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MOTOCYCLETTES PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille)

NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold Lallement
= TOURCOING: M. DEGRYSE I3 pl. de la République

124, Avenve Lacassagne - LYON. (Rhone) | ROUEN : M. ABRAHAM, 4l, rue de Crosne
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BORD MINCE |

-

AUTOVULCANISANTES %&

qui assurent des réparations impecca-
bles et durables grédce au bord aminci.
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POUR LE SCOOTER

Nécessaire spécial garni de & Rustines
bord mince, | tube Dissolutine.| rape.

POUR LA MOTO

Nécessaire N° 4 contenant 12 Rustines
bord mince, | tube Dissolutine, | rape.

POSEES AVEC DISSOLUTINE, LES RUSTINES /i
BORD MINCE REALISENT UNE VYERITABLE i
SOUDURE AUTOGEKE DU CAOUTCHOUC N>

Maisexigez bienles
-~VRAIES RUSTINES

Fis RUSTIN 5, RUE CASTERES, CLICHY (Seine)
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Fournisseur de la Police Francaise

28, rue de Chileau-landon, PARIS (10°)
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SERVICE REPARATIO®
A ERIGE STAWIEN

Sociéte d'Applicar( 3
et de Fabrications Industigl:lles

21-23, RUE PARMENTIER PUTHAIX
Lelepiont LOM. 09-10
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Pour vos MOTOS

Pour vos CYCLOMOTEURS
Pour vos SCOOTERS

Adoptez la plagque FD-53

Plaques*minéralogiques a fleches ou a clignotants
PLAQUE A FLECHES PLAQUE A CLIGNOTANTS

. & 1 modéle 4 3 clignotants
® 1 modéle A& feux fixes. fires latéraux en haut.

® 1| modéle a feux fixes ® | modéle & clipnotants
et clignotants. latéraux fixes au centre

ACTUAL-SPORTS, 25. r N.-D. de Nazareth, Paris
EN YENTE CHEZ TOUS LES MOTOCISTES — Tél. . ARC, 61-66
B i i
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MOTOCYCLISTES L. ttessont ta. tes famesics ARG A

Passez votre cnmmmlde de suite chez :

2 Magasins : Tel. : NORd 44-26
28, rue Davoust Metro : Hoche et
43, Av. Ed. Vaillant Porte Villette

PANTIN (Seine) Autobus 170 et 130
Champiﬂn de France vitesse 1936

qui vous livrera de suite les plus grandes marques francaises en scooters et vélomoteurs
MOTOBECANE - TERROT - PEUGEOT - GNOME et RHONE - MONET et GOYON - GUILLER
BERNARDET - B.S.A. - SUNBEAM - JAWA - Station-Service MOBYLETTE et Scooters

Atelier de réparation et ouvriers spécialisés pour entretien et garantie

Essai et démonstrations de TOUTES PIECES - Toutes nos machines

toutes machines DETACHEES sont traitees avec REDEX
CREDIT 6 ET 9 MOIS iyt i i, REis REp. ctre 45 fr. timb.

PROTECTION CHIMIQUE DES CHROMES

N

MARQUE DEPOSEE

PROCAR

Par simple application ou tampon, ce produit protége
chimiquement les chromes contre toute attaque et leur
conserve leur éclat, tout en n"étant pas un brillant @ métaux.
B8-10, Rue Julien-Gallé
CARITAS 7. ¢Hariebourg 45.46 (COLOMBES

(SEINE)

MAGENTA-ACCESSOIRES

9, Boulevard Magenta - PARIS (10°)
Tél. : NORd 11-60 Métro Hépublique

LANCE LA
HOUSSE PHOSPHORESCENTE

I de roue de secours s'adaptant f£
sur tous SCOOTERS (4 mod. dif.) (5%
I St-CHRISTOPHE %

(Margque déposée)
AGENT EXCLUSIF SEINE

et le

PORTE-BAGAGES télescopique
breveté s'‘adaptant sur toules

¢ adapint E'S TAILLANDIER

e 61, RUE DE LA PREVOYANCE, YINCENNES (Seine)

Voo — RTISAN R R U N FABRICANT
'SACOCHES GRAND LUXE

pour MOTOS .—— SCOOTERS
ENTIEREMENT RENFORCEES BORDEES
fixation par colliers renfort dos dural
s'adaptent sur toutes motos.

exigen wotne dabnicalion c'est éuiten des décepilions.

PARIS-13° 52°%0
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AGENT OFEICIEL VENTE A CREDIT — EXPEDITION PROVINCE P& |
| Agent : TRIUMPH — VELOCETTE 00?2 B
Iﬂm,]] rella ROYAL-ENFIELD — HOREX .. N\ /
Les Vélomoteurs et Motocyclettes §
TERROT — JONGHI — AUTOMOTO

MONET-GOYON - GNOME-RHONE BECANE

et les Scoofers = -
BERNARDET — TERROT * N

sont disponibles chez AGEN OFF’C’EL

Métro :“E;mitezglggﬁ‘:t -Cloud marcel perrln SUBSELEE;EH:SzEE;Int

Recordman du Monde

e — = S

ACCESSOIRES SAKER POUR CYCLOMOTEURS

Equipent tous les construcheurs

Les accessoires SAKER donnent une
PLUS-VALUE aux machines qu'ils équipent

Polgnée tournanie simple 722 § : - Polgnée tournante double
Droite ou Gauche 723 S 722 DD 723 DD C l] N.I-ﬂ[ Fﬂc 0 N S
, - La &
2 dﬁnﬂmwnnur i"ﬁ-ﬂ
Clé & Bougle 86 P

Capuchon

EXIGEZ le

1 CASQUE GENO
i._ Darive Chans AUTE RESISTANCE  IMPERFORABLE AUX CHOCS

SAKER équipe tous les constructeurs

VENTE EN GROS : Ets GENO, b. g St Honore - PARIS-8 - ANJ. 12-38

Vente BSA REGION PARISIENNE SEULEMENT
250 cm3 — 350 em3 — 500 TWIN — 650 TWIN |
Les meilleures motos.

Commandez & l'‘avance, n'attendez pas 1'été.
STOCK complet piéces origine BSA - Réparation par spécialiste.

MOTO-BASTILLE "™

: _ GUZZI : 250, 350, 500 cmc. et le fameux GALLETTO 2 CV.
Disponibles HOREX : 250 Régina Crédit 12 mois

ARDIE : 250 cm3
BERNARDET : 250 cmc. - Crédit urgent en 48 heures sur demande.

Vente libre
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,VOUS LIVRERA BIENTOT UNE BELLE 250 cmc..
N'ATTENDEZ PAS POUR LA COMMANDER CHEZ

Terrol

Livraison immédiate
VENTE A CREDIT - A. DUBOIS 125 — 350 — 500 cc.
4-6-9 MOIS. 58, rue A.-Briand - ‘LEVALLOIS — PER. 19-73 - CCOOTERS  —

AVANT DE PASSER VOTRE COMMANDE, DEMANDEZ A VOIR L'ATELIER DE REPARATIONS DE VOTRE VENDEUR 111

Chez ANGELI_: 12 MOIS DE CR::."—EI'I'
RIEN QUE DE BELLES PRODUCTIONS
Segments Amedee Bollée | || FRANCAISES : GIMA - GUILLER, etc

pour I’Automobile =
\C—) & pour la Molo Y ey -
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ou ETRANGERES
MOTO-
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PR Pyl Démonstration sans engagement de l'incompa-
I oy oo § bt R ML B 1-—g‘- 4 rable moto-scooter GALLETTO.
. Cehange Sthndlnd d Bsgoral) | | OCCASIONS — REPRISES

83 Avenue de Il grande Armée, 83 NORD-EST-MOTOS-SCOOTERS

— PARIS — (16™) A 2 minutes des gares Nord et Est.
| M

Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79 = X v g
Télégrammes: DEKAVE-PARIS I:c: Chapelle et Nord Tél. : NORD 43-92 |

et

‘ “MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR

38, rue du Chéateau-d'Eau
PARIS-10¢ Tél. : NORD 08-09

TOUS vétements de cuir :
MOTO , AUTOMOBILE £)AA :
SPORT - VILLE ‘._ J J Mudélepﬂ%téandard .. ,

Nt cyclomoteurs "";._- ;3

Exigez la murqﬁe NNET ( N
CHROME-CUIR 43-45 rue de la Roquette ;.

C-:::t-::lc:gue gratuit sur demande PARIS - Tél. : ROQ. 85-22

COMME POUR
LES VOITURES...

... HILLS lance ses numéros pour Motos. ‘.
Plastique blanc souple. Fixation rapide. & ZZ#7

HILLS . 36, Rue de I'Avenir - CLICHY (Seine) Tél. : PEReire 54-27 4/
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" REDIGEE PAR DES MOTOCYCLIS-
TES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913

Directeur-Fondateur : C. LH.EGME

LA PLUS FORTE VENTE
DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéro : 30 francs

M“WM

ABONNEMENTS :

France Etranger
‘24 Non 540 fr. 780 fr.
50 N°* 1,050 fr.  1.500 Ir.

® L'abonnement comprend les ré-
ductions et le bénéfice des numéros
spéciaux (N°* du Salon, Noél, etc.),
'abonné économise plus de 150 frs
sur l'ensemble des N¢% de sérle.

@ Verser & un bureau de poste au
compte postal (virement pour les
titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2e.

® Indiquer sur le talon du chéque,
en caractéres d'imprimerie, son
adresse compléte, avec le n¢ de
départ de l'abonnement nouveau.
Spécifiez s'll s'aglt d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant
de recu, éviter le chéque bancaire.

Changement adresse 30 fr timbr.
.aven la derniére bande rectif.
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nant l'inscription sur une carte grise de la mention « moto
avec side-car » en remplacement de celle disant « moto-solo »,
nous avons regu d'un de nos abonnés du Havre la letire suivante :

, « Lecteur de « Moto-Revue » depuis plusieurs années, j‘ai lu votre
article intitulé « Carte grise et side-cars ». Mon cas personnel ne con-
corde pas du tout avec ce que vous dites : en effet, pour faire modi-
fier md carte grise, les bureaux de la Sous-Préfecture du Havre m’ont
demandé d'envoyer 500 francs en timbres fiscaux & Rouen en méme
temps que d'autres pieces (déclaration de transformation, certificat
de montage, etc...). ['ai méme di perdre une journée de travail pour
me présenter & Rouen au Service des Mines, avec ma machine, aux
fins de vérification ». -

D'autre part, un abonné de ia Sarthe nous écrit, sur le méme
sujet :

« J'ai voulu, selon ce que vous conseilliez dans votre article, fmre
porter sur ma carte grise la mention « avec side-car » et la Préfec-
ture a refusé. Elle m'a demandé de faire une nouvelle demande, de
présenter ma moto et mon side & l'Ingénieur des Mines, avec frais
en conséquence. Qu'en pensez-vous ? Est-ce normal ? ».

Ce que nous en pensons ? Mais tout simplement qu'il v a l& une
anomalie et que 1I'Administration doit y porter reméde. Un de nos
redacteurs a en effet interviewé une haute personnalité de la Police
de la Route (voir M.R. N° 1.123) et le résultat de cette enquéte fut que
si un side-car est attele & une moto qui, primitivement, roulait en solo,
la mention « solo » doit éire remplacée sur la carte grise par la men-
tion « side-car ». Notre rédacteur s'est donc rendu & la Préfecture de
Seineet'Oise afin de faire modifier sa carte grise. Cette opération n'a
exlge que 5 minutes : aucun papier, ni -aucune somme d’ argent ne
lui ont été demandés. :

Alers ? Il faudrait s'entendre | applique-t-on en France des traite-
ments différents aux citoyens selon la région qu'ils habitent ? L'ini-
tiative, dans ce genre de démarches, est-elle laissée uniquement &
l'inspiration d'un fonctionnaire subalterne ?

Ou, existe-t-il un réglement ?

Si oui, qu'il soit le méme pour tout le monde !... ‘

! la suite de la petite note parue dans notre N° 1.123 et concer-
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4+ AU LITTOERAL BELGE

L'ampleur de la catastrophe suble par
1n cOte belge n'affectera cependant pas la
salson touristique.

Telle est la déclaration faite par M.
Haulot, Commissalre geéenéral au Tourisme
de Belgique, A l'occasion d'une récente
réunion.

Le Commissaire général a failt procéder
& l'étude immeédiate des dégits enregis-
trés par l'hotellerie du littoral.

Il est apparu que 10 9% seulement des
hotels ont subl des dégits. Tous les éta-
blissements sinistrés seront remis entié-
rement en état d'icl quelques semaines,
c'est-a-dire bien avant l'ouverture de la
salson.
- ' En ce gui concerne les dommages cau-

sés au domaine public (digues, prome-
ncirs, plages et installations de bains), le
Commissaire général a rappelé la déclara-
tion faite au Parlement par M. Van
Houtte, Premier Ministre.

Celui-ci a indiqué la volonté du Gou-
vernement belge de consentir, pour les
communes du littoral, un effort supréme

pour assurer le succés de la salson tou-
ristique.

¢ LE PARE-BRISE DELANNET

Apraru en France tout juste -aprés la
guerre, et apres avolr combattu de nom-
breux préjugés, le pare-brise adaptable
s'est falt malntenant une place de choix
parmi les accessoires, et nombreuses sont
les machines, depuis le scooter jusqu’'a la
1200 gul en sont équipées. Beaucoup de
marques sont en concurrence pour la fa-
brication de cet article, mais 1'une de=s
plus important est sans contestation la
maiscn H. DELANNET. Ses modéles en
plexiglass de 3 mm s'adaptent sur toutes
les machines, et offrent une protection
compléte du buste et des mains. La mau-
valse salson est blentdt terminée, mais
méme en été, recevoir des insectes, de la
poussiére et méme du gravier n'a jamais
été trés agréable pour un motocycliste,

C’est 14 gqu'un pare-brise se rend utile,
et un Delannet vous satisfera comme il
& satlsfait les quelques 40 porteurs de
Journaux qui s'en s'ont équipés cet hiver.

¢ L’ANCETRE

Villlers est une margque qui est main-
tenant universellement connue par ses
petits cubes deux temps, mals les pre-
miers moteurs qul furent faits en 1912
étalent des 350 qui fonctionnaient sui-
vant le cycle 4 4 temps.

Le mode de distribution alors 4 1'hon-
neur était celul par soupapes opposées et
nous le trouvons évidemment sur ce mo-
teur. La boite était &4 2 vitesses et 1'em-
brayage & cOne.

¢ NE MELANGEONS PAS.

A la lecture de notre numéro du 28 Fé-
vrier, certains de nos lecteurs ont pu étre
surpris de lire au bas de l'annonce des
sides Roy la phrase : ¢« Montage de tout
moteur =». Il fallalt lire évidemment
« Montage de tout side-car » ce qui était
beaucoup plus logique. Cecl ne doit pas
nous écarter pour cela des productions
Roy, qui présentent un modéle tout nou-
veau pour le camping. Un détall intéres-
sant : les magasins de Maisons-Alfort
sont ouverts toute la semaine et méme
le dimanche matin.-

B NECROLOGIE

Nous apprenons la mart, dans un acci-
dent de circulation, d'Otto Mack, le chef
du service course de N.S.U.

Entré a4 1'4ge de 14 ans chez N.8.U.,
cela faisait déja 40 ans qu'il travaillait
pour cette marque, et sa mort sera une
grande perte pour l'écurle.

¢ AM.C. - NORTON

C'est par la presse et la radio que les
Anglais ont pu apprendre que les actions
de la Norton Motors Ltd avalent é&té
achetées par le Groupe A.M.C., sur pro-
posifion de celui-ci.

Rappelons que 1I'AM.C. est formé
d'A.J.S., Matchless, James et Francis
Barnett.

Voicl donc terminée, sur le plan com-
mercial, une rivalité gul existait entre
les deux marques depuis 1907, année on
Matchless gagna le T.T. des monocylin-
dres et Norton celul des twins.

Malgré tout, et heureusement, la riva-
1ité sportive subsistera toujours, suivant
les dires des principaux responsables eux-
mémes.

¢ RECOMPENSE POUR EXCES
DE VITESSE

C'est effectivement ce gqu'a regu un mo-
tocycliste américain avant-guerre. Arrété
par la police alors qu'il! roulait a plus
de 100 & l'heure (vitesse iimite aux USA),
il recut un prix de 5 dollars pour le meil-

leur alibi de 1'année. Il avait en effet dé-

claré qu’'ill roulait a cette allure, car il
craignait de se faire emboutir par der-
riere (!)

- sonnellement,

et mata,quedési’rgr [fﬂ; gles 2
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¢ LA VOITURETTE ROLUX

Nos lecteurs se souviennent de cette
petite voiture dont nous avons d'ailleurs
publié un essai, Des difficultes finan-
cléres 1'ont mise un instant en sommeill,
mais la Société des Constructeurs du Cen-
tre vient de prendre l'engagement de
payer les anciennes créances de la Socjété
Reolux a 100 9. La Soclété des Construc-
tions du Centre va donc continuer la fa-
brication de ces sympathiques volturettes.

¢ ORIGINALITE

L'accident motocycliste le plus original
de l'année est sans conteste celul qui est,
arrivé en 1952 4 un motard d'Afrique du
Sud et relaté par le ¢« Times ».

Ce journal a regcu une lettre au sujet
de <« la mellleure histoire de lions », volcl
ce gu’écrivait ce correspondant : « Per-
je suis alité a la sulte
d'une collision en moto avec un lion. Ma
machine s’est renversée et retombant sur
mol me cassa une jambe. Heureusement,
le llon fut ausgi blessé et ne se jeta pas
sur mol ! ».

Sur +le continent, nous avons a nous
plaindre des chiens, en Afrigque c'est... le
lion qui.est génant, la proportion est ress
pectée !

¢ LA MOTO EMPECHE
DE VIEILLIR

C'est 4 notre abonné, M. Carrére, de
Villeneuve, que nous devons cette petite
information.

¢« Je'connais A4 Villeneuve un anclen
vannler, Mr Ménégola, qul, aprés avolr
parcouru 1'Italle et la France & pled, ac-
quit en 1920 ou 22 une moto neuve Ter-
rot 175 cme. 4 courroie, 2 vifesses, ma-
chine de luxe & l'époque et dun bprix
élevé, prés de 3.000 fr. -

Or, depuis, Mr Ménégola et sa mo-
to ont continué a sillonner les routes
de France. Avant de céder son commerce
(devenu fixe depuis), il parcourait fré-
guemment 5 a 600 kms en deux jours, et
ce &4 1'dge de 77 ar~ et toujours avec la
méme moto, & ‘aquelle aucune répara-
tion mecanique n'a jamals été faite.

On reste confondu devant le fait et on
ne ' saic vralment qui complimenter le
plus et de I'homme et de la macshine ».
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SOYEZ PRUDENT | MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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OFFENSIVE DE LA MOTO

AU SALON DE GENEVE -

LA MANIFESTATION GENEVOISE ETAIT AVANT TOUT

MOTOCYCLISTE. BIEN QUE LA SUISSE SOIT UN PAYS

DE SCOOTERS, LES NOUVEAUTES RENTRAIENT PRES-

QUE EXCLUSIVEMENT DANS LA CATEGORIE MOTO.

APRES L'ENGOUEMENT POUR LES VELOMOTEURS,

SCOOTERS ET CYCLOMOTEURS, SERAIT-CE L'OFFEN-
SIVE DE LA MOTO ?

- MOTOSACOCHE

B - % T
W CCm ¥ Cyiindnras

Ci-dessus @ la nouvelle 175 Puch d
petites roues (jantes de 16), dont le
moteur, @ double allumage et double
carburateur, développe 11 CV. A gau-
che @ la 175 Peugeot Sport, réplique
fidéle du modéle vaingueur du Bol
d'Or (sauf les dimensions de lumiéres
et le frein AV), sera favorablement
accueillie par les sportifs. La vitesse
serait de 115 kmh.!.. En bas @ gau-
che @ le clou du Salon, la 250 twin
A.C.T., présentée par Motosacoche, qui,
de ce fait, effectue sa rentrée sur la
scene motocycliste ef, ci-dessous, le
moteur de la mouvelle 350 T.W.N. d
deur carburateurs.
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Aulre margue suisse @ preésenter
une 250, Universal. Ici la techni-
que est différente. Nous sommes
en présence d'un monocylindre
@ culbuteurs de 12 CV. Suspen-
sion AR oscillante, transmission
finale a cardans. Ci-dessous, la
200 Muacchi, intermédiaire entre
la moto et le scooter, est équipée
d'un nouveau moteur bicylindre.

Autre nouveauté au stand Peu- T _
geot, ot nous avons irouve un R e R = i il W=
125 « habillé » comme la der- e ; ® e g
niére 175. Le moteur est le 3 vi- / :

tesses @ sélecteur, cadre a sus-
pension intégrale. A gauche, la
500 Horex est arrivée a Genéve
dépourvue de son carénage AR.
A noter également la nouvelle

forme de la selle double,

y

-
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Le 175 AM.C.
“ Spécial SERRES "

M. Serres, motoriste A4 Maisons-Alfort,
nous ayant communiqué quelques rensei-
Enements complémentaires sur son 175
AM.C. (dont la photographie du moteur
€5l parue sur la couverture de notre nu-
méro 1.124), nous compléterons ainsi no-
tre étude sur 1I'AM.C. 175.

La transformation la plus apparente
€5t, comme chacun & pu 8'en apercevoir,
le remplacement du wvolant magnétique
par une magnéto Morel. Cette modifica-
tlon assez importante découle de 1'utili-
sation de la machine par son propriétaire,
qui la destine aux courses de yitesse en
clrcuit.

Fort de l'expérience acquise au Bol d'Or
1951, ol les ruptures de vilebrequins, dues
aux vibrations et & 1'excessive longueur
de 1l'arbre cOté volant magnétigque, furent
nombreuses, M, Serres se résolut & modi-

Ci-dessus, schéma de la dispo-
sition des roulements sur le
nouvel axe. Le pignon extérieur
entraine la magnéto. Le support
du roulement double exiérieur
est. fixé en place du stator de
volant magnétique.

fier son vilebrequin en conséquence.
L'objectif principal étant de rapprocher
la masse du volant le plus possible de
1'embiellage, de maniére & raccourcir 1'ar-
bre, le remplacement du volant d'origine
par un autre en acler s'avéra nécessaire.

Ce volant a un diameétre extérieur de
150 mm. et un évidement Iintérieur de
100 mm. de diamétre. L'épalsseur de la
¢« jante » est donc de 25 mm. et la lar-
geur du volant de 32 mm.

La partie centrale du volant n'a que
5 mm. d'épalsseur, et l'espace entre les
anciens supports du stator de volant et
ce nouveau volant en acier n'est gque de
5/10¢ de mm. Le polds total du wvolant,
gui porte un pignon de 16 dents vissé et

LA PRIORITE EST

UNE BELLE CHOSE,

un contre-écrou, est de 2 kg. 750 envyiron.

Cette premiére précaution est doublée
d'une autre, qui compte tout autant et
qul est d’allleurs également la consé-
quence de la présence du gros volant en
acler.

Pour supporter ce lourd volant, une
nouvelle portée de vilebreguin fut réali-
seée, La queue de vilebrequin d’origine
emmanchée &4 la presse a été sortle par
le méme moven ; le centre du volant a
été alésé au tour 4 25 mm. et une rainure
de clavetagé a été pratiquée pour immo-
biliser le nouvel arbre.

Cet arbre plus court a été usiné dans
une barre de torsion de « Traction AV ».
Son diamétre de 25 mm. au ras du volant
nécessite un roulement plus gros dans le
carter, & 1 seule rangée de billes. Comme
i1 ne serait pas assez large ni assez ré-
sistant pour supporter seul le poids du
volant, Une grosse rondelle porte-roule-
ment a été placée extérieurement et cen-
trée entre les bossages qul supportent
habltuellement le stator du volant ma-
gnétique.

Cette rondelle est munle d'un autre
roulement &4 double rangée de billes d'un
diamétre intérieur e 20 mm.

Ci-dessous, le
moteur monté
. dans le cadre.
On remarquera
la firation des
plaqueties, der-
riere le tube
vertical, de ma-
niére a loger la
magneto.
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Le reste du moteur est sensiblement
d'origine, sauf l'arbre 4 cames, qui est
celul ¢« Bol A'Or » de la Malson AM.C.

La culasse est celle de série, mais ra-
botée 4 la fralseuse de 1 mm.

Les soupapes sont restées aux dimen-
sions d'origine, mais sont usinées en
acler X 20 T.

Les tubulures sont, bien entendu, polies
et celle d'admission est portée &4 25 mm. 4
de diamétre. Un carburateur Amac crdl-
naire de 25,4 compléte ce systéme d’'ad-
mission.

Les culbuteurs sont ceux de série (et
non pas montés sur alguilles, comme sur
le Bol 4d'Or « usine »), mals rappelés en
position par un ressort & boudin addi-
tionnel tendu entre les deux basculeurs.

Tout le reste du moteur est rigoureu-
sement de série. '

Un graissage supplémentaire est prévu
pour la chaine de magnéto. Un bidon
d'hulle Lockheed muni d'un robinet poin-
teau contient 1'hulle nécessaire & ce grais-
Sage.

Slgnalons gque M. Serres a conservé la
démultiplication finale de série (18 x 45).
ce qui lul a permis de boucler un tour
de l'anneau de vitesse de Montlhéry a
126 km. 400. ce qul représente un régime
moteur de 7.400 t.-m.

Pour les hauts régimes "atteints, le re-
niflard d'origine s'est avéré peu pratigque
et fut remplacé par celul d'un 125 Terrot.

Devant ces résultats obtenus avec des
movens assez réduits, on comprend la 1é-
gitime fierté du réalisateur, et de tels
efforts meériteraient bien souvent d'étre
un peu plus aldés.

Ces diverses réalisations sur des mo-
teurs de série sont du plus grand intérét,
car elles permettent de déceler trés rapi-
dement les quelques défauts gqui peuvent
exister soit dans la conception, soit dans
la réalisation des produits de nos grandes
marques et, par cela méme, contribuent
4 améliorer la production courante.

Nous espérons que les enthousiastes de
la réglon parisienne ne sont pas seuls &
effectuer des modifications de ce genre
et que leurs concurrents de province vou-
dront bien nous adresser des renseigne-
ments précis avec photos ou croquis de
leurs réalisations, que nous nous empres-
serons de publier dans <« Moto-Revue ».

LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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L. y a un an, dans notre N" 1.081, a

été publié l'essal de la 500 B.M.W.

R 51/3. Depuis, cette machine a par-

couru plus de 25.000 km. dont une
grande partie attelée 4 un sidecar Préci-
sion, caisse camping, Avec cet attelage,
j'al aussi blen fait du Paris que du grand
tourisme, dans les montagnes suisses ou
en Italie.

Sur le sidecar

lui-méme (conception de
son chassis, de

rus attaches, de sa sus-
pension), je ne «iral rien, puisque cette
guestion a 6&té abordée dans l'interview
de M. Bastide, parue dans notre N+* 1.123.
Lors de mes premiers essals de conduite
du sidecar, j'avails derriére moil environ
120.000 km. de conduite solo. Et mes pre-
miéres réactions furent celles d'un pilote
de solo condulsant avec ses genoux et
négociant ses virages non avec le guidon
mais en penchant la moto. Aussl, ne
faut-il pas s'étonner si dans mao pre-
miére courbe, prise assez rapidement, je
me retrouval sur le trottoir d'en face.

Mais 1'habitude est trés vite prise et
aujourd'’hul il m'arrive bien souvent d'at-
teler et de dételer dans la méme journée,
done de piloter aussi bien la moto solo
que le side sans me sentir le moins du
monde dépaysé. Les reflexes « solo » ou
les reflexes « side » viennent instanta-
nément. Sur un point seulement je me
sens géné : c'est lors du freinage:. ma
bien plus grande habitude du solo fal-
sant que, les premiéres heures ol je roule
avec le side, j'apprécie encore la distance

f ;‘ P i
UNE 500 A DEMULTIPLICATION SOLO

PEUT-ELLLE REALISER DE BONNES
PERFORMANCES ATTELEE A UN SIDE
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LOURDEMENT CHARGE ?

£
de freinage comme pour le solo, sauf évi-

demment quand jy pense. En effet &
50 kmh. il faut compter 18 m. 20 pour
obtenir l'arrét avec le side. Et la encore,
peut-étre encore plus qu'avec le so0lo,
jraurals bien voulu avolir le Irein avant
Duplex 4 double came, qul équipe les
BMW flat-twins depuis fin 1951.

LA PARTIE CYCLE DE LA MOTO

Quelles modifications apporter & la
machine lors de l'attelage du sidecar.
Celles du coté meécanique (changement
de la demultiplication finale) sera abor-
dée plus loin. Au point de vue cycle
la trés grande progressivité de la fourche
BM.W. m'a permis de conserver mes res-
sorts solo méme avec l'ensemble lourde-
ment chargé (ma femme, mon fils et tout
le matériel de camping). II1 ne m'est ar-
rivé que deux fois de talonner, mais en
passant dans de méchants nids de poule
# 85 kmh. Et je pense gque cecl aurait pu
facilement étre évité, car cela se passait
sur une route italienne par grosse cha-
leur : sl j'avals remplacé l'huile de la
fourche d'une viscosité SAE 20 par une
hulle plus épaisse (SAE 30,. par exemple),
la fourche aurait été un peu plus dure,
Coté suspensioni arriére, lors del'essal
solo, j'avals caracterisé celle-cl comme
trop dure la aussi, sans changer de
ressorts, j'al obtenu en side une suspen-
sion trés acceptable, peut-étre un peu
douce.

R 2
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DEMULTIPLICATION SOLO
- DEMULTIPLICATION SIDE

185.1 %

+76.2
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1100 %

En haut, le passage des cols
entre deuxr murs de mneige n'a
rien pour effrayer notre 500.
A gauche ! échelonnement com-
paratif des 4 rapporis, couple
solo et couple side ; les chiffres
indiquent, par erxemple, les vi-
tesses atteintes sur ces diffé-
rents rapports au méme régime
gui donnerait 100 kmh. en 4°
couple solo. A droite : forces de
traction sur les différents rap-
ports, dans le cas des 2 couples,
en fonction de la vitesse . jus-
guw'a 110-112 kmh. la 3* solo
donne une force de traction plus
importante que la 4° side (a con-
dition de ne pas craindre de
monter en régime).

100

@
=]

L'ére des ultra-larges guldons « side »
est maintenant révolue. Et je pense meé-
me superflue la production de guidons
specilaux pour le side par la malson B.
M.W. Pour ma part, j'utilise toujours le
guidon solo, et malgré mes 50 Kg. seule-
ment, méme aprés des étapes de 550 km.,
aucune fatigue. En solo, je tiens mon
guidon &4 18 base des poignées; en side,
au milieu, et, dans les parties de routes
trés sinueuses, en bout.

LES RAPPORTS

DE DEMULTIPLICATION

Abordons maintenant la question dé-
multiplication au grand dam de
M. Latscha, j'utilise pour le sidecar les
rapports « solo » me servant, alnsl que
je 1'al dit, beaucoup plus souvent de la
moto en solo qu'en side.

Je n'al pu, n'ayant pas les deux ponts
arriére différents, faire les essais routlers
comparatifs toutes les mesures furent
donc faites, la machine ayant alors ac-
compli 24.000 km. avec le couple solo.

Les 245 CV &4 la roue arriére de la 500
B.M.W. R 51/3 permettent théoriquement,
avec un side vide, une vitesse de pointe
de 116-117 kmh.; avec un side chargé,
de 108 kmbh.

Le moteur développant sa& pulssance
maximum & 5800 t.-m., la démultiplica-

[DEMULTIPLICATION SOLO = [t
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B Eafneid T ety f088 FLEBTTROTT FREST TS IR B BRET T
::_'-; -y L 1!:.::;; : ity
A S U FHARTRH] AT FEER FEE R SO
211 M E S 4 e T T R
H :_: |J: ¥ '. 'l :I'l':':l Fadl I- " |1 ;:-1- b oA ks
3 ehcii i inliButhss
E : F E:'I .-||| " Ty : ‘j "t'"-'I"_F"
: BRIV H T [Eae] R 4%
ERE 1 BB iw . da T-:-:.:- I--r': -I-rl.r
- 3 IETL 3 PR L R TR
; i B T i H L R
: 2} RN ] FEEE R R O L LR
: X T qarizfiiiie bl st
= BT  HEEE TR o R L B s o
E; 11 41 1HE T HH B D A R
:;1.: 't SSTS2 EET rous Brsrs tpe st sxaTy pue.
o< | el 1 CEE R (R EREE) LRt L343 158
E. L BEH P75 rebid ton - S O S R OB B
s EEpspeh rhee R TH B TS B o B R BT A S
ai LEeE? FEEEE FREE ] BB P22 S e s EREH R ' ;::: 11
| :.:ﬁ;.E:',: 1 E Ol B, L B rFH R S HER e FEE
51 ik R ] o) % e R SR PR i ORRY RN AL
= R ] ytddfakrafa A TR R T h‘. :.III :'::
L LS R T R B o R B R '+"
o HHER B HEE '.|':'Ff;r:- S B e 34 ok
3] EEERE FEE 4 NEEH] AR ::.EEIEEEE :':'.:E.F{'i":l:.i:f P i BE
A0S REAEE SE R RN LS EEaEt R EEER ERRR [ it | n @ g
11| DEMULTIPLICATION SIDE st -1 17

: 20
‘SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS

--------

| d jrend 1 xe
TETT BEESE PR R R Fo et v rewye
CEER N RN

80

60

40 100 120

140



25
24
23
22
21
20
?E
18
17

16

Moto-Revue

l'usage en slde, devrait étre de 6.2 4 I
pour un side vide, de 67 4 1 pour un
side charge.

Camparons ces rapports avec ceux que
nous trouvons sur la R 51/3, soit avec
couple sclo, solt avec "le couple side.
Ces dernlers sont les sulvants

3* 4
Démultiplication solo ....... 6,61 5.05
» Blde ) - loc 777 5.94

Dans le cas d'un side vide et sans pare-
brise, nous avons vu qu'il faudrait, pour
obtenir les performances optima, un rap-
port final d'environ 6,2 a 1. Donc, dans
ce cas, les 47, couple solo ou side, sont
trop longues, surtout évidemment le cou-
ple so0lo. Par contre, les 3 sont courtes.
Parml les rapports livrés d'origine, ce
sera la 4 side qui se rapprochera le plus.
Quant aux rapports solo, c'est la 3 qui
s'éloignera le moins des 6,2 désirés, avec
ses 6,61 (505 pour la 4). Aussl ne s'éton-
nera-t-on pas de volir, sur les courbes du
graphigque ci-dessous, gqu'en ce cas de side
vide, le 2* side permettra d'atteindre 116-
117 kmh., le 3* solg 115-116 kmh. et la
4* sclo 110-111 kmh.

L.es essals sur l'autoroute ont confir-
mé ces résultats, avec un gain de 1 a
2 kmh. (le temps froid et trés légérement
humide étant, ce jour-la, favorable a la
carburation et au rendement). Et ainsi,
avec mon counle solo, j'ai obtenu 117-118
Kmh. en 3%, 112 en 4-.

Dans le ecas d'un side chargé, avec
pare-brise, cas évidemment le plus impor-
tant, le rapport optimum serait, ainsi que
nous l'avons dit, de 67 4 1. Or, ce rap-
port est justement, & trés peu de choses
prés, celul de la 3 solo. Puis viennent,
s'en éloignant de plus en plus, la 4 side,
puis la 4 solo. Toujours sur le méme
graphique, 1'on voit gque la 3 solo doit
permettre une vitesse maximum (rappe-
lons-le, avec side chargé et pare-brise) de
108-109 Kmh., la 4 side de 107 kmh. et
l1a 4* s0lo de 99-100 kmh. Les essais chro-
nométrés ont donné les mémes résultats :
108-109 kmh. en 3, 99 en 4-.

que de la page 189, mais @ plus
grande échelle, ces courbes
montrent les possibilités en side
de la 500 B.MW. en 3 et 4,
couple solo et couple side.
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Ainsi il apparait gqu'a la copndition
dutiliser la 3 et, évidemment, de ne pas
avoir peur de faire tourwer vite le mo-
teur, on peut rouler aussi vite avec les
rapports solo gu'avec les rapports side.
La 47, dans ce cas, bien gue démultipliée,
joue le méme role gqu'une sur-multipliée
de voiture.

Et dans le cas de l'utilisation courante?
Pour les démarrages, side chargé, et
surtout en codte, !! est nécessalre de faire
un peu patiner l'embrayage, ce gqui est
Bans EDHEEQ‘L‘[EHEE aucune.

Sur route, en vitesse de croisiére de
85-90 kmh., jutilise la 4, mais s'll se
présente une voiture & doubler, ou bien
la nécessité d'accélérer assez fort, je re-
passe Immédiatement la 3°. Par allleurs,
je n'al jamails ressenti de géne avec mes
rapports solo : juste obligé de changer
assez Ifréquemment de rapport, mais ceci
tenant, je crois, plus au fait que ma ma-
chine n'est gu'une 500 cmc. dont Ila
courbe de puissance est assez pointue
gqu'au fait gque je n'al pas les rapporis
side.

“‘Ainsi 1'on peut trés blen rouler en side
avec des rapports solo, et ceci d'autant
plus facilement gque la machine est plus
puissante et sa courbe de puissance plus
plate. Mals le probléme que peut se poser
tout motard est de savoir, s'ill est appelé
a4 conduire sa machine en solo et attelee,
quelle démultiplication choisir de préfé-
rence. Avant de répondre a cette ques-
tion, je demanderal aux lecteurs d'exa-
miner un vpeu le graphigque situé en
hzut a droite de la page 189. Il appa-
rait clairement gu'au régime de puis-
sance maximum (5.800 t.-m.), la vitesse
atteinte en 4, en solo mails avec couple

En haut : une maniére comme
une autre de voir le chassis du
side Precision.

A droite : les BM.W. possédent

une prise de courant permet-

tant, entre auires, de brancher
la lanterne du side.

!i- i L e
; A 4
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side, n'est gque de 121 kmh. (142,5 en 4°
couple solo). Cette vitesse est donc assez
faible, mais 14 n'est pas le plus grave. En

effet, de nombreux lecteurs pourront
nous dire que cette vitesse leur suffit,
qu’ils pourront méme la dépasser en
montant en sur-régime. La gquestiod est
la suivante : la vitesse de croisiére de la
500 BMW. en solo se situe dans les 110
kEmh. ; en 4 couple solo, & cette vitesse,
le régime sera de 4.550 t.-m. alors qu'avec
le couple side le régime sera de 15 9 plus
élevé : T00) t.-m. de plus, soit 5.250 t.-m.
En conséguence, l'usure, la consomma-
tion seront plus grandes. Pour un méme
régime de 4.550 t.-m., la vitesse de croi-
siére en solo avec couple side serait de
95 kmbh.

A cOté de ces inconvénients, le couple
side utilisé pour une moto solo offre un
avantage reprises beaucoup plus fran-
ches, les forces de traction, en raison de
la plus forte démultiplication, étant plus
eleveées.
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Et mﬂ.in#.&nant. on peut donner une ré-
ponse & la question posée : pour une
double utilisation, solo et side, quel cou-
ple utillser ? :

81 l'on est appelé A utiliser davan-
tage la machine en solo qu'en side, sl
I'on falt beaucoup de route (en solo
comme en side), garder la démultiplica-
tion solo. 81 1'on utilise, par contre, la
machine solo surtout en ville, sl 1'on veut
surtout de brillantes reprises en ne re-
chefchant pas la vitesse de pointe, pren-
dre alors la démultiplication side. 5i 1'on
tient moins compte des accélérations,
mais plus des vitesses, on perdra beau-
coup plus en utilisant le couple slde pour
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1'utilisation solo (écart de 15 & 20 kmh.)
gqu'en utilisant le couple solo pour le side
(écart de 2-3 kmh. =i, avec le couple
solo, on utilise la 3¢).

Pour conclure ce point, le petit tableau
ci-dessous résumera les possibilités en
vitesse de la R 51/3, suivant le couple

utilisé : couple

Solo & 5800 t.-m.
Side vide
Side chargé

LES ESSAIS

Je ne reviendral pas sur les vitesses
maxima obtenues, en ayant traité dans le
chapitre des rapports de démultiplication.
Restent donc les essais d'accélération et
ceux dans l'épreuve de coéte.

Notre cOte, longue de 350 m.
pente moyenne de 875 9%, qul nous a
servi jusqu’icl pour les petites cylindrées
étalt vraiment trop anodine pour une
plus grosse machine. Toutefols, afin d'a-
voir un élément de comparaison, je me
suis d'abord attagué a elle. Mais un vi-
rage coté side, un peu avant le sommet,
m'obligeait & couper ; les résultats obte-
nus sont donc encore assez loin du maxi-
mum, et je n'en veux pour preuve gque
le fait gqu'avec un passager dans le side
{blen gu'll ne ¢« sortit » pas) le résultat
fut meilleur qu'avec le side vide. Voici
les chiffres : side vide : 21" 4/5 ; slde
chargé : 20" 2/5, soit la moyenne de 61,77
kmh, é?ldﬂmmﬂﬂt de loin supérieure a
celles obtenues jusqu'ici

Une nouvelle cOHte fut alors essayée. La
partie utilisée est de 255 métres. Au dé-

part, la route est horizontale, mais trés
vite 1la pente croit : 4 9% au bout de
15 m., 10 9% au bout de 30 m., 125 % 4

60 m. puls ensuite oscillant entre 14 et
14,5 9, ; finalement, malgré un départ a
0 9%, les 2550 m. ont une pente moyenne
de 12,1 9%. Et  quels furent les chiffres
ocbtenus sur ce nouveau parcours ? Side
vide : 16" 1/5, soit une movenne de 55,66
kmh., 1a vitesse au sommel de la partie
chronométrée étant de sensiblement 80
kmh. Avec un passager dans le side, la
vitesse au sommet était de 75 kmh. ; mal-
heureusement la fiche portant le temps
exact dans ce cas fut perdue en route,
mais de mémoire, se chiffrait a 17" et
quelgques cinguiémes. Pour obtenir ces
temps, la cOte fut évidemment grimpée
en 2¢, mais beaucoup plus rapildement et
plus facilement que les voitures de grosse
cylindrée.

Quant aux accélérations, malgré le cou-
ple solo, il va sans dire gue le démarrage
est beaucoup plus rapide qgue celul de
n'importe guelle voiture. 81 les chiffres

En haut, notre classique
courbe d’accélération.
Poids tntu.! appmrimat:‘,f
side vide @ 310 kg.;B side
plein
@ gauche :@ profils

' comparés des 2 co-
tes servant 4 nos e
essais. L’échelle
des déniveliations
est 10 fois
plus impor-
tanlte gque
celle des dis-

tances,

et d'une_
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obtenus sont encore loin de ceux de la
Zundapp KBS 601, seule autre machine
gne nous ayons essayée avec un side, il
faut en rechercher l'explication dans 4
raisons : 600 cme. au lieu de 500 ; couple
trés élevé et puissance maximum située
a4 un régime beaucoup plus bas (4.700 a
5.150 t.-m. pour 5800 t.-m. pour Ila
R 51/3) ; enfin non seulement le couple
arriére est prévu pour le side, mais en-
core les rapports de démultiplication uti-
lisés, avec le couple élevé, donnent des
forces de traction trés élevées. En fait, la
KS 601 est une machine spécialement pré-
vue pour le side, ainsi d'ailleurs gue 1l'est
la 600 BMW R 67/2.

Quoi qu'il en soit, la 500 BMW, avec
son side chargé a, jusqu'a 90 kmh. une
accélération tout a fait t:ﬁmparable i
celle de la 350 Bullet Royal-Enfield es-
sayée en décembre. Side vide, les résul-
tats sont évidemment encore meilleurs.
Contralrement & notre habitude, ces es-
sals n'ont pas été faits en poussant le
moteur 4 fond de régime sur chacun des
rapports. Les résultats sont consignés
dans notre classigue courbe d'accéléra-
tion.

390 kg. Ci-contre,

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT

-
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Pour les 100, 200, 300, 400 et 500 métres,
les chiffres furent les suivants

side vide - slde charge
temps moy. temps moy.
100 m.} 771/5]50,0 Kmh.§ 8"2/5 | 42,85 Kmh.
200 m.g11"3/5 | 62,1 kmh. §13" 59,4 kmbh.
300 m.§15"'3/5 |69.2 kmh. g17" 63.5 kmh.
400 m. §1971/5 75,0 xmh. §204/5 |69,2 kmh.
500 m.§22°4/5|78.9 kmh. §24"5/5173.2 kmbh.
QUELQUES AUTRES
CONSIDERATIONS

J'al déja Indiqué, lors de l'essali de la
Zundapp EKSé601 (MR n° 1.098), gu'un
pare-brise de sidecar joue un réle de
frein important. A ce titre, j'al fait quel-
ques essals : Sur route, la méme position
de la poignée des gaz qui me donne 85
kmh. en prise avec le pare-brise, me

donne 90-92 kmh. sane pare-brise. Avec -

un passager, alors gque la vitesse maxi-
mum que j'al obtenue en 4¢* fut de 99
kmh. avec pare-brise, elle fut de 109 kmh.;
ce dernier Oté (112 side vide) : l'écart
fut donc de 10 kmh. En 3¢, l'écart fut
moins important : 108-109 avec passager
et pare-brise, 114 kmh. en 6tant le pare-

brise.

La consommation : en Suisse, un ou
deux cols par jour, avec ma femme, mon

Trois vues de
la BMW. R
51/3 attelée
au side Preé-
cision d cais-
s « cam-
ping ». Mal-
gr¢ ses grandes di-
mensions, ce side
est des plus légers.
La BMW. étant
previe pour un at-
telage a droite, le
- kick - @ gauche est
toujours accessible,

gosse et le matériel de camping @ moins
de 5 litres aux 100 kms, en conduisant
« sport », pulsque c'est l'expression con-
sacrée, la plupart du temps, sur les in-
termédlalres : en Italie, sur les auto-
routes (vitesse de route : 9 kmh.) : 5.3
litres. A Paris, en conduisant vite, accé-
lérant brutalement, toujours sur les in-
termédiaires : 6,5 litres.

L'excellent refroldissement dun flat-
twin est évidemment trés appréciable en
side, et pour ma part, méme en mon-
tagne, je n'al jamais remarqueé le moin-
dre échauffement anormal.

LE SIDE

. Quelgues mots sur le side, un Précision
A4 calsse « camping ». Excellente suspen-
slon, vaste coffre trés logeable malgré
ses vastes dimensions, d'un polds mini-
me : 65-T0 kgs. Une critique, d'ordre es-
thétigue : la capote, 51 elle est dun
montage trés faclle et trés rapide, man-
que incontestablement d'élégance, et la
passagére, dans ce cas, & un champ de
visibilité restreint (juste vers l'avant).

La facilité de montage et de démon-
tage du side Précision, avec son systeme
de rotules, permet un gain de temps trés
appréciable. A deux :@ démontage en 3
minutes, montage en 5. Seul, ces opé-
rations demandent respectivement 5 et
8 minutes. Cecl dans le cas de 3 atta-
ches : avec 4 attaches, une a deux mi-
nutes de plus.

Je voudrals maintenant ajouter guel-
ques mots a ce que disait M. Bastide, lors
de son interview, sur le réglage d'un side-
car. Ce que je vals dire n'a pas trait a
ma propre expérience, meais a4 celle de
|'essayeur de nctre confrére d'outre-Rhin
« Das Motorrad » 21 la valeur normale
donnée au pincement est de 1'ordre de 2
A 4 cm, il semble en falt que cette
valeur n'a pas grande importance : si cet
essayeur n'a jamals essayé un pincement
nul, par contre, avec un pincement de 8
a4 10 cm, méme en roulant trés vite (es-
sal sur le ecircuit du Nurburg-Ring), 1l

~n'a rien noté de particulier dans la con-

dulte ; seule une usure anormale des
pneus, en dents de scie.

Le carrossage de la roue du side, lul
aussi, semble sans grande importance, et
la valeur habituellement donnée est de
10 mm entre le haut et le bas de la roue.

Mals le facteur qui semble, &4 cet es-
sayeur, de loin le plus important. est
I'inclinailson de la moto vers l'extérieur
(facilement modifiable sur le side Préci-
sion, méme en marche). Avant, avec les
machines & cadre rigide, les roues de
side non suspendues et les raides four-
ches a parallélogramme, la mesure et la
valeur de cette inclinaison étaient simples.
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Puissance, @ différentes vitesses,
en 3" et 4°, couple’ side et couple
solo, de la Rb51/3. Sur le méme
graphique, les puissances absor-
bees par les résistances, en solo
et en side. La partie encadrée
en blanc est tracée a plus
grande échelle page 187.

Aujourd'’hui, il n'en est us de méme,
avec les J roues suspendues avec un deé-
battement plus ou moins long, et pour
effectuer une mesure sérieuse, il faut te-
nir compte du chargement transporté.
Cette inclinaison donnée 4 la moto est
bonne, quand, aux vitesses les plus utl-
lisées, et avec la charge normale, on peut
lacher les malns sans que l'attelage ne
tire 4 droite, ni 4 gauche. 8i 1l'on con-
duit plus vite, le side tirera de son coté :
si 'on conduit plus lentement, c'est le
phéncméne inverse qui se produira. Mais
aucune directive précise ne peut étre don-
née pour savoir comment modifier cette
inclinaison de la moto sur le side : seuls
des essals sur route permettront de le
faire correctement.

Pour en terminer avec cet article, je
diral 4 tout sportif motocycliste qu'il n'y
a pour lul aucune déchéance a pilloter un
sidecar. Dans sa conduite, on trouve aussi
des joles et un plalsir sportif incontesta-
bles, surtout avec un bon passager gui,
méme dans un side tourisme, n'hésite
pas & « sortir ».. Et, dans un miaule.
ment des pneus, un petit dérapage de
l'arriere, J. H. sorti du side, le virage a
été pris, au grand ébahissement des au-
tomobilistes, bien plus rapidement et

bien plus sirement qu'eux. Et sl c'elit été
Murit ou Oliver ?...

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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LA TOILE HUILEE

ans votre numeéro 1.108, vous nous proposez d'aborder
un trés important sujet pour nombre de motocyclistes :
la question de l'équipement dans la protection aux
intempéries.

Si je donne mon avis, ce n'est pas tout 4 falt désintéressé.
C'est plutdbt pour qu'il soit possible aux fabricants de m'offrir
ce aue je désire. .

Je suis motard depuls 1526. Peut-étre al-je un peu d’'expe-
rience. Mon travall m'oblige & me servir de ma moto de
jour, de nuit, par le froid, ou avec la plule et ce avec quel-
quefois des étapes de 500 kms (avec une P.110, oul, parfaite-
ment). :

Il v a.bien longtemps que j'al abandonné le cuir qui Ifait
trés sport, mals ne donne quune protection relative et pour
peu de temps. L'éguipement qul m'a donné le plus de résul-
tats et de satisfaction est l'équipement de mer : la tolle
hullée.

Des pleds a4 la téte :

Bottes des stocks ameéricains (trois pointures au-dessus), pleds
en cacutchouc moulé et tige culr gras a soufflets jusqu'en
haut (prix 1.500 fr.).

Pantalon en grosse toile huilée renforcée 4 l'intérieur des
genoux et a4 l'entre-jambes (prix 2.200 fr.).

Veste en tolle hullée légere gris vert (stocks, prix 800 Ir.).

Une serviette éponge au cou.

Une bonne paire de gants culr gras (sur mesure).

Pour le froid : une palre de mouffles en mouton.

Le tout pour moins de 5000 fr. Je ne parle nl des gants,
ni du casque, ni des lunettes.

Protection absoclue. Aprés Arcachon-Vierzon (une des étapes
les plus dures que j'al faites) davec la pluie et la tempéte
sans arrét, ou presque, j'avals juste mon col de chemise
a4 peine moulllé. Ne parlons pas d'esthétigue. Mon allure
debout doit ressembler 4 celle d'un scaphandre. Mails 11 vy
le résultat : protection absolue pour peu de irai..

Q@ue nous offre-t-on sur le marché dans l'équipement spé-
clalise ?

Des combinalson tres efficaces... mals un peu cheres...

Des bottes cuir trés belles, mais... a 10.000 fr....

Des gants excellents pour le frold, la présentation, en cas
de chutes. Contre la plule... 0.

Il me semhble guun fabricant pourralt, en partant de la
toile hullée de parfaite qualité, réaliser un « Un » ou <« Deux
Piéces » donnant toutes garanties contre la pluie pour un
prix d'environ 4 a 5.000 fr. J'entends avec une coupe speéciale
appropriée a4 la position et aux mouvements du motard. Ce
survétement devrait étre trés ample avec une ceinture aux
hanches, garnl de pattes aux chevilles, aux poignets et au col.
Le col devralt pouvoir recevoir, &4 l'extérieur, un genre de
capuchon anorak. Des doubles epalsseurs, facilement chan-
geables, sur les faces internes des genoux et &4 l'entre-jambes.
Pas d'ouverture et une seule grande poche intérieure sur la
poltrine 4 gauche.

Il est bien évident qu'll n'est pas question de s'annoncer
ainsi au bal des Petits Lits Blancs. Mais dans le besoin, il
faut savolr choisir : ou la protection la plus compléte, ou
l'esthétique qul n'est, 1la plupart du temps, gu'une va-
riante de ce que nos chéres é&pouses -appellent trés grave-
ment La Mode !

Que vous dire de plus, 8l ce n'est que je cherche depulis
des années un eéquipement efficace et économique dans le

cOmImerce.
! Mr M. NAU
Mérignace (Gironde)

LE KLEPPER ALLEMAND

¢ suis un peu en retard pour votre enquéte sur les équi-
ements, veuillee m'en excuser, mals etant en poOssession

d'un Klepper allemand trés peu répandu en France, je
n'al pas cru nécessaire de vous décrire mes impressions,
vous avez donné une courte description de cet equipement
dans le N* 1.078, mais comme Monsieur J. Brun, Sartrouville
s'intéresse aux équipements étrangers, Jje confle a vos li-
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LE PROBLEME

DES

EQUIPEMENTS

Concluant notre enquéte sur les équipements hivernaux, nous présentons
aujourd’hui a nos lecteurs 2 solutions différentes : la toile huilée et un
equipement etranger, spécialement

congu pour les motocyclistes.

gnes ce que j'en pense. Le modéle dont je parle est congu
exclusivement pour la moto, la maison a d'allleurs une wvaste
expérience en la matiére, ayant fabriqué la presque totalité
des équipements pour les motocyclistes de l'armée allemande.
Vous écrivez dans le numéro sus-mentionné, notamment
¢« Reéallsé en tissu wvulcanisé résistant 4 1'essence et a4 1'huile,
11 est pratiquement indestructible », ce gque je ne peux que
confirmer. L'huile et l'essence (il v en a toujours un peu
sur les réservolrs) n'ont pas attague le caoutchouc. Il est
facilement pliable et je l'enfouis comme je peux duns mes
gaccches, ce gqu'on ne peut pas faire avec une combinaison
en tolle, je viens d'acheter une serviette construite en méme
matiére pour l'v ranger et le fixer sur le porte-bagages.

Le nettoyage (avec une éponge et de l'eau claire) est trés
facile et ne lul enlévera jamais son imperméabilité, deuxiéme
avantage vis-a-vis de la tolle. Troisiéme avantage : 5 minutes
aprés les plus fortes pluies, il est complétement sec, ce qui
n'est pas le cas du cuir, ni de la toile. En une minute vous
avez transformé ce manteau en une combinaison 100 9 étan-
che. Par un ingeénieux svstéme de fermetures rapides ou de
boutons, et en enroulant les pans largement calculés pour
ne pas géner les pleds dans les différentes manceuvres, autour
des jambes, vous transformez la partie basse du manteau en
pantalon. Un rabat. fixé au dos (intérieur) du manteau et
gqu'on falt passer entre les jambes en le fixant par deux
bcutons, protége le ventre du pilote du vent et du froid qui
pourrait s'engouffrer par l'ouverture du manteau.

Le col, étant relevé, se ferme par une petite ceinture et
mcnte assez haut (Jusque sous le nez), la dite ceinture fait
bien adhérer le col au visage et au cou.

Dans les manches, des scufflets ne laissent pas remonter
le courant d'air lc long des bras jusqu’a lintérieur de la
combinaison. Le Klepper pousséde en outre un double dos
pour l'aération. Quand wvous descendez de votre moto, vous
ouvrex deux fermelnres repides, vous rabattez votre col ot
n'étes plus un scuphandrier. Deux vastes poches rendues

elanches par des longucs se fermant par bouton pression coni-
pletent ma description.

Mcn mulileau ne peul protéger malheureusement mes so11-
liers et bas de paultulons (une combinaison d'allievies G0
plus), mais o maison Klepper ayvant vraiment étudié 1. gues-
tion 4 fond a ronen des guétres en tissu vulecanlsé remon,-
tant jusgu'au genou et dont la fermeture se fait par boulons
pressions, et ainsi j'ai ines pieds :tcdujours au sec. Pour les
grands froids, Klepper vend une doublure amovible en polls
de chameau gu'on peut facllement adapter au manteau.

Je vals essaver de trouver quelques critiques & formuler
le poids peut-étre excessif de cet equipement : 3 kgs 500. Dif-
ficulté de remettre les boutons qui peuvent s'arracher (ce
qul n'est pas encore arrivé a4 ce jour), mais méme en admet-
tant ce cas, le service aprés-vente bien organisé les remettra
vite en place. Il ne tient pas sl chaud que la Macombynn,
mais bien que roulant déja 4 des températures de —5°, je
n'al pu me plaindre d'avoir trop frold, sauf pour les mains
et le visage, mals cecl est une autre histoire.-

Pour la téte, je n'al pu me résoudre & mettre un casque,
bien gue possédant une monture rapide. Je mets un serre-
téte en cuir fourré ou en tissu imperméable suivant les con-
ditions atmosphérigues.

Pour le visage, je me suls acheté des lunettes panoramiques
« Idéal » qul sont également importées en France (prix en
France : plus de 1.000 fr.; en Allemagne 5 DM & 85 = fr. 425,
comprenne qui pourra). Mais étant obligé de porter des lunettes
optiques, le rhodoid appule sur les deux extrémités de ces
dites lunettes, ce qui se traduit par une pression du sup-
port sur le nez, ce quil, aprés des heures de route, devient
douloureux. Monsieur Brun doit avoir trouvé une solution a
cette question, pulsqu’il ne s'en plaint pas.

Pour rouler vraiment par tous les temps, l'idéal est un
pare-brise protégeant également les malns et insensible aux
coups de vents latéraux, bilen profilé pour qu'il n'absorbe
pas trop de chevaux (genre Aeroblink). Vous avez falt une
étude trés détaillée de cette question dans le N° 1.071. -

Je vous signale a titre indicatif que le manteau vaut DM
122,70, ce qui donne fr. 10.450. Je crols que ce modéle n'est

pas lmporté en France.
W. F., Strasbourg

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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MOTOBECANE D45 S

A la recherche d'une machine destinée a effectuer le tra-

jet biguotidien au lieu de travall et retour, j'ai acquis

le_- D-45, décidé par son prix raisonnable et la qualité
dendurance reconnue aux moteurs a- soupapes latérales.

Malgreé la présentation <« standard » (absence de chrome), de
par son fini, elle tient bonne place parmi les engins de sa
prétention. La couleur belge et jaune est d'une élégance dis-
cutable, mails se révéle trés peu salissante. Malheureusement,
le peu de chrome , ainsi que la peinture claire, sont de qua-
lité meédiocre.

De conception ancienne, le cadre surbaissé s'est montré
robuste et protége bien le carter, mals fait prendre aux jam-
bes du pilote une position anormalement repliée. La fourche
avant a parallélogramme est robuste. La nouvelle fourche
télescopique doit agréablement compléter la suspension ar-
riere souple et bien équilibrée, qui fait contraste avec la
petite selle aux ressorts fragiles. Le défaut d'un réservoir de
capacité trop faibie : B8-9 litres, a été remédié sur le dernier
modéle par montage du réservolr de 12 litres. Le minuscule
boitler &4 cutils subsiste pourtant. Je l'al remplacé par une
mallette maison cn contreplagué ferré, fixé dans la branche
gauche de la fourche arriére.

A part les pneus de bonne dimension 3x25, la partie cycle
donne lieu 4 quelques critiqueés : freins brutaux et excentri-
ques, pédale de frein arriére mal placée sous le talon droit,

s les roulements a4 cuvettes comportent des cbnes involontaire-

ment < autoserreurs @ et ont grippés aprés 2.000 kms, le dé-
montage de la roue arriére est rendu laborieux par l'absence
de broche et de garde-boue articulé.

L'équipement électrique dans 1'ensemble primitf, comporte
neanmoins un phare de dimension et puissance considérable
pour ce genre de machine. Le volant magnétigue est sans
histoire, mais gagnerait &4 é&tre protégé par un carter. Les
emplacements pour batterie et avertisseur sont prévus. Per-
sonnellement, j'al complété par un ensemble avertisseur et
redresseur <« Sanor », qui, malgré l'inconvénient de ne pouvoir
s'en servir le phare allumé, donne satisfaction. .

Le constructeur n'a cessé de perfectionner le moteur « la-
téral » Qqul représente un petit moulin sir, de démarrage fa-
clle, consommant peu, assez souple et silencieux. Et comme
rien n'est parfait, en voici les défauts : puissance relative-
ment Iazible (4,3 CV), reprises molles, chauffe excessivement.
Coté boite, rlen & dire, les rapports sont blen calculés et les
vitesses passent sans difficulté. Un sélecteur adaptable peut
remplacer utilement 1'archaigue levier sur secteur cranté.
L'embrayvage a disques métalligues et bain dhulle est ro-
buste, mals entraine & froid.

L’entretien courant se résume au gralssage. Le démontage
d'une partie quelconque du moteur ou le réglage des soupa-
pes est des plus faclles. Signalons qu'un gulde de soupape mal
calibré permettait des remontées d’huile, d'ou calaminage ex-
cesslf et rodages fréquents.

La conduite se caractérise par une grande souplesse, mals
falble nervosité : le parfait engin du débutant, L'équili-
brage de l'ensemble est trés réussi. La bonne tenue en ligne
droite et sol sec diminue dans les virages, pour chasser fran-
chement de l'arriére sur revétement gras. Le remeéde con-
siste en la diminution de la chasse de la fourche avant et le
changement du profil des enveloppes. La Ifalble course de la
poignée de débrayage oblige & se servir de cette minuscule
pédale de débrayage au pled. Le levier de changement de
vitesse, situé trop bas, est d'une manceuvre maladroite. Le
manchon en caoutchouc du kick monté brut de fonderie, est
accessible en supplément. La machine n'étant pas pourvue de
compteur, j'en al monté un dans le phare (entrainement par
vis hélicoidale sur le moyeu). Celul-ci, aprés étalonnage,
et rodage de la machine, a accusé une vitesse de pointe de
65 Emh. et une vitesse de rendement optimum de 50 kmh.
pour une consommation de 2 litres. 3
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En conclusions : vélomoteur économique A tout polnt de
vue, d'un entretien facile, assez confortable. Idéal pour les
petits trajets de tous les jours ou le tourisme léger.

Mr N. MEYER, Mulhouse

JAWA 250

A ppréciant beaucoup votre rubrique « Ce qu'ils en pen-

pensent », je tiens 4 y apporter également mon con-
COUrs. -

Pcssesseur d'une 250 Jawa qui totalise actuellement
prés de 18.000 kms, je vous livre mes impressions sur cette
machine. Habitant le Maroc depuis quelaues mois, j'al déja
eu l'cccasion de rouler beaucoup en montagne et sur des
pistes qul mettent 4 rudes épreuves suspensions et pneumati-
ques. Je suis notamment monté a 1'Aukaimeden 2.600 m.
d’altitude a4 atteindre en 40 kms de piste, alnsi guun vovage
dans le sud 4 Agadir, par Taroudan et le col du Gize N'Test,
célébre par ses 2.500 virages sur 130 kms de piste. Je wvous
signale gue tous ces voyages étalent effectués en compagnie
de ma femme, de ma petite fille (24 peine 1 an) et des ba-
gages nécessalres a trois.

Cette énumération était nécessaire pour wvous montrer que
ma machine a été A rude épreuve, d'autant plus que je
conduls trés sport, montant haut les régimes et utilisant en
général tous les chevaux du moteur. J'al donc pu juger de la
marche de cette machine dans des occasions trés diverses.
C'est pour cette raison que je m'autorise & vous donner mon
avis d'amateur.

Passons & l'examen de la machine. Moteur robuste, car peu
poussé, tournant rond et possédant un excellent ralenti pour
un deux temps. Manque un peu de puissance. Boite de vi-
tesse blen é&tagée et possédant un débravage automatique
trés utile et fort simple, facilitant beaucoup la conduite.
Bonne suspension & mon gofit, souple, assurant une bonne
tenue de route. Une selle double agrémente la conduite et
accentue le confort, sans nulre a l'esthétigue des plus sédul-
sants qui facilite beaucoup l'entretien et dont devraient s'ins-
pirer nos constructeurs nationaux.

Freinage moyen. Frein avant manquant un peu de puis-
sance ; arriéere trop brutal, dangereux sur terrain humide.
Rayons arriére trop falbles de section, cassant souvent cbté
pignon. Bons silencieux donnant un son agréable, mais mal-
heurfusement pas eétanche & l'arriére, d'ou suintement
d'’huile.

Eclairage moyen. Phare avant gagnerait a étre plus puis-
sant. Consommation se situant entre 3 1. 5 4 4 1. maximum
4 grande vitesse ou en montagne (en duo).

La vitesse maximum se situe aux environs de 100 chrono,
mais en position effacée et sans vent. Par contre le compteur
marque facilement 110. Le moteur ne tournant pas trés vite,
la vitesse maximum peut étre tenue aisément sur de grandes
distances, sans echauffement anormal. Ce qui n'‘est toutefois
pas a4 conseiller.

Comme panne, un rupteur cassé 4 15000 kms et une cre-
vaison. Réparation : échange d'un roulement dans le tambour
de frein arriére et des garnitures.

En un mot, machine robuste et sflire, avec laguelle je me
propose de rallier Paris aux vacances prochaines.

Moto me donnant entiére satisfaction, d'entretien élémen-
taire et sur laguelle on peut compter.

Mr P. BOUTAGNON,
4 Marrakech (Maroc)

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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SAURAIENT ENGAGER LA

otre revae offre a ses lecteurs, dans la rubrique « Tri-
bune Libre » un moyen d'exprimer leurs désirs, leurs
] j satisfactions, leurs mécontentements. Je profiterals donc
de l'occasion qui m'est offerte.

Ceoux gqui, comme moi maintenant, espéralent faire admettre
leur point de wvue, souvent railsonnable, ont été contraints
malgré eux & supporter ce gui leur était intolérable. Je wvals
donc 4 leur suilte, prendre le relais et <« rouspéter » comme
tout bon francals qul se respecte et qul en a le droit.

Je félicite . la Direction de <« Moto-Eevue @ qul a falt pa-
raltre dans son numéro 1.120 un article sur le beurre d'impor-
tatlon. Cet article est absolument sans commentaires, et moi,
pour renforcer son action, j'aurais parlé des patates égale-
ment d'importation. Non seulement nous ne sommes pas ca-
pables de produire de bonnes motos, mals nous n'avons pas
le droit de nous procurer des motos étrangéres. Dans le méme
numéro, en bas de la page, 4 droite, il ¥ a trols petites lignes
innocéntes gul m'ont falt sortir de mes gonds. Pourquol une
4 cylindres Gilera serait-elle fabrigquée par une firme francaise?
Non que Jje sols ennemi du 4 cylipdres, dans une voiture
c¢'est trés blen, mais dans une moto ! Celle-ci a beau étre
championne du monde., j'ai plutét l'impression qu'elle n'in-
téressera gqu'une petite partie des motocyclistes, et a quel prix
le sortirons-nous ? Nous ne voulons pas le savoir. Pourquol
ne pas construlre plutét sous licence une machine comme la
BMW et dans les 300.000 francs ? Je prédis a4 la firme qui
s'en occuperait un suceés commercial, et avec la politique de
crédit... Car, que produisons-nous en France, en grosses cy-
lindrées ? Des veaux, excusez-mol pour l'expression, mais elle
est juste, et beaucoup trop chers.

Je n'arrlve pas & comprendre gue les machines gui étaient
exposées en 1947, pour ne citer que celles-la, en sont restées
a4 l'etat de prototypes. En cette période troubleée, il se trouvait
des Ingénieurs qul s'ﬂ-ct:upérent de créer des modeéles, et des

LES FEMMES AU GUIDON

idéle lectrice et abonnée 4 <« Moto-Revue » depuls X

années, j'al lu souvent dans vos rubrigues gu'a 1'étran-

ger beaucounp de femmes condulsent des motos de

grosses cylindrées, en dernler lieu dans votre n® 1.120
Les femmes au guidon.

Quoique plus trés jeune, j'al 49 ans, maman de quatre
enfants et grand-mére deux fols, et estropiée du pied
droit. Je conduis en duo, mon mari étant amputé du bras
gauche a4 la sulte d'un accident de moto en 1933.° J'ai passé
mon permis de conduire moto en 1946 sous le n® 164196 B, A
Lyon. J'al commenceé a rouler sur une 175 cmec. Monet-Goyon,
puis sur 250 Monet-Goyon, ensuite sur une 350 Automoto.
Maintenant je posséde une BEMW 748 cmec. latérales, avec la-
quelle j'al fait de superbes parcours. Voici quelques itineé-
ralres effectués 1'été 52. J'habite une petite localité a4 12
kilométres de Glvors (Rhoine).

1*** randonnée : Les Grands Goulets, La Chapelle en Ver-
cors, le Col du Rousset, Dié, Valence et retour par la Vallée du
Rhone, 338 kms le méme jour. g

2 La Grande Chartreuse, le col de Porte, Grenoble, Villard
de Lens, les Gorges de la Bourne, Vassieux-en-Vercors, les
Grands Goulets, Roman et la Vallée du Rhone, 414 kms le
méme jour.

3* Génissiat par Nantua, Bellay, La Tour du Pin, Bourgoin,
Vienne et Givors. 372 kms, toujours le méme jour.

Puis 4 grand parcours St-Jean de Touslas-Lourdes : Pre
miére étape, départ 11 julllet, arrivée & Muret par Le Puy,
Rodez, Albi, Toulouse, 502 kms en 1 jour.

12 julllet arrivée a Lourdes, retour méme jour a Albi oun
nous avons assisté au circuit de vitesse moto le 13 julillet.

Le 14 juillet, retour par Castres, Bézlers, Séte, Nimes, avec
un crochet au Crau du Rol.

Rentré le 15 julllet dans la matinée.

Je voudrals que 1'on sache, qu'une moto, méme grosse, peut
étre conduite par une femme, pulsque par expérience une
grosse machine est plus facile &4 conduire gu'une petite et
je serals heureuse de rencontrer sur ma route d'autres fem-
mes au guldon.

Mme DAVAL A.
St-Jean de Touslas (Rhdne)

4 CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET

=] NOUS ¥ PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-

mnnmninannini ! RAL. BIEN ENTENDU, NQUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-

smannnnLiiannnniiia | DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION

N N " JLA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PASB A

CETTE REGLE, OU NON EIGNEE, NE EERA PAS PUBLIEE. NOUS
PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS

NE RESPONSABILITE

- réparations de telle boite,
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jolis modeéles, citons : la 125 Terrot, suspension AR reéglable, mo-
teur alu, trés moderne : 250 Peugeot bicyl. ; 200 Automoto
bicyl. ;: 350 Sublime bityl. ; Snecma, 4 cylindres (2 par 2)
de 350; 350 V4C Motobécane. :

Il faudrait gue quelgu'un s'occupa sérieusement de la gques-
tion des importations. En Angleterre, par exemple, les im-
portations sont presque nulles, d'une part parce gue c'est
leur politique, d'autre part parce gu'ils ont une production de
qualité et pas chére et qu'ils m'ont aucune ralson de payer
des droits de douane. I1 faudrait gue nos producteurs balssent
leurs prix sans que cela solt au détriment de la qualité, de
le. robustesse et surtout du fini. (Il était un temps, me ra-
contait mon aleul, ol1 le travall francais était trés coté, il
l'est encore pour certains produits, mais peu...). Créer un
service « Courses » (trés blen l'article de M. Benoit Christian,
MR 1.069), ne pas se contenter seulement de la 175 cme.,
crganiser l'épreuve des 6 Jours en France, ou évidemment elle
brillerait (réve insensé)... par son absence.

Chez nous, nous avons des champlons tenaces, mals fau-
chés, gul font avec de pauvres moyens ce que les autres ne
feraient pas sans 1'appui d'une solide maison et c¢ca c'est beau;
il ¥ en a méme guil fabriquent leur moteur.

En dernier lieu mous wvoudrions avoir des maisons sérieuses
4 qul donner ses réparations, ou le mécano est un vral meé-
cano, gqui n'oublie pas de mettre un circlips 4 la dynamo, de
centrer la roue arriére, de serrer ses boulons, de gralsser ce
gu'il a dégraissé. Le patron & beau étre ex-chef du service
cela ne nous suffit pas, méme
g1l a été recordman du Bol 4'Or ; assez de pommade.

Votre revue est trées bonne, ses articles sont divers et com-
plets. Vous avez cholsi d'étre de notre cdté, de nous défendre,
continuez, et merci.

Mr A. MATLLARD,
I.evallols (Seine)

SPEED ET MONTAGNE

[ el

'al pris connaissance, avec Intérét, du résultat de vos
essals du ¢ Speed » dont je suls utilisateur depuis plus
dun an.

Il est évident gue vos essals ont été trés sérieux, car les
#.antages et Iinconvénients qgue wvous faites ressortir sont
exXacts.

Toutefols, permettez-mol de vous signaler que contraire-
ment & votre allusion sur les possibilités dans les cols Alpes-
tres ou Pyrénéens, je puils vous assurer gue, a deux passagers
et le matériel de camping, on peut — souvent plus
facilement gu'avec d’'autres véhicules 125 cmc. réputés — des
cols tels, Aubisque, Aspin et méme 'le Tourmalet. En effet,
d'autres usagers que mol-méme l'ont fait aussl — et plusieurs
fols 1'an dernier sans ennuis d'aucune sorte. On ne monte pas
trés vite, c'est un 1falt, mais le moteur ne s'échauffe pas
ancrmalement et je puis vous assurer que l'agrément du
« Speed » est grand en montagne, comme d’ailleurs pour
tout usage. Avec un peu d'entrainement on peut faire Tarbes-
Beordeaux en 4 heures sans fatigue excessive en solo, la
moyenne sabalssant de 8 a 10 a 1'heure avec passager et ba-
gages.

Cecl dit, sl le mélange est fait solgneusement comme il
doit se faire, il n'y a pas d'ennul avec ce petit engin et je ge
vois pas de limite d'utilisation.

Mr F. LAELERGUE,

Tarbes (H.-FP.)

N.D.L.LR. — Nous ne contesions pas la possibilité de gravir
certaing cols avec un scooter de petite cylindrée . d'autres
Font méme fait avec des 50 emc. Mais nous pensons néan-
moins gque ce n'est pas un engin prévu pour la montagne,
mais beaucoup plus pour la circulation srbaine. Nous avons
bien vu des pilotes faire. du trial avec des flat-twins ; mais
nous pensons aussi néanmoins que pour le trial un mono
ou vertical-twin est plus & sa place.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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CARNET « GRIS »

Nous avons le regret de vous, informer
de la disparition... de 'horizon de la com-
pétition du célébre italien Dobelli, passa-
ger de l'ex-champion du Monde en side
Eric Oliver.

Dobelli aurait, parait-il, l'intention de
se joindre a une usine d'accessoires bien
connue.

@ue M. Oliver trouve ici les bons voeux
de rétablissement qui doivent accompa-
ener l'amputation qu'll vient de subir.

BEAUVAIS ET BERNARDET

" Le coureur Beauvals aurait été pres-
senti par la maison Bernardet, afin de
Hisputer pour elle de grands circuits de
régularité sur le scooter 250 cmec.

Lers d'essals sur le routier de Montlhé-
ry, Beauvals réalisa assez réguliérement
des movennes de 80 kmh. Mais c'est sur-
tout la tenue de route de l'engin que
notre coureur apprecia particuliérement,
surtout comparativement a celle de nom-
breux autres scooters.

NOUVELLES MACHINES

BEA a présenté récemment une 650 cc.
dénommeée « Super Flash » dérivée de la
&« Golden Flash ». Les modifications es-
sentielles par rapport 4 cette derniére
consistent en wun moteur plus poussé,
avec cames spéciales et un plus gros
carburateur. La culasse a 6&té travalllée
également. La machine est équipée de
garde-boue étroits et chromés, d'une selle
double et d'un nouveau réservoir de
11 1. 5 environ.

Le guidon est plus étroit, un compte-
tours et un compteur de vitesse sont
montés sur la téte de fourche. Pour 1l'ins-

tant, la. « Super-Flash » n'est livrée
gu'aux U.S5.A.
Egalement en Amérique, Zundapp

a presenté une 200 destinée aux épreuves
variées sur longues distances.

Cette machine est dérivée de la Com-
fort classique avec carbu a double corps
et suspension AR Jurisch. Les canaux de
transfert ont été polis et le moteur plus
poussé maintenant donne 12 chevaux en-
viron. Le tube d’'échappement est suré-
leve, alnsi que la prise d'air du carbura-
teur, cecl afin de permettre 1'utilisation
dans des {traversées de riviéres. Garde-
boue plus petits et chromés et un sac de
réservoir complétent cette nouvelle pro-
duction.

UN PETIT DETAIL

Walter Zeller, étoile de B.M.W,, est allé
A 1'Ile de Man sur le parcours du T.T.
avec une R.68, afin de juger des diffi-
cultés du tracé et en falre un rapport a
I'usine de Munich. .

Malgré toutes les dénégations gu'on a
pu faire chez B.M.W. cela signifierait-il
un changement de position des respon-
sables du service des courses ? .

NOUVELLES DE DAYTONA

La ceélebre plage ou ont lieu les non
moins célébres courses de vitesse ne sera
pas transformée en piste de dirt-track
comme Oon l'avait annoncé. De nombreux
engagements sont déja parvenus aux or-
ganisateurs, et parmi eux on note Dick
Elamfoth, recordman dé la piste qui sera
monté cette année sur une Norton 88
(Dominator) au lieu de sa double arbre
habituel. Deux Matchless twin et deux
BMW seront aussi présentes.

INFORMATIONS SPORTIVES

Nous apprenons gue BMW vient de
compléter son écurie de course pour les
sidecars. _

Ainsi,/1'équipe Kraus-Huser vient d'étre
complétée par la jeune équipe Noll-Cron.
FPilote privé talentueux, Noll n'a que 27
ans et semble étre un jeune espoir alle-
mand dans sa catégorie.

LE RECORD N.5.U. EN DANGER 7%

Si I'on en croit les derniéres informa-
tions, la marque EM.W. d'Allemagne
Orientale préparerait une machine afin
de ravir 4 Herz son record du monde de
vitesse absolue. Comme pour ses machines
de série, celle-ci aussi se baserait sur les
plans des afncienne.ﬂ B.M.W. des records.

UNE N.S.U. KONSUL « SPORT » ?

Jusqu'ici la 500 Eonsul, qui a conservé
le moteur monocvlindre culbuté de la
501 OSL d'avant-guerre, &étalt surtout une
machine utilitaire et robuste.

Seul mono allemand de la cylindrée,
NSU a pensé qu'elle pouvait intéresser
de Jjeunes « crossmen » d'outre-Rhin,
maintenant que ce sport commence @
« mordre » dans ce pays.

Aussi, 1la marque de Neckarsulm, &
I'instar de Triumph, en Angleterre, li-
vre-t-elle dés maintenant un coffret per-
mettant de modifier la Eonsul. Ce coffret
comporte un cylindre en alliage léger
chemisé a4 1'aide du procédé Al-Fin ; une
culasse évidemment en alliage léger, com-
portant des soupapes de grand diamétre;
des cames « compétition » : des ressorts
de soupapes spéciaux un carburateur
spécial de 32 mm de passage des gaz.

Ce coffret permet d'obtenir une puis-
gance de 33 CV au vilebrequin, soit une
vitesse de 150-152 kmh., résultats remar-
quables pour une mono transformée.

Ce coffret cofite, en Allemagne, 1.040
marks, solt environ la bagatelle de B86.000
de nos francs.

on sailt qu'aprés avolr couru assez

longtemps pour la firme italienne

Parilla, non sans en avoir d'ailleurs

modifié un peu les modéles, les
coureurs allemands Schnell et Gablenz
construisirent, avec l'aide de l'usine Ho-
rex, des monos double ACT avec lesquels
ils participérent & différentes épreuves
durant la salson 1952. Maintenant, ils se
retirent de la compétition, mais par con-
tre, ainsl gque nous l'avons indigquée déja
dans ¢« Moto-Revue », ils vont commer-
claliser leurs 350 et 500 cmc. qui s'avérent
au moins d'un niveau égal, sinon supé-
rieur, 4 celul des autres machines com-
pétition ¢« clients », mise & part la nou-
velle G.459 Matchless.

C'est un tableau technique de ces deux
machines que nous présentons ci-dessous,
en rappelant que toute une part de la
partie cycle est celle des 500 twin com-
pétition Horex (roues, fourche télescopi-
que, suspension arriére oscillante 4 amor-
tisseurs & hulle, ete.).

Ces deux machines sont des monocy=-
lindres 4 double ACT dont l'entrainement
se fait commeé sult : l'arbre 4 came de

l'admission est entrainé par chaine de- _

puis le moteur ; puils cet arbre &4 came

La « Schnell » que l'on a vue
dans de’ nombreuses épreuves
~en 1952,

entraine l'arbre & came de l'échappement
par l'intermédiaire de pignons.

Les boites de vitesses sont &4 4 rap-
ports et les carburateurs, itallens, sont
des Dell'Orto.

Transmission primaire par engrenages.

350 cmec. 500 cme.

Alésage : 75 mm 85 mm
Course * 79 mm BE'mm
Cylindr. exacte : 349,01 cme. 499,35 cmec.
Rapport course-

alésage : 1,053 1,035
Puissance 32 CV 42 CV
Régime - 8.000 t.-m. 7.500 t.-m.
Puissance spé-

cifique : 91,7 CV.-1. B4 CV.-l.
Prix en Alle-

magne : 6.500 marks 5.000 marks

soit environ : 540.000 fr. 415.000 fr.

Ces machines seront livrables pour le
début de la saison 1953.

De plus quelgues machines du type 1952
sont a4 vendre, 4 un prix un peu plus bas.

Pour tous renseignements complémen-
talres, que nos lecteurs s'adressent direc-
tement en Allemagne :
Schnell Motoren Kommandit-Gesellschaft
Gottesauerstrasse 6 4 Karlsruhe.
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3 RECORDS BATTUS

eu de records battus... mals un magnifique
temps printanier avec tout ce qu'ili peul
entrainer comme ambiance mnonchalante.
et grande indulgence

Je crois que c'est ainsi que 1'on pourrait définir
1'atmosphére qui régnait dimanche dernier =a
Montlhéry lors de la premiére  épreuve de vitesse
du calendrier motocycliste.

La cOte Lapize, ce n'est pas une course comme
une autre, non pas tellement parce gque c'est 1'uni-
que épreuve de cbte de la région parisienne, mais
surtout par l'ambiance bon enfant qui y régne :
tel qui pour la premiére fois de sa vie participe
4 une épreuve sur sa machine encore munie de
ses pare-chocs cOtole un des premiers plans des
championnats du Monde, tel autre y vient pour
la premiére fois confronter auprés des autres =sa
nouvelle machine compétition, bien souvent #gée
déji de plusieurs années, mais dotée de réglages
savants qul doivent lul donner un regain de
pétulance ; notre non-moins traditionnel M.
Mauve régente les chronométreurs du départ,
ingurgitait croissant sur brioche... et tout le reste
& l'avenant.

Rien que l'équipement est déja bien caractéris-
tique. Seuls des noms bien connus ont une com-
biraison de coureur (ce gqui nempéche pas Ros-
signol de se présenter au départ avec ses petites
chaussures cyclistes, des pantalons de golf et un
pull-over marron). Ceux quil portent unes ¢ Ma-
combynn » donnent presque l'impression d'éire des
professionnels, malis nombreux sont ceux qui font
leurs trois montées ‘en complet veston, 4 moins

En haut, au centre, l'éternel sourire
optimiste de Houel, justifié d’ailleurs
par son record en 250.
Au-dessus, Cherrier, second en 500 et
vaingueur de la catégorie 350.
Au-dessous, Rossignol, au départ de la
tentative qui lui assurera la seconde
place en 350.

d'étrenner A4 cette occasion unc combinaison de
courcur rutilantz neuve (serait-ce le signe que
la cite Lapize ne fut pour eux qu'un galop d'essai
qui sera suivi de nombreuses autres epreuves )

La maniére de piloter (démarrage, changements
de rapports, prise du virage) suffisait, elle aussi,
4 faire une discrimination facile entre le pllole
de course =t !'amateur. Ce dernier démarrait
comme nous pouvons le faire devant le 12 de la
rae de Cléry, n'osait pas monter en Tregime,
passait immeédiatement sa seconde, coupait bien
avant le virage, faisait de 20 a 40 metres sur
sa lancée, passalt la courbe a4 un bon... 60 a
1'heure et reprenait aprés, bien souvent sur un
rapport trop long

Que nos lecteurs ne croient pas que Je jelie la
pierre & ces jeunes néophytes : bien loin de la. Je
n'al cherché qu'a montrer ce gu'est cette fameuse
course de la cote Lapize.

Mais parallélement & ce cOté plaisant, se pré-
sente un aspect technique les  bricolages, de
1268 ot 175 cme. surtout, falts amoureusement,
durant 1'hiver, par des amateurs, au sens le plus
pur du terme telle machine & cylindre DEW,
boite séparée, double graissage, bouchons de
iransferts A4 ailettes, ete..., ou bien réalisés par
des techniciens, tel le 175 double arbre dont
la distributign est assurée par une chaine en-
close dans un carter en forme de boomerang,
réalisation d'Agache, dont on trouvera par ail-
leurs une description compléte. Lapize, c'est aussi
I'occasion de voir les derniéres acquisitions de
certains de nos champions : le nouveau Watsonian
de Drion et surtout, briqué et astiqué, l'ensemble
spécial de Haldemann, maintenant propriété de
Murit

Mais la cite Lapize pose aussi, pour qui veut
battre des records, et pour celul qui & ed
1'occasion de s'entrainer (biem peu nombreux
sont ceux qui purent le faime) un choix de
rapports assez particulier. Les premiers 500 mé-
tres, en ligne droite, sont 4 dénivellation assez
faible, puls vient le virage & angle droit, suivi
de 300 meétres &4 pente assez raide. Tous les
rapports dolvent donc étre utilisés, mais ceci
exige une démultiplication courte” de la trans-
mission’ finale. -

Enfin la cite Lapize me donne l'occasion de
défendre l'existence de 3 licences comme en Alle-
magne, ou de 3 catégories comme »n Italle.
Cette épreuve de cite montre le désir de nombreux
motocyclistes de participer 4 des épreuves de vites-
s¢ Leurs faibles moyens d'une part, le fait qu'il
faut d'abord pouvoir juger de sa propre valeur
d’autre part, né leur permettent de s'aligner
qu'avec une machine « gonflée ». Il faut leur
donner 1'occasion de telles confrontations, et ce
n'est pas une défaite cuisante, non seulement
par des ¢ internationaux », mais méme par des
« nationaux », qui possédent les uns et les autres
des machines ¢« compétition » qul pourra en-
courager ces amateurs. Il suffit d'ailleurs d'exa-
miner les résultats pour confirmer ceci en 250
cme., Robbes, second, met 20 % plus de temps
que Houel sur Guzzi, qui bat le record pre-
cédent : emn 350 ecme., la BSA Gold Star
de Rossignol, malgré son gonflage réalisé par
son  possesseur, fin technicien (entre autres
choses & 4 1 de taux de compression) met
g 7+ de temps de plus que Cherrier sur sa ?E]u—
cette ; en side, ot Drion et Murit semblérent
s'échanger des politesses, chacun triomphant et
battant le record en 6500 et 750 cme. (toujours
aveg leurs 500 cme.), les 3¢ arrivent respecti-
vement avec 38,6 et 24,4 - de temps de plus. Je
pense done gu'il faudrait erder aussi en France
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une troistéme licence., < Amateurs ® pPar exem-
ple, qui permetirail aux jeunes de concourir en-
tre eux A armes égales, de déceler aussi les fu-
turs espoirs et les fins mecaniciens.

Enfin, pour conclure, disons que la Cobte La-
pize a été fidéle 4 elle-méme. ouvrant, dans un
climat printanier qui laisse bien augurer pour
sa continuation, la saison motocycliste.

Tout nous fut offert, depuis les nombreuses
&« Golden Flash » avec silencieux, phare et pare-
choes, jusqu'd la ¢« Spéciale Haldemann » ou les
classigues « Featherbed =, depuis le « mordu »
aux faibles moyens jusqu'i nos grands cham-
pions.

Et c'était bien ainsi !

4 B.
RESULTATS

175 emec. : 1. ex-gquo Pahin (Automoto) et
Agache. (Ydral Sp.) 37 1/5, moy. 77 kmh. 419 ;
3. Mathieu (DS Malterre) 37" 2/5 ; 4. Agache
{¥Ydral) 38" 4/5 5. Bouin (Peugeot) 39" 3/5 :
6. ex-smquo Guignabodet =2t Tilliet 40" 3/5
2. ex-mquo Bettini ot Sutra 41" 3/5 ; 10. Faure
42'" 2/5 & 11. Demuth 43" 3/5 ; 12. Carteau 43"
4/5 : 13 Mabillat 44" 3/5 ; 14. Sutra J. 45" 1/5;
15. Rivard 45" 3/5 ; 16. Iffly 46".

250 eme. , 1. Houel (Guzzi), 32" 2/5, moy.
88 kmh. 888 (record battu, anc. record 33" 4/5) ;
2. Robbes 39'*; 3. Martine 41" 3/5 , 4. Guignabo-
det R- 46" 1/5.

350 me. : 1. Cherrier (Velocette) 32" 1/5, mo¥.
88 kmh. 888 ; 2. Rossignol (BSA) 33" . 3. Mouty
5" 3/5 : 4. Guignabodet G. 35" 4/5 ; 5. Ta-
rot 36’ 3/5 : 6. Charlemagne 38" 4/5 : 7. Da-

net 40 2/5 ; 8. Guérin 44".

Ci-dessus, le constructeur-coureur
Agache sur son « Ydral Spécial »,réa-
lise le méme temps gu.e Pahin, ce qui
leur assure d tous une victoire
partagée en 175.
Au-dessums Drion, batitant le record
des sides 500, aidé par sa passagere
logée dans un nouveau type de side
Watsonian.
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Cvﬁic:i la 175 ome.
YDRAL - SPECIALE

DOUBLE A.C.T.

COTE LAPFPIZE (suite)

500 eme. & 1.
# kmh. 364 :

33"
.35 2/5 : T Henri 36" 2/5
9 Girard 38" 4/5.

750 cme. @ 1.

Loyeau 35" 4/5

Ramade {(Vincent) 30'" 1/5, moy.
2. Cherrier (Norton) 31" 3/5 ; 3.
Onde (Norton) 31' 2/5 ; 4. Paucheraux (Gilera)
» 5. Collignon (Norton) 32" ‘3/8 ; 6.
. 8. Billotte 37" 3/5 :

Bonte (CEMEC) 32 2/5, moy.
88 kmh. 888 ; 2. de Somer (CEMEC) 33" 4/5 :
3. Lemaire 34" 2/5 ; 4. Bonnaure 34" 4/5 ; 5.
8. Mouty 46" 1/5.

Grier

1.000 eme. ! 1. Lemaire (Vincent) 31" 3/5, moy.

91 kmh. 139 ;

Sidecars. — 500 cme. !

2. Duvivier
1.

1/6, moy. 86 kmh. T47 (record battu, ancien rec.
35" 4/5) ; 2. Murit (Norton) 33" 4/5 ;

bes d46'",
750 eme. @ 1.

41" 4/5.

Murit (Norton) 33°' 3/5, moy. &
85 kmh. 714 (record battu, ancien record 35') :
4. Drion- (Norton) 34" 1/5 ; 3. Mougin (BMW)

32",

Drion (Morton) 33"

3. Com-

§

a cOte Lapize est en passe de devenir
I'endroit ot 1'on expose pour la pre-
niére fois en public les nouvelles
machines pour la saison, et notam-
ment les quelques ¢ spéclales » préparées
au cours de 1'hiver.
. La maison Ydral nous habitue a ce
penre de « premiére » et cette année en-
core nous vimes une petite machine ap-
pelée « Ydral Spéciale » qui intrigua
plus d'un spectateur.

NOS PETITES ANNONCES

Pour notre part, l'effet de surprise était
déja passé, puisque nous avions déja eu
l'occasion de voir 1a machine dans 1l'ate-
lier de son créateur-coureur, le sympathi-
que Agache. La machine étant en période

de mise au point, la parution fut retardée

4 la demande de l'intéressé,

La constatation la plus étonnante est
de trouver sur un carter classique d'Ydral,
un cylindre de 4 temps surmonté d'une

culasse 4 double ACT.

DERNY Td. t. éq. 3500 k. Dor-
mieu 28 r d. Pollus, Drancy

Peugeot 175 éq. comp. 1300 k
P Renard 119 bd’ Malesherbesge

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

...... - aTh Ir.
LA LIGNE 385 fr.

Pour I'envoi par courrier, pour ne pas subir

de retard, adoptez le paiement par Chégue Postal

(297-37 Pariz), accompagnant votre terte. 8i ie nombre de lignes dépasze [& montant verse,

le

texte zera abrégé au mieuz,
comptent pour deur lettres minuscules

sans  rasponsabilité de

noire part.
; m'oubliez pas de décompter les wponctuations (les

Les lettres majuscules

espaces comptant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imorimerie au besoin). Les

Annonces doivent parvenir 8 jours (le VENDREDI) avant la parution.
350 JAWA 52 + mcc. 205. Er.

- MOTOS A VENDRE

125 MOTOB. culb. B000D k 85000
cse wvolt. facult. av. rem. Ful-
EUr carross. nve assort. Motob.
Px 4 déb. GAILLOT, Fére en
Tardenocis (Aisne) tél. 17.

SIDE Terrot RGAS 500 culb,
56l. 4 v. vis. ap. 19 h. et sam.
Thévenin 180 av. Choisy 13¢

LAMOLE 89 bd Berthier 17e.

JAWA 350 8000 k. lere main
tte équipde. SUC 28 r Yves
Toudic. Nor 76-13 sf sam. dim.

TERROT 250 38 impec. prix
int, Chéron 4 r Sarasate 15¢

R. GILLET 750 trés bon état
8. ar. 2 pneus neufs avec s5.car
1pl.1/3 Dondaine 42 r Varenne

175 PEUGEOT é&quip. imp. Eec.
Burlet 10 r Branly, Issy (8)

DFEwW 350 t. "- état susp. ar. t.
sacd px int. S'adr. aprés 19 h.
DUMONT 16 rue Cambodge 20e

500 TERROT dern. mod. 12000
kms, nbx access. 200000, cause
voiture. GAILLOT, Fére en
Tardenols (Alsne). Tél. 17.

VDS 350 Motob. culb. 4 vit. px
T0000. BRAU 5 r Italie 13=.

125 DKW der. mod. sus.ar f.t

£él. impec. équipée aff. int.
Borgward 83 av. Gr. Arméelge

SZUNDAPP EKS 600, BIGNOMN
GOB. 95-00 (sauf lundi).

MOTOBEC. 125 culb. Champy
106.' r Vietor Hugo, Levallois

R. GILLET 250 2 t. nve magas.
180. facilités. Ecrire FPRO-
MAGF 14 rue Chartres 18e.

ZUNLAPP KBS 600 impec. orig.
185>. side Précision ecai. tour.
et com. 7). gar. crédit. 22 r
Vanves P &« Boulogne Pte St Cl.

BSA 500 culb. sél. B9 60000
Parnes 64 av. V. Hugo Cachan

250 NSU 110000 ou échange
ctre 175 on 125 Peug. Gérard
28 rue Télégraphe, Paris.

BSA M20 av. ou sz side Préc
# gau. Chabat 22 r St Paul 4=

750 HARLEY tt orig. MOREL
17 r Parmentier aprés 19 h.

R. GILLET 750 susp, ar, side
Ber. gr. tour. 1p.1/2 Schwertz
6§ r Mendelssohn 20¢ sam.dim

500 culb., Norton 110.000 type
A compétition. TERRAT 20 av
Paul._ Bert, Livry Gargan S0

JAWA 350 9000 k. imp. LE-
BRETON 1 r Metz Colombes

MATCHLESS 350 remorque

Fulgur Juxe. BOBIO 235 bd
A. Briand, Montreuil.
PEUGEOT 125 2 tps access.

8000 k. 60000. Houllemare 7T
Tue des Rosiers, Paris 4e.

SC00. Bernardet 250 parf. ét.
Tirloeq 198 r de Talbiac.

DERNY tand. ét. nf 4000 k.
1/2 val. Guellerin 40 r Camille
Leneez, Blane Mesnil (S0).

Terrot 350 lat. b. é. ég camp
px 40000. Lecuirot 101 bd A.
Briand, Montreuil vis. sam. d

VESPA ét. neuf 33 rue Branly
chenneviéres s/M. (S0) tél. 59

BSA Gold Flash 51 ent. équi.
3156. vis. sam. ap. m. dim. mat.
48 r Et. Dolet Alfortville.

iminimum 2 lignes).

50 avec side
Précision bon état. FEUILLU
101 rte Croissy, Le Pecq (8S0)

BMW 750 parf. état mée. 32 r
Montgallet, Paris, Jacquiaud.

SAROLEA 600 culb. avec side
état mécanique imp. 200000.
Marga 30 r Chapon 3-.

250 PUCH B84 p. état 1

350 Motob. lat. ty. R34 toute
éq. 100000. sam. dim. Bescou
48 r de la Varenne St Maur S

GN. RH, 125 R4 verte sélec.
10000 k. DARNOUX 32 av.
Félix Faure Paris sam dim.

Voitureite CM 1 cv ss perm.
b. ét. visi. dim. mat. sam. ap.
m. 7T bd d. Corneilles St Maur
Métro Charenton. Autob. 111

N 600 tr. bon é&tat. 100000,
12 rue Voltaire 1le,

GILERA 500 cul. fr. tél. susp.
ar. sél. 4 vit. px: 180. Lottin
123 r Picpus Paris Nor. 90-38

MOTOBECANE 175 culb. To0D
kms. PEPIN 179 faubpurg St-
Antoine, tél. DID. 47-85.

KOELHER ESCOF. 5 cv culb.,
Bvec ou sans side. ROWFX 16
rue Jessaint, Paris.

BSA 600 4 vit. I téles. susp.
arr. parf. é. px int. L. Baril
1 r Marye 17« CAR. 27-43,

OCCAS. unique malad. Peugeot
175, TC4, 4700 k. dern. mod.
52 av. acces. et équip. wal.
240. vend. 170. &4 déb. Louvigny
100 av. Gal Leclerc 14e.

500 BSA side Simard parf.
ét. 170000 LAMOULLER 265 fg
St Martin dim. matin seul.

.R. 800 side Précis. port ens.
ou sép. ét. impec PRO. 46-12

DKW 350 NZ px int. DUPONT
16 rue Boinod 18e,

BMW frang. 700 Iat. juil. 52
f. av. ar. téles, sélect. avec
side ou s5, 1 rue Haxo 20e.

CAUSE décés Motob. 6000 k.
impee. 125 D 45 S ou 175 U.C
2. Roger 1 r Jacques. Tél. 390
Plerrefitte 11h. 1 18h. 20h.

m
GOLDEN Flasch 3700 k. Ber-
tru= 14 r Marie Stuart 2,

oIDE 500 Terrot RGST Imper
lux. p. rlé lere main 190 cse
voit. Faure 88 Ledru Rallin
Paris Tur. 54-80 Poste 304.

BMW R12 sélect. sacs cuir
side Préci. Canad. siége cap.
Fahy 8 ruc de 1'"'Orme Paris.

VINCENT rap.- 1951 ¢. neuve
REVEL tél. Arc. 61-66 94 12 h.

MENTIONNEZ TOUJOURS <«

TRIUMFPH 650 300 Max 40 r
Chefdeville Clamart sam. seul

TWN 260 Herisson 110 p. ét.
Deyris 39 av. G. Mandel 16«

GUILLER 175 5800 k . t. éq.
imp. 120. Roussel 15 av. Niell7«

e e
DEW 198 SB T0000. Bolsseret
38 quai de la Loire, Paris.

GUILLER 175 cc sport 5000 k.
170000. Michel TURPIN 5 bis
r 8t Charles, Paris 15e,

LAMEBRE Iuxe tte beauté moc.
vis. samedi 26 rue Petion 11*

J30 culb. FN peu roulé bon
état génér. 140000 MARTINEZ
21 bd Saint Germain (5¢).

250 TRIUMPH sél. 4 v. 90000
47 r. Deguingand, Levallois

MOTOBEC. 175 cc culb, 1 k.
M. Gisset 10 rue de Solférino

m
GNOME 125 R3 bn &t. 2000 k.
18h. Guillet 11 quai Conti 6¢

BMW 600 culb. R67/2 14000
kms px 400000. S'adr. Latscha
16 r A. Bailly, Asniéres.

PEUGEOT 135 P56 bon état
Tél TAI. 42-2T.

BS4A Twin AT équipée double
s. Ferridax luxe 16000 kms.
Ecr. vis. sam. MIGRE 123 rue
de «1"Université Te,

BEMW Ro51 état impee. BOD-
QUET 26 r Michelet, Pantin.

TERROT 100 sélec. 3 v. ent.
rev. tt canf. px 42. Boucherie
Lebesque 65 av. République,
Fontenay s/Bois, tél. Tre.14-43
URG. Zundapp EKS800 a. sid.

Steil impec 8000 k. 220000.
108 bd de la Villette, 19¢.

Terrot 125 ETD t. b. & 90000
& déb. MAINI 20 pge Hébrard
t. 1. 5. Th30 & 8h.30 dim mat.

DEW 350 NZ b. ét. px 4 déb.
BEUZART 12 A, Abbesses,
Chelles (5.-M.).

BSA M20 5 cv av. side Préci-
sion 190. ou sans 130. Mat. 9
& 13 h. sam. t. 1. J. Sindelka 6
r F. Brossolette, Levallois

Motob. 125 cul. t. b. é. Buch-_
bin 20r J.P. Timbaud Roc.B8616

VESPA 53 12000 k. tte équip
120000 f. HUBERT 2 rue P.
Bert, Rosny s/Bois Seine Ecr.

EMW 4 cv f. télesc. cardan
bon état px int. Bar Chéteau-
dun 31 r Chitéaudun 8§e«.

TRIUMPH Ti100 {. tél. p. état
gar 280. DARGELES 10 r Dr
Goujon 12¢, repas ou écrirs.

175 PEUGEOT juil. 52 4900 k.

nombx access. 145. MARTINEZ
21 bd Saint Germein 5e.

175 MOTOBECANE 1950 peu
roulé cause mal. 120. SARRAT
21 ter r E. Zola, Choisy le Roi

125 ULTIMA sél. 4 vit. 1 tél.
tsad T0000. vis. t.l.J. Lhomme
60 av. P. Semard Ivry s/Seine
BMW R51 av. ou ss side splen,
thécan. entMrem orig. garanti

MORISSON 42 a. De Gaulle
Courbevole 5. ap. midi seul.

TERROT 125 ETD exc. &tat
t. sad, acc, 95000 k. 95000
FONDET 10 +illa g'Qrléans,
Fontenay (Seine) Opé, 18-50.

-_— - -—
i78 PEUG. TC4 ex ét. nx ac.
10000 k. dble emp. ELY. 25-98

SIDE Terrot sup. cul. 1946 px
110. 9 rue Schoelcher 14r

125 Anglaise moteur Villiers.
Susp. AV AR télescop, 5000
kms. GAL 55-96.

MOTO 4 CV mot. 5000 k. urg.
bs px. Leost 32 r du Caire 2e

MOTOB. 125 Iat. 1. t. 5. ar.
ts acces. px 85000 P, Loren-
zoni, 40 r de Buci Paris g«

VELOCETTE 350 ét. meul. Ecr.
Lhorent 19 r Léon Paris 18«

BSA 650 fin 51 10000 k. imp.
Saliti 116 r Danrémont 18e

TRIUMPH T100 1940 b, ét. 220.
piéc. moteur Triumph T80, Du-
bois 21 r C. Desmoulins Bezons

NORTON 500 culb. 120000 fr.
Carmine 20 N. D. Recouvrance

MATCHLESS 350 G3L vis. 12
h. 13 h. samedi 13 h. T h.
Tison 32 r Beaurepaire 10+

750 R. GILLET 4 v. side Bern.
pn. nf r. sec. ace parf. ét. px
int JARDRY 5 r Guy Mocquet
Malakoff ap. 1Bh. sam. t.l.j.

Condor bicyl. cardan ét. imp.
Bernardet 250 6000 k' ét. nf
Boury 55r Montmartre ap.6h.30

125000 175 Motob. ent. équip.
parf ét. garant. Bertrand 22
rie des Trois Bornes 11w,

175 MOTOB. 125000 poss, créd.

NORTON 500 16H px 128000.
Dalloyeaux 6 r Justice 20e.

BSA Gol, Fl. 650 1851 6500 k.
imp. Fajivre Jean 10 r Pierre
Semard, Pontarlier {Doubs).

B5SA 250 4 vit. susp. ar. bon
état’ 10000 k. MARTIN 36 fg
Temple 11=.

PEUGEOT 175 13000 k 176 TC4
+ rem. Fulgur ét. imp. px int.
Conrad 13 r de la Vistule 13c

TRIUMPH Speed Twin 51 im-
pec. 8000 kms. MOITEL 3 r
Pauline, Fontenay sous Bois

e ———————— —
PUCH 250, 170000. Leblanc, St |
Plerre D'Autlls. Vernon. Eure!Thibault & av.

Ber. 10-25 aprés 20 h. 15000 k.

LAMBRETTA ital mai 52 c. nf
ent. ég. GOB 78-49 hr. bur.

HARLEY 9 cv side 2 pl. nhx
pces rech. 60000 Christiaens,
27 av. Chénes, Vigneux (80}

SCOOT. Bernardet 125 pf. ét.

p.br. r. de rech. cpteur montre
EaC. 95. Arc. 08-T6 =sf le sam.

SO0 Terrct 52 peu rlé av. ou
5. side Simard 1pl 1/2 cap B8av.
Julia Soisy s. Montmorency SO

80000 G.R. 125 R4 téles, luxe
30000. Mobill. f. Neuman Débr.
Allendy 15=,

MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



Cecl peut paraitre surprenant de
part d'un grand constructeur de deux
temps, mais i1 faut préciser que l'adop-
tion du double arbre n'est gque le fini
du travall personnel du coureur <« mai-
s0n ».

En partant d'un moteur de série, cette

transformation nécessite
géniosité pour utiliser sans modifications
importantes les piéces de ce 2 temps clas-
sique. Deux problémes se posent en effet:

entrainement des

gralssage de 1'embiellage et des A.C.T.
(Dans le gralssage est inclus le probléme

du reniflard).
L'entrainement

des deux arbres a été

1a

beaucoup d'in-

Ci - dessus, le
moteur vu cote
arbres & cames, et entrainant dis-
tribution. On

notera Qque
cylindre est ce-
lui du 2 iemps,

— 196 —

destiné 4 entrainer la distribution, 1'au-
tre, coté extérieur, pour la magnéto.

La culasse est entiérement
g léger, et fraisée dans la masse.
; Les deux boitlers d'arbre a4 cames sont
" rapportés par des colonnettes sur la cu-
lasse et laissent une importante surface
 dailettes au centre
La chaine d’'entrainement est contenue
© dans un curieux carter du cité gauche.
' ‘Ce carter qui supporte les paliers pour
un pignon tendeur a une forme peu usi-
tée et forme un angle assez fermé.

Les passages de gaz sont généreux (ad-
mission 28 mm, soupape de 32 mm, tu-
bulure d'échappement 40 de diamétre).

Le régime de rotation est trés élevé,
ceci est dl en particuller aux trés gran-

le

en alliage

de la culasse.

de 300°), c'est

14 Mars 1953

des durées d'ouverture des soupapes (plus

ainsi gue les 12.000 tours

sont atteints sur les intermeédiaires, alors

qu'en prise le moteur donne sa plus

dépassé depuis.
La place de

grande puissance a 9.000 t.-m.

Le rapport final pour
est évidemment différent de ce qu'il faut
employver allleurs, mals au cours des tout
premiers essais,
4 plus de 147 kmh., chiffre qui dut étre

la coOte Lapize

Agache fut chronométré

1*r egx-gquo realisée di-

manche dernier prouve gque ce travail hi-

e

Vue 3/4 AR
de la machi-
ne. La roue
AR est de 17
poUCES.

réalisé de facon a4 prendre le mouvement om : : vernal ne fut pas du temps perdu, et
extérieurement au I:;mteur. TCID Iu-cigfpuwt. nous souhaitons vivement & ce coureur
Pour ce faire, le volant magnétique a La magneto €s entreprenant des classements aussi heu-
été remplacé par un volant en acler mu-  enirainée  par reux au cours de la salson.
ni de deux plgnons, l'un c6té intérieur chaine double. J. H.
EXCELSIOR 200 ec &tat neuf |[I25 PEUG. P56 . tél. sél. :l PART. v. NMorton 16H parf. ét. | MONET-GOYON 200 2600 k.|DERNY état neul prix :'_ntér.
170. Bénard, Carnolhés (AM) |vit. bon état nx access. JEAN-|rens. aprés 18 h. vis. lundi|av acc. 140000. DENICHERE |[DELOR 21 rue du Pressoir.
JACQUES 17 bd Grenelle. tte la journéde, essai &4 wvol. 20 r Morel, Clichy (5.).

BMW RI12 750 lat. side Préc.
ANGELD 9% imp. Delaunay 1llr

SIDE Terrot sup. cul. RSSE 5
ev 4 vit. . mot. ref. px int.
Sobey 250 r Rivoli 1er ap. m

VICTORIA 200 2 t. . tél. sus.
AR cart. sec. tr. b. ét. tte éq.
JACQUET Le Raincy 22-83.

A V. D45 Motobéc. 51 parf. éti.
T000 k. Martin tél. Gra. 42-89
aprés 20 h.

PUCH 250 créme ét. neuf éq.
nombroux acces. px 160. tous
les jours 19 h. sam. dim tte
la journée DECEMOND 6 bis
r David, Aubervilliers.

PUCH 250 TF toute équipée
51. prix intér LANGE 56 bd
Voltaire, Asniéres (Seine).

MOTOBE. 125 2000 k. t. bel.
nombreux acces. 95000, urgent
Motobé. 350 sup. cul. impec.
nhx accecs 200000. Sevenants
36, allée V. Hugo, Le Raincy

BMW RT3 moteur 7500 k. grd
luxe sidecar Impérial sport.
Chevalier 985 av. de Versailles
Paris (6v étage droite) tous
les jours aprés 17 h.

YVELOCETTE 350 FT état neuf
20 rue Saint Antoine.

750 HARLEY DAV. av. ou BS
side méc. émail impeec. 250. Joly
21 r Bokanowski, Asniéres.

MOTOBEC. 175 %000 k. imp
ent. éq. V C mal. dim. matin
LEMAR 35 r des Bergers 15¢

BMW 600 av. side bn ét. 220 4
déb. fac. palem. Casaligi 50 r
Fontaine au Roillr ap.18h.dim

750 R. GILLET 1. tél. s. arr
side com. Préci. CHEVALON
Gob. 72-86, 8 4 18 heures.

ZUNDAFPFP ES 60D 5. Bern. 165.
82 r de Courbevole, Nanterre

SIDECAR Zundapp 6 cv b. ét.
Bachelier 81 rue de Fontenay,
Vincennes (Seine). Vis. 19 h.
i 21 hres et dimenche

Victoria 350 sél. &t. imp- 150.
Vespa 52 ét. nf 120. Masson
B9 r de I'Egalité, Houilles.

MOTOCONF. 500 cul. 4 vit. sél.
av. side Bernardet. GATELET
14 r des Meuniers, Paris 12¢

Motoconfort 1756 Z2C - et sus.
ar. tél. t. sad 8000 k. neuve
Brun 55 r VoOte. DID. T0-87

125 . R. R4B bon é&tat 90.
POUSBIN 26 r de Jouy, Viro-
flay (Seine et OQise).

BSA 250 4 v. 5. ar. 5000 kms
état neuf. tél MIC. 05-21.

650 TRIUMFPH 51 impec. 310
BECHERET tel. MAL. 18-38.

EBras 1T r des Amaendiers 20

BSA 500 Star TWwin 5000 k.
52. MAINGUY 2 r G. Seailles
Bondy (Seine).

CUCCIOLO tand. t. b, ét. 55000
DORELLE 39 bd Chapelle 10+

BSA M20 hors série f tél
sac. BERNIER §7 rue Croix
Baint Loup, Meaux (5.-M.).

MOTORB. 125 cul. 11000 kms,
nbx ac. BERNARD, KLE 05-85

PENGEOT 58 vis. soir T h. r
des Couronnes, 128, MARQUE

SCOO0T. Terrot juil. 52 5 mois
assur LAMANDE 156 pv. Vie-
tor Hugo, ELE 65-25.

ARIEL NH 350 e¢c 1951 sus. ar.
C. Nveé remaorq. m. roué. Lacan
101 av. J.Jaurdés Millau, Aveyr.

MONET 100 ét. nf 43000 Gau=-
dron 17 r Bouilloux Lafont 15

SPLEND. M. Goyon 500 culb.
side Simard 170. LAURENT
108 rue Croix MNivert 15e.

ZUNDAPP Rus. ét. gar. pn. nis
1oue rec. 220 Doguette 1 rue
Henri Ranvier 11¢ sam. dim.

JAWA 250 par. é&. mar. px 150.
Glatigny 19 r Bridaine Paris

B —————————
MOTOBECANE 350 culb. mod.
50, px int. ét. neuf. BAYOT
9 av. Fremiet 160 Mo Passy

ZUNDAPPF KS 601, BEMW R&67,

Norton Dominator mach. e.
nves, L. FRANCOIS, 1T r Le
Bua 20¢. MEN. 56-15.

TRIUMPH 1853 650 cc px int.
PERALDI, Hoitel Excelsior, 20
rue Cujas, Paris.

VD BSA 500 culb B33 51 ec.
nve. BURON 15 r. P. Curie,
Bexons. T¥l. ARG. T1-88.

I25 MOTOB. 52 culb. '100000.
SEFRIN Pig. 67-02 Poste 38.

BERNARDET 125 200 k. ts ac.
px int. 32 r B Boulanger 2v

JAMES 125 Villiers anglais
cme nve 60000. ROBBES 562

bd Gabriel Péri, Malakoff.
BSA B31 télesc. av. et Arr
état neuf. Reprend — fort.

Leclere 56 r Marx Dormoy 18

350 NZ DKW. 350 DEW, 126
BSA. 500 Norton, 350 Terrot
350 Dresch. LUXMOTOCYCLES
29 rue Lantiez, Paris 1Te.

DKW 350 8SB sél. PELLETAN
33 rue de Meaux 19e.

BSA 500 culb. bn ét. méecan.
ent. équip. pns neufs 85000
Allouche 5 pas. 85t Paul 4e.

350 DKW NZ imp PESCHER
18 r de Paris, Meudon (8 -0.)

GIMA 175 AMC susp. ar. Gn.
Rh. CV2 px int. Mouquet 45 av.
H. Charron, Vigneux s/8. (80)

MOTOBEC. 125 1952 T000 k. tt
équ. ¢t nf CHOLLET 18 r de
Rosny, Montreuil s/Boais (5).

Terrot pet mot. trés blen 36.
Gallar imp. Bey Briancon (HA)

Side M. Debon 500 cul. s8] 4 wv.
150. Cherrier Gob. 98-20 9-18h. |

SCOOTER 3 eov ts accessoires
double emploi. COCHU, Villers
8t Frambourg (Qise), tél. B.

SIDE SBimsard 1 pl. 1/2 mont. |
sur chass., Précision 4000 kms
75000, HAMEL CHA. 17-44.

125 R .GILLET 5000 k. impec.
d. mod. MASUYER 147 r de ia
Paix, Villemoisson sur Orge.

BSA 500 B3X bon &t tte éq.
px 230. Lallemand ODE. 39-72

PUCH 150 cc T00 k. neuve,
dble emplod 173.000. ©Ecrire
I.D.A. 28 rue de Sévigné, 4rc

175 MOTOBEC. Z2C mars 52
ét. nf 120000. ROGER 10 r du
Gl Humbert 18 h. & 21 h.

BSA M0 side-Impé. 1pl.1/2
impec. vend. av. ou s5. Fernan-
dez 1 r des Lilas, Vitry s/5.

MOTOB. 175 cul. acc. sam. ap.
m. 26 av. Brimont, Chatou SO

Velocette LE 200 1lre m. imp.
px 1890. Baron 50 r Balard 15¢

BERNARDET 250 b. état méc.
tte équ. upx int. DAU. 50-86.

176 PEUGEOT 1952 &4 rod. ace.
s. bipl. VERMILLON rue de
la Dauphine, JCorbeil

PEUGEOT 55 GTS {. tél. sél.
t -sad ét. neuf 100000 & déb.
AMIOT 64 bis r Jean Raynal
Morsang sur Orge (5.-0.).

100 PEUGEOT ét. ni. Ellinson
13 av. J. Aicard, OBE. 35-45

VDS 125 DEW 85000. HAZE
11 av. Marguerite, Viroflay.

VENTE A CREDIT

GRAND CHOIX DEW
RT 125 neuve, RT 200 5000 k
350 NZ susp. 350 NZ neuve,
750 BMW neuve jamasais roulé
ttes ces mach. sont garanties
Di Vozzo 116 bd Serurier 19«

Bernardet 250 neuf. Petitjean
8 r M. Berthelot, Montrouge

580 CONDOR t. belle car. susp.
ou éch. c. Vespa + dif. 6 r Bi-
gnon. Hardricourt par Meulan

BSA 250 Cl1l1 GL 52 5700 kms
tt ég. impec. 18 bd Henri IV
BIETH, Paris 4°. dim™ matin
ou soir aprés 18 h. =

125 MOTOB. 1at. 50000. VI-
GNERON 15 r Parmentier, a
Noisy la Bec (Seine).

VESPA 1952 état neuf, a par-
tir 17 heures. FRELA, 38 r

|4 part. 18 h.

Paris, Pantin.

BMW RI12 avec side Précision
visible t. 1. jours parfait &tat
BESANCON 58 rue Elisée Re-
clus, Nanterre (Seine).

250 PUCH ét. nf tt éq. sel. bip.
175. le sam. BAPTISTE 26 1
Dr Roux, Choisy le Rol.

ZUNDAPFP KS5S80 side 235000
i débattre. FABRE 12 rus St-
Martin Villeneuve le Rol (S0)

TERROT 125 état neuf px int.
Duverger int. en pharm. Hopit,
8t Louis. BOT. 50-67 (repas)

500 TERROT 51 nve av. &cC-
Cron 62 r Mathurins Paris B¢

DEW 350 NZ px int. TREMI-
NO 45 rue Bauffroy 17Te.

NSU 500 5. cul, px int. RI-
CHARD 49 r Blomet Vis. 18h.

BSA Gold Flash juil. 51 av.
side Précision ét. nf t. 1. jrs
et sam. t. 1. jnée
Loiseau 2 r M. Aufan Levallois

600 BMW 67/2 solo, janvier
1952 10800 km=s. BARRIER 12
rue Garibaldi, Montreuil.

BSA 650 Golden Flash 1852
HURNI 3% rue Saussure 17e.

TERROT 350 HST trés bon &t.
prix int. GENEVIER 21 bd
de Grenelle, Paris 15¢,

FUCH 150 TL 10000 k. nbx ac-
ces. état Iimpeece. 155000. Tél
ELY 12-21 entre 12 et 14 h.

BMW RE Précis. lux tt ég imp.
Banier 26 r Jacq EKellner 17e

BSA B3l 350 culb. meéca. imp.
TRILLARD 30 r. P. Leroux-T»

BMW R 51/3 8000 k. P. 385.000
Prévotat 26 bd R Lenoir 11

750 HARLEY moteur nf 89000
Lajudi 6 r E. Renan Issy-MX




250 PUCH 52 9000 k. ét. neuf
GUERIN Plessis Robinson 17
Raye Tortue vis samedi.

175 GUILLER roulé 6000 kms
tres urgent, prix 110. Visible
61 rue Myrrha 18-.

BSA 500 Star Twin 19852. DU-
FOUR 3 chemin des Grives,
Epinay sur Seine.

BMW §51/2 14000 kms impec.
CORDEAT 47 bi=s rue d4'Alzsace
Courbevoie, aprds 18 heures.

NORTON 16H bon -état susp.
AR 120. GUIMOND 57 bis rue
Martre, Clichy.

1200 INDIAN b. é. 4 v ou
éch. ¢. Sandford ou scoot. Ca-
ron T r Beauséjour, Suresnes.

TWN 350 2 t. fin 50 4000 k.
145000. DEYBER 3 r Cochin 5¢®

SIDE tracté 750 Gillet Hers-
tal 4 vit. sél. m. ar. ref. neuf
115 V. 125 Ilo sélec. état nf
65000 VALDEVIT T rue des
Postes, Essonnes (S50).

SARCLEA 500 wv. side 175000
LEBOE 28 rue Diderot, Pan-
tin (le lundi).

SIDE Imp. nf voir dim. Des-
combes 5 r Ern. Lefévre P.20e

DEW 350 NZ imp. Sainsol 8
r Valenton Maisons Alfort.

JAWA 250 8000 acc. vis. sam
B r Paul Bert Paris 11,

MAGNAT 125 MTD 1850 B5000
MARCK .74 r de Lourmel 15¢

FN 3500 4 v. =68l. px 100. Vis
68 r du Ddéme, Boulngne (S.).

EMW R61 b. état 190000, Gil-
blas 6 a. Concorde, Antony.

CSE sté v. M. Govon 100 40
parf dtat 65000. GOUELON 2
pl. Ccullly, Champigny (8)

PUCH 250 noire nbx aec. 51.
HURNI 38 rue Saussure 17e,

GNOME 125 R4 luxe éq. 8000
kms parfl. état 100000. Godard
13 r Barbusse Clichy ap. 19h.

ZUNDAPP KS 600 imp + ac
GLIMMBERG 21 r des Pivoi-
nes, Alfortville (apr. 18 h.).

BSA B3l impec t. 1. J. 20 h
Minger 54 b. r R. Ordenerlge

NSU 250 1943 bon état t. sad
pns chbs nfs acces. Langlois
2 r Gl Decaen, Caen (Cdos)

BESA M20 T800 kms impec nbx
access. 140000. Visible tous les
jours Garage, 6 rue Francois
Debergue, Montreuil.

350 MOTOBEC. B44 avee side
H. B. tr. bon é. PORTALIER
11 Cité Véron, Paris.

AMC 1235 Guiller 1951, 14000
kms, nbx accessoires. MO-
REAT 15 rue du Clos, 20

ZUNDAFPF B00 &t nf avec ou
sans side Précision, a d-éhat-|
tre, NORD 07-20.

TERROT 500 culb. de 1948,
état neuf. Prix Intér. Téléph.
14 Gonesse (5.-0.).

TRIUMPH 650 neuve 1852,
HURNI 38 rue Saussure 17-.

JAWA 350 B000 kms c¢. nve tie
équ. rep. + fort. SEBOL 24 r
Banés, Meudon, OBS 00-79.

TANDEM Derny 1951 t. bien
p. rlé nx ace. px int. Baillet
90 r Cambronne Paris 15¢

TERROT RSSE 500 cul. sél.
t. b- &. 130. BOCHIN CEN.
66-33, P. 428.

V. Gold Flash av. side ou éch
¢. fourg. Juva 4. CHAPACOU
11 r Brunier Bourbon, Chatou

HARLEY DAVIDSON tr. belle
sel. dble nbx acc au pl. offr.
FRANCOTYPE 25 rue du Fau-
bourg Polssoniére, Paris 9e.

POUR cause ach. wvoit. part.
vd ens. ou sép. Sunbeam S8
310. dble selle, side Précision
1 pl. 1/2 cap. et acc. 90. état
neuf, émail gris métallisé.
HARDY 64 av Agent Sarre,
Colombes (accept: reprise).

350 FN télesc. 85. 250 Motob.
bl. mot. T0. Puch 250, 175000.
Side Terrot 750, 80. BSA M20
85. 126 Peug. tél. T0., Crédit
poss. 4 rue Beaurepaire, Fan-
tin, NORD 15-18.

750 BMW RT3 275.
50 BMW RT1 265,
750 BMW RI12 145,
600 BMW R&86 280.
750 BMW RT3 200,
750 Zundapp KS 750 side 160

600 'E!nndu; 110.
200 Norton 16H 110.
200 BSA WMI0 115.
200 Indian cme neuve 150
350 NBU super cul. 125.
350 ' BSA B3l 225
350 Triumph T80 125.
198 DEW BB B5.

250 DEW NZ 125.
1235 Motobécane c. neuf 105.
Provenance directe d'Allema-
Ene, A revoir.

500 Indian 35-60. 500 Ariel
50. 260 DEW NZ 85. 250 Vie-
toria T70. 198 NSU 55. BMW
750 60. Standard 198 55.
Triumph 250 55 BMW R2 55-
65. Rudge 500 45. Egalement
tri Peugeot, sidecar Précision,
René Gillet, BMW, ete... Voi-
tures Opel Olympia décapot.
Mercédés décap. 170 V. Reprise
Moto Crédit. MOTO-RECORD
151 rue Marcadet Pari=s 18,
MON. 24-40.

NSU lux ¢ neuve. PRIOT Ro-
bert, Bellerive (Allier).

BSA Al0 650 c. nve 6000 kms
BOSSU 368 rue des Perriéres,
Dijon (Cbte d'Or).

CGILLET HERSTAL 500 -culb.

dide Bnet tr. b. ét. Castella
23 av. Louis Rémy, Colombes
BE4A 500 cuf. impec. COLLE

27T rue Lepic (le soir).

500 MOTOB. cul. 4 v sél. pf
él. px 120. Lacourte 80 rue
Alexis Pesnon Montreuil s/Bois

BSA 250 4 v. type XC11 T &.
nve. Louis 5 imp. Prétres 16«

515 PEUG. t. b. &. av. ou ss
sid. Destoc 21 r Touche Rennes

500 INDIAN av. silde impec.
Bazin 266 bd Voltaire Paris

V. IND. s. 1200 oc. sup. éch.
jusq. 350 sol. urg. dép. étrang.
CLOUET, Mourmelon (Marne)

TERROT 500 cul RSS 4 v
side. MAGOUTIER 30 r Cl.

Miviére, Bois Coglombes

JAWA 250 impee. px 150000
LECAILLOU 80 bd Charonne

MOTOBECANE D458 125 cc 51
état impec. prix intéress. tél.
ITA. 00-67 de 8 & 12 heures.

BSA 650 A 10 luxe 52, selle
bipl. cuir toute équipée, re-
morq. Fulgur. ALLIE 12 rue
M. Berthelot, Montrouge (8.)
POR. 20-23 (he#ures bureau).

MOTOBEC. 175 cul. 51 ég. im-
pec. 115.000, viz. soir dh. 1
Flageul 70 r Boursault P 1Te

BSA 350 B3l 1951 8000 kms
Vincent, INV. 86-43, Poste 28.

BSA AT 500 twin selle hipl
impece. 250. SUHARD, Haut
Changis, Avon (8M).

MATCHLESS GS 500 twin 52
impec selle bipl. J. Lacrou
Chemin Chéitelet, Nemours.

C. d. emploi Puch 250 TF, 51
pn. nf selle bip. équip. 160
GUIGNARD 6 r Espérance 13¢

160 GUILLER sp. juin 52 ou
éch. ¢. déc. Piat 8, Simea 5.
Ec. C. Hardy 108b. r de Rennes

350 TERROT RGST 49 4 vit.
état impec. 125.000. Gabon 53

av. D. Casanova Vitry s/Seine
BESA 350 culb. 1951, 9000
kms, 2350000. MASSOUNIE 18

r. Pauphile, Tulle (Corréze).

500 BSA st. tw. side Précision
10 r 4 Pages 5°, vis. samedi

ZUNDAFP KB 500 é&t. neuf px

/2.1int. tél. 142 Villeneuve le Rol

MOTOB. 1256 lat. 51 sus. arr.
b. ét. égu. GRE. 65-19 Gauchet

38 r. J.J. Rousseau Asniéres

DKW 350 NZ parf. ét, équip.
125 Peugeot P 56 4 vit. sél
3000 k. impeec. Dhoedt 30 r
de la Jonquiére 17¢ Mar. 20-89

A V. tandem Derny nf 350000
val. 150. Crédit. Balllet 25 r
du Télégraphe Paris 20-.

GN. RH. V2 side Bern. 50 b.
ét. t. ég. sél. tan-sad sac. bat.
¢, nf ténor Cile. px 120. éc
Landeau 3 sq. Cachot Parisl3e

MALTERRE 175 AMC équip.
Masclet BOT. 958-90 poste 122

A VENDRE miyto BMW R 12
parfait état moteur pneus ac-
cessoires 175000, tél. pour
visite COURTOIS PRO. 14-87

URG. DEW NZ s. ar. 350 imp.
130000. Chole 22 r Lt Ohres-
ser, Champigny s/M. ts Is s,

MOBYLETTE depuis 32000.
Derny tandem f. tél. 65000.
125  Peugeot bloc 85000

125 Motobécane 4 temps 80000
125 Jonghi sélect. 1. tél. 90000.
126 Terrot culb. f. tél. 100.000
176 Terrot culb. 1. t. 125.000
175 AMC sus. ar. {. t. 140000
250 Terrot b =tat 50000,

350 Motobécane culb. 75000
350 Douglaz flat-twin.

500 BSA B33,

500 BSBA AT.

500 BSA AT Star Twin.

650 Golden Flash twin.

G50 Golden Flash grand luxe
600 Zundapp avec ou 55 side

NOS VOITURES

Rosengart ¢ int. 4 pl. aérodyn
Simea-6 cabriolet décapot.
Renault 4 cv ¢, int. 4 places.
Dyna 3 ev ¢ int. 4 places.
203 Berline 4 places 19851

203 Berline décapot. 1951,
Vend ou é&change ctre moto.
Versement comptant & volonté
le salde 6-9-12 mols. = De-
mandez la liste compléte con-
tre 50 frs timbre - DELATIRE
4 imp Gaité. Dan. 55-43

VOITURES A VENDRE

SIMCA B impeccable 235000.
Lajudi 6 r E Renan, Issy Mx

BUGATTI 2 1. 3-compr. b. ét.
g. 2-4 p. Repr. Jonghl 4 ecv
culb. 1500 Bugatti ou ty 37
Jean 149 bd StDenis Courbevole

ECH. chéssis Précision droit.
contre chfssis Précision gau-
che. PERRIN, 8 Villa Logeais,
Montrouge

ON DESIRE ACHETER

ACH. épave ou accid. BMW
SUSp. ar. px int. Maillard 46 T
de Villiers, Levallois t. 1. jrs.

ACH. 350 étrang. 51-52 max
220. 180. cpt. Ganivet C. 9 crs
République, WVilleurbanne, Rh.

VENDEZ rapidement votre mo-
to. MOTO CLIGNANCOURT BB
rue des Rosiers, St Ouen.

Achéte comptant

toutes motos et vélomoteurs.
Thierry 19 r des 2 Communes
Montreuil (samedi seculement).

PART. ach. &4 part. 250 ou 350
allem. état nf et orig. exigés
(pns mécan. peint.) px rais.
Schwab 38 av Iéna Chelles SM

ACHAT au comptant ou dépdt
vente de tous vélomot. moto
et scoot. d'occas. VOLTAIRE
MOTO 132 bis bd Voltaire 11e

SEUL FAURIE 8 av. de 8t-
Ouen Paris 18¢ achéte et paie
immédiatement toutes motos.

| TION MOTO, 100, bd

ACHAT au compt. ou dépdt
vente de tous wvélomot. motos
et scooters d'occasions. SELEC-
Magenta
10¢, Métro Gare du Nord.

DIVERS

MOTEUR boite Harley 16000.
ILajud!l 6 r E. Renan Issy Mx.

DISP, pignons compt. sortie
BV pr 800 GR pro- 46-12 t.l.}].

Lecons de conversation Frang.
Angl. All. Russe par dame ax-
périmentée Odé. 65-02 (matin)

MOTEURS AMC nifs 135 et 1756
ec 3 vit. pr cyclecars ou motos
Prix avantageux trés Intéres.
LEFRANC 54 r Etienne Dolet
Cachan, ALE. 34-41.

PERMIS motos aves
tos, 1.500 francs.
Touriste 4¢.500. LACLATU, 1 rue
Ernest Renan, Issy Moulineaux
100 m Porte Versailles.

nos mo-

DISP. voit. ttes marg. Repr.
motos réc. R. Loyer, Per 74-20
17T r des Batellers, Clichy.

RKREMORQUE Fulgur & vdre px
int. BERUET 720 r. Henrl
Barbusse, Fosses (8S0)

MG sport ACT 5 cv b. ét.
180. Gire 108 bd de la Villette

CHOIX de pet. voit. tour. et
sport 4 wvdre av. reprise de
motos ou vélom. 4 r Beaure-

paire, Pantin. NOR. 15-18.

SIDECARS POINARD
125 4 250 cme. avec p. brise
posé comprise 68000, S'adr.
54 r Etienne Dolet, Cachan

V. fourche 500 NZ. Laly 15 p.
G. Leclerc, Fontenay sous Bois

LES BONNES ADRESSES RECOMMANDEES

Dans cetts Rubrigue, MOTO-REVUE signale
d'Occasion uu Neuves, qui s'engagent 4 donner toute satisfaction
donner toute confiance,

PARIS ( 2'.1'

- R R b e aEer A

DYNAMIC - EPDRT

Motobécane, Guiller, Gallettop
Terrot, Jonghi, Monet-Coyon.
Crédit 1/3 ept, solde 12 mois
6, r. St-Augustin - RIC. 75-28

. PARIS (4d¢)
SAINT-PAUL MOTOS
Réparations par des spécialistes
Tous les Accessoires

I, Rue de Rivoli
Métro St-Pagul - Are. T1-46
FARI._E:_ Ll' Iﬂ'ﬂ

tedssda s rmmna o P ——

MAGENTA MDTﬂBEE&HE

Agenee Motobédcane
94, bd Maoenta - Nord B5-25

5té MOTOCYCLE

Vente & crédit
Toutes les grandes marques
Motos - Scooters
166, rue Lafayeite - Nord 07-59

peut

NORD EST MOTOS SCOOTERS
Stock complet pitces BSA

‘| Agence Gima, Guiller, etc...

214, Faubourg Saint-Denis

PARIS (14%)

Ouvert le Dimanche
1 et 3 Boulevard Brune

PARIS (15%)

GARREAU

Distributeur pour la France
Norton = Excelslor - Vincent
Indian
Pidces détachées
22 r. Robert Lindet. VAU. 07-09

PARIE - MOTO

Réparations - Pléces détachées
Accessoires
Monet-Goyon - Magnat-Debdn
Glllet-Herstal, etc...

55, rue Brancion - Lec. 83-57

les Maisons de REglrl.tlnns,,

PARIS (18%)

L e L L T T e L L T

MOTOCONFORT
Agent exclusif
R. Piel
29, av. Gde Arméde - Pas. 86-45

e g L G

LADEVEZE
Toutes motos, sidecars, scooters
neufls et occasion
Crédit, avec |'assurance des
réparations pour 1'avenir

50, rue Briunel - Etn 24-88
Ets REVIL
Tous les accessoires et -

pements aux prix les plus
. (voir publicité)
| Répil, 32, Avenue des Ternes

|

___PARIS (18%)

BARBES- MOTOS = C-'YCLEE
Ateller dirigé par technicien
pour la mise au point des
machines
Lea plus long crédit et grandes
facilités pour Paris - Banlieue
98, Rue Doudeaurille

AL Polnt,

et qui se trouvent tout prés de chez wvous.

BOULOGNE - BILLANCOURT

MARCEL PERRIN
Motobécane, Gnome, Terrot,
Jonghi, Monet, - Autnmutu.

Scooters Bernnrdet-. ete...
50, Av. Edouard Vaillant

PANTIN

PANTIN - SCOOTER
Vespa - Piéces détachées
Accessoires
Vente & crédit - 15 mois
173, Tue de Paris

Vente de Motos
nos Lm:teurs et Abonnés et auxquelles on

MONTROUGE

............................................

T GEORGES MONNERET
L& plus indigué pour guider
| votre choix, tient & voire dis-
position dans ses 3 magasins,
tous les moddles des grandes

marques
106, Avenue Aristide Briand

.5'..1 H'-"' TABEHIS

SﬁIITT-DEHIB E-DDDTER
Vespa - Piéces détachées
Aceeszoires
Vente a4 crédit - 15 mois

5 Bpay

..... ISSY-LES-MOULINEAUX 40, rue Gabriel Péri
SCOOTERMOTO
Le plus important spécialistedes| . DOUBS =
vélomoteurs, motos, scooters FEHGED‘T
Toutes les grandes marques Motos - Vélomoteurs
a crédit Nombreux agents
28, Tue Ernesi - Renan dans toute Is France
Mic. 03-72 Beaulieu - Valentigney (Doubs)
LEVALLOIS o = R IR i
DUBOIS A. NEW - MAP
Toutes les pidces détachées | une grande marque par ses
pour Hnbnhémna, Mobylette, motos de classe internationale.

Terrot,
58, Rue drufﬂs Brlnnd

Nombreux agents en France
122-124, Avenue Lacassagne




¥

Moto-Revue

14 Mars 1953

B AMICALE MOTOCYCLISTE DE LIMOGES. —
Voici 1a composition de notre Bureau pour 1853

Prés. d’honneur ; Serru. Prés. actif : Raynaud.
Vice-Prés : Riviére et Nadaud. Trés. : Lagueny.
Adj). : Léglise et Léger. Secrét. gén. : Lortho-

lary. Adj. : Mme Jeantaud et Chibois. Comité
tourist. : Piequet, Chibois, Gratteau, Guicheteau,
Coque, Duquesne. Comité sportif : Dir. Sardain.
Aggist. Harou, Bonneteaud, Delesse, Maison,
Thomas, Ajorge, Denisis.

Dans le domaine sportif, 'activité de 1'AML a
été grande en 52 et le sera encore plus en 53,
notamment en moto-cross, 3 dates ayant été rete-
nues au calendrier national.

Pour renseignements Lortholary, 19 rue La-
martine, Limoges (HV).

SIDECAR-CLUB DE FRAMCE. — Le SCF a
eénu. son assemblée générale le 17 janvier 1853,
en son siége. Aprés les élections, le nouveau bu-
reau sé compose comme suit pour "annéde 1953

Prés., Morin. Vice-Prés., Cherrier. Secrét.,
Ohanian Seerét, adj., Coudert. Trés , Mougin,
Direct. sportif, Florit. Direct. tourist., Curan-
deau. Assesseurs : Duche, Lamontagne, Benon.
Delégué a la Ligue, Morin.

Le BCF est heureux des résultats obtenus par
ses membres dans les différentes manifestations,
en particulier des médailles d'argent de 1'Educa-
tion Physique obtenues par J. Morin et P. Cher-
rier, qui viennent récompenser leur dévouement
au sport motocycliste. Toutes les félicitations fu-
rent adressées i Plerre Cherrier pour ses 12 pla-
ces de premier sur 17 courses, qui  lui wvalurent
les titres de Champion de France National pour
1952 en catégorie 350 et 500 cme. ; Méry (passa-
ger : Cherrier Junior) pour ses nombreuses pla-
ces d'honneur en circuits nationaux" ; Morin
pour sa premiére place (Médaille d'or) dans An-
vers-Parls-ATvers ; Mougin (passager : Cou-
J8rt,, pour sa cinguidme place (Médaille de

bronze) au Circuit des Crétes (Belgigue) : Ros-
glgnol, Grier, Domela, Danet, pour leur parti-

¥

" L

cipation & de nombreuses épreuves. Le SCF fait
le voeun de woir 1553 apporter a ses membres de
nombreuses victoires.

Réunions premier et troisiéme mercredi de cha-
gue moizs, Calé Le Progrés, 54, rue Damrémont,
Pariz, 1Be.

Permanence : 12, rug Steinlen, tél. Mon. 92-36.

B GIRONDIN MOTO-CLUB. — Il a été formé
én novembre 1952, au sein de la Société Omni-
sports des Girondins de Bordeaux, une section
moto qui a prig e nom de Girondin Moto=Club.

Au cours de sa premiére assemblée générale,
il a été procédé a I1'élection du bureau définitif
pour Mannée 1853. Soulignons que ce bureau est
composé exclusivement de motards. En voiel la
composition ; MM. Secousse et Deschamps, Prés.
d'honneur. Mourier, Pres. actif. Cochain et Ro-
zais, Vice-Prés. Poirier, secrét. gén. Rochereau,
gecrét. adj. Trouve, trés. gén. Paray, trés. adj.
Commission tourisme : Becker, Prés Morin, Vice-
Frés. Laens, Henshaw H. et R., Petit, Golfier,
membres. Commission Sportive : Boisserie, Prés.
Guirauton, Pierre, Bolsserie, membres. Commis=
sion Moto-Ball M. Rozain. Commission cyclo-
mot. et camping Mlle Bondy et M. Hatterer.
Conseiller technique : M. Pujos. Délégué a4 la
Ligue : MM. Fragnaud et Cochain (délégué adj.

B MOTO-CLUE DE BORDEAUX ET DU SUD-
OUET. — Calendrier sportif 1953

2 et 3 mai ; Le circuit International de Vi-
tesse en liaison avec 1'Automobile Club du BSud-
Ouest, qui se déroulera sur le circuit des Quin-
conces les 2 o 3 mal et qui comprendra une
épreuve pour motos 500 et deux épreuves pour
sidecars 500.

14 mai ; Grand Prix National de Vitesse au

Stade Municipal.
24 et 25 mai XXITe Cilreuit du Sud-0Ouest.

21 juin Ep.rem'e Nationale de Vitesse sur
herbe.
14 juillet Epreuve sur herbe,

—ﬂ-_--__

MARC

LE PLUS GRAND

CHOIX DE FRANCE

5 .000 ARTICLES
DIFFERENTS pourR MOTOS
SCODOTERS CYCLOMOTEURS :

membres de club
faites-vous connaitre |

PARIS

BOTTES et CHAUSSURES
EQUITATION - CHASSE - MOTO

1 et 3, pl. de Ila Bourse
Paris-2* CEN. 83-11 et 12

BOTTES MOTO box coul.

DEMI-BOTTES avec anneaux
box coul. semelle crépe ou cuir 6.950

en veau, double tannage

Sur demande envoi d'un catalogue
et feuille de mesures

LA PLUS IMPORTANTE
SPECIALITE FRANCAISE

Du 11 au 15 Mars Ezxposition
CONCOURS AGRICOLE
STAND DU CHEVAL

4 octobre : Epreuve Grass-Track.

Calendrier de tourisme 1853

Mars : Sortie sur Bergerac Sortie sur Biarritz.

Avril : Sortie sur 1'Espagne.

Mai : BSortie des Fleurs.

Juin & Octcbre Une grande sortie par mols.

Composition du bureau du Moto-Club :

Prés. d'honneur : Wright et Sarthou. Prés,
Brunetiére. Prés. adj. Chamaille. Vice-Prés.
Falque et Soubrie. Secrét. gén. : Vignes. Secrét.

adj. : Danguilhen. Trés. gén. : Cauvin’' Trés.
ad]. : Nafon. Prés. Comm. Sportive : Naudon.
Prés. Comm ‘Tourist. ;: Brouillon. Vice-Présid.

Comm. Tourist. : Cussain. Membres du Comité
Besse, Capelle, Cussain, Duboy, Lacourr:ge, Moise,
Vinsot. Dél. 4 la LMR : Besse, Capelle, Duboy,
Soubrie. Vérification des Finances : Soubrie et
Steigerwald. Comm. Snort Carle, Lagréze,
Roux, Stergerwald. Comm. Tourlst. Cavernes,
Gibert, Labat, Perez, Plat, Vilfeu

Il VESPA-CLUB D'EUROPE. — C'est en Italie
gue le premier Congrés du Vespa-Club d'Europe
s'est tenu les 7 et 8 février 1853 dans les salons
de 1'Hbitel Gallia-Excelsior a Milan.

Le Vespa-Club d'Europe est né de ces deux
journées de travaux qul ont groupé les représen-
tants des Vespa-Clubs de Belgique, France, Hol-
lande, Italie, 3Suisse.

Les buts principaux de la nouvelle Fédération
sont de coordonner I'action internationale de tous
les Vespa-Clubs nationaux européens et de facili-
ter pour les usagers de la populaire petite ma-
chine, & tous points de wue, 1'emploi de la Vespa.

Bien entendu, au fur et & mesure de leur
création et de leur développement, les Vespa-
Clubs de toutes les nations européennes ne man-
queront pas d'adhérer au Vespa-Club d'Europe.

Le Vespa-Club d'Italie avait réservé une hos-
pitalité large et généreuse aux délégations des
nations représentées avec le concours de la Pressec
italienne.

Le deuxifme Congrés du Vespa-Club d'Europe
ge tlendra en 1954 A Paris

4.950
et 6.950

et 7.950
4.950

Ao gl TR g,
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PUISSANCE -
MARLOTTE 227, pereire, pamis-i77 £10.03-90

== REYDEL

Suspension SANDOW

Sur tous CYCLOMOTEURS...
carburezr “a pleine gormine” JUeC.....

G 1 CLEUR

DU 4 TEMPS
ECONOMIE

ION TOTALE
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TRIAL DE FONTAINEBLEAU

Pour Ia deuxidme fois, le MC Bellifontain &
organisé un trial qui a remporté un franec succés,
surtout du cHté des engagés en catégorie tou-
risme. .

Plusieurs zones non-stop devaient., suivant une
formule devenue maintenant classique, départager
les concurrents. Un nouvel élément fut introduit
pour le classement. Il s'agissait d'une vitesse
moyenne de 50 kmh. -4 soutenir sur un parcours
de 3 kms, & couvrir 10 fois

Ce dernier détail obligea de nombreux pilotes &
prendre des risques nconsidérés qui se soldérent
par des dégAts absolument inutiles dans une
épreuve de ce genre De tels ‘faits n'incitent pas
le modeste amateur &4 s'engager avec sa propre
machine dans une épreuve ol il risque la casse,
et ce, évidemment, & ses dépens.

Dans la liste des classés, nous trouvens 1' ¢ iné-
vitable » Delauné gul gagne en 175 et en 250 cross
{ex-sequo pour cette derniére catégorie, avec un
Jeune pilote, Campagne, sur une 187 Dot).

En 250 tourisme, Vaccani, du MC Chéatillonnais,
remporte la victoire pour la deuxidme fois qu’il

coure une telle épreuve, avec 15 pits de pénali- .

sation seulement.

A la premiére place des 350 tourisme, nous
trouvens Frilley et Vilain, et Billote sur BSA &
la premiére place des 500 cme. tourisme.

Voiel le classement -

Tourisme. — I75 mec. : 1. C. Delauné (MC
Chét.), sur Motpbécane, ¢ pt - 2. G. Charny (MC
Bellifontain) 115 pts : 3. Greneau (MC Chit )

1035 pts ; 4. Bohec (MC Bellifont.) 1.045 pts ; 5.
De St-Germain (MC Chit.) abandon.

250 ¢me. 1. Vaccanli (MC Chit.) sur NSU, 15
pts ; 2. Lascaux (MC Chift.) 140 pts ; 3. F. Bu-
tra (MC Clodo.) & tours.

350 eme. © 1. ex-sequo ; Frilley (MC Chit.) sur
NSU et Villain (MC Bellif ) sur Jawa, 0 pt : 3.
Andraud (MC ChAt.) 15 pts ; 4. M. Charny (MC
Bellif.) 2756 pis

500 cme. © 1. Billote (MC Eure-et-Loir), sur
BSA,. 1Th pis.

Cross. — 175 cme. : 1. Meyer (MC Clodo.) 900
paints.

250 eme. @ 1. ex-smquo : Delauné (MC Chitil-
lon) et Campagne (MC Bellif.) tous deux sur
Dot, 0 pt ; 3. Bonadaud (MC Clodo ) abandon.

S00 eme. : 1. Brocherieux (AMS), sur Ariel,
15 pts ; 2 Faccio (AMS), abandon.

MOTO-CROSS DE MEAUX

C'est par une nette victoire du belge Leloup
que s'est terminé le premier moto-cross interna-
tional de la saison 1853 en Ile de France. Victor
Leloup remporte deux des trois manches, Verrec-
chia s'en adjugeant une. Godey, en assez bonne

position au classement des deux premiéres man- X

ches, fut obligé d'abandonner sur accident dans

la 3, 4
RESULTATS

500 eme. internacionaur

Irre manche ; 1. Verreechia : 2. Godey : 3.
Hazianis ; 4 Leloup ; 5. Vouillon ; 6. Prieur :

7. Brassine @ B. Charrier,

CHAMPIONNAT de

Article 1°*r. — La Fédération Francaise
de Motocyclisme met en compétition en
1953, les Championnats des Conducteurs
Francals de Motocyclettes.

1ere catégorie (Internationaux). 2* caté-
gorie (Nationaux).

Il ¥y aura un champion dans chacune
des classes suivantes :

Motocyclettes : 175, 250, 350 et 500 cmec,

Sidecars : 500 cme.

Article 2. — Le Championnat des Con-
ducteurs Francais de Motocyclettes 1ere
catégorie est ouvert aux conducteurs de
nationalité francalse détenteurs d'une 1li-
cence internationale de la Pédération
Frﬁaﬂngalae de ‘Motocyclisme pour l'année
1953.

Le Championnat des Conducteurs Fran-
¢als de Motocyclettes 2° catégorie est ou-
vert aux conducteurs de nationalité fran-
calse, détenteurs d'une licence nationale
de la Fédération Francaise de Motocy-
clisme pour l'année 1953.

Article 3. — Le classement des Cham-
plonnats des Conducteurs Francais sera
établi en fin d'année, par addition des
points correspondant aux places obtenues
par chaque conducteur dans quatre cour-
ees parmi celles désignées & 1l'article 7.

Article 4. — Sauf cas prévus a l'article
5, seules les quatre meilleures performan-
ces realisées dans une méme classe, se-
ront prises en considération pour chaque
eonducteur,

Au cas ol pour une classe guelconque
trols épreuves seulement auraient été or-
ganlsées, toutes les trois compteront pour
le Championnat.

Si moins de trols courses étailent orga-
nisées, le titre de Champion ne serait
pas décerné.

Article 5. — Les points comptant pour
le classement seront attribués dans cha-
que classe de la facon indiguée au ta-
bleau cl-aprég :

8 points au premlier.

6 points au deuxiéme.
4 points au troisiéme.
J points au quatriéme.
2 points au cinguiéme.
1 point au sixiéme.

En cas d'ex-sqguo les conducteurs seront
départagés sulvant les résultats des cing
mellleures performances et, en cas de
nouvel ex-gequo, l'avantage sera donné au
conducteur ayant obtenu le plus de places
de premier dans les courses retenues pour

L1

son classement. ; en cas d'égalité de pla-
ces de premier, il sera tenu compte du
nombre de places de second et ainsi de
suite.

Il est précisé :

a) Pour le Championnat catégorie inter-
nationale, les points seront attribués d'a-
prés le classement réel de la course et
au-dessous de 7 partants dans une classe
les résultats ne compteront pas pour les
Championnats. .

b) Pour le Championnat Catégorie Na
tionale et au cas ol les organisateurs au-
ralent accepté la participation de licen-
clés internationaux, deux classements se-
sont établis.

1* Le classement réel de la course.

2° Un classement spécial dans lequel fi-
gureront uniquement les coureurs natio-
naux et ou il ne sera pa: tenu compte
des places occupées par lez internatio-
Naux.

Ex. Classement de la course

1 A (national)
2 B (international)
3 C (international)
4 D (national)
5 E (national)
Classement Championnat
1 A
2 D
3 E

Nota. — Il est rappelé aux organisateurs
d'épreuves comptant pour le Champion-
nat de France catégorie Nationale que le
nombre d'Internationaux admis au départ
ne doit en aucun cas excéder la propor-
tion de 30 9 et qu'au-dessous de 7 par-
tants nationaux dans une classe, les, ré-
sultats ne compteront pas pour les Cham-
plonnats.

Article 6. — La Commission Sportive de
la FFM aprés examen du circuit fixera
pour chaque course les distances minima
exigées.

Article 7. — Bous réserve du minimum
de parcours prévu a l'article 6, les courses
retenues pour le classement des Cham-
pionnats des Conducteurs Francais 1953
sont : .

1* Premiére Catlégorie.

CHAMPIONNAT RESERVE
AUX LICENCIES INTERNATIONAUX

5> Avril : MC Béarn, 250 cc. :
18-19 Avril : MO Marseille, 350-500 cc.

=

2¢ manche :© 1. Leloup ; 2. Brassine ; 3.
Frantz ; 4. Godey ; 5 Molinarli ; 6. Prieur ;
7. Vouillon ; 8. Charrier.

J¢ manche ! 1. Leloup ; 3- Prantz ; 3. Prieur ;
4. Youlllon ; 5. Brassine ; 6. Hazianis ; 7. Ver-
recchia ; 8. Molinari.

Classement pgénéral @ 1. V. Laloup : 2. eax=-
mquo : Prieur et Frantz ; 4. ex-pequo : Brassine
et Hazianis | 6. Vouillon ; 7. Verrecchia ; 8.
Molinarf : 9. Charrier ; 10. Bourgeois.

J50=-500 cmc. nationaur

1. Bcossa (C8 Meaux) sur Saroléa ; 2. Vinetty
(C8 Meaux) ; 3. Angel (CS Meaux) ; 4. Gamba
(Reims) ; 5. Zacharie (CS5 Meaux) ;| 6 Mouchet
{AMS) ; 7. Raguenot (CS Meaux) : B Gautier
(T8 Meaux).

250 c¢me. nalionaur : .

1. Oilivetti (C5 Meaux) sur Puch ; 2. Hum-
bertjean (Ivry) . 3. Cholet (MC Chétil) : 4.
Fréau (Ivry) ; 5. Delauné (MC Chét.) : 6. Rade-
macher (Bobigny) ; T Desbois (Soissons) : 8.
Mirivel (Pantin) ; 9 Teste (CS5 Mesux) :@ 10.
Ruggieri (Pantin).

Débutants 1. Delafregeyre ; 2. Sabate ; 3.
Ségal ; 4. Lerouge ; 5. Tatin.

RECTIFIONS

Une modifiation est & apporter au classement
du Trial des Essarts paru dans notre ne 1.124.
Le vainqueur des nationaux n'est pas . Savinel
ccmme nous l'avons éerit, maiz Bonnal sur une
126 cc. Jonghl transformée avec 1'aide de 'agent
de Rouen, M. Urvoas, machine d’ailleurs présen-
tée dans ¢« Moto-Revue ». Bonnal fait également
second au classemoent général,

17" mai : MC Dauphinois, 175-250-350-500
sidecars.
17 Mal : MC Bergerac, 350-500 sidecars.
24 Mai : MC BSavole, 175-350-500 gidecars.
T Juin : MC Moulins, 350-500 sidecars.
6-7 juin : AMCF Bol d’Or, 175-250 cmc.
14 Juin : AMC Cité Lyvon, -175-350-500 si-
decars.
26 Juillet
sidecars.
2 Aolit : MC Normandie, toutes classes.
16 Aolt : MC Rouergat, 350-500.
13 Septembre : MC Avignon, 350-500 sides.
2* Deuriéme Catégorie.

: MC Haut Saonois, 250-350-500

CHAMPIONNAT RESERVE
AUX LICENCIES NATIONAUX

12 Avril : AMCF, 175-250-350-500 sidecars.
3 Mai : AMC Orléanals, 175-250-350-500.

10 Mai : MC Médoe, 175-350-500.
17 Mai : MC Furan, 175-250.
31 Mail : MC Auvergne, 175-350-500.

7 Juin : MC Berry, 175-350-500.
6-T Juin : AMCF, 250 sidecars.

Article 8. — Les clubs ayant retenu une
date pour l'organisation 8'une épreuve de
Championnat devront verser & la FFM
une caution de 10.000 fr. qui sera rem-
boursée aprés homologation des résultats
de l'épreuve.

Indépendamment de l'amende de 1.000
francs prévue pour non transmission du
rapport de cloture dans les 15 jours sui-
vant la course, une nouvelle amende de
100 fr. par jour de retard sera appliquée
au club organisant un Championnat qui
n'aurait pas fait parvenir &4 1a FFM 1le
dit rapport dans les 15 jours suivant la
course,

Article 9. — La Commission Sportive dé-
signera pour chacune des épreuves de
Championnat (International ou National
un delégué choisi parmi ses membres
chargé d'assister 4 la compétition et de
falre-un rapport sur son déroulement,.

Les frais de voyage et de séjour de ce
délégué seront 4 la charge du club orga-
nisateur. -

Article 10. — Dans chague classe le con-
ducteur ayant totalisé le maximum de
points, comme indigqué a 1'article 5 gera
déclaré Champion de France 1953 de sa
classe et recevra :

— Une médallle offerte par la FFM.

— Un brassard de Champion de France
1953.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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| Robert PIEL

29, av.

de la Grande-Armeée

PARIS-16¢ — Tél. : PAS. 86-45

VENTE A CREDIT

LIVRABLE DE SUITE :
MOTOBECANE
TERROT - PEUGEOT

MONET - GOYON
GNOME et RHONE
MOBYLETTES - SCOOTERS
GILLET HERSTAL
ULTIMA - NORTON
SIDECAR IMPERIAL

Toutes piéces détachées

Expédition dans
toute la France

Remise aux patentes
Joindre timbre pour réponse

VENTE A CREDIT

M. DUNOIS

Ets VOIVENEL

34, rue de Charonne, 34
PARIS-11" - ROQ. 17-13

Qpet IE=
TSAq

Pieces délachées
Tous Accessoires

i

VAP |

Toute la pidce détachée
en stock.
Livraison i lettre

Tel.

hue.

Remises aux Agents et

Stations-Service.
Echange standard
{moteurs et transforma-
tion en D.T.
Conseils techmiques par
mécaniciens spécialistes.

MANCEAU

5 rme de Youillé, 35
}PARIS-IE&" - VAU. 57-57

SPECIALISTE ET

STATION SERVICE

Al

2 T TR R R

H.EN'FIN l... une jauge de calage de préci-

skpsion pour volant magnétiqne, magnéto
et delco.

-PHECISE PRATIQUE, SIMPLE, ROBUSTE.

'ln jauge « AR », Brevet déposé n® 641.698, EE‘ visse
a4 la place de la bougie
) Sa conception permet de determiner d'une facgon
précise le point d’'allumage du moteur, par lecture
directe d'un index sur une graduation m!llimétrique
et de transformer ainsi un travail délicat et souvent
approximatif en une operation FACILE et PRECISE,
La jauge « AR » est livrée avec une notice d'emploi,
un tableau donnant 1'avance des principaux moteurs
et une reduction filetee 18+14.

JAUGE AR 82, Boul’ de Grenelle, PARIS-15°

Pour avoir le rendement optimum d’un moteur

= c'est un appareil indispensable — PRIX : 950 fr. =
'ﬂlHll|l"!|f|'||H’IIIllllI|[|I""HI“IH"H""II’"I|ll""HlilII|:|||l'l“'llliIllllﬂlli'ﬂllllﬂl“ﬁ
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Disponible :
125 cmc. a 175 cme.
PIECES DETACHEES

6, Bd RICHARD-LENOIR
Tél. : ROQ. 29-28 - (Bastille)

DARIS NORD MOTOS

VELOMOTEURS
MOTOCYCLETTES

et la n_ /eﬂe

PIECES ETACHEES

au service de

4 grandes marques

TerroO[

GNOME RHONE

VENTE A CREDIT

| Atelier de Réporakions
| 3r.Ernestine-PARIS- i8s = ORNANO.34-08

Station- Service VAP
Concessionnaire
SPEED
Agence :
VALLEE ULTIMA
GUILLER -— ALCYON

Sous Agence

PEUGEOT
Cyclomoteurs : Hurtu
Cazenave - Baby-

Moto - Drevon - Sachs

MOTO - VANVES - SPORT

1 et 3, bd Brune, Paris

-

£

LE SPECIALISTE DE LA MOTOBECANE

HORDELALAY

122, rte de Fontainebleau, ATHIS-MONS (S.-O.)
: - BEL. 46-63

Coureur Professionnel
Vainqueur du Bol d'Or 1939 toutes catégories
sur Motobécane 500.

AGENT OFFICIEL

EXCLUSIF MOTOBECANE

LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES
MOTOBECANE - MOBYLETTE

SCOOTER
MISE AU POINT

oA A A A AT T T AT T

N’ATTENDEZ PAS L'ACCIDENT !

ASSUREZ-VOUS

AUX MEILLEITREE COMPAGNIES

AUX MEILLEURS PRIX
par le Service des Assurances de « MOTO-REVUE »
12, rue de Cléry, PARIS-2* - (GUT.

§

A A AT AT AP AT A A A

Clinique
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, rue Danton LEVALLOIS

des z

Ne pas confondre, bien no- .

ter no 186,
pas de succursale.

Fﬂm:lpnl dépositaire a PARIS :
Ets REVIL — 82, Avenue des Ternes

r T3-32)

AGENCE OFFICIELLE

TERROT

AVENUE FOCH

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE
POUR TOUTES CYLINDREES

- DIJON

e

la maison n'a,

Tel. :

MOBYLETTE
SCOOQOTEE

Accessoires spéciaux

46, RUE TURBIGO
ARC. 58-86 - (Arts-et-Métiers)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



(SOYEZ OPTIMISTES !..

AVEC NOTRE NOUVELLE METHODE DE
CREDIT VOUS AUREZ VOTRE MACHINE
POUR LES VACANCES.

Faites des versements jusqu'au TIERS :
LIVRAISON
Aprés le solde en 12 MOIS.

Scooter TERROT 20.000 seulement pour Ila
livraison.
125 cmc. 4 t. TERROT 25.000 seulement pour
la livraison.

NE CHERCHEZ PLUS, ALLEZ A :

MONTE EN SERIE
par les constructeurs
Alliages différents
adaptés a chaque
conception de moteur

1 |
LEGERS
Barhés - Moto- Cycles
SURS
SILENCIEUX 98, rue Doudeauville — PARIS-18°
SANS DIEE%E’%}EI% Métro Chateau-Rouge MON. 96-37
Lo QUE DES GRANDES MARQUES : I
STOCK COMPLET EN MAGASIN

DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES

Scooters VESPA et LAMBRETTA - BSA, NORTON
MATCHLESS, TRIUMPH, HARLEY-DAVIDSON.

Production de la plus importante
usine de pistons d’'Europe.

TERROT - GIMA - GUILLER
JONGHI - RENE GILLET
GUZZI - B.S.A. - SUNBEAM

Scunl_ers=m£ LAMBRETTA L

ACCESSOIRES — -SERVICE APRES VENTE
Renselgnements et catalogues contre 40 fr. timbres.
A DEPOT VENTE CREDIT :

Distributeur exclusif pour la France

A. CHARDONNET eanrin tscine) - Tet. - Nora. sacs

OUVRAGES TECHNIQUES

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE. Mise au point, réparation, entretien de toutes motos . &d 1953 - 500 fr. ¥ o0
{rnste R4R fr.}

MANUEL DU 3 TEMPS Motos - Scooters - Vélomoteurs : 485 fr. (poste 535 fr.).

L'ART DE CONDUIRE. Tourlsme et compétitions, pour motos-sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs
490 fr (poste 475 fr.). o

LE VADE MECUM DU MOTOCYCLISTE. L'ouvrage technique et pratique le plus complet et le plus |
luxueux sur les cyclomoteurs, vélomoteurs, motos, scooters, sidecars. 380 p. : 750 fr. (poste recom. 850) E /

LA TRACTION AVANT (9-11-15) : 480 fr (poste 530 fr.). ~

LA 4 CV RENAULT. Technigue - Pratique - Entretien - Réplage - Réparation. Impression et couv. 2 eoul .
Edition Standard : 530 fr. (poste 575 fr.). - Edition Luxe : 590 fr. {poste 650 fr.)

MANUELS D'ENTRETIEN

Toute la techmique, pratique, entretien, dépannage, démontage des machines ci-aprés. Couverture carionnde
TERROT et MAGNAT-DEBON 125 cmc Type ETD et M4 TD ' 400 fr. - Franco 445 f{r.

MOBYLETTE : 410 fr. (poste 455 fr.).

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 lat.) : 300 fr. (poste 345 f{r.).

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 et 175 & soupapes en téte) : 460 fr (poste 510 fIr.)

PEUGEOT P55 - 58 - 155 - 156 et 178 : 475 {r. - Franco 520 fr.

LA VESPA : 525 fr. (par poste 580 fr.).

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 85x100. Pour envol par poste des Tableaux Muraux, ajouter 80 fr - Pour 2 tableaux
100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentaire,
PEUGEOT P55 : 450 francs. LIGHT 125 : 1.000 francs

125 TERROT EF. - ETP. - ET.P.C. : 500 franes. 4 OV RENAULAE 500 franey, fTaBes:
TERROT 500 RGST : 500 francs. Bloc-Moteur A M.C. 125 et 150 : 500 francs.

125 TERROT E.T.D. : 500 francs, Bloc-Moteur YDRAL 125 : 450 francs.

DIVERS

LE CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE. Alde-mémoire permettant de tenir une comptabilité scrupu-
leuse de votre consommation, vérifier le kilométrage des pneus, noter toutes adresses : 60 fr. (poste 80)

UNE BELLE RELIURE POUR VOTRE COLLECTION. Fixation des revues par agrafes spéciales Couver-
ture élégante. Dos et coins pégamoid. - Prix 350 fr. Par poste 425 fIr

Les timbres poste me sont pas acceptés en palement

EDITE PAR « MOTO-REVUE » - 12, RUE DE CLERY, PARIS-2-
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AVANT-PROPOS

COMMENT EST NE LE SCOOTER LAMBRETTA
a) Les raisons d'un succes.

DESCRIPTION

a) Ewvolutiord du Lambretta.

b) Caractéristiques communes.

c) Détails particuliers aux divers modeles.
1) Lambretia A (modeéle 1947).

2) Lambretta B (modéle 48-49).

3) Lambretta C et LC (modéle 1950).

a) Lambretta C.

b) Lambretta LC.

4) Lambretta D et LD (modéles 51-52).

DESCRIPTION

Principe de fonctionnement.

Le moteur Lambretta.
Embrayage, boite de vitesse, transmission.

Allumage et carburation.
Chassis-Carrosserie.
Roues et pneus.
Accessoires principaux.

CONDUITE
Un démarreur électrique pour Lambretia.

GRAISSAGE-ENTRETIEN

Lubrification.
Tableau de graissage.
Nettoyage.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
ACCESSOIRES ADAPTABLES

OUTILLAGE
CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

CONCLUSION
CODE DE LA ROUTE

PARIS (2¢)

- Etranger . 565 fr. - C.€.P. Paris 297-37
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