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la distance

...équipent toutes les
grandes marques de
cycles et de motocycles
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LES BEAUX JOURS SONT LA, AU COMPTANT : 138.610 FR. (i.t.c.)
OU A CREDIT JUSQU'EN 15 MOIS °

N'ATTENDEZ PLUS...
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TERROT

VENTE A CREDIT
4-6-3 MOIS

AVANT DE PASSER VOTRE COMMANDE, DEMANDEZ A VOIR L ATELIER DE REPARATIONS DE VOTRE VENDEUR !!!

A .

VOUS LIVEERA BIENTOT UNE
N'ATTENDEZ PAS POUR LA COMMANDER CHEZ

DUBOIS

58, rue A.-Briand - -LEVALLOIS

BELLE 250

PER. 19-73

Livraison

125 — 330

cmec...

immediate
-- 500 cc.
SCOOTERS —

SPORT -
ROQ 85-69
EQUIPEMENTS

Dépositaire des meilleures marques :

VELOMOTEUR - SCOOTER

UN AVERTISSEUR EFFICACE
pour

RQ_UTE et VILLE

&~ ﬁogé INDEPENDANT
\ - UR
> ,_QO DU MOTE

MONTAGE RAPIDE

approprié a la marque.

WA Megh GARANTIE TOTALE

N\, .
Documentation sur demande

ACCESSOIRES P.P.

1. Bd Maréchal Foch - ANTIBES - Téi. : 409.02

Modéle Sport
d bourrelet

A culotte métal léger
i & haute résistance

IMPERFORABLE
AUX CHOCS

Vente en gros :

Ets GENO

8. Faubourg Saint-Honoré
PARIS-8° AN]J. 12-38

m—

etc...

VETEMENT-MOTO -

6, Boulevard Richard-Lenoir, 6
PARIS-Xl-
HUTCHINSON « A L'AIGLE »,

VETEMENT

BASTILLE

S SPECIAUX
HERMETIC-HELIOS,

MACOMBYNN, SAN-REMO, GAMET, CHROME-CUIR, GENO, PATAUGAS, PLASTIBOTTE. PLASTEX |
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documentation sur simple demande

NOVAL service MR

,R de la Chapelle PARIS 18" NORd 51-77

R
R A R
“’:.m‘%ﬁf‘g%%r%\ 3 :‘*-h \kﬁ”;i‘!w H‘*_"“* 3 1‘»‘?" 3

o con
0

ML(»

EQUIPEMENT

R
xh*%\ R
TR ITTITTR

.

TAETE_UH.BSE!

SRR

\ £X/GFZ MALY CHEZ VOTRE FOURNISSEUR

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

s

A



e e

o e E—

"o

L] :.l'
l-.l-.:;..

i.i.I.-l:

-------------------
S EEE R R e e

L]
I.I'II'-

l...l

- -
i
.II-I
]
L
e

L |
- L]
.. L
|-; 'I- i.ll.l.l L I- -.-""-F a6 B m B @ i-l-'Il L
..----..-.'l--l-'-i‘ll.l-l- e
] L] L |

- .-
-

L]
N )
.I

. [
O W)
- L
L]

L]

L]

L]

[
A

L N

& om @ B B @ § B &0 88
N B W R R EE “."‘..-..‘

LN
p-l- I-l-l L] ll._l

SUPER ISOLANT A BASE DE SILICONES
POUR LA PROTECTION DES CIRCUITS
D'ALLUMAGE CONTRE TOUTE HUMIDITE
MEILLEUR RENDEMENT DE VOTRE MOTEUR
DEPARTS IMMEDIATS, EVITE LE PERLAGE

Application facile par badigeonnage au pinceau

GROS @ S.A GAMBIER 8. r. Montenotte, Paris-17

COMMANDE DU GUIDON
Balai spécial ne rayant pas le plexiglas
MONTAGE- RAPIDE SUR TOUS PARE-BRISE

2 MODELES : STANDARD 2.495 F. - EXPEDITION FRANCO — LUXE
AVEC ECLAIRAGE A L'ARRET INCORPORE

PATAT, Gouindenr, 9, rue de Tricot, MONTDIDIER (Somme)
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E® MOTTAZ  immee coner - waL 27
LE SPECIALISTE DES RESERVOIRS ET ACCESSOIRES

| POUR CYCLOMOTEURS, VELOMOTEURS ET MOTOS
£ FABRICATION EX “’“LU“’SWE POUR CONSTRUCTEURS ET GROSSISTES

MODELES DEPOSES

Chez ANGELI :- 12 MOQOIS DE CREDIT
1/3 SEULEMENT A LA LIVRAISON

RIEN QUE DE BELLES PRODUCTIONS
FRANCAISES : GIMA - GUILLER, etc

» au dernier concours

"”" du TOURING CLUB
DE FRANCE

er
2 me au concours précédent

e au concours International
2 PH)( de silencieux 1953 organisés a
BERNE par la F.M.S.

ou ETRANGERES SL77.7-/7-).4

2 R

GUZZI

Démonsiration sans engagement de l'incompa-

rable moto-scooter GALLETTO.
OCCASIONS — REPRISES

pance
e": I'E-l-ranger/
PARTOUT » TOUJOURS

nos appareils sont aux premiéres
places dans les concours officiels

NORD-EST-MOTOS -SCOOTERS et GRACE A LEURS QUALITES

TOUJOURS PREMIERS DANS LES CONCOURS

ils ont acquis une

RENOMMEE MONDIALE

eux — CO.URBEVOIE- (Seir

214, Fg St-Denis - Tél. . NORD 43-92
M* La Chapelle et Nord, & 2 min. des g. Nord et Est.

2
_/ Scooter BERNARDET

s VELOSOLEX

- 12.14 trs comptant

125 et 250 cmec.
4 vitesses
payable en

) |2  mensualités

(y compris iaxes et assurances)

i

et 10 traites mensuelles de 3.150 frs.

' Diirihuteur Officiel : 8. rue des Ecoles - PARIS-5* — Tel. . ODL. 62-98
G. S- M. 5slhalu:.-r de réparation : 12, rue Saint-Séverin - PARIS-5° ODE. 50-91
Docul ﬂc““llﬂilu 1 grotuite — Essai tous les jours en nos magasins

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

SYNOINOD $31 SNVA SuIIWIUd sanornol



LES PLUS IMPORTANTS MAGASINS DE MOTOS DE FRANCE
VENTE A CREDIT

ET—S B O N N E T 78-80, av. du Gal Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
Teél. : MOL. 15-46 et 75-53

Metro : Billancourt

LIVRAISON IMMEDIATE DANS TOUTE LA FRANCE
CHOIX CONSIDERABLE DES DERNIERS MODELES DE MOTOS ET SCOOTERS DE TOUTES LES
GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES. - IMPORTANT MAGASIN D’'ACCESSOQOIRES
: ARTICLES DE SPORT. - PIECES DETACHEES POUR TOUTES MARQUES
CYCLOMOTEURS, VELOSOLEX LIVRABLES A CREDIT EN 20 MINUTES SANS FORMALITES
OCCASIONS REPRISES REPARATIONS (cataloegue contre 30 fr. timbres)

S. P. P.|
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Wy grande lunette COMPETITION

A TII_II‘J, SANS PASSAGER EN CHARGE, A FIN DE COURSE

SIEGE ARRIERE RESTE HORIZONTAL sans BASCULER
REGLABLE EN MARCHE .

No 305 — Caoutchouc double - larg. 38 cm. » 4 r. Martin - CLAMART
No» 303 — Plastique vinylique - larg. 31 em. BREVETE S.G.D.G. LEUAN{"S & Blﬂ (Seine) - MIC. 08-19
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BREVETE S.G.D.G

9,

ROBINETS

TIROIR

toujoury

de RESERVOIR

a fermeture
rapide

LE BOZEC & GAUTIER

28 Rue Carle Hebert .COURBEVOIE .
Telephone : DEF 20.95 +

oM

U P LE BOUCHON
LI ANTI-VOL

Breveté 5. G.D. G,

vous donne :
1° - LA SECURITE par son INVIOLABILITE ABSOLUE,

empéchant toute manceuvre frauduleuse tel que SOUIL-
LURE ET VOL de votre essence, PERTE ET VOL de votre
bouchon.

2° - L'ELEGANCE par sa présentation et sa fabrication
soignée, qui en font un accessoire de LUXE, de qualité
irréprochable.

Ets JOURNEE et C'“ s.a. - 69, rue Parmentier - BEZONS /
Mogasin de vente, 6, rue Voltaire - LEVALLOIS - PER. 60-51

VENTE EXCLUSIVE. EN GROS

MENTIONNEZ TOUJOURS «

I,

TOUS LES BOUCHONS SIMPLES OU ANTI-VOL pour AUTOS et MOTOSA\\

ﬁ.r,.." _..-""‘J: ;.-"'"_,..-"' ff"r‘r‘:’i ::'.".:::_.-".___.;:5 .-::EE::-::!E::. ..-' ::Z'. . : ,_.::'-'.:.-'

e
o
L
o o

7

|

f

|

|

MOTO-REVUE

g

Petite dose...
Grands effets |

MOTOCYCLISTES]

roulerez longtemps
avec’' Jole, S1 vVous
« brétocylez » votre essence

- "

BRETOCYL GRAPHITE

¢« Le Superlubrifiant des Champions »
qui assure :
SOUPLESSE
GRAISSAGE PARFAIT
DES HAUTS DE CYLINDRES
PROTECTION TOTALE DES SOUPAPES

Et. naturellement, dans votre moteur 4 temps :

PHuile BRET-OIL .comiZiron-

L'HUELE DE COMPETITICN AU SERVICE DU TOURISME
et dans votre moteur 2 temps :

I’Huile BRET-OIL
« SPECIALE 2 TEMPS »
En vente dans tous les garages, stations-service, motoristes
BRET-OIL

ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine) - MIC. 18-30
(Lignes groupées)

PUISSANCE — — SECURITE

"-;{:ILAMT M A

MNT
TlS.S'EHE

EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




REVUE TECHNIQUE
INDEPENDANTE ET

REDIGEE PAR DES MOTOCYCLIS-
TES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondee en 1913

Directeur-Fondateur : C: Lﬁm

LA PLUS FORTE VENTE
DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéfu : 40 francs
mmm

ABONNEMENTS :
France "Etlranger
24 Nos 540 fr. T80 fr.

50 Nes - 1.050 fr. 1.500 fr.

® L'abonnement comprend les ré-
ductions et le bénéfice des numéros
spéciaux (N°* du Salon, Noél, ete.),
l'abonné économise plus de 150 frs
sur l'ensemble des N¢% de série.

@ Verser 4 un bureau de poste au
compte postal (virement pour les
titulalres de comptes) :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2e,

@ Indiquer sur le talon du chégue,
en caractéres d'imprimerie, son
adresse compléte, avec le n°* de
départ de l'abonnement nouveau.
Spécifiez s'll s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant

de recu, éviter le chéque bancaire.

@® Changement adresse 30 fr timbr.
avec la derniére bande rectif.

REDACTION
ADMINISTRATION

PUBLICITE

12, RUE DE CLERY,
PARIS (29
(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléphone : GUT. 7332
— (4 lignes groupées) —

il
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A circulation nocturne souffre actuellement d'un grave incon-
venient dont vélomotoristes et cyclomoioristes sont incons-
ciemment la cause.

En eflet, sur ces véhicules, en général bon marché, les construc-

teurs n'ont pas prévu un éclairage avec une ampoule « lanterne »

P

aussi l'éclairage le phis discret est-il le « code ». Bien souvent, les
phares sont mal réglés, éclairent trop haut, et le « code » a presque
l'intensité d'un « phare » pour l'usager venant en sens inverse.
Plus terribles encore, sont les éclairages blancs de certains cy-
clomoteurs (les Mobylettes pour ne pas les nommer) qui aveuglent

reellement

En attendunt d'avoir des phares avec des ampoules « lanterne »,
il faut néanmoins trouver une solution.
Il est inadmissible qu'un grand nombre d'usagers rende pénible
et dangereuse la circulation nocturne, sans que l'on y apporte reméde.
Pour notre part, nous proposons une solution - qui n'est peut-étre
pas idéale - mais qui, espérons-le, aura le mérite d'attirer 'attention

des fabricants.

Pourquoi ne pas créer des enveloppes de phares amovibles en
tissu transpdrent, laissant filirer une certaine intensité de lumieéere ?
Ce nouvel accessoire devrait étre agréé par le Service des Mines.
A premiere vue, il n'existe pas de difliculié d'ordre technique. Le
prix de revient n'en serail ceriainement pas élevé. Alors, chercheurs

au travail 1

[1 v a peut-étre d'autres solutions, mais que cette question irri-
tante soit réglée au plus vite !

| VRAI ou FAUX ?

Un deux temps, & ali-
mentation atmosphérique,
est-1l parvenu a développer
130 CV au litre, et & tour-
ner a J30.000 t.-m. ?

‘suolae.p
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: BI e AD ZHFI 3108
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19119 ud ‘sIssedalp JuUawWII]
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=3P 'SalJJIyd 580 JBD ‘Xnug

Un moteur de 100 gram-
mes peut-il fournir une
puissance de 92 CV au Ii-
tre 4 11.500 tours-minute ?
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Savez-vous de quel métal
sont recouverts les casques
des motocyclistes de la Pré-
fecture de FPolice ?

*2d831] uUQ srew
‘sanbieisawm sed quos au
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‘sanbsed 890 JIBD 'XNeJ

Quelle est la plus vieille
machine participant 4 une
épreuve sportive du mois
dernier ?
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¢ AGENCE ARIEL

Nous avons récemment annoncé que
Ladevéze n'était plus 1'importateur des
motos Ariel. C'est le Grand Garage
Neuilly gqui a pris sa succession et est
maintenant 'importateur exclusif pour la
France de la marque de Selly-Oaks.

Voici 1'adresse complete Grand Ga-
rage Neullly, 79, avenue de la Grande
Armée, Paris-16°. Tél. COP. 27-23.

¢ 350 E.M.W.

Moto-Union nous signale qu'il a actuel-
lement des 350 cmc. EM.W. disponibles.

Ces machines, du type R.35/3, sont des
monos culbutées, développant 14 CV.
Boite 4 rapports et transmission finale
par cardan. Fourche télescopique et sus-
pension arriére coulissante. Cadre en tole
emboutie.

Cette moto est la machine type « uti-
litaire », économique, robuste, tout en
asgsurant des performances trés hono-
rables.

¢ RETRECISSEMENT

La 250 ‘cmc. Horex qui jusqu’ici n'était
construite que pour le marché suisse,
peut maintenant étre obtenue en Alle-
magne et probablement sous peu & 1%é-
tranger. Récemment améliorée, cette 250
développerait 14 CV qui la classe parmi
les bonnes culbutées de sa cateégorie.

"I_' .-'.-" . iy # Iy > _'-_
oA o o
A\ a o
o i o A

LdQue Motobécane procéde actuellement
aux essals d'une 175 sport, directement
dérivée du modéle de série. Les transfor-
mations technigques seralent les suivantes:
culasse et cvlindre avec plus  de surface
de refroidissement, arbre-a-cames spécial
et... pompe a hulile.

Cambiasso,
champion argentin, que Jl'on
verra en Europe celle saison.

Ci-dessus, Jorge

¢ DICTIONNAIRE ITALIEN

En face du mot ¢« Zigolo » nous trou-
vons :

Elégant oiseau de la grandeur dune
alouette, de formes bien proportionnées,
aux alles longues et pointues.

Ses continuels déplacements, effectués
de maniére trés rapide, peuvent étre de
grandes distances et &4 grandes altitudes
par dessus mers et montagnes...

Ceci évidemment peut laisser perplexe
le lecteur, et c'est d'ailleurs le but at-
teint par la publicité de Ia marque Guzzi,
qui présente ainsi sa future machine. Au-
cun renseignement précis ne peut étre
obtenu, sinom gque sa cylingrée est desti-
née A combler 1'écart emtre la « 65 » et
le Galletto.

¢ UN NOUVEAU PARE-CHOC

Monsieur Tinoco, recordman du Bol
d’Or, ex-recordman du monde, spécialisé
dans la fabrication des pare-chocs, dépo-
sée sous la marque ITO, a mis au point,
pour faire profiter les jeunes motocyclis-
tes de son expérience, un pare-chocs mu-
ni de feux de position servant également
de clignotants.

La nouvelle 250
Puch T.UF. est
désormais équi-
pée d'un carter
de chaine eian-
che, ce gui ac-
centue son ca-
ractére de ma-
chine populaire |
par rapport ala ™
T.F.S.deux car-
burateurs.

| remporté par cette section gque les

} teurs d'automobiles.

§ véhicules de transport, le Grand Palais

4 Awvril 1953

¢+ A LA FOIRE
INTERNATIONALE DE LILLE
1953

Le plus grand palals d'Europe abri-
tera 48 margques d'automobiles, 31
margques de motos, scooters et bicy-
clettes.

Pour la premiére fois, les 10.000 m2
du Grand Palais de la Foire de Lille
= le plus vaste d'Europe, sans piliers
intérieurs — seront exclusivement ré-
servés 4 -l2 section ¢ Automobiles,
Cycles, Accessolres 2, du 18 avril au
3 mai 1953.

C'est devant le succes annuellement

constructeurs ont demandé des em-
placements plus etendus et que de
ncuvelles marques francaises et étran-
géres ont posé leurs candidatures. On
. ccnnait, en effet; l'importance de la
Région du Nord au poifit de vue au-
tomobiles : elle compte 207.230 véhi-
cules recensés, 4.141 entreprises de
transport et 3.330 vendeurs et répara-

Le Grand Palals de la Foire de Lille,
puissant pdle d'attraction des foules,
revétira une décoration intérieure a la
mesure de sa grandiose facade en alu-
minium, jovau d'architecture mo-
derne. Un velum de 15.000 m2 et d'un
pcids de 8.000 kilos, plusieurs kilomeé-
tres de tapis neuf, -des travaux de
peinture et des lustres immenses, lui
cenféreront un standing et un pres-
tige inézalés.

Veritable confrontation internatio-
nale des maroues d'automobies et de

abritera également une spectaculaire
présentation de Cvcles, Scooters, Mo-
tos, etc... et les ¢ Accessoires » ap-
porteront & ces sections l'indispensa-
ble complément de leur piéces de re-
change, de leur matériel de sécurité et
surtout de leur équipement ultra-mo-
derne pour garages et Stations-Service.

¢+ VOYAGES B.S.A.

Comme tous les ans, eft suivant une ré-
gularité qui tend a devenir tradition-
nelle, les agents B.S.A. ont été invités
par 1'usine de Birmingham afin de suivre
des. cours de mécanigue trés poussés sous
la direction des ingénieurs de la maison.

-

-

i e

i

S SR = SR S = = S -

 —g—

PP I

e
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armi les nombreux problemes que
pose aux bureaux d'études 1'éléva-
tion des régimes sur les moteurs de
course, il en est un gue les per-
sonnes non avertles ont tendance a4 sous-
estimer : celul de 1'établissement d'une
magnéto qui « tlenne le coup » Sur un
quatre temps, le rotor de cet aqrgane
tourne a4 demi-vitesse du moteur, et c'est
sans doute pourquol la guestion ne s'est
pas posée plus Ld6t. Avec une vitesse dutl-
lisation du moteur de 5 a 6.000 t.-m.,
correspondant & 2500 A 3.000 t.-mm. pour
I'induit, les bobinages et pléces consti-
tuant le rupteur n'étalent oas soumis a
des efforts anormaux. Il n'en était pas de
méme sur les 2 temps rapides, pour les-
quels une étincelle par tour est indis-
pensable. Dans un article paru dans nos
colonnes en 1935, Gilbert Wech, record-
man du monde et spécialiste des petits
cubes rapides, écrivait a4 propos de la
mise au point de son 125 cme. Train :
z Je n'al jamals pu trouver une magnéto
qui tienne 4 un régime de 6.000 t.-m.
Aprés blen des rupteurs cassés, des bo-
binages déroulés, etc..., jutilise mainte-
nant une magnéto pour bicylindre tour-
nant a demi-vitesse et entrainée par pi-
gnons ». Il est de falt gque les deux temps
de course, hormis le 125 cmec. en ques-
tion, étalent tous équipés de volants ma-
gneétiques spéclaux, méme les DEW sura-
limentées & refroidissement  liguide qui
existalent en 175, 250, 350 et 500 cmc.
Or, ce régime critique de 6.000 t.-m., le
rotor de la magnéto est bien prés de le

.Subir sur nos modernes 4% temps de
course ! Les moteurs pelveyvlindres ita-
llens, par exemple, atteignent couram-

ment 11.000 t.-m. en circuit, de méme
pour la twin 250 NSU, ou la 3 cylindres
{2 temps) DEKW. Les spécialistes de l'ap-
pareillage electrique ont done été con-
traints de travalller sérieusement la ques-
tion, afin de mettre en harmonie la ca-
pacité de reésistance des magnétos et les
possibllités des moteurs modernes.
Reconnalssons oue la conception d'une
magnéto classigue est plutdt paradoxale.
L'inducteur (aimant et podles), organe es-
sentiellement robuste, est fixe, alors que
I'induit {bobinages et rupteur), tourne a
une vitesse élevée. L'action de la force
centrifuge tend & faire éclater les bobi-
nages et &4 désagréger leur isolant. Le
rupteur comporte des pléces multiples de
petites dimensions, 1'une d'elles étant de
surcroit scumise 4 un mouvement alter-
natif répété. Pour obtenir plus de sécu-
rité de marche, 11 convenait donc de
rendre- fixe ce qui etait mobile 'sur 1les
anciennes magnétos,' et vice-versa. Déja,
pour ses flat-twins de série, BMW utl-
lise une magnéto Noris & aimant tour-
nant, pour des régimes moteurs ne dépas-
sant pas 6.000 &4 7500 t.-m. Signalons
qu’'en France, Morel et Magnéto-France
fabriguent des magnétos a4 aimants tour-

Détai] de la muagnélo Lucas
SRE 1 pour monocylindre, mon-
trant (en haut a gauche) la pri-
se haute ilension sur la bobine
fize. Le carter enveloppant les
aimants tournants ne comporte
évidemment pas de collecteur ni
balai. Noter également le sup-
port de rupteur et le couvercle
élanche en matiére moulée.

. 1’'Alnico,

nants, depuis longtemps. A son iour,
la firme britannique bien connue, Lucas,
s'est ralliée 4 ce principe pour établir les
magnétos qul équipent depuis la derniere
salson les plus fameux racers anglais, Il
s'aglt des types SRITT et SR2TT. le pre-
mier destiné aux moteurs monocylindri-
ques et le second, aux « twins », dont
le développement se poursulvra sans
doute dans l'avenir, sauf implantation
massive du 4 cylindres.

A vral diré, la magnéto a4 induit fixe
et almants tournants est loin d'étre une
nouveauté, et son utilisation est presque
courante sur les moteurs d'avions ou de
voltures de course. Si elle ne s'est pas
répandue plus t6t sur nos motos, c'est
gqu'elle présentait jusqu’alors un encom-
brement plus considérable que celul
d'une magnéto classique. De nouveaux
matériaux ont permis d'obvier a cet in-
convénient, et les magnétos de course
Lucas & almants tournants ne sont ni
plus volumineuses, ni plus lourdes que
les modéles les ayant précédés. Le plus
important de ces matériaux est 1'alliage
employé dans la fabrication des almants :
acler a4 l'aluminium-nickel-co-
balt aux hautes propriétés magneétiques.
En deéplt de leur masse réduite, ils pro-
duisent un flux magnétigque intense, meée-
me avec des bobinages de falble longueur.
Les podles de l'inducteur sont constitués
par deux assemblages de feulllard, fail-

sant corps avec l'almant, le tout étant
monté sur 1'arbre du rotor de la magnéto.
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Un alliage & base de zinc moulé sous
pression constitue l'enveloppe extérieure
du rotor et assure une parfaite cohéslon
des divers éléments. Sur le modéle SRITT
{pour monos) on remarqgue que les poles
de l'aimant sont asymétrigues, alors que
sur une magnéto ordinalre, les cornes de
l'induit sont diamétralement opposés. Le
but du nouveau montage est d'empécher
la formation, 4 chaque tour moteur, d'é-
tincelles parasitaires nuisibles a la con-
servation des bobinages et des contacts,
comme au bon fonctionnement de la
magnéto, Griice & gette dissymetrie, le
flux maximum n’est obtenu gu'une fols
par révolution, ce qul rédult au maxi-
mum les chances d'apparitjon du phéno-
meéne.

L'inducteur mesure 45 mm de diame-
tre sur 55 mm de diamétre. Comme |1
ne pése que 248 grammes, il offre l'avan-
tage supplémentaire (et non des moin-
dres) de ne présenter quune trés faible
inertie. Son revétement n'absorbe done
que fort peu de puissance, ce qul est
important sur un moteur de course ou
chaque fraction de cheval compte.

La bobine de l'induit est disposée au-
dessus du rotor. Sa position « statique »
évite l'emplol d'un collecteur, organe re-
lativement fragile constitué par une pou-
lie en matiére moulée isolante & aAme de
culvre noyée au fond de la gorge, sur
laquelle frotte le charbon de la prise de
haute tension. Ici, un simple petit téton
de cuivre visible au centre de 'la bobine

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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permet de recueillir le courant d'allu-
mage par l'intermédiaire d'une prise sim-
plifiée 4 1'extréme, dont on parlera plus
loin. Les masses polaires de 1'induit, de
forme concave, et le support du bobinage,
sont en acier laminé, Ces piéces sont
fixées A 1'intérieur du carter de magnéto
en alliage léger fondu sous pression. Un
logement ménagé au fond de ce carter
regoit la bague externe d'un des paliers
A4 billes du rotor. '

Le logement de l'autre palier =st fraisé
dans le petit plateau qul prend place a
la partie opposéé du carter, et supporte
le rupteur, le condensateur et le disposi-
tif d'avance variable. La disjonction des
vis platinées est commandée par une
came placée en bout de l'arbre suppor-
tant les almants. Le réglage de 1'écarte-
ment s'opére par changement de position
de la petite plagque supportant 'axe du
marteau de rupteur.

Au lieu du condensateur classique,
constitué par des feullles de métal alter-
nant avec des plagques de mica, on a re-

En haut et ci-dessous, 2 dessins

de la magnéto Lucas a aimants

tournants. Armature, rupieur
bobine sont fires.

— 744 —

couru a un nouveau dispositif apportant
plus de sécurité. Il se compose ae Teuilles
de papler meétallisé par 1'apport d'une
couche d'aluminium extra mince (3/4 de
millioniéme de pouce, pour étre précis).
Dans l'éventualité d'une mise &4 la masse
prolongée du fil ou de la prise de haute
tension, la chaleur produite entraine la
volatilisation du metal, évitant ainsi Ir
fusion de li1solant de bobinages ou une
rupture irrémeédiable des enroulements,
entrainant la mise hors d'usage de la bo-
bine.

Le plateau suUupportant Yes organes du
rupteur peut sé déplacer suivant un mou-
vement concentfique a l'axe de la came,
faisant varier sa position par rapport a
celle de l'induit, et modifiant le réglage
de l'avance. Ce reéglage est obtenu par
une commande classique a4 céble rellé a
une manette au guidon.

Le systéme de la prise de haute tension
est aussl simple que sr. Le petit téton
visible sur la bobine entre en contact
avec une lame de ressort vissée & une
pléce meétalligque noyée dans le couvercle
en matiére plastigue fermant la magnéto.
A I'inverse du montage hablituel, le fll de
Bougle s'introduit dans son logement par
enfoncement de bas en haut, de sorte que
les corps étrangers risgquent beaucoup
meins de s'immiscer par cet endroit. L'é-
tancheite a d'allleurs été un des soucis
dominants des techniciens de la fabrique.
Entre la partie dressée du carter et le
couvercle latéral en matiere moulée, est
interposé le seul joint gque comporte la
magnétc, découpé sur matrice dans du
litge agglomeére.

Extérieurement, la dagnéto SR2TT pour
moteur bicylindre n'cffre gque peu de dif--
férence avec la précédente Son cou-
vercle, de dimensions plus importantes,
comporte un renflement circulaire abri-
tant 1e distributeur, qul est calé en bout
d'arbre, devant la came de rupture. De ce
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Ci-dessus, la magnéio Lucas
pour bicylindres. La différence
essentielle avec le modéle pour
monos est le distributeur et
I'électrode rotative.

boitier, partent deux fils de bougie. Pour
le reste, l'apparence des deux modéles est
identigue. :

Les magnetos Lucas de la seérle SRTT
gant livrées exclusivement, pour l'instant,
aux seuls constructeurs. Souhaltons gue
les cademces de fabrications permettent
d'approvisionner blentdt les coureurs in-
dépendants, qul seront certainement dé-
gilreux d'adopter un appareil d'allumage
dont le principe garantit une marge de
sécurité plus importante.

POURQUOI LES AMPOULES NE TIENNENT PAS
SUR LES ECLAIRAGES PAR VOLANT MAGNETIQUE

8i l'on prend pour se fixer les idées,

une installation d'éclairage en 12 volts
alimentée par volant magnétique, lon
constate que sl l'ampoule phare ou code
ne se ftrouve pas alimentée pour une
raison quelcongue (1), il s'ensuit une
forte surtensicn, 30 wvolts environ, sur
l'ampoule arriére, ce qui peut détruire
cette ampoule en l'espace d'une seule se-
conde. D'autre part, si l'ampoule AR ne
se trouve pas alimentée (1), 1'ampoule
phare ou code, au lieu de recevolr 12
volts, en subit 14.

Pour rem¥dier a4 cecl, il faut absorber
par un regulateur de tension, tous les a-
coups de courant sur les ampoules. A cet
effet les établissements,K Verdier bien con-
nus par la qualité de leurs redresseurs,
¢nt mis au point un régulateur de ten-
glon assurant toujours, et dans n’importe
quel cas, une tension normale sur les am-
poules avant-et arriére ; ce_ régulateur est
composé de deux selfs en opposition de
flux, le montage est trés simple et la pose
facile, faible encombrement. Afin d’'assu-
rer un parfalt équilibre des tensions, un
type d'appareil est prévu pour chaque
type de volant. Ce régulateur ne géne pas

le passage du courant pour 1'éclairage i
l'arrét sur batterie.

Voir schéma de montage ci-joint.

(1) Rupture des filaments des ampoules,
passage de phare & code avec un commu-
tateur ayant le circuit lanterne AR tou
jours en prise, mauvals contacts, mau-
vaise masse, etc...

Schéma d’installation. V : vers

le volant magnétligue ; C : vers

le contacteur d'allumage : LC :
vers lanterne et phare-code.

Phare
Arrét 8 ere, @ ) O code

-\ Lanterne Arriére

OC Ol

OV Ol

FEEEE sEEEEEES

sEaSassscassenNEREN
’

¥ Usrstank AR,

O < = borne d'éclairage

O vqlﬂﬂl' magnélique
ITIT1 '
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‘EST au cours de la derniére guerre
gue l'on en vint & employer aux
Etats-Unis des segments chromés
pour maintenir dans des limites
acceptables a la fols l'usure des segments
eux-mémes et celle des cylindres. La
chose était d'autant plus urgente que ces
moteurs étaient destinés &4 étre utilisés
dans des conditions trés dures comme,
par exemple, le désert africain. L'expé-
rience acquise au cours de la guerre ne
mangua pas par la suite de trouver des
applications dans les moteurs de véhi-
cules vendus & la clientéle civile et, au
bout de quelgques années seulement, on
pouvalit affirmer qu‘en Amérigue (et aussi
én Allemagne) aucun nouveau moteur ne
sortait plus sans avolr, dans sa gorge su-
pérletire, un segment chromsé, :

I est certain que les conditions d'em-
plol des différents moteurs varient beau-
coup et c'est pour cette raison gu’ll est
difficile de porter un jugement sinon
qualitatif, du moins quantitatif sur la
diminution de lusure generale que per-
met cetie nouvelle technique. En se ba-
sant sur les essals pratiqués par d'impor-
tantes firmes d'outre-Rhin, on peut affir-
mer d'ores et déja gque non seulement
I'"'usure du segment supérieur, mais aussi
celle des segments inférieurs et celle du
cylindre diminue alors au moins de moi-
tié. Certes, il est des circonstances ol

T,

cette amélioration n'est pas atteinte dans
la n;éme proportion, mails nous connais-
s0ns des exemples ou le progrés réalisé
est encore beaucoup plus sensible : c'est
le cas, notamment, lorsgu'on se trouve
dans des conditions trés.dures favorables
# l'usure : I'utilisation de segments chro-
més prend alors toute sa signification.

Apparemment, il suffit que la surface
de frottement du seul segment supérieur
soit chromée pour que l'opération porte
ses fruits. Ce segment est, en effet, celul
qui est le plus surmené, étant le plus
mal graissé, 5'il est traité convenable-
ment, on évite que la poussiére métalli-
que provenant de sa dégradation ne reste
sur la surface intérieure du cylindre et
ne se comporte comme un abrasif. On
comprend dans ces conditions que toute
diminution de 1'usure d'un segment ait
des effets des plus salutaires sur celle
des autres.

Autre considération 4 ne pas négli-
ger : it est possible de donner aux seg-
ments chromés des arétes arrondies qui,
du point de wvue lubrification, s'avérent
excellentes. C'est, la& encore, un point en
faveur d'une usure reédulte.

En.ce qui concerne 1'élasticité, on ne
peut dire que la couche chromée y con-
tribue par elle-méme, mais encore une
fols grace & une diminution moins ra-
pide du diamétre extérieur, Iindirecte-
ment 1'¢élasticité se conserve mieux.

L'aptitude au frottement d'une surface
chromée sur un cylindre de fonte est de
premier ordre. Le coefficient de frotte-
ment diminue dans d'appreéciables pro-
portions, Remarquons gque des segments
chromés ne peuvent &tre utilisés dans un
cylindre a4 chemlse chromée (A moins
qu'elle ne solt spécialement préparée
comme sur la TWN), car un grippage s'en-
suivrait trés rapidement, 1'huille n’'adhé-
rant pas. :

Il ne falt pas de doute que les avan-
tages énumeérés précédemment, pour étre
mis en valeur, réclament un usinage des
plus solgneés.

La couche de chrome doit présenter,
avec une régularité parfaite, une epals-
seur de 0,1 mm. Or, 1l n'est pas simple
de déposer une telle couche avec une
tolérance ne devant pas dépasser — 0,01
mip. La dureté Brinell devant étre au moins
de 1.000, l'adhérence doit étre telle que
la couche n'ait pas tendance & s'effeulil-
ler (s'effriter), qualité quil requiert .des
traitements spéciaux sur lesguels nous ne
pouvons insister iei, '

L'extraordinaire résistance & l1™asure de
ces segments vient alors compliquer le
probléme du rodage : on ne peut plus les
roder comme les segments ordinaires en
1és montant simplement dans le moteur.

On a parfois essayé de réaliser ce qu'on
a appelé un «<¢ chromage poreux » pour

Deux segments différents : celui

du haut chromé a ses arétes ar-

rondies ; celui du bas, en s'u-
sant, forme une bavire.

tourner la difficulté ou du moins pour
l'atténuer. Mais 1'expérience a montré
que, pour les segments, les meilleurs ré-
sultats étalent donnés pbur un chromage
¢« dur » sans porosité. Voici pourquol
beaucoup de segments, aprés leur chro-
mage, sont introduits dans un cylindre-
étalon et traités avec une plte a glacer.
On procéde ensuite &4 un contrdle trés ri-
goureux dans un autre cylindre et c'est
seulement s'lls répondent & toutes les
exigences gu'on les met en vente,

Il va de sol qu'un contrble aussi strict
entraine un deéchet non negligeable et
gue le prix de fabrication se trouve aug-
menté d'autant. Pratiguement, un seg-
ment chromeé est vendu ftrois fols plus
cher que le segment ordinaire de méme
dimension, Mais en regard de la diminu-
tion d'usure du moteur, il ne fait pas
de doute que, dans la majorité des cas,
1'utilisation de segments chromeés se tra-
duit en fin de compte par ung économie .
trés réelle.




industrie francaise se tourne enfin

vers la moto de moyvenne cylindree.

La catégorie 250 est celle qui rem-

porte tous les suffrages, et il faut
clasSer Jonghi parmi les promoteurs de
ce mouvement. -

En effet, au Salon 1951, le stand s'or-
nait d'un prototype en cette cylindrée.
Malheureusement, suivant une mode pra-
tiquée par la quasl-totalité de nos cons-
tructeurs, la machine ne fut commercia-
lisée que longtemps aprés.

C'est cefqul explique d'ailleurs la paru-
tion, seulement maintenant, d'un essal
de cette 250, Que de nombreux lecteurs
nous reéclamalent. Suivant son habitude,
c'est le constructeur qui nous remit lui-
meéme la machine de 1l'essal, ce dont nous
le remercions.

La 250 fut prise dans la chaine et était
strictement de série. Nous avons d'ail-
leurs di effectuer nous-mémes le rodage,
et disons tout dée suite que celui-ci fut
trés court, une fols reméde apporté 4 une
anomalie de carburation dont nous vous
entretiendrons plus loin.

La 250 Jonghi est tout & fait dans la
tradition de la marque.

La partie cycle et la couleur dont elle
est émaillée, sont identiques & celles de la
125, avec toutefols en plus une suspen-
slon arriére coulissante trés <« made In
France b».

Les carters-moteurs sont ceux de la 125
arbre a4 cames et seuls culasse et cylin-
dre sont d'un dessin nouveau, mails néan-
moins familier.

: 2 e X

_Pour démarrer, 11 faut tout d'abord s'ar-
mer de patience, car la cuve met, pour se
remplir, un temps pour le moins exagéré,
en movenne plus d'une demi-minute.

Air fermé, quelgques coups de kick, con-
tact (en tournant la clé qul se trouve sur
le capotage de phare) et & la prochaine
sollicitation le moteur tourne, Les échap-
pements font entendre un son assourdl,
mals non sans vigueur.

En selle, la position est bonne. Com-
mandes blen & leur place, en particu-
lier le selecteur, gui sé caractérise d'au-
ire part, par la petitesse de ses deux pé-
dales,
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8 Ci-dessus, vue genérale de la 250
o Jonghi, type H, coté sélecteur.
Ci-dessous, le cylindre démonté
nous permet de voir les trans-

% ferts pour balayage par retour
de courant.

Premiére au talon, et bien que le mo-
teur soit froid, l'embravage fonctionnant
pourtant dans l'huile ne colle pas. Arri-
verions-nous enfin a l'ére des bloc-mo-
teurs dont l'embrayage ne colle plus a
froild ?

Comme pour les autres productions
Jonghi, en particulier la 125 deux temps,
permiére assez haute, surtout en regard
de la cylindrée et de la boite a 4 rap-
ports.

Cette disposition, jointe & la souplesse
du moteur (reprise en 4* &4 30 Kmh., soit
1.400 t.-m. !) font que l'on ne constate
absolument aucun trou entre les rapports.

Sélecteur trés doux et surtout trés pré-
cis. Le verrouillage 4 billes, cher 4 Jonghi,
est conservé, mais le passage des vitesses
est nettement plus aisé que .sur le 125

il n'est plus besoin de marquer un
temps d'arrét. A n'importe quelle vitesse,
et sans laisser tomber le régime moteur,
la vitesse passe, e

Pendant les premiers kilométres, et bien
que 1l¢ moteur soif meénagé a 1'extréme,
que le dosage d'huile dans l'essence soit
généreux, le serrage apparaissait régulié-
rement au bout d'une dizaine de kilome-
tres. Air légérement fermé, les serrages
s'espacéerent rapldement et {1 nous fut
possible de condulire plus « sport » dans
Paris.

A 500 kms, le moteur montait franche-
ment en régime, échauffement trés nor-
mal. : .
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Puis vint la période d'essal sur route
La, il nous fut impossible de conserver,
ne serait-ce que pendant qguelques mi-
nutes, un 70 compteur (64 kmh. chrono).

Nous devions finalement trouver Ia
cause de ce phénomeéne, grice 4 une dls-
cussion avec un autre constructeur, dont
les 173, égquipées du bloc Ydral, souf-
fraient de la méme anomalie.

Le seul fautif était l'orifice du poin-
teau de la cuve de.tarburateur, nette-
ment trop petit., et ne débitant pas assez.
En ville, avec les nombreux arrés, les vi=-
brations de réglme, la cuve a le temps
de se remplir, alors gue sur route, la cuve

Suspension arriére coulissante.
Prise de compteur dans le

moyeu arriere.




arrive a se vider, d'ou, non pas serrage,
mais... panne séche momenlanée.

Grace a4 l'obligeance de cet autre cons-
tructeur, M. Faizant, pour ne pas le nom-
mer, nous Avons pu poursulvre nos essals
normalement, en adoptant un nouveau
. chapeau de cuve, avec orifice de pointeau
plus grand. Deés lors, la cuve se remplit
rapidement (plus d'attente pour mettre
en marche) et surtout le moteur ne ‘se
trouve plus sous alimenté. Dieu merci,
tous les carburateurs ne sont pas ainsl.
Il s'agit d'une anomalie regrettable, pro-
pre 4 une seule série de fabrication.

Le producteur 2 aussitot repris le stock
de carburateurs que possédalt Jonghi et a
«retourné ceux-ci en parfait état de
marche.

Toutefois, il se peut que plusieurs pro-
priétaires de 250 constatent ces anoma-
lies, et nous leur en signalons la cause.

Le reméde n'est pas long a apporter.

Normalement alimenté, nous avons pu
juger le moteur. Disons de suite gque le
250 Jonghi n'est pas un moteur tres puls-
sant. C'est un 250 deux temps trés clas-
sique, 4 balayage genre Schnurle (et non
plus en croix comme sur le 125). Puls-
gance de 8 CV 75 4 4500 t.-m.

En ville, la machine est agreable, car,
outre son excellente maniabilité, le mo-
teur est trés souple, et les accélerations
sont franches.

Sur route, le moteur arrive assez vite
4 son plafond, mais comme la 4° est lon-
gue, On. peut conserver longtemps la vi-
tesse, presque maxima, sans fatiguer Ile
moteur. C'est ainsi que l'allure de route,
seul, oscille entre 75, 80 chrono, avec
maximum aux alentours de 90 Kmbh.

Avec un passager, et toujours en posi-
tion <« touriste » sur le plat, on roule au
maximum & 87 kmh., 4.000 t.-m. en prise,
alors gqu'en 3* ¢gn atteint.. 78 kmh., solt
4650 t.-m. Cela tient au choix des rap-
ports, et Jonghi, comme bien d'autres
constructeurs, francals et étrangers, pre-
fére une 4° longue, qui ne permet pas
d'utiliser complétement les chevaux du
moteur, mais qui fait office de Tegula-

teur, en ne permettant pas au pllote de
dépasser un certain régime moteur.

41
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A gauche, la
partie cycle de
la 250 Jonghi.
Le cadre est
un double ber-
ceau ;rés clas-
sique.
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Ci-dessous, vue du bloc-moteur
coté dynamo. En bas a gauche,
réservoir enleve,” nous aperce-

vons la bobine,

4 Avril 1953

Nos essals chronométrés débutérent par
les épreuves de cOte. Plus gue Jamais, la
différence de poids des essayeurs se fit
sentir.

C'est alnsi quun pillote de 55 kgs met
2 secondes de moins guun pilote de T5
kilogs.

En utilisant les 1+*r®, 2¢ et 3¢, les résul-
tats furent les suivants :

Essayeur 55 kgs : 21" 3/5, moy. 58 kmh. 3
Essayeur 75 kgs : 23" 3/5, moy. 53 kmh. 4

A deux, soit au polds total de 130 kgs,
mais en n'utilisant que premiére et se-
conde, la montée ' fut chronométrée en
28", scit une moyenne de 45 kmh.

Pour nos essals, le constructeur mit &
& notre disposition une machine parfai-
tement rodée, utilisée alternativement
avec réglage de série, et néglage spécial.

Le réglage spécial consistait d’allleurs
dans le changement d'un gicleur (120 au
lieu de 110), et dans l'emploi d'une bou-
gie Irolde, en l'occurence une Marchal
CR 31-2, d'un degré¢ thermique de 260 en-
viron.

Le deémultiplication était d'origine, le
filtre 4 air fut laissé au carburateur. Ces
deux maodifications sont donc facilement
a la portée de l'amateur. _

Normalement assis, la vitesse de pointe
fut de 96 kmh. 100. Puis Arigo Remondini,
prenant la machine en main, réalisa, bien
a plat, et revétu d'un maillot delsole trés
collant, 112 kmh. 422, performance gqui
nous surprit.

Remettant la machine, dans 1'état ou
elle est livrée a la clientéle, les essals
durent étre interrompus aprés gquelgues
temps, la bougie d'origine trop chaude
provogquant une perle.

La Marchal 31-2 fut donc remontée et
les résultats suivants furent obtenus :

ir* : 46 kmh. en 5" soit 5.360 t.-m.
2* : 61 Emh. en 8'" 1/5 solt 5.200 t.-m.
3* : 82 kmh. en 22" solt 4.900 t.-m.
4* : 85 Ekmh. en 24" 2/5 soit 3.910 t.-m.

Le maximum en prise fut normalement
assis de 90 kmh. 114, so0it un régime de
4.150 t.-m.

A plat sur la machine, nous avons at-
teint 107 kmh. 1 (4.940 t.-m.).

Il est une question que nous ne-tran-
chons jamalis, et pourtant bien intéres-
fante, celle de la consommation.

Avec un deux temps, un chiffre "est
bien dur a avancer, car cela dépend trop
du pilote.

A haut régime, le deux temps est ter-
riblement gourmand. Aussi une conduite
spert n'est-elle pas &4 conseiller.

Pendant le rocdage dans Paris, nous
avcns atteint 4 1. 5 a4 4 1. 7 aux 100 kms.
Par contre, Remondini, créateur de la
machine, lors d'essals de consommation
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sur l'anneau de vitesse 4 Montlhéry, briile
31. 8 a4 80 kmh.

Un propriétaire d'une 250 n'écrit-il pas
4 Jonghi qu'il consomme moins avec sa
250 gu'avec la 125 de la marque. Alors ?

Conduisez tranquillement, sans embal-
ler votre moteur 4 l'arrét, sans trop mon-
ter vos régimes et la consommation sera
acceptable. Autrement, ce sera au.porte-
monnaie d'en supporter les conséguences.

Ayant eu a circuler de nuit, nous
avons pu juger de l'éclairage, trés satis-
faisant.

Le contacteur Morel s'affermit au cours
des mois, ce dont nous nous réjouissons.
Enfin,” grice & la présence d'une batterie,
il est possible de rouler de nuit, en ville,
avec une simple lanterne, et ainsli de ne
pas eéblouir les usagers venant en sens
inverse. L'ensemble de 'appareillage élec-
trigue est de gqualité, et entre autre, 1'a-
vertisseur remplit parfaitement son office.

La finition sobre de la machine est de
bon got.” Les chromes sont discrets. En-
fin l'esthétique est agréable et, blen que
trés classique, 12 250 Jonghi a une allure
trés sport, tenant essentiellement a la
présence d'un garde-boue avant suspendu, -
rappelant un peu celui des anciennes
Royal-Enfield.

Notons la présence d'un grand coffre & -
outils, o1 malheureusement le construc-
teur n'a pas glissé le moindre outillage.

Au point de vue tenue de route, la
Jonghi r'a rien & envier aux meilleures.

La machine trés légére (95 kgs a vide)
se bascule aisément en courbe et tient
parfaitement sa ligne. Aucune réaction
des suspensions, qul dans l'ensemble sont
plutdt fermes, en particuller la fourche
avant

A l'arriére la suspension couliss¥nte a
le mérite d'étre efficace, en solo, comme
& deux, sans jamais talonner.

La fourche avant, 4 roue tirée, ne ta-
lonne pas non plus, et nous ne revien-
drons pas sur celle-ci, l'ayant décrite et
Jugée lors de notre essal de la 125 de la
margue (MR n©¢ 1126).

Toutefols signalons que les articula-
tions des biellettes ne sont pas montées
sur bagues bronze, mals sur des bagues
traitées en acler nickel-chrome.

Passons malntenant au freinage. A la
conduite en ville et sur route, et d'all-
leurs aprés réglage, le freinage nous a
semble satisfaisant,

En aglssant sur les deux roues, la dé-
célération est trés nette. On peut s'amu-
ser 4 se faufiler en ville, la confiance est
totale, car on peut compter sur les freins.

Lors de nos essals, toujours sur la maé-
me base, les résultats ont été bons, puis-
que avec les deux freins il faut, & 50 ¥kmh.
chrono, 15 m. 45 pour s'arréter.

C'i-dessus, bloc-moteur, coté sé-

lecteur. A droite, notre courbe

d’accélérations et vitesses maxi-
ma sur chaque rapport.

NOS PROGHAINS ESSAIS

32 PAGES CHAQUE SEMAINE NOUS
PERMETTRONT DE REALISER UN
VIEUX REVE, CELUI DE PUBLIER
UN ESSAI DANS CHAQUE NUMERO.

NOTRE FPROCHAIN ESSAI SERA
CONSACRE AU SCOOTER A.G.F. 175
cc. DANS LES NUMEROS SUIVANTS
NOUS PUBLIERONS LES ESSAIS DE
LA 125 MOTOBECANE D458, 350
DOUGLAS MARK V, MONET-GOYON,
232 cc., GIMA 175, etc...

Toujours a la méme vitesse, il faut
32 m. 30 avec le frein avant et 22 m. 70
avec le frein arriére,

Le freinage de l'avant seul, est nette-
ment deficient. Cela provient en partie
du diamétre insuffisant de ce frein (qui
n'est d'allleurs pas réalisé par Jonghi).

Pourquol 130 mm & l'avant et 150 mm
& l'arriére, alors que l'inverse serait a
souhaliter. -

Le constructeur de moyeux devrait voir
la question au plus vite. Nous repéterons,

Crevé de la boite et du verrouillage
par billes des vitesses. Cette boite est
identique a celle du 125 A.C.T.
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pour la centiéme fols, que ce n'est pas
avec la roue arriére, mals avec la roue
avant, gque l'on freine,

Que les constructeurs fassent des tam-
bours de grands diamétres, et aux flas-
ques rigides. Si des moyeux de 130 mm
peuvent aller a4 la rigueur, il faut inces-
samment les régler et au bout de quel-
ques milliers de kilométres, ils ont perdu
toute efficacité.

Pour nous résumer, la 250 Jonghi type
H est une machine utilitaire, bonne a
tout faire.

Suivant la maniére dont elle sera con-
duite, ce sera une machine écongmigue
et slire permettant un travall quotidien.
Elle est aussl a4 1'aise sur route qu’en
ville o1 elle est trés maniable.

Machine sans défaut ?

Pour ainsi dire, oul. Nous ne voyons
guére gue le freinage & améliorer. Tout le
restant semble robuste et apte & un long
usage. C'est la machine sans histoire,
sans prétentions sportives aussi. Sa puis-
sance est trés moyenne pour une ma-
chine dont le prototype est apparu en
1951.

Mais elle permet sur route un 80 kmh.
soutenu longtemps, et pour le tourisme
comme pour le travail, nous n'en deman-
dons pas toujours tant & notre machine.

C. R.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
-
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Ce terme de « Spotter » est, pour beaucoup d’entre vous, inconnu.
Yest un terme d’origine anglaise et cher aux aviateurs. Un « spotter »
est un monsieur qui se fait fort d'identifier n'importe quel avion. Pourgquoi
n'y aurait-il pas de « spotter » motocycliste ? Cette nouvelle rubrique
nous offrira l'oceasion de faire connaitre aux jeunes générations, les plus
célebres réalisations techniques datant d’avant-guerre, et rappelera a nos
anciens lecteurs bien des souvenirs de jeunesse. En outre, elle nous per-

mettra de constater la hardiesse de certaines conceptions, oubliées, on
presque de nos jours.

e R

— 23] —

| Moto-Revue

_4 Avril 1953

— F ]

. L



Moto-Revue ‘

Ll LS Bk o 3

N T Ty e .

(56 CV/1). Vitesses maxima :
" position assise, 102,4 en position couchée.

Par plusieurs fois déja, nous avons été
amenés a4 remarquer l'effort sérieux des
constructeurs allemands dans l'améliora-
tion du rendement de leurs moteurs. En
particulier dams leurs 2 temps de série, ils
arrivent aujourd’huil & obtenir des puis-
sances qui surpassent bien souvent celles
ﬂ:tenutaﬂ avec des moteurs A4 soupapes en

te 1. .

Derniérement' nous citlons le cas des
Tornax-Ilo :

. — 11 CV pour les 197 cm3 - 94,8 kmh

en position assise; 1059 kmh en posi-

tion couchée; 2.4 litres aux 100 km &

63 kmh. :

— 15,8 CV pour la 250 cm3 twin.

Nous avons aujourd’hul des renselgne-
ments sur les petites Adler, et ceux-ci
expliquent la forte impression que ces
machines ont pu faire sur les assistants
des derniers Six Jours Internationaux.

La 150 cm3 monocylindre développe
8,4 CV (puissance soutenue) & 5.840 t/m.
95 kmh en

— Consommation : 2,35 litres aux 100 km
a4 63 kmh.

La 250 cm3 twin donne, elle, 16 CV
(puissance soutenue) & 5.590 t/m. La
puissance spécifique de 64 CV/1 (combien
sont les 500 cm3 &4 soupapes én téte fal-
sant 32 CV 7), plus importante, peut étre
expliguée par la cylindrée wunitaire (ici
125 c¢m3) plus petite. Vitesses maxima :
en position assise 116,5 kmh, en position
couchée 125 kmh. — Consommation aux
100 km : 3,6 litres 4 77,5 Emh.

Ces résultats sont évidemment remar-.
quables, surtout pour des moteurs 2
temps &4 simple piston, mals il est clair
que ce qul est le plus frappant, c'est de
voir aujourd'hul encore des constructeyrs
sortir des 250 c¢m3 de moins de 12 CV.

Rappelons ce gque nous disions au mo-
ment du Salon : 50 CV au litre est au-
jourd’hui un strict minimum; sl vous ne
voulez pas que votre machine so0it dé-
modée d’ici un an, 1l vous faut 55 CV/
litre. Et nous étions en dessous de la
vérité, :

L]

Les 250 Adler « Sport » présen-
tées auxr Siz Jours possédent des
tubes relevés d'une maniére trés
germanique.

L

L.a nouvelle silhouetle

plus
flat-twin Hoffmann.

élégante de la

LA HOFFMANN
« GOUVERNEUR »

Il ¥ a déja plus d'un an que cette ma-
chine fut présentée pour la premiére fois,
au salon de Francfort. En octobre 1852,
nous avons eu aussl l'occasion d’en voir
un prototype au Salon de Paris.

Aujourd’hui, dans sa version definitive,
améliorée tant au point de vue aspect que
moteur, la « Gouverneur » est mainte-
Pﬂ.nt. commercialisée. -

C'est le seul flat-twin de 250 cmc. qu
n’'ait jamais été fabriqué, tout au moins
& notre connaissance. La boite, a 1'image
de celle de la Zundapp, est a chaines ;
mais, ici, au lieu de chaines Duplex,
nous avons de simples rouleaux, mals
trés larges. Le couple conigue semble,
contrairement & ce gque l'on trouve sur
les BMW et Zundapp, étre a4 taille droite.
Le cadre est en tole emboutie, la partle
arriére faisant coque.

Ce moteur culbuté donne une puissance
de pointe de 13,4 CV et une vitesse d'en-
viron 110 kmh. Mais la disposition des cy-
lindres, assurant un parfait refroidisse-

N .
A

& - rll.-‘.

ment, permet de longs efforts soutenus
et entre autres l'attelage d'un sidecar
(attaches fixées d'origine).

Enfin, peut-étre afin de répondre au
golit du jour, l'ensemble fait moto semi-
carénée, répondant parfaitement & la deé-
finition du ¢ beau-bloc-moteur-blen-
propre-et-bien-net ».

: CARACTERISTIQUES

Flat-twin culbuté, de 58 mm d'alesage
et 47 de course, donc super-carré (rap-
port course-alésage : 0,81 !), d'une cylin-
drée exacte de 248 cmc. Taux de compres-
sion de 7 & 1. Puilssance maximum

13,4 CV, ce qui donne une pulssance spé- -

cifique de 354 CV-l.

Le calage de la distribution est le sul-
vant @ AOA : 25° - RFA : 55° - AQE : 55°
RFE : 25°, ce qul donne une admission et
un échappement s'étendant sur 260°, un
croisement de 50°. Jeu aux soupapes
15/100 mm.

Gralssage sous pression assuré par une
pompe & engrenages.

Allumage - par batterie-bobine, avec dy-
namo de 45-60 watis.

Avance a l'allumage automatigue don-
nant une variation de 35°, avec, & plein
retard, une avance d'un demi millimetre.

- Bougles d'un degré thermique de 225.

Un seul carburateur assure l'alimenta-
tion, enfermé sous un capotage.

Cadre en tdle emboutie. Fourche téles-
copique et suspension arriére oscillante.
Moyeux-freins en alliage leger, dun dia-
métre de 180 mm, valeur Iintéressante
pour une 250 cme.

Embravage # deux disques travalllant &
Bec.

Boite 4 vitesses, en cascade, toujours
démultipliées, donnant les rapports in-
ternes sulvants : 1,21 ; 1,53 ; 2,08 et 3,34,
soit l'étagement sulvant, en comptant
pour 100 celul de 1a 4 : 100 ; 79,1 ; 58,1
et 36,2.

Couple conigue solo : 32/6 = 5,34 4 1

Couple conique side : 37/6 = 6,17 a 1
— Démultiplications finales

En solo : 646 ; 82 ; 11,15 ; 17.8.

En side : 7,45 ; 9,46 ; 12,8 ; 20,535.

Réservoir de 16 litres (dont 1 de réserve)
avec coffre a4 outils incorpore.

Poids, machihe complétement équipée
et réservoir plein : 144 kgs.

Vitesse : 110 kmh. 8

Consommation a 70 kmh.
aux 100 kms.

Prix.. en Allemagne
environ 195.000 fr.

N.-B. — Tous les chiffres que nous
publions ont été mesurés par le Service
de la V.F.M., dont nous avons parlé dans
un de nos récents numéros.

2.8 A3
: 2.350 marks., soit

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Triumph élargit chine légére lors de notre tompte-rendu
¥ son programme  du Salon de Londres.

&

LA 125 GABBIANO

Dans le cadre de la recherche du vé-
hicule &4 deux roues économique, 11 a été
présenté récemment &4 la presse italienne
une motocyclette légére creee par le cé-
léebr« Franco Morinl. La <« Gabblano »
(c'est son nom) présente des solutions
classigues en elles-mémes, mais dont
l'assemblage contribue 4 donner &4 la ma-
chine une silhouette rejoignant celles des
Imme, des nouvelles NSU (Konsul mises
& part), etc... 5

Les principes généraux de 1'école ita-
lilenne se retrouvent sur cette machine.
En effet, le cadre est du type a poutre
centrale, laquelle va du tube de direc-
tion jusqu’'au dessus du pignon de sortie
de boite et se prolonge par un elément en
tole emboutie qul épouse ensuite le galbe
du garde-boue arriére pour [inir en porte-
bagages. o

La fourche avant est du Lype &4 roue
poussée avec butées de caoutchouc (genre
Galletto).

Le réservoir est du style « ceuf » fixé
trés en avant, puisqu’il existe un large
espace vide entre la selle et ce réservoir,
espace d'une belle esthétique, mals d'une
inutilité frappante, d'autant plus qu'il
n'a guune contenance-de 8 litres seule-
ment. La selle est fixée par le bec sur
un tron¢on en tole, soudé en avant du
porte-bagages. Le moteur est un 125 cmec.
monte sous la poutre centrale du cadre, &
lagquelle il est fixé par 3 boulons. Le car-
ter est trés net d'aspect, et le cylindre
est horizontal comme sur les Imme, «Bs,
Ceccato, etc...

La suspension est évidemment oscil-
lante, disposition rendue obligatoire par
le principe méme du cadre. Solution a la
fols simple et trés efficace, mais qui me
sacrifie rien du confort au nom d'un
bas prix de revient.

Signe d'une évolution. technique ol
1'on sent l'influence du scooter, les roues
,sont d'un diamgétre inférieur 4 la normale
(17" au lieu de 19').

Les freilns qui, d’habitude, sont géné-
reux sur les machines transalpines, .ne
font gque 125 mm sur la Gabbiano, ce qui
‘correspond- 4 135 mm environ sur une
roue de dimensions normales,

Les performances de cette machine
sont des plus courantes, car elle n'est

d'une facon inat-
tendue avec sa 150

pas destinée au sportif, mais bien au
« pére tranquille » qul préfére une mo-
tocyclette 4 un scooter, puisque la Gab-
biano est présentée dans ce sens.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur assez longue-course (rapport
course-alésage : 1,115), 52x58, monocy-
lindre deux temps,_ & piston plat.

Cylindrée exacte : 123 cme. 7.

Taux de compression : 58 a 1.
Puissance : 5§ CV & 4.850 t.-m.
Puissance spécifigue :; 40,5 CV.-l.

Cylindre : en fonte spécilale.

Culasse : en alllage léger.

Allumage par volant magnétique.

Carburateur : Dell'Orto TU.A. 17 BS.

Boite de vitesses 4 3 rapports, com-
mandés par un sélecteur au pled droit.

Les rapports, transmission primaire et
boite, donnent -
lre . 6805 -~ 2¢ : 4106 - 3 : 275 -

s0it 100 9% en 3* ; 67 % en 2¢ et 40,5 %
en lre,

Embrayage : & disqués multiples tra-
valllant dans 1'huile.

Pneus Avant 2,50x17

Arriére 2,75x17

Freins : 125 mm.

Réservoir : 8 litres.
Polds & .vide : 70 kgs.
Vitesse maximum : 75 kmh.

La Guhht'dﬁﬂ semble concrétiser
I'évolution actuelle de la ma-
chine populaire.

Mais ce n'est qu'au]nur&'hul gue nous

en avons les caractéristiques techniques
précises et gue nous nNous empressons de
publier.

Alésage : 57 mm. Course : 58,5 mm,
donc presque carré (rapport course-alé-
sage : 1,028).

Cylindrée exacte : 1495 cme.

Pulssance maximum : 8 CV & 6.500 t.-m.

Boite 4 rapports donnant les démulti-
plications finales suivantes : 67 : 88 ;
13,8 et 20,0 & 1, soit, avec notre échelon-
nement comparatif : 100 pour la prise,
‘]?E r.;nu: la 3=, 48,5 pour la 2® et 33,5 pour
a l'rn-_

Fourche télescopique, cadre & suspension
arriépe coulissante. 2

Poids a4 vide : 80 kgs.

Pneus de 2,75x19.

Réservoir de 12 litres.

Prix en Angleterre : environ 125.000 fr.

Non encore importée en France.

..Q\F{-

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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B DICTIONNAIRE du DEBUTANT

AMORTISSEUR

L ; Quel gu'en soit le type. l'amortisseur a pour but d'amortir
DEFINITION les cscillations de la suspension (arriére ou avant).

Aprés un enfoncement (dQl au choc contre l'obstacle; de la
suspension, celle-ci ne revient pas immédiatement & sa po-
sition normale, mals, 4 cause de 1'élasticité du ressort, marque
un certain nombre d'oscillations. Le but de l'amortisseur est
de diminuer au maximum ces oscillations, d'alder & ce que
la suspension reprenne au plus tot sa position normale. Schémas d’a-
L'amortisseur ne peut done, en aucun cas, remplacer les res- mortisseurs. I da
sorts de la suspension gui lui assurent ses qualités élastigues.

Seulement dans le cas d'amortisseurs hydrauligues (a simple, ffifétmghfﬂ% ?nrgf
ou mieux & double effet), ces derniers alderont a4 donner une bil :G hdell
flexibilité variable, durcissant la suspénsion avec le débatie- te; C10 Es
ment. de fr:ﬂtzﬂr_z-;‘ D
ressort en éfoile;
A E écrou papil-
A f{riction : lon. II hydrau-
Ce sont ceux que 1'on trouve sur les fourches &4 parallélo- IIQ'HE_! ;A cnrpg,_
DIFFERENTS eramme, dans l'articulation des compas de nombreuses sus- B piston perce;
E pensions oscillantes de machines italiennes, etc... Ils ne sont C rondelle cla-
TYPES pas sans rappeler de prés la conception d'un embrayage et pet; D tige gdu

sont formés de disques en fibre, en Ferrodo ou méme en piston.
bois, alternés avec des disques en acler. Un écrou & dente-

lures, ou & papillons, permet de serrer plus ou moins ces
disques les uns contre les autres, et de dureir ainsi 1'amortis-
seur suivant 1'état de la route ou la charge transportée. Mais,
4 cOté de cet avantage, ils présentent un inconvenient : ils
ne sont pas progressifs, freinent le mouvement dés le début
de l'enfoncement, et de méme dés le début du retour. Leurs
avantages : prix de revient réduit en raison de la facllité
dusinage ; entretien pour ainsi dire nul. Mais attention aux
corps gras : huile, pétrole, gas-oll, etc...

Hydrauliques

En fait, ils fonctionnent a4 l'hulile.

Griace &4 un systéme de cone ou de rainure fraisée a section
décroissante, et de clapets ou soupapes, 1'huile enfermée dans
le tube amortisseur est chassée lors de l'enfoncement de la
suspension, mais trouve un passage de plus en .plus réduit,
ce qui assure un effet progressif a l'amortisseur (effet que
l'on ne trouve gue sur les amortisseurs 4 double effet).

Lors du retour, par contre, le passage est libre au début,
puls de nouveau le passage laissé a4 l'huile devient de plus
en plus restreint : donc encore une fois un effet progressif.

51 ce systéme est le plus efficace, il nécessite, pour avoir
toutes ses qualités, un usinage solgneé, ce qui entraine un prix
élevé. Quant 4 l'entretien, il ne pose guére de probléme : la
vérification, tous les 6.000 kms, du niveau d'huile. Un incon-
g vénient : l'étanchéité, l'usure dépendent surtout de la ma-
¥ niére dont le constructeur a réalisé l'amortisseur, gui, bien
4 souvent, ne peut étre remis en état et doit étre changé.

B et o o, 1 1

A droile, la
fourche télesco-
pique des BMW
contient un
amortisseur hy-
draulique  des
plus complets.
A gauche, les
eéléments de sus-
pension Match-
less a amortis-
Seurs incorpores
et un amortis-
seur adapté a
la suspension
d'une Saroléa de
CTOSS.
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FESTIVAL CUCCIOLO QUI REMPORTE

TOUTES LES COUPES ET PLACE 7
MACHINES DANS LES 8 PREMIERS.

N -

Le cyclomoteur Pillot @ moteur

A gauche, le vain- V.L.T. de J. Philippe, -

queur général, An-
dré Choqueuse, sur
Eriac-Cucciolo.

o h\ \.
% | /
.;

-::=:_-| .
i ?

Ci-dessus, le Drevon a moteur Vap

Sur les 83 concurrents gui prirent le depart.a Paris, une
trentaine seulement réussirent A4 joindre le contrble d'arrivée
dans les délais impartis.

La premiére étape fut facile, ce n'est qu'au Mont Ventoux
que les difficultés commencérent une sélection automatique.
Le sol verglassé provogqua de nombreux abandons, et beaucoup
de participants finirent la monteée a pled.

Pour achever le parcours, un vent violent soufflant depuis
Fréjus obligea hommes et machines a des efforts exceptionnels.

La difficulté du parcours ne peut que faire mieux apprécier
le classement de deux dames, placées respectivement 2¢ et 4-.

Voici maintenant les résultats du classement général :

1. André Choqueuse (Eriac-Cucciolo) ; 2. Mme Audenaert
(Eriac-Cucciolo)” ; 3. Morphyre (CNC-Cucciolo) ; 4. Mme Blan-
chet (Judenne-VLT) : 5. Primaux (Cointot-Cucciolo) : 6. Pot-
tier (Eriac-Cuceciolo) ; 7. Lentillon (Cointot-Cucciolo) ; 8.
Montovani (Eclair-Cucclolo) ; 9. Grange (Sartorette-Junlor) ;
10. Brunet Yvon (Oubron-Le Poulain) ; 11. Audenaert (Eriac-
Cucciolo) ; 12. Lubin (Bernet-Cuccioclo) ; 13. Oubron (Oubron-
- "y P Junior) ; 14. Faure (Eriac-Cucclolo) ; 15. Blanchet'(Judenne-
lose. Ce dispositif neces- VLT) : 16. Renard (CNC-Cucciolo) : 17. Tiercelin (Tiercelin-
site evidemment un dou- Vap) : 18. Chazeau (Eclair-Le Poulain) ; 19. Florentin (Ber-
Dlage de toutes les com- shet-Cuetiolo) : 20. Arnal (Eriac-Cuceiolo) : 21. Millitello

mandes. (Eclair-Le Poulain) ; 22. Szopingky (Eriac-Cucciolo].

Ci=crszsus, le cyclomoteur
trés spécial de J Dupa-
quier monté avec un mo-
teur Briban, comportant
entre autres particulari-
l1és un double guidon, de
- maniére a éviter Uanky-

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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oto achetée le 8 avril 1952, Kllométres parcourus a ce
jour : 15.500. Pléces changées : segments a 15.000. Au-
cune usure anormale. Arbre de kick cassé a4 2.300 en-

viron.

Moteur : Rodage effectué sur 1.800 kms, & 50-60 kmh. avec
quelques polates 4 70 vers 1.500 kms. 1 serrage a 1.800 et un
4 7.000 (moteur trop calaminé chauffant beaucoup).

Décalaminage effectué la premiére fols 4 7.800 et la deuxiéme
fols 15.300. Calaminage normal (voir melange).

Mise en route trés facile par tous les temps, 2 coups de

kick, contact fermé, elle part au grolsiéme ou quatriéme.
Souplesse du moteur : Reprise un peu molles en troisleme
sl on laigse la vitesse tomber a4 45-50. Par contre, trés bonnes
reprises en deuxiéme gque l'on peut monter & 70 et méme 75
(compteur). Vitesse minlmum en troisiéme : 35-40 kmh. De-
mande a4 ce que l'on monte les vitesses bien en régime sl
l'on veut profiter de toute la puissance, les chevaux étant en

haut.

Boite de’ vitesses : les vitesses passent blen en- général, le
sélecteur est précis, mals la seconde accroche quelquefols en
montant, ce qui nécessite un léger temps d'arrét au point
mort. Pour. rétrograder, comme elle accroche toujours si on
ne la passe pas en dessous de 40, j'applique le principe du
double-débrayage et ainsi je puis revenir en seconde, méme
4 B0. Trés utile, car ainsi on gagne du temps pour les re-
prises et en montagne, 1l est trés agréable de pouvoir prendre
la 2¢* &4 50, on ne perd pas inutilement des chevaux, et lors-
gqu'uh virage vous surprend, on a des chances de se ratiraper
en rétrogradant. Premiére un peu courte, trou assez sérleux
entre premiére et deuxiéme. Deuxiéme suffisamment longue,
permettant de gravir des rampes & 55-60 sans fatiguer le mo-
teur. Troisiéme bien en rapport avec la puissance de la ma-
chine. Une boite & quatre rapports serait la blenvenue, sur-

tout en montagne.

Acceegibilité : trés accessible par un couvercle sur le coté ;
peut permettre de changer tout le jeu de pignons sl besoin
est, sans désolidariser la boite du moteur. C'est grice & cela
que j'al pu *changer moi-méme l'arbre de Kick.

Embrayage en disques de liége. Pas trop brutal. Changeé
les liéges de la couronne d'entrainement vers 11.000 kms, uti-
lisant la moto quotidiennement dans Paris, i1 'y a rien d’a-

rmal. La vis de réglage de l'embrayvage (4 drolte sur la

oite de vitesses) est mal freinée (petite lame d’'acler) et se

desserrait fréquemment. Je 1'al blogquée 4 son point optimum.
Les disques d'embrayage sont facllement démontables, et
surtout on peut les remonter sans outils spéciaux, l'effort de
pression étant répartli sur 6 ressorts.,

Transmission primaire : a tendance & étre bruyante. Chaine
primaire déja changée plusieurs fols. La premiére chaine a
fait 6.400 kms et j'al d0i la changer, car les rouleaux s'étalent
cassés et donnalent du jeu & la chaine, gul devint tres
bruyvante. La deuxiéme chaine a eu ses rouleaux cassés au bout
de 3.000 kms. Etant en vacances, j'al attendu d'étre rentré
4 Paris pour la changer. Pensant alors qu'il devait y avoir
un défaut dans les pignons, je les al fait examiner & la suc-
cursale Monet-Goyon de Paris, ils n'avaient rien ! Nous en
avons conclu gque les chaines vendues ou montées etalent
trop justes et par conséquent.les rouleaux sublssalent un ef-
fort qui les brisait les uns aprés les autres. J'al donc re-
monté une troisiéme chaine qui me semblait plus ladche que
les précédentes, mais je viens de m'apercevoir qu’'aprés 3.400
kms, 1l v avait déja un rouleau de cassé. Inutile de dire que
le niveau d'hulle a toujours été solgneusement vérifié. J'ai-
meral avolr l'opinioh d'un possesseur d'une Shooting 5Star,
plus particuliérement a4 ce sujet. Le pignon-moteur s'est des-
serré deux- fols sur son arbre, donnant un claguement sec a
bas régime ou au ralentl, mais sans autres dégits.

Transmissicn secondaire : chaine retendue assez souvent au
début. Si elle n'est pas trés blen tendue, elle fouette en duo,
trés chargé ou a4 bas régime, cecl avec un bruit assez désa-
gréable. Gralssée deux fols 4 la graisse chaude, elle se trouve
incidemment graissée par l'hulle gul sort de la boite de vi-
tesse par l'arbre de sortle.

Carburateur : le gicleur a été jusgu'a ce jour (15.300) un
gicleur de 130 (origine). La consommation a toujours éteé
normale, sauf lorsque le moteur était’ calaminé Mais lors
d'un régiage fait chez Monet-Goyon, ils ont jugé bon d'en
mettre un plus petit, car le mélange était trop riche. Je ne
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puis encore dire quel effet cela aura sur le rendement et la
consommatiofi. La tirette du volet d’air est trés mal commode,
surtout en hiver, car 1'on ne peut doser l'air. Je l'al remplace
par une commande au guidon pour le prix de 1.200 fr.

Equipement électrique - Dynamo charge trés réguliére,
rien 4 dire. Puissance donnée par le constructeur : 40 watts.
J'al intercalé dans le circuit un ampéremetre qui me per-
met de juger du bon fonctionnement de l'ensemble. Je vals
donc essayer de prouver ce que j'avance plus haut @ lorsque
tout est allumé, phare, feu rouge, et gue le moteur tourne &
son régime normal (vitesse 75-80 kmh. chrono), l'aiguille-de
l'amrpéremétre m'indique une charge et décharge équilibrées
(alguille au 0). Or volci la consommation de chaque appareil :
Phare : 36 w. Feu rouge : 3 w. Lampe compteur : 3 w. Allu-
mage : 12 w. Total 54 w. Ces chiffres sont vérifiables.
Si l'ampéremétre reste au 0, c'est gque la dynamo fournit
suffisamment pour tout l'égquipement et gque la batterie ne
débite pas !

M'gulateur » fonctlonne trés bien. Aucune décharge anor-
male de la batterie.

Allumage trés bon et régulier. Un condensateur change
4 9.500 et condensateur rupteur changés & 13.600. Bobine lo-
gée sous le réservoir, bien & l'abri des intempéries et tres
accessible. -

Bougie : aprés essal de la Flogquet d'origine qui n'a falt
que 94 kms exactement, j'al adopté &4 ma grande satisfaction
la bougie Bosch W 225 TI. La premiére s'est trouvée hors
d'usage au bout de 3.000 kms, mals la deuxiéme, & prés de
11.000 kms, est toujours en service. Quelques perlages (o au
plus). Ceci surtout si les électrodes sont trop rapproches.
Ecartement idéal 5 & 6/10.

Phare : Auteroche d'origime avec ampoule 25 w. nettement
insuffisant comme éclairage. Je 1'al remplacé par un Marchal
type « Equilux » & récupérateur. Diam. 160 mm, cecl grace a
un petit bricolage de la porte Auteroche. Equipé d'une am-
poule 36 w. et d'un relai de phare pour éviter les chutes de
tension, l'ensemble permet de’ rouler de nuit &4 une bonne
moyenne, sans fatigue. (Les nouvelles M2V sont équipées dun
Marchal Equilux).

Feu rouge insuffisant comme protection. Remplacer par
un combiné feu rouge-stop bien plus lumineux.

Avertisseur : trés suffisant pour la circulation en vwville.
Presque totalement impuissant sur route. .

Commande de l'éclairage : par combiné Morel, trés pratigue.
Mais je lul al préféré, par suite d'une casse, la commande en
polgnée tournante type 610 de chez Saker, quil est encore plus
pratique. On tient toujours bien son guidbn en main et le
changement d'éclairage se falt sur un simple mouvement du

poignet.

Batterie blen placée, accessible, ne fuyant pas, mais on
almerait assez la volr 4 l'abrl des intempeéries.

Partie cycle : Cadre : Bien rigide, ne vibre pas. Les beée-
guilles centrales montées sur les séries 1852 avalent le gros
défaut de ne pas étre trés stables et surtout de casser leurs
pattes de fixation. Ceci m'est déja arrivé deux fols. La pre-
miére fois, la maison Monet-Goyon m’'a changé le cadre sous
garantie, main-d'eceuvre 4 leur charge. Je les en remercie
sincérement. La deuxiéme fols, j'étals encore sous la garantie,
mais bien prés de la fin, vers 12.000 kms. J'ai effectué le deé-
montage et remontage moi-méme et ils m'ont changé le cadre
sous garantie. J'al donc eu le cadre avec la nouvelle béquille
qui n'impose plus un effort aussi grand 4 sa fixation.

Suspension AV : trés souple, 4 condition de la graisser a
1'huile fluide trés souvent. On souhalterait que la fourche soit
étanche et qgu'elle travaille continuellement dans la graisse.
Mangque de débattement. Talonne fréguemment. Durcit trés
rapldement par grand froid. La machine mériterait une meil-
leure fourche.

Suspension AR on peut la taxer de remarguable sans
exagérer. Ne talonne jamais ! Méme chargé avec 40 kgs de
bagages et un passager de 60 kgs, elle ne talonnera que dans
les passages trés durs. Elle n'est pas étrangére 4’ l'excellente
tenue de route de la moto. Elle colle la roue au sol. Trés sou-
ple aussi bien en solo qu'en duo. Gralssage tous les 1.000 a
1.500 kms trés faclle.

Selle : je 1'al remplacée dés le premlier jour par une selle
double Feridax, qui augmente le confort du pllote et du pas-
sager, tout en améliorant la stabilité de la machine, car en
duo on fait mieux corps avec et le passager est obligé de
suilvre intimement les mouvements du pilote. L'esthétique est
loin d'étre gachée.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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Positicn du pilote : Trés bonne. On tient bien le réservoir
entre les genoux. J'al fait la route Genéve-Parls dans la -jour-

. née, sans fatigue due a la position.

Campteur : Marque E.D. Totallsateur et compteur de vi-
tesse donnant un chiffre avec une erreur de prés de 8 9%
{(éngrme-!). Compteur non éclairé (trés génant). J'ai dQi faire
un petit montage personnel pour pallier 4 cet inconvénient.

Freins : AR manque de progressivité. Pedale bien au pied.
AV : segments d'orlgine trop durs et se glacant trés raplde-
ment, enlevant toute efficacité. J'al dQ changer lesdits seg-
ments et les remplacer. Depuls je n'al plus a4 me plaindre
de ces freins. Je m'en suils servi intensément pendant les
vacances et encore maintenant dans Paris sans signes de fai-
blesse.

Reéservolr : De bonne contenance (12,25 litres exactement).
Permet de faire 400 kms sans ravitalllement. J'al remplacé le
bouchon de vidange par un deuxiéme robinet, et ai réuni les
deux au carbu par une méme canalisation. Tous les. motocy-
clistes savent gue dans un réservolr, un compartiment ne se
vide pas complétement. Ainsi il sert de réserve et avec ce
robinet on peut Sse servir \de l'essence gqul reste sans s'ar-
reter. Quelle tranguillite ! Je puis ainsl faire au moins 20 kms.

Garde-boue : —pas suffisamment enveloppants. Projection
d'eau assez intense causée par la roue avant. Pourguoi n'a-
dopte-t-on pas des garde-boue comme ceux des nouvelles
Peugeot 176 TC4 ?

Pneus @ Bonne dimension (3,25x19). Usure approximative 45
a 30 9. Margue Dunlop profil « petits pavés » donnant une
Bonne adhérence au sol et s'accrochant en virage. Pression
1,2 4 1,5'pour 1'AV ; 1,7T &4 2 kgs pour 1'AR.

Démontage c¢de roues : Trés facile AV comme AR (4 broche):

Email et chrome . Email de trés bonne gualité, tenant bien.
Chrome des roues de gualité plus que moyenne, se piguant
trés rapildement. Chrome du phare et guidon intact. Chrome
des garde-boue Intact, malgré un cabossage et redressage au
marteau.

Propreté : Movenne. Fulte d'hulle -persistante a4 la prise de
compteur et a l'arbre de sortie de boite de vitesses, L'huile se
trouve ainsi projetée par la chaine sur la partie AR de ld ma-
chine, La gralsse que l'on 1ntroduit dans la suspension AR
ressort a4 la base et alors malheur aux vétements qgui s’y frot-
tent, surtout les impermeéables vagues ! Un soufflet serait
trés souhaitable ! Mais l'etanchéité de 1'ensemble de 1'équi-
pement guestion eau est telle, que je me suils permis de laver
ma moto au jet, sans prendre d'autres précaution gue celle
de ne pas trop insister sur le carburateur. Cela facilite beau-
coup le nettoyage peériodique.

Tenue de route : excellente sur tous profils de routes, charge
ou seul. Virages pris couché, avec une impression de sécurité.
En Suisse, je prenais quelquefols les virages a 60-65, le guidon
tenu dune seule maih sans crispation. Les mains reposent?
noermalement sur les poignées sans avoir besoin de les serrer.

Vitesse (position touriste) : Maximum 110-112 kms comp-
teur (100 chrono). Moyenne sur toutes routes : 60 kmh. Croi-
gsiére : B0-85 kms compteur. Meilleure moyenne : Paris-Ca-
bourg 66,24, gros arréts déduits. Moyvenne maximum atteinte :
Anet-Houdan-Paris 70 kmh.

Consommation : Minimum 28 aux 100 kms, Maximum 2.9
aux 100 kms. Je n'al dépasse que deux fols cette consomma-
tion : la premiére fois vers 1.500 kms (3 1. 6), réglage du mo-
teur defectueux ; la deuxieme fols vers 15.000 kms, le moteur
était trés calaminé et ne tirait plus. En vacarnces, sur 2.500
kms effectues en moto-camplng (tout-terrain tous les soirs)
sur le parcours sulvant : Paris, Dijon, Lucerne, Canstance
(All.), Baden-Baden, Shaffouse, Lucerne, Geneéve, Paris, chargeé
de 40 Kgs de bagages, la consommation est ressortie a 2,82
aux 100 kms.

Préclsons que je conduis plutét « sport » et ne néglige pas
de monter en régime sur les intermédiaires. '

Mélange : 5 % Brétoil 2 temps ou Esso 2 temps (en Suisse).
En rodage : 5 9% Brétoil 4+ 1 mes. prévue pour 10 1. de Su-
perlubrifiant dans 5 1. d'essence. Reésultat : Rodage & 50-80,
2 serrages, piston et cylindre en trés bon état.

J'ajouterali qu'il mangue, 4 mon avis, un anti-vol monté
de série, un frein de direction, car la moto est assez sensible
aux coups de vents, si la direction n'est pas bien serrée ; et
aussl pourguol sur les machines francaises ne monte-t-on
pas une bequille latérale, si utile en ville, et encore plus

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN

4 Avril 1953

lorsque l'on est trés chargé, 4 ce moment la4 la béquille cen-
trale est trés difficile &4 mettre ?

L'excentrique servant a4 tendre la chaine est tres mal com-
mode et demande beaucoup d'attention pour le réglage.

Les autres défauts, je les ai signalés au passage dans chague
rubrique. :

Conclusion' : C'est une petite moto épatante, aux grandes
possibilités, trés maniable en ville, et bonne routiére, et qui
jusqu'alors m'a donné toute satisfaction. Elle peut satisfaire
un bon nombre d'usagers qui cherchent a4 faire du grand
tourisme agréablement, sans chercher A réaliser de grosses
maoyennes. - : ;

Je souligne que tout mon voyage de vacances s'est effectu®
5Ans une panne !

A signaler également que sur les 15500 kms, je n'ai pas eu
un seul boulon & resserrer !

Moto suffisamment rapide pour ne pas étre géné par les
voitures. '

Mr L. DUBOIS,
Paris-16°

250 PUCH TF

e posséde dep s 1951 une 250 cme. Puch TF. J'al peu
¥ roulé (18.000 kms). Voici l'opinion que j'ai de cette ma-
chine aujourd’hui .si souvent rencontrée sur nos routes.
Je dois tout d'abord vous dire que je ne 1'gtilise que
pour mes vacances et mes loisirs. Un long parcours de Paris
a4 Foggia, par le col du Mont Cenis (plus de 2.000 m. d'altitude),
la vallée du PO, la cOte Adriatique avec retour par Naples,
Rome et la Riviera, soit 4.400 kms, a été bouclé -avec passager
plus un imposant matériel de camping, sans peine ni autres
ennuis gqu'un carburateur bouché et une crevalson. Cette ma-
chine est une étonnante grimpeuse ; c'est la sa plus bril-
lante qualité. Sa marche est absolument slire et sl l'on prend
scin de faire un bon rodage (j'al échelonné le mien sur 3.500
kms au lieu des 2.000 indigués par la notice), on peut étre
assuré d'un parfait fonctionnement.

La fourche télescopique, un peu dure, est efficace si l'on
conduit vite. La suspension arriére, réglable, est par contre
irréprochable. Avec la selle qui est particuliirement mcelleuse,
elle procure, surtout en duo, un confert surprenant. Le mo-
teur de la TF a un taux de compression de 6 4 1 et développe
12 CV &4 4500 t.-m. Il est trés blen refroidi et ses larges al-
1 ttes lul donnent plutHit l'apparence d'un 350 cme. Il est
moeins souple aussi que ne le prétend le constructeur (lmpos-
sibilité de se maintenir a4 40 en 4°) et ne donne véritablement
son rendement qu'aprés un parcours minimum de B0 kms.

A allure modérée et sur long parcours, j'al trouvé une con-
sommation eén essence (ordinaire) -: en solo de 3 1. 25, en duo

de 3 1. 50.

La consommation (réglable) de l'huile était alors de 0 1. 25
aux 100 kms. .

Le graissage séparé est un avantage indiscutable, surtout
i l'on fait du grand tourisme. Il est cependant plus colteux.
En effet, d'aprés mes chiffres, le rapport huile-essence est de
0,25/3,25, soit 1 a 13. Pour les autres deux temps de classe,
Jawa, DKW par exemple, il n'est que de 1 4 25, soit prés de
deux fois moindre ! ¢

La vitesse de croisiére de la machine se situe aux alentours
de 75 kmh. Je ne la force pour ainsi dire jamals. Lors d'essals,
j'al obtenu au compteur

En solo, sur route en légére déclivité, 120 kmh.

En duo, avec bagages, sur belle route et par vent nul, 105
kmh. La vitesse maximum donnée au catalogue est de 105 kmh.

Pour ce qui est de l'aspect, il faué avouer que les chromes,
exceptés ceux du réservoir et du guidon, ne sont pas fameux,
pas plus d'aifleurs que l'émail noir qui, aux jantes, s'écaille
facilement. Heureusement que les modéles qui sortent actuel-
lement ont une présentation plus soignée. =

Jusqu'a ce jour, j'al changé les p.ilé{:es suivantes :
1 chaine & 16.000 kms (il est dificile d'obtenir mieux d'une
machine dotée d'une suspension arriére a4 glissiéres), 1 rayon

AR (ils sont pourtant de taille respectable), 1 lampe du-pro-
jecteur. -

Le premier décalaminage total a été fait a 12.600 kms, mals:
ce n'était pas encore une nécessité impérieuse. Actuellement, a
18.000 kms, 11" n‘est nuilement question que je fasse un pre-
mier échange de segments. L'usure des pneus (Michelin) a
1"AR est normale, 4 1'AV & pev nrés nulle

Mr F. BEUZEN
Le Bourget

. RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX

-
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JEUNES ! voici votre chance...

Vous qui étes a la recherche d'une sltuaticn
meilleure et répondant mieux &4 vos aspira-
tions, quelques mois d’'études facilzs par cor-
respondance feront de vous un Spécialiste
qualifi¢ en MECANIQUE et ELECTIIICITE

= AUTO. Nombreux débou-
) .a—"'@_*\?."v chés, France et Outre-Mer :
=N & 2> Industrie et  Commerce
. ; M =y Auto, Agriculture, Auto-
i . ralls, P.T.T.. Armée moto-
RO l ( j? }J risée, etc...
FPréparation C.AP. - Cours selon temps disponible - Di-
plome en fin détudes et facilités de paiement - Flacement

gratuit - Instruction reguise niveau C.E.P.
Tous renseignements sur demande

COURS TECHNIQUES AUTO

(Service 11) — Rue du Dr Cordier, St-QUENTIN (Aisne),
2, rue Jean-Bart, LILLE (Nord) et 14, rue Lincoln, PARIS-8*

i S

o
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EN INSTANCE @Tﬁ . DE BREVET

Le Pare-chocs lumineux!

FABRIQUE PAR LA

Sté TINOCO
Few de position ou clignolant
a la pontée du motocycliste !

ET SES TYPES LUMINEUX OU NON
Spécialement étudiés pour

MONET-GOYON 125 et 200
PEUGEOT 125 et 175

MOTOBECANE D 45 GUILLER 125-1735
TERROT D.S. MALTERRE GIMA

12, rue du Commandeur, 12 — PARIS-14°

Métro ALESIA GOB. 59-55

MOTOBECANE culbut.
JONGHI 125 et 250

MENTIONNEZ TDU;IDURS* ¢ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

COMMANDEZ DES.-MAINTENANT votre MOTO.

VELOMOTEUR avec un sidecar SIMARD

W

a

MOTOS-DANTON

14, rue Danton, LEVALLOIS (Seine) - PER. 19-11
AGENT GENERAL

Seine — ﬂﬂiﬂl‘-ﬂt-“ﬂiSE — Seine-et-Marne — Oise

‘des Side-Cars SIMARD

vous invite & venir voir les nouveaux modeles a sus-
pension réglable pour MOTOS et VELOMOTEURS

CREDIT SUR DEMANDE Demandez notre catalogue

contre 30 fr. tlmbres

Spécialiste HARLEY-DAVIDSON type M.P.
PIECES DETACHEES |
Agent MONET-GOYON — MAGNAT-BEBON

5. A. R. L. CAPITAL

R. LAMONTAGNE “Y/ie

TR
Agent exclusif ‘ﬁ};ﬁ
o~ _

Mise au point _ -

Réparations
R. C. 337.972 8
NORD BO-85

O, Rue Chdteav-Landon
PARIS - X«

"f'“‘; MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

&'  CHROME-CUIR
A 38, rue du Chéateau-d’Eau
PARIS-10¢ Tél. : NORD 08-09

TOUS vétements de cuir :
MOTO - AUTOMOBILE
" SPORT - VILLE

Exigez la marque
CHROME-CUIR

{Tatalogue gratuit sur demande
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LA CHIMIE MODERNE AU
SERVICE DES MOTOCYCLISTES

Tous les possesseurs de motos, scooters,
wélomoteurs et cyclomoteurs connaissent
des difficultés de départ causées dans
B5 9 des cas par une condensation sur
les différentes parties du circuit d’'allu-
mage. :

Cette condensation, souvent invisible s
1'cell, se produit sur lisolant des wvougleés
et des fils. Elle diminue considérablement
la puissance de l'étincelle, qui n’'est plus
assez chaude pour allumer le -melange

gazZeux.
C'est également la principale cause dc

la formation de la perle de carbone.

DE NOMBREUX CONCURREMNTS
DE VALEUR DANS LES COURSES
DU 12 AVRIL A MONTLHERY

Les 2 heur=s de vitesse, qualificatives au 25+
Bol 4'0Or, réuniront tout le « gratin » de nos
champions « nationaux » f{rancais. En effet, dés
I'ouverture des engagements, on note la pré-
sence de Fahin, d'Agache, de Bouin, de Roze, de
Tano, de Meyer, de Valeyre, de Camus, etc...,
tcus en motos 175

En motos 250, encore Camus, avec Martine,
Reuchy, Marchand, =tec...

in motos 350, Mcuty, Rous, Pomiers, Des-

amps, Brugeilles, ete...

En motos 500 eme., Piffault, Eibler, Venin, etc...

Le sidecariste Druet vient aussi de s'inscrire.
<'est dire !'animation particuliére qui se dérou-
lera sur i= pliateau de St Eutrope le 12 avril
prochain _

Rappelon= que !'a cloture des engagements aura
lieu pratiguement mardi matin 7 avril (& la
réception du courrier) =t que la liste en sera
définitivement arrétée. On parle de prés de 80
concurrents, C'est un genré de record.

Tous renseignements 4 la Direction de Ia
Course, M E. Mauve, 20, bd Charles de Gaulle,
i Colombes (Seine). CHA. 15-61.

FRANCIS PFPELISSIER
ABANDONNERA LE CYCLISME
POUR LE MOTO-CROSS

L'ex-vainqueur de Bordeaux-Paris, Francis Pé-
lissier, organisera dimanche prochain a4 14 heu-
res & Mantes, un trés important moto-cross.

Le circuit choisi — long de 1 450 métres —
s‘avére d'ores et déja comme étant un des plus
rapides d'Europe A !'entrainement cette semaine,
Gllbert Brassine, 1'actuel champion de France de
la spécialité, a ¢ poussé » des pointes atteignant

A120-130 kmh. L'autre attraction du ecircuit ré-

sidera dans le saut d'uneé riviére de gquelgues
meétres de large, que les concurrents sauteront &
I'aide d"un tremplin. Soyons certains que les ama-
teurs d'émotions fortes seront nombreux # o
point ecrucial du parcours.

Les i[nternationaux francais Brassine, Frantz,
Verrecchia, Prieur., Vouillon, Desmoulins et le
rouennais Raulin, du MC Normandie, rencontre-
ront les anglo-américains Graham Beamish et
Nick NMNichol=on.

La bagarre pour la premiére place s'annonce
des plus vives entre les huit concurrents, tous
habitués de la viectoire Celle-cl devrait pourtant
se jouer entre Frantz et Brassine. Toutefois une
surprise est toujours possible avec Raulin, qui,

)

A gauche, une vue
du superbe maga-
sin de M. Lisita,
agent exclusif Mo-
tobécane, boule-
vard Magenta.

Ci-dessous, la nou-
velle lanterne AR
et le contacteur de

Ston « Maly ».

pour les bus+ins de la erre sur les sili-
cones, la Compagnle d Applications In-
dustrielles de Prodults Chimiques # nis
au point un mélange spécial, le « Leé-
tarpon 60 » pour les moteurs 4 explosions,
qui empéche les gouttelettes d'eau de . sc
souder pour former un film conducteur ;
il n'vy a donc plus de pertes d'effluves.

Ce prodult, appelé « Létarpon 60 »
s'appligue au pinceau en guelgues mi-
nutes, sur la sortie haute tension du
volant magnétique, le fil de bougle. Ila
bougie.

Pour les motocvclettes eéquipées aved
bobines ou magnétos, enduire les sorties
isolantes de la bobine ou de la magnéto !
a'i] existe un allumeur, enduire le cha-

comme chdeun le s=ait, =st 1'homme capable de
renverser les situations les plus compromises.
Fourtant le champion de France, Gilbert Bras-
sine, sera finalemerilt notre favori, N'oublions
pas que c= dernier, malchanceux depuls le début
de la saison, & promis d'offrir, dimanche solr,
la gerbe d= la victoire 4 Madame Pélissier.

En Catégorie Nationale, Deshaies, vaingueur du
Prix d'ouverture & Suresnes, séra opposé & Amé-
déo, Scossa, Brocherieux, etc... Le rapide Amédéo,
de I'AMS, en sera le vainqueur probable, mais |l
devra faire tids attention & Scossa, capable de
prendre 1'avantage dans les derniers -tours

CIRCUIT DE PAU

I1 ¥ aura du sport le 5 avril a Pau. Le gir-
cuit classique a retenu l'attention de nombreux
pilotes internationaux ifrancais et éirangers.

Sur la liste des engagés, nous notons, en 250,
Elager sur ume NSU d» sa réalisation, Thorn-
Prikker, champion d’'Allemagne, sur Guzzi, An-
derson, Wood (Guzzi) et Heath sur OX Spécial
Coté francais nous verrons Collignon, champion
de France 52 &t une Parilla pilotée par Drion.
Faucheraux et Houel sur Guzzi, notre Jojo natio-
nal également sur Guzzi ot la Nougler Spéciale
aux mains de Schaad. Une niéme Guzzi sera
présente avec 1'italien Mandolini, alors gque le
suisse Gerber aure une 350 Horex-Schnell,

En 500 ecmc., grosse majorité de Norton avec
lI'allemand EKnees qui compose 1'écurie Thompson
(USA) en compagnie de Nick Nicholson, Heath,
Wood, Goffin le champion belge, De Ortueta,
Burgraff, Collot.

Deux 500 Guzzi au programme, avec Thorn-
Prikker et Houel. La grosse surprise sera cons-
tituéde par les Gilern 4 avec Paganl et Pjlerre
Monneret. Papa Monneret aura Iui ume AJS
¢« Porcupine » L& gsuisse Gerber ménera une
Horex bicylindre.

En sidecar, une BMW privée pilotée par Eoch
gemble avoir peu de chances contre le lot de Nor-
ton engageées par Schmidt, Oliver gqui revient
sur scéne en France, Summer, Beauvais, Bétemps,
Drion, Insermini, Murit (Spéciale Haldemann),
Aubert i Benz

Une grande concentration ol les organisateurs
comptent réunir %00 machines préludera aux
épreuves de vitesse.

4 Awvril 1 95§

LES NOUVEAUX ECLAIRAGES
STOP « MALY »

¢« Maly », le spécialiste en éclairage
arriére moto, nous signale la sortie de
deux nouveautés attendues par de nom-
breux motocyclistes :

A) une lanterne AR 3 feux avec stop,
forme ronde avec patte pour montage
universel, soit sur une plaque de police,
solt directement sur le garde-boue.

Feu rouge, feu orange stop, feu blanc
éclaireur de plaque.

Notons a4 l'intérieur une séparation as-
surant une grande luminosgité au stop
méme de jour.

B) le complément indispensable du
stop, le contacteur « Super Sensible »
Maly, dun principe nouveau, extréme-
ment sensible a l'action du pied sur la
pédale de frein. Apparell & boitler orien-
table se fixant par colller, dispositif in-
terrupteur & chalnette travaillant & l'in-
verse des svstémes 4 ressorts.

Cet éguipement stop, unigue sur le
marché, se monte sur toute moto, vélo-
mrateur, scooter, équipés de batterie et,
cutre gqu’il assure une protection efficace,
=guligne particuliérement 1'élégance des
belles machines.

Notens enfin gque cette lanterne Stop
est adaptable sur les plagues « Maly »
tvpe & Luxe » gui équipent de nom-
Lreuses machines francalses.

¢ ESSUIE-GLACE

Le pare-brise ezt un accessoire qui a
« pris » parce gu'll s'imposait sur les
scooters. S'il évite au pilote de” recevoir
la pluie, celle-cl obscurcit e plexiglass
qul devient trouble. Afin de garder celui-
ci en parfait état, les Ets Patat, a Mont-
didier, ont créé un essule-glace qui se
mente en haut de tout pare-prise et ne
raye absolument pas celul-ci.

COURSE DE COTE DE LAFFREY

Lé club doyen du sport motocycliste (fondé en
1504y crganise cette saison un programme de
grande classe. Qu'on en juge

Le 12 avril, Course Internationale Céte de laf-
irey. Cetle éoreuve sera la premiére des grandes
ccurges de cote. Elle se dispute pour la 28¢ fois
sur un parcours de 7 kms, avec une” moyenne de
pcurcentage de 10 7. Le record établi par le fa-
meux Edoura en 1929, bien gu'approché 1'an der-
nier 4 quelgues secondes, reste encore & battre.

Les 9 et 10 mai, 6¢ Circuit International de
Vitesse du Dauphiné. Aprés deux ans d'interrup-
tion, cette épreuve sera courue sur un nouveau
tracé d= 1 km 700 et sera qualificative pour les
championnats de Franee en 1756, 250, 350, 500 et
tides, D'ores ot déja, ce cireuit s'annonce comme
le « great-évent » du sport mécanigque dans le
Sud-E=t.

, Le 28 juin, 5 Circuit de 1'Isére (régularité)
Appelée i devenir une grande classique de la ré-
gularité, ceite épreuve comptera sur 900 kms,
une douzaine de cols alpins 4 franchir, dont une
partie de nult. Véritable banc d’essai pour les
machines et les pilotes, cetite compétition doit
réunir 4 son palmarés une élite parmi les spécia-
listes francais de la régularité. 3

Tous les renseignements, réglements, engage-
ments sont & demander au Moto-Club Dauphinois,
12, rues Montorge, Grenoble. Tél. D-80.

IMEORTANT : pour les courses de Laffrey et
Circuit du Dauphiné (Championnat de France) le
club a déja recu de= nombreux engagements de
pilotes éirangers. Afin de sauvegarder les chances
de nos pilotes nationaux (licenciés Inter.), nous
langone un pressant appel pour que ceux-ci se
dépéchent d'envoyer leurs engagements. Dates li-
mites : Laffrey : § avril. Circuit : 25 avril.

RALLYE DE MAISONS-ALFORT

Le MC Maisonnais informe les clubs motocy-
clistes qu'il organise le 19 avril prochain son
premier rallye concentration sur Maisons Alfort.

Ce rallye suivi d'un gymkana sera doté de
nombreuses coupDes.

Le Bureau invite les motocyclistes affiliés aux
clubs & venir nombreux lui rendre visite : le
meilleur accueil leur sera réservé.

ANNULATION DE CIRCUIT

Par suite de circonstances indépendantes de sa
volonté, le Moto-Club de la Dréme se voit dans
I'obligation d'annuler son circuit de vitesse du
3 mai. Les dirigeants du MCD le regrettent sin-
cérement et précisent que le Moto-Cross du 14
mai aura bien lieu

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Robert PIEL

162, rue Edouard Vaillent, 162
BEZONS S.-et-O. - ARG. 70-58

VENTE A CREDIT
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VELOMOTEURS
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SEIYON G —
BAISSE SES PRIX
CONSERVE SA QUALITE
LIVRE 4 NOUVEAUX MODELES

dont une moto légére

. 145.000 fr.

de 3 CV a

« LA RENOVATION INTEGRALE »
107. Chemin Fontaine Bleue, 107 — ALGER

AGENTS REGIONAUX DEMANDES PARTOUT

CONSTRUCTEURS, pour vos réalisations adoptez
les bloes-moteurs 125 et 200 ce. et divers éléments,
tels que fourche télescopique, suspension AR. etc..
qu'ULTIMA fabrique spécialement pour vous,

Vente a crédit.
' DEMANDEZ LE CATALOGUE
Pour I'Algérie. adressez-vous a :
:
Renseignements et plans sur demande. i
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| --T. beha ’ﬁﬂﬂﬁ&d L d Bbqan | '
83 Avenuve de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)

Tél: PASSY 46.25.46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

|
PANTIN SCOOTER |

173, rue de Paris, 173, PANTIN

ST-DENIS SCOOTER

40, rue Gabriel Péri, St-DENIS

(ps

Piéces détachées - Accessoires - Héparations

LIVRAISON IMMEDIATE
CREDIT 15 MOIS

|

—

Centre de récupération
et d'usinage de piéces
détachées

D.KW. — BMMW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc.
PIECES ADAFPTABLES

de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motes -— [Epaves
Réalésage - Embiellage
Piéces a4 la demande

| CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

piolents.
Indéformable * et

% NN %

d'air glaces.

indéchirables.

Gros :

PARIS-1F

LE CASQUE FINJ

Résiste aux chocs les plus

incassable.
Ne se bosséle en aucumn cas.
Le plus léger :@ 400 grammes.

Entiérement recouvert de
cuir de premier choil.
Isole des rayons solaires les
plus chauds et des courants

Suspension par laniéres

MODELES A PARTIR DE 2835 Ir

F N : 8, Faubourg Poissonniére, b
~ PRO. 02-92

- A A A A A

Clinigue des
cadres. Heser-
volirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien mno-
ter ne 18, Ia maison n'a
pas de succursale.

GANTS . SPORTa_

GMED

BREVETE &8 (.43

s ! Principal dépositaire 4 PARIS :
=3 A Ets REVIL — 82, Avenue des Ternes

m— (2 ANNEE

MOTOBECANE
MOBYLETTES
P U C H (disponibles)

187, Rue Armand Sylvestre

DEPREZ

TOUTES NOS MACHINES
SONT VENDUES AVEC
GARANTIE
MAGNAT-DEBON (MAIN-D'CEUVRE GRATUITE)
COURBEVOIE

(Seine)

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE > EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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4 la  premiére fois que 1'occasion se

iresentait pour nous de nous rendre sur

¢ terrain de moto-cross, dit « Les

Grandes Gréves », el situé prés des ber-
gus de la Seine, & Nanterre. Le cireuit, d'un
kE 'ometre de deéveloppe, tient presque dans
un mouchoir de poche, tant il est sinueux :
visibilite excellente, car, bien placé sur une des
nombreuses petites buttes de cette ancienne
carriére, il est possible de suivre un cou-
reur presquée tout le long du parcours. Pas de
grosses dénivellations, maiz de forts nombreuses
buttes & pente accentude (35 ¢ A celle du ei-
metiédre).

Un soleil radieux, ayant attiré un nombreux pu-
blie, était de la partie. Mais aussi, pas trés
agréable pour le public, et encore moins évidem-
ment pour les pilotes, une terrible poussiére :
g1 le premier voyait 4 peu pit3s le cireuit.
pour les pilotes placés derriére, surtout en cer-
tains points, il leur fallait, dans un nuage de
poussidre, essayer de trouver leur voie.

Denc, dans 1'ensemble, circuit intéressant, bien
tracé, mais un peu étroit pour doubler.

Fublic pas trés discipliné, mais ti**zs bhien pro-
tégé par de hautes barriéres de bois.

A signaler atussi la présence de la télévigion, ce
qui, pour nous motocyclistes, est un excellent
moyen de propagande pour nos sports favoris.

Neuf courses au programme, un beau plateau,
du soleil,... un beau spectacle.

Je ne prendral pas la journée dans son ordre
chronologique, mais en regroupant les courses des
différentes catégories

— Deux courses « Inter-Police » mettent aux
prises 1'ASPP et le CMSN. Lors de la premiére
épreuve, en téte, nous trouvons Bonin, suivi d'as-
sez loin par Chartier. Mais ce dernier fait une
trés belle remontée, trés applaudie du public.
et dans le dernier tour, prend la téte.

Classement de cette premiére manche

1. Chartier ; 2. Bonin ; 3. Deshales.

Sinon, pour la premiére place, le classement
sera tout différent pour la deuxiéme manche,
puisqu'en deuxiéme position on trouve Batlsse,
en trois®me position : Blat.

Chartier, premier du classement général, donne
la palme a 1"ASBPP (53 points, contre 56 au
CMEN). al

Klym René fut le grand vaingueur des deux
manches de 250 cme., ol les NSU dominaient en
nombre avec quelques Puch et la Terrot d'Adnet

Un beau saut
de Frantz.

gqui sémblait plus particlper # une promenade tous
ristiqgue {(un peu mouvementée, i1 est vral) qu'a
un moto-cross.

Dans la premiére manche. Bénard part en téte,
mals dés le deuxiéme tour, c'est Klym gui méne,
Bénard se faisant méme doubler par Moreau de
Tours et Dubois, du Mans. Dés la mi-course, les
Jeux sont faits et, dans 1"ordre, aksez détachés,
passent Klym (N8SU), Moreau (NSU), Dubois
{Puch) et, loin derriére, le peloton. Pius de
changement jusqu'a lg fin

Lors de la deixi#me manche, Klym part en
téte de nouveau. Jusqu's mi-course environ, la
deuxieme place est assurée par Meznarie de Cor-
beil, mais bientdt celui-ci disparait des premiéres
places et nous trouvons Bénard (NSU) second,
et de nouveau Dubois trois®me. A signaler vers
le milieu de la manche, une chute générale dans
la montée d'un dos d'4ne. que seuls les premiers
évitérent... le tout dans un terrible nuage de
poussiére
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2. Bénard . 3. Dubois ; 4. Urien ; 5. Morean.

— Lors des épreuves des 350 eme., chacun n'a-
vait d'yeux que pour les deux capitaines d’équipes
(car [l faut dire que le Moto-Cross de Nanterre
s¢ disputait sous le signe d'un match Paris-Pro-
vince) : Godey, Capitaine de 1'équipe de Paris,
contre 