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Un moteur trés puissant (7,5 CY) monté avec
un embiellage & double rangée de galets ; une
machine dotée des derniers perfectionne-
ments techniques : 4 vitesses par sélecteur au
pied, grande fourche télescopique a amortis-
seurs hydrauliques, suspension arriére téles-
copigue A tension réglable, des moyeux avant
et arriére a broche instantanément démonta-
bles, une protection trés efficace par de larges
garde-boue & embouti profond.
Présentation de haut luxe, 3 coloris au choix :
émail Noir décors chrome et filets, émail Bleu
R.A.F., décors chrome et filets, émail Mastic
décors rouge ou bleu.
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Rappclons que les 175 ce. PEUGEOT détien- .E:E:::::E:E:E:EIE:E:E:EIE:EE:E
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nent le record du Bol d'Or dans leur ~atégorie
et que BOUIN, sur cette machine, a remporté
le CHAMPIONNAT DE FRANCE 192
; (catégorie 175 cme.)
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VINGT MARQUES

FONT CONFIANCE AUX MOTEURS

FAITES COMME ELLES
COMMANDEZ SANS TARDER VOTRE MACHINE :

Scooter - Vélomoteur - Moto - Tri-Utilitaire - Voiturette

a lPune d'elles l

A.G.F. — ALMA — BERNARDET — GIMA — GITANE — GUILLER — HELYETT — LIBERIA
MACQUET — MALTERRE .. M.R. — MANU NORD ET LOIRE - MANUFRANCE — MERCIER
MOCHET — NARCISSE — NEW-MAP - - POIRIER — STERLING - P. VALLEE
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voLANT MacNerique VB S 50

pour cyclomoteurs
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CARBURATEURS

pour MOTOS
VELOMOTEURS

=| 4 BOBINE
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% BREVETESGOG

® rigoureusemen! étanche
=| @ isolemen! parfait

e Départs fociles
o Rolenti trés bas
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Autres
SCOOTERS spécialités e Ecloirage puissant
AMAC : =
fL POIGNEES |[EE=
moteurs DURNANTES | BEeEei=
auxiliaires Robinets | B
d'essence Vi

Transmissions

=y Coffret piéces de re-
change pour Motoristes

Gamme complete de

o GUIDONS
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Manettes et leviers séparés
Catalogue & MM. les Agents

STATION-SERVICE-AMAC

r. Collange - LEVALLOIS - PER. 06-02 |

DIRECTION GENERALE :: LA SONE (Isére) TEL. 18 et 19 USINES:
' B 3 LA SONE (ISERE)
AGENCE A PARIS : 93, RUE AMPERE (17°) TEL.WAGrom 78-45@ DOMENE QSERE)
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A VIDE, SANS PASSAGER EN CHARGE A ¥FIN DE COURSE

' SIEGE ARRIERE RESTE HORIZONTAL sans BASCULER
REGLABLE EN MARCHE ._

4 r. Martin - CLAMART

No 305 — Caoutchouc double - larg. 38 cm. :
No §ﬂ3 - Plaatiqug vinyliqug - larg. 31 Em. BEREVETE S.G.D.G. I.EI]AHBIS & I}IE (Seine) - MIC. 08-19

Ne retardez pas davantage la commande de votre 250 AMC

Chez ANGELI spécialiste diplomé
Agences : G.l.M.A. - GUILLER

NS4 TERROT etc..

VOUS IROUVEREZ AUSSI LE SUPERBE MOTO-SCOOTER DE GRANDE CLASSE LE GALLETTO

Stabilité ef confort surprenanis a 85 kmh. & 2 personnes pour 2 l. 5 aux 100 kms - Machine de ville
et de grand tounisme.

SUPERBES OCCASIONS DE NOS MARQUES A CREDIT

L STATION-SERVICE - Stock complet piéces B.S.A.

REPARATIONS
CREDIT 12 MOIS
1/3 comptant
Neuf et occasions

. . _ REPRISES
N ER . T Documentation
AETTe Y " 30 fr. timbres
_— : M* La Chapelle
et Gare du Nord.

VACHE LISSE

| e ARTISAN B R U N FABRICANT
SACOCHES GRAND LUXE

pour MOTOS —— SCOOTERS
ENTIEREMENT RENFORCEES BORDEES
fixation par colliers renfort dos dural
s'adaptent sur toutes motos.
exigen wotne fabnication c'est éuiter des décefplions
POR

"~ BRAUN, 89, R. de la Glaciere, PARIS-13° 53 20

MENTIONNEZ TOUJOURS < MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



VELOMOTEURS - MOTOS - SCOOTERS

aChEtez adresser-vous fpoun fiven wotre choix A
maintenant §600L8tmoto
avec LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE VENTE DES
1 5 - GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES
mois Stock complet de piéces deétachées Grand choix d'accessoires

————— Révision et garantie assurées par Spécialistes —— —

de Cf@dlt Direction tion - René BONNET, 28, rue Emest-Renan, ISSY-les-MOULINEAUX (Seine)

Administration :

Meétro : Corentin Celton ou Porte de Versailles — Tél. : MIC. 03-72

£a plus puissante organisation de CRED"
TOUTES LES GRANDES MARQUES DE MOTOS ET SCOOTERS

STE MOTOCYCLE BTN

166, RUE LAFAYETTE - PARIS-10°
REPARATIONS PAR SPECIALISTES M° : Gare du Nord - Tél. : NORD 07-59

PIECES DETACHEES Ll S RCOCESSOIRES - et " LIVRAISON IMMEDIATE

Catalogue conitre 50 fr. timbres poste Fermé le Dimanche et le Lundi matin

Pare-Choc EKA-DUU g

avec

béquille

Sécurité

latérale Elégance

télescopigque

Commodité

incorporée

Béquille verrouillée dans toutes les positions.

pare-choc sans béguille
ﬂ se fixe aussi facilement que EKA-DUQ

En 3 points - Ne tourne pas.

Béquille latérale télescopique
Réglable en tous sens. /

Facile a poser.

Notice jfranco sur demande.

L'Accessoire  Motocycliste
11, rue Bélidor - PARIS-17*

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



MOTOCYCLISTES ... == rore o T

MAIS PASSEZ VOTRE COMMANDE IMMEDIATEMENT CHEZ

VENTE A CREDIT A. DUBOIS ATELIER SPECIALISE

4-6-3 MOIS 58, rue A.-Briand - LEVALLOIS — PER. 19-73 PIECES DETACHEES

AVANT DE FPASSER VOTRE COMMANDE, DEMANDEZ A VO R L'ATELIER DE REPARATIONS DE VOTRE VENDEUR !!!

LES PLUS IMPORTANTS MAGASINS DE MOTOS DE FRANCE

‘ ENTE A CREDIT
ETS B O N N E T 20, av. du Gal Leclerc - BILLANCOURT (Seine)

Metre : Billancourt Tel. : MOL. 15-46 et 75-53
LIVRAISON IMMEDIATE DANS TOUTE LA FRANCE
. CHOIX CONSIDERABLE DES DERNIERS MODELES DE MOTOS ET SCOOTERS DE TOUTES LES
GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES. - IMPORTANT MAGASIN D'ACCESSOIRES
: ARTICLES DE SPORT. - PIECES DETACHEES POUR TOUTES MARQUES
CYCLOMOTEURS, VELOSOLEX LIVRABLES A CREDIT EN 20 MINUTES SANS FORMALITES
OCCASIONS REPRISES — REPARATIONS (catalogue contre 30 fr. timbres)

Equipez votre mackine avec
un compteur kilométrique
JAEGER
appareil robuste et précis
comportant un fotalisateur

de kilometres.

COMMANDEZ DES MAINTENANT votre MOTO.
VELOMOTEUR avec un sidecar SIMARD

MOTOS-DANTON

14, rue Danton, LEVALLOIS (Seine) - PER. 19-11

AGENT GENERAL
Seine — Seine-et-Oise — Seine-et-Marne — Oise

Fonctionnement garanti

COMPTEUR DE LAMBRETTA

MOTOBECANE - MOTOCONFORT
VELO-SOLEX - ERIAC
MERCIER - LAMBRETTA
VESPA - VALLEE (SICRAF)
FOLLIS - PEUGEOT

des Side-Cars SIMARD ALCYON - GILLET
vous invite & venir voir les nouveaux modéles a sus- RADIOR - MANUFRANCE
pension réglable pour MOTOS et VELOMOTEURS BB Waes ik

CREDIT SUR DEMANDE Demandez notre catalogue

contre 30 fr. timbres
Spécialiste HARLEY-DAVIDSON type M.P.
PIECES DETACHEES
Agent MONET-GOYON — MAGNAT-DEBON

Renseignez-vous auprés de votre garagiste

JALGER-

2 rue Baudin, Levallois

= (2° ANNEE e DEPREZ CREDIT
MOTOBECANE TOUTES NOS MACHINES GNOME-RHONE |
MOBYLETTES SONT VENDUES RENE GILLET |
PUCH AVEC GARANTIE MONET-GOYON
MAGNAT-DEBON (MAIN-D'CEUVRE GRATUITE) PEUGEOT
187, Rue Armand Sylvestre COURBEVOIE (Seine) Tél. : DEF. ﬂ?l]letﬂz

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



DEMANDEZ LA NOUVELLE

250 <3 ROMAN

Moteur A.M.C.

175 cme. ROMAN
Suspension hydraulique intégrale
Freins de 170 & l'arriére - 150 & l'avant
DEMANDEZ UN ESSAL..

LET VOUS SEREZ CONVAINCU !
125 cmec. '— 175 cme. — 250 cmc.

R 0 M A N Constructeur

8 bis, chemin du Port - GRIGNY (S.-et-O.)
(pres de la gare de Grigny) — BEL. 51-74
Agent pour Paris et la Seine :
MONNIER. 44, r. de Vouillé, Paris - VAU. 06-74

| L.e cagque GENO |

Modéle Sport
& bourrelet

A calotte métal léger
&1 haoute résistomce

IMPERFORABLE
AUX CHOCS

Vente en gros :

B. qubourg w—m .

Ets GEN

PARIS-8°

—

AN]. 12-38

6, rue Dailly, 6
SAINT-CLOUD

GOYON - RENE GILLET -
Nombreuses machines disponibles en magasin

m
RAPIDMOTO

ou son Directeur Jacques CHARRIER, international de moto-cross et de vitesse vous guidera
utilement dans votre choix d'une moto ou d'un scooter.

Agences des plus grandes marques francaises et étrangéres :
GNOME-RHONE - PAUL VALLEE - BS.A. - ARIEL - SUNBEAM - N.5.U.

REPARATIONS SOIGNEES - GRAND CHOIX D'ACCESSOIRES
NOMBREUSES OCCASIONS A PRIX INTERESSANTS

preuve ..
Adopté par tous les plus
~ grands champions de la
moto, le superlubrifient

BRETOCYL GRAPHITE

est le Champion des Superlubrifiants
SEUL. il contient :
Superlubrifiant - Antidétonant
Anticalaminant - Graphite
Ces 4 produits indispensables réunissent en une
seule dose BRETOCYL GRAPHITE

Ajouté & l'essence ou au mélange

BRETOCYL GRAPHITE

assure & tout moteur un rendement inégalé

l C'esz une groduction BRET-OIL
4, rue Jeanne d'Arc, ISSY-LES-MOULX* (Seine)
MIC. 18-30 (lignes groupées)

Et, naturellement, dans votre moteur :
BRET-OIL type « COMPETITION »
doms votre mélange :

BRET-OIL type « SPECIALE 2 TEMPS »

JEUNES ! voici votre chance. ..

Vous qui étes a4 la recherche d'une situation
meilleure et répondant mleux A& vos aspira-
tions, quelques mois d'études facil~s par cor-
respondance feront de vous un Spécialiste
qualifi¢ en MECANIQUE et ELECTILICITE
.-*@"-\‘AUTD Nombreux débou-
chés, France et QOutre-Mer :
Industrie et Commerce
wuto, Agriculture, Auto-

rails, P.T.T.. Armée moto-
risée, ete...
Préparation C.AF. - Cours selon temps disponible - Di-
pléme en fin d'études et facilités de paiement - Placement
gratuit - Instruction requise : niveau C.EP.

Tous renseignements sur demande

COURS TECHNIQUES AUTO

(Service 11) — Rue dii Dr Cordier, St- QUENTIN (Aisne),
2, rue Jean-Bart, LILLE (Nord) et 14, rue Lincoln, PARIS-8¢

VOTRE VISITE STMPOSE AUX

NOUVEAUX MAGASINS DE LA SOCIETE

MOL. 21-29
a S50 metres
de l'autoroute

TERROT - GUILLER - MONET-

Spécialiste B.M.W.

CREDII

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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LES BEAUX JOURS SONT LA AU COMPTANT : 138.610 FR. (t.t.c.)
N'ATTENDEZ PLUS... OU A CREDIT JUSQU'EN 15 MOIS
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S g UG Fondée en 1913

LA PLUS FORTE VENTE

o

ile Numéro : 40 francs

~ ABONNEMENTS :
T France Etranger
24 Nos 540 fr. T80 fr.
50 No*  1.050 Ir. 1.500 f1r.

® L’abonnement comprend les ré-
ductions et le bénéfice des numéros
spéciaux (N°s du Salon, Noél, ete.),
I'abonné économise plus de 150 frs
sur l'ensemble des N°* de série.

@ Verser 4 un bureau de poste au
compte postal (virement pour les
titulaires de comptes) -

MOTO-REVUE 2987-37 PARIS-2e,

@ Indiquer sur le talon du chégue,
en caractéres d'imprimerie, son
adresse compléte, avec le n°® de
départ de l'abonnement nouveau.
Spécifiez s'll s’'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant
de regu, éviter le chéque bancaire.

e Changement adresse 30 fr timbr.
.ﬂ"i"EL‘ la derniére bande rectif.

REDACTION
ADMINISTRATION
PUBLICITE

12, RUE DE CLERY,
PARIS (2°)
(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléephone : GUT, 7332
— (4 lignes groupées) —
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 TES POUR DES MOTOCYCLISTES °

DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

. REDIGEE PAR DES MOTOCYCLIS-

~ DirecteurFondateur : C. LACOME

41° ANNEE. — 2 MAI 1953. — N° 1.134

'énoncé de ce seul mot, on évoque aqussitét des motards filant
dans la nuit l'ceil fixé sur le compteur et le chronométre,
passant a vive allure, couchés sur leurs machines. Malheu-

reusement, il n‘'en est pas de méme dans la rédlité, et trop souvent
(rares sont les exceptions) le circuit de régularité francais est pré-
texte & un « pra-pra » vigoureux devant le public, prolongé par une
agreable promenade sur nos routes nationales & une allure res-
treinte, ou au contraire, & fond de train, quitte & attendre 'heure H
avant le poste de contréle. Pour ces genres de divertissements, nous
avions déja les sorties dominicales de Clubs. Mais pour leur don-
ner un caractére plus « sérieux » on a baptisé cela du nom fabuleux
de « Circuit de Régularité ». Pourquoi ? Afin que telle ou telle mar-
que puisse inscrire de beaux résultats dans sa publicité ? C'est l&
laire preuve de peu d'estime & l'égard du public ; d'ailleurs, et
heureusement, ce dernier ne s'attache plus & de tels résultats, sa-
chant trop bien & quoi s'en tenir. Il n'a pas tous les torts, car enfin,
peut-on prendre au sérieux une compétition ol plus de 30 pilotes
sont classés premiers ex-cequo ? Si oui, quelle en est alors la signi-
fication 7 i

On nous répondrq, que les limitations de vitesse (arrétés pré-
fectoraux) sont déja un sérieux handicap, mais enire le Tour d'Italie
et les rallyes d'hiver allemands, qui sont tous deux des exirémes
dans leur genre, il y a une marge dans laquelle une épreuve intéres-
sante a sa place, c'est-é-dire ol la vitesse maximum et continuelle
n'est pas le critérium, ni I'accumulation de difficultés qui épuisent
physiquement le concurrent.

Nous avons une affection particuliere pour le Deutschlanfahrt
et cecl non pas pour des raisons seniimentales, loin de I&, mais bien
parce quil nous semble concrétiser toutes les aspirations du moto-
cycliste moyen avec en plus un-cété sportif qui n'est pas déplaisant.
En effet, nous y trouvons le théme de la régularité qui sert de base,
entouré de hors-d'ceuvre qui font presque le principal de 1'épreuve
(consommation, vitesse de pointe, épreuve de cbte, etc...).

Ce qui intéresse le public et aussi le constructeur (du moins
I'espérons-nous) c'est de connaitre les possibilités de sa moto qui
évolue dans des conditions au-dessus de la normale. Le banc d'es-
sai & l'usine est utile, bien sir, mais ce n'est qu'au bout de 3 ou 4.000
kms, menés bien au-dessus des conditions normales, que l'on décéle
les défauts ‘d'un moteur.

Ce n'est pas simplement pour son plaisir que M. Pohl, ingénieur
en chetf chez Maico, pilote sa propre machine aux 1.S.D.T. ; ou bien,
qu avant-guerre, M. Gilera, en personne, mena son sidecar 500 du-
rant les 1.400 kms de Milan-Tarente. Tous deux avaient les moyens
de s'offrir des pilotes, et s'ils ne l'ont pas fait, c’est qu'ils avaient
leurs raisons (par exemple, éprouver eux-mémes leurs machines.
pour voir ce qu'elles valaient et en tirer des conclusions).

Alors il faudrait s’entendre, ou bien d'une part on « fait » de
la régularité pour se distraire, sans se soucier de ce gu'un moteur
« a dans le ventre », ou bien on utilise & fond toutes ses possibilités,
quitte & l'effondrer, mais en faisant du sport qui soit vraiment du
sport et une « épreuve » et non de la poudre aux yeux du public,
I'acheteur en puissance, qui voudrait bien quand méme savoir &
quoi s'en tenir.



Moto-Revue

Une attitude inattendue de Go-
dey sur le terrain de cross de
Limoges.

¢ A PROPOS DE STATISTIQUES

On entend encore couramment de nos
jours, des réflexions comme <« la moto est
dangereuse », « le sidecar encore plus »,
¢ ¢a ne tient pas par terre », etc... etc...
@uand on demande d’ailleurs a4 1'interlo-
cuteur les raisons de ses affirmations, la
réponse est généralement cotonneuse ou
gonflée d'un parti-pris trop évident.

Des statistigques ont déja été établies et
qui prouvent gque la moto provogue ou
est sujette a4 un nombre moins grand
d'accidents gue l'automobile. Seulement,
ces chiffres n'étalent pas établis en fonc-
tion du nombre de véhicules en circula-
tion. L'objection arrivait aussitot : ¢« une
voiture roule plus qu'une moto, et de tou-
tes facons, il v a plus de voitures que de
motos ». Il fallait donc établir des statis-
tiques non pas seulement en utilisant le
nombre de véhicules en circulation, mals
encore celul du kilométrage réalisé. Grice
au Bureau des Statistiques Hollandals,
c¢'est maintenant chose faite. Voici le dé-
tail de 1'opération.

En 1949, le parc mo te comptait :

82.140 motos ; 113.500 volitures et 68.390
camions-transports, etc...

Le total des accidents au cours de l'an-
née s'est élevé 4 54.137, mettant en cause ;
2.662 motos, 35.040 voitures et 24.359 ca-
mions, soit 6,9 9% des motos en circula-
tion, 30,9 ¢ des voitures et 356 9 des
camions.

Ces chiffres seraient déja suffisamment
explicites et tout en notre faveur, mais
le kilométrage donne un résultat encore
plus probant.

En se basant sur un kilométrage an-
nuel de 8.000 kms pour les motos, 20.000
pour les voitures et 35.000 pour les gros
véhicules, les kilométrages respectifs to-
taux sont de : .
627.120.000 — 2.270.000.000 — 2.393.650.000

En divisant ces chiffres par le nombre
d'accldents, nous obtiendrons la frégquence
de ceux-ci, soit 1 accident tous les 116.057
kms pour la moto, tous les 64.783 pour la
voiture, et 98.265 pour les camions.

Ces chiffres sont suffisamment élo-
gquents par eux-mémes pour qQue nous y
ajoutions des commentaires. Vous saurez
maintenant quol répondre quand on vous
objectera ce qui est en téte de cet article.

¢ STATISTIQUES ANGLAISES

Fin novembre 1851, on dénombrait en
Grande-Bretagne 793.800 motos. On comp-
te, pour les deux années & venir, une
augmentation annuelle du parc de 80.000
machines. En 19850, on estimait 4 65 9 le
pourcentage de motos par rapport a l'en-
semble des moyvens de circulation rou-
tiére. Le nombre de cyclomoteurs peut
étre, Iui, estimé & 150.000.

¢ LA TRIUMPH « TIGER 100 C »

Cette nouvelle Tiger, déja équipée des
accessoires vendus dans le <« coffret de
conversion en course » (Racing EKit), dé-
veloppe au vilebrequin :

a) Avec les tubes et pots d'échappe-
ment normaux : 35 CV a 7.000 t.-m.

b) Avec les tubes surélevées et réunis
(tubes Trophy) et sans dynamo : 41,7 CV
a4 T.000 t.-m.).

c) Avec les tubes et mégaphones, com-
pétition, sans dynamo : 44 CV a4 7.000
tours-minute.

Cette machine est donc, aprés la G.45
Matchless (qui est spécifiqguement une
machine de course), la plus pulssante
twin culbutée.

¢ 4 CYLINDRES NOUGIER

Les fréres Nougler, bien connus dans
les milieux motocyclistes sportifs, pour
leurs belles réalisations, préparent, com-
me nous l'avions déja indiqué, deux 4 cy-
lindres, un 350 et &n 500. :

Ces bloc-moteurs, avec boite &4 5 vwi-
tesses, seront préts a4 la fin de la saison.
Le 350 sera monté dans un cadre Nou-
gier, tandis que Collignon, pilote pres-
senti pour le 500, montera ce moteur dans
un cadre de Featherbed.

La mise au point aura lieu sur l'au-
todrome de Miramas.

Ci-dessous :@ la derniére création Be-
nelli, la 125 Léoncino sport qui vient
de se metire brillamment en valeur
en enlevani les deuxr premiéres places
de la catégorie au récent Tour d’Italie.

2 Mai 1953

¢ LA BELGIQUE SINTERESSE

AUX 6 JOURS

On sait les efforts qu'a déployé la Fé-
dération Belge pour obenir gque la Bel-
gigque solt représentée aux Slx Jours In-
ternationaux. Voici & ce sujet un récent
communiqué par la F.M.B. :

« Le Comité Directeur de la FMB s'est
occupé de l'importane guestion de la par-
ticipation de la Belgigue aux Six Jours
Internationaux 1953. * En effet, depuis plu-
sieurs mois, la FMB avait annoncé son
intention de susciter une participation
belge 4 cette importante manifestation
internationale. Outre l'intervention fi-
nanciére promise aux constructeurs, par
la FMB, il faut surout retenir l'inten-
tion de cette derniére de créer, dans notre
pays, un mouvement d'intérét en faveur
de cette grande épreuve. Son [nitiative
a été accueillie dans tous les milieux du
motocyclisme belge, avec infiniment de
faveur et de satisfdction. La presse v a
fait écho dans des termes fort chaleu-
reux.

Pour 1953, le Comité Directeur a retenu
les offres de participation des construc-
teurs ci-aprés : Buydens (3 machines
groupées en une équipe) et Daventry et
Oméga (respectivement 2 et 1 machines
groupées également en une égquipe). Ces
équipes participeront a4 la compétition
pour le Vase d'Argent.

Voici la composition de ces équipes :

Equipe Buydens : Ch. Buydens (ME
Schaerbeek) s. Buydens. A. Bruning (RUM
Bruxelles) sur Buydens. J. Greven (AMC
Micheroux) sur Buydens.

Equipe Daveniry-Oméga : W. Dubois
(AMC Ixelleg) sur Daventry. P. Vandaele
(MC Molenbeek) sur Daventry. L. Verhey-
den (AMC Schaerb.) sur Oméga ».

* Parce qu'il g'en occupe le leur.

Un cylindre spécial avec tubulure treés
inclinée permet le montage d'un gros
carburateur. La boifte est toujours 4
3 vifesses. Le moteur est assez poussé
puisque sa puissance maximum est a
7500 f.-m. L’utilisation en circuit de
vitesse est possible en substituant un
mégaphone au silencieur.
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>us avons déjd présenté cette nou- s
velle TWN lors de notr# reportage = = ot
sur le Salon de Genéve. e

Aujourd'hui, nous sommes en me-

sure de donner quelgues renselgnements.
nouveaux sur cette machine et surtout de

volr d'une maniére chiffrée sa caractéris-
tique principale : puissance trés élevée
aux bas régimes.

Le moteur, un 2 temps & double-piston
face a4 la route, avec bilelle en fourche
comme sur toutes les TWN sorties depuls
la guerre, falt deux fols 53 ‘mm d’alésage
pour 78 mm de course, et une cylindrée
exacte de 346 cmc. Blen qu'une cylindrée
unitaire de plus de 250 cmc. ne solt pas
recommandée pour un 2 temps, et quoi-
que le sachant Deértinement, TWN s'est
gquand méme lancée dans la fabrication
d'un 350 cmc., et cecl tout &4 son hon-
neur.

Par une étude judicieuse des systé-
mes de carburation et d'échappement,
nous nous trouvons face & un moteur
aux caracteristiques trés particuliéres. Si
la puissance maximum de 164 CV (472
CV/l) n'a rien d'exceptionnel (gquolique
du niveau de nombeuses 350 culbutées
anglalses), ce qul est surtout frappant,
c'est que cette puissance est obtenue Aa...
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3.800 t.-m. ! Déja 4 2.000 t.-m., nous som-
mes en présence de 7 CV et 14 a 3.000
tours. Aussl cela n'étonnera personne
d'apprendre gue le couple-moteur (attel-
gnant prés de 3,5 mkg entre 3.000 et
3.500 t.-m.) est tout & fait comparable a
celul d'une 500 cme.

Toutes ces caractéristiques doivent
donner & cette machine de brillantes ac-
célérations, d'excellentes aptitudes en
cOte et son attelage avec un sidecar est
tout indigué, -

Le moteur est alimenté par deux car-
burateurs, mais qui, ici, au lieu d'ouvrir
alternativement, ouvrent en méme temps.
On obtient alnsl un petit passage et une
grande vitesse de gaz, et en méme temps
un remplissage sufiisant. Ces deux carbu-
rateurs, 4 cuve unique, sont alimentés
Par un trés vaste filtre 4 ailr formant
chambre de tranquillisation et jouant
aussl le rlle de- sllencieux & 1'admission.

En haut, d droite
et ci-contre, a
gauche courbes
comparatives de
puissance et de
couple entre la 350
Boss et wune 350
culbuteée (Horex
Regina), montrant
les capacités re-
marquables, aux
bas régimes, de la
TWN. A droite :
le vaste moyeu-
frein a commande
hydrauligue dont
on apercoit la tu-
bulure d’'arrivée.

A gauche :@: vue générale de la
350 TWN. Les chambres dex-
pension, au début des tubes
d'échappement, lui. donne une
une allure caractéristique.

Le systeme d'échappement aussi a été
sérieusement étudié et chacun des deux
tubes possédent dés sa sortle du cylindre
un vaste renflement en forme de haricot :
ainsi sllence et rendement sont heureuse-
ment combinés.

Contralrement a4 la plupart des moteurs
2 temps, la TWN Boss est munie d'une
avance varlable, ici automatique.

Signalons les vastes moyeux-freins en
alliage léger. De plus, sl le frein avant
& une commande mécanique classigque, le
frein arriére est 4 commande hydraulique,
avec un raccordement prévu pour avoir
un frein combiné sur la roue d'un sidecar
éventuel.

La transmission finale est asssurée par
une chaine enclose, ce qui étalt & pré-
volr chez TWN qui, dés avant la guerre,
fut l'apOire de cette solution. Quant a

la transmission primaire, le couple élevé
exige l'utilisation d'une chaine Duplex.
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Ci-dessus, la fourche du
vainqueur en 175 (Bouin,
sur Peugeot) des 2 heures
éliminatoires du Bol étlail
munie d'un petit caréna-
ge porte-numero, rece-
vant également un petit
pare-brise. Au-dessous, le
moyeu de la 350 Match-
less magnifiguement pré-
parée par Lizeroud. Une
particularité peu couran-
te de son montage réside
dans le rayonnage droil
de la jante autour de ce
moyeu de grand diaméire.

Ci-dessus, le guidon tres
italien de la 175 Alcyon.
On remarquera egale-
ment _la présence d'un
compte-tours et dun
frein avant Collignon. A
droite, le moteur de la
950 N.S.U. de Klager
transformé en double ar-
bre commandé par chai-
ne. Le carter-moteur n'est
pas non plus celui d'une
951 0.5.L. Ci-dessous, la
roue avant de la Norton-
side de Drion. L'impor-
tance du freinage en side
nécessite un moyeu de
trés grandes dimensions,

réalisé en Italie.
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DICTIONNAIRE du DEBUTANT

| DEFINITION

BOUGIE
CHAUDE

BOUGIE
FROIDE

REGLAGES

A droite,

joints. - 4.

coupe longitudinale d'une
bougie classigue. - 1. élecirode cen-
trale. - 2. isolant. - 3. écrou presse-

corps de bougie. - 5. joint
d’étanchéité. - 6. électrode de masse.

BOUGIE

est entre les électrodes de la bougie que se produit 1'étin-
celle chargée d'enflammer les gaz frals a la fin du tempsg
de compression.

Les efforts que subit une bougie sont trés importants.
sar un 2 temps un peu poussé, tournant a4 6.000 t.-m., il se
oroduira 100 étincelles par seconde. L méme nombre de fois
lors de l'explosion, la température, dans la culasse, atteindra
1.200° et la pression 50 kg/cm2, puis ensuite tombera & des
valeurs blen plus basses (pregsion atmosphérique : 1 kg/cm2
4 la fin de l'échappement). L'isolant doit pouvolir résister a4 des
tensions de 15 &4 18.000 volts et 4 des températures de plu-
sleurs centaines de degrés.

La bougie est constituée par un corps en acler dont la partie
basse est flletée pour se visser dans la culasse (avec interposi-
tion dun joint métallo-plastigue assurant 1'étanchéité).
Cette partie filetée jouant le rdle de masse est d'un diamétre
de 14 mm, les bougles-de 18 mm étant maintenant géneérale-
ment abandonnées en railson dun plus mauvals refroldisse-
ment. La partie supérieure de ce corps d'acier est taillée en
six pans, afin de permetire un serrage énergique.

A la partie basse de la partie filetée, et vers l'intérieur, est
soudée une ou plusieurs électrodes (électrodes de masses). Plu-
sieurs électrodes assurent une plus lente usure des pointes,
mais il n'est pas slr qu'elles donnent un meilleur rendement
sur nos moteurs a4 essence (les bougles competition n'en ont
quune).

L'autre électrode est assurée par une tige en alliage spécial
résistant aux tempeératures eélevees, tige scelléee dans 1'isolant
placé a l'lptérieur du corps en acier. L'extrémité inférieure de
cette tige est en regard des électrodes de masse, alors que l'ex-
trémité supérieure est connectée au fil de bougie. L'isolant est
en porcelaine, mica, steatite’ ou alumine.

Le corps en acler est d'une seule pléce, ou blien en deux
parties se vissant 1'une dans l'autre (bougie démontable). Cette
derniére solution permet un nettovage plus facile et plus com-
plet ; mais on n'est jamais bien slr d'obtenir 1'étancheité
suffisante lors du remontage.

&

Dans une bougle « chaude » en raison de la forme de l'iso-
lant et de la place occupee par le joint placé entre l'isolant
et le corps en acler, le flux de chaleur a un grand trajet a
effectuer pour atteindre la culasse : elle se refroldit donc
moins vite gquune bougie <« froide ». ;

Une bougle « chaude » est recommandée pour un moteur
peu poussé, s'encrassant beaucoup moins vite. Mais sur un
moteur plus poussé, elle causera de l'auto-allumage.

Une bougie « froide » convenant bien & un moteur tour-
nant vite ou tant solt peu poussé, s'encrassera sur un moteur
plus trangquille.

On ne peut ‘donc monter impunément n'importe guelle

bougie sur n'importe quel moteur. Une seule modification °

peut étre apportée : monter une bougie un peu plus froide
gque celle conseillée pour de longs trajets &4 grandes vitesses,

- ou pour une conduite <« sport », ou en montagne par grande

chaleur.

Il n'y a pas de réglages a effectuer sur une bougie, sinon
un contridle de l'écartement des électrodes. Celul-ci doit étre
de 04 4 0,5 mm pour un allumage par magnéto, de 06 4
0,7 mm pour un allumage par batterie. s '

La vérification doit &tre périodique (tous les 4.000 kms), car
il v a toujours une certalne usure des électrodes.

Dans ces conditions, une bougle doit fonctionner parfaite-
ment durant 15.000 kms sur un 4 temps, durant 7.000 kms
seulement sur un 2 temps.

sous, est représenté le trajet des calo-
ries 4@ évacuer, dans une bougie froide
el une bougie chaude.

1. pointe traitée de I'électrode cen-
trale. - Sur les deur croquis, au-des-
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Vue d'ensemble colé iransmis-
sion. Le porte-bagages et l'aver-
tisseur a dépression mne sont
pas d’origine. Ci-dessous :@ le
bloc-moteur particuliéerement net

175 << type Z 2 C

ien que nous ayons essayé la 175
Motobécane type Z2C en juillet
1950, et gque depuls cette époque
elle ne se Bsolt guére transformeée,
nous avons décidé d'en falre un nouvel
essal, suivant notre derniére formule, afin
de satisfaire de nombreux lecteurs qui ne
sont pas sans apprécier notre franc-parler,
et qul désirent savoir, sans parti-pris, ce
que vaut tel ou tel modéle.
L.e premier contact avec cette 175 cme.
eut lieu (comme par hasard) devant le
magasin de Dynamic-Sport.

La Motobécane, n'ayant que 3.000 kms,
était flambant mneuve. L'émail malson
belge et brun, et les chromes trés abon-
dants donnent & la machine un aspect
trés luxueux. Le bloc moteur, excessive-
ment net, convient parfaitement aux mo-
tocyclistes ne désirant donner gu'un ra-
pide coup de chiffon pour avoir un mo-
teur propre. D'allleurs le bloc est parfal-
tement étanche, et méme aprés les essals
de vitesse, nous n'avons constaté de suin-
tement, méme & I'axe du sélecteur, si-
tué 4 la partie inférieure.

Contrairement 4 ce que l'on pourrait
croire, le coffre & outils est trés petit, car

le grand couvercle est avant tout décora- **

uf 1.

L'allure générale de la machine est plal-
sante, et synthétise assez bien la concep-
tion francaise dans la cylindrée.

Nous regrettons simplement le dessin
du cylindre et de la culasse, falsant. un
peu <« malgrelet ». -Mails sur le prochain
modéle sport que sortira 1'usine, et que
nous avons pu volr ces deux éléments,
sont nettement plus étoffés.

Pour démarrer, il ne faut pas avoir
peur de nover la cuve, et méme sl-l'on
s'arréte, ne seralt-ce qu'une minute, et le
moteur étant chaud, il faut encore noyer
pour pouvolr relancer le moteur.

Ce 4 temps part trés facllement, méme
par temps froild, ol il est recommandé,
toutefols, de fermer 1'air.

Le moteur, chaud, a un excellent ra-
lenti.

Comme il n'y a ni clé de contact, ni
décompresseur, pour l'arréter il faut, gaz
coupés, basculer la machine sur le coté
gauche, ou, le moteur tournant au ra-
lenti, ouvrir brusquement la poignée des
gaz, et le moteur s'étouffera.

La béte noire, sur de nombreux 2Z2C,
était l'embrayage, d'un maniement trop
dur.

A-t-on porté reméde 4 cet inconvénient,
ou bien sommes-nous tombés sur un bon
exemplaire ? Toujours est-il que la com-
mande d'embrayage, trés douce, ne nous
a jamais donné la moindre crampe dans
la main.

Mais, par contre, l'embrayage entraine
toujours aussl nettement 4 froid, et pour-
tant le mols d'avril n'a pas vu des tem-
pératures sibériennes.

Dés gue l'hulle commence & tiédir, 1'em-
bravage fonctionne normalement, mais
tout le mal subslste lors des départs ma-
tinaux.

Le sélecteur & double branche, & drolte,
fonctionne sulvant les normes francalses,
c'est-A-dire avec point mort tout en ar-
riere.

Disons que, méme aprés réglage, la po-
sition de ce sélecteur n'est pas bonne par
rapport au repose-pled, car il faut lever
le pled pour enclencher un rapport. Et
si la nature vous a accordé une pointure
généreuse, i1 vous est impossible de pas-
ser vos rapports de la pointe du pled, car
la pédale arriere, entre en contact avec
votre talon et le sélecteur ne peut plus
bouger. II faut sabsolument décoller Ile
pled du repose-pled. D'allleurs la position
d'axe de sélecteur, trés basse, et la forme
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incurvée des branches, font que les deé-
placements des pédales se font sulvant
des trajectoires peu habituelles.

En effet, au simple déplacement vertl-
cal, s'ajoute wun glissement horizontal,
qul surprend lor8 des premieres manceu-
vres. Si la position et la forme de la pé-
dale ne semblent pas sans défauts, par
contre, le mécanisme de sélecteur est
d'une grande précision.

L'enclenchement des rapports se fait
avec une douceur inouie si 1'on condult
en montant légérement les régimes. Au-
cun bruit ne signale que le rapport est
passé. Au début nous avions méme guel-
que inquiétude de tomber dans des polnts
morts intermédiaires, tant on ne sent rien
avec le pled. Mais cela mérite d'étre si-
gnalé, nous n'avons jamals raté une vi-
tesse, ni cafoulllé avec le sélecteur.

L'échelonnement de la boite est trés
correct, et cela jolnt aux reprises a4 bas
régime, aqul caractérisent d’allleurs les
moteurs & longue course, fait qu'il il ¥y a
toujours un rapport ou le moteur tourne
a8 son alse. La 4° notamment, est d'une
agréable wutilisation. Assez démultipliée,
elle autorise de franches reprises, et per-
met méme de rouler 4 35 kmh. sans que
le moteur ne proteste. En position assis
normalement, la vitesse maximum coOITes-
pond a4 5.000 t.-m. environ, tandis gu'al-
longé le régime grimpe a 5.430 t.-m. Or le
régime de pulssance maximum étant &
5.300 t.-m., la démultiplication finale en
-ll* de 6,76 4 1 semble donc étre la meil-
elre.

Etant & longue course, le moteur a de
bonnes acceélérations, mals, logiguement,
s'accommode mal des régimes élevés sou-
tenus. Cela, soulignons-le, est de la théo-
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Eml. les meilleures que nous ayons en-

registrées avec une machine de cette cy-

lindrée,

T+ Bonnes accélérations et précision du sé-

lecteur incitent tout naturellement & une

conduite sportive.
Cette utilisation intensive peut faire

craindre le manque de gralssage, car, rap-

pelons que seul Motobécane utilise en-
core le gralssage & barbotage ! 81 la cul-

buterie recolt toujours assez de vapeurs

d'’huille, par contre le graissage de l'em-

biellage peut étre nettement Iinsuffisant,
et pour la longue vie du moteur une con-

duite un peu plus sage est préférable.

Pas trop cependant, car le graissage &

barbotage est intimement fonction du ré-

glme moteur et les vapeurs d’huile ne se

forment que si 1’hulle est chaude, c¢'est-
d4-dire sl le moteur tourne déja &4 un bon

régime. Aussi faut-il conduire avee un

FesErsEINEEEENE BN 111*1|Truu1.uu|!u|:iTF‘|'H‘1‘H‘l‘l‘l|
it 96 kmh. (5.430 t.-m.) [f
91 kmh. (5.150 t.-m.) Hrpree P
en 25" 4/5 gt 82 kmbh. ¢

4(6.110 t.-m.)

E en 17 3/5
" 9 kmbh. (7.710 t.-m.) S
E . ; en 11"+

ﬁ = 62 k]ﬁhl {61913[' t.-_l"l'l.]::-

E H en 8" 1/55
FHE] kmh. (6.270 t.-m.) en 4" 3/5 &

moteur tournant... allégrement, sans plus.

Passons maintenant au chapitre des

performances chronométrées et attaguons

Hpar l'épreuve de cote.

e le pilote pése 55 ou 75 kgs, & cha-

que fols nous avons utilisé premiére,

deuxiéme et troisiéme, et les temps fu-

LINTTT

rent les suivants :

Filote 55 kgs : 24", moyenne 52,5 kmh.

4

Pilote 75 kgs : 26", moyenne 48,4 mh.

| Les deux essayeurs (solt 75 + 55 kgs)

mirent 29" 4/5, soit une moyenne de

142,2 kmh. Notons que dans ce cas, il

fallut repasser de 3®* en 2° sur la por-

=

'tion accusant 11 %.

Ainsi les essails en cOte prouvérent la

parfaite aptitude de cette 175 pour le

TEMPS EN SECONDES

S | SR b 20 . <25
4 ; 100 <
3° 5,8 7,
2% - = 50,6 7,
1% : 36,8 ' 7,

rie. En pratique, sl le 175 Motobécane a
des bonnes accélérations, il posséde néan-
moins un régime moteur assez rapide. Le
principal ennemi du longue course, Ia vi-
tesse linéaire du piston, n'entre pas en
ligne de compte dans le cas présent, car
la course n'a gue la valeur réduite de
71 mm. Aussi, si 1'on conduit d'une ma-

niére un peu sportive, en montant les in- En 1r* 41 kmh. %ﬁ.z'm t.-m.) en 4" 3/5

termeédiaires entre 5.000 et 5.500 t.-m., les En 2* 69 Xmh. (7.710 t.-m.) en 11"

performances sont trés bonnes. Nous En 3¢ 82 kmh. (6.110 t.-m.) en 17" 3/5

avouons méme que ce sont, de peu il est En 4 91 kmh. (5.150 t.-m.) en 25" 4/5608053
422 010

Ci-dessus : la courbe des
accélérations et vitesses
marima. En-dessous =
Péchelonnement de Ia
boite de vitesses. Ci-con- il
tre @ U'embiellage et le 11k
groupe cylindre-culasse i
entiérement démonté. 11
Ces deur dessins son er- :
raits de mnotre Manuel
d’entretien  Motobécane, :

culbutées.

310016

M.422002 T

5422.001 E

tourisme, méme & deux, en réglons mon-

30 tagneuses.

Passons maintenant aux essals d'accélé-
ration. Rappelons pour mémoire que tous
ces essals furent effectués avec une ma-
chine strictement de série (bougie, ré-
glage, carburation, etc.), et gque le réser-
voir fut rempli de super-carburant, plus
une dose de Brétocyl-Graphité :

départ arrété : '

100 m. en 9" moyvenne 40 kmh.

200 m. en 14" moyenne 51 kmh. 4
300 m. en 18" 2/5, moyenne 58 kmh. 6
400 m. en 22" 3/5, movenne 63 kmh. 7
300 m. en 26" 3/5, moyenne 67 kmh. 6

Les essals de vitesses maxima sur cha-

que rapport donnérent les résultats sui-
vants .

422014 B

4L22 .:::15——0

M 422008 T

28 aiguilles -
422007 F

5412 043
5412.005
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Comme l'on peut s'en rendre compte, le
moteur grimpe trés aisément en régime,
et peut méme passer le cap des 7.000 t.-
m. (méme & ce régime, l'affolement de la
distribution n'est pas apparu).

Les essals de vitesses maxima se révé-
lérent trés satisfaisant.

En position normale de condulte nous
avons plafonné 4 88 kmh. (4.980 t.-m.) et
la vitesse de crolsiére peut donc se si-
tuer entre 75-80 kmbh.

A plat, 97 kmh. furent atteints, ce qui
correspond & un régime de 5.430 t.-m.

Avec un passager de 75 kgs, soit un
polds total de 150 kgs, et les deux es-
sayeurs étant normalement assls, nous
avons atteint un maximum de 78 kmh.
{E.HI*U t.-m.) en 3¢, et 82 kmh. (4.640 t.-m.)
en 4o,

Ces derniers chiffres rassureront les
possesseurs désirant effectuer du grand
tourisme a4 deux,

Alnsi, aprés ces essals, le moteur s'est
révélé puissant, et les 8 CV 5 annoncés

semblent correspondre sensiblement & la’

réalité,

Sl ce 4 temps est donc trés satisfaisant,
la partie cycle 1'est un peu moins, car 11
faut, faire certaines réserves en ce qui
concerne le frein avant (encore) et la te-
nue de route 4 grande vitesse.+
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Vue générale coté droit.
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Masis, heureusement, il y a aussl des

bons points.

La position en selle est agréable, le
corps ne fatigue pas, et toutes les m-
mandes sont bien en place, sauf le ec-
teur.

La suspension générale est trés bonne,
et la fourche avant est particuliérement
douce.

Trés souple, elle est néanmoins trés
progressive, et méme lors de passages ra-
pides sur des routes affreusement pavées,
et dans des nids de poule, elle n'a pas
talonné. I1 faut évidemment veiller &4 son
entretien. Les mellleurs résultats sont

obtenus avec de l'huile trés fluide (SAE
10). Une huile plus épalisse durcira votre
fourche, principalement par temps Ifroid.

La suspension arriére a également 1'a-

Mg —rmaarrry

Ci-dessus : le bloc-mo-
teur coté sélecteur, et ci-
contre, le schéma de
graissage par barbotage.
L’huile est ¢« aspirée » du
carter par le pignon
d’'embrayage, Le trajet
effectué par Uhuile est
fléché. La culbuterie est
graissée  par  vapeurs
d’huile.

QA

U,

©

vantage de ne pas talonner. Un peu dure
en solo, elle ne donne toute sa souplesse
gqu'avec uUn passager.

La suspension générale semble donc
avolir été réalisée d'une maniére heureuse,
et certains ne pourront gue réclamer un
peu plus de débattement & l'arriére.

La suspension arriére oscillarite semble,
dans ce cas, toute indiquée, et nul doute
qgqu'un jour prochain Motobécane s’y ral-
liera, comme les constructeurs du monde
entier. .

La machine est trés maniable, vire sans
effort, et tout se passera parfaitement
jusqu'aux vitesses moyennes.

Mals, gaz ouverts en grand, et bien que
nous ayons joué sur le frein de direction,
la machine a tendance a serpenter.

A 80 kmh. et avec un passager, le mé-
me phénoméne se manifeste.

Cet inconvénient ne se produit qu'a
vitesse élevée, notons-le, et pour une uti-
lisation courante la tenue, en ligne droite
comme en courbe, est satisfaisante. Seul,
un pilote conduisant rapidement, pourra
se plaindre de la tenue de route.

2 Mai 1953

Passons maintenant au freinage.

La machine de l'essal n'avaits que 3.000
kms et déja le freim avant avait perdu
béaucoup de son efficacité. Le frein ar-
riére, par contre, remplissait bien son of-
fice.

Mais lalssons parler les chiffres.

De 50 kmh. (chrono) a4 l'arrét complet,
i1 fallut :

25 meétres avec le seul frein avant ;

17T m. 90 avec le seul frein arriére ;

15 m. 80 avec les deux freins:

Les deux derniers chiffres peuvent, a la
rigueur, étre satisfaisants, mais le frein
avant se révéle trop faible.

Un tambour de 130 mm & l'avant est
nettement trop petit, en regard des per-
formances de la machine.

D'ailleurs, sur le prochain modéle sport,
nous trouverons un moyeux-frein central,
dont l'action devrait étre plus émnergique.

Terminons en signalant gue sl 1'equipe-
ment électrique ne nous a jamais donné
d'ennuis (toutefois éclairage un peu fai-
ble), par contre, l'avertisseur a une ten-
dance trés nette 4 l'enrouement, et lors-
gu'il a la voix dégagée, il ne déblaye
guére la route devant lui !

Aussi, dans sa version actuelle, la 175
Motobécane semble étre une machine
bien au point, aux performances légére-
ment au-dessus de la moyenne (pour la
construction nationale). Les énormes
moyens Iindustriels de ses réalisations
permettent un prix de vente ralsonnable
(162.000 fr.) sl l'on tlent compte de l'en-
semble des perfectionnements meécani-

Le guidon, par- f,;’f ’
ticulieremen net LT

ques, des performances et de la présenta-
tion luxueuse de la machine.

Une inconnue toutefols subsiste.

Quelle est la longévité de ce modéle ?

La conduite influe eévidemment beau-
coup sur l'usure générale et d’apres les
lettres de nos abonnés, il ressort gu'aux
environs de 25.000 kms, des réfections
parfois importantes s'imposent.

La tenue des machines de grande série
est assez variable d'une série a 1'autre, et
méme d'un modéle a4 1'autre. Aussi est-il
délicat d'avancer des chiffres 4 ce sujet.

A la suilte de notre essai, la 175 Moto-
bécane s'avére une machine bonne a4 tout
faire. Economique (consommation 3 1. 2
environ, vérifiée sur 3.000 kms), elle con-
vient &4 l'usage journalier. Assez puls-
sante, elle.vous premettira de partir pour

de longues étapes en toute quiétude, et

si vous aimez le sidecar (léger) le cons-
tructeur a prévu une couronne arriére de
53 dents !

Quelques ameliorations
freins, équipement électrigue, rigidité du
cadré, etc...) en feraient une petite ma-
chine idéale, mais attendons 1'essal du pro-
chain modéle sport, pour voir sl le cons-
tructeur a jugé utile de remédier & ces
quelgques inconvénients.

C. R.

(embrayage,
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a société MOVEA présenta derniérement sur l'anneau de vitesse de Montlhéry les
modéles les plus représentatifs de son programme 1853, :

Cette manifestation, ol était présente la presse spéclalisée, étalt plus particulié-

rement destinée & 1'Armée et aux grandes Administrations, susceptibles d'utiliser
des motocyclettes.

Hult machines furent présentées. Huit machines aux caracteres blen différents, depuis
la M.20 latérales de la Préfecture de Police, jusqu’a la 350 Gold Star compétition, en
*passant par toute la gamme des twins.

Les essals furent menés de main de maitre par des spéclalistes anglals comme Pike,
Salt, dont les noms ne sont pas inconnus au T.T. Quant au champion de Trial Nicholson,
également présent, 11 se contenta d'amener les machines sur la ligne de départ.

De belles performances furent enreglstrées, C'est alnsl que, pilote effacé, les vitesses
sulvantes furent atteintes :

500 cmc. AT : 141 kmh. ; 500 cmc. Star-Twin : 156 kmh. ; 350 cmc. Gold Star : 162 kmh. :
650 eme. Super Flash : 165 kmh. ; 650 Police : 158 kmh. ; pllote assis : 147 kmh.
Signalons que toutes ces machines étalent de sérle et fonctionnaient au super-carburant

du commerce, sauf la 650 Police, qui utilisait 1e carburant de 70-72 d'octane des admi-
nistrations.

Apres les essals officlels, les représentants de I'Armée, de la Police et de la Presse effec-
tuérent quelgues tours sur l'anneau de Vitesse.

Terminons en signalant que M. Rabuteau, Président Directeur Général de la S.A.
MOVEA, au cours de son allocution cléturant le banquet, nous convia, pour 1l'an prochain,

une semblable manifestation, ol les BS.A, présentées seraient, peut-étre, de fabri-
cation francaise |...

La présentation se termi-
na par une exhibition
trés spectaculaire de Salt
et Pike, tous deux sur 350
Gold - Star (photo du
haut). Ci-dessus, le spé-
cialiste du Trial, Nichol-
son, sur la nouvelle Su-
per-Flash et, ci-contre,
la 350 Armée Francaise.
Il s'agit de la B.31 (pein-
te en kaki) et munie de
pare-chocs, sacoches et
tan-sad. A gauche, M. Ra-
buteau prononcant son
discours.

De haut en bas :@ Salt,
bien effacé, passe devant
la nombreuse assistance
@ plus de 165 kmh. sur la
Super - Flash, version
sport de la 650 bien con-
nue. Le méme pilote, sur
la 350 Gold-Star, pose
pour noire photographe.
Ci-contre, la 350 Gold-
Star, derniére version,
avec nouveau cadre @ sus-
pension arriére oscillante.

o e g & Tl
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VELOSOLEX

@ suis possesseur de deux Velosolex achetés 1'un en juin,
et l'autre en octobre 1951, et totalisant &4 eux deux 15.000

¢ kmasa. Pour &tre plus bref, je préfére classer gualités et
défauts (hélas, il ¥y en a toujours) dans l'ordre.

Qualités : Aucun incident mécanique. Décalaminage & 6.000
kms inutile. Aucune usure anormale. Excellent chromage.
Pneus toujours d'origine. Freinage parfait. Le galet ne patine
jamais. Démarrage immédiat par tous les temps (sans le se-
cours du volet d'alr). Confort impeccable.

Défauts : En hiver, impossibilité de rouler dans la nelge,
cette derniére restant prise par le galet dans le garde-boue
avant. Facheuse tendance lors des chutes de déplacer le bloc-
moteur latéralement (je me suls aper¢gu que c'est cela qul
provoque l'usure anormale du pneu avant, celui-ci étant coupé
4 la longue par les rebords métalliques du galet en corrindon).

L'éclairage, assez puissant, demanderait 4 é&tre fourni par
une dynamo (surtout lors des longues descentes en roue libre
ou d'une panne séche).

Performances @ Vitesse maximum se ternant constamment
entre 25 et 28 kmh.

Consommation aprés rodage
105 kms. _

Je n'ai jamals pu gravir sans pédaler les cdtes marquees de
4 4 moins de 7T % sur la carte Michelin.

En somme, je trouve que le Velosolex est une excellente pe-

tite machine robuste et slre.
Mr R. MOIROUX,
Neuville-sur-Sadne (Rhone)

1 iltre de Ecléxine pour

500 TRIUMPH

p posséde depuls octobre 1951 une 500 Triumph Speed-

Twin. Aprés un long rodage progressif : 1.200 kms & 60
‘ maximum et 3.000 kms & T0-80 kmh, j'ali commencé &

tater la machine. II ne s'est révélé aucun gros défaut.
Présentation solgnée, émall et chromes excellents, fini méca-
nigque trés bon. Grande stabilité & toutes les vitesses et sur
toutes les routes. Moteur sllencieux et propre (léger suinte-
ment au clignoteur de pression d'hulle et sur la prise du
kick). Rapports de la boite assez bien étagés (2* un peu
courte). Contralrement aux machines anglaises, on appuie sur
le sélecteur pour rétrograder.

Fourche -télescoplgque et moyeu suspendu souples avec de
rares talonnements sur routes vralment matuvalses. A mon
avis, le M.S. ne vaut pas une suspension oc<illante. Ayant
remplacé le gicleur de 140 par 150, les tuyaux d’échappement
sont encore intacts apres 12.000 Ems.

Consommation : super carburant, 4 1. &4 peine en rodage,
légérement plus apreés et sulvant les parcours.

Hulle : premiére vidange & 500 kms, tous les 1.200 kms. En-
suite 4+ une dose de super lubrifiant pour les hauts de cy-
lindres. Frelnage moyen. :

2 Mai 1953

Pas la moindre réparation, aucun ennui, bougies, cables,
etc., sont toujours d'origine. Si le phare est assez puissant,
l'avertisseur a tendance & s'enrouer au-dessus de 90 kmh.

Le 27 chevaux du moteur permettent 4 un couple de poids
moyen de rouler en paller 4 90-100 kmh. (vitesse maximum
140-145 kmh.) avec une grosse réserve de puissance, réserve
de puissance nécessaire malgré tout, pour les reprises en
cHte 4 fort pourcentage. Ayant utilisé pendant deux ans une
500 Norton monocylindre, j'al pu constater gque sur un par-
cours accidenté un mono était supérieur, la twin ne dévelop-
pant ses chevaux gqu'a trés haut régime.

Equipée 4 ma demande d'une selle biplace, j'en suis trés
satisfalt, elle permet, en solo, de changer de position, ce qui
est appréciable sur un long parcours et avec un passager de
¢ ramasser » les virages dans les meilleures conditions.

Aucune machine n'étant parfaite, j'al relevé quelques lé-
gers défauts. En cas de crevaisons le démontage de la roue
arriére doit étre assez laborieux par suite de l'inexistence dun
moyeu & broche et du garde-boue non articule.

La chaine a tendance a4 projeter de 1'huile sur la jante...
et sur le dos du passager.

Le garde-boue avant n'est pas suffisamment enveloppant.

En résumé, une excellente machine permettant de pratiquer
un tourisme rapide qui contenterait certailnement beaucoup
de motocyclistes, si son prix était un peu molns éleve. Une
machine qui fait honneur & l'industrie motocycliste... anglaise,

Mr J. GIROUD,
Rozier-en-Douzy (Loire)

125 GNOME-RHONE R 4

tant abonné 4 votre revue, je lis avec un grand intérét
votre rubrigque ¢ Ce qu'ils en pensent ». Je vous envoie
donc mes impressions sur le vélomoteur Gnome et
Rhone, type RAB.

J'ai recu cette machine le 22 mars 1952 et elle totalise au-
jourd’hul 10.500 kms. C'est je crois le seul 125 cme. francgais
en 2 temps qui développe 6 CV. Les 85 kmh. annoncés sur le
catalogue sont légérement dépassés en s'effagant au maximum,

En 10.500 kms, une seule panne, un condensateur grillé &

8.000 kms. Aucune crevaison. Un décalaminage & 6.500 kms..

Me servant de ma machine pour aller travailler chague jour,
je n'ai qu'a me louer de ses départs 4 froid : 2 ou 3 coups

de kick, air fermé ; aucun changement de segments. Un bon

point au constructeur pour le vaste coffre a outils. La four-
che télescopique, assez dure au début, est maintenant sans
reproches.

Eclairage largement suffisant. La pédale de sélecteur est mal
congue, car il faut mettre le pled de travers pour rétrograder
ou passer la 1¢re. Le moteur qui est de dimensions assez ré-
duites est trés nerveux et au démarrage et aux reprises je pe-x
me vanter de lalsser derriére bon nombre de 125 culbutes
francgais bien connus. Je roule constamment a4 65-70 au comp-
teur et aucun jeu anormal n'est 4 signaler. Un point faible,
i’ﬂl’ghmyage qui se dérégle souvent ; il patine ou alors il en«

raine.

Consommation : & peine 3 litres aux 100 kms.

J'ouvre une petite parenthése sur la question compteur.
J'en suis au deuxién'e, le premier s'étant arrété a 4.800 kms
(il me fut d’ailleurs changé gracieusement par Central Moto
4 Orléans). Je crois que les constructeurs devralent avoir da-
vantage a4 cceur de livrer 4 la clientéle des compteurs slrs et
durables.

Enfin une bonne petite moto, trés nerveuse et toujours préte
4 vous emmener au son « bruyant » de son échappement.

Mr. M. DANGE
Neuvy-en-Sullias (Loiret)

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

L
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VESPA - A.C.M.A.

e suis possesseur depuis juln 52 d'un scooter Vespa asra.n:'

maintenant parcouru plus de 6.000 kms, et puis en ex-
. primer une entiére satisfaction.

Aucun ennui du cité moteur, 4 part une bougie a
changer (la bougie d'origine étant trop chaude, je 1'al rem-
Placée par une Lodge 225 qui donne de mellleurs résultats),
et plusieurs serrages -aux alentours de 1.300 Ems.

Le moteur souple, rapide et trés nerveux, s'accommode trés
bien du transport d'un passager ; quant a 1a vitesse maximum,
elle oscllle entre 78 et 80 chrﬁnn

La carrosserie trés élégante est un des principaux atouts de
la Vespa ; sa protection est trés efficace contre les projections
de boue ; et méme par temps de pluie on a toujours les pieds
au sec. A noter un volumineux coffre arriére extrémement
pratigque. Par contre, le réservoir d'essence est d'une nte-
nance ridicule et le logement du bouchon exigu, d'ou un
rmplissage malalsé. Le confort est excellent, surtout en duo,
le gilence appréciable et le frelnage trés bon.

Toutes ces qualités font du Vespa un véhicule épatant au-
quel je ne reproche que la mauvalse tenue de route sur sol
mouuillé ; la tenue sur route séche étant satisfaisante.

650 TRIUMPH

L ¥y & 25 ans que je pratique la moto. J'utilise actdellement

ma quatorziéme machine, et depuis le 1¢r février 1952, j'al
parcouru 23.700 kms. C'est une Triumph Thunderbird 650
cme., munie du carburateur S.U.

Jusqu’ﬁ. présent je suis absolument satisfait de cette ma-
chine. Sa: tenue de route est excellente, pourvia que l'on
gonfle les pneus en proportion de la vitesse pratiquée : pour
roulera 120 et au-dessus, je me trouve bien de 1 kg. 300 &
l'arriére (3,75x19) et 1 kg 700 & 1'avant (3,25x19).

La maniabilité est trés grande, méme en ville, au pas.

La suspension arriére parait dure au début, mais je m'y
suis parfaitement habitué, et je supporte sans fatigue de tres
longues étapes (300, 400 kms).

Aucun reproche & faire & la fourche avant. Je signale en
passant que le pneu avant, malgré ses 23.700 kms, s'use d'une
facon presque parfaltement réguliére.

La vitesse & laquelle je roule habituellement est de 100 &
120 kmh., et j'al atteint plusieurs fois 140 kmh.

A 100 & l'heure, l'ouverture des gaz est 4 peine d'un quart
de 1'ouverture compléte.

La consommation est nettement inférieure 4 4 1. 1/2 aux
100 kms, quelles gque solent les conditions d'emplol, je veux
dire en ville ou sur la route & 120 kmbh.

La souplesse du moteur est telle.que la 4° vitesse peut étre
maintenue 4 40 kmh. et les reprises sont étonnantes.

La consommation d'huile est Insignifiante : j'emploie 1la
SAE 30 en hiver et 40 en é&teé.

La compression me parait aussli difficile &4 vaincre mainte-
nant que lorsque la machine était neuve.

S5 Rk
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La chaine primaire a été retendue deux fols de fagon abso-
lument Iinsignifiante et la chaine secondaire ne montre
gu'un allongement trés minime, elle aussi. -

J'al déecalaminé une fois aprés 20.000 kms ,et j'ai rodé soi-
gneusement les soupapes d'échappement, blen gue la com-
pression, comme je 1'ai dit plus haut, n’ait pas diminué.

Je n'al pas eu le temps de vérifier 1'état des segments, ni
des axes de pilston. -

Depuis quatre ans que je voyage & moto et 4 la méme ca-
dence, je regrette seulement de n'avolr pas su plus tét que la
Triumph 650 pouvalt me rendre de tels services, et dans des
conditions d'emplol et d'entretien aussi économiques.

Mr J. FLAHAULT,

: St-Servan-sur-Mer

175 MOTOBECANE

-je donne mes impressions sur la 175 Motoconfort, machine
que j'al acheté d'occasilon et gardé 6 mois. A premiére
vue, c'est uné machine gui plait, ceci est dQ1 en partie
4 sa ligne harmonieuse, & la netteté du bloc et aux chro-
mes abondants (de mauvalise gualité).

I. — Partie cycle :

1*- Suspensions. A l'avant, moyenne, la fourche est assez
dure, mais trés solide (éprouvée). La suspension arriére fait
horriblement travailler la chaine, comme toutes les suspen-
slons de ce genre, et talonne fréguemment.

2° Tenue de route. Trés bonne en ligne droite, on peut
alsément lacher les deux mains sans aucune crainte, malis
s'avére assez mauvalse en duo dans les virages, surtout si le
passager est ¢« monté » sur un tan-sad, cecl est dli a la légé-
reté de la machine.

3° Freins. Assez bon & l'arrlére, quolque pas assez progressif.
Nettement insuffisant a l'avant.

4> Eclairage. Trés médiocre, on est obligé d'emballer le mo-
teur dans les virages.

II. Moteur :

1* Organes moteurs. Jeu a l'embiellage aprés quelques mil-
liers de kms (défaut de tous les premiers modéles). Rodages
des soupapes trés fréquents. Réalésage et plston neuf a 20.000
kms (environ, je n'dvals pas de compteur) aprés rupture d'un
segment.

2° Volant magnétigue. Allumage Iinsuffisant, d'oll démar-
rage assez laborieux. Réglages fréquents des vis platinées.
Obligation de faire claveter le volant, il tournait sur le cdne.
Consommation 4 60 kmh. a4 peine 3 litres.

3* Boite de vitesses. Vitesses pas blen échelonnées, 4* sur-
multipliée, donc 3* assez raplde, permettant son usage soit en
ville ou sur les mauvaises routes. En montagne, la 2®* est
rarement employée. La 1¢r* permet de démarrer a4 deux en
cOte assez facllement, mais aprés quelques temps, saute, ce
qul oblige & tenir le pled sur le sélecteur.

4 Embrayage. Dur & manceuvrer, entraine a frold et patine
souvent.

La position est assez confortable (la selle de mauvaise gua-
1lité), les commandes blen en main, la pédale du frein un peu
basse, le sélecteur est actionné facilement avec la pointe du
pled, malis, &4 moins de se livrer &4 une acrobatie du pled, il
est impossible de rétrograder avec le talon.

Machine assez raplde pour la cylindrée. Vitesse maximum
atteinte (filtre & air enlevé et au super-carburant) 103 kmh.
(chrono), position couchée.

Je termineral en souhaitant que la mailson Motobécane
revole sérieusement cette machine, qui posséde cependant de
bons éléments, son principal défaut étant (& mon avis) le
systéme de graissage un peu précaire, alors, et alors seule-
ment, elle satisfera ses possesseurs déja nombreux.

Je félicite « Moto-Revue » pour cette rubrigue d'un trés
grand intérét pour les motocyclistes désirant changer de mon-
ture, les impressions des usagers complétent les essals déja
effectués, mals 'gul portent sur des machines neuves.

Mr Cl. DEJEAN
St Seurin sur 1'Isle (Gironde)

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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LE CROSS VU PARM

ous avons devant nous M. Levieu-
nois Eugéne, membre de la Com-
mission de Moto-Cross d'Ile de
France, et chef des commissaires
chargés d'assurer la sécurité du circuit
de Montreuil. M. Levieunois, pouvez-vous
nous confier ce qQque vous pensez du sé-
lectionnement des coureurs internatio-
naux et croyez-vous que la maniére ac-
tuelle d'opérer sera valable pour les sai-
somns a venir. :

— Elle est valable dans la mesure ol
la documentation sur laguelle elle s'ap-
pule est compléte. Car il faudralt suivre
chagque coureur dans chacune des épreu-
ves courues et celle-cl se deéeroulant main-
tenant dans toute la France, 1l ¥ a dés
le départ une impossibilité matérielle qui
se manifeste.

Une documentation compléte devralt
nous parvenir par l'intermédiaire des li-
gues reéglonales, et la FFM seralt alors
seul juge. De toute facon, les courses se
déroulant &4 de mnombreux exemplaires
dans toutes les régions de la France, 1l
sera plus facile de confronter des reégio-
naux, afin de les sélectlonner.

— Etant donné le grand nombre d'é-
preuves qui ont lieu chaque dimanche,
on ne peut les rendre toutes qualificatives
pour la catégorie internationale. Aussi n'y
aurait-il pas intérét a@ réduire leur nom.
bre. Je m'appuie ici sur l'opinion person-
nelle de plusieurs coureurs de moto-cross
gqui trouvent, @ tort ou & raison, qu'ils
méritaient la qualification internationale.
Peut-étre serait-il bon de définir exacte-
ment le nombre d'épreuves qualificatives
gu'il faudrait gagner pour passer en ca-
tégorie internationale. Ceci éliminant au-
tomatigquement toute contestation possi-
ble, la sélection me dépendant pas uni-
guement de l'opinion des organisateurs.

— C'est un falt, mals nous en sommes
seulement & l'adolescence du moto-cross
— mis & part la région parisienne — ou
nous avons plus de facilité pour les or-
ganisations que dans le cas des ligues ré-
gionales. Ces derniéres ne sont pas asses
habituées au moto-cross pour pouvoir te-
nir de véritables fichiers sur les coureurs
régionaux, afin de trouver les éléments
susceptibles de passer en catégorie natio-
nale, puis internationale, par l'intermé-
diaire de la FFM.

— Ne croyez-vous pas qgue le trop
grand nombre d’'épreuves que mous avons

- actuellement aiu calendrier, ainsit parfois

2

'‘al 34 ans, Je ne suis pas un tout jeune
homme, et j'al débuté dans la com-
pétition motocycliste -4 1'Age de 27
ans, c'est-a-dire peu de temps apres
& Libération. J'aurals débuté blen plus
tit, mals la guerre et l'occupation ne me

le permirent pas.

fed

que la mauvaise qualité de celles-ci nui-
sent a4 l'intérét du moto-cross ?

— A ce sujet, 11 faut remercier la Fédeé-
ration qul a trés exactement défini les
réglements du moto-cross. Ce qui a per-
mis de mettre tous les pllotes sur un
méme pled quant & la difficulté des cir-
cuits retenus, pulsque maintenant tout
terrain doit étre homologué par la Fédé-
ration. -

Pour la question de diminuer le nom-
bre d'épreuves, je ne crois pas que ce soit
une ameélioration, car cela permet &4 des
jeunes de s'élever progressivement jus-
gu'au niveau des nationaux et méme
peut-étre plus haut.

— Il faudrait alors qu'il y ait plus d'é-
preuves pour nationaur, ce qui permet-
trait @ ceuz-ci de se mesurer avec des as
reconnus. Prenons par eremple le cas de
Hazianis qui se révéla grande vedelle en
fin de saison 1952 4 Montreuil

— La formule est certalnement bonne
et on doit l'appliquer dans toute Ila
France, car c'est ce gul permettra a des
hommes comme Hazlanls de sortir de la
masse des coureurs anonymes. I1 faut
bien se dire qu''Hazlanis n'est pas le seul
de son espece en France.

— On accole souvent au nom d'Hazia-
nis les mots ¢ Champion de Bretagne »,
Y a-t-il comme cela le laisse supposer des
champions régionauzr, ou bien est-ce un
des bienfaits de la popularité et aussi de
la valeur de ce pilote ?

— C’est cette derniére hypothése qui
est la seule valable, car il n'y a pas e
championnats régilonaux, le championnat
de Paris étant une exception.

— Pensez-vous que I'AMS aurait l'in-
tention de faire courir des sidecars en
moto-cross, ainsi que cela se fait déja, en
Belgique, par exemple.

— Cecl est du ressort de I'AMS et je ne
voudrals pas empléter sur le domaline de
celle-ci en vous dévollant ses projets.

— En tant que chef des commissai-

. coureur de la semaine :

J'appartiens au Club Motocycliste de la
Stireté Nationale, et je cours BsOus Bes
couleurs, étant moi-méme fonctionnaire
de la Shreté Nationale. A vral dire je ne
pratique aucun autre sport, seule la com-
pétition motocyveliste m'intéresse.

Je ne vous parleral que trés peu de mes
débuts, ni des années passées, cela seralt
bien trop long, je peux toujours vous
dire cue j'al débuté en 1947 au Grand
Frix du Comminges dans la catégorie 250

‘eme., sur une Magnat-Debon type MOCP,

et ma fols, pour ma premiére course, je
m'en suis assez bien sortl, puisque je fis
7* sur plus de 25 partants et un lot de
coureurs inernationaux, non sans avolr
eu quelquefois bien peur, je l'avoue.

Pour cette année, je suls et seral cer-
tailnement bien équipé, jJe posséde déja
une 350 AJS Boy-Racer dont j'al falt l'a-
chat en fin de saison au suisse Gerber,
je ne m'en suis presque pas servi, sauf
pour une seule course, le Circuit de Ca-
dours, o1 je fis 4* &4 T secondes de G.
Monneret 3* et &4 une minute et quelques
de son fils Plerre qui fit 1¢r. Je vous di-
ral gue je n'avais pas du tout cette ma-
chine en main et que je tirais un rap-
port bien trop grand pour le profil du
circuit.

Comme i1 faut, & 1'heure actuelle, faire
deux « montes », mon choix doit se sl-
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res de sécurité @ Montreuil, pourriez-vous
nous parler un peu de ceite question de
séourité.

— Tout d'abord, je tlens & rendre hom-
mage & ces commissaires qui assurent
leur tiiche malgré la chaleur, la plule ou
la boue, choses qui sont tout a fait cou-
rantes &4 Montreuil. D'autre part, ils sont
également trés utiles aux coureurs eux-
mémes, auxquels lls permettent de tirer
le maximum de leur machine au moment
ot ils le peuvent, ou méme ralentir et
s'arréter si besoln est, afin d’éviter 1'ac-
cident.

I1 serait trés utile de former, dans les
ligues régionales, des commissaires con-
naissant les réglements du moto-cross,
émis par la Fédération elle-méme.

— Quel est le but exact de celle déci-
sion qui oblige tout nouveau circuit a4

_étre homologué par la Féderation.

— C'est évidemment par mesure de sé-
curité, afin d'éliminer les circuits trop
dangereux et par la susceptibles d'oc-
casionner des blessures plus ou moins
graves aux coureurs, ce qui enléve tout
intérét spectaculalre & l'épreuve.

Depuis 1949, cette question de sécu-
rité a été grandement améliorée, en par-
ticulier par la Ligue de 1'lle de France,
dont les commissalres sportifs passent un
examen destiné a4 leur inculquer les ré-
gles concernant les maniements de di--
peaux, cas d'alde aux pillotes, etc... Tous
les commissaires de 1'Ile de France sont
maintenant en mesure d'assurer, d'une
maniére valable, la sécurité des circuits de
moto-cross et aussi de vitesse.

— Bien qu'd Montreuil il n'y ait pas
eu d'épreuves réservées aur wvoilures et
plus particuliérement aux Jeeps, que pen-
sez-vous du Jeep-Cross et de son avenir
en France ?

— Personnellement, je suils absolument
contre le Jeep-Cross, pour la bonne ral-
son qu'actuellement il n'y a pas de ter-
rain pour ce genre d'épreuves. Je ne le
considére pas comme un sport, étant
donné qu'il n'y a pas de lutte entre les
pilotes, celul qui-a pris la téte la garde
jusqu’'a la fin. La quegtion sécurité, d'au-
tre part, fut totalement négligée, ce qui
n'est pas de bonne propagande aupres du
public éventuel.

La Pédération n'a d'allleurs pas reconnu
officiellement le Jeep-Cross et Jj'espére
bien gqu'une telle chose ne se produira

FOURCADE

tuer entre une 500 Gllera Saturno et une
175 de fabrication francaise, ce que je
souhaite de tout coeur !

Je ne suls peut-étre pas blen connu
du grand public, cela se comprend, je
cours lorsaue je suls libre, car mon ser-
vice me tlent assez et de ce falt Je par-
ticipe aux épreuves les jours de repos ou
de congeé.

Entre nous, j'espére gue nous sommes
un grand club, une grande <« Maison »
4 la Slreté Nationale, et que sl ¢ quel-
quun » voulait prendre des responsabi-
lités, 11 y aurait moyen de participer a
un plus grand nombre d'épreuves, surtout
gque pour ma part je ne demande que la
liberté ; le matériel, je me le paye, hé-
las !

Donec, de ce fait, le Championnat de
France ' m’'intéresse peu, tout d'abord
parce oue je ne pourral peut-étre pas
participer & toutes les épreuves désignées
pour ce dernier, et par la suite parce que
j'al peu de chances.

Cette année, j'espére participer 4 un
plus grand nombre d'épreuves, surtout
que je seral équipé, et si notre Club
prend ouelques responsabilités, au moins
celle de me rendre un peu plus libre le
jour des compétitions auxquelles je dois
participer, je vous assure gque je le re-
présenteral avec tenacité et de mon
mieux.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE NEST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE




LES ETABLISSEMENTS

René BRIBAN & C"

vous présentent leur nouveau

BLOC MOTEUR type S.A.B.B.

14, rue '‘Palestro ~- PANTIN — NORD 02-55

Moteur 2 temps & balayage par 2 canaux
opposés. - J vitesses

— MODELE 100 —
Puissemce 4.3 CV.
Course 50 - Alésa-
ge 50 - Cylindrée
98 cmc. - Com-
pression 7.2.

Breveté 5.G.D. G.

vous donne :

4° - LA SECURITE par son INVIOLABILTE ABSOLUE,
empéchant toute manceuvre frauduleuse tel que SOUIL-
LURE ET VOL de votre essence, PERTE ET VOL de votre

bouchon.

2° - L'ELEGANCE par sa présentation et so fuhritntipq
soignée, qui en font un accessoire de LUXE, de qualité
irréprochable.

— MODELE 125 —
Puissemce 5,2 CV.
Course 50 - Alésa-

TOUS LES BOUCHONS SIMPLES OU ANTI-VOL pour AUTOS ef MOTOSA N B = L ge 56 - Cylindrée
Ets JOURNEE et (' s.a. - 69, rue Parmentier - BEZONS A - 199 oo 18 S Cons
Magosin de vente, &, rue Voltaire - LEVALLOIS - PER. 60-351 : : o i '
VENTE EXCLUSIVE EN GROS pression 7,8

S

|
MANUFACTURE DE ?ETEMENTE DE CUIR

'~ CHROME-CUIR

38, rue du Chéateau-d’Eau
PARIS-10= Tél. : NORD 08-09

TOUS vétements de cuir :
MOTO - AUTOMOBILE
SPORT - VILLE

Exigez la marque

CHROME-CUIR |

H’.-.'ﬂ!
T
125 et 250 cme.
3 WSk 12.140 frs comptemt
payable en : e : .
. 3 _’ 12 mensuulités {‘f cnmpris xes e QssSuranc
- et 10 traites mensuelles de 3.150 frs.
Distributeur Officiel : 8, rue des Ecoles - PARIS-5* — Tél. : ODL. 62-98
Atelier de réparation : 12, rue Saint-Séverin - PARIS-5* .. ODE. 50-91

Documentation gratuite — Essai tous les jours en nos magasins
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Moto-Revue

ZELLER A L'TLE DE MAN

Nous avions annoncé que Zeller, repré-
sentant 1'écurie BMW, était partl s'entrai-
ner a4 l'ile de Man. Aprés 3 semaines, il est
Tevenu & Munich, non sans avoir accom-
pli un tour du circuit, alors non gardé,
en moins de: 30 minutes, sur sa R 68
{moyenne de plus de 123 kmh.).

Rappelons que pour étre gualifié 4 dis-
puter la course des 500, i1 faut faire a
l'entrainement, donec sur ecircuit gardé, un
tour en rhoins de 33 minutes.

Ces chiffres sont donc assez é€logquents,
et sur les capacités du pillote (on sg'en
doutait), et sur celles de la R.88.

LIGHTWEIGHT

Au récent Sllverstone Saturday, célébre
course sur aérodrome, organisée par
-¢ Motor Cvcling » on a pu volr aux
mains de C.C. SBandford une 125 MV 2
temps dont le cadre en alliage léger est
dii au célébre Earles. Le détail le plus
intéressant sur cette machine est certai-
nement son polds, &4 vide, qui serait de
45 kgs !

C'EST CA LA GLOIRE !
Charles Bover est un artiste gui fit bat-
tre blen des coeurs, i1 ¥y a de cela... quel-
que années. Mals chacun s'accorde a re-
connaitre que méme maintenant, i1 rem-

MOTO-CROSS EN AGENAIS

Créée de toutes piéces par une égquipe de diri-
geants et de membres actifs courageux, qui pen-
dant de longs mois ont délaissé la moto pour le
pie, la pioche et la pelle, la piste de Fond Roche
serpente dans un2 carriére de pierre, se préte
admirablement an moto-cross. Sur ls parcours,
montées abruptes ct dos d'&nes se succédent sur
une distance d2 850 m., meitant pilotes et ma-
chines & rude é&preuve.

RESULTATS
250 ocmc. — l®*re manche : 1. René Klym en
17°03"" 2/10 ; 2. Darrouys ; 3. Cross ; 4. Hardy ;
5. Agulrre. — 2¢* manche : 1. Darrouys ; 2.

René Elym ; 3. Aguirre ; 4. Hardy ; 5. Ballitfan.
Les trois premiers se livrent une lutte serrée.
Le tour est accompli =n 1'20"'. Dans le dernier
=IJ:,.:n.l.t' Darrouys saute EKlym et gagne la manche
malgré le forcing accompli par ce dernier.

Finale 250 : 1. Agurre ; 1. Hardy ; 3. Klym ;
4. Darrouys.

Chute générale 4 50 meétres du départ. Les
deux leaders Klym et Darrouys sont parmi les
accidentés et repartent ensemble dermiers ;| au
cinquiéme tour, Darrouys précéde Klym de 7" et

. s5on succds parait certain, car Klym s'arréte

pour réparer, mais repart rapidement. La moto
de Darrouys prend feu, ce qui permet 4 Klym de
préendre un tour d'avance. Courageusement Dar-
rouys reparf, mais ne peut rattraper EKlym.

Classement pénéral > 1. Klym (Orléans) 6 pts ;
2. Darrouys (Toulouse) T pts ; 3. Hardy (Cou-
lommiers) 10 pts ; 4. Aguirre (Toulouse) 13 \

500 eme. ; 1ore manche : 1. Barrat ; 1. Robert
Klym ; 3. Mathéos (& un tour)

En téte, au premier passage, Klym chute au
2% tour ef ne repasse devant le starter gu'en
5¢ position. Encouragé par un public .nombreux,
gnfutu.rnit un gros effort, mais ne peut rejoindre

rat.

2= manche : 1. Klym : 2. Barrat : 3. Mathéos:
4. Darrouys.

Klym fonce résolument et prend Ia téte qu'il
gardera jusqu'da 1'arrivée, malgré une trés belle
course de Barrat.

3* manche : 1. Elym ; 3. Mathéos.

Bon  départ de Klym, suivi dans sa roue par
Barrat, aprés une lutt: acharnée, Barrat passe
Klym au cinquiéme tour et prend une sérieuse
avance (un demi tour), malheureusement pour
Iui, il tombe en panne au 12¢ tour et ne repart

Classement pénéral 350 : 1. Robert Klym (Or-
léans) 4 pts ; 2. Mathéos (Toulouse) 8 pts :
3. Barrat (Tours) 9 pts. s

&

porte encore bien des succés dans des
roles de ¢ moins jeune » premier. Ce gque
vous ignoriez peut-étre, c'est que le mo-
tocyclisme avait lul aussi son Charles
Boyer, en la personne de... Georges Mon-
neret |

C'est en effet ce que déclare incidem-
ment notre confrére anglais « Motor Cy-
cling » dans son compte rendu du cir-
cuit de Pau.

Devrons-nous titrer un jour :
Boyver champion de France » ?

PILE OU FACE

Nick Nicholson, le célébre pilote 'amé-
ricain qui doit faire la saison 1953 en Eu-
rope, se seralt, parait-l1, entrainé récem-
ment sur le parcours du TT, dans 1'lle
de Man. Nicholson, engagé & Pau, Mantes
et Montreuil, s'est plutdt jusqu'a présent
présenté en pointillés. Gageons que le TT
le verra tout de méme. En tout cas il
serait temps.

¢ Charles

DEJA !

Les journaux anglais spéclalisés com-
mencent déja a4 consacrer de longs arti-
cles aux « nouvelles du TT ». La liste
actuelle des engagés porte déja les noms
de L.omas et Haas sur NSU 125 d'usine.
L'autre part, dans la méme catégorie, 5
MV simple ACT sont déja Inscrites par
des pilotes. privés.

MOTO-CROSS DE MAUBEUGE

La réunion gui s'est déroulés a4 Maubeuge le
132 avril sur lo circuit de la Redoute de Falize,
constituait 1"ouverture de la salson de moto-cross
dans les Flandres, =2t plus particuliérement dans
I"Avesnois. C'est assezx dire lz succés populaire
qu'elle remporta. Mais cette réunion comportait
un programme tout a fait spécial, puisqu'il était
composé de deux épreuves 350 et 500 cmc. en
4 manches. '

Volel les résultats enregistrés :

En 350 eme., Chuchart, devant un lot de con-

currents de classe moyenne d'ol émergea le va-
lenciennois Steffe, excellent second, n'eut aucune
peine & triompher largement. I1 remporta avec
facilité 3 manches 2t aurait remporté la qua-
tréme 51 une stupide panne ne 1'avait contraint
i terminmer a4 pied

1. Chuchart sur BSA (MC Douai) ; 2. Steffe
(OMC Avesnes) ; 3. Van Lerberghe (MC Nord) ;
4. Leclercq (MC Nord) ; 5. Duval {OMCA), etc...

En 500 cmec., Molinarl qui s'était entrainé sur
sa Gilera et courait sur BSA, domina — de peu
il est vral — les deux premiéres manches devant
Rietman, le champion Hollandais, et le nouvel
International nordiste Chuchart.

A la troisidme manche, Molinari, quoique ma-
lade, prend le départ, mais il n'ira pas bien
loin, souffrant de crampes d'estomac. Rietman,
un moment inguiété pam Chuchart, profite d'une
chute de celui-ci pour s'assurer une confortable
vietoire.

1. Rietman (Hollande) sur BSA : 2. Jaec-
ques Charrier (Paris) ; 3. Chuchart (MC Doual);
4. Lenain (MC Douai) ; 5. PFifi (belge), etec...

Excellente organisation du Moto-Club de Mau-
beuge, mais qui eut 4 souffrir. il faut bien le
dire, des forfaits de 1'International belge Meert,
blessé au cours d'un précédent moto-cross et de
Raymond Quilico.

R. C.

MOTO-CROSS DE LIMOGES

C'est la premiére fols gu'avait lieu & Limoges
un Moto-Cross MNational, il remporta d'aflleurs
un magnifigue succés. Le temps, sans étre en-
soleillé, fut clément et avait attiré un trés nom-
breax public.

Au programme troils courses : 250, 350, 500
courues chacune #n deux manches de 13 tours
et une finale de 15. Pas une seule d'entre elles
ne fut monotone ot toutes enthousiasmérent les
spectateurs.

La maniabilité des 250 cme. leur permit de réa-
liser des temps sensiblement égaux. & ceux des
deux autres catégories. Moreau, trés acrobate,
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prit des risques et perdit les deux premijéres
manches, réussissant toutefois & enlever tis joli-
ment la finale devant Juigne (ce dernier 1'em-
portant au. classement général), Brocherieux (sur
sa Dot) trés blen placé, perla sa bougie dans la
finale et ne put repartir, il avait enlevé la pre-
miére manche et fit second dans Ja deuxiéme.

Les trois manches de la catégorie 350 furent
enlevées par Godey, chevauchant unc magnifique
BSA (Gold Star), il plut énormément par la
maitrise et 1'audace dont i1 fit étalage, le second
(dans les trois manches également) fut Vinetty
aussi sur BSA (Gold Star), viennent ensuite Jui-
gnié, Guimier, Delor, Régnier, Bonnetaud, etc...

En 500, Lejeune n'étant pas au départ (boite
éclatée le matin lorz de "'entrainement), Godey
ne put étre inquiété, mals une trés belle lutte
s'erigagea entre Brocherjeux =t le coureur local
Denis, ce dernier se classa second & la premiére
manche, mais dut céder cetie place & Brocherieux
au classement général. Coulon n'eut pas de
chance et se fractura la jambe dans la finale.

Ce moto-cross fut retransmis (partiellement)
sur les antennes de la radiodiffusion Francalse,
et emballa les, trés nombreux spectateurs venus
¥ assister.

L'Amicale Motocycliste du Limousin organisera
son prochain moto-cross le 31 mal.

RESULTATS

250 eme. @ 1. Julgné ; 2. Leroux ; 3. Legrand ;
4 Brocherieux ; 5. Moreau : 6. Aubespin ; 7.
Delpeyrat, ete...

350 cme. : 1. Godey ; 2. Vinetty ; 3. Guimier ;
4. Régnier ; 5. Delor ; 6. Bonnetaud : 7. Mon-
Mousseau ; 8. Risser, ete...

500 eme. ! 1. Godey ; 2. Brocherleux ; 3. De-
nis : 4 Leroux ; 5. Parpaillon 6. Panteix ;
7. Coulon, ete...

EXCUSES

Le Moto-Club Auxerrols s'est vu contraint d'an-
nuler sa course de cbHte fixée au 15 avril et s"ex-
cuse auprés de chacun.

Le Concentration annuelle du MCA est fixée
au 24 mal prochain pendant la Foire Exposition.

Pour tous renseignements, s'adresser a4 M. F.
Bonneau, Moto-Club Auxerrois, Grand Casino, &
AUXErTre.

MOTO-CROSS DU CMSP PANTIN

Organisé nour la premiére fois sur le versant
« Pantin » des buttes de Romainville, ce Moto-
Cross bénéficia d'un temps superbe et attira de
nombreux spectateurs

Ce circuit, extrémement rapide, comporte com-
me difficulté principale deux petites buttes de sa-
ble séparées par un virage en épingle & cheveux
qui occasionna plusieurs chutes.

Dans la courss des 250 cme. on déplora une
panne de bolte uwe vitesses gui obligea Olivottli a
courir les trois manches en premiére et deuxiéme
vitesse sur sa Puch au bruit blen connu Cette
course fut enlevée par Campagne sur Dot, aprés
une lutte serrée contre une 175 Motobécane (mise
au golit du jour) pilotée par Delapragére.

Les 3 manches de 350 cme. furent enlevées par
Bauver devant Douis.

Le clou de la réunion fut la course des 500 cme.
ol nous notions la présence d’Amédéo, Lefévre,
Bourgeois, Perlin, Legrand, etc... Elle se dispu-
tait en deux manches éliminatoires et une finale
qui & vu la victoire bien méritée de Lefdvre de-
vant Amédéo et Bourgeois.

Pour cette premiére manifestation, l'organisa-
tion technique n'était peut-&tre pas encore bien
rodée, mais tout compte fait, ce fut une entiére
réussite et les amateurs de cross ont pu assister
a4 du beau sport. “EE

CIRCUIT DE PARME

Premiére course internationale du calendrier
sportif italien, Parme a vu en 500. la victoire
de Aldo Brini sur Gllera Saturno.

Knees et Masetti finissent tous deux & 3 tours,
ayant été victimes d'ennuis mécaniques.

Valdinocei, sur la nouvelle Gilera double arbre
dut abandonner aprés s'étre révélé trés rapide.

En 125 cme., 1'autrichien Hollaus, sur Mondial,
remporte la victoire devant Tuttenberger sur MYV.

Mendogni, qui établit un nouveau record du
tour, se répandit et abandonne, sa Morini étant
endommagée.

MOTO-BALL

RESULTATS DES MATCHES DU 5 AVRIL 1853
2 iu"i Division : Troyes bat Carpentras par 7
uts =1

2¢ Division, zéne Nord : MC Mulhouse et Ver-
vailles MC font mateh nul 0 & 0.
RESULTATS DES MATCHES DU 12 AVRIL 19853

lere Division : MBC Avignon bat MC Ville-
franche par 5 buts 4 1. - MBC Camaret bat
Courbevoie par un but &a 0.

2¢ Division, zbne Sud : MBC Monteux bat
MBC Cavaillon par 3 buts &4 1 - MBS Forézien
bat Racer MBC Nice par 3 buts 4 0. - MBC
Marignane bat MB Aixois par 2 buts & 1.

20 Division, zbne Nord : MC Versailles bat
MEC Orly par 3 buts & 1.

Coupe de France : MBC Paris bat MC Mul-
house par 4 buts & 0.

Rectification : Match du 29 mars 1958 : MBS
Forézien bat MBC Cavaillon par 2 buts 4 1.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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i dans |'ensemble les courses fureni sans

histoire (mais avec la malchance s'achar-

nant sur les favoris), elles furent rapide-

ment menées et presque toutes les moyen-
nes furent largement améliorées. I1 est vral que
chacune des courses fut disputée sur 2 heures au
lfen de 3, ce qui, évidemment, n'est pas Bans
influencer assez sérieusement la moyenne, et de
plus le temps fut favorable. Le circuit choisi
était celul des 6 kms.

La premiére course motocyecliste groupait un
lot d'une cinquantaine de 175 cmec. avec quelques
sides de diverses catégories.

Parmi les engagés : 1'équipe Peugeot. dont
Bouin et Verchére ; Pahin sur Automoto : Camus
sur =& nouvelle machine ; Mathieu sur sa double
- arbre DS Malterre ; Agache sur sa double arhre
¢« boomerang » dont la culasse venait d'étre
transformée ; Tano sur une Ydral 2 temps -
I'équipe Guiller, dont Moser, Roze : Delauné et
Tilliet sur leurs Motobécane : Sutra fils sur sa
Puch qui, avant le dépait, semblait avelr des
ennuis d'allumage, =tc., ete...

Dés le premier tour, Bouin passe en téte
sulvi de Mathieu et de Tessier. Tous trois asser
détachés. Au deuxiéme tour, les deux premiers
nommés ont déjd pris une confortable avance sur
leurs suivants : Lacour (Peugeot), Collot (Guil-
ler), Tilliet, Pahin, G. Guignabodet (Guiller),
Agache, alors gque certains sont amenés (déja !)
4 s'arréter aux stands, dont Camus qui semble
avolr des ennuls avec son carénage, Seérres, Tes-
sler, etc., mais tous pour repartir peu apris.

Voyons la course des deux hommes de téte
trés nettement détachés., Durant ! heure 1/2,
Bouin ménera la course, suivi 4 gquelques métres
de Mathieu dont la double-arbre semble tourner
gentiment, surtout & coté du 2 temps rageur de
Bouin. Chacun s'attend & une fin de course de
toute beauté, 4 une belle explication finale de
ces deux hommes. Mais sensiblement une demi-
heure avant la fin de !'épreuve, Bouin s'arréte
quelques instants 4 =on stand (ravitaillement ?)
et Mathieu, seul en téte, semble avoir la course
dans =a poche Mais quelques minutes avant la
fin, sa chaine 1'abandonne et voila Mathieu frus-
tré d'une victoire bien méritée, aprés une course
trés intelligente, et relégué £ la troisidéme place

Cela n'Gte rien 4 la performance de Bouin sur
sa Peugeot, ou de Pahin sur son Automoto. Tous
deux sont d'excellents vireurs et la movenne
réalisée par la 175 Peugeot, de 106,520 kmh.,
non seulement améliore de plus de 10 kmh. le
record établi jusqu'd ce jour, mais frole méme le
précédent record des 350 cme. (106,927 kmh.).
Sa performance fut méme nettement supérieure a
celle réalisée quelques heures plus tard par la
250 Excelsior & ACT de Robbes. C'est gquand
méme 14 un exploit peu banal et qui mérite d'étre
signalé,

Parmi les autres concurrents, signalons la
course réguliére et d'équipe de Delauné et Til-
liet, sur leurs Motobécane, jusqu'au moment oh
le dernier nommé fut obligé de s'arréter. Agache
roulait sur le double-arbre de sa fabrication, et
malgré une nouvelle culasse non encore essayée
auparavant, les résultats semblaient bons jus-
qu'a ce que des ennuis de bolte le contraignent
4 'abandon.

LES SIDES

Trés peu d'engagés... 1, 2 au maximum par
catégorie. D5 le départ déji la 1000 Vincent de
Duprat et le Cemec de Druet ont quelques diffi-
cultés, alors que la Tiger 100 n¢ 80 arrivera sur
le circuit avec quelques 10 minutes de retard

Dans l'ensemble, sl ce n'est 1'équipage de
Druet, l'impression était d'avoir affaire a4 des
débutants, avec des passagers ne sachant pas
trop ce qu'ils avalent a faire.

A noter les performances sensiblement équiva-
lentes des sides 1000, 500 et 350 cme., Avec avan-
tage de la 350 cme., performances nettement
surclassées par la Cemec, qui fit la moitié du
chemin en plus. I1 faut dire que les ¢ pépins »
ne manquérent pas : chalnes brisées, etc...

Au départ des 500, les culbutées sont

bien placées. N° 1 : Hug, le plus bril-

lant pilote en 500 cme. - N° 20 Leche-

lon, qui, grdace @& une course trés ré-

guliere, remporte l'épreuve des demi-
litres.




N* 40 et N° 16 :@ deuxr jeunes

gqui prometient, Deschamps, se-

cond des 350 cmec. et le fils Cher-

rier. N° 56, Robbes, vaingueur
en 250 cme.
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LES 250, 350 ET 500 CMC.

La deuxiéme . course motocycliste vovait ensem-
ble, sur la ligne de départ, les 250, 350 et 500
cme. Et ce choix ne fut pas des plus heureux,
car au passage, 4 part les numéros, il était assez
dilficile de différencier les 350 et 500 Feather-
bed , surtout lorsque les 350 marchajent aussi
vive aue les 500 (Briand, vainqueur en 350, au-
rait terminé 3¢ des 500 !). Aussi que nos lec-
teurs ne s'étonnent pas que j'aje suivi beaucoup
plus la course des 500 cmec.

Plateau de choix, noms connus, surtout em 500 :
Hug, sur une Featherbed Norton. et gui doit
cette année, surtout aprés le passage de Cher-
rier pére chez les Internationaux, étre un client
sérieux pour le titre de Champion de France Na-
tional, Ramade, jeune espoir plein de promesses,
Cavassino de la Shreté Nationale, Venin toujours
le méme, Lechelon, Hersant, vaingueur du Bol, ete.

En 350, parmi les noms connus : G. Guigna-
bodet fils. Tano, Rossignol ; en 350 : Robbes sur
son Excelsior 4 ACT, et R. Guignabodet pére, etc.

LES 500 CMC.

Dés e départ, 4 cOté d'un accrochage entre
Cavassino et Mouty, nous assistons & un dé-
part en fleche des moteurs culbutés : Hersant,
sur sa Triumph Tiger 100, vite sauté par Ramade
sur Vincent Grey Flash. Mals le manque de
puissance de pointe par rapport aux Morton
Menx Featherbed ne leur permet pas de résister,
et, dés le premier tour, c'est Hug qui passe en
téte. sulvi de prés par un autre alsacien : Kibler,
«ur I'ancienne Norton de Collot. Un peu plus
loin, deux autres coureurs : le f{ils Cherrier dont
c'est la premdre course, monté sur la Featherbed
de son pére et Ramade., devancant nettement le
peloton entrainé par Lechelon Mais au bout de
guelques minutes, Hug s'arréte 4 son stand : son
embravage patine 2t ¢'sst nlus d'un quart d"heure
de perdu. Peu aprés, ce sera Kibbler qui s’arré-
tera a son tour.

Et maintenant en téte, nous trouvons deux cou-
renrs @ R. Cherrier gui, pour sa premiére course,
{ait merveille f{aurons-nous une lignée Cherrier
comme nous avons une lignée Monneret ?) et Le-
chelon Ces deux hommes ne seront plus inquiétés
jusqu'a la fin de la course ; Cherrier junior
méne, majs, un gquart d'heure avant la f{in, son
embrayvage commence un peu & patiner et Leche-
lon le remonte. Trols ou quatre minutes avant
la fin, les deux pilotes passent cite & cbte de-
vant les tribunes : la finale devra é&tre passion-
nante. Mais seul Lechelon repassera :@ le jeune
Cherrier a chuté, sans gravité heureusement, &
la EBretelle du Couard.

Ei derriéere ? L2 jeune Braun, fils du fabricant
de sacoches hien connu, méne une course Lrés ré=

2 Mai 1953

guliére qui lui assure la troisiéme place. Ramade
a sa Vincent cui mangue un peu de vitesse de
pointe ; ceci, joint & un court arrét, le met en
quatrd*me position. Quant & Hug, pilote consom-
mé, il s'est avéré le plus rapide, le plus sfr,
bouclant ses tours 4 135 kmh. ; mais il n'ar-
rivera pas, malgré sa magnifique remontée, i
combler son retard, et finira @e, derriére la Ti-
ger 100 de Hersant, pilote aussi triés régulier.
Tous les autres sont 4 8 tours derriere.

LES 350 CMC.

Tous les hommes de téte menérent une course
trés régulijére du début jusqu'a la fin. Mais 1l
faut signaler les deux premiéres places obfenues
par des pilotes jusqu'da ce jour inconnus de nous
(Briand et Deschamps) et qui, servis par des
Featherbed plus rapides que les AJS TR, termi-
nérent devant Tano, fin pilot, Martin et Rossi-
gnol &4 la position assise si caractéristique sur
sa Gold Star oui manque de vitesse devant les
ACT.

Il est bon de noter que les quatre premiers de
I’épreuve ,des 350 cme. firent mieux que toutes
les 500 cme., exceptés Léchelon et R. Cherrier.

LES 250 CMC.

L& sussi, course sans histoire. Robbes remporte
une victoire blen méritée, mais ce ne sont Ppas
les 232 Monet-Goyon, les 251 OSL dans des ca-
dres parfois intéressants, le Jap & Guignabodet
ou la Puch TF qui pouvaient sérieusement in-
quiéter 1"Excelsior Manxman 4 simple ACT (mé-
me datant d'svant-guerre). Les écarts sont d'ail-
leurs importants entre les premiers, de 1'ordre
de 15 km.

Que dire pour conclure ? Les éliminatoires du
Bol d'0Or mettent sur le méme pied des machines
compétition des plus récentes (et notons la di-
+aine de Featherbed présentes) & cOté de ma-
chines de tourisme, certaines récentes : des Pel-
geot TC4, des 250 René Gillet, des 350 Jawa,
des Norton Dominator, d'autres datant de 1930...
et guelques (la vieille 200 cmc TWHN, transmis-
sion acaténe et boitz A4 commande manuelle de
Gillot ouil tourna consciencieusement & pi1es de
60 de moyenne).

gur le méme pied, également, des pllotes d'une
valeur incontestable & of6té d'amateurs au Ssens
le plus pur du terme, dont c'est la premiédre
course. et gqui ne savent pas encore trop bien
comment négocier un virage, ni différencier un
drepeau rouge, d'un a4 damiers.

Mais parmi ces jeunes pllotes apparaissent des
révélations qu'encore unc fois il est bon de nom-
mer @ l= fils Cherrier, Briand, Deschamps, ete...

J B.

Ci-dessous :@ les vainqueurs a lUarrivée.

COURSES MOTOCYCLISTES

g QUALIFICATIVES AU 15431 1) n|,|

A. M. C

LE PORTE-BAGAGES
FRANGAIS

“une maniére générale les porte-ba-
gages manguent de surface por-
tante, afin de conserver une cer-
taine esthétique, et en outre, leur
surface utile est occupée par le tan-sad.

Il s'avére donc impossible de transpor-
ter le moindre colis.

Aussi, le Porte-Bagages Francals, en
brevetant son modéle « Moto-Résistant »,
répond-il a cet impérieux besoin.

Ce porte-bagages résulte de la combi-
naison d'un porte-bagages normal avec
un porte-bagages auxiliaire, les deux ap-
parells étant disposés l'un derriére
l'autre.

Le porte-bagages auxiliaire peut étre
facilement démonté, par l'enlévement de
quatre boulons. Ce porte-bagages eétant
renforcé, 11 supporte alsément des charges
de 50 kgs. Notons, en outre, sur le porte-
bagages normal, deux arceaux prévus
pour recevoir des sacoches.

Deuxr wvues du porte-bagages
avec ou sans rallonge.

B L e S B
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INAUGURATION

M. Angeli, agent exclusif «Motoconforts,
inaugurait, le jeudi 2 avril, ses nouveaux
magasins, 43, avenue du Geéneéral Leclerc,
A Boulogne Billancourt, 3
A cette occasion un cocktail réunissait ¢
un nombreux public. Nous avons noté §
armi l'assistance MM. Dahan et Avra- §
' midis de la Société Motoconfort, Papin, }
Directeur Geéneéral de la Soclété Jonghi,
Carrier, de la Générale Vente Autos, et
b MM. Perrin, Lardot, Métivet et Fratinl.

e
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Malgré la slreté de nos motos, il arrive
LE CONTROLEC que celles-ci soient en panne, Sl la panne
mecanigque est géneralement facilement
réparable par le propriétaire de la ma-
chine, le dérangement d'ordre eélectrigque
est trés difficile & deéceler. C'est afin de
venir en aide au motocycliste dans une
telle situation, gquune maison francaise
5'est penchée sur le probléme et a créé le
Controlec, petit apparell qul permeéet, en
un instant, de déceler 14 causes de pan-
nes. Parmi celles-ci, relevons état des
bougies, isoclement du distributeur, du ro-
tor, des fils, état des vis Flﬂ-tiﬂéﬂﬂ-. de la
bobine, etc., etec... Volla qui vous eévitera
de gicher vos vacances ou une sortie do-
minicale. Le mécanicien méme, apres une
réparation, sera heureux de livrer une
machine complétement remise a neuf,
avec un appareillage électrique en parfait
état de marche.

« Le moteur arrété, le doigt sur la
panne » n'est pas simplement le slogan
publicitaire de la marque, mais la stricte
vérité. Que votre machine soit un 2 temps
ou 4 temps, vous serez un jour heureux
de pouvoir disposer de Controlec et vous
n'aurez jJamais 4 en regretter 1'achat.

En approchant le Controlec du
systéme d’allumage, la qualité de
celui-ci est rapidement vérifiée.

SIDECARS ROY

Nous avons rendu visite aux Etablisse-
ments Roy, 36, rue de Bordeaux, a Mai-
sons-Alfort.

Cette malson est speéclialisée dans la fa-
brication de sidecars et met & la dispo-
sitlon de sa clientéle une vingtaine de
modéles différents. Le chéssis est congu
sans raccord ni bride. Le cadre intérieur
est en tube carré de 5 cm. La fourche est
fixée sur une articulation travaillant
dans un baln d'huile, et derriére elle se

(N

AN :

Les deux sidecars Roy. A droite : le modéle

Rallye, ¢t ci-dessus, le Mythe..

trouve pguidée par un tube cintré au
rayon de l'axe de l'articulation ; sur ce
tube coulisse deux ressorts compensation
et traction ; par ce principe la roue se
trouve tirée sur une grande longueur
d'articulation, et le resultat est remar-
quable pour sa tenue de route.

La carrosserie est en tole de 8/10 de
mim.

Nous vous présentons deux modéles de
sidecars, pensant que certains de nos lec-

‘teurs seront intéressés par leurs lignes.

RALLYE (N° 2)

Caractéristigques Carrosserie de tou-
risme &4 belle allure sportive. C'est 1'en-
semble chic extra-léger et confortable, a
double suspension.

Chissis 4 roue indépendante et suspen-
sion de la carrosserie par tubes télesco-
piques formant amortisseurs.

Longueur totale de la carrosserie 2 m 06 ;
largeur 48 cms ; longueur d'ouverture
66 cms.

Se fait également pour 1 place 1/2 dé-
calée avec un pouf pour enfant jusqgu'a
12 ans,

Longueur totale de la carrosserie 2 m 30 ;
largeur 56 cms : longueur d'ouverture
89 cms.

MYTHE (N¢ 3)

Caractéristigques : Carrosserie trés élé-
gante et de grande pénétration dans l'air,
pelds trés reduit, suspension parfaite, te-
nue de route impeccable., C'est un mo-
déle unigue.

Emalil cellulosigue décor en harmonie
avec la teinte de la moto.

Pneus 600x65. Se fait egalement en 25x3.

Longueur totale de la carrosserie2m 02 :
largeur 45 cms ; longueur d'ouverture
62 cms.

M {1 e
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omme chagque année, le week-end pascal a
vu =¢ dérouler en Belgigue deux grands

moto-cross internationaux : celui de Mar-
. che-en-Famenne Iz dimanche, le Moto=

Crose des Eaux-Douces le lundi & Louvain.

L& mauvais temps qui a sévi durant toute la
semaine derniére n'a pas empéché de nombreux
spectateurs, encouragés par un timide rayvon de
soleil ce dimanche matin, & se rendre a Marche-
en-Famenne ol un programme copieux les at-
tendait.

Ouvrant la réunion, les juniors se bagdrrérent
sur 10 tours, pour voir le jeune pilote wallon,
Maréchal, enlever la premiére place.

8itét son tour d'honneur bouclé, c'est aux pi-
lotes internationaux de prendre l= départ.

Le champion d'Europe, Victor Leloup, dont les
debuts de saison ont été plus que modestes, prend
d'emblée l¢ commandement et termine sans avoir
jamals été inquiété. On assiste 4 un beau duel
entre le flandrien René Baeten et 1'anglais Basil
Hall, ce dernier prenant I'avantage et enlevant
une belle deuxiéme place.

Quant au francais, Charrier, trés mal parti (en
Pe position), il parvint & refaire quelque peu son
retard et termine T¢, ¢e qui lui vaut d'étre qua-
lifié pour la finale.

Résultats de la lere gérie (B tours) :

1. V. Leloup ; 2. Basil Hall (anglais) : 3 Riet-
man (Hollande) ; 4. René Baeten ; 5. Marcel
Cox ; 6. Guilly ; 7. Charrier (France) : B. Nex

(Grande Bretagne) ; 9. Martens : 10. Rombauts.

Victoire ti:s applaudie de l'anglais G. J. Dra-
per dans la seconde série. Trés connu en Bel-
gique, ce pilote avait été écarté de nos circuits
pendant longtemps &4 la suite d'une blessure en-
courue en compétition. I1 fit dimanche une ren-
trée en fanfare et son duel avec le leader actuel
du championnat de Belgique Nie Janssen, ne
s'oubliera pas de sitit. Négociant les virages dans
le style « speedway =, il repoussa toutes les at-
tagques du belge. Janssen parvint & le dépasser
& 500 meétres de 1'arrivée et l'on assista 4 un
sprint formidable, le britannique l’'emportant fi-
nalement d'une vingtaine de cms. Auguste Min-
- gels, relégué en 3¢ place dés le deuxidme tour, se
contenta d'y rester, se réservant visiblement pour
la finale, sagesse qui devait d’ailleurs lui é&tre
profitable.

Résultats de la 2¢ gérie (8 tours) :

1. G. J. Draper ; 2. Nic Janssen ; 3. Aug. Min-
gels ; 4. Van Heuverzwijn ; 5. Collée : 6. Bau-
douin (Hollande) ; 7. Mathieu BSpiroux : 8.
Theuwlissen : 0. Marguis ; 10. Théveney, a4 1
tour (France).

Ce fut ensuite sux seniors de se mesurer. Ils
le firent avec beaucoup de brio, malgré la pluie
qui s'était mise & tomber avec. force, faisant fuir
les spectateurs et semant la déroute parmi les
concurrents qui terminérent couverts de bhoue et
méconnaissables.

Le néo-senior Lucien Donnay (FN), champion
de BteIglque Junior 1852, l'emporta incontestable-
ment.

La fin de la pluie ramensa les spectateurs et
I'on assista & une f{inale des inters des plus pal-
pitantes qui devait démontrer la supériorité des
britannigues sur terrain boueux.
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La vedette de la journée fut Draper, qui, parii
Gv, remonta toute le lot en troiz tours et au
moment ot il allait attaguer son compatriote
Hall qui tenait la téte, un dérapage le .coucha
dans la boue, lui faisant perdre un temps pré-
cieux. Au cinguiéme tour, Mingels attagua In-
vineciblement Basil Hall et dés lors s'en fut vers
une belle vietoire.

Résultats de la finale disputée sur 8 tours :

1. Mingels (Matchless) 36°39'' ; 2. Hall (BSA)
36°58"" : 3. Draper (BSA) 3810 ; 4. Janssen
(SBaroléa) : 5. Cox {(Matchless) ; 6. Baeten ;
7. Rietman ; 8. Eplroux ; 5. Rombauts ; 10
Van Heuverzwijn ; 11. Meunier a 1 tour ; 12.
Wex & 1 t. ; 13. Baudouin 4 1 t. ; 14 Guilly &
1 t. - 15. Theuwissen a4 2 t. ; 16. Collése &4 2 ¢ ;
17. Charrier a2 2 t. ;

Il est &4 regretter gque la pluie diluvienne qui
transforma le sol 2n une boue liquide obligea les
organisateurs & prendre des mesures qui ternirent
guelque peu le brillant de cette réunian.H 2

a

=ip

Ce lundi de PiAques, on devait retrouver a Lou-
vain les concurrents de la veille auxquels étaient
venus s'ajouter deux pilotes suédois et deux al-
lemands, tandis que ["équipe hollandaise avait
regagné son Days.

La course des juniors, disputée sur 8 tours, fut
enlevéa nar 1'anversois Vervioessem, tandis que
Donnay, rééditant son exploit de la wveille, s'en
fut avec la gerbe do vaingueur dans la catégorie
gseniors, api*s gvoir bataillé pendant 12 tours

Les inters s'empoignérent ©également en une
course unigue, sur 16 tours, ce qul nous walut
du beau spectacle ol tout le monde trouva son
compte, aussi bien les concurrents que les spec-
tateurs. La course unique semble de loin la meil-
leure formule ot permet & certains pilotes, tel
Van Heuverzwijn, spécialiste des courses de lon-
gue durée, de s'affirmer.

Parti 4, Mingels s'installa sans tarder au com-
mandement et A la fin du premier tour passait
déja avec une confortable avance. En deuxiéme
position nous vovons Draper, sulvi de Leloup
derriére lequel chasse Hall. Vient ensuite Baeten,
suivi de Janssen et du suédois Lundell. Char-
rier passe 15¢ et Théveney 17¢. Le train mené
par les hommes de téte est des plus rapides et
i mi-course les positions sont sérieusement bdu-
leversées, En téte toujours Mingels, suivi de
Hall, Leloup, Draper, Cox, Heuverzwijn, Spiroux,
Marquis, Maertens et Guilly. Tous les autres con-
currents sont déji doublés et c'est Lundell gqui
méne c2 groupe, tandls que Charrier parvient A
dépasser Eje Bergman

La vitesse ne faizant qu'augmenter, de nom-
breux abandons sont notés et 4 la fin du 12e
tour c¢ing concurrents seulement sont. dans le
méme tour que le leader et passent deans 1'ordre
suivant Mingels, Leloup, Hsall, Van Heu-
verzwijn et Draper. Tous les autres sont & 1 tour
et plus. Charrier passe l4¢ et Théveney 18-,

Les positions ne subissent plus de changement
notable et 1'épreuve se termine par la victoire de
Mingels, qui de ce fait s'installe en téte du
Champlonnat de Belgique.
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Résultats des inters. 16 tours de 3 kms :

1. Mingels en 1 h. 03'55'" : 2. Laloup 1 h.
04°27"" ; 3. Hall, 1 h. 47" : 4. Van Heu-
verzwijn ; 5. Draper ; 6 BSpiroux 4 1 t. : T.
Maertens ; §. Rombauts ; 9. Collée: 10. Theuwis-
sén ; 11. Guilly ; 12. Baeten ; 13. Charrier ; 14.
Eje Bergman ; 15. Ove Lundell ; 16. Wasel -
17. Théveney.

MOTO-CROSS D’HOUPLAIX

Mingels domina nettement cette réunion orga-
nisée par le Moto-Club Mosan. Jansen, Leloup,
et Baeten se classent & sa sulte dans cet ordre
aprés une chaude lutte entre eux .

Internationauxr : 1. Mingels (Matchless) les 18
tours en 48'25" ; 2. Jansen (Saroléa) 48'5T' ; 3.
Leloup (FN) 49’45 : 4. Baeten (Saroléa) 50'20"':
9. Hall (BSA) 50'39" : 6. .Cox (Match-
less) 51' ; T Van Heuverzwyn (Saroléa) 51,01" :
g S8piroux (Saroléa) 51'12" : 9. Meunier (Match-
less) & 1 tour ; 10 Marquis (Saroléa) : 11. Col-
lée (Saroléa) ; 12. Theuwissen (Saroléa) a4 2 t. :
13. Rombauts (Saroléa) ; 14. Bergman, suédois
(Saroléa) ;: 15. Klink, hollandais (BSA) : 186.
Maertens (FN) & 3 t. ; 17. Flinck, allemand
{Matchless)

MOTO-CROSS DE NAMUR

Ce classique du moto-cross d4d'OCutre-Quiévrain
& vu la wvictoire de Leloup, aprés une chaude
lutie avec A. Mingels

1. Leloup (belge) (FN) : 2. Murgens (Match-
lesg) @ 3. Jansen (Saroléa) 4. Baeten (Saro-
lég) : 5. Lundell (Velocette) : 6. Van Heu-
verzwiin (sSaroléa).

el " R T S Ry
B MOTO-CLUB CHATILLONNAIS. — Nos pto-
chaines réunions bi-mensuelles auront lieu le
jeudi 7 et jeudi 21 mai 1953, a partir de 21 h.
au siége =social, 47, rue Gabriel Péri, Chatillon.
Une permanence sera assurée le jeudi 14 mai a
21 nh. pour recevolir les engagements du Circuit
de régularité inter-sociétaires.
Calendrier touristique de mai

Vendredi ler ef samedi 2 mai participation
i la Conecentration motocycliste organisée &
Blois par lé MC du Loir-et-Cher. Départ du

sidge vendredi matin & 7 heures. N.20. Camping
et restaurant Retour le dimanche matin par Or-
léans pour assister au Circult de Vitesse de
I"AMC Orléanais.

Dimanche 3
siége 4 T heures.

Dimanche 10 : sortie sur Provins pour assister
au Circuit de Vitesse du MC Provinois. Le&s cam-
peurs pourront se rendre le samedi A Provins.
Départ le dimanche & partir de T h. Itinéraire
Belle Epine, Corbeil, regroupement en bas de la
chite d'Essonne, Melun, Nangis, Provins.

Jeudi 14 : reconnaissance du Circuit de régula-
rité inter-sociétajres du 17 mai. R.V. au siége
i partir de 13 h. 30. Départ 4 14 h

Dimanche 17 : Féte Annuelle de Propagande du
MCC qui comprendra le matin 1'organisation du
Circuit de régularité inter-sociétaires. L'aprés-
midi, féte motorisée sur le stade local de la wille
de Neauphle-le-Chéteau. Présence indispensable

gortie sur Orléans. Départ du

~de tous nos membres.

Fétes de la PentecOHte : sortie mixte tourisme
et camping région Epernay et Reims. Programme
exposé & la réunion du 21 mai.

Dimanche 31 : participation du MCC a la Con-
centration touristique organisée par la LMIF et
dirigée =ur Clermont (Oize) avec la réception du
Moto-Club Clermontois. Tous reéenseignements
communiqués ultérieurement,

HARLEY - DAVIDSON|
14, bd Soult - PARIS-12°

Agence Officielle :

- Bt S Jétachées . DOR. 49-42
. Echange  Standard Complet
REALESAGES -- EMBICLLAGES

REPARATIONS REVISIONS

DRESCHMOTOR

détachées d'origine DRESCH, D.F.R. ¢t GRIMPET K
QUALITE
LIVRAISON

MEILLEURS PRIX ET

RAPIDITE DE
16, rue des Belles-Croix - ETAMPES (5.-et-O.)

Tel : 392

Toutes
l'i eres

VENTE EXCLUSIVE EN GROS
Michelet -

Tél. : MIC. 12-74

19, rue Jules

LE PORTE-BAGAGE FRANCAIS

vous présente
son Porte-Bagmges
MOTO, résistant, ]
que l'on adapte
rapidement sur le
porte-sacoche par
4 boulons.

VANVES (Seine)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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: MC de Tarare (Baldago's MC).
» MC du Muguet (CM Sucéen).
: MC (MC du Perches).
: MC (MC de Dreux).
: MC & Amiens (MC Picard).
- (MC Centre).
: MC (MC Bourgogne).
: MC & Surgéres (MC Surgérien).
: MC (MC Avignon).
: MC (MC Limoux).
: MC 4 Laon (UM Alsne).
: MC (GSIF).
10 : MC a Ivry (US Ivry). *
10 : MC de Rouen (MC Normandie).
(MC Fourmisien).
MC (MC Bruaysien).
MC & St Quentin (MC Aisne).
du Beauvaisis (MC Bauvaisis).
10 : MC (MC Eure-et Loir).
MC (MC Alenconnais).
MC (Moto Sport Nimois).
10 : MC 4 Vannes (MC Morbihan).
10 : Grass Track & Valence D'Agen
(MC Montalbanais).
14 ou 31 : MC d'Argenteuil (MC Ban-
lleue Nord).
14 : MC de la Ferté Bernard *
14 : MC de Mons-en-Pévéle (MC Dou-
alsis).
14 : MC 4 Angouléme (MC Charentais)
14 : MC 4 Valence (MC Drome).
14 : Grass Track a4 Agen

3
3
3
3
3
3 : MC
3
3
3
3
3
3

=i =
[ [
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Q Q
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=
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VITESSE

3 : Circuit Mntu:nycliste de Vitesse de
Bordeaux (MC Bordeaux). *

3 : Prix de la Sarre Motocycliste (MC
St Wendel). *

3 : Clrcult de Vitesse Motocycliste
d'Orléans (AMC Orléans).

3 : Circuit de Vitesse Motocycliste
de Bourg (UM Ain). _

3 : Courses sur piste 4 Saintes (MC
Saintongeais).

3 : 8 Heures de la Ville de Meknés
(MC Meknés).

3 : Circuit de Vitesse de Toulouse
{(MCC Toulousalin). -

10 : Circuit Motocycliste de Roche-
fort (MC Rochefortais). *

10 : VI®* Circuit de Vitesse du Dauphiné
(MC Dauphinois). *

10 : Course de CoOte de la Sainte-Bau-
me (MC Marseille).

10 : Circuit de Vitesse Motocycliste du
Médoc & Lesparre (MC Médoc).

10 : Course de vitesse 4 Provins (MC
Provins).

10 ; Colrse de vitesse du Port de Ca-
sablanca (MC Marocain).

10 : Circuit de Vitesse (MC Maison
Carrée).

10 : Course de Céte du Semnoz a4 An-
necy (MC Mont-Blanc).

14 : Circuit de Vitesse 175 cmec. (MC
Thorois).

14 : Epreuve de Vitesse sur piste (MC
Bordeaux).

REGULARITE

2.3 : Clrcuit de Régularité & Dijon

(MC Bourgogne).

2-3 : Paris-La Bernerie-Paris, Régula-
rité (US Métro).

3 : Circuit de la Serre. Régularité
(MC Dolois).

3 : Epreuve de Régularité (MC Noi-
séen).

10 : Concours de Reégularité Rive-de-
Gler (MC Ripagerien).

10 : Concentration (MC Cannes).

10 : III* Concentration Motocycliste
d'Amitié Internationale (AM Doubs)

17 : Epreuve de Régularité (AS Ma-
ZATEUEes).

17 : Circuit de Régularité (SMAC Ht-
Jura).

17 : Circult de Régularité (MC Nogen-
tais).

(Les Epreuves Internationales sont

suivies d'une astérisque),

EPREUVES A VENIR

C'est le 10 mal que doit avoir lieu le 2o Cir-
cuit International de vitesse de _la ville de Ro-
chefort-sur-Mer, avec la participation de 5 na-
tions.

La liste des engagements n'étant pas close &
ce jour, nous ne pouvons affirmer dés & présent
que les noms des engagés suivants : Wood, Col-
lot, Albisser, ainsi que les sidecaristes Halde-
mann, Drion, Insermini, Murit.

Ce circuit qui promet d'étre une grande réus-
site procurera un magnifique spectacle aux fer=
vents du sport motocycliste et au public qui vient
de plus en plus nombreux dans ces manifesta<
tions.

--------------

275 1r.
++»» LA LIGNE 385 Ir.

Pour l'envoi par courrier, pour ne pas subir de relard, adopltez le puiement par Chegque Posial
1 297 -37 Parix), acenmuagnant votre texte. Si le nombre de lignes dépaste lr montant verse,
{e texie xera abrégé nu mienr, xans raspomsabilité de notre vart., Les [ettres maojuscules

complent pour deur I[eflres milnu.\:{:ules
gxpaces comptant pour une leitre).

4 mnoubliez pas de decompter les ponctuations (les
. i Ecrivez lisiblement i(caracléres imprimerie au besoin). Les
Aunnonces doitven! parvenir 8 jours ile VENDRED!) avant la oparution.

fminimum 2 lignes).

MOTOS A VENDHE

A VENDRE moto Guiller 175
ce #t. neuf 165. Scooter Ber-
nardet 125 cc 90. Pore FPréres
110 r dez Rosiers, Saint Ouen

TERROT szide 500 cul. RGAS
r. sec. 11000 k. t- b. ét. 170000
Canard 46 r Balard Paris 15¢

250 TWN BDGH 175 500 Nor-
ton Dominator 280 les 2 équi-
pées. Francois 17 r Lebua 20

SIDE Motobéc. 500 cul. b. ét.
95000 fr- dim. mat. 6 r Belle-
vue, Ormesson, Declereq 5.-0.

DERNY tand. b. &ét." Poilfou-

lot, 5 sq. Neuilly,
Neuilly (Seine).

Chiteau

JAWA Ogar 350 t. b. é&t. 1T5.
Raphalen 18 r Ferrer St Denis

DRESCH 500 b. ét. écr. Varinot
Tl r de la Mare Paris 20e.

BSA M20 imp. px 135. Fernan-
dez 1 r F. Poirlers Vitry (8.).

JAWA 250 équipée T0O00 kms
monoroue Fulgur VAU. 05-44.

MOTOB. 125 cul. . té. 13000
kms parf. état nomb. acces.
Lagulerce 28 av. des Marron-
niers Aulnay sous Bois aprés
19 h. sam. dim. matin.

JAWA 500 DBE ACT 52 av.
side Steib gr. luxe 3000 k. ens.
imp. sam. dim. MIVIELLE 9
r Bug- Varlin Paris 10e.

BMW 400 cul. f. télescopigue
4 V. ecar.

TERROT 350 cul. {. télescop.
4 v, sél. tan-sad sacs T0000
Paris 8 r Mignard 18¢ 20 h.

BMW 350 cc imp. VALLET,
Montbrieux de Guérard (3-M)

FPUCH 125 sport 1850 splend.
TESSIER 24 r Préfet Bonnefoy
Nantes (Loire Infér.).

250000 ZUNDAFPF 50 tractée
5000 kms av. lot imp. piéces
détachées d'origine, le tout
garanti parf. état. COURSIN
1 r 8t Merry, Linas (8.-0.).
Tél. Montlhéry 179.

BSA 250 cont. &4 oéd. liv. mai
Ecr. Deldique 47 bd Jourdanlde

MOTO SID. Peugeot 500 culb.
sél. 4 vit. 95000. T Impasse de
I'Epine, Bagnolet (Seine).

350 culb. Chaise ref. nf. Cha-
bin r Ménigard 8t Amand Cher

URGENT v. moto Alma bloc
moteur Ydral 17% cc nve roul.
3500 kms prix 130. G. Mali-
cet, Nouzonville {(Ardennes)-

Nort. I16H b. &, t. 5. sac. px
int. Chaumier 19 r Rivoli Paris

BMW 750 R12 t. b. état side
Impérial. FOREST TRE. 21-52

350 ecc PEUG. 135 1947 t. b &.
ap 17 h. px 120. Bordes 36 r
Pierre Grenier Boulogne/Seine

SOYER 500 b. ét. équip. cam-
ping Daney 2 &4 12 h. Lab.31-41

350 MOTORB. lat t. 1s. jrs 18h.
Iermann 6 r du Grand Prieuré
Paris 1lle,

¥. ou & Terrot RGAS 48 pns

nfs mot. impec. contre voit.
max. 8 CV 14 r Psichari Te,

EXCELSIOR 300 8000 k. exc.

ét. acc. BARBET 21 r P. Ca-
zeneuve Lyon Te tél. PA. T1-23

180000 BSA 1000 cc side Pré.

état neuf 18 r Lafouge, Gen-
tilly métro ap 18 h.

350 MOTOB. sid. Bern. 85000
Driay 4 r Wilhem Paris 16¢

ARIEL 1000 4 cyl. tr. belle
prix intéressant, g'adresser
BATRE 80 bd St Michel ge.

GUILLER 175 6000 k. éq. soir
19 h. DANTIN 120 rue de
Meaux 18=.

DKW 350 t. b. ét. 150. acc
Impérial 8 r Hamelin StMandé

SIDE Terrot supercul. 4 v. 46
px 100. 9 r Schoelcher 14e.

M., GOYON 100 tr. b- é&. nbx
acc.- pr tr. intér. Simulin 20
av. Bel-Air P. 12« DID. 36-12

ZUNDAPP KS 600 av. au ss
side Précision ét. nf 230470
vis. ts 1s jrs 10 & 14h. Mare 22
r Félicien David Paris 16e.

MOTOCONFORT 350. Boué 27
av. Catinat St Gratlen (8.0.).

MOTO Puch 135 cme. t. b. ét.
Eén. ac. B3 rue d'Aguesseau,
Boulogne MOL. 62-60.

*|TRIUMPH T80 350 culb. Lir.

b. état px 100000. Rolland 53
r. G. Appay Suresnes (Seine)

DEW RT 200 é&. nf 3000 kms

f. téles. selle bipl. sac. prix
190000. CORPEL 13 Chaussée
de Ila Muette AUT. 18-36.

Norton 500 16H ex. ét. px 120.
Savin 45 r Brancion Paris 15

acc. tél. BOL. 88-91 hre repas

TRIP., Peugeot ét. nf P, 66 TN
px int. visible DELOR 17 r
du Pressoir 20e, 18 h. & 20 h.

MOTO récente é. nf MR 125
cme. visible DELOR 17 r du
Pressoir 20 18 h. &4 20 h.

BSA side imp. 1 pl. 1/2 capoté

"Imot. pns nifs 150000 vis. sam.

t. 1- }- A 18 h. Chiappa 12 r
du Buisson St Louis Paris 10+®

175 MALTERRE AMC tt +éq.
125000 MOREAU Raogq. 44-04.

TERROT 125 ETD mars 851
impeec. tan-sad 95000. Couplet
12 r Abel Hovelacque 13e.

750 BMW RI12 side Préc. imp.
px intér. DOUGNAT 43 r R.
Salengro, Blanc Mesnil (S0).

R.G. 750 Nombr. ac. Poumot
Marigny 1'Eglise (Niévre).

' SCOOTER Lambretta orig. nbx |D54 W31 5 cv cul. CAZALOT

NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES .......
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

T8 bd Dawvout Paris 209,

MOTOCONF. 125 cul. 18000 h:f
75000. ULMANN 75 rue du Tir
Nanterre (Seine).

BSA 250 cc M51 10000 k., 175.
Marchais 21 r Gutenberg 15¢

AJS et MNorton Twins derniers
modéles. Triumph Tiger 1948,
FREDO 22 r Annonciation Pa-
ris. JAS., 09-T8.

MOTOBEC. 125 nve iche téle.
px B80. vis. 19h. Tisserand 38
r Jean Bleuzen Vanves (Seine)

L ————————————

ARDIE 200 cc nve 95000 k. px
120 Eddy Coiff. 18T r Tolbise
13¢ sf dim. et lund. GOB.29-86

Peug. 176 15000 k. 950000 urg.
Volkoff 3 Ant. Arnauld 20 h.

VEND 32000 ir. cause double
empl. Peug. 100 cme. bon &t.
mare. tél. le soir AUT. Te-89

ARIEL 1000 4 cyl. tr. belle px
intéressant, s'adresser BAIRE,
60 bd St Michel 6e.

MORRIS 5 ecv déc. Vannieu 2
r. Lavoisier Epinay/S. dim.

250 GNOME t. b. é. 200 Mo-

net ¢. nve LESIGNE 57 r Des-
champs, Bonniéres (8.-0.).

TR. b. état 176 Motobécane.
350 Zundapp 4 vit. sél. acces.
PIET, Melle (Deux-Siyres).

CSE naiss. 125 culb. Motob.
Lalitte 10 r Aug. Barbler 1le

i DEW 350 NZ px 120000. 68
r. Voulille Paris 15-.

PART. v. BSA 250 Cl1L 1851
parf. ét. hres bur. Opé. T-31

Motobécane 126 cul. susp. AR
B0. mot. nf Crédit. Ric. T5-28

GUILLER 175 sus. {. télescop
cpteur klax. 4900 k. ét. nf
garantie créd. 145. RIC. T5-28

GILERA Saturno 500 cul. 180.
ou éch. 125 a4 250. Lottin 12
Ecluse St Martin NOR. 80-38

PEUGEOT 125 AL ex. état,
tél. GUT. 46-58 pr rend. vous

INDIAN tr. b. état side Bern.
Boralevl 27-rue Barrault, Pa-
ris 13=. GOB. 96-61.

SPL. moto Puch 250 TF 11000
k. tél. Tru. 34-43 de 18 & 20h

TERROT 125 4v. 4000 k. €t. nf
Ric. 75-28. Crédit 110000 fr.

TERROT 350 ét. nf 5000 k.

140. gar. crédit. RIC. T5-28.

ARDIE 200 cpteur ét. Impec.
80000. Crédit. RIC. 75-28.

HARLEY DAVIDSON cme nve
vis. tous les jours. EOVEL-
MANN, Boucher, 7, rue Boulle
Paris 11=,

JAWA 350 52 Verrier 3 T C.
Tahan 18¢ vis. 20h. Wag.T7-31

Dominator 12000 k. imp. 300.
54 r Chemin Vert, Boulogne

125 ome FEHGEGT 68 TC
3000 kms. Ecr. LOORE 19 rue
de Berri, Paris 8.

DERNY solo impec. 4000 K.
PETIT 61 rue Rambuteau.

BSA 500 M20 ét. nf Nor. 53-80
AMELIN 28 bd Chapelle.

SIDE Préc. tour. capot. neuf
80000. FELIX SBEG. 81-60.

V. side Précision et Guiller
sport spéciale cross comme
neuf. PAVIE B8 r St Jacques
Angers (M -et-L,).

JONGHI 135 ACT ]éL nf nl:n
E. 160. 61 av. de la Réruhl,-..
que, La. Courneuve (Seine).

ZUNDAPP 200 b. état éq. sac.
t. sad vis. t. l.g. 18h .30, Cla-
vére 41 r Louls Blanc Paris 10e

CAUSE double empl. vends 200
co Zundapp ¢ét. nf M. Pous-
gler 54 r Fessart Paris 19e

GNOME RH, 800 gr. side util.
Préc. px int. HERNAULT &3
r Solférino Aubervilliers.

VINCENT Black Shadow der.
mod. ét. nf 3000 k. MIC. ﬁ-“' i
9-12 heures ou 15-18 heures,

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AU.I. ANNONCEURS
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MOTOR' OUEST | MOBCANE RS

DISPONIBLES

1, Rue Saint-Jacques 249 WUN

\ LE MANS = CREDIT —
PANTIN - SCOOTER w ~ SAINT-DENIS - SCOOTER
179, rue de Paria - PANTIN 40, rue Gabriel Pér - St-DENIS — PLAine 07-92

Livraison immédiate - CREDIT 6-9-12-15 MOIS GNUMB T AL = 10l

s iy D.S. MALTERRE — RADIOR

CES CHEES CREDIT 6-9-12-15 MOIS
ACCESSOIRES - REPARATIONS. : Piéces détochées - Accessoires - Réparalions

ek

TOUJOURS 100 OCCASIONS SELECTIONNEES :

Toutes cylindrées, toutes marques, & tous les prix

I — VELOMOTEURS — SCOOTERS — GARAGE
MOTOS — CYCLECARS — SIDECARS R SCE AUX
— VOITURES TOURISME ET SPORT - oger
e Vaingueur de 15 Grands Prix Internationaux

| ACHAT — VENTE - REPRISE ET Recordman Bol d'Or 1947-1951]

- (catégorie side-car)
ECHANGE MOTOS CONTRE VOITURES e =
| 4, rue Beaurepaire - PANTIN —— NORD 15-18
CREDIT IMMEDIAT

Métro : Hoche

T T—

LES 90 MOTOS-SECOURS DU TOURING BELGE
: DEPANNEI"IT AVEC LE « CONTROLEC  »...

GRACE AUX

ROBINETS

bilisés sur les routes! Dé- |
pannez-vous aussi . avec
a8 sa notice illustrée c'est fa-
cile! Moteur en marche
ou arréeté : 14 Conlroles
dans votre poche! Mieux
encore : tenez votre mo-
teur vraiment «au points.
Performances, économies,
sécurité et belles vacances
avec le Détecteur de pan-
nes Controlec!
1.790 fr. Fco, ou c/rembt
Moto-Controlec, 39, r. Ar-
baléete, Paris. CCP T482-06.

Deétails dans <« Maolo-Revie 3

Etanchéité moléculaire grace
& son joint en métal liquide.
Monté par les principanx
constructeurs.

EN VENTE CHEZ
TOUS LES MOTOCISTES

CH. TROUILLET

Agent Géneéral ;
20 bis, rae Aristide Briand
LEVALLOIS

MOTO VANVES SPORTS
Concessionnaire SPEED

Station-Service VAP et DELL'ORTO
ALCYON - GNOME-RHONE - BABYMOTO - DREVON - VALLEE
1 et 3, Boulevard Brune - PARIS-14°

MOTOS CHAMPY-SPORT SCOOTERS |

3 Magasins & Argenteuil — Tél. : 12-01 et rue Victor Hugo -~ LEVALLOIS
Agence : Tél. : PER. 50-16
GUILLER - TERROT -— MOTOCONFORT Agence exclusive GUILLER

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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TERROT 125 ETD 1852 sae
t. sad 95000. Huet PRO. T2-19

SCOOTER Bernardet 125. Tél,
hres bur, ARC.36-88 samedi et
soir _E_I-Iln 62 r Belleville.
125 Motoconf. 4 t. p. é. 60 m.
100 Peugeot parf. é&tat 30 m,
Jean 45 r de Doual Paris.

LSUNDAPF K500 mot. & roder
bon é&tat 100000 ARC. 44-38.

Puch 125 TT 7000 k abs. imp
nb. acc. tél. mat. 8h. Car 23-21

TERROT 125 sortie juill, 53!

cme ni 38 r Lyon DID. 29-24 |
ITWN 250 Triumph l.llema.nde

dern. mod. pf- ét. 19h. Mous- |

sarie 48 bd Pasteur Paris 15'

PEUG. 125 55 GL méc. pn.
fmp. t.s. avert. essal px 70. 20
h Hlt.sche‘.lm P r St Maur 11+

BS'.-l 350 B31 accessoires px
210 Té&. PRO. 16-82 urgent.

ZUNDAFP 150 tpe Rus. b. ét.
de Conninck 25 r Broca b&v.

TERROT 100 fourche tél. bon
état prix int. LAMBERT T8
rue de Fontenay, Vincennes.

e
TERROT 500 RGST éqg. comp.
8000 k. Dereume Fon.96-00 18h

TERROT 125 ETD +#égq. compt.
5000 k. Curtet Fon.96-00 18h.

MOTOBEC, 135 &t. nf px int.
Mazet 42 r des Rosiers Paris.

BSA 11 CL 250 6000 k Sun-
beam S8 12000 k. 325000. Gui-
LEC. 45-83 (Bh.a 18h.)

MOTORB. 125 culb. état neaf
12000 k.- DERYCEE 38 aven.
Fech, Poissy (8-9)

GUILLER sport rouge neuve
4 mois gar. 180000. Leclerc T1
rue Pajol {hres repas).

TRIUMPH-A]S-BSA
E50 Thunderbird 51 et 52
T10 Aluminium 51
Speed twin 51
P 100, 48
350 twin 48 [
alld AJS twin 53 neuve
500 AJS twin 52
o0 AJE mono 52
= Golden Flash 51
= 500 AT twin 51
= §00 B33 mono 51
- 350 B3l
- 450 FN tirée 52
- TWHN Hérizson
- TWN BRG 1851

A REMONTER

Triumph tous modéles et 250
BSA 51 ttes piéces immédiat.
pour Triumph seulement.
Pose Iinstantanee grille

voir pour toutes machines.
Porte-bag. spéc. pr Triumph

ACHETE ET
PAIE COMPTANT

toutes machines récentes

TRIUMPH-A]S-BSA
MATCHLESS-ARIEL
PEROTTI i, Lones *Pas
20-28 Ouvert dimanche et lundi

350 TERROT HCT 52 etat
neuf prix intér. vis. sf dim.
75 av. Parmentier 11¢.

et B e Bl el it gl el el e et Bl 00

réser-

CeNOME 500 V22 complétement
réy. CAILLEUX 19 r Monge,
se. OQODE. B81-55.

350 cul. Mon. Goy. mot. nf
side b. ét. acc. 90000. Brissaud
4 v des Boulangers Parls 5e

35 E. Dequen Vincennes

|Catusse 69 r Danrémont 18

1s jrs &4 partir 18 h. 15.

R, GILLET side 750 bon état
PEPIN 116 rue de Paris, Pa-
laiseau (S0O) sam. mat.

ANNONCES
Tout Agent Motociste
Annonces # nos bureaux.
« Moto-Revue », PAS
de compte,

maine, c'est-d-dire dés

Profitez de ces [faecilites

préférence par lettre

JAWA 350 16000 k. Chevaller
3. r André Colledebeuf 16e.

PUCH 250 TF rouge ét. nf nx
acc. dble selle Pfrimmer 2 r S.
Carnot, Nanterre Mal. 15-50

nelle pour toucher des milliers d'acheteurs quli
chent une de vos machines. Mals veuillez ne pas attendre
cette extréme limite pour mnous
celi évitera

TELEPHONEES

peut
51l
de f[ormalités
il Iui est indigué un numéro spécial (contre-

téléphoner ses Petites
a un compte ouvert a
celul qui n'a pas

marque} qui lui permet de téléphoner ses textes, et fac-
ture lui est adressée aprés parution. Les annonces seront
dorénavant recues jusqu'au Lundi matin 10 h 30 au plus

tard. Les Annonces paraitront dans le numéro de la se-
le jeudi
et le samedi matin pour les acheteurs aux kiosgques.

soir pour les Abonnés,

erf cette période exception-
recher-

adresser vos textes de
des erreurs.

500 Gnome Rhdne D5 16000 k.
vis. ts 1s jrs tél. Gra. 42-25

roul. 18000 k. Hubert 6 r Pa-
Toizse, Verzailles (S5-=0).

SIDE Gn. Rh. 800 ét. nf 80000
Popain Dompierre s/Mer Ch.M

TERROT sup. cul 4 vit, sél.
side Impérial. Repr. — forte
Leclerc 56 r Marx Dormoy-18«

TERROT 350 four. tél. €. b.
ét. 140000. Tél, 35-04 h. trav
——

GNOME-RHONE R3 parf. état
pns nfs nomb. acces. px 59000
CONCESSIONNAIRE VESPA
T av. Paris, VINCENNES.

500 MOTOBEC. supercul. av

Bide tr. b. ét. 140000. Vis.
solr sam. dim. mat. Wiart 18

rue des -Bernardins P:.rls 5e

DEW 200 pf. ét. acc. PI 10000
BAGI 6 r des Petits Champs
Paris 2¢ GUT. 60-14.

ZUNDAPP side 750 Russie av.
forte remorque parfalt &tat.
GEO 31 av. Concorde Antony

MOTOB. 115 5000 k. impe¢ |PEUGEOT 135 typ. 556GL 51
Lyonet 5 r des Reécolets 10° 15000 k. b. ét. tél. Ség.28-89
HARLEY 750 IU:E ent. &I‘.[Lljp ARIEL 500 VHS52 1I]1]:I-E{:. ACCES.
4000 kms. LEFEVRE 0 bis rue 3000 kms, curicux s'abstenir.
Transvaal La Garenne 150000.134000 5 a> Robert Fleury, Vi-
350 MOTOCONFORT C 44 C |roflay (SO) (él. Cha. 18-58

TERROT 500 side Simard 18h.
13000 k. der. mod. ¢. nfs 270000
LEMNABAT 62 » d¢ Vouillé 15+

DOMINATOR neuve garant. px
int. SOULET 83 r Ordener.

AF, ex, Triumph al. 500 cul.
état imp. 150000. Vis. 19 h. 30
et samedi. GOUBLAIR 149 bd
J. Jaureés, Clichy.

BMW R26I 18000 k. vis. 19 h.
MERVANT 353 r de Lancry 10«

DEW 500 SB tte origine, 1 pl
du Parvis, Paris 4=

DKW 350 NZ b ét. 95000. Go-
beron 8 pl. St Michel, Rennes

TERROT 500 av .side parfait
état. CANAC 3 r Leriche 15¢
5¢ ét. vis sam. ou ap. T h.
125 PEUGEOT 1049 réalésé,
Neuville ROQ. 95-73 9 4 18 h.

ZUNDAPP ES 600 bon état.
GOB. 85-00 sauf samedi.

DKW 350 NZ imp. ent. orig. | PEUG. 125 4 vit sélec. pieds | NORTON 18H seule ou av. side
‘tte équip. & débattre, intér.|Pulseux 42 rue Dunkerque, ts|Précision parfait état prix in-

tér. PECHON 32 r du Trou-
peau, Argenteuil (S0).

SCOOT. Speed démonstration
Ou occas. Aavec gar. tot. de
4 mols, vendus tt. équip. 4
ides prix particul. intéressants.
| Reprise Réparation entretien
{P. BRISSBONNET et Cie 22 ter

ibd du Gal Leclerc, Neuilly-
sur-Seine. MAI. 87-40.
MOTO Terrot 125 ETP, Tél.
ALE. 33-87, Roq. B1-05.

SIDECAR R Gillet 750 4 vit. |
48 parf. ét. px int. BOSMANS |
(8.} |

I7Ts PEUGEOT 1952 6000 kms
110000 Motobécane 125 culb.
1852, 110000 toute équipde.
Ray BONIN 54 r Pierre Bros-
solette, Levallois (Seine).

TERROT 125 tr. b. ét. px int.
Duverger Int. en Phie Hbpital
|8t Louis Bot. 50-87 (repas).

NOS OCCASIONS
Mobylette &4 partir de 25.000

Tandem Derny télese. 60 000
125
Peugeot 2 temps bloc 60000

Jonghi sélecteur 15000
AMC et Ydral sus. ar . t. 110.
IT5
Peugeot bloc latér. 40000
Monet 2 tps pist. plat 100.
Feugeot 4 v. . t. 110.

AMC culb. 4 v. sus, ar {.t. 140

250
Terrot 2 wvit. lat S0000
Monet 4 wvit. culb. 1. t. 30000
150

Motobécane bloc b. état 50000

Motobécane hloc culb. T0000
Magnat Debon culb. imp. 100.
R. Enfield culb 4 wvit. 140000
Matchless cul. f. tél. 1500040
5080 et TS50
Guzzl sél. sus. ar. 120000
R. Gillet 4 vit, 135000
SELECTIONNEES
250
Jonghi 4 wvit. f. tél. sus. ar.

Puch 4 vit. f. tél. sus. ar.
BEA 4 vit. f- t#8. sus. ar.
x50
Velocette 4 vit. sus ar.
Douglas twin sus. ar. f. tél.
1
FN dern. mod. r- av. tiréde,
Ariel susp. ar. f. tél. 1852,
BEA AT twin impec.
BMW R51/2 trés belle,

SUPERBE 500 culbutée comme
neuve. Chir 35 r E. Dolet 20+

Terrot 125 ETP. Chaillot 12 r
St Martin, Villeneuve le Rol.

FEUG—EET 125 GTS 52 G000k
urg. Christ 58 fg B8t Martin

AMC 150 Automoto 75000 éq,
impec. MOUZET 1290 av. de
Gaulle, Le Perreux TRE 38-5T

CREDIT REPR ECHANGE
100 motos en état ou & rév.

NE8U 250, 500 DEW 2, 4,
65 CV. Triumph 250. Zundapp
200. Vietor. Gnome ts types
Terrot 4 et § CV sél. Harley
760. Indian 500 et 1200. Peugeot
350. René Gillet 750 et 1000.
Motobécane sup. C. Monet & et
2 cv, ete. ALAZARD 47 his av.
de Clichy Paris 17¢ (fond de
la cour & coté cinéma).

i Nanterre,

RENE GILLET TL side.
Zundapp TE 800 side.

ét. nf visit. tous les jours
6, rue Gustave Geffroy 13e.

350 JAWA side léger 220000.
PONCET 6§ r A. Antoine 18e,

a0 AJS mons 52. LELOC'H
154 Fg St Antoine, 13e.

MOTOS, vélomoteurs, scooters,
d'occasions. Crédit VOLTAIRE
MOTO 132 bis bd Voltaire 11e

BSA Cl1, 1852 et Motobécane
12000 k. tél. Enghien 30-50
12 av. Carnot St Gratien (50)

FN 350 mod. 50 susp. Neiman
ex. état, h. trav. 38 r Volant
MAT, 11-00.

RENE GILLET 750 av. side
présent. luxe. BUISSON 20 r
J. Jaurés, Bobligny (Seine).

E50
BMW HRB86 sus. ar. . tél.
BSA AI0 twin Gold Flash.
Zundapp K8 600 avec side.

NOS SCOOTERS

Bernardet 125 Ydral 100000
Bernardet dern. mod. 120000
Lambretta équipé 125000

NOS VOITURES

Simca-5 cabriolet.

Rosengart 4 cv 4 pl décapot.
Renault 4 cv o. Int. 4 places
Simca six cabr. décapotable.
203 Berline 4 places 1851

203 Berline décapot. 1951.
Vend ou #&change ctre moto.
Versement comptant & volonté
le solde 6-9-12 mols. - De-
mandez la liste compléte con-
tre 50 frs timbres - DELAIRE
4 imp: Galité. Dan. 55-43

PRIX RECORDS

Crédit 6 ou 10 mois
Side Indian 750 et 1200 110.
Side Gnome Rhone AX 2 100.
Side Terrot 6 cv 4 v. 44 130.
Side Monet-Goyon 350 cc 100.
BMW RI12 depuis 11d.
René Gillet 1000 cc 115.
Indian 5 ev 2 cyl. depuis 890.
Norton 16H 5 CV 130.
BSA 350 cc fourche tél. 150.
Terrot 350 cc depuis B0.
Gillet Herstal 5 CV culb. 75.
Viectoria 250 cme- 1852 185.
Gima 175 cme. 1852 135.
Guiller 175 cme. 1852 145.
Motobécane 175 eme. 52 115.
Peugeot - 175 cc 1852 dep. 110.
Terrot 175 cc. depuis 40,

Gnome Rhéne 125 cc 47, 50.
Motobécane 125 depuis 40,
FPeugeot 125 cc depuis 45.
MR 100 cc depuis 20.
Sides tous modéles depuis 35.
AUDEGEAN 10 r des Apennins
Paris 17T (Métro Brochant).

V. ou éch. BMW R25 19850 ét.
neuf ctre voiture. DUPUY 8 r
J. Guesde Beaumont (S0O).
VELOCETTE 350 réalisation
pers, fche tél. sus. ar. 5. db.
2000 k. Malmsaison 16-58.

e N i T S B T T PR g
VOITURES A VENDRE

RILEY 1500 «<Sprites
sport tr. rap. ét. nf.
intér. P. CARON 17

Roland Dole du Jura.

CAB, 6 ov b .ét. méc. 60000
Mme Leduc 3T r Lacroix 17e

AT T PR e wEER
ON DESIRE ACHETER

ACHETE toutes cylindrées
BSA (cpt) tél. MON. 96-37.

Achéte comptant

toutes motos et vélomoteurs.
Thierry 19 r des 2 Communes
Montreuil (samedi seulement).

voiture
px ir.
r Mont

ACHAT au compt. ou dépdt
vénte de tous wvélomot. motos
et scooters d'occasions. SELEC-
TION MOTO, 100, bd Magenta
100, Métro Gare du Nord.

TR T PSR
ECHANGES

ARIEL et twin 52 5000 k. &t
nf Aurora. Repr — fort. Le-
clerc 83 bis r Ph. Girard 18e

ECH. logem. 2 p. cuils. 2¢ &,
trs. ensoleillé ctre plus grand
Paris ou Pavillon banlieue 15
k. max. Ecr. 1134 Molo-Revue

COQUET pet. roadster sans
perm. cond. en tract Aav.
échang. contre scooter 30 bd
Henri BSellier, Suresnes (8.)-

R R N PR T
DIVERS

MONTAGE sidecars de toutes
marques par spécial. POINARD
94 rue Et Dolet, Cachan (8.)
Tél. ALE., 34-41.

Legcons de conversation Frang.
Angl. All. Russe par dame ex-
périmentée. Odé. 65-02 (matin)

SIDECARS Poinard 125 & 350

o0 AV. p. br. posée compt. GR000
54 r Et Dolet Cashan Alf 34-41

LES BONNES ADRESSES RECOMMANDEES

Dans cette Rubrigue,

=

PJRIS {2 FJ'

D‘EHLMIE - EFDRT

Motobécane, Guiller, Galletto,
Terrot, Jonghi,
Crédit 1/3 ept, solde 12 muiﬁ

8, r. St-Augustin - RIC. 75-28|

: -|.i|'-5!.

Monet-Goyon. "

MOTOS et SCOOTERS

| GARAGE POUR
Faubourg FPoissonniére

|
PH HJ’S i f2¢)
Epéniu.liste N.8.U.,
'Agent René Gillet,
| MABIT.E

ftes piéces

17 ter, aveniue de Saint Mandé
e S AREE . (I0%),
Bté MOTOCYCLE
Vente a crédit RN L L T
Toutes les grandes marques|  MOTO - VANVES - SPORT
Motos = Becoolers Ouvert le Dimanche
186, rue Lalfapeile - Nord 07-59| 1 et 3 Boulevard Brune

zundnppl-

MOTO-REVUE =zignale les Maisons de Réparations.
donner toute satisfaction & nos Lecteurs et Abonnés et auxquelles on

Mize au Point,

DUCENTIER (LA MOTO)
Agence TERROT
MOTOBECANE

Thd, rue d'Alésin

P.;IR.I’E f!i*".l'

s ——

PARIS - MOTO

Réparations - Piéces détachées
Accessoires
Monet-Goyon - Magnat-Debon | -

Gillet-Herstal, ete...

55, rue Brancion - Lec. 93-57
GARREAT
Norton, Exeelsior, Vincent, ete

Pidces détachées

Vente de Motos d'Oceasion ou Neuves,
peut donner toute confiance. et qui se trouvent

qui s'engagent
tout prés de chezr wvous.

PANTIN

PANTIN - SCOOTER
Vespa - Pléces détachées
Accessoires
Vente & ecrédit - 15 mois
173, rue de Paris

_F
SAINT-DENIS

B.FLINT-DEH'.[E ECC}DTER

Vespa - Piéces détachées
Accessoires
Vente & cerédit - 15 moils

i®, rue Gabriel Péri

MOTOCYCLISTES,

ISSY-L ESwHﬂbLIHEA UX

EEDGTERHUTD

vélomoteurs, motos,

22, r. Rob. Lindet - Vau. 07-09

Toutes les grandes mMAIqUTs|
a crédit
28, rue Ernext - Renan
Mic. 03-72

Le plus important spécialiste des | l
scooters r

ma= T

VINCENNES

n'at t.EndEz

| pas, faites poser de suile une
| grille
| réservoir.

porte-paquel sur volre
Pose immediate

sans courrole.
MOTO-PREVOYANCE

16, rue de la Prévovance

Ouvert dimanche mntin

JONGHI
|76 r. de Fontenay - Dau. 41-30

PORTEZ UN CASQUE, VOTRE VIE PEUT EN DEPENDRE



Champion de France National 1951 en 500 cmc.

1952 en 350 et 500 cmc.
Vous conseillera utilement pour l'achat

de votre MOTO ou SCOOTER. SPEC'AUSTE MOTOBE(ANE et TERROT

Pierre CHERRIER

REPARATIONS — CREDIT

21, Boulevard Henri Sellier - SURESNES — (a 50 m. du Pont de Suresnes) Tél. : LON. 16-29

---------------
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QUE L'OCCASION
Side-cars pour
125, 175 et 250 cmec.

au prix imbattable de :

de 39.000 fr.

nous avons créé également
un

magnifique side-car
Camping pour grosse et
moyenne cylindrée.
Magasin ouvert tous les jours
dimanche matin compris
Facilités de palement

Ets ROY

36, Rue de Bordeaux, 36
MAISONS-ALFORT {Seine]
ENT. 29-70
Catalogue ctre 30 fr. timbres

DES AVANTAGES

Pour RT et NZ :
Jean DI VOZZO

SPECIAUX i

; 116
sont accordés aux

Bd Serurier,

PARIS-19°
du I3 Avril 1953

lllllllllllll

llllll

MAGENTA ACCESSOIRES
9, Boul. Magenta - PARIS-10° - NORD 11-60
PORTE-BAGAGES TELESCOPIQUE
(Modele déposé)
s‘adaptant sur toutes machines francaises
GROS et Scooter GUILLER DETAIL |

TS TA-RU, av. .du General L&clerc
E BUNNET ]||[ AMNIOURT -1
i Billancourt MOL. 1o-4b

Les plus importants magasins de motos de France
foutes les grandes margues francaises et etrangeres,

VENTE a CREDIT

a des conditions sans
CONCUrrenee 1_:::3_-*-“&1'.

POSSESSEURS DE MOTOS DKW
pour l'entretien de vos machines
consultez les

AGENTS OFFICIELS

Pour SB et KS :
Georges PERSIN

92, av. de Rigny, 92

a BRY-s-MARNE (S.)
Tél. : 272 a Bry

Main-d'ceuvre spécialisée

Piéces détach. d'orig. D.KE.W. pour tous modéles

A A AT oA A A A A
Clinique des
cadres. Reéser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, Tue Danton LEVALLOIS,

Ne pas confondre, bien no-
ter ne 18, la maison na,
pas de. succursale.

ROBINET MEMBRANE

Brev. 5.G.D.G.
Position : réserve
| BEtanchéité ¢5 absolue

] Orientable chromé

DYNAMIC-SPORT "% L. JEANNIN | | mepresenionss B wmax
6, rue Sbﬁuﬁﬂ;ﬂ% (%) Ex-coureur JONGHI, Grand Prix d'Europe 1837 demandés 340 fr.
RIC. 75-28 — T ek e VENTE - ECHANGE - REPARATIONS
CREDIT ‘{Emf‘é’l‘“‘ﬂlnfilf mois Représentant de toutes moraues Frangaises S.P. E.B-
COMPTANT: cond. spéclales et des motocs JAWA, OGAR (Station-Service)

MOTOBECANE 11, Avenus de la Porte de lax Plaine -- PARIS (150 | 8 r. ]. Dollfus, Paris-18¢
i25, 175 ce., Scooter 4 temps Métro : Porte de Versailles Tél. : LEC. 80-62

 GUILLER (AMC)
125, 175, 250 et Scooter

GALLETTO-GUZZI rrerroereres  Dans le type catadioptri-
TERROT i Eﬂﬁlgﬂir;‘s&”"ﬁ- mﬁlﬂv‘ f MM/ que, larticulation élastique

125, ;%ﬁﬁEﬂTﬁﬁﬂ?{r&%ﬂ““ > réﬂerﬁmm Fﬂﬁr_ (ﬁ' ' évitant la crispation, est
= hes tél iq. ' 3 i B~

12 Gt 900 G Bhiaktny Eeds ches télescopig GANTS . 'PGPTM & recouverte d'un tissu ré

Travall rapide
et socigné,

R. BONNOT
1‘36 de Romalinville, 176
MONTREUIL (S.). Avr. 41-55
Frocd, gare Vincennes-Fonlenay %

m&l'!

MOTOBECAN

fléchissant la lumiére des
phares, doublant ainsi vo-
tre SECURITE. Exigez le
type « PARIS LA NUIT »
GAMET

JONGHI : 125 et 250 cc.
LAMBRETTA

REPRISE TOUTE MACHINE
Station-Service AMC
rép. cre 30 fr. en timbres

il [

Principal dépositaire & PARIS :
Ets REVIL — 81, Avenue des Ternes

"JELOM OTE‘URS

of lo ob /eﬂe

Robert PIEL

162, rue Edouard Vaillent, 162
BEZONS S.-et-O. - ARG. 70-58

VENTE A CREDIT

Exclusif

MEHTIGNNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANIT AUX ANNONCEURS




LE PLUS FORT CREDIT SE TROUVE DANS LE 18' ARRT

SANS HESITATION VOUS IREZ A

BARBES MOTO-CYCLES

98, RUE DOUDEAUVILLE - PARIS-18: — METRO : CHATEAU-ROUGE
QUI VOUS OFFRE
LE SCOOTER TERROT 25.000 POUR LA LIVRAISON - LE GUILLER 50.000
SCOOTER LAMBRETTA 50.000 POUR LA LIVRAISON ET LES VELOMOTEURS
ET MOTOS

GIMA -TERROT-GUILLER -RENEGILLET

JONGHI - LAMBRETTA - GUZZI - B. S. A.
SPECIALISTE GIMA

DEPOT VENTE - REPRISES - CREDIT 12 MOIS SUR OCCASIONS GARANTIES
HUILE CASTROL - SACOCHES B.S.A. - SELLE « AURORA » - COMBINAISONS « MACOMBYNN »
PIECES B.S.A. — LUNETTES « NOUVELTOR »
Magasin ouvert tous les jours de 8 h. 30 & 19 h. sauf le Dimanche
RENSEIGNEMENTS CATALOGUES CONTRE 40 fr. TIMBRES

.“ll E

LL

€ ., au dernier concours

e
3pf'wu TOURING CLUB
DE FRANCE

er
2 PI'IX au concours précédent

e au concours International
2 me de silencieux 1953 organisés a
BERNE par la F.M.S.

= Jajem

ET BAT EGALEMENT -

Le RECORD des 50 Kms a la vitesse moyenne de 186 Kms 282
Le RECORD des 50 miles a lo vitesse moyenne de 186 Kms 680
Le RECORD des 100 Kms a lo vitesse moyenne de 186 Kms 630
Le RECORD des 100 miles a lo vitesse moyenne de 186 Kms 280

LALE Clait Lguipce cvec

RELG

ﬁ“ nc % /
a I'E-I-rangeh
PARTOUT « TOUJOURS
—— T _—-—“

nos appareils sont aux premiéres
places dans les concours officiels

ef GRACE A LEURS QUALITES

ils ont acquis une

RENOMMEE MONDIALE

|
SUYNOINOD $371 SNVA SUYIITNIUd sUanormolt

e |
]D‘ i ” > @)
= . o R~
TOUJOURS PREMIERS DANS LES CONCOURS

I1et.3; rue d’Evreux. — C O U R B E V-O1E (Seine)

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12 r. de Cléry Parls-2°
Ne 1.134 1953, — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépbt légal, 2* #r. N* 808
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