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...équipent toutes les
grandes marques de
cycles et de motocycles




 VENEZ L'ESSAYER
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CREDIT 12 MOIS | E REN E G |

e Towucdo el

TM{ES
6.000 f. + 5
VELOMOTEUR
125 cmc.

115.200 f.- 416

RENE GILLET

Il 126 bis, Av. Aristide BRIAND

| MONTROUGE (Seine)
Tel. : ALEsia 40.-40

.-—'—"-""'“

CATALOGUE GRATUIT
SUR DEMANDE

BUT 602
moyenne lunette SPORT

i) MG  orande lunette COMPETITION

_ VENTE EXCLUSIVE AUX GROSSISTES
CONTINENTALE DES PLASTIQUES ET DU CAOUTCHOUC 17, Impasse Truillot - PARIS (XI°) - ROQ. 28-17 et 81-14

FIENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTQ-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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« CREATION PUBLICITAIRE MOTO-REVUE




CREDIT 12 MOIS 13 COMPT

NEUF et OCCASION sur toutes nos marques
G.IM.A. -: GUILLER -- GUZZI « GALLETTO »™

Stock complet piéces

B.S.A.
Station-Service et
Rew@ﬂn& 175 Gima AMC
ET TOUJOURS DE SUPERBES OCCASIONS
en B.S.A. — GALLETTO — GUILLER et toutes marques

250 B S A. vendues également A CREDIT chez

N. ANGELI - NORD - EST - MOTOS - SCOOTERS

Spécaliste diplémé BSA et SUNBEAM 214, faubourg St-Denis — Tél. : NORD 43-92

_ﬁ?gl[lg]klé MOTOBECANE =

et HOTOCOHFORT
AMO -

vOoICl
A REDRESSEUR IN

une Béquille gui ne tourne pas, qui tient luo machine
quelle que soif la nalure du 3sol.

Spécialement étudiée pour Motobécane et Motocon-
fort, elle est montée- sur une semelie
épousant la forme du cadre et se fize
sous celui-ci en serrant un seul écrou.

Béquille seile . .... e e 1.550 fr.
Pare-choc combiné avec béquille latérale.. 3.570 fr.

L’ACCESSOIRE MOTOCYCLISTE

9, rue Bélidor - PARIS-17

MOTOCYCLISTES e awney MSA

Po:ssez votre cnnuncmde chez :

2 Magasins : . - Tél, : NORd 44-26
28, rue Davoust  Métro : Hoche et

* 43, Av., Ed. Vaillant Porte Villette
Autobits 170 et 130

PANTIN (Seine)
Gha.mpinn de France vitesse 1936 :
qui vous livrera de suite les plus grandes marques francaises en scooters et vélomoteurs

MOTOBECANE - TERROT - PEUGEOT - GNOME et RHONE - MONET et GOYON - GUILLER
BERNARDET - B.S.A. - SUNBEAM - JAWA - Station-Service MOBYLETTE et Scooters |

| Atelier de réparation et ouvriers specialisés pour entretien et garantie
Essai .et démonstrations de TOUTES PIECES DETACHEES Toutes nos machines

toutes machines Stock B.S.A. sont traitées avec REDEX
OREDIT 6 ET 9 MOIS i s isttin,s  Rgts RED. ctre 45 fr. timb.

\ SUNBEAM

B e [N,
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VELOMOTEURS - MOTOS - SCOOTERS

aChIetez adnessep-vous foan fiver wothe chocx A
maintenant §000LeCmoLo
avec LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE VENTE DES
l 5 . GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES
IMols Stock complet de piéces détachées — Grand choix d’accessoires

Révision et garantie assurées par Spécialistes ——

an L
de CI’Edlt Direction . Rans BONNET, 28, rue Efnest-Renan, ISSY-les-MOULINEAUX (Seine)
: Métro : Corentin Celton ou Porte de 1ﬁ-’;nar:a'-nuill«e:::; — Tél. : MIC. 03-72

fe,a plus puissante organisation de RED'T
TOUTES LES GRANDES MARQUES DE MOTOS ET SCOOTERS .

STE MOTOCYCLE BeerareTe

: 166, RUE LAFAYETTE - PARIS-IG"
REPARATIONS PAR SPECIALISTES M° : Gare du Nord - Tél. : NORD 07-59

PIECES DETACHEES ACCESSOIRES —— LIVRAISON IMMEDIATE

Catalogue contre 50 fr. fimbres poste

Fermé le Dimanche et le Lundi matin

PLUS D’ERREUR... UN SEUL LUBRIFIANT

pour tous les petits moteurs
2 temps

“SOMAGIC”

BCOOTERS, MOTOS, VELOMOTEURS, CY CLOMOTEURS

L’huile spéciale « SOMAGIC » 2 TEMPS recom-
mandée pour les MOTOS-CLUBS et tous les dé-
positaires de la Moto... vous assurera de meil-

leures reprises... prolongera la vie de votre
moteur.
MELANGE instantané au carburant.
STABLE ne dépode pas au fond du réservolr.
PURE ne calamine pas la bougie. Plus
de perle.
POUVOIR DE GRAISSAGE ELEVE
évite le serrage des pistons.
Sl votre Fournisseur habituel ne peut vous
en fournir, donnez nous son adresse et
nous vous en remerclerons par l'envol.

d'un BON GERATUIT d'un cdme dose
pour & Litres d’essences.

ON LA NETTOIE

ELLE EST PRETE
RESSERVIR 4

q
DEMANDEZ UN EXTRAIT DU GUIDE D’ALLUMAGE 1953 (Epre DANS 10V
A ; | p
e keiiieebinitotbaisit el B O SOMAG - Colombes - Seine - Cha. 19-88 (1.g.)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



TA PLUS GROSSE PRODUCTION MONDIALE

(30 ANS DE SUCCES)

SECURITE

PERFECTION d'USINAGE
PRESENTATION W DOUCEUR DE COMMANDE
IMPECCABLE w JAMAIS DE CABLES CASSES
une MANETTE, une POIGNEE TOURNANTE
et un GUIDON COMPLET POUR CHAQUE USAGE

Catalogue jfranco

L'Accessoire Motocycliste ¥sg
9, rue Bélidor PARIS-17* o S

LES PLUS IMPORTANTS MAGASINS DE MOTOS DE FRANCE
VENTE A CREDIT

ETS B O N N E T 78-80, av. du Ga! Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
S Tél. : MOL. 15-46 et 75-53

Metro : Billancourt

LIVRAISON IMMEDIATE DANS TOUTE LA FRANCE
CHOIX CONSIDERABLE DES DERNIERS MODELES DE MOTOS ET SCOOTERS DE TOUTES LES
GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES. - IMPORTANT MAGASIN D'ACCESSOIRES
: ARTICLES DE SPORT. - PIECES DETACHEES FOUR TOUTES MARQUES
CYCLOMOTEURS, VELOSOLEX LIVRABLES A CREDIT EN 20 MINUTES SANS FORMALITES
QCCASIONS REPRISES - REPARATIONS (catalogue contre 30 fr. timbres)

350 cm IFA-EMW 14 CV R 353

disponible immédiatement

(R, - PUISSANTE - CONFORTABLE
’ | IDEALE POUR LE GRAND TOURISME

en duc comme en solo.

ransmission par cardan

Ses perfectionnementis donnent :

UNE ECONOMIE EXCEFPTIONNELLE
dans son entretien et dans sa consommation.

UNE SECURITE D’EMFPLOI,
elle est construite pour des dizaines de milliers
de kilométres sans réparation.

MOTO-UNION

83. avenue de la Grande-Armée - PARIS-16¢
Tél. : PASsy 46-25, 46-45, 46-70 - Télégr. DEKAVE-PARIS

UN GAIN DE TEMPS,
son entretien est réduit au minimum par un
aspect impeccable,

LA MODERNISATION DE LA MEILLEURE MOTO 350 Cm3

ELLE EST PRODUITE PAR L'USINE ¢« EISENACHER

MOTOR WERKE » QUI EST I’ANCIENNE usint B. M. W

NATIGNALISEE ET INCORPOREE AVEC L'USINE D. Kn W.

pans LE croure I. F. A.

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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MOTOCYCLISTES...

our éviter en toutes saisons les mauvais démarrages,
es manques de reprise, les ratés, les encrassements
et I'Usure prématurée des électrodes:

Exigez les bougies AC.

SELON

LA MARQUE DE

VOTRE MOTO, DE VOTRE
VELOMOTEUR, OU DE VOTRE

CYCLOMOTEUR, MONTEZ L'UN
DES TYPES DE BOUGIES AC
CI-DESSOUS :

TERROT

Sport, 18 m/m Bougie AC B4
Autres modéles, 18 m/m - Bougie AC 86
Super Sport, 14 m/m Bougie AC 44
Motorette 125 cc. 14 m/m Bougie AC 44 L

PEUGEOT

Soupapes en téte, 18 m/m Bougie AC 84
Soupapes latérales, 18 m/m Bougie AC 86
Soupapes en téte, 14 m/m Bougie AC 46
Soupapes latérales, 14 m/m Bougie AC 45 L
Vélomoteur, 14 m/m Bougie AC 44 L

MOTOBLOC
Tous modéles, 14 m/m ~ Bougie AC44 1

CYCLOMOTEURS

LE POULAIN
Moteur auxiliaire, 14 m/m Bougie AC 44 L

A MOSQUITO -
«’§ Moteur auxiliaire, 14 m/m Bougie AC 44 L

Pour d'autres marques ou modeéles
consultez chez votre garagiste le
tableau d'allumage AC. Vous vy
trouverez le type de bougie AC
qui vous permettra d'obtenir de
votre moteur les performances
les plus brillantes et un service
impeccable.

sont équipés a l'origine.
de bougies AC

AC - DELCO DIVISION

GENERAL MOTORS {FRANCE]
89-95, Bd. Général Leclerc
Clichy (Seine)

MOTOCYCLISTES L.

Voced les domeyy
A wvous la rﬂuiet %?“T&

griserie de la vitesse l..
Mais attention ! Il vous faut
compter sur le parifait ren-

dement de votre moteur.

BRETOCYLEZ donc votre essence ou votre mélange
: avec .

BRETOCYL GRAPHITE

¢ Le Superiubrifiant des Clrampions »
qui assure :
PUISSANCE — SOUPLESSE — SECURITE
aux vives allures.
GRAISSAGE PARFAIT
DES HAUTS DE CYLINDEES
et PROTECTION TOTALE DES SOUPAPES
Et naturellement dans votre moteur :

L'Huile BRET-OIL

&« L’huile de Compélition au service du Tourisme »
. 2 temps : BRET-OIL type «SPECIALE 2 TEMPS»

4 temps : BRET-OIL type «COMPETITION»
En vente dans tous les Garages, Stations-Service,

Molcristes.

BRET-OIL
ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine) - MIC. 18-30

Tignes groi.pres)

DEMANDEZ LA NOUVELLE

250 <3 ROMAN

Moteur A.M.C.

it A

S'_uspensiun hydraulique intégrale
Freins de 170 & l'arriére - 150 & l'avant
DEMANDEZ UN ESSALIL..
..l VOUS SEREZ CONVAINCU !

125 eme. — 175 eme. — 250 cmc.

RO M A N C(onstructeur

8 bis, chemin du Port - GRIGNY (S.-et-O.)
(prés de la gare de Grigny) — BEL. 51-74
M. MARCOUT,
42, rue Racine, Montrouge (Seine) - ALE. 54-06

fenseignements s'adresser

MENTIONNEZ TCUJOURS « MOTO-REVUE » EN-ECRIVANT AUX ANNﬁNEEURS
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LES BEAUX JOURS SONT LA, AU COMPTANT : 138.610 FR. (t.t.c.)
OU A CREDIT JUSQU EN 15 MOIS

N'ATTENDEZ PLUS...

i’
: MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCLEUZLRS
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P our le classique Tourist Trophy, premiére épreuve de cette
année comptant pour les Championnats du Monde et qui
se disputera les 8, 10 et 12 Juin, 258 engagements ont été

enregisirés ...

88 partants en 500, 100 en 350, 37 en 250 et 33 en 125 cmc. Du
monde entier les pilotes arrivent, et 1'lle de Mon va se transformer
en Tour de Babel puisque l'on note des représentants d'Allemagne,
Argentine, Australie, Canada, Ceylan, Danemark, Gibraltar, Iidalie,
Nouvelle-Zélande, Afrique du Sud, Rhodésie, Suéde, U.S.A. La.
France, une fois de plus, brillera par son absence dans cette grande
épreuve internationale.

Qutre les équipes officielles brltmnuques A]S. et Norton, nous
notons dans le T.T. Senior la présence des pilotes d'usine de chez
Gilera, M.V., Guzzi, BM.W. Jamais le T.T. Senior ne fut, sur le papier,
cussi brillant. Norton, qui nous a habitué & un nombre impression-
ncant de victoires sur ce circuit (28 frés exactement) aura fort & faire
cette année pour bien placer ses pilotes officiels. .

En effet, les étrangers comprenemt enfin que le T.T. ne peut étre
gagné que par un pilote anglais (car les 60 kms du circuit ne sont
pas toujours. présents & votre mémoire, aprés quelques tours den-
trainement), nous trouvons Duke, Armstrong et Dale sur Gilera 4 et
Graham sur M.V. 4.

En 350, aux A.].S. et autres Nc:rton seront opposées deux D.X.W.
d'usine, et pour la premiére fois, une 350 M.V. menée par Graham.
Quant & Duke, que Norton semble bouder quelque peu, il n'a pas

- encore précisé sur quelle 350 il prendra le départ, mais le nom

d'A.].S. est avancé.

Le Lightweight (250 cmc.) devrait étre pour Guzzi l'occasion de
remporter une nouvelle victoire. Mais cette victoire peut lui éire dis-
putée par N.S.U. avec Haas et Lomas, et peut-étre aussi par I'écurie
officielle D.K.W.

Les Italiens devraient encore remporter la palme en 125 ot nous
retrouvons en quantité : Mondial, Morini et M.V., mais N.S.U. pour-
rait bien jouer le quatriéme larron.

[1 est donc bien difficile de faire des pronostics, mais.il est cer-
tain que les associations anglo-italiennes en 500 et 125 semblent
avoir toutes les chances de succeés, alors qu'en 250 les associations
anglo-italiennes et cnglo-allemandes seront aux prises.

C'est un pronostic assez général, mais l'incertitude de la course,
glorieuse selon cert-:nns est tc:-u]c:-urs I& et un coup de théatre peut si

~vite arriver 1 t
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ASSURANCES A CREDIT

Facilités de palement. Versements en
échéances f[ractionnées au-dessus de 5.000 Ir.
de prime.

Demander nos conditions au Service

Assurances, 12, rue de Cléry.

RAID RACER LAVALETTE

Effectuer un raid de 10.000 kms en par-
tie autour du bassin méditerranéen, en
partant de Parls pour Madrid, Casablan-
ca, Tunis, Naples, Nice et Parls est une
belle performance, surtout lorsqu'il s'agit
de faire ce périple avec 50 cme.

C'est cependant ce que viennent de dé-
clder trois pilotes, dont une femme, Mme
Billay, et MM. Robas et Massé, qui, au
guidon de  cyclomoteurs Racer-Lavalette,
s'elancérent courageusement & travers... le
Bols de Boulogne, ol avait lieu le départ
la semaine derniére.

A cette occasion, les constructeurs or-
ganlsalent un cocktail oi1 le monde de la
moto cdtoyait de charmantes vedettes
comme Blanchette Brunoy et Francolse
Arnoult de la R.D.F.

Parmi les personnalités présentes, nous
remarquions MM, Serreulles, Président
Directeur Général et Lejeune, Directeur
Général adjoint de La Valette, M. Le Mao,
Directeur des Ets Racer, Charley, Admi-
nistrateur, Giraud, Directeur technique,
Vullierme, direction département moteur,
Blin, etec..., tous de la soclété Lavalette.

Nous souhaitons bonne chance & nos
voyageurs et rendez-vous dans 40 jours
pour l'arrivée !

¢ LES ROUTES EN ITALIE

L'Italle posséde actuellement 175.000
kms de route, dont 32.000 seulement
sont 4 méme de répondre aux besoins
d'une circulation moderne. Signalons
4 titre de comparalson, que la France,
8 pelne 2 fols plus grande, dispose de
T20.000 Ems. de routes.

La densité routiére, en Italle, décroit
du Nord au Sud : 0,760 kms de route
par kilométre carré en Italie du Nord,
0,570 kms. en Italie centrale, 0,360 Ekms.
en Italle du Sud.

Frapes. 0 5 10 15 20 25 30

VENEZUELA
MAROC Fr.

U.8.A.
AUSTRALIE

Nlle ZELANDE
HOLLANDE

AFRIQUE DU SUD-
SUEDE
EGYPTE
ALGERIE —
INDE
BELGIQUE

Gde BRETAGNE s
BRESIL
SUISSE
ESPAGNE
ITALIE (Etrang.) .
ALLEMAGNE

FRANCE
AUTRICHE
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4 PREMIERS ECHOS

Alors qu'il effectuait des essals sur le
circuit de 1'lle de Man, Bruno Ruffo per-
dit le contrile de sa 250 Guzzl et fut pro-
jeté dans le fossé. On le releva avec une

fracture 4 la jambe, &4 la hanche et aux
cltes.

L'accident seralt dQi a4 une visibilité
mauvaise provoguée par un nuage de
poussiére.

On signale que Duke s'entraine égale-
ment sur la Gilera 4 et réalise d'excel-
lents temps. -
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Ci-contre, les 3 auteurs d'un raid

de. plus de 10.000 km., Mme Billay

et MM. Masse et Robas avant

leur départ en compagnie de

Mlle Blanchette Brunoy et Fran-

coise Arnoult. Ci-dessus, l'un des
¢ Racer-Lavaletilie ».

QUELLE SERA L’ECURIE
MALTERRE AU PROCHAIN
BOL D'OR

D.S. Malterre, 4 chaque fols grand- ani-
mateur du Bol 4'Or, et quil l'année der-
niére termina seulement, aprés 341 tours
de course, &# 1 km. 600 du vaingqueur en
175 cme., songe fortement a4 prendre sa
revanche cette année et se présentera a
la classique épreuve avec l'équipe officielle
suivante :

Mathieu, Prochazka, Didier et Boucher,
tous sur 175 emec. avec moteur AM.C.
double A.C.T. et Camus en catégorie 250
CInC.

La catégorie 175 nous réservera encore
de belles luttes cette année.

Signalons que ce nouveau moteur AMC
compétition, type 53 -C, posséde la méme
partie basse que le moteur de sérle.

La distribution, par double arbre-a-ca-
mes, se falt par l'intermeédiaire d'un ar-
kre droit, couple conigque et pignons.

¢ IMMATRICULATIONS
DE MOTOS

En 1952, 76.800 motos et scooters neufs
ont été immatriculés dans Ies divers dé-
partements francals, contre 48.443 en 1951,
s0it une augmentation de 64 9. Par con-
tre, pour les vélomoteurs neufs (jusqu’'a
125 cme.) on assiste a4 une stagnation
(132197 en 1952 contre 132,336 en 1951).

Pour les motos et scooters, la propor-
tion de machines neuves étrangéres a évi-
demment considérablement diminué, wvu
le blocage des importations : de 363 %
en 1951, elle est tombé &4 16,7 9 en 1952.

Le marché de 1l'occasion est plus impor-
tant que celul du neuf pour les motos
de plus de 125 cme., inversement évidem-
ment pour les 125 et scooters.

Pour les motos de plus de 125 et les
scooters, le nombre de transactions n'a
guére varié d'une année & l'autre (94.221
en 1951 ; 93.245 en 1952), et la proportion
des machines étrangéres dans ces tran-
sactions d’occasion est restée sensiblement

- la méme : 21,4 % en 1952 contre 21.1 %

en 1951.

Pour les moins de 125 d'occasion, les
transactions ont été un peu plus actives
en 1952 qu'en 1951, de 19,3 9 (103.002 en
1852 contre 86.346 en 1951). Si le nombre
de¢ machines étrangéres intéressées dans
ces transactions a augmenté, la proportion

ﬁgzpassée de 4,34 % en 1951 a 4,12 9 en

Ci-conire, tableau comparatif du
prix de lU'essence dans les divers
pays du monde.
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N’ayant que peu de rapport avec le prototype présenteé au dernier
Salon, voici la nouvelle 250 Alcyon dans sa version presque défini-
tive. C’est certainement, a Uheure aciuelle, la motocycletie fran-
caise la plus habiliée. Comme de nombreuses autres productions
francaises, elle est équipée du 250 AM.C. de 15 CV.

Ci-dessus, carénage enlevé, nous remarquons
la suspension arriére oscillante avec éléments
Vista amortis hydrauliqguement. La chaine Ci-dessus @ vue
secondaire est enfermée sous carter étanche. trois-quarts arriére,

nous remdarquons le
tambour de 170
mm. en alliage lé-
ger. Nous retrou-
vons le méme tam-
bour a l'avant.
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UN NOUVEAU VEHICULE
LE SCOOTER

Ve e
":.':- "‘-'.:-!"'I e {%.-r.- s L

Vue de profil, la ligne du scooter
Zundapp qui, st elle n'est pas des
plus harmonieuses, laisse présu-
mer d'un confort inhabituel dil
aur grandes roues et au grand
empatiement.

T - Cette vue générale au scooter permet de voir la forme du
R = - cadre en tube et la fization <« suspendue » du moleur. Le
refroidissement du motleur est opéré par un « tunnel » du

6 Juin 1953

insi que nous V'avions déja an-

" nonceé, Zundapp, 4 son tour, a éte

r mordu par le virus du scooter.

Et le falt que la marque de Nu-
remberg n'y vienne gque maintenant, a
cHté de désavantages commerciaux, pré-
sente l'avantage d'avoir pu profiter de
l'expérience des autres margues.

Ainsi, par exemple, les roues montées
ont des jantes de 12 poucez, solution
adoptée par Puch, Parilla, 50, margques
ayvant aussi présenté leurs scooters tout
récemment.

En effet, 1'on sait que la tenue de route
d'un scooter dépend en premier lieu de la
dimension des roues, de l'empattement et
de la position du centre de gravité. Les
petites roues ont une tendance trés nette
4 déraper sur sol gras. De grandes roues
surélévent la position du pilote et ren=-
dent difficile le transport d'une roue de
secours. L'adoption de pneus de 3,50x12"
est donc une solution movenne.

- genre M.V. Une curieuse sortie d'air de refroidissement
derriére la selle, est par contre strictement personnelle.
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Ci-dessus la courbe de puis-

Le « Bella » vu du cété kick. sance et la courbe de couple du

Autre particularité de la marque : les
roues, & l'inverse de la solution générale-
ment adoptée, et 4 l'instar d'Iso, de Pa-
rilla, d’AGF, ne sont pas montées en
porte-a-faux, ce quil influe également sur
la tenue de route, les roues n'ayant plus
tendance & se <« tortiller ».

Le scooter est assez long, mals c'est
aussi 4 bon esclent, afln d’'améliorer la
tenue de route, gquun empattement de
132 cm a été choisi.

Pour une bonne rigidité du eadre,
double-berceau a été adopté.

Voyons maintenant d'un peu plus prés
la realisation.

Le moteur, un 150 cme. 2 temps, dérive
des DB 200 qui firent leurs preuves de lon-
gues années durant. Presgue carré (57
d’alésage pour 58 de course), d'une cylin-
drée exacte de 148 cme., il développe, avec
un taux de compression de 6,7 &4 1, une
pulssance de 7.3 CV a 4700 t.-m., soit

le

plus de 49 CV au litre. Notons d'allleurs

Vue du moleur c6té dynamo. On peur
egalement remarquer la forme bizarre
du tube d’échappement et la lon-
gueur inusitée du silencieur. La sus-
ension s'effectue par ressorts a
oudin dont Paction est freinée par un
amortisseur hydraulique. Evidemment,
la présence d'un carter de chaine se-
condaire étanche rappelle Uorigine
germanigue.

que nous ayons une puissance de 7
CV et plus entre 4.200 et 5700 t.-m. Le
couple, lui, dépasse 1.2 m.kg entre 3.000
et 4.000 t.-m. Le moteur monte d'allleurs
facilement en surégime, pulsque Ia vi-
tesse de pointe de 82 Emh. en position
assise correspond 4 un régime de rotation
de 5.500 t.-m. environ. Le moteur est all-
menté par un carburateur Bing de 20
mm de passage des gaz. Allumage par
batterie-bobine avec dynamo en bout de
vilebreguin.

Le bloc-moteur posséde 4 rapports com-
mandés par sélecteur au pled. Il est com-
mun a celul des 200 cmc. de la marque,
mise & part le rapport de démultiplica-
tion primaire. Transmission primailre par
chaine. Embrayage a disgques multiples
travaillant dans 1'huile. La transmission
finale 'est assurée également par une
chaine travaillant sous carter étanche,
avec 2 démultiplications au cholx, pour
g0lo ou pour side.

moteur 150 cmce. Bella.

En solo, les rapports finaux sont les
suivants : 5,88 (100 <) - 8,23 (71,1 %)
11,51 (50,9 %) et 18,43 (31,85 %).

La consommation, tant gque la vitesse
est ralsonnable, est assez basse : moins de
2 litres jusgu'a 53 kmh. ; 2,4 1. &4 60 kmh.;
27 1. &4 70 kmmh., mais 4 litres & 80 kmbh.

Voyons maintenant un peu la partie
cycle.

Cadre 4 simple tube de fort diamétre al-
lant de la colonne de direction au moteur,
puls 2 tubes ovszsant dans la partle haute
du carénage et 3e rejoignant en bas du
garde-boue. Fourche .avant télescoplque.
Suspension arrliére cscillante, munie d'a-
mortisseurs 4 hulle et d'un débattement
de 90 mm.

Le réservolr de 7,3 litres posséde une ré-
serve de 1,7 litre. Le polds est assez éleve :
130 kgs 4 vide. :

Prix : 133.000 environ (en Allemagne).
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A.C. M. A.

la fin de notre premier essai du
" scooter Vespa, qui remonte au 15
r septembre 1951, nous souhaltions

quun nouvel essal, cette fols avec
un véhicule parfaitement rodé, ne se fe-
rait pas trop attendre l...

S1 notre souhait n'a été exaucé qu’'a-
prés un an et demi, par contre cette
longue attente nous a permis d'avoir une
Vespa dernier modeéle, possédant gquelgues
améliorations par rapport au modéle pré-
cédent.

C'est encore grice a4 la Société ACMA,
productrice en France de la Vespa, que
nous avons realisé cet essal, et disons
de suite que c'est avec plaisir que nous
avons repris contact avec ce sympathique
petit engin.,

La Vespa, universellement connue, est
actuellement le scooter francals le plus
diffusé et sans doute le plus connu du
grand public,

A quol tient ce succés, qul n'aura pas
été sans surprendre de nombreux cons-
tructeurs motocyclistes ? Avant fout a
l'esthétique heureuse de la Vespa, a4 sa
couleur gale, c'est un véhicule qui flatte
davantage I'amour propre de son proprié-
tailre qu'un vélomoteur, par exemple.

Mals en plus de cet attrait, que certains
pourront juger superficiel, mais qui n’'est
pas négligeable, la Vespa doit son succés
4 ses qualités mécaniques. Nous avouons

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE

avoir été surpris par le comportement du
moteur, qui sans étre poussé, grimpe al-
légrement en régime, et nous a permis
d'atteindre les 80 kmh., ce que nous n'o-
sions espérer avant l'essal.

Pour un conducteur, ou une conduc-

trice non initié, la Vespa réunit bien des

avantages. D'abord une mise sur béquille

aussi aisée que la remise sur 2 roues.
Kick tres accessible, trés démultiplié, et

le moteur se montre de bonne composi-
tion lors des mises en route.

Le nouveau wmontage
du phare avec une

plaquelie oblurant e
U'emplacement du A AR,

compteur. P e T e

L'accessibilite qu moteur
est trés facile. On voit
ici le palonnier de com-
mande des vitesses, le
ressort a boudin de sus-
pension et l'amortisseur
hydrauligue.

La roue tirée en por-

te-a-faur avec ressort

a boudin et amortis-
seur hydrauligue.

La position en selle est agréable. Le
plancher est de dimensions suffisantes
pour pouvoir changer de position en cours
de route.

Une seule commande au pled, le frein
arriére, toute la conduite du véhicule se
faisant avec les deux mains.

En particulier, nous avons apprécié la
commande de vitesses par polgnée tour-
nante. Les diverses positions n’obligent
pas le polgnet & se casser, et l'enclenche-
ment des vitesses se sent parfaltement, si
bien qu'il est inutile de regarder les re-
péres gravés pour vérifier la position de
la poignée,

A la conduite, le changement de vitesses
ne dolt faire craindre aucune fausse ma-
neeuvre, car il faut vraiment s'appliquer
pour mal passer ses rapports.

L'embrayage est trés progressif, mails
comme le moteur a de la puissance & bas
regime, il n’est nullement besoin de faire
patiner I'embrayage.

N’APPELLE PAS UNE DISPUTE
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Le moteur est en effet, ce qui, en tech-
niciens, nous a le plus agréablement sur-
pris, d'un silence de fonctlonnement ap-
préciable, griace entre autres a sa transmis-
sion - réduite au strict minimum, ce mo-
teur se signale 4 la conduite par ses che-
vaux a4 bas régime, ce qul est assez éton-
nant avec un rapport course-alésage de
0,881 ! (trés super-carré). ,

Le deux temps Vespa est encore un des
rares a utiliser un balavage avec piston a
déflecteur et simple transfert. Le résul-
tat est néanmoins satisfaisant, et la puis-
gsance de 5 CV- 4 4.500 t.-m est tout a fait
dans la moyenne.

Culasse en aluvac, avec chambre de
combustion d'un dessin spécial, un impor-
tant bossage comblant l'une des faces du
déflecteur. Cvlindre en fonte.

Le refrcidissemint est assure par tur-
bine, avec rotor solidaire du’ volan? ma-
Enétigue.

L'équipage alternatif est dans l'ensem-
ble trés classigue. I1 tourne sur deux rou-
lements a billes seulement. Pied de bielle
menté sur bague et téte de blelle sur sim-
ple rangée de rouleaux. Maneton d'un bon
diameétre.

Sur l'arbre moteur, a4 gauche, est em-
manché le petit pignon de la transmis-
slon primaire. A droite est blogué 4 cbne
lisse le rotor du volant magnétigque sur
lequel sont fixées, comme nous l'avons
déja écrit. les aubes de la turbine de re-
froidissement.

En bout d'arbre;-4 gauche, nous trou-
vens l'embrayage, trés progressif, travail-
lant dans l'huile. Les disques de friction
sont garnis de pastilles de liége.

Le pignon de transmission primaire, in-
tercalé entre l'embravage et le carter
moteur, est a tallle hélicoidale.

Il entraine un grand pignon solidaire

de l'arbre primaire sur lequel se trouve
un pignon triple. Ce grand pignon de
transmission primaire posséde un jeu d'a-
mortisseurs intérisurs par ressorts a4 bou-
din.

L'enclenchement de l'un ou l'autre des
rapports se fait au moyen dun baladeur
cruciforme, rendant solidaire tour a tour
les pignons montés fous sur l'arbre se-
condaire. L'arbre de sortie est dans le pro-
longement de l'arbre de roue arriére. C'est
donc la transmission secondaire la plus
simple. Pas de frottements absorbant de
la puissance, pas d'entretien, minimum
d’'encombrement, ete... :

Au point de vue conception, le moteur
de la Vespa est une incontestable réus-
site. C'est bien le moteur qu’il faut pour
un scooter. Possédant des chevaux en bas,
il ne demande pas, de la part du conduc-
teur, un emplol constant du changement
de vitesses, nl une action tres dosee sur
l'embravage. La simplicité de ses trans-
missions, éliminant toutes chaines ou
couple conigque, est au point de vue en-
tretien, un avantage qu’'apprécieront par-

LA PRIORITE EST

Ci-dessus : disposition générale
des organes. - A gauc ;> la
trappe d’accés au carburateur. A
droite : le coffre @ bagages d'une
grande contenance., Au-dessous :
le bouchon du réservoir se trouve
derriere la selle.

un - 1953

3y

ticuliérement les possesseurs de Vespa

" n'ayant que peu de temps a consacrer a

leur scooter.

Malis cette disposition ramassée du bloc-
moteur a amené le constructeur & monter
celui-ci en porte-a-faux sur le coté droit.
II s'ensuit un deseguilibre gul est pallie
par un déport de 8§ mm de la roue avant,
sur le cote gauche. A la condulte, 1l serait
faux d'écrire que ce déséquilibre ne se
sent pas. Qu'il ne soit pas génant, apres
un certain temps d'adaptation, cela est
parfaitement exact, mais il n'en reste pas
moins vral que virer a droite est plus fa-
cile que virer a gauche.

La tenue de route de la Vespa a parfois
été discutée.

Soyons impartiaux, sur sol sec controle
parfait de la machine : sur sel humide,
mieux wvaut faire preuve de prudence.
Lorsque l'on roule vite avec la Vespa, on
a les premiers temps une tendance a ser-
penter. Avec les kilométres, ces réactions
disparaissent complétement, non pas qu'il
v ait eu modifications mécanigues, mais
simplement parce que le pilote s'est ha-
bitué a4 conduire s Vespa. Le centrage
du pilote a une importance considérable
lersque l'on roule su maximum et plus
[einccre lorsque l'on s'aplatit sur le guli-

on.

II n'y a pas une position plutdt gqu'une
autre a recommander, cela dolt se sentir,
car si -la position est mauvaise, un flot-
tement désagréable vous rappelle &4 1'or-
dre. A deux la tenue de route est meil-
heure qu'en so0lo.

Pour conclure ce chapitre, disons gue ia
Vespa demande un certain temps d'adap-
tation de la part de son pilote, cette
adaptation est d'ailleurs a la portée de
chacun, et une fois ce cap franchi, vous
serez étonné par la tenue de votre Vespa,
et son aptitude & virer. D'ailleurs cette

. tenue de route a été maintes fois démon-

trée en Italie, lors des circuits de vitesses,
ol les Vespa trcocuvérent, bien souvent,

| — 1

leur mot & dire. Sighalons encore la ma-
niabilité exceptionnelle, la roue avant
bragquant a pres de 90°.

Dans le genre vehicule &4 petites roues, le
confort est parfait. Débattement asser
important des suspensions, amortissement
efficace sans entrainer le moindre tan-
gage. Toutefols la grande souplesse de la
fourche avant est & l'origine du talonne-
ment guil se prodult sur trés mauvaise
chaussée. Selle confortable, et tan-sad
heureusement fixé a4 la méme hauteur
gque la selle,

Blen que la Vespa alt été congue pour
la circulation urbalne, nous la frouvons
de plus en plus sur nos routes. Cela est
rout 4 falt logigque. La Vespa en tourisme
tiendra téte a bien des vélomoteurs, et
aujourd’hul chacun admet gu’'il est. pos-
sible de faire de grands parcours avec un
125 ¢me.

UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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Comparativement aux autres essais de
machines de méme cylindrée que nous
avons pu faire suivant notre premiere for-
mule, il n’est pas exagéré de dire que les
accélérations sont trés franches.

La vitesse de croisiére est également
d'un niveau assez élevé. Le moteur sem-
ble tourner rond entre 65-70 kmh. Fait
remarquable, malgré la présence dun
large tablier qui monte bien au- -dessus
des genoux, les performances sont bon-
nes et la vitesse maximum nous a réelle-
ment surpris. En effet, nous avons atteint
4 plusieurs reprises les 80 kmh. En posi-
tion normale le maximum reste encore
excellent, puisque les 74 kmh. sont ob-
tenus.

A deux, la chute de vitesse est plus
sensible, puisgque nous avons plafonné a
67 kmh. 5, tandis gu'en seconde nous
avons atteint 57 Kmh. .

En tourisme avec passager, 11 faudra
done compter sur une vitesse de croisiére
de 60 kmh. environ.

Dans notre cHte d'essal, nous avons en-

registré des résultats trés satisfaisants,
Pilote de 80 kgs : 30" 3/5, moy. 41 kmh. 7

Pilote de 55 kgs : 30" moy. 42 mh.
A deux (80 kgs + 55 kgs) : 38" 1/5, moy.
32 kmh. 9.

Dans tous les ca.s. 1re gt 2¢ furent seules
utilisées.

En accélération, nous avons chronome-
tré
100 métres en 9% 2/5, moy. 38 kmh. 3

200 métres en 15" moy. 48 kmh.
300 métres en 20" 1/5, moy. 53 kmh. 4
400 métres en 257 moy. 57 Kmh. 6

500 métres en 29" 4/5, moy. 60 kmh. 4
Tandls que les vitesses maxima sur cha-
gque rapport furent les sulvantes
lre : 41 kmh. (6.910 t.-m.) en 35"
2+ : 57 Emh. (6.050 t.-mm.) en 10"
3= : 74 kmh. (5.000 t-m.) en 22" 3/5
assis
80 kmh. ¢5.410 t.-m.)
couché

Dernier test chiffré, le freinage. En ville
comme sur route, nous avions apprécié
le freinage efficace et progressif. Malheu-
reusement, comme sur toute machine &
roue avant tirée, lors du Ifreinage, la sus-
pension s'enfonce totalement.

Les chiffres enregistrés a 50 kmh. furent
les suivants :

Avant seul : 19 m 20
Arriére seul : 21 m 60
Les deux 11 m 30

Nous avons parlé, au début de cet es-
sal, de certaines améliorations, par rap-
port au modéle 1952.

Ces améliorations se divisent en deux
parties : celles d'ordre mécanique, et cel-
les intéressant 1'esthétique.

Dans l'ordre, nous trouvons un Irein
arriére dont l'actionr est plus douce et
surtout un réservoir d'essence de plus
grande capacité (7 litres), ce gui facllite
nettement les ravitaillements.

Au point de vue. esthétique, notons le
montage, depuis le début de cette année,
dun phare dont le carénage enveloppe la
potence du guidon, et dans lequel est
prévu un emplacement pour un compteur.

Les poignées de débrayage et de Ifrein
avant sont dun nouveau dessin, et les
cAbles passent désormais & l'intérieur du
guldon.

La Vespa 1953 est toujours émaillée de
gon vert sl particulier. Toutefols, bilen
que nous trouvions ce coloris trés agréa-
ble, l'usine pourrait peut-étre prévoir la
livraison en plusieurs teintes.

Ci-contre, la Vespa
semble étre le véhi-
cule sur lequel on
peut adopier Ile
plus d’accessoires.

6 Juin 1953-

Ainsi, la derniére wversion de la Vespa
constitue un véhicule bien au point, trés
agreable & piloter, d'une maniabilité éton-
nante et bénéficiant d'uan large réseau
d'agents, bien utile en cas de panne.

Primitivement destinée & la circulation
urbaine, la Vespa s'évade de plus en plus
sur nos grandes routes, et maintenant
voicl gue l'usine de Fourchambault réa-
lise de vasies remorgues a deux roues
prévues pour 100 kgs de charge utile. Di-
mensions de la calsse : 100x92.

La Vespa n'a pas fini de faire parler
d’elle, et pourquol son utilisation ne de-
viendrait-elle pas un jour ou l'autre aussi
universelle que celle de la Jeep ?

. B

Deux vues de profil montrant la
netieté de ce vehicule. Ci-des-
sous : échelonnement relatif des
3 vilesses par rapport a la prise.

37 2 w— 100
A =039,
1% — 40 %

Ci-dessous, courbe d'accélération.

122274 kmh, (5.000 t.-m.) 225k

o

o E=1= 80 kmh. (5. 410 t.-m. ’J
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LA MOTO AUX U.S.A., TRES PEU PRATIQUEE POUR UN USAGE
NORMAL, EST SURTOUT CONSIDEREE COMME UNE MARQUE
D’ORIGINALITE. UN BREF APEREU DE CE QUI SE PASSE DANS LE
DOMAINE MOTOCYCLISTE AUK U.S.A. EST INTERESSANT A UN
MOMENT OU IL EST QUESTION DINTEGRER L'A.M.A. A LA F.LM.

Ci-dessus, une nette offensive Une 1200 indian préparée pour

fut enregisiré en faveur du

twin américain lorsque Del

Khun, vainqueur de nom-

breuses fois sur A.J.S. passa
chez Harley.

Un bitza, certes trés original,
mais reste a savoir si U'on
peut s'en servir !

Une 350 Velocetie ¢« assaison- -
née » 4 la mode américaine :
guidon, echappement, etc...

Ci-dessous, la célébre 1.000
Harley @ soupapes en ‘téte.

a moto, en tant qu'engin sportif, n'a

atteint 1’Amérique que trés tard, sl

on compare cette évolution parallé-

lement & celle du Vieux Continent,
ou plus simplement & celle de l'automo-
bile.

La motocyclette, considérée comme
moyen de transport, semble en régression,
surtout dans la partie Ouest du pays. Elle
n'a d'ailleurs jamais été trés repandue
sous cette forme.

Depuis la reprise des importations, en
particulier en provenance d'Angleterre,
lg sportif américain a pris le golt de la
moyenne cylindrée guropéenne qui, gon-
flée spécialement pour le marché US, de-
vient relativement plus « méchante » que
ses sceurs d'origine. (500 Ariel Red Hunter
mono : 1485 kmh. au lieu de 142. ESA
650, 166,5 kmh. au lleu de 154,5 Ekmh.)
etc.). L'utilisation, découlant de ces per-
formances, n'est pas évidemment la meé-
me que celle que peut en falre un an-
glals ou un allemand. :

Chaque motocycliste américain se falt
tout d'abord un devolr de modifier sa
monture suivant ses golits personnels. 5'il
habite 4 New-York, Chicago ou Washing-
ton, en général dans la partie Est, sa ma-
chine sera dans la plupart des cas de fa-
brication américaine et de grosse cylin-
drée. Il 1a surchargera alors de pare-chocs,
avertisseurs, sacoches cloutées, etc..., le
tout largement chromé. Son activité spor-
tive se bornera & adhérer &4 un club o,
avec des centaines de ses semblables, il
se rendra aux courses de cbOte de sa ré-
gion ou aux défilés, parades, etc.. dans
lee rues de sa ville.

La course de cOte ou « hillclimbss est
une institution typigquement ameéricaine.
Pour la <« courir » on choisit une pente
de colline assez abrupte et au sol herbu
d'un pourcentage faible au départ et qui
va_en s'accentuant de plus en plus. Le
pilote démarre en un point donné au bas
de cette colline et dolt escalader le maxi-
mum de distance dans le minimum de
temps.

En général, 11 finit plutdt sa course sur
la roue arriére ou.assls par terre, regar-
dant meélancoliguement sa machine déva-
ler la pente de la colline. Afin d'éviter
les accidents, des commissalires sont pla-
cés en différents points de la piste, armés
d'un grand crochet pour stopper la ma-
chine abandonnée... et ils ne chdment
pas !

Ce genre d’'épreuve est presque exclusi-
vement couru par des Harley ou Indian
modifiées (allégement maximum, chaine
sur le pneu arriére, etc...).

NE DEBRAYEZ

Ci-dessous, comment le dessinateur

humoristique de notre confrére « Mo-

torcyclist » vit lg victoire de Del Khun
dans le Big Bear Run de 1949.

Malgré cela, c'est une 650 Golden Flash,
celle de Earl Buck, qul détient le record
national pour 1952,

S'll habite la cOte Ouest, notre moto-
cycliste aura une machine européenne et
son choix s'étendra de la 125 James & la
6530 Triumph, en passant par la 200 Ex-
celsior et la 600 Zundapp. De toutes fa-
¢ons, sa monture sera allégée au maxi-
mum, réservoir de 8 & 10 litres sur les 500,
garde-boue en dural, éclairage réduit ou
méme supprimé, etc... La machine de
trial anglaise est aussl trés prisée (BSA
Gold Star, Matchless, Ariel).

En “petites cylindrées, le 200 Villiers a
la cote, alnsi que la 125 Bantam BSA. La
200 Zundapp dont nous avons déji parlé
commence aussi & se répandre. Le sidecar
n'est pas trés diffusé et consiste générale-
ment en une simple calisse carrée et
peinte de facon fantaisiste, atfelée 4 une
big-twin soit anglaise (650 Triumph ou
BSA), soit américalne (Harleyv-Davidson).

Du cbOté sportif, 1" ¢« enduro » est le
genre d'épreuve le plus apprécié. I1 con-
giste en un parcours de 200 & 600 mi-
les (!) (350 & 1.000 kms) & travers bois,
déserts, montagnes, et se disputant sur
plusieurs jours avec contrdles horadires,
Ces courses sont rendues extrémement
pénibles du fait de la diversité du par-
cours et des conditions atmosphériques
qui varient du solell torride de Califor-
nie & la nelge des montagnes Rocheuses.

Le samedi donc, Bill, ou Harry, ou Joe,
prend ses rations pour trols jours, en-
fourche sa ¢ spéclale enduro » et part
dans le petit matin pour ne revenir gque
le lundi suivant, s'il n'a pas enroulé sa
machine autour d'un palmier ! (trés cou-
rant).

5’11 posséde une Triumph, une Gold
Star ou une Star Twin, il participera aux
courses sur cendrée, genre dirt-track, ou
aux courses sur routes trés populaires aux
USA et souvent réunies avec des courses
automobiles.

A cOté de ce type de sportif et dans le
méme genre, nous trouvons le ¢ sprin-
LEer =,

Le sprinter est un monsieur qui court
sur 1/4, 1/2 ou un mile, généralement
sur une plage ou A4 Salt Lake City. De
temps & autre sont organisées sur ces
pistes des journées et méme des semaines
de records au cours desquelles tout un
chacun vient avec sa machine pour battre
ou établir un record. .

Le tout un chacun n'implique rien de
péjoratif quand on voit quelques chiffres:

350 cme. : Lloyd Burner sur Velocette
KSS, 203 kmh. 300.

JAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE

la saison des pluies !

Un. échappement « two-in-one »
(2 en 1) pour les twins britan-
nigues.

Ci-dessous, passage dans le sa-
ble d’'une Harley au cours d’un
¢ enduro »,
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500 cme. : Bud Hare sur Triumph T.100,

215 kmh, 700,
650 cme. : Henri Bernal sur Triumph, Une hine américaine trés
232 kmh. populaire chez nous : la 150 ce,
750 cmc. : J.D. Walthal sur Harley Da- Harley - militaire.., transformée.

vidson (SV), 178 kmh. 6.

1.000 cme, : Marty Dickerson sur Vin-
cent, 226 kmh.

1.200 cme, : Bob Eucéra sur Harley Da-
vidson, 183 kmh. '

Classe illimitée : Louie Castro sur Har-
ley Davidson : 269 kmh. 800 (ce dernler
record a été établi avec la célébre «Brutes
machine de cylindrée X... sans compres-
seur mni carénage).

Ces quelques données gqui ne semblent
pas étre particuliérement exceptionnelles,
si on les compare a4 nos records euro-
péens, sont établies avec des machines de
série bricolées et gonflées au maximum,
mals sans compresseur. Chacun cherche
entre deux rencontres a obtenir un meil-
leur rendement, afin d'améliorer ses pro-
pres performances. Ces records sont en-.
suite reconnus par 1'American Motorcycle
Association (AMA). '

Durant 1'hiver et particuliérement dans
les environs des Grands Lacs, les clubs
organisent des rencontres sur glace, un
peu a l'instar de ce qul se falt (sur la
neige) en Autriche. Les machines sont

R ERL i oo iaid e RS Dot R a C o® o

roue, mais sans calsse, et la course se PR T oy e S g . bR e Tl

fait sur un lac gelé, et en circuit fermé, ° ; R i LA S U P i
ce qul est riche en émotions, surtout dans : e R e o e S s o L L L
les virages. Peu de spectateurs s'intéres-
sent A4 ces courses, mals beaucoup de
clubmen vy particlpent, ayant trouvé 1la
une nouvelle maniére de passer agréable-
ments leurs loisirs hivernaux. Les motos
utilisées sont, solt des Harley ou Indlan
assez lourdes, done plus difficlles & se re-
tourner, soit des machines anglaises bé-
neficiant d'une mellleure tenue de
«route» et plus maniables.

Le trial, sous sa forme anglaise, n'est
que trés peu pratigqué, et plutdt rem-
- placé par 1' « enduro » qui demande
= moins de spéclalisation, mais une trés
' grande endurance physique.

Lo

o R——
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Une course sur glace avec la 3
‘roue du sidecar comme <« sta- ,:-.'
bilisateur ». '

e N e

La 750 Harley type K est tou-
jours a soupapes latérales mais
avec boite 4 wvitesses.

Volci donc terminé d'une facon géné-
rale le tour de l'horizon motocycliste
américain, qui se réduit essentiellement
au sport. Ce sport rappelle assez celul des
premiers figes de la moto en Europe, ol
l'on créait sans arrét des monstres & deux
roues, a4 la recherche de la puissance qui
s'obtenait surtout a4 coup de centimétres
cubes. Malgré tout, un fort penchant se
précise en faveur de la cylindrée moyenne,

mals transformée A la maniére US, et dont Une machine de sprint o le pi-
les succes sportifs sont une excellente

publicité. ‘ ; lole est complétement allongé. i
JUNIOR !

W g — S . P
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i3 LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE ;

iy
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NOUS POURSUIVONS CETTE NOUVELLE
RUBRIQUE EN PRESENTANT AUJOUR-
D'HUI LA 175 SYPHAX-A.M.C.

La nouvelle 175 Syphax Sport est bien
dans la Iradition des machines de
sport francaises. Un exemplaire de
cette machine est actuellement en pos-
session du fils Guignabodet. Suspen-
sion avant par fourche télescopique
) Grazzini. Cadre monotube de section
carrée, a Pavant. Sous le bloc-moteur,
le cadre se transforme en double-ber-
ceau. Suspension arriére oscillante.
Bloc-moteur AM.C. type spori avec
carburateur Guriner a cuve séparée.
Remarquez que pour la compétition,
le kick-starter a eté supprimé et qu'un
selecteur d’'un nouveau dessin a été
monté. Selle double et réservoir avee
évidements pour les genouz.




COMMANDEZ DES MAINTENANT wvotre MOTO.,
VELOMOTEUR avec un sidecar SIMARD

: CONTREFACONS,

MOTOS-DANTON

14, rue Danton, LEVALLOIS (Seine) - PER. 19-11

AGENT GENERAL ' |
Seine — Seine-et-0Oise — Seine-et-Marne — Oise EXIGEZ le

e teansemeisael I CASQUE GENO

pension réglable pour MOTOS et VELOMOTEURS

CREDIT SUR DEMANDE Demandez notre catalogue HAUTE RESISTANGE IMPERFORABLE AUX CHOCS

contre 30 fr. timbres
Spécialiste HARLEY-DAVIDSON type M.P. |
PIECES DETACHEES ;
Agent MONET-GOYON — MAGNAT-DEBON VENTE EN GROS : Ets GENO, b, Fg St Honoré - PARIS-8¢ - ANJ. 12-38

B Waif aussi en {gyféj{f
o ¢tdans un Gufor! folaf
V i

B Douglas

350 cc. FLAT-TWIN a culbuteurs

Fourche Radiadraulic a balanciers
Suspension arriére par barres
de torsion

Depuis 325.000 frs

PARIS : M. LEFEVRE, 30, r. de Charenton (Bastille)
LYON : M. SPALECK, 215, rue de Yendéme, 215
REIMS : M. PERARD, 17, boulevard Pasteur, |7
ROUEN : M. ABRAHAM, 41, av. Gustave Flaubert
TOURCOING: M. DEGRYSE, 13 pl. de la République

122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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et je trouve les réflexions concernant la 175 Motobécane

assez « amusantes ». Pauvre 175, comme on te critigque !

Et pourtant... Un tel, gussesse:ur de cette belle machine,
totalise 6.000 km, tel autre 30.000. Se peut-il gque je batte tous
leg records avec 40.000 km, passés ? Et sur quels chemins ! Si
mauvals qu'ils seralent impropres, je crois, au moto-cross
méﬂe. a telle enseigne que j'al cassé un ressort de suspension
AITIEeTe. -

L'embrayage colle au départ 4 froid ? Réglez votre embrayvage
au ¢ quart de poll », débrayez en agissant sur le bout de la
manette de débravage, de facon a la plagquer au guldon et...
votre embrayage décolle, ce qui vous évitera de courir a4 coHté
de la moto, M. Gruer. Votre machine consomme 4 1. 5? Il
Y a quelgque chose qul ne va pas; j'al fait des vérifications
trés précises : j'al vidé le réservoir « 4 fond » al mis une
certaine quantite d'essence mesurée exactement, totalisé les
kilométres parcourus d'aprés les bornes kilométriques (je con-
nails mes routes et chemins, étant conducteur des Ponts et
Chaussées), puis j'al mesuré avec une bouteille graduée en
emce, l'essence gui restalt et cela m'a donné : 2 1. 750 sur
longs parcours 4 50 de movenne chrono et 3 1. 060 sur petits
trajets a 60. ;

A 30000 Em. j'al changé les segments, mails il m’a été
inutile de renouveler bague de pled de blelle et axe de piston :
i1 n'y avait pas le moindre jeu ; pas de jeu non plus en téte
de ‘bielle. J'al rodé les soupapes <« pour la forme », elles n'en
n'avaient nullement besoin. J'emplole Essolube, SAE 30 en
hiver, SAE 40 en été. Le seul pépin que j'ale eu : la bobine
grillée a4 22.00 km.

Mon grand désir : remplacer la fourche télescoplque, qui
est du type « ordinaire » (on ne peut lécher les malns, le
guidon attrape la « tremblote »), par une fourche plus rigide
4 amortisseurs incorporés, Et sl la suspension arriére éEtait
du type oscillant, cette moto seralt une moto parfaite.

Pour terminer, je vous diral gque j'al adapté un porte-ba-
gages en porte-a-faux &4 1'arriére du garde-boue, au niveau
de l'axe de roue, et gque nous avons souvent roulé a 4 : ma
femmme et ma fille sur le tan-sad, mon fils sur le réservoir,
votre serviteur a la place qu'il se dolt et... une nourrice d'es-
sence de 20 1. pleine sur le porte-bagages « supplémentaire » :
une véritable camionnette, et je connals beaucoup de 350 qui
n'auralent pu accomplir un tel « boulot »,

: H. GRACIANO,

Malakoff (Algérie).

e lis réguliérement votre rubrigue « Ce qu’ils en pensent. »
L1

NORTON DOMINATOR

chacun de donner son avis, et je vous envoie le mien sur

4Aa Dominator Model 7, que j'al acheté au début de l'année.

J'al parcouru 16.000 kms avec ma machine et je n'al ab-
solument rien a reprocher au moteur.

Le -ralenti est excellent ,le son de l'échappement trés agréa-
ble, principalement aux environs de 80-90.

Question suspension avant, c'est une belle réalisation. Assez
dure a 80, excellente & 110 kmh., trés robuste, ne perdant pas
1'huile, elle n’a aucun défaut. La suspension arriére, elle, a
quelgques defauts que je verral plus bas.

Msa chaine arrlére est 4 présent bonne a4 changer, mals le
temps extrémement humide et la boue sont pour gquelgue
¢hose dans son usure.

'e trouve trés Iintéressante votre rubrigue permettant 4

Le moteur est trés puissant, & 70, en troisiéme, on a d'ex-
cellentes reprises pour doubler en parcours accidenté.

Passons maintenant aux défauts.

Le principal est la roue arriére non a4 broche. Quand on creve
sur la route, c'est un désastre, surtout sl l'on est un peu
habillé. Les garde-boue non enveloppants, les vitesses assez
dures & rétrograder par rapport & la 350 Ariel que j'avais
avant. La suspension arriére qui a tendance & ripper en vi-
rage et 4 deux, en mauvalse route, talonne. I1 y a aussi le
déréglage assez fréquent des culbuteurs et de mombreux bou-
lons et vis que j'al perdu, malgré de frégquentes vérifications.
Je passe blen entendu sur le prix d'achat de cette machine
et celul des pléces détachées,

Pour conclure, une machine excellente, mais qui 4 mon avis,
par rapport & son prix d'achat, pourrait avoir quelques petits

perfectionnements.
Mr R. MONTBLANT
Méry-Corbon (Calvados)

DOMINATOR & SIDE

( uoigue abonné de fraiche date, ie lis « Moto-Revue »

depuis 194¢ et tlens & vous féliciter sincérement pour
I'admirable « tenue » de cet hebdomadaire, qul éclipse,

— et de loin, toutes les autres revues spécialisées, tant
par ses articles de technigue pure, de vulgarisation, de nou-
.“EEUtéE. de sport, que par 'esprit ¢ motard » qui l'anime tout
EnTier.

Je profite de votre rubrique « Ce qu'ils en pensent » pour
vous confier mes impressions sur ma monture actuelle : 500
twin Norton Dominator et side Simard.

Machine modéle 1951. Rodée en solo durant 3.000 kms avant
de monter un side, et avant aujourd'’hui 20.000 kms. Utilisa-
tion uniquement en tourisme et particuliérement grandes
randonnées en montagne, & quatre (deux enfants), plus en
moyvenne 30 &4 40 kKgs de bagages.

Vitesse maximum en.solo : 145 Emh, sans aucune « impres-
stion ». Vitesse ramenée 4. 115 avec un side lourd. Vitesse
moyenne croisiére sur 400 kms (Lvon-Ugine et retour) : 55 kmbh.
Le 90 pouvant étre tenu indéfiniment sur route plate ; et
quol qu’'en pensent certains partisans absolus du mono en
side, je descends en prise 4 30 kmh. et repart trés rapldement
sans un cliquetis | (A ce sujet, je rends hommage a l'avance
automatique, également fort décriée, mais pourtant bilen
agréable, méme pour un mécano ayant de l'oreille !).

Sans aucun chauvinisme et restant l'admirateur <« mordu »
de toutes les belles grosses machines (hélas étrangéres !) et
en jugeant beaucoup possédant les mémes gualités, je tlens
toutefois 4 affirmer la robustesse, la fidélité, la souplesse et
le confort émanant de la Dominator.

Aprés 20.000 kms parcourus dans les conditions déja énon-
cées (A quatre, chargé : total 220 kgs et par routes dures), ja-
mals 1'ombre d'un ennui ou d'une défaillance n'est venue as-
sombrir le plaisir de la route. Le moteur tourne comme au
premier jour et aprés 20.000 kms, avec side, les chaines -Renold
ne présentent aucune usure importante ! (en pensant a l'uti-
lisateur 125 Motobécane, gul, dans ces mémes colonnes il y
a quelgues moils, trouvait presque normal de changer les chai-
nes tous les 3.500 kms !).

Mais pour étre Impartial, et trop heureux si mes modestes
appréciations pouvaient « servir & quelque chose », voicli 1l'en-
vers de la medaille :

— Pas de roue a4 broche. Etanchéité défectueuse des tam-
bours de frein wvis-a-vis de la gralsse des moyeux. Batterle
Lucas claguée en deux ans. Pignon en céleron Lucas d'entrai-
nement de la dynamo édenté & 18.000 kms. Roue avant équi-
pée en 3,00x21 difficilement trouvable. A noter également
l'absence de notice Imprimée en francais ! C'est tout, et je
crois que ces quelques ennuls ne pésent pas lourd face aux
avantages numeéres.

! C. GENTIL, PTA

Ugine (Savole)

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Moto-Revue

ctte importante manifestation motpeyeliste

& connu le plus grand succés, juste ré-
N 5 compense des elforts déployés par tous les

organisateurs de ce circuit. Cette année,
les responsables de cette compétition inauguraient
un nouveau circuit de 1 404 métres situé a4 1'en-
trée de la ville (route de Périgueux).

Ce nouveau tracé emprunte le boulevard du Dr
Roux, les rues de la Maladrerie et Belin, 1'ave-
nue Pasteur ; sa forme est en triangle com-
portant deux lignes droites de 600 et 500 mé-
tres se rejoignant et formant une épingle & che-
veux trés rapprochée, le troisidme ocOté est une
légére courbe de 300 métres environ.

Deux passerelles facilitent 1'entrée & 1"intérieur
du circuit.

La protection est assurée par de nombreuses
bottes de paille judicieusement réparties.

Parmi les engagés de marque, nous relevons les
noms des champions suivants : :

Monneret pére et fils, Collot, Drion, Houel, pour
la France. Wood, Oliver, Smith pour l'Angleterre.
Haldemann, Albisser pour la Suisse. Goffin pour
Ia Belgique et Klaeger pour 1'Allemagne, ete...

Un rallye concentration avait eu lien aupara-
vant, doté de trés nombreux prix (coupes, bou-
tellles de vin blanc) ainsi que de diplomes sou-
venirs qui furent répartis aux 21 clubs repré-
sentant 850 motos.

Un grand défilé réunit tous les concurrents de
ce rallye dans les rues de la ville et sur le circuit
Emﬁ la conduite paternelle de la Pglice Motag-
I .

Apr¥s le retour aux parcs des -machines, un
vin d’honneur fut offert aux capitaines de route
et Monsieur le Président Javerzac, trés <ému,
pronon¢a les rituelles paroles de bienvenue, lut
le classement de cette épreuve, la plus Importante
4 oo jour :

1. MC Girondin de Bordeaux gagne une splen-
dide coupe ;: 2. MC des Charentes se wvoit at-
tribuer la coupe de la meilleure présentation :; 3.
MC Limousin ; 4. UM, d’Agen ; 5. MC de Lan-
gon ; 6. MC de Chiteauroux ; 7. MC Villeneu-
vois, ete...

La 6¢ Circuit International comporte cing
épreuves :

175 cmec. débutants, qui représente une heureuse
innovation de la part du MC Bergeragois.

176 cme. Nationaux.

350, 600 cme. et sidecars.

Ces trois derniéres qualificatives pour le Cham-
pionnat de France.

‘- i

A 13 h. 40, le départ de la premidre déprenve
176 eme. débutants est donné aprés que le jeunes
Dulouard dhﬁan {,T ﬂ.nEl,l Bl seailb Bus OB aa=
chine & sa taille un tour de circuit. Cette course
comporte 20 tours, soit 28 kms 080.

Dés le départ, Cceullle (Bergerac) prend la
téte, suivi de Michel Visade de Marmande, Fontes
d’Agen, et Renaud de Marmande ; au sixiéme
tour, Michel Visade prend la téte pour ne plus

la quitter et enléve avec beaucoup de classe cette
épreuve.

RESULTATS
1. Michel Visade du MC Marmandalis : 2. Pon-
tes (UM d'Agen) & un tour ; 3. Scotta (Berge-
rac) ; 4. Dulouard (Agen Moto Sport).

BERGEKAC
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Mellleur tour : Visade, 1'11" 7/10, soit 70
Emh, 891

Deuxriéme épreuve, 175 cme. nationaur : 36
tours de circuit, soit 50 kms 544.

Le bergeragols Uze fait cavalier seul de bout
én bout et gagne cette épreuve en grand pilote.

A noter une chute de Dagan au virage de Mou-
lette, chute sans gravité.

Au dixieme tour, le classement est : Uze, La-
gréze, No#l, Guin, Vidal, Fonrer : des écarts
importants séparent les concurreats. Uze passe
aveec 1'323"" T/10 sur ce dernier, Lagréze chute an
quinziéme tour et abandonne, un tour aprés Noél,
d’Agen, chute et abandonne. Vidal, de Marmande,
change de bougie et repart.

Uze, de Bergerac, accentue son® avance qui est
de 1'5" sur le second, Guin, le bergeracols est net-
tement supérieur et confirme sa grande classe.

RESULTATS

1. Uzé, de Bergerac, 41°'45" 1/10, meilleur tour
en 1'4*, soit T8 kmh. 940 ; 2. Guin ; 3. Fonres :
4. Visade ; 5. Jean.

Troisiéme épreuve, 350 ocme., complant pour Ie
Championnat de France

10 partants sur deux lignes : sur la premiére,
de gauche & droite : Monneret Pierre, Collot,
Monneret pére, Albisser, Goifin. Sur la deuxiéme
ligne : Klaeger, Bayle, Wood, Burgraff, Gauch.

Cette épreuve se court sur 57 tours, soit 350
kms 028. Monsieur Weil, président de la Ligue de
Lorraine, '%int le drapeau & damlers. Au premier
tour, en téte, Wood suivi de Elaeger, Collot, Al-
bisser, . Georges Monneret, Bayle, Burgraff et
Gauch sont distancés ; Pierre Monneret aban-
donne au deuxiéme tour (bris de chaine).

Bellea remontée de Collot qui prend le comman-
dement au huitiéme tour et double Goffin qui a
des ennuis mécaniques. Gauch et Burgraff aban-
donnent dans ce tour. :

Au quinzidme tour, Collot méne avec 200 mé-
tres d'avance sur le suivant Georges Monneret.

Au 25¢ tour, nous notons les écarts suivants :
Collot, & 12 secondes Monneret Georges, & 19*
Alblsser, &4 22" Klaeger, & 38" Wood, les autres
sont doublés,

Les abandons se poursulvent, dont Albisser
Klaeger s'arréte mais repart.

Au 40c tour : 1. Collot ; 2. Monneret
Wood ; 4. Bayle & un tour.

Au 45+¢ tour, Collot double Wood.

Au cenire, P. Monneret @ Parrivée. A
gauche, Burgraff, qui fournit une cour-
se magnifiqgue. A droite, Klager, sur
Horezx, va éire doublé par G. Monneret.
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COURSE DES 350

RESULTATS

1. Collot sur Norton, 54’15 7/10, moyenne
88,510 kmh. : 2. Monneret Georges (AJS) ; 3.
Wood - (Velocette) &4 un tour ; 4. Bayle (Norton)
4 2 tours : 5. Klaeger (Horex).

Meilleur tour, Collot, 56'"1/10, soit 90 kmh. 096,

Quatriéme épreuve, sidecars °

Au départ,. sont ensemble : Oliver, Smith,
Drion, Haldemann, Murit, Michel, Insermini pour
36 tours, soit 50 kms 544.

Dés le départ Oliver se détache, emmenant
Smith et Haldemann ; ces trois ménent un train
d'enfer et les écarts se creusent rapidement en-
tre les hommes de téte et leurs suivants, l'en-
semble de Haldemann semble mal équilibré, le
passager tient en permanence. le polds de son
corps sur la roue arriére de la moto.

Au quinziéme tour, nous avons toujours trois
hommes en téte ot le quatridme est Drion, &4 un
tour : il semble que Drion ait des ennuis avec
son ensemble. _

Au 25¢ tour, Oliver lAche ses partenaires de
téte et passe avec 26 secondes sur Haldemann
qui arrive en seconde position, suivi de Smith &
21 secondes.

Bagarre entre Drion ot Murit pour la 4¢ place
que Murit prend au vingt-septidme tour ; entre
temps, Bétemps a abandonné pour embrayage
mort.

— 493 —

RESULTATS

1. Oliver en 35' 10" 1/10, moyenne 86 kmh.
250 ; 2. Haldemann & 20™ ; 3. Smith & 48" d4°Oli-
ver ; 4. Murit & un tour ; 5. Drion ; 6. Inser-
mini & 2 tours. .

Meilleur tour par Oliver en 56" 4/10, soit B89
kms 017. ' .

Cinguiéme épreuve, 500 cme.

Cette épreuve est le clou du meeting. Nous
avons dix pilotes au départ pour 57 tours, soit
80 kms 028 : Monneret Plerre, Burgralf, Wood,
Goffin, Albisser, Collot, Klaeger, Bayle, Houel,
Gauch

D'entrée, Goffin fonce résolument et prend la
téte, derriére dans l'ordre passent Burgraflf, Bayle,
Albisser, Collot, Klaeger, Pierre Monneret, Wood,
Houel, Gauch., -

Au dix**me tour, Albisser s'arréte et repart ra-
pldement (embrayage).

Au onziéme tour, en téte Goffin, Burgraff et
Plerre Monneret qui a fait une remontée sensa-
tionnelle, le quatriéme, Bayle, est légérement dis-
tancé.

Au vingt-deuxiéme teur, Monneret passe en
téte, sulvi de Goffin et Burgraff.

Au tour suivant, Burgraff est second.

Une lutte splendide =t sans merci se livre en-
tre les trois hommes de téte.

Bayle s'arréte pour arroser son embrayage et
repart. '

Dans la lutte que se livrent les hommes de
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téte, la moyenne augmente sensiblement, elle at-
teint au trentiéme tour 1 kmh. 220.

Goffin s"arréte pour refroidir son embrarvage
avec un seau d'eau, il est doublé au tour sul-
vant et abandonne

Les deux hommes de téte continuent & bagarrer
dur, ils sont & 3/5 de seconde l'un de l'autre,
Burgraff prend la téte, mais la pérd au quarante
sixié#me tour au profit de Monneret Plerre. :

Dans le dernler tour, nous assistons & un
sprint étourdissant. Burgraff manque le dernier
virage et Monneret Pierre gagne la catégorie 500
cme. avec 5 meétres d'avance sur Burgraff.

La foule clame son enthousiasme et c'est zous
un tonnerre d'applaudissement que Plerre Mon-
neret et Burgraff font un tour d'honneur bien
meérite,

RESULTATS

1. Plerre Monneret, sur Gilera, én 52'37" T/10.
moyenne 81 kmh, 260 ; 2. Burgraff sur Norton,
en 52'38"" ; 3. Wood sur MNoriton & un tour ; 4.
Albisser 4 3 tours ; 5. Collot'd 4 tours ; €. Bayle
a 6 tours.

Meilleur tour, Monneret Plerre et Burgraflf,
53" 6/10, soit 94 kmh. 290.

A noter : le nouveau eircuit de Bergerac est
trés dur pour les machines et pour les pilotes.
Les abandons nombreux s=ont dus en majeure
partie aux embrayages, qui sur ce parcours sont
sans arrét au travail. Dans ce domaine, les deux
Horex de 1'allemand Klaeger furent défavorisées
(embrayage sous carter), d'oll refroidissement
presque nul. Quelgues abandons sont dus aux sus-
pensions arriére, mises & trop rude épreuve.

: HEL{GE

RALLYE INTERNATIONAL
FECAMP

¥r mal dernier a 2u lieu & Pécamp un Rallye
Iniérnational Vespa gqui groupait, venus de Uous
les coins de France =t de 1I'Europe : 350 Vespa.

Parmi les participants on remarquait : 4 ita-
liens dont un de Milan, 3 anglais, 25 allemands
venus de Coblence, Essen, Darmstadt, Wurbourg,
Kiel, Dusseldorf, Francfort, 60 sarrois, 80 belges,
1 suisse, 1 suédois.

Le Vespa-Club de¢ France était représenté par
les memhbres des Vespa-Clubs du Berry, du Dau-
phiné, de Lorraine, de la Céte d'Azur, du Maine,
de I'Anjou, de la Céte d’Emeraude, de la Nor-
mandie, de Paris-Ila de France.

Certains de ces Vespistes ent parcouru plus de
800 kms pour rallier la vieille ville de Fécamp.

Les coupes et souvenirs de Pécamp furent re-
mis aux participants dans la cour d’honneur de
la Bénédictine et cette réunion fut suivie d'un
¢ cogquetile » offert par M. Legrand, Directeur
de la Bénédictine.

Ce Rallye International fut cléturé & 13 heures
var un lunch réunissant tous les Vespistes avant
1'instant du départ .

PARIS - LA BERNERIE - PARIS

Pour 3a premMre épreuve nationale, la section
Moto de 'US Métro transports, réalisa au mieux
tant =ur le plan organisation que sur le plan
sportit

Tous les concurrents se montrérent satisfaits
et appréciérent surtout la fagon dont les commis-
saires les dirigérent dans les grandes villes ira-
versées et aussi 1'acceull qui leur fut fait & 1'Hé-
tel de I'ccéan 4 La Bernerie, Beaux succds d'orga-
nisation, mais aussi sportif, puisque sur 30 en-
gagés, 36 prirent lz départ. Les 1.030 kms et le
difficile passage en forét de Mayenne éliminérent
quelques participants, puisque on ne comptait
que 28 arrivants &4 la Croix de Berny.

Concurrents et organisateurs adressent leurs fé-
licitations aux Clubs de Dreux, Laigle, Verneuil,
Alencon, Rennes, Nantes, Cholet, Angers, Sau-
mur et Tours pour la tenue irréprochable des con-
troles horaires et des DasSSAEEs.

Voici les classements par catégorie :

- Groupe vert (175 cme.) : 1. Lerouge (COB) ,;
2. Arriat (USMT) ; 3. Biout (USMT).

Groupe bleu (250 et sides 500) : 1. Beltzer
{COB) : 2 Balsemain (USMT) ; 3. Flauss (COB).

Groupe blanc (350 et sides 700) : 1. Charny
(MCB) ; 2. Brochand (USMT) ., 3. Collnick
({MCB).

Groupe rouge (500 : 1. Bonnaure (MCP) ; 2.
Havel (COB) . 3. Lallement (MCP).

CONCENTERATION
DE LA COTE D’AZUR.

La belle manifestation qu'organise tous lés ans

4 pareille époque ['Amicale Motocycliste Hyé-

roise a connu son habituel succds, malgré les cons
ditions défavorables dues au déroulement des
élections municipales et au temps maussade.

Le bhilan de la conecentration s'établit comme
sult : 26 sociétés représentées par 463 machines
et 751 participants, chiffres 4 peine inférieurs &

ceux de 1'an passé, se retrouvérent groupes dans
notre belle eilé,

Le grand vaingueur de la journée fut 1'Associa-
tion Sportive des Graves a4 Cusset (Allier) qui
avait envoyé une équipe de 12 machines et 6§ pas-
sagers. Si 1'on songe que la distance séparant
nos deux villes est de 547 kms, on ne peut qu'ap-
plaudir 1'exploit de ce jeune club quil & l'air de
vouloir faire parler de lui.

Les résultats techniques de !a concentration
sont les sulvants : .

Classement pgénédral @ 1. AS des Graves, 8205
pts : 2. MC de Grasse 8893 pts ;: 3. MC Phocéen
5752 pts : 4. MC Monaco 5494 pts ; 5. AM Mar-
sefllajse 4690 pts ; 5 MC Nimois 3998 pits ;
7. AM Raphatloise 3861 pts ; 8. MC Cannes
3719 pts : 9. AM Perpignan 3460 pts | 10. MC
Arlésien 2870 pts, ete...

Classement par distance : 1. AS des Graves
547 kms : 2 AM Perpignan 407 kms ; 3. MC Ni-
mois 195 kms, etec...

La coupe du plus grand nombre de sidecars,
offerte par Peugeot, est gagnée par le MC Pho-
céen avec T sides.

La plaguette du plus grand nombre de con-
ductrices revient au MC de Grasse avec 5 dames.

Enfin la - trés jolie coupe des cars Gaby est
attribuée au MC de Monaco'au titre de Club
étranger.

REGULARITE A MAZARGUES

L'épreuve de régularité de 1'Association Sportive
de Mazargues organisée le 17 mal 1853 sur un
parcours de 102 kms, passant par la célébre cite
de la Ste Baume, a donné les résultats suivants :

Catégorie A (moyenne 55 kmh.) » 1. Roux
{ASM) : 2. Deoune (ASM) : 3. Jeanselme (ASM);
4. Saint-Alire (ASM) ; 5. Strada (ASM) ; 8.
Piguiére (ASM) : 7. Spegiorin (ASM) ; 8. Casti-
nel (ASM) : 9. Bol (ASM) ; 10. Perrimond
(ASM).

Catégorie B (moyenne 45 kmh.) 1. Orengo
(ASM) ; 2. Champion (SCP) ; 3. Rossl (ASM) ;
4. Salvadori (ASM) : 5 Graille (ASM) ; 6. Qui-
lieil (ASM) : 7. Di Paocla (ASM) . 5. Canall
(MCP) ; 9. Santero (MCP) ; 10. Picerno (ASM).

Catégorie C (sidecars moy. 55 kmh.) ! 1. Cahu-
zac (MCM) : 2. Seyssaud (MCP).

Catégorie D (sidecars moy. 45 kmh.) ! 1. Vé-
ran (MCM) ;2. De Concilio (MCP) ; 3. Bernard
Bret (MCP).

DIJON-CHAMONIX-DIJON

Classement officiel de Dijon-Chamonix-Dijon
crganisé par le Moto-Club de Bourgogue en mal
sur un parcours de T40 kms.

Catégorie 175 eme. © 1. ex-gquo, Minost em-
porte la coupe du MCE, ler prix ; Jacquln, 2°
prix ; Georges, 3¢ prix ; 4 Milot T pts ; b
Monin 15 pts ; 6. Toc 16 pts ; 7. Fourrier 19 ;
8. Renaud 32.

Calégorie 250 cmgé. ! 1. ex-squo, Grapid em-
porte la coupe du MCGB, le¢r prix ; David, 2e
prix ; Lathelier, 3¢ prix ; Signard ; Henri ; Gar-
ry ; Bouillard : B. Pelletier 50 pts. i

Catégorie 150 cme. @ 1. ex-miuo, Plllot smiporte
la coupe du MCE, ler prix ; Mosson, 3¢ prix.

Catégorie sidecars @ 1. ex-gaguo, Guyard em- .~

porte la coupe du MCE, ler jprix ;| Bogliardo, 2%
brix : 3. Prost, 3¢ prix.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE

Catégorie 500-vme. el mu-dessus 1. ex-mequo.
Martin emporie 1a coupe du MCD, 1-r prix ; Capt
d'Astorg, 2+ prix ; Brugnol, 3¢ prix ; Tixier :
Fessey ; Guénot ; Guérard ;| Guiliot ; 9. Nicolle
1 pt ; 10. S8ancey 7 pts ; 11. Maréchal des Logis
Bajan 11 pts ; 12. Leclerc 20 pts [ 13 Girard 27.

Le challenge est attribué au MCE par 1'équipe :
Minost : Grapin ; Lathelier.

LIEGE-MONACO-LIEGE

Cette classique épreuve de régularité organisée
par la Fédération Motocycliste de Belgique a wvu
tout d’'abord s'effectuer s=oh départ sous une
pluje battante qul dura jusqu'a Montélimar.

L'équipe de la Garde Républicaine sur 750 Ce-
mec fut la premiére 4 prendre le départ. Sur les
88 pilotes partis, 67 se retrouvérent sans aucune
pénalisation &4 Monaco aprés les 1.300 kms de la
premre étape. Malgré ['introduction du Mas-
sif Central dont on attendait un verdict sé-
vére, celui-ci ne. joua pas un tdle prépon-
dérant.

Aprés une journée de repos & Monaco, les con-
currents repartalent pour Lidge, et aprés le Sos-
pel et le col d. Braus, il ne reste plus que 24
pilotes sans pé.alisation. A Castellane trois nou-
veaux pénalisés, puis encore 1 a4 Grenoble- 58
hommes sont encore en Toute, dont 20 sans péna-
lisation, qui réussiront & rallier Liége sans au-
cune autre modification.

Les représentants de la Garde Républicaine
remportent une médaille d’argent (Berloquin :
1 pt) Deux points de pénalisation avec Clair-
Berby, Ouvrardot et Laryle (tous sur Cemec T750),
Martini (Cemec) termine avec 3 points.

Volel les résultats provisoires :

Médaille d’or : Dublis (FN 175), Berleur Albert,
Chevolet et Rousselle (Adler 250), Todesco (Emva
250), Bataille, Delbouille et Eempeneers (Gillet
250), Dotterwelieh et Gottert (Victoria 250), Man-
get (Tornax 250), Borguet-Cavyn (sidecar Saro-
léa 500), Hendrickx (BMW 500), Van Lier (Sa-
roléa 500), Moisson (Triumph 350), Van Baeten
(BMW 600), Renard (Triumph 150), Bruning
(BSA 500), Bilanchi (Triumph 650), _

Médailles d’argent (I ot de pénalisation) : 21.
EBerloquin (Cemec 750), Larcher (Gillet 250), Dan-.
ger (Malco 175), Denomerange (Norton 500), Ave-
Nylen (sidecar BSA 650), Eaket-EKakel (sidecar
Triumph B850).

Deur points de pénalisation :@ 27. Clair-Berby,
Oinivrardot et Laryle (Cemec 750), Grégoire (Gil-.
let 250), Cochet (Puch 500), Winkler (#fictoria
a50). - '

Trois points de pénalisation =@ 34 Martini (Ce-
fiie¢c 750), Coubot (Gillet 250), Declercqg (Triumph
500), Hoske {(Maico 175).

Quatre voints de pénalisation .. 38 Defour (Em-
va 250), Snyders (Triumph 350).

Cing points de pénalisation : 40. Jamoy (Gillet
500), De Buysscher (Puch 500), Ingenstein (Malco
175), Arcoulin (Lion Rapide 200).

Sir wvoints de opénolisation :© 44, Callewsert
(Puchs250). ete.... .

Olassement intermarques @ 1. ex-mquo @ Adler
(Berleur, Albert et Chevolet) et Gillet (Bataille,
Delbouille et Kempeneers) 0 pt.

Classement interclub : } Union Motoriste Lié-
geoise (Bataille, Delbouille, Eempeneers) 0 pt.

ABSENCE D'HUILE
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pour le

ette premitére grande épreuve internationale

du calendrier allemand fut, sans conteste,

la plus intéressante course motocycliste en

ce début de saison 1953.. Hockenheim a pris
cette année la place de San-Remo comme répé-
tition générale, & 1'ouverture des eépreuves du
Championnat du Monde.

Non seulement le plateau international <&tailt
14, mais encore pour la premiére fois l'on ¥
vit courir de mnombreuses nouvelles machines
Non seulement les NSU, DEW, BMW d'usine
améliorées détalent 14, avec les 250 Guzzi, la 4
cylindres MV, les Norton semi-officielles de Storr
et Goffin, mais encore, pour la premiére fois
£en course, la 4 cylindres Guzzl, la... 350 Guzzi
{qui en avait entendu parler ?), en résume, le
bonheur des < mordus .

L’ENTRAINEMENT

Déjs, lors de l'entrainement, de nombreux re-
cords sont battus 2t les nouvelles machines mon-
trent tout le progrés accomnli depuis 1 an.

Alors que le record du tour pour les 500 cmec.
formule actuelle é&tait détenu depuis 1951 par
Zeller sur BMW & 170,7 kmh., Graham, sur sa
MV 4, accomplit un tour &4 1788, mais se fera
battre par la 4 cylindres Gu=zzi & injection 4
1799 kmh. (pour sa premidre course, le résultat
est plus que prometteur).

En 125, Haas, sur NSU, améliore de 2,6 kmh
(140,6) 1'ancien record d'Ubbiali sur Mondial.
En 250 cme., le tour le plus rapide passe de
1549 kmh. (Anderson) 4 168, 7 (13,8 kmh. de
mieux ), réalisé nar Lorenzettl sur Guzzi, vi-
tesse quli ne sera pas atteinte lors de la course
elle-méme. Puls, encore nouvelle sensationnelle,
Anderson, sur une 250 Guzzl alésée a4 320 cme.,
pulvérise 1'ancien record de Pelch sur AJS
170.3 " kmh. contre 159,

Inutile de dire qu'api**s ce2s résultats obtenus
lors des essais, la course . était attendue avec
fébrilité.

LES MACHINES

Quelgues mots pour les machines, sur lesquelles
nous reviendrons ultérieurement

Bill Lomas s¢ présenta avec une nouvelle 125
NSU Rennfox, i culssse modifiée, tubulure d'ad-
mission encore plus verticale et dont le rupteur
est commandé par 1'arbre vertical d'entrainement
de 1I"ACT. La machine & encore gagné 3 kgs. Il
était seul 4 monter, aux- essais, cé nouveau mo-
déle, Haas ot les autres ayant encore le moteur
1952, mals amélipré. La modification essentielle
de ce type 1953 est la présence d'un seul ACT
au lieu de 2, solution qul semble devolr ©é&tre
adoptée nour les petites cylindrées, & 'exemple des
Morini. L'arbre d’entrainement de 1’ACT se trouve
#i gauche du moteur (et non 4 droite) et la
transmission primaire est assurée par une chaine
et nmnon par un train d'engrenages. Les possibilités
de ce nouveau modéle ne nous sont pas encore
connues, puisqu’'en course, seuls les types 1952
prirent le départ.

Les Guzzi sont les représentants de 1'aérodyna-
mique ; ce n'est pas par hasard, puisque 1'usine
de Mandello posséde la seule soufflerie du monde
pour motos. Ia 250 cme. de Lorenzetti était le
type & double ACT 2 soupapes, le modile 4 sou-
papes qui était 4 Floreffe, s'il est plus rapide,
est beaucoup plus fragile. La 350, ou plutit la
320 cme., n'est en réalité que la 250 eme. simple
ACT, avec juste les cotes du cylindre modifiées
(donc aussi l'embiellage). Quant 4 la 500 cmc 4
cylindres en ligne, & injection et a petites bou-
gles de 10 mm (meilleur refroidissement), elle
doit développer au moins 65 CV, et d’aprés Fer-

nouvelle BM. W,

gus Anderson, sa vitesse de pointe doit dépas-
ser... 230 kmh. Graham, de chezx MV, pense aussl
qu'actuellement la Guzzi est la plus rapide 500
cme. Bien qu’assez compliqué, le systéme d'injec-
tion montre, par rapport au systéme classique i
carburateurs, une insensibilité trés remarquable
envers toutes modifications de température et
d*humidité de l'air. Une comparaison intéressante
fut ses capacités d’accélérations 4 coté de la nou-
velle 500 BMW : cette derniére est supérieure
jusqu'en 4¢, mais ensuite, en ligne droite, la
Cuzzi, avee sa 5¢ vitesse, file en téte.

Quant 4 la 350 DKW, elle semble détenir en-
core un nouveau record : son polds & encore été
diminué et se situe aujourd'hul &... 75 kgs (!).
Mais elle semble avoir conservé les mémes  dif-
ficultés qu'en 1952, venant des segments. Pour
atteindre, avec un 2 temps, le niveau des 350
Norton d'usine, i1 est nécessaire d'utiliser des
segments dacier extrémement {ins, mais aussi
fragiles, et mnécessitant wun rodage de 1.000
kms, Celle gui participa & Hockeéenheim n’ayant
été rodée que sur la moitié de cette distance,
ne put donner sa pleine mesure.

Chez -BMW, c¢o qui frappe &4 premiére vue, c'est
la modification du cadre. La suspension arriére
oscillante &était déja apparue en fin de saison
1952. Mais cette année, la fourche télescopique
{dont la marque de Munich fut un des prineci-
paux promoteurs et défenseurs) est remplacée par
une fourche du type Earles, mais plus légére,
dont un des principaux avantages est de ne pas
réagir lors des freinages et des accélérations. Les
éléments élastiques 2t amortisseurs des suspen-

A gauche, Haas, sur NSU, pré-

céde Lorenzetti. A droite, la pipe

d’admisison des BMW & injec-
tion (side-car).
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sions avant et arriére sont communs et trés faci-
lement interchangeables =t chaque pilote de
I'usine & des ressorts tarés A son poids, le
poids de_ G. Meier étant notablement plus im-
portant que celui -du petit Baltisberger.

Ia tenue de route de ces machines semble
maintenant excellente, résultat obtenu aprés les
nombreuses réclamstions des pilotes. Notons que
geulement pour les sides, fourche et suspension AR
télescopiques sont maintenues. Le dessin des culasses
a lui aussi été modifié, le moteur est plus étroit.
La pulssance de ces machines se situe dans les
60 CV et sa vitesse de pointe & 215 kmh. Son
poids a été trés sérieusement réduit et fait 125
kgs, une des plus légéres 500 cme. d'usine Le
régime moteur est assez bas (8.000 t.-m.), signi-
fiant un couple élevé. Notons la grosse utilisa-
tion d'alliage léger (électron o=n particulier), et
un carter renforcé oar une armature acier. Il
est intéressant de savoir que le moteur peut étre
4 volonté équipé de 2 carburateurs ou d'injecteurs
{la 500 de 1'équipe side Kraus-Huser était ainsi
montée) dont la commande est extrémement sim-
ple, et dont la pompe est montée sur 1'arbre de
magnéto L’injection serait-elle une solution d'a-
venir 7 Aprés la 500 Guizi, la 500 BMW !
Far ailleurs, un essai par G. Meler de réser-
voir caréné, s'ill n’a pas donné un gain sérieux
en vitesse, a donné 4 |a machine... encore une
meilleure stabllité (1)

LA COUURSE DES 125 CMC.

Seule machine d'usine alignés 4 coté des NSU,
la 125 MV, montée nar Graham, double ACT 4
cadre en alliage légar 2t 1'inévitable fourche
Farles ot dont 12 régime est de plus de 12.000
t-m.. Le pilote privé Krebs avait une simple ACT
Mondial.

Dés le départ, les 3 NSU officielles (Haas, Dal-
ker, Brand) sont en téte, suivies de Graham.
Haas pousse 17 record du tour de 1408 A 1421
et s'assure ain=i un® confortable avance sur tous
zes sulvants. Au onziéme tour, Graham se trouve
en troisiéme position, Dalker ayant di changer
g6 bougle. Mais ce dernier reprend bientdt cette
place, Graham ayant quelques ennuis avec ses
pignons d'entrainement des ACT.

1. Haas (NSU) 4 la moyenne de 1375 kmh. ;
2. Brand (NSU) : 3. Daiker (NSU) ; 4. Krebs
(Mondial) 4 la moyenne d= 122,6 kmh. Les pi-
lotes privés sont loin derrire.

Tour le plus rapide par Haas & 142,1 kmh.

LES 250 CMC. .

Malgré la présence de Lomas, Daiker, tous deux
sur NSU, Thorn-Prikker sur Guzzi, et Wunsche
sur DEW, tout 12 monde s'attend & une explica-
tion terrible entre Lorenzetti (Guzzi) et Haas
(NSU). -

Les NSU filent de nouveau en téte. C'est a
qui, aux premiers tours, de Lomas ou Haas, ac-
complira le¢ meilleur temps. Au quatriéme tour,
les passages sont les suivants : Lomas, Haas, Lo-
renzettl, Raichert (NSU) et Thorn-Prikker. Mais
Lomas est obligé de s'arréter, et i1 semble que
Haas, luil aussi, ait quelques ennuis mécaniques,
son moteur ne tournant plus trés rond. Blentdt
Haas et Lorenzetti sont loin en téte, la Guzzi
s¢ rapprochant dangereusement de la NSU : mals
de nouveau. celle-cl marche librement, Haas prend
le record du tour et franchit en vaingueur pour
la deuxiéme fols de la journée la ligne d'arrivée.

En troisiéme position, assez loin, Reichert, égale-’

ment sur NSU, L= premier privé, 4¢ est Thorn-
Prikker sur sa Guzzi, &4 1 tour de retard, mais
battant Lottes sur une DEW d'usine de 1951.

1. Haas (NSU), moyenne 161,0 kmh. : 2. Lo-
renzetti (Guzzi) 160,9 kmh. : 3 Reichert (NSU)

i S S i



i

D

156,4 kmh. ; 4. Thorn-Prikker- (Guzzi) 145,56 ;
5. Lottes (DEW) 144.7.

Tour le plus rapide par Haas a4 1655 kmh
Motons qu'en course, la moyenne de 1687 Emh.
réalisé par Lorenzetti lors des essais, ne fut pas
atteinte.

Un accident malheureux endeuillat cette course.
Un coureur ayvant perdu ses lunettes dans un
virage, un .policier zélé, .n'ayant pas vérifié si
le circuit é&tait libre, voulut les ramasser : la-
dessus, la deuxiéme monte Guzzi en Allemagne,
Gehring, survient. PRilote ¢t policier sont tués.

L'EPREUVE DES 350 CMC.

Elle fut menée d'un bout &4 1"autre par Ander-
son, sur la 320 cme Guzzi. En tous points simi-
laire 4 la 250, elle n’est qu'une extrapolation su-
ralésde.

La véritable lutte se mena pour la deuxiéme
place entre la 3 cylindres DEW de Wunsche et
la Schnell-Horex de H.P. Muller La DEW ne
semble pas avoir donné le meilleur d'elle-méme,
et de toute facon, c2 circuit trop rapide me Iui
permettait pAs de manifester ses capacités d’accé-
lération et de maniabilité. Quant & H.P. Muller,
en plus d'un fin renard de la course, il est resté
1'excellent metteur au point de machines com-
pétition qu'il était chez DEW.

1. Anderson (Guzzi) 4 la moyenne de 163,7.
kmh. ; 2. Wunsche (DEW) 160,0 kmh ; 3. H P
Muller (Schnell-Horex) 1597 kmh. ; 4. Storr
(Norton) 156,82 kmh. ; 5. Nicholson, USA (Nor-
ton) 156,7 kmh.

Tour le plus rapide par Anderson a4 172,6 kmh.

Lorsque 1'on ‘compare les moyennes pénérales
des 350 a celles des 2560, on voit les possibilités
des 1/4 de litres d'usine actuelles

D'autre part, fl ne faut pas juger des Immen-
ses possibilités de la 320 Guzzi par sa moyenne
générale de 163,7 kmh , mais bien plutét par son
tour le plus rapide & 172,66 kmh Anderson, avant
une machine nettement supérieure a celle des au-
tres, se contenta de gagner sans fatigue.

— 495 — '

Ci-conire, la curieuse accessibi-
lite du carburateur sur la 125
N.S.U.

LA COURSE DES SIDES

Un des gros espoirs de BMW résidait dans
cette épreuve et, &4 cOté de la vieille équipe
Kraus-Huser, alignait pour la prem»:re fois offi-
ciellement les jeunes Noll-Cron. C'gst que la luite
promettait d'étre sérieuse, avec le maitre Incon-
testé Oliver, sur sa Norton, assoclé & Dibben,
avec le champion du Monde 1952 de la catégorie :
amith (Norton), le belge Deronne (Norton) ete...

Dés le départ, Noll file en téte, pourchassé par
Oliver et Kraus. Mals un virage pris trop rapi-
aement. au, guart d= la course lul fait prendre
contact avec les bottes d= paille et' perdre de
précieuses secondes. Il est relégué en trois®me
position. La course se dispute donc maintenant
entre EKraus ot Oliver, Smith, en quatriéme po-
sition, étant assez loin derriére.

Oliver se fora constamment aspirer par la
BMW, mais titant & chaque passage de la ligne
d'arrivée s'il lul sera possible de sauter in-extré-
mis son adversaire. Et ainsi, juste au but, il
sortira de 1' ¢« ombre » de Kraus pour gagner...
d'un * pneua !

Quella conclusion en tirer ? Si BMW sem-
blent &tre un prétendant trés sérienx pour le
titre var marque, Oliver, lui, semble bien loin
d'avoir trouvé son maitre. Avant une machine
moins rapide, savoir, toute la course, se faire
aspirer... pour gagner sur la ligne... n'est pas
donné & tout le monde.

Signalons qu'Oliver a finalement un® réservoir
qui fonctionne, que =i Noll avait une BMW a
2 carburateurs, celle de Krauss était 4 injection

1. OHver-Dibben (Norton) & 1454 kmh : 2.
Eraus-Huser (BMW) 4 un pneu : 3. Noll-Cron
(BMW) 1426 kmh. ; 4. Smith-Nutt (Norton)
140.6 kmh. "; 5. Deronne-Leys (MNorton) 138,2 : 6.
Schmid-Eolle (Norton) 138,1.

LES 1/2 LITRE

Derniére épreuve de la journée, la course des
900 cmc. Parmi les « officiels », sur la ligne :
Anderson et Lorenzetti sur les 4 cylindres Guzzi &
injection, Graham szur la MV 4 (mais pas le
dernier type 1953), Georg Meier et son frére
Hans, Baltisberger ot Mette sur les BMW Des
Norton, dont lec semi-officielles de ’'anglais Storr
et du belge Goffin. Parmi les privés, 'amériecain
Nicholson qui s'était déji =aligné en 350, Knees,
Ranson, etc... '

Malgré un mauvais départ, Anderson est déja
en Léte dés 12 premier tour, 'suivi de Mette. G.
Meler est =2n 12° position, Lorenzettl en 1l4¢ et
Graham & la 15°¢ place. Mais au bout de trois
teurs, Anderson deit s'arréter pour changer une
bougle [spécialité Guzzi en 1953 ?) et perd un
tour. Entre temps, l2s 3 BMW de Baltisberger,
Mette 2t GG. M=ier so sont rejointes et rouleront
presque roue" dans roue jusqu'h la fin de la
cocurse, alcrs que Lorenzetti a pris résolument la
téte. Quant & Graham, dés le premier tour, il
cassa - un segment du dernier cylindre gauche,
et la bougl? s'encrassant (lz moteur remontant
I’huile), dut s'arréter deux tours plus loin.

Bientdt les poshtions sont les suivantes. Loin
én téte : Lorenzetti, puis le groupe des 3 BEMW
Ensuite, ¢« bagarrant @ ferme, Storr, Goffin et
Nicholson. Derriére vient Hans Meier, pourchassé
par Anderson qui, a4 l'occasion, réalise le meil-
leur tour

1, Lorenzetti (Guzzi) a 173.6 kmh. @ I. G.
Mejer (BMW) & 1715 kmh. ; 3. Mette (BMW)
171,4 ; 4. Baltisberger (BMW) 1712 : 5. Storr
(Norton) 168,8 ; 6. Goffin (Norton) : 7 Nichol-
son (Norton) ; 8. Anderson (Guzzi) ; 9 H. Meier
(BMW).

Ci-conire, la roue avant de la

250 NSU est presque entiérement

carénée, ceci afin d’améliorer le

refroidissement. Au-dessous, la
320 Guzzi.

Le moyeu avant de la 125 Renn-
Foxr est des plus réussis. Notons
la firxation d{_! la patte d’ancrage.

Tour le= plus raplde par Anderson & 182.4 Emh.
trés prés du record détenu par G. Meier sur une
BMW & compresseur : 183,1 kmh C'est dire tout
le progrés accompll.

EN CONCLUSION

Si les Championnats du Monde 1953 zeront sen-
siblement & 1'image des courses de Hockenheim,
bien des surprizes nous sont réservées

La plus sensationnelle serait gue Guzzi, perdant
sa suprématie en 250 cme. (et ceci n'est pas en-
core dit), prenne les titres en 350 cme. (fief
exclusivement britannique jusqu'a ¢z jour) et 500
eme. Quol qu’il en soit, i1 est certain que la 320
cme., oul n'était 14 qu'ad titre expérimental, va
étre sérieusement travaillée, de méme d’ailleurs
que Ia 520 |

NSU, non seulement s'affirme en 250 emc.,
mais méme sa 125 cme. semble cette anmée étre
de taille & lutter avze les machines transalpines :
sa victoire sur la MV double arbre de Graham
&R est une preuve

Quant 4 la BMW, si elle manque encore de
vitesse de nointe (des ameéllorations du moteur
et un carénage de la téte de fourche sont prévus),
elle a détenu A& Hockenheim un record en son
genre, -mais significatif & machines au départ
{solo et side), 6 machines & 1'arrivée, et sans aun-
cun if:l pépin ». Sérieux prétendant pour le titre
en =zids.

En bref : un Championnat du Monde 1953 des
plus prometteurs, .de ¢ nouvelles » marques ve-
nant sérieusement disputer la palme aux <« tra-
ditionnelles = 250 Guzzi, 350 Norton et AJS, 500
Norton, Gilera et MV.

. 4
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SAMEDI ET DIMANCHE A L’AU-
TODROME DE MONTLHERY PLUS
DE 50 CONCURRENTS A L’AN-
SAUT DES RECORDS DANS LE 25
BOL D'OR MOTOCYCLISTE

Le dévart du Bol 4'Or 1953 -aura lieu samedi
prochain 6 juin & 15 heures. Ces 24 heures se-
ront terriblement animées, étant donné la wvaleur
et les hautes qualités des champions inscrits.

Dans les grosses motos 500 ¢me, nous retrou-
vons toute une équipe Norton, dont Lefivre, re-
cordman avec 2.432 kms 508, moyenne horalre
101 kms 354 Georges Houel qul fera tout pour
décrocher ¢ « Bol 4'0Or », Bernard, Brochard,
Hersant, valngueur de 1'an dernler sur Triumph,
Bonte sur Cemec, des spécialistes de grand fond
comme . “Bourlier, Venin, Pecetto, ete... :

En 350 eme., un® belle empolgnade entre Ros-
glgnol sur BSA et Borrel sur une rapide Jawa.
Auson ot Pradin.

En 250 eme. grosse lutte. entre le champion au-
trichien Weingartmann, sur une spéciale Puch,
vaingueur du Bol en 1851. Camus sur uneé -rapide
DS Malterre, un fameux trio de Jawa avec
Hervé, vainoueur en 1852, Leninger et Bellefon-
taine, Christophe =ur Tornax et deux Guliller,
compléteront ce lot rapide

En motos 176 cme., grande empoignade entre
les ténors de la spécialité, Pahin, Mathieu, Roze,
Agache, Goll, Delauné, Tano, Santucei, Didier,
Boucher, Rouger, etc...

Comptant pour les Champlonnats de France de
le Fédération Francaise de Motocyclisme, ce 25e
Eol 4'0Or Motocycliste va certainement wvoir la
chute de nombreux records.

SEcnhaltons pour samedi{ ot dimanche. le beau
temps & Montlhéry.

SPORTIFS
CHRONOMETREZ VOUS VOUS-MEME, AVEC
LE CHRONOGRAFHE A AIGUILLE DEDOU-
BLANTE. CHRONOS AURICOSTE ET FOR-
MEL, NICKEL, 1/5 DE SECONDE, AVEC
MOYENNES EILOMETRIQUES : ETAT AB-.
SOLU NEUF, GARANTI. PRIX 15.000 Fr

CONCESSIONN}‘&IR‘]’E
OFFICIEL
99, rue Brancion, 55

pAHm-lsg- LEC. 93-57_

Sy

TROPHEE CHALLENGE
« MACOMBYNN »

Il sera mis en comnétition au cours du 25¢ Bol
d'Or Motocycliste des 6 2t T iuin 1853, le Tro-
phée-Challenge « Macombynn =, Coune remise
pour un an au concurrent motocyeliste ou side-
cariste étant premier Au classement précisé a la
formule ci-dessous :

Cette place d= ler
snmme de 5.000 francs remise m»ar la
« Macombynn =.

Au 2¢ Au classement : 5 000 fr. au 3¢ : 4.000 fr.

sera accompagnée de la

an 4¢ : 3000 fr ; au H¢ : 2.000 Ir. ; au @¢
1.000 1.
Au Boal 4"0r et & chaoue  heure, un colasse-

ment général étant é&tabli toutes classes et caté-
gories confondues, déterminé oar le. nombre de
tours accomplis, on additionnera les places ob-
tenues respectivement 4 1la fin de chague heure
pour tous ‘les concurrents et Il= wvaingueur sera
celul ayant totalisé 1@ nombre de points le plus
rédult. Les points seront attribués de la facon
sulvante :

au ler : 1 noint ; au 2e
3 mnoinks, etc

“Les primes en espéces citées plus haut et of-
fertes nar Macombvnn soront atiribodess aux six
meilleurs classem:its de cette formule.

v 2 points ; au 3¢ :

RALLYE DU PERCHE

A l'occasion de la Foire Exposition du 21 juin,
I'Automobile-Club de 1'Ouest ot l= Moto-Club du
Perche organi=ent un rallye autos motos -inserit
aun calendrier National, ¢2 rallys, doté de plus de
500.000 francs do prix et do nombreuses coupes,
comprendra 3 épreuves.

a) une épreuve de régularité de 300 kms 4 tra-
vers le Perche pittoresque

b) une épreuve de démarrage-freinage.

c) une course de cdte.

Les dirigeants du premier Rallye du Perche ont
tout mis en ceuvre nour que vous passiez un sé-
jour agréable & Nogent-le-Rotrou

Pour tous remseignements, s’adresser aux bu-
reaux de 1I'ACO et A Monsieur Guy Gary, 34,
place Saint Pol. Nogent-le-Rotrou

Un classement spécial- militaire est prévu.

DUTCH TT

C'est 1= 27 fuin que se courra & Assen le TT
de Hpollande, Norton, Gllera et MV ¥ sont en-
gagées en 500 et la derniére cilée sera présente
aussl en 350 Enees ot Behmidi représenteront
I"Allemagne, Nicholson les. USA.

Maison

6 Juin 1953

MOTO-CROSS D'IVRY

Le dimanche 14 juin. 1'US Ivry organise sur son
nouveau cireuit des Forts un moto-cross inter-
national.

Les 8 manches du programme seé dérouleront
sur l'endroit et 1'envers du  circuit, dont une par-
tie passe sur route.

Seront représentées les catégories 250, 350 et 500
nationales (Desmoulins, Théveney, Blat, Deshale,
Bonin) et internationales avec Attinson (angl.)
et Smessaert (belge).

ANNULATION

Par suite de circonstances indépendantes de la
volonté du Moto-Club Montalbanais, le Circuit
National de  Vitesse de Montauban-Fonneuve, qui
devailt se dérouler le 5 juillet prochain, est annulé.

ANNULATION

Le "Moto-Club do Provine informe les intéressés
que son Circuit de Vitesse prévu pour le 7 juin
est annulé.

ANNULATION

Le Comité du Moto-Club d¢ Bourgogne com-
munigue ou'il e=t dans 1'impossibilité d’organiser
gon Clreuit de= Vitesse le 5 julllet prochain, par
sujte de travaux entreoris sur la chaussée et dont
la réfection ne peut étre finie & cette date.

B MOTO-CLUE REVEL-SAINT-FERREOL — A
Revel, le 14 fuin 1853, & 1'occasion des premiéres
grandes festivités du Moto-Club, de 10 heures i
11 h. 30, Grande Concentration Motocycliste In-
ter-Régionale, dotée de nombreux prix. A 15
heures, Grand Festival Acrobatique par la SOreté
Nationale de Toulouse.

N MOTO-CLUB D’EPERNAY. — Le MC d4d'Eper-

nay organisera le 14 juln aux Buttes des Crayéres
4 Epérnay, un moto-cross pour 250, 350 et 500 cc !

Pour renseignemeénts complémentaires et adhé-
slons des coureurs, s'adresser 4 M. André Cor-
biére, secrétaire sportif du Moto-Club, 52, rue de
I’Electricité, Epernay (Marne).

L]
B LA FLECHE MOTO-CLUB DE VINCENNES.
— Pour szon 25° anniversaire ot 4 1'oceasion de la
Folire de Vineennes, -le Moto-Club de Vincennes
organise le 28 fiuln prochain un Grand Rallye
Concentration réservé A& tous les membres des

clubs affiliés A la FFM.
De nombreux worix récompenseront les partici-
pants Le réglement sera envoyé 4 tous les clubs

Pour tous modéles :
1/3 comptant.

Premier versement
la hivraison.
Le solde en 12 mois

4 congu pour vous un modéle pour chaque usage

100 eme. MLT.R. : .

U D RN T O T Y I R

125 eme. culbuté utilitaire @ ... ...

* 92 " ¥ F & F & @

90.320 frs
119.000 frs

L Bl MR s o s e e e

125 emec. Super-sport hors série : ... A T

20 eGSO, 5=y L o R Sk 209.500 frs

500 cme. superculasse : ............. cessniasas.  259.000 frs

Equipés a la demande avec le stabilisateur pour fourche télescopique.

Stock complet de piéces détachées ancien et modéle récent.
TOUS LES ACCESSOIRES

2 146.000 frs
s 179.500 frs

Toutes

DRESCHMOTOR .o _ﬁorocvcusrés ;

RETENEZ CETTE ADRESSE
détachées d'origine DRESCH, D.F.R. et GRIMPEUR 16 S DOIRLOIE e aera LISTE
}

s £ RO rue Jules-Guesde - LEVALLOIS-PERRET
HP-ILI-I‘J!_I‘EZ‘? PRIX ET QUALITE Métro : Pte Champerret et Pereire — PER. 09-27
— RAPIDITE DE LIVRAISON Réparations toutes Motos, Vélomoteurs, Scooters

Spécialiste Motos Anglaises I
Maison de confiance fondée en 1918

16, rue des Belles-Croix - ETAMPES (S.-et-O.)
Tel, : 392

—Sidecars Henri CARPIO -,

DU VELOMOTEUR AUX GROSSES CYLINDREES

Fondé en 52, rue de la Fraternité
e Romainville - BOT, 11-26
Sidecars livrés avec
pneu et chambre
Force. Souplesse. Elégance

R
—— P

TS 18-80, av. du Général Leclere
E B U N N E]' BILLANCOURT (Seine)
Mo Billancourt MOL. 15-46

Les plus importants magasins de motos de France.
Toutes les grandes marques francaises et étrangeres.

a des conditions sans
concurrence possible,

VENTE a CREDIT
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De jour ¢n jour, la circulation des scoo-
ters, des cyclomoteurs, ‘et des motos de-
vient de plus en plus intense. Et on voit
dans les rues et avenues de la Capitale
des courses poursuites entre certains jeu-
nes conducteurs de scooters ou de cyclo-
moteurs se faufilant & ftravers les
longues files de voltures, risquant souvent
l'accrochage, mais ne 1'évitant pas tou-
sours. Et alors, quand ce n'est pas 1'hdpi-
tal, c’est souvent la note & paver. Et, au
moment du constat par 1’agent la réponse
trop fréquente « Je devals m’assurer
demain... je n'al pas eu le temps d’'aller
& « Moto-Revue » hélas ! »,

Evitez-vous donc ces ennuis qui peuvent
ruiner votre avenir, votre situation : vous
obliger & travalller toute une vie pour
payer des rentes au piéton que vous au-
rez renverse, 4 l'automobiliste auguel vous
aurez par votre faute occasionné des dé-

UNE CAUSERIE SUR
ASSURANCES

ACCIDENT

gits matériels importants.

Certes, la prime d’'assurance parait
chére ;" elle le serait moins s'ill vy awvait
meins d'accidents. Les Compagnies d’As-
surances semblent ‘avoir forcé un peu les
taux, c'est possible, mals elles vous ré-
pondent gue les statistiques les ¥y contrai-
gnent.

Entre nous, reconnaissons que pro-
priétaire d'un scooter de 1 CV avec siége
arriére, uniquement pour la promenade,
habitant Paris, je vals payver entre 6.300
et 7.000 frs de prime, selon la Compagnie.
Le fait seulement d'entrer en collision,
sans grande vitesse, dans le panneau de
la volture d'un-automobiliste - disons ma-
ladreit - et la Compagnie d'Assurances va
devolr payer plus du double de la prime
gue je lul aural versé. Et de plus, ma
pelice sera automatiquentent résiliée. Et
alcrs j'aurai bien du mal A trouver une

autre Compagnie d'Assurances pour m’as-
surer. Car, dans toutes les propositions
d’assurances, il faut déclarer et signer.
sous peine de nullité, sl I'on n'a pas été
déja résilié par une autre Compagnie. Et
sl vous figurez sur la liste... alors votre
taux de prime s'en ressentira : ce sont des
choses 4 ne pas se dissimuler, et dont la
plupart des assurés se souclent trés peu.

Qu’attendez-vous donec, vous qui étes si
nombreux encore pour vous assurer ? Les
services des Assurances de « Moto-Revue »
tiennent a4 votre disposition toutes les as-
surances que vous deésirez, et de plus, en
cas de sinistre, le Service est 14 pour vous
défendre et vous conseiller dans votre ré-
clamation contre ceux qui vous auront
cccasionné, ou du mal, ou des dégits. Et
c’'est un bel avantage que ce Service des
Assurances, qui fonctionne depuis 30 ans,
vous offre la. - ;

Il est & votre disposition pour tous ren-
seignements : (joindre enveloppe portant
vetre adresse et timbrée) A :

Service des Assurances

12, rue de Cléry - PARIS-2-.

LES PETITES ANNONCES DE

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES .......
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

-------- T

¥ FE a4 RS

275 1r.
LA LIGNE 385 Ir.

Pour l'envoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chégue Postal
(287-37 Paris), accompagnant votre terte. Si le nmombre de lignes dépasse le montant vDersé,

le texte zera abrégé au

i misur,
comptent pour deur lelires minuscules

zanz responsabilité de notre part.

Les lettrex majusciles

; mn'oubliez pas de décompter Ies ponctuations (les

espaces comptant pour une lettre).. Ecrivez lisiblement (caracléres imoprimerie au besoin). Les

Annonces doivent parvenir 8§ jours (le VENDREDI) avant la parution.

e T
MOTOS A VENDRE

AJS 350 16M susp. 10000 k.
Cc. nve px 4 déb. PERNELET,
33 r Robespierre, Montreuil.

TERROT gid. 500 cul. RGAS 1.
sec. pte bag. impec. 14000 k.
cse dép., Braeken 42 r Chapon
3¢ visible ts jrs 18h. 19 h. 30

BMW R61 ex. ét. px int. cse
dble empl]l. Dufetel TAI. 59-87

TRIUMPH angl. 350 lat. sélec
4 vit. susp. AR. Legohebel 106
ch. Pécheurs, Vaires (5.-M.).

PEUGEDOT 178 TC4 13000 k.
85000 Casslau 24 © de la Li-
bérztion, Vélizy (8-0).

500 TERROT RGST parf. ét.
15000 k. px int. Klé. 86-35 ou
P. Levoy 20 r E. Varlin 10-.

BSEA M20 pf é&t. side 1680. Jol-
ley 208 r St Maur apr- 18 h.

TANDEM b. ét. GRANGIER 63
r Pixéricourt Paris 20e.

GN. RH. 500 CV2 2 carb. 4 v.
sél. pled side Préc. spt pns
nfs ét gén. imp. ens. ou sépar.
Riotte 41 av Bte Foy, Neuilly

GN. RH. 125 R4 tr. b. é&t.
Marie T r"A. M. Colin, Vitry

100 MOTOBEC. ent, refaite.
Quernet r Bl. Pascal, Vitry

#q.|BSA B3l 51. Trillard 30 r P.

Leroux. OPE. 14-00 P 7T02.

DKW 360 bas prix voir 56 r
Folies Régnault 17 h. 18 h.

En confiance superbe K 500
Zundapp absolument impecca-
ble, avec ou sans side. DU-
TERTRE Les Chasses Bréville
Tél., 2 HudiMesnil (Manche)

ZUNDAPP 500 lat. tr. b. £t
SOYER P52 r Rochechouart He

TIGER 100 alu 52 6 rue Saint
Gilles. Tur §61-08 Charraud.

BSA 250 cul. 51 side impec.
200. Laudillay 14-9 r Vie. Hu-
go, Villejulf S. sam. dim.

DKW 500 SB tr. b. ét. Lotton
4 rue Pleyel 12¢, prix intér

DOMINATOR imp. FOURNEL
28 r Geol. Bt Hilalre G&e.

FN 350 culb. dern. mod. abs.
nve. tte é&q. VOL. 46-60.

DARMONT 6 cv lat. air car
spt lux. 52 méc. impec. nbx
acc. px 85. DUVAL 2 pl. Mai-
rie, Fontenay aux Roses (5.)

SACOCHE moteur Mag. suisse
350 culb. SUPIOT 9 r J. Louv.
Teissier, Paris 10¢

VD Vespa ent. éq. SIEVIN 15
av. Pr. Wilson 16¢ vis. samedi

VEL, Ultima 125 cc 4 v. sél,
prix int. OBE. 19-58 h. bur

BMW 250 R25/2 aolt 52 &t. nf

px 240. Gob. 48-56 9 h. Colin
FN MXIII 8000 k ét. nf px
170. Collichet 16 r Lesage 20¢

500 GUZZI sup. état nf px a
déb. GOB. T1-14 heures repas.

VELOCETTE LE 200 11000 k
impec. px tr. Int. JAS. 46-30

CREDIT REPRISE ECHANGE

Iun motos en état ou a4 rév.

NSU 250, 500 DEW 2, 4,
5 CV. Triumph 250. Zundapp
200, Victor. Gnome ts types
Terrot 4 et 5 CV sél. Harley
750. Indian 500 et 1200. Peugeot
350. René Gillet 750 et 1000.
Motobécane sup. C. Monet 4 et
5 ev, ete. ALAZARD 47 bhis av.
de Clichy Paris 1T7¢ (fond de
la cour a cbté cinéma).

MOTOBEC. 175 état neuf équ
Colffeur 62 rue Gérard 13e.

VESPA ét nf acc. vis. Réper-
tolre Auto A5 r Armenonville

PUCH 250 noire 51 6q. exc. ét.
175. cse ach. volt. Bouhot 108
r Michel Ange 18 & 20 h.

REMISE 5000 fr. & qui reprend
cde moto marques au choix
Alecyon, Gima, Terrot ou scoo-
ter Terrot. ROBOAM, T ter
rue d'Alésia, Parils

VINCENT BEl. Shadow 9000 k.
455. présent. salon. Adam 8 r
de Gaillard, Montlhéry

{minimum 2 lignes).

4 TRIUMFPH 650. 1 Speed Twin
4 Tiger 100, 1 Vincent Black
Schadow. DERMIEN 24 r Gal-
leni, Boulogne (Seine).

BMW R68 nve prise chez Lat-
cha mars 53 & céder obligé
ach. voiture vis. sam. 6 16 &
20 h. dim. 8-12h. Daudignon
28 r Reuilly, Paris 13-,

BSA 500 AT Star Twin impec.
Becker 7T r Méchain Paris 1lde

SIDE R. Gillet 750 parf. état
120. Ferrand 12 r Lahire 13°

DKW 5 ev 8B tr. belle 100000
Leclere 56 r Marx Dormoy 18e

125 MOTOBEC. ¢t MR bas px
175 Peugeot .rap. neuve égquip.
250 Puch TF nbx accessoires.
500 Dominator Norton 1852.
750 BMW RT3 trés belle.
HURNI 38 r Saussure Paris.

ALMA 125 ecc 51 ét nf f. tél,
susp. AR roues chrom. repr.
Solex. Mme BARON 1 hd Fil-
les du Calvaire Paris 3e.

PEUGEOT P10T 350 b. ét. av.
side. Tounade 38 av. Alphand
S5t Mandé (Seine). Dau. 19-40
vis. apr 18 h. dim. t. la jrnée

SIDE Carpio pour petite cyl.
30. Guyot 43 r Maronites 20¢

PUCH 250 ét. imp. tan-sad.
JULIEN ANJ. 21-50 P. 32.

Tandem Derny é&t. nf nbx ace
sac. panier enf. px 75. Renous
20 r Vilin 20= 9412 h. 14419 b

GNCME 800 cmeclat. av. side
EBern. mot ref. px int. BEAT
2086 av. J. Jaurés Paris 19«

FN T50 side Bernar. b. &t. px

int. Gobichon 18 av. A. Briand
Plessis Robinson (Seine)

MONET 500 avec ou sans side
DAVID 268 rue Bonaparte. ODE
80-99 heures bureau.

DS Maglterre MT T000 k ¢c. nve
px int. 36 Gde Rue 2vres SO

175 MOTOB. toute é&ég. 95000
Fouret 112 rue de Bercy 12¢

JAWA 350 mpeec. 190. Delatte
17T r du Pré Pantin 18 4 20 h
Tél, le matin LOU. 60-40.

VELOCETTE 350 KSS pn. nfs
bon état. MON. 08-49.

CEDE commande Sunbeam spt
500 arr. wvers. 90000. Livraison
début Juin. Jas. 13-2T7 pour
prendre rendez-vous. DIOT.

HOREX Rég. nf ot occas. AE.
Horex B0 r Fleury Clamart,

DEW 350 ent. origine ¢. neuf
4 vit. 'sélect. sidbge AR. EKAL
44 r Montcalm, Mon. 50-89.

‘CSE mal. FN 250 cul. 4000 k.
1. tél. ent. é&q. Foulillade 54 r
Aupain St Germain en Laye S0

MOTOB. 175 b ét. 4 v. sélect.
F. té. susp. AR. 19 bd P. V.
Couturier Ivry. ITA. 38-37.

DEW 350 8B tan-sad 65000.
GASPARD 39 rue de Charonne

SPL. Puch 250 TF 11000 kEms
TRU. 34-43.

500 NORTON ACT moleur nf
IPATURAL 23 pas. du Poteau
'Paris 18e. Tél. ORN. 356-10.

MOTOBEC. 125 lat. impec.
10000 k WEIL: 40 r Condorcet
g TRU. 08-99.

| DOMINATOR av ou 35 side
POIGNANT 126 r Louis: Rou-
quier, Levallois Perret (8)

CREDIT Motobécane 175

1952 tte équip.
{comptant 35000 et 9 traites
de 12000. BONIN 54 rue
P. BErossolétte, Levallols.

Alcyon 125 AMC 4 v. susp. AV
AR t. équ. 4100 k. imp. px int.
122 r de Bezons Colombes (8)

=

SCOOTER Bernardet 125 4 vit.
é. nf 3500 k. équip. complet
avec remorque monoroue hous-
gé nylon 130. BEAUFILS 9 ter
rue Baliat, Courbevoie.

BSA AT twin 4000 k Boissonna-
de 98 r Rosny, Montreuil (8 )

BSA 250 1952 6000 k impec.
'190. Tél. MAL. 23-88.

DKW 250 NZ t. b. ét. révisée
Lorent 69 r Marx Dormoy 18¢

BSA Y13 750 cc tr. h. pr side
ét. nf Bussone 44 r du Gl Le-
clere, Rosny sous Bois (Seine)

PUCH 125 t. b. ét. acc. px Int.
121 av d4'Ivry 13® {s ls jrs.

BMW R#61 tr b. ét. vis. maga-
sins «<Printemps» Ryon Sports

1 pl. 1/3 prés. et mée. impec
Martina 9 av. des Marronniers
Villa du Pré St Gervals (8.)

| BEMW RS av. ou 55 sid. Précis.

BHW R4 400 cul. f. tél. 4
vit. card. parf. état. T00000.
MARCE 14 allée des Citeaux
Issy les Mx. Vis. "189 h.

1175 MALTERRE nve. Agnelet
73 av. A. France Choisy (8.).

SIDE BMW Impérial 750 b. oec.
état neuf 5000 k. 112 A. G
de Gaulle, Le Perreux.

G. K. R2 125 ét neuf px 70,
70 r Montbrizon Ruell (S.0)

=

TRIUMPH T100 48 imp. 15 .1
Cosarde L'Hay les Roses (8.)

PEUGEOT P135 350 cul. 4 v. I

lis 12¢ t= jrs apr. 18 heures

BSA-650 6000 k c. nve Bisson
61 r Beine, Alfortville (B8.).

BSA 500 AT 280 13 & 14h. dim.
mat. Auzero 28 J. Arc StMandé

BMW 350 cul. 9000k px int. éq.
2 r Vole des Bancs, Argenteuil

Lambretta 500 k. acc. neuve
Pasqualini Eto. 68-05 9 4 10 h.

LAMBRETTA 600 k. px intér
S'adr. 12 av. La Pommerale,
L4 Val 4'"0Or ou Mol 55-27.
GRIFFON 1256 T 556 4 vit. au
pled avec side Humblot é&tat
neuf. Ecrire Schampanier 6 r
G. Rouanet Paris 18e.

tél. b. é&t. Leclere 4 r.-Corio-.

SAROLEA 500 culb, av. ou ss
side Précision 150000. Filipi,
46 bd de la Tour Maubourg.’

GIMA 125 mot. compét.. b état
soir’ dim. mat. del GRECO,
21 rue Custine 18

SUNBEAM 350 B80TT culb. b.
état 90000. Visible dim. lundf
| BORGNE 69 av. Poissy, Mal-
sons-Laffitte (8.-O).

500 culb. G. Herstal 7000 kms
gide Précision 1 pl. 1/2 acc
état neuf ens. 280. solo 220.
Grimouille 43 r Albouy 10,

SANDFORD parf. état px Int.
Boursler 42 rte *"Fontainebleau

Athis Mons (80) nEr&s 18 h.
ernaraet ] e empl. 110.
GODIN 21 r. . Wurtzs, Juvlsy.

TERROT 350 & nf nbx acc.
Marin 91 av. Dhuys Bagnolet

JAWA 250 avr.- 562 6000 k. acc.
SERVIER 171 av. du Roule,
Neuilly, aprés 18 h.

500 INDIAN b. &. & v. ou
éch. ctre scoot. MASSART 19
r des Polssonniers 18¢.

GNOME RHONE 5 cv bicylind
ét. nf 6000 k. Antiquaire 21
place des Vosges Parls 3e.

BSA 650 Gold Flash vis. t. 1. ]
2l r Filles du Calvaire 3e.

DEW 350 NZ parf. état sac
FIORIO 14 r Ganneron 18e,
BMW bon état. Baillargeau,
St Jacques de Thouars, 2 5.

M. DEB. 500 cul. sél. 4 v. side
110 Cherrier Gob. 88-20 h. bur.

500 MAGNAT DEB. side Ber-
nardet bon état 140000. Hirgo-
rom BAL 70-20 Poste 124.

MOTOB. D458 imp. Lachaise 21
r Brossolette, Chatilion s/BX.

SIDE Simard 1pl.1/2 sur chéfs
Précision Hamel CHA. 17-44.

BEMW RI12 av. side t. b. é&t. 44
r -Hoche, Pantin ap. T h. soir

PEUGEOT 126 impec. T0000.
Aser COP. 24-53 hres bur.

125 MOTOB. lat. ét. nf. Crédit
Dion 12 av. Grenler Boulognes

BSA 500 cul. zide Pré. Ferran-
do 120 rue Martre, Clichy

BSA Gold. Fl. pf. ét ‘[ellet
72 rue Dumesnil, Asnidres.

VENDS beau side Impérial nf
seul. BREGAL 6 r Gauthier,
Montauban (T.-et-G.).

BMW RG] {in 51 tte beautsé,
SALITI 116 rue Danrémond,
Paris 18¢, 4 partir de 18 h.

INDIAN 1200 side tr. b ét. 24
rue Denis Papin, Colombes.

1000 HARLEY 39 4 wvit. méc.
imp. mot. nf a rod. 2 C. saco.
gsel. bipl. siréne Pol 280. Crédit
BEORIE 14 bd Soult Paris,

MOTOB. 350 lat. ts 1= jrs 19h.
sam. dim. t. 1. jn. px 70. Ter-
man 6 r Gd Pricuré Paris 11e¢

DERNY tand. 52 tt équi. 9000
kms px & déb. Lecler 135 bd

Blanqui- Paris 13¢ apr. 19 h.

BONNET, BILLANCOURT (Seine)

BMW 500 cc état neuf moteur
¢t compteur plombés 20 rue St
Denis, Rosny s. Bois (Seine).

_ BONNET. BILLANCOURT

TRIUMPH 500 Speed Twin éq
sac. t. sad 280. 1 al. Union Cli-
chy s/ Bois 80 2382 Raiacy

(S;ineﬁ)'}




Robert PIEL

29, av. de la Grande-Armée

PARIS-16¢ — Tél. : PAS. 86-45
VENTE A CREDIT

. ?ﬂf

VELOMOTEURS
MOTOCYCLETTE

kﬂk

et la z
Excfusff PIECES DETACHEES

SPORT -
ROQ 85-69

EQUIPEMENTS
Dépositaire des meilleures marques

VETEMENT-MOTO -

6, Boulevard Richard-Lenoir, 6
PARIS-Xle

: HUTCHINSON -« |
MACOMBYNN, SAN-REMQO, GAMET, CHROME-CUIR, GENO, PATAUGAS, PLASTIBOTTE, PLASTEX
' etc...

« HURRICANE » le side-
car de graande classe
.modéle déposé (1 pl. 1/2)

« SIROCCO ! SIMOUN !
TORNADO !» nos mo-
déles pour grosses ou
moyennes cylindrées.

« RAFALE » pour vélo-
moteurs.

« MISTEAL » pour scoo-
ters Lambretta - Vespa - Bernardet .- Motobécane

ATTELAGE a ROTULE sur demande (pose rapide)

Anc. Eis. BUFFLIER

31, Cours Emile Zola — VILLEURBANNE

Catfalogue conire 30 france en timbres

Les Etablissements &

PRESENTENT LEUR NOUVYEL AMORTISSEUR
POUR SUSPENSION ' ARRIERE OSCILLANTE

Fourches télescopiques,
. suspensions arriére hydrauliques
pour motos et vélomoteurs

34, rue Louis Blanc - COURBEVOIE (Seine)
Tél. : DEF. 29--09 et 27-87

HARLEY - DAVIDSON
Agence Officielle : 14. bd Soult - PARIS-12°

—_ Slock pidces détachées — DOR-'49-42
. Echange Stamdard Complet ' ‘

REALESAGES -- EMBIELLAGES

REPARATIONS REVISIONS

=

S

BASTILLE.

VETEMENTS SPECIAUX
A L’AIGLE HERMETIC-HELIOS,

¥y

etc...

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOLEX

AL *-._ 3 articles de sa fabrication :
=~ Le Eﬁ.EE~GHDG% amovible
¢ (breveté S.GD.G.), d'une
efficacité extraordinaire, gui
donne un cachet trés élé-
gant & votre Veélosolex.
La P NEE pour porter
trés facllement votre Vélo-
solex d"une main
La de CARBURA-
TEUR, évitant les projec-
e T T tions d’'hulle.
Le FIXE-PAQUET

Etabl® H. JEANN ERET & C'™
14 bis, r. Reine-Jeanne - NICE (A.-M.) Tél. 821-97

Renseignements .

Agences :
N.S.U. — AMBASSADOR — DOT — RAD{DR

DIFFUSION PARISIENNE DU MOTOCYCLE
(D. P. M.)

208, rue Saint-Maur -

e

PARIS-10¢

BOT. 48-14 et 48-15 ——
TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE

POUR MOTOS N.S.U.
ET MOTEURS VILLIERS 197 cmc.

AGENCE OFFICIELLE

TERROT

AVENUE FOCH DIJON

TOUTES PIECES DETACHEES D ORIGINE
POUR TOUTES CYLINDREES

mwmi

] -H. '] : & - % r *
g Cadres renoves.
e Cuspees) L. JEANNIN * éperations
| ' &7 Excoureur JONGHI, Grand. Prix d'Europe 1832 éﬂ L ol
| GANTS .. wnnm.h FV. VENTE — ECHANGE  REPARATIONS A mpﬁjg;
. C’?—&TE___) * . ‘:’} . l Représentant de toutes maragues Frangaises et solgné,

YV

rincip-nl dépositaire a PARIS :
Ets REVIL — 82, Avenue des Ternes

ARTUIATIN EAI0UE

et des motos TAWA, OGAR (Station-Service)
11, Avenue de la Porte de la Flcnna
I Metrn Porte de Versallles

AVANT R. BONNOT
172-174, rue de Romainville
MOMNTREUIL (S.). Avr. 41-55

Exoéd, gare Vincennes-Fonlenay r
PR S S P

PARIS (159
Tél. : LEC. 8062

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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JAMES 200 cc.c. nve 55up. AT.
équip. tél. CHA. 41-6T.
JAWA 350 ét. neuf Vannod 41
av- de Neuilly (Seine).

DKW 350 NZ. Rostaing 4 r de
Tannebourg, Le Perreux (Sei-
ne) & partir de 17 h.

JAWA 350 5. bip. ¢. nve. Boha
11 r Penthidvre Paris 8e.

P. vend 40000 Motobéc. 100 4 t.
pn. méc. nfs Pro.65-40 h. bur.

SCOOTER 125 Bernardet 80000
Quillet Jas. 08-30 hres bur.

Puch 1256 tr. b. ét. 95000. Luc-
quin 6 sq. de la Bresse 16¢

BSA AT é&. nf av. Précision
ou sép. vis. t. 1. . sauf dim.
125 250 R. Gillet neuves. Cré-
dit tél. Nor. 01-80 Porte 45
r du Département 18e.

MOTOBEC. 125 lat. 6200 k. ex.
ét. tte équ. px tr. intér. nbx
BCC. AD. 19 h. ou =zamedi dim.
Brisset 4 r des Ecoles 5He.

350 Matchless ét. impec. 100.
Filoche 87 r Léon FProt 1le,

TRES belle Golden Flash bei-
ge dble selle sac. px 300 AL-

* BERT 155 r St Denis 2e.

125000 & déb. cse ach. wvoit.
spl. Gn.Rh. CV2 500 cb. type
Police ref. wvis. t1J. 123h. 1l4h
18420h.30 73 r J.P. Timbaudlle

" EXCELSIOR 250 1951 exc. &t

bicyl. 2 t. 16 r Edimbourg 8e
Lab. 14-31 vis ts les jours.

BMW Rl13 av..gide Préc. tr. b.
ét. Thomer 11 r Vaugirard 60

Norton Dom. 53 1000 k. sus.
&F. OSC. 8. EA&r. us. 4M 350 fa-
cil. Lecler 56 r M. Dormoy 18¢

MATCHLESS 350 culb. fourche
tél. embiel. et équ. élec. nfs
MELIN 30 quai du Louvre,
CEN.  64-85.

ZUNDAPP K500 sel. rev. 1700
k. prix in. nx acc. THOMAS
96 r du Landy, Saint Ouen

PONEY Motobécane en bon
ordre "de marche A4 enlever
16000 fr. BRISSONNET 22 ter
bd Gal ILeclere, Neullly sur
Seine. Tél. MAI. 87-40

d0000 cyclomoteur Cucciolo 4 v
susp. int. PRO. 00-20.

FALETTO Guzzi & finir roder
cause double emploi. S'adres-
ser SAMI 54 rue de Malistre,
Paris 18e, - Tél. MAR. 19-13
heures bureau.

500 NSU 1938 parf. état 5 r
Curial 1897, heures repas

URGENT 4 profiter, cause
maladie liquide n'importe
quel. off. rais. 1 lot motos sid.
vélos mot. et 1 voit. sp. & finir
85 r Julien Lacroix Mén. T4-89

: |Citroén 11 BL ec. i

MEME SANS 1™

VERSEMENT

NOS OCCASIONS

Tandem Derny télesc. 60000
Motobéc. bloc 4 temps 48000

125 -
Jonghi sélecteur 75000
Guiller AMC 4 vit. 100000

Peugeot tél. 4 vit. sél. 100000

X 175
Monet 2 tps pist. plat 100.
Peugeot 4 v. f. t. 110.

Motob. sus, ar. f. t. 1952 120.
DS Malterre £. t. 5. ar. 125.
250
Terrot 3 vit. lat. 50000
Monet 4 vit. fﬁtghi f. t. 90000
Motobécane bloc b. é&tat 50000
Magnat Debon culb. imp. 100.

Matchless cul. f. tél. 150000
500 et T50
Norton 16H 4 vit. sél, 100000
Guzzi sél. sus. ar. 120000
R. Glllet 4 vit. 135000
SELECTIONNEES
250

Jonghi 4 wvit. f. tél. sus. ar,
BEA 3 vwit. f. tél. sus. arr.
BSA 4 vit. . tél. sus. ar.

500
Ariel . susp. ar. f. tél. 1852.
200 Terrot comme neuve.
E50

BEMW R&6 sus. ar. f. tél.
BSA Al0 twin Gold Flash,
Zundapp ES 600 avec side.

NOS SIDECARS

500 M. Goyon . tél. 4 vitesses
500 Motobée. sup. cul.

NOS SCOOTERS

Bernardet 125 Ydral 100000
Yespa 125 cc- 110.000

NOS VOITURES

Simca-5 cabriolet.

Rosengart 4 cv 4 pl décapot.
Renault 4 cvy c¢. int. 4 places
Simea six cabr. décapotable.
4 places

Vend ou échange ctre moto. | éq

Versement comptant & volonté
la solde- 6-9-12 mols. - De-
mandez la liste compléte con-
tre 50 frs timbres - DELAIRE
4 Imp Gaité.. Dan. 55-43

SIDE T60 R. Gillet 4 v. acc
r sec. parf. é. px int. Jardry
5 r Guy Mocquet Malakoff.

BMW -R25 ¢. nye 51. A i-
baud 11 r Dr Lancersaux 8¢,

BSA 250 11000 k. impec. PIAT
T r Gutenberg, Montrouge.

125 Gnome 52 é&t. nf 50000,
LIOTARD 13 rue Ramey 18¢.

MOTOE. 1256 DS 45 ét. nf éq
cpet vis. LAIR 8 r C. Colomb

NSU 251 OBL cul. t. <quip.
cause dble emp. 120. ap. 6§ h.
GUYONNET TRI 37-57.

GILLET HERS. 350 2 t. tr. b.
ét. px intér. vis. 19 h. Tizons
333 bd 8t Denis, Courbevoie S

CSE mal. 'AJS 350 cc 1851
imp. 230000 ALE. 05-35.

NSU 250 culb. superc. bon é&t.
80000 urgent. TRU. 75-35 21h.

VELOMOT, marque ME 125 cc
avec t. 5. 3000 k. &. nf. Disex
114 b. r des Moines Paris 17e

GIL MATCH. {. tél. VER.
54-84 p. 201 h. b.

SIDE Simard lux. é. nf. ace.
75000, 36 q. Célestins 4¢

BSA 650-52 c. nve. Guy- 72
rue Prileuse, Gentilly.

JAWA 250 pns nfs av. sid. 170.
Havet 9 r A. Barbler Parizs 11=¢

FN 350 roue tirée mod. 1850
exc. état. 38 r Volant, Nan-
terre. MAL. 11:00.

350 TERROT 1950 1. téles. sél.
sac. t. sad p. bag. 9000 k. Ec.
A. FRELAT 21 rue Clos Feu-
quidres, Paris 15e.

BERNARDET 250 imp. t. #éq.
120000. Crédit poss. PORTIER
11 r Mal Leclerc, Charenton.

NORTON 600 ent remise a4 nf
0 k. av. gar réel. occas. Bre-
ton 35 r Pelleport Rog. 88-53

MOTOBEC. 125 culb. exec. état
compt. sac. cuir remorq. m.
roue 100. LUCAS T0 r Charles
Nodier, Pantin, p. 18 h.

SCOTAVIA 175 AMC mars 52
96 kmh. cse dép. col. px int.
63 r Chardon Lagache 16,

ZUNDAFPF 198 cc &4 roder 0 k.
garantie 6 mois. Grattepanche
103 r F. Berthoud, Argenteuil

BMW avec side &tat neuf type
R12 px 150 76 av. Général de
Gaulle Champigny POM. 10-42

DEW RT 125 mot. nf en rod.
px T0000. AUT. 19-36.

DEW 200 RT ét. nf 9000 kms
CORPEL AUT 189-36.

125 Terroft ETD t. b. é&t. 950000
Bertinelli 91 av ' A. Briand,
Antony. BER. - 05-T8.

MOTOB. 175 t. bon état. ac-
ces. PER. 21-19 heures bureau

PUCH 125 t. b. &. acc. bon px
QUINET 48 r Bayen 17¢ t 1. J.
19 h. sam. dim. matin.

D SMalterre 175 AMC éq. 140.
Callet 20 pl de la Nation Paris

TR. belle Jawa 350 79 av. Le-
clere Pantin NOR. 88-40.

TANDEM Derny excel
S0, WACHEUX
Paris, Vincennes.

MONET GOYON 500 4 vit. side
Vaneau rotules roue susp. t.
b. état. SORET r Adanson,
Jouys en Josas (5.-0.).

PEUG. 176 4 v. 1. t. &t nf

p. roulé px 110. éguip. 72 av
Gl Leclere, La Courneuve.

125 TERROT ETD état nf px
125 acces. GAL. 94-33 h. bur.

ARIEL Twin 500 ¢c 1952 parf.
état. P Caron 7T r Mont .Ro-

état,
58 av. de

land, Ddle (Jura).

RAFID'MOTO, Directeur _J.
CHARRIER, 6 rue Dailly, St-
Cloud (5.-0.), & 50 m. de

I'autoroute. MOL. 21-29, dis-
pose en neuf : Terrot - cyclo-
rette 100 ; 125 st. 125 susp.
ar. 350, 500, scooter 100, 125
Monet-Goyon 100, 125, 200
shooting 150000. 240 de cross
165000 Gnome Rhoine, gamme
des 125. Guiller 175 sport et
scooter. Oeccasions : 250 BSA
160000. 250 Gillet Herstal susp.
AV AR 190000. 125 Puch 125000
126 Motobécane susp. AV AR
115000. 750 BMW RT3 230000.
50 BMW RI12 side 225 Crédit

PEUGEOT 125 P56 sel. cond.
s&i garant. Bobigny 388.

JAWA 350 9500 k Legouef 126
r des PBourguignons, Asniéres.

-

500 Triumph speed twin. Bli-
dier 36 r de Sévigné Paris 3e

CUCCIOLO susp. AV AR imp.
Bazot 54 Grande Rue, Juvisy

TERROT RGST 500 t. b. ét.

gé. méc. imp. Payen 33 r de
Paris 8t Rémy les Chevreuses

350 culb. ent. rem. nf 55. ou
éch. ctre angl- &4 rem. ou supl.
Godin 22 Entrepits, 8t Ouen

DKW 350 NZ sus. ar. pns inst.
élect. nfs trs bon ét. gén.
Franzetti 23 r Surcouf 7Te,

PART. vd sidecar Gn. Rhone
type CV2 Créd. GRE. 30-88

175 PEUG. T4 1850, Raffajtin
GOB. 92-87 h. repas.

Céde contr. BSA M33 500 livr.
Juil. Allely 136 Gde Rue Ville-
monble.

MOTORBEC. 350 4 vit. sup. cul.
f. tél. susp. ar. impec. possi-
bilité erédit. 40 r de Bezon,
Colombes (Seine).

BSA Gold Flash beige 52 éq
ALLIE, 12 r. M. Berthelot,
Montrouge, POR.20-23 h. bur.

ITS ec MOTOBECANE exc. ét.
t. 1. . 18 h EACHMANN 3
pas. Briquetterie, Clichy. .
BSA 50 t. b. é&. px avant.
cse dép. colon. Couiflaud 51
rue Censier Paris 5

MOTORB. 125 D458 52 susp. av.
ar. 8500 k Garlenc Bot. 28-97

SCOOTER Bernardet 125 parf.
état ts acecss CAR. 32-30.

SCOOTERS Bernardet bon état
125 et 250 tél. ARC 46-51.

125 TERROT ETD &b, nf ace.
115. BEDEAU 11 r Daval 11e.

DEW 3 cv SB 55000 vis. soir
40 av. Pite d’'Asniéres 17e.

VEND side Poinard neuf
pour 125 &4 250 cme. BAS-
Ti‘.;:E:R. 62 rue La Boétie, Pa-
ris, He,

— e ————
I25 MOTOBECANE D45 48000

135 Peugeot 3 - vit. 55000
125 Automoto 50000
125 Puch 20000
176 Peugeot 20000

200 Velocette LE 215.
200 Zundapp DB 201, 202 175.

250 TWN et Puch 170.
350 Ariel RH susp. 145,
500 NSU et Terrot 55.
500 Zundapp 140.
800 ZUNDAPP K3 160.
Zundapp KS s&01 380.
750 B RT71 : 260. R12 : 140.

750 BMW et Zund. tract. 140.
Plus. sidecars. Reprise. Crédit
6-9 mois. TRANSACT MOTOS
104 rue Haxo Paris. Mén. 99-86

Secoot. Hntamnﬁ_ﬂnﬂ k r. santé
acc. px int. tél. StGermain 388
Bive 44 r Sartrouville Vésinet

250 ZUNDAPP roue & broche,
impec. T2000. PER. 43-T8

VEND BMW 250 t. sad car-
dan impeec. 135. PER 43-78.

BMW 600 détat neuf <4+ side
chissis Précision tdlé, Ber. 45
r d"Ulm de 8 & 12 h.

500 BSA AAT t. b. é&. 20000.
250 Jawa t. bon état, 20000.
WITES 25 bd Garnier, Conflans
Ste Honorine (8 -0.) Tél. 49

PUCH 250 1852. NSU 250 19849
caisse Canadienne. Camagni 12
rue des Damattes, Puteaux.

PUCH 125 sport : 125.000. 125
TT : 105000. 2.150 TL : 160000
250 TF urgent : 165000.
SUTRA 41 rue d'Anjou, Ver-
sailles. Tél. 40-12.

BSA 250 Cl1 SL 1852 tt éq.
Fulgur Guirbert EUR. 40-85.

ROYAL ENF. 350 cc parf. ét.
pns nfs susp. AR bel prés. Vis.
ts les jrs sauf @m. 20 rue
Stalingrad, Elbeuf (5.-1.).

125 MOTOBEC. et Peugeol 40

47 rue Deguingand, Levallois
BSA 2 cyl V cul. 4 v. nbx ace.
160. t. b. ét. pn. nf. Delahaye

4 bis qu. Barrage, Joinville

BSA B3l impec. 12000 k. tte
sac. cuir tél., ARC. 37-T8.

Side 350 DEW NZ rotules, imp
150000. Crédit. Librair. 25 r
des Boulangers 5¢ QODE. 05-19

NOUS LIQUIDONS

Nouveaux prix en baisse
90 motos, crédit 9 mois
Indian scout 500 depuis 68000
Terrot 350 moteur neuf 55000
NSUT 350 cul. 4 vit. S9000
Harley 750 selle bipl. 129000
Monet 6500 dern. modéle T9000
R. Gillet T50 4 wvit. T 5000
Gnome Rh CV2 500 cc 89000
Gnome 800 side depuis 85000
Norton 500 télescop 13500p
DEW 350 impeccab. dep. 85000
Ariel 350 culb ) tél. 145000

Terrot 350 et 500 culbut.
Monet 350, 500 culb. 4 wit.
Peugeot 350, 500 depuis 75000
Sidecars, chéfssis, carrosseries.
Cadres divers avec paplers,
roues, moteurs, fourches, ete...
Reprise en compte 125 cc, etc
FAURIE 8 av. 8t OQuen, Paris
Moc La Fourche (dans la cour)

PRIX RECORD

1/3 cpt =zolde en 8 mois

NOS SIDECARS

Terrot 5 CV 4 vit.
Terrot 4 CV 52 1.5000 kms.

BEA WM20 Précis. 175.
Indian 500 et 1200 cc 125.
Gnome Rhone X2 48 135.
PN 350 cc latérale a0
Monet Goyon 350 cc culb. 100
NOS MOTOS
Terrot 5 CV culb. 53 nve 235
Motobéc., 350 cul. 51 190.

R. Gillet 750 et 1000 cc. 110,
Norton 16H impeccable 130
DEW 350 cc NZ 1560
Monet Goyon 350 cc 51 125.
Terrot 350 cc depuls 60
Victoria 250 cc 52 c¢. nve  180.
Guiller 175 52 2000 k. 135.

Gima 175 52 AMC 125.
Motobécane 175 ecc 52 125.
Peug. 175 cc 52 115
Peug. 125 cc depuis 45

Jonghi 125 cc 52 80,
Guiller 125 cc AMC culb. B85.
Scooters Vespa 52 ¢ nf 130.
Scooter  Bernardet 51 T5.
50 motos, vélomoteurs dep. 35
AUDEGEAN 10 r des Apennins

Paris 17+,

175 MOTO  impec. &q. 5000 k.
px 100. Sauf dim. lun. Lefévre
106 av. V. Hugo, Aubervilliers

VDS scoot. Bernardet 250 t. b.
mi. V. matin px 130. Flécheux
36 r Raspail, M. Alfort.

BMW 188 85 FEYSEGUT,
Vole Mozart, Vitry.

A V. 1 moto 250 4 tps Terrot
accidentéa bas prix. 1 moteur
Motobécane 250 trés bon état.
2'adr. ROUDAIRE J., Saint-
Ours (P.d.D.).

SIDE Précision cals. porteur &
droite ét. mneuf 4000 k. px 35.
GROSBOIS Cély en Blére 8M

MOTOB. 250 culb, t. b, ét. 58,
18 r Prétoria, Champigny.

ON DESIRE ACHETER

ACHAT comptant. Reprise
toutes motos récentes. HURNI
38 rue Saussur®, Pariz 1Te,

Achéte comptant

toutes motos et vélomoteurs.
Scoot. Vespa, Bernardet, etc.
Thierry 19 r des 2 Communes
Montreuil (lundi seulement).

ACHAT au compt. ou dépdt
vente de tous vélomot. motos
et scooters d'ocecasions. BELEC-
TION MOTO, 100, bd Magenta
10e, Métro Gare du Nord.

ACH. compt. motos et scooters
réc. 185. av. de Clichy, Paris.
MAR. 09-T9, 50, rue Erundl,
Paris 17¢, ETO. 24-66.

e =
VOITURES A VENDRE

VD ou échange cab. 301, 8 ov
contre 125 cc ou side. Simon
89 r Ménilmontant, 20e.

PR CAMPING fgon Panhard
haut. int. 1m 80 prof. 12 CV
1837 ent. rév. 175. repr. moto
Audegean 10 r. d Apenninsi7e

JUVA-4 49 c¢i. 275. repr. moto
Audegean 10 r d. ApenninsiTe

DIVERS
CREDIT Scooters Ar-
dent f. tél.
gus. ar. comptant 10000 et &

traites de 12000. Ray BONIN 54
r P Brossolette, Levallois.

DARMONT & cv car. spl. ent.
nve 120 chrono. & enl. px int.
GAOUYAR,  Maurecourt (80).

BSA 500 AAT 5000 k. Houzé 2
r H. Barbusse, Levallolis Perret

MOTOE, 500 sup. cul. 4 v. bon
état, 100000. MOY, 12, allée
Pépiniére, Suresnes (Seine).

BERNARDET 125 t. b. ét. 4000
k. ent éq. px int. Messager 21
r Valette ODE. 156-62 ap. 18 h.

Golden Flash 51. Btocky 62 av.
Ed. Vaillant Pré St Gervais.
BMW 250 R25 13000 kms +&tat
neuf. SUPF. 33-30.

GUILLER G BB bis 1356 AMC,
110. COGNERDS 1568 r Jules
Guesdes, Levallois.

180. |35¢ TERROT parf. état pn. et

ch. nfs T0000. vis. sf dim. 49
av. Foch, Vaucresson (S0).

TERROT 50 RGST impeccable
16500 kms, équipée. Vis. T r
Dautancourt 1Te.

JARDILLIER
B8 P. Doumer 18¢ AUT. 18-42

CREDIT - REPRISE

Motos neuves disponibles
Motobée. 175 125 Mobylette
FN 350 sport culb.
Monet-Goy. 200, 125 et 100
MR 1256

Molos occaszion
500 Motobée. culb. éq.
500 BSA Twin
250 Terrot toute é&q
175 Motobéc. culb. éq.
125 Gnome Rhine
125 Motobécane D45

at

20 motos ot vélomoteurs divers

BSA 500 cul. four. téles. t. sad
prn. nf écl. parf. ét. visib. ap.
18h. bas prix FOUCART 23 bd
du Midi, MNanterre.

65000
230000
60000
110000
75000
T0000

PORTEZ UN CASQUE, VOTRE VIE PEUT EN DEPENDRE!

A louer 125 Peugeolt sans per-
mis, siége AR. 82 r de Gen-
tilly, 13». GOB. 92-86.

Adj. en 1'Etude de Me J. LA-
COURTE, notaire &4 Paris, 161
de Lidge. 10 juin 1953, 14 h. 30
MARQUES DE FABRIQUE
«Gallia» et «Parisia» s'appli-
quant aux machines & écrire,
autos, moteurs électrig , cycles,
motocycles et pneumatiques.
Mises & prix de 60000 & 100000
francs. Consignation pour en-
chérir de 30000 4 50000 francs.
S'adresser audit notaire.

Remorq. Fulgur M100 px & déb.
Lebranchu 80 r St Martin 4¢

Remorg. Furgur tél. Mor 08-49

V. pneu chambre 20-21 cherche
came, magnéto R12. HUBERT
Plerrefond (Oise). T. 46.

O e R W i W T R Ry o

. ECHANGES

ECH. logem. 2 p. culs., 2¢ #ét,
trés ensoleillé ctre plus grand
Paris ou Pavillon banlieue 15
k. max Eecr. 1139 Molo-Revue

NSU bte 16H 350 cul. & vend.
ou éch. ctre R12. Spaéth 25 r
Picardie, Villier/Morin (SM)

CABRIOLET 11B, 38 large, 5
pns X nfs contre moto. LE-
CLERC 568 r Marx Dormoy 18¢

ECH. ou vend Terrot 125 ETD
pf ét. ctre Vespd Lambretta
Decré 11 r Couston 18e,

Ech. Terrot 125 ETD 5000 k 1o
main ¢. log. 2 p. cuis;, BSe-
rouille 20 b r Pétrarque P. 16«

VEND ou 4ch. ctre SBimea 5
seooter neuf. PER. 43-T8.

EMPLOIS
CHERCHE mécan. moto urgent

PARIE MOTOS 55 r Branclon




Achetez dans votre quartier
votre MOTO, SCOOTER ou

Mobylette

... VOUS serez encore mieux servi

a BOULOGNE-BILLANCOURT

43, avenue Général Leclerc

VENTE A CREDIT

1/3 comptant et 12 mois

P EXCLUSIVE

GRACE AUX

ROBINETS

— e e rmmam Ty

KEtanchéite moléculaire grace
2 son joint en métal liquide.
Monté par les principaux

constructeurs. :
EN VENTE CHEZ
TOUS LES MOTOCISTES

CH. TROUILLET

Agent Général :
20 bis, rue Aristide Briand
LEVALLOIS (Srine)

DR W
ot

33 Avenue de la grunde Armée, 83
— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46-25.46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

s - s e i
JMANUFACTURE DE VETEMENTS DE cma]

Centre de récupération
et d'usinage de piéces
détachées
D.KW. — BM.W.
N.S.U. — ZUNDAFP
PUCH — VICTORIA

etc.

FOURCHES TELESCOPIQUES
« SLEEPING ’

45. r. Singer, Paris-16°

PIECES ADAPTABLES CYCLOMOTEURS. — VELOMOTEURS AUT. 63-94
de notre fabrication \ . FANIONS
"~ Vente — ACHAT ez g oy
Motos -— Epaves ETTES
Réalésage - Embiellage CASQUETTES

Piéces a la demande A la marque - Au blason

GROS ET DOCUMENTATION - PORTE-FANION
CRUPDA _ COVUVRE-SELLES
21, r. Monge, Puteaux 81, rue Cambronne - PARIS-15° — SEG. 99-99 pour
Tél. : LON. 02-63 - _Mﬂtﬂ - Scooter - Vélo

'CARBURATEURS
DELISRT 0

disponibles pour toutes motos 500, 350 et 250
anglaises et allemandes :

NORTON - VELOCETTE - TRIUMPH - BS.A.

CHROME-CUIR

. 38, rue du Chateau-d’Eau
% PARIS-10¢ Tél. : NORD 08-09

TOUS vétements de cuir :
MOTO - AUTOMOBILE

SPORT - VILLE B.MW. - DKW. - HOREX
& Exigez la marque pour toutes cylindrées machines de série et
CHROME-CUIR machines de compétition.

74, rue de Rome - PARIS

3

SUPERCUL‘ASSES%
i

Clinique des
cadres. Réser-
volrs et Roues

_tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-.
ter no 18, la maison n'a
pas de succursale,

LE SIDE-CAR DONT LA

.' & 7 $ Adaptables & tous 2 tps
2@ PUBLICITE EST FAITE

REFROIDISSEMENT
RENDEMENRNT
ECONOMIE
DUCOS Fonderie
Benque-d’Aurignac H.G.

PAR LES USAGERS
33bis, Rue Martre, CLICHY (Seine)

_MENTIIDNNEE "TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AU..';'E :&NNDNC’EURS



TRANSFERT!!! A PARTIR DU 5 JUIN DE

BARBES MOTO-CYCLES

33, BOULEVARD BARBES - PARIS (18°)

PLEIN CENTRE DU BOULEVARD

Métro : Chéteau-Rouge et Barbés - Autobus 56 - 31 Tél. : MON. 98-35
TOUJOURS LE PLUS FORT CREDIT |
SCOOTER TERROT Pour la livraison: ........ 23.000
SCOOTER GUILLER 4 temps AM.C. » » s ATl 60.000

AINSI QUE POUR NOS MARQUES

GIMA - TERROT - RENE GILLET
GUILLER - JONGHI . LAMBRETTA
B.S. A. - SUNBEAM - GUZZI

ACCESSOIRES - DEPOT VENTE - REPRISES - OCCASIONS CREDIT 12 M OIS

—— Magasin ouvert de 8 & 20 h. —— Fermé le Dimanche seulement —

~

ey JEUNES i ot bliingo. —
%"j o g 1 41 e s e i VOLANI T_;&_GNET'QUE VBS 50

¥ty tions, quelgues moiz d’'éiudes faciles par cor- —— our cyclomoteurs
":-l:’z respondance feront de vous un Spécialiste e p r y ore

qualifi¢é en MECANIQUE et ELECTRICITE A BOBINE N :

O S R HAUTE TENSION
SEPAREE

(i, "..9“:: = Industrie et _ Commerce
e \ o Auto, Agricultiire, Auto- 8REVETE 5.6.06
oy ot een oA ralls, P.T.T., Armée moto-

oo /Y ‘ y S f) nﬂéﬂ, etc...

Fréparation C.AP. - Cours selon temps disponible - Di-
pldme en fin d'études et facilités de paiement - Placement
gratuit - Instruction requise : niveau C.EP.
Tous renaeignam&r{:m sur demande @

COURS TE{:HNIQUES AUT“ e Eclairage puissant

(Service 11) — Rue du Dr Cordier, St-QUENTIN (Aisne), ——
2, Tue Jean-Bart, LILLE (Nord) et 14, rue Lincoln, PARIS-ge
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@ rigoureusement élanche
@ isolement parfait

e Déports faciles
o Kaolenfi frés bas
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EXIGEZ MALY CHEZ VOTRE FOURNISSEUR

DIRECTION GEMERALE : LA SONE (Isére) TEL. 18 et 19 USINES :
- LA SONE (ISERE)

AGENCE A PARIS : 93, RUE AMPERE (17%) TEL. WAGrom 78-45 DOMENE (1SERE)
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 VOTRE BIBLIOTHEQUE

® OUVRAGES TECHNIQUES

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE Mise au
point, réparation, entretien de  loultes mao-
tos, &d 1933 . 500 fr (porte 545).

MANUEL DU 2 TEMPS Motos - Scooters -
Vélomoteurs . 485 fr (poste 535 f(r.)

L'ART DE CONDUIRE Tourisme et compé-
titions pour métos. sidecars vélomoteurs cy-
clomoteurs . 430 fr. (poste 475 Ir.)

LE VADE MECUM DU MOTOCYCLISTE L'ou-
vrage lechnique et pratique le plus complet
et le plus luxueux sur les cyclomoteurs, ve-
lomoteurs. motos. scooters. sidecars 380 p
750 fr (poste recom 850

LA TRACTION AVANT (9-11-157 : 480 fr
(poste 530 Ir)

LA 4 CV RENAULT. Technique - Pratique

Entrelien - Reglage - Reparation Impres-
glon el couvy 2 coul Edition Standard
530 Ir (poste 575 fr.) - Edition Luxe

280 Ir ‘1poste 650 fr.)

® MANUELS D'ENTRETIEN

Toute la technique, pratique. entretien. dépan-
nage, demoniage des =achines ci-aprés
Couverture cartonnée

TERROT et MAGNAT-DEBON 128 cme. Type
ETD et M4 TD . 400 {r. - Pranco 445 [r.

MOBYLETTE . 410 fr (poste 455 f[r )

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 lat.) -
300 fr, (poste 345 fr ).

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 et 175
% soupapes en téle) . 460 [r. (poste 510 fr)

PEUGEOT P55 - 56 « 155 - ‘1566 et 178 :
479 Ir. - Franco 520 Ir

LA VESPA . 525 (r. (par poste 580 fr )
LE LAMBRETTA . 430 fr (poste 537 Ir.)

|

® TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 65x100 Pour envo: par
poste des Tableaux Muraux, ajouter 80 fr. -
Pour 2 tableaux 100 fr et 20 [r. par ta-
bleau  supplémentaire. -

PEUGEOT P55 . 450 (rancs

TERROT 500- RGST : 500 francs

3o TERROT ETD. : 500 Irancs

LIGHT 125 . 1000 f{rancs.

Le Moteur VELOSOLEX : 350 f{rancs

4 CV RENAULT : 300 [rancs.

Bloc-Moteur A M.C. 125 et 150 : 500 f{rancs
Bloc-Moteur YDRAL 125 : 450 [rancs.

® DIVERS

LE CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE
Alde-mémoire permettant de tenir une comp-
tabilité scrupuleuse de volre consommation.

vérifier le kilométrage des pneus, noter
toutes adresses : 60 fr. (poste 80)

UNE BELLE RELIURE POUR VOTRE COL-
LECTION. Fixatlon des revues par agrafes
spéciales. Couverture élégante Dos et colns
pégamold. - Prix 350 (r. Par poste 425 Ir

= 1. 51

it

Les timbres poste ne sont pas acceptés
an pa:mzn.'.,

T

Edité par « MOTO-REVUE »
12, rue de Clery - PARIS-2¢

C.C.P. « MOTO-REVUE » PARIS-297-37
Nous ne faisons aucun envoi contre remboursement

POUR REFAIRE LES PAS DE vis

La dernicre création

OTO

POUR HOMMES “NOVELTOR”
POUR DAMES "ovellor-]unior"

Caoutchouc naturel et Rhodoglass
Ecrans 4 coloris unis et dégradés

SECURITE - VISION INTEGRALE

Exigez-la de votre {ournisseur.

A MOTOS — SCOOTERS §
CYCLOMOTEURS — VELOS

TOUJOURS DEPANNES AVEC

Le « ILON MONOBLOC »

MOTOCYCLE

l. - Outil & refaire les pas de vis inté-
rieurs et extérieurs.
Systéme SI : 100 - 125 - 150
Systéme SW : 28 F

2. - 1 grattoir - 1 lime douce - 1 lime
douce en bout pouvant servir de
scie - 1 rGpe pour les chambres
a air, etc... - PRIX : 1.100 francs.

L'ensemble en un étui bakélite fai-
sant poignée de protection sur la par-
tie ne ftravaillemt pas. Indispensable
pour toutes machines FRANCAISES ou
ETRANGERES.

\&\—/ Encombrement nul : poids 130 gqr.
Notice sur demande, en vente partout.
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N I e
SPECIAL 3333 - 2
-

o .
SR .l'!'.'
T il

e

I e

e el o a3

GRATTOIR, LIMES ETC.

« LE FII.QN » - 121 avenue Maurice Berteaux
PLESSIS-TREVISE (S.-et-O.)
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