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7 | Lefévre. pour la cinquiéme fois. enléve le Bol d'Or, et sur sa Norlon., . -
- tourne & plus de 107 kmh.
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Ce nouveau modéle est une réplique un peu
moins *’ poussée "’ de la fameuse 1753
Peugeot, qui, pilotée par BOUIN au BOL
D'OR 19592 a pulvérisé les anciens records
de I'épreuve non seulement de sa catégorie
mais encore des catégories 250 et 350,
Cette machine s’adresse aux motocyclistes
avertis, amateurs de performances et d'ac-
célérations brillantes.

\

® feracterniiliGues

4 vitesses par sélecteur au pied. Fourche
télescopique. Suspension AR. Double
échappement avec tromblons chromés.
Moyeux a broche, instantanément démon-
tables. Guidon sport 3 commandes et poi-
gnée tournante. Réservoir spécial sport
demi-chromé. Selle spéciale biplace.
Garde-boue AV et AR 3 emboutis pro-
fonds forme sport. Puissance 10 CV.
Vitesse 110 km-heure environ. Présen-
tation : rouge et chrome.

CYCLES PEUGEOT

Beaulieu -Valentigney (Doubs)
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RENSEIGNEZ-VOUS CHEZ NOS
CONCESSIONNAIRES.

1768500
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N’'attendez pas
la veille des
vacances pour
commander
votre scoofer

le plus léger :
60 kilogs.

le plus maniable :

tous les organes en ligne.
changement de vitesse

au pied.

le plus confortable :
SUSPENSION AVANT _

fourche télescopique

et anneaux NEIMAN.

SUSPENSION ARRIERE
oscillante.

scooter

L ———

Fabriqué en grande série dans les usines MORS

S.I.C.V.A.M.

Distributeur pour le monde enlier
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MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE

37,r.des Acacias, Paris-17°- Tél. . ET0.16-23,16-24

» EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



LES PLUS IMPORTANTS MAGASINS DE MOTOS DE FRANCE
VENTE A CREDIT

ETS B 0 N N E T 78-80, av. du Gal Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
Tél. : MOL. 15-46 et 75-53

Metro : Billancourt

LIVRAISON IMMEDIATE DANS TOUTE LA FRANCE
CHOIX CONSIDERABLE DES DERNIERS MODELES DE MOTOS ET SCOOTERS DE TOUTES LES
GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES. - IMPORTANT MAGASIN D'ACCESSOIRES
: ARTICLES DE SPORT. - PIECES DETACHEES POUR TOUTES MARQUES
CYCLOMOTEURS, VELOSOLEX LIVRABLES A CREDIT EN 20 MINUTES SANS FORMALITES
OCCASIONS REPRISES — REPARATIONS (catalogue contre 30 fr. timbres)

PROTEGE PAR DYNAMIC ACCESSOIRES

clean

Fixé sur le phare, ce
petit écran cristal de cour-
bure spécialement étudiée,
cree en vitesse, des zones
tourbillonnaires qui écar-
tent I'air et rejettent loin de
vous insectes, poussiéere,
gouttes de pluie, flocons
de neige

Notice sur demande " | o

1. rue Crevecceur, 5]

LA COURNEUVE (Seine)

Béquille latérale « DYNAMIC »
Marque déposée — Brevetée S.G.D.G.

s c Béquille adaptable
I N I E sans aucune modification

Sociéle Anonyme Capital 72.000.000 de Fr. sur MOTORECANE 125 et 175 cmec.

RUE DE L'INDUSTRIE - COURBEVOIE (Seine) - Tél. DEF. 30-30 C_)

MOTOCYCLISTES!. cows asnes wapidenee” 3G A CT7TIZLD)

Passez votre commande chez :

M ns : : Tél. @ NORdA 44-26
2% rus Davoust A C H A R R' E R MR orte Villette
’ - Porte Villette
43, Av. Ed. Vaillant E RO N

PANTIN (Seine)

Champion de France vitesse 19236

qui vous livrera de suite les plus grandes marques frangaises en scooters et vélomoteurs
MOTOBECANE - TERROT - PEUGEOT - GNOME et RHONE - MONET et GOYON - GUILLER
BERNARDET - B.S.A. - SUNBEAM - JAWA - Station-Service MOBYLETTE et Scooters

Atelier de réparation et ouvriers specialisés pour entretien et garantie

Essai et démonstrations de TOUTES PIECES DETACHEES Toutes nos machines
toutes machines Stock B.S.A. sont traitées avec REDEX

CREDIT 6 ET 9 MOIS iyt i i et RS Rép. ¢ = -5 1fr. timb.

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



Wais exigez
LA CAPSULE
DE GARANTIE
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Lo Solexine est vendue en
bidons capsulés de 2 litres
daons toutes les Stafions-Service
VéloSoleX, les Postes Energic-
Energol et de nombreux goroges.

POMPISTES DE TGUTEE MARQUES ! Pour vendre la Solexine, renseignez-vous auprés de VéloSoleX

é8, Boulevard de Yerdun, COURBEVOIE (Seine) — DEF. 37-15

(D)’GHQM(JQJZ [wﬁ M)MQ 250 § VUJOURD'HUL WENE
2 :f," AUX
CREDIT 12 MOIS | =k RE“EGI LLET

FOURNISSEURS DE LA POLICE ET DE LA GENDARMERIE NATIONALE

_ I96'000 f' * Locaes P

VELOMOTEUR
125 cmec.

115.200 f.* s

RENE GILLET

126 bis, Av. Aristide BRIAND
MONTROUGE (Seine)

T4l - ALE.ia 40.40. - 1? [ t@ |
S e re At 250 cme - 4 VITESSES - 105 kmh.

SUR DEMANDE

MOTO-REVUE

TION, PUBLICITAIRE

I
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A PROXIMITE GARES NORD ET EST :
AGENCE OFFICIELLE DES MAHQUEET
GIMA - GUILLER - GALLETTO GUZZL 5/4

Stock complet piéces

v, \\: B.S.A. |
STATION-SERVICE -
et REPARATIONS
A~ et toujours de superbes occasions en :
Rel”™ BS.A. — GALLETTO — GUILLER et toutes marques

vendues & CREDIT 12 MOIS 1/3 comptant

N. ANGELI - NORD - EST - MOTOS - SCOOTERS

e AT 214, {g St-Denis - Tél. NORD. 43-22 — M’ Nord et La Chapelle

GRAND RALLYE AIGLON

categorie 175 cmc.

1 MARTINET

sur la fameuse 175 cmec. grand sport PEUGEOT

s e oo oot | A CONTOEFAGONS,

et qul a remporté le
CHAMPIONNAT DE FRANCE 1952

CYCLES EXIGEZ le
CASQUE GENO

HAUTE RESISTANGE IMPERFORABLE AUX CHOCS

BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs)

VENTE EN BROS : Ets GENO, 6, Fg St Honoré - PARIS-* - ANJ. 12-38

[ambrella Acent: muMPH  VELOCETTE

ROYAL-ENFIELD — HOREX

- Les Vélomoteurs et Motocyclettes

TERROT - JONGHI — AUTOMOTO
MONET-GOYON - GNOME-RHONE

et les Scoofers
BERNARDET — TERROT

sont disponibles chez

Métro : MP{;}[_:;'LEE gdeﬁ 2Snl; -Cloud m a rcﬂgﬂ!n dueﬂe rrl n 50, B ;:]Lgdgﬁgrt:si?;:l;ﬂﬂ
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127. Av. de Neuilly, NEUILLY- surS
dis ribuent

par leurs nombreux agents |a i
o= 4

CEEPEL 250°

MOTEUR : 2 temps - 4 vitesses
Fourche hydraulique

.-"..

pm lé.i’mwl,‘ Nécessaire

spécial garni de &6 Rustines ‘bord mince,

I

BON A DECOUPER

| tube Dissnluﬁne -f rape. pour recevoir franco

: P échantillon RUSTINES
pm lﬂ'm Nécessaire n° 4 et notice sur |'E_l‘lf_?‘_~'7ien
contenant |2 Rustines bord mince, | tube ﬂz?n p_"eﬁat;p?c'iﬁ;u:
Dissolutine, | répe. Joindre 35 frs en tim-

ment Nom et adresse.

BORD MlHCE REA“SENT UHE VER”&B[E Ets Rustin, 5,rue Casterés
SOUDURE AUTOGENE DU CAOUTCHOUC

e MAIS EXIGEZ LES “VRAIES”

W* 4 res ndiguer lisible-
SHXTHWS || POSEES AVEC DISSOLUTINE, LES RUSTINES P'Cv nom of adresse

(T

Clichy (Seine).

11

M. GAUBER!

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



MOTOGYGLISTES !...

Gustave LEFEVRE

sur Norton 500
déja 4 fois wvainqueur

ON LA NETTOIE r du BOL D'OR
sr ESLIEE Sl | BRETOCYL GRAPHITE
RESSERVIR |, bat le f?::isgée?éis;t:;:]épreuve
aveclC 2
BRETOCYL GRAPHITE
{ ¢« LE SUPERLUBRIFIANT DES CHAMPIONS »

'Huile BRET-OIL

I'Huile de compétition au service du Tourisme

En vente dans tous les garages,
stations-service, motoristes.

BRET-OIL

DEMANDEZ UN EXTRAIT DU GUIDE D'ALLUMAGE 1953 ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine) —— MIC. 18-30

& (Lignes qroupées
K.L.G. 177. Boulevard de la République - ST-CLOUD (S.-&0)) o 2 b )

waif aussi ew M
ekdans un Q_nfo‘if' folaf

350 cc. FLAT-TWIN 2 culbuteurs

Fourche Radiadraulic 3 balanciers
Suspension arriere par barres
de torsion

Depuis 325.000 frs

PARIS : M. LEFEVRE, 30, r. de Charenton (Bastille)
LYON : M. SPALECK, 215, rue de Yendome, 215
REIMS : M. PERARD, 17, boulevard Pasteur, 17
ROUEN : M. ABRAHAM, 41, av. Gustave Flaubert
|122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) TOURCOING: M. DEGRYSE, I3 pl. de la République

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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tion de cette classique épreuve a été marquée par la lente

agonie d'une formule qui eut son heure de gloire, et M. Mauve,
le « pére du Bol d'Or », a bien compris, en organisateur né, tout le
danger qu'il y avait & ne pas prendre de décisions radicales, s'il vou-
lait conserver & son « enfant » tout son prestige.

La ronde & peine terminée, M. Mauve nous annonca que la pro-
chaine épreuve serait disputée avec deux pilotes par machine.

C'est une sage décision qui, non seulement accroitra la sécurité,
mais permetira de tirer un meilleur parti des motocyclettes, les pilotes
Stant (relativement) toujours frais et dispos.

Mais puisque le Bol d'Or fait peau neuve, il ne faut pas s'arréter
n si bon chemin, et comme seule la critique constructive est de quel-
jue valeur, nous proposons un nouvecau réglement.

I E Bol d'Or arrive & un tournant décisif de son histoire. La 25¢ édi-
A

ey mmﬁn Pﬁﬁ _ﬁ;clj;;,:_.; 3 ; — Le Bol d'Or sera disputé dans les cylindrées reconnues par

| AR Pl IS "*“’"f;*_:r | la Fédération. : | Fis
P e m% LACOME — Ne prendront part a cette épreuve que les machines de série
sy e s G commercialisées & un nombre minimum de 50 exemplaires.

LA PLUS FORTE VENTE — Absolument aucune modification (moteur et partie cycle) ne
DES PUBLICATIONS TECHNIQUES doit étre apportée & la machine :" méme les silencieux d'ori-

e g i T gine doivent étre conservés. Seules des bougies mieux appro-
Le Numéro : 40 francs priées seront tolérées, et le carburateur - obligatoirement d’ori-

ot ol s gine - pourra recevoir un réglage spécial.
ABONNEMENTS : — Pas de rembourrages spéciaux pour accroitre le confort du

France  Etranger pilote (selle et suspensions d'origine).
ﬁ Nos 1% g:" éﬂg — La seule modification & apporter sera la suivante : l'installa-
@ L'abonnement comprendsles ré- tion de sacoches 'dans lesquelles le concurrent placera toutes
i Fﬁnlfwdﬁwm;' ses piéces de rechange : bougies, chaines, embiellage (s'il en
'abonné économise plus de 750 frs craint la nécessité) etc... -
Sy me A e — Au stand ne trouveront places que l'outillage, un poste de sou-
Hﬁﬁ“@fﬂ b e oo dure, les pneus avec chambres (pas de roues), essence et
Winlaires e sompboa) - sii= o | huile. Aucune piéce de rechange.
MOTO-DEVES Sl — Toutes les piéces de la machine seront poinconnées. Aucune
.!nmﬁﬂ‘g“é:;f’ lﬁﬂ% : réparation importante ne sera faite en dehors des stands, saut
: Eéﬂ;m:ﬂ Sompitte Ml E e changement de bougie, remplacement d'une chaine, etc... ;
Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne- Ce réglement qui peut sembler draconien, redonnerait & coup sir

gy eyt S 2, o un haut intérét au Bol d'Or. .
@ Changeinent diriaes 30 v tata: Existe-t-il en France une course de vitesse et d'endurance pour

évec la dernlére bande rectif. machines strictement de série ?
REDACTION : Nulle:‘ment. Alors pr-::fite:z de l'r::acn::f:isipn, M. Mauve, pour nous dc:n-
ADMINISTRATION ner une épreuve dont les résultats passionneront tous les motocyelis-
' tes de France.

TR Enfin, 'autodrome de Montlhéry, persistant & étre déserté, l'or-
12, RUE DE CLERY, _ ganisation devrait avoir lieu & Saint-Germain, ou f:h:msi toute autre
PARIS (29) ville:de banlieue disposant d' un cadre agréable et d'un circuit conve-

| nable. L'autorisation auprés des Pouvoirs Publics serait facilitée entre
[ METHD SENGEES) _ autres par le fait que les machines, étant toutes munies de silencieux,
Téléphone : GUT. 73-32 la tranquilité des habitants serait assurée.
— (4 lignes groupées) —



Moto-Bevue

4 DES CHEVAUX FISCAUX

Les motocyclistes ne sont pas, heureu-
sement pour eux, affligés d'une maladlie
courante chez les automobilistes, et qul
consiste & évaluer la puilssance de leur
volture en chevaux... fiscaux.

Or ceci ne signifie absolument rien, et
il suffit de savoir que la méme Renault
qui a une puissance fiscale de 4 CV en
France, en a une de 7,36 en Angleterre
et aux USA, de 3,81 CV en Suisse, de 10,7
CV en Italie et de 2,85 CV en Allemagne.

En France, ce méme moteur de 750 cc.,
monté dans un cadre de moto, est compté
pour une puissance fiscale de 7 CV.

¢ LE TEMPS TRAVAILLE
POUR VOUS !

Cecl est ce que l'on peut lire sur les
pages ae publicité de la malson Motom
en Italle.

De 1948 a 1953, le prix de sa « moto-
leggera » a Daissé de 44.000 lires. On ne
peut que rester songeur devant ces chif-
fres qui témoignent d'une vitalité et d'un
sens commercial certains. Malheureuse-
ment (ou heureusement) la Motom n'est
pas importée en France.

-

ASSTURANCES A CREDIT

Fucitiits de paiement. Versements en
échés.icre fractionnées au-dessus de 5.000 fr.
de prane, :

Demander mnos conditions au
Assurances, 12, rue de Cléry.

Service

o AP A A A A AT AR B A A AP AP A A A A AP A A A A A A

(% 1948 lire 152.000
%wu lire usinuu
%usu lire 140.000
%1951 lire 135.000
| %1!51 lire 122.000
%1’953 lire 108.000

¢
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Ci-contre, une viue
de la facade du
Grand Garage Di-
derot, Station-Ser-
vice Vespa, qui est
dés @ oprésenl en
mesure d’équiper
ces scooters de sel-
les doubles « Au-
rora »,  préseniées
dans mnotre~ précé-
dent numeéro,

¢ DONT ACTE

Nous avons recu de Mr Rougier, de

Toulon, la lettre suivante gue nous pré-

sentons sans rien y changer :

¢ Ayant besoin pour une Norton ache-
tée aux Domaines, soit d'une plaque de
constructeur, soit dune attestation du
représentant en France de la margque, j'ai
regu par retour du courrier, de Mr Gar-
reau, une plague, et ce & titre absolument
gracieux. A notre époque o0 chacun est
un peu féroce, j'al trouvé ce geste vrai-
ment trés chic et espére que vous voudrez
bien le signaler dans un prochain numeéro
de Moto-Revue #.

¢ NOUVELLE AGENCE
CHFEZ LISITA

Les Ets Baint-Paul-Moto, qul représen-
'tent un nombre respectable de marques,
tant francaises qu'étrangéres, viennent de
s'assurer de la distribution de la motocy-
clette hongroise Csepel 250 cmec., récem-
ment apparue sur le marché,

La venue de cette nouvelle production
d'Europe Centrale ne peut rendre qu'at-
%Earam;e une visite au magasin St Paul

ato.

¢ UN 3 ROUES LAMBRETTA
POUR INVALIDES

En Allemagne vient d'avoir lieu un sa-
lon des petits wvéhicules spéciaux pour
invalides. On a pu ¥ voir un trois roues
dérivé du scooter NSU-Lambretta qui,
s'il ne constitue pas encore une solution
entiérement satisfaisante, marque cepen-
dant une étape dans cette vole. Le « dé-
monstrateur » au stand NSU le confir-
mait wvolontiers, assurant que ce modéle
expérimental allait étre bientdit sulv
d'un autre, mieux adapté au but pour
suivl.

¢ COLLISIONS

En 1952, et ce seulement dans la re-
gion parisienne, 280 piétons sont entrés
en collision avec des. véhicules... a4 l'ar-
rét.

¢ POUR LES TOURISTES

Depuis le le* juin a été mise en fonction
de Cadix (Espagne) & Arbaona, sur la fron-
tiére Hispano-frang¢aise du Maroc, une li-
gne aérienne pour les touristes motoriseés
se rendant au Maroc par 1'Espagne. Le
passage du détroit de Gibraltar qui s'ef-
fectuait jusqu'alors par bateau est encore
amélioré par 1'avion. :

20 Juin 1953

¢ UNE NOUVELLE VINCENT

Il s'agit précisément d'un moteur auxi-
liaire, le Miller, dont le brevet a é&té ra-
chete par Vincent. Ce moteur est un 38
cme. 2 temps a transmission. par galet.
L'allumage se fait par un alternateur logé
dans la transmission primaire et bobine,
qui, elle, a trouvé asile dans le réservoir.

SERVICES OFFICIELS

C'est dans notre confrére <« Constel-
lation » que nous relevons une informa-
tion intéressante. Un article de cette mé-
me revue, mais de janvier 1852, avait trait
4 l'utilisation dé motocycles par les PTT
qui donna, selon l'auteur, un résultat dé-
cevant, est réfuté par le Directeur. réglo-
nal des Services Postaux de Toulouse. Ce-
lui-ci déclare qu'a la sulte d'essals de mo-
tos, vélomoteurs et cyclomoteurs, les ré-
sultats ont eéteé excellents.

Deux vélomoteurs 125 cme. sont en ser-
vice dans les Pyrénées depuis le 1°F juil-
let 1952 et les deux seules journees d'ar-
rét de ce service ont été provoquées par
des chutes de nelge. Et le directeur gé-
néral de conclure : Je ne pense pas gque
l'on puisse qualifier cela de résultat de-
cevant.

ERPITEPAR

INA) \ *[ D

0 e o OUE - Remeg

g MANUEL GNOME-RHONE
Aprés les Terrot, Peugeot, Motobé-

cane, Vespa, Lambretta, etc..., les ser-
vices technigues de « Moto-Revue =
présentent &4 leurs lecteurs un manuel
Gnome et Rhone, intéressant les deux
temps sortis depuls 1945, du type El,
R2, R3, R4 et Rdc, etc... Démontage,
entretien, description, réglage, etc...,
sOnt passés en revue pour chague ma-
cliine.

Présentation Iluxueuse, sous Tforte
couverture cartonnée — 100 pages —
nombreuses photos, et vues éclatées de
chaque modéle.

Prix 4 nos bureaux

Franco : 515 1r.

: 455 Ir.

I:TN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE



Moto-Revue

Nos lectears connalssent deja l'allure
51 caractéristique de la petite ¢« Stella-
Mars » pour en avoir lu le compte-rendu
d'essali dans notre N+ 1.072. La machine
esgsayée alors  était munie du moteur Sachs
de 150 cme., 4 4 vitesses. Aujourd'huli,
elle posséde un nouveau moteur Sachs de
175 cme. sur lequel nous reviendrons plus
loin.

L'aspect de la nouvelle machine ne dif-
fére guére de la précédents, avec B5es
roues de 16 pouces, sa suspension arriere
oscillante, sa curieuse selle montée sur
un lung bras oscillant, 1'utilisation mas-
slve du caoutchouc (suspension arriére
et de selle). Juste nouveau (pour la mar-
gue, car cette realisation fait fureur en
Allemagne) est le carter de chalne étan-
che, monté aussi sur caoutchouc. Le poids
en état de marche, avec outils et réser-
voir plein, est de 108 kgs. .

Mais le fait le plus notable, dans cette
réalisation, est le nouveau moteur Sachs
et une véritable révelution .emble s'étire
opérée chez cette margue dont les reéali-
satlons d'avant-guerre et meéme de ces
derniéres années se caractérisait beau-
coup plus par la robustesse, 1'utilisation
de matériaux d'excellente gualité, que
par la puissance spécifique. Ainsi, méme
le dernier 150 cme., de 6,5 CV, n'avalt une
puissance spécifique que de 44 CV/1. Or
le nouveau 175 cmce. développe 9,5 CV
(54,5 CV/1), au niveau des meilleurs deux
temps actuels de la cyvlindrée. Si les an-
clennes qualités sont en meéme temps
conservées, voila qui intéresscra plus d'un
monteur. Il est a4 penser gue ce sont les
résultats obtenus par la grande maison
concurrente, Ilo, gqui ont incité Sachs 4
sortir de sa coquille.

La course du 150 cme., de 58 mm, a été
ccnservée sur le 175, alors que l'alésage est
passé de 57 4 62 mm, donnant un mo-
feur super-carre (rapport course-alésage :
0.935). Toujours 2 temps siinple piston et

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE

Ci-contre, le
nouveau moteur
17 Sachs est
exterieurement
trés peu diffé-
reni du 150 dont
il wutilise d’ail-
leurs toute Ia
partie basse,
mais son rende-
ment est plus
intéressant.

vitesses. Carburateur

tloc-mnoteur 4 4 |
Bing de 24 mm de passage de gaz. Puis-
sance de 9.5 CV a 5250 t.-m. (54,5 CV/1).
La vitesse, en position assise, est de 90
kmh. alors que la comsommation, a4 60
kmh. se situe a4 2,3 litres aux 100 kms.

Les cotes d'encombrement du 175 emec.
sont les mémes gue celle du 150 cmec, La
bougie n'a plus une position centrale dans
la culasse, mais légérement en bials sur
le coHté, Les ailettes de la culasse, vers
l'avant, 1a ou elles sont le plus haut, sont
réunies par une petite barrette coulée.
Par contre, le cylindre a droite de l'é-
chappement a ses allettes fendues, per-
mettant une plus facile dilatation au

point le plus chaud, et ce sans risque de
distcrsion.
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En raison de l'augmentation de |'ale-
sage, le piston, un peu plus lourd, néces-
site un nouveau vilebrequin aux contre-
poids plus importants. Notons aussi les
joues de vilebrequin enfermeées dans des
couvercles en tole circulaire, remplissant
mieux le carter (un peu plus important).

L'allumage et l'éclairage sont assurés par
un volant magneétique Bosch, plus puis-
sant (45 watts).

La boite est toujours & 4 rapports, mais
avec un ecart moindre entre la 1°r® et la
2¢. Malgré cela, la 1°7* demeure terrible-
ment démultipliée. Notons toujours la
remise immeédiate au point mort, a 1'alde
d'une commande Bowden au guidon.

CARACTERISTIQUEE TECHNIQUES

Monecylindre 2 temns f balayase 3 con-
tre-courant systéeme Sachs.

Alésage 62 mm, course 58 mm, rapport
course-alésage 0,935. Cvlindrée exacte
174 cmec.

Taux de compression : 66 a 1. Puis-
gance soutenue : 9 CV a 5200 t.-m. Puis-
sance de pointe : 95 CV & 5.250 t.-m,

Embrayage 4 3 disques garniture liége,
Beite 4 vitesses dont les rapports internes
scnt les sulvants 095 (100 <) ; 1,24
(76,6 %), 1.85- (51.4 %) et 3,22 (29,0 %).
Sélecteur au piled.

Demultiplication primaire : 2,12 a 1.
Démultiplication secondaire suivant Ila
dimension du pneua arriére : 3,28 (plgnon
de 14 dents) pour des 2,75 ou 3x19, 3,07
(pignon de 15 dents) pour des 3 ou 3,25x18
ipetites roues).

La couronne a toujours 46 dents.

Carburateur Bing 1/24, gicleur principal
de 115 d'aiguille 1508, de ralenti : 35.
Alguille au 3¢ cran. Reglage vis ralenti
1 & 2 tours.

Volant magnétigue Bosch 6 V, 45 watts.

Bougie de 175 ou 225 pour utilisation
intensive.

Silencieux démontable.

Ci-dessous, comparaison
de la disposition générale
des organes de la Stella-
Mars avec une machine
classique.

D’'HUILE
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SUSPENSIONS ARRIERE

Ci-contre, une
coupe d'un eléemeni
de suspension
¢ Vista ». On voit
la rondelle, le cla-
pet de ['amortis-
seur. Le joint d’e-
tanchéitée est en
raoutchouc synthé-
tique.

4 réalisation actuelle des
I clettes fait,

A un

listes.

Etre constructeur motocycliste se ré-
sume bien souvent & fabriquer le cadre,
puis & assembler les divers élémients et a
peindre le tout. :

Nous connaissons

motocy-
plus gque jamalis, appel
nombre ecroissant de spécia-

les spécialistes du
carburateur, du volant magnétique, du
moteur, du réservoir, du frein, etec., et
maintenant volci gue les suspensions de-
viennent de plys en plus l'euvre d'ate-
llers spécialisés,

Cette solution comporte de nombreux
avantages, mails aussl quelques inconveé-
nients.

Il est indéniable gqu'un bhureau d'études
qui se penche exclusivemrent sur un seul
organe méecanique, travalllera davantage
celui-ci, que le petit constructeur, an-
cienne formule semi-artisan, qul avalt
tout 4 concecvoir et a4 réaliser par ses pro-
pres moyens. Il est bien entendu qu'une

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN :
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ercsse société peut. en general, se passer
de ces spécinlités, car elle sera assez puis-
sante pour se créer des bureaux d'etudes
speciaux, sl besoln est.

Autre avantage de la spécialisation, elle
permet la grande série, d'ou prix de re-
vient moindre, ecar plusieurs fabricants
feront appel aux meémes accessoiristes.

Malheureusement, ces sources commii-
nes font gue des motocyclettes de diffé-
rentes margues se ressemblent comme des
sceurs jumelles, et l'esprit inventif des
constructeurs s'endort dangereusement.

Comme dans tous les domaines, seule la
concurrence nous sauve de l'apathie si
niéfaste, et chacun cherchant a Ialre
mieux gue le voisin, il s'ensuit une ému-
lation - dont le futur acheteur se trouvera
blen.

Nen seulement la mode, mails aussl la
rafson, ameéne les constructeurs aux ca-
dres a suspension arriere oscillante.

Les fabricants de suspensions suivent.
¢t sont méme a lorigine de ce mouve-
ment, et au cours dun déplacement &
Courbevoie, nous en avons profité pour
renndre visite &8 M. Stagnil, fabricant des
suspensions Vista et B.5.B.

Noembre de motocyvelistes connalssent la
suspensicn arriére -B.S.B. du type coulls-
sunt, dont le petit amortisseur hydrau-
dgue est extérieur. Nous nous rappelons
sneere leg 350 eme. Matchiess gue Rossi-
:nel avalt préparees pour le Bol. et qui
stajent munies de ces suspensions. Jour-
ncllement nous pouvons voir ces ele-
ments sur les Alcvon de serie.

Les passionnés de cross., pour leur part,
n'avaient pas été sans remarquer dés l'an
dernier. les suspensions arriére coulis-
santes, montées sur des BSA, FN, etc..

C'est encore a4 la marque Vista gue l'on
devait ces Intéressants éléments adapta-
hles. mais malheureusement a 1'épogue,
seuls les crossmen en beénéficiaient, car
lu commercialisation n'était pas prévue.

Aujourd'hui, heureusement, un modeéle

pour constructeur a vu le jour, et c'est
celui-ci gue nous nous proposons de vous
décrire,
- L'amortisseur Vista mesure” exterieure-
ment 31 cm, et son diamétre extérieur le
plus grand est de 6 cm. Il se compose
d'un corps inférieur en alu poll a double
alésage. Dans le plus petit alésage est
emmancheé, & force, un cylindre en acier
étiré, a l'intérieur duquel coulissera le
piston de I'amortisseur hydraulique.
Entre le plus grand alésage du corps
d'amortisseur et la face externe du cy-
lindre, nous trouvons un premier ressort
de suspension de quatre spires. Ce res-
gort & boudin grand pas est en acler
Sheffield de 7 mm de diamétre.

Cest l'élément le pnlus ferme de la sus-
pension, car il est complété par un long
ressort a4 boudin, petit pas, dont le fil a
un diameétre de 6 mm seulement.

L. eléement mobile coulisse sur 1'axe cen-
tral, par Uintermédiaire d'un bouchon en
bronze. A la partie inférieure de ce bou-
chon, nous trouvons un joint d'étanchéité
5Pl en caoutchouc.

En bout d'axe est monté un piston en
acier, suivi de trous par lesquels l'huile
(SAE 40) passera en faisant office d'amor-
tisseur de mouvement.

Ci-contre, un .éle-
meni complet el
un demonte. Le
nombre de piéces
est peu important,
mais realisé avec
une grande préci-
sion d'usinage.

Entre la face supérieur du piston, et le
bouchon, il vy a un petit ressort qui éevite
le talcnnement au retour. Un cache su-
périeur en tole dissimule le ressort supé-
rieur.

Cet élément de sispension équipe deja
la nouvelle 250 Alcyon gue nous Aavons

présentée derniérament. D’autres cons-
tructeurs envisagent son montage, tels
Jonghi, Gima, cte...

N'avant pu encore essayer de machines
munies de telles suspensions AR, nous ne
pouvons porter de jugement, mais l'expé-
rience de M. Stagni est déja une garantie.
Car des fourches avant télescopiques et
des suspensions arriére Ildentigues aux
Vista sont produites en Italie pour les
margues Mondial, Morini, Guazzoni, etc...

Et, outre ces références étrangéres, les
éloges que nous ont formulé les pilotes
de cross avant adopté la suspension ar-
riere Vista, ne peuvent gqu’'ajouter au seé-
rieux de ces nouveaux eléments de sus-
pension.

Bl

RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX



1 pour nombre de nos lecteurs, le

role général du carburateur est bicn
= connu, la fonction de chacune de

s¢s parties constitutives demeure
encore bien souvent obscure. Aussi, dans
un article assez long, dont la documen-
taticn essentielle a été tirée de notre
confrére allemand ¢ Das Motorrad »,
aborderons-nous l'étude assez approfon-
die de cet organe essentiel a la marche
de notre moteur.

LE DOSAGE DE L'EMULSION

La tache essentielle du carburateur- est
d'assurer toujours un dosage correct en-
tre la quantité d'essence émulsionnée et
le volume d'air admls, d'assurer toujours
une correcte « richesse » de mélange. Et
cecl, que le moteur soit chaud ou froid,
qu'il tourne a4 bas ou hauts régimes, que
le bolsseau soit plus ou moins ouvert.

Dans tous les cas, 11 faut avoir, pour
un bon fonctionnement, de 0,11 & 0714
cemce. d'essence émulsionnés 4 1 litre d'alr.

Le tableau ci-dessous nous montre la
réacticn du moteur suivant la richesse de
l'émulsion qui lui est fournie, et la né-
cessité, pour un bon rendement, de rester
dans des limites étroites.

veau dans la cuve, le flotteur monte et
ce systéme d'obturation empéche toute
nouvelle arrivée du carburant. Mais que le
niveau baisse tant soit peu, le flotteur
descend, et le passage est libre, l'essence
arrive de nouveau.

Sl, en principe, il n'y a aucune diffé-
rence entre une arrivée d'essence par le
bas de la cuve (fig. 1) ou par le haut (fig.
1 bis), subsiste, dans le premier cas, le
danger gu'en cas d'une pression trop
grande (haut niveau d'essenge dans un
réservoir trés haut placé par rapport a la
cuve) le Tflotteur descende difficilement,
d'ou soupape ouvrant mal et débit d'es-
sence insuffisant ou irrégulier. Par con-
tre, dans le cas d'alimentation par le haut
de la cuve, et dans les mémes conditions,
le flotteur risque de ne pas remonter as-
sez et le débit d'essence sra trop abon-
dant. Mais, pour les motos, ces dangers
sont pour ainsi dire inexistants et ne se
posent réellement que pour les moteurs
munis d'une pompe a4 alimentation.

Mals il ne faudrait pas simplifier & 1'ex-
tréme le réle du flotteur et ne le voir
qu'en position ¢« ouvert » ou « fermé ».
En réalité, guand le moteur tourne, le
flotteur est toujours en train d'osciller et
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— 2 i Hendement du moteur
'E O ==
o2 | &y
o, T =" i
0.085 9 Limite inférieure de combustion. Le moteur ne tire pas, cogne
0,100 6 Mélange extréemement pauvre. Le moteur tire mal
0,110 6.5 Mélange pauvre, économique. Moteur mou
.0.120 T Bon meélange économigue. Meilleure vitesse de pointe
0,140 B La consommation croit. Bonnes accélérations et encore bonne
vitesse de pointe
0,155 9 Forte counsommation. Bonnes accélérations, mais vitesse de
pointe diminuée
0.170 10 Mcteur paresseux sur tous les régimes
0,215 12,5 Le moteur peine, est sans force
0.260 15 Le moteur meurt d'étountfement

LE JUSTE NIVEAU D'ESSENCE :
ROLE DE LA CUVE

gque l'on rencon-
de l'emulsion est
l'essence dans le¢

La premiére difficulté
tre pour un bon dosage
le niveau changeant de
reservolir,

La dénivellation entre le robinet de ré-
servoir et le carburateur est bien toujours
la méme, assurant une pression, donc un
débit, constants. Mais s'ajoute & cela le
niveau d'essence dans le réservoir, au-
dessus du rcbhinet, niveau variable suivant
le remplissage. Or le débit d'essence dans
le carburateur doit étre absolument indé-
pendant de la guantité d'essence conte-
nue dans le réservoir (et la question se
pecse encere avec plus d'acuité dans nom-
bre de cyclecmoteurs au réservoir vertical...
et carburateur sans cuve). De plus, il faut
que lon puilsse arréter son moteur, sans
avoilr, a chague fois, a4 fermer le robinet
sous peine de volr l'essence se répandre.

Et c'est la cuve du carburateur, avec
son flotteur, qui doit assumer cette tache
de régulariser le débit d'essence.

Dans les figures (1) et {1 bis), on trou-
vera son principe de fonctionnement.

Du reservoir arrive l'essence dans la
cuve. Celle-ci contient un flotteur, muni,
au bout d'une aiguille, d'un systéme d’'ob-
turation soit une soupape (figure 1),
s0it une extrémité conique (fig. 1 bis).
Quand l'essence arrive & un certain ni-

GICLEUR
PRINCIPAL
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le systéme d'obturation n'est jamais, ni
complétement fermé, ni complétement
ouvert ; dans la; cuve existe un véritable
bouillonnement d’'essence et d'air, aussi
peut-on difficilement parler d'un niveau
dans la cuve, sauf évidemment en cas de
repos.

Mais l'essentiel est que le flotteur, avec
son systéme d'obturation gui lui est 11é,
remplisse en fait son office, maintenant
dans la cuve un niveau sensiblement
constant et assurant le débit voulu, que
la machine solt au repos ou secouée dans
un moto-cross, ou quel que soit le niveau
dans le reservoir.

Malis, ainsi que le montrent les figures
1 et 1 bis, le niveau d'essence n'atteint
pas l'extrémité supiricure du puits d'ai-
guille (orifice d'ot sortira le débit voulu
et commande par lo poignée tournante)
et l'essence, d'elle-miimme, ne peut débor-
der dans le carburatcur. I1 faudra donc,
dune maniére ou dune autre, appeler
cette essence, l'aspirer. Pour cela, il sera
donc neécessaire de créer une dépression,
et ce sera. le role du < venturi ».

LE VENTURI

Prenons d'abord, & titre d'expérience,
un simple tube (fig. 2), toujours de meé-
me diamétre (par exemple une portion de
la tubulure d'admission). Lorsqu'un tel
tube est parcouru par un courant d-air,
il ne se passe rien. Nous avons bien en
« A » une pression statique légérement
plus élevée qu'en « B », car dans tout
tube, méme bien poll intérieurement, il
¥ a une légere perte de pression due aux
irottements le long des parois. Mais cette
perte de pression, cette dépression, est
minime, bien insuffisante pour pouvoir
¢tre utilisée,

Précisons maintenant le cas de la figure
2 bis, ou, entre les extrémités « A » et
« C » est disposé un diaphragme ¢« B 3
qui produit un étranglement. Alors que
l'extrémité « A » est & la pression at-
mosphérique, « C » sensiblement aussi
(mise & part les pertes de pression dues
aux frottements), en ¢« B » nous aurons
une dépression plus ou moins importante

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Afin de creer la depression suf-

fisante pour appeler [l'essence

dans la tubulure, celle-ci doif

comporter un  étranglement.

Muais un diaphrame (fig. 2 bis)

cree des tourbillons que le ven-
turi (fig. 2 ter) evile.

suivant la vitesse du courant d'air dans
‘le tube, dépression de toute facon am-
plement suffisante pour aspirer lessence
hors du puilts d'algullle des figures 1 et
1 bis. Mais l'inconvénient principal du
diaphragme est gu'a coté de la depression
qu'il cree, il est cause de forts tourbillons,
donc freine considérablement le passage
de l'air et le debit est trés diminue.

Aussi une troisieme solution est celle
du Venturi (fig. 2 ter). L'étranglement &
l'intérieur du tube est progressif et pro-
filé. L'avantage est gu'en B, malgré 1'é-
tranglement, le déblt est sensiblement le
méme que si l'étranglement n’existait pas.
Mais évidemment en raison de cet étran-
glement, la vitesse de la veine gazeuse, en
« B » est beaucoup plus élevée, entrai-
nant une dépression trés notable qul
pourra ser ir A l'aspiration de 1'essenece.
Dans un Venturi, i1 est important que.la
partie terminale, de B a C, solit blen pro-
filée.

Mais sl l'on utilise le systéme du ven-
turl dans les carburateurs de voitures,
dans les carburateurs de motos ce seront
les proéminences dues au gicleur d'ai-
guille, 4 l'aiguille elle-méme, au bhoisseau
plus ou moins descendu, ete., gul rem-
pliront le méme rdle, et-l'on se trouve
sensiblement dans le cas intermédiaire

entre celul du diaphragme (fig. 2 bis) et
celul du wventurl (fig. 2 ter). Bien que
dang notre cas 11 ne s'agisse pas dun

veritable wventuri, c'est malgré tout Ie
nom qul lul est donné dans l'utilisation
courante, et gque nous utiliserons dans cet
article, mais entre guillemets.

L'EMBOUCHURE
DU CARBURATEUR

Dans la mesure oU nous parlons des
questions de dépression et de tourbillons,
abordons la question de l'embouchure du
carburateur.

51 cette embouchure se termine a vif,
sans aucun pavillon, on voit (fig: 3) que
I'air, arrivant de. tous cotés, décolle de la
paroi, le long de laguelle se forment des
tourbillons, cause de grande résistance
{frottements). Le déeollement qui s¢ pro-
duit éguivaut finalement 4 un diameétre

VA

de passage des gaz plus petit. Cest ce
aul se preduit lorsque sur un carburateur
du ccmmerce muni d'un filtre & air, on
enléve ce dernier sans le remplacer par
un pavillon : aussi, que nos lecteurs ne
s'¢étonnent pas, dans ce cas, gque leur ma-
chine allle moins vite & pleins gaz,
gu'avec le filtre a air.

La figure 3 bis montre gque l'écoule-
ment de l'air est complétement modifié,
¢t trés notablement amélioré, lorsgue l'on
moente un pavillon dentrée d'air 4 l'em-
bouchure du carburateur : le diameétre
de passage des gaz est complétement uti-
lisé, l'écoulement est laminaire, il ne se
ferme pas de tourbillons, les frottements
scnt consldérablement réduits.

Mals gue nos lecteurs ¥ prennent garde:
un filtre a air dont on a enlevée les élé-
ments filtrants (grilles, etc.) (fig. 3 ter)
ne peut, en général, jouer le role de pa-
villcnn, son raccordement a l'embouchure
cdu carburateur faisant un angle trop al-
v, Le résultat final sera le méme gue
dans le cas de la figure 3 : décollements,
diameétre utile réduit, tourbillons, gros
frottements.

LE CARBURATEUR PRIMITIF

Fssayons maintenant de rassembler ces
premiers élements. Dans la figure 4, nous
avcens assemblé le venturl (fig. 2 ter) mu-
ni d'un pavillon d'entrée d'air, gul assu-
rera la dépression suffisante pour aspirer
l'essence aui passe par le gicleur prin-
cipal (filg. 1 et 1 bis). Ce dernler limitc
le débit d'essence et joue fondamentale-
ment le role d'orifice calibre ainsl le
débit d'essence seralt indépendant de Ia
vitesse de l'air dans le « venturi », donc
aussi de la dépression.

Mais comme le véritable venturl n'est
pas utilisé dans le domaine motocycliste,
nos lecteurs trouveront dans la figure 4
bBis un montage identigue dans le cas
d'un carburateur classicgue tube cylin-
drigue uni avec un boisseau faisant of-
fice de dlaphragme. (Disons sans tarder
que tant aue le boisseau obture en partie
le passage de 1'air, 1'écoulement de ce
dernier sera de toute facon eétranglé, ra-
lenti, et lan formation de tourbillons due
a ce boisseau ne joue, dans ce cas, pour
ainsi dire aucun role ; nous ne sommes
donc pas astreints A utiliser un véritable
venturi dans tous les cas et ce dernier
ne jouerait vralment son role faste que
dans le cas de fonctionnement a pleins
gaz, boisseau complétement levé.

Un carburateur, tel gqu’'il est figuré en
4 ou 4 bis, fonctionnera parfaitement
aussl longtemps gue nous roulerons avec
une ouverture constante, par exemple
quelgque chose d'intermédiaire entre les
J/4 et la totalite. Sur une grande plage
du régime (entre 2.000 et 5.000 t.-m.), le
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Pour éviter tout décollement
d’air el assurer le meilleur rem-
plissage, 'embouchure du carbu-
rateur doilt avoir un pavillon
bien profilé (fig. 3 bis). En cas
d’'un pavillon trop ouvert (3 ter)
le résultat sera le méme que
sans pavillon (3).

Figure 4
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Ces carburaleurs primitifs peu-

vent parfailement fonctionner

sur une plage de régimes assez

vasie, pourvu que la viiesse de

rotation soit suffisamment éle-
vée,

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAﬁEMENT



Moto-Revue

moteur recoit une émulsion correcte et
tourne sans présenter de difficultés de
carburation. .(Notons en passant que les
courbes de puissance sont obtenues bois-
_seau grand ouvert).

Mais la situation change fondamentale-
ment dés gque 1l'on modifie la position du
beisseau, que l'on passe par exemple des
pleins gaz au quart. La vitesse de la veine
gazeuse est nettement accrue et, en conl-
séquence, la dépression aussi : et le me-
lange devient trop riche. D'oul une con-
clusion a tirer : si, dans un carburateur,
le systéme de dosage, dé debit d'essence,
est réduit au simple gicleur principal,
lors de l'étranglement du passage de l'air
4 l'aide du boisseau, le meélange devient
beaucoup trop riche, avec toutes les con-
séguences gue nous avons indiquees dans
le premier chapitre.

L'AIGUILLE ET SON GICLEUR

Mals 1'utilisation d'umne aiguille coni-
que (voir fig. 5) permet de se débarrasser
de cet inconvenient d'enrichissement in-
tempestif, et introduit un élément nou-
veau de réglage : le gicleur d'aiguille. Au
boisseau du carburateur est fixée une al-
guille conigque qui, lors des pleins gaz
(boisseau grand cuvert), lalsse dans le gi-
cleur d'aiguille un espace annulaire per-
mettant le passage du débit d'essence as-
suré par le gicleur prinecipal.

Si maintenant le boisseau est descendy,
et que la dépression plus élevée risque de
donner une ¢mulsion trop riche, 1'aiguille,
conique, ainsi qu'ill a eté dit, lalsse un
passage annulaire plus restreint dans le
gicleur d'aiguille : le deébit d’essence est
diminué et l'émulsion conserve la richesse
désirée. Ce réglage, 4 1'aide d'une aiguille
et de scn gicleur, particulierement effi-
cace, est géneralement utilise sur les car-
burateurs de motos.

Mais il n’'est aucunement neécessaire de
placer l'aiguille dans le courant d’'air,
comme cela est indigué figure 5. En ef-
fet, dans ce cas, méme boisseau grand
ouvert, l'aiguille »erée un certain remous
gqu'il vaut mieux éviter. C'est pourquoi,
sur certains carburateurs de compétition,
l'aiguille est décalée sur le cbhte.

Ce réglage automatigue de la richesse
de I'émulsion fonctionne parfaitement
sur un carburateur, mais & la condition
que celui-ci ait un diameétre de passage
des gaz de moins de 13 mm. Si ce dia-
metre est plus important, l'aiguille nc
sera plus conigue, mals devra avolr une
ferme spéclale (cOne & génératrice courbe).
Mails vue la difficulte de reéalisation dunc
telle aiguille gui devrait étre d'un usi-
nage extrémement précis, on opte pour
une aipuille elassique. et un élément de
réglage sunulémentaire.
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guantité d'essence, non seulement a
l'aide d'une aiguille conigue, mails aussi
i l'alde d'un apport supplémentaire d'air.

Un tel ¢ gicleur d'air » n'est pas cou-
rant sur les moteurs de motos, mais on
le trouve (et méme a de nombreux exem-
plaires) sur les moteurs de voitures, ol
ils entrent successivement en fonction,
sulvant l'accrolissement de la dépression.
Sur les carburateurs de motos de plus de
13 mm de passage, sans pouvolr parler de
« gicleur d'air », on trouve un ou plu-
sieurs orifices conjointement au systéme
d'aiguille. La figure 6 bis représente la

réalisation sur un carburateur Amal (mé-
me principe chez Dell’Orto), la figure 6
ter sur un carburateur Bing.

(& suivre)

| Figure 6 ter

) GICLEUR
| PRINCIPAL

"
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£
<

A A o o ot g

CORRECTEUR D'AIR
COMPLEMENTAIRE

Il n'est nullement nécessaire, pour con-
tre-balancer la, dépression excessive pre-
nant nalssance dans le « venturi » lors
de l'étranglement de section du a la
descente du boisseau, d'avoir recours a un
gicleur d'aiguille de plus faible section.
On peut (voir fig. 6), avolr recours & une
sorte de glicleur d'air, placé au-dessus du
niveau de l'essence dans le corps du car-
burateur, afin gque l'essence ne deéborde
pas gquand la machine est au repos. Tant
que le moteur marche pleins gaz, une dé-
pression normale régne dans le «venturis
et ce gicleur d'air ne joue gqu'un role mi-
nime : il mélange un peu d'air a4 l'essence
amenée par le gicleur principal, 'dont le
calibre a été, au opreéalable, choisi en
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fenetion de ce phénomeéne. Mais des guce
la dépression croit dans le «venturis,
croit aussi l'apport d'air fourni par ce
¢« cicleur d'air » et ainsi on limite l'en-
richissement indeésirable de l'emuision et
in richesse de celle-cl reste dans les va-
lcurs voulues. Alnsi le reésultat obtenu
aver o « gicleur dlair » est identigque A
celui chtenu avec 'aiguille et son gicleur |

c11 burre I passage 4 une' trop grande
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Un edarburatcur Asnae classionuc.




Moto-Revue — 230

La Foire de Bordeauxr, qui fermera ses portes le 22 Juin, est et
sera certainement apprécice des motocyclistes du Sud-Ouest qui
ont eu une section moto Irés importante. En effet, les principaux
consiructeurs francais n'avaient pas manqué d'exrposer a4 celte im-
portanie Foire Internationale, oi d’ailleurs figuraient des moto-
cyclettes allemandes, autrichiennes, anglaises, italiennes, hongroises,
etc... Les nouveautés, par contre, étaient fort rares et ce n’est qu'en
petite cylindrée que nous avons découvert de linédit.

'- rﬁ"' + - J!'-' LT .ﬁ‘.‘ :-:.'..-. . :
EOMTHGS RADIOR
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Le bloec-moteur Lavaletie, a trois vitesses préseélectives est a l'origine
de nombreuxr petils vélomoteurs et scooters légers. Parmi ces der-
niers, voici'le Babymoto qui conserve, comme sur les cyclomoteurs
de méme marque, la fourche avant @ roue tirée. A droite, au stand
Bernardet, le modéle Texas attirait de nombreur curieur.
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A gauche, au stand Motobloe, se trouvait un cyclomoteur équipé
d'un nouveau deux temps Motobloe, @ deuxr vitesses commandées
par poignée tournante. La pipe d'admission, toujours dirigée vers
l'avant, est nettement moins longue que précédemment. - Au centre
de la double page, quelques stands parmi les plus remarqués. De
gauche @ droite, ceuxr de Barnardet, Radior, au centre duquel nous
reconnaissons lintéressant protofype 250, le stand Vespa, et la
camionneite publicitaire de « Moto-Revue » ot de nombreur lec-
leurs sont venus nous rendre visite, ce dont nous les remercions
vivemendt.

M VESPA

o )
o Y e e

. Au cenire du stand Vespa, nous avons remarqué un scooler équipé,

: on ne peut plus complélement. - Ci-dessous, vue générale du nou-

vean cyclomoteur Motobloc Master. A remarquer la fourche avant,

le diameéire important des tambours de frein (100 mm. environ) et

les deux réservoirs d’essence, dr‘%ﬂnﬂnf une capacité de 4 litres de
melange.,
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PARIS-NICE

onsieur Wallet, qui tient le magasin

\I ¢ Moto-Vanves-Sport » a entre-
pris, sur un scooter Speed, un Pa-
ris-Nice et retour a grande vi-

tesse sur son scooter Speed, aflin de mon-
trer ses capacités de « grand routier ».

Celui-el, peint en rouge italien, avait

bonne allure et avalt subi au préalable
un léger « gonflage ».

Polissage des transferts, admission et
échappement, carburateur Dell’'Orto de 19
mm de passage des gaz, taux de COmpres-
glon élevé A4 T A 1 (6 & 1 d'origine), cham-
bre de détente avant le silencieux. Avec
ces modifications, le moteur atteint un
régime de 8.000 t.-m. (soit 3.000 t.-m. de
plus que ceux gue nous avons atteint lors
de nos essais) et une vitesse de pointe de
91 kmh. en s'effacant au maximum (1nous
avions fait 53). Le volant magnétique Sali
est d'un gouveau type, ne pesant quc
1,6 kg. Une commande annexe du sélec-
teur était assurée par une tige sortant
du coté gauche du carénage. La bougie
utilisée fut une Brois, a disrupteur in-
corporé, et qui fonctionna parfaitement

20 Juin 1953

ET RETOUR

durant tout le périple. A part ces quel-
ques transformations, toute la machine
était strictement de série, & part 1'adjonc-
tion, 4 la suspension arriére, d'amortis-
seurs & friction.

I'arti de Paris le 20 4 19 heures, M.
Wallet, sanglé dans wune combinaison
cacutchoutée bleu ciel ‘Dalle, arrivait tot
le lendemain matin 4 Lyon, o0l un malaise
le retenait jusqu’a 15 heures. A 20 heures,
I1 se trouvait en Avignon, oQ1 11 passalt
la nuit. Départ le 22 au inatin, & 5 heures,
pour Nice, ou il arrive 4 11 heures.

Aprés un substantiel déjeuner, la ca-
pitale de la Cote d'Azur est quittée a 13
heures, et, 28 heures plus tard, le 23 &
17 heures, Mr Wallet est de retour 4 son
magasin.

49 heures de route aller et retour, ar-
réts deduits, sauf pour le ravitaillement.

Dans les mémes conditions, moyenne
de l'aller : 47,2 kmh. ; au retour : 52,6
kmh. '

Lors du retour, durant 1 heure, sur la
route Lyon-Tournus, 68 kms ont été cou-
verts.

Signalons pour terminer que Mr Wallet
peut modifier les Speed de ses clients 4
I'instar de ce qu'il a falt sur le sien.

-:-'|'

bEa s _
Au cenire, le dépar! SEREEE _
devant le magasin. &8

A gauche, le carbura-
'eur placé sur Lavant,
et les déflecteurs. A
droite, PUamortisseur % S o

a friction. o et B R e
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DEUX NOUVEAUTES BRAUN

Pour les vacances, Braun vient de sor-
tir deur nouveautés qui seront siire-
ment appréciées © une sacoche @ fond
dural el firation par colliers, et une
sacoche spéciale pour tabliers de scoo-
ters qui s‘accroche par les deux coins.
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vrer aux stands. Houel semble avoir des
ennuis avec son moteur et partira avec
un certain retard, ainsi que... Venin, que
nous avons retrouvé sur sa Saroléa avec
— Innovation sensationnelle — une sus-
pension arriére !!! A2

Dés le deuxiéme ou troisiéme tour, la
Tcrnax de Christophe est arrétée an
Faye, axe de came de frein cassé, et aprés
reparation, il repartira, mais sans frein
arriére, et fera les 24 heures dans ces
conditions! Le 4, Hersant, s'arréte & son
stand et repart peu aprés.

Au stand DS Malterre, on «mécaniques
sur la double arbre de Mathieu et Ausou
arréte sa Matchless 500, piston fondu...

Lefevre, au petit jour, aprés une

nuit confortable sur son « lit de

plumes » entend mettre a@a mal le
record de l'épreuve.

i nous nous félicitions 1'an dernier
t\ de la rentrée en compétition de nos
:"\ grandes mailsons Peugeot et Monet-

Goyon. ce dernier Bol ne vit mal-
heureusement aucune de ces deux mar-
ques au deépart.

Faut-i{l chercher l& la ralson de l'apa-
thie oul régnait dans les stands & 7 heures
du matin, c'est bien possible, car en
France les catégories légéres sont celles ol
nes constructeurs sont le plus a4 l'alse et ; o e )
la lutte dans ces cylindrées fut, de ce = : e

mgésaa‘:ﬂ:: f}mﬁkm tours, les écarts se L'autrichien Weingartmann, sur ume

creusent, Lefévre est en téte, suivi de Puch a peliles roues (janles de 16, R
Welngartmann sur une 250 Puch, tandis nous fit admirer su resistance éton-
que les mécaniciens commencent & ceu- nante, ainsi que la rapidité de sa 250. :

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Pour la 5™ fois LEFEVRE sur Norion
mise au point par C. GARREAU

ENLEVE LE BOL D'OR 1953

Record Général catégories Motos et Voitures battu @ 107 kmh 247 de moy.

Pour la 29™ fois NORTON gagne le T. T.
1 AMM - 2™ KAVANAGH (Catégorie 350)
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350 cc. 500 cc. -
GRAND PRIX 1 COLLOT 1" COLLOT fous sur
DE MOULINS | 20 STORR  2' STORR Norton
3* LAING 3°* BURGRAFF

Circuit du Berry : 1°* KIBLER (500)

chez GARREAU

POUR LA FRANCE

Commandez votre onr n

DISTRIBUTEUR

22, Rue Robert Lindet - PARIS-15¢ - Tél. : VAU 07-09

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



Les tours se succédent sans faiblissement
de Tatave qui méne imperturbablement a
117 kmh. au tour, suivi par la 250 Puch
au bruit rageur.

Houel arrive a pied depuis le Faye, sa
chalne ayant cassé, 1l repartira a4 10 h. 30.

De nombreux arréts auront encore lieu
pour la méme raison et un éclairage dé-
ficient.

Finalement, Houel, bien qu'en excel-
lente condition phvsique, abandonnera au
petit matin.

Les sidecars Cemec ont, comme 1'an der-
nier, des ennuis de transmission, et peu
avant la nuit, 11 n'en restera plus guun
en compétition, celul de Doré,

L'obscurité se fait peu 4 peu sur le pla-
teau de Saint-Eutrope, mais le vent souf-
fle toujours aussi fort.

Tiers, sur Ydral, qui a remplacé Aga-
che blessé a4 la main deux jours avant le
Bol, s'arréte, cadre cassé sous le tube de
direction. Une bonne soudure luli permet-
tra de finir le Bol.

La nuit est maintenant compléte et, &
paradoxe, les loges de piste se peuplent
de mctocyclistes fanatigues dont beau-
coup passeront la nult avec casque et
combinaison, car le vent n'est pas fait
pour réchauffer.

Delaherche qul, avec son side, a des-
cendu deux pistons et le double de sou-
papes au c¢ours de la qguatriéme heure.
repart & 1 h. 45.

Ci-dessus, Borrel, vaingue ur en 350 cc., et a droile,
Grillon, un habitue, enléve les < side 500 =»,

A gauche :@: Dore,
vaingqueur de la ca-
tégorie T50 sidecar
sur une Cemec. A
droite, Tano rem-
porte la catégorie
175 sur une Mac-
quet a moteur
Ydral, et ci-des-
sous, Bonte, second

sur une Cemec.

il

Ay

e e — v g
¥ i 5

de la catégorie 500

Les positions se maintiennent sans
rrandes modifications a4 part les aban-
dons qui se succedent &4 une cadence ré-
guliére, en particulier chez certains dou-
ble arbres dont la livraison aux construc-
teurs, beaucoup trop tardive, n'a pas per-
iiis de falre une sérieuse mise au point.

Bourlier, sur sa 500 Motobécane, s'arréte
i la treiziéme heure, et ne repartira plus.
I jour qul se léve semble amener un
recain d'actlvité aux stands, oua Houel,
aprés avolr changé de chaine pour la
...Iols, déclde de ne plus continuer.

Il est maintenant 6 h. 30 et pour ceux
gui restent en course, la vitesse com-
mence a s'élever pendant que Tatave con-
tinue d'abattre ses 15 a 18 tours dans
l'"heure. A T h. 30, Tano, en téte des 175
L quatriéme au classement geneéral, s'ar-
rete 4 son stand, il a perdu une moitie
de culasse (mais repartira et finira com-
me cela).

Second incident, a la vingtiéme heure,
lrs cmbravages de Delaune et Tano ren-
dent l'ame. Aprés réparations, tous deux
repartiront, mals Tano qul visait le re-
cord de Bouin devra abandonner tout es-
poir de le ravir. Malgré le jour gui s'est
leve, le soleil boude toujours et la plule
commence méme a tomber, faisant re-
fluer les spectateurs dans les tribunes,
d'olu ils sont évidemment refoulés par les
conmmissailres.

Bien que la piste solt moulillée, les
moyennes ne baissent pas, en particulier
celles de Lefévre, Welngartmann ¢t Tano.



ol ; ; Ci - contre, Pa-
aincﬂn re, 53 hin, sur Auto-
vainqueurs. De moto, classé se-
gauche a droite, cond en 175.
Duprat, Doré, Au-dessous, De-
Grillon et Bor- laune gqui finif
rel. A gauche, trés prés du se-
Christophe, sur cond avec un
une Tornar in- Ydral dans un
tegralement de cadre maison.
serie. At - des- En -bas, Druel,
sous, Houel, et malchanceur,
en bas, Rouger. qui fit étalage

de ses qualités.
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1950 1" Moury PUCH 125
' 1951 o Wemgartmann PUCH 250
1952 2““"‘ emgartmann PUCH 250;
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gui bat son record de 1951 avec une
moyenne de 107 kmh 247. I1 bat égale-
ment le record auto de l'an dernier. De
sa belle performance, nous ne pouvons
dire qu'une chose, i1 tourna avec une ré-
gularité parfaite et n'eut pas A faire de
mécanique. (Ils furent rares ceux de cette

catégorie). Lefévre remporta la victoire
haut la main sans avolr dt forcer outre
mesure.

Encore une fols bravo ! Et décldément
l'association Norton-Lefévre est blen dif-
ficile & battre au Bol 4'Or.

Le second des 500 et troisiéme du clas-
sement général est Bonte, sur Cemec, qui
tourna trés réguliérement, mais ne put
améliorer sa performance, n'ayant pas
.une machine suffisamment rapide. A 1'in-
verse des T30 de 1la méme marque, sa Ce-

.-__A%-; £ e

Ci-contre, un
ravitaillement
éclairde Wein-
gartmann,
Son mécani-
cien vérifie le
niveau d'huile
de la boite.
A droite, Le-
févre, & Uarri-
vée, recoit
fleurs et com-
pliments...

mec ne neécessita aucun arret autre que
ceux de ravitaillement.

En deuxiéme position au classement geé-
néral et premier de sa catégorie, Wein-
gartmann, gque personne n'était de tallle
& inguléter avec sa Puch d'usine. Régu-
larité d'horloge pour lul aussi et grosse
impression sur le public qui n'eut pas
beaucoup le temps de voir la machine a
l'arrét ni d'ailleurs le pilote.

En 175 cmc., le premier est Tano qul
aurait di s'approprier le record de sa
classe. En effet, & la vingtiéme heure, il
totalisait 287 tours, soit 5 de plus que
Bouin &4 la méme heure, l'an passe,

Le bloc-moteur Ydral aura une nouvelle
fols prouvé ses possibilités. Remarquons
entre autres la constance de son rende-
ment, car du début a4 la fin, i1 développa
une puissance toujours égale.

Le second en 175 cmec. est Pahin sur
Automoto aqui avait falt confiance 4
I'AMC & culbuteurs. Malgré quelques in-
cidents meécaniques, il bat de justesse le
jeune Delauné sur Ydral, de gquelques
centaines de metres.

En 350, le seul concurrent parti termine
4 76 kmh. de moyvenne. Course reéguliére
et sans Incident de la Jawa gqui, malheu-
reusement, souffrit du manque de con-
currence.

En sides, nous trouvons la 1.000 Vincent
de Duprat qui termine a4 84 de moyenne
en catégorie 1.200.

Deré termine également seul en T30
avec sa Cemec gqul se refuse a garder de
'huile et la dispense généreusement sur
les pleds de son pilote.

Dans les sides 500, nous trouvons Gril-
lon gul avait changé sa 350 Ariel bien
connue contre une 50 de méme marqgud.

Ainsi, si ce 25¢ Bol d'Or a enregistre de
belles performances mécaniques comme
celles de Lefévre (Neorton), Welngart-
mann (Puch), Tano (Ydral), par contro,
le désintéressement du grand public de-
vrait rendre les organisateurs pour le
mcins inguiets, guant a4 l'avenir de 1'é-
preuve elle-méme.

Le Bol d'Or ne vivra pas toujours sur
sa gloire passée. Un rajeumissement de lu
formule s'impose, car les constructeurs, a
la fin, se lasseront de falre des exploits
devant des tribunes vides.

JUNIOR

Deux vues du moteur AMC 175 a
deuxr arbres @ came en téte, qui,
d'une maniére générele (sauf
un) souffrirent d’un mangue de
rodage et de mise au poini.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

20 Juin

En derniere minute, nous appre-
nons qu'il y aurait contestation au
sujet du classement des 175 cme. De-
launé, en effet, serait en 2¢ place
devant Pahin. La Feédeération n'ayant
pas rendu son jugement & 1’heure ou
nous paralssons, le classement que
nous publions est celui gqui nous fut
communiqué aussitét aprés l'épreuve,
et est donc sujet &4 des modifications.
Nous tiendrons nos lecteurs au cou-
rant de cette contestation dans notre
proghain numeéro.



1" TANO sur Macquet moteur YDRAL
2™ Delauné sur YDRAL
6™ Tiers sur YDRAL

TANO a couvert en 24 heures 2.054 kms & la moyenne

b YDRAL
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5 i - —_ __— Ci-contre, le boitier de
: : e i distribution du dou-

g ble-arbre AMC est
- d'une . forme quelque
e = peu volumineuse et..

" inattendve. L’entrai-

nement est effectué
A — / par un arbre vertical
. —— a la place des tiges, et
o pignons du cote
droit. A droite, le 175
Ydral a culasse frai-
sée dans Ja masse ei
cylindre bronze, ce
gqui élimine les distor-

sions.

moteur qQui

comporte honora-...:
S blement. On wvoilsms
Le carénage de 'arbre a cames:
o jourche de la 500 central qui entrai-.:-:
me W Guzzi « Astore » ne le rupteur (em-:Iii:
s de Pecetto. Le pha- levé). La position:=i=:
i re est monté sur de la bougie est as-i:i
R un bras de la four- sez curieuse, d 'ho-ni:
s : che. rizonlale, en des-:::x
i sous du et

I R
* F A 0 8 & A hEaE
U

A droite, le 175 AMC
compétition coté rup-
teur. L'allumage est
assure par une bobi-
ne, étant rechargée
par une dynamo en
bout de vilebrequin.
On peut remarquer le
retour” d’huile de la
distribution par une
tubulure en alliage
munie d'aileiles pour
le refroidissement
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CHAQUE ANNEE LE Bo L D’o R

CONSACRE LE ROI DES VOLANTS MAGNETIQUES

ers  CATEGORIE 175 <™
1952 PEUGEOT (BOUIN)

1953 MACQUET-YDRAL (1AN0)
EQUIPES _. VOLANT

~D'E QUALITE
ZVOLANTS ABG

ALCYON, .AMC
Al B1LER=D U NN E
G NG AN B E R O N
LAMBRETTA
MONET-GOYON, PEUGEOT
ULTIMA, VELOCAR, YDRAL

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 150.000.000 DE FRS

DEPARTEMENT AVIATION
3, IMPASSE THORETON, PARIS-15% - TEL.: VAU 68-40
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SUCCES ANGLAIS AU MOTO-CROSS D’ARGENTEUIL

-
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Ci-dessus, Scossa sur une Sa-
rolea, enleva brillamment Ila
course reservee auxr 500 natio-
naux. Ci-contre, Ameédeéo, sur
une 250 NSU passablement mo-
difiee, fit une excellente demons-
dration. - En haut, 4 droite,
Brassine, le mieur classé de nos
représentants, est pourchassé par
Stonebridge. - Au-dessous, le
vainqueur au classement général,
l'anglais Ward qui s'est révelé
' tres habile sur ce dur circuil.

b

NE DEBRAYEZ JAMAIS

AR A

DERNIERES NOUVELLES DE

Disputé dans les carriéres d'Argenteuil, ce
melo=-cross organizé par le MC - Banlieue Nord
i vu la victoire de 1'anglais Ward, devant son
compatriote Stonebridge.

Brassine ne put mieux faire gqu'une course re-
puliére durant chaque manche, ce qui le situe 3«
an classement général. Voici d'ailleurs celui-ci

i. Ward ; 2. Stonebridge 3 Brassine ; 4.
Hiviman ; &. Lusseyrand

irossa, de son cOté, se déchaina en catégorie
8¢ nalionale, suivi de Drobecq, Daudé, ‘Amédéo

el 1fover,
Classement 250 eme. © 1 Bénmrd @ 2. Amédén *
1 Choled 4. Mirivel.

— mais {1 l¢ sera sous peu — Toto Mar-

nay fut un de ces coureurs qui se lancérent

dans la compétition juste avant la fin des
I=tilités et gqui furent peu i peu éliminés des
lignes de départ 4 cause d'un matériel dont la
reléve ne fut pas faite en temps utile Mais Toto
Marnay n'a pas dit son dernier mot. loin de la.
¢l vient de reparaitre sur nos cireaits de vilesse
sans coup d'éclat. mai= en poursuivant tenace-
ment ses oflorts.

Ceci ne doit pas é&tre considéré comme un
nouvean début, car depuis de nombreuses années,
Mainay court sur piste et il est bien rare que
[igurant au programme |1 ne gagne pas

Eon matériel de course est maintenant renou-
velé. et =e¢ compose d'une 500 Norton Featherbed,
d'une 350 Velocette (aui sera bientdt remplacée
par une TR AJS) et Iz 250 Guzzi du regretté
Leoni.

Avec ces machines., il a fait de nombreuses
courses sur piste dont voici guelgues résultats

Bordeaur ! Vo Critérium de la ville de Bor-
deaux. Toto Marnay remporie les catégories 250,
450 et 500 ot éléve lo récord du tour & 120 kmh.
805, aprés avoir [rolé les balustrades de bien

prés.
RESULTATS

175 cme. 1. Soulet en 3'3" 1/10
3. Lagrége ; 4. Jean Henri.

r' cu connu peut-étre de nos jeunes lecieurs

A Delan;
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del0 cme. -1 Marnay en 2'51' ;2. Rogzlpgnol
3, Lacosie.
350 eme. @ .1. Marnay en- 2°47" 2/10 ; 2. La-

el 7. Mogan

500 eme. ; 1. Marnay en 2°50" 1710 ; 2. Ba-
chéres : 3 Mechin.

Ccurse handicar ©: 1. Marnay, en 2'41" 7/10
2. Soulet ; 3. Rossignol {; 4. Bachéres

Charleville Coupe de +<vitesse de I"UM des

Ardennes
175 eme. > 1. "Boillet: : 2. Tourte ; 3. BUutra.
250 eme. 1. Plerquet ; 2. Morot.

A noter que l2 record du tour en cette catégorie
est la propriété de Toto Marnay en 14" 8/10.
s0it & une movenne de 98,244 kmh. ;

En 500, c'est encore Marnay qui remporte 1'é-
preuve A 99 km. 612 de moyenne horaire, Avec
le meilleur tour & 103.860.

Bayonne ! Course de vitesse sur piste.

Marnay détient I encore le record du tour en
17", soit & la moyvenne de 105,882 krmh.

RESULTATS

I75 cme. : 1. Soulet, 5 kms, 3'27"" 2/5 ; 2. Vil-
leneuve ; 3. Bachfres, etc...

500 ceme. © 1. Toto Marnay, 5 kms en 3'4" 2/6 ;
£ PBachéres ; 3. Lhamousy ; 4. Calléde.

Les projets de Toto portent actuellement sur la
pisie parallélement aux courses de vitesse of il
a bien l'intention de se rendre aussi célébre qu'il
I'est pour les fanatigues de la piste.

C'est ce que nous lui souhaitons.

SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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INAUGURATION
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Récemment a eu lleu boulevard Barbes
I'imauguration du nouveau magasin de
Barbés Moto-Cycles. Cette malson qui se
trouvait anciennement rue Doudeauville
est repreésentant de BSA, Sunbeam, Guzzi,
Lambretta, Gima, Guiller, Jonghi, etec...,
Et de nombreux exemplaires en sont ex-
posés dans les vitrines de ¢ce moderne ma-
gasin.

A l'inauguration étaient présents Mr
Trével, directeur des piéces détachées de
BSA, Mr Marcel Guimbretiére, de la mai-
son Guiller, Mr Papin, Directeur Général
de Jonghi, Mr Bosernitan de la « Sopex-
Lambretta », Mr Maury, importateur Guz-
zi, Mr Cassier et sa fille de la Générale
de Vente Automobiles, ainsi gue les ar-
chitectes et de nombreux amis. Mr Ra-
buteau, président de la Movéa, s'étalt fait
représenter par un de ses secrétaires.

L

Ci-dessus, un .- toast au
succés futur de la mai-
son. A droite, M. et Mme
GGuilbert. Ci-contre

'agréable facade qui ac-
cueille le motlocycliste.
Ci-dessous . quelques-
unes des machines exrpo-
sées, et les nombreur ca-
siers remplis d'acces-

soires.

Malgré ce changement, les conditions de
vente de Barbés-Motos-Cycles n'ont pas
changé et vous pourrez toujours vous pro-
curez votre machine avec un versement
de 1/3 &4 la commande.

Un credit de 12 mols est également
concédé pour les motos d'occasions dont
Barbés falt également la reprise et as-
sure le dépot-vente.

Afin d'étre plus agréable & ses clients,
Barbés-Motos-Cycles recoit maintenant
seés clients dés 8 heures du matin jusqu’a
20 heures, au lieu de 7 h. 30 a 19 h. 30.

Feélicitations 4 Mr et Mme Guilbert.
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disponible immeédiatement
i " PUISSANTE - CONFORTABLE
IDEALE POUR LE GRAND TOURISME

Transmission par cardarn

en duc comme en solo.

Ses perfectionnements donnent :

UNE ECONOMIE EXCEPTIONNELLE

dans son entretien ot dans sa consommation,

UNE SECURITE D'EMPLOI,
elle est construite pour des dizaines de milliers

M O T O - U NI 0 N de Kilométres sans réparation.

d 5 PA 16 UN GAIN DE TEMPS,
83, avenue de la Grande-Armée - RIS- son entretien est rédoit ao minimum par un
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LA MODERNISATION DE LA MEILLEURE MOTO 350 Cm3
ELLE EST PRODUITE PAR L'USINE « EISENACHER
MOTOR WERKE - QUI EST L'ANCIENNE usin:. B. M. W
NATIONALISEE ET INCORPOREE AvEC LUusineD. K. W.

pans Le grourt I F. A.
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cest le seul survétement motocycliste, c’est la
4 MOIS DE CREDIT seule carp.hmc:'isun d'une} seule piéce qui n'a

pas le désagrément de s’enfiler par les pieds.
GRATUIT

S’endosse comme un pardessus.
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DEPOSITAIRES : posséde tous les avantages des anciennes

: combinaisons sans en avoir les inconvénients |i
André JAMET - RACLET - LAFUMA | 1

- Consultez ceux qui la portent ou votre motoriste
CATALOGUE 53 contre 30 fr. en timbres
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Reparations, mises ou point par techniciens spécialisés
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RESULTATS SPORTIFS

CIRCUIT DE BOURGES

La pluie tomba toute la matinée sur le circuit
de 1.300 métres. =1 ne permit pas aux concurrents
de s'entrainer sérieusement Néanmoins, le vent
dispersa tout et ce fut le soleil.

Catéorie 175. Premiére série. 12 tours.: la lutte
est chaude entre Bouin, Lacour, Léchelon et Gui-
gnabodet. Pourtant Bouin e! Lacour s'échapperont,
landis que Léchelon est sauté par Guignabodet
et Chapelle

Classement ;| 1. Bouin (Perugeot)., meilleur tour
a 7697 kmh. ; '2. Lacour (Peugeol) : 3. Gui-
gnabodet (Syphax) . 4 Chapelle Terrot)  : 5.
Gloux (AMC)Y ; 6 Léchelon {DSM»

Calegorie I75. Deuriéme serie. 12 lours : le
signal du slarter est donne et déja on percoit le
rugissement de la Puch de Charbonnier qui £'é-
lance, =uivi 4 la rous par Tessier et Verchére, il
s¢ fera d'aillleurs =auier. mail: pas pour long-
temps, Nous aurons ainsd

1. Charbonnier (Puch 128 eci., record du tour
a 77,74 kmh, 2 Tessier Terrot) | 3. Verchére
{Peugect) : <. Michel ispéciale Michel) : §
Meourguy (DSM 6 Matten= (AMCY,

{Les € premiers de chague série relenus pour
la finale)

C'est Tessier auw mene, suivi de Charbonnier,
Bouin 2t Laccur assez en retrait. vers le milieu
de la course, Charbonnier chute, et se retrouve
g, Bouin et Verclh@ re auttagquent alors Tessier.

Classement : 1. Tessier, record a 79,3 kmh.
2. Bouln [ 3. Lacour ; 4 Guignabodet . 5. Ver-
cheére ; 6. Charbonnier :; 7. Gioux & 1 Lour.

Calédgorie 250 cme, 25 lonrs ' au départ, en
téte, Faucheraux, Piroué et Guérin René Mais
c'est Moury sur =a Puch qui boucle le premier
tour. Faucheraux le sautera rapidement, derriére
Moury et Gueurce. Aux deux tiers de la course,
nous ne voyons plus Moury.

Classement @ 1. Faucheraux (Guzzi:. meilleur

tour & 8495 kmh : 2. Gueurce (K Escolfier)

3. Guérin Ren# (Guzzil 44 1 tour : 4. BEikE:—
chout (Excelsior) 5. Michadd (K- EJ ™ - B.
Robbes (Excelsior: . 8. Gui-

v 1. Cormet ( Benelli)
gnabodel &4 5 tcurs. !

Calégerie 350 cmc. 35 tours : trés belle course.
dont l'attraitl résidait dens la lutte Guérin-Hug
qui restérent rous dans roue pendant une tren-
taine de tours. Guérin chute dans le virage de
la passerelle, mais le peloton est loin, il termi-
nera donc 2+, aprés Hug 1+r {(Guérin Velocette,
Hug Norton) ; 3. Deschamp (Norton) : 4. Moins
5. Chapelle 6. Besse : T Valeyre,

Catégerie 500 cme. 40 tours Kibler fait un
depart rapide, suivi de Léchelon, Sutra, Guérin,
Hug =autant Guérin »t Sutra talonne Léchelon.
Kibler, avec une avance raisonnable, n'est plus
inquiété par le duel Hug-Guéiin. Kibler a doubié
tous ses concurrents, c¢'est ["apre dispute entre
Hug el Guérin pour la seconde place.

Classemenis ' 1. Kibler (Norton) a 89,72 kmh. -
2. Hug (Norlon) a4 1 tour . 3 GQGuérin (BMW)
4, Léchelon (Norton) ; 5. Fauchereaux (Giléra) a
3 tours ; 5. Braun ; 7. Daoust.

Catégorie sidecars. 25 tours Guérin avee pas-
sager (Terminet) prend la téte Michel l'inquiéte
et le double lorsque Guérin se itrouve dans un
virage. Léchelon fait une belle remontée et vient
disputer la deuxiéme place a Guérin qui, avec
sa roue AV fausséde, tient bon.

Classement ;' 1 Michel (Norton) 2. Guérin
B, (BEMW) ; 3. Léchelon (Norton: : 4. Fau-
chereaux (Norton) & 1 tour : 5. Theys (Morton) :
i, Cornet (1000 Vincent).

24 HEURES DE SCHAERBEEK

Celte épreuve qui esi tres considérée Ouire-
Quifévrain a eu un retentissement considérable
dan: les milleux muinwctisyﬁ belges En effet,
cette apnées ["eéepreuve avait &te rendue plus dure,
les organisateurs élant las de distribuer des mé-
dailles d'or aux gagnants doni le tolal eétait sen-
siblement celui de la lisle des engagés. L& par-
ccurs fut donc modifié et empruntiait en grande
partie les chemins de la campagne belge, et cela
sur une distance approchant les 600 kms., Au
total, préz d'une =oixantaine de pilotes étajient

“engagés, parmd lesquels on relevait 12 pilotes sur

des 350 cme. (AJS. BSA, Saroléa., Triumph et
Eceevell o deux 500 seulement (AJS el Gillet
d'Herstals,

Les 250 ot les 175 ecme. fournissajient cha-

cune 18 poms &t les 125, 8. dont um scoolter
Lambretia,
Teute a8  valeur de 'épreuve Sera  prouveée,

guand on saura que sur 55 partants, & (huit)
seulement  arriyverent

Ce simple chiffre est lourd d'évocation sur la
difficulté qui a présidé co circuit de régularité,..
un vrai celui-la., A remarquer 'a participation
des allemands, avec une égquipe Maico sur des
175 cmc. et des {tallens =sur 125, 176 &t 200 Rumi.

Voici l& clazssement

1 Herman (beige)] TWN 250, 6 pts ; 2 Del-
bouille (beige) Gillet Herstal 250, 11 pts | 3
Bcozléres (belge) TWN 125, 37 pts : 4. Troisi
fitalien) Rumi 175. 45 pts : 5. Hess [(allemand)
Maico 175, 69 pt= . 6. Kempeneers (belge) Gillet
d'Herstal 250, B3 pts °© 7. Allenberg (allemand)
Maico 175. 91 pts : 8 De Jonckeer (belge), Sa-
roléa 350. 128 pts.

NORTH-WEST 200

Cette clasasique courss anglaise s'est terminée
éen 500 par une vicloire de Lawion battant son
coéguipier Kavanagh {tous deux =ur Norton).
Armsirong =ur Gilera 4, vietime de sa boite de
vitesses, =e classe 3v o1 Dalz, deuxiéme monte an-
glaise de Gilera, s¢ 1etira, ayvanlt recu une pierre
projetée npar Ila rous arriers d'Armstrong dans

ses luneites,

La catégorie 350 vit pour la premire fois en
compétition la Norton carénée dont nous vous
avons déii eniretenu Aprés un mauvais départ,
cette machine, menée par Amm, battit le re-
cord du lour, maic abandonna au troisiéme pas-
sage pour ennuis d= moteur C'est donc Mac
Inlyre. =ur AJS (2 soupapes) gui gagne devant
Pearcoe.

En 256 ecme . une Guz étalt présente, avec
A I, Wheeler au guidon =t ell® gagne évidemment
devanl une Excelzsior (Andrews) &1 une Velocette
({Pur=zlaw .

GRAND PRIX DE VALENCE

Organisé par le Moto-Club de Valence (en Es-
pagne), cette épreuve g'esl courue sur un nouveau
cireuit et ecomportait 'attribution du Trophée
Fallas 1853. C'est l= francais Jeau-Fierre Bayle
qui fut le vainqgueur absolu en 500 cme., apils
que Jchn Grace gui menait depuis une vingtaine
de tours, ait di ralentir pour ennuis de magnéto.
Francisco Gonzglés termine a 3 secondes de lui,
sur une BSA Gold Star de 1850 L'anglais Grace,
de Gibraltar, gagne en 350 cme, avec une moyen-
ne inférieure de 2 Kkms seulemenl a celle de Bayle
en 500, ce qui est significatiof quant a la diffi-
culte du parcours

Duvernet. vaingueur da accélé-
ration-freinaoe.
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CIRCUIT DE REGULARITE

DU sUD-OUEST

MOTOS 175 CMC
Sont classés I°r- ex-gequo sans pénalisation et
cbtiennent un dipléme et une médaille
Lagi~ze, Talou, Soucaret, Des Termes, Ves-
stéres. Duvernet, Pahin, Meyrous.
Classement & ['enrenpve acceléeration-freinage !
. Duvernel . 2 Pahin ; 3. Talou ; 4. Lagréze ;
3. Vessiéres 6. Meyrous
MOTOS 2580 CMC.
Sonl classés lvrs ex-gequo sans pénalisation et
cotiennent un diplome ei une meédatile
Juganx, Lacomme, Gueurce, FPlat.
Classemenl & 'énreupve accélération-freinage
1. Gueurce ; 2 Juzanx ; 3. Lacomme ; 4. Plat.

MOTOS 350 CMC

Sunt classés lers ex-gequo sans pénalisation et
atiennent un diplome et une médaille
Capitaine Montariol. Lieatenant Marion, Lau-
fenlt.

Classement a 'enprenys aqcecleralion-fréeingge |

I, Capitaine Montariol : 2. Lieutenant Marion ;
i Laurent

MOTOS 500 CMC
Sonl classés 1e°rs ex-mquo sans pénalisation et
chtiennent un dipldme et une médaille
Dominigue, Combélérant, Serrato.
Classement 4 !"éprenve accélération-freinage :
| Combélérant : 3 Serrato : 3. Dominique.

au dernier tour.

: niére position

AIX-LES-BAINS

Les 105 cme.

Lex essmisx ellectués dans .'aprés-midi du sa-
medi sont prometteurs, puisque € 82 zmh. de
moyenne est dépassé par Gaury et Schaad

Le départ de la course est donne & 17 neyures
30 vouars du elrcuit, soit environ 72 kms. ;

Toul de suite, Gaury prend la téte, sui,1 par
Scnaad el Bouin. Les deux premiers dist t
peuv a4 peu Bouin, qui s= [ait passer 4 mi-course
par Bruguidre. Cel ordre se maintient jusqu'a Ila
Tin.

RESULTATS
1 Gaury, 58'10", soit 86 kmh. 218 : 2. Schaad
a4 30" ;: 3 Bruguiére & un tour ; 4. Bouin.

Le record du tour appartient a Gaury en 1'37"".
soit BB kmh.  443.

: Les 350 emc.

Des le premier tour, trois hommes s¢& déta-
chent Tommy Wood, Gerber, P. Monneret., La
lutte est tréx serrée ; Wood tient le commande-
ment jusqu'au 5¢ tour, puis l¢ céde & Gerber pour
deux tours, le prend A nouveau. Mais les Lrois
hommes de téte restenl tré« groupés. Dés le dou-
ziéme tcour. Wood perd du terrain 2t bientot ne
paszse plus L'abandon de Wood, sufvi de celu:
de Gerber au vingtieme tour, [aisse le chamyj
libre & Monneret la course perd beaucoup d-
son  intérat.

Mais elle prend bientdt un aspect nou-
veau : en effet, meétre nar métre, Brugulére re-
monte de Polo (qui a un tour de retard), 10", 5'.
2" géparent lez passages des deux AJS devanf
les tribunes. A quelques tours de la fin, Brugutre
saute de Polo, mais se fail repasser in extremis

RESUI TATS
1. Monneret P.. 1 h 127" 2/56 (96.534 kmh.)
2 Bruguifére & 17" 3/5 ; 3. de Polo 4 un tour

4. Planque ; 5. Moins; 6. Schumacker; 7. Fuhrer.
Record du tour P. Monneret et Gerber u

88.581 kmbh.

. Les Sidecars

Smith et Oliver prennent la bLéte dés le début
suivie par Bétemps =1 Aubert. Les deux sides de
téte prennent rapidement une avance sérieuse
sur lez autres concurrents. On sent gue ['explica-
tion va étre chaude entre Smith et Oliver pour
la premiére place d'une »art. eéntre Aubert et
Betemps pour ia Lioisiéme place d'autre part.

Emith et Oliver se succedent au commandement
a un rythme impressionnant. ot bien malin qui
peut dire lequel de: deux allail ["emporter

Aubert passe Bélemps au septiéme tour. pui-
maintient sa position. Bétemns perd peu & peu du
terrain et. pour ennuis mécaniques. abandonne au
27« tour !

Four la premieére place, les positions s¢ preci-
senlt : au 28 tour. Oliver a quelques 20 métre-
d'avance sur Smith, 2t c'e<zf" en effet Iuf gqui en-
ive I'épreuve de haute lutle

RESULTATS

1. Oliver en 48'43" 3/5 (88,027 kmh ) ; 2.
Smith & 1°° 3/5 : 3. Aubert : 4. Insermini : &
Beauvaizs ; 6. Bolo ; 7. Reichlin ; B Claisse.

Meilleur tour : Oliver (92,287 kmh.).

Les 500 eme.

Au départ, premiére surprise Gerber: de-
marre difficilement et se trouve relégué en der-

Au premier tour, c'est Pagani, talonné pai
Monneret. qui passe en téile.

Au deuxiéme tour, Pagan! esl toujours en (Léte,
maiz Colnago &t Burgrall sont passés devant
Monneret. tandis gue Gerber a déja remonté cing
places,

Au troisiéme tour, c¢'est Burgrall qui passe en
deuxiéme position, suivi de Colnago ~t Monneret.
Burgrafl, Colnagoe, Monnerel passenl Pagani. Ger-
ber est maintenanlL en cinguiéme position. suivi
de Bayle et de Bruguiere

Tandis que Bayle abandonne au huitiéme tour
Burgralf{ accentus son avance.

Besse, parti malgré sa chute en 350, s'arréte
au douziégme tour. :

Burgrail se fmit rejoindre nar Colnago et Mon-
neret Pagani perd du terrain., Au treizkime tour,
c¢'est Colnagoe qui passe en téte, talonné par Bur-
Graff et Monneret.

Dans les tours suivants, Colnago prend plus de
10" & ses suivants immeédiats - Monnerel qui est
passé en deuxiéme ‘position. ot Burgraff Entre
temps, Wood, décidément malchanceux, aban-
donne, suivi de Pagani.

Aux deux tiers de la course, Burgraff repasse
Monneret

Nouveau coup de
donne.

Collignon, qui s'était arrété au stand pour en-
nuis mécaniques. repart néanmoins quelques ins-
tants aprés.

Il ne subsiste plus de doute sur ['issue de la
course. Colnago augmente son avance sur Bur-
graff (19" au 32* tour) qui a maintenant la
deuxiéme place assurée

RESULTATS
1. Colnago en 58'13" 2/5 (99341 kmh.) : 2.
Burgraff & 21" 3/6 ; 3. Gerger : 4. Bruguiére
‘Hecord du tour 1'23". soft 104,53 kmh.

théatre Monneret aban-
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VENTE A CREDIT A. DUBOIS ATELIER SPECIALISE

4-6-3 MOIS 5%, rue A.-Briand - LEVALLOIS PER. 19-73 PIECES DETACHEES

AVANT DE I'ASSER VOTRE COMMANDE, DEMANDEZ A VO IR L'ATELIER DE REPARATIONS DE VOTRE VENDEUR !/

Pour ACHETER, EQUIPER,
ENTRETENIR, REPARER et ﬂa derniére création

METTRE AU POINT votre ; -
scooter : \m

> BRISSONNET & C° TLBTO

Concessionnaire SPEED MOREZ . M”\,S (Jura)
22 ter, Bd Général Leclerc

o de Neuly —MAL &40 ( POUR HOMMES “NOVELTOR”

Conditions exceptionnelles

de crédit.

Caoutchouc naturel et Rhodoglass

125 cc. - 2 temps
moteur “NERVOR” | Ecrans 4 coloris unis et dégradés

125 et 175 cc. - 4 temps SECURITE - VISION INTEGRALE
moteur “A.M.C."

{ 98 cc. - 2 temps - moteur ““ NERVOR " licence N.S.U.

RODIOR

Exigez-la de voire fournisseur.

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOLEX

3 articles de sa fabrication :

£ : . =~ | B Le E,ﬁEE-GHDCE amovible
o Y

k;Dﬂh,tIUCtE}JT \\[ ¥ (breveté 8S.G.D.G.), d'une

BOURG (Ain) 4 efficacité extraordinaire, qui

donne un cachet trés élé-
gant a votre Vélosolex.

La _POIGNEE pour porter

trés facilement votre Vélo-

AGENCES OFFICIELLES : M;i"
PARIS. : Société MOTOCYCLE - 166, Rue Lafayette / q\ \3\\\\ gﬁﬁ%ﬁ}e lum_.:?;jef;:
BILLANCOURT : Ets BONNET - 78, Av. du Gal Leclerc| } =erciznemer W etons e,

CONDITIONS SPECIALES DE CREDIT | Etabl* H. JEANNERET & C'*
CATALOGUE ILLUSTRE FRANCO |ttt it

s COMME POUR
Q LES VOITURES...

... HILLS lance ses numéros pour Motos.
Plastique blanc souple. Fixation rapide. ZZ 0t

HILLS . 36, Rue de I’Avenir - CLICHY (Seine) Tél. : PEReire 54-27
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Moto-Revue

0 333

REGLEMENTS DU
CASQUE D'HONNEUR

CASQUE D'HONNEUR

Comme chague année, ¢ Moto-Revue »
flécernera son casaue d'honneur au meil-
leur pilote francais classé suivant le ré-
glement ci-dessous.

ARTICLE 1
Un ¢ casque d'honneur » est .mis en
competition tous les ans par ¢ Moto-
Revue 3».
ARTICLE II
Ce casque est attribué au pilote fran-
¢ais ayant totalisé le plus grand nombre
de points dans les épreuves de vitesse
(cOtes ou circuits) tant nationales gu’in-
ternationales disputées en France, dans
les épreuves internationales disputées a
l'étranger, d’aprés l'articls IV, et de re-
cords du monde battus.

ARTICLE III

Chaque coureur francals partant dans
une course inscrite au calendrier obtien-
dra le nombre de points auquel il a droit
d'aprés 1'article IV. Chagque coureur est
tenu de faire parvenir a <« Moto-Revue »,
12, rue de Cléry, Paris-2¢, dans la se-
malne qgui suit 1'épreuve & laguelle il
vient de participer, son classement et 1'in-
dication exacte de 1la course. En cas
d'inobservation. de cetfe clause, aucune
réclamation ou contestation ne pourra

£tre admise.
ARTICLE 1V
Le classement sera établi de la facon
suivante

Pour une place de 1°r ........ 10 points
B P - i L 6 =
# ? o R 4 »
B » e R s B 3 B
Pour le meilleur tour général : 2 »

Points non cumulables

Pour départ pris réellement dans une
course de vitesse : 1 point.

Pour course terminée dans les délais
(avec figuration au classement officiel) :
2 points.

Points cumulables

Dans les courses internationales, dispu-
tées en France et & 1'Etranger :

I** des Francais ........ 3 points
a® B 2 points

. J* B 1 point

Pour les Grands Prix Internationaux
1953 : T.T. Anglais

Grand Prix de Buisse,

Grand Prix de Hollande,

Grand Prix d'Allemagne,

Grand Prix de Belgique,

Grand Prix de France,

Grand Prix des Nations,

Grand Prix d'Epagne,
les prints seront doublés.

Le classement porte sur les épreuves de
l'année inscrite au calendrier national et
international 1953.

ARTICLE V
Pour chaque record du monde battu, il
sera attribué 2 points. Ces points seront
doublés si le record est valable pour
toutes catégories.

COUPE MOTO-CROSS

« Moto-Revue » récompense, cette an-
née encore, le meilleur pilote de cross.

REGLEMENT

ART. 1*f*, — Une Coupe ¢ Moto-Cross »
annuelle est mise en compétition par
MOTO-REVUE.

ART. II. — Cette Coupe sera attribuée
au pilote francais ayant totalisé le plus
grand nombre de points dans les épreuves
naticnales. et internationales disputées
en France, et dans les épreuves interna-
tlonales disputées a4 1'étranger. Ces épreu-
ves dolvent &tre inscrites au Calendrier
National ou International. :

et des

COUPES

de MOTO-BALL
MOTO-CROSS

de /Wi

ART. III. — Afin d'éviter toute récla-
mation ou contestation, chagque pilote est
tenu de faire parvenir a MOTO-REVUE,
dans la semalne qui suit l'épreuve a la-
quelle 11 vient de participer, son classe-
ment.

ART. IV. — Le classement sera établi
de la facon suivante

Pour une place de 1*r......... 10 points
» b L R i 3%
» » it e JURRTR 4 »
B b B oD . d- —»
B 2 A S 2 »

Dans les courses internationales dispu-
tées en France et & l'étranger, des points
cumulables seront accordes :

1¢r des Francais ........ 3 points
2¢ b 2 points
3e » 1 point

Pour les epreuves comptant pour Ile
Champilonnat d'Europe, les points seront
doublés. : :

ART. V. — Dans le cas des épreuves
disputées en deux manches qualificatives
et une finale, seul le classement: de 1la
finale sera pris en considération.

Dans le cas d’épreuves disputées en
plusieurs manches, seul le classement gé-
néral sera pris en considération.

En outre, il ne sera pas tenu compte
de classements différents suivant les cy-
lindrées, et cette Coupe est ouverte indif-
feremment aux pilotes sélectionnés ou
non pour les Championnats de France de
Moto-Cross.

COUPE MOTO-BAL

Comme précédemment ¢« Moto-Revue 3
est heureuse de mettre en competition
cette année une Coupe de Moto-Ball, des-
tinée a4 récompenser la meilleure équipe,
suivant la réglementation suivante :

ART. 1**, — TUne coupe de Moto-Ball
sera mise en compétition tous les ans par
« Moto-Revue ».

ART. 2. — Cette coupe sera attribuée &
l'équipe” francaise ayant totalisé le plus
grand nombre de points au cours des
matches inscrits au Calendrier National.

ART. 3. — Chaque club est tenu de
faire parvenir & « Moto-Revue », 12, rue
de Cléry, Paris-2°, dans la semalne qui
suit le match auquel il vient de partici-
per, son classement et le nombre exact
de buts marqués. En cas d'inobservation
de cette clause, aucune réclamation ou
contestation ne pourra étre admise.

ART. 4. — Le classement aprés chaqgue
match sera établi par soustraction du
nombre de buts marqués. Eexemple: X bat
Y par 5 buts 4 2. X aura 3 points mar-
qués & son actif. .

Il ne sera pas tenu compte de classe
ni':enta séparés pour les différentes divi-
sions.

Le club totalisant le plus grand nom-
bre de points 4 la fin de la saison 1953
enlévera notre Coupe Moto-Ball.

-

20 Juin 1953

— 1 EPREUVES A VENIR

CIRCUYT DE L’OISE

Le Moto-Club de Chantilly organise le 28 juin
1953 une épreuve motocyeliste et sidecariste de
régularité dénommée : II* Circuit de 1"Oise. Les
véhicules admis & concourir sont classés comme
suit

Catégorie A : 2756 kms : Motos de 125 a 175 cc.
{40 kmh.). — Motos 250 cme. et sidecars 350
cme. : 45 kmh.

Catégorie B : 451 kms : Motos 350 cme. et si-
decars 500 cmec. (motos au-dessus de 250 eme. et
Jusqu'a 500 cme.) @ 50 kmh — Motos 500 ecme.
et mu-dessus, et sidecars de plus de 500 cmc, :
65 kmh.

Les passages sont les suivanis : Levignen, At-
tichy, Fréniches, Conchy-les-Pots, Saint Just en
Chaussée, Formery, Sully, La Chapelle aux Pots,
Gisors, Méru, Le Mesnil, Mello, Gouvieux

Complétés par les contrdles horaires de : Com-
piégne, Breteuil, Beauvais, Clermont.

Renseignements : MC de Chantilly. Siége So-
cial : Hotel du Centre, place Omer Vallon, &
Chantilly (Oise).

ASSOCIATION FRANCAISE
DES CYCLES A MOTEURS

Notre Association organise pour le 21 juin, &
I"occasion de la Foire Exposition de Maisons Al-
fort, une jcurnée du Cryele 4 Moteur.

A cet effet 11 ¥ aura :

Un brevet de 300 kms.

Un Rallve Touristique de Régularité de 64
ks 500.

15 heures :. présentation de cyclos par les cons-
tructeurs

18 heures : Arrivée du Brevet de 300 kEms

18 h. 30 tirage au sort de lots entre les
participants ayvant terminé les dépreuves dans les
délais.

Prix de econsolations.

CONCENTRATION A NEVERS

Le MCN organise & Nevers, le 21 juin 1953, une
Concentration Nationale ouverte & toute personne
munie d'un c¢yclomotéeur, vélomoteur, scooter,
moto, sidecar.

Les participants partiront de la ville de leur
cholx et choj=iront leur jtinéraire : ils devront se
faire contrdler, soit par une Gendarmerie, Com-
missariat, PTT, Garage ou tout sutre moyen de
contrile officiel, au départ et, en eas de- par-
cours non direct, en plusieurs endroits, afin d'en
délimiter le parcours exact.

Les feuilles de contrdle seront établies par les
concurrents Elles devront porter : nom, prénoms.
adresse, Itinéraire, distance totale et cachets de
contréle. De plus 1oz clubs participants fourniront
la liste de leurs ‘-membres, ainsi que le nombre
de véhicules présents.

Le droit d’engagement est fixé 4 100 fr. par
conducteurs et 100 fr. par passager. Ils seront
percus au contrile d'arrivée.

RALLYE CHAMBOURCY - ISIGNY

Le Scooter-Club de France organise un Rallye
concentration réservé aux scooters., I1 s'agit d'une
épreuve fermée, & lagquelle pourront participer
tous les possesseurs de ce genre de véhicule, @
I'exclusion de tous autres. Aucune licence ne sera
exigée au départ, que le concurrent soit ou non
membre d'un club. '

L'épreuve se déroulera le samedi 20 juin, sur
le narcours Chambourcy-Isigny, €t se terminera
le dimanche 21 juin par un gymkhana qui occu-
pera une partie de la matinée,

Le Rallye proprement dit consistera & relier
Chambourey & Isigny sans sucune obligation de
moyenne de marche, Le départ sera donné le 20
juin A 8 heures, devant la station Esso, dernier
peste 2 main droite en sortant de Chambourcy A
cet endroit, la route sera barrée par la banderole
¢ Rallye de la Voie Lactée ». Arrivée & Isigny
clt le contrdle sera fermé & 17 heures.

L'itinéraire imposé sera le parcours direct
Evreux, Lisleux, Casn, Bayeux, Isigny (Coopéra-
éﬁe 1;';.I‘:.-B:u ce qul correspond & une distance de

8,

DANS LES CLUBS

i MOTO-CLUB DE PARIS. — Le MC de Paris
avait 3 engagés au Rallye Paris-La Bernerie-
Paris, qui terminérent tous les trois sans péna-
lisations,

Classement 2. Bonnaure (ler des 500) : 5§
Lallement ; 14. de Thomasson

Derniérement eut lieu le rallye surprise du club.
Far différents itinéraires, les concurrents se re-
trouvérent pour déjeuner & Larchant, aprés avoir
traverst les foréts de Fontainebleau et de Sénart.
C'est la qu'eurent lieu la proclamatiof des résul-
tats. : vainqueur M. Solari, et 1'Slection de Ia
reine du MC de Paris, Mlle Boisdin.

Frogramme des sorties du mois de juin :

21 juin : Compigne-Rethondes (carrefour de
I"Armistice), 150 kms. Porte de la Villette B h.

28 juin . Les Andelys. Chiteaun Gaillard (sor-
tie camping), 184 kms Autoroute, Mantes, Ver-
?nnh, imdmlt; N. 313. Départ Porte de S5t Cloud

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



Les meilleures conditions vous
seront accordées

v EN T E-A: CREDIT

Si vous habitez
la BANLIEUE-OUEST _
achetez votre MOTO, SCOOTER

" Mobylette =

DEMANDEZ LA NOUVELLE

250 <m3 ROMAN

Moteur A.M.C.

2

S CONSERVEZ LES PLUS BEAUX SOUVENIRS

Freins de 170 & l'arriéere - 150 & l'avant DE VYOS VACANCES ET DE VYOS JOURS HEUREUX

DEMANDEZ UN ESSAIL.. _ EN UTILISANT LES FILMS CINE

..ET VOUS SEREZ CONVAINCU ! ET LES PELLICULES PHOTO

125 eme. — 175 eme. — 250 cme. EN NOIR COMME EN COULEURS

| R 0 MA N Constructeur rermnia

8 bis, chemin du Port - GRIGNY (S.-et-O.)

(prés de la gare de Grigny) — BEL. 51-74 * EXTREME FINESSE DE GRAIN |
Rerseignements s'adresser : M. MARCOUT, AOAULE SENSIBILITE. B

GROS ET DOCUMENTATION : 51 R. DE MIROMESNIL, PARIS

47, rue Racine, Montrouge (Seine) - ALE. 54-06
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SYMERGE
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apres lous Irarvany setlissernls

3

neltoie, mousse, aseplise,
adoucit, parfume

OO

savon en pate

SONECLAIR =< VRIS

DISTRIBUTEUR EXCLUSIF A (CF PUISSANT

SOPRADIO A\ ——H7 ) ~« ELEGANT
55, rue Louis-Blanc - PARIS (10°) o | b Pour SC_DGTEHS
Tél. : NORD 76-20 —— S et tous véhicules légers
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RESULTATS SPORTIFS

MOTO-CROSS D’AGEN

Malgré un temps incertain, un public nom-
breux ceinture la carriére de Fonroche ol se dé-
roule le- II*+ Moto-Cross organisé par 1'Union
Motocycliste de 1’Agenais.

Parmi les engagés de marque, nous trouvons
les (réres Klym 4'Orléans, Darrouy, Sauca, Ma-
théos de Toulouse.

Deux courses au programme : 250 et 350 cmec.

Chaque épreuve comporte troils manches, deux
de 10 tours et une finale de 15 tours.

M. Fraignaud, Président de la Ligue de Guyen-
ne, dirige cette épreuve.

PREMIERE MANCHE 250 CMC.

Aprés une présentation des coureurs au public,
le départ de la premiére manche 250 cme. est
donné aux coureurs suivants : Klym René, Dar-
rouy, Sauca, Woff, Aguirre, Alvarro, Font, Cour-
bes, Melous, Jalabert.

Au premier tour, Klym René, Darrouy et Sauca
passent roue dans roue, déji détachés des autres
concurremts, nous assistons 4 une lutte splendide
entre les trois coureurs qui restent roue dans roue
Jusgu'a 1'arrivés.

Résultats : 1. René Klym : 2. Darrouy : 3.
Sauca ; 4 Combes ; 5. &4 un tour, Hardy, etc...
DEUXIEME MANCHE 250 CMC.

Tous les coureurs repartent, 4 1'exception de
Woff. Au premier tour, Klym et Sauca passent
en téte, Darrouy a chuté dans la descente de la

grande butte et passe en dern®re position

Au tour suivant, nouvelle chute de Darrouy
dans la montée de la grande butte. Darrouy prend
énormément de risques, la foule l'encourage cha-
leureusement & son passage devant la tribune.

Au cinquiéme tour, en téte, René Klym, suivi de
Hardy, Aguirre, Courbes, Alvarro et Darrouy.
Abandon de Font au tour suivant.

Resuliat: : 1. René Klym ; 2.
Hardy . 4. Alvarro, ete...

FINALE 250 CMC

Les mémes coureurs prennent le départ. Dés
le septi#fme tour, EKlym est détaché, suivi de
Sauca et Darrouy. Au cinquiéme tour Klym, Sau-
ca, Darrouy sont roue dans roue et luttent fa-
rcuchement pour la premiére place, sous les en-
couragements du public = '

Le résultalt de cette lutts ne se fait pas atten-
dre. Au dixiéme tour, Klym casse un amortisseur
arriere et passe en troisidme position, derriére
Darrouy 2t Saues.

Au tour suivant, Sauca s'arréte (crevaison).

Résultat de la finale : 1. Darrouy : 2. Klym :
3. Alvarro : 4, Combes ; 5. Melous.

Classement général 250 eme. * 1. René Klym :
2. Darrouy ; 3. Combes ; 4. Aguirre et Hardy.
FPREMIERE MANCHE 350 CMC.

Au départ, Robert Klym, Darrouy, Mathéos,

Wolf, Aguirre, Vila, Coll, Panis, Marrou.

D5 le départ trois hommes s’échappent et se
livrent un duel sévére : Klym, Darrouy, Mathéos.
Chute de Woff dans le sixiéme tour.

Aguirre ; 3.

Résultats : 1. Klym Robert : 2. Darrouy ®@ 3.

Mathéos ; 4. &4 un tour, Vila : 5. Coll, etc...
DEUXIEME MANCHE 350 CMC.

Dés le départ, Klym se détache et ne sera plus
inquiété. Darrouy et Mathéos luttent courageuse-
ment pour la deuxiéme place.

Résultats : 1. Robert Klvm
Mathéos ; 4. Vila &4 un tour.

TROISIEME MANCHE 350 CMC.

La lutte se circonscrit entre les trois hommes
de teéte : Klym, Darrouy et Mathéos qui domi-
nent nettement les autres coureurs.

Au cingquiéme tour, Mathéos eréve et rentre au
parc, chute de Marrou au neuviéme tour et aban-
don.

Résullats : 1. Robert Klym : 2. Darrouy : 3.
Vila ; 4. &4 un tour, Aguirre : 5. a deux tours,
Panis.

Classement géméral 350 eme. © 1. Robert Klym,
Teours (BSA) ; 2. Darrouy, Toulouse {Royal En-
;ie]d}“:rf 3. Mathéos et Vila ; 5. Voll ; 6. Panis :

Walll.

: 2. Darrouy ; 3.

L. G.
MOTO-CROSS DU LIMOUSIN

Le second Moto-Cross MNational qu'organisait
I’AML & Limoges & connu un beau succés, bien
qu'un peu moindre que l¢ précédent, & cause de
la concurrence nombreuse : foire exposition, cour-
ses de chevaux. Les absents eurent tort, car le
spectacle était de choix, et les courses furent trés

SIGNALISATION

L'indication d'un changement de direc-
tion en moto est souvent obtenue & 1'aide
de montages électriques plus ou moins
bien réalisés ou tout simplement par un
bras tendu. De nuit, ce moyen est mal-
heureusement inexistant, car invisible.
Le clignoteur devient alors de régle. Les
Ets 5.LLR. ont créé a4 cet effet des cligno-
teurs adaptables sur la plague d'imma-
triculation arriére d'une moto. Ces cli-

gnoteurs sont commandés par un com-

mutateur fixe au guldon, ce qui évite
d'avoir & licher celui-ci.

A noter un dernier détail important, cet
appareillage ne fonctionne gue sur batte-

e. ity s

UNE CAUSERIE SUR LES ASSURANCES-ACCIDENTS

Nous avons vu précédemment qu'aprés
un accident allaient surgir des difficultés
pour la récupération ; nous avons indi-
qué également gue la premiére des choses
4 falre, immédiatement aprés 1'accident,
étalt de prendre les noms et adresses des
témoins qui seront susceptibles d'apporter
leur témoignage et ce n'est qu'ensuite
que vous pourrez falre procéder & un
constat.

=1 vous &tes 4 Paris, ce constat pourra
se faire automatiquement par un agent,
que wvous, ou votre adversalre, aurez en
soln d'aller chercher, et vous ferez porter
sur le constat de l'agent, le nom des té-
moins gue vous aurez recueillis.

31 vous étes en province, vous aurez &
faire constater l'accident, par un agent,
8l wvous étes dans une grande ville, ou
bien alors, par la gendarmerie sil v a
eu des blessures (et méme sans blessure)
et enfin ce que nous vous conseillons
surtout, si l'accident en wvaut la peine,
c'est de faire faire un constat complémen-
talre par un huissler, qui prendra d'une
facon trés précise les emplacements.

Malis, 81 vous étes assuré contre les ac-
cldents corporels et dégits matériels que
vous pouvez causer aux tiers, votre Com-
pagnie se fera forte évidemment, d'aprés
la déclaration du sinistre gue vous lui au-
rez envoye, alnsi que tous les documents,
d'en discuter avec la Compagnie de votre
adversaire 1ou avec lul-méme s’il n'est pas
assuré), mals votre Compagnie, en pra-
tique, ne s’'occupera aue des dégits gu'elle
aura & payer et non pas de ceux que vous
aurez subis.

Le lendemain de l'accident, il ¥y a done
lieu, pour vous auli avez subl des dom-
mages, d'essayer de les récupérer a4 1'amia-
ble, et pour celda il faudra apporter la
preuve que c'est vous qui étes la victime
et que la responsabilité incombe & votre
adversaire.

Il faudra d’abord mettre en cause votre
adversaire en lui envovant une lettre re-
commandée le rendant responsable de
l'accident, en lui rappelant les faits tels
qu'lls se sont produits ;: dans cette méme
lettre vous aurez soin d'indiguer, que pen-
dant un délai de cing jours, votre véhi-
cule sera visible 4 telle adresse pour per-
mettre a sa compagnie (ou & Iui-méme)
d'en vérifier les dégits.

Vous vous procurerez ensuite le rapport
qui a été établl, soit par l'agent, soit par
la gendarmerieé ; 4 Paris ce rapport est
délivré sur simple demande 4 la Préfec-
ture de Police, 20, rue Chanoinesse, Bu-
reau 43, en rapp-lant, la date du cons-
tat, le lieu, le numéro de 1'agent, le nom
des deux adversaires et en joignant un
mandat de 45 francs et une enveloppe
timbrée. Vous ne recevrez cette réponse
que dans un délal de trois semaines.

Pour la province, le rapport de gen-
darmerie doit étre demandé par un avous,
ce qul vous en coltera 1.500 fr.

Un constat établi par 1'huissier revient
4 2.000 fr. environ.

Avec ces diverses pléces vous devrez :

1) Pour les dommages matériels :

Joindre un devis ou la facture des répa-
rations, Ia justification des objets dété-
riores, etc...
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disputées. Le champion gqu'est Paul Godey domina
en 350 =t 500 cme., mais dut s'employer 4 fond
pour triompher d'un Barat en grande forme ;
celui-ci s'adjugea d'allleurs la seconde manche
des 350, fut sans conteste le plus dur adversaire
de Godey et enleva également la seconde man-
che des 500 cmec. Mais prenant peut-étre trop de
risques, Barat bilcha dans la finale des 350, resta
évanoui un long moment et ne put prendre le
départ de la finale des 500, que Godey n’eut au-
cuneé peine a enlever, malgré la trés belle course
fournie par Lejeune. Le régional Denis, toujours
én progrés, ne peut tirer le maximum de sa
Matchless, ayant di courir avee un piston dé-
fectueux ; 11 cassa également son céble de gaz
dans la premiére manche des 500, il n'en termine
pas moins 6¢ des demi-litres, sur plus de 10 par-
tants. La course des 250 fut trés disputée : trois
Dot étalent au départ, mais celle de Cros s'avéra
la plus rapide,

La victoire aurdit di revenir & Delpeyrat sans
une chute gu'fl fit dans la seconde manche, cé-
dant la place 4 Cros.

RESULTATS

250 eme. ! 1. Cros (Dot) : 2. Delpeyrat (NSU):
3. Juigné (NSU) ; 4. Moreau (NSU) : 5. Broche-
rieux (Dot).

350 eme. ! 1. Godey (Dot); 2. Delpeyrat (NSU):
3. Peyry (Royal Enfield) : 4. Barat (BSA) :
5. Tiarcelin (BSA).

500 cme. [ 1. Godey ({BSA): 2. Lejeune (Ariel):
3. Brocherieux (BSA) ; 4. Bolsserie (BSA) : 5.
Barat (AJS)

J. L.

A PROPOS DU CIRCUIT

DU SUD-OUEST
{Voir résultats complels page 553)

Le Moto-Club de Bordeaux organisa son 21¢
circuit de régularité sur une distance de 1.235
kms, répartie en deux étapes.

Citons les principaux passages : Bergerac, Ca-
hors, Montauban, Toulouse, Foix, Luchon, Ba-
grtires de Bigorre, Lourdes, Mauleon, Biarritz,
Mont-de-Marsan, La Réole, Bordeaux.

Le départ cut licu 4 19 h. un samedi et aprés
avoir roulé toute la nuit, les concurrents rega-
gnérent Bordeaux vers 15 heures. -

Dans Jes 175 cme., remarquable démonstration
de 1'équipe Peugeot (5 pilotes) qui partage la
premiére place avec Pahin sur Automoto

LE CHALLENGE MACOMBYNN
DISPUTE AU BOL D'OR

Voici le classement de ce trophée
1*r : Lefévre, 33 points.

2° : Weingartmann, 54 points.

3¢ : Bonte, 75 points.

Hersant, 85 points.

: Tano, 91 points.

6°* : Duprat, 97 points.

=1
-

2°) Pour les dommages corporels :

Se procurer les certificats médicaux
constatant les blessures, et la durée d'in-
terruption, etec...

Bl vous étes salarié, demander & votre
employeur un certificat constatant la pé-
riode d'arrét de travail, ainsi que le mon-
tant du salaire que vous avez perdu du
falt de cette Interruption.

Si vous étes inscrit 4 la Sécurité So-
clale, procurez-vous une attestation de la
Caisse, précisant les prestations que vous
avezZ percues, de facon a4 réclamer le coms-
p};%ment de ce Que vous n'aurez pas tou-
ché.

Si vous n’'étes pas salarié, justification
de vos revenus et la présentation de votre
déclaration fiscale vous permettront de
déterminer le manque & gagner.

Ce n'est qu’'avec l'ensemble de ces
nombreuses piéces gqui composeront votre
dossier gue vous pourrez vous présenter
au bureau du Contentieux de la Compa-
gnie adverse, st votre adversaire est as-
suré évidemment.

C'est alors, avec les spécialistes du con-
fentieux de cette Compagnie, qui connais-
sent pnriallement la. question, que vous
aurez & dicuter.

Et vuuc ue verrez pas tout de suite la
Iin de vos pelines. ;

Nous continuerons cette causerie la se-

‘maine prochaine.

Entre temps, sl vous n'étes pas assuré,
n'attendez pas qu’il soit trop tard.

Notre Service des Assurances vous ré-
pondra (écrire avec enveloppe timbrée a

Service des Assurances de «Moto-Revues,

12, rue de Cléry, Paris-2¢).

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT



Comme toujours...

le BOL D’OR motocycliste
et le TOURIST TROPHY

confirment carburateurs

AMAC - JSHAY

au BOL D’OR :

1" du classement général motos :

LEFEVRE sur NORTON, couvrant 2.573 km. 943
(moyenne 107 km. 247) et battant le record
géneral des motos et voitures.

Cat. 175 eme. : 1" TANO sur Macquet-Ydral :
2. Delauné (Ydral) 3. Pahin (Automoto).

au TOURIST TROPHY :

Cat. 500 cc. : les 17" et 2¢ (sur Norton),
les 4 et 5 (sur A.]L.S.).
les 6° et 7* (sur Norton).

Cat. 350 cc. : les 17", 2° et 4 (sur Norton),
les 5, 6* et 7 (sur A.].S.).

STATION-SERVICE-AMAC

21, r. Collange LEYALLOIS - Tel. PER. 06-02

83 D ®K W 83

L. By
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B3 5TATION

la suprématie des

83 Avenve de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)

PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79

Télégrammes: DEKAVE-PARIS

- éidecars Henri CARPIO -

DU VELOMOTEUR AUX GROSSES CYLINDREES

Fondé en 1920 a2, rue de la Fraternité
' Romainville - BOT. 11-28
Sidecars livrés avec
pneu et. chambre
Force, Souplesse. Elégance

Tél:

Pour toute correspon-

dance avec « MOTO-
REVUE »,

n omettez
joindre un
la reé-

pas de
timbre pour

ponse.

— RAPIDITE
16, rue des Belles-Croix - ETAMPES (S.-et-O.)

Tel.

TOUJOURS MIEUX PLACE
CHOJX ET CONDITIONS

POUR

115.000 £. GOMPTANT

(Seulement)

VOUS EMPORTEZ votre moto 125 & 175 cmec.
Votre scooter 1 - 2 et 3 CV.

Solde échelonné jusqu’a 12 MOIS

MOTO-BASTILLE

6, Boulevard Richard Lenoir - PARIS-11¢

AGENTS MOTOCISTES

. 3 Voici une nowbeauié gui vous intéressers

La Béquille TELESCO

A BLOCAGE INTERIEUKR
AU'TOMATIQUE
d'une  coneception entiéremoent
nouvelle,
N'adapte a toutes motos el, par sa
longueur variable, 4 toutes hauteurs
tle terrain.

st

Brevete

SGDG

D'on maniement facile cette béquille se blogue

& par un SYSTEME de BILLES sur CONE,
est garantie INUSABLE.

L. & J. CHOPIN, 45, rue du Coudray, NANTES (L.-I.)

DRESCHMOTOR

détachées d'origine DRESCH, D.F.R. et GRIMPEUR
MEILLEURS PRIX ET
DE LIVRAISON —

: 392

g MOTO - CEINTURES
AL LR S I s | N DISPENSABLE
AP LSt st POUR VOTRE SANTE
FRANCE-ELEGANCE

Fabricant, 20 bis, rue des Junicaux - TOULOLU SE
EN VENTE CHEZ VOTRE FOURNISSEUR

......
B e

) 'L iy & ‘j Eaf f-dg‘s-. Tl
I'. , o ‘{éj £u5'l ‘ #
-- SCOOTERS /! L 25 moins (I
P VENTE EXCLUSIVE AUX AGENTS DU CY¥CLE ET DE LA MOTOD.

LE FREIN COLLIGNON

TRIOMPHE DANS LES COMPETITIONS

FREIN COLLI A.F.A.C.

FONTAINE

(Isere)

-
%

Ll

Toutes
pidces

Cigres rénoves, b

Héparations
reservoirs. Four
ches télescopiq
Travail rapide

el soigné.

R. BONNOT
rue de Romainville
MONTREUIL (S.). Avy 41-55

Exudd., gare Vincenncs- Fontenay

QUALITE

(b i o o 2 2 AN P
g . I 2
L

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



Moto-Bevue

s 3 o

PORTEZ UN CASQUE, VOTRE VIE
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PEUT EN DEPENDRE'!

LES PETITES ANNONCES DE

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU

PETITES ANNONCES COMMERCIALES

--------------

ESPACES 275 1r.
LA LIGNE 385 fr.

-------

-----

Pour Uenvoi ‘par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chéque Postal
(297-37 Paris), accompganant votre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant verse,

le terte =xera abrégé au misur,

comptent pour deur

letires minuscules

ROy
r nloubliez pas de

responszabilite de nolre pard.
décompler les poncluations

Les lelires majuscules

espaces complant pour une leitre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les

Annonces doivent parvenir 8 fuyra (le VENDREDI) avant la parulion.

fminimum 2 lignes).

T T VA e P N g
| Puch 250 tr. b

250 PUCH TF 17000 k. éq. sac.
camp. 2+ 2 casques imperm.
fae. crédit 180. Jorandon 72 r
R. Wagner, Blanc Mesnil (S0)

VESPA acc. 110. Pollet 2 r
Bois de Boulogne Saint Cloud.

R
TRIUMPH 500 speed T40. DE
NISE 65 rue Vergniaud, 13e,

. &, px 130. urg.
Alphonse 98 bd Charonne 20e

TERROT 125 ETD 17000 k. tr.
b. é. nbx access. TROVALET
4 r Pleyel, Paris 12,

BSA 250 C11 GL chrom. imp.
45 av. Joffre Drancy (Seine)

AUTOMOTO luxe 1756 AMC ex.
état équ. 140 CAPITAIN 47
av. C. Coquelin Villiers le Bel
(8-0) GAM. 02-38

URG. 250 BSA 4 vit. susp. AV
et AR 1656. MOL. 13-73.

R. GILLET 750 side 1950, 130,
le soir. DOUTRELEAU 58 Ed.
Vaillant, Boulogne (Sefe).

BELLE Georges Irat parf. ét.
moteur & rod. COURAUDON
36 r E. Dolet, Paris 20e.

BSA 500 120. Impec. 20 r Dr
Foucault Nanterre Mal. 23-37.

DKW 350 NZ Sahara 1944 px
80. urg. dble emplol. Lemarie
155 Galliéni, Boulogne s/S.

PEUGEOT 125 cc 52 5000 k
p.~chocs tan-sad f tél.
10 r Ancelle, Neuilly S. 19 h.
TERROT 125 juil. 52 cme nve
3 r de Lyon. DID. 29-24.

R. GILLET 500 pf. ét. ¢ nve
vis. 19-20 h. CAILHOL 9 r de
1'"'Orme 189<, %

MOTOBECANE 125 lat. ét.
80000 garant. crédit RIC.75-28

LIQUIDONS lot motos revis.

nf

600 Norton Big Four 120.
500 Ariel Red .Hunter 130.
500 Sertum latérale 110.
500 FN et side 100
125 Motobécane, Jonghi, ete..
250 BSA B3l impeccable 235.
1200 Indian télescop. 135.
1 side porteur Précision 23,

1 side bateau Précision
DUVERT, 30 r Mouzalja 19¢
BOT. 27-92.

LAMBRETTA 500 k. acc. Pas-
qualini 7 bd Hbpital Eto. 68-05

PEUGEOT PI110 250 ecc 4 t
mot peint. nfs 50000. Lec.73-34

ARIEL 500 Twin 52 10000 k.

65.

ét. nf px int. tt. éq. 37T r Pi=|

nel, St Denis. Mr Plcard R.

URGENT Peugeot P156 moteur
neuf peinture noire 4 vit
75000. Eer. QUINCHON école
Bréguet 81 r Falguiére 15e.

PART. vend BMW R73 d4d'ori-
gine. MIDAN 14 bd Péreire.

px 85. |

MOTOCON. 175 culb. imp nbx
acc. Pefferkorm 18 r Cuvier.

ZUNDAPP KS 600 tr. bon ét.
en confiance 200000. SEMS 26
bd Hiapital Paris B5e.

JAWA 350 impec TH500 K. ac-
ces. Bernard AVE. 3J0=34.

TERROT 1235 type EP 60000.
BOURDEREAU ANJ. 38-20 aux
heures ouvrahles.

VDS cde 350 Jawa disp. suite
RIGAL 77 r Pajol apr. 19 h.

i'PU-C’H 250 TF tr. b. &t. créme
fent. égquipée t. sad sac. cuir
nhx acc. px 175, LENEU 48 1
Goutte 4'0r 18+, OPE. 920-056.

‘{MOTOB. 125 culb. ét impec.
t: équip. CUNEC § r Nanterre
Suresnes, matin ou dcrire.

1/3 cpt 9 mois créd.
100 motos

toutes forces, toutes marques
& partir de 25000

Sidecar de 4 4 11 CV dep. 80

Audegean 10 r des ApenninsiTe

500 NORTON ACT moteur nf
Patural 23 pas. du  Poteau,
Pariz 18 tél. ORN. 56-10

{les !

Tand. Derny parf. €t. 50000
125 DKW, Jonghi et Motob. 75.
1256 Terrot ETD ; T0. 90 et 100.

175 Motob. et 176 Alma : 100.
350, 500 FN 52, 6000 k. : 165.
350, 500 Terrot 51-52 : 1140.
500 BSA M20 : 110000
350 Panther moto cross : 150.
250 Victoria : 80000

350 500 Motob. supe. 100 et 130.
350 M. Goyon 4 vit. 1950 : 90.

3560 Gnome Major : 110000
750 Harley tte é&qu. 125000
SIDECARS
500 BSA M20 : 145000
580 Terrot Bernardet : 140000
500 M. Goyon LS5 120000

350 New-Map, Bernardet 950000

1200 Indian sus. Aar.: 85000
750 Terrot bieyl. : 80000
Nombr. motos toutes marques

en parf{. état a partir de 35000
Crédit 8 mols immédiat. Achat
Vente Echange Reprise.
Roger SCEAUX 4 rue Beau-
repaire, Pantin. NOR. 15-18.

BSA 350 B3l . état neuf. Ga-
rage Visade Marmande tél. 163

DEW 250 imp. mot. fin rod.
MARCHAIS 10 cité Joly 1l=.

Side lég. sup. bs px. Duchossoy
67 bd Foch St Gratien (5-0)

125 TERROT ETM 1500 kms
85000 fr. HODE 66 rue de
Eennes, Paris.

BMW 750 cul. mée. a4 roder
120000 Terrot 100 eme. parfait
état 35000 WVOL. 568-TB.

PUCH 250 c. nve 53 px int.
Cadio lycée Lakanal Sceaux, 5.

| GILLET D'HERS. 500 av. side
Impérail spt b. ét. mée. 150.
Sgulnjer 2 r Eglise, Asniéres

GN. RHONE Major 350 cc 4 v.
gél, ét, nf av. side «Précisions
160. Creus 2 r Eglise, Asnitres

PEUG. 250 h. ét. acc. px int.
Bourdin 22 r Boulol apr. 18 h.

SIDE Humblot p. 350 Jawa.
RIGOUR 2 1 Muller 18e.

MONET-GOYON 100 cc ét. im-
pec. 45000. Crédit RIC. T75-28

GUILLER 150 équipée t. b. ét.
IBRET 17 r PFrémicourt 15=.

GUILLER 150 équipée t. bon
état. NOR. T6-T0.

2 CYCLOMOTEURS Mosquito
prix int. GUILHEM 33 r Jean
ALLEMANE, Houilles (8-0).

BMW 250 R25 éq. 230. Maury
21 r Campo Formio Paris 13

NORTON 16H px raisonnable.
POUILLE GUT. 30-40, urgent

VENDS ou échange contre mo-
to tril. side fourgonnette *Hl_ll
k. Blotto. Courivaud 7 bis rue
Heyrault, Billancourt.

| 100 cc Motobécane impec. 45000
Boulangerie 68 r Daguerre l4e

CYCLO. Vap 4 Drevon 52 état
neuf 20000 Café Julien Le-
marchand, 58 r Torcy.

URG. 350 Jawa impec. équip.
Macé 8 r C. PFerber, Issy Mx

INDIAN 750 side Bernard. nbx
acc. noir rouge parf. &t. 120000
VAGNE, Les Fourgs (Doubs).

ENS. ou sép. Automoto 125 A|

R. ENFIELD 350 selecteur 4
vit. pns nis {.-sad moteur re-
fait 100000, 1 rue Bastier de
Bez, Montgeron (80).

PART. v. Golden Flash cme
neuve tte égquipé 15000 kms.
BEAUVILLAIN GUT. 39-00.

SIDE Précision dte bon état
500 MOTOB. culb. prix & déb
Chaeffer 5r Annam 20¢ E 6¢ D

vres 8t Cyr 1'Ecole (8-0).

| INDIAN side 1200 tr. b. état
bas prix. BRIARD 23 rue des
Garrements, Clamart (Seine).

RE. GILLET av. side. Verdier
233 r 8t -Martin Paris 3e.

SCOOTER Lohner 1500 kms éq.
cse santé 85000 fr. Coiffeur 8
rue St Paul Paris 4e.

BSA 500 culb. MILSANT 18 r
Lesage Paris 20¢, 16 &4 20 h.

G.RHONE 125 ét. ni 2400 k éq.
Mouline 191 r Belliard 18e.

FN 350, 55000. Richard, Don-
nemarie en Montols (SM).

250 JAWA 52 acc. TEXIER,
Tél. CHA. 36-20 P. 135.

JAWA 350 nve 1800 k. équip.
5. bip. MARCEL 63 Grande
Rue, Longjumeau tél. 302

GNOME 800 AX2 b. ét.. side
com. 120000 vis 189 b. r Lecour-
be Paris 15 t:l. j. sauf lundi

500 NSU culb. prix intéressant
LOUIS 15 rue Louis Bonnet,
11, QBE. 15-64.

PUCH 125 TT b. ét. acc. Bou-
langer 2 rue d"Alembert, Issy

URGENT side Bernardet t. b.
&t., 25000, BERNERON 23 av.
Guillemin, Asniéref.

TRIUMPH sp. twin ¢ nve équ.
CORNET 12 r Civry- 16¢.

SCOOTER Bernardet 125 cme.
¥dral nbx acces. bon é&tat.
DOUCET tél. PER. 39-00.

TRIUMPH speed twin T000 k.
compl. équ. 280. ROQ. 20-88

PEUG. 135 P56 éq. tr. b. &t
05000 Rabourdin 22 av. 5. Di-
gard, Montgeron (S0) T. 234.

Norton 16H b. et. 85 r G. Hus- |
|son Nor.

39-17 Romainville.

NORTON ES2 v. t. 1. 5. Brunet
21 Frédéric Sauton Paris 5e.

BSA 500 twin' AAT tr. b. ¢t.
mécan. px 270. 13 r P. Lelong

DEW 350 NZ imp. ent. orig.
tte éqg. &4 débattre Intér. CA-
ITURSE 6% r Danrémont 1Be.

1R. GILLET 1000 av. chissis
side tr. b. 6 120. MATRICOU

350 TWN 100000, 52 ter.
des Vinaigriers.

MOTOE. 125 lat. 5000 k. 1852
+ compteur samedi INV. T0-47

NSU 250 culb. DIOR T3 bd
Stalingrad, Thiais, apr. midi.

rae

175 Peugeolt TC4 équipée cme
neuve- 115, Macombynn h. ét
6000. Lingrd 8 r Ernest 13e.

TRIPORTEUR Juéry 12§ Jere
main px int. Fausse 15 r M.
Lecomte Paris 3¢ . Are. 50-24,
TR. b. ét. moteur Chaise side

sport Bernardet 1 place 1/2.
Px intér. 87 r Paladilhe,
Blanc Mesnil (8.-0.)

JONGHI 125 sél. tr. b. é. pn.
nfs énqt 70000, tél, TRI. 15-84

exe., ét, av. side Vannod inel.| i
GUILLEE 175 (AMC) 110000 |p, enf. En dépdt 10 rue Beau- |VESPA Impec. prix int. Labbé Bt .Imm;ill; Jeﬁllﬁﬂntfﬁ
garantie. Crédit RIC. 75-28. |repaire, Paris 10¢, 235 fg St Honmoré 17 & 20 h. |gS4 Solden o o TLET 12
PUCH 260 ét. imp. acces. t.|Motobéc. 125 culb. acces. 6700 . ; ni *
k px 185. LAURENS 28 av. T T T R T = px int. Libr. 38 r L&on . Frot T_Eﬂ%ﬁ ﬁign Eulhéag%ﬁﬂsncs;héﬁﬂd
Gambetta, Goussainville (5-0) p : - | Mctobée. 1256 D45 t. b. ét. t. B, : '
MOTO mllem. 3 ov 2 t. I Bl E¢c. Goyau 16 r Géro Le Mans sad sac Cicca 55 Nor., 92-03 Sérézin du Rhine {.ISEIE}.
5. &. car sec. éq. lux. tr. b. é, JARDILLIER 125 TERROT bel. occ. 700001, | FS PUCH 3 1. ;—W knﬁf&vf&
|100. JAQUET Le Raincy 23-33|88 P. Doumer 16¢ AUT. 18-42| BATAILLE 107 r  Plessis, |9it. Timbre _rep. '
i75._Motobde. 5000 k. é&. nt.| CREDIT - REPRISE |Snconville (50) CURLEE T 1 A
Versieux 182 bd Villette 19e, BSA AT star twin mal 1852 G”ILLEE.T 113 L “ “',:“3' :
O décts v moto car Harley 3 |., Motos neuves disponibles |sel. bipl. et acces. 285000 fr. broche 3700 kms, o t“_:‘f“-

] Yo e 8Y B |Motobéc. 175 125 Mobylette |Constantin 50 r des Moines, [143, av P. Curle, e

term. 3 v. m. ar. 4 r. b. px éer- | oy 350" gport  culb Paris 17¢, le soir 18 h & 20 h. [ MAN. 01-78
E. Rayon 28 r E. Cas Stains S Po ' aris 175, 26 soit :

Monet-Goy. 200, 125 et 100 IO b e T b1 B [NORYGN, Inter 30 155 kmbh.
VD scooter Speed 5000 k. Dan. | M I%Hcrm: occasion 10 r Sauffroy 17« Mar. 26-86 ile:f&-.ﬂﬂ fcstlmg?:?:; s g
350 DSA B3l 14000 kK vis. &|500 BSA Twin 230000 | nf p. brise mar. jeu. 17 h-%niiﬂﬁ’uﬂ? s B il i
|partir 6 h. soir. DELFOSSE 5250 Terrot toute éq. 60000 247 ay, Gambetta Parls 20° (4o Sévigné. 4&¢ e
|r de Marseille, Paris 10e. |175 Motobéc. culb. ég. 95000 gt P
DARMONT 6 cv cul. exc. ét. px|125 Gnome Rhdne augente bl ZNCD: 2 ok Sl SR8 % A solder scoot. nfs Bernardet
int. D. Prévot 85 av. Grande|125 Motobéc. D45 65000 | 1L KO0 e Crosrs (2.0) " ' |Speed Ardemt, tripor. Vallée 7
Armée Paris 16 aprés 19 h,|125 Jonghi 45000 |, e . |av. Paris, Vincennes Dau. 20-60

Peugeot 3 CV P.110 35000 [ BMW RT3 impec. LAMOUTEUX, | s . -
PEUGEOT P58 bon état équip. ot § placde du Cl Fabien 19e MOTO FN 350 culb. susp. AV
LEBOEUF 124 bd Strasbourg,|sp motos et vélomoteurs divers : e AR tan-sad parf. état, Masot
Nogent sur Marne. 125 TERROT ETD ét. nf pcc.|{13 r Phalsbourg Paris 17e.
SPLENDIDE BSA Gold Flasch |BMW R23 imp. pn. batt. nifs|115. BEDEAU 11 r Daval 1lv|795rm—s00 3 soup. sél. 4 v.
650 T000 k. + mcces. vis. ts|Side HB ét. nf ens. ou séD.|7p00 VINCENT 32 état neuf.|pf. &t 150000.. Pallut 48 rue
|15 jours HUET 9 rue de Bié-|Lierman 17 r Amandiers 20¢ | pooHARD 40 r des Moihes 17¢ |Paul Bert, Colombes (Seine).

UN LOT DE MOTOS

vélomot. sidecars ts cylindr. a
créd. sans formalités av. 20000
cpt. GIL 105 r des Poissonniers

BMW T3 cadre allemand peu
roulé, cause voiture. R. LE-
FORT, grains, Bayeux (Cdos)

ARIEL 350 NH 1952 équipée.
Eer. LEDUC 5 al. des Acacias,
Le Raincy (5-0).

500 ARIEL culb. fche tél. rem.

Fulgur #état neuf acces. DU-
BAULT 3 bis rue Abel, Parls

DRESCH 500 bicylindre car-
dan trés bon état tan-sad, sac.
50000, MINEL 159 av. PFélix
Faure, Puteaux (Seine).

BONNET, BILLANCOURT (Seine) - BONNET, BILLANCOURT (Seine)



VELOMOTEURS
Robert PIEL MOTOCYCLETTES
29, av. de la Grande-Armeée l ”
PARIS-16° — Tél. : PAS. 85-45 b i 7 éjile ,
{ VENTE A CREDIT PIECES’DETACHEES

LE CARBURATEUR

|IN

CARBURATEURS

GRACE AUX

ROBINETS

Etanchéit¢ moléculaire grace
A son joint en métal liguide.
Monté par les principaux
constructeurs.

EN VENTE CHEZ
TOUS LES MOTOCISTES

CH. TROUILLET

Apgent Général :
200 bis, rue Aristide Briand
LEVALLOIS

AUGMENTE LE RENDEMENT
DIMINUE LA CONSOMMATION

DISPONIBLES :
Pour PEUGEOT P 55 3 927 »

(avec filtre a air Bing) ....
Pour FEUGEOT 176 TC 4 :
{avec _fil];re a air et bride 5 I 39 »

d'admission) e A RN

Pour YDRAL 125 cmc. 3 927 »

(avec filtre a4 air Bing).....

SIGNALISATEUR IDEAL
R :
de - changement de direction

! R Ly pour Motocyclettes

»¢ montant sur la plaque

Un

modele pour 1.000 RENE GILLET

d'immatriculation, les pare- est en préparation.

Jﬂl_ﬂhf‘hv ete.. ,) IMFPORTATEUR

HALL pe LA MOTO

Soclété 4 Responsabilité Limitée - Capital 1.800.000 {r.

18-20, RUE REBEVAL — PARIS (19)
BOT. 27-12

EN VENTE CHEZ TOUS LES BONS
SPECIALISTES .

S.IR. - 5. rue de I'Atlas - PARIS — BOT. 34-58

s
P—

Centre de récupération : E E . s : M G
et d'usinage de piéces -j ll UN S ! Vﬂlﬂl \'UU'E ﬂhﬂ"ﬂﬂ.. - b
g hée: ;
détachées | Vous qui étes a4 la recherche d'une situation REDRES SAGE
D.KW. —— B.MW. : meilieure et répondant mleux & vos aspira- Cadre t F ch
N.S 7 ZUNDAPP tions, quelques mois d'éfudes facil~s par “or- 8 e ourches
Sl n respondance feront de vous un Spéeialiste SPECIALHE
PUCH — VICTORIA qualifi¢ en MECANIQUE_et ELECTIUICITE
s r uﬁ:o@\.\ AUTO. Hﬂmbreg'x débou- fourches télescopiques
i - ches rance et QOutre-Mer : —
Pl?ﬂf:i ;:I: :J:.Et?;; ES ! ﬁ Industrie et Commerce V g
e . . Auto, Agriculture, Auto- TRA HII. NE
Vente — ACHAT rails, P.T.T.. Armée moto- SOIG
. s - - < risée, etc... mb
,M‘ft“b Ep?i:‘ﬂ mearﬁtiﬂn LAP - Cours selon temps disponible - Di- ne oy
Réalésage - Embiellage pldme en fin d'études et facilités de palement - Placement références
Pieces 2 la demande gratuif - Instruction requise : niveau C.E.P. A
CRu P D A Tous renseignements sur demande : . 16, r. ans-ﬂuuquier
ST N Put COURS TECHNIQUES AUTO LEVALLOIS
. Xs TAORYS. X ULGTUX (Service 11) — Rue du Dr Cordler, St-QUENTIN (Aisne), PER. 60-64
Tél. ;. LON. 02-63 I 2, Tue Jean-Bart, LILLE (Nord) et 14 rue Lincoln, PﬂRTS ge

AGENCE OFFICIELLE

TERROT

PR__E:CISION

LE SIDE-CAR DONT LA
PUBLICITE EST FAITE
PAR LES USAGERS

33us, Rue Martre, CLICHY (Seine)

AVENUE FOCH DIJON
TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE
POUR TOUTES CYLINDREES

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEUES



NEW-MAF 1560 B et 40 ent.
équl. 65000. CHEETIEN B pass.
Taillandiers, Paris 11e.

AUTOMOTO 175 CHL t. b. ét.
tte dég. écr. PINCET 10 hbd
Bineau, Levallois (Seine).

SCOOTER Scootavia 175 f{in
52 3000 k o. neuf, cause achat
volture. Prix 4 débat. Menoux
r du T0e Vitré (I.-V.) tél. 20

AJS 350 cul. f.t. sél. 4v. ét. nf

Fon 8rDeschanel Mogent-Rotrou |

CSE mal. AJS 350 1851 impec.
px 230000, ALE. 05-35.

NORTON side 500 16H excel
état mée. 110000. Nourry 45 r
de la Casse, Cholet (M-L.)

JAWA 350 impec. 41 r Belle-
chasse, P. T¢, Conclerge.

BEL attel. Norton 18H 500 lat.
4 vit. sélect. 1943 side Terrot
t- b. méc. et aspect 140000.
Lapole 21 r Alger, Bt-Quentin

Moto modern. b.p. accept. vé-
lom Gallar imp Bey Briancon

Terrot 125 ETD 3300 k. 85000
LECLERC 56 r M. Dormoy 18«

GALLETTO 52, 5500 k 180.000
Leclerc 83 b. r Ph. de Girard

250 MATCHLESS télesc. ex. ét.
révisée. PROTEAUX 2 r Bour-
nard Colombes Cha. 18-15.

PUCH 125 sport nve 8 k. &
rod. vend pr rais. santé. Mal-
let 10 r Lakanal Paris 15e.

VENDEUR de tous vélomoteurs
motos et scoot. d‘occasion
Crédit VOLTAIRE MOTO 132
bis bd Voltaire 1le.

M. GOYON 200 cc juil. 52 éq
130000. Ray BONIN 54 rue
Pierre Brossolette, Levallois.

BEA AT Btar Twin 50 impec.
15000 k. 285000 BECEER T r
Méchain, Paris 14-.

CSE maladie Motobéc. 125 lat.
1900 k. ent. équip. 985. impec
TROUDE 61 r C. Lemoine 5e

VENDS Norton Dominator 52
7000 k. 320000 fr. tél. Perries
DAN. 47-64 le matin av. 9 h.

NORTON b500 16H pf. ét. 135
P. Mougard ROB. 04-26 3 r
d'Antony, Chitenay-Malabry 8.

Peugeot 176 TC4 5000 k acces.
gella bipl. vis. agent Peugeot
36 rue Sablonville, Neuilly.

KOEHLER ESCOF. 350 culb.
sélect. 4 vit. bon +état mée.
prix intér. MAUCHAUSSAT 1r
Gustave Geffroy 13e.

250 PUCH 51 b. é&t. sac. t. sad
ROC 36 r C. S8chmidt St Ouen

MATCH, 350 tel. ar. osl. selle
bipl. pare chocs BOT. 53-65.

MATCHLESS iwin ec. neuve 52
2000 k. 345000 SAILLANT 2 r
Hotel Ville, Neuilly (Seine).

NORTON 16H mot. nf b. ét. px
100. RENE 42 r Championnet

M.GOYON 500 4 vit. LHA1 sid.
Bernardet gd tour. 100000. B8,
av. P. Semard 2¢ étage, Ivry.
BSA 250 parfait état, 150000
Motobécane 250 cmec., 50000
BOUCHAUD 23 av. Pasteur,
Morsang sur Orge (85-0).

SUNDAPP ES 600 garantie 6

mois nve 2600000 CAMBEBIS 9
bis Ch. du Pont, Boulogne.

MEME SANS 1*
VERSEMENT

NOS OCCASIONS

Tandem Derny télesc. 60.000
Motobéc. bloc 4 temps 48000
125
Jonghi sélecteur
Guiller AMC 4 vit.
Peugeot tél. 4 wit.
I75
Monet 2 tps pist. plat 100.
Peugeot 4 v. 1. t. 110.
Motob sus. ar. f. t. 1952 120.

15000
100000

sél. 100000

DS Malterre - t. 5. ar. 135.
250

Terrot 3 wvit. lat. S00040

Monet 4 vit. culb. 1. t. 950000
350

Magnat Debon culb. imp. 100.
Matchless cul. f. tél.

150000
500 et 750
{Norton 16H 4 vit. sél. 100000
R. Gillet 4 wit. 135000
EELECT%\DHH’EE
125
Puch. . tél. vit. au piled
250
Sooting Star f. tél. sus. AR

BSA 3 vit. f. tél. sus. arr.

BSA 4 vit. . tél. sus. ar.
350

R. Enfield f. tél. dern. mod.
S00

BEA AT comme neuve

BMW RS51 sus. AR . tél.
650

Zundapp KS600 . tél.

BMW R66 sus. ar. f. tél.

BSA Al0 twin Gold Flash.

Zundapp ES 600 avec side.

NOS SIDECARS

500 Terrot 4 vit. sélect.
500 Motobée. sup. cul.
500 Royal Enfield f. tél.

NOS VOITURES

Simca-5 berline

Simea-8 cond. int. 4 pl.
Renault 4 cv ¢. int. 4 places
Dyna 3 cv fourgonnette fer.
joli breack

Vend ou échange ctre moto.
Versement comptant & volonté
le solde 6-9-12 mois. De-
mandez la liste compléte con-
tre 50 frs timbres - DELAIRE
4 imp. Gaité. Dan. 55-43

Jonghi 1256 D ACT 3000 k 2 v.
100 H. 39 a. Batignolles Drancy

V. Norton 500 Inter 30. Mallen
24 r. Laharpe, Bégles (Gde)

A PROFITER

Dix 125 Peug. 48 dep. 35.000
350 Terrot latér. 80 000
Tandem 20.000. - 82, rue de

Gentilly. GOB. 92-86.

BMW R51 parf. état orig. Oklé
64 Cours Somme, Bordeaux.

BSA 250 Cl18L éq. cme nve
Bonnet T. 135 Livry Gargan.

500 INDIAN av. side px int.
BAZIN 286 bd Voltaire.

JAWA 350 52 1000 k parf. é&t.
LEGOUEFF, Grésillons 58-28.

BSA B3l 52. CAVADINI 128 r
des Bourguignons, Asnidéres.

DERNY tand. modéle 52 état
neuf ent. équipé aprés 19 h.
734 © Lg BSentier, Aubervilliers

A V. urg 125 Monet G. 52 px
80000. Moreaux 30 r Tolbiac.

RADIOR 125 AMC 4 v imp. av.
remorgue camping. Leclere 16
r Vaucouleurs, apr. 19 h.

JAWA 350 52 impec. Rossatti
68 r Philippe de Girard 18e.

JAWA 250 52 5000 k. TUnger
14 v des 4 Frvres Peignot

PEUGEOT 125 juin 52 équip.

parf ét. vis. ROQUES 36 r Ch.
Schmidt, St Ouen (Seine).

JAWA 350 impec. équip. sac.
gel. bipl. Chaville 12-62.

T e T T e e e e e ———
VELOCETTE 350 KESS pif. ét.
Muller 62 r. Hermel

Paris 18«
SIDE R Giillet 750 caisse

ent. car. port. cap. phare anti
brouil. 2 avert. pare-brise,
etc..., excel. ¢état 130. COU-
TARD Bures Orgeval (S-0).

ENS. 500 Motogbéc Bernardet
rec. monde impec. le soir 19 h.
37 av. A. Briand Stains (S8.)
ou ts les jours CEN. 33-31

PEUG.. 175 mod. TC4 105000
10 r Dussoubs 2¢ CEN. 43-01

BMW 350 culb. b. &t. vis. 10 &
20 h. sam. tte la jnée Lata-
pile 5 r Galleron 20 125000.

HARLEY 9 cv side nbx acec.

au plus offr Christiaens, 27
Chénes, Vigneux (80).

Motobée. 175 sept. 52 av. Aacc.
4000 k. Lhote 31 r Milton 9=
Tri. 20-42 (sem. heure de tra.)

Motobéo. 175 Notamy 3 r du
Fer & Moulin 5¢, POR. 15-25

Malterre 175 3000 k. 1952. Ur-
gent BOT 64-82 (9 &4 14 h.)

Motobée. 500 culb. S4C pf. ét
Deshommes r DrRoux Janze IV

B5A 500 culb. Etoile Bleue
sport tuy. échap. relevés t. b.
état sélect. pied, prix 130
BRUCKEMAN 81 r Zola, Mon-
deville (Calvados).

VEND moto DKW 500 cc bicyl,
type SB 4 remont. gbso. com-
pléte, prix 90000. Moto NSU
360 cc sélect. 4 vit. comme
neuve. Moto Zundapp EKS 600
état neuf. Motos tous modéles
& partir de 15000. Reprendrait
moto ou vélomot. Vend piices
détachées DKW NZ 350, carter,
pitces de boltes. Victoria 250,
carter, embiellage, cylindre,
| piéces de¢ bolites Triumph 350
{moteur piéces de boites, cadres
i Ttes pMees détach pour toutes
machines francaises (roues,
fourches, dyn, ete...). MARTI-
NEAU Gérard 43 r de Marma-
gne, Bourges (Cher) Tél, 20-87

A V. R Gillet 750 1851, 1600
kms. 125000. Side Simard 1
place 1/2 30000. MAUGE, Til-
ly/Seulles (Calvados).

Zund. DB 200. exec. ét. px Int.
Manchon Guy, 60 r Corbeil,
Corbeil (8-0).

Scooter Terrot neuf bs px. Ra-
tel 10 r Boispréau, Rueil.

MOTOBEC. 175 cc 1600 k t. b.
équip cse dép. 140000. SOYER
82 rue Rochechouart 89¢.

SCOOTERS d'occasion et de
démontration tout équipés
présentation Iimpeccable, ven-
dus avec garantie de 3 mois.
Speed. P. BRISSONNET et
Cie, 22 ter, bd du Gal Leclerc,
Neuilly sur Seine. MATI. 87-40.

AX2 Gnome Rhone side 85.
50 BMW RI12 155. 150. 145.
T80 R. Gillet side a4 partir 75.
750 Harley splendide 230.
750 BMW RTS side 165.
750 Zundapp side 150
600 BMW RG66 215,
600 Colombus 80.
500 BSA side 145.
500 BSA 110.
500 Terrot 1952 180
500 Terrot 1949 side 130.
350 Matchless 1852 235.
500 BSA B33 235.
350 NSU Super 115.
Ja0 Ariel] 125
250 TWN 180.
250 Puch 185.
250 BMW R25 c. nve ég. 245,
200 DEW N2 85. et 100.
125 Monet suspension 1851 75.
125 Motobécane susp, &b
125 AGF scooter équip. 126.

Proven, Allemagne & rénover :
750 BMW 55. 500 Zundapp 100.
500 UT T0. 350 DEW NZ 60
250 DEW 5B 60. 250 Viectoria
T0. 198 Ardie 55 198 NSU 55.
250 NSU 60. et T0. 250 Stan-
dard 60. et 55. 350 Triumph
650. 200 Zundapp 55. 200 BMW
R2 55. 500 Rudge 40. 125 JLO

65. P8 NSBU 15., ete... ete...
Nombreux sidecars Simard,
Précision, Bernardet, BMW,

René Gillet. Voitures. Reprises
Motos. Vente. Achat. Echange.
Crédit. MOTO RECORD, 151,
r Marcadet Parisl8® Mon.24-40

VOITURES A VENDRE

ACHAT au compt. ou dépdt
vente de tous vélomot. motos
et scooters d'occasions. SELEC-
TION MOTO, 100, bd Magenta
10, Métro Gare du Nord.

ACH. compt. motos et scooterg
réc 165 av. de Clichy, Paris
MAR. 00-T9. 50 rue Brunel,
Paris 1Te, ETO. 24-86.

ECHANGES

Fourgonneite tolée aérodyn.
de Soto, idéale pour camping.
Echangerais contre moto. RO-

BERT 17 rue des Bateliers,
Clichy, PER. 35-53.
JAWA 500 bi. ACT 52 imp-

3000 k. 250. Rep. 4 cv ou
ap. 19h, ¢t sam. dim. Mivielle
® r Eug. Varlin, Paris 10e.

DYNA c. int. 4 ptes ctre moto

- ILECLERC 56 r M. Dormoy 18e

BSA Gold, Flash 7000 k 325000
Repr plus faible. Ray BONIN
54 r P. Brossolette, Levallois

ECH. logem. 2 p. culs, 2¢ &,
trés ensoleillé ctre plus grand
Paris ou Pavillon banlieue 15
k. max. Ecr. 1141 Mate-Renvie

ECH, moto 125 cul. I. sus rec.
ctre RT3 ou 350 BSA + argent
GIL 65 r Mt Cenis, Paris.

V. éch. ¢. p. voit M. Debon
500 5. cul. 47, g. tour. px 124.
a4 déb ap. 19h. sam. ap. midi
Chochina 34 r Ste Marthe 10e

E. ou V. 500 Terrot c¢. 176 ou
scoot. 14 r Psichari Te.

SUP. cab. Irat 11 CV impec.
SUsp. S fr. Lock. PAGANO
3 av. Frémont, Nice.

PETITES voit. sport BMW, G.
Irat, Darmont, etc. et toutes
voit. de série avec reprise de
motos et vélomoteurs récents.
ERoger SBCEAUX 4 r Beaure-
paire, Pantin. NOR. 15-18

DARMONT sp 6 cv 4 roues 38
r Et. Marcel St Maur, Hubert.

§ CV RUBY 38 cabr, 180,
Simca-5 40 coupé 1680.
Mathis 36 C. I 4 p. impec. 90.
Rovin cabr. 2 pgv 140,
301 c. C. I. 4 p. 140.
et 30 wvoitures impeecc., toutes
marques, tous prix ; 4 ecv, 203,
302, 402, TC., CREDIT unique
en France. CENTRAL AUTO-
MOBILE, 4 rue Buffault, 0=
PRO. 61-31.

RACER 2 pl. mot. K500. Zun-
dapp r, & neunf. Brem. BOT.
87-81, vis. 60 bd de Reims.

.Eéi‘é_ ATTI 2 1. 3 compr. b. &t
gén. 2-4 pl. repr. 4 cv Jonghi
1500 Bugatti ty. 37 ou sutre.
Jean 139 bd StDenis Courbevole

ON DESIRE ACHETER
Achéte comptant

toutes motos. AUDEGEAN,
r des Apennins 17e.

Achéte comptant

toutes motos et vélomoteurs.
Scoot. Vespa, Bernardet, etc.
Thierry 19 r des 2 Communes
Montreuil (lundi sealement).

10

1

¥. ou éch. Triumph all. ctre
1256 ou sco. Eer AUDRAN,
Gometz le Chitel (8-0).

CEDE arrhes vers. sur Domi-
nator Featherbed . livrabl. sul-
te. Bellencontre- BOT. 58-05.

Legonz de conversation Frang.
Angl. All. Russe par dame ex-
périmentée. Odé. 65-02 (matin)

A LOUER 125 Peugeol sans
permis siége AR. 82, rue de
Gentilly 13=, GOB. 92-868

YLEMENTS emboutis de carros.
cyclec. 3 gl. bloc mot. AMC
3 vit. 125 ecc roues garn. 350
X13, pié::, div. px les plus bas
LEFRANC 54 r Etienne Dolet
Cachan, ALE.34-41.

POUR motos 4 vendre garage
gratuit. LEC. 898-60 SUF. 36-75

SIDE Impérial drie cpt 60. Le-
clefc¢ 56 r Marx Dormoy 18e.

V. éléments Simca px tr. avant.
Caron Tr Mt Roland Ddéle Jura

Rebobinage velants magnéti-
ques. Ech. stand. MONDGQN &7
rue Fondary. SEG. 30-8T.

T T [ RATE
FONDS DE COMMERCE

CAUSE santé céde aff. motos
ou pour sutre commerce 18¢ b.
placé avec ateller et appart.
Ecrire MOTO-REVUE MT 1141
qui transmetira.

EMPLOIS

CHERCHE mécan. moto urgent
PARIS-MOTOS 55 r Brancion

e e e . e e ey S

LES BONNES ADRESSES RECOMMANDEES

Dans cette Rubrigue, MOTO-REVUE signale les Maisons de HRéparations, Mise au Pointg,
donner toute satisfaction &4 mnos Lecteurs et Abonnés et auxquelles on peut donner toute confisuce, et qui se trouvent tout prés de ches vous

Veute de Motox

d UReemsiod

Ll

Neuves, qui S'eudagent »

: PARIS (2e) PARIS (1i2e) '1 Accesspires ISSY-LES-MOULINEAUX === VINCENNLES e——
DYNAMIC - SPORT Spécialiste N.5.0., ZundappMonet-Goyon - Magnat-Debon SCOOTERMOTO |MOTOCYCLISTES, n'a‘tenides
Motobécane, Guiller, Galletto, |Agent René Gillet, ttes pléces! Gillet-Herstal, ete... e |pas, faites poser de suile ne
Terrot, Jonghi, Monet-Goyon. MABILE |55, rue Brancion - Lee. 93-57 |Le plus important spéeialiste des |grille porte-pagnct sus - voure
Crédit. 1/3 cpt, solde 12 mois|7 ter, acvenue de Saint Mandd o velomoteurs, motos, scooters |réservolir. Posa immeaialie
6, r. St-Augustin - RIC. 75-72 PARIS (1de) | CARIE (17¢) Toutes les grandes marques SaNs courroie.
PARIS (9%} MOTO - VANVES - SPORT Ets REVIL i crédit MOTO-PREVOYANCE
« GARAGE  POUR Ouvert le Dimanche Tous les accesso! ¢s el équi- | 28, rue Ernest - Renan 16, rue de ia FPrévoyance
MOTOS et SCOOTERS 1 et 3 Boulevard Brune ﬁfmﬁﬂlﬁﬂﬂui prix IEdE DI%& bas | Mic. 03-72 Ouvert dimanche matn
151, = Faubourg  Poissonniére|” DUCENTIER (LA MOTO) it AL CHES. G0y~ SO nes JONGHI
mpﬂ_ng (10%). ﬁﬂES%EEEEER%{%T | e— PANTIN 4 T 3;;?:1‘5135;';3 s |76 r. de Fontenay - Dau. 41-30
8té MOTOCYCLE A PANTIN - SCOOTER INT- 00" | N'attendez pas pour commander
Vente & crédit ibd, riue d'Alesna Vispa - Piéces détachées Vespa - Piéces détachees {y,.e Vespa ou volre Velosolex
Toutes les grandes marques PARIS (15¢%) E Accessoires Accessoires chez WUPLAN, concessionnaire
Motos - Scooters , PARIS - MOTO | Vente @& crédit - 15 mows |- Vente & crédit - 15 mols |Grandes facilités de paiement
166, rue Lafayetie - Nord 07-59 | Réparations - Piéces didachées| 173, rue de Paris d0, rue Gabriel Péri '7, av. de Paris - Dau. 20-60



m— (2° ANNEE e DEPREZ CREDIT
MOTOBECANE TOUTRS o8 A ACHINGS GNOME-RHONE
MOBYLETTES SONT VENDUES RENE GILLET
PUCH AVEC GARANTIE MONET-GOYON

MAGNAT-DEBON (MAIN-D'CEUVRE GRATUITE) PEUGEOT
187, Rue Armand Sylvestre CDURBEVDI‘E (Seine) "Tel. : DEF. 07-0]1 et 02

—_

GOMBINAISON MOTOCYCLISTE |
Type AVIATEUR PEDRO 51

Manches Raglan sur pivots. Dos a4 soufflet.
Col montant avec patte en forme protégeant
la partie haute d'une longue fermeture-” glis-
siére en cintre et latérale. Poche poitrine avee
ouverture glissiére. Deux grandes poches pla-
quées sur cuisses avec ouvertures glissiéres.
Poche revolver avec ouverture glissiére. Culs-
sards poches ouvrant par glissiéres. Ceinture
renforcée avec anneaux. Polgnets lastex. Bas
de jambes lastex avec glissiéres d'accés. Se
fait en BLEU CIEL INDENDHREN, MARRON
et KAK] RESEDA imperméabilisés. Elégance
Jamais atteinte. Commodité absol. Disponible:

Société LE SARRAU
10-12, rue du Bas Jardin - LILLE 1952 L'EVEREST, ot

Envoi échantillon et grav. sur demande M nombrouses autres  ex-
B iditions inlernationales

o e o

i  CARBURATEURS
DELI®RT 0

disponibles pour toutes motos 500, 350 et 25U
anglaises et allemandes

NORTON - VELOCETTE - TRIUMPH - B.S.A.
B.M.W. - D.KW. - HOREX

raasd

Pour vos MOTOS
Pour vos VELOMOTEURS

Pour vos SCOQTERS
Adoptez la plague FD-53

minéralogiques a fleches ou a clignotants

A FLECHES PLAQUE A CLIGNOTANTS
® | modéle 4 2 clignotants

Plaques

PLAQUE

pour toutes cylindrées machines de série et

@1 modele o ~Tous Lhxes fixes latéraux en haut. . T
@ ! modéle 4 feux fixes @ 1 modéle & clignotants machines de compeétition.
et clignotants latéraux fixes au centre

= mrm M s s e = e e —

ACTUAL-SPORTS, 25, r N.-D. de Nazareth, Paris

EN YENTE CHEZ TOUS LES MOTOCISTES — Tél, . ARC, 61-66

ol i de Rédie - PARIS

Fate & 4

&

S IMANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

MARCHAND Fréres

CHROME-CUIR 16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas conjondre, bien no-

i i ter me 18, la maison n'a
@mln]mgue gratuit sur demande " pas de succursale.

PORTE-FANION
COUVRE-SELLES
pour

Moto -* Scooter

1
-

3
‘ ]
$ 3 4 -"m..
: ; CHROME-CUIR e
E E 38, rue du Chateau-d'Eau ; q"""r = E':;Sl !
325‘ r. Singer, Paris-18 PARIS-10° Tél. : NORD 08-00 | [yt
| 3.0y 1 rlnr..‘plrﬂf _rpns”:li;:eﬂ =I:.A:.':S :
i ; TOUS vétements de cuir : e 3 ] SRAE
§ * I'ESSEIETI:JES ! MOTQO - AUTOMOBILE W
-' SPORT - VILLE ' |$ A cadres. Réser-
CASQUETTES _volrs et Roues
A la marque - Au blason Exigez la marque | tél. PER. 20-68
L
| |

R il ol A A A A A A A A LA AA LA A,
e Pl
&

»

Les Etablissements
PRESENTENT LEUR
NOUVYEL AMORTISSEUR

POUR SUSPENSION ARRIERE OsCILLANTE
Fourches télescopigues, suspensions arriére
hydrauliques pour motos et vélomoteurs

34, rue Louis Blanc - COURBEYOIE (Seine)

AL DR, et TR e e S e

'!‘S TR-%0, av. du Geénéral Leclerc
E B u N N ET BILLANCOURT . { Seine)
Mo Billancourt VIOL. 15-46

Les plus importants magasins de motos de France,
Toutes les grandes marques francaises et étrangeres. -

VENTE a CREDIT. 2 des conditions cans

MENTIONNEZ TCUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



BARBES MOTO-CYCLES

33, BOULEVARD BARBES - PARIS (18°)

PLEIN CENTRE DU BOULEVARD
Meétro : Chateau-Rouge et Barbés - Autobus 56 - 31 Tel. : MON. 98-35

VOUS OFFRE LE PLUS FORT CREDIT

SCOOTER TERROT Pour la livraison : ... ... . 25.000
SCOOTER GUILLER Moteur AMC. » » . 60.000
LES MAGNIFIQUES G I M .Fa. 1] ] " H P et BU.UUO

AINSI QUE POUR TOUTES NOS MARQUES

RENE GILLET - GUILLER - GIMA
JONGHI - LAMBRETTA - TERROT
B.S. A. - SUNBEAM - GUZZI

ACCESSOIRES - REPRISES - DEPOT VENTE — OCCASIONS CREDIT 12 MOIS
Magasin ouvert tous les jours de 8 h. & 20 h. —— Fermé le Dimanche

‘ LA GRANDE MhRQUQ
MONDIALE DE

'CARBURATEURS  /fmmonbmmun

pour MOTOS a i E
VELOMOTEURS ' PR
CYCLOMOTEURS /.
SCOOTERS

spécialités

AMAC :

GLAtRIE Y=/ POIGNEES

moteurs 2B STOURNANTES
auxiliaires : Robinets
d'essence

Transmissions

-y Coffret piéces de re-
FF'F' change pour Motoristes

Gamme compléte de

e, pour toutes
: " machines

Manettes et leviers séparés
Catalogue 4 MM. les Agents

/' STATION-SERVICE-AMAC

21, r. Collange - LEVALLOIS - PER. 06-02

PLUS DE 800.000 EN SERVICE
A D B e B Ll e A T

- - — -

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12 r. de Cléry Paris-2¢
Ne 1.141 1953. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépét légal, 2¢ tr. N° 003
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125 cc SPORT

[z mailowre /%fff/éﬂr/«d i monae

110 Km/h. garantis @ 2 cylindres horizontaux cote a céte ® Course :‘45‘%,' !
Alésage : 427, ® 4 vitesses @ Présélecteur & doubles pédales ® Réservoir:
14 L. (autonomie de 400 Km environ) @ Consommation environ 3 L. aux 100 Km.

La GILERA

150 cc SPORIT

Lu meillre 160ec 11tupd di monle | Nl

110 KM/h. garantis @ Monocylindre @ Course : 547, ® Alésage : 597, @
Puissance : 7,5 cv ® 4 vitesses @ Présélecteur @ Fourche avant télescopique @
Suspension arriére : cadre élastique, amortisseurs hydrauliques ® Consomma-
tion garantie: 2 L. 1/4 aux 100 Km. -

2
o

i o R N EsREE " IIVRABLES DE SUITE CREDIT 15 MOIS

R @% #  Scooters VESPA
Leadm ‘Motos — Vélomoteurs — Cyclomoteurs
Quelle que soit la marque francaise ouv éfrangere

ATELIER ULTRAZ MODERNE AU 3, RUE ARISTIDE-BRIAND A VANVES — TEL. : MIC. 33-76
e PARIS-SUD, 106, AVENUE ARISTIDE-BRIAND — TEL. : ALE. 21-71.
3 MAGASINS e PARIS-CENTRE, 7-9, BOULEVARD BEAUMARCHAIS — TEL TUR. 96-56.
* ¢ '@ PARIS-NORD, 138, RUE DE TOCQUEVILLE — TEL : WAG. 42-04.
L 2 Y i

.-,‘ -
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