i oA i’ 5 T ¥ . TR sk T

5¢ A]\lHEE — N°  REVUE BIMENSUELLE |** OCTOBRE :19

"MOTOCYCLES

DIRECTEUR : MAX ENDERS EDITIONS LAJEUNESSE 4, RUE BRUNMNEL - PARIS-I7°

Je Salon

T e S e =

. = L




S0 0080 B8 0 000 B ERE T O O

CYCLOMOTEURS , VELOMOTEURS
Moteurs 49 cmec. Moteur SACHS 98 cmc.
POULAIN - VAP Moteur A.M.C. 125 cme.

@ ——— " &

MUTGS Moteur SACHS 150 cmc. - Moteur A.M.C. 175 cmc.

. TOUS NOS MODELES SONT VENDUS A CREDIT [

USINES A CLERMONT-FERRAND — SALON DU CYCLE ET DE LA MOTO - STAND N° 134
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EMBRAYAGE
AUTOMATIOQUE
BREVETE S G.D.O

PV, 578.59]
PV 5746581
P.v. 579883
PV, 620003
P.V. 621.18%
PV. 625912

STAND :_ N° 73



...vous cHoisirez une JAWA

POUR SA CONSOMMATION REDUITE

SON ENTRETIEN MINIME
ET SES QUALITES EXCEPTIONNELLES

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE ET L'ALGERIE:

JAWA Etablis* J. POCH
5@? 127, Av. de Neuilly - NEUILLY-SUR-SEINE - saB. 61-70

STAND 99 SALON DE LA MOTO
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125 eme.
_ 250 cmc. - 2 temps
160 cme. culbuteurs GUZZI BERNARDET

EXPOSITION-VENTE
d’'un choix incomparable

“"SCOOTERS”

toutes cvlmdrees 2 temps et 4 temps - 100 cm? - 125 cm® - 160 ecm? - 250 cm’
; LIVRAISON RAPIDE, NOMBREUX MODELES DISPONIBLES

100 emc. - TERROT - 2 tempe

4 temps Iut:irll
MOTOBECANE

6.8° RICHARD LENOIR

Tous les modéles disponibles de suite
de la MOBYLETTE & la 175 cme.

ARDIE 250

Weo.ﬁépwmtwm

DEPOT CARBOHYD

125 emc. et 1756 cmec. MOTOBECANE

- Livvaison rapide -

DEPOT BRET-OIL

s 10.000 francs d la commande *
EDlT 1/3 du total a la livraison «
Solde de 6 &4 12 mois

30 francs pour timbre réponse

LA GAMME COMPLETE

“BSA

de la 250 & la 650 cme.
250 eme. C. Il - L SUNBEAM 500 cmc.




VELOMOTEURS ET Vol
MOTOCYCLETTES 2 Record du

v- BOL D'OR

Catégorie 125 cm?®

DE GIRANDE (I:LASSE

Moteur A.M.C. 4 temps
125 - 3 vitesses
125 - 4 vitesses
1/9 - 4 vilesses

°
Moteur YDRAL

2 temps

125 - 4 vitesses

DIRECTION AUTOSTABLE
FOURCHE TELESCOPIQUE
CADRE INDEFORMABLE

STAND 118 | - o

GI I- Mi AI L 1'+ Avenue
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Roue a broche =
plus de demon-
tage de chaoine.

.............

Bloc moteur 2 temps 3 vitesses.
Allumage par volant magnétique.
Sélecteur au pied. - Cadre en tube.
Selle confortable. - Pneu 25x3 a
'arriére. - Réservoir de 12 litres. -
Serrure anti-vol. - Présentation
émail noir, couleur, chrome. -
Vitesse 85 km/heure.
®

Uente & credit c’wg bous les concessionnaines
&

o

Fourche télesco- ¢
pique = confort®
et sécurité.

Catalogue N° 20 gratuit sur demande
{Ellmulﬁ_g

Cylindre & haut
rendement = puis-
sance et économie,
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Magasin d’Exposition :
49, av. de la Grande-Armée, Paris - KLE 90-56

Service Piéces détachées et Réparations:
16, rue Félicien-David, Paris - AUT. 08-90



LA PICYCLETTE QUI ROULE TOUTE SEVLE

AVEC VELOSOLEX
VENTES FACILES
ET NOMBREUSES

Il est le premier par la qualité.
Il peut étre mis entre toutes les mains.

Il est le moins codteux & I'achat et
& I'entretien.

AVEC VELOSOLEX
TRAVAIL REMUNERATEUR

ET SANS RISQUES

Sa simplicité et sa robustesse garan-
tissent la satisfaction de Ia clientéle.

300 Stations-Service équipées pour
I'entretien rapide et économique.

Ni frais, ni responsabilité pour la
garantie et I'entretien - assurés par
les Concessionnaires.

RALLIEZ-VOUS A L’EQUIPE VELOSOLEX !
PORTE DE VERSAILLES - STAND 243

w8t Gire qu'on me Clavontors que doms 2 sicies |
.10 VeloSeleX bien ontends |

Documenter-vous aupreés de VELOSOLEX /Serviced)D. COURBEVOIE (Seine)

GILLET

4

"RENE

MOTOCYCLETTE [ .. - : VELOMOTEUR
| 280 cc. - 4 vitesses :l"f:,:p:,':;ﬁi B - 128 cc. - 4 vitesses '
— TYPE K 51 — ’ demandés. ; g ""“_"‘ e —— TYPE VI i
108 km. heure " 78 km. heure

Consom. 3,8 1. aux 100 km,

¥ Consom. 2,5 1. au 100 km.

“ _.--

Ets RENE GILLET, 126b Avenve Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)
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AUTOVULCANISANTES

qul assurent des réparations impecca-
bles et durables gréce au bord aminci.

POUR LE SCOOTER

Nécessaire spécial garni de & Rustines
bord mince, | tvbe Dissolutine.| répe.

POUR LA MOTO

Nécessaire .N° 4 contenant |12 Rustines & :
bord mince, | tube Dissolutine, | répe.

POSEES AVEC DISSOLUTINE, LES RUSTINES
BORD MINCE ISENT UNE ¥ERITABLE
SOUDURE ABTOGENE DB CAOUTCHOUC

Maisexigez bienles
VRAIES RUSTINES

EtsRUSTIN, 5 RUECASTERES, CLICHY (SEINE)

STAND 93 - HALLDU CYCLE - PORTE DE VERSAILLES @ STAND1 - BALCONA - GRAND-PALAIS

1‘0”! LE f ?’[!,?r%— UN NOUVT{\U METAL

Cl=/ @ BB FA'BLE DILATATION
i = .. PISTON RIGIDE -
‘: A -" Ce métal & haute teneur en

silicium donne les meilleurs
résultats et est absolument

__:_;“‘“;“-%ﬁ e garanti contre les risques de
N Tl s serrage malgré la faible
‘ | O i B tolérance d‘usinage donnée
\ o i | e E pour la dilaturi:n.
- ' i AGENTS DEPOSITAIRES
\, W il DANS TOUTES 1es VILLES

H. GOETZ 40, RUE CASTAGNARY
PARIS XV° - TEL. LECOURBE 44-40



MOTEUR 125° CULBUTE
SANS PERMIS DE CONDUIRE

TENUE DE ROUTE ET SUSPENSION
IDEALES

Rue Lesault, 16 -— PANTIN

Salon de la Moto et du Cycle (Porte de Versailles) — Stand N° 73



Le Poulain

LE PUR-SANG DES MOTEURS AUXILIAIRES

e Fabrication dans les Usines modernes de
Levallois.

e Compétence inégalée d'un personnel spécia-
lisé dans la technique du moteur auxiliaire.

SECURITE —

e Centre de gravité du moteur au point le
plus bas, boite et axe de pédalier incorpores.

e Sélection sévere de toutes les matieres
premieres.

e Contréle rigoureux @ chaque stade de la
fabrication.

GARANTIE

e Garantie absolue contre tous vices de
construction.

e Renseignements techniques par retour du
courrier.

[ —

® Stations services dans toute la France réguliée-
rement visitées par les techniciens 'Le Poulain

83 CONSTRUCTEURS FRANCAIS
LE MONTENT EN SERIE
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Grace a Plastibotte,
vous roulerez par tous les temps

La pluie ne vous empéchera plus d'aller a vos atfaires ou
de partir en promenade.

Les combinaisons les meilleures ne prﬂtegent que le corps
et, @ moins de mettre de lourds cuissards, fort encombrants,
les pieds et les bas de pantalons restent & la pluie.

Seuls, les récents progres réalisés dans la fabrication des
matieres plastiques ont permis d apporter une solution totale
a ce probléme.

Etanchéité absolue  Résistance & toute épreuve
Poids minime (250 grs la paire)
Pas plus encombrantes qu'une chambre a air pliée
Se mettent ou s'enlévent en 30 secondes

Telles sont les qualités principales de

. Plastibolle

é e bouclier contre la pluie et le cambouis

.PRIX : 1500 frs la paire

En vente chez tous les motocistes et magasins d'articles de sport. Pour
les localités non desservies par notre réseau de distribution, envoi

“franco contre remboursement suivant indication de la taille désirée.

COTEXUNION, 22, rue de la Folie-Méricourt - PARIS XI¢
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51, RUE DANTON, LEVALLOIS (Seine) — PER. 60-66

PRESENTEYAU SALON DE LA MOTO 1952 :

1° La 125 cmc. - 2 temps - Type E

Bloc-moteur - 3 vitesses - Sélecteur
i® au pied - Cylindre chemisé - Double
| échappement.

2° La 125 emc. - 4 temps - A.C.T. - Type D

Bloc-moteur - 4 vitesses - Sélecteur
au pied - Distribution par pignons -
® Arbre a came en téte - Graissage
sous pression - Echappement simple.

SALON DU CYCLE ET DE LA MOTO - Hall du Cycle, Stand 100

Sociéié Nouvelle des Molocycletles et Yélomoteurs “ JONGHI"

B8, Rue Saint-Denis - LA COURNEUVE (Seine) .
Téléph. : FLAndre 10-80 - |1-91

LE SIEGE AR. et LA SELLE AV.
REGLABLES

P ﬁf FONT
g e N\ UN ENSEMBLE
S8 IDEAL
JWPOUR LE
9 CONFORT DE
VOTRE MOTO
DEI DE VOTRE
VELOMOTEUR

SELLE AV.

REGLABLE

pour tous les
cyclomoteurs
SF

TOUS LES REPOSE-PIEDS - PORTE-BIDONS
ORDINAIRES ET POUR FOURCHES TELESCOPIQUES

MERAT . surResNEs

MODELES BREVETES - FRANCE & ETRANGER

E™S Edouard MOTTAZ

Sociélé anonyme au capital de 26.000.000 de francs

307 a 311, Rue de la Garenne, NANTERRE (Seine)
— TEl, : MAL, 29-77 s

Spécialité de RESERVOIRS ¢

et Accessoires de Télerie

pour

CYCLOMOTEURS -- VELOMOTEURS
MOTOS

Bouchons de Réservoirs extensibles
Fabrication exclusive pour Constructeurs et Grossistes
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ACCESSOIRES
MOTO

wh "ARTICLES SPECIAUX
* POUR SCOOTERS *

EEe———_——E S

LADEVEZE

" vous invite & visiter son STAND N° 244
oU vous frouverez les nouveaux Modéles

 RIXE - UT - TORPEDO - SUN - DOUGLAS, etc.
CREDIT DANS LA FRANCE ENTIERE PANTHER

o del ' Voyez nos Conditions de Vente
| | ' 1 et reprise de toutes Motos
francaises et étrangéres
(neuves et d'occasion)
et Scooters

EE——— SR L g . o

- EXPEDITION FRANCE ET COLONIES

LADEVEZE

O 50, Rue Brunel - PARIS xviey D3

Téléphone : ETO. 24-66
Métro : ARGENTINE-MAILLOT
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SALON DU CYCLE ET DE
LA MOTO - PALAIS DES
EXPOSITIONS

STAND - 2285

VOTRE SECURITE VOUS
COMMANDE DE CHOISIR
UNE MACHINE DE MARQUE
VOTRE BON SENS VOUS
ORIENTERA VERS LA MARQUE
LA PLUS REPUTEE - VOUS
ACHETEREZ UNE TERROT

SCOOTER 100 ¢cm’ - type VMS
CYCLORETTE - 50 ¢cm’
MOTORETTE 125 cm® - type ETD
MOTO 250 cm® - type OSSD
MOTO 350 cm® - type HCTL
MOTO 500 cm® - type RGST

ET™ TernoT, 2, rue André-Colomban DIJON (Cote-d’0r) - MAGASIN D’EXPOSITION a PARIS, 72, av. de [a Grande Armée




==

-, Les meilleures Marques, [e meilleur Service
w SONT A VOTRE DISPOSITION CHEZ

marcel perrin

ol vous trouverez disponibles tous les Modéles en

MOTOBECANE — MONET-GOYON — TERROT — GNOME-ET-RHONE — JONGHI

ainsi que les réputés
i Scooters LAMBRETTA — MOTOBECANE — BERNARDET — TERROT

et une Sélection parmi les Marques étrangéres

2 TRIUMPH — VELOCETTE — ROYAL-ENFIELD — HOREX

marcel perrin

ition provin
Expéd “‘_ province COUREUR RECORDMAN DU MONDE

CREDIT 50, Avenue Edouard-Vaillant = BOULOGNE (Seine)

Métro : Porte de Saint-Cloud Téléphone : MOL. 29-62

= ————

PENDANT.  LE SALON

MARCEL PERRIN sera au Salon, dans les stands de ses Marques le matin et, l'aprés-midi, & votre disposition & son
magasin. N'oubliez pas de lui rendre visite (& un quart d’heure du Salon)
Pendant le Salon, le Magasin sera ouvert tous les jours jusqu'a 20 heures (fermé le Dimanche et le Lundi matin)

Mobylefte Tebylette Tebyletle

SCOOTER

SCOOTAVIA

Le Scooter le pblus luxueux
et

Moteur A.M.C. 4 temps, |75 cmec.

4 vitesses e« Refroidissement par turbine
B

Suspension AY et AR « Vitesse 90 km.
Consommation 3,5 litres « Coffre a bagages
Pare-brise « Roue de rechange « Batterie

AR e
....

CATALOGUE B
SUR DEMANDE

A. MORIN, constructeusr = 117, Rue Manin, 117 - PARIS (19°)
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)CYCLETTE — PARC DES EXPOSITIONS —
STAND 143

Tél. :

IMPORTATEUR EXCLUSIF POUR LA FRANCE
79, AV. DE LA GRANDE-ARMEE, PARIS-16° - Té.: COP. 2723 st 40.65

OVEA



ADMINISTRATEUR : R. LAJEUNESSE - 14, RUE BRUNEL, FﬁRIS 17¢ - ET0. 05.50 - DIRECTEUR : MAX EHDERS
— - - ~ s <P q.l'

EDITORIAL
FORMULE D’AVENIR
de L. Colani.

LA PRODUCTION FRANCAISE
de Max Enders.

ORGANES ET ACCESSOIRES.
LA PRODUCTION ALLEMANDE.
LA PRODUCTION ESPAGNOLE.
LA PRODUCTION ITALIENNE.
LA PRODUCTION BELGE.

LA PRODUCTION ANGLAISE.
LE « GONFLAGE » DU 4 TEMPS.

L’AERODYNAMIQUE ET LA
MOTO, de L. Lepoix,

LES NOUVEAUTES DU SALON.
LE SPORT EN ANGLETERRE.
CARACTERISTIQUES ET PRIX

DES MACHINES EXPOSEES.

LES CHAMPIONNATS
DU MONDE DE CROSS,
de A. Mouchet,




SALON
s

VENIR

»
I E progrés semble ne progresser que par étapes, parfois avee de longs temps de pauses, eomme si les

chercheurs, les inventeurs, les pionniers avalent besoin de quelque répit avant de partir vers de
nouvelles conquétes.
Pour dire vrai, le progrés n’est pas spasmodique, il est continu, mais insensible pour les profanes;
ne pas confondre évolution et revelution. |
L’évolution est la progression dans un domaine déja établi; la révolution fait, pour le mieux ou
pour le pire, table rase de ee qui existe au profit de formules inconnues hier.

On peut se demander si, pour I'usager, mieux vaut une lente évolution qu'une révolution soudaine;
la premiére, marchant sur la pointe des pieds, ne bousecule rien; la seconde fait obligatoirement des victimes,
souvent bien innocentes, Dans notre petite sphére, un chambardement soudain de la théorie et de la
pratique obligerait presque inévitablement la clientéle & supporter une partie des frais de la mise au point.
Est-ce souhaitable? Sur le plan général, peut~étre; au point de vue personnel et quelque peu égoiste, non.

Si I'on rapproche le premier embryon de moto du dernier-né de cette année, on peut mesurer le
chemin pareouru en moins d’une génération, sans heurts pour personne.

Ces derniers temps, sans presque nous en rendre compte, et en considérant eela comme trés normal,
nous avons eu la révélation des fourches télescopiques et des suspensions arriére, la vulgarisation des
sélecteurs, sans compter les occultes travaux qui nous ont donné, avee des eylindrées et des consomma-
tions sans ecesse diminuées, des rendements sans cesse accrus.

Il est évident qu’en perfectionnant des solutions déja éprouvées, on évite les aléas de formules
inédites non sanctionnées par une longue expérience. Seulement, nous vivons dans une ére ol tout le
su, le connu, le convenu se trouve bouseculé, ehamboulé, périmé, du jour au lendemain.

De vénérables lois physiques ou méeaniques qui semblaient immuables, ayant bien fait leurs preuves,
sont renversées soudain.

C’est surtout dans le domaine des produits de base que la révolution s’exerce & une cadence sl accé-
lérée que nos industries de transformation ne sont pas 4 méme de la suivre tant cela impliquerait de
bhouleversements dans les méthodes de fabrieation.

éﬁﬁe préjugé favorable accordé & ces trouvailles doit d’ailleurs étre tempéré par la prudence, sinon
Ia m nee.

Le erédit qu'on a, parfois, récemment accordé & certain produits sfrnthéthues ad?tﬁs a la légére
et d’aprés le satisfecit des laboratoires d’études a été souvent prématuré, 'usage ayant révélé des imper-
fections notoires que les novateurs n’étalent pas & méme de prévoir. Faut~il, pour autant, piétiner et
n’avancer qu'a pas mesurés?

On nous montrera comme un exemple d’audace récompensée celul de I'aviation et la véritable
révolution qui s’est faite dans ce domaine, ne serait-ce qu’avec les réacteurs. D’aceord, mais le probléme
est-il bien le méme? Ce qui est possible dans I’air, P’est~il sur le sol? ¢’est en tout cas & essayer. Nul doute
d’ailleurs qu’on ne s’en préoecupe, ehez nous eomme ailleurs; mais le supersonique n’a pas encore éliminé
le elassique avion & hélice. D’un edté ’expérimental qui s’approche par paliers suecessifs de I'usuel, de
'autre cet usuel qui continue de servir et de satisfaire, tant que son éventuel successeur parachéve son
apprentissage. 5 ;

Pour nous, rien ne dit que dans un laps de temps plus ou moins rapproché la moto sera encore ce
qu’elle est aujourd’hui. Elle doit étre appelée & un grand avenir parce qu’elle ést le véhicule & moteur le
plus économique et le moins encombrant; mais tant qu’elle n’aura pas, comme I’automobile, été considérée
par n’importe qui comme un mode de transport normal, ¢’est qu’elle n’aura pas atteint son stade définitif.

Nous pensons qu’il faut se consacrer parallélement & deux problémes : le premier consiste & parfaire
de plus en plus ee qui existe le second, & rechercher posément la formule idéale de demain.

. A formule nouvelle, clientéle nouvelle. Le seooter qui n’est pas une innovation mais une rénova-
tion, vient de nous en fournir un exemple; anticipation il y a trente ans, il est désormais une réalisation
consaerée par un sucecés mérité,

Il ne faut d’ailleurs pas eonfondre antiecipation et élucubration, Les premiéres tracent la route,
les autres ménent & une Impasse; 'une et ’autre méritent cependant attention et peuvent mettre en éveil
un esprit ohservateur et déduetil.

A ce propos la couverture futuriste de notre dessinateur Colani, com-

mentée dans ce numéro, est-elle du domaine de la pure fantaisie? Sera-t-elle, % W & N
tout ou partie, la réalité de demain? y(

Qui peut le savoir?



Eormule

La carrosserie a grande

finesse aérodynamique

imaginée par |'auteur de
I'article.

d’Avenir?

YANT exposé il y a plusieurs mois |'étude d'une
A voiture d'avant-garde & grande finesse aérodyna-
mique, nous allons essayer, tout en éliminant les
inconvénients et conservant les avantages des motos
modernes, d'ébaucher le projet d'une motocyclette de
tourisme révolutionnaire & turbo-propulseur, dit & « réac-
tion », complétement carrossée.

Avant d'entreprendre une tache aussi délicate que de
critiquer et ameéliorer les performances et la structure
d'une catégorie de véhicules mécaniques existants, il
s'impose de se familiariser avec ses exigences et qualités
fondamentales.

CE QUE TOUTE BONNE MOTO
DOIT OU DEVRAIT
POSSEDER

o Confort du pilote :

Carénage assurant une protection contre la boue et
les intempéries. Triangle guidon-selle-repose bien judi-

cieusement déterminé afin d'éliminer les contractions

tout en assurant une assise confortable, Protection des
jambes,

20 Tenue de route :

Centre de fravité le plus bas possible. Suspension
souple mais judicieusement équilibrée assurant une tenue
de route saine et exempte de cisaillements et autres
flottements, surtout aux grandes allures.

* Freinage 1

Puissant, en proportion du poids déplacé. Freins a
tambour de grand diamatre, nervurés et ventilés, & com-
mande mécanique ou hydraulique.

* Motleur :

Puissance calculée en fonction de I'utilisation future

La construction d'une moto constitue toujours un

;:qmpromis entre diverses exigences souvent contradic-
oires :




MOTOCYCLES 21

10 Exigences de la clientéle, suivant la catégorie de
la motocyclette,

20 Prix de revient.
3o Qutillage.
40 Emboutissage (si 'on adopte une carrosserie).

Il n'apparait pas que l'aérodynamisme puisse porter
préjudice a aucun de ces divers facteurs.

QUE SIGNIFIE
LE MOT
AERODYNAMIQUE ?

La force motrice de tout véhicule doit vaincre deux
différents facteurs : la résistance de |'air et du roulement.

En pénétrant dans |'air au repos, le véhicule provoque
des remous et tourbillons perturbant I'écoulement des
filets d'air le long de sa silhouette, Par suite de la visco-
sité, ces phénomeénes disparaissent d'ailleurs trés rapi-
dement, Cette force qui influence profondément le com-
pc-rtEment d'un véhicule, surtout dans les vitesses élevées
s'appelle « trainée » et est tributaire :

10 Du poids spécifique de l'air.
20 De la surface du maitre-couple (surface frontale).

32 Du coefficient CX groupant les actions de |'écou-
lement d'air dans |'horizontale.

Schéma de

sement et des
turbine.

4° Du Cz, facteur désignant les actions de l'air dans
la verticale (sustentation), soulévement ou plaguage au
sol, augmentant ou diminuant l'adhérence du véhicule
voire des roues motrices, coefficient trées important.

650 Du carré de la vitesse,

*
* %

Il est commun d'affirmer que I'aérodynamisme n'inter-
vient qu'a des vitesses élevees; cet argument constitue
a notre avis une erreur,

Il est dommage de constater a quel point I'on se heurte
de la part des ingénieurs et constructeurs & une absence
totale de progrés dans ce domaine,

Il est & peu prés certain que |'on peut sans tour de
force faire descendre la consommation de 15 & 209%,, sim-
plement par une bonne étude du carénage et une admis- °
sion d'air et flux de refroidissement intérieur suffisam-
ment equilibres.

Le carénage ne constitue pas le privilege de la moto
de record, La finesse aérodynamique diminue la résis-
tance de l'air, la consommation et améliore la tenue de
route par une meilleure adhérence de la roue motrice
due au profilage approprié; les pieces mécaniques sont
protégées contre les intempéries tout en restant d'un
acces facile grace a des panneaux amovibles. Enfin

la circulation
interne de 'air de refroidis-

gaz de la
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~chose & ne pas négliger, I'aspect extérieur est plus
esthétique.

Le moteur & réaction dit turbo-propulseur n'est pas
une nouveauté dans le domaine des véhicules terrestres :

Rover en Angleterre,
Boeing aux U.S.A,,
Turboméca en France, etc.

Le moteur schématisé dans ¢es pages est un ensemble
de faible puissance qui, du fait de la diminution de con-
sommation due au carénage aérodynamique, devient une
solution économique, ce malgré la consommation relati-
vement élevée des moteurs a réaction.

Il se compose de deux entrées d'air latérales, d'un
ensemble : moteur de lancement - pompe d'injection -
systeme de lubrification fixe sur l'entrée d'air droite, d'un
compresseur centrifuge de faible diamétre auquel font
suite deux chambres de combustion. La détente des gaz
actionne deux turbines, I'une entrainant le compresseur
et I'autre la roue motrice par l'intermédiaire d'une démul-
tiplication et d'un arbre & cardan.

Le carénage de la machine assure une protection
rationnelle du pilote tout en donnant au véhicule une
finesse aérodynamique intéressante. Le tableau de bord
se trouve encastré dans le fuseau phare-réservoir. Les
éléments constitutifs de la carrosserie sont réalisables
en tdle emboutie, favorisant une construction en série.

Vue en surplomb

de la machine de

montrant

la répartition Le

des masses. maitre-couple.
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Volumineux freins & commande hydraulique en rap-
longitudinale. port avec la vitesse du véhicule,

Il n'apparait pas qu'une moto de ce genre reléve de
I'utopie, mais au contraire par sa structure elle semble
synthétiser le compromis moto-scooter auquel aboutira

* certainement le futur véhicule a deux roues,

COLANI.

Le turbo-propulseur a réaction :
1 - Entrées d’air * 2 - Moteur de lancement
et pompe d’'injection * 3 - Compresseur cen-
trifuge * 4 - Fixaiion * 5-Les deux chambres
de combustion * 6 - Les turbines : l'une
actionne le compresseur, ['auire la roue AR.
* Ensemble démultiplicateur * 8 - Silen-
cicux, refroidissement et eéchappement des
gaz * 9 - Suspension AR. télescopique.
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HACUN des douze mois qui ont séparé le
_ Salon 1952 de celui que nous inaugure-

rons a été marqué par une intense activité
du motoeyelisme francals .dans ses diverses
domaines :

La produetion a atteint une cadence-record,
les modéles se sont multipliés, le ecyelomoteur
ahsorhe de plus en plus les eyclistes, le scooter a
acquis une vogue qui s’amplifie de jour en jour,
I'un de nos eonstructeurs a bhattu et détient tou~
jours le record de la production mondiale, de
nouvelles eylindrées en motos légéres ont fait
leur apparition, d’autres se révéleront sur les
stands; enfin, notre rentrée en course fut 1'oeca-
sion de vietoires éclatantes, malgré la partieipa-
tion dans certains cas de marques étrangéres
redoutables.

Toute cette évolution a suivi une courbe asecen-
dante si réguliére et sans heurts qu’elle a paru
toute normale et n’a surpris personne, malgré
les efiorts considérables nécessités par une si
Imposante mise en cuvre.

Prés de 500.000 deux roues & moteur en 1951,
de 600 a 700.000 prévus pour 1952, tel est le
résultat indiseutable & I’heure présente.

Dans chaque catégorie, on note un hond en
avant; s’il est moins sensible pour les vélomo-
teurs, il est partieuliérement saisissant pour
les eyelomoteurs, les scooters et les motos légéres.

Une seule ombre au tableau, mais qui n’est
pas de notre fait : la suppression des importations
a privé les amateurs de moyennes et (rosses

LA PRODUCTION
FRANCAISE

Pétranger qui nous alimentait en motos de cette
sorte. Ces Importations, assez restreintes puis~
qu’elles n’atteignaient pas 6.000 motos par an,
ne causaient pas de préjudices & nos marques
nationales; mais ceiie mesure, que nous déplo-
rons, n’est pas une brimade & notre égard; elle
est la eonséquence d’un plan éeonomique général
dont nous n’avons pas qualité pour diseuter, en
ee qui nous eoncerne, I'opportunité.

Cela ne nous empéechera pas d’allleurs dans
ce numéro, de souligner Peffort et les tendaneces
de ehaque Esa}rs produeteur et de signaler les pro-
grés réalises,

Nos lecteurs trouveront done, parmi ces pages,
des études documentées et puisées aux meilleures
sources sur les activités motoeyelistes en Alle-
magne, Angleterre, Autriche, Belgique, Espagne,
Italie, Tchéeoslovaquie.

Iei, nous nous atiacherons plus spécialement
a analyser et commenter les diverses tendaneces
de Pindustrie francaise et d’'étaler les résultats
qu’elle a obtenus.

Plutét que de présenter chaque marque 'une
aprés 'autre, il nous a semblé plus logique et
plus elair d’étudier séparément nos différents
genres de productions et de passer sueccessive-
ment en revue les eyelomoteurs et moteurs auxi-
liaires, les vélomoteurs, les scooters, enfin les
motos légéres qui semblent prendre un nouvel
essor, a la satisiaetion d’une ahondante elientéle.

Nous ne passerons pas sous silence le modeste
apport des petits cyelecars et tdcherons d’expli-
quer la déeadence imméritée du sidecar dont la

cylindrées de I'engin de leurs réves; les motos
au~dessus de 250 n’étant, jusqu’a nouvel ordre,
guére prévues dans nos programmes, ¢’était

Le Cyclomoteur

La France semble étre & 'avant-garde
du cyclomoteur. Déja aprés la guerre
1914-18 nous avions assisteé & une éclosion
de moteurs adaptables sur les bicyclettes.
A 1'état embryonnaire, tous les procédés
actuels avaient fait leur apparition : mo-
teurs a4 I'avant, sous le [)édaher, a 'arriére,
transmission par galet, chaine ou cour-
roie, les solutions les plus diverses avaient
été envisagées, avec plus ou moins de
bonheur (disons plutét moins que plus).
La faute n'en était pas aux novateurs;
leurs idées étaient bonnes en général; ce

ui faisait défaut, c'étaient les moyens
e réalisation; les moteurs étaient trop
lourds et la technique du 2 temps 4 I'ére
des balbutiements.

- En trente ans, on a le temps d'étudier
et de réaliser des progrés, ¢'est pourquoi
cé gque nous n'avons pas réussi.alors, est
aujourd'hui bien au point et en plein

renaissance est souhaitable, mais dont les qua-
lités et les avantages semblent ignorés des moto-~
eyelistes de fraiche date.

Lea extrimes arrivent
toujours &4 se toucher.
du moins en photo.

le retour d’une situation économique plus
normale,

avait cherché sa voie. On le oonsidérait
comme un mode de transport transitoire

essor, _ 4 un pis-aller tout juste bon pour une EE- Or cette opinion s’est trouvée infirmée;
Des la libération, le moteur auxiliaire riode de crise et appelé 4 disparaltre dés  si les beaux jours ne sont pas tout a fait
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Le Vélosolex, oyclomoteur-type

revenus, le marché de 1'occasion s'est trés
développé : on trouve des vélomoteurs et
motos en bon état pour un prix inférieur
& celul d’un cyclomoteur neuf; cependant
la demande est telle, pour ces petits
engins, que certains constructeurs ont d
monter de nouvelles usines et que, gréce
au 50 eme. 'un d'eux peut effectivement
revendiquer le record de la production
mondiale.

Bien mieux, nombre de pays étrangers |

nous demandent d'exporter vers eux soit
des moteurs, soit des ensembles, ou
traiter avec nous des licences de fabrica-
tion. :
Notons, pour étre objectifs, que 1'Italie
g'est également intéressé au’' B0 eme. et
ue deux de ses moteurs, le! Mosquito
temps et le Cuceiolo 4 temps a culbu-
teurs sont fabriqués en France, sous li-
cence, L'’Allemagne a également gaisi,
quoique plus tard, tout l'intérét du pro-
bléme; grice 4 son travail méthodique, &
un outillage renouvelé et 4 la compreéhen-
sion de ses gouvernants, elle pourra, un
jour prochain, si les barriéres contre I'im-
portation sont abaissées devenir un
redoutable concurrent.

A l'origine de la formule 50 eme., on

ne parlait guére de cyclomoteurs c’'est-a-
dire d’ensembles complets. Vélosolex en
a été le premier représentant; les autres
songeaient davantage 4 fournir des mo-
teurs pour l'équipement de ces innom-
brables wvélos qui, pendant la guerre,
avaient compensé la déficience involon-
taire des transports en commun,
' Par nuées les moteurs auxiliaires virent
le jour; il v en avait pour tous les goilts
comme_ pour tous les coins des cadres de
vélos, L'existence de la plupart d'entre
eux fut éphémere, la sélection s’opérant
rapidement.

On serait surpris, aujourd’hui, si I'on
ubliait la liste compléte des moteurs
0 emc. qui ne sont plus qu'a l'état de

souvenir pour les gens de bonne mémoire,
La plupart sont responsables. de leur dis-
parition; pour une raisom ou pour une
autre, technique ou  commerciale, ils
n'étaient vraiment pas 4 la page.

.On peut done en conclure que ce qui
subsiste constitue 1'élite, le client ayant
de lui-mé@&me éliminé les indésirables.

Le V.L.T. 2 vitesses constitue
un moteur évolué pour cyclomoteur.
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Le fameux VAP 4, et son montage
original en porte a faux.

MR monte le VAP dans le cadre.

X

Malgré tout, il serait prétentieux de
vouloir prendre position dans ce débat et
décider sans appel en faveur de telle solu-
tion ou contre elle.

La clientéle est aussi diverse que les
formules qui lui sont proposées. Cepen-
dant deux grands courants permettent
d’opérer une tpr&miére sélection; on pour-
rait presque faire un nouveau classement
et distinguer entre la bicyclette & moteur
auxiliaire et le cyclomoteur. La premiére
categorie s’adresserait & des gens qui ne
cherchent rien autre que se déplacer en
toute quiétude & une allure sans préten-
tion Puurvu qu’elle soit. exempte d’effort
physique. Ceux-ci n'aspirent qu'a accom-
lir des parcours moyens, sans souci de
a vitesse ni de la moyenne & condition
de ne se servir des pédales que le moins
possible et sans trop appuyer sur les mani-
velles. Par contre, ils exigent un véhicule
rustique, d'une conduite aussi simple et
aussi voisine que possible de celle du vélo.

Pour cette tendance, le Vélosolex peut
étre considéré comme le modéle du genre :
a part sa manette de ralenti et décompres-
geur sous. le pouce droit, il ne posséde
aucune manceuvre qui le différencie de la
bicyclette; il est de plus sobre et silen-
cieux; sa vitesse, volontairement limitée
aux environs de 30 & 'heure ne peut im-
pressionner les plus timorés. Vélosolex,
ui est demeuré fidéle &4 sa formule ini-
tiale, reste le seul représentant du moteur
sur la roue avant & entrainement par
galet, sa formule doit &tre la meilleure du
genre puisqu'aucun de ceux qui ont voulu
adopter le méme principe n'ont pu sub-
sister. Il est vrai que Solex s’est tenu 4 la
réalisation d'un ensemble et n'a jamais
livré de moteur adaptable sur des cadres
autres que les siens, Les améliorations
apportées depuis ses origines n'ont pas
influé sur son aspect; elles se traduisent
cependant par une augmentation de
puissance au bas régime, une vitesse un
peu plus élevée, mine meilleure protection
et un freinage aisément réglable et plus
puissant.

Un autre avantage du Velosolex est
qu'il est 4 la fois I'un des plus robustes
et des moins chers du marché; sa vogue
n'est en rien diminuée par la concurrence ;
au contraire sa progression s'accentue
régulidérement.

A cet avant-train moteur s’opposent
tous les autres cyclomoteurs. Aprés de
multiples hésitations et des tentatives
d’installation dans toutes les autres par-
ties du cadre, I'unanimité semble s'étre
faite définitivement pour la fixation &
hauteur du pédalier, tantét en oblique
tantdét franchement dessous. :

Dans ce genre, ceux qui construisent
entiérement la machine sont une petite
minorité, la plupart faisant appel &
I'extérieur pour la fourniture du moteur.

Parmi les premiers, le plus gros produe-
teur est Moltobécane avec sa Mobylette
dont le succés immédiat, dés son appari-
tion ne s'est jamais démenti.

Cette machine attrayante et bien cons-
truite posséde un moteur qui, depuis long-
temps, a fait ses preuves puisque déja
avant 1939 il équipait un wvélomoteur
Motobécane de 65 eme. de cylindrée,
ramené ensuite pour la légalité & 50 eme.
et modifié pour étre adapté & ses nouvelles
fonctions. La Mobylette est connue et
Fpréniée dans toute la France; nous

a
n'avons donc pas & en entreprendre une

nouvelle fois la présentation. Ses qualités

- de robustesse et de bonne grimpeuse jus-

tifient gleinement a8 vogue croissante;
un modele luxe & fourche télescopique -et
embrayage automatique est, pour ce der-
nier point surtout, particuf' rement ap-
précie des citadins car il facilite grande-
ment la circulation en ville,

Peugeot, qui a démarré plus tard nous
offre également un engin d’excellente pré-
sentation avec ou sans fourche télesco-
pique. Le moteur monté sous le pédalier
est 4 transmission par galet sur Il)ﬂ pneu
arriére.

Le Presto, des Etablissements Chapuis,
en deux versions, utilise le Mosquito
38 cmc, ‘également fahriqu& par cette mai-
son. Une des particularités de ce moteur
est d’étre allumé par une magnéto cylin-
drique enfermée dans le galet d'entraine-
ment du pneu arriére. Malgré sa petite
cylindrée, ce moteur est remarquable

rimpeur; il est d'ailleurs trés apprécié
es tandemistes, au point que les fabri-
cants ont di, pour eux, réaliser un mon-.
tage spécial, la fixation différant par suite
de la forme du caare, de celle des vélos.

Motobloc est encore une des maisons
présentant un ensemble entiérement sorti
de ses ateliers. Le moteur est devant le
pedalier et posséde un débrayage.

On peut également ranger dans cette
catégorie Arliguie de Montargis dont le
moteur Al'ter fabrigué par son voisin lui
est en principe réservé.

Cette marque, gui a pris un excellent
départ grice & sa fabrication sérieuse est
en pleine évolution. Molocycles a déjh eu
plusieurs occasions de signaler 1'Arliguie
et le moteur Al'ter & 2 vitesses et dé-
brayage de conception trés personnelle,
N'oublions pas Radior avec son 50 cme.
Nervor.

Sauf erreur ou omissiom nous venons
de voir les quelgues margues qui cons-
truisent int lement leurs cyclomo-
teurs; c!uelques autres, prétes 4 la der-
niére minute, se révéleront peut &tre sur
les stands,. elles seront cit dans nos
comptes rendus,

Les moteurs adaptables auxquels font

appel les autres marques sont une demi-
douzaine,

Le 38 emec. Mosquito,
facilement adaptable
posséde un rendement exoelient.




Le plus ancien en date, contemporain
de Vélosolex, et qui a donné avec lui la
remiére impulsion & la bicyclette & mo-
eur auxiliaire, est le Vap. A 1'origine il
était placé sur le coté de la roue arriére
avec transmission d'abord par denture,
ensuite par chaine, puis, avec la collabo-
ration des fabricants de cadres, il a été
modifié afin de pouvoir étre placé devant
le pédalier.

Le Vap.4, a4 débrayage équipe de nom-
breuses marques, parmi lesquelles on note
Rﬁrincipalement : Aleyon, Foucaux, Hurtu,

.R., Manufrance, Manufacture Orléa-
naise de Cycles, Drevon, Gelem, d'autres
ier:cure gu’il serait trop long d’énumérer
ei.

Le Monobloc Le Poulain, & pédalier
incorporé, chaine unique et utilisant le
dérailleur comme changement de vitesse
équipe Erincipalement G F., Automoto,
Favor, Foucaux. Origan, Ballis, Garin,ete.

Certaines marques présentent d’ailleurs

Le réputé Cuociolo, (aveo
cache-culbuteurs * Maison ",
dans un cadre A.G.F.

des modeles montés soit avee Vap, soit
avec Le Poulain, soit enfin avec 1'un des
autres D50 cmec. tels que le Cucciolo
4 temps a4 culbuteurs, le Mosquito déja
cité avec Presto, le V.L.T. 2 vitesses et
déhtrayage ou le Sotecma & magnéto sous
carter.

Noug avions remarqué au Salon 1951
quelgques autres petits 50 eme. dont cer-
tains trés sympathiques. Mais leur déve-
loppement n'a pas été intense au cours
de cette année, ce qui ne veut pas dire
qu'ils ne prendront pas & leur tour une
bonne place sur le marché,

Ainsi done le ¢yciomoteur que d'aucuns
4 ses débuts, vouaient 4 une mort préma-
turée, fait preuve d'une vitalité excep-
tionnelle; il est de loin en téte de toutes
les productions motocyclistes nationales
et prend de plus en plus d'ampleur; son
aptitude au tourisme, étant désormais un
fait acquis, attire vers lui de plus en plus
d’amateurs,

récamment le S8ahara.

Le oyclomoteur Granger-Mosquito,
avec lequel F. FIANDO traversa

)
.‘_;'
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Le B.I.M.A. standard,
entrainement par galet.

Le B0 omo. Poulain
fabriqué sous licence dans
de nombreux pays étrangers.
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Le 1256 moderne, racé
et élégant (Automotol

Trente kilos, trente kilométres & 1'heure,
pédales obligatoires, telle était la formule
administrative du premier vélomoteur
dont la eylindrée limite, était de 100 cme...
a4 part cette cylindrée ramenée & 50 cmc.,
e'est la définition actuelle du cyclomoteur.
Le vélomoteur a, en effet bien évolué
depuis sa naissance. Nous nous souvien-
drons toujours de ce premier Salon d'apreés

uerre, riche en révélations qui ont étonne
e monde, Le report &4 120 cme. de la
cylindrée autorisée n'a fait que favoriser
son évolution, son développement et sa
vogue, en lui donnant les possibilités
d’étre réellement un wvéhicule A tous
usages, aussi bien utilitaires que touris-

Le 126 ome. Terrot E.T.D. &
soupapes en tdte.

MOTOCYCLES

tiques en solo ou duo. Le seul reproche
ﬂu on pourrait faire au velomoteur c'est

'avoir trop évolué vers les solutions les
plus modernes de rendement et de confort
et de s'étre, par suite, qluelque peu écarté
d'une clientele dont les moyens sont
limités. Un écart de 10 & 15.000 francs
représente pour heaucﬂug une somme
importante grévant leur budget. Ils re-
grettent qu'on ait eu tendance & aban-
onner le classique 100 cme., 3 vilesses a
main, fourche & parallélogramme et ar-
ridre rigide pour ne s'occuper que de
125 eme. a4 4 vitesses, sélecteur au pied,
fourche télescopique et suspension ar-
riegre. Ils ne doutent pas des avantages

La nouvelle fourche
téléscopique Monet-
Qoyon.
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Le 126 Motobécane.

de ces solutions; malheureusement elles

sont, pour beaucoup, hors de leur portée.

Cependant leurs observations sont en
partie réfutables, Si certaines marques ont
abandonné le 100 cme., d’autres 1'ont
conservé ou ont prévu un 1256 rustique
de prix abordable; il en est ainsi d’Aleyon,
Automoto, l'original Derny, Peugeot,
Motobécane avec son 4 temps latérales,
Monet-Goyon avec son Villiers et Terrot;
ceci représente tout de méme une diver-
sité de modéles tels qu’il serait bien rare
que chacun n’en trouve pas un au moins
A son gré, !

En 125 ecme. on peut faire la méme
diserimination qu’en 50 cme. entre les
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marques qui fabriquent intégralement et
celles qui s’adressent au dehors pour leurs
moteurs, ! :

Peugeot, parmi les « grands » demeure
le seul attaché au moteur 2 temps. Il est
parvenu d'ailleurs 4 atteindre un haut
coefficient de sécurité, de rendement tout
en conservant une indiscutable économie
de consommation,

Le 125 Peugeot est offert 4 la clientéle
en divers types de prix différents depuis
le Standard E 3 vitesses jusqu'au luxueux
4 vitesses a sélecteur et suspension téles-
copique avant et arriére.

otobécane produit deux 1256 cme. :
celui avec bloc-moteur & soupapes laté-

rales, une vieille connaissance sans cesse
améliorée, sobre, silencieux, increvable
et son sportif Mobyclub & eculbuteurs,
4 vitesses au pied, avant télescopique et
suspension arriére,

‘est également un 1256 culbuté que
nous connaissons chez Terrot, vélomoteur
de belle présentation sobre et bien finie.

La vogue de ces deux marques et la
uantité de machines en cierulation nous
ispensent de les décrire & nouveau dans

le détail. Parmi les autres marques fabri-
quant intégralement leurs vélomoteurs on
reléve : |

Aleyon Ziarcher et ses divers Lypes,

René Gillet avee son 2 temps & piston

Le moteur Ydral équipe de nombreasuses
marques frangaises et étrangéres: ci-
dessous la Buydens belge

g o . Rt
= e .,




plat et sa boite 4 vitesses dvec une com.
mande par sélecteur & action conlinue,
Gnome-et-Rhone et Jonghi avee chacun
un bloc & 3 vitesses au -pied, nerveux I'un
et l'aptre, Magnat-Debon & culbuteurs,
et 100 cme. 2 temps, Monet-Goyon avec
ses 100 et 125 licence Villiers, sa suspen-
sion 4 correcteur Grégoire, Motoconfort
et ses deux blocs & 4 temps 'un en laté-
rales, 'autre en culbuteurs, Radior dont
le bloe Nervor & éléments distinets pre-
sente d'intéressantes perticularités, Ravat
et ses 2 temps, Ultima, enfin, dont le bloc
2 temps, ‘4 vitesses au pied, avec rapgel
au poinl’ mort est d'une belle sobricté
d'aspect.

Les autres constructeurs font appel &
des spécialistes du moteur en 2 ou 4 Lemps
ces différents moteurs ne sont pas nom-
breux: nous les connaissons déja : ce sont
en 2 temps Aubier-Dunne et Ydral, en

bofte 3 vitesses, équipe nombre de vélo-
moteurs.

La 125 Vallée, ot son original cadre artioulé.

Le bloc 125 AMOC & soupapes eon tbte, Le moteur du 125 Qnome-Rhéne 3 vitesse,

7 &

3
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4 temps A.M.C., ce dernier en 3 ou
4 vitesses,

Automoto emploie surtout le Villiers
de Monet-Goyon pour les 2 temps et
I'AMC pour les 4 temps (D.5. Malterre a
adopté soit 1'Ydral, soit I'AMC, Guiller
également ,Koehler-Escoffier le Villiers,
M.R. I'Ydral et c{uand 'importation le
ermet le bloc Sachs allemand, New-Ma
'Aubier-Dunne ou I'AMC; Origan I'AM
ou 1'Ydral, et Vallée I'Ydral.

On pourrait encore citer une bonne
demi-douzaine de marques dans ceite
catégorie, mais & part quelques variantes
dans les détails et sauf révélation de der-
niére heure, le tour d'horizon est assez
complet et offre 4 1'acheteur une assez
rande variété, C'est dans nos numéros
e compte rendu de ce Salon que nous
insisterons sur les particularités de chaque’
nouvelle production.

Le 126 Monet-Goyon, semi-bloec Villiers,
ot nouvellie fourche télescopique.
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La maison Canadienne Dynamax
utilise des éléments Motobécane

BefTON o8 RETENUVE ot un moteur Villiers.
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Le
Scooter

Le scooter est la grande révélation de
I'année, quoiqu'ayant fait son apparition
depuis un certain temps deéja. Ses débuts
furent assez timides, au point que nombre
d'observateurs doutaient réellement de
son succeés; puis celui-ci est venu et slest
affirmé rapidement dés que la production
en série a permis de répondre sans de trop
longs delais 4 la demande.

Si le scooter n'a pas encore vraiment
convaincu les motocyclistes de longue
date pour qui le réservoir entre les genoux
est une nécessité, il a fait I’'enchantement
de toute une clientéle nouvelle, qui se
multipliant de jour en jour convertira
peut étre .un jour les motards endurcis.

Le scooter a débuté chez nous avec
I'A.G.F. des Etablissements Faizant, puis
avec le Bernardet, tous deux 4 bloe mo-
teur Ydral. Dans le méme temps les usines
Innocenti offraient en importation les
premiers Lambretta qui apportérent leur
appoint pour la diffusion de cette formule,
assez ancienne d'ailleurs, mais rénovée
au bon moment.

Vespa vint ensuite; fabrigquée sous
licence par Acma dans les vastes usines
de Fourchambault, son démarrage immé-
diat fut limité an début par la mise en
place des chaines de fabrication. Aujour-
d'hui Acma produit environ 200 Vespa
par jour et se classe en {éte de la produc-
tion scooter. Les modeéles d'origine ont
subi quelques modifications de détail, en
cours de fabrication, d'autres étant pré-
vues pour les prochaing jours.

L’Acma a une organisation puissante;
les clubs de Vespistes se developpent et se
multiplient, les stations-service s'orga-
nisent. Rapidement un réseau complet
d’agence jalonnera les grands itinéraires,
Car le scooter, ce dont on doutait au dé-
but, convient tres bien pour le grand tou-
risme et ses performances ne sont pas sen-
siblement atténuées par le tansad. Le
raid Paris-1'Alpe d'Huez réalisé par
Georges Monneret avec une passagére en
est une preuve irréfutable.

Le succés de Bernardet s'affirme éga-
lement; le dernier modéle plus allégé et
plus fin a contribué au succes croissant
de la marque; apreés les inévitables tdton-
nements du début, les fréres Bernardet
ont réalisé avec leur type actuel une
machine bien au point et qui plait.

Plus récemment Lambretta 4 son tour,
a concéde sa licence en France; il est
fabriqué a Troyes; les cadences augmen-
tent progressivement-et sortent le plus
récent type dont la suspension a été amé-
liorée, le moleur oscillant avee la fourche
arriére.

Fabriqué par la Sicvam le scooter Speed
créé par Brissonnet est un 115 eme. &
2 vilesses commandées au pied; il est
léger, de prix abordable; sa tenue de route
et sa suspension sont des plus correctes.
Trés maniable il est bon grimpeur et
meérite sa vogue croissante.

Scootavia, pour étre moins répandu
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n'en mérite pas moins d’attention. Avee
son moteur AMCG, il est puissant el confor-
table.

Guiller présente également un scooler ; . |
dont la coque est fabriquée sous licence - |
d'une maison italienne; le moteur est un & - |
AMC, comme le Stéfa de Saint-Etienne Cia . ot v |
dont le nouveau prototype allégé et affiné premiers Scooters I’! | '- |
vient de sortir. M. Lanoy son créateur frangais. . |
peut étre considéré d'ailleurs comme un
des précurseurs du scooter a I'étude du-
guel il s'est attaqué bien avant son ére
présente,

Terrot nous a présenté au dernier Salon
son scooter 100 eme. 4 bloec moteur
2 temps. D'aspect attrayant e¢’est un des
plus abordables du marché, Terrot a
passé cette année & en parfaire la mise au

oint et & installer sa chaine de fabrica-
ion. La premiére série est sortie depuis
guelques mois, ce salon marquera Bsans
oute son réel départ.

De méme, Motobécane a utilisé la pé-
riode entre les deux Salons pour parfaire
le prototype du scooter présenté en 1951
sur son stand. Le modéle définitif dont
les premiers exemplaires sont sortis de-
puis un trimestre contiennent un bloc-
moteur de 125 cme. @ culbuteurs avec
boite &4 3 vitesses commandées par sélec-
teur au pied; la transmission étant assu-
i rée par chaine sous carter étanche. Nou

.....
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Sur les derniers modéles Lambretta,
la suspension a été particuliérement
étudiée.

B - 4

Le moteur 100 cme.’
du Terrot.

!

Le Speed,2 vitesses.
116 omae.

*

X%

Le Socooter Quiller.

*

aurons trés prochainement 1'ocecasion
d'essayer cette derniére production des
ateliers de Pantin.

Le scooter est également représenté en
catégorie 50 cme. par deux marques; les
statistiques officielles de production attes-
tent que cette solution présente un réel
intérét pour toutée une catégorie d'usa-
gers; ¢'est au scooler ce qu'est le eyelo-
moteur par rapport & la moto.

L'un de ces cycloscooters est 1'Ardent
avec moteur Le Poulain et 2 vitesses par
le dérailleur. I1 posséde & l'avant une
fourche télescopique et une suspension
arriére par cadre articulé.

L'autre est le Scoto fabriqué par les
Etablissements. Tubauto: celui-ci est
monté avee un 38 eme. Mosquito a entrai-

nement par galet sur le pneu arriére. Tout
le mécanisme est isolé du conducteur par
un capotage en tissu plastique imper-
méable avec fermetures a glissiéres,

On dit, dans les coulisses que d’autres
marques nous offriraient également des
scoolers; mais le secret est bien gardé; &
I'heure ol nous écrivons ces lignes aucune
précision n'a pu étre obtenue; la surprise
nous sera peul étre réservée, sur le stand
méme a 1'ouverture du rideau. On parle
en effet d'un scooter 200 cme. dont les
proportions et le diamétre des roues,
entre autres se rapprocheraient assez du

enre Galetto de Guzzi ou Vélocette,
herchez bien!
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2 temps, 4 vitesses,

Le 176 Peugeot 2 temps,
moteur & haut rendement.

...........

Le 150 Sachs dans
un cadre FAVOR.

W

La 250 René-Qillet = =

A T
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On englobe dans cette catégorie toutes
les machines d'une eylindrée supérieure
a 125 cme., les catégories courantes géné-
ralement admises, sont : 175, 250, 350,
500, 750 et 1.000 cme. Il yaeuetil ya
encore des cylindrées batardes telles les
150, 400 et 600 cme., mais elles n'ont
gueére cours chez nous.! ' °

Autrefois toujes,ces catégories étaient
largement représenifes puis [é8 circons-
tances ‘ont fait que 'effort général a été,
pendant plusieurs années, presqu'exclu-
sivement porté sur les vélomoteurs; en-
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suite on a tiré des 125 quelques motos
légéres de 150 cme. et finalement on est
Farvenu ala 175 qui a été accueillie avec
aveur et s'est rapidement diffusée, Ces
motos légéres sont couramment produites
par Peugeot en 2 temps, Motobécane en
4 temps, Ultima en 2 temg& et par la plu-
part des marques équipees de moteurs
AMC ou Ydral. Nous n'osons parler de la
175 eme. Gnome-et-Rhoéne, 4 vitesses et
suspension arriére ne sachant encore si
elle sera ou non exposée.

Directement au-dessus nous trouvons
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La Jonghi 250 emo. deux
tempe; fourche & roue
tiréde et balancliers.

Le bloc 1768 Ydral 2 tempe,
sur une meto Alma.

La 176 Alcyon, bloc AMO,
suspension Vistoll.

La 200 Monet-Qoyon ' Bhooting-8tar ', Le seul 350 francais encore constrult.
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la cylindrée 200 cme. représentée unique-
ment par Monet-Goyon et Koehler-Escol-
fier.

Au Salon dernier nous avons vu appa-
raitre tout a4 coup deux modéles de
250 eme., 'un sur le stand René Gillet,
I'autre sur le stand Jonghi. C’étaient I'une
et 'autre des 2 temps & bloe 4 vitesses,
sélecteur et fourche teélescopique, Cette
année nous les retrouvons, prétes & éire
livrées et améliorées par une suspension
arriére,

Cette initiative a ¢té suivie; nous ne
savons si nous découvrirons sur le stand
Terrot la 260 dont on parle depuis quel-
gue temps et sur celui de Motobécane la

50 bicylindre dont un prototype est
depuis plusieurs mois en essais, Si ces
machines ne sont pas prétes pour 'expo-
sition, ce ne sera sans doute que partie
remise et nous espérons en reparler au
début de la saison prochaine. Mais si elles
gsont présentes & l'ouverture nul doute
qu’elles ne soient trés entourées : en effet

La 176 Uitima possédde
un cylindre particuliére-
ment développé.

Bernard, durant son raid
Paris-Biarritz, sur le proto-
type 178 Gnome=et - Rhdne.

et |,

Suspension de selle télescopique ot

filtre &4 essence en bout de robinet
sur la 176 Aloyon.




Le prototype Qnome-et-
Rhéne 176 omo. 4 vitesses.
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Le 176 Vallée & suspension AR. oscillante.

*

I'arrét presque total des importations
prive nombre d'amateurs de motos de
moyenne puissance ; l'apparition sur notre
marché de 250 et 350 modernes ne man-
quera donc pas d'éire trés bien accueillie.

De son cdteé les 360 & soupapes latérales
de Terrot et Magnat-Debon continuent &
satisfaire une certaine clientéle ainsi d’ail-
leurs que les 500 cmec. & culbuteurs des
mémes marques,

Par contre, on notera 1'absence des
bicylindres 750 et 1.000 de René Gillet;
ces machines plus spécialement destinées
a4 nos administrations ne correspondent
E\lus guére par leur puissance et leur prix
a la clientele d’aujourd'hui. !

Verrons-nous également les Cemee et
leur moteur flai-twin? Fabriquées en
séries restreintes ces puissantes motos
sont presque exclusivement réservées a la
police et 4 la gendarmerie,.

Le bloc 250 René-Qillet,
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Un side léger Buflier couplé
avec un 175 Gima.

Le Sidecar

Le sidecar est la- grande victime de
I'aprés-guerre, Aprés avoir connu la
grande vogue du temps ol I’on pouvait se
pracurer des 500 cme., il s’est éteint avec
les motos de faible puissance.

Il a cependant pendant la guerre, rendu
de grands services, attelé a de modestes
100 cmc.; on aurait pu penser qu'avec
I'avénement des 125, 176 et 200, il con-
naitrait une nouvelle faveur, mais 1'espe-

* * *

Le cycleca

C'est un sujet délicat & aborder; malgré
sa disparition presque totale il conserve
de multiples adeptes qui espérent en sa
renaissance. Nous avons plusieurs fois
abordé le sujet dans ces pages en regret-
tant de ne pouvoir qu'évoquer le passé
sans pouvoir espérer un renouveau dans
I’'avenir. :

Le Grand Palais, fiel de 'automobile
donne accueil chaque année 4 un certain
nombre de petites voitures, monocars,
minicars et autres engins plus ou moins
hybrides; nous les avons annoncés scru-
})uluusement chaque fois, mettant ainsi
'eau a4 la bouche des cyclecaristes en
expectative; puis, le rideau tiré, ces pro-
ductions parfois alléchantes ont disparu
avec les décors el sans laisser autre chose

u'un souvenir el une décepiion au cceur

e ccux qui en attendaient beaucoup.

De Rovin et Citroen 2 CV, sont toujours
les seuls représentants de la voituretie au
meilleur prix.

.
= e - =

rance a éLé décue; il reste 'unique tavori
des porieurs de journaux. La diliiculle
et les prix élevés de garage soni parmi les
raisons de sa décadence.

La réapparitiom des 250 et 350 cme.
donnera-t-elle & ce sympathigque véhicule
un regain de vie? Nous le souhaitons de
tout coeur car ¢’est un mode de fransport
pratique et s0r et nous préférons voir un
enl’atﬂ. dans sa coniortable carrosserie

* * *

Plus prés de nous se trouve le Mochet
dont d’année en année la silhouette s'af-
fine. Le modéle 1952 marque un réel pro-
grés dans les lignes. Ce petit véhicule est
extraordinaire d'allant et de robustesse;
ceux qui savent se contenter de son
125 eme. ne tarissent pas d'éloges & son
sujet, mais pour des motards tant soit
peu sportifs, sa vitesse paraitl trop limitée.
Mais on parle depuis peu d'un tricyclecar
1756 eme. 2 temps, 4 vitesses 4 moteur
arriére qui serail offert soit en monoplace
sport, soit en biplace touriste. Le bloe-
moteur est un Ydral, le chéssis celui d'un
trimoteur utilitaire dont la direction par
guidon a été remplacée par un tube obli-
gue et un volant. Quelques modifications

e detail ont permis de réaliser ce cyclecar
el de le rendre de lignes.attrayanles, Le
chéssis qui a déja fail ses preuves a subi
de nouviaux conlrdles el effectué des
essais complémentaires pour éire bien
adapté & ses nouvelles fonctions. C’est

plutdét qu'ent sandwich entre papa et
maman, et a4 califourchon sur’ un siége
ou un réservoir trop larges pourses pelites
jambes,

Les amateurs de sidecars onl néan-
moins du choix parmi les belles et sé-
rieuses productions de Marmonuier, Poi-
nard, Précision, Simard, ete...

* x *
r

une questiom de temps qui décidera si ce
petit véhicule sera ou non exposé sur le
stand du constructeur parmi les deux-
roues, vélomoteurs el motos légeéres qu'il
fabrique déji. .

-
L [ ]

r

. Les conclusions & tirer du” Salon 1952
seraient prématurées; nous avons discuté
autour de ce que nous connaissons ou,
que nous prévoyons, mais nous ne voulons
pas nous avancer sans avoir vu, examiné
et détaillé 4 fond. Un événement d'une
telle ampleur si fertile en nouveautés, =i
riche en détails souvent peu perceptibles
4 premiére vue ne peut élre commenté
complélement en un seul rapport. -
Cette vue d'ensemble fera place, dans
les numéros suivants 4 'examen critique
de tout ce que nous aurons pt remarquer
de saillant, d'original et de digne d’intérét.

MAX END.
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OUR combler
duire les

les retards, ré-
délais et répondre
rapidement aux demandes

gans cesse crolssantes, les construc-
teurs ont dd repousser les murs de
leurs ateliers, créer de nouvelles
usines, nunml’tru consldérablement
leur outillage, installer de nouvelles
chalnes de rnuntagu.

Cette évolution se’est faite dans
I'ensemble avec une remarquable
rapidité.

Male le constructeur ne fabrique

organes et
accessoires

o= - '_-n]

pas la totalité des pliéces, organes et
accessoires nécessalres a4 ses ma-
chines; pour certaines d’entre elles,
il fait appel & des malisons spéciali-
sbes soit dans l'équipement élec-
trique, solt dans I'emboutissage des
réservoirs, garde-boue, carters, solt
dans les carburateurs, les tuyaute-
ries, les sllencleux, les jantes, pneus
et chafnes, etc. soit aussi bien sou-
vent dane la fonderie ou ['usinage
d’arbres de plgnons ou de couronnes...
et nous en passons.
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Un stock de réservoirs
pour Mobylette.
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Assemblage final
et expedition.
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Il a done fallu que ces spéciallstes
s'équipent 4 leur tour pour pouvoir
fournir suivant les cadences accélé-
rées Imposées par leurs clients.

Tous cependant n'’avalent pas eu
fol dans ila formidable extension du
mutu?nlinmn frangais; pour en avoir
attendu unnﬂrmntinn, Ile ont été
vite débordés, puis essoufflés et
furent blentdt hors de la lutte. On
est surpris gquand on regarde en
arriére de voir le nombre d'industries
autrefois honorablement connues et
qul n’existent plus qu&ru qu'a I'état
de souvenir, pour n’avoir pas voulu
prendre au bon moment les risques
nécessaires.

Nous nous proposons donc, & partir
de ce numéro, de présenter & nos
lecteurs les fabricants qul n’ont pas
hésité & évoluer pour que la moto
progresse sans cesse dans tous ses
domalines. Ce vaste sujet ne pourra
naturellement é&tre traité en un seul
article; nous profiterons de ce que
I’hiver nous donne plus de répit
et plus d’alsance dans nos rubriques
pour donner & chacun la place qu’ll
mérite au fur et & mesure des visites
que nous aurons pu rendre aux usines.

Trop 4 l'étroit dans leurs ateliers de
Puteaux, les Etablissements Mottaz n’ont
pas hésité & construire & Nanterre une
usine trés moderne dans laquelle la
salubrité et le confort du personnel
n'ont pas été oubliés. Un vaste hall sur-
monté sur un cété d'une galerie offre
toute la clarté désirable. Il est de plain-
pied coété facade et surplombe un rez-
de-chaussée de plain-pied sur l'arriére
contenant les grosses machines, presses,
générateurs d’acétyléne, ete...

Outre les bureaux, les dépendances
comportent les locaux et tabmes pour
1'aisance des ouvriers, ainsi qu'un refec-
toire.




Il faut beaucoup de place pour fabri-
quer un petit réservoir, quand celui-ci
se multiplie & une cadence dépassant
chaque jour le millier.

Imagine-t-on que les besoins en tdle de
cette maison sont d'environ 150 tonnes
par mois! Imaginez le volume que
représente cette pile de feuilles plates
et celui encore plus grand qu’elles oceu-
pent au fur et & mesure de leur fagon-
nage.

Mais la superficie n’est pas toul;
hour assurer de pareilles cadences de
abrication, avec tous les controles
qu'elles comportent, il faut un outillage
puissant, rapide et préeis, distribué tres
judicieusement pour que les diverses
opérations se succédent avec une regu-
larité minutée, sans perte de temps ni
déplacements inutiles.

M. Mérat est un des premiers & s'étre
sérieusement préoccupé du confort des
passagers et a s'efforcer de réaliser un
sitge arriétre & la fois bien suspendu,
réglable et ne déparant pas la machine,

Charité bien ordonnée ecommence par
goi-méme... M., et Mme Mérat prati-
quaient alors la moto; bon époux,
M. Mérat s’'ingénia & procurer & sa passa-
gére Lout le confort possible; e'est done
une mise au point personnelle qui preé-
sida a l'élaboration du premier tansad
a susgensinn réglable et le désir d'étre
utile a ses confréres motards qui poussa
I'inventeur & lancer sur le marché le
fruit de ses recherches.

Le premier Mérat était biem pour
I’époque, 1930-31. 11 était réglable par
bouton molleté devant le passager.
Ce modéle unépeu compliqué et par suite
onéreux a éLé simplifié et amelioré en
1935 et n'a pas subi de notables modifi-
cations depuis. Il est, méme, a I'heure
actuelle, adopté par 'armée.

Ce tansad eut wvite fait de prendre
sa place sur le marché et les commandes
affluant, les premiers ateliers s'avérérent
insuffisants pour accroitre les moyens
de production el recevoir les nouveaux
outillages griace auxquels a pu étre en
3uelque sorte normalisé le dispositif

e fixation malgré la diversilé des sup-
ports sur lesquels ce siége doit étre
fixé, et l'obligation de réaliser de nou-
velles attaches pour équiper aussitot
les modéles de sortie récente.

A cette fabrication wvint du reste
s'ajouter la selle du conducteur, basée
sur le méme  principe de suspension
gprouvee,

Le tansad ne va pas sans repose-pieds;
les Etablissements Mérat en ont reéalisé
de bien congus, de fixation speciale

ui ont fait, si l'on peut dire, école.

e cyclomoteur a, de son coté entrainé
I'étude et la fabrication d'une selle
appropriée, Bref, il fallut songer & s’agran-
dir et faire rentrer les outillages spéeciaux
indispensables pour une fabrication mo-
derne et intense.

MOTOCYCLES

Les toles amenées par camions sont
débitées en flanes étudiés suivant la
coupe & réaliser et ceux-ci mis sur
formes en plusieurs opérations, puis
rognés, détourés et grignotés.

D’autres opérations, manuelles celles-
la, éliminent les défauts mécaniques,
modifient les formes, accentuent les
courbes el donnent la rigidite.

La cheminée de remplissage est placee
é I'aide d'un gabarit de montage et soudée
soit par pointes électriques, soit 4 1'auto-
géne,

Les soudeurs sont des spécialistes
éprouvés disposant d'un matériel des
plus modernes. Les générateurs d'acély-
léne, par exemple, sont automatiques, &
gressiun stabilisée, le débit de I'oxygene
tant réglé par l'acétyléne ce qui, en
garantissant une régularité constante

les sieges
MERAT
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de la température assure les meilleures
conditions -de soudure en qualité et
solidite.

Les réservoirs subissent  d’ailleurs,
ensuite, des épreuves d’étanchéité et
de déformation sous pression d'air,
avant d'étre acheminés vers leur point
de départ.

Les modéles produits par Mottaz
sont multiples, "ils wvont du réservoir
de cyclomoteur a celui de la grosse moto
et nécessitent, comme bien on le pense,
chacun un outillage spécial. :

Ils sont faits suivant le cas soit d'apres
les plans des constructeurs, soil creéés
par les services techniques de 1'usine,
ces derniers étant naturellement des
modéles déposés,

Les installations actuelles permettent

4 M. Mottaz de répondre i tous les
besoins. ;
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Presse pour le
fagonnage des
armatures



Un poste de soudure.

Mais M. et Mme Mérat, qui seconde
son mari depuis la premiére heure, en

ns de goilt (on s'en doutait d'aprés
eur production) aiment gqu'une usine
ne soit pas une prison; ils ont donc
mis a4 profit les travaux d'agrandisse-
ment pour donner & leur installation
un aspect accueillant et pour rendre
le séjour dans les ateliers aussi agreéa-
ble que possible. Travailler dans un décor
agréable, ont-ils pensé avec juste raison
¢’est le meilleur moyen de bien produire’
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Vue d’ensemble .
des nouveaux
ateliers

Le nom de OTOM ou « Tubotom », ce
dernier désignant plus particuliérement
les tuyauteries souples, est intimement
li¢ 4 1'évolution de la motocyclette
depuis les environs de 1934, époque &
laquelle la Société OTOM fabriquait
divers accessoires qu’elle dut abandonner
ensuite pour se consacrer exclusivement
a la fabrication de ses fameuses tuyau-

les tuyauteries

a1 EPER

ARG ST

la presque totalité des constructeurs
de motos et la plupart des grandes
marques d'automobiles.

Qu'il s’agisse de canalisations d'essence,
d’huile, de gasoil, OTOM a résolu bien
des problémes sans accepter aveuglé-
ment certaines solutions plus avanta-
geuses par le prix que par la qualité

Détails du premier
tand-sad

La selle pour
cyclomoteur

l el 1 .r N | L "-.r T
Un des tours deL ;
decolletage pour E"

I'usinage des em- "

bouts, raccords,
écrous et bicones.

teries métalliques souples adoptées par
et dont la vogue fut momentandée.

A T'heure actuelle cette marque est
bien consacrée; sa production ne fait
ue s'accroitre. Il sort chaque mois
es ateliers de Courbevoie entre 70 et
75.000 tuyauteries, allant de la Moby-
lette jusqu'aux gros moteurs de Bernard,
Chausson, Somua, etc...



L’outil
i Mﬂi-ﬂn "
a4 découper les
bagues de sertissage.

Récemment OTOM a  crée quelqﬁe
chose qu’'on remarquera dans maints
stands sur les motos exposées. Il s'agit
toujours d'une tuyauterie souple mais
combinée avec un robinet, breveté, de
conception trés personnelle et qui ne
comporte ni levier ni poussoir, mais
une simple bague qu’il suffit de tirer
vers le bas ou repousser vers le. haut
pour ouvrir ou fermer l'essence. Cet
organe déposé sous la marque « Tubo-
stop » présente pour l'usager l'avantage

Une des tables
de montage.
Au premier
plan, la ma-
chineacodper,
les tubes a la
longueur cor-
respondant a
chacun des
multiples mo-

déles. *

Un des postes._de
soudure des rac-
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d'étre rigoureusement étanche et de ne
pouvoir fuir, ni méme suinter, Nous
aurons d'ailleurs I'oceasion de le présenter
en detail.

Pour réaliser ce wvaste programme,
OTOM cherchait depuis plusieurs années
a4 s'agrandir... ou E changer de local,
lorsqu'une circonstance heureuse lui
permit d'obtenir l'atelier voisin du sien,
grice a quoi il put, sans arrét ni perte
de temps, doubler la superficie de ses
ateliers. Les travaux daménagements

E petit magasin de Levallois qui
connut les « premiers pas » de
Moto-Piéce, cette société qui devait
quatre ans plus tard se placer
qu premier rang dans le domaine de la
‘« piece adaplable pour moto », n'existe
plus, Devenu insuffisant aux besoins
exigeants d'une clientéle sans cesse
grandissante, il fut remplacé par des
locaux beaucoup plus vastes (d'une
superflcie de 800 m2) situés 4 La Garenne-
Colombes. Plus tard, un nouveau maga-
sin de vente fut ouvert & Levallois afin
de répandre la piéce détachée parmi les
mécaniciens et les réparateurs de Paris
et de ses environs.
Mais revenons & la Maison mére afin
de l'examiner en détails.
En magasin, un stock unique en France

MOTO-PIECE

1

La magasiniére a toujours le
sourire, parmi ses multiples
casiers ou chagque modéle de
Tubotom a sa place attribuée.

ont été terminés fin aofit. C'est donc
avec une aclivité accrue et une plus
rande aisance dans le travail que
TOM aborde le Salon dont il envisage
les résultats avec séréniteé.

Conirole et

Le billage élimine les
piéces défectueuse.

calibrage

des pieces. r
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Une partie du Stock de pignons
et courcnnes.

représentant plus de 2.000 séries diffé-
rentes de piéces dans les marques fran-
caises el gtran eres les plus courantes,
permet, anjourd’hui, de satisfaire immé-
diatement les demandes les plus impor-
tantes, nombreuses et variées. Un fichier
enregistre journellement les entrées et
sorties et indique & quel moment déter-
miné les séries doivent étre réapprovi-
sionnées,

Un catalogue revu tous les trois mois
renferme tous les dléments nbcessaires
a l'identification de chacune des piéces
entrant dans la fabrication Motlo-Piéce.
« Il est en somme, pour le client, un reflet
permanent du stock de leur fournisseur, »

Un service de fabrication approvi-
sionné sans interruption le magasin de
vente. Ces deux services, sans cesse en
liaison, fonctionnent en paralléle dans
la plus parfaite harmonie.

Dans les bureaux d'études, de dessin
et de lancement, des techniciens éprouvés
doivent encore, malgré plusieurs années
d'expérience, résoudre les problémes les
plus délicats. Chaque piéce étudiée défl-
nitivement posséde un numéro, une appel-

chez
BIPLEX

Biplex est une jeune et active maison
ui s'est affirmée rapidement grice i
'opportunité et & la qualité des acces-
soires qu’elle a créés et qui supportent
aisément la comparaison avec les pro-
ductions étrangéres les plus réputées,

Biplex a commencé par la fabrication
des pare-chocs, remis au goit du jour,
en créant divers modéles dont certains

La sellerie.

*

Fabrication
des selles
doubles.

lation et un dessin d’exéeution. A chaque
opération de son usinage, elle sera rigou-
rensement contrdlée h 'aide d’appareils
modernes et perfectionnés,

Un planning permet de déceler immeé-
diatement & quel stage d’opération se
trouve chaque piéce en cours d'usinage.

Cette organisation, surprenante, résulte
d’un passé industriel de plus de 30 ans
dans la fabrication de piéces détachées
adaptables pour voitures el camions et
dans la construction de boites de vitesses
pour motos. En effet, les vieux mécani-
ciens se souviennent des boites de 2 et
4 vitesses « Picard » qui connurent jadis
une grande renommeée.

A nos jours, la = piéce adaptable »
atteint une telle perfection que certains
constructeurs « aiguillent » leurs clients
chez des fabricants sérieux, car ils sont
amenés & abandonner leurs anciennes
fabrications afin de concentrer toules
leurs possibilités sur des - productions
modernes. Cette résolution en faveur
des progrés de la science assure un bel
avenir & Moto-Piéce el couronne brillam-
ment tous ses efforts,

adaptables aux pelites machines, les
plus répandues en France.

Plus récemment, ce fut la révélation
de la selle Aurora biplace qui a é&Lé
aussitdot adoptée par la clientéle.

L’apparition du latex a permis la
réalisation de ce siége a la fois confor-
table, élégant et ‘robuste qui connait
un succés croissant, tant auprés des
touristes que des sportifs. L'Aurora
équipait en effet nombre de racers au
Bol d’Or, parmi lesquels Peugeot, Guiller,
Monet, Vallée, Automoto, Puch; les
machines de la Brigade -de metocycliste
et méme la Norton de Lefldvre.

Malgré sa sobriété apparente, cetté
selle est de fabrication complexe et
nécessite dans les ateliers des équipes
de corps de métiers différents : selliers,
t?livm, soudeurs, peintres, polisseurs,
ete...

L'’installation elle-méme est spéciale;
si- 'on rencontre des batteries de ma-
chines classiques, on note, 4 edté, toul
un outillage maison approprié 4 cette
fabrication.

La wvogue de I’Aurora ne fait pas,
pour autant, négliger les autres fabri-
cations Biplex. Dans le département
se¢llerie on sort également des siéges
arriere pour scooters et un petit coussin
également en latex, plus souple et plus
confortable, & égalité de wvolume, que
les. modeles ‘courants méme anglais.

Les autres activités se dépl{}ir-rﬁ
autour des pare-choes, enjoliveurs de
Loutes sortes; un nouveau modéle de
pare-brise résistant sans déformation
aux vitesses les plus élevées et diverses
autres nouveautés en projel ou en cours
d'essai, :

La Maison se compléte par un véri-
table bureau d’études ou travaillent
des techniciens qualifiés.

L'animateur de Biplex est d'ailleurs,
lui-méme, un fervent motocyeliste; il
posséde une bien belle et rapide 500 cme.,
une machine de connaiszeur; il est done
au premier plan pour essayer et parfaire
lui-méme tout ce qui se produit chez lui,
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EPUIS le dernier Salon de la Molo
4 Francfort, en octobre, de nou-
veaux types ont vu le jour.
Tandis que des modeles exposés
disparaissaient, les tendances se sont
récisées. 11 semble intéressant de faire
e point, d'examiner la situation actuelle
de la motocyclette en Allemagne occi-
dentale, d’autant plus que le prochain
Salon n'y aura lieu qu’'en 19563.

Tout d’abord, la conjoncture commer-
ciale n'est plus celle des années passées,
ol I'acheteur se précipitait sur n'importe
quelle machine disponible. La concur-
rence devient de plus en plus dure. Et le
client a le choix ! Qui parait difficile, eu

égard au nombreux types catalogués :

120, exactement !

Mais, en fait, n’existe pas la grande
diversité que ce chiffre laisserait prévoir.
A coOté de la douzaine de firmes cons-
truisant réellement des motocyclettes,
il y en a plus d’'une vingtaine (ce sont
généralement des fabriques de bicy-
clettes) qui se contentent de commander
4 Sachs ou 4 Jlo des blocs-moteurs, &
Roth des réservoirs, a Magura des

idons, des moyeux; 4 Prcenafa, chez

ronprinz ou Tiger, la fourche télesco-
pique avant; chez Jurisch, la suspension
arriére, etc...

I1 est donc difficile de distinguer,
les unes des autres, leurs productions aux
caractéristiques strictement déterminees

rce que peut leur fournir Fichtel et
achs, de Schweinfurt, et son concur-

rent plus jeune, Jlo, de Pinneberg, preés
de Hambourg (quia d’épa&sé lui aussi leca
des 500.000 moteurs fournis au public).

Les Mofas, ces vélomoteurs & pédales,
4 bloc 100 cc. 2 vltessesh 1Eui pesaient

bien leur 70 kilos, ont longtemps
les caractéristiquez du marché allemand
o ils se wvendaient, jusqu'a I'année
derniére; en quantités importantes. Les
services de l'arriére de I'armeée occupante
en ont abandonné, sur notre sol, de
nombreux exemplaires qui semblent
indestructibles.

Ce tyfe tend, de plus en plus, & étre
remplace par une moto légére de 100 oun
de 125 cc. Et l'appel qu'il faisait aux
réminiscences. et aux préjugés des vieux

nouvelles générations.

Certes, N.S.U. vend encore pas mal
de ses Quick (& 3 vitesses) et les grandes
marques de bicyclettes, telles que Go-
ricke, Miele, Express continuent a en
sortir avec le bloc Sachs (et plus rare-
ment Jlo).

Notons, sur la Mofa de Heideman, un
édalier aussi astucieux que compliqué :

pédale gauche réversible! aux pédales
pouvant étre bloguées toutes deux au
méme niveau en position avant] et a
troisidme petite pédale permettant d'ac-
tionner le frein par rétropédalage!

En moto légére de 100 cc., on ne trouve

lus, cdété assembleurs, que le bloc
sachs & 2 vitesses commandées au guidon ;
et a4 kick, la petite Adler; et la 4 temps

cyclistes a %?erdu de sa force auprés des

Fox bien connue, qui développe 5 HP 8
# 6.500 tours-minute (maintenant munie
d'amortisseurs de suspension arriére).

Fait remarquable, & part ce modéle,
il n'y a, en Allemagne, et en passant

ar les trop nombreuses catégories de
256-150-175-200 e¢e., pas de 4 temps
avant les 250 ce.

Il n'y a aucun doute que toutes ces

catégories Mofas, motos legéres de 100,
de 125 subissent en Allemagne une crise
de vente aigué. La dpmpagande faite
our les nouveaux modéles de 150 et de
75 cc. a persuadé l'acheteur qu’il lui
fallait juste 25 ou 50 centimétres cubes
de plus pour emmener joyeusement un
Fassager ou une «sozia» comme on dit
a-bas.

Il convient ici de remarquer que 1'Alle-
magne, qui donna jadis 'exemple de la
liberté (en matiére de permis de conduire
pour les motos de faible cylindrée), en
exige maintenant méme pour les 100 cec.
et les Mofas.

Une situation privilégiée n’existe done
plus pour les 100 et 125 ce.
Bien mieux! Ce n'est
mois d'avril dernier que le permis de
conduire n'est plus exigible pour les
bicyclettes & moteur auxiliaire et les
cyclomoteurs de 50 cc. Cette formalité
avait contrarié 1'essor d'une production
dont les chiffres restaient extrémement
faibles (en comparaison avec la France
et I'Italie ol régnait la liberté ) et bien

qu'il y en elit la moitié d'exportée.

ue depuis le
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Dans la catégorie 125, Jlo n'a pas de
concurrent dans la vente de blocs-
moteurs aux assembleurs.

Adler édite également en 100 et 125 ce.
sa petite moto si |
changement de vitesse en bout d'arbre
moteur et sa fourche avant 4 balancier et
ressorte en spirales qu'il a adaptée
également & ses motos plus fortes. Ce
systéme de suspension et le boltier qui
le eontient, a promptement fait donner
le surnom de « montres Adler » 4 toute
la série. Il v en a maintenant & tous les
prix, comme nous le verrons plus loin,
et de 100 a 250 cc...

Pauvre catégorie 126! que I'on croyait
destinée & étre le type « Europe » sa
situation, si longtemps privilégiée, se
trouve un peu partout menacée par le
rythme méme de la circulation actuelle,
par l'intervention possible des pouvoirs
de I'Etat... et par le snobisme... Le
poids, pourtant, y était si heureusement
pro nr&nnné a4 la performance...

L'industrie allemande continue & en
Bruduire d’excellents exemples. La 126

.K.W. bhien entendu! livrée (& l'expor-
tation) avec suspension arriére Jurisch;
la N.S.U. Fox (en 2 temps, 4 vilesses);
la Victoria Bi-Fix et la Triumph & 2 pis-
tons. :

La catégorie 150 cc., c'est, chez les
¢« assembleurs », le domaine exclusif du
bloc Sachs &4 4 vitesses. On trouve géne-
ralement 4 I'arriére une suspension téles-

personnelle, avee le -
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ment pour la suspension arriére osecil-
lante, & bloc de caoutchoue comme élé-
ment élastique travaillant & la compres-
sion. Les Phanomen étaient, dés 1939,
munies d'un arriére oscillant A& double
élement élastique formé d'un anneau de
caoutchouc travaillant 4 la torsion, et
maintenu entre des anneaux métalliques.
La firme Phdnomen a quitté Zittau. en
Saxe pour émigrer dans la zone ouest...

Un des nouveaux modéles d'Adler
fait son apparition en 150 cc. Court, trés
bas, trés compact, le bloc ramené tout
contre la roue arriére, et pourtant au
centre du cadre, son dessinateur a su
lui donner quand méme de 1'élan et une
esthétique pleinement satisfaisante.

Darkopp, & Bielefeld, fabrique son
propre bloe-moteur.

La vieille fabrique de bicyclettes
Maico, pres de Tobingen qui assemblait
quelques motos a pris, ces deux derniéres
années, une grande extension sous I'im-
pulsion de ce véritable motocycliste

u'est son nouveau directeur technique,

li Pohl. On le vit, dans cette dure
épreuve de la Deutschlandfahrd, mener
lui-méme & la bataille une armée de
19 coureurs. Il en rapporta une médaille
d'or pour lui, des enseignements précieux
et 12 autrgs 'médailles d'or pour son
équipe. Maico construit maintenant toute
sa gamme de blocs en 125, 160, 175 cc.
(et méme les freins!).

En 175, le bloe Jlo 3 vitesses a le mono-
pole pour l'assemblage. La suspension
arriére Jurisch y prédomine.

Nous arrivons maintenant & cette
catégorie moyenne, entre 200 et 250,
4 cel empire du milieu que n'affecte pas
la ecrise. La faveur du public allemand
s'y porte de plus en plus.

pila cette wvieille connaissance, la
200 cc. Zandapp, sans cesse ameéliorée
depuis 20 ans! Munie d'une boite a

2

copique Jurisch, mais aussi, en cetle
matiére, quelques solutions originales,
comme celles de Phénomen et de Stella
Mars. Toutes deux, du reste, sont I'ceuvre
de l'ingénieur Hu;{i Albert, actuellement
directeur technique de la if!ars, la seule
motocyclette allemande munie de roues
movennes (de 16).

Elles permettent un énorme batte-

L’originale
Adler 100 cc.

*



4 vilessse trés compaclte, grice & un
verrouillage par coulissage interne de
clavettes dans l'arbre primaire.

La N.S.U. ¢« Lux » est une 2 temps
dans un cadre en tdle de méme concep-
tion que celui de la Fox, mais prolongé
a l'arriéere pour former un bati, qui fait
participer le passager aux avantages
de la suspension arriére (ce qui n’est
pas toujours le cas avec les fourches
arriére oscillantes),

La firme de Neckarsulm wa sorlir,
fin aofit, son modeéle « Max », & moteur
200 culbuté, logé dans le cadre de la
Lux, et qui développerait 15 chevaux.
Il remplacerait le type culbuté O.S.L.
290 ce., bien connu.

Une 200 cc. D.K.W. & bloc 3 vilesses
ge trouve doublée par une 250 similaire
mais a4 4 wvitesses, et dont le motleur
développe maintenant 13 chevaux. Clest
le gros succés de vente pour 1952.

D.K.W. a conservé pour ce modéle
une suspension télescopique el n'a point
jugé opportun de revenir 4 la suspension
oscillante qu'il avait adoptée deés 1938,

Ce type de suspension semble imposer
un remaniement de tout le cadre et,
speécialement, un coffrage arriére en todle
semblable & celui réalisé_ par Puch,
Horex, N.5.U. La fourche Lﬂescnpique a
faible battement, mais qui permet un
dessin classique du cadre, connait encore
en Allemagne de beaux jours.

La lutte pour gagner les faveurs du
publiec se traduit, dans celte catégorie,
par une poursuite acharnée du rendement.

Triumph a monté a4 12 chevaux sa
200 cc. B.D.G. & deux pistons, mainte-
nant munie d'un bloe eylindre en alliage
aux parois revétues de chrome, que
fabrique la célébre firme de pistons
Mahle,

La Vietoria « Aéro » 250 cc. développe
10 chevaux 5 4 4.700 tours,

La catégorie 250 cc. permet 1'adapta-
tion d'un sidecar, formule qui semble
en plein regain de popularité outre-
Rhin. 7 sidecars 2560 ce. (de chez 'l‘riumf)h
el de chez YVictoria) ont surmonté les
difficultés considérables de la Deut-
schlandfahrd équi fut pourtant fatale &
tant de modeles!). Ils y remportérent
trois médailles d’or.

Jlo met a la disposition des firmes
d’assemblage deux blocs 2 temps en
200 ce, : deux éditions, 4 1 ou 2 cylindres.
Nous les voyons sur Tornax, Hecker,
U.T., Herculés, ete...

La vieille marque Ardie construit une

a
......

Le

cyclomoteur
Kreidler.

Un
moteur
auxiliaire
allemand
adaptable :
le Jlo.

Deux types
de moteurs _].L.D :
a rauche
le 175 cc.,
a droite

le 250 bicylindre.



La concurrence entre la - ZGndapp
K.5.601 et la B.MW. R. 67/2 a fait
passer de 24 & 28 chevaux la puissance
que développent maintenant ces deux
modéles,

La B.M.W, 68 atteint 35 chevaux a
7.000 tours avec une compression, il est
vrai, de 8 a 1,

Tout au long de la gamme des cylin-
drées, cette recherche du rendement a eu,
comme complément, une amélioration
censible dans le freinage des motocy-
slettes méme légéres. D'autre part,
la mode exige 'adoption de freins occu-
pant toute la largeur du moyeu. Souhai-
tons qu'ils soient tous aussi efficaces
qu'esthétiques, que toute la surface de
garniture soit réellement utilisée et
qu’ils ne perdent pas trop cette efficacité
avec l'usure...

Bien que, sur certaines motos- alle-
mandes « de confection », la ligne de
chaine des blocs adoptés ne permet
guere 1'emploi de protége-chaines effi-
caces (beaucoup constituent plutdt un
camouflage qu'une protection) on peut
dire que les carters de chaine ont fait
des progrés outre-Rhin. Signalons spécia-
lement ceux de la Victoria Aéro 250 ce.,
des £.IK.W. 200 ce., 250 ce., de la Horex
3560 ce. (tous a bain d’huile).

Le wvieux motocycliste, si souvent
empoisonné par ses chaines, s'étonne
qu'on puisse lire en l'an de grace ‘1952
sur la nolice d'instructions d’une moto
200 cc. moderne et cofiteuse : « Tous les
3.000 kilomeétres, enlever la chaine et la
laver soigneusement & L'essence, puis
la placer dans un bain de graisse réchauf-
fée. Aprés refroidissement, essuyer 1'ex-
cédent de graisse,’ remonter la chaine,
régler sa tension... ete. »). Charmante
opération, n'est-ce pas?

250 cc. munie & l'avant d'une fourche
tﬁ{alescupiqua Magura dont on dit grand
ien.

L'Adler, 4 2 cylindres, 2 temps, qui
etait présentée & Francfort comme une
200 cec., sort également en 250 cc. La
firme de Francfort se conforme ainsi a
I'évolution vers de plus fortes eylindrées
et une plus haute performance.

Avec la monocylindre R. 25 de chez
B.M.W. wveut rivaliser la nouvelle pro-
duction de la dynamique firme Hofl-
mann qui fabrique, prés de Dusseldorf,
la Vespa et monte également, de 125 a
‘215-:::‘:1;‘, toule la gamme des bloes-moteurs

lo. :

Le nouvel Hoffmann « Gouverneur s
est une 200 cc. flat-twin culbutée, a
cardan, dont le bloe aux formes heu-
reuses rappelant  celles des Zandapp
4 cardan, trahit la main de 1'artiste
gui 1'a dessine,

Nous retrouvons le méme « coup de
patte » dans la splendide Victoria er%
meister, cette 350 cc. 2 cylindres en

ui fut la sensation du Salon de Berlin.
Son c¢réateur nous en avait montré le
prototype &4 un des derniers Salons
berlinois d'avant-guerre.

Elle ne sortira pas avant la fin de
septemmbre (donnant, parait-il, 20 che-
vaux 4 6.000 tours).

Pour n'avoir pas la méme régularité
dans la suite d'allumages, cette disposi-
tion des cylindres posséde certains avan-
tages (au point de wue refroidizssement,
notamment) du flat-twin, avec un bien

moindre encombrement transversal.

En 3560 ce. commence ce domaine
réserve aux fabriques construisant leurs
moteurs elles-mémes. Horex, 4 Bad-
Homberg, qui montait avant-guerre
des moteurs Columbus, est devenue
une trés importante firme produisant
ses propres moteurs.

Sa Regina-Sport est livrée avee cu-
lasse a un seul tuyau d’échappement;
ses nouvelles 2 eylindres Imperator
500 et 600 cc. pésent 175 kilos; la 500 ce.
développe 30 chevaux a 6.800 tours,
avec une compression de 1 4 7.

N.S.U. continue & fabriquer, sous la
désignation « Consul 1 et II », en 350
et 500 ce., le modéle mono culbuté que
lui dessina son directeur technique
d'avant-guerre, M. Moor : ce technicien
anglais avait quitté Norton pour N.5.U.
En 1939, il retourna en Angleterre ou il
créa la flat-twin Douglas actuelle.

Avec les nouvelles 500 et 600, de prix,
semble-t-il a beaucoup, fabuleux, le
commun des motocyclistes enlre dans
le royaume des réves, des désirs, qui ne
seront jamais satisfaits s'ils ne deviennent

as policiers ou suiveurs du Tour de
‘rance... A moins que certaines éven-
tualités imprévisibles leur mettent entre
les mains (par ordre!l) ces splendides
montures soigneusement conservées jus-
que-la « dans la glaciére »...

Contentons-nous donc de rester dans
ce cercle admiratif qui se forme quand
un privilégié du ciel enfourche une
B.M.W. 500 ou 600 cc. ou une Zondapp.

Le bloc trés net
de la 250 Hoffman,
restée
a ’état
de
prototype.
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Coté cyclomoteur, nous avons vu que
la trop rigoureuse législation allemande
avait, jusqu’ici, mis obstacle & leur
extension,

La faveur (trés relativel) du public
se portail sur les moteurs auxiligires.
Il y eut une floraison de micro-moteurs ;
beaucoup ont disparu, qui ne seront pas
regrettés,,. Mentionnons parmi les solu-
Lions encore adoptées le moyeu avani
4 moleur « Hoehne » Frontal, le moyeu
arriere, moteur & 2 vitesses, « Cycle-
master » de Rabenheick.

Tout le monde connait le petit Victoria
de 38 cc. et le Lohman Diesel de 1R ce.
Jlo a monté & Munich pour la produetion
de son moteur auxiliaire & galet (sous
le pédalier) une nouvelle usine,

En Allemagne, le seul véritable eyelo-
moteur, un des plus élégants et des plus
efficaces qui soit, est le Kreidler & bloe
2 viltesses, chaine unique, cadre ouvert
monotube de fort diamétre.

Nous ne parlerons pas des scooters:
les plus populaires sont de licences
italiennes. Mentionnons toutefois 1'effort
tenace de Basltert dont la ligne et si
plaisante. Tenue de route, robustesse
ne laissent rien & désirer, dit-on.

Comme on a pu le voir, 'industrie
allemande de la motocyelette fait preuve
d'une extréme prudence, et n'adopte
les solutions nouvelles qu'avec beaucoup
de circonspection. Elle se contente, en
somme, de perfectionner sans eesse des
modeéles qui ont derriére eux une longue
carriere ol ils furent soumis & toutes les
éepreuves imaginables. Elle tient & con-
troler sa fabrication par une participation
a de dures compétitions du genre Deul-
schlandfahrd.

Un puissant Automobhile-Club,
'A.D.A.C,, qui est aussi malgré son titre
un maolocyecle-club, sait les organiser avee
efficacité et largeur de vue (et de moyens
employés),

Comme nous le disions en commen-
cant, ce long et monotone exposé ne
concerne que I'Allemagne occidentale.
[l ne faut pas oublier que la Saxe était
le sidge d'une puissante industrie auto-
motocycliste ainsi que la Thuringe...
la région de Berlin...

Le wvieux motocyeliste, qui sur sa
machine comme lui si démodée, par-
courul si souvent jadis toutes ces régions
en plein travail, doit tourner le dos & des
espaces maintenant interdits. Le moteur
a, dit-on, supprimé les distances...
mais non les obstacles...

R. S.

Un exemple typique
de I’école allemande :
le moteur
Ziindapp K S 601, 600 cme.

Une
belle réalisation :
la Horex 500 twin.

Le bloc
de la
600 B.M.W.

R. 68 « Sport ».



093

La

marque
des
connaisseurs

| STAND : 275

E* Pierre HUMBLOT 72.79-8!, Rue du Faub® Saint-Jacques — PARIS (XIV?)




' ®A

de notre correspondant A. Bonelli,

ROLE de pays que 1'Espagne!
Vous y trouverez cote & cote
I'dne ‘avee ses deux corbeilles

sur le dos et la plus luxueuse
voiture américaine. La cabane faite de
terre et de paille et le gratte-ciel de
trente étages; le malheureux qui tra-
vaille comme un négre pour gagner
Juste de quoi ne pas mourir de faim
et le richard qui ne sait comment résoudre
le probléme He dépenser tout son revenu.
amais un terme moyen ni un juste
milieu,

[1 est done naturel que I'industrie
motocycliste n'échappe pas & cette régle.

Jusqu’en 1948 personne ou presque
ne songeait a4 entreprendre 1'aventure
de construire un moteur & essence, et,
encore moins une moto, aventure que
I’on considérait pure folie et, comme telle,
vouée a 1'échec,

Jamais, disait-on, on ne pourrait
avec les moyens dont dispose I'industrie
espagnole construire et faire marcher
un engin aussi délicat.

En 1948, deux courageux : M. Bulto
de Barcelone et M. Bejarano de Bilbao,
enthousiastes motocyclistes, timide-
ment osent, chacun de son cOté, cons-
truire deux wvélomoteurs, le premier
de 125 et le second de 98 eme., lesquels...
chose incroyable pour le public, marchent
d'une maniére satisfaisante,.

En 1950 on commence & se convainere
qu'en Espagne aussi il serait possible
(le construire des véhicules & moteur et

uelques convaineus se lancent dans
'aventure malgré 1'opinion publique
qui leur prédisait 1'échec. Ils construisent
des motos qui marchent en nombre
toujours croissant et le public augmente
chaque jour ses commandes avee, comme
résultat, l'augmentation des délais de
livraison. \

De nouveaux constructeurs s’ajoutent
aux premiers, et en aolt 1952 leur
nombre alteint, selon mes renseigne-’
ments, le beau chiffre de 38, nombre
qui est loin d'étre définitif puisque,
un peu partout et chaque jour davan-
ltage, on s'intéresse aux wvéhicules #
deux roues car on s'est convaincu que
leur construction, comme 1'on dit iei
« es negocio »; et tout propriétaire d'ate-
lier mécanique, pour. petit qu'il soit,
se croit suffisamment outillé pour pou-
voir entreprendre la construction d'un
moteur, et tout réparateur de motos

Sanglas,




suffisamment expérimentlé pour pouvoir
le faire sans 'aide de techniciens et d’étu-
des coliteuses,

Dans la plupart des cas ils eroient
suffisant d'avoir un copain qui leur préte
=a monture, souvent Aagée de plusieurs
lustres, pour la démonter et la reproduire
plus ou moins fidélement,

Exception faile des ndes maisons,
en ligne générale il s'agit de petits arti-
sans qui sont obligés de fabriquer tous
les organes, méme les accessoires, car
en Espagne l'industrie de la piéce déta-
chée est encore & 1'étal embryonnaire.

A titre d'exemple, il existe dans toute
I'Espagne seulement deux constructeurs
de moteurs ou bloes-moteurs destinés
aux petits ateliers de montage : le Pons
de 1256 eme. 2 temps avee deux modeles,
un sans boite i vitesse et un de 4 vitesses;
et le AM.C. 4 temps, 4 vitesses, cons-
truit sous licence; tous les deux pro-
duisent en toules peltites quantités.

Dans le domaine des molocyclettes
de moyenne el grosse cylindrées, je men-
tionnerai en premier lieu la Sanglas,
de Barcelone, avee deux modéles respec-
tivemment de 500 et 350 cme. deux
belles machines aux lignes d'inspiration
allemande, équipées de bloes-moteurs
4 Ltemps culbutés au dessin net, transmis-
sion par chaine, allumage par dynamo
et batterie, fourche télescopique, suspen-
sion télescopique arriére seulement pour
le modele 500 cme. Ces deux modéles
sont livrés depuis plusicurs années el
fort appréciés par la clientéle,

Dans la catégorie des HOO cme, le
marché espagnol disposera bientdt du
modele allemand N.S.U. 4 temps cul-
buté construit sous licence 4 Bilbao par
la Maison Lube déja trés connue pour
son modéle 125 cme. On murmure que
le gouvernement espagnol aurail passé
un fort marché pour cette machine,

Une autre machine que 1'on commence
A wvoir circuler chaque jour en plus
grand nombre est la Derby conslruite

ar l'ancienne fabrique de bicyclettes
labasa de Barcelone; ce modele est
une copie fidéle dans tous ses
détails de la 2560 cme. Jawa tché-
coslovaque et, comme celle-ci, posséde
un bloe-moteur monoeylindrique 2 temps,
allumage par dynamo et batterie, carbu-
rateur renfermé, transmission par chaines,
embrayage automatique, suspension té-
lescopique antérieure et postérieure,
roues avec moyeux en alliage léger de
erand diamétre (220 mm.) avec ailettes
de refroidissement et freinage central.

Voilh encore la derniére née, la Semior,
qui a été présentée & la foire de Barce-
lone en juin dernier dont elle a été le
clou et qui est livrée actuellement au
rythme de 10 machines par mois.

C'est une machine de conception peu
courante, elle est équipeée d'un moteur
2 temps, 1756 cme., dont l'axe du vile-
brequin est paralléle & celui de le machine
et fait bloec avee le changement 4 4 vi-
tesses, l'allumage est assuré par un
volant magnétique monté sur 1'extré-
mité avant du vilebrequin, la trans-
mission & la roue arriére s'opére par arbre
de cardan et couple conique, le tout
renfermé dans la fourche oscillante
horizontale. Comme la précédente elle
est équipée avec des moyeux en alliage
léger de grand diamétre aved refroidisse
ment par ailette et freinage central.

Et pour terminer dans cette catégorie
la Jimbell de Malaga équig:r':e d'un moteur
de ‘190 cme. 2 temps tournant & bas
régime, spécialement congu pour cli-
mats chauds,

La calégorie des moteurs 120 cme.
représente de loin le gros de la production
espagnole avee les deux précurseurs
Montesa de Bareelone et Lube de Bilbao
dont la production pour chacune est
supérieure 4 200 machines mensuelles,
et la nouvelle venue Ossa de Barecelone
qui avec ses moyens semble wvouloir
atteindre bientdOt celte cadence et méme
la dépasser.

Je commencerai mon énumération avec
la Montesa qui a été abondamment décrite
dans ma précédente étude; son nou-
veau modeéle fort joli jouit tellement
de la faveur du public que les délais de
livraison sont de l'ordre de huit mois.

Je crois savoir qu'actuellement
Montesa a mis au point un nouveau
moteur a piston plat qui, aux essais,
aurait atteint la vitesse de 102 km.-h.
et qui équiperait un modeéle grand sport
qui permettrait 4 la maison de reprendre

‘=a participation anx compétitions inter-

nationales,

Lube poursuit sans modification son
modéle actuel muni de suspension téles-
copique postérieure et changement de
vitesse commandé simultanément par
sélecteur et par levier & main.

Il serait souhaitable que ce construc-
teur modifle son ¢échappement pour
rendre sa machine moins bruyante

Ossa, la nouvelle née des grandes
mardques, parait vouloir briler les étapes
et regagner le temps perdu pour la mise
au point de sa machine, el son magni-

L’originale 175 cmc. deux temps
Semior

Le moteur Ossa
deux temps
s'inspire
de 'école



Un mqtur ndnﬁtnhh espagnol de 125 cmec. : le Pons; il
existe en version monovitesse et avec boite 4 vitesses.

fique modéle que j'ose placer entre les
plus remarquables de la construclion
enspéenne  sillonne toujours en plus
grand nombre les routes d'Espagne.
Il est équipé d'on bloc-moteur 3 vitesses
a sélecteur, 125 cme. 2 temps, fort bien
dessiné, transmission finale par chaine,
fourche télescopique antérieure et fourche
oscillante horizontale postérieure & sus-
pension par blocs de caoutchouc auto-
amortisseurs réglables.

Le cadre est mixte en tubes et tdle
emboutie et la partie postérieure forme
corps avec le garde-boue, ce qui rappelle
la Puch autrichienne,

Avello 5.A. de Gijon livre & bon rythme
son modele Alpha M.V. 125 eme. cons-
truit sous licence de la M.V. italienne,
mais il s’agit 14 d'un modéle 4’il y a,
quelques années.

Une autre jolie machine qui mérite
d'attirer I'attention est I'Ardilla (en
[rancais écureuil), avec son bloc-

moteur 125 eme. 2 temps a transmission
Erimairu par engrenages en hains d'huile,

oite 3 viltesses et sélecteur, cadre 4
berceau double, moyeux de grand dia-
metre refroidis par ailettes et freinage
central, =uspension télescopique anté-
rieure et postérieure; en résumé une
machine bien dessinée et de belle allure
d’un prix plus bas que toutes ses concur-
rentes.

D’autres machines dignes d'attention
sont la Colomet b1, construite & Palma-
de-Mallorca avec bloc-moteur 2 temps
et suspension télescopique antérieure et
Enstériﬁure; la Taber également avec

loc-moteur 2 temps, 4 vitesses, suspen-
sion télescopique antérieure et posté
rieure et roues & moyeux de grand dia-
meétre; la M.M. Salt, la Ventayoll, la
Esplugues et la Alen toules construites
a Barcelone,

A Bilbao et dans les provinces basques
on attend avee impatience 1'apparition

L’Ardilla 125 emec.

en bloe,
ses, transmission primaire par engre-

des premiéres 125 Peugeol construites
en Espagne, dont le moteur est fabri-

ué par une grosse firme de Bilbao
éja spécialisée dans la fabrication de
frigorifiques et petits moteurs indus-
triels, et le cadre par une vieille fabrique
de bicyeclettes d'Eibar qui a transféré
ses ateliers 4 Vitoria.

Dans la famille des vélomoteurs de
125 cme. je wvais inclure une curieuse
machine la Villof, de Valencia, qui
pourrait aussi se placer entre les cyelo-
moteurs puisque son constructeur a
conserveé les [} dales. C'est une machine
relativement légére aveec moteur 2 temps
en bloec, avec la transmission primaire
et l'emhbrayage, mais sans changement
de vitesse. Sa vitesse maxima est limitée
a 50-60 km.-h. et son constructeur assure
qu'elle est capable de monter n’importe
quelle cote et de transportér un passager

Et nous voila enfin aux petites eylin-
drées avec Motiresa, de 98 cmec., trans-
mission par courroies, dont la photo
a été publié dans le n° 68 de notre revue,

Vient ensuite, par ordre de cylindrée,
la 90 Derby qui est en préparation et
dont la caraetéristique principale est
son moteur 2 cylindres 2 temps.

Suivent la M.C. avee un moteur
d'une cylindrée de 75 cme., 2 temps,
avec une boilte &4 3 vites-

nages et finale par chaine, suspension
télescopique anticrieure et postérieure;
la Reina de la méme cylindrée mais

avec bolte séparée de 3 vilesses, trans-

mission primaire et secondaire par

chalne et sans suspension postérieure;
et la Esplugues, de méme ecaracléris-

tiques,

Terminons le chapitre par la Guzzi-
Hispania 65 cmec., identique 4 sa sceur
italienne Guzzina. [1 est question
d'abandonner ce modéle dont [ﬂusieurs
milliers d'exemplaires circulent en Espa-
gne et qui date déja de plusieurs années,
pour le remplacer par un de 8 cme.
dont I'étude serait trés avancée dans les
laboratoires de Mandello, de la grande
firme italienne,

L'Espagne, enfin, elle aussi amorce
le mouvement scooter, bonne derniére
en Europe; mais encore ce véhicule est
tellement rare que le petit nombre
d’exemplaires qui circulent provoque des
rassemblements de ecurieux,
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Actuellement, a Madrid et Pampe-
lune, ou il se construit, on voit quelques
Soriano qui ressemblent étrangement au
Bernardet.

Un autre scooter, qui commence #&
étre livré A& la clientéle, est le Rondine
dessiné et construit par une firme
italienne; # est é%ui[}t’: avec un bloc-
moteur 125 cme. temps, 3 vilesses,
transmission par chaine, avec une sns-
ension antérieure trés caractéristique

roue tirée,

Notable pour sa ligne et ses caracté-
ristiques est le M,T., de la Maison Maqui-
trans, de Barcelone, avec gon moteur
flat-twin 2 temps, 175 emcy et sa carros-
serie aux lignes aérodynamiques.

Febo, de Bilbao, se distingue de tous
par sa conception d'avant-garde et
son ¢légante carrosserie aérodynamique
portante et qui renferme dans sa
partie antérieure sous un capot la roue
de rechange, disposition qui rappelle
de prés la 4 CV. Renault; original est
aussi son deuxiéme siége escamolable
qui évite de rompre 1’harmonie du véhi-
cule quand on l'utilise en « solo »,

Notables, du point de vue technique,
gon moteur 125 eme. &4 2 cylindres hori-
zontaux paralleles, refroidis par volant
ventilateur central 4 double effet wutili-
sant l'aspiration et le refoulement:; sa
transmission primaire par engrenages
hélicoidaux, son changement de viltesse
& 4 rapports toujours en prise &4 engre-
nages hélicoidaux, sa commande de
I'embrayage et des vitesses par sélecteur
combiné obtenu par la seule rotation
de la poignée gauche, son vilebrequin 4
manivelle d'extrémité, =on allumage
par dynamo Magnéto-France et batterie,
sa transmission finale par trois courroies
trapézoidales avec poulie autotendeuse
renfermées en carter wventilé; le tout

- assuranf une marche absolument silen-

cieuse,

L'’ensemble bloe-moteur, transmission,
roue arrigre forme un tout rigide oscillant
autour de deux pivots montés sur silent-
blocs fixgs au plancher de la carrosserie.

Les ropes en alliage léger sont montées
en porte-h-faux et interchangeables;
elles se séparent en deux moitiés pour
faciliter le démontage des pneus,

le
cyclomoteur
*“ Reina "'
74 cme.

Les suspensions avant et arriére sont
monotélescopiques doublées d’amortis-
seurs hydrauliques.

L'auteur du projet de ce véhicule dési-
serait entrer en relations avec une entre-
prise intéressée, pour sa construction
en France.

Entre les modéles en préparation il
a_le Condal qui sera étlui{n‘: d'un bloc-
moteur Alpha, licence M.V., 120 cme,,
2 temps, 3 viltesses; le Iriarte, de Saint-
seébastien, avec un moteur 175 cme,,
4 temps culbutés, 4 vilesses, dérivé du
francais AM.C.; et le F.A.D.A. d'une
firme italienne de Valladolid dont les
caracléristiques sont maintenues se-
cretes,

Mais les milieux industriels motocy-
clistes espagnols sont fort émus de trois
nouvelles qui peuvent avoir de lourdes
conséquences pour leur industrie,

(A suivre).

Ce curieux Villof 125 cme. rappelle les “ Mofas’’ allemands. Ce moteur

s apparente résolument au D.K.W.
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ALLEZ VOIR A L'AGENCE EXCLUSIVE

RoOBERT PIEL 5A)

29 Avenue de la Grande-Armée., - Tél. PASSY 86-45
TOUS LES MODELES “ MOTOCONFORT”

SCOOTER * MOTOCONFORT ~

BLOC-MOTEUR 4 temps, 125 cmc. & culbuteurs.
Roue de secours. Equipement élect. avec batterie.

L]
LA RAPIDE 175 emec.

BLOC-MOTEUR 4 temps & culbuteurs, 4 vitesses.
Fourche télescopique, suspension arriére.
La méme est livrée en 1256 cmc. SANS PERMIS
DE CONDUIRE.

LA FAMEUSE 125 cmc. LATERALE

BLOC-MOTEUR 4 temps. Fourche télescopique,
suspension arriere.

MOBYLETTE

La bicyclette motorisée. 3 Modeéles. Embrayage
automatique breveté S.G.D.G,

- STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES D'ORIGINE

Accessoires et équi
STOCK NOVI - GUR

ements
ER - AMAC

Ateliers spécialisés pour lo rﬁaurnﬂnn des 125 et |75 |

" mmoco FORT”
TOUS MODELES LIVRABLES IMMEDIATEMENT

STATION-SERVICE —
“MOBYLETTE"
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De notre correspondant
A. Frigerio.

E développement exceptionnel de
la motorisation en Italie pendant

les derniéres années est certaine-
ment un des phénoménes les plus
intéressants et les plus dignes d'étude,
aussi bien économique que technique.
Mais puisque nous sommes intéressés
essentiellement &4 son aspect tenlmique,
nous donnerons seulement un coup d'ceil
d'orientation aux chiffres incﬁquant
dans I'ensemble les niveaux de produc-
tion atteints par les industries italiennes.
‘N'oubliant pas que depuis le mois
de janvier 1952 la circulation, en Italie,
a augmenté d’environ 1.500 motocycles
par Jour, le tableau ci-dessous pourra
nous donner une idée du succés que la
motorisation a obtenu dans notre pays :

==

L'original
“ Galetto "' Guzzi,

CIRCULATION 31/12/49 31/12/50 31/12/51

L T e RS e S T A D e 18,000,000 8,000,000 8.000.000
Molooyeles of sidecars . ....ucicevevronnsnsssnssssss 145.392 156.963 172.926
Motocars el camionnetles ....... .. vsvsusmssvnnnnas 26.193 29.688 31.201
Motos légéres jusqu’a 120 cme. :..... .  bteesmsinvasss 160.742 306.904 517.000
CaMIONNEELen IGROPOS . .« v i ees's s on i ennotnelasiei 4.441 11.228 19.830
g 1A e SRR S SR e SRR P R i P 128.808 188.337 298.000
PRODUCTION 31/12/49 31/12/50 31/12/51

e L R S R T e e 600,000 600.000 600.000
MOLOCYELE8: 8L SlOCRIR .00 e it o ss s S A b b o b wiale 7.861 12.841 16.000
MOLOCEES. 2L CRINIONNEBLELE "o ol yiv v s v b diasissaiasesss D.294 2.900 2.000
Motos légeéres, moto-scooters et camionnettes légeres .. 99.920 195.208 310,000
B G T T Ty e T S i S B (el 115.000 123.000 150.000
Accessoires ......... T e P i P e e . B SR 120,000 130.000 150.000

Comme l'on voit, la production a
fortement augmenté en ces deux der-
niéres années el nous avons raison de
croire que celte courbe ascendante n'a
pas encore atteint son sommet.

Actuellement 1'industrie des moteurs
est une des plus vitales parmi les indus-
tries mécaniques italiennes et, avec ses
outillages et ses installations trés mo-
dernes, elle reléve d'une excellente
organisation au double point de wue
technique et production.

La formule qui a remporté le succés
le ylu:: grand et qui a sans doute contri-
bue a cette éclatante victoire du moteur
est celle du moto-scooter, lequel grice
a s=a grande facilité d'usage a conquis
un nombre incroyable d'usagers, dont la
plupart n’avaient jusqu'a ce moment
qu'une vague idée sur le fonctionnement
et sur l'usage d'un véhicule motorisé.

Le scooter a beaucoup de chance chez
les classes les moins riches, particuliére-

ment chez les employés et méme chez
les guvriers, et cela a joué certainement
un role trés important dans la bataille
engagée par les constructeurs pour’ la
conquéte du marché,

Cependant les cyclomoteurs et surtout
les micro-moteurs — pouvant étre
montés aisément et rapidement sur toute
bicyvclette — sonlt des concurrents trés
forts du scooter : ils onl sirement le
dessus chez la classe ouvriére el leur
production s'aceroit de jour en jour,

Mais malgré l'affirmation triomphale
el peut-étre inespérée — au moins dans
les limites qu'elle a atteintes — de ces
nouveaux vehicules, la production des
motocyelettes classiques n'a pas dimi-
nue. Au contraire, l'on pourrait dire
que justement a ftravers le scooter la
moto gagne beaucou de nouveaux
adeptes qui, ayant vaincu cette espéce
de méflance instinclive, pour ne pas dire
de crainte, du profane envers le moteur,

avec la pratique ont acquis la passion
et l*intén!t pour les moteurs et trés nom-
breux sont ceux qui sont altirés par
les grandes vitesses et par les machines
plus complexes et plus complétes,

Ayant tracé ainsi, en peu de mots,
le panorama ¢conomique de la produc-
tion italienne, nous allons en examiner
maintenant les caractéristiques techni-
ques générales el enfin les orientations
constructives.

Suivant la tradition, nous commencons
par-les ‘eylindrées. Dans cette branche
nous .remarquons une tendance bien
déterminée 4 réduire et & fractionner
la eylindrée, laquelle est limitée, désor-
mais, dans la plupart des cas, aux 250c me.
(A notre avis la 250 est la cylindrée
idéale pour les motocyeles parce -que
— avec une consommation réduile —
elle posséde une puissance suffisante
pour le tourisme & long rayon d’action
el pour les épreuves sportives.)
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La 125 Benelli 2 temps, remarquable par sa suspension AR

Le cyclomoteur
Bianchi * Aquilotto”,
45 cme, deux temps,
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deux temps,

il

a double-amortisseur,

On n'a pas, toutefois, 4 déplorer le
manque de motos de cylindrée plus
élevées, parce que en eflet deux des
fabriques italiennes les plus importantes
conservent toujours dans leur programme
de production leurs modeéles de 500 eme.

Généralement il parait que l'on pré-
féere une sorte de subdivision progres-
sive des cylindrées : ainsi nous avons
les 500 eme,, les 250, les 125, les 65 cme.
et enfin les micromoteurs de 35 cme.,
bien que cette subdivision n'a pas été
étroitement suivie par tout le monde;
il y a en effet plusieurs modéles de mo-
tos depuis 150 eme. jusqu'a 200 cme.

Remarquables sont, en méme temps,
la préférence des constructeurs pour le
moteur bicylindre — 2 ou 4 temps —
et la tendance a 'allégement, ce gui rend
les motos plus maniables, particuliére-
ment les machines de grosse cylindrée,

En ce qui concerne la ligne, I'on essaie
de rendre le moteur le plus simple pos-
sible. Les moteurs gont maintenant
sans doute plus ramassés et plus propres
que dans lé passé, ayant perdu lous ces
vides et ces interstices qui servaient
seulement &4 amasser de la poussiére et
de la boue,

Cela wvaut aussi pour les scooters et
pour les micromoteurs, lesquels, comme
nous avons déjh dit, ont remporté en
quelques secteurs un succés plus im?ur-
tant que celui du scooter grice a leur
simplicilé, souplesse el économie,

.
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La Guzzina 65 cmc,
trés populaire en Italie,

* LES ORIENTATIONS CONSTRUCTIVES x

® Les moteurs.

Pour ses caractéristiques de grande
simplicité de econstruction et de ma-
nceuvre le moteur & 2 temps s’est imposé

articuliérement sur les machines popu-
aires moto-scooters et motos légéres.
Une preuve nous en est donnée par les
machines des deux établissements les
lus importants : Innocenti et Piaggio,
esquels ont adoplé respectivement pour
leurs scooters Lambretta et Vespa le
moteur & 2 temps, le premier employant
le systéme balayage en retour avec piston
lat, tandis que la Piaggio a employé
a distribution classique & trois lumiéres
avec un piston a déflecteur,

Cependant la cylindrée des moteurs
2 temps n'a pas été limitée aux 125 cme.
el nous trouverons un moteur bieylindre
2 temps de 200 emce. dans la « B » (cons-
truite par un des freres Benelli), tandis
que I'lso 200 — lui aussi &4 2 temps —
a8 un moteur a cylindre dédoublé avec
une chambre d'explosion wunique, de
méme que le moteur plus petlit Iso 125
pour molos et scooters. Ce schéma a
été suivi par la Moto Rossi pour son
beau moteur de 125 eme. pour machines
de tourisme et sport.

Les moteurs cylindre dédoublé se
sont done généralisés sur des machines
qui, méme sans étre de luxe, se détachent
de la production normale & cause de leur
raffinement technique.

Pour ce qui concerne la distribution,

la plupart des constructeurs emplorent le
systéme Schnurle avec piston plat,
comme par exemple le Bennelli 125,
la Bianchina, le Guzzi 65 cmec., le Mos-

quito 38 et 48 cme., pour les motos
Morini, Parilla, Macchi, M.V., Mival,
ete.

On emploie aussi le distributeur sur
le conduit d’aspiration comme dans
la moto Guzzi 65 et « B » 125. Sur cette
derriére machine il y a, outre le «dis-
tributeur rotatif », un systéme d’'alimen-
tation centrifuge, qui a été résolu trés
simplement a l'aide de 6 conduits radials
sur le volant, qui porte aussi le conduit
d'alimentation.

Dans le champ du moteur & 4 temps
le monocylindre avec soupapes en téte
domine pour toutes les eylindrées, méme

our les plus petites (qui avaient été
usqu'aéa ce moment le domaine absolu
du moteur 2 temps).

Dans ce domaine coexistent le Cucciolo
de la Ducati, et le Motom — bien
connu — tous les deux avec la distribu-
tion en téte et soupapes paralléles.

Ces moteurs ont démontré gque, méme
étant de construciion relativement plus
complexe, ils ont cependant l'avantage
d'une consommation réduite et d’une
durée plus grande de tous les organes qui
les composent.

Le refroidissement est toujours du
type 4 air et, excepté le Motom Delfino
160 cme., le refroidissement .par
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Un exemple de 125 sport :
La Bfanchi deux temps.

tunnel est employé seulement pour les
scooters avec le carénage couvrant le
maoteur.

Le bicylindre aussi jouit de beaucoup
de sympathie et nous en trouvons une
brillante réalisation dans les moteurs
Benelli Leonessa de 250 cme, 4 temps
et Parilla, avec ses deux modéles de
250 et 350 cme.

Parmi les moteurs & 2 temps figurent
le « B » 200, le C.M. de 250 cme. et enfin
le Rumi 125, d'une ligne trés ramassée
et élégante,

L'arbre moteur est généralement en
plusieurs parties, tournant sur roule-
ments & billes ou & rouleau; les bielles
aussi sont montées sur des rouleaux,

Pour les moteurs 4 temps la distribu-
tion est 4 soupapes en téte inclinées
avec les tiges et le balancier actionnés

par un arbre 4 cames disposé dans le

carter, devant les cylindres.

On a étudié avec un =oin tout parti-
culier le refroidissement des moteurs
bicylindres obtenant des résultats plus
que satisfaisants : généralement les
cylindres, sont fondus en un seul bloe,
mais il y a entre eux la distance néces-
saire pour le passage de l'air et en méme
temps pour les tiges de commande des
soupapes.

ous les détails constructifs ont été
soignés au plus haut degré par I'emploi
de matériaux les meilleurs, ce qui a
certainement une valeur trés importante
pour la valeur et la résistance des mo-
teurs,
b

® L’embrayage.

Pour I'embrayage on emploie mainte-
nant presque toujours les types & dis-
ques multipltes en métal travaillant
en bain d'huile.

Quelques maisons se servent aussi des
disques de « ferodo » ou bien en matiére
s‘f'n hétique spéciale semblable & la gomme
(Innocenti pour sa Lambretta).

La seule nouveauté se trouve dans le
scooter Cruiser de la Ducati, on il n'y
a pas d'embrayage, mais un convertis-
seur hydrauliqge lequel assume aussi
lill Im}{:tinn de boite de vitesses progres-
sives!

On fait usage de I'embrayage sur quel-
ques cyclomoteurs : Motom, Cucciolo,
Minimotor 51 et Pirotta.

® Les hnftui de vitesses.

Un type de boite de vitesses qui est
en train de s'affirmer dans la plupart
des cas — pour les cylindrées au-dela
des 120 cme. — est celui &4 4 vitesses
avec les engrenages toujours en prise
el des clabots coulissants, qui permet
une grande facilité de passage d'une
vitesse & 1'autre.

Dans les boites & 3 vitesses, les engre-
nages sont aussi toujours en prise,

On emploie aussi les boites 4 sélec-
tion de couple et verrouillage par billes
(Motom 48 et Delfino) ou bien a croisil-
lons (Vespa). ;

Sur toutes les ‘machines, les scoolers

R W

i)

Une 250 4 haut rendement : la Gilera

exceptés, on monte la commande &
péda?e avec séleclteur. Pour les scooters
on a adopté la commande sur le guidon
4 l'aide de cébles flexibles,

Sur quelques machines on monte aussi
un indicateur marquant le rapport
enclenché,

Sur la Iso 200, gridce & un systéme
particulier, la pédale de sélecteur syn-
chronise le débrayage et 1’enclenchement
de la vitesse,

Comme nous avons déja dit, la Duecati
a remplacé la boite de vitesses et 'em-
brayage par un hydromécanique complé-
tement automatique, composé d'un con-
vertisseur hydraulique & deux périodes
avec un dispositif d'introduction en
prise directe, commandé & main ou
automatiquement. Ce convertisseur per-
met un nombre illimité de rapports de
transmission; il est réglé automatique-
ment selon la charge et les difficultés
de la route. De cette facon on obtient
une grande simplicité de commande.

Les boites de vitesses et les embrayages
sont presque toujours montés en bloe
avec le moteur, qui se présente alors
d'une ligne ramassée et propre et dans
I'ensemble trés agréable.

® Les transmissions.

Dans le domaine des transmissions
primaires on remarque la prépondé-
rance du type & engrenages avec dentures
obliques, mais pour les motos de peitte
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cylindrée en emploie le type & chaine
pour sa grande simplicité de construe-
tion.

La transmission finale est & chaine,
Pour le scooter Lambretta, cependant,

on a préféré la transmission & arbre
avec deux couples coniques; sur la
Vespa, au contraire, la transmission

est effectuee directement par les engre-
nages de la boite & vitesses, le moteur
étant sur le coté droit de la roue arriére.

La Iso 200, enfin, est la seule moto
de cylindrée moyenne avec la transmis-
sion &4 arbre.

Pour les micromoteurs on préfére la
transmission & galet, ce qui est le sys-
ttme le meilleur 4 cause de la petite
puissance & transmettre (Mosquito, Bian-
chi, B.M.G., Gloria, etc ).

® Les cadres.

Parmi les différents types de cadres,
ceux & tubes sont certainement les plus
diffusés, bien qu’il y en ait plusieurs en
tubes et en tdle, comme pour les Guzzi
et les Iso 200,

Complétement en tdle ont été cons-
truits les cadres de la Vespaet de la Macchi
125; particulitrement le deuxiéme a
été tres bien étudié pour avoir l'acces-
bilité la plus compléte & tous les organes
et en méme temps une efflicace protec-
tion générale,

La Moto Guzzi a construit un ecadre
en profilés d’acier pour son Galletto.
Tous les autres scoolers ont générale-
ment le cadre 4 tubes du type & berceau
ouvert avec le carénage en tdle, hormis
le F.M. dont le cadre est complétement
en aluminium,

® Les suspensions arriére,

Presque toutes les machines italiennes
ont la suspension arriére & fourche oscil-
lante, quelques-unes'avec amortisseurs
hydrauliques,

Sur les scooters Galletto, Vespa et
Lambretta la roue arriére est en porte
a4 faux.

Le systéme d’oscillation du moteur
et de la roue a trouvé une application
pratique sur le scooter LamEretta et
sur les motos Macchi et Idroflex. Cela
a permis de construire un bloc unique
oscillant pour la Lambretta, tandis que
pour les deux autres la chaine ne doit
plus supporter les différences de tensions
dles aux rapides oscillations de la roue.

La suspension arriére de la Lambretta
se réeduit & une barre de torsion qui donne
des résultats wvraiment surprenants.

Sur le Cruiser Ducati,. au contraire,

a
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Uu compromis moto-
scooter: le Delfino
160 cmc. 4 temps.

Le Motom, 48 cmc.
4 temps.

la suspension est dlle &4 la compression
d'une série d'anneaux d'une gomme
speéciale.

La Iso 200, la Rumi, Mondial et
Bianchi sont presque les seules motos
italiennes avec la suspension arriére

Lélescopique,
@ Les fourches élastiques.

Pour les fourches élastiques nous
remarquons trois tendances : la fourche

‘classique A parallélogramme en todle,

montée généralement sur les motos les
plus économiques; la fourche télesco-
ique, qui trouve cependant ume trés
orte concurrence dans la fourche &
balanciers.

On fait grand usage de ce dernier type
de fourche pour les scooters Galletto,
Delflno (Motom}), pour 1'Iso 200, ete.

D'un dessin vraiment original est la
suspension de la Macchi 125; grdce 4
la caractéristique toute particuliére du
bras oscillant elle donne & la moto une
trés grande souplesse.

® Les machines de course.

Dans les compétitions sportives les
lus importantes, les machines de course
italiennes ont toujours donné une dé-
monstration convaincante de leur supé-
riorité et toutes les plus grandes fabri-
ques d'Italie se sont engagées pour dé-
fendre el conserver celle supériorité,
Dans la classe 125, trois maisons
luttent pour le triomphe des couleurs

Le groupe moto-
propulseur du scooter N
Ducati *175 cmec.". :

italiennes :

la M.V., la Mondial et la
Morini. Leurs motos ont toutes un moteur
a 4 temps avec cylindre vertical el dis-
tribution avec double arbre en téte.

Dans la classe 250 eme., la Guzzi

Gambalunghino a recueilli beaucoup
de lauriers pendant la saison présente
en [talie et & I'étranger; mais on a
annoncé de grandes nouveautés : la
Lambretta bicylindre et la Rumi, bicy-
lindre elle aussi; cette derniére serait
avec distribution & arbre de cames
en téte et de ligne aérodynamique. On
parle aussi d'une nouvelle Benelli, qui
devrail avoir environ 30 CV. de puis-
sance.

Pour ce qui concerne les 500 cme.,
la Gilera et la M.V. sont toujours en
lutte pour la conquéte de la primauté,
Leurs machines (4 cylintires) ont été
erfectionnées — et particuliérement
e cadre et la suspension des Gilera, la
transmission finale et la fourche des
M.V. Mais la Guzzi a en préparation
quelques grandes mnouveautés, ayant
presque fini la mise au point d'une nou-
velle 'moto &4 4 cylindres en ligne, refroi-
dissement & eau et transmission 4 arbre et
cardans. L'on dit que sur ce moteur on
montera un systéme d'alimentation &
injection d'essence,

Comme 1'on voit, 'industrie italienne
ne s'est pas arrétée aux succés et aux
victoires déja conquis, mais elle continue
son eflort pour perfectionner sans cesse

ses productions,
A. FRIGERIO,




SCOOTER
MOTOCONFORT
Bloc-moleur 4 temps
& culbuteurs. 125 cm?
Roue de secovurs
Equipement

electrique
avec batlterie

Lo rapide 17% cm?
Bloc-moteur 4 temps
a culbuteurs.

4 vitesses
Fourche
télescopique
Suspension arriére

0
%y
7.
Vg

La méme machine
(type Z. 46. C)
est livree avec
bloc-moteur 125 ¢cm?
s OoNs permis
de conduire
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SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

88, Avenue Paul-Doumer, PARIS-16° — Tél. : AUT. 18-42
AGENCES DIRECTES -

MOTOBECAN E

GNOME-RHONE MONET-GOYON
M.R. " F. N.
JONGHI Scooter SPEED

et la fameuse « MOBYLETTE » & 42.500 francs

e SPECIALITES : Révislon de moteurs sur devis - Pléces détachées
R T anciens et nouveaux  modéles, adaptables sur toutes marques

SUSPENSION AR adaptable sur tous vélomoteurs : 8.500 francs

FOURCHE TELESCOPIQUE

— adaptable sur tous vélomoteurs jusqu'a 175 cmec,
& . Elégante - Pose rapide - Livrable de suite : 13.500 Francs

REALESAGES — EMBIELLAGES — CHEMISAGE — REVISIONS
— VOLANTS MAGNETIQUES, MAGNETOS, DYNAMOS ——

SPECIALITE DE SACOCHES CUIR pour Vélomoteurs et
Motos, Modéles splendides & partir de 3.200 fr. la paire

ACCESSOIRES POUR TOUTES MOTOS
Directeur : CH. BELLISSENT Ex-Champion d'Europe de Dirt-Track

S -PAUL-MOTOS

1, Rue de Rivoli, PARIS (4°)
Métro : Saint-Paul - Tél. : ARC. 71-46

Le Salon permanent de la Motocyclette
. 4

Combinaison

SAN REMO

~ — tous modéles —

* DKW ™
TRIUMPH £ Ry JAWA

MONET-GOYON - GNOME-RHONE- — TERROT — % Tnuat%s Accessoires et —
ALCYON - RAVAT - GUILLER - MOTOCONFORT : quipemeny

RADIOR - R.GILLET - GILLET - D'HER:- - Spécialité de Bottes motocyclistes
STAL - VALLEE - JONGHI - M. R. - Hommes et Dames
A.G.F. - DERNY - SPEED - MOS- leconvan tkie oy Tourk. REPARATIONS PAR SPECIALISTES

UITO - ARDENT - sau?“mmanche. de 9 h. a
gERNAHDET ot la 1lobyleffe p1r%edtfison VENTE A CREDIT Renseignements contr




F.N. Twin.

depuis la présentation qui fut
faite au public lors du Salon de
Bruxelles en janvier dernier. D'une
maniére générale, les Herstaliens ont
maintenu leur programme classique de-
puis 2 ans déja. Cependant un mouve-
ment d'une importance capitale vient
de se produire au 1" juillet 19562. La
liberté en matiére d’'importation de mo-
tos étrangér&s (décidée en Conseil des
ministres depuis plus d’un an et toujours
retardée par suite des obstacles dressés
par les constructeurs belges) vient d'étre
rendue réalité,
La production belge, n'étant plus
. Erutégéa par un régime dirigé, va avoir
livrer cette lutte qu'elle voulait a tout
prix retarder, une lutte de qualité
et de prix. Question de qualite, faut
reconnaitre que les motos belges méritent
la réputation de robustesse qui les
entoure; sans doute l'indusirie anglaise
a-i-elle deépassé souvent les Belges en
modernisation. mais justement la nous
touchons & un des points centraux du
« drame » de la moto belge. Un marché
trop restreint ne permet pas aux Hers-
taliens d'entamer la toute grande série
— d'oll l'amortissement du matériel
doit étre réparti sur plusieurs anneées.
Les modeles sont lents &4 changer et les
prix restent malgré tout ceux d'une

! UCUNE nouveauté n'est apparue

La 350 Socovel

petlite série & main-d'ccuvre exorbitante,
vu que l'ouvrier belge est un des mieux
payes d'Europe el du monde, Nous expli-
quons ainsi le second point du « drame »,
le prix élevé en fonction du coiit éleve
de la vie.

La moto belge peut concurrencer
les étrangéres question de qualité, mais
elle est souvent plus chére. Lorsqu’elle
est du méme prix, son modéle estdpreﬁ.qua
périmé. Vraiment on se demande com-
ment en sortir? Peut-8tre par une solu-
tion de « dirigisme » qui répugne au
caracltére national : une production
massive d'un ou deux modéles maximum
par usine, Mais ¢ui saurait imposer
cette solution ultime aux Belges? Seule
I'extréme nécessité au bord de la faillite
Eﬂ-l]l‘l‘ﬂit les v contraindre, et encorel!

eur amour de la liberté les rendrait-

héroiques ou géniaux! Un facteur plaide
encore en faveur des motos importées :
enul en son pays n'est prophéte » Et les
motos étrangéres conservent leur attrait
sur la clientéle motoriste belge, de plus
en plus nombreuse, difflcile dans ses
exigences et comblée pour le choix,

Les constructeurs belges n'ont pas
une clientéle facile 4 satisfaire. Sur ces
quelques considérations générales, enta-
mons notre investigation systématique
des principales produetions belges,

De « motos belges » & proprement dire

La 350 Lion Rapide

a moteur F. N.

nous avons F.N., Saroléa, Gillet et trois
marques de sidecars : « Précision » (Ets
Vanderschrick), « Impérial» (Vervroegen)
et « Fox » (Walter).

Les autres montent des moteurs
étrangers dans des cadres belges, les
principaux sont Socovel et Lion Rapide;
citons encore Buydens qui se tailla un
joli palmarés en « régularité » de petites
cylindrées, :

Pour les reprendre dans 1'ordre, repar-
tons d'Herstal,

X F.N. ¥

La F.N, produit ses motos de la « sé-
riee XIII » mais considérablement re-
vues et perfectionnées. La {fourche
télescopique (sur demande) a presque
totalement supplanté celle &4 roue tirée.

Sur les modeles de luxe, une suspen-
sion arriére classique du type A.J.S, .
est prévue pour tout les modeles 1953.
En attendant seules les motos de cross
d'usine en sont munies, ainsi que le
magnifique prototype de la bicylindre
500 eme. vertical twin A.C.T., presentée
au Salon de Bruxelles, dont nous don-
nons les caractéristiques techniques com-
plétes,

Il paraitrait que F.N. étudie une petite
cylindrée : moto ou moto-carrossée ? la
est le nceud du probléme.
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¥ SAROLEA .

Celui-ei est toutefois résolu par Sa-

roléa qui construit une moto-scooter
125 eme. avec jantes de 14 au lieu de
18, qui n'est autre que la 1256 Oiseau Bleu
« adaptée »

En 350 c¢me. et 600 eme. D.H.V. et
5.V, rien de neuf.

¥ GILLET X

Quant aux ateliers  Gillet, ils n’ont
rien innové celte année et sortent tou-
jours en nombre principal la 250, 2 temps,
super-confort, qui est assez réussie,.

es trois usines sont évidemment
fournisseurs de l'armée belge pour des
modeles courants que les particuliers
n'acquiérent pas en général. L'activilé
de Gillet est pour 80 % occupée par

les fournitures militaires, Un vélo-
moteur est a 1'étude.
Voyons maintenant la production

des constructeurs de moyenne impor-
tance, Socovel et Lion rapide.

¥ SOCOVEL o

Aprés avoir présenté un scooter A
roue de 14 au Salon, Socovel a retiré
son prototype de circulation pour en
refaire une toute nouvelle étude, tou-
jours en cours. La production courante
=¢ divise en deux groupes :

la série & moteurs « Villiers »,

la série & moteurs « C, 7 Jawa-Ogar ».

La série Villiers comporte

une 100 cme. 2 vitesses main,
une 125 eme. 3 vitesses pied,
une 200 eme.

Toutes a fourche télescopique et sus-
pension arriere.

La série « Europe centrale » comporte :

la 160 cme., moteur C. 2 Jawa 3 vi-

Lesses,
la 250 eme., moteur Jawa 4 vitesses,
la 350 eme. 2 cylindres, moteur Ogar-
Jawa 4 vilesses.

Ces six motos sont des 2 temps. Leur
tenue de route est excellente, la partie
cadre « Socovel » est extrémement
simplifiée et elles sont trés prisées sur le
marché belge. Elles constituent une con-
currence réelle et avantagée par exemple
vis-a-vis du marché herstalien des petites
cylindrées, Leur fini est plus joli, plus
coquet, plus plaisant & 'eil, il faut le
reconnaitre,

Quant aux Etablissements « Lion
Rapide », aux moteurs Villiers 100, 125,

200 montés les années précédentes est
venu s'ajouter une 250 Jlo 2 cylindres,
2 temps dont le prototype au Salon fut
qualifié par certains connaisseurs de « la
plus belle ligne » du Salon de Bruxelles,
section motes., Hélas, le moteur Ilo
200 eme. était lui aussi un nouveau-né
et la production est encore &4 l'état de

projet. D'autre part, Lion Rapide
construit sous icence le moteur
Kreidler qui remporte en Flandre un

succes satisfaisant. La ligne est assez
jolie; nous n’avons pas eu le plaisir

d'en faire 'essai 4 ce jour.

Reste & parler des cycles Buydens,
qui sont les plus réussis et les plus méri-
tants d'une foule de petits constructeurs-
assembleurs qui n'ont pas leur place
sous la rubrique « Motos belges »* Chagles
Buyden, lui, fait en petit ce que Socovel
et Lion Rapide font en plus wvaste. Il
construit deux motos équipées toutes
deux d'un moteur Ydral, une (5 CV.) 125
et une (7 CV.) 1756. Le volant magné-
tique Safi compléte I'équipement bien
francais de ces ravissantes petites ma-
chines dont nous donnons un bref apercu
du palmaréssportif 1951-19562

. La 125 Saroléa
.« Oiseau bleu »

La Socovel caréneée




1951. — Tour de Belgique : 2 médailles
d’or, 1 médaille d'argent.

14 Heures de Schaerbeck : 1 médaille

d'or, 1 médaille d'argent, 1 médaille de
bronze.

1952, — 12 Heures d'Ixelles : 1 médaille
d’or; Anvers-Paris-Anvers : 2 médailles
{;'ur; Liége-Monaco-Liége I médaille
d’or,

Voila qui en dit plus long que de
savantes discussions techniques, Les
cadres Buydens tiennent le coup et
rivalisent avec les meilleures marques
dans toutes les épreuves d'endurance et
de régularité. Sur ce, passons aux side-
cars.,

Il nous serait hnﬁﬂsnih[e de ne pas
débuter le paragraphe par une pensée
affectueuse & Frans Vanderschrick, le
grand champion tombé le 13 juillet
dernier en course pour le sport moto-
cycliste, et plus particulierement le
sidecar. Entré tout jeune « dans la moto s,
Frans Vanderschrick au cours d'une
vie de labeur et de lutte était arrivé &
occuper la place de premier construc-
teur de sidecars en Belgique, Notre cham-
pion porta le « Précision » mille fois
a la gloire sur tous les champs de courses
motocyclistes d'Europe. Et ironie du
sort, le 13 juillet 1952, la roue de son
sidecar le trahit, I'axe se brisa et Frans
mourut des suites d'un accident stupide
dans une course sur prairie, renversant
de sa large poitrine deux piquets et
allant s’empaler sur un troisiéme.

Cet homme, dont le courage sportif et
la wvolonté de wvainere frisaient parfois
la cruauté, dur pour lui-méme plus cque
pour les autres, laisse un vide parmi ses
coéquipier. Certains ne l'aimaient pas,
beaucoup en avaient peur, mais tous
I'admiraient comme un héros. Vander-
schrick vient d'entrer vivant dans la
légende motocycliste. En parlant du
sidecar en Belgique, nous ne pouvons
nous défendre de lui adresser une pensée
pleine de regret, de flerté el d'amitié a

laquelle nous associons  sa [fidéle com-

pagne et son fils unique, 4gé de 9 ans
seulement,

| Précision

En plus des six modéles de sidecars
pour motos (types standard, luxe et
grand luxe) avee roue indépendante
ou sans roue indépendante, « Précision »
équff)e des sidecars-caisse, pour les chis-
sis de livraison ou encore les « Touring-
Secours » belges.

Tout récemment furent créésles chdss is
légers pour motos de 250 eme., et puis le
side pour scooter Vespa, et Lambretta,
miniature efficace qui rencontre son
pelit suceces,

Ce qui donne son suceés aux « Préci-
sion » c'est un systéme d'attache et
un réglage extrémement bien congus,

Les carrosseries sont profllées, la
roue indépendante esl étudice et réalisée
dans une solution qui respecte la légéreté
de construction., Le sidecar attaché en
trois points a4 la moto par des attaches
mobiles se monte et se dételle en quel-
ques secondes,

Le sidecar Précision est le plus cou-
rant en circulation en Belgique. Il est
le seul 4 sortir en grande série; les autres
constructeurs effectuent un travail sur
commande en plus petite quantité. Leur
fini est imgaeccable, ils utilisent des solu-
tions differentes et possédent chacun
leurs adeptes. Ce sont les constructeurs
Walter pour le « Fox » et le sympathique
coureur et champion sidecariste Alphonse
Vervroegen pour la marque « Impérial ».
Il présente un modéle pour scooter,
un autre pour motos légéres jusqu'a
200 eme., qui tous deux ont un réel
succeés; puis des « cages » classiques pour
les grosses motos couramment prévues
pour le sidecar, Ces chdssis sont en tube
« Renold » monlé sur une suspension
« [Impérial » réglable suivanit le poids
a transporter. Les carrosseries sont spa-

500 TWIN

Le bloc de
la 500 Sarolea twin.

cieuses, monocoques, les coussins moel-
leux, le siege est réglable. Un coffre
4 bagages spacieux est prévu & l'arriére,
fermé par serrure Jale. :

Une multitude d'accessoires enjoli-
veurs sont prévus par notre constructeur-
champion, mais nous n'en donnerons pas
le détail ici. Vervroegen réalise éga]emeni
des « planches » de course extrémement
résistantes et « confortables » si 'on peut
s'exprimer ainsi pour le passager de
course qui multiplie ses acrobaties tout
au long d'un grand prix.

Et voici notre tour d'horizon rapide-
ment terminé, Pour wvoir des choses
« sensationnelles » il faudra évidemment
attendre le Salon de Bruxelles de jan-
vier 1953, Nos pronostics sont tres
maigres : une petite cylindrée chez
F.N., le scooter Saroléa = Ojseau Bleu »
retravaillé, un vélomoteur Gillet, peut-
8tre un scooter Socovel; & rt cela
rien de neuf n'a été sous-entendu !

Nous reparlerons de toutes ces choses
en janvier prochain. G

La moto a eté soumise, sans ménage-
ment, en France {(Montlhéry) ainsi qu'en
Belgique, a une série d'essais continus
et trés rigoureux sur bonnes et mauvaises
routes, par tous les temps.

La « M. 20 » poussée presque sans arrét
fd sa vitesse maximum de 140 km.-h.
répondit sans aucune défaillance aux
exigences les plus dures.

légante autant qu'imposante la F.N.

M. 20 500 cme. O.H.C. s’est affirmée

robuste, puissante, nerveuse et rapide.
Caracléristiques

Le moleur 2 cylindres verticaux face
A la route &4 une ecylindrée exacte de
498 ¢me., alésage 63 mm., course 80 mm,

Puissance @ la roue arriére avec gilen-
cieuxr : 22 CV, (sortie moteur : 26 CV.).

Le eylindre &4 ailettes trés larges est
en alliage léger de magnésium. Dans le
cylindre est pressée une chemise en fonte
nitrurée. :

La culasse est en légianum, alliage
léger & grande conductibilité thermique
assurant ainsi un refroidissement rapide.

Le carier du bloc-moteur ainsi que les
couvercles de I'arbre 4 cames sont égale-
ment en alliage de magnésium.

La bielle est en légianum forgé et
le piston bombé & haute turbulence.

L'arbre ¢ cames en téle, com
4 cames en ligne, est commandé par une

prenant

chaine dont la tension est réglée par un
pignon fou, servant de tendeur, appliqué
gur le brin mou de la chaine. Ce tendeur
est automatique et actionné par un piston
gsous pression, alimenté par 1'huile de
la pompe primaire,

Les culbuleurs sont pourvus aux points
d'impact ou de friction de Jlaqueltes
en carbure de tungsteéne (Mitia-F.N.)
qui les rendent pratiquement inusables
et diminuent considérablement le ré-
glage de la culbuterie.

Les soupapes sont semblables & celles
montées sur nos motos de cross,

Les ressorls de soupapes sont en fil
d'une qualité supérieure longuement
géprouveée.

La bolte de vitesses congue d'apreés
les tout derniers perfectionnements pré-
sente les rapports suivants :

Hﬂgfnr! d la sortie ;: 17 3,84, 2¢ 2,43,
Je 1,82, 4 .47,

Rapport ¢ la roue AR, :
8,3, 3¢ 6,22, 4¢ 5,05.

Vitesse a 1.000 t.-m. : 1t¢ 9,2 km.-h.,
2¢ 14,6 km.-h., 32 19,3 km,-h., 4¢ 24 km.-h,

e 13,1, &

" elle retombe vers le réservoir.

En 4¢ vitesse, & son régime de plafond
de 5.800 t.-m., la machine atteint la
vitesse maximum de 140 km.-h. Il y a
lieu de noter que l'emploi du silencieux
ne permef pas le rendement optimum
qui serait sans cet accessoire, de 150 km.-
h. L’expérience a été faite par nos pilotes
sous le contrdle de nos ingénieurs,

La commande des vilesses se fail par
sélecteur au pied et dans le méme ordre
que pour les motos type XIII, c'est-
a-dire en appuzrant & fond pour la pre-
miére vitesse et en relevant progressive-
ment la pédale pour passer les vilesses
supérieures. Le point mort se trouve
entre la premiére et la deuxidéme vitesse.

Graissage. Le réservoir d’huile d'une
contenance de 2 lit. 5 est logé dans le
carter du bloc-moteur. L’huile est aspirée
par une pompe principale & engrenage
double et envoyée sous pression dans
le bloec-moteur ot elle lubrifie tous les
organes. En fin de cycle, elle est reprise

ar une pompe secondaire, également
g double engrenage, et refoulée vers la
boite & cames et la boite de vitesses éi’m}tl
'es
la lubrification dite « & carter sec »

Débit de la pompe principale : 70 li-

tres-heure,



Deux vues

du bloc
500 F.N.

La suspension A.R.
tres britannique
d’inspiration.

Débit de la pompe secondaire : envi-
ron 90 litres-heure.
Ce systéme automatique supprime

le gicleur d'huile. La consommation
d’huile est réduite & sa plus simple
expression.

¢ filtre @ huile est facilement démon-
table. Le feutre armé qu’il contient peut
étre nettoyé a 'essence. Un petit barreau
aimanté est logé dans le Iﬁtrﬂ. Celui-ci
attire et retient la plus grosse partie
des particules métalliques ferreuses. Ceci

Le distributeur
est cale
un bout d’A.C.T.

a Loute son importance pendant le
rodage.

Chaine de transmission roue AR.
La chaine Reynold étant étirée au sortir
de l'usine, son rodage, avec ses eflets
d'extension, s'en trouve naturellement
supprimé. Le graissage de la chaine. se
fait .automatiquement par projection
suffisante d'huile pendant la marche
de la machihe.

L'embrayage 4 pastilles est une ré-
plique perfectionnée de celui monté avant-

guerre sur la moto M.86 et adopté
actuellement sur la moto de cross.

Un carburaleur Amal alimente les
2 cylindres. Toutefois, pour les sportifs
desireux de rticiper & des compéti-
tions un emplacement pour le montage
d’'un carburateur par cylindre a été
prévu.

Un filtre ¢ air purifle I'air aspiré au
travers d'un écran de feutre légérement
gras.

_Le volet d'air est commandé par une
tige verticale sur le ¢dté du carburateur.

L'allumage est du type classique par
bobine et rupteur ﬂéparcf 4 avance auto-
matique de la marque Bosch, Une puis-
sante dynamo assure la charge de la
batterie. Le distributeur assure 1'allu-
mage aux 2 cylindres.

Eclairage : La dynamo simple rendue
indépendante distribue du courant con-
tinu comme c'est le cas sur une automo-
bile, ce qui facilite. sérieusement le con-
trole en cas de panne. La dynamo, jadis
exposée a toutes les intempéries, est
maintenant efficacement abritée dans
une cache en tdle, ajourée latéralement

our le refroidissement, située & 1'avant
du bloc~-moteur.

La batterie est confortablement pro-

tegée dans un coffret en tble compléte-
ment fermé qui équilibre de fagon heu-

" reuse la sacoche & outils.

La lanterne arriére est complétée d’'un
feu « Stop » g'allumant par simple pres-
sion du pied sur la pédale de frein arriére.

Cadre robuste et ramassé. Des douilles
soudées au cadre permettent 1'adjonce-
tion aisée et rapide & droite ou & gauche
d'un chéssis sidecar amovible.

Le pilier de selle en pont unique assure
la rigidité latérale dans la partie arriére
de la moto. Une béquille latérale supporte
la moto & 'arrét, tandis rlu'un pied cen-
tral permet de soulever |'arriéere te la
moto pour un travail & effectuer a la roue
arriére,

Fourche avani {iélescopique & amor-
tisseurs hydrauliques, les tubes sont
en acier demi-dur et polis.

La fourche arriére oscillante est reliée
au cadre par une articulation avec
bague en matiére synthétique. La sus-
pension arriére télescopique est assurée

ar amortisseurs hydrauliques de notre
abrication.

La roue avanli est pourvue d’'une
broche centrale. Jante chromée. Pneu
ligné 26 x 3,25.

Roue arriére &4 broche centrale. Jante
chromée. Pneu & sculplures 26 x3,5.

Les garde-boue sont de forme trés
enveloppante. L'extrémité arriere du
garde-boue arriére est articulée. Deux
poignées chromées permetient de mettre
aisément la moto sur le pied central.

Frein arriére Girling du type adopté
sur certaines automobiles, accroit Ila
puissance de freinage sans grande pous-
gée du pied., Un papillon fixé a l'extré-
mité de la tringle de commande regle
la longueur de la course, tandis qu'une
vis placée sur le tambour de {rein per-
met le réglage direct des patlins garnis
de matitre moulée 4 haute résistance.

Compteur kiloméirique avec compteur
journalier et indicateur de vilesses,
La prise de force du compteur Kilome-
trique est dans la bolte de vilesses, sur
I'axe de sortie.

Consommation aux 100 kilométres :
4 & b litres.

Contenance du
19 litres.

Poids de la molo :

réservoir a essence

175 «kilos=,
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« Les constructeurs svivants montent
les Antivols NEIMAN en série :

MOTOS FRANCAISES:  F.N. ! TORNAX
AIGLON ¢ HECKER ; TRIUMPH
AUTOMOTO ; HEINKEL :U.T.,
GNOME-ET-RHONE : HERCULES ¢ VICTORIA
GRIFFON ; HOREX : ZUNDAPP, efc...
METEORE i HUMMEL é VELOS FRANCAIS ;
PEUGEOT i LAMBRETTA -N.S.U.  AIGLON
TERROT : WITZ ¢ GNOME-ET-RHONE
TROPHEE DE FRANCE ; N.S.U. ! GRIFFON

efc... i RABENEICK ! METEORE
MOTOS ETRANGERES: i RIXE ! MONET-GOYON
AN KER ¢ ROYAL : PEUGEOT
B. M.W. ; STANDARD ALLEM* ! TERROT
BUCKER ; STANDARD SUISSE | TROPHEE DE FRANCE
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et QUE LANTIVOL “ NEIMAN” EST UN ANTIVOL
VRAIMENT EFFICACE AUX CARACTERISTIQUES EXCEPTIONNELLES :

@% |l est le seul ontivol de direction AUTOMATIQUE. Il ne nécessite
aucune manceuvre spéciole du conducteur pour se metire & I'abri dv

vol : 'ollumage est coupé et lo direction bloquée par un simple tour de
la clef et son retrait.

Il @ une POSITION DE GARAGE, c'est-a-dire qu'il permet la manceuvre
dans les garages, l'allumage coupé, la clef emportée.

§

Il est le seul BLINDE par un boitier en acier, @ I'abri de toute effraction.

Il @ 1.290 variations de serrures.

Il est le seul couvert par de multiples brevets en France et & I'Etranger.

& §§ @

Il est le seul dont le montage o été étudié, depuis 20 ons pour toutes
les voitures existantes, EN PARTICULIER LES CITROEN, TRACTION
AVANT & 2 CV.

Il y o des millions d’ontivols NEIMAN qui sont en utilisation dans le

monde entier. En France sevlement, il en o été livré 1.295.333 depuis le
1* Janvier 1945 jusqu’av 31 Juillet 1951.

Les 203, SIMCA 1.200 et VOLKSWAGEN sont équipées en série avec
une parhie de l'ontivol NEIMAN. En |5 minules le client monte lo cartouche
Antivel NEIMAN.

ANTIVOLS NEIMAN
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SALON DE L'AUTOMOBILE - Qrand Palals
Stand N° 11 - Balcon F - Tél. : BAL. 54-37

AVENUE DE HNEUILLY NEUILLY-S/SEINE TELEPHONE : MAILLOT

SALON DU CYCLE - Porte de Versallles
S8tand N°174 - Hall du Cycle - Tél. LEC, 54-85



_la PRODUCTION de

OUR la grosse majorité des
motocyclistes, la machine an-
glaise de moyenne et grosse cy-

lindrée symbolise la moto-type, a la
fois souple et puissante, capable de
hautes performances tout en conser-
vant une résistance mécanique hors
pair,

Le prestige de la production britan-
nique dans le monde explique le chiffre
sans cesse croissant des exportations
de nos voisins d’outre-Manche, et
explique également la prudence dont
font preuve les constructeurs anglais
vis-a-vis de toutes solutions nouvelles.

A la base de ce prestige, il v a les
succés en compétition :@ courses de
vitesse, scramble, trials. Les grandes
marques britanniques n hésitent pas
A aligner des équipes officielles dans
toutes les. manifestations sportives
internationales (Championnat du
-monde de vitesse, 6 Jours internatio-
naux) et le retentissement des vic-
toires rejaillit sur l’ensemble de la
production du pays et pare l'industrie
motocycliste d'une auréole difficile-
ment égalable.

Quoi que puissent en penser les
sceptiques prophétisant sentencieuse-
ment que la machine de course n’a
aucun rapport avec la machine de
série et que les enseignements glanés
en compétition ne sont pas nécessaires
a la production courante (sur ce point,
nous sommes d'accord, dans la mesure
ol 'on se traine a la remorque de la
technique étrangére en essayant de
s'en inspirer plus ou moins heureuse-
ment), nous pensons que la politique
des constructeurs anglais est la bonne.
En gens avisés, ils ont su maintenir
une liaison constante entre le racer
expérimental d'usine et la machine
livrée au client, avec en interposition
toute une gamme de motos de compeé-
tition destinée a la clientéle sportive.
A titre d’'indication, mentionnons que
le récent Manx Grand Prix a été gagné
par une machine equipée d’un moteur
Matchless twin 500 cmc., moteur
adapté évidemment a sa nouvelle fonc-
tion, ce qui en dit long sur la résistance
et la longévité qu'il fournira en usage
normal. N'oublions pas les B.S.A.
« Gold Star », gagnant réguliérement
depuis quelques années l'épreuve du
Clubman’s TT en 350 cmc., les Norton
Inter 30 et 40, les Triumph T. 100
modifiables avec 1'équipement « Ra-
cing Kit », les Douglas + 9o, les
A.].S., Ariel, de cross ou de trial, etc.,
toutes machines apparentées étroite-
ment a la moto de série utilisée par
le motocycliste moyen.

e

Le moteur

de

la 500 mono Ariel
« Red Hunter ».

Les meilleurs ambassadeurs de 1'in-
dustrie britannique, en Ameérique,
furent les « Spéciales » qui vinrent
s'aligner dans de grandes épreuves
telles que Daytona, réglant spectacu-
lairement Harley-Davidson et Indian.

Comme ‘quoi la compétition sous
toutes ses formes demeure le meilleur
moyen de démontrer la valeur d'une
mécanique, et reste le banc d’essai
indispensable a la production de série.

S’il fallait définir l'attitude des
constructeurs d'outre-Manche, on
pourrait dire qu’elle constitue un
mélange de hardiesse réfléchie et de
prudence osée. _

Hardiesse réfléchie en ce qui con-
cerne la puissance accrue des moteurs
permettant des performances toujours
plus grandes, contrastant avec la struc-
ture quasi immuable du cadre et de
la partie cycle, dont d’incessantes mo-
difications de détail ne transforment
que faiblement l'aspect général. On
note l'adoption généralisée de la four-
che télescopique, et la grosse faveur
dont bénéficie la suspension AR. oscil-
lante.

Hardiesse réfléchie et logique en- ce
qui concerne l’entretien (et les lourds
sacrifices que cela comporte) d’équipes
de course étalonnant sur les circuits
des machines de compétition, dont
s'inspireront peu a peu et, détail par
détail, lés futures motos de série,
L’évolution est lente, mais constante.
et la qualité demeure immuable, sans

-

'industrie

que le client fasse les frais d'innova-
tions téméraires, |

Prudence osée lorsque les construc-
teurs décidérent de généraliser le
moteur « twin », tout en conservant
un ou plusieurs modeéles de mono-
cylindres; lorsque Vélocette sortit sa
« LE » révolutionnaire; lorsque Vincent
commercialise des 1.000 cmc. dépas-
sant le 170 mais équipées d'une four-
che établissant un compromis entre
la parallélogramme et la télescopique;
lorsque Norton, a cOté de supersports
a grande puissance, maintient deux
modeles a soupapes latérales et livre,
concurremment a la nouvelle «twin»
a cadre Mc Candless type compétition,
la Dominator ancien modéle. L’'on
trouverait facilement bien d'autres
exemples illustrant la pondération des
marques anglaises.

Un rapide tour d’horizon sur l'en-
semble des marques démontre qu'il
existe deux groupes nettement diffé-
renciés : d'une part les 350/500, repré-
sentant les cylindrées types anglaises,
utilisant des moteurs Fersnnnels; de
I'autre, les cylindrées inférieures repré-
sentées par un nombre 1mportant de
petits constructeurs utilisant le Vil-
liers 200 cmec., quelques rares 250
établissant la liaison.

En 350 et 500, nous avons toute la
gamme des grandes marques : Ariel,
B. 5. A.,, Matchless-A. ].S., Norton,
Vincent-HRD, Triumph, I’ouglas,
Panthere, Vélocette, produisant toutes
plusieurs modeles, mis a part Vélocette
qui ne fabrique plus que la 350 cmec.,
toujours sans suspension AR. Ariel a
modifié le dessin du cylindre sur les
monos et commercialise un nouveau
modéle de cross; peu de changement
chez B.S.A. qui expérimente actuelle-
ment une suspension oscillante sur les
Gold-Star, une culasse plus généreuse
sur les A.J.S.-Matchless; la commer-
cialisation effective en Angleterre de
la nonvelle Norton a cadre Mc Cand-
less; 1'adoption sur la Triumph « Speed-
Twin » d'un nouveaun dispositif d’allu-
mage sur lequel nous reviendrons, et
la sortie d'un modele Tiger 100 avec
deux carburateurs; une soo chez Dou-
glas suivant la formule chére a la
marque; l’adﬂlptinn d'une suspension
oscillante sur les Panther, constituent
les nouveautés marquantes, avec la
nouvelle 700 Royal-Enfield et peut-
étre une 650 Ariel twin.

Chacune de ces marques construit
un ou plusieurs modeles de sport, trial
ou scramble et de vitesse.

B.S.A. et Royal-Enfield produisent
une 250 cmc, 4 temps, O.E.C et D.O.T.



Britannique

500 Red Hunter,
exemple du classicisme anglais.

Crevé
du cylindre Ariel.
500 mono.

4 cylindres.

remarquable exemple
de twin,
la 500Matchless.

*

La Panther

est maintenant

dotée

d'une suspension AR,
oscillante.
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Le moteur
a distribution surélevée
de la 350 Velocette.

Le « Terrific »,
moteur de
la Vincent « Black Lightning ».

une 250 latérale, moteur licence Indian
«Brave» et Excelsior une 250 bicylindre
2 temps,

De nombreuses maisons, parmi les-
quelles nous citerons au hasard Excel-
sior, James, O.E.C., D.O.T., Francis
Barnett, Ambassador, S.U.N. utilisent
le 197 Villiers et en dérive des modeles
de trial et de cross, dont la wvaleur
nous fut démontrée récemment par la
performance de 1'Anglais Barrugh ter-
minant g¢ au G.P. de France de Moto-
Cross sur une D.O.T.

Dans le domaine du scooter, le pro-
grés demeure lent, la gent motocycliste
anglaise, traditionnelle par excellence,
n’accueillant qu’avec réserve le nou-
veau venu.

Douglas construit sous licence le
Vespa, et B.A.C. un véhicule assez
simpliste équipé d’'un Villiers et dé-
nomme « Gazelle ».



PPROACHADLE

b

Le curieux

B.A.C. « Gazelle »,
scooter

trés simplifie.

La 200
Francis-Barnett
équipée du Villiers

L'Ambassador
utilise également
le Villiers.
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Le cyclomoteur évolue favorable- Le sidecar
ment et, a coté de nos Vélosolex et « Slalow Jet 80».
M-:-_b}riette, coexistent plusieurs réali-
sations typiquement anglaises, et plu-
sieurs marques de moteurs auxiliaires

adaptables.
Concluons en soulignant qu’il nous ¥
faudra attendre le Salon de Londres _

pour assister a la présentation des
nouveaux modeles des constructeurs
britanniques, et apprécier la sage
lenteur et la prudente circonspection
de I'industrie motocycliste anglaise.
y glaise Le cyclecar

R. COURT. « Bond Minicar ».
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8302750, %,8 8 8 e ele o le plus léger ne pése que 60 kg.
o le plus maniable tous les organes en

P ligne, changement de vitesse au pied
::::::::::::::::::::::::::::::::::::::?" O le plus confortable, suspension avant
P P M M par fourche télescopique et anneaux
IR R o R X Neiman suspension arriére oscil-
R R LR M lante.

::“_':" O lemoins cheril'achatet a l'entretien

fabriqué en grande série aux wusines MORS

ARt S.I.C. V. A. M.

elatetetst Distributeur pour le monde entier

. %" : 37, rue des Acacias - Paris-17° - Eto. 16-23 -16-24
etelels Concessionnaires dans les principalesvilles
D SALON DE L'AUTO - PARC DES EXPOSITIONS - STAND 226
= AUANVIC 94
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COMMENT “GONFLER® UN

QUATRE reues

A motocyclette n'est pas seulement
engin de transport, mais aussi de sport.
Parfois, méme, cet aspect prédomine,
dans un pays au trés haut standard
de vie, les U.S.A. par exemple, ol I'on
considére la 7560 Harley comme une
petite machine... Or, tout sport tend
a la performance. Pour une moto ce ne peut signifler que
d'étre la plus rapide de sa catégorie.

Aussi loin que I'on remonte dans I'histoire motocycliste,
nous trouvons des bricoleurs tellement « mordus » par la
passion de rendre leur « modéle » plus vite qu’ils n’ont presque
plus le temps de faire de la moto...

Certes, cela navre de voir, pendant que les autres vont se
promener, quelques malheureux gicher dimanche aprés di-
manche en de vains efforts powr « gonfler » une machine qui,
c'est I'évidence méme, ne s'y préte nullement.

D’autre part, on trouve maintenant sur le marché de vrais
motos de course. Mais leur prix élevé les rend inaccessibles
au commun des mortels. Aussi le coureur indépendant, I'ama-
teur qui veut récolter ses premiers lauriers se contentera-t-il
le plus souvent d'un modéle sport, qu'il doit s'efforcer de
rendre plus rapide. '

Nous ne nous occuperons pas, cette fois-ci, des 2 temps.
Tous les manuels enseignent que dans ce type de moteur la
descente du piston comprime le mélange dans le carter,
causant ainsi une précompression, balayant le cylindre &
Pouverture des canaux de transfert et chassant dans le tuyau
d'échappement les gaz brillés, Ces explications pouvaient
étre justes il y a une trentaine d'années. Mais aux régimes
actuels les gaz s'écoulent dans le canal d’admission et dans
le systeme d'échappement & des vitesses qui ne laissent au
piston qu'une bien faible influence sur le cours des événements.

Aujourd’hui, ce qui se passe dans un 2 temps est la création
de phénoménes de courants gazeux commencant dés l'enton-
noir de prise d'air du carburateur et qui ne prennent fin qu'a
'extrémité du tube d’échappement.

Mais ces phénomeénes sont influencés par tant de facteurs
différents qu'il est impossible de donner des recettes pouvant

- s'appliquer & plusieurs types de moteurs. Alors que dans un

4 temps ce qui s'y passe reste suffisamment clair pour per-
mettire de prévoir dans une certaine mesure 'influence qu'aura
sur le rendement une certaine modification. '

Nous laisserons de coté également les moteurs 4 soupapes
latérales, bien qu'on puisse les gonfler, eux aussi, comme le
montrent les résultats obtenus aux courses ameéricaines de
Daytona, ol ils ne se sont pas laissés battre facilement par
des motos de course anglaises, Norton et autres. Les régle-
menls de courses d'U.S.A,, il est vrai, mettent dans la méme
catégorie les 500 cme. culbutées et les 750 cme. latérales,
Ce sont ces 260 eme. supplémentaires qui permettent aux
grosses Harley et Indian de lutter contire les arbres & cames
en téte. T.T. spéciales, venues directement de I'lle de Man!
Mais en Europe la seule cylindrée déterminant l'apparte-
nance & une catégorie et sans autre qualification, il est bien
évident que les moteurs & soupapes latérales ne peuvent
figurer dans les épreuves de vitesse. Et certains techmiciens
le regrettent vivement...

LES RAPPORTS
DE COMPRESSION

La formule suivante exprime le rendement d'un 4 temps.

pm.xH xn

N 900

p. m. signifiant la pression moyenne dans le cylindre,

H la cylindrée,

n le nombre de tours & la minute.

11 s’ensuit que pour amener un moteur d'une certaine cylin-
drée 4 un plus haut rendement il faut élever la pression
moyenne et le nombre de tours.

Examinons tout d'abord ce qui a une influence sur la
pression moyenne. C'est, avant tout, le rapport de compres-
sion. En augmentant la compression nous élevons le degré
d'efficacité thermique et le rendement obtenu du carburant
utilisé,

D'autre part, plus nous bourrons de gaz frais le cylin-
dre, plus est grand son « remplissage ». Car I|'espace
restant au point mort haut au-dessus du piston est
emplli de vieux gaz brQlés. Plus grande est la quan-
tité de ces résidus de la combustion restant dans le
cylindre, plus petite sera celle des gaz frale que le piston
pourra aspirer au temps d’aspiration qul va sulvre.

Les gaz briilés extrémement chauds échauffent les gaz
frais et les dilateut, diminuant ainsi la quantité en poids



des gaz frais dont disposera le moteur pour poursuivre son
cycle d'opérations. Et ¢'est pourtant le poids de ces gaz frais
aspirés qui détermine le rendement obtenu. :

La méthode la plus simple pour tirer d’'un moteur donné
le plus haut rendement consiste & pousser le plus haut possible
la compression. Les succés des moteurs J.A.P. pour courses
sur pistes cendrées, ceux de I'Horex 350 emec. (avec Schén,
notamment) en Allemagne, en démontrent I'efficacité.

Mais en prescrivant un carburant & 80° d’octane, le régle-
ment international de courses limite étroitement tout acerois-
sement de la compression.

Avec un tel carburant il n'est guére possible de dépasser
un rapport de compression de 1 & 9 pour un moteur d'une
capacité par cylindre de 350 cme. ‘

Seuls des moteurs & cyclindres de plus faible eylindrée
supportent alors une compression plus élevée, tout particulié-
rement quand leur culasse est d'alliage léger ou en bronze;
la bonne conductibilité de ces matiéres empéchant qu’il s'y
forme des points chauds favorisant le cognement.

Cette limitation du taux de compression exerce une influence
favorable sur I'endurance de nos moteurs, Avec une trés forte
compression la pointe de pression s'éléve trés haut au moment
de I'allumage; et cet effet, pour trés court qu'il soit, occasionne
toujours un choe brutal sur le piston, la bielle, et principale-
ment sur la porlée de la hielle. Cette portée est toujours,

dans tous les moteurs, celle qui supporte la plus grosse
fatigue.

Aux temps ou l'on pouvait librement choisir son carburant,

la cause la plus fréquente d'abandons en course était : ennui
d'embiellage !

Pour élever la compression on dispose de deux moyens :

augmenter la hauteur du piston ou raccourcir le ¢ylindre ou
la culasse.

S8'il s'agit d'une trés forte élévation du taux de compression,
pour marcher & l'alcool, par exemple, il faut toujours avoir
un piston plus haut.

Avec une compression de 1 &4 7, la contenance de la chambre
de combustion d'un 350 eme. est de 58 eme.-m. Pour obtenir
une compression de 1 a 12 il faut la réduire & 32 eme.-m.

Formule. Espace de compression = Cylindrée
Taux de compression —I
N N
K E-—I

Avec un alésage de 70 mm, cette différence de 26 cme.-m.
nécessite un piston plus haut de 6,8 mm.; et qui ne peut plus
étre plat, mais bombé, et qui se conforme autant qu'il est
possible & la forme interne de la culasse. Il devra présenter
des poches permettant le libre jeu des soupapes et une petite
cavité immédiatement en dessous de la bougie.

La fabrication d'un tel piston spécial est naturellement
cofiteuse,
(A suivre).

BEJC

Monirent un piston qui donne & la culasse de 360 eme.
Maichless la meilleure forme possible de combustion, bien qu’en
fail, par 8a forme en champignon, elle ne soit guére favorable,
Le piston se conforme aussi élroilement que possible aax conlours
de la chambre de combustion., Ce n'esl qu'en dessous de la
bougie qu'il s'aplalil, la ol se concenlre aussi la capaciié
feomme on le voil rés réduite!) de 'espace par la compression,
Afin gu'il resle assez de place pour les soupapes, des encocheg
ont élé prévues sur la léle de pision. L’encoche ménagée sous
léchappement & une profondeur de 3 mm., alors que pour
l'admission, un méplal est suffisant.

Interdépendance des
rendements du moteur
et du laux de com-
pression. Son aug-
mentation est le moyen
le plus simple d'ace
crolire la puissance
d'un moteur,

RENDEMENT DE MOTEURS

& ] & T B 5 io 1]

TAUX DE COMPRESSION

*

Un piston plus haul permel d’élever la compres-

sion, mais change la forme de la chambre de

combustion. qui a une grosse influence sur la
lendance & cogner d'un moleur.

Montre un pision
usuel, & son sommel
en coupole; laissani
ala chambre sa forme
de volile, il la trans-
forme J}Fﬂﬁ uement en
celle d’'un disque d'é-
gale épaisseur, ce qui
favorise la lendance
au cognement,




un technicien
de Uaérodynamisme

Monsieur LOUIS LEPOIX
nous parle de : .

i 'AERODYNAMIQUE
- er L'ARCHITECTURE
- DELAMGEE

I la question molteur, cadre, suspension est bien faite pour

intéresser les ingénieurs de la moto, il en est une autre

qui va maintenant solliciter tous leurs efforts : je veux
parler des formes aérodynamiques,

Les motos les moins rnegides atteignent actugllement
#0 km.-h. et de nombreuses 250 ecme., c'est-a-dire des motos
' e eéconomiques ont des vitesses maxima frisant 100 fkm.-h,
Jusqu'a présent et peut-&tre Earne que céla ne se voyail pas,
la résistance de l'air n'a jamais beaucoup préoccupé la plupart
des constructeurs qui déclarent volontiers que cela n'a pas
d'importance.

Cependant I'idée lancée par quelques précurseurs et le récent
succes du scooter ont fait réfléchir certains producteurs, De
nombreuses motos, & 1'étranger, marquent un penchant vers
le carénage plus ou moins aérodynamique,

Je m’excuse de parler chiffres : il s'agit de montrer I'impor-
tance de la résistance de l'air, non seulement aux vitesses
exceptionnelles de la course, mais aussi aux moyennes prati-
quées par la moto de tous les jours.

La résistance de 1'air est, ga vent nul, proportionnelle &
la surface du maitre-couple S, E'Eﬂl-ﬁ-ﬂir{? e « I'ombre chi- La forme
noise » du motocycliste vu de face, 4 la vitesse de déplacement V FC et i
(facteur important : il croit au carré) et & un coefficient aéro- acrodynamigi
dynamique Cx ou coefficient de trainée, variable suivant la idéale
forme du véhicule. La formule est done : &

: R = Cx, 8, V2

Le coefficient Cx appelé aussi coefficient de forme dépend
avant tout de la configuration du véhicule en mouvement. La
forme aérodynamique idéale est celle d'un corps fuselé cylin-
drique arrondi & I'avant et se terminant en pointe vers I'arriére,
la longueur étant environ cing fois celle du diamétre du corps.

SURFACES FREINANTES /.
/A

$
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En réalite, pour les véhicnles terrestres cette forme ne pourra
jamais étre utilisée, soit par sa longueur prohibitive, soit par
les servitudes du véhicule lié 4 la roule el les réaclions que
celle-¢i provoque,

Il n'y a pas que la forme qui compte : la nature du revéte-
ment intervient elle aussi el doit étre aussi lisse et fuyante
que possible pour permettre I'écoulement des filets d'air. Les
saillies, les surfaces perpendiculaires 4 la direction du dépla-
cement sont a éviter. Les passages ou couloirs tels que I'entre-
bras du pilote, l'intervalle enire les jambes el la moto ainsi
que les tubes, cébles, tringles créent des interactions toujours
nuisibles et d'importants tourbillons perturbateurs au détri-
ment de la puissance du moteur, done de la vitesse.

Différence des maftres-couples, avec une moto nor-
male et carénée

U'n motoeyeliste moyen a un Cx d'environ 0,085 en position
assise et arrive & le réduire 4 0,06 en position « & plat ». A titre
documentaire, une moto de record a un Cx descendant &
moins de 0,020,

La surface du maitre-couple a une grande importance;
cependant, il est utile de souligner l4 encore 1'importance de
la forme et en particulier de son « découpage », de la plus ou
moins grande régularité et simplicité du pourtour, car la
résistance de I'air augmente considérablement avec le périméire :
ainsi une étoile « freinera » beaucoup plus qu'un cercle de

Ao
(0

méme surface, Songez & la silhouetle compliquée du motocyclisle
vu de l'avant!!!

L'augmentation de la section ne veut pas toujours signifier
une résistance plus élevée : si nous prolfilons une seclion circu-
laire, nous portons son diamétre & 5 fois sa valeur pour une
résistance égale. Une demi-sphére ouverte vers 'avant résiste
autant qu'un corps fuselé de diamétre 28 fois plus grand |
Il faut done en tirer la conclusion qu'un carénage rendant la
molo plus volumineuse d'aspect peul, malgré cela, amoindrir
d'une fagon sensible la résistance f gon avancement,

On peut évaluer 4 0,8 m? la surface offerte par un motocy-
cliste moyen en position assise normale, Cette valeur peut
étre ramenée 4 l},é m? pour un motocycliste « & plat » Disons
tout de suite qu'il ne faut pas prendre cette derniére position
comme usuelle aux moyennes pratiquées habituellement,
d'autant plus que certains moyens du carénage permettent
d’obtenir un Cx trés acceptable dans la position assise, assez
rapprochée du Cx équivalent 4 la position « a plat ».

- Que les vétements jouent un grand role, cela se laisse
deviner : les habils flottanis freinent et un carénage bien éludié
supprimerait d’ailleurs ces équipements lourds et désagréables.

Pour nous faire une idée de la résistance de 1'air sur une moto

actuelle, voyons quelques chiffres, dans de bonnes conditions
(Cx = 0,07) :

4 60 km.-h, 1'air absorbe 2,1 CV. et le roulement 1,3 CV.
A B0 km.-h. — b2 CV. — 1,9 CV.
4 100 km,-h. - 10, CV, — 2,3 CV.
a 120 km.-h. — 17,3 CV. - 2,7 CV.
4 140 km.-h. — 27,6 CV, — 3,2 CV.
- m_

Allons encore plus loin, 4 titre documentaire :

a 160 km.-h. I'air absorbe 41, CV, et le roulement 3,7 CV.
& 180 km.-h, — 58,3 CV, — 4,1 CV.
& 200 km,-h. — 80 CV. — 4,6 CV,

Or, un coefficient de forme de 0,035 pour une moto étudiée
est non seulement possible, mais doit étre considéré comme
normal. Avec la méme puissance du moteur, les performances
suivantes seraient atteintes :

60 km.-h. au lieu de 50 km.-h. avec une moto actuelle,
80 km.-h. — 68 km.-h. —t

100 km.-h, —— 22 km.-h. —

120 km.-h. — 95 kim.-h. —

140 km.-h. —_ 112 km.-h. —_—

160 km.-h. — 130 km.-h. -

180 Km.=h. —— 140 km.-=h. —_—

200 km.=h. - 160 km.-h. ——

Ces quelgues chiffres monirent bien Uillogisme des molos
actuelles sur lesquelles on a constamment recherché l'aug-
mentation de la puissance sans jamais se soucier de la meil-
leure utilisation de cette puissance. A quoi bon lirer loujours
davaniage de chevaur des moteurs si rien n'est fait pour réduire
ensuile au minimum la puissance dépensée inulilement pour
vaincre le mur d'air %Ui s'oppose 4 l'avancement des molos,
dont les formes ne sont pas étudiées pour les vitesses atteintes.

Sans doute, l'aérodynamique a-t-elle donné et donnera
encore lieu 4 des réalisations de la plus haute fantaisie. Mais
de sirs principes délimitent aujourd’hui étroitement ce
domaine et endiguent I'imagination des créateurs qui devront
avant tout wveiller & la stabilité et la sécurité d'un véhicule
4 2 roues, En outre, la ligne et la forme générale sont prépon-
dérantes : il faut veiller aux plus menus détails, en particulier
aux accessoires et commandes rapportées, parasiles qui
peuvent détruire I'effet d’harmonie pure et simple,

(a suivre)
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ALLEZ VOIR A L'AGENCE EXGLUSIVE

ROBERT PIEL (5.A)

162, rue Edouard-Vaillant, BEZONS (S.-et-0.) - Tél. ARG. 70-58
TOUS LES MODELES “ MOTOBECANE”

SCOOTER "“MOTOBECANE " LA FAMEUSE 125 cmec. LATERALE

BLOC-MOTEUR 4 temps, 126 cmc. & culbuteurs. BLOC-MOTEUR 4 temps. Fourche télescopique,
Roue de secours. Equipement élect. avec batterie. suspension arridre.

LA RAPIDE 175 cmc.
MOBYLETTE

BLOC-MOTEUR 4 tampa & culbuteurs, 4 vitesses.
Fourche télasmpiqm. suspension arrigre.
La méme est livrée en 125 cmec. SANS PERMIS La bicyclette motorisée. 3 Modeéles. Embrayage
DE CONDUIRE. automatique breyeté S.G.D.G.
L]

STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES D'ORIGINE

Accessoires et éguipements
STOCK NOVI - GU qﬂ\FEH AMAC

Ateliers spécialisés pour la ?gnrutinn des 125 et 175

““* MOTOBECANE"”
TOUS MODELES LIVRABLES IMMEDIATEMENT

— STATION-SERVICE —
MOB YL e

e s e mm  — ——— ——— mm e =

- NS
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GUILLER =
UN TRES JOLI CHOIX DE: 1

CYCLES - CYCLOMOTEURS - MOTOS et SCOOTERS
une MMOTO 2350 cmc. Bloc A.M.C. & 4 temps

SERVICE SPECIAL
EXPORTATION

SALON DU CYCLE ET DE LA MOTO DE PARIS: STAND 48
PALAIS DES EXPOSITIONS (Porte de Versailles) '

GUILLER Fréres, Constructeurs - FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

(WWlez veir au Salen
PORTE DE VERSAILLES
STAND N° 31

LA NOUVELLE...

l

-2 : . . : - I E x4 |
AGENT GENERAL PoUR LA FRancE: LATSCHA AN CRES |




NOUVELLE
350
MOTOBECANE

Le moteur est un bicy-
. lindre en tandem (en fait
deux 175 cmc. accolés).
Unebielle maitresse et une
bielle auxiliaire attaquent
le vilebrequin transversal.
Echappement monotube.
Boite 4 vitesses.

. Vue cbété échappement. |
l..“mu générale trés
‘‘{Motobécane'. Réservoir
évidé aux genoux, bloc
tres net, garde-boue

enveloppants.

F 3

,. Vue cbté admission.
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Un carter étanche B —.
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Le nouveau 175 Vallée a
suspension AR oscillante,
dénoteunréel effortd’'évo-

lution technique de la part 2 SRRy S e
de son constructeur. G TR L R T e A A s TR

-1 ...;:.'ﬂ;.:.
s

~_Le ny:lumutahr Vallée
ilise le moteur
"Ter 3 vitesses.

Chez ALCYON...
nous trouvons
un
cyclomoteur
équipé
d'un Vap
caréné,

.«.Un Nnouveau 125 .
3 vitesses

a4 moteur
Zircher

et suspension
totale

...et une 175
dotée

d'un AMC

et d'une
suspension AR.
Vistoli.

Nouveau

motif
de réservoir

chez B.S.A.
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Un trl-pnrtaur P. Vallée, crruné en fuurunn.
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Le populaire cyclecar
Mochet 125 est main-
tenant dotée d'une
carrosserie de ligne
moderne. Signalons
qu'il existe un modele
avec roues de moindre
diametre et pneus de
grosse section.

& ' Le Scootavia,
e reéalisé
en alhage
Le Scooter Motobécane, dans sa forme léeger
définitive. coulé
utilise un
175 AMC.
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Un nouveau
moteur auxiliaire :

le 50 cmc. «Mistraly

Ce moteur développerait 2 CV. 2 i
6.000 t'm. et1 CV. 6 & 4.500 t'm. Il comporte

deux vitesses synchronisées avec un em-
brayage double commandé au guidon par W

une poignée tournante. Allumage et éclai-
rage assures par volant magnétique.

Le vilebrequin repose sur des roulements
a billes centraux lubrifiés par I'huile de la
boite de vitesses, et recoit & une extrémité
I'embiellage en porte-a-faux, facilement
démontable, et & I'autre le volant magné-
tique équilibrant astucieusement le sys-
teme. Les engrenages primaires de la boite
et I'embrayage double sont compris entre
le carter-moteur et le volant magnétique.

Ce moteur est livré complet avec son
échappement (afin d'éviter des pertes de
puissance par suite de I'emploi de tubulures
et silencieux plus ou moins bien adaptés)

et la poignée tournante commandant la
sélection des vitesses.

*

Le moteur « Mistraly» monte
sur un cyclomoteur d’'étude.

Ty
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plide. Les

UNE VERITABLE PROTECTION
CONTRE LA PLUIE ET LA BOUE

La pluie el la boue sont les plus redoutables adver-
saires des moltocyclistes. Il est d:‘ﬁftcﬂe de garder propres
ses chaussures ou ses pantalons par mauvais lemps.

Ces raisons justifient la eréation récente de « PLA S-
TIBOTTE », véritable imperméable pour la chaussure,
appelé a connaitre un rapide .succés. Ces bolles en
matiére plastique se meltenl par-dessus le soulier el
protégent le pantalon jusqu’au-dessous du genou. Elles
se meltent et s’enlévent en quelques secondes grdce a une
fermeture éclair qui assure une large ouverfure partant
de la base du talon jusqu’en haut du mollel. Leur utlili-
sation permel de conserver la tenue de ville, une pro-
tection absolue étant
garantie contre la
boue, U'eau, I'huile ou
le cambouis. Légéres
(250 gr.) el peu en-
combranles, elles ne
tiennent pas plus de
place dans les sacoches
qu'une chambre a air
semelles,
trés résistantes, adhé-
rent parfaitement aux
repose-pieds grdce d
des siriures spéciales.
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Poursuivant, avec son ELEGANT CYCLOMOTEUR M"
la série de ses impeccables fabrications :

——— e ——— —r=r ey o= EEr ===

VELOMOTEURS

M. - 2. ! Moteur AUBIER-DUNNE,
125 cmc., 2 temps

M.-4.: Moteur A. M. C.
125 cmc., 4 temps :

LA SOCIET E BENTRALE
BONSTRUGTIONS MECANIQUES

Société Anonyme au capital de 90 millions de francs

14-16-18, Rue de Madrid — VICHY

compléte sa gamme et vous présente ses

Motocyclettes M .

M 175: 175 cme., 4 vitesses
M 200: 200 eme., 3 vitesses

e

Venez ﬁsiter le STAND 274 Tél. LEC. 77-88

HALL DU CYCLE — PORTE DE VERSAILLES

Service Exportation et Dépét: 134, Avenue de Malakoff, PARIS-16" - Tél. : KLE. 69-14 et 6/-80
Succursale : 105, Rue d’ltalie, MARSEILLE - Tél. : LYCée 72-35




une étoile
britannique

du ¢ Scramble ».

N ne peut nier que I'Angleterre
soit le pays le plus motloeycliste
du monde, en considérant unique-

ment la pratique du sport & moto.
Certes les courses de vitesse d'Alle-
magne déplacent plus de monde qu'en
Angleterre, le dernier Grand Prix d'Alle-
magne aurait en quelque 400.000 spec-
tateurs, mais le sport mutm::mﬂ:te
subit en Angleterre la grande concur-
rence du football et seuls les « purs »
aseistent aux meetings motocyclistes.
Le nombre des motocyclistes anglais
ayant en leur possession des machines
spéciales est effarant, c'est pourquoi
dans cette multitude de mordus les
services de course n'ont que l'embarras
du choix (relativement) pour puiser de
futurs vainqueurs de Grands Prix.

Si la course de vitesse représente
I'aristocratie du sport, les autres aspects
de la compétition ne sont pas négli-
geables et la plus populaire est sans
cointeste la formule « trials »; tous les

week-end d’hiver offrent un choix
attrayant d'épreuves de ce genre dans
toute 1'Angleterre, certaines étant méme

des « classiques » et servant & la réparti-
tion de points pour le championnat des
trials,

Ces épreuves ne sont pas dangereuses,
ce %ui expliciue probablement leur popu-
larité parmi les amateurs de compétition.

Malheureusement le trial souffre de
cel exceés de concurrents; ce paradoxe
est expliqué par la nécessité d'avoir des
machines spéciales pour se défendre
dans ces épreuves : presque tous les cons-
fructeurs anglais commercialisent une
machine de trial, et les « purs » qui ne
peuvent entretenir deux machines se
servent de leur moto de trial tous les
fﬂurﬂ et on en renconitre beaucoup sur
es routes d'Angleterre.

L'analogie entre la machine de cross

b

Francis - Barnett

de Trial.

On remar
’'important
débattement

de la roue AV.

et celle de trial est frappante; évidem-
ment le moteur de celle de cross est plus
poussé et la suspension arriére est obli-
gatoire, tandis qu'en trial les machines
en sont généralement dépourvues, Ceux
qui ont utilisé en trial une suspension
intégrale reviennent souvent au cadre
4 arriére rigide. Le « scramble » (terme
anglais pour moto-cross et qui signifie
se disputer, faire des pieds et des mains)
n'a pas la méme popularité que sur le
continent et ne revét pas non plus le¢
méme aspect. Chez nos amis d'oulre=-
Manche le cross est plus bucolique et
jls utilisent davantage le terrain tel
gu'il est fait par la nature, trop parfois
car certaines épreuves tiennent trop du
« grass-track » (courses sur prairie).
éanmoins leurs machines ne sont
pas toujours des motos de trial adap-
tées au cross. Ariel, B.S.A., Royal-
Enfield, A.J.S. et Matchless produisent
de vraies machines de cross, tandis que
Norton a sorti récemment une spéciale
ui est un croisement de I'Inter et de la

eatherbed. ;
Une autre forme du motocyclisme

sportif rencontrée en Angleterre est
le « dirt-track » ou course sur cendree.
Si ce genre d'épreuve n'a presque pas
les honneurs de la presse spécialisée,
il est probable que la raison est que ce
sport reléve davantage des jeux .du

cirque, ceci dit sans - idée péjorative;
mais les mordus des meetings de dirt-
track sont légion car il s'agit la de la
supériorité de 1'homme, les machines
étant quasiment identiques et n'offrant
d'ailleurs rien de bien intéressant au
point de vue technique.

Pour fixer les idées, le dirt-track est
considéré en Angleterre comme un
sport d’équipe, ayant un championnat
annuel et les équipes sont reparties
sur trois divisions.

L'an dernier neuf équipes figuraient
en premiére, seize en deuxiéme et dix
en troisiéme division. L'équipe de Hagr—
leigh (3¢ ‘division), par exemple, formée
il vy a cinq ans, a bénéflcié d'un stade
neuf, qui ne sert qu'au dirt-track et
aux lévriers (mais ces deux manifesta-
tions sont séparées) et tous les samedis
soir le stade est comble.

Les grands ¢ events » de la saison
sont les rencontres Australie-Angleterre;
en 1951 1I'Australie a battu les Anglais
par 4 victoires a 1. :

Parlons argent. Pour les maitches de
championnat, les manches ont lieu avec
quatre hommes, deux de chaque ¢quipe;
il y a seize manches et une spéciale en
fin de réunion réunissant les deux capi-
taines, Dans chaque manche le wvain-
queur percoit 1'équivalant de 7.500 fr.,
ce qui est coquet. Les recettes pour la
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réunion du Championnat du monde
(individuel) furent de =24 millions]|
Mais 11 millions sont relenus en taxes
diverses,

Il y avait 93.000 spectateurs & Wem-
bley pour assister & ce championnat, soit
en moyenne environ 260 francs par
spectateur,

D'une technique en virage apparentée
A celle du dirt-track les courses sur
plage ont une certaine vogue et les
machines ‘sont plus orthodoxes; on ¥y
rencontre des Gold-Star et des machines
de circuit. Depuis la derniére guerre le
nombre d’'épreuves de ce genre a consi-
dérablement diminué,

Moto-ball, courses de coOte sont peu
connus & de rares exceptions preés et les

courses sur prairies, quﬂique plus nom-
breuses, sont plutét 'apanage des cou-
reurs de clubs; le plus connu de ces

circuits, Brands Hatch, s'étant vu pourvu
récemment d’'un circuit goudronné.

Chaque ville d'Angleterre & partir
de 4 ou 5.000 habitants posséde son club
et chacun orgapisant plusieurs épreuves
dans l'année : scramble, régularité (une
des formes du motocyclisme la moins
pratiquée outre-Manche), grass-track, on
peut estimer que, toutes spécialités
réunies, le sport motocycliste britan-
nic!uﬂ regrésente pour un an plusieurs
milliers d'épreuves,

Nous allons maintenant passer en

MOTOCYCLES

revue les machines de courses offertes
A la clientéle et dont les performances,
sans égaler les « officielles, restent néan-
moins de bonne facture.

Nous donnerons plus loin un tableau
avec les caractéristiques de chagque ma-
chine, afin d'éclairer les amateurs de
comparaisons.

Présentée au public en 1948, la 350
A.J.S. type 7 R fut aussitdt surnommée
par les connaisseurs « Boys'Racer » (racer
des jeunes gens). Ce modéle devint trés
populaire et remporta de nombreux
succés aux mains de coureurs privés,

La machine est répulée pour son
confort et son aisance & piloter, ses
freins, et son moteur qui semble aimer
monter en régime,.

Norton offre deux modéles, la 350 et
la 500 Manx, qui est appelée plus fami-
litrement « Featherbed » (lit de plume),
4 part la cylindrée il y a peu de diffé-
rence entre les deux machines.

Le moteur Norton est certainement le
monocylindre le plus connu au monde,
et bien qu'annoncé tous les ans comme
suranné il arrive (avec l'aide d'un nou-
veau cadre il est vrai) &4 régler specla-
culairement bi el quatre cylindres.

Le modéle original d'od découle le
moteur actuel remporta son premier
succes au T.T. de 1931, lorsque Hunt
gagna le Junior et le Senior en battant
les records; le deuxiéme du Junior et

Deux machines
de « Scramble » client :
la Matchless 350 et
la Norton 500.
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les deux et troisiéme du Senior étaient
également du type précité. En 1932
une réplique-client était commercialisée,
l‘Internaﬂunal, mais qui était en réaliteé
une supersport sans grands atouts en
course avec concurrents de classe.

En 1936, donc, apparurent la 30 M
et 40 M, appelée aussi Manx, qui sul-
vait de trés prés la technique des ma-
chines offlcielles de la marque.

Les améljorations des unes étaient
reportées les saisons suivantes sur les
autres, les coureurs privés bénéficiant
de ces avantages avec un léger retard
sur les coureurs officiels,

Le moteur a évidemment une excel-
lente réputation, la solidité étant une
de ses qualités majeures, avec sa facilité
de bonne mise au point, et il conserve
cette derniére trés longtemps sans allen-
tion. %uant 4 D'ensemble du modéle,
tenue de route et freinage sont ce que
I'on doit attendre d'une machine annon-
cée par le constructeur comme ayant
la meilleure tenue de route au monde.

Seul concurrent- du Manx Grand Prix
de 1946, équipé d'une Triumph, Lyons
créa sensation 'en réglant toule une
meute de Norton en menant de bout en
bout, sous la pluie, -

-Devant de nombreuses sollicitations
la Maison Triumph sortit en 1946 le
modéle Grand Prix qui était une réplique
de la Triumph de Lyons. En 1950

La 350 B. 5. A. Gold-5Star,
tres prisée des coureurs
du Clubmans-T.T.




“ client’ anglaises.

Caractéristiques des machines de compétition

02

Triumph abandonna le modéle mais
mit sur le marché un équipement de
conversion destiné & transformer les
Tiger 100 en machines de course. En dépit
que la Triumph Ce n'ait pas eu la pré-
tention de sortir un super-racer, les
Triumph obtinrent de nombreux suceés.

D’un passé aussi remarquable que
la Norton, la Velocette K.T.T. a des
origines trés lointaines, En fait le moteur
de base est celui qui courut en 1925
et gagna le Junior T.T. de 1926 en bat-
tant le record.

En 1928 apparut la premiére K.T.T.
client, et, comme Norton et A.J.S., la
politique de la maison a été de faire
suivre de trés prés les améliorations
maison sur le modéle client. Malheureu-
sement le constructeur a cessé =a fabri-
cation et les Anglais ne peuvent en
obtenir que d’occasion,

Son moteur est renommé pour sa
douceur, méme i nd régime; ses per-
formances lui permettaient de lutter effi-
cacement contre les cylindrées supé-
rieures.

Derivée du modele Comet, la Grey-
Flash Vincent fit son apparition en 1949,
mais comme la Veloce sa construction
est arrétée, temporairement espérent
les Anglais. En 1950, au Senior T.T., Bills
termina 12° sur une machine officielle
mais qui était réglée rigoureusement
comme les machines ¢lient. Freinage
el tenue de route sont ce que Vincent
a l'habitude de fournir, c'est tout dire;
le moteur monte haut en régime pour
un culbuté et est pratiquement sans
vibrations. La machine se trouve véri-
tablement & son aise sur les petits cir-
cuits, on les chevaux doivent étre norni-
breux # bas reégime, et l'abscnce de
meégaphone rend la machine aisée A
conduire sur de tels circuits,

Pour les courses de moindre impor-
tance, les constructeurs offrent des mo-
deéles moins poussés, moins cofliteux
aussi, et qui peuvent étre modifiés et
utilisés pour du tourisme rapide. Cer-
taines marques offrent des cames, des
pistons, des pignons, afin de pouvoir
modifier les moteurs au gofit de chacun.,
Ces machines, que nous ne décrivons
pas dans le tableau, sont celles que les
Anglais appellent les Clubman's Models,

Nous avons les 350 et 500 B.S.A,
Gold-Star, la 350 ayant gagné quatre
fois consécutives lé Junior Clubman’s
T.T., la 350 Douglas 90 Plus, les Norton

type T.T.
moteur Villiers

La Triumph « Trophy »
nour trial et Scramble.

International 350 et 500, la Royal-
Enficld Bullet 350, la Triumph Tiger 100
de 500 cme.

Les meilleures performances enregis-
trées sur le Sulby-Mile des Clubman’s
T.T. 1950 et 1951 ont donné les résultats
suivants et n'ont, somme toute, qu’'une
valeur relative.

300 eme. — B.S.A. : 162 km. 9; Dou-
glas : 152 km. 5; Norton : 165 km. 8.

200 eme. — B.S.A. : 170 km. 1; Nor-
ton : 172 km. 2; Triumph : 177 km, 8.

On voit que toute comparaison avec
le sport motocycliste francais est super-
flue; mais & notre décharge remarquons
que nous ne beneficions par des mémes
facilités pour I'obtention des machines
britanniques et le prix n'est pas le méme
non plus. En énoncant les faits brutale-
ment nous ne sommes que de petits
garcons, et la cause réelle est la pénurie
de machines de course; pour nous,
Francais, qui avons un palmarés élo-
quent d'avant et d'aprés la premiére
guerre, cela est dur a4 constater.

L’équipement « Racing »
commercialisé par Triumph.
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Rapport volu- =] - . . . |8 ~ | Rapports de boite A
Marque Type | Cylindrée | ~,iree Essence 2 Q | uf 10O EE Qfﬂ T T || essence | 82
80 octane B o Pedvlat:l s TR ""5 or | 20 | 35 | =
—— Q'__ e i i [P —
A.dS. .. 7R 348 T4x 81 8.5 1 A.C.T. [61° |44e 740 (440 |40° | 286 | 1,936 1,35 (1,136 1 |211.5 |4l.b
/
Morton ... Mﬂ';: 348 T1x88 |8,3 avec culasse| 1 A.C.T. [57930 |60° |[85° |42°30[40° | 27.8 | 1,77 | 1,33 |11 1 |221.5 |41.5
40 bi-métal )
9,0 avec culasse
Norton ... ';"ﬂﬂ';j 348 71x88 tout alu [ 2A.C.T. |60°, [67°30 |85° (45°30|36° | 27,8 [ 1,77 |1,33 | 1,1 | 1 [Fsatheredi 41 5
Norton . Mﬂlﬁ 499 79,62x 100 [8,1 culasse 1 AC.T. [57°30 |60> |85° |42930|40e (30,15 | 1,77 |1,33{11 | 1 [221.5 |4L5
| 30 bi-métal it
8,6 culasse
MNorton ... %ar':i 499 79,62x100 | aluminium | 2 AC.T. |60° 67°30 [B5° 142930|36° (30,15 | 1,77 (1,33 1,1 | 1 Féail;?rﬁhuﬂ 41.5
\
Triumph..- |Grand Prix|498-2 cyl, 63x80 19,0 Culbuteurs|30® |50 50° [300 |42¢ 254 |1,73 |1.44(1,089| 1 |19 41.5
Velocette..| K.T.T. 348 74x81 (89 1 ACT, [55° |65° |75° |45¢ 278 |19 |144[108] 1 [191. 41.5
Vincent.. - |Grey Flash 49;9 84x90 |83 Culbuteurs|55® |68° |73° |50 (39° [294 |2,13 [140|1,18] 1 | 151 31.6
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Voici

i vous devez acheter

votre VESPA GILERA, A.J.S., PUCH,
MOTOBECANE, PEUGEOT, GUILLER,
MONET-GOYON, JONGH]I,
SPECIAL MONNERET, etc., etc.

chez G. MONNERET

parce qu’il est la compétence qu’on ne discute pas !!!
10 fois Champion de France... 147 fois Recordman du Monde...

2 STAND 253

ORGANISATION UNI QUE

r
f

Son nouvel Atelier de Réparations

et ses 3 Magasins

400 Motos et Scooters

LIVRABLES DE SUITE

A CREDIT

G. et P. MONNERET emploient exclusivement en compétition la célébre chaine italienne “ REGINA™ |

3 PARIS-SUD, 106, Avenue Avristide-Briand — TéI. : JLE 21-71. |
PARIS-CENTRE, 79, Boulevard Beuumnrchﬂls - Tél.: TUR. 96~ 56. |
MAGASINS |

PARIS-NORD, 138, Rue de Tocgueville — TéEl. WAG. 42-04%.
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LES EXPOSANTS - LEURS STANDS - LEURS PRIX

Les priz indiqués soni généralemenl ceux
acluelles ; les modifications prévues affectant loule

I

ratiqués a fin seplembre. Ils soni suscepﬁﬁfes d'élre influencés par les conditions dconomiques
indusirie, seronl done, pour chagque marque, sensiblemenl de mémes proportions.

Le tableau qui suil n'est donc publié qu'a litre indicalif sans aucun engagement pour les consirucleurs ni pour nous-mémes. Nous
compléteront el, éventuellemenl, reclifierons dans nos comple-rendus cette nomenclalure. :
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MARQUE 8 Type E
[+ ]
3
ALCYON ........ Cyclo 62 48
R o R e M. 25 125
s~ » 23 125
B - Ve » 45 125
R it » 21 125
— VM. 21 Sp. | 125
e o Do o Moto 19 175
G r SR Moto 19 Sp. | 175
AMBASSADOR . Moto 198
ARDENT ........ Sec, 52 49
. o ORI » B3 85
ARt 1 > (. Sc. Esterel 65
ARLIGUIE ....... VM. Sport 125
R & o e Cyclo 20
AUTOMOTO.. .. Cyclo 48
Pl o VM. AM 100
L e » AD 125
SR S » ADL »
e BT » AV »
e P » AV »
o, A R TT T I - A‘f..L o
— 8 » MC 125
e IR Rl P o M'EL 3
e P b Motd CHL 175
g e Moto CHLBe | 175
BERNARDET .... Se. Y52 125
R Ny » EB51 125
T SR » D51 250
B A i sviaia Moto C10N | 250
e L L P Moto C10SL| »
TRt S e T » CHL » .
g » C11GL| »
_—— R FFEAERER n C 11 SL n
R : » B3 - 350
T T e » B33 500
B s e e » A7 500
_—  awmER s a- N “ Jﬁl T S‘T H‘
M o e LA »  A10 650
AL A L SRS » M20 | 500
TR R, e TR » M2 600
e S L » M2 600
RV ohl ~ o 5 » M33 S00
CSEPEL ......... Moto 250
G W v e Motp RT 250
GILLET HERSTAL VM., 100
¥ » 125
» Moto 180
» Mote Tour 250
» » Sport | 260
» » 350
» » lat. 400
) » |at. 500
» » culb, | 500
o]y e Moto 188
EXCELSIOR ..... Moto 197
-_— L mE el H‘ 2 Tl
FAVOR  ..i.vura. Cyclo 50
e BT M. 85
L apmam R B b E'E'
— T E a8 Na s b 125
Yo 3§ e o Moto 150
s g » 175
BIMA ;o vas's VM. 2Y 125
= L agaowaa bE ¥ 3 0
g e e S 0 4 »
e i A T Moto 175
e Moto SA 175
» 08 175
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Suspension
AV. AR.
Par.
»
Tél. | Tél.
»
» Tél.
» »
» »
Tél. | Tél.
AVY. | AR.
» »
b3 ]
AV, | AR,
Tél.
Par.
»
3
Tél,

Par. | Tél.
Tél. | Tél.
» »

Par. »
Tél, »
Par. | Tél.
Tél. | Tél,
AV. | AR,
X »
» »
Tél.
Tél, | Tél.
o
» b
b b
b b ]
p 0
= .
W »
» »
ki1
b 1]
Tél. | Tél.
Tél, | Tél.
Par.
b
B
Tél. | Tél.
b ] *
1 »
X »
)] b
» »
Tél, | Tél.
Tél. | Tél,
b+ *
non indiqué
Tal,
W
b ]
ok
» Tél.
» Osc.

PRIX

ey
-

28 B 233F =%

888 8 3383 388

REBRNEZZRaY
288388833238

-
2
=]
3

e
38

aBSS
g

AERISAEES
g882333333383

non indiqué

101.500
144.100
144.100

318.000

161.900

non indiqué
1]

non indiqué

i)

e T E

137.000
137.000
168.000

180.000

198.000

Prototype

- $ a Suspension
MARQUE 8 Type E £ PRIX
= > AY. AR.
u o=
GITANE ......... 215 Cyclo g1. 1 1 | Par. 59.000
R T T e o » *n 2 T. | B Bs. [
e A, A » VM. 9T -8 Tél. non indiqué
= ety » 0 2T.1 3 b Tél. »
GNOME ;RHONE 18 VM. 27T.1 3 | Tél
— » » 27T. ] 3 » Tal ®
HELYETT ........ 75 Cyclo 2 T. Par, 55.000
HOFFMANN ..... 320 VM: 2719 [ Tal 1. T4l 168.000
= » Moto o T. | 4 » ¥ 189,000
T T » ¥ 27T.1 4 » » 241.000
e LRk it » Moto twin 47T.)| 4 » »- 285.000
HOREX .......... 254 Moto 47T.1 4 | Tél. | Tél. |non indiqué|
HURTU .......... 58 Cyclo 2T.4 1 | Tél non indiqué
SN a0 Moto 27T.| 4 | T&l. | Tél. 205.000
............ e ¥ 2T.1 4 » » 205.000
JONGHI ........ 100 VM. 2T.1.8 | RT 113.000
el E » » 4T.1 4 { RT. | osc. 185.000
alipe | VLR L » Moto 2T.1 4 {RT. | Tél 190.000
LADEVEZE ..... 244 Panther 4T.| » | Tél. | Tél 255.000
T T » » » » W » 295.000
— L » Ariel » » » » 295.000
e B b b p ) b sl m-m
e S » ) » » » » 318.000
MY = = At ¥ » » » » % 281.000
U e Sy n » » » » » 309.000
— L aEe weaE b b “‘ b b1 ) b+ mlnn
o S B ] ] W 1] » 259.000
i 2 | e » » » » » » 258.000
b B » Victoria 2T.| » | Tél. | Tél. | 219.900
LAMBRETTA ....|101 Sc. 2T.| 3 | Bal. | Bal. 156.000
TR T 130 VM. 2T.| 4 | Tel. non indigué
............. » Moto 2T.1 4 » »
............. » Tandem 2T.1 2 |Par. »
............. » VM. 27T.1 2 | Tél. »
.............. » Cyclo 2T.] 1 | Par. »
MOCHET ........ 157 | Velocar 2T.| 3 | AV. | AR. | 230.000
MONET:GOYON | 74 EJclu eT. 11 53.000
= . 2T.]| 3 | Par. $2.500
Moto 2T.] 3 » » 165.000
MOTOBECANE ..| 73 | Cyclo AV 3 B0 | 2T.1 1 42.500
a— .| ®» | Cyclo AV 31 B0 (2T7.] 1 | Tél &52.800
— » |I"VM. D45S | 125 | 4T. | 3 | Tél.-| Tél. 104.500
i » VM. Z 46 ¢ 126 1 47T. | 4 » ¥ 148.000
— » Moto 175 1 4T, 1 4 » » 162.000
— » Moto bi 350 | 4T. | 4 » » Prototype
— » Sc. 126 | 47. | 3 | Bal. | Osc, | 158.
MOTOBLOC ..... 274 I:Jvcl'u 44 | 2T. | 1| Par. non im:iiq,ué-l|
-~ T S % M. 126 | 207.1| 3 » » '
i L s T X »n 125 E T-. 3 Tél- Téllr »
e W » 126 1 27T. ] 3 » W »
e T T 0 0 12 1 27.1 3 » 0 »
e i » Moto 175 1. 27.1 4 » » »
et VN e » » 200 +27.1 3 » W %
NORTON ........ 89 IMoto ESD 490 | 4T. | 4 | Tal. | Tél. |non indiqué|
. el v e T » » Big4 600 | 4T.| 4 » » »
it B Pl YO » » 16H | 500 |4T. | 4 » » »
e g » » 3Dinter| 480 | 4T. | 4 b » »
i » »  Manx 348 | 4T.| 4 » Osc, »
S peA S » » Manx 498 | 4T. | 4 » » »
e » Dominator(498 bi| 4 T. | 4 » Tél. »
N:B e s e s 258 | Moto LOX 198 | 2T.| 4 | Bal, | Osc. | 224.000
— essissEnas » » QST 350 | 4T7. | 4 » » 282.000
—_— R » » D-ST Em 4 T... ‘ Eﬂll n malm
ES it e, S » |Mot. Supréme| 98 | 2T. | 3 | Bal, » 188.000




MOTOCYCLES 95
] 1
- £ E Suspension -g 3 E Suspension :
MARQUE § Type E £ PRIX MARQUE S| Tye 2 PRIX
@ = S| AV. | AR. @ = S| AV. | AR
= o — - — ———— =
PEUGEOT ....... 203 Cyclo 48 1 2T. | 1 44.500 SAROLEA ....... » Moto Bi 471, 4 | Teél. .| Tal. 400.000
— i » Cyclo luxe 48 | 2T. ] 1 50.500
R » |Cyclogr.luxe] 48 | 2T.| 1 | Tél 53.500 SPEED ........:. 226 SC. 2T.| 2 | Tél. | Osc. 115.000
e » | VM. 585 AL 125 1 27. 13 | Par. 98.500
Pl e LT » » B5GL 125 2 T |'» » 105.000 SUNBEAM ...... 143 Moto S 7 4T.| 4 | Tél. | Tél. | 400.000
) e LR » » BSGLT | 126 | 2T.| 3 | Tél 126.000 T e R e » » 58 4T. | 4 » » 370.000
— AR T » » B5CTS | 126 » » » 130.000
=< » » B6TC » » 4 | Tél. | Tél. 156.000 TERROT ........ 225 Cyclo B a |'étude
R L 1R » |Moto 176 Tc 4| 175 » » » » 166.500 Ay TR » M. 4T. | 4 | Tél, : 146.C00
B Tl L e i SR » Moto 4T.| 4 | T&l. | Osc. | & I'étude
PUCH .......... 275 VM. TL 125 T.13 114, 176.800 TN S e » » 4T.| 4 | Tél 189.000
e v e » » 1L 150 W 4 | Tél. | Osc. » Y e » » 4T. | 4 | Tél. | Tél. 259.000
e » » FL 125 » Tél. » 192.650 N Sy s, » SC. 2T.| 3 |Osc. | Osc. 98.500
=TI L SR, - » » TF 250 » Tél, | Tél. 218.400
o » » » » » » 221.600 TWN: i 271 VM. 2T.| 4 | Tél. | Tél. | 163.000
B e v R » VM. TFS » » Tél. | Osc. [non indiqué T R R » Moto 2ToEA » » 233.000
L » Sc. R. 125 » Tél. | Osc. | 155.000 | ;
5 TORNAX ........ 89 Moto 2T.| 4 | Tél. | Tél. |non indiqué|
RADIOR ........ Cyclo B0 | 2 Tas|Y
T O e iy '-fM. 126 42T 3 Prix NALLEE .. i/ 114 VM. 2T.| 4 | Tél, | Tél. | - 157.000 |
R L TP » 126 | 2T.| 4 | Tél. | Tél. A B S » Moto 2514 » » 176.000 |
R R T Moto 176 | 4 T. 1 3 | Tél. | Tél. I'étude e e ete » » 4T. | 4 » » 241.000
s R » 175 | 4T. | 4 » » — e i Y » » r o [ e B S » 190.000 |
; R I G » Cyclo i 17 66.000 .
RAVAT 2 vivies 47 VM, 126 | 2T. | 3 | Par. 110.500 | ';
D AT » » 126 |2 T.| 3 | Tél. | Tél. | 134.000 VELOSOLEX ....|243 Cyclo & B i | 36.600
RENE GILLET ... VM. 126 | 27T. | 4 | Tél, 120.000—49% || VESPA ......... . 1206 Sc. a3 RT. | Oses 134.300
n LA Moto 250 | 2T7. | 4 | Tél. | Tél. [196.000—49% :
VINCENT ........ m9 Mato 47T. | 4 [Hydr. | Osc, |non indiqué||
ROYAL-ENFIELD | 22 Moto 350 [ 4T.| 4 | Tél. | Osc. | 279.000 i R » » 4T.| 4 » » »
T » » 500 | 4T.| 4 | Tél. | Osc. | 330.000
: ZUNDAPP ...... 271 Moto 2T.| 4 | Tél. | Tél. 210.000
SAROLEA ....... 183 Moto 350 | 4T.| 4 | Tél. | Tél 300.000 R LT » » 4T 1.4 » » 410.000
Nota. — Les abréviations ‘signifient : Sc. : Scooter, Cyclo : Cyclomoteur. VM, : Vélomoteur, Tri: Trimoteur. 2T.: 2 temps. 4 T : 4 temps. Tél. : Télescopique.
Par : Parallélogramme. R : Ressorts. R.T. : Roue tirée. Bal. : Balancier. B.T. : Barres de torsion. Osc. : Fourche oscillante.

LE SCOOTER-VALISE
«F. R.»

Production des Ei* Francols & C', ce scooter posséde un
chéssis tubulaire dont la poutre supérieure est formée de deux
éléments dont I'un, coulissant dans l'autre, permet par téles-
copage de réduire considérablement la longueur de la machine.
Les montants du guidon sont également coulissants et ses
branches escamotables. Ce véhicule replié est réduit & un
format tel qu'il peut étre transporté & bord d'un petit avion
ou d'une voiture. Trés léger, il peut &tre monté aux étages
d'un immeuble et rangé dans un couloir ou un réduit.

chouc MNeiman
70 kmbh.

® prix 94.500.

Moteur 2 temps 72 cmc, o puissance 4C.V. »
allumage par magnéto e fourche avant &
balancier ® roue tirée e suspension caout-
e freins & tambour e vitesse
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DEVANT 50.000 SPECTATEURS
LE[A"UP, Ier Champion d’Europe de moto-cross

VANT toute chose félicitons la Fédéra-

ration Internationale de Motocyclisme

d’avoir choisi la France, et la F.F.M.
les Buttes de Montreuil pour cadre de cette
5¢ et déterminante épreuve du 1¢* Cham-
pionnat d’'Europe de Moto-cross. Félicitons
aussi et sans réserve 1'Association Motoey-
cliste de la Seine pour son organisation magis-
trale... et son cran, car depuis le printemps
Saint-Médard avait systématiquement mangé
la grenouille du club.

Une note discordante vient cependant trou-
bler ce concert d'éloges, car aussi invraisem-
blable que cela paraisse ce Grand Prix de
France s'est déroulé sans la participation des

France et champion d'Europe

tétes de file du moto-cross tricolore : les
Brassine, Charrier, Frantz, Godey, Molinari,
Melioli et consorts,

Selon le programme de la F.I.M., 20 con-
currents devaient &tre retenus pour disputer
une épreuve unique sur 25 tours de cireuit,
totalisant 50 kilométres minimum. Les enga-
gements étaient ouverts 4 tous les licenciés
internationaux, sans distinction de eyvlindrée
(500 eme. maximum). La seule servitude était
I'emploi de I'essence pure i 830 d’octane.

Les champions étrangers avaient répondu
en masse a4 'appel de Ia F.LLM. Cinqg nations
étaient représentées, totalisant 27 coureurs.
Parmi les grands cracks habilués des pistes
européennes, on ne pouvait guére signaler
que l'absence de Stonebridge, récent vain-
queur a Brands'Heatch et répétons-le le for-
fait des leaders-ships francais.

Avant de relater 1'épreuve il est indispen-
sable de rappeler quels étaients les classe-
ments au départ de cette 5* épreuve des
Championnats d'Europe (étant entendu que
le titre sera attribué en fin de saison au cou-
reur ayant totalisé le plus de points sur
1 de ces 6 épreuves. Les points étant répartis
comme suit : 8 au 1°7, 6 au 2+, 5 au 3=, 4 au
4%, 3 au 5% 2 au 6° et 1 point au 7°).

CLASSEMENT
DES EPREUVES
PRECEDENTES

Grand Prix d’ltalie
(1er juin, Imoila)

1. Mingels (A.J.5.); 2. Cox (A.J.5.);: 3. Le-
loup (F.N.): 4. Hall (B.S.A.); 5. Van Heu-
verswyn (Belge); 6. Baudoin (champion de
Hollande A.J.5.); 7. Erieson (Suéde); 8.
Danielson (B.S.A.); 9. Lines (Ariel); 10.
Mélioli (France). - '

Leloup, sensalionnel vainqueur du G. P. de

de Ccross.

Grand Prix de Belgigue
(3 aoil)

1. Leloup (F.N.); 2. Mingels (A.J.S.);
3. Jansen (Saroléa); 4. Hall (B.S.A.); 5. Cox:
6. Van Heuverswyn; 7, Guilly: 8. Meert:
9. Pickart: 10. Frantz.

Grand Prix
de Luxembourg
(10 aoiil)

1. Leloup (F.N.); 2. Mingels (A.J.S.): 3.
Meunier (Saroléa); 4. Van Heuverswyn (Sa-
roléa); 5. Baudoin; 6. Danielson; 7. Cox.

GGrand Prix de Suéde
(24 aoith)

1. Avery (Angl.); 2. Danielson; 3. Leloup:
4. Anderson (Suéde); 5. Van Heuverswyn;
6. Svesson (Triumph, Suéde); 7. Meunier:
8. Granatly (Triumph, Suéde); 9. Nilson
(Triumph, Suéde). 3

CLASSEMENT
GENERAL

avani le G. P. de France
5€ des six épreuves
complant pour le tlitre :

1. Leloup, 24 points; 2. Mingels, 20 pts;
3. Cox; 4. Van Heuverswyn; 5. Avery, 8 pts:
6. Danielson, 7 pts; 7. Hall, 6 pts; 8. Meunier,
4 pts; 9. Jansen, 4 pts; 10. Baudoin, Anderson.

Il ressortait done gue Leloup avalt en main
la balle de mateh, gque Mingels 1'épouvantail
belge devait jouer som wva-tout. (est dire
apreté de cette rencontre gqui devenait au
départ U'épreuve déterminante pour le titre.
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LES QUALIFIES

Les 27 concurrents furent répartis en deux
séries qualificatives qui devaient retenir les
20 concurrents ayant réalisé les 20 meilleurs
temps sur 15 tours du circuit, soit 32 km.

Dans l'ordre des meilleurs temps réalisés :

Leloup (Belge), 15 tours en 33" 16" 2, meil-
leur tour en 2' 16'"; Jansen Nick (Belge),
34" 08" 3; Avery (Anglais), 34" 15" 2; Rick-
man (Anglais), 34’ 15" 2; Vouillon (Francais),
34" 16""; Hall Basil (Anglais), 34" 30"”; The-
venet (Francais), 34' 31" 4; Heuverswyn
(Belge), 34" 33" ; Meunier (Belge), 34" 47" 3;
Baudoin (Hollande), 34' 54"; Prieur (Fran-
¢als), 35° 00" 3; Cox (Belge), 35" 17" ; Lefévre
(Franecais), 35" 26" ; Lines Harold (Anglais),
32" 26" 2; Albertazzi (Italien), 35° 30" 3;
Barrugh (Anglais), 35" 45"; Brulé Lyonnel
(Fran ais&, 33® 56" a4 1 tour: Batten (Belge),
34" 13" 1 tour; Mingels (Belge), 34" 25"
4 1 tour; Blat (Francais), 34’ 358" a 1 tour.

Signalons 1'extraordinaire performance du
%eunn:: Anglais Barrugh montant une 197 eme.
3.0.T. qui se qualifia sans difficulté contre
toute attente. Tous les autres avaient natu-
rellement opté pour la grosse cylindrée.

La course du

CHAMPIONNAT
DEUROPE

Sous la falaise les 20 concurrents — 600 che-
vaux — sont alignés sur deux files ou plutdot
imbrigués les uns dans les autres derriére la
starting-gate. Faux départ dans la roue de
Hall avec drapeaux rouges frénétiques et tout
un chacun revient sous 'l courrouecé du
directeur de course Pareski, sévére et juste
comme a ['accoutumée.

On recommence, on rabaisse les rubans et
¢'est 1'éeclatement : la ruée, la bonne ! Chacun
ouvre la main et liche sa cavalerie devant,
dans le tas... sans couper évite et se cram-

onne : ¢a passe, ¢a s'ouvre ou ¢a se bouche.
Jdnes aceroche Meunier et 'envoie au fosse,
et déja le départ est joué! Jansen sort en
téte de cet imbroglio. Dans sa roue Lines,
Rickman, Thevenet, Leloup, YVouillon, Prieur,
Mingels, Meunier, V. Heuverswyn, Avery,
Baudoin, ete., prennent ]r}ﬂ{'[‘ au caroussel
sur le tracé accordéon de la Fosse-aux-Loups
comme a la parade... mais déja la ligne se
disloque : chacun entame son combat, Min-

Is attardé au départ remonte, Batten tombe,
es autres disparaissent derriére la montée en
lacets accompagnés longtemps par les cla-
MEeurs.

Pour nous au pare il ¥ a un « blanc », comme
un trou de silence ol chacun se concerte et
attend nerfs tendus, yeux fixés sur I'éperon

central ot doit jaillir la premiére silhouette.
La voila, elle est jaune et ramassée, c'est
Jansen ouvrant le saute-mouton par-dessus
la eréte frangée de foule. Suivent Lines, Rick-
mann, le premier Francais Thevenet et
comme un ‘Fetlt jet d’eau multicolore de
casques et de dossards, I1 faut &4 nouveau
attendre, ca va étre le premier déboulé dans
le goulet vide de la grande descente... Ca ¥
est, Jansen y inscrit sa plongée jaune, puis
c¢'est la trajectoire blanche de Lines et coup
sur coup Rickman, le Francais Thevenet et
les autres dans un ordre inchangé., Mais il
faudrait regarder partout &4 la fols, dans la
descente, dans la houcle du parc officiel et
déja dans la Fosse-nux-Loups. Fosse-aux-
Loups, au fait ol done était Leloup, toujours
5* et Mingels? loin, trés loin, 8* devant
I"'Italien rouge sur sa Gilera rouge. Mais
u'est done devenu Prieur? passé 7¢ derriére
ouillon me renseigne-t-on, diable, je respire,
{lj ne les avais pas wvus, ¢a va trop vite.
*Anglais Barrugh ferme la marche.

Le départ ainsi ioué, le deuxiéme épisode
va commencer... un épisode en 24 tableaux
d"un tour que chacun méne suivant son tempé-
rament — il ¥ a les fonceurs, les scientiflques,
les coriaces et ceux aussi qui pelotonnent.
Jansen qui a, semble-t-il, définitivement
décroché, accroit son avance, il sent ses prin-
cipaux adversaires enfermés dans le peloton
et s'échappe a tout-va. D'emblée la course
semble jouée ; « 500 francs sur Leloup » parie
le président Bonin — « Tenu », répond le cou-
reur Perlin, et les commentaires vont leur
train. Leloup, lui, suit [roidement le sien
tout d'efficacicité et de streté, il sante The-
venet en souplesse, un Thevenet derriére
lequel surgit Mingels gqui vient de remonter
trois places. Mais Jansen augmente son avance
sur Lines et falt cawvalier seul. Au 1* tour
Leloup passé 1" Anglais et, libéré, piste ouverte,
commence a chasser et, sans jamais se désunir
a user métre par meétre, tour aprés tour
I'avance de .Jansen... 5a plongée affleurante
dans la grande descente est stupéfiante : c'est
impeccable, impassible et semble réglé sage-
ment, semble-t-il, un eran aun-dessus de tout
ce qui tourne,

Pendant cing tours c’est le méme « travail »
presque monotone et au 10* tour 'avance de
Jansen n'existe plus... Au tour suivant la F.N.
est devant ! Leloup a pris la téte quelque part
aux Trois DBosses.

Mais remonté comme un boulet, un troi-
sieme larron, Mingels, se jette a la poursuite
des deux leaders en prenant des risques ter-
ribles; eavalier géant porté par un moteur
colosse, I'homme méne un steeple formidable
entrecoupé de sprints sur la roue arriére...
Mais Leloup fuit, fonctionnaire aisé sur ce
circuit d'enfer.

Au 15° tour Leloup a mis toute la ligne
droite (du sommet de la grande descente au
virage du parc des coureurs) entre lui et
Jansen, que Mingels rattrape a tombeau
ouvert. Coup de thédtre, Mingels s’arréte et
abandonne sa machine. Nous apprentrons

Unebelle attitude
de Mingels.

plus tard qu'il a cassé sa chaine primaire.
C'est fini, il reste 9 tours mais la course est
jouée; et déja Leloup commence a doubler le
peloton (au 19+ tour il prend 1 tour i Lines
alors en 6° position).

Mais pendant ce temps que s'est-il possé
derriére les leaders? Rickman est tombé au
5* tour, passant de la 4® & la 14* place; Basil
Hall qui remontait trés fort a cassé son cadre
et s'est retiré également au 5* tour, alors qu'il
¢lait 11° apres avoir gagné > places,

Le Britannique Avery, lui, a fait une
remontée sensationnelle et continue au for-

c¢cing prenant tous les risgues et passe 3¢ au
retrait de Mingels,

Mais ol en sont les Francais?

Thevenet parti 1® n’a eédé qu’a Mingels
et qu'a Avery et, étant donné la chute de
Rickman au 5* tour reste en 6* position jus-
qu'aun 9 tour ol il est passé par le Belge
V. Heuverswyn, puis au tour suivant par
le champion de Hollande Baudoin, lorsqu’il

La 500 Gilera de
Cross.




chute sur le nouveau circuit., Il terminera 8¢
et 1+ des Francais.

Vouillon, parti 6¢, a perdu 5 places dans
les premiers tours, puis revient en 9* position
au 8¢ passage derriére Baudoin aprés avoir
repassé Cox, mais sa poignée de débravage
se¢ détache et tombe dans sa roue, il doit
s‘arréter pendant prés de 10 tours pour répa-
rer; c'est fini pour lui,

Prieur, parti 7¢, s'incline au 1+ tour devant
Mingels puis amorce une superbe remontée
le ramenant a la 7* place derriére Thevenev,
mais il ¢réve, rentre au pare, change de roue
en 4 minutes mais i}[‘l'fl) 3 tours — pas de
chance Gaston, c¢a v allait pourtant a Ia
manmeuvre !

Brulé parti avant-dernier n’a cessé de
remonter et termine 10® et 2¢ des Francais.

Lefévre mal parti (18°) el assez mal outillé
termine 12¢, ce qui est tout simplement magni-
fique pour un national en si haute compagnie:
disons en franchise qu'il n’a cependant pas
manifesté son mordant coutumier, I'habitude
des grandes compagnies lui mangque encore.

Blat parti 15° termine 13¢ aprés une eourse
courageuse et régulidére.

Une mention spéciale revient a 'extraordi-
naire Anglais Barruch et &4 sa non moins
extraordinaire 197 cme. Parti dernier, ce qui
était fatal étant donné son handicap de puis-
sance, il termine 9¢; au 3® tour il avait déji
ratirapé 4 places ! Cela tient & sa fougue dans
la descente, 2 sa virtuosité de vireur, 4 la
maniabilité et a la légéreté de sa machine
pesant tout juste 100 kilos; mais malgré ces
« explications » cela tient surtout de I'incom-
préhensible .

L'Italin:  Albertazzi sur sa formidable
Gilera bourre sur son moteur et se déméne
comme un diable avee un seul coulisseau
suspension. Il est quelque peu dépassé par
les événements et par.., ses chevaux, mais
fait une course plus qu'honorable en ce iot
si releveé,

®

En marge de l'épreuve des Championnats
d'Europe, la course nationale a révélé un
nouveau venu de grande classe dont on enten-
dait d'ailleurs parler depuis le printemps :
le jeune champion de Bretagne Aziani, sur
Saroléa, Pour son entrée 4 Montreuil il sur-
classa tous les chevronifés des Buttes. Derriére
lui le Parisien Bourgeois consolida brillam-
ment sa prochaine promotion internationale,
Belle course de Jacquemin, du Moto-Club de
Meaux; de Brocherieux, malchanceux; de
Legrand, sur sa spéciale Mazoyer, seule

La 200 DOT

de |"Anglais
Barrugh.

A l'entrainement,
la boue avait
contraint Jansen
a des mesures
extréemes.

200 eme. d’obédience francaise; et de Cathelin,
toujours en verve sur sa 350 cme.

L]
L

Voila done un raceourci de ce Grand Prix
de France, 5¢ épreuve des Championnats
d'Europe, qui battit tous les records... Record
de la nouvelle piste par Leloup, 'incontestable
meilleur motocrossman 1952, en 2' 05", record
d'affluence depuis I'avénement du moto-cross
en France : 50,000 personnes, qui dit mieux !
Record aussi de fraternité sportive moto-
cveliste,

Le Grand Prix de France cldture en apo-
théose une saison svstématiquement contre-
carrée par le mauvais temps et confond les
détracteurs intéressés et les jalovv qul déja
sonnaient le glas du moto-cross. grand remueur
de foule. :
R. MOUCHET.

Aziani,

revelation
de |I|'épreuve.

Kiloméfrnge exact: 94 km. 45 m. 10 em.

LISTE DES 12 PREMIERS GAGNANTS

1¢r E. Malligand, Cusset (Allier), 94 km
52 m B0 cm, gagne la 125 Vallée. — 2e
F. Roger, Neudin-les-Bélhune (P.-de-C.),
94 km 23 m 10 em, gagne le cyclomoteur
A.G.F, — 3¢ J. Aylies, Auch ([Gers),
94 Kkm 68 m 52 cm, gagne un moteur Le
Poulain. — 4¢ J, Berlola, Cannes (A.-M.),
94 km 11 m. 20 cm gagne une paire de
sacoches cuir. — b® a identifier. 94 km.

100 m. 5 em, gagne une combinaison
Macombynn. — 6¢ B. Garry, de Laval
(Mayenne), 94 km. 102 m. 7 en., gagne
un pare-choes E.K.A. — 7¢ P, Garri-

gues, de Visan (Vaucluse) 94 km. 102 m.
#2 em, gagne un pare-choes standard
E.K.A. — 8¢ G, Cavrois, Compiégne,
94 km 230 m 20 c¢m, gagne un pare-chocs
de vélomoteur E.K.A, — 9¢ E. Grand,
Fertans (Doubs), 94 km 230 m 40 cm,
iﬂgne un siege AR. Mérat. — 10e J,
efévre, Beaulon (Allier), 94 km 2556 m
b e¢m, gagne une selle Mérat. — 11¢ H,
Gandy, Ruy (Isére), 93 km 785 m 81 em,
gagne un guidon luxe Saker., — 12¢ A,
FFraisse, Romainville (Seine), 93 km
782 m 47 ¢em, gagne une paire de sacoches
Braun.

La suite du classement
n°® du 15 octobre.

dans notre

IDENTIFICATION DES PHOTOS

Photo 1. Terrot.

. Puch.
Speed.
Motobécane.
(zima.
Peugeot.
B.I.M.A Peugeot.
René Gillet,
Bernardet.
Victoria.
Triumph.

. B.S.A.

Ne. 17

L]

L

L1

U= UV Wb

Photo

e

ORGANES ET
ACCESSOIRES

Compte tenu de I'abondance
de nos chroniques, nous
n'avons pu inclure dans ce
numeéro du Salon la présenta-
tion des nouveautés concer-
nant les organes et accessoires.

Notre prochain numéro de
compte rendu réservera une
large part a ce domaine, tou-
jours fertile en nouveautés in-
génieuses et pratiques.

N.D.L.R.
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49 & 65« a 3 vitesses

preselectives avec ou sans kick pas CYCLOMOTEUR
SCOOTER LEGER

MOTORETTE
SALON DU CYCLE - STAND 139 TRIPORTTHR

29 AvenNue Micheler Saint-Ouen Tél. MON. 99-60

i AMOTOGCET SCOOTERS
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En Moto-cross

Le CHAMPIONNAT D’EUROPE 1952 |

est remporté par

LELOUP
SUR MOTO

Salon dé la Motocyclette

STAND 168

450 cme. Ol loxe 450 cme. SVl iize ot Standand &
350 cme. OHV, Luxe 350 cmc. SV, Luxe et Standarc
250 eme. OHV, Luxe et Standard 350 cmc. SV. RT

FABRIQUE NATIONALE D'ARMES D'HERSTAL

SUCCURSALE FRANGAISE :
4, Rue Pierret, NEUILLY-SUR-SEINE — Tél.: MAIL. 94-21
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TOUJOURS EN TETE DU PROGRES...

/i

/

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 24.000.000 DE FRANCS

... présente au SALON L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE COMPLET
:: POUR CYCLES, CYCLOMOTEURS,

HALL RENAN (Porte de Versailles) @ MOTOS, VELOMOTEURS, SCOOTERS
Stand 140

avec ses aulres fabrications bien connues :

son NOUVEAU VOLANT MAGNETIQUE Type 15
/' pour CYCLOMOTEURS

Appareil robuste, facile & monter et & démonter, tout I'en-
semble étant assemblé par 4 vis. Des aimants spéciaux et un
circuit magnétique trés étudié donnent un allumage permet-

_ .- tant une mise en route dans les conditions les plus c}éfax'nrahles,
5 ":::'- . ' ' un éclairage stable 4 toutes les allures avec utilisation de lam-

pes les plus puissantes.

b o

el un

COMMUTA TEUR-INVERSEUR DE PHARE A. P 4

conforme aux nouvelles prescriptions d’éclairage et permettant
toutes les combinaisons de manceuvre.

Avertisseur — Position éclairage-ville : lanternes-code.

— Position éclairage-route : code-phare.

sans possibilité de fausse manceuvre ou d’extinctions intempes-
tives. Peut étre utilisé, par un montage spécial, sur tous les vélo-
moteurs ou motos dont I'éclairage est assuré par volant magné-
tique avec ou sans redresseur et par dynamo-batterie.

Se fixe facilement sur tous les guidons.

L R AR
. Y s
SR e

l § — e — — == ==

DEPOT A PARIS : o  SIEGE SOCIAL, USINE ET BUREAUX :
42, Rue Brunel (17¢) Tél : ETOile 45-00 93, Route d’Heyrieux, LYON




PORTE DE VERSAILLES — STAND N 43

Scooter BERNARDET
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Double
transfeort

P uissance

Transmission
par chaine '

< 1 \WEe U VAP
)2 B vous AURET seellerment
O UN CYCLOMOTEUR

27, Av. Marceau — COURBEVOIE (Seine) — Tél.: DEF. 26-14




POUR MOTOS, VELOMOTEURS, MOTEURS AUXILIAIRES

une seule

ET D*AIR FRANCE

DE LA S.N.E.C.M.A.

FOURNISSEURS DU MINISTERE DE L’AIR,

(LORUNDITE )
(o madtewse bougte di monde

SALON DE L'AUTOMOBILE STAND Ne 7 BALCON A

63, RUE DE COND
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ET VOUS AUREZ
A VOLONTE...

e

DIRECTION GEMERALE :
LA SOME (Istre)-T. 180819

AGENCE A PARIS
93, Rue Ampére (17
Tél. WAGram 78-45 V=

.

Usines:

PHARE CODE avec

LANTERNE

le cOMMUTATEUR

LA SONE (lsére)
DOMENE (Isére)
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LES MOTOS DE SERIE

LES PLUS RAPIDES DU MONDE
Modgles disponibles rapidement

1.000 cmc., RAPIDE - Vitesse : 180 km.
1.000cmc. BLACK SHADOW - Vit.: 200 km.
&

TOUTES PIECES DETACHEES : NORTON -

EXCELSIOR - VINCENT - INDIAN - ARIEL - B.S. A, -
MATCHLESS - TRIUMPH, etc...

&
Toutes bougies motos

LA 175 cmc. TORNA.X DE HAUT LUXE

Suspens. AR. - Fourche télesc. - Ecl, - Bat. - Compt,

' 'T'L:'T-?-ﬂi‘;'.;ﬂ'ﬂj,!' . gy Iq'_;.?'.'""".." 5T
"

LEXCEISIOr:

e SRR A I N R
LES MOTOS LEGERES

UNIVERSAL U 2

125 cme. Vélomoteur

ROADMASTER R?2

197 cmc.

Ces deux modeles livrés avec moteur
“ VILLIERS "', boite 3 vitesses sélecteur.

Fourche télescopique - Suspension arriére.

Eclairage par batterie - Phare agréé de grand
diametre. - Compteur.

TALISMAN “1951”

Moteur 250 cmc., 2 cylindres, 2 temps
Excelsior TT2, nouveau modéle, boite 4 vit.
sélecteur, éclairage Dbatterie, compteur.

Fourche télescopique - Suspension arriére.
Poids: 105 kg. - Vitesse: 105 km/h,

Tous ces modéles disponibles immédiatement

mssmmm VENTE A CREDIT 6 - 9 --12 MOIS {Rgginn parisienne seulement) m——

P AT SACOCHES CUIR CHROME
~ +| Grand modéle, PRIX de 4.900 & 6.000

Atelier de réparations par spécialistes
sous la direction de A. LEFEVRE,
recordman du Bol d'Or.

C. GARREAU

—  Distributeur pour la France de: —

Norton, Excelsior, Vincent, Indian, Scott.

22, Rue Robert-Lindet - PARIS (15°%)
Métro : Convention — Fermé le lundi — VAU. 07-09

PORTE DE VERSAILLES - STAND 89

R R RS
présente...

ses BICYCLETTES e socn CYCLOMOTEUR

Tous les Types
Tous les usages
Tous les adges

Construites selon des procédés ultra-modernes équipé

Cadre « 47 » ELECTROBROX
Brfvet no 94_?-4?6

¢ Poulaink

49 cm3 - Chaine unique

avec

Débrayage - 3 vitesses

Vitesse limitée & 45 km.-h.
Toutes les cotes sans pédaler

Cadre renforcé
Pneus 600 < 50

Garde-boue et carter
enveloppants

Documentation sur demande

CYCLES CH. GARIN
Chemin des Vignes, BOBIGNY (Seine]

SALON DU CYCLE ET DE LA MOTO - STAND 9 - PORTE DE VERSAILLES
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Scooters

MAGNAT-DEBON
A.G.F.
MOTOCONFORT

I\ (S
i (N
I=\ P

Assure |'entretien et les réparations a sa clientéle

SIDES-CAR

HUMBLOT
SIMARD

Toujours du disponible en magasin

$ TOUTES LES PIECES
VENTE c CREDIT DETACHEES D'ORIGINE

LUNETTES
-

POUR LE TOURISME ET LA COMPETITION

FABRICATION FRANCAISE

Caoutchouc moulé,
Sans piéces métalliques,
Intérieur garni chamois,
Souple, incassable,
Visibilité totale,

Ecrans blanc, jaune.
fumé, a volonté.

EN VENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISONS
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LA MARQUE QUI S'IMPOSE
PAR LA QUALITE DANS LA SERIE ET
LA PERFECTION DE SA FABRICATION

SALON DU CYCLE ET DE LA MOTO

PALAIS DES EXPOSITIONS - STAND 119
*

MAGASIN DE VENTE ET D'EXPOSITION
30, Avenue de la Grande Armée - Paris

MAGNAT-DEBON - 51 bis, Boulevard Thiers - DIJON (Cote-d’'Or)

AMAC

CARBURATEURS 912 pour CYCLOMOTEURS avec

— starter a retour automatique
— niveau d’essence stabilisé
— épurateur d’air et

— silencieux d’admission

CARBURATEURS 933 pour VELOMOTEURS et 4 5 6 pour MOTOS avec

— starter a bouton poussoir

— filtre & essence a décantation visible

— épurateur d’air et silencieux d’admission

— commandes inversées spéciales pour Scooters, etc...

ainsi que la gamme de

GUIDONS pour vélomoteurs, motos, scooters,

les ROBINETS D'ESSENCE, POIGNEES TOURNANTES, MANETTES et LEVIERS,
h TRANSMISSIONS FLEXIBLES, |
COFFRETS., PIECES de RECHANGE, CARBURATEURS pour MOTOCISTES.

STATION-SERVICE AMAG : 21, RUE COLLANGE, LEVALLOIS (Seine) — PER. 08-02

STAND 148 — HALL DU CYCLE
—— (Porte de Versailles) ——

vous invite a visiter son stand ou, entre autres
nouveautés, vous verrez les :




LICENCE EXCLUSIVE DE FABRICATION ET VENTE
CHAPUIS Fréres: 24, avenve de Neuvilly - NEUILLY (Seine)

SALON DU CYCLE — STAND N° 102
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MOTOCYCLETTE ; Ot
280 cc. - 4 vitesses SR

108 km.-heure
Consom. 3,5 1. aux 100 km,
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TYPE A 51 - 250 cme. avec suspeasion arriére.

VELOMOTEUR

128 cc. - 4 vitesses

— TYPE VI

78 km.-heure
Consom. 2,5 1. aux 100 km.
 ;

llllll

TYPE V1 - 125 emec.
S

AGENTS de Province et Union Frangaise demandés

®
Ets RENE GILLET, 126bs, Avenue Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)
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Pour votre CYCLOMOTEUR

Le CARBURATEUR

W 2s ZENITH
¥ oL O JA ?'

TYPE 10 ET 12 MS-MSG

simple
robuste
: x éeconomique
g 'ADOPTE PAR LES PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS
. Société du Carburateur ZENITH
o 26 d 32, rve de Villiers - Levallois-Perret
@ Téléphone : Péreire 17-02-gt 32-85

St confortable ...
... par sa suspension SANDOW




MOTOS,CYCLOMOTEURS N
SCOOTERS,VELOMOTEURS
AUTOMOBILES, AVIATION

moteur
VICTORIA

12, RUE TORRICELL!I, PARIS (17%)

oo O PECI/I17T SUPr U1

DERNY

CYCLE ET TANDEM /

> sy %
- . r ! t;éé W

7045,

Sy \\\\“‘“\\\\\\\“\\\& W\

x"'._ % > \““
P,
2 &

IAM PE NORMA

{a /&nf/tﬂﬂ’#

?’M:?’éfmun
AUTOMOBILES
MOTOCYCLETTES

ET VELOMOTEURS

.. ETOILE 21-70

COMMANDEZ DES MAINTENANT votre moto
et votre vélomoteur avec un SIDECAR SIMARD

&
MOTOS-DANTON

14, rue Danton, LEVALLOIS (Seine)-PER. 19-11

AGENT GENERAL
Seine — Seine-et-0ise — Seine-et-Marne — Oise

des Sidecars SIMARD

vous invite & venir voir les nouveaux modéles a sus-
pension réglable pour MOTOS et vELﬂMGTEURS

CREDIT SUR DEMANDE A Demandes notre catlogus
Spécialiste HARLEY-DAVIDSON type M.P.
PIECES DETACHEES
Agent. MONET-GOYON — MAGNAT-DEBON
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: AU DERNIER CONCOURS

DE SILENCIEUX DU T.C.F.

SUR UNE TRENTAINE DE CONCURRENTS
g o N
h\

NCIEUX
M Y ¥. ¥ Y

N ™

A N A 4 W Y
N ' N
x&\m OO w“\vhw&u W N
SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE
DE PUISSANCE
SILENCE PARFaiT

MEILLEURES REPRISES
POUR 4 TEMPS 250 A 1000 <™

S

SILENCIEUX

“TROMBLON"
.  MODELE A SPIRALE
DEMONTABLE POUR
2 ET 4 TEMPS

SUPER SILENCIEUX

TORPILLE
POUR MOTOS
1 ET 4 TEMPS

SILENCIEUX A SORTIE CINTREE

tf. POUR 100 & 125 eml
=

3., RUE D’EVREUX - COURBEVOIE (Seine)
HALL DU CYCLE :

STAND 57

a bavan? gakdle du M&yéeéf

S.A.R.L.. SOLRE-LE-CHATEAU,. NORD. FRANCE

MAGASIN DE PARIS
8. AVENUE DE LA PORTE-CHAMPERRET

G AL B3430  aaasssssssssssmm

ey ] F L

POUR

MOTOS
et
VELO-
MOTEURS

Siéges arriére - Repose-pieds

Porte-bidon pour | et 2 litres

- Rétroviseurs T
- Protége-jombes !
- Béquilles pour
cyclo-moteurs.
- Porte-bagage.

pliant AR.

Cutuingua sur demande

Ets. Vet W, 5, Rue Franklin - Le Pré-Saint-Gervais

SECURITE
DE ROUTE

Avec FAvertisseur o

ROTORSON{E
BABY

Puissant - Léger T
MONTAGE instantané o B o

Pour votre
{;3, Scooter VESPA
A
: J /r: L’Avertisseur

sl

qui s’impose

ROTORSON
. @

Sté ACCESSOIRES P.P. - 1, Bd. Foch - ANTIBES (A.-M.)
DEPOT DE PARIS - 100, Rue des Dames -

PARIS (17%)

GEeses

=
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Qui dit Scooter
- dit

Smbretla

cui it [ambrella ait SOPEX

14, Place de la République, PARIS (10°) — LAM. 61-00
12, Av. de la Porte-Champerret, PARIS (17°) — GAL. 99-73

I

SOPEX

SOPEX

PIECES DETACHEES ACCESSOIRES OUTILLAGE REPARATION
POUR POUR POUR
| ambreltla SCOOTERS I ambretla

SOPEX

STAND 264 — SALON DU CYCLE — Porte de Versailles |

= ==ra

JANTES

VELOMOTEURS ET MOTOS

GARDE-BOUE

VELOMOTEURS ET MOTOS
VELOS

st s CYCLOMEOTEURS
E* REINHARD & CHAPUISET

207, Avenue Pasteur

BAGNOLET (Seine)
AVRon 31-94

JANTES A TRINGLES

VENTE EXCLUSIVE EN GROS

VAINQUEUR SIX ANNEES CONSECUTIVES DU

B O L D700 R

st T -'-:'u-'..::"""l"-'u'n.
¢ 1_} et .‘3:_'. :E;'
y s e
i e
i o
s L s
i e
1, .-"I e
O T
s
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e

VELOMOTEUR type Y4 - 125 cmc.
Bloc-moteur YDRAL - 4 vitesses - sélecteur au pied

VELOMOTEUR - bloc-moteur SACHS

898 cmc. - 2 vitesses - kick

VELOMOTEUR (type CYCLO)
Bloc-moteur SACHS - 98 cm. - 2 vitesses

TANDEM type M2 - 98 cmc.
Bloc-moteur SACHS - 2 vitesses - point mort - débrayage

MOTOCYCLETTE - bloc-moteur SACHS, 150 cme.

4 vit. - sélect. au pled - éclalr. - avertisseur élect. - compteur

CYCLOMOTEUR - bloc-moteur VAP 4, 48 cmc.
2 temps - débrayage

MANDILLE et ROUX, Constructeurs
30 bis, Rue des Prairies, PARIS (20°) - Té1. ROQ. 69-68

M.R.LA MARQUE beQUALITE
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“Nor on)

“ La meilleure tenve de route du munde .

26 TOURIST-TROPHY

e 4 BOL D'’OR o
RECORD ABSOLU : LEFEVRE &5
2.400 kilométres en 24 heures |

du mende 7951_‘

| ‘ Catég. 350 et 500 cmc. : DUKE |
l ‘ ||”H| | “”H — Sid. 500 cmc. : OLIVER
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FRUITS D'UNE TELLE EXPERIENCE :

La Dominator - La2cyl.500cmc. -ES 2, |

500 cmc. monocyl. culbuteurs = Inter 30, &

500 cme. monocyl., arbres & cames = 16 H, &
500 cmc. monolatérales.
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NATTENDEZ PAS i
POUR PASSER COMMANDE !!. .

Porte deé Versailles - stand n° 89

CREDIT 6, 9, 12 mois, région parisienne

DISTRIBUTEUR GENERAL POUR LA FRANCE
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22, Rue Robert-Lindet - PARIS-XVe |

Mitrn Convention Tél. : VAU. 07-09 | ,.
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MOTEURS

SACHS

POUR VELOMOTEURS

—— e e e———

ETs WILLIAM DUMONT - Rve SRo.ary: gars-xvr

SALON 1952 (Porte de Versailles) VENTE EXCLUSIVE AUX CONSTRUCTEURS
HALL DU CTCLE — STAND 54 ET AUX GROSSISTES

Pt CADOT




AUSSI PUISSANT
QU’UN AVERTISSEUR

D'AUTO |
L'/AVERTISSEUR
ELECTRIQUE A
HAUTE FREQUENCE

Alimentation directe

SANOR

LE PROJECTEUR DE SON

117
SE FAIRE MIE“
ENTENDRE EST

&

—

._—.-l

——

1' | £

s ' .." ‘."":- l

grdce a son filtre

volant ~magnétique

SANS
oy d ACCUS

redresseur qui
double la tension

SANOR 84, r. J.-P. Timboud COURBEYOIE (SEINE)

AU SALON
Hall Cycle - Stand 50

[ o - -

Livraison IMMEDIATE de tous modeles
+ STATION SERVICE :

"MOBYLETTE"

STOCK COMPLET DE
PIECES DETACHEES

— CREDIT —

== ——=| 94, Boul* Magenta, PARIS (10)

E R CHABRIER

TELEPHONE : NORD 65-25
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Votrev ESPA vous donnera

un surcroit d' agrément avec le

REPOSE-PIEDS, PARE-CHOCS

les plus élégants et les meilleur marché

POUR VOTRE MOTO :
lcs célébres SELLES FERIDAX (dcmandces) &

Société L' INDISPENSABLE, 10, Rue Jean-Beausire, PA;is (4)

SALON DE L’AUTOMOBILE — STAND 253

A. et S. PREVOST

(GRANDE-ARMEE MOTOS
26, Avenue de la Grande-Armée, 26
PARIS (17¢) — Tél.: ETOile 54-81

MacasiN DE VENTE :

SCOOTERS

Mobylettes

Vente 2 Crédit

Garantie d'usine assurée par nos soins

ATELIERS DE REPARATIONS ET MISE AU _POINT

MOTOS VELOMOTEURS

Livraison rapide e

Fourniture et Montage de tous Accessoires
PIECES DETACHEES

BOL D’OR 1952

CATEGORIE 175 cmec.

CAMUS SUR MOTO

D. 5. MALTERRE

avec moteur A- M- Cl

Parcours : 2.147 kms en 24 heures

Moyenne : 89 kms 492 RECORD BATTU !
de 350 kms 714
CAMUS bat également les records des Mt?tﬂﬂ

250 et 350 cmc. et se classe ainsi

6° AU CLASSEMENT GENERAL
Toutes les machines étaient équipées avec
PNEUS ENGLEBERT ~ PROJECTEURS CIBIE
VOLANT SAFI BOUGIE LODGE
EQUIPEMENT MACOMBYNN

Etablissements MALTERRE Fréres
42, Boulevard de la Bastille — PARIS (12°)

Téléphone: DIDerot 55-38

SALON DE LA MOTO - STAND II7
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Pardaitement abrité

La bougie ”/ PROGRES ”’ Fa e, EARET
C.LC A M.

margue un progres
SON ISOLANT 100% en

'MICA PUR INCASSABLE g U
— DEMONTABLE — ¢ :ED
- FEE
i Fg &
BiE
— LA BOUGIE — % ﬂ
DUMOTOCYCLISTE =
2]
Distributeur exclusif pour la France, cyclomoteurs
et motos :
FERNIOT . 2
34, rue de la Justice, 34 LE SEUL epare-srise QUI PROTEGE
reeLLEMENT SANS FREINER La macHine
PONTF“SE (S.-Et-O') NI GENER ta visigiure | |
' (S IRAR e emee SoiotA ol
USINE : 184, rue Gabriel-Péri — VITRY-SUR-SEINE L et € miiod W B R = A S0 W48

= —— e

MOTO STOP
peut efre...

g

13 vicloires durant la saison

CHAMPION DE FRANCE
1952 (350 & 500)

CHERRIER

Agent

MOTOBECANE - TERROT
21, B¢ Henri-Sellier, SURESNES, Tél. LON. 16-25

e ee—— e

Bulletin d'abonnement @ MOTOCYCLES, 14, rve Brunel, PARIS-17¢

23 numéros par an (un seul numéro en aolt)
800 fr — Six mels
Cet abonnemani eomprend sans supplémen! les numiros spéciauz:
Salon ¢t Compis Rendu
Puuble par virement au C,C.P. Paris 2.834-83, par mandat-carte,
£ mandat-poste, chéque bancaire

NOM: . . ADRESEE:

IJ o= -
I : e} suremenf
I - ’A\ TU?AU
-I A - y ~——= ROBINET

e A r‘:’# OU! STOPPE T
iy est une creation... - " L'ESSENCE i

{ OToM ..

5bis, RUE FRANKLIN, COURBEVOIE, DEF. 21-43 25-91
| Salon de la Moto - Stand 70

(RS LT

Peur iﬂ Ee! igu S.A.P.P.E.L., 20, rue du Marais, BRUXELLES
% 3-86 Bruxelles — 1 an, francs belges : 160
L'abonnamend partira du numéro ... -

L'abonnement donne droit 4 une insertion de & lignes de petites annonce:
& utiliser pendant la durée de 'abonnement.

« Au eas ot par décision ministérielle on undiu.h le prix du présent
abonnement subirait une modification, sa durée s'en trouverait- modifide
proportionnellement, » (Décision syndicale du 19 novembre 1846,
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PARE CHOCS EKA'DUO chromé

Brepeté S.0G.D.G.

avec joint
béquille la sécurite
et 'élégance
latérale ‘
g a une
télescopique & commodité
incorporée jamais égalée

Le pare-chucs.AMO sans bequille

se fixe en 3 points et ne tourne pas

Béquille latérale télescopique

EKA

Cette béquille, ainsi que les pare-
chocs, étant réglables, se posent
avec grande facilité

L’ACCESSOIRE MOTOCYCLISTE

7, RUE BELIDOR - PARIS-17e
‘ETO. 36-96
SALON: STAND 23l

LE SIEGE ARRIERE

BAURIAT

(Réglable en marche)

MODELE DEPOSE

Pour obtenir
le rendement
maximum de
votre machine

demandez a votre

motociste de vous

faire essayer le
nouveau
Carburateur

GURTNER C. Spécial

Vous en serez enchanté. Départ
instantané, reprises excellentes et
consommation reéduite,

1 litre 5 aux 100 km.

VOLANT MAGNETIQUE

Type V. 15-A

Adopté par la plupart des Constructeurs
de moteurs auxiliaires et de cyclomoteurs

Produclion des :

FORGES & ATELIERS DE LA VENCE & DE 1A FOURNAISE

Société Anonyme au Capital de 110.000.000
1, Avenue Niel, PARIS-17¢ — Tél. : GAL. 74-82 - 83-84




P. BRISSONNET & C*

vous présente...

TOUS LES
ACCESSOIRES
POUR
SCOOTERS

Traitamend des roues
a PINOREVEX gui
met le motocyelisle a
I'abri de la crevaison.

Poge en 2 heures de
Vembrayage C100A
adaptable & In
MOBYLETTE.

CREDIT -

Quvert le Samedi. 8

i Boul. du GENERAL-LECLERC
NEUILLY-sur-SEINE (Seine)

Tl MAlIot 87-40-41

CAQUTCHOUCS
ACCESSOIRES

TOUT CAOUTCHOUC
POUR VESPA

Cycles

Moto

J.CHADDLAF&'D, er GOUBET Pere et Fus , ConsTRUCTEURS

BOURG — (Ain)
SALCN DE LA MOTO - STAND N° 328
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POUR

CHAINE FRANCAISE
DE QUALITE

GRAND PALAIS - BALCON Z - STAND N°38 - TEL. : 95-60
PORTE DE VERSAILLES - HALL DU CYCLE - ST_AHI'.'I 864 - TEL.: LEC. 52-51

SERVICE

PARIS-17¢ - ETOile 17-46

FIXE-BAGAGES
REGLABLE

pour Cycles, Motocycles,
— Scooters, etc... —

C'est une FABRICATION SANDOWAUTO
32, Rue Chance-Milly a CLICHY — PER. 04-82
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POUVR

VELOS

" VELOMOTEURS

MOTOS
>

S.A.Nevi Copital 16.000.000
12216 Chemin desVignes PANTIN (Seine)

| Tl-l«“- H:rd “'?1 h‘g‘.’ . H.ﬂ. Seng HE-‘!‘EB



E* PERTUISOT
TOUT pour la MOTO..

VENTE EN GROS '”Z'_':::
SPECIALITES

_.ﬂ:--

Réparation de

tous Embiellages
par procédés spéciaux

Réalésage de tous Cylindres
2 et 4 temps

Fournitures -~ Pistons complets

k<]
TRAVAUX GARANTIS

exécutés par Spécialistes (}#)
| 4 2 -
Agent général pour la France

des B.Y. STAUB et Inules plénes : déluchées

Tous accessoires, chaines, etc.
disponibles en magasin

Mécaniciens, Réparateurs...
Consultez-nous pour vos réparalions el accessoires.

23, Rue des Acacias - PARIS (17¢)

lm —r“‘.‘. :um:

BOUCHONY

SE B de RESERVOIR
= ."-.I.llllllﬂilltw ____ i au Y4 de tour
'}| ——"pour motos

1 mﬁiﬁia =
LE BOZEC E

bAUTIER

28 Rue Carle Hehert
COURBEVOIE . Seine .

ROBINETS TIROIR ™

toupurs
etanches

SALON DE L'AUTO - BALCON U - STAND 35

TOUS LES MODELES 1953

standard

MOBYI.ET'I'ES | guper standard

VELOMOTEURS |
MOTOS | = cnc:

SCOOTERS

LWRA.'SON IMMEDIATE - VENTE A CREDIT |

latérales
culbutées

Réparutmns -:= Pilces -:= Accessoires

g BLANCHE AUTOS - MOTOS |

Gérard DESIR, Gérant
71, Rue Blanche, PARIS-9¢ - Tél.:

TRI 55-50

LES
FABRICATIONS

DES ETABLISSEMENTS

GRAZLZINI

OFFRENT PAR
LEUR LONGUE EXPERIENCE

LES MEILLEURES GARANTIES

-

16, rue du
PAR IS (11%)

Marché Popincourt
RO@Q% ~17-03




Etab* VOIVENEL [IS

M. DUNOIS, Gérant
24,rue de Charonne, PARIS-11° - Roq.17-13

MOTOBECANE - PEUGEQT - TERROT
MONET-GOYON - ULTIMA - GNOME-
RHONE - GUILLER - NORTON
EXCELSIOR - CILLET-HERSTAL
MOBYLETTES - ©Scooters BIMA

Agent exclusif

Sidecar IMPERIAL

N

TOUTES PIECES DETACHEES
et ACCESSOIRES

EXPEDITTYON
dans toute la FRANCE

VENTE A CREDIT

Remise aux patentés - Joindre timbre pour réponse 107
LEs CHAINES MOTOS pe QUALITE SUPERIEURE

i

PEUGEOT

Motocyclettes - Vélomoteurs - Trimoteurs
Bicyclettes a moteur - Vélos - Machines a coudre

Facilités de Paiement

ACCESSOIRES VELOMOTEURS ET MOTOS :

Avertisseurs, tabliers, tansads, lunettes, pare-brise,«porte-
bagages, casques, pare-chocs, sacoches, etc.,.

POUR TRIMOTEURS : Pare-brise spécial et coffres
métalliques.

PIECES DETACHEES D'ORIGINE ET ECHANGES STANDARD
DE MOTEURS de tous types des séries courantes vélomoteurs

L
)
|
I
]
1)
]
I
I
]

MMOMBYNN

; TELLEMENT PRATIQUE e |

i ET Si 'E TANCH E T REFECTION D'EMEIELLAGES avec piéces d'origine et
; TOUTES LES COMPETITIONS LE PROUVENT ['AILLEURS. REALESACE DE CYLINDRES. Délai rapide.

: GONGUE PAR UN MOTARD POUR DES MOTARDS. .

i ,f;
Enr vente dans toute la France chez les principaux ma!nnstes 2

I 7 .;,;,,;;;
Pour la Belgique : J. ELBIRT, 19, Rue de I"Eczalier - BRUX u.Es 7

V77777777 ,ff;,., et 31-98.
SEUL FABEI’CANT EP- CHANTEFEUX LEFEVRE - AMIENS STAND No 289 — HALL DU CYCLE

/ xff/%f,,fxx; e 22 % ,ﬁfﬂ”’f — PARC DES EXPOSITIONS —

— CG.CLM. —

40, rue Louis-Blanc, CDUHBEVDIE (Seine) — Tél, DEFense : 11, 38-39

HAVAS

il
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21, rue d'Orléans - 5t-CLOUD (S.-et-0.) Tél. MOL,. 21-25

(Maison située a 200 métres de 1'Autoroute)

Pour l'achat de votre moto,
vous pouvez faire confiance a J. CHARRIER

International de Moto-cross
E

IDMOTO

J. CHARRIER utilise en compétition... { “lLabo Inox?”’

Agences des plus Grandes Marques :

——

MONET-GOYON - TERROT - MOTOBECANE
RENE-GILLET - GUILLER - N.S.U. - B.S.A.

SUNBEAM

e — ey =

Machines neuves disponibles et nombreuses occasions.
!

| PERSIN |

BRY svr MARMNE
SEINE

BT

T ".‘.i}:',' Th

S ';I
‘l 1

;\LIS0dSIq

Yo LME 5 I
b g LN L :I 0 .--';:
' Telephone 272 a BRY \ 92, Avenue de Rigny

*

RoYAL ENFIELD

AGENCE EXCLUSIVE POUR PARIS

TOUTES PIECES D'ORIGINE -

REPARATIONS - ENTRETIEN
NORTON - MOTOBECANE - EXCELSIOR
PNEUS AVON

BOUGIES BOSCH-LODGE - SELLES BIPLACES - CHAINES RENOLD
TOUS ACCESSOIRES

MOTEURS HORS-BORD EVINRUDE ET JOHNSON

ETOILE 08-66
Métro : TERNES
et ARGENTINE

11, RUE LABIE
PARIS (17¢)

' MODELES POUR :

MOTOS MI100
VELOMOTEURS M50
CYCLOMOTEURS V 30

= DOCUMENTATION
I AT IL"'FT K
sur demande

61, rue de la Prévovance
VINCENNES DAU. 51-77

TAILLANDIER

e — e o - amn —_—

Pour CYCLOMOTEURS

La BOUGIE
- GURTNER'S” |

*

 ETUDIEE ET MISE AU POINT
'PAR DES SPECIALISTES
DE L'ALLUMAGE
ET DE 1A CARBURATION

i[ ESSAYEZ-LA...
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M § 555

POMPES SPECIALES
Pour MOTOCYCLES

MISTRAL

TOUT EN LAITON CHROME, avec ETRIER

ADAPTABLE
AU SCOOTER

SCOOTER BERNARDET

125 et 250 cmc.
ESSAI TOUS LES JOURS

CREDIT 9 MOIS SUR DEMANDE
I G. S. M.

S DISTRIBUTEUR OFFICIEL

8, Rue des Ecoles, PARIS (5°)
ODEON 62-98

Ateller de réparation : 12, r, $t-Séverin 5°

LA BOUGIE G.N.

A DOUBLE COURONNE D'ETINCELLES

Qui, SEULE AU MONDE, substitue & I"'unigue
étincelle de multiples points d'allumage

8 o } [ == 10NN donc ‘- :IEIEII.E“;IT:"":I e
combustion | franche — souplesse Mﬂiﬂir d'anr.rmamang

plus compléte = économie et perlage

ELECTRODE INDEREGLABLE
BREVETEE 8. G. D. G. FRANCE ET ETRANCER

Et= NICOT, 151, Rue de Rome - PARIS-17¢
— Téléphone ;: WAGRAM 78-38

BANC ESSAI . C.C. P. 2155.585
A, J. 15-8-51 Prix : 540 Fr. i contre remb

SIDECAR

PRECISION

EXPOSITION
PORTE DE
VERSAILLES
STAND N° 158

WM@ 6’/& 77{

TYPE:C.M.125
VITESSES
LITRES AU 100 KL.

"CAPOTE
SANS PERMIS
DE CONDUIRE

DEMANDEZ
NOTICE

68 RUE ROQUE pE FILLOL,

PUTEAUX (Seine Tel. LON. 07-25

HALL DU CYCLE - STAND N° 167

ROBINETS A ESSENCE LES PLUS PERFECTIONNES

Fabriqués en grande série pour plusieurs
grandes marques de motos et scooters

Le dépliant vous sera adressé
a la demande

Modele —
.~ AMERO-RECORD , ~
Nt réserve {_:L_ ik
double orientabilité N

SOCIETE AMERO, S.A.RL (500.000 Francs)
7-9, rue de Noisy, ROSNY-SOUS-BOIS (Seine) - TélL: I8/ Rosny

UTILITAIRE & TOURISHE

125 CMC. SANS PERMIS
C.U. 200 KGS OU 3 PLACES

EN 175 CMC. AVEC PERMIS
MOTEUR A.M.C. 3 VIT
Spécial pour 3 roues

POUR  DOCUMENTATION
ILLUSTREE

joindre timbres

P. POINARD

CONSTRUCTEUR
54, RUE ETIENNE-DOLET
CACHAN (Seine) ALE. 34-41
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BORGO

34, avenue du Roule

NEUILLY - SUR - SEINE

S.A.F. CAP. 44.000.000 fr.

Tél. : MAlllot 55-55

AGENCES : Motoconfort, Guiller, Monet- Euyun Alma, M.R., Flanb Gillet, Horex,
Arilel, Pnnthnr Victoria, Norton, Excelsior, Thornax, thylnﬂu l:unnlulu.
Mosquito, Fuulnln. Tlnl:lﬁl'l'l R.M., Derny, Scnntar Eulilur Motobécane, A.G.F.,
Speed, Aml. Sidecar Simard

Occasions : Harley D., Terrot, N.3.U., Ravat, Gillet, Herstal, Ariel, Motobécane et lot de motos & remonter

Stock : Moteurs, boites cylindres, culassas, embiellages, pignons, carters, etc., magnétos et dynamos

BIANCO, 92, Av. V.-Cresson, ISSY (Seine)

MICHELET 22-30 — C.C.P, Paris 1422-39 — Renseignements contre 2 timbres

SALON DE L'AUTOMOBILE :
Stand 38 — Balcon A

LONG CREDIT DANS TOUTE LA FRANCE

e

BOL D’OR 19552

L FRANC O | S . ..,.,.:,...':.."’}.in..?.f,ﬁuﬁl-,.:_!ﬁ.ﬂ.ﬁEaE'.,.E.,I. oin

, Rue Le Bua — PARIS-20

HETRD PELLEPORT — TEL. : MENILMONTANT 56-15

AGENT DIRECT  Dépsét MACOMBYNN
JONGHI - ZUNDAPP - T.W.N. - STEIB

Moteur Ydral - Volant SAFI - turhuminur AHHZ - Huile Antar spéciale 2T

L. MAC 0 UE T, constructeur, iiilimhﬁﬁii::lgsﬂﬁnl::?ﬁ? 600

AU SALON DU CYCLE

(STAND 227)

SRS ok @ el ol
CYCLOMOTEURS
VELOMOTEURS (2 et 4 temps)

M-OT OS2 iLEGCERES
0

NE FIXEZ PAS VOTRE CHOIX SANS LES EXAMINER

Usine et Bureaux 8 COURBEVOIE (Seine) AGENTS PARTOUT




VENTES

TERROT 500 av. side, état marche,
Px 75.000.

MOTOBECANE 125 culb, com. nve,
acces. PX 130.000.

MOTOBECANE 500 culb., parf. état.
Px go.oo00.

DRESCH 500 bicyl. Px 40.000.

J. Desprezs, rue Guernisac, Morlaix.

B.M.A. CUCCIOLO, tr. bon ét.
51, rue Fourtaux, Reims:

MONET-GOYON 350 latérale trés bon
état plus roues Puch neuve, débrayage
moveu. Cahan, 4, rue Nocard, Purisd&
GILLET 500 2 cyl. 2 tps, 4 vit. Px Bo.ooo.
Carbeil 391.

LABOR 175 AM.CY av,
Benoil, Orbec (Calvados).

Felu,

side Simard nfs.

PETITES ANNONCES

14, Boulevard
Soult
: DOR.

TOUTES PIECES DE
Embiellage -

HARLEY-

Tél 49-42

IMPECCABLE 350 XZ D.K.W. moteur,
pneufs neufs, sacoches, tansad, 350 cme.
Motoconfort et Magnat-Debon, bon etat.
L. Mesmer, Garenses (Eure].

JAWA-OGAR 350. Parf. état plus équip.
Px 175.000. Billotle, 5, rue [.-Moulin, Main-
vitliers (Ewre-¢f-Lotr).

TOUJOURS s0 OCCASIONS
TRIUMPH 500 comme neuve.
TERROT 500 grand luxe.
MOTOBECANE 500 superculasse,
INDIAN 500 2 cyl, grand luxe. .
MONET 350 <t 500 culb.

TERROT 359 superculasse.
PEUGEOT 350 dernier modéle,
CONDOR 600 2 cvlindres.
INDIAN 1.200 grand luxe,

Etl d liguider :
EPAVES Indian, Gnome, René-Gillet,
Dollar, Terrot, Monet-Goyon, Peugeot, etc.

Cadres avec papiers.

Ziindapp, Express, Terrot, René Gillet,
Gnome-Rhone, Monet-Goyon, D. K. W.
I2% CINe,

Moteurs, boites, roues, garde-boue, fourches
toutes marques.
Creédit, reprises, achat,
Saint-Ouen, Paris-18e,
(dans la cour).

Faurie, B, av. de
Métro La Fourche

gagne le

POUR VOTRE SECURITE, UTI

ea——————— AGEMNMCE OFFICIELLE:

I ——— e ———————

>

Réalésage -

ROYAL-ENFIELD—

Championnat de France
en 350 cc. (Moto-cross)

ET PIECES DETACHEES D'ORIGINE

Congessionnaire exclusifl pour la France :

Ets P. PSALTY, 80, av. des Ternes, Paris-17¢ -

PARIS
Xlle

TACHEES D'ORIGINE
Echange standard moteurs

DAVIDSON

195/
avec J. MELIOLI

LISEZ NOSMOTOCYCLETTES

Saion stand 22

INDIAN

PIECES DETACHEES

Boit. mag. carbu AX 2.
B.M.W. 750,

Ribécourt (Oise).

D.K.W. 350 SB parf. état. Px 165.000.
Sélect. Pelletan, 33, r. de Meaux, Paris-19°.

MOTOBLOC cvclomoteur,
belle oecas, Klé. 35-97. Le soir.

peu roulé,

NORTON 500 inter 30 A.C.T, trés rapide,
état de neuf, suspension AR. NORTON
500 latérale 16 H, bon état, pneus neufs,
sitge AR. S'adresser Frangois Bonuel, B bis,
flace Blanmont, Gisors (Eure).

voici voire chance

Vous, qui étes a la recherche
d'une situation meilleure et ré-
pondant mieux a vos aspirations,
quelgues mois d'éludes faciles
par correspondance feront de vous
un spécialiste qualifié en MECA-
NIQUE et ELECTRICITE
AUTO. Nombreux débouchés,
France et Outre-Mer : Industrie
et Commerce Auto, Agriculture,
Autorails, P.T.T., Armée moto-
risée, etc... -
Préparation C.A.P, — Instruc-
tion requise : niveau C.E.P.
Cours selon temps disponible. —

Placemeni! gratuil. — Dipldme en
fin d'études et [lacilités de paie-

ment.
Tous

mande :
COURS TECHNIQUES
(Serv. : 14), rue du. Docteur-
Cordier, ST-QUENTIN (Aisne),
2, rue Jean-Bart, LILLE (Nord).
Ou 14, rue Lincoln, PARIS (8e).

=

renseignements sur de-

AUTO

MOTOBECANE 250 lat,

THE AMERICAN MOTOCYCLES

J. FAURIE - Spécialiste
8, Av. de St-Quen, PARIS - Tél. MAR 45.07 -~
MOTOS DE GRAND LUXE ET OCCASIONS DISPONIBLES
ACCESSOIRES - Selles biplace, pare brise américain, pare chutes,

- Pignons, chaines, tubes, fourches télescopigues, etc..
ECHANGE STANDARD - Moteurs, embiellages, cylindres, etc,..

G.R., AX 2 8o0o. Px 100.000 plus T mot.
1 Fourche tél.

1 selle biplace, Borloloso,

bloc R.33 A
bon état. Px intér. Voir Pavard, 7, impasse
Bouchet, dans 24, rue d¢ Meauz, Paris-19°.

Gallar, imp. Bey, Briangon (H.-Alpes).

TERROT petite moto trés bien, sacrifiée,

etc...

8 MOTOS 350, mécaniques,
pneus et chambres neufs, Au choix a partir
de so.000. Burlat, 4, rie Edouard-Nieuport,
Surcsnes. Lon, 12-71.

TERROT 500 R.G.5.T. juillet 1951, fourc.
télesc., suspens, AR., pare-chocs, tansad.
E "ECEHEI':I.F. état. Px 210.000. Therry Marcel,
52, route de Si-Pol, Arras (P.-de-C.).

fNidvre),

Sl

g

=

C'EST UNE FABRICATION

ROGER POULLAIN

Rue Pierre-Curie
TEL. MEL. 4?

I.--..Ig- 'II |.:|'-
- 4

GMED

l LRTLLL HJH ll.ﬁ L

I. Qrgudle
Principal d'épl;r'[ifﬂ“'l a4 PARIS :
Ets REYIL — 82, Avenue des Ternes

‘naHthaPaﬁf

TRIUMPH 500 culb. 4 vit. sélect. équip.
b. état. Px 16o0.000. G. Chdlons, Enirains

peintures,

PUCH 150 neuve, acc. Px 200.000.
70-94, 8 h. 30-12 h., !41‘1 -18 h. 30, 5 i.

F.N. 1.000 fl.-twin-40, bn ét. side 1 1/2,
Px 1Bo.ooo. Merlhiot, 4, r. Tournelle,
Poissy.

SIMCA 150, coupé grand luxe.

SIMCA & fourgonnette, 15.000 km,
DYNA C.1 belle, pneus neufs. Px 320.000.
ROVIN 3 CV, décap., modéle 1952,
VINCENT rapide 1951, S.000 km.
Accept. reprise motos récentes. Leclere,
56, r. Marx-Dormoy, Paris-18¢,

INDIAN ftr. bel état, f. télesc,, side Préci-
sion intérieur cuir. Dan., 57-62.

CHOIX UNIQUE. PRIX IMBATTABLES
En état et & réviser
ZUNDAPP Russie av. side. Px gg.000.
GNOME AX.z2 cardan av, side. Px gg9.000.
GNOME. X 4 vit., bon état. Px gs5.000,
MONET-GOYON 5 CV. 1946, 4 vitesses,

Px 82s5.000.

PEUGEOT P.135 4 CV. culbuté. Bs.000
GNOME 500 cardan 2z carbur., Px 85.000.
MOTOBECANE 500 super culb orig.

Arc.

Px Bs.o0o0.

R.-GILLET type Police rapide, bien.
Px 8s.000.

MOTOBECANE 125 cmc, Z-46-C sélect,
Px 7s5.000.

MONET-GOYON 4 CV., 4 vit. 1049.
Px 75.000.

INDIAN 500 et 1.200 4 rév.,, a part.
6%5.000,

GNOME 3 CV. et Terrot 4 CV., 4 partir

45.000,

Epaves cadres, moteurs, fourches, roues, ete.
Alazard, 47 bis, av. de Clichy, Paris-17°
{fond du passage 4 cOté du cinéma). Crédit.
Reprise. Echange.

PUCH 280 TF., ivoire, impec. Aprés
18 h. 30. Le Norgall, 55, r. Pierre-Charron,
Paris-8¢.

ZUNDAPP K.S. foo, moteur neuf impec.
Px 220.000. Siref, 107, rle de Chdtillon,
.’I»fun!rau,sf.

DOUGLAS Mark V. 51 ét. neuf, 13.000 km.

acces, Px 280.000. Mare, Reboulin, Apt
{Vaucluse).

DIVERS

ACCORDEON Crosio 3 voix, 5 rangs,
4 reg., 120 basses, 1 reg. aérodyn. Jouarl,
213, rue des Pyrénfes, Paris. Kog. 82-37.

EEDRDEGH Hohner-Morino, 5 rangs,
4 reg., 120 basses, I reg. 4 voix. Jouart,
213, rue des Pyrénées, Paris. Rog. B2-37.
CONSTRUCTEUR Cycles et DMotos,
région Ouest recherche représentants pour

régions disponibles. Répondre au journal
Motoeveles.

==m.

ACHAT

ACHETE toutes motos, paiement imméd,
Faurie, 8, av. de S51-Ouen, Paris-18°,

Pour votre PUCH vovezr Pohu, agent de
la marque, mécanicien. Vente, répara-
tions, s2, av. Foch, Saini-Maur (Seine).
VOITURETTES, =cooters sans permis,
facilités de paiement. R. S, 30, boul
H.-Sellier, Stwresmes [ Seine).
SPECIALISTE Dresch. Molisse-Motos,
8a. boul. H.-Sellier, Suresnes (Seine).

VELOCETTE

2682 B¢ St GERMAIN

PUCH

LES POIGNEES 4

I et -
VELOMOTEURS

AU SALON STAND 210

ELEGANCE - QUALITE - CONFORT

49, Rue Marius-Aufan - LEVALLOIS
PER. 06-35

Le Directeur-Gérant !

Max ENDER®

Imp. HERBERT, Levallois,

e Aem L SlE
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<z BOUGIE

MAR C

pah TOUS LES GRAND ;
CONSTRUCTEURS ¢ &

/'7077’“/43% gh

ALCYON | -
AUTOMOTO ’
GNOME-RHONE
MOTOBECANE
MOTOCONFORT
NEW-MAP
PEUGEOT
RENE GILLET
VELOCAR .
VELOSOLEX *

Son iselant en “‘Corindon”

Ses dispositifs d’étanchéite
brevetés en tous pays

L’étude scientifique de ses
formes et de ses proportions

Ses électrodes en alliage
nouveau a trés haute re-
sistance.

&

HERBERT. Levallois.
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