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LA MOTORETTE 125m? TypeEP 1ch.

|
EST CARACTERISEE ESSENTIELLEMENT PAR °
— Bloc-moteur 4 T culbuteurs avec soupapes totalement encloses et graissées par circulation d huile.
— Culasse en alliage léger avec sié¢ges rapportés. — Cylindre en alliage léger avec chemise fonte speciale.
— Graissage a circulation a huile et carter sec par pompe double a engrenages
— Allumage par volant magnétique avec commande d'avance reglable.
| — Boite 4 vitesses, commande par seélecteur avec peoint mort verrouille.
— Roue ARabrochedémontableinstantanément. — Moyeux alu frettésacier. — Freinsde 1307/,
— Selle réglable a grand débattement. — Fourche avec amortisseurs reglables.
— Eclairage par volant magnétique. — Compteur incorporé dans le phare.

| Etablissements TERROT 2, rue André-Colomban — DIJON_m.c. bijon 4374 I




CYCLES
MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

CAPITAL 20 MILLIONS DE FRANCS

Avec le nouveau-CARBURATEUR @ CHEMINEE

: ' SAINT-ETIENNE
GAIN DE M A ] ECONOMIE
PUISSANCE & . D'ESSENCE _

GOYON

Vous offre sa gamme de cycles et motocycles pour tous vos besoins

VELOS.— H. & D. Grand luxe, extra léger. Avec ou sans nouveau moteur
| auxihaire.

| MOTOROX. — 34 cm’. Centré sur le pédalier - Utilisable avec dérailleur

Adaptable sur toutes bicyclettes normales.

VELOMOTEURS. — S.3G. Economique et robuste - Avec nouvelle boite

de vitesses renforcée a vérouillage automatique.

MOTOS. — De réputation mondiale - 350 cm? latérale ou culbutée avec sus-
pension arriere - Moyeu & broche - Boite a sélecteur 4vitesses.

Et ses appareils motorises utilitaires

TRIPORTEURS. — Transpnrtant lq double de son poids.
VELOCIMANES. — A manivelleset changement de vitesses.
PROPULSEURS NAUTIQUES.

A avance réglable. _ |




ET™ REVIL

82, avenue des Ternes, PARIS (17°). Ero. 15-53

Seuls spécialistes pour tous accessoires
et équipements

MOTOS - CYCLES - AUTOS

"« REYDEL

pouvait fﬁbriquer ses
BONNES SELLES SOUPLES
a suspension Sandow !...

ST des Anc. E™ J. REYDEL, VILLETTE par Mantes (S.-¢t-0.)

LE VELOMOTEUR DE DEMAIN
sera livré avec changement de vitesses au pied
DES AUJOURD'HUI -

Complétez et modernisez

SELECTEUR

sécurité - simplicité
robistesse

agréable - indéréglahle
rendement accru
T - T

= DOUBLE
BRANCHE T3
REGLABLE

SIMPLE
BRANCHE
REGLABLE

SUR VELOMOTEUR TERROT — MONET-GOYON
MOTOBECANE — PEUGEOT — VILLIERS

Flhr.et vente en gros : VAGNER, 5, rue J.-B.-Morlot, DIJON

——

e CENTRALE
PIECES MOTO

44, Rue de la Condamine - PARIS (17°)

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES
EMBIELLAGES — REALESAGES

REPARATIONS DE DYNAMOS - MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vélomoteurs
Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON type M. P.

MODERNISEZ VOS MOTOS, en les faisant
TRANSFORMER avec le DISPOSITIF
de suspension arriére GRAZZINI

16, rue du Marché Popincourt - (PARIS (XI*)
Rog, .17-03
Agences : TERROT, MOTOBECANE
MONET-GOYON, M. R.

I, SIMARD
LLe sidecar sans concurrence
12, rue Antonin-Primat
VILLEURBANNE (Rh.)

Agents dans toute la France
Pour la Seine : Gratecap - /4, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET

m—r
e

Groupe auxiliaire
pour

BICYCLETTES
ET TANDEMS!

LE PLUS PETEI
MOTEUR UTILITAIRE A 4 TEMPS

I CV. - 2 VITESSES - | LITRE & AUX 100 KILOMETRES

VITESSE : 35 kilométres da Uheure
DISTRIBUTEUR GENERAL : S. F. M. P. D.
23, Rue de Bagnolet - PARIS (20°) - Tél. : ROQ. 63-78
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§ 8 3 STATION SERVICE 83 %
% Avenue de la Grande-Armée . %
= 46-25 46-45 Ty E
§ pasyy 20w e PARIS (xw)é
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»CORDS

SEGMENTS MULTIPLES
EN ACIER SUEDOIS

VOTRE GARAGISTE RENOVERA
TOUS MOTEURS AVEC

CORDS

VENDUS EN BOITE D'ORIGINE
CHEZ SON GROSSISTE

ROUE DE RENOMMEE MONDIALE -
UE DES ACACIAS .PARIS.I7¢ TEL.GAL.92-19 ;

MOTO-HALL

Spécialiste des 3 grandes marques

MOTOBECANE TERROT
VELOCETTE

Toujours prét a vous satisfaire
78, Avenue des Ternes - PARIS (17°) - Téléphone : GAL. T&BU
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SIDE-CARS

BERNARDET FRERES

22 RECORDS DU MONDE

SPORT

GRAND-ROUTIER

/04, Avenue de la République, 104 O e
CHATILLON-SOUS-BAGNEUX VENTE - LIBRE

GRAND-SPORT

ALEsia 24-20 et 24-2) —___

ATELIERS DE MECANIQUE
DU CENTRE

Société Anonyme au Cavoital de 18.000.000 de francs
9, RUE AGRIPPA-D’'AUBIGNE, 9
Tél. : 46-20et 46-2] - CLERMONT-FERRAND (P.-de-D.)

FABRICATION DE MOTEURS <« MONOBLOCS »
125 CM® 4 TEMPS A CULBUTEURS - 4 VITESSES
ET SELECTEUR AU PIED

De nombreuxr brevets couvrent nos moteurs dont les
hautes qualités teclinigues en font une des plus
belles réalisations actuelles,

LUUne machine qui fait honneur a la technique
et a la production frangaise

VELOMOTEUR SPECIAL RENFORCE
.1 M. A.
LICENCE PAUL JOSUE

FOURCHE TELESCOPIQUE
DIRECTION AUTO-STABLE

CADRE _INDEFORMABLE |
Groupement Industriel, Métallurgique et Automobile |
24, av. Pasteur, Chamali¢res, (Clermont-Ferrand) (Puy-de-Démé)

SIEGES ARRIERE
MERAT (&8

Breveté France et Etranger : %

L

Le seul qui e
procure un confort parfait

—

30, Rue de la Procession - SURESNES (Seine)

E'™® Charles MOCHET

68, Rue Rogue de Fillol .
PUTEAUX (SEINE)

«LE VELOCAR ”*

USINES A COURBEVOIE (SEINE)




COMPTEURS
O. S.

pour

MOTOS
VELOMOTEURS
BICYCLETTES, etc...

S ENCEEU XN

WILMAN
1¥ Prix § e @

. au dernier
concours du

3, Rue d’Foreux - COURBEVOIE - Seine

René GILLET

1000 cc. |
750 cc. (

Motos en solo ou side-car

Vélomoteurs 125 cc. 2 temps 4 vitesses

Etablissements René GILLET

126 bis, 128 Avenue Aristide-Brianad
- MONTROUGE - Seine =

Novi—

Equipements Electriques

pour

Vélos - Vélomoteurs - Motos

MAGNETOS D’ALLUMAGE
VOLANTS MAGNETIQUES
COMBINES
ALTERNATEURS
DYNAMOS

12 4 16, Chemins Ges Yignes - PANTIN
L_ Tél.: NORD 66-71 — |
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Pour les affaires Pour le tourisme

LE VELOMOTEUR

@

vous donnera entiere satisfaction

To::s les services Tous les avant-zges

d'une motocycleite

Pas de permis de conduire
Pas de linite d’'age
Livraison rapide

e e e e = e

- r. E. B. T. E. B.
81, Av. de la Grande-Armée 31, Avenue de la République
PARIS-16° PARIS-11°

REPRESENTANTS PARTOUT

.I__I'JiiHES ev DUREALN
S :93 . ‘Route d’Meyrieux
. RYON __

42 Rue Brunel.

L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET
dEE

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS

DERNY

CYCLES & TANDEMS A MOTEUR
49, Avenuede Saint-Mandé, PARIS (12°) - DID. 23-06

SOCIETE D’EXPLOITATION DES BREVETS ROUSSEY

S, A.R. L. au CarmiTaL pE 1,700.000 FRAMNCS
33, boulevard du Pare, NEULLY (Seine)
Téléphone MAiLLor 92-61
Construit et vend le moteur auxiliaire

P.-P. ROUSSEY |
Adaptable sur tous vélos et tandems

Le tube souple -'5

adopté par toutes
les margues

B
TUBOTOM

T - OTOM - S. A,
D 5 bis, Rue Franklin
M COURBEVYOIE (Seine)

VELMOTO

6, RUE DE LUNEVILLE - PARIS (19%)

TOUS LES ACCESSOIRES | w4 Svars,
VENTE EXCLUSIVE AUX AGENTS

Lle Lideccar de Félite

“~IMPERIAL”

L'elite des Sidecars
confirme en course la superiorité de salfabrication
En 1947, PREMIERES PLACES aux Grands Prix de :

AVIGNON
MONT-BRE (Suisse)
METTET (Zelgique)

TARARE
LYON
MEILLEURS TEMPS
Toutes Catégories

Ets MARMONNIER, 21 bis, Rue Martin-Combret - VILLEURBANNE - V. 73-21

A T TR R AR

La Motocyclette NEW-MAP

de Grand Luxe

=

Pas de surprises

DEPUIS 5 ANNEES DEJA...!

plusieurs milliers de vélomoteurs New Map
dun moteur 4 temps a
culbuteurs

roulent équipés

T

T R SRR

Le Prestigieux C4 T 133 & culbuteurs

Livraison en série avee bon Délal 3 mois
—l b ———————

Prix et prospectus sur demande a
Motocyclettes NEW MAP

124, avenue Lacassagne - LYON - -
mnm||Imullllmulllmmlmum|||||I|||||||ml||nnmmmnmmml||||m||||mmn||mmnmnnnmnmmmE
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MOTOBECANE
VELOMOTEUR 125 =

== BLOC-MOTEUR 4 TEMPS

l||l

MODELE ‘ STANDARD LATERALES ”

TYPE D45 -A T o

Graissage {intégral par circulation intérieure automatique

et o - G b e

31.500

e FRAEANES ~n

;A’réliers de la MOTOBECANE, 18, rue Lesault, PANTIN (Seine)
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Abonnement : 220 Francs Juillet 1947

MOTOCYSQLELT BS
VELOMOTEURS

YO OMOT ELLERS

MOTEURS AUXILIAIRES
o P DB AER S

REVUE R ae T8 BN~ @ S5 o s

ADMINISTRATEUR :
ROBERTL L'AJEUNESSE

Je dédie ce premier
chapitre d'une cceuvre de
longue haleine a la meé-
moire de mon pére ; artiste
sincere et independant, il
m'a appris l'inestimable
valeur de l'independance
et de la sincerite.

L'iine et l'autre oriente-
ront cette revue.

- Je le dédie aussi gvec
ferveur a la meémoire de
tous ceux qui ont illustre
les annales du Motocyclis-
me francais ; les precur-
seurs, les pionniers, les
animateurs.

Avant gque ne s'ouvrent
ces pages, je voudrais que
notre hommage aille vers
eux et vers ceux qui, a
leur céte, coureurs presti-
gieux ou mécanos obscurs,
sont tombés en pleine lutte
a la poursuite du progrés.

Max ENt‘-‘E‘.RS
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DIRECTEUR .
Max ENDERS

Il y 2 une vocation motocycliste

C’est une faculté de homme éoolué que de pouveir se passionner pour
quelque chose, c’est un don qu’il faut cultiver.

Combien nombreux, dans le monde motocycliste, sont ceux qui sans fai-
blesse ont rempli un réle ingrat, parfois dangereux, souvent obscur et ont
poursuivl leur route en dépit des déboires et des obstacles, avec conoiction,

foi et persévérance, jusqu'au succés flnal.

Il ne faut pas que leur exemple soit vain : nous sommes quelques-uns - et
guand je dis quelques-uns, je suis plus que modeste - nous sommes quelques-
uns gui, aprés avoir désiré, espéré, cherché un moyen d’expression, de diffusion
et de discussion frane, loyal, sincére, et ne Uayant pas trouvé, avons décideé
de nous exprimer par nous-mémes.

A force de volonté, le veeu s’est réalisé et “*“MOTOCYCLES” prend son essor
sans grands mots ni programme redondant, mais pour :

Une action continue, fervente, un désir de bien servir.

Il y a une vocation Motocycliste : elle nous anime tous ; nous aimons nos
motos, nous connaissons leurs qualités et leurs défauts ; nous apprécions les
unes et voudrions voir s'atténuer les autres, sachant que Uidéal n’est pas
de ce monde.

Nous ouvrons done ces pages, non pas aux compliments immérités ou aux
reproches injustifiés, mais pour gue s’y exposent et se confrontent toutes
opinions autorisées, pour que 8’y expriment toutes idées raisonnables, pour que
s’y dépeloppent tous sujets d’intérét général et que toutes suggestions valables
puissent 8’y formuler avee chance d’étre retenues.

Bannies seront les polémigues, les stériles batallles de mots, au profit
d'articles rédigés par des techniciens éprouvés, d’études et d'enquétes fortement
charpentées et de toute la gamme des rubriques attrayantes ou instructives da
la mesure de votre savoir et de vos godts.

Mais il ne suffit pas de promettre, il faut tenir.. nous allons neus y emploper.

Rédaction-Administration - Publicité
4, Rue Brunel, Paris-17* - Tél. Eto. 05-50
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MOTOCYCLES

NGAISE

P OUR connaitre la grande diffu-
sion, l'automobile a du con-
centrer ses moyens sur des formu-
les bien définies, oli entretien, per-
formances et prix de revient font
I'objet d'un dosage des plus délicats,
la ligne et la mode aggravant le
tout. Cependant les voitures de
grande série se suivent étrange-
ment dans un pays donné, Chaque
pays producteur a son école, fidéle
reflet de son économie et de ses
guiits.

De meéme, depuis que la moto s’est
industrialisée, les tendances se pré-
cisent et nous allons essayer de les
analyser suivant un point de wvue
sciiématique mais ressenti par cha-
cun.

Le Terrot 125 culbuté a suspension arriére.

Il existe un mode de vie « A la
francaise » ; 1l exste aussi la route
francaise, si spéciale et si pittores-
que, ce qui impose chez nous des
conditions parfaitement définies et
une facon d’envisager les moyens de
locomotion qui nous est propre. Je
ne crois pas qu'il existe un autre
pavs au monde ou le docteur dou-
bie sa veciture d'un vélomoteur, et
cu le jeune homme de la campa-
gne, les beaux jours revenus, prend
sa moto laissée sous un hangar
avec les instruments agricoles.

C€Ceci n'a l'air de rien, mais con-

damne des formules admises chez
d’autres et la legislation du 125
orientant définitivement nos fabri-
cations, 1l n'est pas vain de dire que
la moto répondant le mieux a nos
besoins est encore, -pour nous et
chez nous, la nitre. Ce qui en est
la preuve la plus frappante est jus-
tenrent l'unité qui se dégage des
deiniers modeéles présentés ; unité

(ut. nous allons essayer de dégager

er:semble, -

E succés de la formule 125 est
L tel que nous ‘pourrons laisser
de coté les moins de 50 cm® et ne
voir les motos qu’a travers ces der-

Motobécane 125 culbuté suspension arriére.

B R



MOTOCYCLES
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Le 108 Gima a moteur A MC.

niers, car moins nombreuses elles
suivent avec un certain retard.

Le triomphe du bloc-moteur est
chez nous définitif, ayant rallié i
sa cause ses pires ennemis : la moto
francaise doit étre de trés faible
entretien. Ce bloc se porte assez en
« ceux temps » mais avec tendance
tiés nette vers le « quatre temps »
(le « latéral » trés au point, sorti
par dizaines de milliers, les pre-,
miers « culbuteurs » suivant). Ceci
s’explique par le silence et la pro-
preté exigés par une clientéle habi-
tuée a la voiture et venue a nous
pendant la guerre. Cette clientéle
doit étre servie, et nous profiterons
de ses exigences. Le « culbuteur »,
le « lateral », le « deux temps »
vivent cote a cote, et ceci s’explique
par le fait que le moteur de 125
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tournant trés vite, presque a la limite
du fonctionnement avec silencieux,
on n'obtient pas de différence écra-
sante de puissance (toujours entre
4 et § chevaux).

A normalisation des commandes

nous apporte le frein a 'avant
du pied gauche et surtout le sélec-
teur double pédale avec point mort
a fin de course arriére, ce qui sup-
prime le dernier inconvénient de
ce genre de commande. Il doit étre
cependant trés robuste et d'un fonc-
tionnement impeccable, Les parties

cycles sont franchement du type
petite moto et la est la grosse diffé-
~ence avec lavant guerre. Les

pneus sont des 25 X 3 allégés, les
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Monet-Goyon 3% cc.

fourches restent a parallélogramme
et nous verrons pourquoi. A l'arriere
la roue a broche, tellement récla-
mee, se généralise sur les nouveaux
modeles et la suspension arriére,
présentée, va bientot sortir en série,
apportant une sécurité dans le frei-
nage et la tenue de route, plus pre-
cieuse que l'ameélioration du confort.

"EQUIPEMENT  électrique avec

batterie alimentée par le volant
magnétique est une solution spéci-
fiquement frangaise qui nous per-
mettra de ne pas étre tributaire du
manque d’entretien ; chez certain
méme ['éclairage est direct et apres
des mois d’arrét, au bout de quel-
ques minutes l'avertisseur et les veil-
leuses répondent. Pour beaucoup ces
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efforts et cette rect.~rche de la sécu-
rit€é d'emploi donnert a la 125 une
avance sanctionnée par nos expor-
tations.

Silence, propreté, freinage, sou-
plesse pour « négocier », croise-
ments et virages i l'allure de sécu-
rité, voild les trés gros points acquis
et trop longtemps négligés.

Avec cela si nos chromes et notre
émail ne sont pas revenus, le dessin

des machines et souvent d'un goit
trés sfir, les lignes chez les meilleurs

étant groupées dans un dessin d’en-
semble et non par organes.
Telle est semble-t-il la machine

frangaise type 1947.
#*#
our la moto le prochain salon
apportera peut-etre du nou-
veau. Les mémes tendances qu'en
125, mais des polycylindrés sont en
vue. ;

Encore sans unité de formule :
« deux temps culasse commune »,
« V classique », « cylindres cote a
cote ou Flat-T'win » ; aucun de ces
groupements ne simposera encore.
La cote 4 cote se porte en Angle-
terre, il présente des difficultés
d’équilibrage et se loge mal en bloc-
moteur ; le bicylindre en V est d’'un
beau groupement et mériterait d’étre
repris en formule moderne, le Flat-
Twin est cher, mais bien séduisant,
malgré son couple de renversement
‘transversal et le « deux temps a
chambre commune » se rapproche,
en consommation, de ses concur-
rents,

Le « Deux cylindres » Sublime. i

nombreux, l'axe avant

--------------
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Le Vélosolex cyclomoteur.

Nous aurons donc moins d'unité
en moto ou la fourche télescopique,
difficile a justifier sur le faible
débattement employé en vélomoteur,
apporte, si elle est réalisée d'une
facon impeccable et toujours oné-
reuse, un avantage qui peut eétre
assez net en moto solo. Une four-
che télescopique n’est pas a priori
supérieure & une fourche parallélo-
gramme ; le gain viert de la grande
rigidité et de la flexibilité améliorée
pir une course parfois considérable.

l.es problémes posés par la four-
che télescopique sont d’ailleurs
travaille
quatre fois plus, étant encastré a
une seule extrémité et en side-car la
composante latérale fait parfois

e b S
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MOTOCYCLES

7 dépasser en virage l'angle de frot-
SRR

tement.

Le cadre en tole emboutie et la
transmission, par arbre n'ont pas
justifie¢ les espérances de ceértains ;
le carter de chaine arriére fait par
contre de timides tentatives qu'il
serait agréable de voir marier a une
suspension arriere,

'AUTRES tendances se présen-

tent : I’Ecole Allemande est
caracteérisée en machines légéres, par
un bloc-moteur a sélecteur, deux
temps généralement & piston plat et
chaine primaire, ce qui conduit a
un groupement remarquable ; la
boite est souvent sans prise directe
et le carburateur situé derriére. Le
moteur en 125 donne 4 CV. 5, soit
75 km./heure.

Le cadre embouti qui la caracté-
risait est abandonné sauf pour la
fourche, mais I'équipement ne peut
guere trouver  d’équivalent en
France. '

L’allumage est par batterie avec
dynamo en bout de vilebrequin et
les wvolants sont intérieurs ; les
machines établies avec beaucoup de
soin preésentent cependant un luxe
d’equipement discutable pour un
emploi courant chez des particuliers,
ainsi que le graissage, toujours par
mélange.

L.a présence en Allmnagne de cette
formule en 350 et 500 cm® montre

bien l'unité de doctrine chez ces
constructeurs.
L’Ecole Anglaise remarquable-

Un deux cylindres & distributeur rotatif Potit.
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MOTOCYCLES

ment développée en moto reste fidele
a sa doctrine. A noter cependant les
fourches télescopiques et les nou-
veaux deux cylindres cote a cote qui
permettent aux machines a boite
séparée une grande similitude d’or-
ganes avec les modeles classiques.

Les Italiens, toujours épris de
mecanismes, sont sur la formule du
blec-moteur, généralement plus com-
plexe que les notres. A noter chez
eux pour la course les polycylindres
en V et en lignes, groupant des
eylindrées unitaires trés petites avec
échappement et carburateurs dis-
tincts. Clest certainement une for-
mule intéressante. lL.a suspension
arriére tout a fait genéralisée est
presque toujours oscillante ce qui
reste étonnant, mais le grand debat-
tement de ces derniéres lexplique-
rait-il ?

De plus en plus différente de la

machine de course qui, méme sans
compresseur, tend wvers le polycy-

Le Triumph anglais 2 cylindres.
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lindre, la machine de série suit sa
voie propre et comme sa sceur plus
rapide, demande suspension arriére
et fourche télescopique, sélecteur et
quatre vitesses.

Les constructeurs semblent esti-
mer. qu'un gain sur la tenue de
route, la souplesse, le freinage, et
par la la seécurité, n'est jamais payé
trop cher en motocyclette.

Ce tour d’horizon est incomplet et
reste sur un plan trés général ; peut-
etre souligne-t-il trop des tendances,
a peine esquissées sur nos machines
de série. Il le fallait cependant pour
nous situer dans le temps.

En ce moment la France prend
position dans la constriiction moto-
cycliste internationale et c’est avec
les données que nous venons de voir
qu'elle essaye d'implanter la marque
de notre génie.

E. J.

T O OO A AT AT AT

LA GRANDE PITIE
PARC MOTOCYCLISTE

DE NOTRE

1l ne faut pas se leurrer : nous
vivons actuellement, en matiere

de molocyclette, sur notre stock
d'avanl guerre.

La fabrication, au début des
hostilités, a été entierement, ou
presgue, rdservée a l'armcde.

Pendant T'occupation, elle a été
inexistante, Elle a. repris assez
lard aprés la libération, el len-
tement.

En 1946, les chiffres peuvent
paraitre prometfeurs. Les slalisli-
ques accusent, en effet, la sortie
de 3.624 machines. Mais 2.487 ont
éteé exportées, 766 sont parlies aux
colonjes. Il en est reste 374 pour
la métropole, ce qui ne veul pas
dire pour le marché intérieur, car
la plapart, pour ne pas dire la
presque tolalité, a été absorbée par
les services publics, les adminis-
{rations. Aulant dire que les par-
Liculiers n'ont pu profiter de la

venle libre de ces engins tant
désireés.

Il faut done, jusqu'a nouvel
ordre, se contenter des machines
rescapees,

Mais A, mnouvelles difficultés.
Ces machines ont besoin d'élre
réparées et ne peuvent I'étre
parce qu'on manque de piéces de
rechange.

Les Pouvoirs publies ne donnent
pas aux fabricanis inléressés les
matiéres premieres qu’il faudrail.

Avant guerre, on ulilisait, cha-

que frimesire, 650 tonnes de mé-
taux pour la fabrication des piéces
de rechange des motos et vélomo-
teurs, ces derniers élant alors en
minorité,

Au cours de l'année 1946, il en a
¢lé attribué en tout et pour tout
390 tonnes. Pour le premier tri-
mestre 1947, on constate une cer-
taine amélioration : 300 tonnes.

Ma:ls les hesnms sonf autrement
grands qu'en 1939. Quand une
machine laissait apparaitre de
nouvelle. Aujourdui, ]i)faut se con-
tenter de machines qui auraient
été vouées alors au rebut, et les
besoins de piéces de rechange am-
plifient d'autant.

On est modeste en parlant de
750 tonnes par trimestre. Encore ne
s'agit-il 14 que des métaux ferreux.
La situation est plus grave encore
pour les mélaux non ferreusx,
pour le chrome par exemple.

Tant qu'une amélioration sensi-
ble ne se sera pas manifestée dans
la répartition des matiéres pre-
mieres, les usagers sont e'{pnsés a
ne pas trouver le service qu'ils en
attendent auprés des réparateurs
qm, pas plus que les constructeurs,
n'en peuvent mais.

Peut-on, du moins, espérer que
cetle stLuatmn va bienldt s'amé-
liorer.

an amis belges semblent plus favorisés que nous, sur leur territoire tout au
moins, car 'importation de molos complétes n'est LI}HJUHIS pas aulorisée.

Cependant les agences francaises des grandes marques I, N. Gillet Herslal,

Saroléa ford de louables et utiles efforts pour assurer la fourniture des piéces détachées
d'origine el effectuer les réparations des machines circulant actuellement en France,
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Motocycles

a été concu en sorte de recueillir et centraliser pour fous les
lecteurs, sportifs ou usagers, une documentation totale sur les
multiples problemes intéressant les industries Motocyclistes.

Ce premier nnméro souleve donc le voile sur un vaste horizon.

Il est bon d’avoir au départ, une vue d’ensemble, pour aborder ensuite, de facon plus
compreéhensible, chaque question dans les moindres détails.

Ainsi, chacun comprendra mieux que, malgré des apparences diverses et parfois con-
| tradictoires, tout se tient, tout tend vers un resultat unique et que toutes les ramifications
d’une technique complexe, loin de diverger, se concentrent et créent d’étroites relations
entre le plus modeste cyclomoteur et le bolide le plus “‘ terrifique ”’.

M."E.

MOTOS - POTINS

Grammaire Motocycliste

Tous les puristes vous diront
gu'on monte « a moto » et non
« en moto » parce quon est des-
sus la machine et non dedans,
comme on dit d@ cheval et mon en
cheval. On ne sait pas pourquoi
d’ailleurs on doit dire en selle plu-
tot qu'd selle puisque, ld aussi, on
est dessus et mon dedans.

Mais un probléme se pose quand
il question du sidecar.

Si Uon respecte la régle, le pas-
sager doit étre en sidecar, tandis
ue le conducteur qui se {rouve en
ehors est « @ » sidecar. Un beau
sujet de discussion pour les jours
de pluie, mais en attendant avec
« @ » OU avec « en », POUrvu que
¢a tourne rond, ¢a n'a qu'un inté-
rét relatif.

Les 125 cc. ont posé quelques
problémes aux fabricants de car-
burateurs. Le carburateur classi-
que de vélomoteur devra-t-il étre
profondément modifié ? L'accessi-
bilité du gicleur sur les 2 femps a
carburateur arriére est une des
préoccupations du moment. Un de
nos principauxr spécialistes du
genre aurait résolu la question
d'une fagon élégante et pratique et
son mnouveau carbu présenterait
encore dautres avantages qui se-
ront dévoilés en temps utile.

La  lutte est ardente entre les

différents types de [fourches
avant < [fourches a parallélo-
gramme, fourche télescopique,

roue tirée, roue poussée; chacun

A A O DAED Ah

essaye de s’y retrouver, Cependant
un ingénieur a qui lg moto et le
vélomoteur doivent déja beaucoup,
présenterait une fourche d'une

- conception toute mnouvelle.. Met-

tra-t-elle tout le monde d’accord ?

A-la maniére du fabuliste!

La moto ayant roulé

Tout Uété

Se trouva vraiment fourbue
Ouand la bise fut venue

Pas le moindre petit morceau
Qui n’eut souffert d'un accroc
Elle alla montrer sa ruine

A lagence sa voisine

Priant de la réparer

Quelque brin, pour subsister
Jusqu’a la saison nouvelle,

« Rapiécez-moi, lui dit-elle

« Avant VAout, tant bien que mal
« L'intérieur en principal. »
L’agent lui dit: « Malheureuse
« Pour ce travail il me faul

« Toucher les Bons de la Pro-
« Duction industrieuse

« Depuis dix mois jen attends
« Mais pour étre plus a laise
« Prévoyez-en au moins seize
« Et bien tassés, dés maintenant.

S

Spécialisée jusqu’ici dans le mo-
teur 2 temps, maintes fois record-
man du Bol d'Or dans la catégorie
100 ee., cette maison, dont la mar-
gue s'inscrit en deux lettres, au-
rait pour ses prochaines produc-
tions, traité avec le constructeur
d'un « culbuteur » en trois lettres.
A noter que 2 lettres + 3 = 5 let-
tres, mais ce ne sont pas celles que
VOUS SUPPOSEZ...

No Smoking

C’est arrivé a4 un coureur bien
connu @ a petite allure, en touriste,
pipe auzx dents, tl « reconnaissait »
la course de céote a laquelle il de-
vait participer le lendemain. A la
sortie d'un virage, un malencon-
treux courant d'air [ui envoie dans
les yeux les cendres de sa pipe et
Uaveuglent un instant... un instant

suffisant pour que, perdant le con-.

trole, il rentre dans les décors. Ré-
sultat : le tuyau de pipe cassé,
trois dents également, la pipe
éleinte et la moto en feu. Mora-
lité : il n'est pas recommandé de
fumer @ moto, ce qui ne veut pas
dire qu'en toutes aulres circons-
tances, la pipe ne soit pas une
bonne chose en soi.

La rue du Débarcadére est ac-
tuellement Uobjet de curieuxr es-
sais de wmécaniques pew conven-
tionnelles. Par chance, quelqu’'un
de chez nous a ses fenétres, si Uon
peut dire, au premier balcon. Un
certain deux cylindres deux temps
révolutionne tous les techniciens
du quartier... et ils sont nom-
breux.. Méme les bars et leur bar-
man ont un air complice sans tou-
jours comprendre les allusions des
initiés et les rapprochements qu’ils
font enitre la musique classique et
Uharmonique sonorité d’un moteur
bien au point.

L’'ami Guérin conlinue toujours sur
sa@ Norfton Uexpérimentation de son
systéme d’alimentation a injection
lirecte par pompe et air compressé, les
résultats sont prometieurs.

= & -llll'!l
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Au temps jadis, le ecyclecar
avait le pas sur le sidecar ; peu
4 peu ce dernier 1'a supplanté.
L’¢re du cyclecar se situe entre
1918 et 1925 ; on en voyait sur
les routes ; des catégories spé-
ciales et bien fournies leur
étaient réservées dans les épreu-
ves ; ils avaient méme leur
« Grand Prix » annuel. La lutte
était ardente, el I'énumération
serait copieuse depuis le Béde-
lia jusqu'au Salmson. A peu
pres seuls de tout le lot, Morgan

- et Sandford ont fenu le coup

SIDECARS
CYCLECARS
MOTOCARS

meure inexpliquée : celle de la
quadrilette dont le succés fut
considérable. Ce n’était pas &
proprement parler un cyclecar,

Un cyclecar 1910. Pas si mal pour
l'époque !

jusqu’en 1939 et le tiendraient
encore si les conditions écono-
miques en autorisaient la cons-
truction.

D'ou vient ceile décadence ?
Certains, équipés de moteurs
qualre cylindres & eau, étaient
d'un prix supérieur a celui des
voitureties 6 CV. fabriquées en
grande série ; le confort prima
dans l'esprit de Il'acheteur les
performances. Les meilleurs se
transformerent lentement en vé-
hicules de cylindrée plus forte et
de plus grand confort; ainsi
Salmson, parti d’'un deux cvlin-
dres en V, pour aboutir a la
brillante mais colfeuse voiture
actuelle ; de méme Amilear :
ces deux exemples furent suivis
par bien d’autres : Automobi-
lette, Zébre, Benjamin, qui du-
rent s’incliner devant la concur-
rence triomphante des puis-
sants constructeurs.

Une disparition cependant de-
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placée par la 201, puis par la
202. Quand aux vrais cyclecars
d'inspiration motocycliste, sauf
le Morgan déja cité, reconnais-
sons qu’ils n’avaient pas, dans
I'’ensemble, les qualités requises
pour s’imposer et subsister.
Leurs constructeurs étaient plu-
tot des monteurs assemblant
avec plus ou moins de bonheur
des organes disparates sans
parvenir & en faire un fouf, ho-
mogéne et harmonieux. Ce qui
leur a le plus manqué en
France, c'est un moteur deux
cylindres du genre Motosaco-
che, Jap ou Coveniry. Avee un
mono, ce n'était vraiment
pas ca.

Les tentatives avec le deux
temps n'ont pas été plus heu-
reuses ; elles étaient prématu-
rées, ces moteurs étaient capri-
cieux el gourmands ; ayant plus

de défauts que de qualités, ils
lassérent vite la clientéle.

II n’en serait plus de méme,
aujourd’hui, si le probléme pou-
vait éire repris avec des moteurs
de la classe D. K. W. ou du

Le Bernardet « Avion » concilie sport, élégance, confort.

mais elle en élait trés proche
parente par sa conception et son
prix. Elle fut trés regrettée
quand elle céda la place & la
5 CV. qui, & son tour, fut rem-

Skoda. On peut déduire de tout
ceci qu'il n’y a pas eu dans l'en-
semble de réalisation vraiment
viable. Les cyclecars se sont
condamneés eux-mémes.
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Les  sidecars onit d’autant
mieux profité de la situalion que
leurs fabricants se sont atlaqués
au probléeme avec conviction. Ils
ont fait tout ce qu'il fallait pour
en assurer le succes. Avec des
prineipes différenls (lrois atta-
ches souples, qualre attaches et
roue suspendue), ils ont mis au
point des chassis d'une robus-
lesse el d'une tenue incompara-
ble ; les grandes épreuves spor-
tives, les courses, les rallies, ont
prouvé la qualité, I'endurance el
la sécyrile de leur conduile. Les
carrosseries  rivalisent  d'éle-
gance et de conforl. Un bel
équipage est remarqué, méme
par un profane, qui n’accorde-
rait pas un coup d'wil au plus
splendide solo; les concours
d'élégance qui avaienf lieu un
peu partout attiraient la foule et
pas seulement d’amateurs.

Il est certain gu'un harmo-
nieux ensemble fait une excel-
lente propagande pour la moto.
Il est & souhailer que de meil-
leures répartitions de maliéres
premiéres nous permetient de
voir le sidecar reprendre la
place qu’'il s’élail magnifique-
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MOTOCYCLES

ment acquise, el que nous soient
présentées, dans un avenir pro-
chain, les nouveautés qui ont élé

minutieusement et longuement
préparées par les principales
marcques.

Cette mise en veilleuse mo-

mentanée nuira-t-elle & un nou-
vel essor du sidecar el sera-t-
elle mise a profit pour qu’un
autre engin vienne le supplan-
ter 7 Le sidecar a-{-il quelque

Le sidecor Impérial invite au grand tourisme,

une place et demie cdte a4
le René Gillet est familial.

Avec
cole

chose a redouter des wvoiturettes
qui s’efforcent actuellement de

lustifier leur {itre de « popu-
laire » ? Encore faudrait-il les
voir & l'ceuvre, connaitre leur

prix d’'achat et d’entretien et,
surtout, leurs possibilités.

Apres une brillante campa-
gne... écrite, les choses sont pour
elles toujours en suspens. Leurs
qualités, leurs avantages font
l'objet de mainls articles élo-
gieux ; elles élonnent, parait-il,
'élranger ; les plus puissants
industriels du monde font des
bassesses pour obtenir une li-
cence de fabrication; mais,
jusqu’a présent, ce qu’elles ont
pu donner pratiquement el réel-
lement sur nos routes est du do-
maine du mystere ou de la lé-
gende. Ne nous illusionnons pas
lrop a leur sujet. Nous sommes
certains  qu'un  bon  sidetar
200 ce. leur fera encore le poil
en plal, a la reprise et en cdle,
et e'esl toul ce que nous leur de-
mandons,

Nous n'écarlons pas ces en-

ging  d'un doigl dédaigneux,
nous les avons examinés de

pres, de {rés prés, nous savons
ce quils ont emprunté & nos
motos, mais il reste &4 prouver
que cel emprunt a élé judicieux.
Un fail suffirait a confirmer no-
tre opinion : une grande mai-



MOTOCYCLES

son, réputée pour sa 5 CV,,
s'étail, comme d’autres, laissee
tenter par celte formule hy-
bride ; en fin de compte, elle
reste fidele au modele qui a fait

sa réputation et renonce a
I'aventure.
Nous ne voulons pas dire

qu'on ne parviendra pas a par-
faire la mise au point des voi-
tures populaires, mais c¢a laisse
encore de beaux jours aux si-
decars. Laissons donc aux auto-
mobilislies 1'honneur des pre-
miers essais.

Certes, nous serions plus in-
quiets si l'on nous sortait en
France une voiturette du genre
Skoda, mais nos bureaux d’étu-
des semblent peu désireux de
s'attaquer au moteur deux
temps, deux cylindres. Cepen-
dant nous voyons poindre a
I'horizon un trois roues fort sé-
duisant d’aspect, animé par un
700 cc. deux temps, deux cylin-
dres ; sa réussite serait la meil-
leure réponse & nos objections
et nous la souhaitons de bon
coeur. A part ce fulur concur-
rent, i1l ne reste donc comme
partenaire sur le tapis que le
motocar, dont le dernier Salon
nous a fait voir plusieurs exem-
plaires.

E

o e
Qu'est-ce  qu'un  motocar ?
(est, en général, une voiture

miniature mue par un moteur
de faible puissance et d'une
realisalion aussi simple que
possible.

Le Motocar de Rovin

Généralement le groupe mo-
teur est & l’arriére, le refroidis-
sement se faisant par ventila-
teur.

L’éclosion du motocar est due
4 la suppression du permis de
conduire pour les véhicules
d’'une cylindrée maximum de
100 ce. Divers modéles avaient
déja vu le jour avant 1939 : ils
étaient d’ailleurs assez tan-

gents, le 100 cc. n’ayant pas
alors la puissance et 1'endu-

rance qu'il a acquises au cours
de ces derniéres années durant
lesquelles, ayant été mis a rude
épreuve, il a remarquablement
progressé. Malgré cela, il a été
& peu prés abandonné, nous
avons surfout vu au Salon des
250 ce. ou 350 ce. De toutes ces
maquettes, bien peu sont pas-

sées au stade

de la fabrication
commerciale, Seul Vélocar est
en mesure de sortir quel-
ques dizaines d’exemplaires par
mois ; il est d’ailleurs resté fi-
déle 4 la fois aux peédales et au
moteur 100 cc., 'action des deux
modes de propulsion se combi-
nant pour le démarrage et les
cotes. Le Veélocar s'adresse

d’ailleurs & une clientéle {rés

particuliére pour qui la moyenne
de route est le moindre des sou-
eis. Le De Rovin vient d’étre
modifié :le 250 ce. & culbuteurs,
présenté au Salon, a fait place a
un 350 cc. & deux cylindres op-
posés. Plus souple ainsi et plus
puissant, il serait intéressant de
le confronter avec un sidecar de
méme cylindrée sur un par-
cours accidenté.

o

LES VETERANS o

Malgré leur modestie, ils font la
plus belle propagande en faveur
du motoevelisme,

Nous avons surpris M. Gaston
Artu en grande conversation aveo
le directeur de René Gillet.

De taille movenne, cheveux
blanes coupés courts, des veux
rieurs derriére les luneties, tou-
jours avee un bon sourire, il nous
réveéle qu'agé de 65 ans, il conduit
journellement le « pelit » sidecar
1.000 eme. de la maison. Laissons
parler notre interlocuteur :

« Voild plus de 43 ans que pour
la premiére fois j'ai conduit une

.........
--------

......
........

Toujours sur la bréche

motocyclette & trembleur;

[ A TVt T (] g

Jai
beaucoup voyagé a I'étranger; vers
1902 je passais mon permis auto.
Ayant fait les deux guerres, en 14
4 Verdun, je fus une des pre-
mieres estafettes porteur de plis,
sur René Gillet. Actuellement, je
ne fais jamais moins de 150 km.
par jour, été comme hiver. Mais
ce dont je suis fier, c'est de ne
jamais avoir eu d'accident, ni
aucune contravention! »

Nous lui souhaitons de pouvoir
porter longtemps et toujours di-
gnement le fanion des fervents
motoeyelistes et nous prenons
congé avec le secret espoir d’'étre
aussi jeunep & 65 ans.

NEB,



16

SUSPENSIONS
ARRIERE

sur les 125 cc.

MOTOCYCLES

Ci-dessous le cadre articulé du
Radior avec suspension réglable.

Monet-Goyon a  adopté cette
suspension sur ses 125 ce. deux et
quatre temps (ci-dessus.)

Sur le 125 cc. Terrot la suspension
est reglable suivant quw'on lutilise
en solo ou en duo.

T

A gauche
la fourche
arriere Mo-
tobécane ; a
droite, 1l e
moyeuw  Ni-
vel s’adapte
sans modi-
fication sur
motos et

velomo-
leurs,
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MOTOCYCLES

CARACTERISTIQUES

des

MOTEURS

125 cc

QUATRE TEMPS

Ci-contre A droite

Jonghi : bloc A.C.T.
Alés. : B4, course 54
Réglage distribution :
A0A. > 15°. RF.A. : 0"
AO.E. : 50°. R.F.E. : 60°,
Carburateur Amac g : 75.
Avance : 7 ™, variable.
Graissage sous pression.
Vitesses : & par sélecteur.

Ci-dessus

Motobécane : bloc culbuté.
Alés. : 92, course : BB8,;8.
Réglage distribution :
AOA. : 36. RFA. ; 40.
7, i DG vy P £ v O RSy 3
Carburateur Amac g :@ 55.
Avance automatique,
(rraissage automatique.
Vitesses : & par sélecteur.

Ci-contre A droite

Terrot : bloc culbuté.

Aléds. : 52, course : B8,
Réglage distribution :
A.O.A. : 21°30. R.F.A. : 61°30.
A.Q.F. : 61°30. R.F.E. : 21°30.
Carburateur :@: Zénith g. 66.
Avance : 7 ™4, wvartable.
Graissage a carter sec.
Vitesses : & par sélecteur.

Gi*d&ﬁSﬂus

A, M. C.: bloc culbuté.
Alés.: 48, course : 69,
Réglage distribution :
A.OA. : 15°. RF.A. : §5°.
A.O.E, »50°. RF.E. : 15°.
Carburateur Solex g. T5.
Avance : 11 -, variable.
Graissage pompe 4@ engre-
nages.
Vitesses : & par sélecteur.

A gauche

Monet-Goyon : bloc culbut.
Alés. : 5% course : H4.
Réglage distribution :
A.O.A. : 12°. RAF. : §8°.
AQE. : 17°. RF.E. : b8e,
Carburateur Amac g : 75.
Avance : 7 o4, variable.
Graissage sous pression.

Vitesses : & par sélecteur.



Clest un de ces coins de la
campagne francaise comme 1l
en est tant el tant. Les routes
goudronnées 'y sont une excep-
tion, celles de terre battue, une
géneéralité, les orniéres, une tra-
dition pieusement entretenue et
des nids-de-poule, un agrément
sans cesse renouvelé.

En dehors des bourgs et des
petits villages, les fermes iso-
lées ne sont accessibles que par
des chemins creux, et ils portent
bien leur nom,

Et, cependant, la mofo y est
appréciée, le petit vin blanc
aussi, qui est fameux dans la ré-
gion, mais c'est une autre his-
toire. On y {rouve de trés vieil-
les machines poussiéreuses, plei
nes de boue, qui se moquent de
I'état des echemins. Des 147 Mo-
net-Goyon, de vieilles 250 Terrot,
des 175 Motobécane & courroie.
Et plus modernes, le vélomo-
teur du docteur, celui du vétéri-
naire et celui d'un gars réputé
mauvais garcon et qui est soup-
¢onné de vendre & des prix illi-
cites, beurre, wmufs ou wvolaille,
suivant la saison. Il continue
son commerce bon enfant, en
attendant que celui qui n’a ja-
mais péché lui jelte la premiére
pierre.

Or done, bon nombre de ces
gens, y compris Monsieur le
Curé, & qui la municipalité a of-

fert une machine en raison de.

- I’étendue de son ministére, sont
familiarisés avee
quoi ils reconnaissent un véhi-
cule écorfomique susceptible de

leur rendre les meilleurs servi-
ces aux moindres frais.

la moto en

MOTOCYCLES

MOTOS RURALES

Mais tfout ce matériel, d’un
autre age, est usé, élimé, tombe
en ruine et chacun attend avec
impatience qu’un marché, rede-
venu libre, permetie d’acquérir
une moto moderne, capable de
resister aux durs parcours qu'on
lul impose.

J'ai cherché & savoir quel était
I'idéal pour tous ces usagers et
ce que devrait étre la moto-type
capable de satisfaire ’ensemble
de ces ruraux.

Ce sont des sages, ce qui nous
passionne a la ville ne les inté-
resse qu'a fitre épisodique. Pour
eux, le fin du fin du progrés, c’est
une machine qui marche tou-
wours sans entretien, sans com-
plication, sans rien de délicat ni
de minutieux. Ils ont du temps
pour soigner leurs béles, mais
pas un instant A& consacrer a
lentretien d’engins mécaniques.

Parmi les motocyclistes que
j'ai interrogés, ceux qui semblent
avoir retiré le plus de satisfac-
tion de leur moto sont des pos-
sesseurs de 250 cc. Ce bon mono-
cylindrique, par sa robustesse et
son économie, par sa simplicité,
son absence de points délicats et
de réglages fréquents, recueille
'ensemble des suffrages. La cy-

sindrée parait cependant encore
un peu faible et le 350 cc. serait
plus & méme de donner satisfac-

tion générale,

Bloc-moteur ou boite séparée,
ce dilemme laisse les acheteurs
indifférents ; ils ne semblent
toutefois pas atlirés spéciale-
ment par les 4 yitesses ; moins

il y a de maneuvres, plus ils
sont conlenis. Quant au sélec-
feur au pied, si on leur en vanle
les avantages, ils nous montrent
ironiquement leurs larges bro-
dequins ou leurs gros sabots,
semblant dire que ceux-ci ne
s'accorderaient pas avec celui-la.

Ils sont réticents quant a la
fourche télescopique, craignant
qu'en cas d’accroc le mécanicien
du village ne soit pas outillé, ni
qualifié pour la réparer.

Mais ils sont tous unanimes
pour souhaiter un moyeu arriére
qui leur permette de retirer la
roue sans toucher a la chaine ni
au frein,

Pour les autres solulions tech-
niques : moteurs, chemises, cul-
buteurs avec superculasse, réser-
voir d’huile faisant partie du
groupe moleur ou séparé, ils
n'ont pas d'opinion bien arrétée,
mais s’en remettent sagement 3
la compétence du constructeur
pour le choix de formules bien
éprouvées et sans aléas.

I est un point qui mérite une
attention toute spéciale, c'est le
probléeme de Déclairage. Quels
que soient les progrés réalisés
dans ce domaine, chacun a peur
de I'équipement complet avee ac-
cumulateur et, mécaniciens com-
pris, préfére I'ancien mode par
allernateur. Ces gens n'ont, il
est vrai, pas besoin d'éclairage
a Dlarrét et Dlavertisseur électri-
que ne leur parait pas une né-
cessité absolue. On fait fi de ces
avantages qui nécessitent des
canalisations complexes et une
batterie qui demande quelque
surveillance. Au contraire, le
simple alternateur avec son fil
unique et son fonctionnement
sans défaillance, est considéré
comme le summum du progres.

Dans les détails, on ‘souhaite
des garde-houe assez ¢loignés
des roues, peut-étre moins él6-

.gants, mais plus pratique dans
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les chemins boueux, une bé-
quille centrale et une béquille
arriére, des carters largement
calculés pour que les chaines y
passent avec toute garantie.

Il leur faut aussi un porte-ba-
gages super-solide, non seule-
menl pour les charges quoti-
diennes, mais aussi pour le tan-
sad du dimanche, car la jeu-
nesse va deux par deux ; comme

les belles filles d'Arles, toutes
celles des provinces frangaises
aiment monter en croupe.

Nous voila, en somme, assez
prés des motos fype armée. Les
constructeurs pourraient, pour
celte clientéle rurale, utiliser,
sans modifications profondes, les
outillages qu'ils ont créés pour
nos escadrons motocyclisles.

Le sidecar pourrait, également,
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satisfaire pas mal de ruraux;
malheureusement, il n’est pas
assez connu en tant que véhicule
utilitaire. I faudrait pouvoir
faire sur place des demonslira-
tions avec un chassis robuste,
équipé d'une caisse ou d'un pla-
leau a ridelles, pour démontrer
la * maniabilité et 1’'économie de
cel équipage si intéressant et si

pratique. Max END.
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Il élail une fois un 'Mmonsienr
qui venail d’acheler une molo-
cyclette. Trés fier, il allait la
voir vingl fois le jour ; il en ré-
vail la nuil. .

Aprés avoir appris par ceur
« 'A, B, C du vélamoleur »,
« 'A, B, C de la molo » et la no-
tice d’'entrelien qui lui avail élé
remise avec la machine, il dé-
cida, un beau samedi, de S'en
aller faire du moto-camping.

Son sac ficelé sur le porte-ba-
gages, le réservoir empli du
meilleur carburant, une bougie
de rechange el des rustines dans
la sacoche, bien sanglé dans un
veston de sport, des lunelles a
inclinaison variable sur les yeux,
il se mil en selle.

Ayant fait wune rapide el
muetle invocation a Nolre-Dame
de Castellazo Bormida, patronne
des motards el a Sdint-Christo-
phe, palron des voyageurs, no-
fre homme sélanca a la con-
quéte des werles prairies ef des
foréls ambrées.

Tout en roulanl, un ceil fixé
devant lni sur la route, el Uau-
tre derrviere wvar Uentremise du
réfroviseur, il lilaniail les com-
mandemenls du parfait molocy-
clisle :

Dowhbler a gauche, klaxonner
awr croisemenls, débrayer pour
chanqger de wvilesse, regarder d
aauche dabord, regarder a
droite ensuile avant de traverser
un carrefour, elc... ele...

Puis, prenant de Uassurance,
il ounvril les gaz el se paya une
netite  poinle  de witesse qui
U'amena a wn croisement : un
agenl calégorigue lui interdil le
nassaqe d'une volie de son bd-
ton blanc.

Calmemend, il débraye... el se
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réveille un peu plus tard dans
une pharmacie, une arcade
sourcilliére fendue el un poignet
démis.

Aprés s'étre renseigné d'une
voix dolente, il appril qu'il élail
eniré en contacl avec un pla-
tane, mais que ce dernier se
portail toujours bien.

Quant aw coursier fringant, a
part la roue avanl qui élait en
huit, la fourche en deux el
Uéclairage en mille, il n’élail pas
irréparable.

Un embout de cdble de dé-
brayage mal soudé élail la cause
de touf.

Eh bien! si incroyable que
cela paraisse, quand ce néophyte
eut fail réparer son engin, il se
dépécha de le revendre; ses
amis évitent maintenant de par-
ler moto devant lui, et lorsqu'il
va camner, il prend le [rain ou
fait de Faulo-siop.

Mon histoire, pensez-vous, est
inventée de loule picce?

Ou’est-ce que ¢a peul faire?
(e gui est malheureusement lrap
vrai, ¢'est que nombre de ma-
chincs neuves découragent leurs
proy riélaires débutants en leur
jouant de sales fours.

Il y a les cdbles de comman-
des qui perdent leurs embouls el
vous ldchent aux moments les
plus critiques ; il y a les manel-
tes et les poignées qui ne re-
viennent plus si on serre leurs
écrous de fizalion, ou qui ballot-
tent st on les régle pour qu’elles
fonetionnent ; il y a les écrous
— toujours ! — des porte-baga-

ges, carlers, garde-boue qui fonl
monitre  d'une indépendance
excessive ; il-y a les kick-slar-
ters qui descendenlt ef ne remaon-
lenl jamais ; il y a les béqguilles
qui se décrochent, el les repose-
pieds qui dansent le boogie-woo-
gie.

Pour peu que les fils éleclri-
ques s'en mélent, c¢’est a devenir
fou.

Evidemment, loutes ces peli-
tes calastrophes wn’arrivenl pas
forcément a chague machine
neuve, ni louies a la fois ou si-
mullanément, mais ne serail-ce
pas mieux si elles ne se produi-
saienl jamais ?

A quoi tiennent loules ces
mperfections, pas bien graves
pour wun molocycliste averli,
mais qui déroulent el eras-
pérent le débutanl, quand elles
ne lui fonf pas courir des ris-
ques.

Pénurie de maliéres premie-
res de bonne qualilé? Sinceére-
ment, je ne le pense pas. Les

moteurs, boiles, cadres, roues,
fabriqués avec les malériauz
dont on dispose actuellement,

sonl d'une robustesse qui [fail
honneur aur constructeurs.

Je crois pluldt que toul viend
d'un montage et dune [inilion

insuffisamment étudiés.

Je sais que le prix de la main-
d'eccuvre est trés élevé, mais un
montage judicieusement établi,
avec des passages de cdbles el
de qaines bien combinés, sans
coudes brusques el mulliples,
des accessoires sévéremeni con-
irolés, m'augmenlerail pas sen-
siblement le priz de revient.

Celte qarantie de bon fone-
fionnement satisferait la clien-
téle. ce qui est le point essentiel.

MARC,
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AUX CANDIDATS MOTOCYCLISTES

Y

Pour leur éviter toutes démarches fastidieuses ou inutiles, voici ci-dessous toutes
les indications nécessaires sur les formalités a accomplir pour obtenir une autorisation
d’'achat d’un vélomoteur, d'un cyclomoteur... ou d'une moto.

actuelle pour

Réglementation
I'obtention :

1° D'un cyclomoteur, ecylindrée
maximum 50 em’, ne nécessitant
pas de permis de conduire, pas
d'immatriculation ;

Demande da la mairie dfun bon
de bicyclette (hors catégorie).

2° D'un vélomoteur,, cylindrée
maximum 1425 cm® (décret du 5
juin 1943), immatriculation obliga-
toire dans certains départements,
mais sans permis de conduire.

Sadresser pour Paris, Seine,
Seine-et-0ise a la Production Indus-
trielle, 25, rue de la Pépiniére, Paris
(VIII®), 3° étage. Téléphone : LAB.
32-20.

Pour la province : a la Déléga-
ff{}ﬂ départementale sise au chef-
1eu.

La répartition est faite sur de-
mandes écrites, aucun rendez-vous
ne pouvant étre accordé.

Uutiliser le questionnaire remis,
dont ci-dessous modele.

]
£

Les demandes doivent étre faites
en ulilisant le questionnaire.

Répondre trés lisiblement & cha-
que question et joindre, le eas
échéant, un bref exposé.

Ne jamais joindre les originaux

des pitces d'identité, des copies
certifiées conformes suffisent.

~ Aucune suite ne sera donnée aux
demandes incomplétes.

Toute demande non satisfaite
dans les deux mois doit étre consi-
dérée comme annulée.

Les entreprises commerciales et
industrielles doivent obligatoire-
ment indiquer le numéro du regis-
tre du commerce et faire viser la
domande par l'organisation pro-
fessionnelle dont elles dépendent
(Chambre syndicale).

Les artisans doivent obligatoire-
ment indi%uer le numéro du regis-
tre des métiers, et faire viser par
la Chambre des Métiers.

Ordre de priorité

1° Médecins ;

2° Vélérinaires ;

3° Entreprises d'intérét général ;
4° Entreprises industrielles ;

5° Entreprises agricoles ;

6° Enlreprises commerciales ;
7° Entreprises libérales.

Il n'est pas recu de demandes
pour convenances personnelles.

Les demandes ne sont recues que
du 1°* au 15 de chaque mois.

Muni du bon (eyclomoteur ou
vélomoteur) se rendre chez le re-
présentant de la marque choisie,

Remettre le bon (volets B, C. D.),

MINISTERE DE LA PRODUCTION
INDUSTRIELLE

DEMANDE D'ATTRIBUTION
D'UN- VELOMOTEUR

Nomcel-préRemT s
Adresse

Eflectif de l'entreprise...........................

Véhicules motorisés en possession dn
demandeur (indiquer les quantités)

Nombre de demandes déposées & ce jour

accordées

Délégation Départementale de la Seine
et de la Seine-et-Oise
26, rue de la Pépiniére
PARIS (VIII®)

CROMIONB ... e MG R e T
santonnetieg: . e T e

] A e S R ke
1 L G e o A S i Sas S L e
VElOMOLenys: = T e

....................................................................

Signature :

Toute demande Incompléte ne sera pas prise en considération.
Toute demande non satisfaite dans les deux mols doit é&tre conzidérée comme

annulée,

conserver le volet A timbré par

tl‘agent.

Verser les arrhes.

Se renseigner sur le délai de li-
vraison et choisir les accessoires
dont on désire équiper le vélomo-
teur : compleur, siége arriére, sa-
coches, etc..

A, l'expiration du délai ou apreés
invitation de I'agent, prendre li-
vraison le plus rapidement possi-
ble. (Le vélomoteur pouvant étre
altribué 4 un autre client sous
huitaine en raison des cas urgents
et prioritaires).

Pour la mise en service :

Etablissement de la facture au
prix en vigueur da la livraison ;

Feujlle des mines remise avee la
machine ;

Attestation de vente avec signa-
ture du vendeur, légalisde.

Pour les départements ol I'im-
matriculation est exigée, faire une
demande sur papier timbré & 20 fr,,
adressée au préfet, sollicitant 1'ob-
tention d'une carte grise en indi-
quant le type de la machine, les
numéros du cadre et du moteur ;
Eﬂ.igner et faire légaliser la signa-
ure.

Muni de la feuille des mines, de
I'attestation de vente et de la de-
mande sur papier timbré, se pré-
senter 4 la Préfecture (Service des
cartes grises) qui remettra la carte
grise poriant le numéro d'imma-
triculation qui devra étre peint
sur le vélomoteur & l'avant et a
I'arriére,

3° Motocyclette.

La wvente est libre; malheureu-
sement le nombre des machines
fabriquées est faible et générale-
ment réservé aux administrations,
services publics, & l'armée, efc.

Il faut done s'adresser aux re-
présenfants pour inscription en
vue de livraisons futures,

Ces calégories de véhicules peu-
vent se ftrouver d'occasion sans
nécessité d'étre possesseur d'un
bon d'achat. |

Pour la mise en service dun
véhicule d'occasion, les formalités
sont les mémes ; il faut mention-
ner cependant sur la demande de
carte grise : « Ce véhicule est
resté conforme & sa constitution
primitive et n'a subi aucune mo-
dification mécanique depuis sa
sortie d'usine »,
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L’ALLUMAGE ET L’ECLAIRAGE

DES MOTOCYCLES

ET VELOMOTEURS

Nous allons passer en revue
les différents dispositifs em-
ployés actuellement, mais en
raison de la complexité du su-
jet, nous avons été conduits a
diviser l'exposé en plusieurs
parties et ceci d'une facon assez
conventionnelle.

Nous trailerons en premier
lieu des dispositifs d’'allumage
des motos :

1° Allumage par batterie.

C'est le dispositif le plus sim-
ple et le moins onéreux. L’en-
semble rappelle beaucoup celui
des voitures, mais il est a noter
que l’équipement électrique doit
étre  particulierement soigné,
étant donné les mouvements re-
latifs importants de certains or-
ganes de la machine, surtout ce-
lui de la fourche qui porie le
phare et généralement les com-
mufateurs. Ce systéme donne de
bons résultats lorsque les ma-
chines sont tres bien enfrete-
nues au point de vue canalisa-
tions et baftterie. Il nécessite une
excellenle dynamo commencant
a4 débiter a trés faible vilesse ;
on a le plus souvent recours a
des machines dont le débil est
commandé par un régulateur de
fension, agissant sur l'excitation
shunt de la dynamo. Le régula-
teur qui est trés délicat, travaille
dans de mauvaises conditions
sur les motos, étant soumis a des

* vibrations plus importantes que

sur les voitures.

L'allumage par batterie a été
utilisé quelquefois sur des ma-
chines de grosse cylindrée diffi-
ciles & mettre en route. Il sem-
blait que le fait d’avoir une étin-
celle trés chaude & basse vilesse
devait faciliter le démarrage
dans de fortes proportions, mais
cela s’est avére inexact, car dans
ces moteurs lancés & faibles vi-
tesses, c’est la carburation qui est

Ie plus souvent défectueuse, étant
donné la ires faible aspiration

due & une descente trop lente du
piston. '

Les Allemands et les Ameéri-
cains ont été tres partisans de ce
dispositif.

Les Américains utilisent pour
la charge des dynamos a {rois,

balais débitant sur une grosse
batterie. Sur leurs machines bi-

La bonne wvietlle magnéto

cylindres, il est & remarquer
que, pour simplifier, un seul
rupteur alimente une bobine a
double secondaire ; il se produit
alors, par cylindre, une étincelle
par tour, I'une servant a l'allu-
mage du melange, I'autre jaillis-
sant parmi les gaz brilés a la fin
de ’échappement.

Les machines allemandes peu-
vent élre divisées en deux caté-
gories :

1° La majeure partie des
constructeurs utilisent sur leurs
modeles couranfis une dynamo
possédani un ensemble unique
formant conjoncteur-disjoncteur
el régulateur de tension ;

~ 2° Une autre firme monte un
equipement beaucoup plus com-

pliqué dont le générateur est un
volant a courant coniinu.
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La régulation et la protection
sont faites par un ensemble
placé dans un boitier compor-
tant un conjoncteur-disjoncteur,
un régulateur de tension spécial,
dont les parties mobiles sont &
faible inertie, et un commutateur
auxiliaire plus ou moins impor-
tant suivant les modeles.

Une bicylindre deux [emps
comporie méme un enroulement

- d'excitation série, qui permet

d’assurer le démarrage du mo-
teur ; 1l est a noter que ce pro-
cédé ne conviendrait pas pour

‘des moleurs monocylindriques a

haut taux de compression qui
necessitent un couple de démar-
rage beaucoup plus puissant.
L'avance a l'allumage se fait
irées simplement par déplace-
ment du rupteur ou sur les sys-
témes automatiques par des mas-
seloites agissant sur la came.

2° Allumage par magnéto.

C’est le plus ancien, le plus
onéreux, mais c'est celui qui
lonne les meilleurs résultals, car
1l est autonome et trés robuste.
- Gréice aux progrés extraordi-
naires qui ont été faits dans la
isbrication des aimants, les ma-
shines modernes fournissent des
élincelles {irés chaudes & ftres
basses vitesses el les démarrages
sont donc aussi aisés qu’avec
'allumage par batlerie. Il a, par
conire, I'avantage de ne plus étre
tributaire de celle-ci, ce qui est
trés intéressant lorsque l'on re-
prend une moto qui n'a pas servi
depuis longtemps et dont la bal-
terie est souvent complétement
dechargée. Un auire avantage,
qui n’est pas des moindres, con-
siste en ce que la chaleur de
I’étincelle ne décroit pas avec la

vitesse comme dans l'aufre dis-

positif, mais qu’elle devient plus
chaude au contraire, facilitant la
rapidité d’allumage du mélange
et augmentant les performances
du moteur. Il n'est pas rare de
trouver une augmentation de
10 % de la puissance maximum
a haut régime.

Les magnétos équipant les mo-
teurs deux temps ou les moteurs
a soupapes latérales peuvent étre
sans dispositif d’avance a 1’allu-
mage, mais celles qui équipent
des moteurs poussés, en général
a culbuteurs, comportent un dis-
positif d’avance commandé, soit
4 main, soif automatiquement,
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Dans le premier cas, 'avance
se fait le plus souvent par dé-
placement de la came ou du rup-
teur afin de modifier le point
d’ouverture des vis plalinées. Ce
disposilif ne permet pas de deé-
passer un angle d'avance de 20°
si 'on veut avoir une bonne
é¢lincelle 4 plein retard au mo-
ment du démarrage. 11 nécessite,
de la part du motocycliste, un
cerlain doigté pour I’obtention
du rendement maximum du mo-
teur,

Afin de rendre la conduite des
motos plus agréable, les consirue-
teurs ont été conduits a metire au
point des dispositifs d’avance au-
tomatique. Le probléme était plus
difficile & résoudre que sur les
voitures, car les écarts de vitesse
des moteurs sont plus grands, et
le point d’allumage doit éire plus
précts puisque les molevrs pos-
sédent en général un taux de
compression plus élevé ; des
précautions plus grandes doivent
étre prises pour éviter des phé-
nomenes de délonation préma-
turée, donc « cliquetage » du
moteur.

Les Allemands se confentent
de déplacer la came & l'aide de
légeéres masselotles rappelées par
des ressorts assez faibles, éfant
donné le peu d'effort nécessaire.

LLes Anglais, par contre, préfe-
renf avoir recours a un ensemble
plus lourd, plus fort et plus com-
pliqué qui, se placant entre 1'ar-
bre de commande de la magnéto
et la partic ‘ournanle, fait aépla-
cer toute cetle derniére d'un
angle qui peut étre de plusieurs
dizaines de degrés, puisque le
pornt it douverture des contacts
resie loujours le méme par rap-
torl & larrachement. i1 cffre
done 1'avanlage de donner des
éfinicelles trés chaudes a tous les
rogimes.

Avant la guerre, les mﬂ,a;nﬂtus
éfa-ent pour la plupart & aim: nts
{ixes et & induit tournant, ce qui
exigeall 'emplol d'une bague col-
lechice sur laquelle venait frot-
tcr Je balai relié & la borne haute
tersion.

Les aimanits nouveaux au Ni
N. A1 ou Ni Al Co possedent un
champ coercitif beaucoup plus
élevé, sont moins sensibles aux
champs démagnétisants. I1 est

possible de réaliser des aimants
robustes, trés courts, faciles a
loger dans la partie tournante.
Le bobinage, le condensateyr et
le rupteur sont alors fixes, la
came tournant avee 'aimant. Les
machines sont plus  simples a
usiner, plus robustes, et ne se
désaimantent pratiquement plus.

Remarquons que les Francais
et les Anglais utilisent égale-

-ment des aimants Ni Al sur des

machines & induits tournants, ce
qui confére & ces derniéres une
trés grande stabilité d'aimanta-
tion, les aimants travaillant dans
d'excellentes conditions. C'est ce
dernier mode de montage qui est
utilisé dans les combinés ma-
gnéto-dynamo, car il permef
d’obtenir les ensembles les plus
compacts, les aimanfs multiples
élant placés de part et d’autre de
I'induit tournant.

Ffﬂi’i- s -
- '-l.'.ﬁ".'-i."l.% :

Coupe d'une combinée Novi

Eclairage des motocycles.

1 Le plus simple et le plus
robuste des dispositifs d’éclai-
rage est celui qui utilise un alter-
nateur. Ce dernier peut éire com-
mandé soit par engrenage, soil
surtout par galet si la moto com-
porte un volant extérieur (cas des
machines ancien modele) ou par
courroie trapézoidale, ce qui
donne une grande souplesse. Les
canalisations sont trés simples,
¢t le commutateur spécial donne
le phare, le code et la lanterne
en meltant dans cetle position
une reésistance en paralléle avec
les lampes, puisqu'un alterna-

teur fournit une puissance prati--

quement constante,

Ce systeme tendaif a étre
abandonné avant la guerre, lors-
que les consiructeurs montérent
sur leurs machines des ensem-
bles & courant continu permet-
tant d’avoir l'éclairage & l'arrét

MOTOCYCLES

et D'averlisseur, mais il est de
nouveau trés utilisé sur les mo-
tos ayant perdu leur équipement
pendant la guerre ou sur les
machines étrangeéres dont les
dispositifs d’ eclalraﬂe ne peuvent
étre réparés faule “de pieéces de
rechange spéciales,

La, également, il y a eu des
progres, dus surfout aux nou-
veaux aimantls, grdace auxquels

on a pu augmenter la régularilé .

de 1'éclairage, qui est beaucoup
moins sensible gu’avant aux va-
rialions de la vitesse du moteur.
Les résultats sont alors tres sa-
fisfaisants, et l'allernateur est a
conselller sur les machines ro-
bustes, dont on se sert pa: tous
les temps sans gu’il soit possible
d'en soigner lentretien. lL’ab-

~sence de batterie fait qu’il n'y a

plus de précaution & prendre,
meme par les plus grands froids.

2° Toutes les machines neuves
sortent actuellement de chez les
consiructeurs avec un équipe-
ment a courani continu. La dy-
namo peul étre commandée soit
par galel, soit par courroie ira-
pézoidale, mais dans tous les
nouveaux modeles on emploie
surlout les engrenages.

La dynamo est soit & régula-
‘ion par ftroisiéme balai, soit a
régulateur de tension. C’est sur-
tout le premier systeme qui est
employé, car il est plus robuste,
quoique le second s'affirme de
beaucoup le meilleur au point de
vue purement technique. Les bat-
leries” sonl généralement des
6 v. 14 ah., que l'on charge a
des reégimes tres élevés de 1'ordre
de 8 Amp. ; aussi est-il préféra-
ble, dans les machines a {irois
balais, d’arréter par moment la
charge en été afin d'éviter de
faire de I'élecirolyse dans les
accus, donc de les assécher et
d’abimer les plaques. L'arrét de
la charge se fait, en général, en
coupant, par un interrupteur, le
circuit d’excitation, Dans les ma-
chines a trois balais, il ne faut
surtout pas arréter lEI. charge en
faisant une interruption dans le
circuilt principal, car la tension
aux bornes de la machine crois-
sant alors rapidement avec la vi-
tesse, le courant d’excitation de-
vient exagéré et I'on délériorerait
rapidement les inducteurs. Le
méme accident pourrait atteindre
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I’enroulement du fil fin du con-
joncteur disjoncteur du fait de
la tension exagérée de la dynamo
fonclionnant & vide.

Sur les motos de classe, les
Anglais et les Frangais montent
trés souvent un combiné magnéto
dynamo qui est un ensemble
compact ne nécessitant qu'une
prise de mouvement unique.
(’est 'appareil donnant le plus
de satisfaction ; il est onéreux,
mais a l'avantage de séparer net-
tement les fonctions d’allumage
et d’éclairage et d’'assurer une
grande sécurité de fonclionne-
ment.

Vélomoteurs.

Les premiers vélomoteurs qui
parurent sur le marché étaient
équipés avec de petites magnétos
d’allumage et de petits alterna-
teurs d’éclairage. Pour une ques-
tion de simplicité et de prix,
certains de ces allernateurs
étaient entrainés par le pneu,
comme sur les bicyclettes.

Trés rapidement, les consiruc-
teurs francais s'attaquerent au
probléme du volant magnétique
et réussirent & fabriquer des
appareils donnant toule satisfac-
tion, contrairement aux appareils
anciens, de fabrication étrangeére
qui étaient souvent en panne ou
.donnaient une étincelle {rop
faible.

Le volant magnétique est ne
pour répondre & un besoin précis
qui est l'allumage de petits mo-
teurs a4 deux temps. C'est un
appareil simple, ne nécessitant
pas d'engrenages ou de chaine

wwelique du moteur. Les pre-
niers modeles de volants n’assu-
alent que Il'allumage, mais on

leur adjoignit bientét un ou plu- .

ieurs enroulements deslinés a
limenter l'éclairage. Le volant
nagneétique est ainsi devenu
‘appareil d'allumage et d'éclai-
rage 1deal pour les pelites ma-
chines. En dehors de ses quali-
1és de robustesse, un volant est
caractérisé :

a) Par le nombre de tours mi-
nimum auquel on obtient une
éfincelle de longueur déterminée.

. Les nouveaux appareils donnent

une étincelle de 4 m/m de lon-
gueur a l'éclateur 3 pointes, nor-
malisé, pour une vitesse de l'or-
dre de 100 t./m. La longueur de
4 m/m. est celle qui est prise
comme minimum donnant un
allumage parfait pour le démar-
rage ;

.b) Par la puissance de I'éclai-
rage. En matiére de volant,
comme d’alternateur, il ne faut
pas seulement parler de puis-
sance, ce qui ne signifie pas
grand chose, mais de « puissance
régulée ». En effet, un volant
alimentant une lampe de 50 bou-
gies dont la tension varie beau-
coup avec la vitesse, est trés infé-
rieur au méme volant avec un
enroulement n’alimentant qu'une

.lampe de 35 bougies, mais dont

la tension est pratiquement cons-
tante.

Le volant magnétique est un
appareil fires délicat & étudier
puisqu’il faut lui donner & la fois
les qualités d'une bonne magnéto

£y = b
pour son entrainement, fournis- €t celles d'un bon alternateur, et
sant une élincelle par tour et que l'on se trm.}?ﬁ'-_devant des
faisant, en outre, la régulatior données contradictoires. Il faut
Borne de | ‘éclairage
Sur le volant magnétique
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séparer au maximum les deux
fonctions et veiller & ce que les
circuits ne réagissent pas les uns
sur les autres.

Au moment de la sortie des
premiers vélomoleurs utlilisant
des moleurs 4 temps, les cons-
tructeurs furent effrayés par
I'étincelle parasite jaillissant a
I'échappement, aussi demandé-
rent-1ls parfois des étouffeurs
d’étincelles qui compliquérent les
volants. Ils s’apercurent vite que
la seconde élincelle, loin de les
géner, . permettait au contraire
d’avoir une bougie toujours pro-
pre, car cetle élincelle, tres forte
puisqu’elle jaillit & un moment
ou la pression est faible, briile
loute I'huile el méme les impu-
retés ou les dépots qui peuvent
se trouver sur les <€leclrodes. Ce
systeme -est drailleurs mainte-
nant employé sur certains mo-
teurs poussés d’avion.

Le seul inconvénient du volant
magnétique est I'impossibilité
d’utiliser directement Il'énergie
produite pour alimenter un aver-
tisseur ordinaire. Un consiruc-
teur d’avertisseurs a résolu le
orobleme en créant un dispositif
spécial redressant le courant et
doublant la tension afin d'avoir
une régulation par self et capa-
cilé moins volumineuse. Le pro-
bléme est ainsi résolu le jour
seulement, car, la nuit, 'avertis-
seur ne marche pas lorsque le
projecteur est branché. On pour-
rait uliliser directement sur le

‘volant des averlisseurs spéciaux

a m-embrane apériodique, mais
*nfensité et la hauteur du son
émis dépendraient de la vitesse,

I'es conslructeurs de vélomo-
lears ont aonc décidé de placer
de pelites batteries 6 v. 7 ah. sur
leurs machines, Ces batleries
sont chargées par le volant &
I’aide de redresseurs secs.

Les deux sysiemes utilisés cou-
ramment sonl les suivants :

1° . Toule I'énergie passe par la
batterie ; celle-ci est chargée a
'aide d’'un ensemble de redrem
seurs montés en pont de Whes-
tone redressant les deux alter-
nances. Le phare et I’avertisseur
sont alimentés par la batterie,
comme sur une moto. Il est dif-
ficile d'assurer la protection de
I'équipement, et si une des cel-
lules devient défectueuse en
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fonctionnement, la Dbatterie se
décharge rapidement, dans l'en-
roulement du volant, qui, étant
{rés peu résistant, est firaversé
par un courant de plusieurs di-
zaines d’ampéres, creant un
champ démagnélisant qui désai-
mante instantanément les ai-
mants, dou panne brutale
d’éclairage et d’allumage. D'au-
tre part, le rendement des petites
cellules en courant monophasé
n’est que de 60 % au maximum,
ce qui oblige & avoir un volant
plus important pour une puis-
sance d’éclairage donnée ;

2° Une partie seulement de
’énergie fournie par le volani
sert & recharger la balierie &
’aide d’'une petite cellule redres-
sant une allernance. Ce nouveau
circuit est protégé par une lampe
spéciale placée en série enire le
volant et la cellule. Les fonctions
de celte lampe sont multiples.

i° Lorsque le volant charge la
batterie, elle s’allume et sert d’'in-
dicateur de charge ;

2° Si un court-circuit se pro-
duit, elle grille instantanément
et sert de fusible ;

3° Celte lampe, de caracteristi-
ques spéciales, stabilise le cou-
rant de charge entre 1 A. et
1 A. b, depuis le ralenti jus-
qu'aux vitesses les plus élevées
du moteur, Elle sert donc de ré-
gulatrice ;

4° Si la cellule est détériorée,
elle limite le courant inverse a
1 ampeére, ce qui n’a aucune in-
fluence sur le volant et évite la
décharge brutale de la batlerie.

L’avertisseur, I'éclairage a l'ar-
rét et la lanterne arriere sont ali-
mentés par la batterie. Le phare
et le code sont alimentés directe-
ment par le volant, mais la bat-
terie étant en tampon limite la
tension a une valeur légérement
supérieure a 6 v., ce qui fait que
I’éclairage est parfailement re-
gulier, quelle que soit la vitesse
du vélomoteur,

Un seul commutateur au gui-
don groupe l'éclairage a l'arrét,
le code, le phare et I'avertisseur,
Les canalisations sont simpli-
fiées ainsi a l'extréme.

Le dernier progres, el non le
moindre, a été la réalisalion de
volants a avance automatique
pouvant donner une avance de
20° en suivant une courbe pas-

sant d'une fagon trés précise par
les points correspondanf aux
meilleurs résultats des essais au
banc et sur route. Ces volants
dotent les vélomoleurs avec mo-
teurs a culbuteurs & haut régime
d’'une souplesse frés grande et
d’un agrément de conduite tres
appréciable.

Equipement des motos de
course. q

Deux cas sont & considérer sui-
vant que la machine est destinée
4 participer a des courses de vi-
tesse pure ou & des courses d'en-
durance, susceptibles de se pro-
longer pendant la nuit.

Dans le premier cas, il n'est
pas nécessaire de prévoir I'éclai-
rage ; l'allumage par magnéto
est toujours adopté. I convient
d’utiliser de préférence les ma-
gnétos largement dimensionnées,
a avance commandée a la main,

le conducteur étant tout a fail

qualifié pour régler I'avance au
point optimum correspondant au
régime et & la faligue du moteur.
Il est nécessaire que la ma-
gnéto fournisse une étincelle trés
chaude malgré les taux de com-
pression {res élevés que permet-
tent l'utilisation de carburants
spéciaux. Les rupteurs sont ren-
forcés et les ressoris de rappel
plus puissants, Les parties tour-
nantes sont parfaitement équili-
brées dynamiquement et les in-
duits doivent éire isolés avec le
plus grand soin.

Dans le cas de courses d’endu-
rance nécessitant I'utilisation
d'un appareil d’éclairage, de
nombreux constructeurs utilisent
le combiné magnéto-dynamo qui
donne toute salisfaction.

Certaines motos participant a
des courses d’endurance de vingt-
quatre heures (Bol d'Or) sont
équipées d'une magnéto et d'un
alternateur commandé par cour-
roie qui assurent, dans de f{res
bonnes conditions, 1'éclairage de
la machine malgré des ralentis-
sements imposés par les nom-
breux virages du circuit.

Au cours de ces courses par-
ticulierement dures, et malgré
I'utlilisation du matériel de série,
aucune défaillance, aussi bien de
I’éclairage que de Il'allumage,
n'etait constatée, ce qui prouve
I’excellente qualité des appareils
realisés par les constructeurs
spéclalistes,

MOTOCYCLES

Si nous mnous reportons & un

« Motorcycle » de 1927, Villien

avait essayé un volant magnétique

avec dispositif de chargement
de la batierie

Fulmen a réalisé une baltlerie de
7 amp.-h, avec bouchons de rem-
plissage accessibles

La poignée tournante

“DUPLEX ™

La poignée tournante Duplex
gue mnous présenterons plus en
détail rend accessible, sans encom-
brer le guidon, la commande de
Uair. L'enroulement du cdble se
fait sur un grand diameétre, dou

moindre usure. L'ouverture totale
du wvolet du carburateur est ac-
guise en 1/4% de tour de la poignée.
Sa présentation et son fini sont
impeccables. Il ne saurait en étre
aulrement puisque ce sont les
deuxr coureurs bien connus Se--
monsu el Piscaglia qui Uont créée
et fabriquée.
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Lhéritier vire magnifiquement

Les résultats des courses de vi-
lesse disputées depuis la Libéra-
lion nous démontrent -clairement
qu'un coureur de classe, qu'il soit
professionnel ou amateur, ne peut
figurer honorablement que s’il dis-
pose en général d'une machine
choisie parmi les marques étran-
geres qui déja avant la guerre se
partageaient les laurters.. La ra-
reté de ces machines, les difficul-
tés d'importation ne sont pas sans
influer sur leur prix; nous pou-
vons, sans exagérer, parler de plu-
sieurs centaines de wmille. Peu de
sportifs, malgré leur ardent désir
de courir, ne peuvent trouver les
sommes d’argent nécessaires a l'ac-
quisition et Uentretien de ces
« racers ». Il faut done @ tout priz
essayer des formules nouvelles qui

encourageront les bonnes volontés
et dégageront les compétences.

Les champions actuels sont una-
nimes a constater qu'il faut aider
les jeunes :@ pour ce faire, il faut
leur donner Uoccasion de courir,
afin de les conseiller et de les en-
trainer méthodiguement. On ne pi-
lote pas du jour aw lendemain, sans
danger pour les autres (et pour soi),
une machine qui fait 170 kilométres
i@ Uheure et plus! L'intérét des
compétitions réside principalement
dans lg lutte. Une foule de gens se
passionnent pour la marche et
pourtant les moyennes ne sont pas
terrifiantes, mais Udcharnement des
concurrents a disputer leur place,
Uexploit physique, suffisent d en-
thousiasmer les spectateurs.

SPORT

Pourquot n'en serait-il pas de
méme pour nos jeunes amateurs?
Il suffirait d’encarter dans les pro-
grammes des courses d venir une
catégorie sport pour machines de

série : gageons que ce me sera pas
la moins pourvue ni la moins dis-
putée. Les 500 emec. et 350 cme.
actuelles, bien réglées, avoisinent
le 130 méme a Uessence, ce qui, sur
les circuits actuels plutdt sinueux,
est suffisant pour nous donner bien
des émotions,

Un premier exemple nous a été
donné a Uoccasion d'une manifesta-
tion amicale organisée par un club
de la Région parisienne. Avant la
course des machines spéciales de
compéltition, des épreuves pour ca-
tégories sport étaient ouvertes; les
concurrents, presque tous débu-
tants, recurent les conseils des an-
ciens au cours d'une courte séance
d’entrainement, et c’est sans avatar
qu’ils disputérent dprement leur
chance dans leur catégorie respec-
tive. Les machines commerciales
de vitesse sensiblement égale favo-
riserent la bagarre, pour la plus
grande joie des spectateurs qui
partirent enchantés du spectacle.

Nous pensons qu'il serait inté-
ressant de tenir compte de toutes
les  formules qui permettent a
« Monsieur Tout le Monde » de
s‘amuser, sans danger pour autrui,
et de constater si oui ou non il a
Uetoffe d'un champion. Il serait
vain de vouloir modifier de fond
en comble les réglements actuels qui
sont le fruit d'une expérience ac-
quise au cours de bien des années
de traditions, mais certains aména-
gements aideraient a la vulgarisa-
tion d’un sport que tous nous aime-
rions wvoir florissant.
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Heureusement, mnos dirigeants
Pont compris. Le prochain congres
de la F. I. C. M. verra la reconnais-
sance d'une catégorie « sport »
similaire @ celle de la compétition
automobile. La réglementation en
sera dressée en tenant compte des
exrpériences faites en Angleterre et
en Italie.

Souhaitons que la saison pro-
chaine wvoie une éclosion de nou-
veauxr « cracks » en méme temps
que Uapplication du nouveau régle-
ment international basé sur la for-
mule présentée par Ultalie a
Pavant-dernier congrés de la F. I.

En wvoici les dispositions fonda-
mentales :

1° Limitation du poids 4 vide
20 kgs ;

2¢ Emploi d'un carburant com-
mercial;

3° Obligation de fowrnir un par-
cours de 240 a 250 kilométres sans
ravitaillement.

Ces dispositions paratssent et sont
révolutionnaires; si Uon réfléchit a
leurs répercussions sur la construc-
tion a venir, on nme peut quélre
enthousiasmé. Il est certain que les
différentes catégories basées sur la
cylindrée ne veulent plus rien dire
quand on constate qu'a maintes re-
prises les 300 eme. courent avec les
500 eme. et font le meilleur temps.
Cette tolérance, qui permet & un
concurrent de courir dans deux
catégories différentes avec la méme
machine, west-elle pas déja un
gage du succes de la formule uni-
que ?

Prenons le point de vue de U'usa-
ger :

En principe, le motocycliste aime
les machines légéres, maniables,
d'une tenue de route parfaite, et
surtout celles qui donnent les meil-
leures performances pour le mini-
mum de consommation. Nous se-
rions passés pour fous si, il y a
vingt-cing ans, nous avions écrit

gu'un 100 cme. pouvait trainer allé-

grement un sidecar, et nous voyons
méme des inconscients se jucher a
trois sur Uensemble. Par contre,
certaines 1.000 cme., tout en ayant
les performances d'une 500 cme.
poussée, consomment moins de eing
litres aux cent kilométres. La
200 eme. Gazzi 4@ compresseur a
méme poids, méme vitesse et méme
consommation que la 500 eme. sans
compression de la méme marque.

Seule, la course peut trancher et
nous montrer la formule de Uave-
nir. -

Pour Uaspirant motocyeliste, peu
importe que le moteur ait 200 cme.
ou 1.000 eme., qu’il soit muni ou
non d’'un compresseur, pourvu qu’il
ne lui eause aucun ennui, qu’il soit
propre, souple, maniable, rapide,
sobre et d'un entretien nul.

Nous devons arriver de la sorte a
la formule automobile, ou le client

MOTOCYCLES

Le Moto Cross

Avant d’en arriver a ce stade du
progreés, constdérons une branche
du sport motocycliste qui, cetle
année, a soulevé wun engouement
certain de la part des coureurs et
du public; nous voulons parler du
Moto Cross.

Il se pratique en Angleterre sous
deur formes : le « trial » et le

w seramble » @ ’est sous cette der-
niere forme qu'il est

court en

Un poil de plus et le passager de Beauvais sortait de la page

bhien souvent ne sait guére ce qu'il
y a sous son capot, mais, par
contre, choisit la carrosserie, la
couleur et le nombre de chevaux
uniquement par rapport a4 sa
bourse.

Lamontagne est un excellent vireur

France, c’est-d-dire en course de
vitesse sur terrain varié, Sur le
plan national, une machine a cul-
buteurs de Uarmée ou des surplus,
bien allégée et bien auw point, per-
met déja de disputer sa chance.

Nous avons wvu, par
contre, qu'il est méces-
saire, dans les compé-
titions internationales,
d'avoir des moteurs
beavcoup plus pous-
sés. Les Anglais et les
Belges ont des machi-
nes (rées nerveuses, ré-
glées a Uessence, ben-
z0l, auw discol et autres
carburants spéciau,
ce qui nempéche pas
les coude & coude im-
presstonnants et  les
luttes pour toutes les
places qui émaillent
les courses de bout en
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bout. On a tendance actuellement a
faire courir deux catégories : tou-
tes cylindrées jusqu’'a 250 eme. et
250 a 500 eme.

Faut-il prévoir quelque chose
pour la catégorie 1252 Cela de-
mande beaucoup de circonspection.
Il ne faut pas perdre de vue que le
125 ec. est un vélomoteur sans per-
mis de conduire et quw'il ne peut
et ne doit en awcun cas faire [igure

~de « racer ». Il lui faudrait donc

des épreuves sous un réglement tel
‘que Uendurance de la machine et

Uadresse du conducteur entrent
seuls en ligne de compte sur des
parcours assez accidentés, ou les

moteurs normaux @ courbe de puis-
sance étendue aient Uavantage sur

les moteurs poussés travaillant « en

pointe ». Aligner des 125 dans des
epreurves de vilesse aurait certai-
nement comme conséquence grave
lewr assimilation a la catégorie
molocyclette avee obligation du
permis, ce qui, sur le terrain com-
mereial, serait désastreur pour son
avemr. En lui accordant une cylin-
drée  plus  forte, les Pouvoirs
publies ont fait preuve d'une tolé-
rance dont il ne fauwt pas abuser.

Les Trials

Les clubs devraient aussi 8'inté-
ressep auxr Trials. Ces dépreuves
sont accessibles & tout bon moto-
cyeliste. La wvitesse n'est pas le
[acteur principal, ['échappement
libre est interdit. Par conire dans
les passages difficiles, un pied par
terre donne tant de points de pé-
nalisation, les dewr pieds le dou-
hle, la bitche compte au maximum.
Les arréts en cote sont fréquents,
et quand le motocycliste reprend
le départ chague centimétre de re-
cul est pénalisé [ toutles sortes de
difficultés sont étudiées pour don-
ner a ces épreuwves un intérét ecer-
tatn. C'est autrement dit, une

école dadresse ont, Uhiver, les

plus  grands champions anglais
viennent par tous les temps se
méler aux aulres motocyclistes
uniquement  pour lamour du
sporl,

Il est eévident que tout ce qui
peut populariser le sport motocy-

cliste et partant la motocycletie en |
général, doit étre essayé, encou-"

ragé ! Aussi verrons-nous avee

L

=
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Gervais (sidecar 330)

plaisir le retour des grandes
épreuves de tourisme @ Tour de
France, Paris-Nice, Paris-les Pyré-
nées-Paris, elc...

L'essence el les pncus sont rares,
c’est sans doute ce qui freine les
concours de tourisme sur les gran-
des distances. Malgré cela, les cir-
cuits de Normandie, de Ulle-de-
France et de Bretagne ont connu
le suceés du point de vue du pu-
blic et des courcurs. Nous avons
méme été surpris de wvoir avec
quel intérét, les riverains, échelon-
neés le long des routes, suivaient
les concurrents. L'intévét 'des pares
fermés est done indiscutable, il
permet aur spectateurs de dissé-
quer les machines, de se faire une
opinion sur la présentation et la
propreté des différents modéles.
Les avis sont trés divers en ce qui
concerne les épreuves de dépar-
tage. Il faut pourtant convenir que
pour le grand public, une machine
gut part a froid auw premier
coup de kick est trés intéressante.
Par conire dans un Paris-Nice, le
premier coureur passant la ligne
d'arrivée est considéré comme
vaitnguewr dans Uesprit des specta-
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[ | (curs, méme si une épreuve de dé-

partage lui enléve wune partie du
bénéfice de sa course,

Dirt-track et moto-ball

Nous reviendrons plus en détail
sur ces deux formes du sport mo-
torisé, disons dés maintenant gu'en
plus de leurs gualités spectaculai-
res ces manifestalions ne sontl pas
sans  répercussions sur la cons-
truction motocycliste. Sur prairie
comme sur cendrée, il faut des ac-
célérations foudroyantes, des ma-
chineg légéres et pourtant des ca-
dres (reg rigides. La machine de
série bénéficie toujours des éludes
[attes a ce point de vue.

Les  possibilités d'organisation
sont trés étendues @ terrains de
sport, vélodromes ne manguent pas
en France et leg attractions sporli-
ves sont fort goutées en province.

Parallélement aw sport, il est des
crganisations qui  font le plus
grand bien pour la diffusion du
motocyclisme, nous voulons parler
des concours d'élégance. La région
de Lyon s'est deéja signalée par de
nombreur concours towjours trés
réussis. Il est certain que des ma-
nifestations de ce genre aideraient
beaucoup a la composition des pro-
grammes de journées sportives en-
tierement motocyclistes. Il est a
sowhaiter gque les Grands Prix
Moto servent le moins possible de
lever de rideaw awr épreuves aulo-
mobiles. Les événements que nous
venons de traverser, les difficuliés,
la pénurie générale, tout concourt
a amener le grand publie vers la
moto qui par « essence méme » est,
on ne peul plus économique. Pré-
pParons-nous- pour un avenir pro-
metteur et a tous les pionniers du
sport motocycliste, sowhattons :
courage et bonne chance.

NEB,

Un passage du Moto Cross de Montreuil
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"LE TOURIST-TROPHY

VU PAR UN COUREUR FRANCAIS

A son retour de 1'lle de Man, Per-
rin nous a résumeé ses impressions de
spectateur..., pour une fois. Sur le
circuit de 60 kilométres environ, l'or-
ganisation est, naturellement, impecca-
ble, Le circuit fait le tour de l'ile ; la
circulation est totalement arrétée ; la
discipline des spectateurs est telle
qu'un service d'ordre réduit, assuré
par I'A. A, le R, A. P. el des scouts,
suffit & la tache. La signalisation est
parfaite ; sur fout le parcours, les
spectateurs sont toujours au courant de
la position de chaque coureur, quaire
a cing fois par tour.

Le circuit comporte, ontre de longues
lignes droites, des coOtes et des des-
centes impressionnantes qul mettent
& rude épreuve les moteurs. De nom-
breux virages font travailler boites et
freing ; c'est 4 ce point que les ama-
teurs courant sur motos rigoureuse-
ment de série, ont été autorisés 4 ven-~
tiler leurs tambours,

Cette épreuve est fatale aux machi-
nes hitivement préparées. De méme
que les motos ont subi une préparation
et un entrainement sévéres, les cou-
reurs qui sont en action durant trois
heures doivent subir une préparation
rigoureuse et étre physiquement dans
une forme parfaite.

Il ne faut pas croire cependant que le
T. T. soit hors de portée de nos cou-
reurs francais dont certains, bien pré-
parés, pourraient espérer un classe-
ment fort honorable.

Une grande maitrise est nécessaire
car, en réalité, la course se fait con-
tre la montre et les concurrents n'ont
guére la faculté de connaitre leurs po-
sitions respectives.

. Cette année, ¢'est Norton avee Da-
niell qui a gagné la catégorie 500 cme :
Foster sur Vélocette, la catégorie
350 cme, tandis que les 230 Guzzi
qui ont faif grosse impression par leur
vilesse, s'adjugeaient les deux pre-

MOTOCYCLES

miéres places en 250 cme. La nouvelle
A. J. 8. si spéciale et la plus légére
du lot, a_été préte trop tard, mais sa
démonstration n'en fut pas moins ma-
gnifique,

Et Perrin conclut : Le T. T. est un
magnifique spectacle, mais 1'année pro-
chaine, je préférerais me voir, &i les
conditions me le permettent, sur le cir-
cuit et non derriére les barrigéres.

LES RESULTATS

Seniors 500 cme.

i*r Daniell (Norton), 3 h. 11' 22" ;
2* Bell (Norton), 3 h. 11’ 44" ; 3° Good-
man (Véloeette), 3 h, 12’ 14" ; 4° Frend
(Norton), :; 5* Newman (Norton) ;
6 Evans (Norton).

Juniors 350 cme.

{er Foster (Vélocette), 3 h. 47 20"
2¢ Whitworth (Vélocette), 3 h, 21" 26"
3* Weddell (Vélocette), 3 h, 27 8"
4* Goodman (Vélocette), 3 h. 29' 16"
o %ﬂartin (Norton) ; 6°* Hudson (Nor
ton).

Lightweight 250 cmec.

ier Barrington (Guzzi), 3 h. 36" 26" ;
2¢ Cann (Guzzi), 3 h. 37" 10" ; 3° Dzink-
water (Excelsior), 3 h. 45 57" - 4°® Ar-
cher (New-Impérial), 3 h., 47° 2" ;
o®* Pike (Budge) ; 6° Pallerson (New
Impérial).

| == @@ =@ a8

LES EPR

Trophée de St-Eutrope

Le Motor Club a fait disputer le
15 juin, & Monthléry, des courses de
vitesse qui ont enthouslasmé Iles
spectateurs. Il est vraiment dommage
que le temps ait contrarié la venue
du grand publie, et de ce fait, influé
sur la recette ; mais la qualité de
I'organisation et du spectacle fut
telle, que la direction de l'autodrome
reconnaissant 1'effort des organisa-
teurs en fit un elle-méme. Espérons
que cette compréhension des choses
nous permetira d'assister souvent &
des manifestations sportives de ce
genre, :

Nous avons eu plaisir & constater le
progrés de bien des pilotes. Tout
d’'abord Lhéritier qui a brillamment
remporté 1'épreuve des 350 cm et des
500 em 4 111 k. 300 de moyenne, ce qui
sur le ecircuit de 3 k. 300 prouve qu'il
ne s'est pas amusé malgré Parrét
mécanique de Hanel qui lui disputait
le commandement pendant prés de la
moitié de la course. Monneret fut tout
de suite éliminé par une crevaison.
Nour reverrons avec jole ees {rois
hommes s'expliquer dans une pro-
chaine course. Signalons l'exploit d'un
régional : Collot qui fit le tour le plus
vite (1 m. 42) et c'était la toute pre-
miere fois qu'il voyait la piste. La-
montagne 1°* des amateurs fit une
course trés remarquée. C'est Beau-
vais qui enleva la palme en side-car
600 c¢m., talonné par Wagner. En
side 350 em. Gervais eut une victoire
bien méritée.

EUVES

La course des 250 em. nous fit as-
sister 4 une belle bagarre entre Ma-
rioni et Lauer, . la victoire revint a
¢e dernier qui lui aussi s'est vraiment
amélioré, Et c’est la « Ronflefte » qui
le casque en bataille s'adjugea la ca-
tégorie 175 cm.

175 cme.

1*r Delaherche (Motor C.), 2° Betbeze
(M. C. Clodoaldien), 3®* Lorin, 4* Meis-
sonnier, 5°* Fouilhoux (Meilleur tour
84 k. 507).

250 cme.

ier Lauer (New Impérial) 94 k. 044
de moyenne, 2* Marioni (Sap), 3° Le-
fevre (Excelsior), 4°* Cardon (Motor
Club) meilleur tour 98 k. 360, 5* Ber-
nard, 6° Pérard.

350 cme.

i¢er Lhéritier (vélocette), moyenne
111 k. 097, 2° Lamontagne (Motor Club),
3° Létang (M. C. Clodoaldien), 4¢ Gri-
tourt. -

b00 cme.

i¢r Cherrier (Norton) meilleur tour
1 m. 57, 2* Guérin (Motor Club), 3°
Robbes (M. C. Chatillon), 4* Delmas,
o* Voisin, 6* Lenglet.

Side-cars 600 cme.

i** Beauvais (Norton) 95 k. 547
meilleur tour 104 k. 695, 2¢* Wagner
(Norton), 3* Franceise (B. M. W.),
4* Hordelalay (Motobécane), 5° Bé-
viere, 6° Delmas, 7* Engel, elc... -

Side-cars 41.000 cmeo.

1** Burgos Labalme (Motor Gluh}..'j

2¢ Chanteau.

BoSZ e e o

Side-cars 350 cme.

1** (Gervais (Vélocette), 2°* Adnet
(Motobéeane), 3* Morin (Motor C.).

Circuit de vitesse'def Nimes

175 cme.

ier Berlié, sur Benelli ; 2¢ Barde, sur
Terrot ; 3° Picout (Magnat-Debon) ;
a4* Bergallo : 5* Pasuello. :
250 cme.

i*r Anderson (Guzzi) ; 2* Ambrosini
(Guzzi) ; 3°* Peany (Rudge) ; 4* Sau-
vin (Magnat-Debon) ; 5* Francone (Pa-
rilla) ; 6° Post (Exeelsior),

350 cme.

ier Monneret (Vélocetie) ; 2* Houel
(Vélocette) ; 3* Thomas (Vélocette) ;
4* Loyer (Vélocette) ; 5° Berlié (Veélo-
cette) ; 6° Fourquet (Vélocelte).

500 eme. .

{ier Anderson (Norton) ; 2¢ Post
(Triumph) ; 3° Behro (Guzzi) : 4® Nau-
don (Veélocette) ; 5 Combas ; 6° Mai-
s0m,

Circuit de Bordeaux

Coupe Vinsot (amateurs), 475 et 250 cec.
1¢r Dehez, 30 kms 500 en 28’ 33" 4/5,
moy. 64 kmh, 255 ; 2° Vidal ; 3° Diaz ;.
4* Meaux ; 5* Marchand ; 6* OKklé ;
Te Vaqué.
Coupe Laval (amateurs) 350 et 500
i*r Bonnin, 30 kms 500 en 25" 9" 1/5,
moy. 12 kmh, T53; 2° Dehez; 3° Laura;
4* Roux : 5°* Vidal ; 6° Ibarra ; 7* Lia-
mouzy ; 8* Colléde.
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Coupe de Bordeaux des Sidecars

1. Boulanger, 30 kms 500 en 13’ 43"
4/9, moy. 66 kmh. 642 ; 2°* Wagner.

Meilleur tour : Boulanger en 1' 18",
moy. 70 kmh.784.

Grand Prix International de Bordeaux

i manche :

i¢r Lafon, 40 tours, 61 kms en 48" 12"
~ 1/9, moy. 75 kmh. 928 ; 2* Boulanger ;
d4® Naudon, & 1 tour ; 4°* Rispail, & 2
tours ; 9®* Lamarque, & 2 tours.

Meilleur tour : Boulanger, moyenne
80 kmh. T35.

2* manche :

i*r Houel, 40 tours, 61 kms, en 47" 2"
2/9, moy. 77 kmh, 800 ; 2°¢ Peraldi ;
3* Serge ; 4° Maison, & 5 tours ; 5* Ma-
riani, a 2 tours ; 6* Sombardier, & 9
tours.

Meilleur tour : Serge, en 1’ 3", moy.
87 kmh, 142, ;

Finale :

1*r Peraldi (Norton), 61 kms en 4T
oi1"” 4/5, moy. 76 kmh. 467 ; 2¢ Lafon,
en 48’ 9" 1/5 ; 3. Naudon, en 48’ 57"
2/5 ; 4* Lamarque, & 2 tours : 5°® Bou-
langer, & 2 tours ; 6* Maison, & 3 tours;
7* Mariani, &4 3 tours,

Moto-Cross de Montreuil
A. M. S.
Jusqu'a 250 eme.
i*r Honnin (A. M, 5.), 14’ 28" : 2+ Ad.

net (Moio Club) ; 3¢ Laume (Motor
Club ; 4°® Desdremont.

350 et 500 cme.
1¥® gérie.: 1°r Boselis (Lille), 11’ 1” :
2* Pérennés (A. S. P, P.) : 3* Tisserand
(5. M. G. P.) 4° Courtis (A. S. P. P.).
2° gérie : 4°r Verachtert (Lille), 11’
28", 2 Margerie (A. S. P. P.); 3° Poitte
(A. M. 8.) ; 4° Adnet,
Finale

1°*r Dauge (A. M. 8.), 16" 26” : 2¢ Ve-
rachtert (Lille), & une roue ; 3¢ Boselis
(Lille) ; 4° Bonin (A. M. S.) ; 5° Engel
(Motor Club).

350 et 500 cc. internationaux

ier Delhaes (Belge), A, S. S, 20" 55"
2° Delhez (Belge), B. S. A. ; 3* Poiriot
(Belge), Gillet ; 4 Hauglustaine (Bel-
ge) ; 5° Deshaies (Francais) ; 6° Blat
(Francais) ; T* Verachtert (Frangals) ;
8¢ Dauge (Francais).

REALESAGE ors
TCYLiHDRES

LEVALLOIS
BE RUE Mafius AuFan
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Il est & noter que Poilte, Dauge,
Deshales et Blot font partie de I'Ecurie
Fleche d'Argent, créée par Mozoyer.

Circuit de vitesse du M. C. Lyon

En tous points réussi,

290 et 350 ce. : 1°f Auderson.

175 c¢c. : 1°r Berlié. 500 cc. : 1i°*
Behra. o

Amateurs : i** Lesur.

Sidecars 600 co. : 1 Aubert (4 no-
ter que Aubert est Suisse, mais qu'il
cpllz}rl; avec un sidecar francais Impé-
rial).

EPREUVES A VENIR

LE 6 JUILLET, A MONTLHERY
CIRCUIT AUTOMOBILE DE VITESSE

L’Amicale motocyeliste de France
1 organisé le 6 juillet, &4 Montléry,
une grande journée sportive ouverte
aux licenciés de la F. F. M., aux mo-
tocyclistes de la F. 8. G. T. et aux
groupes- d'entreprises rattachés &
I'Amicale. Ces épreuves, réservées aux
amateurs, permettent & ceux-ci de dé-
fendre leur propre chance et les cou-
leurs de leur club. Deux courses de
professionnels sur le eircuit routier de
 km. 300 ont mis aux prises les
professionels.

MOTO CROSS INTERNATIONAL
LE 13 JUILLET, A MONTREUIL

Devant le suceés remporté précé-
demment, 1'Association motocycliste de
la Seine a décidé d’organiser, le 13
juillet, & Montreuil, une épreuve de
Cross sur un parcours encore clargi.
En plus des coureurs francais hien
connus, figureront au programme
une équipe belge et les Anglais Ioster,
Frost et Nicholson. Voiel bien des
émotions sportives en perspeclive.

13 et 14 juillel, Union motocyeliste
du Midi : GrRaND PRIX D’ALBL

14 juillet, Association motocycliste
CIRCUIT DE REGULARITE DE.

nic¢oise :

GATTIERES,
19 juillet, Moto Club de Niece : CIr-

CUIT DE LA VLLE DE NICE.

_ 27 juillet, A, G. Vauclusien : Course

1r;ni;ernatxn:m:.sale de cbie du Mont Ven-

OuXx.

27 juillet, Moto Club de Bordeaux :
RALLYE D’ARCACHON, CIRCUIT DE VI-

29

Le Moteur “HELIUM”

‘23 cent. cubes

.....

.....

Le moteur auriliaire « Hélium »
a trouvé un emplacement sur le
cadre, que ses devanciers nwavaient
pas encore prévu.

Le modéle ci-contre n'est qu'un
prototype ; sur le type définitif, le
réservoir sera Symétrique au vo-

lant magnétique, le carburateur
étant en contre-bas. -

L’Hélium, dont le poids est de
2 kg. 800, se fixe en 20 minutes sur
le cadre; il entraine le vélo par
un galet en contact avec le pneu
de la roue arriére. Le débrayage
se fait en basculant le moteur ou
moyen d'un levier. Sur cette photo
manque la partie inférieure du

. garde-boue qui, en pratique, sera
TESSE D’AQUITAINE, Ll

livrée avec le moteur.

|

Bonin a sensible- »
ment modifié une 125
D K W pour le cross.
Il Ua munie d’'une sus-
pension  télescopique ©
intégrale. Fourche ,
avant et fourche arrie-
re, de fabrication
francaise, sortent des
ateliers de Stignani, a
Stains, qui a d’ailleurs,. %
comme on le sait, &
Vexpérience du sport ¢
et de la mise au poini. 38
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REPARATIONS-MISE AU POINT-VENTE

FRANCE-MOTO
R. PII_TARD

REALESAGE - REFECTION D'EMBIELLAGES
ACCESSOIRES - EMAILLAGE - CHROMAGE
4

POSE DE SELECTEURS AU PIED SUR VELOMOTEURS
TERRROT, MOTOCECANE 4 TEMPS et MONET-GOYON

31, Avenue de Neuilly - NEUILLY-SUR-SEINE (Porte-Maillot)

Centre de récupération et d'usinage
de pieéces détachées
STOCK DISPONIBLE
D.K.W. - BM.W. - NS.U. - ZUNDAPP, etc.
Piéces adaptables de notre fabrication
Vente — Achat — Motos — Epaves
CRUPDA
21, rue Monge - PUTEAUX. Tél : Lox. 02-63

HALL =+ MOTO

18-20, rue Rébeval - PARIS (19°). Tél, Bor. 27-12
———al -

AGENT DIRECT
MOTOCONFORT - PEUGEOT - TERROT, Ete..

_*...H-hl_hl-

Moteurs auxiliaires « Serwa » et « Vap »
Sides Bernardet - Accus Fulmen

Accessoires - Pieces délachiides

Neuf - Occasions -

LHUISSIER VOUS SAISIRA
par la qualité de ses réparations et mise au point
effectuées par GEORGES le virtuose
LHUISSIER, Champion de IFrance 1937
Agent de toutes les grandes marques
37, avenue de Saint-Cloud - VERSAILLES

f—— s L]

RAY. BONIN

SPECIALISTE

MOTOS ANGLAISES ET TOUTES MARQUES
14, rue Collange, LEVALLOIS-FERRET - Té¢l. Péreire 09.93
BCHAT ~ VENTE ~ ECHANGE -~ REPARATION

JONQUIERE-MOTOS
11, rue Emile-Level, PARIS (17%). Marcadet 57-81
Mise au point. — Pieces détachées toutes marques

Achat - Vente - Echange
Agence MOTOBECANE, TERROT
M. BEAUVAIS, spécialiste du side, & fois recordman

i

USAGERS DU VELOMOTEURS

pour ves réparations et mise au point
adressez-vous a

MAUCOURANT

Le vrai specialiste du vélomoleur

Agent des Grandes Marqgues :
MOTOBECANE, M. R, MONET-GOYON,
MAGNAT-DEBON, GNOME-RHONE
Livraison rapide de vélomoteurs neufs
avec bon d'achat

147, Boulevard Ney - PARIS (8°) - Tél. MARcadet 46-78

MOTO-BASTILLE

Expédition contre remboursment
Liste sur demande — 10 Fr. en timbres

Pare-figure 142. Siége AR — Sacoche cuir pour

moto 2.800 — Casques moto de 1.815 a 2.000 francs —

Phares, équipements électriques pour motos —
Avertisseurs pour vélomoteurs et motos

Moteur VAP pour vélo — SIDECARS Terrot, Garpio,
Bernadet, pour toutes motos et vélomoteurs

p—

tous prix : 15.000 — 20.000 & 30.000 Fr.
6, boulevard Richard - Lenoir, PARIS - 11°

Vos bons veélomoteurs et bicyclettes
seront honorés dans les délsais les plus brefs par

marcel perrin
50; Avenue' Edouard-Vaillant - Boulogne-sur-Seine - Tél.: WOL. 29-62

Toules les bonnes marques - Toujours quelgues homnes occasions en moles

E™ REINHARD & CHAPUISET
207, Avenue Pasteur - BAGNOLET ( Seine)

Téléphone : AVRon 31-94

JANTES et GARDE-BOUE

pour

VELOMOTEURS ¢t MOTOS
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Pour toutes chalnes 12,7 vélo @ 15,9 moto

L'accessoire MOTO-CYCLISTE
9, Rue Bélidor, Paris-17° - 'ETO : 36.96

“LE CASQUE GENO " ¢

Modéle et _
marque déposés \

MOTOCYCLISTES ! °
SR i ™’ Réclamez a votre fournisseur 4
HIHEIHLT TRl . 1a poionée tournante HAUTE RESISTANCE
N N " PDUPLEXY ®
AlIR =t GAZ
R%7 Ets SEMONSU-BERAUD - 46-48, Rue Sainte - MARSEILLE IMPERFORABLE au CHOC
Dépdi M. PISCAGLIA : 95, Rue d'ltalie, Marseille

e _ en métal extra-léger

VOTRE SECURITE EST ASSUREE

.' = E T 76 fois Recordman du Monde
M o N N E R 6 fois Champion de France

La comp étence que l'on ne discule pas

Livraison rapide de toutes les marques - PIECES DETACHEES

MOTOBECANE-PEUGEOT-TERROT -JONG HI-REME GILLET
MONET-GOYON - GNOME-RHONE, ETC.
—==  SIDE-CAR BERNARDET =——

EXPOSITION DE TOUS LES MODELES
AGENT EXCLUSIF POUR LA FRANCE DE LA CELEBRE MARQUE A, J. S,

CHOIX UNIQUE D’ARTICLES DE SPORT
TOUT CE QUI CONCERNE LE VELO

e |.|-=

2 Magasins

Paris-Cenitre Paris - Sud
7 et 9, Boulevard Beaumarchais 106, Avenue Aristide Briand 9
Paris - Bastille Montrouge (Seine)
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UE DU ROULE NEU

Votre Vélomoteur
J ou votre moto a
I'abri du vol avec

L'ANTIVOL
NEIMAN

quibloqueladirection

Monté en série par les principaux
constructeurs francais & étrangers

3 31, Place Saint-Ferdinand - PARIS (17)

L. JEANNIN

Ex-coureur JONGHI, Grand Prix d’Europe 1932
VENTE - ECHANGE - REPARATIONS
Représentants de toutes marques [rancaises
et de motos JAWA, OGAR, G-Z
12, avenue de la Porte de la Plaine - PARIS (15°)
Métro : Porte de Versailles, — Tél. Lecourbe B0-62

LEVALLOIS-MOTOS

REPARATION — MISE AU POINT
Agence : TERROT-MOTOBECANE
Stock : Carburateur Amac, Accessoires Handy et Munro

A, DUBOIS
Recordman du Bol-d'Or - 175 em.
96, rue Aristide-Briand, Levallois-Perret. Per. 19-73

PETITES ANNONCES

Pour mécaniclen : A VENDRE UN LOT DE PIECES MOTOS

TOUTES MARQUES. Donnerions 4 achetéur agence régionale pour
mouvel appareil trés recherché. Affairé d'avenir. Ecrire : Gaston,
35 bis, rue Auguste-Buisson, LA GARENNE-COLOMBES (Seine).

Motos MATCHLESS — F.N. — N.5.U. — D.EKW. — BMW.
ZUNDAPP pr. & pr. route. Motos & remonter, Vélomoteurs, €ic.
Nivel, 225, rue de 1'Université, Parig (7¢). INV. 56-95.

D.EW. 3 CV. 2 Fl.,, méc. neuve.

D.E.W. 4 cyl. en chissis avéc pneus.

Gaston, 35 bis, rue A.-Buisson, LA GARENNE-COLOMBES (Seine).

PANTHERE, 350 cc. culb. bon état, bons pneus. Vannieux, 37, rue

Alexandre-Ribot, EPINAY-SUR-SEINE. (Aprés 7 heures, samedi
¢} dimanch€,)

Vainqueur du Bol d’Or 1939 (foutes catégories)
et du Grand Priz du Bois de Boulogne 1946

HORDELALAY

Spécialiste de la Moto francaise
Agent Motobécane
Spécialiste du Side-Car
Agent Bernardet - Impérial
Livraison rapide conire « Bon d’Achat »

122, route de Fontainebleau, ATHIS-MONS
Téléphone : BEL. 46-63

FRANCE-MOTOS
Réparations — Autos — Motos — Reconstruction
TOUS LES ACCESSOIRES DE MOTOS
Robert KIENE spécialiste
73, Quai du Point-du-Jour, 73
73, Quai du Point-du-Jour, 73, BILLANCOURT
Téléphone : Molitor 21-26 et 31-28

LA Q U E Z (S.A.R.L.))

FABRICANT DE DESSUS DE SELLES
pour vélomoteurs et motos - CUISSARDS

VENTE EXCLUSIVE AUX GROSSISTES
5. RUE DE LUNEVILLE - PARIS (19%)

LES PIECES DETACHEES

MOTOBECANE - MONET-

GOYON - DOLLAR - F. N.

NOVI - GURTNER - AMAC
ACCESSOIRES

GRANDE ARMEE MOTOS * /35

LES /25 cc 4 TEMPS

MOTOBECANE
GIMA a8 culbuteurs et
fourche télescopique

BULLETIN DABONNEMENT

a4 « MOTOCYCLES »
14, Rue Brunel, PARIS-17°

BAPBBEE ............c....oiiioiiir i oresicasnisssssssrebsbimasmem i pas s s ppersanss

Signature

Le montant de 'abonnement, soit 220 franes, est verse ce
jour par virement au C. C, P. des Publications Corporatives
périodiques Paris 032-76; ou ci-Joint par Mandat-Carte ;
Mandat-Poste ; Chéque bancaire. (Rayer les mentions inutilkes.)

L'abonnement donne droit & une Insertlon de 6 ligmes de
petites annonces, 4 utiliser pendant lagurée de 1’'abonnement.
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ON TROUVE LES PLUS BELLES MACHINES

vendues avec garantie chez

Achat,

L. PSALTY - P. LADEVEZE & C*

GERANT : PAUL LADEVEZE
50, RUE BRUNEL — PARIS-XVII
TEL. : ETOQile 24-66

LES MOTOCYCLETTES

NEW-MAP

vous présentent EN EXCLUSIVITE
une RENMORQUE

pour velos et velomoteurs
que vous connaissez tous et dont les preuves
ne sont plus a faire

Poids a wvide : 19 kgs. Charge utile :
Prix: 3.945 francs

VENTE LIBRE ET DIRECTE SANS BON

PARIS - LYON - MOTOS :
30, Rue de Charenton -- Paris (Bastille)

NEW-MAP :
Avenue Lacassagne, 124 --
et tous les agents NEW-MAP
Livraison immeédiate

100 kgs

124, Lyon

TOUTES  APPLICATION

e - S S

NIVE L

225, Rue de !’Universite

PR 1S
TELéphone INVALIDE 56~95
METRO ALIMA - MARCERU

LA SELEE

TERRY

TOUT EN RESSORTS

raccourcit l’étape




125 cm® — 3 Vitesses

‘S LE NOUVEAU VELOMOTEUR
& @ @ﬁﬂ? ' @G‘Alq@Ot
U F
Po 2 B hed -
c-M H /e
.“ | ¥ II“

PETITE MOTO'

Son moteur 2 temps a haut rendement, S = N ———

a culasse brevetée et a cylindre alumi- 1 Ree B
nium chemisé, est nerveux, puissant et
inusable. Son nouveau cadre raccourci
permet une grande maniabilité et as-
sure un confort accru. La selle comporte
un ressort central avec biellettes régla-
bles. Chaine renforcée. Sabots protege-
jambes. Garde-boue arriére articulé.

Pneu de 25x3 a l'arriére.

SRS e 7 oy £
Le modéle 55 D comporte en outre un

moyeu arriere démontable. NERVEUX — ROBUSTE-

ortxbls !
8 i

SOCIETE DES CYCLES PEUGEOT
BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs)

. Imp. « Petites-Affiches », 2, rue Montesquieu, Paris ; R. C. Seine 79.648
Le Directeur-Gérant : Max ENDERS. P. BIED-CHARRETON, Dirécteur.
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