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MOTOBECANE

¢

VELOMOTEUR 125 =

= BLOC-MOTEUR 4 TEMPS

MODELEg “ STANDARD LATERALES ”

TYPE D.45-A . 7

Graissage intégral par circulation intérieire automatique

— PRI X —

>1.910

— FRANCS —

Ateliers de la MOTOBECANE, 18, rue Lesault, PANTIN (Seine)



CYCLES
MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

CAPITAL 20 MILLIONS DE FRANCS

SAINT-ETIENNE

Auvlomolo

a8 mis au point son

VELOMOTEUR (25 “AS."

() L

Cette machine présente les particularités suivantes :

—_ Ea'dre_a double berceaa avec doullle de verrou anti-
vol NEIMAN & la direction :

— Bloc-moteur 12 cme. deux temps, trois vitesses

— Cylindré et culasse démontables sans obligation 46
lémonter le moteur ou le réservoir : :

— Pots d’échappement étudiés spécialement pour le
silence ;

— Sellé & suspension compensée Avitany 1é coup dae
raquetie et le déplacement latéral et réglable suivant
le polds du cavaller ; :

= Garde-boue arrieré i charuiére facilitant 'enlévemsnt
de la roue ; .

— “ﬁﬂ}{f _de gravité trés bas assurant une parfaite sta-

— Em::llu.::ment rédult facilitant les virages :

— Longueur de chaing réduite afin d’éviter les reten
[réquentes, =

AuTomolo

61, Av. de Rochetaillée - ST-ETIENNE (Loire)

| {000 cc.
Motos en solo ou side-car
750 cc. s
Vélomoteurs 125 cc. 2 temps 4 vitesses

Etablissements René GILLET

126 Dbis, 128 Avenue Aristide-8Bria d
- MONTROUGE - Seine -
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ALCYON

VELOMOTEURS

7. E--B. T. &.B.

81, Av. de la Grande-Armée PARIS 31, Avenue de la République

AGENTS PARTOUT




LA MOTOCYCLETTE DE GRAND LUXE

- NEW-MAR

Pas de surprises

FE Y

Depuis 5 années deja...! plusieurs milliers de vélomoteurs New- Map

> . > ’ )
roulent équipés d’'un moteur 4 temps a culbuteurs
Le Prestigieux C 4 T 133 a culbuteurs - Livraison en série avec bon - Délai 3 mois

Prix et prospectus sur
demande A

Motocyclettes

NEW - MAP
124, Avenue Lacassagne - LYON

124, Avenue
Lacassagne
VILLEURBANNE [98-38

‘. CHAQUE JEUDI - |

IAVIEPRATIQUE

| e P rs* o 40 g
a Son supyptoment i STU S
16 PAGES EN. /24y NOIRet en COULEURS

Vous trouverez |
des Eﬂn585151
indispensables
ad la famille

BRICOLAGE
TOURS DE MAIN
ARTS MENAGERS |
TECHNIQUE APPLIQUEE
AUTO -MOTO-VELO
JARDINAGE - PECHE
CHASSE - ELEVAGE - ETC.

En vente partout 12/ seulement |

BULLETIN D'ABONNEMENT

a « MOTOCYCLES »
14, Rue Brunel, PARIS-17"

Le

Signature

MOTOCYCLES
Compte Cheéque Posta] Paris 2.834-83

T R i SEE——

S.AR.L. Paul LADEVEZE & CIE

50, rue Brunel, PARIS (i7¢). ETO. : 24-66

La plus formidae reprisentation de m1'os élr-ngires
Agent général et Représentant Officiel
NORTON - ARIEL - PANTHER - DOUGLAS - 0. E. C. - RUDGE
BROUGE - SUPERIOR - GUZZI - MORINO

VISITEZ, VOUS SEREZ EDIFIES
VENTE - ECHANGE - REPRIBE

ACHAT -

e —————- T




Votre Vélomoteur
ou voire moto a
'abri du vol avec

L'ANTIVOL
NEIMAN

quibloqueladirection

Monté en série par les principoux
consiructeurs francais & élrangers

SIEGES ARRIEBE

Breveté France et Etranger

¢

Le seul qui
procure un confort parfait

30, Rue de /a Procession - SURESNES (Sewne)

LA SUSPENSION ARRIERE DE LA MOTO PAR LES
M O Y E U X

r/_____\
\/

TOUTES APPLICATIONS Autos-Motos-Voit. d'enfants,efc.

NIVEL $25._ RUE DE L'UNIVERSITE. PARIS

INV. 56-95 — MéErro ALMA-MARCEAU

Ec‘/ﬁmyes sfondord ages
| emﬁ;e//ayes rea/esages
Brelles e/

marelons

..,P

7 d‘ agesa ym@/s
<$ Axesy:ﬂﬂe.fafemqyew
=5 /-’ IGRONS ok CHaIne etroyes AR
fus Pf;?ﬁ o71S oe bolles de w/e.s*ses e/c.

UB

LE TUBE SOUPLE
adopté par toutes

les marques
""*""'

5 bis, Rue Franklin - COURBE VOIE - Setne

SES EQUIPEMENTS ELECTRIQUES
de Qualité
Pour VELOS VELOMOTEURS & MOTOS

SEGMENTS MULTIPLES
EN ACIER SUEDOIS

VOTRE GARAGISTE RENOVERA
TOUS MOTEURS AVEC

CORDS

VENDUS EN BOITE D'ORIGINE
CHEZ SON GROSSISTE

UE DE RENOMMEE MONDIALE
DES ACACIAS .PARIS.I7* TEL.GAL.92-19

MAR
7. RU

CORDS

E™ REINHARD & CHAPUISET
207, Avenue Pasteur - BAGNOLET (Seine)

I Téléphone : AVRon 31-94

JANTES et GARDE-BOUE

VELOMOTEU RS et MOTOS

VENTE EXCLUSIVE EN GROS




USINES v BuReaux
93 . Poute d Heyrieux

— EYOH _

42 Rue Brunel

L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET
dEl

CYCLES, VELOM OTEURS, MOTOS

% ||
% l

T
SIDE-CARS = LICENCE FRANCAISE = |
P e
BERNARDET FRERESHIDK.W. auto -unioN
22 RECORDS DU MONDE % |
B 83 STATION SERVICE 83 =
- = SPORT - - GRAND ROUTIER | = Avenue de la Grande- Armée =
GRAND-SPORT "VENTE LIBRE | s i
/104, Avenue de la Républigue - ALEsia 24-20 et 24-2] | PASSY 46-70 46-79 PARIS (XFI )
CHATILLON - SOUS - BAGNEU A l VENTE et ACHAT
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MOTOCYCLETTES
VELOMOTEURS
CYCLOMOTEURS

MOTEURS AUXILIAIRES
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ADMINISTRATEUR . | DIRECTEUR . Rédaction-Administration - Publicité
ROBERT LAJEUNESSE Max ENDERS |4, Rue Brunel, Paris-17+ - Tél. Eto. 05-50

a| - - mnnnns {x E qu'il y a de passionnant dans notre métier — et que nous

. . ne pouvons pas vous dire, mais que nous devrions vous dire —

DANS c’est d'étre al courant et de suivre les recherches. Qu'il s'agisse

: d'un gicleur, d'une forme de culasse, d’'une attaque de soupape,

: ' d'une coupe de segment, d'une taille plus silencieuse d'engrenage, d'un :

CE NUMERO profil de came (que sais-je encore ? il y a des tas de jeunes, d'adultes

St et de vieux qui se compriment le cerveau afin d’en extraire une idée qui

i apporte un petit quelque chose de plus au vélomoteur ou a la moto que
r & vous contemplez d'un regard désinvolte.

.

Quand une cuisiniére réussit un bon plat, chacun s'extasie. Mon
éclectique confrére Curnonski lui consacre son style étincelant et c'est
justice. Mais tous: les snobs, suivant la foule, font aveuglément la fortune
Le Salon de Bruxelles. de la maison.

Chez nous, qu'un quelconque chercheur vous amene une de ces
. solutions qui se traduisent en économie, en rendement ou en confort,

Jp—

De I’équipement des Mo-

E «ards de presse. c’est du tout cuit, du prévu d’avance qui nous était bien di. On s‘étiﬂnne
- d'un bon plat, on le déguste et on en parle jusqu'a son extréme vieillesse.
1 Le MOBYCLUB 125 cm. Mais qu'on ait par Exgmple doté nos vélomoteurs d'un bloc 4 vitesses
‘ v : § au pied capable d'enquiquiner les 250 cc. de 39 avec 50 % d'économie-.
| Le choix d’une moto d’oc- qu'on ait des volants magnétiques a avance automatique, qu'on se tape
casion le 60 de moyenne avec 2 litres et demi aux 100 km., qu'on fasse du side-
: : car avec une cylindrée qui ne dépasse par le verre a Madére, on n'y
La 125 quley-Duv]dsgn_ * pense pas assez, bien mieux! on trouve ga tout naturel. Méme on de-
1 mande : ¢« Qui dit mieux ? » Pour moi qui ai connu la courroie, la prise
Le courrier lecteurs. directe et la soupape prétendue automatique, je trouve qu'on.a profité
d’assez de matiére grise anonyme, usé assez de cerveaux inconnus ou
Les pneus. méconnus. A chaque coup de kick on devrait avoir une pensee recon-
naissante pour tous les obscurs qui ont fait de nos machines ce qu’elles
Le Spnrt. 1 sont et ce qu'elles devraient étre si, a notre tour, nous leur accordions
Dans les Clubs. L tant soit peu de considération et de soins.
’ Les vrais motards ne sont-ils pas, au fond, de mon avis ?
F

TR COUVERTURE :

ENTRE CAVALIERS!




Contre les pannes de bougies

De divers cotés, les possesseurs de
2 temps se plaignent de fréquentes
pannes de bougies, dues comme nous
I'avons expliqué ici, &4 la composition
actuelle du carburant.

Voleli un reméde, parait-il efflcace,
quoique, au premier abord, il paraisse
bien rudimentaire filtrez soigneuse-
ment votre essence dans un vieux
chapeau de featre (un feutre bien
serré autant que possible). L'ami Pa-
hin de Peugeot a essayé ce procédé
sans grande convietlon et nous a
avoné qu'il avait été surpris des excel-
lents résultats obtenus. Avis done aux
amateurs. Nous aurions bien donné
notre propre avis, mais faute d’essence
nous remettons 'expérience 2 des
temps meilleurs.

L'équipe Norton

Pour 1948 sera composée &e Harold
Danlell, Artie Bell et Johnny Lockett,

Un coureur néo-zélandais

Spéeialiste des petits eircuits, a
transformé sa Tiger 100 d'une facon
originale, Le cadre a été raccourei de
lus de 12 em., les cylindres et cu-
asse ont été retournés de facon que
I'admisslon se fasse A4 'avant et deux
carburateurs ont été fixés, 1'échappe-
ment se fait & I'AR. par des tubes
droits et d'une facon on ne peut plus
directe, enfin la selle a été supprimée
et remplacée par un coussin de caout-
choue mousse. Le pilote Earle Smither,
de Dunedin, ne se plaint pas de ces
transformations, car sa machine Iui a
valn ;melqnes victoires | 11 se peut
qu'il fasse école parmi les erossmen.
car dé cette facon les tubes d’éehap-
pement sont placés en un endroit peu
vulnérable, mais la position des ear-
burateurs ne fera-t-elle pas avaler
trop de poussitre & des machines qui
gont appelées & rouler plus souvent

dans les sentiers que sur le maca.
dam ?

La maison « Coventry Eagle »

Vient de prendre un brevet en as-
sociation avee M. Leslie Ravenhall
pour un mouveau moddle de fourche
télescopique. Les ressorts sont rem-
placés par des éléments en caoutchoue
séparés les uns des autres par des
rondelles de métal ; ils sont dissimu-

lés dans chaque tube de la fourche.

Le Salon de Gendve

Aura lieu du 11 au 21 mars. Plus
de cinquante marques de motos y se-
ront représentées. Les Anglais v en-
verront une délégﬂ.tiun relevée
A, J. S, Ariel, B, S. A, Corgi, Dou-
las, Francis Barnett, Vincent H. R. D.,
ii_atuhlan, Norton, Royal Enfleld,

Triumph et Vélocette geront leurs am-
bassadeurs.

Pneus libres

La décision K-37 parue au Journal
Officiel du 8 février classe dans la
catégorie des produits de wvente libre
les enveloppes et chambres a air de
vélomoteur, c'est-a-dire jusqu'a la di-
mension de 25X3 incluse. Toutefois, il
E a tant et tant de pneus qui sont A
out que certainement il y aura ruée
d’acheteurs et qu'il sera difflcile de
s'en procurer au début.

Essence pour motos

Notre confrére L’Argus signale que
M. Kaoutza, conseiller municipal de
Paris, estime que I'attribution de dix
litres faite a toutes les motos n'est pas
équitable et que si I'on accorde dix
litres aux petites cylindrées on doit
en donner plus aux grosses. M. Kaoutza
aurait done demandé & qui de droit
qu'on reconnaisse la logique de son
observation et qu'on envisage dans la
mesure du possible, des attributions
plus en rapport avec les différentes
cylindrées des motos,

MOTOCYCLES

SBalon de la phote

Du 12 au 21 mars, le Salon de la
photo aura lieu au Parc des Exposi-
tions. La plupart des motocyelistes
sont des pholographes plus ou moins
averlis, Nous visiterons pour eux I
Salon de la photo et leur signalerons
toult ce qui peut les intéresser.

Un record battu

En 1947, I'Angleterre ~a exporté
00:367 motos contre 19.769 en 1938 (ce
qui représente une augmentation d’en-
viron 280 % sur le chiffre de 1938).

Les Bostons dans le Midi.

Nous apprenons que I'équipe des
acrobatiques Bostons débute dans le
Midi, le 21 mars prochain. I1 y aura
de belles exhibitions sur les pistes
ensoleillées, Parmi les nouvelles
recrues de cette équipe, M. Noblot, de
Dijon, s'annonce comme une prochaine
vedetle du ciment et de la cendrée.

Motocars 125 cmeo.

Le code de la route modernisé fail
¢lat entre autres réformes d'une mo-
dification au statut des voiturettes
dont la conduite ne nécessite pas de
permis de conduire. (Article 29-34.)

Désormais, la ecylindrée de ces pe-
tits véhicrles est portée de 100 & 125
cme. Leg triporteurs a4 moteur genre
Peugeot, Monet-Goyon et New-Map
béneficient également de cet avantage.

25 cme. de plus pour les motocars
genre New-Map, Vélocar et autres ne
sont pas & dédaigner. H&ggelnns que
our étre admis au néfice de
‘exemption de permis de conduire,
oulre que la cylindrée ne doit pas
dépasser 125 emc., le poids maximum
autorisé est de 150 kilos et la vitesse
de 20 km. A 1'heure.




MOTOCYCLES

Nos agents de police motorisés prenant possession des 600 cme Condor

Eétrnvis:mrl

Ce méme nouveau code annonce la_

non obligation du rétroviseur sur les
vélomoteurs jusqu’a 125 eme. On s'est
peut-étre rendu compte qu'ik n’était
pratiquement pas® utilisable ; il est ce-
pendant maintenu sur les motos ol il
n'a ni plus de visibilité ni, par suite,
plus d’utilite, :

D'autre part, la bande ou le disque
blane obligatoire sur les bicycleties et
egyclomoteurs doit faire place dans un
avenir encore indéterminé & un cabo-
chon rouge réfléchissant genre cata-
phote.

Fraternité d’armes :

Notre confrére bhelge Mofovor {ail
une allusion ¢logieuse & Motocycles
qu'll recommande & ses propres lec-
teurs désireux de se tenir au courant
de l'activité du motoeyelisme fran-
cais, Merei & notre charmant confrere;
nous aussl, nous jouerons ke « fair
play » avec lui comme nous le faisons
déj avee nos collegues anglais.
Comme disait 'autre : « C'esl-il pas
plus gentil comme ¢a ? » Les passions
partisanes et les petites jalousies n’ont
pas cours chez les vrais sportifs,

Nos motos & l'étranger

Un accord commercial franco-sué-
dois en date du 1T novmbre 1947 au-
torise les industriels francais & expor-
ter vers la Suéde des mntocvelettes,
vélomoteurs, moteurs auxiliaires et
pidces détachées pour ces machines.
Tant mieux pour nos amis suédois,
tant mieux pour notre économie na-
tionale... mais tant pis pour nous

Nouveaux brevets

Parmi les nouveaux brevets publiés
par le ministdre de la Produetion in-
dustrielle, on reléve en ce 'qul nous
intéresse * un filtre & air breveté par
la Cnmp&%niP Hondaille et un garde-
houe élastique Dnuilliez.
Lutte contre la rouille

« L'orientation technique » dans une

récente étude préconise, pour enlever

la rouille sur une pigce, de la frotier
légérement avee un tampon imbibé
d’alcool propargylique légérement aci-
difié par un acide minéral.

Il est prohable que ecette formule
chimique correspond & peun dr choses
rés aux prodnits antironille oue cer-
Eains spécialistes ont commercialisés et
qui donnent généralement satisfaction
guand on les emplole judicieusement.

Tarifs de garage

La section « Garage de la S. N. C.
R. A. » a établi le mois dernier un
baréeme des tarifs de garage pour
les motocyclettes et  veélomoteurs.
Nous le reproduisons ci-dessous, a
titre indicatif.

Pour Paris, Seine, Lyon, Marseille,
Nice :

Motos : 550 francs par mois, 4 la
journée 40 franes ;

Vélomoteurs : 450 franes par mois,
4 la journee 40 franes. :

Pour les villes de 100.000 habi-
tants, réduction de 15 % sur ce la-
rif ; pour celles de 25 & 100,000 :
25 % i de 10 & 25.000: 40" %, et
pour celles de moins de 10.000 habi-
tante, 50 %.

A remarquer qu'il n'est pas fait
allusion aux sidecars dans ce baréme.
Renseignements pris, le tarif garage

d'un sidecar serait assimilé & celul
d'une Simca 5. \
Le bruit court

Que la motocyclette américalne

Whizzer serait construite au Luxem-
bourg et que la production annuelle
de 20.000 machines serait portée ulté-
rieurement & un million 1 | Hapfe-
lons [LI.IF.' la \Whizzer esit cetfe petite
moto eourroie et fourche oscillante
exposée & nofre dernier Salon ou e¢lle
avait surpris les motocyelistes par
ses solutions archaiques el son aspect
assez décousu, par rapport &4 nos pro-
duections. Mais les photos qui ornai-nt
le stand étaient si alléchantes par
leur pin-up-girls qu'on en oubliait la
machine.

A propos du T. T.

Il est probable que Gilera partici-
pera au T. T. de I'lle de Man avec
une 300 4 ecylindres sans compres-
Seur.

Attention a l'escroec.

.Faux papiers, faux nom, Luecien
Benhaim, 22 & 25 ans, 1 m. 65 envi-

TOn.

Recherchons moto Zundapp 800
eme., 4 eylindres, 4 vitesses & main,
série 193.024, n® 3.056 HD 5.

Pneu avant 27 x 400, Fléche 4'0Or

100/100, AR, 27 X 4, rechape ﬂﬁfit[]ﬂ,'
eLc...

toute chromée., phare, roues,

50.000 fr. de récompense & qui retrou-

vera la moto  Intacte. .
Ladeveze, 50, rue Brunel, Paris,

Stanley Woods

Espére pouvolr engager deux Guzzl
pour le prochain T. T. et les prinei-
pales courses européennes, La 500, du
type bicylindre, sera pilotée par Ernie
Lvons. Barrington, vainqueur du T. T.
1947 en 250, montera, cette année en-
core, le fin racer Yue les Parisiens pu-
rent admirer au Salon de Paris.

Les nouveaux livres

« Speed from your motor cycle »,

Un petit livre bourré d’excellents
conseils et de renseignements précieux
pour tous les sportifs désireux d'obte-
nir la vitesse maximum de leur ma-
chine.

"1l intéressera aussi hien PFamateur
débutant dans les enurses de vitesse
ne I'expert chevronné. L'emploi des
ivers carburants, les réglages, la te-
nue de route, la conduite en course,
ete,, v sont traités de main de malire
et mis & la portée de tous ceux qui
ont I'avanfa%E de connaitre 1'anglais.

N est Adité par « Tliffe and Sons Lid
Dorset House, Stamford Street, London
S, E. 1.

Utilisation des compétences

Au début de la guerre, Harold Da-
niell, pilote officiel de chez Nortop et
vainqueur du T. T. avait fait une
demande d'engagement comme agent
de liaison motoecyeliste dans 1'armée

anglaise. Elle fut repoussée | Motif :
vue déficiente |

Moralité : rien ne sert de courir, il
faut avoir la vue au. point |

A ce sujet, signalons que pour cette
saison, Daniell portera peut-étire des

verres de contact qu'il essaye en ce
moment. _

Ted Frost

L'homme montagne, comme I'ont
surnommé les sportifs anglais, a 1'in-
tention de faire un grand voyage en
Rhodésie et en Afrique du Sud, puls
en Australie et en Nouvelle-Zélande.
Il se servira d'nne Norton E. S, 2
(sauf pour les traversées sans doute 1),
Cette machine n’étant pas, a priori,
une moto de eompétition, il ne parti-
cipera qu'aux courses de petits cir-
cuits et peut-8tre & quelques trials.
Pour les grandes épreuves, il espére
pouvoir emprunter des machines aux
sportifs locaux.
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Contre I'usure des segments

Des essal: comparatifs se poursul-
vent actuellement sur I'usure récipro-
TIE des pistons e| des cylindres ou
chemises avee lesguels 1ls sonl  en
frollement. Aucune solution avanta-
ensf ne semhble encore svoir été
rouvée. On peut prolonger la durée
des segments en les revétant de
chrome poreux, mals ce sont alors les
cylindres qui s'usent plus vite ; 11 n'en
resitlle ancune dconomie, au eontraire.
On recherche done quelle devrait étre
la composilion du métal utilisé pour
les cylindres afin  de compenser
I'usure anormale. L'on se demande
méme si l'on ne devrail pas renver-
ger les données du probléme : utiliser
le chrome pour les eylindres et gar-
der la fonle pure pour les segments.

L'écurie Cochon

Une nouvelle organleation se pré-
pare, elle a nom « Ecurie Cochon » |
Ce sont MM. Chevallier, Franconi, Hor-
delalay, Pache qul piloteront des 600
eme. Norton, Gllera, 250 ceme. Guzzl
(2), 500 eme. Dandolino et deux 250
eme. Parilla. Souhaitons bonne chance
4 oes sympathiques coureurs,

Un nouveau pionnier |

Nous apprenons par la vole du Bul-
letin de UOrganisalion de la Madone
des Centaures, la nomination officielle,
au titre de « Pionnier », de notre di-
recteur M. Max ENDERS.

Courroies trapézoidales

Celles-ci sont fabriquées au compte-
goutte el presque  exclusivement en
16 mm. Parmi les détaillants qul en

regolvent elquefols, nous signalons
aujourd’hui Grande-Armée Mo 26,
avenue de la Grande-Armée, Paris

(17%), SI d'autres motoristes peuvent
fournir cet article rare qu’ils nous
donnent leur adresse, nous la commu-

niquemns blen volontiers aux intéres-
sés. |

Piéces Dollar

C'est encore Grande-Armée Motos,
déja citée, ou Minot, 27, rue Brunel,
Paris (17°) qui peuvent fournir des re-
changes. pour cette marque : nous re-
nouvelons notre
ler les autres dépositaires qul vou-
dront bien se falre connalitre.

Nouveaux pistons

Toutes les A, J. S. et toutes les
maintenant équipées

Matchless sont

EETTRYTT S Rl

avec des pistons A fente dont la faible
dilatation est assurée par 5 enroule-

roposition de signa- '

MOTOCYCLES

ments de fll d'acler placés dans une
gorge, Immeédiatement en-dessous du
segment racleur; lorsque le piston est
chaud, il ne peut se dilater & l'exté-
rieur par suite du fil d'acier, il se
dilate intérieurement en refermant la
fente prévue A& cel effet,

Le but recherché est de diminuer
les loiérances nécessaires A la dilata-
tion et par ce fait éliminer les claque-
ments a4 froid, :

Lutts contre la calamine

La calamine qui obstrue nos mo-
teurs 4 plus ou moins longue
échéance est formée par un mélange
de poix insoluble de poussidres en-
trée par le earburateur, de matiéres
résineuses en suspens dans 1'huile de
gralssage et de ecomposés de plomb
présents dans le carburant. Fameux
cocktail | Un brevet vient d'étre pris -
en Angleterre pour une solution per-
mettanl de résorber. cette patée. 11
suffirait de dissoudre les matiéres ré-
slneuses pour que toul le reste s'en
aille.- On retrouve d'ailleurs dans ce

produit la naphtaline déjad utllisée
avant guerre dans certaines pastilles
telles que le « earbohyd » francals,
dont les

ossesseurs de deux tE"l’TIE]E
se montralent g*.dralemenl satisfaiis,
#

Notre camarade Guignabodet, 20,
rue Thiers, & Brie-Comte-Robert vient
d’avoir la douleur de perdre son fils
Jean-Louls, Agé de 12 ans,

A lui et & sa famille, Motocyeles
adresse ses plue sincéres condo-
léances. :

LES COMMANDEMENTS DU CANDIDAT “MOTARD "

Vélomoteur d’autrui ne déroberas
Sous peine d'emprisonnement
Ton désir de rouler pourtant satis-

[feras
En agissant tout autrement,

Car par un « bon » tu I'obtiendras
En attendant trés patiemment.

A 1'0. C, R. P. L tu iras
Chercher formulaire en blane,
Lisiblement, tu répondras

Aux questions trés sincérement,
Apreés quoi, tu I'enverras,
Plein d’espoir... en attendant.

Plus tard ?.. Bon te parviendra
Par la poste, quel enchantement !
Bien vite, lon choix tu feras

Du modéle deux ou quatre temps.

Le précieux bon tu déposeras
Chez un sérieux représentant
Du délai qu'il t'indiquera

Prends note sans étre trop exigeant.

Enfin, le jour arrivera

Ou il faudra verser I'argent,
Accessoires tu ajouteras

En choisissant judicieusement.
Les indications tu suivras

De ton mécano compélent,

Pour débuter tu rdderas

En conduisant modérément

Ton moteur plus longtemps vivra
Dans un parfait fonctionnement.

Sur la notice tu trouveras
Remede aux pelits inconvénients
El I'expérience te viendra

Sans qu'il t'arrive d'accident.

Ta pelite amie préférera

Que tu conduises prudemment,
Car jamais ne Fenchanteras
En l'envoyant & Marmottan,
Ta monture tu apprécieras
Pour voyages el déplacements,

~ Autobus, trains, lu laisseras

En circulant plus librement.
Economie done tu feras :
En épargnant beaucoup de temps.

Le génie des hommes béniras
D'avoir pu, mécaniquement,
Atleindre, et méme au delj,

Un complet perfectionnement .

Et Dieu tu remercieras

De t’avoir fait naitre... en ce temps!

UN LECTEUR,
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L’EQUIPEMENT
DES

' MOTARDS
DE

=~ PRESSE

Le motoeyeliste  a deux adver-
saires principaux: le froid et la
pluie.

Les « motards de presse », donl
nous avons parlé ici méme cel
¢té, sont spécialement habilités
pour apprécier la valeur des équi-
pements dhiver : impermdéables,
blousons, bottes, liens-chaud, sa-
peur, elec...

Le sapeur. |

Ils sont & l'origine et aussi au
perfectionnement de ce fameux
« sapeur », ferme devenu courant
dans le métier, mais qui ne dit
rien au- profane.

Le rdle du « sapeur » consiste
A préserver du froid et de toules
les intempéries inhérentes & I'hi-
ver, le « mofard » qui & n'imporle
queHe heure du jour, de la nuit,
doit livrer son papier a.. l'heure.
Son office est de recouvrir et de
protéger les jambes el les cuisses.

Fait de cuir A l'extérieur et de:

peau de mouton a Il'intérieur, le
« sapeur » moderne se fixe sur le

Le tablier HHIIS'H}‘JE’H.T

Voici un motard équipé de facon classique :

réservoir d'essence 3 l'aide d'une
courroie. Il. recouvre entiérement
les jambes, les genoux el une par-
tie des cuisses. Le cuir extérieur,
souvent remplacé actuellement par
de la mnlesﬂina. préserve de la
pluie, tandis que le mouton inté-
rieur résiste aux assauts du froid.
Les derniers perfectionnements du
« sapeur » permetlent, grdce a
une patte, de le fixer sur le devant
du motoeyeliste garantissant ainsi
un abri maximum.

Les tians'-ﬂhaurl, -

Le terme, 4 premiére vue parail
assez puéril. Pourtanlt durant les
premiéres heures des froides jour-
nées d’hiver, il se juslifie pleine-
ment. Si le « sapeur » remplit un
office inférieur, les « motards » de
presse, qui sonl aussi des « roule-
toujours » devaient songer a la
prolection de leurs mains appe-
lées & actionner les

toeyelette. C'est ainsi ﬁue 'on 1n-
SR )

venta les « tiens-chau
I.es « tiens-chaud » constituent
en quelque sorte des mouffles

immenses que l'on fixe aux poi-
gnées du guidon el dans lesquel-
les le « motard » EIISEE Ses mains,

ainsi & I'abri du froid. TIls sont
faits, comme lg « sapeur » de
cuir et de peau de mouton. Un

cordonnet les fixe herméliquement
aulour des peignées. On supprime
ainsi; nolammenl pour les molos
munies  dun sélecteur au pied,
I'usage des ganls ce qui  permet
uue plus grande dextérite.

différentes -
manettes qui commandent une mo-

Le blouson.

L’équipement majeur du « mo-
lard » est complété par le blou-
son.

Les motards de presse utilisent
couramment le blouson t(ype
« aviateur » qui est pratiquement
invulnérable au froid, griee a sa
peau de mouton intérieure, a ses
grosses Gpaisseurs de cuir  exté-
rieur, & ses renforts aux épaules,
aux coudes, & sa fermeture éclair
et & son col qui se rabat & la hau-
(feur du menton, grice i deux
courroies extérieures. :

Malheureusement il comportie un
gros inconvénient : il est perméa-
ble.

Les manchons dits « tiens-chaud »
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Les bottes.

Les bolles tvpe « aviateur » sonl
égalemenl ulilisées. Toul comme
le blouson, l'intérieur esl en peau
de moulon, l'extérieur en daim ou
en cuir, une fermeture déclair les
blogue au haut du mollet.

Bottes de pluie.

Pour la pluie on abandonne le
modéle ci-dessus pour des boltes
en - caoulchoue, suffisamment gran-
des pour permellre l'ulilisation de
grosses chausselles ou méme de
peliles chaussures cyeiistes,

Les molos employées la plus
couramment sonl souvent les deux
cvlindres en flal-twin, ce qui
donne une certaine chaleur. Elles
sonl. d'ordinaire munies de mar-
che-pied wagons prolecteurs de
I'air gqui s’engouffre normalement
sous la molo.

Imperméables.

Les imperméables les plus pra-
tiques sont les « deux-piéces ».
Culolte trés ample, sans ouverture,
vesle également I(rés large, pou-
vant se porter par-dessus le blou-
son. Des fermetures éclair ou des
boutons & pressions garantissent
I'élanchéité. Le Lloult est en loile
huilée.

Coiffures.
La plupart des « motards »
roulenl cheveux au venl. Les

grands froids et la pluie leur font
parfois adopler la coilfe de pé-
cheur en Lloile huilée (pour la
luie) el la casquelle de ski (pour
e froid).

Lunettes.

Les lunettes font ézalement par-
tie du matériel indispensable &
ces « roule-loujours » molorisés.

En reégle générale, les lunelles
non herméligques, sur lesquélles la
théma ne se forme pas, sont adop-

es.

Cependant, en dehors des élé-
menls principaux, « sapeur »,
« Liens-chaud » el blouson, Iles
éléments secondaires de l'éguipe-
ment sont laissés au goal de cha-
cun.

Ce gqui n'empéche qu'en fouillant
la « caisse » du premier molard
que vous rencontrerez vous aurez
la surprise, qui n'en sera plus une
aprés nolre modesle documenta-
tion, de Ltrouver tous les acces-
soires dont nous venons de vous
donner I'énumération et la des-

eriplion.
Jean MARRE.
Y L e

Un petit instrument & multiples
emplois, Il taraude intérieurement
et extérieurement les valves, il
permel ausst de démonter les
intérieurs.

MOTOCYCLES

Neus avens vu pour vous

-

Le Neptuno : vulcanisateur de

porhe, fonctionne avec les pastilles

chauffantes conlenues dans Uappa-
reil. Vendu en gros chez Dekteref.

Une charmante personne sortant
de chez Revil, dont le VéloSolex
élait équipé d'un pare-brise au
guidon et de pare-jambes d chaque
pédale qui se maintiennent en po-
gition verticale grdce 4 un astu-
cieux filin.

Un joli sidecar
Bufflier 4@ roue ca-
rénée.  Comfortable,
surhaissé, coffre ar-
riére trés  impor-
tant. Pare-brise ré-
glable,

Un moyeu Rossignol transformé
par Francoise, le motoriste de -la
rue de Clignancourt, en vue d’ohte-
mr le marimum de refroidisse-
ment.




MOTOCYCLES

La MOTO
POPULAIRE

chn

el

&
e
- ‘{-ﬂ-}:ﬁ':\- 7
O - i
A i

o
ik
e

e
=

ITALIE

e

o GRS RS e o N -

L’ASPI 125 bicylindre transmission par cardan

On peut bien dire qu'en Italie
une vraie molo populaire n'exisle
pas, car les prix sonl hors des pos-
sibilités de l'acheteur moyen. Fai-
sons maintenant un tour rapide
dans le domaine de la produclion

motocycliste ilalienne de carac-
tére ulilitaire, _
Les moleurs auxiliaires pour

vélos ont obtenu un succeés magni-
fique et peul-élre inespéré : dix-
sepl maisons construisent des mi-
cromoleurs, avec une produclion
annuelle lolale d'environ cingquante
mille pieéces. Les moleurs plus
répandus sont le « Cucciolo » de
la S. I. A. T. A. de Turin, et le
« Mosquito » de la Meccanica Ga-
relli de Sesto S. Giovanni, Le pre-
mier est un monocylindre, quatre
temps, & culbuteurs, 48 eme. lrans-
mission par chaine unique; il y
en a en circulalion environ trente-
cing mille. Le deuxiéme est aussi
un monocylindre, mais A& deux
temnps, 38 cme., Llransmission par
rouleau sur le pneu arriére; en
circulation environ Irenle mille.
Les aulres micromoleurs moins
connus et répandus sont tous &
deux temps, transmission par chai-
ne ou par rouleau.

Il y a ensuile les peltites motos
de ecylindrée entre 60 et 70 cme.
Une des plus répandues eslt la
Guzzi de 63 cme., laquelle circule
en [lalie et & I'élranger par mil-

liers d'exemplaires. Assez nom-
breuses les 98 cmc. représenlées
par M. V.

Les machines de 125 eme. sont
construiles ar Bianchi, Morini,
M. V., A.S. P. . et Mas, La Bian-
chi el la Morini sont de modeles
classiygues, suspen=ion A V et A R.;
la M. V. esl bicvlindrique, deux
temps, cylindres accolés verlicaux,
bloe a qualre vilesses, suspension
A Vet AR télescopique, A, S. P. L
est aussi &4 deux Llemps, deux eylin-
dres transversaux opposés, bloc a
qualre vilesses, Llransmission par
arbre a cardan ; suspension A V et
A R Llélescopique. Mas eslL un mo-
nocylindre quulre temps, refroidis-
sement par air forcé, avec un dis-
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posilif trés intéressant, bloc trois
vilesses, suspension A V el A R
télescopique.

Les « scoolers » désormais trds
nombreux sonl des petiles machi-
nes eunlidremenl carendes, aveo
moleur de 100 ou 125 c¢me. La
« Vespa » construite par les Usi-
nes Aéronauliques Piaggio Jde Génes
est la plus répundue. Les Usines
Piaggio peuvenl construire plus
de cenl de c¢es machines chague
jour,

Et maintenant voyons les carac-
téristiques en général. [Pour ces
pelites machines comme pour leurs
srurs majeures, les construcleurs
italieng ='arientent (outefois vers

. 3 r
une produclion de qualilé, Le mo=
foeyelizle ilalien aune les belles
machines el, si la molo de ses
réves est un peu chére pour lui,
il préfére altendre ['aceroissement
de ses possibilités, mais acheler le
type qui lui econvient. De chaque
machine, exclusion. faite pour la
Guzzi 65, il y a deux ou Lrois, ou
méme qualre Lypes : normal, luxe,
sport el compétilion. Le type luxe
se dillérencie du normal par une
finilion plus soignée, chromes, ele...

Mais toutes ces machines sont
encore Lrop loin des possibililés de
I'acheteur moven. Un micromoleur
de 40 & 50.000 L.; la Guzzi 63,
colite L. 167.000 ; une 125 eme. en-
viron L. 250.000. Quand on pense
que la journée d'un employé est
d'environ L. 1.000 et celle d'un
ouvrier de L. 1.200 ; on voil quelle
difficullé insurmontable il y a
pour acheler une molo, quoique
strictement ulililaire, Pour cela la
molo en [llalie est aciuellement
I'apanage d'une élite privilégiée,
Mais espérons qu'il n'en sera pas

toujours ainsi.
RE GIULIO.

La 65 GUZZI & suspension intégrale
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INFORMATIONS sur le GOUT BELGE

O O

EN MOTOCYCLETTES oo

L OFFRE

Les Belges en cette matiere sont
de grands privilégiés. En effel,
cette année, ils purent acquerir
toules espéces de machines. L'offre
est done variée, la concurrence
existe, la demande est grande.
Avant de déparlager les amaleurs,
il convieny de faire remarquer

u'en Belgique le permis de con- .

duire n'exislant pas jusqu'a pre-
sent, il n'y avait aucune raison de
se limiter dans la cylindrée ainsi
que c’est le cas en France. Les
amateurs seront done départlages
uniquement par leur budget el le
but qu'ils poursuivent.

Deux grandes distinctions sont &
faire : les clients pour motos uti-
litaires et ceux qui considerent la
moto comme un engin de sport ou
un véhicule de grand tourisme.

Pour les citer dams lordre,
parmi les premiers, voyons toul
d’abord les citadins. Ceux qui
achétent une moto- pour se ren-
dre &4 leur travail quolidien choil-
siront la pelite cylindrée allanl de
126 cme. a 250 eme.: ces dernie-
res machines tendent & plaire cha-
que jour davanlage el sont consi-
déréees par mes compaltriotes
comme une petite moto. L'an der-
nier, les motos Jawa et C. Z. ont
eu une vogue heureuse ; actuelle-
ment !"importation en est Tforte-
- ment conrurrencée par nos usines

belges : les Gillet 125 cme., 150
eme. et 260 ‘eme, et la F. N. 250
culbutée qui est déja plus
« sport »,

Le type auquel je prédis Ia
plus grande vogue en machine uli-
litaire est =ans doule la nouvelle
Gillet 2 temps 250 cme., fourche
télescopique et suspension arriére,
glorieuse hériliere de la « Tour
du Monde » qui eut, elle aussi,
son grand succeés. Je reparlerai
d'ailleurs de cetle machine en dé-
tail dans un prochain essai.

A 1a campagne, d'une facon gé-
nérale, la 350 eme. culbulée est
reine. Avanl guerre, c¢'élail le type
laiéral, mais avee le progrés, le
terrien a aussi ses exigences et
ses golls onl évolué, Aussi nous
ne nous étonnons plus en Belgi-

que de renconitrer en pleine cam-
pagne toule la gamme des 350 cme.
anglaises et belges derniers modsa-
les, les motos de récupération mi-

litaire passant déja pour « de
vieux clous ». Les A. J. 8., Mal-
chless, Norton sont {irés prisées,

la Saroléa et les nouvelles F. N.
qui sorlent depuis quelques mois
reconquierent chaque jour du ter-
rain,

Quant au sidecar, il est en ma-
jorité trainé par une 600 emec. de
préférence culbutée, et ici aussi
nous rencontrons les grosses mo-
tos d'outre-Atlantique : Indian et
Harley formant des équipages sur
{rois roues gussi lourds qu’'encom-
brants. Le sport est perdu de vue
par cette clienteéle. Ces molos si-
decars remplacent, en général, une
voiture si pas une camionnetie !

En tournant nos regards vers la
foule turbulente des sporlifs, nous
aurons un tout autre spectacle fort
réjouissant. ‘Toute la collection
des plus belles machines derniers
modeles que 1I'Europe a pu pro-
duire depuis deux ans nous est

offerle en spectacle ; & part la pro-.

duction italienne, je crois que pas
une ne manque & Pappel. Nous

o- LA DEMANDE

sommes ici en plein dans le do-
maine de la grosse cylindrée et la
350 eme., quoique trés largement
représentée, esl considérée comme
le minimum acceptable. On en est &
la 500 eme. bicylindre, et cela ne
s'arréte qu’a I'Ariel 1.000 cme. 4
cylindres dite « Square Four ». 1l
suffit de jeter un rapide coup
d'eil dans wun parking: proche
d'une épreuve motocycliste, un di-
manche, pour se croire a un-sa- .
lon d'exposition. Par beau temps,
c'est une fanfare de tromblons,
janies et guidons étincelants au
soleil. Ef pour ne vous en ciler
que quelques-unes : les A. J. S,
Maltlechless, Saroléa, Triumph (fou-
tes bicylindres), Ariel, F. N.T a
roue tirée, Panther, Royval Enfield,
Vélocette, B. 5. A.,, Norton, Gillet,
Jawa, Douglas, quelques B. M. W.
(rescapées-par Dieu sait quel heu-

reux hasard), une ou deux Vineent
H.R. D
La plupart de ces machines, &

I'état neuf, sont dquipées quasi
toutes de fourches télescopiques
el quelques-unes de suspension

arriere ; celte derniére n'étant de-
venue courante que pour les mo-
deles 1943,

La 250 Gillet d'Herstal, qui, d:aprés notre collaboratrice, obtiendra bien
' des suffrages. :
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Une des machines anglaises, parmi les plus appréciées en Belgigque : la
Triumph bicylindre a moyeu suspendu et fourche télescopique.

Parmi les molos anglaises, la
plus appréciée était sans doute la
bieylindre Triumph « Tiger 100 »
a fourche télescopique et suspen-
sion & moyeu élastique. Cette ma-
chine de grand spory fait 460
krh.-h, pour 500 cme. el un taux
de compression de 75 & 1 en rau-
lant & Dessence de bonne qualilc
évidemment. Pour certains, les
B. 8. A. 32 (350 cme.) et B 3%
(500 cme.) avaient la préférence ;

moins rapides, mais plus spéciale-.

ment destinées au tout terrain, el-
les remportent pas mal de suffra-
ges. :
~ Pour celte année, le probléme
sera renouvelé, En effel, jusqu’a
présent nous avions dd compler
sans notre production nationale.
Mais des ce. jour, les derniers mo-
deles de ¥. N. ont un vif suec-
ces, ce sont la 200 eme. et la 500
cme. culbulées (soupapes verlica-
les) et la 450 cme. soupapes lateé-
rales, motos dont la tenue de
roule, la suspension et le conforl
sont parmi les meilleurs réalises.
Elles aussi feront 'objet d'un es-
sai détaillé prochainement, De ra-
res sportifs usent du sidecar,
ceux-ci s'attélent alors a la ma-
chine sport 500 eme. culbuleur ou
1.000 eme.; trés peu en touriste
prennent une 600 cme. parce qu'en
splo, elle devient hors catégorie
pour les ¢épreuves sportives. On
renconire cependant quelques
B. M. W. 600 eme., voire méme de

ces fameuses 750 eme. type mili-

laire avec sidecar &4 roue motirice
el B vitesses (& vilesses et un le-
vier de surdémulplication pour
le tout ferrain).

A ce propos, il faul bien fuire
remarguer qu'a I'heure actuelle, la
.. M. W. R 5t (500 cme. culbutée)
reste de l'avis des amafteurs une
des plus belles motos qu'on ait
fabriqué de tout temps.

Le touriste moyen croise envi-

ron entre 60 et 70 km.-h. sur route
oi les conditions sont favorables ;
irés rares son{ ceux qui tien-
draient d'une facon courante 5V
km.-h. de moyenne dans leurs dé-
placements. L'essor .de la molo
esl grand depuis ces derniéres an-
nées. G'est un véhicule idéal pour
les jeunes. En effet, tout le monde
ne peul s'offrir une Talbot Grand
Sport ou une Alfa Roméo, la moto
pour un prix. modeste peut vous
donner les mémes sensations de
griserie et de vitesse. En Belgi-
que, elle rencontre de plus en plus
d’adeples er chaque saison voil no-
{re calendrier sportif se charger
de plus en plus el chaque épreuve

i3

réunir un public trés nombreux et

remarquablement altentif.

Pour terminer, je vous donnerai
une bréve informalion sur les
molos de courses :

En 350 cme., catégorie interna-
tionale, la Véloncette K. T. T. a,
sans doute, élé la plus répandue ;
en 500, ce fut la Norton Manx. En
effet, la Triumph spéciale faisait
exceplion de méme qu'une ou
deux motos. italienpes. En 250 emec.,
au conlraire, -les italiennes sont
presque seules actuellement de-
puis que la D. K. W. & compres-
seur ful bannie de nos circuits par
décision de la F. 1. C. M.

Le Salon de Bruxelles qui ou-
vre ses portes & la mi-février sera
trés riche en variétés, en effot tou-
les les grandes marques onf eu &
coeeur d'étre représentées dans un
pays vraiment amoureux du sport
motocyeliste. Le marché belge est
prét 4 absorber tout ce qu'on lui
présentera. Son appétit ne recule
devant aucune offre si importante
soit-elle. Le Belge est travailleur
el volontaire, il aime la qualité,
il sait la distinguer. Une fois la
moto de son réve acquise, il en
tire le maximum fout en weillanl
& son entretien avee minulie ; en
effet, la netteté n'est-elle pas une
qualité nationale ?

Pour résumer tout ceci en une
phrase. je crois pouvoir dire que
la favorite reste la bicylindre el
%}éﬂ‘]‘ﬂi celles-ci 1a 500 ¢me. culbu-

e,

Marianne WEBER.

L'Indian est une. de ces grosses mécaniques d’'Outre-Atlantique,
apparemment sont un tanfinet encombranies,

o,

qut,
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Nos essais...

Le MOBYCLUB |25 cmc

~ Présentation. _

Le Mobvyelub correspond au pro-

ramme que se sonl fixé les cons-

ructeurs, du jour ot a éLé modifié

le stalul du vélomoleur : la régle-
menlalion acluelle aulorise, on le
sail, la evlindrée de 125 cc sans né-
cessilé de permis de conduire ; elle
supprime, en oulre, les anciennes
conframmtes gui imposalent un
poids maximum de 30 kgs el une
vitesse limile de 30 & |'heure.

Ce relour a la liberté Pnuvﬂi! étre
diversemenl exploilé : c'elil élé une
erreur d’'en abuser en transformant
le vélomoleur en machine de sport.

D'un commun acecord, les cons-

tructeurs onl décidé de sadresser
au molocyelisle moyven en ulilisani
louies les ressources du progrés
pour pallier les difficullés el les
restriclions actuelles avec un véhi-
cuie de c.usse, léger, maniable, éeo-
nomique, de plus grande envergure
que le 100 ce, aple au lravail quo-
lidien, au lourisme, el assez puis-
sanl pour admellre le lansud.
o Motoeyeles a déja publié quel-
ques comples rendus de randonnées
eifecluces sur des 129 ¢e par des
molocyelistes  indépendants, done
sinceres el salisfuils de celle for-
mule.

Le Mobyelub, parmi ces nouvelles
prodoclions. esl une Jde celles dont
on atlendail avec impalience de
connailre la valeur,

Son aspecl allrayvani el sobre, les
solulions modernes généreusement
réparties lanl sur le moleur que
sur le cadre onl mis 'eau & la bou-
che de Lrés nombreux amaleurs de-
puis son apparilion au Salon 1946.

Quoigue de conceplion toute dif-
férenle, il bénéficie de 'expérience
acquise par Molobécane sur les 100
el 125 &4 soupapes en chapelle el sur
les « Superclub » 350 et 500 ce.
Mais il a sur ses ainés l'avantage
d'une conceplion plus récente,
Description,

Le Mobyclub s'impose i I'atten-
tion méme des profanes, par une
sobriélé de lignes si poussée qu'on
doulail au débul qu'elles puissent
renfermer réellemenl un méca-
nisme.

Le bloe moteur est un 125 cc a
culbuleurs avec boile & qualre
vilesses. -

Le cyvlindre est chemisé, les tiges
des culbuleurs lonclionnenl & I'in-
lérieur d'un boilier dissimulé au
long des ailelles de refroidisse-

CARACTERISTIQUES

Bloe moteur 4 temps & culbuteurs.

LYLHBAEE. oo csive e 1oy 0O
] o e bZ
BT Ty | Ll e e e S i N 08,8
Réglages.
A e e L i sy TR Ar A
£ TRUY Lol R Il SR e e e e 4o
F, oy, 1 PR Lo F 0 ¥ T3 s 67°
3 Tl A i PR e A S S TR SR T
Carburateur.
Amae. Gicleur 55.
Allumage. ‘

Volant magnétique,
Novi & avance automatique.
Eclairage.

Mixte par volant.

Magnétique et batterie, éclairage &
I'arrét.

=

e MECT AGES

Avertisseur électrique.
Boite de vitesses.

Quaire vilesses par sélecteur.

Rapport final :

1°5023.0 -5 3%-:15,2'2 8% 19,7 -4 8.1,
Pneus 25 X 3.

Pression A V. : 1.2.

Pression A R, : 1,5

Roue A R. & broche.

Chaine.

119 maillons.
Bas i id - % 55 X 02

Réservoirs.

Essence : 12 litres.
Huile : dans le bloe
capacité : 1 1, 3/4.

Poids : 83 kg.

Le bloc 125 Mobyclub dans toute sa netteté. Une si grande harmonie de
ligne plawl a Vel el réjouil. « (a ne sera rien a enlrelenir », se dit-on.
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Ce qui navrait M. Dubuet, ¢’était de voir ainsi lancée sans ménagement,
dans la pluie et dans la bou e, une machine si reluisante.

ment ; une supernuiass& élanche
protége soupapes el culbuieurs lars
gemenl lubriliés.

Les qualre rapports de la boite
sont commandés par un sélecleur
au pied a4 deux branches, placé a
droile du bloe¢ ; on monle la gamme
avec |la peinte du pied par pressions
successives sur la branche anlé-
rieure, on la redescend, au lalon,
sur la branche poslérieure. Le poing
morl se Lrouve, non plus enlre la
premiére el la seconde, mais der-
riere la premiére vilesse ; il n'y
a done pas a tdlonner pour la Lrou-
ver.

Conformément aux derniers

accords du Bureau des Normes, le
kick-slagter esL reporié a gauche,
de méme que la pédale de [rein
placée a I'avanl du repuse-pied.

Le volanl magnélique esl enclos
sous le carter : celle solulion, élé-
ganle par elle-méme, a imposé &

‘Novi loule une ¢élude pour obvier

4 I'échauffement possible résultant
du fonctionnemenl en vase clos.

Ce volanlL esl dolé d'une avance
a I'allumage aulomalique.

Il fournilt un éclairage mixte avec
inlerposilion d'une cellule el d'une
ballerie de 7 AH qui alimenle
Iavertisseur éleclirique el les feux
de posilion & I'arrél. En marche, le
volant débile direccemenl sur les
phares. La ballerie Fulmen. placce
sous la selle, a ses bouchons de
remplissage el de niveau, accessi-
bles de l'exlérieur.

Le cadre esl un simple berceau
avee, & la base, une large assise

pour le bloc moteur. Il est pourvu
d'une suspension arriére constilucée
par des jeux de ressorls fonection-
nant sous lubes Lélescopiques reliés
aux haubans de la fourche arriére ;
les palles de fixaition de la roue
sonl de forle section el défient Lout

gauchissement ; un moyeu a bro-

che compléle cel arriére-train Llrés
1948.

Un ,getit essai de « tout terrain »
i

confirme Uercellente stabilité et
les avantages incontestables résul-
tant de la suspension arriere.

F e | .15

La fourche avant est & parallélo-
gramme avec ressorl central, frein
de direction et amorlisseur régla-
bles. 11 n'est pas, pour linstant
question de fourche télescopique ;
on peul s’en étonner, mais il ne faut
pas perdre de vue que le Mobyclub,
élant desliné aux ulilisalions les
plus diverses, la prudence com-
mande encore de n'avoir recours

u'a des solutions séverement

prouvées qu'il ne convient pas de
sacrifier prémalurémenl & la mode ;
i] pourrail en résulter des inconvé-
nients dans certaines condilions
d’emploi, 4 la campagne, par exems-
ple, o1 'on ne trouve pas loujours
en cas de besoin un spécialisle vrai-
men| qualifié et bien oulillé. La
foirche &4 parallélogramme esl rus-
tique el sa réparation évenluelle est
4 la portée de loul bon mécanicien.

Tenant comple des complications
qu'entrainent pour le ravitaillement
les buns d'essence de 10 lilres, c'est
un réservoir de 12 lilres qui sur-
monle le cadre. Ses excellenles pro-
porlions et son fﬂlh& bien étudié
conlribuent & I'élégance de 'ensem-
ble. Les garde-boue enveloppent des
pneus de 25x3. Le porle-bagages
esl prévu pour recevoir un tansad.

Le Mobyclub est d'aspect lrés at-
travant ; il esl, de I'avis de lous,
parfailement proportionné, vous
pourrez en juger d'aprés les illus-
tralions ci-contre.

Essali.

Nous n'avons pas pris livraison
de la machine & I'usine; nous avons
oblenu de I'emprunler & limpro-
visle A un des agenils de la mar-
que. Le sort a désigné M. Dubuet,
le nouveau moloriste de la Porle
Dorée. Il venail jusiemenl de pré-
parer sa vitrine pour y metlre en
vedette le Mobyelub qu'il venait
de recevoir ; cependanl il accepla
trés sportivemeni de nous confier
le précieux objel tout neuf. M. Du-
buel en a vu bien d’aulres au cours
de sa sportive carriére ; mais ce
qui le navrait, ainsi que Neb el
moi, ¢'élail de voir ainsi lancée
sans ménagemenls, sous la pluie el
dans la boue, une machine si relui-
sante, L'O. N. M. ne nous laissant
pas beaucoup d'espoirs pour une
amélioralion du temps, il n'y avail
pas 4 reculer, et Neb s'en ful, avec
l]a. mine du monsieur qui élrenne
un chapeau de paille sous la pluie.

Malgré les conseils de Motocyrles,
nous n'avons pas eu le Llemps
de faire un rodage consciencieux ;
nous avons usé du sublerfuge clas-
sique en mdélangeant & bonne dose
un superhuilanl graphilé & nolre
essence, pensant, pour nous épar-
gner Lout remords, que la machine
repasserail & I'usine a l'issue de cet
essai. Ses premiers parcours se
firenl en montagne, si l'on peul
ainsi dire, puisque Neb habile dans

]
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Remarquez les tubes télescopiques

paralléles auxr haubans de fourche

et, de ce [failt, rigoureusement

maintenus e¢n toutfes circonstances

dans le plan du cadre. La patte de

[ization de la roue est de trés forte
' section

un certain coin de Meudon particu-
lierement abrupl. Quand il quittait
ces cimes élevées, c'était pour aller
promener son engin dans la vallée
de Chevreuse (autre région acciden-
lée) et la livrer ensuite aux embii-
ches des rues parisiennes. A mon
tour, Je I'ai-reprise pour divers tra-
lets. Afin de mieux partager nos
impressions, nous avons accompli
¢n duo un tour de Paris. Désigné
comme passager, sans tansad ni re-
pose-pieds el quoique n'avant pas
un goGt prononcé pour la place ar-
ri¢re, je constate wvolontiers que,
malgré 'absence du siege et d'une
bonne assise pour les jambes, j'ai
joul, grice 4 la suspension, dun

confort indiseutable avee une sécu--

rité absolue. Equipée d'un bon tan-
sad, cette machine doit étre Lrés
agréable et sans fatigue pour le
passager. La surcharge ne semble
pas influencer sensiblement 'allure
sur un jparcours normal ; les fré-
quents ralentissements aux carre-
- fours nous ont donné l'occasion de
_constater que, malgré le double
poids, les reprises el les accéléra-
tions élaient méme brillantes, com-
parées a celles de la plupart des
véhicules roulant dans notre sil-
lage. La combinaison sélecteur-
poignée tourndnie permet vrai-
ment, quand on la pralique avec
a-propos, des choses remarquables.

En solo, les performances sont,
de toute évidence, encore plus ap-

préciables, la bonne harmonie des
suspensions avant et ‘arriére est
parfaite, I'absence de réactions
sous les coups de frein, la constante
adhérence des roues au sol con-
courent i I'aisance du pilotage. Lé-
gére, docile; maniable el souple,
tous ceux a qui nous avons confié
notre monlture quelques instants,
s'accordent avec nous pour expri-
mer ainsi leur impression, C'est &
se demander si les avantages de la
suspension arriere ne sont pas plus
sensibles sur un vélomoteur que
sur une grosse moto,

Le moteur, alerte, tourne parfai-
lement rond avee un échappement

“assourdi, agréable a 1'oreille du mo-
tard et qui ne choque pas telle du

profane ; plus agréable encore est
I'absence de bruits mécaniques —
finies les castagneties des culbu-
teurs et les sifflements ou ronrons
des engrenages ; L0us c¢es organes
s'affairent en silence ; on en res-
sent un réel bien-éire ; ceux qui
ont roulé sur des engins bruyants
nous comprendront.

Le moteurs=étant imparfaitement
rodé, nous ne pouvons donner que
d'une fagon approximative, les ré-

MOTOCYCLES

consommation : un « pont de Saint-
Cioud-Versailles », nous a donné
une vilesse movenne de 60. Sur un

kilomelre, la viiesse limite dépasse

sensiblement le 80. La consomma-
tion, calculée sur des trajels com-
binés, ville el route, avec de nom-
breux arréts el sans ménager les
vitesses intermédiaires, avoisine les
deux litres cing. Nous n'avons pas eu
# remeltre d'huile quoique arrivant
a la période de la premiére vidange
1l esl vrai que 'huile ne sert qu’au
graissage des organes moteurs, pas
une parcelle n'en est absorbée par
le-pantalon et les chaussures. Nous
n'avons pas relevé trace d'un suin-
tement quelconque ; nous n’avons
cependant pas usé de ménagements
el sommes revenus de certains par-
cours sous bois dans un état qui et
légitimement désolé M. Dubuet. Au
cours du netloyage — (Neb a tenu a
le faire lui-méme, malgré mon of-
fre spontanée et enthousiaste de
I'aider) — on a lrouvé beaucoup de
boue, mais -pas une particule de
cambouis,

Nous avons, par contre, deux
observations &4 formuler ;-elle pa-
raitront minimes, mais elles  ont

sultats de nos essais de vitesse ¢f de ®@leur petit intérét : en premier lieu,

A

Le bloc vu du coté du volant magnétique, enclos sous-le carter élanche.
Seul dépasse le [il de bougie. Conformément aux « Normes », le kick est
a gauche et la pédale du frein a Vavant du repose-pied
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les gaines de caoutchouc¢ qui gan-

tent les branches du sélecteur, ont

tendance 4 s’échapper ; il y aurait
lieu de les fixer plus solidement
ensuite, la sacoche, dont I'élégance
est indiscutable, n'a pas une capa-
cité suffisante pour recevoir un
outillage sérieux comme fiennent &
en posséder ceux qui roulent cons-
tamment et font beaucoup de route.

Ceries, un, si court essai ne per-
met pas de conclure de maniére dé-
finitive. Il n'y a toulefois pas a re-

douter, pensons-nous, quun moleur
qui tourne aussi-souplement, une
boite qui « passe » si bien, bien que
non rodés, réservent par la suite
des surprises dés=agreables. Plu-
sieurs années ont eté mises a profit
pour amener le Mobyelub au point
que-l'on puisse le livrer & la clien-
lele sans inquiétude,

Nous aimerions, comme Loujours,
que nos lecteurs, possesseurs du

méme modele, nous donnent a leur
lour leur opinion, comme dauires

= 17

I'ont fail a4 la suite d'essais précé-
dents.

En terminant, émetfons un veeu,
qui n'est pas, d’aprés ce que nous
savons, irréalisable : que d'autres
essais viennent s'ajouter aux pre-
cédenis et & celui-ci, aussi con-
cluants et aussi sincéres, attestant
que pour le vélomoieur les cons-
tructeurs francais ont bien ceuvré
el- que, dans ce domaine, nous

n'avons rien a envier 4 personne.

Max END.

Le CUCCIOLO

Les Etablissements Ducati pre-
sentent actuellement a Paris un
molteur auxiliaire {rés colé en
[talie. Il s’agit du Cucciolo.

Ce moteur, de 48 cc. de cylin-
drée, est & quatre temps, soupapes
commandées par culbuteurs.

[l s'adaple.sur toules les bicy-
clettes et sa transmission s'effectue
par la chaine méme du vélo des-
liné a le recevoir. .

L'ensemble, moleur, boile de
vitesse, forme bloe, car ce petit
moteur présente tous les perfec-
Lionnements souhaitables. Espérons
qu'il n'est pas trop fragile. Comme
les véhicules de luxe, il a trois
vitesses présélectives. C'est la posi-
Lion des peédales Jqui commande les
vitesses el une pression sur le
levier d'embrayage opére le chan-
gement. Si nous prenons par exem-
ple la pédale gauche comme base :
placée en avanit, nous obtenons la
premiere, en arriére la seconde, en
bas la lroisieme, en haut le point
morl. Il est certain que la conduile

demandera pour les débulanls un
certain apprentissage. Cependant,’
les revues italiennes nous montrent
des enfanis conduisant, méme en
course, des moteurs de cetle
marque. :
Le réservoir d'essence se fixe
derriére- la selle, & 'emplacement
du porte-bagages, I'ensemble mo-
teur est monté sous le pédalier,
relenu par trois colliers. La maison
livre un plateau spéeial, & denture
intérieure, destiné a remplacer Ia
couronne et la manivelle d'origine.
La denture du nouveau plateau
allaque les galels extérieurs d'un

roulement accolé au pignon de sor-

tie de boite ; ce roulement est une
sorte de roue libre qui permet l'ac-
lion des pédales au point morlt ou
avec- une vitesse enclenchée.

Le graissage est séparé, I'huile
e¢st contenue dans le carter, aborn-
damment garni d'ailettes.

L'allumage est donné par un
v@lant magnétique qui assure éga-
lement 'éelairage du véhicule.

- ™
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Le CHOIX
d’une

‘MOTO D’OCCASION

Quand pour répondre & votre désir, on vous offre
une molo d'occasion, vous cherchez avee raison a
vous entourer d'un minimum de garanlies. Vous
auscullez avec une connaissance réelle, ou supposce
lelle, loule 'analomie de I'engin qu'on \FB{IEEJ’IPDPDSE.

Vous eslimez & priori que le vendeur a dd man-
quer a -tous ses devoirs de molocyclisie conscient,
qu'il a négliegé les précaulions les plus élémentaires,
gqu'il a abusé de sa méranique avec la perspeclive de
laisser a celui qui la lui achelera le soin el les frais
de la remise en élal.

In petto, vous l'accablez de reproches, n'admetiant
as ou'on puisse laisser aller & un lel élal de déla-
remeni un véhicule plus que salisfaisant & l'ori-
gine. 5
- En agissant avec celte cireonspection, avece celle
prévenlion, vous défendez volre droit ; le malheur
esl que,-dans bien des cas, vous voyez la paille Jdans
I'eil de volre voizin el pas la poulre dans le vilre,
car vous agissez & I'égard de volre machine avec la
méme désinvollure que vous reprochez a volre
vendeur,

Si vous trouvez normal de scrufer sur tous les
angles la molo que vous avez l'intention d'acheler,
pourquoi n'agissez-vous pas de méme el réguliére-
ment vis-h-vis de la vitre ?

Cela vous préserverail de bien des pelils ennuis
en cours de roule, pelits ennuis dont vous étes les
premiers responsables ; cela évilerail des usures

Il est important de vérifier Uétat de la direction, le

jeu des roulements, des axes et des bielleiles. Pour

la sécurité de la conduite, toug ces organes doivent

élre minutieusement examinés et, le cas échéant,
remis a4 neuf

prématurées, des pannes imprévues el, au bout du
rouleau, une déprécialion donl vous serez les pro-
pres viclimes quand, & volre lLour, vous voudrez
vendre volre machine.

Les conseils que nous allons vous donner pour
'arhal d'une machine d'occasion sont done d'abord
valables pour vous-mémes,

Si vous apporlez a4 volre propre monture le mini-
mum des vérilicalions que vous prélendez exercer
sur ce que l'on vous offre, vous pouvez élre rertains
ue vous relirerez de volre mécanique personnelle

es salisfaclions donlt vous semblez wvous priver
comme & plaisir,

Faisons done d'une pierre deux coups en vous
exposanl les movens grice auxquels vous pourrez
soil experliser I'engin que vous voulez acheler, soit
surveiller el enlrelenir celui qui vous apparlient.

5

Encore une parenthése avant d'ahorder le sujet ;
dés le départ_nous fraisons quelques constatalions
troublantes : certains lecleurs se plaignenl alors que
d'aulres se moulrent enchanlés du méme modéle
exaclemenl, :

Quand nous publions un essai, il provoque deux
couranls de péaclions conlraires : les uns nous avi-
senl. que nns performances ne les surprennenl pas
el nous cerlifienl méme qu’ils obliennent des résul-
tals meilleurs que les ndlres ; d'autres cependant
g'élonnent ; ils ne parviennenlt pas i la vilesse indi-

&

Une chaine et des pignons usés sont un indice certain

de long usage et, souvent, du manque de 8oins élé-

mentaires. Nous erpliquons comment on pewl vérifier
ces organes. Ci-dessus vérification de la chaine
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Ici, Uacheteur éventuel s'assure que les moyeur et
leurs roulements ne sont pas usés en exercant des
tractions et poussées transversales sur la roue

.

quée, consomment davantage, ont des pépins dont
nous ne parlons pas.

Nous avons cherché & expliquer ces divergences
difficiles 4 localiser, la bonne foi de chacun, y com-
pris la nolre, ne pouvanl élre mise en doule.

Le seul responsable qu'au boul des recherches,
nous puissions incriminer, en dehors de la fagon de
conduire, esl erovons-nous, le rodage plus ou moins
serupuleusement efTeclué,

On n'éléve pas un nourrisson A coups de vermouth
et de sauecisson i I'ail ; le rodage esl, sans doule, un

~ slage pénible : quelque chose comme le solfége pour

un ndéo musicien.

Dans notre ére ou chacun prétend connailre un
mélier sans avoir 4 faire d'apprenlissage avouons
que celle asireinle est faslidieuse.

Nous ferons une belle réclame, et gratuite, el de
bon ceceur & I'invenieur qui lrouvera un produil ou
un procédé capables de nous épargner celle corvee.

Mais puisque, jusqu'a nouvel ordre, c'est un
esclavage nécessaire, ceux qui prélendenl passer
oulre. sous le prélexle d'on ne sail quel doiglé spé-
cial, n'onl qua s'en prendre & eux-mémes si, par la
suile, leur moleur ne Llienl pas ses promesses.

On peul se Lirer d'un rodage fanlaisiste sans
avoir ey un serrage ; c'esl & la poriée de tous les
conducrteurs qui ont un peu-de flair et suriout,
d'oreille ; mais réussir 3 franchir le cap falidigue
des 1.500 premiers kilomélres sans avoir.élé bloqué
sur place par un pision dilalé el un cylindre deé-
formé ; vidanger méme deux fois plus gu'il n'est
preseril n'indique pas qu'on s'est bien Liré de cetle
délicale opéralion. .

Aulrefnis on pouvait se permetire un rodage préa-
lable*au banc en accumulant des heures de marche,
moleur enlrainé, avec' un graissage surabondant.
Malgré loul, on recommandail au conducleur un
minimum de précantions ; mais ce lravail prépara-
foire serail Llréds onéreux aujourd'hui.

En fail, les premiers 500 km. devraient étre par-
courus au liers de la vilesse maximum indiquée par

10

le constructeur, soit environ 35 & I'heure pour une
molo Lapanl le 100 el moins de 25 a I'heure pour un
vélomoleur. Quanl au moleur auxiliaire, il en serait
réduit au 10 4 I'heure. En loule conscience, quel est
le motocyeliste qui respecte ces prescriplions ? Dés
I'instant qu'il a mis quelques doses de superlubri-
flanl dans son essence il se considére comme libéré
de toule conlrainte el de loule obéissance aux con-
seils d'usage. Comme personne n'est la pour le
Erend_re en faule, il I'a Dbelle de jurer par Saint-

hristlophe qu'il n'a pas enfreinl les us el coutumes.
Mais s'il fail son examen de conscience, il doit élre
en son 4me accahlé de remords et avoir des nuils
peuplées de cauchemars.

Le rodage consciencieux n'est pas uniquement
profitable au moleur ; dans des proporlions moin-
dres, néanmoins appréciables, il profite &4 daulres
organes susceplibles soil de tassements comme les
embrayages, soit d'allongement comine les chaines.

!‘*

Toute cette digression ayant eu comme point de
déparl I'élal apparent, il y a lieu maintenany de
s'allaquer directement au sujel.

Sur nns deux roues il est plus difficile gque sur
une voiture de masquer les imperfections mécani-
ques ; comme loul se lienl, avec- un peu d'observa-
tion on peul se faire une opinion assez précise.

L'Age ‘d'une machine el méme le Kilomélrage
qu'elle a parcouru ne sonl pas des indices sur les-
quels’ on puisse aulomaliquemenl labler pour esli-
mer son degré d'usure ; loul au plus cela peut-il
servir pour évaluer sa dépréeialion.

La molo ancienne peul avoir roulé trés peu ; celle
qui a couverlt des milliers de kilomdlres, mais a été
bien enlrelenue esl reslée en excellenl étal; par
conire un modele des plus récents aura élé mas-
sacré par un pilole débutant, négligenl ou maladroit.

C'es| done Eeam'nup plus I'élal des organes que
leur vélusté qui doil faire l'objel de T'experlise.

Un examen exitérieur doil déja révéler bien des
choses. L'émail el le nickel bien brillants ne sont
parfois qu'un Irompe-I'®il auquel il ne faul pas se
fier outre mesure ; comme cerlaing maquillages ils
cachenl parfois une ruine. Nous préférerions vous
voir altacher de I'imporlance & l'aspecl des écrous ;
s'ils son| malés, si les pans sonl arrondis, si l'on y
décdle des lraces de coups de burin, méfiez-vous,
c'esl signe de mauvais lrailemenls impardonnables
el qui onl sans doule de lninlaines répercussions.
Un molard consciencieux ménage ses éerous el ne
Jes manmuvre quavee la clé convenanl exaclement
a leur eoté : il sail qu'un « six-pans » arrondi lui
jouera un mauvais lour le jour ou il aura besoin de
s'allaquer & lui,

De méme le fil de fer et le chalterlon, ces deux
vieux associés, sonl- des prorédés d’'un aulre fge. Le
challerfon eslt excusable pour cerlaines fixalions,
telles que cibles, gaines el fils éleclriques au long des
cadres. mais s'il forme un pansemenl crasseux dans
des coins imprévus, cela cache cerlainemen! quelque
chose de douleux ecomme une plaie honleuse quon
n'a pas eu le courage de soigner.

Ce premier el rapide coup d'eeil peul déjh 8ire
ferlile en enseignemenls que- eonfirmera la véri-
ficalion du cadre. Si I'on ne dispose pas de régles,
il esl lacile de vérifier son alignement en calanl les
deux roues au long dun Irollnir bien rectiligne ;
les janles doivenl coller & la bordure par leur avant
el leur arriére, soil qualre points de conlacl. Dans
le cas conlraire, ou les roues sonl mal monlées, ou
la fourche avanl esl faussée, ou le cadre est lordu.

Si la machine esl en higne dans ce plan, vérifiez
si elle l'est égalemenl dans le plan verlical, si la
base qui ser{ de berceau au moleur n'esl pas dépor-

.



tée latéralement. On peut se servir pour cette opé-
ration d'une équerre, & moins que le faux-aplomb
ne se décéle a I'eeil nu. i -

Le jeu des roulements de moyeux indique égale-
ment un long usage. En se servant des haubans de
fourche -comme point d'appui et en exercant des
pressions sur le rebord des janies, on en percoit
facilement D'importance; il est bon d'opérer sur
plusieurs fractions de four, car le jeu peul n'élre
que local, ce qui indiquerait. une usure irréguliére
ou un défaut d'origine.

On peut regarder les freins par la méme occasion :
an repos, la roue doil tourner librement, sous
I"'action de la poignée ou de la pédale, ils doivent
agir progressivement et ne pas bloquer toujours sur
la méme portion du tambour, ce qui laisserail sup-
poser un mauvais centrage ou un usinage irrégulier.
Un essal en marche doit. compléter celui fait au
poin{ fixe. Un freinage insuffisant ne signifie pas
obligatoirement des organes en mauvais état ; il
peut résulter d'un mauvais réglage des commandes
ou de présence d'huile ou de graisse sur les garni-
tures ; un déplacement excessif du doigt de com-
mande de la came indique par conire une usure
certaine.

Des eliquetis ou des bruits insolites & l'inlérieur
des tambours correspondent certainement & des
machoires cassées ou des rivels qui ont laché.

Par la méme occasion on peul regarder la fourche
avani, elle doit jouer librement sans jeu vertical ni
latéral ; vérifier que ce soient bien les axes qui tou-
rillonnent dans les bagues ef non les hielle?tes qui
oscillent aulour d'axes grippés.

Il ne doit pas y avoir de jeu non plus dans la
direction, ni de point dur dans aucune position de
pivotement. En se mettant & cheval sur le réservoir
et en manceuvrant la molo d’avant en arriére, frein
a main serré, on constale immédiatement la présence
ou l'absence du jeu.

La chaine et ses pignons, 4 moins qu’'ils n'aient
¢lé échangés, donnenl également un excellenl degré
d’évalualion. On peul, sans la démonler, reconnaitre
l'usure d'une chaine en rapprochant & la main les
deux brins flottant entre les pignons el en exercant
une lraction sur les maillons qui sont engrénés sur
le grand pignon ; s'ils sont en mauvais étal, on peut
les en ¢carter sensiblement, sinon on ne peut pas les
déplaeer 3 on ne peul pas non plus la cintrer sensi-
hlement dans le plan transversal si les axes, les pla-
quettes el les rouleaux sont en bon détal. -

MOTOCYCLES

On peul dﬂ’-ﬁ‘a deéceler a Uwil st Ualignemen{ du cadre
n'est pas défectueux. Caler les deuxr roues au long
d'une bordure de trottoir {droite de préférence).

Une roue arriere irés reculée dans ses paltes de
fixation au cadre, avec les fendeurs a4 fond de filel
dénote également une chaine trés allongée, donc
assez usee.

Il est bon de lerminer cel examen exlérieur par
la vérification des organes de commandes el de
carburation : cables, gaines rouillées ou ne coulis-
sant pas libement, carburateur qui suinte, dont le
pointeau ef le volet d'air sont usés accusent. une
fatigue évidente.

Tous ces signes extérieurs sont déja assez symp-
tomatiques par eux-mémes. Ils permettront au
profane ou au débutant de ne pas traiter absolu-
ment & l'aveuglette.

La constatation de quelques-unes de ces défec-
luosités ne signifie pas que 'occasion est a délais-
ser ; elle servira & débaltre le prix, compte tenu
des indispensables frais de révision a envisager.

Il -reste, bien entendu, & controler sérieusement
'élat du moteur el de la boile ; e'est encore un
ample sujet a4 Llraiter gqui dépasse les limiles donl
nous disposons dans ce présent numéro, el qui sera-
délaillé dans le prochain, :
(A - suivre). .

Le Coin ;iu Bricoleur !

Voieil «dans quel délat un amateur a
mis le carter de son beau bloc-moteur
quil a vouluy démonter lui-méme pour
ré%ler V'embrayage | Résultat : ce tra-
vaill préliminaire a nécessité le trans-
port de la machine chez le spécia-
liste, le remplacement des pléces et,
en définitive, une facture douze fois
plus €levés  que s'll n'avait pas opéré
lui-méme.

Que les débutants qui n'ont ni les
connaisances, ni l'outillage voulu pour
enireprendre ce genre d'opération
s'insplrent de cet exemple. I1 est ha-
sardeux etl... ruineux... d'entreprendre
de tels travaux quand on ne sait
méme pas par quel bout commencer.
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kg 125
HARLEY -
DAVIDSON

L’annonce que la maison Harley
Davidson de Milwaukee fabriquait
une 125 a suseité un certain éton-
nement dans le monde motoey-
cliste,

En effet, jusqu'ici Harley David-
son s'étail spéeialisé dans les gros-
ses eylindrées : la 750 bicylindre
était la plus « petite » machine de
leur catalogue ! De ce fait une
certaine clientéle ne pouvait étre
intéressée.

1 est cerlain que pour une fois
la econstruction américaine g'est

‘inspirée de l'école européenne. En

effet, rien de plus classique, pour
nous, que ce petit 125 eme. deux
temps qui apparait comme Tévo-
lutionnaire de l'autre coté de la
mare aux harengs; & premiére vue,
la petite Harley ressemble étrange-
ment aux D. K. W, de méme cy-
lindree.

L'ensemble moteur-boile forme
un bloe aérodynamique ftrés net.
Le cylindre en alliage ferronickel a
h2 ™M 4 d'alésage el 57 M, 9 de
course. Le taux de compression est
de 6,6 a4 1. Le piston sans déflec-
teur est bombé. ILa culasse en
alliage léger est profilée dheu-
reuse facon,

La bougie de 14 ™, est placée
au cenire, mais suivant un angle
trés incliné vers l'arriére. :

Le carburaleur du type AMAC
est placé 4 l'arriére, du eylindre et
possede un filtre formant anti-
retour, aveec volel de fermeture
pour les départs & froid.

Le graissage du moleur est du
type par mélange (une mesure
graduce est fixée au bouchon du

réservoir). La boile est graissée
séparément, le bouchon de rem-
plissage se trouve & Parriere, sar
la partie supérieure du bloe.

Un seul (ube
terminé par un silencieux genre
D. K. W. est utilisé.

L’allumage est par bobine el bal-
terie. Une génératrice Delco-Rémy
de faible diamétre, avec son rup-
teur et son condensateur sonf pla-
c6s dans un logement en bout
d’'arbre de vilebrequin du coté
[ransmission secondaire.

La batterie el son régulaleur
sont placés sous la selle qui est
du type & fond souple et attachce

.......

Notez le bloe d’inspiration
germanique

d’échappement, -

T - e .
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en trois points, suspension par
deux gros ressorls.

Le  vilebrequin est du Lype
assemblé avee deux volants de dia-
meétre respectable a4 ses axes por-
tés par deux roulements & billes.
[.a téle de bielle est montée sur
roulement & galets.

La chaine primaire est tres

courte et non réglable.

I’embrayage parail énorme pour
une 125, il posséde six disques
dont trois de friction, garnis de
pastilles de liége.

La boite est & trois vilesses, a
pignons toujours en prise.

La pédale de sélecteur est mon-
fde sur laxe du Kkick, le tout
placé 4 gauche, les rapports de la
boite de vitesse de 8,45 ; 154 el
29,3 a 1. _ -

La seule chose peul-éire a la-
Juelle Harley soit demeurdé fidele
est- la forte section des pneus, en
I'occurrence des 19 X 3,26 (26 X
3,29).

Le cadre est en lubes soudés, la
fourche par contre est  en tole
emhboutie avee suspension - par
anneaux de caoutchoue. Un capo-
tage recouvrant la partie supé-
rieure du phare econtient le comp-
teur dont l'entrainement se fait
par vis hélicoidale a Tiniérieur
du tambour-de frein A V.

Il n'y a ni béquille AV ni bé-
quille A R, seule une béquille la-
térale placée & gauche et en AR
du repose pied existe. A propos
de repose-pieds, signalons que sur
ce modele ce sont ceux du type
courant et non plus - les repose-
pieds « wagons » des grosses ma-
chines (fini en émail noir),
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M. H. Triolet, Sucy-en-Brie

bienn me donnee les réglages

suivanls pour ma moto Norlon
16 H, lype 490, numéro d'ordre
‘dans la série W 4220 :

Jn vous serais obligé de vouloir

1° Avance 4 l'allumage en mm. ;

2° Avance & l'ouverture d'admis-
sion ;

3° Retard & Ila fermeture
d'échappement e{ tous les réglages
se rapportanl a celle machine.

REroxse. — Voici les réglages
gue vous nous aves demandés pour
votre Norton :

Avance ouverture admission,
7 mm., 9.

Retard fermeture échappement,
7 mm. 9.

La came d'admission est mar-
quiée « [ B »,

La came d'échappement esl
marquée « E D »,

Le pignon de vilehrequin est
muni d’'un repére, faire coincider
le repére sur le pignon came
d’échappement.

Lorsque ces deux pignons sont
engrenés, vous remarqueres que le
pignon came déchappement porte
un second repére sous forme dun
petit « O », Le pignon ecame d’ad-
mission doit étre placé de telle [a-
¢con que son repére « O » vienne
coincider avec le repére « O » du
pignon came d'échappement.

A. Riom, a Autun

EPUIS SIX mois, je suis pnsses-
D seur d'un vélomoleur 100 ¢me.,
donl je suis lrés satlisfail.

Aprés la période de rodage
(500 km.) o1 I'on commence de mar-
cher plus vile, arluellemen| je fais
mes 100 Kkm. en Irois heures, avec
qualre arréls (nelloyages de hou-
gie) effeclivemen! tous les 20 &
25 km. Je suis las de neltoyer la
bougie (un charhon enlre les deux
pnintes), autrement la bougie n'est
pas encrassée, couleur normale. Je

tiens & préciser qu'il n'y a eu au-
cun changemenl Jde réglage soil au
carburateur, soit au volant magné-
tique, les seules modilicalions qui
onl été apporlées pour remddier a
cel e¢tal de chose :

1° Un deuxiéme joint de bougie ;

2° Une troisitme mesure d'huile
par lilre d'essence.

J'ai changé plusieurs fois de
marques de bougies, mais loujours
le méme inconvénient.

Reéronse. — Ce que vous consta-
tez a vous bouyies ne vous est pas
particulier, le cas est géndral, le
remede est difficile a trouver.

Cela ne provient pas de wvotre
bougie, ni de Uallumnge en générul,
muais de la qualilé actuelle de Ues-
sence, ou plutil de son manque de
qualile et de sey impuretés.

Nous sommes dans le méme cas
que vous acvec celles de nos marhi-

nes qui sont équipées de moteurs
2 tem)s.

L’expérience nous q indiqué, non
comme remede, mais comme pal-
Liatif, qu'il fallait conduire en sou-
plesse et ne pas trop faire monter
le moleur en régime; accélérez
tres progressivement et ne coupes
pas brulalement.

Le dosage d’huile n’a rien a voir
a la question. Nous allons faire ces
jours-ri quelques essais avec un
produit d'appoint, genre super-
carhurant, qui, parait-il, corrige en
partie les inconvénients de carbu-
rant actuel ; mais nous ne le con-
seillerons que si nos résullats sont
neltement favorables.

M. J. Durand, Saint-Brieuc

Je suis possesseur d'un VéloSo-
lex depuis plusieur: mois. J'ai
done lu avee un vif inlérél volre
article paru dans le dernier nu-
méro de Motoryeles el je zuis de
volre gvis quanl & lg conclusion

que cetfe peltite machine repré-
sente l'une des formules les plus
heureuses du ecyelomoleur acluel,
A mon avis, le VdéloSolex peut
combler les désirs d'une nombreuse
clientele, dont  loul spéciaiement
les dames, grice & sa simplicilé et
sa facililé de conduile,.

Cependant, il n'y a pas d'engin
si parfail gqu'on ne puisse encore
I'améliorer. Je commence par le
changemenl de vitesse, qui serail
tros utile pour éviler de pédaler
parfois & une cadence Lrop rapide
(i'y ai remdédié e en monlanl un
moi-méme, mais ce serail mieux
que Solex l'ail prévu). En ce qui
concerne les freins, j'en suis salis-
fail el les poignées renversées sont
bien en main, cependant des freins
A Lambour sur les moyeux seraient
plus énergiques, mais ne parlons
pas des [reins anglais sur janle
avec leur lringlerie compliquée et
les diflicullés de démonlage en ¢as
d'enlévemen! des roues. la pelile
caroche mdétallique pour Noulillage,
fixée sur le porle-bagage. pourrait
avanlageusemenl étre placée dans
le triangle situé enlre la hoile de
pédalier el le gros tube cinlré du
cadre, en épousanl la forme de cet
espace vide ; la présenlalion y ga-
egnerail el la place sur le porle-
bagnge aussi.

I’assons maintenant au moleur.
Je le Lrouve parfail dans sa con-
ceplion générale, il esl propre el
silencieux, son sysleme de pompe
supprime la cuve & niveau cons-
tanl avec son flolleur el son poin-
{eau, ainsi que le robinel d'es-
sence. La Llransmission par galel
évile I'emploi de la chaine on de
la courrnie el le volant magnéli-
que as=sure l'éclairage. En oulre. ce
pelit bloe est d’un fini irréprocha-
ble. Je n'y vois donc que des amé-
liorations de délail : subsliluer au
evlindre fonle acluel un eylindre
alu chemisé acier aver ailelles
plus développées afin dassurer un
meilleur refroidissemnent el comme
corollaire porler la puissance du
moleur de 04 CV. a 0.6 CV., ce

ui semble trés raisonnable pour

n 45 cme. Ceci est l'amélioralion
a4 laquelle jaltacherais le plus
d'importance,
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“LES PNEUS

Leurs pneus sont le gros souri
d'innombrables molocyclisles ; ces
malheureux bandages en onl wvu
de dures. Il esl si difficile de les
remplacer, si compliqué d'oblenir
un bon, si désagréable el onéreux
de s'adresser au marché d'3' cdlé,

ue chacun s'ingénie a les [aire

urer le plus longlemps possible,

On a beau suivre les conseils
d'usaze : gonfler 4 bloe, ne jamais
rouler & plal, éviler de les laisser
imprégnds  d'humidilé, ['usage ne

se concilie paz loujours avec ces -

sages prescriplions.  Méme  les
pneus bien entrelenus s'usent @ les
sculplures s'atténuenl puis dispa-
raissenl, la gomme soche el se
fendille sur les flanes : de longues
fissures apparaiszenl au long des
tringles, annonciatrices dun éela-
lement ou d'un déjanlage pro-
chains, TI- faul rouler quand méme
el malgré loul. Alors les crevai-
sons se mulliplient & eroire que
les jantes sonl aimanlées et alli-
rent- les clous. La moindre de ces
crevaisons es| dés lors néfaszle,
non seulement ponr Ila chamhre,
mais aussi pour I'enveloppe archi
usée el qui n'a plus de résistanre,
Il en résulle des dégits considéra-
bles et parfois irréparables, dont

Grdce aux piéces intérieures et

erlérieures vous sauvercs volre

pneu méme a la suile d’une avarie
sérieuse

la victime se morfond, hélas ! trop
tard. Condamnée & [I'immobilisa-
lion définitive, il edl mieux valu

qu'elle se résignit, pendant qu'il
en élail temps encore, &4 un arrég
moinentané,

Il faut apporter & I'élat des
pneus une surveillance conlinue et
ne pas allendre qu'ils soient défi-
nilivemenl hors d'usage pour len-
ter de les sauver par une opéra-
Lion in exlremis, La crise du pneu
neul a prevoqué le regain d'acli-
vilé des réparaleurs ; tous ne sont
paz  des opporfunistes, un bon
nombre d'enlre eux, bien au con-
fraire, a élwlié avee minulie les
wrobldmes mulliples qui se posent
ell I'heure actuelle pour la remise
en élal des pneus accidenlés ou
usds,

La plus grande préoccupation
ne vienl pas des chambres & air;
celles-ci mféme érlaldes el fendues
sur une grande longueur sonl gé-
néralement réparables sans aléas

Gonfler toujours @ une pression
suffisante pour conserver vos toiles
intlacles

ultérieurs. Qu'il s'agisse de caout-
chouc ou de synthélique, les pro-
cédés de réparation et de vulcani-
salion, quand ils sonl bien appli-
qués, permellenl de garanlir Ila
réparalion.

Il fault pour que celle-ci  soit
correcle que le spécialisle consi-
dére chaque cas en parliculier et
n‘applique pas indifféremmenl le
méme lrailement de série 4 loules
les opéralions. La qualilé de la
gomme ou du produil synlthélique,
la nalure de la coupure, ses di-
mensions néressilent des inler-
venlions diflérentes.

C'esl ainsi que certain spécia-
lisle, pour un éclatement impor-
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tant, ne se contente pas de re-

bourher la fissure exiérieurement;
il culle une pieéece inlerne, la vul-
canise e compléle par une piéce
exlerne, également vulecani-ée. Les
levites de la hlessure élany ainsi
mainlenues eolé pile el eolé face,
aucune hernie ullérieure n'est
possible. . .

Le Iravail sur les enveloppes
est plus complexe el demande
plus de doiglé; il nécessile une

Usure anormale due & un frein qui
bluyue loujours sur le méme point

connaissance parfaite de la texiure
de chaque genre de pneus : na-
lure de la carcasse, composition
de la gomme, elforl auquel I'enve-
loppe esy habituellemenl soumise.

Si l'aceroe esy superficiel et de
faible surface, la réparalion est
sans difficullés. Mais si les toiles
sonl alleinles, et surlout si les
flanes sonl fendillés, la remise en
élal nécessile des soins loul parti-
culiers,

La premidére précaution & pren-
dre pour une réparalion durable
esl de ne la faire que sur une en-
veloppe rigoureusement{ asséchée
el exemple de toute humidilé ;
celle-¢i se transformanl en vapeur
sous la rchaleur du vulecanisaleur
empéehe 'adhérence totale, provo-
que des boursouflures qui devien-
nent rapidemenl hernies, amorces
de nouveaux éclalements, Clest
pourquoi les rdéparaleurs cons-
ciencieux se refusent a Lloutp rela-
page hilif, le sachant d'avance il-
lusoire.

Une avarie A& l'enveloppe néces-
site presque loujours deux oblu-
rations : une inlerne qui remé-
die aux ruptures el déchirures des
toiles, une externe qui rebouche
le Lrou,
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Le manchon intérieur ne doit
pas étre simplement collé ; la dis-
solution dont il est imprégné ne
suffit pas 4 son adhérence défini-
tive, sous les déformations I'em-
pliatre ainsi fixé se décolle par en-
droit et c’est ici encore, hernie,
affaiblissement ¢t delatement en
perspective. .

Pour supprimer ce risque, il est
nécessaire d'interposer entre ["'em-
plitre et la toile une feuille de
gomme appropriée de méme suar-
face ; au eours de la wvulecanisa-
tion, celte pellicule pénétre inti-
memenl 'une et l'aulre parties : il
¢ fait une sorte d'incrustation,
I'adhérence est ainsi tolale; ce
n'est pas un collage mais une sou-
dure indissoluble. La réfection
externe se fait ensuile aveec toute
carantie.

Il est plus délicay de remellre
en ¢lat les flanes d'un pneu ; sou-
vent les loiles sont entamées sur
la lolalité du pourtour, la gomme
extérieure étant elle-méme crevas-
sée. Or ce sont ces parties du
pneu qui subissent les plus gros
efforts et des, déformations cons-
tantes. '

On peul sauver une enveloppe
ainsi entamée avec une bande cir-
culaire interne, doublant en quel-
que sorle l'enloilage d'origine ; on
emploie le méme proeédée dadhé-
rence que pour les emplitres et

on lermine par un, regommage

externe. >
Malheureusement cette répara-

tion demandant beaucoup de soins

et de précautions, entraine une

manipulation assez longue; elle est,
de ce fait, onéreuse ; en cas de
nécessité absolue, mieux vaut en-
core payer le prix que d'étre immo-
hilisé. 3

La bande circulaire n'a pas l'in-
convénient des emplilres : elle 1e
déséquilibre pas la roue. Une piéce
collée A l'intérieuar de l'enveloppe

- ehgendre un ressaut des qu'on dé-

passe une certaine allure et qui
peut compromettre, en vitesse, la
stabilité ; on peul en partie atlé-
puer cel inconvénient en enroulant,
comme fonft les coureurs pour

équilibrer leurs roues, des lamelles

de plomb autour des ravons i la
hauteur de la jante ; ce palliatif
ne peul se faire que par tilonne-
ment, :

Malheureusement toutes ces con-
sidérations sont sans objel pour la
victime d'un éclatement en pleine
route. S'il est muni de I'indispen-
sable trousse, il peut généralement
réparer la chambre A air ; mais si
l‘erwelnpge est- atteinte, il regret-
lera amerement de ne s'élre pas

muni d’'emplitres. Il faut prendre
ceux-ci de bonne dimension afin
qu’'ils eouvrent plus que largement
le trou produil.

Voici un passage bien choisi pour Vessai de la suspension F, N., essai
actuellement en cours

MOTOCYCLES

1. est prudent de considérer cette
réparation comme momentanée si
bien faite soit-elle et d’avoir re-
rcours des que possible 4 un spé-
cialiste disposant d'un wvulcanisa-
teur. Dans celte prévision il ne
faut pas coller l'emplilre provi-
soire, mais simplement le placer a
sec i l'endroit voulu, les foiles en-
duites de dissolution couranie se
prétant mal, par la suile & une
vuleanisation parfaite,

Tous les réparateurs ne sont pas
outillés pour nos pneus ; ils n'ont
pas les moules correspondant &
leurs cotes el nous dédaignent un
peu.

Ceux qui ont songé & nous onl
di s'équiper tout spécialement, Ils
sonf généralement de notre bord,
connaissent la mofo, nos besoins,
nos moyens et ne nous embarquent
pas dans des opérations hasardeu-
ses (qu’'ils ne sont pas cerlains de
réussir car il y a, malgré tout, des
sauvetages qui demeurent impossi-
bles.

SI VOUS AVEZ
UN CYCLOMOTEUR...

ou un moteur auxiliaire, wvous
faut-il une plague de vélo ?

Au point de wvue fiscal, doit-on
considérer le cyclomoteur el la
bicyclette & moleur auxiliaire
comme un vélo ou ecomme une
motocycleite rudimentaire ? Esi-
on, en conséquence, tenu ou dis-
pensﬁ d'étre muni d'une plaque de
velo ?

Nous avons consulté la Direction
des Contributions indirectes pour
savoir si le possesseur du vélo a
moleur auxiliaire ou du . ey-
clomoveur doit posséder une pla-
que de bicyeclette. Il nous a été
répondu la chose suivanie

Tant que Il'utilisateur se serl
sur son vélo de son moleur auxi-
liaire, il n’est pas tenu de possé-
der une plaque de vélo puisqu’il
utilise de l'essence sur le prix de
laquelle il paie un impdt intégré
dans le prix d'achat. Mais, atien-~
tion ! si, pour une raison quel-
conque, il a retiré son moteur ou
qu'il utilise son vélo seul, il doit, &
daler de ce moment, élre posses-
seur d'une plagque de bicyclette,
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AU VERNISSAGE

DU 3I° SALON

Dt L'AUTOMOBILE ET DE LA MQOTO
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La construction frangaise est
représenlée par Motoconfort et
Motobécane dont le sland est pres-

- que exclusivement rempli de vélo-

moleurs donl la 125 ecme, & temps,
ainsi que’ la nouvelle 1756 eme. cul-
bulée. Les sidecars Bernardet,
Gnome el Rhdone qui aligne des
125 cme.. R2 el R3 ayanl omis
our des raisons encore ignorées
‘exposilion de sa 350 emc. 2 cy-
lindres, 4 pistons qui élail la plus
susceptible d'intéresser les ache-
teurs belges, ce fail est infiniment
regrettable, la moto élant de plus
grand intérét,

Terrotl expose ses modeles cou-
rants, surlout des 125 eme.

LLes marques - anglaises étaient
resque -au complet, cerlaines mo-
0s arrivant en derniéere minule.

Nous = avons = remarqué : les
Triumph modéles « Tiger 100 »,
avec moyeu suspendu. Speed-

twin sans suspension, toutes deux
des 500 cme. bieylindres, la 350
cme. « 3 T. de luxe », bieylindre
el la machine spéciale de ecourse
destinée au coureur belge Goffin.

Les Norton au complet, la Manx,
I'Inlernationale et les Touristes
normales.

Le stand B. S, A. était trés acha-
landé ; également 4 noter que les
machines ont a nouveau le réser-
voir peint en couleur vive Bui-
vant la cylindrée, la 250 cme. en
bleu, les 350 eme. en vert, les 500
cme. en rouge ; les modéles expo-
sés sont la 250 eme. C11 culbulée
sport, la 350 cme. normale B 31 et
la B32 de cross, les 500 eme., la
bicylindre A7, les mono B33 et
la B 34. Cross-Royal Enfield expose
sa populaire 125 emec., une 350
eme, et une 500 emec. Les Pan-

Premier
‘etrapide
cCoup
d’ ce
sur

motos

il
les

{her 250-350 et 600 sont expo-
sées ; de méme que la nouvelle
Sunbeam 2 ecylindres 500 cme, et
le vélomoteur Excelsior 100 cme.
Plusieurs Vincent H R D 1.000
eme, type « Rapide », série B atti-
rent l'attention. Une Douglas 350
eme. flal-twin se perd dans une
abondance d'Ariel A. J. 8. Match-

less dans le sland de la Maison
Breslau. Les modeéles sont ; en A.
J. S, et Matchless les 350 et 500

eme. plus la A. J. 5. de course bi-
nglin re 500 eme., ; en Ariel en
350 cme. et 500 eme. la monocy-
lindre en 500 encore, les deux biey-
lindres la « De Luxe » et la
« Red Hunter » version sport,
foutes deux munies de suspension
arriére et pour terminer deux
« Square Four », une sans sus-
pension, 'autre équipée de la sus-
pension. Dans le méme stand
nous remarquons des « Puech »

=ves hivernales de régu

2h

De -notre
correspondante - belge
MARIANNE WEBER

----------------------------------- -

125 cme., 2 temps, 41 cylindre, 2
pistons, dont les performances
remarquables viennent d'élre mi-
ses en évidence en cours d'épreu-
larité. Nous
parlerons en détail de cette ma-
chine dans un prochain article.
Nous remarquons aussi un modéle
de la Pueh, version sport, qui
alteinl plus de 100 km. en {25
cme., deux temps | Cetle machine
également fera ['objet d'une étude
approfondie ultérieurement.

Nous avons rencontré également
les vélomoteurs Francis Barnett.

Avant de parler des construec-
teurs belges, citons encore les
Harley-Davidson, qui exposent une
125 genre D K W, les Indian tout
aussi impressionnantes par leur

masse que leur couleur !

‘Les Belges chez eur. Cette fois
nos - constructeurs ont fait un

La nouvelle Hﬂtﬂbg&m 176 eme. culbutée, fourche télescopigque et sus-



effort pour exposer largement tous
les types courants qui sont offerts
journellement 4 la vente.

Chez Gillet, des motos unique-
ment utilitaires, la 125 eme., la
150 cme., la 250 emec., deux lemfs,
la 250 cme. quatre temps, toutes
motos qui figuraient au Salon de
Paris l'automne dernier.

Chez Saroléa, 350 eme., 600 cme.
culbutées, classiques, fourche té-
lescopique el suspension arriére,
les 350 eme. et 600 lalérales.

Chez F. N.,, la gamme assez
fournie de toutes les modernes
réalisations, équipées de la four-
che &4 roue tirée et de suspension
arriére. Ce sont les 250 et 350
eme. culbutées, la 350 et 450 cme.
latérales.

Ces motos feront l'objet inces-
samment d'une étude détaillde.

La maison Triumph a décidé de
fabriquer une 500 machine de
course. Cette nouvelle ne manquera
pas de faire plaisir & beaucoup
d’amateurs de vitesse. :

En effet, beaucoup de particu-
liers possesseurs de Tiger 100 et
méme de Speed-Twin se servaient
de ces machines, avec bonheur
souvent, dans la plupart des cour-
ses, tant anglaises qu'étrangéres.
C'est pour répondre aux deman-
des "de ces cqureurs et éviter que
nombre de pilotes anglais ne cou-
rent sur des marques étrangéres
que la maison Triumph a décidé
de commercialiser les prototypes,
qui, aux mains de Ernie Lyons et
M. D. Whitworth remportérent en
1946 et 1947 un nombre de succés
éclatants. Entre -autres, le Grand
Prix de I'lle de Man 1946 ful rem-

porté par Ernie Lyons sur une
machine- de ce type.

La plupart des pitces de ce
modele sont interchangeables avec
celles des Tiger 100, quelques pie-
¢es par contre, telles les tétes de

Le chdssis Bernardet, Notez

la mnouvelle suspension a

blocs de caoutchouc et la

grande simplicité de lU'ensem-
ble

La 500 TRIUMPH

type ¢« Grand Prix »

| = télescopique,
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La nouvelle. firme Soconel pré-
sente un coquet vélomoteur ana-
logue a Tl'auto Byk d'Excelsior,
mais avec cadre et suspension infi-
niment plus forts, adaptés 4aux
exigences des routes délabrées, et
aussi une 125 cme. bloe Villers, &
fourche classique el cadre ren-
forecé qui a un bel aspeect et sem-
ble trés solide.

Pour terminer, la Vespa et la
Cucciolo étaient les seules repré-
sentantes italiennes hors de caisse
au vernissage | Dans les jours qui
viennent le Salon ne manquera
pas de se compléter entidrement,
aussi ce premier coup d'mil de-
mande-t-il développement et ré-

vision,

bielles et
rentes, pour certains organes les

les pistons sont diffé-

meétaux ne sont pas les mémes
que, pour le fype standard.

La machine est livrée, équipée
du moyeu AR. suspendu, fourche
compte - tours el
tromblons. Les jantes seront cer-
tainement en alliage léger.

M. Tumer, président des éta-
blissements Triumph a déelaré
quil n'y aurait pas d'équipe

Triumph, ces machines construi-
tes en petite quantité et chacune
séparément, seront livrées A des
coureurs indépendants. MM. W.
Mac Veigh eif Barnett ont déja
commandé leurs machines respee-
tives.

Son poids en ordre de marche
est de 141 Kkilos.

Sa vitesse maximum n'est pas
fixée, mais rappelons que Whit-
worth a atteint en Belgique Ila
vitesse de 197 km. 907 en utilisant
le carburant commercial belge.

Son prix est de 270 livres (plus,
pour l'Angleterre la taxe d'achat),
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les faubourgs de Lyon

Il est fatigué, croyez-vous. Erreur,
trois heures aprés
« Samba » avec brio

il dansait ‘la

- ey eyl —.

¢

LtE- SPOR T

PARIS-L’ALPE D'HUEZ

“ A Vélomoteur ”

Minuit Porte d'Orléans, une
foule insolite cerne les alentours
de la brasserie Terminus ?

Marcel Cerdan va donner le dé-
part de la randonnée que Geor-
ges Monneret et ses fils vont
accomplir en direction de I'Alpe
d’'Huez.

Un luneh réunit tout d'abord
bon nombre de personnalités mo-
tocyelistes et malgré ['ambiance
trés gaie, & minuit exactement la
caravane s'ébranle.

Le train est sévére. Les méca-
niques employées des Motobécanes
de série & soupapes latérales 125
cme., ne nous semblent guére pou-
voir soutenir une allure aussi ra-
pide, pourtant les Kkilomeétres
smjoutent aux kilomeétres, & 3 heu-
res moins le quart nous passons
a Joigny, plus de 50 de moyenne !

—— T -H—Hm‘l——l‘-u—.---l-qb—h? ™ pr—

- Notre « Jojo » national

Il est curieux de yoir derritre
la vitre de la voiture suiveuse
notre Jojo nalional entrainant dans
son sillage, sa progénilure par-
ticuliérement iseiplinée. Une
cOote ? Trois mains changent de
vitesse. Un vent debout trop vio-
lent ? Toujours pour éviter de
tirer & fond et pour conserver la
bonne cadence, trois dos s'appla-
tissent et se profilent sur les trois
réservoirs. Les virages sont pris
4 des allures raisonnables, les
croisements avec la plus grande
attention, et telle une meére poule
notre recordman du monde scrute
la route dans tous les sens, il va
méme jusqu'a se retourner aux
coups de frein de la voiture sui-
veuse, Et les « rails », ces fameux
« rails » tout luisants entre les
pavés humides, 14, nous voyons le

comble de la sollicitude pater-
nelle, lui qui virevolte A plaisir
sur les chapeaux de roues, faut le

voir couper les rails presque &

angle droit de peur de faire bl-
cher Pierre ou Jean, ce qui com-
promettrait la réussite de l'épreu-
ve. Ravitaillement
est sept heures.

4 Saulieu, il

souffle ¥n peu.. ¢a ne Vempéche pas de conlinuer son @scensiol Dicioriense



On enfile les combinaisons im-
perméables, il- fait tellement hu-

mide. Tout va bien OK ! et l'on
reparl, trois petits feux rouges,
trois gerbes d'eau, il ne pleut

pour ainsi dire pas, mais la route
ast toujours trempée.

Aux environs de Macon le jour
se léeve, et l'on peut distinguer
I'rau quil recouvre les prairies, la
Sadne a pris son espace vital,

Lyon, ses faubourgs qui n'en
finissent Plus, el ses rails de
tramways (!) Nous retrouvons Che-
vallier et Franconi venus a la
rencontire de nos rouleurs, le
flegme du second contraste avee
la jovialité et la rondeur du pre-
mier,

Ravitaillement aprés Lyon:
essence, huile, si peu, graissage
des chafines, café ou vic pour

les pilotes et vogue la galére, les
bornes se succédent el toujours
inlassablement malgré la faligue

et la boue qui marque les visages,
on tire toujours sur les trois pe-
tits moleurs qui pétrolent rageu-
sement.

Grenoble, foule devant le maga-
sin de Chevallier, court arrét, trés

Franconi, Chevallier, Hordelalay,

MOTOCYCLES |

Tableau familial, auquel le petit Biirgraff (@ gauche) est venu s'ajouier

court méme, tellemeni court que
votre serviteur, juché sur le toit
de la camionnette suiveuse pour
prendre un cliché, a dd baltre une
relraite précipitée pour éviter de
se retrouver le d.. par terre & la
suite du départ « Lype racing ».
Mon' confrére le « bon Daniel »
déploya une agilité de kangourou
pour se hisser en marche a bord
de l'engin pitloté par « Robert »
qui se croyvail encore sansg doute
sur ses cheres « Bugalti ».

» Aprés Grenoble, une longue li-
gne droite, la température s'éléve,
le solei]- apparait avee les cimes
neigeuses, le paysage est magnifi-
que. La route zigzague et monte
sérieusement. Tanl que la camion-
nette peul rester en troisieme,
nous gardons le contact, mais &
mesure que le pourcentage aug-
mente nos pétroletites s’échappent
el nous les. perdons de wvue jus-
qu'a ce que la neige vraiment
trop épaisse nous stoppe devant
des autocars el des voltures sans

fils, ils viennent de tomber la
veste, pendant ce temps, le troi-
sitme larron leur a faussé compa-
gnie, Cliché, mais nos jambes ne
peuvent suivre des vélomoteurs
méme dans un col avec vingt cen-
timétres de neige, el dérapant par
¢i, dérapanti par la, nous voyons
s'éloigner nos courageux cross-
men. :

Les représentanis de la presse
locale, la municipalité et de nom-
breux spectateurs atlendaient nos
vovageurs sur la petite place du
village. Bien des gens furent éton-
nés de voir que trois vélomoteurs
pouvaient accomplir prés de 700
kilométres en 13 h. 4 m. soilt la
liaison Paris 1’Alpe-Duez en moins
de temps qu'il n'en faul a I'express.
C'est une démonstration éclatante
des possibilités du vélomoteur
frangais el rendons hommage a
Georges Monnerel et & ses deux
fils (qui ne l'oublions pas, ont &
peine, 17 ans) d'avoir su préparer
et mener 4 bien cette courageuse

etatent venus 4 UVAlpe d’Hues chaine obstruant le passage. Nous {entative.

applaudir les Monneret retrouvons Georges et un de ses NEB.

Tableau de marche
Kilsmaétres Horaires prévus HORAIRES REALISES

— ; --. s e e L!I e —————
PAMESoRN i 120 2 h. 40 2 h. 10
SERE“AHIEPI.E N I EERREEY i?ﬂ 3 h-'l' 'iﬂ_ 3 h.-. 15'
Auxerre-Avallon ........ it 222 4 h. 40 4 h. 20
“Avallon-Saulieu ........... 260 5 h. 30 5 h. 05, départ aprés ravitaillement 5 h. 27
Saulieu-Chélon ........... 344 fi et SR T h. 05
Chélon-Mécon ........ 402 8 h. 20 8 h. 15
MAcon-Lyon. ......... O A 472 10 h. 9 h. 44 départ aprés ravitaillement 10 h. 02
Lyon-Grenoble ..... 557 11 h. 40 i1 h. 50, départ aprés photo 12 h. 52
Grenoble-Bourg-d'Olsons ....... 03 12 h. 50 12 h. 50, aprés ravitaillement d'huile 12 h.55
Alps QCHUER 5oy scinnsninrissl ' 680 i3 h. 45 Murnna&lm.m -

W
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LIGUE MOTOCYCLISTE
DE I’ILE-DE-FRANCE

(Afriliée & la F. F, M.)

La Ligue régionale de 1'Tle-de-
France s'est réunie le 12 courant en
assemblée générale annuelle en son
siége soecial & Paris, 25, rue du Renard.

Aprés une vibrante allocution du
Prﬁsident, M. Mauve, qui retr%::a I'ac-
ivité eroissante de la Ligue parisienne,
ce fut au tour du secrétaire de re-
tracer le chemin parcouru en 1947 ¢
dans un rapport trés détaillé bien des
espoirs furent fondés, enfin le tréso-
rier nous exposa et présenta un bi-
lan financler fort satisfaisant.

Ce fut la réélection du bureau pour
I'exercice 1948, Comité qui est ainsi
Enstitué et qui fut élu & I'unani-

té :

Président actif : M. Eugdne Mauve
(A. M. C. F.).

Vice-présidents : M, Auvrav (Mau-
rice) (Motor-Club), M. Bedon (Marecel)
(Versailles M. C.), pour le moto-ball.

Secrétaire général : M. Cantalice
(Gabriel) (M. C, Chatillonnais).

Secrétaire adjoint : M. Crolzard
(Louis) (G. S. I. F. de I'A. M. F.).

. Trésorier : M, Freisse (André) (S. M.
: Po).

Délégué au tourlsme :
(Fernand) (M. C. Paris).

Délégué a la F. F. M. : M. Cantalice
{Gabriel) (secrétaire général Lilgue).

Puis pour clore cette séance Impor-
lante, de nombreux échanges de vues
furent échangés sur 'avenir de notre
beau sport motocycliste et, en parti-
culier, sur la prochaine saison spor-
tive et touristique. Des projets sont 2
I'étude, mais leurs réalisations prati-
ques restent.en fonction des événe-
ments et, en particulier, sont ‘liés au
probléme actuel du carburant.

M. Rouquette

Le secrélaire génédral,
Gabriel CANTALICE,

AMICALE TOURISTIQUE
DU PERSONNEL TERROT

Assemblée générale du 4 janvier 1948

Les réunions mensuelles de I'A. T.
P, T. attirent toujours une nombreuse
assistance.- M. Poyer, l'actif président,
ul est aussi le capitaine de route
an8 toutes les sorties, avail exprimé
A chacun, au fur et ‘& mesure des ar-
rivées, sa satisfaction en de cordiales
paroleg de bienvenue. La séance- est
ouverte par les comptes rendus finan-
cler et moral de 1'activité au cours de

'année écoulée. Ils résument lé par-
fait fonctionnement de notre Amicale
pour 1947, flnances bien équilibrées
laissant une petite marge de bénéfl-
ces, activité touristique satisfaisante
et kilomeétrage important parcouru en
de charmanfes randonnées, au cours
desquelles 1'esprit motocycliste et ami-
cal a toujours régné en maitre.

Un calendrier touristique est ensuite
soumis aux sociétaires. Prévu pour
satisfaire les plus exigeants, sa reall-
sation reste subordonnée aux attribu-

tions d'essence, et hélas | cette ques-

tion de carburant vient péniblement
freiner 1'enthousiasme des motocyclis-
tes présents. Il est donc décidé de ré-
dvire les kilomélrages de chagque sor-
tie. La société participera au rallye
motocyeliste du Grand Prix de Ge-
néve, ce qui tiendra lieu de grande
sortie annuelle. 3

Les questions secondaires de 1'ordre
du jour sonit rapidement passées en
revue et celui-ei étant épuisé, et per-
sonne ne demandant la parole, le pré-
sident léve la séance.

Espérons que cetlte belle réunion
sera le prélude d'une année motocy-
cliste que le Comité de I'A. T, P. T,,
sous la vigoureuse impulsion de son
président, s'efforcera de rendre agreéa-
ble pour tous les membres et que
1948, malgré les difficullés, verra en-
core de belles randonnées qui nous
laisseront de charmants souvenirs,

s
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GROUPEMENT MOTOCYCLISTE
DE ’AUTOMOB.LE CLUB LORRAIN

Section des Trois Frontiéres de Longwy
(Meurihe-et-Moselle)

Le « Moto-Club des Trois Frontié-
res » de Longwy, fondé en 1934, a,
par deécisions prises en assemblées ge-
néraies des 23 février 1947 et du
4 janvier 1948, décidé le rattachement
du club & I'Automobile Club -Lorrain,
dont le siége social est 49, place de
la Carriére, A4 Nancy, et sur accord
dudit A. C. L. prendra désormais le ti-

tre de « Groupement motocyeliste de
-I'’Automobile Club Lorrain », section

des Trois Frontiéres de Longwy, et ce,
A partir du 1* janvier 1948 avec sidge
social & I'HOtel de Ville de Longwy-
Bas (Meurthe-et-Moselle) ; les statuls
de I'A. C. L. deviennent done ceux du
olub et les siens propres réglement in-
terieur.

Déclaration en a été faite a4 la sous-
préfecture de Briey, le 14 janvier 1948
et I'insertion. au Journal Officiel de-
mandée le 23 janvier 1948.

Voie! la nouvelle composition du
{ilumil;é. directeur de la section pour
948 :

Président actif : Beuf (Charles).

Vice-présidents : Barboni (Basile) et
Kraus (Joseph).

Secrélaires : Feller (Elol) et Bigey
{René), _
Trésorier : Fischbach (Zéphirin).

Membres @ Servagl (Tulio), Cure
(Roger), Casel (André), Jacquemin
(Gaston), Masina (Ernest), Rossignon
(Louls), Touly (Paul).

Le bureau est situé 4128, cité de la
Chiers, A Herserange-Longwy (Meur-
the-et-Moselle) oili toute la eorrespon-
dance devra &tre adressée ; le méme
bureau délivre les passages en doua-
nes pour tous veéhicules & moteur
« triptyques » ‘et o« passavents o,
belgo-iuxembourgeois de sulte. Pour
les autres pays se renseigner au bu-
reau. . '

Quef.q.ﬁss membres de UAmicale du personnel Terrot au cours d'une sortie
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UNION MOTOCYCLISTE DE LA MARNE

Grice & l'activité de notre secrétaire
général Gaston Perard, noire club a
atteint 200 membres fin 1947 et nous
espérons, sl l'espoir d’avoir du carbu-
rant n'est pas wvain, e oe ochiffre
comptera une centaine de membres en
plus pour la fin de l'année.

Fin décembre, le 21, une assemblée
générale annuelle a réuni 50 membres
et a ély son comité comme sult :

Président : Charles Hild.
Vice-président : Jean Thalot,

Secrétaire général : Gaston Perard.
Secrétaire : Louis Durin,
Trésorier : Perchat (Raymond).

Vice-Trésorier : René Moreau.
Délégué auxr sports : Jean Penet.
Délégué au tourisme : Henrli Rouget.

Membres : MM. Doyen (Plerre)
Morot (René), Schwartz (Plerre) e
Gaston Villet.

Le Comité a fait Inserire un Moto
Cross au calendrier 1948 et la date du
20 juin a été retenue ; A& cette occa-
slon, une Concentration Motocyeliste
est 4 1'étude.

_“_

[’AMICAL-MOTOR -CLUB ORLEANAIS

Ayant l'intention d'organiser sur un
stade d'Orléans un match amical de
moto-ball, entrerait volontiers en rela-
tions, A4 cette occasion, avec quelques
¢lubs de la région parisienne. WVoiel
'adresse de son président : M. Ribay-
rol, A. M. C, 0., 75, rue des Carosses,
Orléans (Loiret). :

MOTO0-CLUB DE NORMANDIE

Il a été procédé, le 20 déeembre
dernier A4 I'élection du bureau pour

I'année 1948 ; les résultats ont été les-

suivants :
Président : Bourdel (Raymond).

Vice-Présidents : Vittecoq (Luecien),
Dumont (Henri),

Secrétaire : Chavoutier (Jaeques).

Trésorier : Gressent (Jack).

Cap. de route : Chérance (Gaston),
Coimard (Roger), Touin (Ravmond).

En outre, il a été procédé 4 la nomi-
nation d'une commission sportive pour
la mise en place du 12* Circuit d’en-
durance de Haute-Normandie :

Président @ Bourdel (Raymond).

Commission sportive : Geo (Pierre),
ex-secrétaire du M. C. S. L., Chavoutier
(Jaeques).

Commission administrative : Vitte-
coq (Lucien), Dumont (Henri), :

Commission [financiére
(Jack), Coimard (Roger).

.Le banquet de fln d’annéde a eu lieu
le T décembre dernier, au milieu de la
galeté générale.

Etaient présentes plusieurs person-

Gressent

nalités sportives de la région rouen=

naise, dont M. Philippeau, directeur
régional de I'A. C. 0.

Cette journée se termina au milleu
des histolres et chansons, d-nt Mme la

Présidente se fit wune cemarquable
Interprate,

A

MOTO-CLUB MAROCAIN

Section de Meknés

Cette active sectlon a élu son Co-
mité poupr 1948 comme suit : .
Président d’honneur @ M. Raguenet.

Président : M. Jousse.
Vice-président : M, Lamarque.
Secrélaire @ M. Mathieuw.

Secrétaire adjoint : M. Beissel.
Trésorier : M. Baldo.

Le commandant Frantz est prési-
dent de la Commission sportive. -

La brasserle Tantonville & Casa-
blanca et son almable propriétaire est
en train d'acquérir une notoriété in-
ternationale. Dé&s qu'un motard fran-
chit les frontiéres du Maroc pdr terre
ou par bateau, .c¢’est au Tantonville
qu'il se rend, Mals pourquol ? me di-
rez-vous, Eh 1 bien, {1 ee rend 1la
plutdt qu'ailleurs parce qu'il a appris
que c'est le siége du Moto-Club Maro-
cain d'abord. Ensuite, jl n'ignore pas

que dans la grande famille des mo-
toevelistes, 11 v trouvera de quol sym-
pathiser de suite et obtenir tous les
Du mous-
c'est-a-dire

renselgnements désirables.
saillon au ecommandant,

Alvesz, de Rabat, section du M.C. M.

dePuia Mohamed qui est & 1'office jus-
qu'a M. Tinoig, le sympathique pro-
priétaire, en passant par les garcons
et Louis, le gérant, l'accuell qui lui
sera reéserve est des
se trouve déja un peu chez lui. Entre
temps, le Léléphone démarre el les
nouveaux arrivants sont signalés &
leurs confréres de Casablanca qui
s'empressent de se rendre 4 Tanton-
ville. Dés ce moment, les visiteurs ‘se
trouvent complétement chez eux et les
palabres motocvelistes marchent &
pleine avance. Ce qui est vral pour
Casablanca, Il'est aussi pour Meknés,
ou Pactive section du Moto-Club Ma-
rocain sait recevoir, en son siége du
bar « Bacechus », tous nos amis mo-
tards,

L'an passé, c'est de France, de
Sulsse, de Belgique, d'Italie et méme
d'Angleterre que ces sympathiques
tﬁgﬁlﬂtas motoeyelistes nous ont rendu

a. 3

plus cordiaux. Il

MOTOCYCLES

Cetle année-ol, o'est-A-dire en 1948,
o'est Gillot, le grand Gillot, qui fait
son apparition au beau milleu d'une
réunion du Moto-Club Marocain. Inu-
tile de dire avee quelle joie nous
avons revu la giganlesque silhouette
de ce vieil ami des Marocains. M. Ple-
trera, président du Comité central du
M. C. M., lul souhaite la blenvenue et
Gillot, de son cdté, fit son petit speach
devant une salle qui ne lui ménagea
pas les bang et triples bans de eircons-
tance.

Avant de nous quitter, Gillot me
charge, en ma qualité de correspon-
dant de Motocycles, de transmettre A
Max Enders et 4 tous les motocyelis-
tes, ses plus cordiales amitiés. Cecl
ge passait le 24 janvier. Aprés Gillot
qul ouvrit la sérle pour 1948, nous
gommes heureux de faire savoir A nos
fréree motoeyclistes d'Europe qu'ils
seront toujours les blenvenus parmi
nous,

AMICALE AUTOMOBILE ET
MOTOCY.LISTE FLLRIENNE

(Tourisme - Sport - Camping)

Le nouveau Comité de 1'Association,
réuni mercredi dernier, a formé, au
bulletin -secret, son bureau pour 1948
ainsi qu’il suil :

Présudent ; Maurice Bidault.

Vire-président : Maurice Champion.

Secrélaire général : André Renouf.

Secrétaire adjoint - trésorier : Mau-
rice Lamy,

Membres : Norbert Leriche et Ro-
ger Laigre.

La cotisation annuelle pour 1948 est
fixée & :

Membres actifs : vélomoteurs 100 fr.,
motos 150 fr., autos 200 fr.

Membres honoraires : 100 fr.

Il est rappelé que nos adhérents ont,
entre autres avantages, la faculté de
demander & leur assureur une réduc-
tion de 5 % sur leur prime « accl-
dents » sur production de leur carte
de membre actif de 1'année ou attes-
tation du secrétaire.

Poup le calendrier 1948, i1 a été en-
visagé

Trois matches de moto-ball & Flers ;

Une grande journée automoblle et
motocycliste ;

Une exhibition des =«
acrobates moltoeyelistes ;

Un kilométre lancé, quelques rallyes
et épreuves diverses et notre parti-
cipation & certaines compétitions na-
tionales et régionales,

11 a été rappelé aux sociétalres
qu'ils sont en droit de réclamer de
leurs assurances une réduction de 5 %
sur les primes accidents, en justifiant
de leur qualité de membre actif de
I'A. M. F. eur présentation de leur
carte de 1948 A4 jour, ou sur une at-
testation signée du secrétaire.

UUn de nos soclétaires adresse un ap-
pel & tous en vue de lul procurer des
pidces de moteur pour sa 600 Ziin-
dapp accidentée. .

Automobilistes, motocyelistes et
sportifs qui aimez les sports mécani-
ques, aidez-nous A organiser de bel-
lee manifestations sportives en adhé-
rant au Grand Automoto-Club Nor-
mand « L'Amicale Motoeyeliste Flé-
rienne », sidge social hotel de ¥a Posta,
15, rue Nationale, A4 Flers-de-1'Orne,

Boston's »
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MOTOCYCLES

MOTO-CLUB CHATILLONNAIS

TOURISME - SPORT - CAMPING

C'est devant une salle comble et en
reésence de plus de 150 membres ac-
fs que s'est déroulée le 8 février I'as-
semblée générale annuelle du M. C. C.
Signalons la présence & cette séance
du trio Monneret, nos sympathiques
amis et sociétaires du club. _
Au cours de cette importante réu-
nion, notre activité fut retracée par le
résident et le secrétaire. Aprés que le
résorier eut fait ressortir un excel-
lent bilan financler 1947, on procéda
au renouvellement du Comité de di-
rection qui a été réélu a4 1'unanimité
el se trouve ainsi composé pour l'exer-
gice 1948

Président d’honneur : M. Edouard
Depreux, ministre de 1'Education na-
tionale.

Président actif : Cantalice (Gabriel).

Vice-présidents : Dourlans (Henri),
Lempereur (Marcel),

Secrétaire général : Lafosse
(Edouard).

i Secrétaires adjoints ; F. Pre, R, Do-
cque,
résorier général : Boulet (Marecel).

TI'résorier adjoint : Hot {Andre).

Assesseurs :© Evytier (René), Jeannin
(René), Sergant (Jean).

Délégué a la L. M. I. F, : Cantalice.

Suppléants : Lafosse et Lempereur,

Pour seconder ce bureau, des Com-
missions de travail ont été constituées
et se consacreront respectivement
& l'activité du sport — du tourisme et
camping — de la propagande et du
recrutement, ete... Elles réunissent une
trentaine de membres tous fermement
désireux d'eeuvrer utilement our
I'accroissement du M. C. C. Ces Com-
missions sont placées sous la direc-
tion de notre ami Marcel Lempereur.

Enfin, le nouveau bureau a exposé
en détail ses futurs projets pour la
prochaine saison, et quisont de grande
envergure, si toutefois les événements
et la situation sont satlsfaisants et en
notre faveur. De son ed0té, 1'équipe
sportive bleu et jaune s'appréte, cette
année, 3 défendre sérieusement ses
fhancea dans les compétitions offlciel-
es. -

Puls c¢e fut la proclamation des ré-
sultais des championnats 1947 qul ont
été alnsi attribués :

Champion sportlf : M. Theveney
(Jacques),

Champion touristique : M. Robbes
(Claude).

Meilleur propagandiste : M. Léonard
{R&ymund).

C'est 1a la juste récompense des ef-
forts individuels dans chacune de ces
trois spécialités.

Afin de célébrer le 16* anniversalre
de sa fondation, le M. C. C. offrit un
vin d'honneur & tous les membres pré-
sents et c'est &4 la satisfactlon gené-
rale que se termina cette séance qul
se passa dans la plus parfaite atmos-
phére de bonne camaraderie.

Signalons que le samedi 13 mars, le
M. g C. fétera son 16° anniversaire
en organisant sa 9* soirée annuelle
comportant un banquet suivli d'un
grand bal de nuit motoeyeliste réservé
aux membres des eclubs,

D'autre part, le Moto-Club Chétillon-
nais tiendra au cours du mois de mars
deux réunions : la premiére, le jeudi
4 au cours de laquelle seront reques
les insecriptions Jmur le banquet ; la
segonde, le jeudl 18, toujours 4 21
heures, au slége. Cette dernlére réu-
nion sera consacrée A la mise au point
de l'organisation d'un moto-cross d'en-
trainement & Clamart, épreuve mise
sur pied en collaboration avee 1'Asso-
ciation motocyeliste de la Seine.

SPORT MOTOCYCLISTE FOREZIEN

Le S. M. F.a tenu, dimanche, 11 jan-
vier, son assemblée générale statutaire
au siége, café des Colonnes, place
Jean-Jaurds, 4 Saint-Etienne.

M. Haon présidait cette amicale réu-
nion qui groupait les motocyclistes
stéphanois et de nombreux pilotes de
la vallée de 1'Ondaine,

Le renuovellement du bureau pour

la saison 1948, aprés vote & bulletin
secret, assurait la réélection du bu-
reau sortant ; les fonetions du Comité
directeur seront les suilvantes : .
Président : M. HAON (Pierre) ;
Vice-présidents : MM, SAILLET
(Alexandre) et ROUCHOUSE (Georges) ;

Secrétaire général : VIDAL (An-
toine) ;

Secrétalre-adjoint RICHAUD (Al-
fred) ;

Trésorier général ; MENABE (Jean) ;
Trésorier-adjoint : PASSE (Louis) ;

M. Francois Mar-
rec, duM.C. Chd-
tillonnais, nous a
fait parvenir
cette photo prise
aw cours de ses
Jacances en Bre-
tagne,

3|

Conseillers : MOINE (Marcel) et
MOUNIER (Jean).

Le président, aprés avoir remerclé
les nombreux votants, donne la pa-
role au secrétaire pour les prﬂj%tﬁ
f Egt_ifa et touristiques de la saison

Griace & son effort de propagande,
le 5. M. E. compte actuellement prés
de 500 membres dont 150 posseszeurs
de motoeyclettes ou wvélomoteurs.

La Commission sportive présenta
ensuite un rapport sur l'organisation
du rallye d'endurance Saint-Etienne-
Paris-Sailnt-Etienne qui aura lieu les
19 et 20 juin prochain, avec la parti-
cipation des meilleurs spécialistes du
motocyellsme francais.

MOTO-CLUB DE PARIS

Au M. C. Paris, chagque dimanche
une sortie

Malgré la lpénurie d'essence ef tou-
jours optimistes, les dirigeants du
M. C. P., restant fidéles & leur devise
touristique, ont tenu & établir leup
calendrier pour mars, espérant bien
que ftoutes les sorties prévues pour-
ront avoir lleu.

Le T mars : Montlhéry : les élimi-
natoires du Bol d'Or, Départ Porte
d'Orléans, .8 ‘h. 30 ou A& défaut :
Marly-le-Roi (grille royale) par auto-
route et Huqﬂuenunurt. Porte Saint-
Cloud, 13 h. 3

Le 1% : Drlg (plque-nique et sur-
prise). Départ, 8 h. Porte d'Italie.

Le 21 : les bois de Verri¢re (1'obé-
lisque). Porte de Chatillon, 13 h. 30.

Les 27, 28 et 29 Pdques : Les Ricey
(prés Troyes), 210 km., Trois jours de
gaieté, de tourisme et de bonne eca-
maraderie., Départs : samedi 13 h. 30
et dimanche matin 6 h. Porte Dorée.
{(Pour cette sortie, s'inserire a4 l'avance
a4 la réunion bi-mensuelle). Deux sor-
ties & petit kilométrage sont prévues.
Le 28 : Larchant (restaurant). Visite
du Centre d'Enfer. Départ 8 h. Porte
d’'Italie. Le 29 : forét de Sénart (py-
ramide de Brunoy), Porte Dorée
13 h, 30.

Pour toutes ces sorties, itinéralres
détaillés & la permanence chez Favier,
40, rue Saint-Paul ; chez Lisita, 19,
rue Charles-V et chez Bovidre, 6, rue
Mazet.

Réunions les i** et 3* mercredis du
mois « Aux Armes de la Ville », 66,
rue de Rlvoll (métro Hotel de Ville) A
21 h. préeises.

Correspondance : M. F. Rouquette,
3, rue de Lanery, Paris (X®).

MOTOR-CLUB

Le Motor Club en son assemblée
générale, a procédé au renouvelle-
ment de son Comité qul se trouve
composé comme suit :

Président : M. ‘Auvray ; vilce-pré-
sident : Marius Voyer ; secréfalre .
général : André Baule ; trésorier :
Georges Visseaux ; adjoint au seoré-
taire et au trésorier : André Baule
fils ; directeur sportif : Jacques Mo-
niot ; adjoints au directeur sportif :
Groguelin, Sallens, Guérin ; délégué
& la ligue : M. Auvray ; suppléants :
A. Baule, J. Moniot ; membres du bu-
reau : Foulon, Asselot, Duplessler,
Moreau, Chambefort.




STE CENTRALE
PIECES MOTO

44,Rue de la Condamine - PARIS (17°)

VENTE EXCLUSIVEMENT AU- DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES

ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de¢" BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES

_ EMBIELLAGES — REALESAGES
REPARATIONS DE DYNAWOS - MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES

Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vélomoteurs
Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON type M. P.

AH!
s

REYDEL

pouvait fabriquer ses
BONNES SELLES SOUPLES
- @ suspension Sandow !...

ST des Anc. E™ J. REY DEL, VILLETTE par- Mantes (5.¢t0.)

René BONNET

LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE VENTE
28, rue Ernesi-Renan, I[ssy-Les Moulineaux (Seine)
Téléphone : MIC 03-72 Métro : Porte de Versailles
TOUTES LES GRANDES MARQUES DE MOTOS
VELOMOTEURS
STOCK IMPORTANT DE SIDECARS BERNARDET
Stalion service pour moteur auriliaire VAP

AT

AUHIB NI

REPARATIONS - MISE AU POINT - VENTE

FRANCE-MOTOS - R. PITTARD

REALESAGE - REFECTION D'EMBIELLAGES - ACCESSOIRES
EMAILLAGE - CHROMAGE

POSE DE SELECTEURS AU PIED SUR VELOMOTEURS
TERROT, MOTOBECANE 4 TEMPS et MONET-GOYON

34, Avenue de Nbuilly - NEUILLY-SUR-SEINE (Porte Mailiot)
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E LES ETABL. PERTUISOT
g 23, Rue des Acacias, Paris-17* — Tél. : ETO 12.46
g L sont specialisés dans

= La réparation des embiellages et le réalésage des cylindres

=

Fournitures de pistons complets et pidces détachées
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L. SEGUIN

Spécialiste des rechapages et réparations
& de pneus motos et voitures

69, avenue de Weuilly, 69

-

.

JEUNES!

- apprenez un métier d’avenir

Faites-vous une situation intéressante dang I'in-
dustrie et le commerce de l'auto en suivant nos
cours par correspondance qui feront de vous des
techniciens el mécaniciens de premier ordre. Pré-
parai%m]n au brevet autnmnblle militaire {armée mo-
torisée

COURS TECHNIQUE AUTO

Rue du Docteur-Cordier
SAINT-QUENTIN (Aisne)

Renseignements gratuits sur demande

L. JEANNIN

Ez-coureur JON(GHI, Grand Prixr d’Europe 1932
VENTE - ECHANGE - REPARATIONS

Représentants de toutes marques francmma
et de motos JAWA, OGAR, G-Z
12, avenue de la Porte de la Plaine - PEHIS (15%)

| Métro : Porte de Versailles. — Tél. Lecourbe B0-62

1

MOTO-HALL

Spécialiste des 3 grandes margues

MOTOBECANE  TERROT
VELOCETTE

Toujours prét a vous satisfaire

78, Avenue des Ternes - PARIS (17°) . Téléphone : GAL. 78-95

l I.EMGE oLS

PETITES ANNONCES

La ligne de 30 letires signes ou

espaces : 100 francs.

LEVALLOIS
‘ 86 nue namus ausan

REVIL (Ets), 82, av. des Ternéa.
E10. 15-53. Seu] speécialiste pour
lous équipements et accessolres
moto, cyclé, auto. Tabliers, culs.
sards, casqueés, sérreé-iéle, ves-
les, sacoches, musettes-, siéges
arriéres, poignées tournantes, sl-
lencieux, dessus selle caouf-
choue, accus, sélecteurs V: M.,

SIDECAR PRECISION tourisme,
roue suspendue, pneu, eéxcellent
état, TINOCO, cité Noé&l, 22, rue
Rambuteau, PARIS (3e=).

A VENDRE : Bloc moteur Moto-

bhécane 330 lat., dernler modelé

avec magnéto dynamo. Etat neuf.
Moteur Terrot 350 culb. ressort
4 pincette, entiérement remis &

INDIAN, stock complet,

pleces
détachees récentez d'origine.
TAURY, 50, rue Octave-Mirbeau,

néuf. Moteur Terrot 350 lat. H.D.
entitrement remis a4 neufl, Bolies
de vitessez Terrot (4 vitesses),
Moleur Terrot BMA monovitessé

remis en étal. G. LARICHE, 29,

rue de la Préfecture, NEVERS.

ACHETE : Vélomoteur Péugeot,
modeéle récent, méme Incompléet
ou sans pneus. A. HAXAIRE,

SORCY-GARE (Meéuse).

A VENDRE =up. Indian Chief 40
neuve, Sidecar Bernardet, 170.000,
Peugeot P. 108, bon état, Pne.
Imp. 65.000. D. K. W. {98 cc., pn.
neufs, "75.000, DOLLAR, Impec.
Pn. nfs. 350 culb., €5.000. LEM-
PEREUR, écrire : 3, roe des
Mouchettes; voir : 45, route des

FARIS.

SUIS ACHETEUR Indian et Har-
ley compléte. ou -Bn - épave.
TAURY, 50, rue Octave-Mirbean,
PARIS.

A VENDRE Sidecar triéz bon
état, trés léger, pour vélomoteur
Pn. neufs. Ch. a air rechange.
Px 15.500. CHAUVEAU, 32 rue
Etienne-des-Forges, CHA1..LON-
SOUS-BAGNEUX (Seine).

Pour tout abonné
6 lignes d’annonces

Téléphone : MAIlllot 33-69 | l

« Mtu—ﬂfhh;: », 25 rue Mon

GRATUITES

Gardes, MEUDON,

Mix ENDERE,

La Directaus-Gérant : ’“‘F uleu, Paris ; R, C. Seine 79.645.



MOTOCYCLETTES
VELOMOTEURS

o WW#W%’ o

SoCIETE NATIONALE o'ETUDE & o
CoNSTRUCTION oe MOTEURS o’AVIATION

Siege Social : 150, B* Haussmann - Paris (8°)

Service Vente et Magasin d’Exposition T 49, Av. de la Grande-Armée  Paris-16®

MONET-GOYON

Vous offre sa gamme de cycles et motocycles pour tous vos besoins

VELOS. — H. & D. Grand luxe, extra léger. Avec ou sans nouveau moteur

auxihaire.

MOTOROX. — 34 cm’. Centré sur le pédalier - Utilisable avec dérailleur

Adaptable sur toutes bicyclettes normales.

VELOMOTEURS. — S.3G. Economique et robuste - Avec nouvelle boite

de vitesses renforcée a verrouillage automatique.

MOTOS. — De réputation mondiale - 350 cm’ latérale ou culbutée avec sus-
pension arriere - Moyeu a broche - Boite a sélecteur 4 vitesses.

Et ses appareils motorises utilitaires

TRIPORTEURS. — Transportant le double de son poids.
VELOCIMANES. — A manivelles et changement de vitesses.
PROPULSEURS NAUTIQUES. — A avance réglable.




PETITE

Son moteur 2 temps a haut rendement,
a culasse brevetée et a cylindre alumi-
" nium chemisé, est nerveux, puissant et
inusable Son nouveau cadre raccourci
permet une grande maniabilité et as-
sure un confort accru. La selle comporte |
un ressort central avec biellettes régla- |
bles. Chaine renforcée. Sabots protege-
jambes. Garde-boue arriére articulé.
Pneu de 25x3 a l'arriére.

Le modeéle 55 D comporte en outre un
moyeu arriére démontable.

NERVEUX — ROBUSTE-

Condlorfatll. !

SOCIETE DES CYCLES PEUGEOT
BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs)
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