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Son moteur 2 temps @ haut rendement,
& culasse brevetée et a cylindre alumi-
nium chemisé, est nerveux, puissant et
inusable Son nouveau cadre raccourci
permet une grande maniabilité et as-
sure un confort accru. La selle comporte
un ressort central avec biellettes régla-
bles. Chaine renforcée. Sabots protege-
jambes. Garde-boue arriére articulé.
Pneu de 25x3 a l’arriére.

Le modéle 55 D comporte en outre un
moyeu arriere démontable.

SOCIETE DES CYCLES PEUGEOT
BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs)

NERVEUX — ROBUSTE-

Conflortnbls. !




AuvlTomoTo o CYCLES |

a mis au point son

VELOMOTEUR (25" “AS. MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT
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Cetle machine présente le: particularités suivanies -

— Cadre A double berceaa avee doullle de verrou anti-
Yol NEIMAN 4 la direction :

— Bloc-moteur 125 cme. deux temps, trols vitesses ;

— Cyllndré et culasse démontablez sans obligation a+

Jémonter le moteur ou le réservoir : , ' : 2
~ Pots Jéchappement étudiés spécialement pour e Etablissements RAVAT - Société Anonyme
— Sellé & suspension compensée 6vitant 1€ coup de CAPITAL 20 MILLIONS DE FRANCS

raqueite e1 le déplacement latéral et réglable sulvant
18 poids du cavaller :

— Garde-boue arriéré & charniére facilitant enlévem&nt
de la roue :

— Centre de gravité trés bas assurant une parfaite <ta
bilité ; : Y : &

— Empattement réduit facilitant les Virages ,
— Longueur de chainf rédnita afin d'éviter les retentes
rréguUELIcs

Aulomolo

61, Av. de Rochetalllée - ST-ETIENNE (Loire)

SAINT-ETIENNE

LA MOTOCYCLETTE DE GRAND LUXE

Pas de surprises

Depuis 5 anneées déja...! plusicurs milliers de vélomoteurs New-Map

roulent équipés d’'un moteur 4 temps a culbuteurs
Le Prestigieux C 4 T 133 a culbuteurs - Livraison en série avec bon - Délai 3 mois

| o -
i ! i
| Prix et prospectus sur L Y O : N
demande 3
Motocyclettes 124, Avenue
- NEW - MAP Lacassagne?

124, Avenve Lacassagne - LYON VILLEURBANNE [98-38
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ALSYON

VELOMOTEURS

1000 cc. : -
Motos en solo ou .side-car |

Jol).ce,

Vélomoteurs 125 cc. 2 temps 4 vitesses |
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| Av. de la Grande-Armée PARIS 31, Avenue de la République Etablissements René GILLET

126 Dbis, 128 Abenue Aristide-Briand

AGENTS PARTOUT - MONTROUGE -
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L*USINE LA
PLUS MODERNE
POUR LA FA.
BRICATION DES
BICYCLETTES & DES
MOTOCYCLETTES
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USINES A COURBEVOIE (seiNE)

Sidecars de grand luxe

"IMPERIAL®"

COUPE DE FRANCE 1937 -1939

N'expose pas
a la Foire

a nolre usine

Ets MARMONNIER, 6, impasse du Sablon, LYON - Tel. : Moncey 81-98
(Angle, 74, route de Genas)
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Vous offre sa gamme de cycles et motocycles pour tous vos besoins

VELOS. — H. & D. Grand luxe, extra léger. Avec ou sans nouveau moteur
auxilaire.

MOTOROX. — 34 cm?. Centré sur le pédalier - Utihisable avec dérailleur

Adaptable sur toutes bicyclettes normales.

VELOMOTEURS. — S.3G. Economique et robuste - Avec nouvelle boite

de wvitesses renforcée a verroulllage automatique.

MOTOS. — De réputation mondiale - 350 cm’ latérale ou culbutée avec sus-

pension arriere - Moyeu 2 broche - Boite a sélecteur 4 witesses.

Et ses appareils motorises utilitaires

TRIPORTEURS. — Transportant le double de son poids.
VELOCIMANES. — A manivelles et changement de vitesses.
PROPULSEURS NAUTIQUES. — A avance réglable.




QU’IL PLEUVE...
...QU’IL VENTE'!

VOUS SEREZ ABRITES PAR LE

PARE-BRISE
T CARPENTIER?"

GROS EXCLUSIVEMENT

7, Rue du Cardinal-Mercier -- PARIS
TRI. 55-20 - 14-76
4], Rue ‘Deguingand -- LEVALLOIS
PER. 48-38

FOIRE DE LYON - Groupe 49 - Stand 39

LE SCOOTER

 SIDE=-CARS |
€4 A G F 99 | |BERNARDET FRERES

4"Rue Hoche, COLOMBES (Seine) - CHA. 08-47 22 RECORDS DU MONDE
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pour la Moto et le Vélomotewr

LIVRAISON RAPIDE AUX GROSSISTES -:-

SPORT - - GRAND ROUTIER
GRAND-SPORT VENTE LIBRE

104, Avenue de la République - ALEsia 24-20 et 24-2/
CHATILLON - SOUS - BAGNEU

MOTOCYCLETTES
VELOMOTEURS
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Les Echos.
Le VAP-4.
La 250 Gillet-Herstal.

" La 350 Motobécane.

Le Salon de Geneve.

Machines de courses ita-

liennes.
Salon de la Photo.
Machines de Cross.
Le Courrier Lecteur.
Le Sport :
Etc.

NOTRE COUVERTURE

Pique-nigue printannier
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Max ENDERS

LA BAISSE?

Le vent souffle @ la baisse, ¢’est un fait. .

On en parle partout, on 'annonce comme ['0.N.M. le fait du beau temps.
Allons-nous en seatir les bienfaisants effets. Souhaitons qu’elle agisse d la
maniére d’un doux zéphir et qu’elle vienneg dérider nos fronts crispés par les
soucis d’un mouvant budget a Uéquilibre-instable,

Cette baisse s’étendra-t-elle jusqu’a nos chéres — aux deux sens du mot —
mécaniques ? | -

Tout le monde le souhaite, acheteurs et vendeurs; ces derniers.se rendent
bien compte que leurs entreprises seront d’autant plus prcspéres qu'ils pour-
ront, grdce d des prix abordables, atteindre une clientéle plus nombreuse.

Dans notre industrie, le retour d des conditions normales ne pourra
toutefois se faire du jour au lendemain par suite de diverses raisons majeures.
Nous avons déjd insisté maintes fois sur la poliligue a adopter pour parve-
nir d réduire le codt de nos motos : augmenter considérablement la production

en donnant @ nos constructeurs de quoi sortir sans-d-coups des séries impor-
tantes.

/l saute aux yeux que plus on fabrique de piéces, moins chacune d’elle est
surchargée de frais généraux, c'est une vérité de La Pallice.

Une autre condition, tout aussi essentielle, est que la baisse s’exerce en
premier lieu sur les matiéres premiéres; autre « lapalissade » : on ne peut pas
vendre bon marché en achetant cher, méme en utilisant la classique méthode

de perdre sur chaque article et de se rattraper sur lo quantité, comme pour les
fameuses bretelles. - |

Or les métaux que nous utilisons sont actuellement fort codteux.

En résumé, il faut gue les produits de base diminuent de valeur et aug-

mentent de volume et, parallélement décroltra le prix de revient et par consé-
guence, celul de vente.

S'il y a liberté de production, il y aura retour @ Uabondance et quand il y
aura abondance, la concurrence renaltra et fera le reste pour notre plus
grande satisfaction.

Mais il est essentiel que cette abondance soit totale : libérer Uacier, comme
on nous le promet, c’'est parfait, mais ne résoud pas la crise 8'tl y a toujours
pénurie de cuiore, d’aluminium et de leurs dérivés. -



La Nuit de la Moto.

Cette féte trée amiocale qui dura
toule la nuit du 20 mars a été par-
ticulidrement réussie. Nous disons treés
amicale puisque I’Amicale motocycliste
de France qui l'avait organisée y avait
convié les autres clubs et qu'ainsi la
grande famille motocycliste était re-
Frésentée par la plupart ‘des anima-
eurs de clubs : le Motor-Club, le
M.-C. Chadtillonnais, I'A. M. S., le M.-C.
Clodoaldien, le M. C.-Club de France.

De nombreuses personnalités avaient
répondu & I'invitation de I'ami Veyras,
le colonel Foare du C. T. A, les cou-

reurs Lefévre, Adnet, Monneret, Houel,

Behra, Dauge, Bernard et M. Garreau.

Il y eut d'abord une agréable par-
lie de concert aveo des artistes trés at-
trayants, suivie d'une allocution de
M. Veyras au cours de laquelle il évo-

ua la sitvation difficile actuellement

u monde motoeyeliste, en raison du

manque de matiéres premiéres qui em-
péohe la construction, et du manque

d'essence qui immobilise les machines

susceptibles de circuler. « Probléme de
gouvernement », dit-il. '

Cependant les pays étrangers pré-
parent leurs machines et leurs épreu-
ves alors que nous ne savons pas si,
finalement chez nous, les courses se-
ront autorisées,

Il déplore que cette incompréhension
ait comme premier effet le prix élevé
de nos machines et comme deuxidme,
les initiatives prises par certains de
a'équiper pour fabriquer au lieu de
fnim appel 4 nos productions nationa-
es.

Il préconise pour conclure une union
encore plus étroite des différents mem-
bres de la famille motocyeliste, cons-
tructeurs, coureurs, clubs et usagers,

ui auraient ainsi plus de puissance et

‘autorité pour se faire entendre.

De telles paroles ne pouvaient qu'étre
approuvées ; elles le furent, ce qui
creéa une ambiance plus optimiste grice
a laquelle put avoir toute sa gaité, le
bal qui clotura la féte au petit jour.

Véhicules de mutilés.

Notre appel™: pensez aux mutilés,
lancé dans un précédent numéro,
n'aura pas été lance en vain. Plusieurs
fabricants de moteurs auxiliaires sem-
blent se .pencher aveec sollicitude sur
le probléme. Un de nos agenis pari-
siens, on l'a wvu récemment, avait
réussi 1'équipement de ftricycles de
mutilés, mais 'étude qui se fait &
I'heure actuelle tend vers un appareil
complet dont le moteur serait muni
d'un embravage et de deux vitesses.

La moto agricole.

La Harley Davidson serait utilisée
dans la campagne en Amérique pour...
retourner les bottes de foin.

La machine agricole dépose les bot-
tes sur le champ, que la moto tra-
verse & son tour périodiquement : a
I'aide de son pare-choc avant, elle
butte une botte de foin, lui fait faire
un demi-tour et passe & la suivante.
Ainsi chaque face de la botte est suc-
cessivement exposée au soleil., I1 pa-

rait qu'aucun autre moyen n'est plus
expeditif que celui-la.

La vapeur supercarburant.

La question revient sur le tapis. 11
est de fait, et chacun 1'a constaté,
qu'une admission d’air humidifié donne
un rendement meilleur et une marche
plus souple. Nous avens connu un cou-
reur qui, pour les ecourtes épreuves,
mettait devant sa prise d’air une pe-
tite éponge imprégnée d'eau et certi-
flait avoir, par ce procédé empirique,
obtenu des résultats appréciables. Di-
Vers ap?areits susceptibles de donner
un appoint de vapeur A l'air admis par
le carburateur

sont actuellement 2
I'étude.

MOTOCYCLES

Hémy démarre.

Nous avons eu plusieurs occasions
de signaler ce moteur auxiliaire, mais
7. peu prématurément : comme pour
tous les industriels, les difficultés d'ap-
provisionnement ont été un gms obsta-
cle au départ. Nous avons dd, faire le
silence sur le Hémy qui avait retenu
'attention de nombreux lecteurs, afin
de ne pas décevoir les clients éven-
tuels qui n'auraient pu, alors, obtenir
satisfaction qu'a trés longue échéance.

Les Ets Paul de Marne ont, entre
temps, constitué leur stock de fabrica-
tion et de réserve et sont désormais

parmi ceux ayant les meilleures pos-
sibilités de livraison. Rappelons que ce

- moteur se place dans le cadre et uti-

lise la chalne du pédalier et le dé-
railleur gréce auquel il se comporte
comme un « J vilesses »,

Un essai du Hémy est en prépara-
tion ; nous avons étudié pour lui un
parcours particuliérement accidenté.

Petite alliance.

Un grand constructeur de la région
stéphanoise vient de passer un accord
commercial avec le fabricant d'un mo-
teur auxiliaire deux vitesses et dé-
brayage pour la réalisation d'Gn en-
semble cyclomoteur.

Connaissant la wvaleur de ces deux
maisons, il y a tout lieu de prévoir
que cette nouvelle production connai-
tra rapidement la faveur du public.

Whizzer au Luxembourg.

Le vélomoteur américain que nous
avons vu au dernier Salon sera fabri-
qué au Luxembourg dans une usine
ui produira 30.000 machines par an.
4 collaboration de 1'usine de Detroit
el de l'industrie métallurgique luxem-
bourgeoise permet d’envisager une

Pruduntiun annuelle future de 1 mil-
ion 7.

— Ca ¢ Cest la moto de ma femme !



MOTOCYCLES

Les établissements Parilla

Qui fabriquent depuis deux ans des
250 de oourse et de sport ont I'in-
tention d’'engager une machine dans le
T. T. Lightweight. Le moteur sera leur
monocylindre A. C. T. Pour l'année
prochaine, une 250 bicylindre est~a
I'étude.

Les bicylindres et les trials.

A part Triumph, les équipes offi-
cielles des grandes marques anglaises
semblaient peu enclines A utiliser leurs
« twin » dans ces épreuves. Depuis
peu, W. Nicholson et F. Rist, chez
B. S. A, ont délaissé leur habituel
mono en faveur 'des nouvelles « bi »
et s'en déclarent satiafaits. Ariel va
également équiper ses participants avec
des 500 bicylindres. .

Pour Douglas, il semblait peu proba-
ble qu'lls utiliseraient leur flat-twin a
suspension intégrale en raison méme
de la disposition trés surbaissée des
cylindres. Il. n'en est rien et dans le
« Colmore Cup Trial » on a pu voir
P. Baldwin chevauchant avec aisance
une de ces machines. Quelques lége-
res modifications y avaient été appor-
tées ! entre autres, les tubes d'échap-
pement étaient retournés de maniére a
passer par-dessus les cylindres. La
preuve est désormais faite que les bicy-
lindres sont également aptes aux
epreuves les plus diverses.

Le ¢« Land's End Trial »

Qui était jadis le plus populaire des
Trials, a revécu cette année, mais de
fagon peu commune. Faute de car-
burant, les supporters ont loué des
autocars pour visiter les divers points
du parcours en se racontant, d'une
fagon mélancolique, les souvenirs des
joyeux trials d'antan.

Un frein pour cyclomoteurs.

On sait que le frein courant de bi-
cyclette est souvent d'une efflcacité re-
lative quand la machine est équipée
d'un moteur auxiliaire un peu ner-
veux., On sait aussi que, dans ce cas,
la manceuvre du frein & main, parmi
la multiplicité des manettes, n’est ‘pas
toujours aisée. Ces constatations ont
poussé un astucieux inventeur & réali-
ser une combinaison qui permettrait
de remeédier & la fois 4 ces deux in-
convénients et cela sans modification
importante du dispositif de freinage
existant sur le vélo,

En Australie

L.e Clubman's T. T. d'Australle du
Sud a ¢été remporté par Max Par-
kinson qui pilotait une Tiger 100
Triumph, La catégorie 350 a vu la
victoire de Watson sur une Triumph
T 80 (modéle de 1939).

Un nouveau moteur auxiliaire.

Nous aurons sans doute 1'oceasion,
des le mois prochain, de signaler la
sortie d'un nouveau moteur auxiliaire
francais, fabriqué dans les environs de
Paris. Quelle E]aﬂe lui sera réservée
dans le cadre ? A 1'avant, & 1'arridre,
au milieu 7 Les paris sont ouveris.

Naisgance.

Nous apprenons avec plaisir la nais-
sance de Mlle Dominique Danvignes.
Nos meilleurs veeux pour maman et
bébé ; nos compliments &4 M. Danvi-
ﬁles qui pense déja, sans doute, & ins-

ller un VAP sur le landau de sa
fille.

Champions en uniforme. -

Cet excellent doeumentaire sur no-
tre police motocycliste devrait passer
dans loutes les salles de cinéma pour
démontrer magistralement aux profa-
nes el aux motophobes — il en est
encore — non seulement la virtuosité
de nos agents, mais la parfaite tenue
qu'on peut avoir & moto.

Ce film nous a ¢été présenté par
M. le Commissaire Poirier, chef, a
juste titre fler, de sa brigade motocy-
cliste. '

C'est la vie quotidienne et intense
de cette sportive et ardente eohorte ;
les chasses aux conducteurs douteux,
les encadrements de corléges officiels,
bref tous les devoirs et leurs risques.

Suivent de remarquables = séances
d'entrainement et d'acrobaties dont
une bonne partie se déroule sur le
arcours, accidenté du croes de Mon-
reuil, au long duquel chacun fait
preuve d'un brio d'autant plus remar-
quable que les motos utilisées sont cel-
les du service et ne sont pas adaptées
a4 un circuit si mouvementé. Le film se
termine par de magnifiques. passages
d’'une épreuve offlcielle du cross de
Montreull couru par Deshaie, 1'un de
ces champions en uniforme. 11 faut ap-
plaudir A cette initiative qui servira
grandement la cause du motocyclisme,

Deshaie vedette du film

Cette avant-premiére & laquelle la
presse avait été conviée était honorée
de la présence de personnalités offi-
cielles parmi lesquelles nous avons re-
marqué aux coOtés de M. Poirier,
M. Haas-Picard, secrétaire général du
prffet; M. Raoul, directeur de cabi-
net.

Mlle Maryse Martin, marraine des
motocyelistes de la Préfecture, avait
tenu & étre de cette féte intime,

Egalement parmi l'assistance, M. Au-
vray, du Motor-Club ; M, Cantalice, du
M.-C. Chétillonnais ; M. Rouquette, du
M.-C. de Paris ; M. Freisse, du S. M.
C. P., assistérent en connaisseurs au
gpectacle.

Nos confréres étaient venus égale-
ment fort nombreux et n'ont pas mé-
nageé leurs. compliments au cours de
I'apéritif d’honneur qui a suivi la pro-
jeclion.

Cet « aprés-film » nous a {JEI"‘miH
une agréable - constatation : 1'esprit
d'équipe n'est pas qu'un seénario ; il
anime tout le monde : A& l'affectueuse
déférence avec lagquelle chacun aborde
le grand patron, répond sa paternelle
et attentive autorité,

=

Nos compliments
lauteur du film, M. Xavier Coppinger,
qui I'a conduit avec Intelligence en
homme qui comprend la moto et a su
faire évoluer ses personnages au mi-
lieu de décors vus sous le bon angle
el parfaitement photographiés.

Les Ets Feridax

Qui ont réalisé une des meilleures
suspension AR. anglaises viennent de
mettre sur le marché un nouveau
pare-brise en plexiglass, sans cadre
ou montant métallique., Deux petits
supports en métal léger permettent de
le fixer A4 la partie supérieur des
fourches télescopiques d'une fagon
trés nette,

our terminer 4

Chez Gilera

La nouvelle 500 4 cylindres Gilera
dont on poursuit activement les essais
a atteint au carburant commerecial la
vitesse plus qu'honorable de 200 km.
& I'neure ; cette vitesse est, paraft-il,
susceptible d’étre encore améliorée,
car cette machine ne pése que 120 kﬁ
a peu prés le poids d'une 250 om. de
compétition |

Chez Guzzi

La nouvelle Guzzi 250 course a falt
ses premiers essais ; ¢'est une bicylin-
dre & double A, C. T., les cylindres
sont inclinés vers 1'avant & un an%e
de 30 degrés avee I1'horizontale, Le
moteur est du type carré (54 x54), la
course et I'alésage étant égaux. Les
eylindres et les culasses sont en hidu-
minium. Les chambres d'explosion sont
en bronze. Les carters en elektron.
Le moteur plafonne & 9.400 tours, &
cetie vitesse il développe plus de
20 CV, La vitesse est d'environ 160
km.-heure avec un rapport de 7,35
a 1. Si tout va bien, cette machine

sera  peut-étre affectée a 1'éourie
Stanley Woods pour le T. T.
Hiroshima

Au Japon, les courses motocyclistes
ont repris. Un Anglais, retour de
Hiroshima, conte que dans cette wille
les molocyclistes possédent une piste
en sable dur qui convient & merveille

our les courses par manches de 3 A

Sartants. Sa longueur est d'environ
600 metres et elle est de forme ovale:
La plupart des machines employées
sont des A. J. S. et d'autres marques
anglaises, quelques Harley et Indian,
deux B. M. W. touristes et une Saro-
léa. Les deux champions locaux sont
MM. Takashima (Saroléa) et Shima-
mura (Harley Davidson), et sont, pa-
rai-fl, des pilotes de valeur. -

Scott

Vend actuellement deg fourches
oléopneumatiques Dawlty avec roue
avant a4 double tambour  de. frein,
adaptables & tous les modeéles Scott
dont la direction est montée sur rou-
lement & billes, Pour les machines
possédant des roulements & galets, il
est nécessaire d'y adapter des bagues
spécialement prévues & cet effet.

Le T. T

Bob Faster. participera au T. T. de
I'lle du Man avec une Triumph Grand
Prix engagée par M. Dick Wilkins. En
330, il pilotera sa Velocette Mark VIII
personnelle.
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Sport ameéricain.

Mr E. W. Seripps vient d'offrir & la
Fédération Motoeycliste anglaise un
trophée de 46 cm. de haut destiné au
vainqueur du T. T. Senior. M Seripps,
propriétaire d'un journal de Seallle,
est un motocycliste fervent, il posséde
entre autres une 1.000 Vincent H. R.D.
et une Tiger 100.

- La plage de Daytona, célebre pour
les records de vitesses mondiaux (Pn
v furent établis, a vu se dérouler les
plus grandes courses de vitesses de
F‘Amérique du Nord.
. 'Le circuit d’environ 6 km. emprunte
pour une moitié une piste tracce sur
le 3able de la E)Iage, I'autre moitié
asse sur la route longeant la plage.
e 'sable projeté par les machines est
particuliérement sévére pour les trans-
missions & 'air libre.

' La catégorie « 100 Mile Novice
Race » a été disputée par 165 par-
tants., Don Evans (Américain), pilotant
une 500 Manx Norton, remporta ceite
épreuve; 2° Dick Clamforth (500 Nor-
ton). Le cinquiéme pilotait €galement
une Norton (Manx).

La ocourse de « 200 Mile Experts »
a été chaudement disputée par 155
participants. LA les.-machines ameéri-
eaines prirent leur revanche. En effet,
‘Floyd Emde, gilutant. une Indian, ga-
gna 1'épreuve & la vitesse moyenne de
135 km. 250 pour les 322 km. & par-
courir. Billy Matthews (499 Manx Nor-
ton), termina & 18" derriére le vain-

ueur : 3* Woody Simmons. (Harley

Davidson) ; 4° John Greenlee (Indian);
5 'Paul Goldsmith (Harley Davidson);
% Phil Cancilla (Triumph Tiger 100).
. 45 goureurs terminérent cette tres
dure compétition. Emde ‘doit le gain
de la course & la rapidité de son ravi-
taillement, en effet, il ne mit que 31
secondes a4 faire le plein, fandis que
pour-la méme opération: Matthews de-
vait s'arréter 65 secondes.
- L'on.chuchote que les pilotes amé-
ricains propriétaires de Norton ont eu
la chance de bénéficier des conseils
de Steve Lancefield, qui avait fait spé-
‘cilement le voyage de Londres &4 Day-
tona. Steve Loncefield est, en quelque
sorte, le Garreau anglais, si) claliste
des Norton depuis toujours, 1l a une
¢curie formidable qui est équipée de
Norton mises au 1]]I'Jiﬂt et souvent
transformées par lui. -

Plus de verres troubles.

Une grande compagnie américaine
vient de metire en fabrication un tissu
de coton, imprégné d'un produit chi-
mique, qu'il suffit de passer sur les
glaces de pare-brise ou verres de lu-
nettes. pour empécher radicalement le
dépdt de brouillard et de pluie et con-
server au verre toute sa clarté trans-
lucide pendant plusieurs heures. -

Un revenant.

Nous avons rencontré ce viell ani-
.mateur de la moto qui dvait lancé au-
‘trefois la Royal-Moto, Je Motocar F. R.
et qui s'était ensuite attaqué au cy-
clecar.

Il n’aurait pas abandonné la partie

et se consacrerait actuellement a la
mise au point d'un ecyclomoteur avec
un cadre de sa conception & selle sus-
pendue.

Le poids, voila l'économie :

Au cours d'une coniérence & Egham,
dans le Middlesex, Fergus Anderson a
déclaré que les Anglais avail déve-
loppé d'excellentes machines de course
capables de gagner les courses les
plus dures qui existent, telles le T. T.,
'Ulster Grand Prix, le Grand Prix de
Belgique et le T. T. hollandais.

Par contre, & son avis, ces machi-
nes trés robustes sont trop lourdes
pour la plupart des courses continen-
tales ou les ecircuits sont treés sinueux
et of, en général, la durée assez
courte de ces épreuves avantage les
machines légéres et maniables, per-
mettant de maintenir une vilesse plus
élevée dans les virages.

Il démontra que pour une course
comme le T. T., oi1 la vitesse moyenne
est d'environ 140 kilométres-heure, et
ce, pendant plus de trois heures, il
était primordial d’avoir une machine
trég résistante, ce qui implique un
certain poids, mais pour les petils
circuits, i1 émit le voeu que les cons-
tructeurs anglals construisent des mo-

déles plus légers permettant de riva-
liser avec les machines italiennes,
comme la Cambalunga, qui, pesant

246 livres développe 34 CV,

Pour illustrer son point de vue, il
déclara qu'au ecours du Grand Prix
d’Europe, la Gambalunga était six
secondes plus rapide au tour (envi-
rons T km. 500) que la byeilindre de
méme marque qui cependant dévelop-
pait 43 CV.

Résumant, Anderson.déelara que si
I'’Angleterre voulait regagner sa supre-
matie sur le.continent, il était néces-
saire d’envisager la question « poids »
d'une facon trés sérieuse.

Royal Enfield

Met au point un 350 entiérement
nouveau. Le moteur & culasse, en
alliage léger, est nouveau, ainsi que
le cadre et la suspension. _

A propos de cette suspension, indi-

quons quelle est du type « télédrau-

lic » ressorts, et freinage & huile,
Cette suspension, qui fit merveille
dans le Colmore Trial, qui fut disputé
sur un terrain durci par le gel est,
parait-il, plus encore appreéciée sur
route aux grandes allures.

Norton

Vient d’engager E. ' Briggs pour
courir le T. T. Rappelons que :
Briggs remporta, l'année derniere, le
clubman’'s T. T. en 500 ainsi que le
Manx ‘Grand Prix, en catégorie 350 et
500. Espérons que cette année lui sera
aussi favorable,

Norton fabrique actuellement, pour
les ftrials, des 500 ultra légeéres.

Motos ﬁvulées.

Pour ceux de nos lecteurs qui cher-
chent & retrouver leur moto volée,
nous ouvrirons volontiers une rubrigque
ot nous signalerons leur machine en
en publiant les caractéristiques per-
mettant de la repérer, c'est-d-dire :
marque, numéros du cadre et du mo-
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teur, numéro d’immatriculation, parti-
cularité et adresse lisible du déelarant.
Bien entendu, ces renseignements se-
ront publiés gratuitement.

Tourisme et vélomoteur.

Pour démontrer les qualités touris-
tiques de son vélomoteur 125 cme., un
constructeur bressojs prépare une ran-
donnée en pleine montagne avec pas-
sage des régions les plus accidentées
et des cols les plus réputés comme
« juges de paix » sulvant'le terme
consacré des rubriques cyeclistes. Des

«premiers essais auraient été fort en-

courageants pour entreprendre sans
crainte cette longue partie de ‘tobogan.

Notre production 1947.

On a construit sensiblement: plus de
vélomoteurs et de moteurs -auxiliaires
qu'en 1946, mais le chiffre des motos
n'a pas bougé ; il reste aux environs
de 3.000. Heureusement gue.la wvente
en est libre | Ca fait une belle avance...
Probléme de gouvernement, comme on
dit & la radio. - -

La production totale a éié de 47.000
machines, en chiffres ronds, ainsi ré-
parties : e g

12.300 moteurs auxiliaires, ; 31.150
vélomoteurs et 3.600 motos, an total
environ 47.000 contre 28.600. l'année °
précédente, soit, grosso modo, 10.000
vélomoteurs et 10.000 cyclomoteurs en
plus. C'est un commencement. '

En bonne wvoie.

Bien chromé, séduisant.avec:sa four-
che élastique et son moteur dang le
triangle arriére du cadre, ce cyclomo-
teur avait suscité un gros intérét .au
dernier Salon. Retardé comme bien
d’autres par des difficultés d'approvi-
sionnement, ee eyclomoteur, nous pou-
vons l'annoncer, est actuellement en
bonne voie de fabrication, Nous pour-
rons done en reparler bientdt.

Les 24 heures de Schaerbeek ﬂﬁ»ﬁ

Le Motor Eclair de Schaerbeek vient
de recevoir une demande: de partici-
pation pour une équipe de 12 hommes
du Gentlemen’s Club de Milan: * '

La Gendarmerie nationale de Paris
a également demandé le réglement de
I'épreuve. = el

Une Anglaise de Birmingham ‘a en-
voyeé son bulletin d'engagement.

Mlle Weber aura .une concurrente.

Les 24 heures de Schaerbeek s’an-
noncent sensationnelles.

Championnat des conducteurs irangais
de motocyclettes 1948,

La Fédération Franeaise de - Moto-
cycllsme communique  la - liste 'des
conducteurs qui se sont  fait inscrire
pour participer au classement du
championnat des conducteurs fran-
cais de motocyclette 1948 :

MM. Barde (L.), Behra (Jean), Ber-
lie (Pierre), Blane (Yves), Bonnefoi
(Jean), Bosquet (Joseph), Boulanger
(Edmond), Calléde (Yvon), Chevalier
(André), Collot (Jacques), Collignon,
Dehez (Charles), Guichenne (André),
Guit (Jean), Houel (Georges), Kiene
(Robert), Lafon (Edouard), Lamarque
(P.), Laura (Georges), Leberquier (Ho-
bert), Lhéritier (André), Loyer (Roger),
Marnay (BRené), Monneret (Georges),
Naudon (André), Perrin . (Marcel),
Roeux (Marcel), Sutra (Joseph), The-
veney (Jacques), Walter (Robert).
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Construif par la Société A. B. G.
dont les Elnugles et les diverses
productions sont plus spéciale-
ment ‘deStinées a l'aviation, le mo-
feur auxiliaire VAP est usiné sur
les' mémes machines et avec la
méme précision que le matériel
aéronautique.

C'est un des premiers moteurs
auxiliaires qui ait été mis a la
disposition du guh]m, vers 1042, si
bien qu'aujourd’hui A. B. G. peut
annoncer, 30.000 VAP mis en cir-
culation.

Son aspect particulier a suffi a
attirer I'attention comme aussi,
dans les débuts, le fait de voir de
simples vélos détaler A si belle
allure.

Le VAP-4 que nous présentons
ici est quelque peu différent des
anciens modeéles ; il a été présenté
au dernier salon avee trois modi-
fications importanies : remplace-
ment de la magnéto par un volant
magnétique ; adjonetion d'un dé-
brayage a main, verrouillable en

fin de course et modification du.

montage et du mode de transmis-
sion, une chaine étant substituée
4 I'engrenage primitif.

Dasnriptiuﬁ.

Le VAP-4 est un deux temps,

{rois lumiéres de 48 cc. de cylin-
drée. Il est fixé sur la roue arriére
de la bicyclette au moyen d’un sup-
port oscillant avec dispositif amor-
tisseur monté sur le cadre.

Nous avons vu que le VAP-4& se
distingue du modeéle antérieur par
son mode d’entrainement ; la cou-
ronne dentée & été rempiacée par
un plateau et la transmission se
fait par chaine ; elle est donc plus
souple et moins saccadée durant
les oscillations du moteur sur son
axe ; elle est aussi plus silencieu-
se. La commande par embrayage &
frietion augmente également Ila
douceur de conduite; un blocage
de la poignée permei de mainte-
nir le moteur débrayé quand on ne
désire pas l'utiliser.

Le réservoir, relié au moteur par
un tube souple, est fixé sur le cdté
du porte-bagages; il a une capacité
de deux litres un quart.

Toutes les commandes sont au
guidon : manette des gaz, débraya-
ge el . décompresseur.

Le VAP s’adapte sur n'importe
quel type :de bicyclette sans au-
cune, modification.

Impressions.
Je n'irai pas jusqu'a dire qu’il
a des eyclomoteurs « tourisme »
et d’autres « sport », mais il v a

un peu de c¢a, tant la différence
estsensible entre deux modéles- de

IL.E VAP-4

Un moteur auxiliaire
de la derniere heure

CARACTERISTIQUES DU VAP

Cyhlindrée ...\ o dlaa s aBice.
COHLSe: s e T A
KIegage L v v e e )
PUHISEaANCa .t ot ner oD -GN 0D
Poids ‘complet: .........s ‘9 kg
Consommation ........ 1 1. 4/2

Prix : 20.900 francs.
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marques différentes. Il serait
d'ailieurs absurde d'opposer ces
moteurs les uns aux aulres car ils
sont aussi variés dans leur desti-
nation que les voilures ou motos
de diverses puissances. Chacun
d'eux s'adresse 4 une clientéle bien
déterminée et satisfaite du mo-
ddle qu'elle a choisi. Le VéloSolex
laira 4 ceux qui sont apeures gar
Fea manettes et pour qui le 30 a
I'heure est une vitesse largement
suffisante. Le randonneur préfé-
rera un peu plus de vilesse, une
ecommande des gaz et, puisqu'on le
lui offre, un débrayage ; pour peu
qu'il envisage de tirer de temps a
aulre une remorque, le gain de
puissance, si minime soit-il, sera
grandement apprécié.

LLe VAP donne & peu pres le
rayon d'action du vélomoteur de la
premieére époque ; il permet d'af-
fronter, comme lui el &4 la méme
vilesse, d’assez longs parcours.
Avec une cylindrée moitié moin-
dre, il remplace avantageusement
nos premiers 100 cec., d’abord parce
qu'il dépasse largement le 30 a
I’heure, ensuite parce qu’'il est
beaucoup plus économique.

Il est courant de renconirer des
« Vapistes » assez loin de chez eux;

‘au cours de mes randonnées, jai -

croisé des Parisiens, profitant d'un
week-end, 4 plus de 150 kilométres
de la capilale et ca marchait bon
train. Les tandémistes semblent
apprécier particulierement ce mo-
teur, Monsieur au guidon, Madame
en serre-file et souvent Bébé au
milieu, filent allégrement sur nos
routes de grande banlieue, vers une

journée de plein air. Ils partent
sans appréhension.. et reviennent
avec le sourire, frais et dispos.
J'aurais bien wvoulu établir une
moyenne sur un parcours un peu
accidenté, mais je n'ai pas o0sé
abuser de la complaisance du pro-
priétaire de la machine que m'avait
confiée M. Danvignes ; je me suis
contenté des parcours journaliers
dans la région parisienne,

Je m’atiendais & avoir, au début,
une impression de mauvais équi-
libre provoquée par la posilion la-
térale du moteur en porte a faux
sur l'arriére gauche de la roue.
C'est une vaine appreéhension, la
conduite n'est aucunement modi-
fiée par cet{ accouplement. Au bout
de quelques centaines de metires
j'’étais & mon aise ; apres m'élre
familiarisé aveec les commandes,
¢'est le seul apprentissage a faire:
le guidon comporte en effet, en
plus des commandes usuelles de la
moto (décompresseur, débrayage,
manette de gaz), le frein arriere
qu'on ne peut, hélas, commander
au pied, & moins d'avoir un moyeu

torpédo. Cet encombrement du gui-

don sera ma seule objection de
« débutant », car les usagers me
certifient qu'ils n'y font plus atien-
tion.

Le VAP démarre., au premier
coup de pédale ; son volant magné-
tique et son carburateur ont l'air
d'étre parliculierement bien au
point ; le ralenti est bon et I'accé-
lération surprenante pour un aussi
petit moteur. Pour la circulation
en ville on reste aisément dans le
courant et l'on se retrouve a cha-
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que carrefour avec des véhicules
qu'on croyait déja bien loin.

Pour les encombrements, l'em-
brayage apporte un avantage Iin-
conlestable ; on pourrait redémar-
rer sur place avec le seul secours
du moteur, mais il vaul mieux,
pour le ménager, donner deux ou
trois tours de pédale,

Le VAP est assez rapide; 1l
tourne aux environs de 40 el se
monire excellent grimpeur. Avec
sa consommalion d'un litre et de-
mi aux cent kilomeétres, il est un
moyen de locomotion sOr el trés
économique ; ce n'est pas un jouet,

mais un bon outil de travail et un

appréciable compagnon de voyage.

Les premiers moteurs de celle
marque avaient sans doule des dé-
fauts puisque les nouveaux ont
été modifiés et améliorés comme
on I'a vu plus haul.

Si certains ont eu quelques déboi-
res, il s'est avéré que dans l'en-
semble la faute n'incombait pas au
moleur, mais au mauvais état ou
a la qualité médiocre du vélo sur
lequel il était monté. C'est sur ce -
point que j'insisterai. Que les ache-
teurs aient le souci élémentaire de
vérifier 1'état de leur cadre, la
qualité du rayonnage des roues et
I'efficacité des freins, avant de
faire l'installation. Mettre une belle
cravale de soie sur une chemise
déchirée ne répare pas-les accroes...
de méme “ici; si Yous failes les
frais d'un moteur, veillez a ce qu'il
soit re¢cu par un chdssis digne de
lui, et tout ira bien,

Max END.
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DISSOLUTION

« Ce petit chemin
« Qui sent la noise...et-tle.
« Ce petit chemin
« A entourloupette
« Oit Uon créve
« A ceur joie
« En veur-tu en wvoila.. »

Ce petit chemin nous démontre
que : « Aidons-nous » n’est pas un
vain « 8. 0. 8. » et qu’il y a encore
rudement a faire pour:

« Qu'on se domne la main

« Dans le petit chemin.. »

Une petite route serpentant en-
tre des haies vives un air frais qui
active la circulation du- sang, et
donne des ailes & notre monture.
Devant nous, trois policiers mo.o-
risés glissent sur la route, et nous
entrainent dans leur sillage.

La petite 125, aiguillonnée par
leur présence, se prend pour une
350 et oublie qu’'elle est affligée de
deux passagers, d'un sac de mon-
tagne et d'une brassée de branches
de noisetier aux chatons duvetés.

Le ciel a des reflets moirés de
soleil couchant, la vie est belle, et
'air plein de chansons.

L]

La nult qui tombe rapidement
ajoute au charme de la course, et
nous poursuivons allégrement les

trois feux rouges qui nous préee-
dent.

Un des policiers, qui s’était ar-
rété, nous rattrape en nous signa-
lant que la route est mauvaise.

Cette marque de sollicitude nous
emplit d’aise, el nous continuons,
avec le doux sentiment du poussin
protégé par sa tendre meére.

Les arbres nous saluent au passa-

ge, et la lune se penche pour nous
sourire.

Ah ! doux plaisir de rouler, libres
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_ Zut, dit Claude, on a crevé,
il faut faire quelgque chose!

et Mmsouciants, quand le moteur
tourne bien rond et quand tout va
a souhait...

D'un dandinement intempestif de
I'arrieére (rain, noire coursier nous
informe qu'’il y a du nouveau.

— Zut, dit Claude, on a crevé,
faut faire quelque chose |

Arrét au bord de la route, bé-
quille, sacoche, démonte-pneus, ri-
pe, rustines, dissolu...

— (Claude, tu as la dissolution ?
Non l..
Silence de mort...

La route noire et lugubre, s’éti-
re, déserte, déserte...

La lune qui nous souriait tout a
I’heure, parle avec la grande ourse
el nous laisse seuls, toul seuls
égrenant une série de jurons bien
sentis qui risquent de nous brouil-
ler pour un bon boul de temps avec
Notre-Dame-des-Centaures,

Tout a coup, leuf, teuf, teuf, un
angélique bruit de vélomoteur vient
metire du baume dans nos cceurs,
el du coup, nous rendons grice au
ciel de nous envoyer un obligeant
confrere qui va bien gentiment
nous préter son tube tout neuf.

Il arrive, le voila! Brave hom-
me | avec quelle émotion nous le
voyons approcher,

Et{ si nous tendons les bras vers
lui, ¢’est beaucoup moins pour l'ar-
réter que pour le serrer sur nos
copurs |

Ga y est, il est la...

Et I'objet de tant d'espoirs, sans
méme tourner la téte, passe et file,
nous laissant au bord de la route,
sans voix, sans gesles.., sans disso-
lution.

Le temps de fumer cing ci f-
tes ei, un bourdonnement lointain
nous apprend que deux machines
roulent vers nous.

Un peu refroidis par notre pré-
cédente désillusion, nous bondis-
SONs sur nos {aieds et agitons les
bras en hurlant.

Vvvvvvou, vvvvvvou! les deux
machines passent et ne s'arrélent
pas.

— (C'est beau, la fraternilé mo-
tocycliste ! me dit Claude d'un air
pénétré.

— Au lieu d’ironiser, tu ferais
mieux de prendre cette lourde clé
anglaise et d'assommer le cycliste

I

4

B NN

o)

Et si nous tendons les bras vers

lui, c’est beaucoup moins pour

Uarréter que pour le serrer sur
nos ceeurs !

qui vient. Peut-étre trouverons-
nous sur son conps de quoi réparer.

Négligeant mes avis, Claude se
précipite et, les mains nues ouver-
tes en signe de paix, héle le vélo-
cipediste.

— Désolé, mais je n'en ai pas !

Je sens monier en moi une rage
meurtriere..,

Et Uobjet de tant d'espoirs, sans
méme tourner la téte, passe et file,
nous laissant au bord de la route,
sans volxr, sans gestes.. sans
dissolution.
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— Mais si vous voulez venir jus-
qu'a chez moi, 4 200 métres, je me
feral un plaisir de vous en offrir...

La rage descend pour faire place
a4 une bouffée de tendresse.

Et Claude, — il est précieux ce
garcon, — trotte & cOlé du cycliste,
cependant que je garde la machine

‘en roulant une sixiéme cigarette.

Bruit de galop, Claude, dissolu-
tion, gonflage, remontage de Ila
roue.

Teuf, teuf, teuf...

Une des motos qui nous avait si
totalement ignorés, une demi-heure

plus tot, repasse, ralentit, s'arréte.
Du coin de l'mil, je surveille
Claude, dont la chevelure se hérisse
d'une fagon inquétante.
Sachant que rien n'est plus dan-
gereux que l'explosion d'un étre
calme, Je prends les devants :

— Vous avez besoin de quelque
chose ?

— Moi, non, dit 'autre, mais je
vois que vous étes encore la, alors
Je VIens vous proposer mes servi-
ces.

— Merel, mais aprés votre pre-
mier passage, un cycliste nous a
gentiment prété ce dont mnous
avions besoin.

— Ah, bien, je suis content pour
vous.

— Mereci !

— Je vous en prie ! Il faul bien
s'entr’aider entre motocyclisies !

Kt avec un gracieux sourire, il
remonte en selle, salue et part.

C'est depuis ce jour-la que Clau-
de et moi, avons pour les cyclistes
un sentiment respectueusement re-
connaissant, et qu'il y a toujours
dans nos sacoches, deux tubes de
dissolution.: un pour nous, en cas
de besoin, et l'autre pour le pre-
mier cycligle en difficulté que nous
rencontirerons,

MARC.
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par Mgrfﬂnne WEBER

Notre consceur Marianne Weber

a eu sur nous lUavantage d’étre a

pied d'eeuvre pour cet essai d'une
moto trés populaire. Nous ne le re-
grettons pas pour Gillet d’Herstal
puisqu’elle a su avec compétence

nous donner une opinion objective, .

mais nous le déplorons pour mous
qui w'avons pu (because :@ barrie-
res douaniéres) essayer cette belle

mécanique... et nous aurions bien .

‘voulu en piloter wune quelque
- temps, en souvenir de la « Tour du
Monde » dont il est question dans
ces lignes et qui nous q laissé une
st tenace impression.

La Gillet qui m'a été confiée
pour notre essai est une des ma-
chines utilisées journellement par
le quotidien bruxellois bien connu
Les Sports.

De plus, cette moto a participé
& la course de régularité hivernale

« Brabant-Ardennes » ou elle fai-
sail partie de l'équipe victorieuse
dans sa catégorie avec deux auires
identiques, valant ainsi &4 leurs pi-
lotes une médaille d’or individuelle
et la coupe interclub, Je l'ai regue
quelques jours apres l'épreuve :
tout ceci pour vous dire que cetlte
petite moto venait de souffrir
énormément, ce qui se voyail el se
sentait & certains détails, Nous fe-
rons done la part des choses. Voici
mes impressions : :

Tout d'abord, elle est sympathi-
que, légére, basse, fort maniable et
on se sent & l'aise des les premiers
instants.

Malgré la pluie et I'état tres
glissant de nos pavés, je traversai
toute la ville &4 une allure rapide
avec quelques freinages brusques
pour me rendre compie et de la
suspension et de la tenue de route.

Toutes deux sont agréables. Me
trouvant enfin sur route dégagée,
je pus commencer les essais de vi-
tesse. Tci encore, je ne fus pas dé-
¢ue ayant atteint 95 km./h. en 4°.
Puis sucessivement en 3° &4 fond
85 km./h. & 4500 tours/minute, en
2 4 fond 65 km./h. & 5400 tours/
minute, ce qui est, certes, remar-
quable.

Elle semble faite pour soutenir
une vitesse de croisiére de 75
km./h. sur grandes routes en usage
normal. A des vitesses plus gran-
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des, le moteur vibre terr_ilﬁlement.
ce qui est fort désagréable pour le

pilote. En tout terrain, encore une

fois, la Gillet 250 cme. est une sur-
prise agréable. Grace a une pelile
premiére, elle permet de franchir
tous les raidillons pour autant
qu'un bon élan soit pris; légere,
maniable et souple, elle s'avére
idéale pour un entrainement au
CTOSS. .

Au. point de  vue technique, la
machine offre quelques innovations
assez remarquables : descendante
de la céléebre « Tour du Monde »,
elle fut étudiée patiemment durant
toute la guerre el dans la, plus
discrete clandestinité entre les an-
nées 1939 et 1944 pour se voir mise
au point en 1946 afin de sortir en
série des 1947, |

Le moteur : monocylindrique 2
temps & piston plat — culasse
d'aluminium, course/alésage 72 X
65 — alimentation par distributeur
rotatif logé dans le carter (sous la
dynamo). Dynamo séparée donnant
30 waltts, régulateur de débit. —
plus de décompresseur — le earbu-
rateur Amal ne contient plus que
le cAble des gaz. Rupteur a avance
automatique dans le carter en bout
de vilebrequin. Boite de vitesse
formant bloe avec le moteur —
quatre vitesses avec pignons iou-
jours en prise — tous les arbres
tournent sur roulement % billes.”
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Notez la robustesse de la suspension

Sélecteur au pied a droite de la
machine, le frein et le kick-starter
a gauche, -les rapports de boite

sont les suivants : 53 6.65 9.6 1565

92 74 50 A

qui correspondent & 4,000 tours/mi-
nute aux vilesses. Le moteur com-
mande la boite par I'entremise
d'une chaine Duplex qui ecircule
dans un bain d’huile communi-
quant avec la boite de wvilesse.

L'embrayage comportant 3 dis-
ques a pastilles de friction tra-
vaille dans I'huile du carter, La
transmission secondaire s'effectue
également par chaine et un amor-
tisseur de caoutchouc placé dans
le pignon arriére supprime les
chocs dans la transmission.

L'allumage se fail par balterie,
bobine et rupteur;
¢lectrique comprend pour I'éclai-
rage un phare de 15 cm. avec am-
péremetre, lampe-témoin décharge
et un klaxon. La batterie est de
6 wvolts, 10 amp./heure. -

Le guidon est presque droif, trés
simple; & droite, poignée tournante,
levier frein avan{ et klaxon:; a
a gauche, levier débrayage, com-
mande frein, phare code-roule,

Le kick attaque directement le
moteur sans passer par la boite de
vitesse ni par l'embrayage, il se

I'équipement

trouve & gauche ; on n'a donc pas
besoin de mettre au point mort
pour la mise en marche, il suffit
de débrayer.

Le cadre du type berceau fermé
forme & sa parlie arriére un pont
rigide auquel sont fixés les ressorts
de la suspension.

La fourche comporte une inno-
vation essentielle : fourche téles-

les, a des
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copique & chasse variable par un
réglage trés simple qui permet
aussi le centrage latéral. Celle té-
lescopique esl & ressorts opposés
avec  amortisseur hydraulique
fonctionnant & fond de course.

La suspension arriére dérive du
meme principe, comporte un réglage
de ressort, en fonction du poids sus-
pendu (pilote seul ou aveec passa-
ger) ; des articulations spéciales
sonl prévues pour la tension cons-
tante de la chaine.

Le_s roues sont munies de freins
de 150 X 24 avec mdachoires et pla-
teau d’'aluminium. -

Les pneus sont des 3 X 19 (ou
3 X 25) renforecés,

Un compleur' se place au centre
el en avanlt du guidon, bien en vue.

Le réservoir a une contenance de
12 litres ; il est muni de fillres. Le
poids est de 415 kg. complétement
équipé. Le prix actuel est de
22.500 francs belges, s0it environ
115.000 francs francais.

En conelusion, par ces qualités
de fabrication, de technique avan-
cée, cette moto est digne de I'inté-
rét de tous, profanes et spécialis-

i points de vue différents,
En lant que moto légére et mania-
ble, elle peut convenir a tous, pour
la ville et aussi pour les plus
grands rayons d'action ou elle peut
alors utiliser ses pleines rfor-
mances qui la classent 4 la fois
dans les motos utilitaires et de
sporl. Son avenir est brillant, elle
detrone la 150 cme. en Belgique du
moins. Elle ne redoute pas la com-
paraison avec les 2 temps étran-
geres, bien au contraire. L'indus-
trie belge peut étre fitre d'une pa-
reille réalisation.

103 ’
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La 350 eme

MOl O B.ECANE
"Type V4C

On poursuit rue Lesault, la mise au point de la bicylindre,
comme en témoignent les illustrations qui suivent :

|

La culasse est en alliage léger, ainsi que les culbuteurs qui sont rappelés _ ;
par des ressorts en épingles Les pignons de bolte

=
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Le premier carter enlevé, on voit Uembrayage et les : fat : S
bossages de circulation d’huile Les pignons de transmission sont @ taille hélicoidale
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VU PAR UN .AGENT PARISIEN

La 500 Gilera Saturno
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La Parilla 250 de compétition

Les salons se suivent et se res-
semblent . sinon par Je cadre an
moins par les objets exposés.

Celui de Genéve est moins impo-
sanl que celui de Bruxelles, il est
plus intime et donne I'impression
d'étre réalisé en petit comité. Fait
surprenant pour un Frangais, il
est chauffé.

Les Anglais et les Italiens se par-
tagaient équitablement les stands
en. nombre & peu pres équivalent ;
les Francais venaient ensuite, le lot
etant complété par quelques mar-
ques allemandes.

Du coté anglais, toules les mar-
ques habituelles, déja énumérées
lors de l'exposition de Bruxelles.
Les Iialiens avaient exposé les Gi-
lera, Bianchi, Parilla, Guzzi, Lam-
bretta et le scoofer Vespa, sans
compter quelques moteurs auxi-
liaires.

Nous retrouverons la Puch autri-
chienne qui avait fait son appari-
tion en Belgique.

Parmi les produections alleman-
des, outre la Ardie et la 500 flat-
twin, B M W, une nouveauté atti-
rait I'attention, la 260 B M W a

- culbuteurs enfermés et transmis-

sion par couple conigue.

Les Suisses avaient exposé leur
Condor, que nous avons déjad pré-
sentée icl ; I'un des modeles expo-
sés était équipé d'un sidecar fran-
cais; le B. H., des élablissements
Humblot, de présentation impeeca-
ble, d'une ligne sobre et trés heu-
reuse, son chdissis trés particulier
et la suspension originale de la car-
rosserie faisaient qu'il était trés
entouré ; les amateurs en appré-
ciant 1'élégance et la technique.

L'aulre marque nationale,
I'Universal, est, comme la Condor,
une moto de grosse cylindrée avec
un moteur flat-twin. Nous croyons
savoir que les constructeurs n'en
sont encore-qu'a la période pré-
paratoire et qu'il serait prématuré
de se porter acquéreur.

On regrelie de ne plus voir Mo~
tosacoche, une des marques suisses
les plus prestigieuses, dont la qua-
lité était universellement réputée.
Motosacoche, on 8’en souvient, avait
exposé a un précédent salon une
200 & moteur horizontal, transmis-
sion par courroie et changement de
vitesse progressif qui était quelque
peu révolutionnaire. L'absence de
cette année laisse supposer que
Motosacoche a abandonné la partie,
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Ci-dessus : le bloc moteur de la
: 250 B. M. W.

A droite : la 125 N. 8. U.

en raison de son activité actuelle
cantonnée dans le mofeur indus-
triel. C'est dommage pour le sport
motocyeliste.

La participation francgaise com-
prenaif toules les marques ayant
déja exposé au Salon de Bruxelles :
Gnome, Motobécane, Peugeot, Ter-
rot, etc.. avec leurs plus récentes
productions en vélomoteur. Bernar-

det, avec son nouveau sidecar i ca-
pot ouvrant, connut un succes
renouvelé. y

Avec Impérial, Bernardet et B. H.,
la démonstration d’ensemble de nos
sidecars francais fit sur le publie
une profonde impression. Nous
avons certainement, dans ce do-
maine, une suprématie qui résulte
a la fois de la qualité et de 1'élé-

"MOTOCYCLES

gance. Partout ou nos sidecars se
présentent ils s'imposent et ceci est
d’autant plus encourageant qu'il
n'est pas le fait d'une seule mar-
que, mais de I’ensemble de nos spé-
cialistes.

Nos vélomoteurs et nos sidecars
nous font une excellente propagan-

de a l'étranger,
René BONNET.

NOUS AVONS VU POUR VOUS

UNE REMORQUE MONOROUE

I. — BSes caractéristiques,

Elle es{ congue pour emporter
90 kilogs de charge utile aux vites-
ses normales des motos. Le volume
de la caisse est de T0x50x30 em.
et permet le chargement de deux
valises (rés confortables. De plus,
le systeme de suspension arriére
prolonge la caisse de 25 cm., ce
gqui perme! encore l'arrimage de
bagages suppiémentaires ou le
transport de colis volumineux.

Cette remorque est d'une cons-
truction trés robuste, réalisée en
tubes soudés. La roue, du type
roue tirée, est munie d'un pne:
70 mm, de boudin, et 350 mm. de
diamétre extérieur. Toutes les ar-
Liculalions sont” montées sur silent-
bloe en caoutchoue, ce qui a 'avan-
tage de supprimer totalement le
bruil, 'usure , et de ne pas néces-
siler de graissage, tout en appor-
tant un élément amortisseur d’os-
cilldations.

L'attache & la moto se fait sur

le hoyeu de la roue arriére, par
un systéme genre cardan, L'articu-
lation horizontale sur la moto per-
mettant les déplacements en hau-
teur au passage des obstacles, I'ar-
ticulation verticale sur la remor-
que permeltant les déplacements
latéraux dans les virages.

“ Nous allons étudier plus en dé-

tails les deux points Frincipaux de
i .

ceite intéressante réalisation : I'at-

tache et la suspension.

II. — L’'attache.

(‘est une fourche qui vient pren-
dre appui, par l'infermédiaire de
deux silentblocs, sur deux bouts
d’axe prolongeant I'axe de la moto
el mainlenus solidement par les

deux écrous habituels de fixation
de la roue.(voir fig. 1).

Les deux branches de la fourche
sont maintenues sur le silentbloe
par deux écrous A oreilles de 9,5,

[ ———
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type vélo, ce qui permef un accro-
chage instantané sur la machine.
La béquille dans le cas de bé-
quille élroite passe entre les bras
de la fourche, Dans le ecas de bé-
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Cette suspension a flexibilité va-
riable et roue tirée non. freinée
présente, en outre, le grand avan-
lage de prolonger considérablement
la vie du pneumatique.

IV. — Les essais,

Des essais concluants ont été ef-
fectués sur cette remorque par le
Centre technique de l'automobile
et du cyele et consignés dans le
rapport technique n° 491. Ces es-

sais ont consisté & parcourir un ivnus avez signalés. U est anti-

circuit de 28 km. possédant les dif-
férents types de route : route bi-

rn vous priant de Uessayer, c’est un

#M' "-'”

mas de bougies

- Nousg avons recu il y a quelque:
‘temps un visiteur qui nous a dif,
Lsvmplement :
. Vous parlez depuis quelque
iiemps de [réquentes pannes de
- bougies, principalement sur les
moteurs 2 temps, pannes dues a
lactuelle composition du carbu-
rant ; je vous apporie un produit

supercarburant antisoufre qui doit
remédier aux inconvénients que

détonant et retarde considérable-
ment Uencrassement du moteur.

+ . . Nous avons essayé ce produit sur
E]?illlﬁier}?rgg;mgf;mﬁgggﬂ ﬂgﬁgmﬁ% i une 125 Peugeot dont nous nous ser-
: i . e R rons journellement, sur la 125
?“ﬂ#ﬂ%;a partie inférieure de la R ' René Gillet dont nous venons de
0 : g | faire Uessai et nous devons recon-

- naitre que, depuis, les maudites

Ty AR EEENRTESN.

III. — La suspension.

Elle est prévue pour absorber le
choc provoque par un obstacle de
8 em. de haut (pavé ou nid de
poule) ; la remorque etant chargée
a 50 kilos et roulant & 75 km./h.
c'est dire qu’'elle est largement pré-
vue. La roue est du type tiré et a

‘flexibilité variable. Le caleul ayant

monitré qu’il exislait un angle op-
timum pour a (voir fig. 2), un sys-
téme de tension du ressort R est
préva de facon & pouvoir quelle
que soit la charge conserver a a
sa meilleure valeur, soit 57°.

Le fonctionnement de la suspen-
sion est explicite dans le dia-
gramme fig. 3 qui traduit I'équa-
tion des moments par rapport a O.

OA représente le moment du
ressort R par rapport 4 O et di le
moment de la roue (remorque non
chargée. Le point de fonctionne-
ment se situe en 1 et donne a.

Quand la remorque est chargée
d1 passe en d2 et le point de fonc-
tionnement passerail- en 3 et g en
al, mais en augmentant la tension
du ressort, O A passe en OB, le

point de fonctionnement en 2 et
a0 reste constant, -

177y 7% /

tumée, pavée, virages, descentes,
passages a niveau, etc., & la vilesse
maximum de 70 km./h. Le circuit
a été effectué trois fois :

Une fois 4 vide;

Une fois avec 50 kilos de sable
au centre ‘de la remorque ;

Une fois avec 40 kilos & droite
et 10 kilos 4 gauche.

Dans ces essais, on a également
procédé a4 des arréts brusques. Les
essais se sont révélés trés con-
cluants : aucun mouvement de la-
cel, aucune modification a la ma-
neuvre de la moto méme avec une

Temorque chargée et déséquilibrée,

aucun mouvement dangereux lors
des arréts brusques. La tenue dans
les virages a toules les vitesses est
parfaite.

V. — Conclusion.

Cette remorque légére (22 kilos)
présente domec une solution élé-
gante du transport des bagages en
moto, sans ajouter de danger ni de
géne pour la conduite comme le
porte-bagages arriére, ou de fati-
gue comme le fastidieux sac 4 dos.
Son adaptation sur les machines
se faisant sans modification et son
accrochage étant ulira rapide, elle
sera vivemenit appréciée par tous
et spécialement par les campeurs
motocyclistes.

L

pannes de bougies ont été élimi-
nées. Si certains de nos lecteurs
veulent également tenter Uexpé-
rience, nous leur donnerons volon-
tiers Uadresse du fabricant, en leur
demandant de nous communiquer
par la suite les résultats obtenus.
Ce liquide, qui se mélange a dose
infime a Uessence, est également
valable pour les moteurs & temps
sur lesquels {1 supprimerait le cli-
quetis et le piquage des ‘soupapes.
vis aur amateurs.

Poignées souples

Malgré les fourches élastiques, on
a essayé d'améliorer le confort du
conducteur a lUaide d'un guidon
souple soit a lames, soit en fais-
ceau de fils. Ce guidon nuisait a
la précision de conduite. On a
essayé également de monter le cin-
tre sur des bagues élastiques fai-
sant amortisseur ; c'était mieux,
mais onéreur et non adaptable
aprés coup sur des tétes de direc-
tion non prévues pour cela.

——— 4 S s YA s
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Une autre formule a été lancée
aw Salon de U'Automobile, simple,
a la portée de tous : il s'agit d'une
poignée souple dont la forme tres
étudide amortit les wvibrations et
procure un confort certain. Ce sont
des nervures internes axiales d’'une
inclinaison opposée Uune a Uautre
qui font office d'amortisseur. Elles
sont réalisées dans un excellent
caoutchoue, ce qui ajoute a leur
élasticité. Elles existent pour tous
diameétres de -guidon en tatlles
appropriées au vélo, au vélomoteur
et a la moto. Il y a méme un mo-
déle pour poignée tournante. Elles
portent la marque « Soupl ».
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MACHINES
DE COURSE
ITALIENNES

La SERTUM

A droite : La Sertum 250 ecme.
culbutée qui vient d'échouer dans
sa tentative contre les records des
24 heures pour un basculeur brisé
qui entraina le blocage du moteur
et le décentrage des volants.
Notez la forme du guidon.

La GUZZI, Type Dondalino

L’écurie Ladevéze vient d’acquérir cette 500 cme. culbutée qui, auxr mains

de Loyer, doit faire des étincelles. Notez au-dessus: le bouchon de

réservolr a fermeture rapide, les réglages de gaines par molettes au

guidon. Le bloc en alliage léger, apparemment compliqué mais {tres
accessible, les tambours de frein générewx.
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Les touristes motoeyelistes étant as-
sez volontiers des photographes, plus
oua moins avertis, il les intéressera sans
doute d'avoir quelques échos du Salon
ﬁnnuel de la photo qui vient d'avoir

e, |

La participation étrangére étant in-
existante, le choix d'un appareil se
porte automatiquement sur nos pro-
ductions nationales. Dans 1'ensemble,
nos fabricants ont fait de gros efforis
et certains d'enire eux ont exposé des
appareils de grande oclasse.

Comme il n'exisie pas d'appareil
universel, la question se pose de sa-
voir quel est celui qui convient le
mieux au motocyeliste : en plus de
ses qualités optiques et de son méca-
nisme impeccable, il doit étre robuste
et de faible encombrement.

Dans ce c¢as, on peut hesiter entre
deux tendances : le petit format qui
utilise le film cinéma {mur des néga-
tifs de 24 X 36 mm. et le 6 X 9 cou-
rant, préféré de beaucoup parce qu'il
évite généralement I'agrandissement
que nécessite le premier. Pour ceux
qui ne font pas leur tirage eux-mémes,
cette objection n’est ﬁ)&ﬂ valable, les la-
boratoires étant outillés pour livrer un
agrandissement format carte postale au

prix d'un tirage direct. :

Le 6 x 9 pliant n’est certainement
pas plus encombrant, mais & sart quel-
ques ap{mreils de grande marque l'ap-

areil pliant, s'il est séduisant par son
aible encombrement, n’est
parfait comme réalisation.
ment le soufflet se perce facilement,
mals ses ciseaux de tension sont trop
fréles ; le plus léger choe, une mani-
pulation maladroite faussent le parai-
lélisme entre 1'objectif et la surface
sensible, d'oti des déformations sur
I'épreuve, un manque de netteté dans
certaines zones, compliquée parfois de
« halo » provoqué par des flssures
dans le soufflet. Rien ne wvaut un boi-
tier rigide, un peu plus encombrant
dans les formats moyens, mais telle-
ment plus sOr. Un des appareils les
plus répandus qarmi les amateurs
compétents, le Rolleiflex, & objectif de

as souvent
on seule-

Le Lynz 3 X &

SALON D

F

|

visée, a élé concurrencé par un appa-
reil de méme technique, mais lfant.
C'était en apparence un progres, ce
ne fut en réalité qu'un feu de paille.

Parmi les 24 %36 francais, nous
frouvons une gamme étendue d’appa-
reils sérieux, mais dont les prix va-
rient suivant la luminosité de 1'ohjee-
tif et les perfectionnements : téléme-
tre couplé, blocage du film, objectifs
interchangeables, etc...

Nous avons retrouvé avec plaisir le
minuscule et remarquable Elgy de Lu-
miére voisinant avee un nouveau
24 X 36 plus étoffé. Norca établit le
trait d'union avee Foca, au sommet de
cette série avec son appareil & télémeé-
tre couplé, objectifs bleutés traités
interchangeabhles.

Faisant bande & part, le Vérascope
Richard, appareil ﬁFéréusnﬂ ique, fait
rand honneur & notre industrie na-
tionale.

Un nouveau venu, UAtloflex -

Dans un format légérement supé-
rieur, le Lynx donne des wvues 3 X 4
sur bohine West-Pocket 4 x 6,5. Il est
également d'excellente econdition, ainsi
que son concurrent le Derlux qui peut
étre complété avec.un télémetre.

En 6 X 6, le genre Rolleiflex 4 deux
objectifs, dont un de visée, synchroni-
sés pour la mise au point et le ca-
drage, a été timidement abordé ; nous
attendons de voir pour nous pronon-
Cer.

En 69, le pllant domine, dont
quelques modéles & télémetre couplé.
Nous l'avons déja avoué, est-ce du
parti-pris, mais nous n'avons aucune
attention pour cette formule ; nous
avons rarement trouvé un viseur cor-
rect sur ce genre d’appareil et cela
est pour nous un grave défaut.

Toutefois, nous avons longuement
examiné un appareil de ce format qui

TEIE
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nous a tenté, mais qui s'adresse A des

hotographes vraiment amaleurs, ¢'est
e reporler Gaumont a obturateur a
rideau et chassis magasin,

Le Gaumont est 1'outil classique du
reporter qui lui reste généralement fi-
dele. 11 peut paraitre plus encombrant,
mais il est d'une telle robustesse et
d’'une telle qualilé de fonctionnement
que les photographes averlis passent
volontiers sur ce petit inconvénient en
raison des avantages et de la sécurité
qu’il procure.

Le méme Gaumont exisfe aussi en
9 x 12, format préféré des profession-
nels du reporlage.

Cdté aceessoires, on trouve & peu
prés maintenant tout ee dont a be-
soin : pare-soleil, écrans colorés dans
la masse, télémetres de poche ou adap-
tables, posemétres optiques ou A cel-
photoéleclrique, déclancheurs a
retardement pour se photographier
sEi-méme, lampes éclair synchronisées,
ete...

Le matériel de laboratoire, made in
France, est, lul aussi, complet ef de
qualité : cuves de développement en
plein jour, tireuses, agrandisseurs, gla-
ceuses on a le choix.

Les produits non plus ne font pas
défaut ; pellicules aux émulsions ul-
tra-rapides, modelées et panchro, sont
offertes sur de multiples stands, ainsi
que les papiers de tonalilés étendues
permettant les interprétations les plus
diverses des elichés. La photo en cou-

leur semble également faire une of-

fensive, mais reste encore limitée au
petit format.

Nous ne pouvons faire une plus lon-
gue intrusion dans un domaine en ap-
parence si différent du ndtre, mais si
certains de nos lecteurs ont besoin de
renseignements plus précis, nous les
uunseiﬁemn& volontiers par correspon-
dance, &4 moins que I'accueil fait &
cette rubrique soit tel qu'il nous en-
sourage A la renouveler périodique-
ment pour ceux qui se préparent & mi-
trailler le paysage au cours de leurs
prochaines vacances, Dans ce cas, nous
asserions une revue des appareils &
Rl.ur recommander en leur indiquant
les moyens d'en tirer le meilleur parti.

Optax de Lumiére
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L'essence étant rare cette année,
la faveur des sportifs ira vers les

épreuves courtes ; de ce fait le
molo-cross est appelé & prendre

un essor toujours plus grand.

Déja, bien avant guerre, le Cross
des Lilas réunissait tous les ans
ses fanatiques. Georges Houel,
voulant sauter d'une butte 4 l'autre
comme au Concours Hippique,
frouvait déja le moyen d'ouvrir
son A, J. 8. en deux.

Depuis la Libération, I'A. M. 8. a
repris sérieusement la formule en
main et nous avons pu assister de-
puis Piscop & une série d'épreuves
de plus en plus mouvementées. Le
Motor-Club et maintenant bon
nombre d'associations de province

ont & leur calendrier un ou plu-
sieurs cross d'inserits.

Nous pensons qu'il est bon de
rendre hommage a ceux qui n'hé-
sitérent pas, par leur participation
effeclive, physique et pécuniaire, a
hisser ce sport au point ou il est
actuellement.

Le gros effort a été fait par Ma-
zoyer qui, treés rapidement, monta
une écurie : la Fléche d'Argent.

Les machines:des Matchless, eéqui-
pées de moteurs de toules prove-
nances (Matchless - Rudge, Puch,

Triumph, etc.). Les pilotes : lui-
méme et quelques agents de la po-
lice motorisée, bien connus main-
tenant, nous voulons parler de
Dauge, Deshaies, Blot et par Ila

A gauche :
Moteur Norton, boite
B. S. A. Cadre Mat-
chless, telle est la
machine de Verre-
chia (écurie Ladé-

véze).

A droite :
Cadre et boite
Matchless, moteur
d’origine balkanique,
machine de [lécurie
Fléche d’Argent Ma-
soyer, montée par

Dauge..

MOTOCYCLES

suite Poitte et Bonin. Celte écurie
esl maintenant paffaitement orga-
nisée et éguipée pour aller courir
également &4 I'étranger.

Pendant ce temps, en petiles cy-
lindrées 125 &4 250 cme., Ray-Bonin
se distinguait ; servi par des mé-
caniques impeccables, il collee-
tionne les meilleures places. Nous
pensons comme lui qu'il est néces-
saire de maintenir les petiles cy-
lindrées en toul terrain, & condi-
tion de les faire courir ensemble et
d'en mettre un certain nombre sur
la ligne de départ.

Adnet est, lui aussi, un mordu
du cross, il nous a fait assister a
des exhibitions pour le moins pal-

Deux réalisations caractéristiques
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Quelques membres de Uécurie Fléche d’Argent. A gauche : Dauge, Bonin,
Poitte, Mazoyer.

pitantes ; il est fin prét pour re-
commencer une saison chargée.

Parmi les provinciaux, nous de-
vons citer Baselis, de Lille, dont le
style fut méme trés apprécié des
Anglais, le regretté Vérachter, De-
ramoudt, 'etc.

Les derniéres courses virent
I'apparition de Ladevéze ; doué
d'une intrépidité a4 toute épreuve,
il ramassa une bliche sévére qui
n'altéra en rien son cran et main-
tenant il compte avec son écurie
bleu et rouge affronter les épreu-
ves francaises et étrangeéres. Son
meilleur équipier est Verrechia qui
court depuis les premiers eross;
nous verrons aussi Perlin, un nou-
veau venu plein d'espoir.

Le cross de Clamart nous a mon-
tré deux nouveaux : Melioli et Ca-
mus et nous avons eu l'impression
que les progrés de nos pilotes vont
de pair avec l'amélioration de leur
métériel. A 'ce sujet, il est assez
difficile de déterminer la machine
type. Dans les pays étrangers, en
- Angleterre, en Belgique, en Hol-
lande, on emploie avec succeés les
bicylindres ‘comme les monos et les
suspensions comme les cadres ri-
gides. Une seule chose est “indis-
cutée, c'est l'adoption générale de
la fourche télescopique. Celle-ci,
grice A son,grand débattement, fa-
vorise le passage des dénivella-
tions; par contre elle est assez fra-

gile et un simple choc exercé la-
téralement peut l'empécher de tra-
vailler normalement.

Le guidage de I'élément coulis-

‘sant doit étre trés étudié ; nous

avons vu des fourreaux se fendre
et g'éplucher comme des peaux de
bananes. Ce sont des ruptures qui
n'arrivent guére en service normal,
mais le cross fait travailler les

fourches oulre mesure, c'est d'ail-

leurs un des intéréts principaux du

moto-cross de sonner les machines
au maximum : la construction en

Lécurie Ladévéze : Ladévéze et Verrechia.: Sy My

A b Yia

-maniable, En
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série en bénéficierg automatique-
ment. - -

Mais pour figurer honorablement,
il faut trouver premiérement une
machine robuste et surtout trés
ossession de l'en-
gin approprié, i1l est nécessaire de
trouver sa position, il est du moto-
cross comme du cheval. Une bonne
assiette permelira toujours le con-
trole permanent de la machine et

facilitera le passage des plus mau-

vais pas. Le débutant a toujours

tendance & se crisper, il lui faudra

s'astreindre & conserver un calme
imperturbable, imitant en cela les

champions, qui conduisent pour la-

plupart avec une aisance el une
souplesse remarquables. Une bonne
condition physique aidera évidem-
ment & garder cette maitrise. de

soi.

En méme temps que l'eniraine-
ment physique s'effectue, il faut
améliorer le coursier. Les pneus’
« tous terrains » sont les mieux’
appropriés. On metira un gros

pneu & gros relief a l'arriére '‘pour’

éviter 'embourbement et accrocher’
en terrain meuble ; par contre, un’
pneu mince est tout indiclué"_puur'
'avant afin de conserver la préci-
sion de conduite.

Il faut ensuite modifier les rap-
orts de démultiplication de fagon

pouvoir escalader sans élan les
plus- fortes rampes, tout en béné-
ficiant d'une accélération puis-.
sante 3ui servira & doubler dans
les raidillons ou les passages res-
serrés. On peut tabler aux environs
de 18-20/1 pour une 350 cme. el
16-18/1 pour une- 500 cme. e

Les freins doivent recevoir toute
votre attention: en cross comme en

course de vilesse, on gggnera un’
temps précieux en freinant fort etl:
au dernier caral.. 2 ¢

(A suiuré._} S

L9
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Essai du Mobyclub 125 cme

M. Lafargue, Alger

'Al Ju dans voltre intéressante re-

J vue de février dernier le

comple rendu de vos essais
avec le 125 cme, Mobyclub.

Ayant moi-méme procédé A un
essal lors de l'arrivée a4 Alger de
celle belle machine, je tiens a con-
firmer la justesse de vos observa-
tions concernant les deux modifica-
lions que vous demandez (gaines
du sélecteur et capacité de Ia sa-
coche),

Il est une troisieme remarque
que j'ai faite : celle concernant la
branche d’appui du kick-starter
que je voudrais voir repliable.

Elle constitue en effet une géne
permanente et cas de chute la

Jambe peut élre rendue prison-.

niere, 1 :

Je profite de la circonstance pour
pour vous féliciter sur la tenue de
votre revue en formulant I'espoir
de la voir se développer plus en-
core pour le grand profit des moto-
cyclistes.

REPONSE. — Trés heureur que

Popinion de M. Lafargue, ancien
recordman de UAfrique du Nord en

350, done compétent, corresponde
avec la nétre. Informons-le qué les
deuxr observations faites l'une pour
la sacoche, Uautre pour les gaines
caoutchouc du sélecteur n’ont plus
de raison d'étre, Motobécane
ayant remédié depuis. En sera-t-il
de méme pour le kick ?

Allons les vétérans!
qui dit mieux ?

M. Vérouy, Nice

E en 188%, ma Rremiéra moto,
N une Terrolt 3 HP, achelée en

1902 chez M. Barnalo, agent &
cetle époque de la marque 4 Nice,
au prix de 1.000 fr. (or).

Ici, pas question de fourche a res-
sort, pas de magnélo pour I'allu-
mage du « trembleur », un accu
placé au milieu du réservoir d'es-
sence el, a chaque sortie, brQlures
au pantalon et & quelque part
aussi.

Ah | ces démarrages en sautant
en selle & la volée, ces moyennes |
Quand tout marchait bien, jarri-
vais a taper dans la journée mes
25 km.

En 1904, une autre Terrot (plus
moderne), mais de moindre cylin-
drée: celle-ci comportait, déja, un
débrayage, une double poulie ra-
menait la courroie plate dans la
poulie folle avec une sorte de bal-
ladeur d'usine.

Des innombrables randonnées en
plaine me  permirent d’aimer le
spori, car cet engin refusait la

~moindre montée, néanmoins, il me

permil, par beau temps, de réaliser
quelquefois mes 50 kilométres dans
la journée,

De retour de mon service mili-
taire, je fis, en 1912, acquisition
d'une 2 1/2 HP. Aleyon. Celte su-
erbe machine comportait déja
ourche 3 ressort, magnéto, dé-
brayage, poulie extensible, etc., etc.
Elle me permeltait de réaliser
Nice-Marseille dans la journée qui
commencail généralement 4 5 heu-
res du matin. Jamais des grosses
pannes, jamais d'accidents,

Mon coucou est vieux et fatigué,
je voudrais bien le remplacer, mais
les prix vont presque aussi vite
que la mécanique. J'attends de
trouver une bonne et honnéte oc-
casion pour continuer & admirer un
paysage toujours- divers, toujours
nouveau, captivant el respirer a

volonté, librement, l'air pur, sans

passer par le ravitaillement géné-
ral. -

REPONSE. — M. Vérony est nommé

-deu;riéme vétéran. Nous lui disons

bravo pour lg spirituelle évocation,
et si vrate, de ses débuts lointains.
Dommage que sa martiale photo
d'estafette motocycliste ne se soit
pas prétée a la reproduction.

Vos calculs sont justes
et les notres aussi

M. H. Lenoir, 3 Puleaux

E me permels de venir vous de-

J mander un petil renseignement

au sujet de I'essai du Mobyclub

125 paru dans notre dernier nu-
méro.,

Vous y indiquez le rapport final
de 4° comme étant 8,1, et la vitesse
comme supérieure a 80 km-h.

En se basant sur une vilesse de
80 km.-h., soit 1.330 m.-min., la
roue arriére doit faire environ
660 t.-min. en supposant que
I'adhérence de la roue sur le sol
soit parfaite. Avec un rapport de
8,1, cela nous donne 665x8,1 = 5.386
t.-min. du moteur.

Est-ce 1a le régime maximum du
moleur ? La vitesse de 80 km. est-
elle légérement exagérée, ou le
rapport de 81 n’'était-il pas em-
ployé 4 ce moment-la ? Je sais
qguun 25X3 gonflé nermalement
fait 2 m. de circonférence.

Les vitesses indiquées sont tou-
jours évidemment des vitesses de -

compteur. Mais ne pourrait-on pas
indiguer dans les notices ou carac-

téristiques, le régime maximum
d'utilisation du moteur. Cela per-
mettrait, connaissant le rapport fi-.
nal, d'en déduire le nombre de
tours maximum de la roue et la
vitesse plafond réalisable.

REPONSE. — Vos calculs sont par-
faitement justes : a 80 km.-h. le
moteur tourne environ a 5370 t.-m.,
le développement du pneu de 253
étant de 2 m. 013.

Cette vitesse de rotation est
atteinte avec le moteur, la multi-
plication et le pot d’échappement
de série el n’a rien d’extraordinaire
pour un 125 eme., la vitesse du pis-
ton est, a ce régime, de 10 m. 50
seulement, ce qui est faible.

IL SERA REPONDU A TOUTES DEMANDES
DE RENSEIGNEMENTS ACCOMPAGNEES DE
2 TIMBRES A 6 FRANCS

Tt
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LE SPORT

Anderson et Van Ryswick
vainqueurs a Pau

Les Circuits de vitesse de Pau, dis-
putés pour la deuxiéme fois, ont rem-

porté un immense succes sportif et

spectaculaire.

Les nouvelles machines

~ Bien avant I'heure du premier dé-
part, bon nombre de connaisseurs... et
méme de resquilléurs admiraient, sous
les vertes frondaisons du parc de la
gare, les bolides qui attendaiént leurs
pilotes.

Les montures du champion d’Europe
Anderson furent les plus remarqudes.
La Guzzi-Gambalunga 500 cm®* et
I’A. J., S. 350 m*® soulevérent maints
commentaires par leurs lignes nou-
velles qui tranchent nettement de la
construction antérieure. La Bianchi du
Suisse Kessler ' ful également trés
entourée, blen que datant de 1939.
Ses freins, des pures, merveilles méca-
niques d'une maison spécialisée de
Turin, firent sensation.

Les pilotes

Le champion d’Europe Anderson et
le Hollandais Van Ryswick furent les
vainqueurs. Le premier, qui nous est
déja connu, se monira digne de sa
réé}ul:atlﬂn, Quant au deuxieme, il fut
tres régulier, sachant tirer le maxi-
mum de sa machine,

L’Anglais  Weddel réalisa la meil-
leure performance d’ensemble en pre-
nant les deux secondes places.

Sa lulte avee Anderson fut passion-
nante, et sa course le fait elasser &
égalité de valeur avec son vaingueur.

Chez les francais, Houel fut le meil-
leur. Ses places de iroisiéme et qua-
tritme dans un lot aussi relevé indi-
uent ses progrés. Il a de grosses qua-
tés, mais ne respecte pas toujours
les indications de son ecompte-tours.

Le Suisse Haldeman, les Belges Lau-
rent et Goffin, le Techéque Juhan, mal-
chanceux, complétérent ce beau lot de
conducteurs de valeur,

Le ehampion de France Lhéritier se
montira timoré et dégut..

€hez les régiomaux, Lafon fit une
eéourse splendide malgré ses freins
déréglés, ce qui est fort méritoire sur
un eircuit aussi difficile.

Van Ryswick enléve facilement
la catégorie 350 m?®

Quinze coureurs prennent le départ.
Pendant la premiere moitié de la
pourse, les concurrents restent grou-
pés. En effet, au dixiéme tour on note
en vingt secondes : Van Ryswick en
tete, Anderson, Laurent, Weddel et

Houel, et trés prés Goffin, Laurent La-
derach ete...

Puis les abandons commencent et
successivement Anderson, Goffin, Beis-

«ont encore

- 83 km.

cher sont hors de course. Les régio-
naux sont distancés et Behra, qul n'a
amais été « dans le coup », disparait.
1 est vrai qu'll avait une maclhine
d'emprunt. Vers la fin Van Ryswick
distance tout le monde et triomph
avec une minute d'avance. _ :

Résultats : 1. Van Ryswick, sur Vé-
locette, lee 69 km, 325 en 50 m. 48 s.
4/10 (moyenne, 84 km. 751) ;

2. Weddel, sur Véloceite, en 51 m.
4% s. 5/10 ; 3. Houel; sur Vélocette, en
52 m. 6/10 ; 4. Stanley Wood, 52 m.
15 8. 4/10 : 5. Laurent, 52 m. 19 s.
4/10 ; 6. &4 un tour, Laderach ; 7. &
un_ tour, Lhéritier : 8. &4 un tour, Hal-
demann ; 9. & deux tours, Lamarque ,
10. & douze tours, Franta Juan ; 11. a
treize tours, Boulanger.

Aprés une magnifique bagarre
avec son compatriote Weddel
Anderson gagne en 500 cm®

- Seize concurrents s'élancent au si-
gnal du starter. Le Suisse Laderach
reste sur la ligne de départ.

Au premier passage, Weddel est en
téte, suivi d'Anderson. Tous les cou-
reurs sont groupés.

Au deuxiédme tour, Behra disparait
diserétement. Pendant dix tours An-
derson suit Weddel comme son ombre,
et 4 dix secondes Houel, Laurent el
Van Ryswick forment un trio indisso-
luble. La course est splendide.

Au tour suivant, Weddel rate un
virage et Anderson le saute,

Au seiziéme tour, les cing premiers
leur chance. Mais bientdt
les deux leaders distanceront le trio
qui suit et qui flnira par se dissocier.

Anderson franchira le premier Ila
ligne d'arrivée, talonné par Weddel &
six secondes.

Résultats : Anderson, sur Guzzi, les
070 en 57 m. 57 8. T/10
(moyenne : 85 km. 991) ; 2. Weddel,
sur Norton, en 58 m. 5 s. ; 3. Beischer,
sur Norton, en 59 m. 37 s. 8/10 ; 4.

Van Ryswick

Houel, sur Norton, & un tour ; 5. Hal-
démann, & un tour ; 6. Goffin, & un
tour; 7. Gambi, & un tour ; 8. Franta
Juhan, & un tour ; 9. Lafont, & deux
tours ; 10. Kessler, &4 quatre tours ;
11. Laurent, & onze tours.

L'organisation

Les dirigeants palois ont mis sur
pied une organisation impeccable. Les
départs furent donnés & I'heure, le
speaker renseigna - parfaitement les
spectateurs pendant la course, le ser-
vice d'ordre fut trés bien assuré, le
circuit était en parfait état, et la presse
fut aidée dans sa tiche avec une cour-
toisie et une affabilité auxquelles nous
nous plaisons & rendre hommage.

Un seul point noir dans tout ceel,
nous eussions aimé wvoir parmi les
engagés un plus grand nombre de
coureurs du Sud-Ouest. Espérons que
}jagnée prochaine ce souhait sera reéa-
isé.

Le départ des 500 cm.
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Le Cross International

de Marche-en-Famenne

Cetle épreuve s'est déroulée - le di-
manche de Paques, par un temps
splendide ‘et devant une assistance
record.

En plus du elassement individuel,
I’Auto-Moto-Club Marchais offrait un
magnifique trophée a I'équipe termi-
nant le parcours aved ses deux cou-
reurs classeés. La Belgique avait pré-
senté au départ deux équipes, la Hol-
lantie, 1’'Angleterre et la France, une
equipe.

C'est la premiére fois qu'une équipe
francaise enléve a l'étranger une pre-
miére place devant une telle coalition.

L'équipe francaise était composée de
M. P. Ladevéze, de l'écurie Ladevéze,
et de M. Blatt, de I'écurie Fléche d’Ar-
gent Mazoyer.

M. Ladevéze, au deuxieme tour, est
fombé dans une pente & angle vif, ou
il a cassé son frein arritre, ses deux
repose-pieds et un kras de sa sus-
pension arriére ; néanmoins, il a pu
terminer la course.

‘Blat et Ladevéze, vaingueurs
de la Coupe Inter-Nations.

Comparativement aux parcours de
moto-eross - francais, le tracé belge

était particulierement difficile, & tel
point que le circuit de Montreuil fait
presque figure de parcours routier.

Nos coureurs tiennent également &
signaler la gentille réception qui leur
avait été réservée par 1'Auto-Moto-
Club Marchais et & remercier de leur
sportivité les spectateurs qui leur ont
rendu en course de grands services.

Le Moto-Cross de Clamart

* Organisé par ['Association Motoey-
cliste de la Seinme, avec le concours
du M. C. Chéatillonnais, le Moto-Cross
de Clamart nous a fait assister 4 des
bagarres intéressantes, notamment en
250 cme., entre Adnet et Camus : ce
dernier, un débutant, n'a pu, malgré
sa trés grande fougue, entamer le
flegme d’Adnet, qui remporta la caté-
gorie. 1l est certain qu’en tempérant

Deshaie, grand vainqueur
de la journée,

son ardeur et en assouplissant son
style, Camus deviendra un adversaire
dangereux.

En grosse cvlindrée, la victoire de

Deshaie fut trés nette ; le pilote est:

en réels progres et la machine impec-
cable. Il faut pourtant reconnaitre, &
leur décharge, que la participation 1la
veille, au Cross de Marche en Belgi-
que, avait - fatigué les machines de
Blat, Ladevéze et Verrechia. Quant &
notre ami Douge, une crevaison « fin
extremis » faillit le' priver de sa vie-
toire dans la premidre manche, au
profit de Brassine.

Mélioli, 1°F

en 125 cc. et en 175 cc.

MOTOCYCLES:

Classement : . :
125 eme. — ‘1*r Mélioli (M. C. Clo-

doaldien) ; 2¢* R. Bonin (A. M. S) :

3¢ Boiche (M. C. Chatillonnais). |

175 eme. — 1°r Mélioli, 2¢* Boiche. -

250 eme, — 1°* Adnet (Motor Club) ;.
2* Weistroffer (A, M. S.)

300 et 500 cme. — 1 manche :
i*r Deshaie (A. S. P. P.) :; 2¢ Ladevéze
(A. M. S.) ; 3* Tisserand. — 2°* man-
che : 1°f Dauge ; 2° Brassine ;: 3* Per-
lin (A. M. S.); 4° Poitte. — Finale :
1** Deshaie (A. S, P. P,); 2¢ Bonin
(A ‘M. 5.) ; 3° Brassine (A. M. 8)) :
4° Perlin (A. M. S.).

——-'—-l-l-i-ﬁ-—-——_-
Le kilomeétre lancé

de Bruxelles

Une épreuve de sprints, disputée en
Belgique sur I'autoroute Bruxelles-
Anvers, a donné les résultats suivants.
uIJtenps avec du carburant commercial
d'environ 72 octanes. La distance de
lancement était d’environ 1. km. 600
el un fort vent de co6té handicapait
sensiblement les participants du kilo-
meétre lancé.

Catégorie : 1.000 em?®, René Milhoux
(998 em® Vincent H.R. P.), 192 km. 560.

Calégorie 500 em®, Goffin (Triumph
Gr{ajn;ifzé Pr%:-:}, 51{16(‘.;1 km, 170, - )

atégorie , Laurent )P
166 km. 064. o e

Catégorie 500 em®, René Milhoux
(F. N.), 160 km. 192.

Catégorie 350em?, (Velo-
cette), 158 km, B08.

Catégorie 350 em® Herman (Norton),
157 km. 440.

Catégorie 350 em® Dauwe (Velo-
cette), 149 km. 604.

Catégorie 250 cm?® Martin (Guzzi),
131 km. 165, :

Catégorie 1.000 cm® sideear, René

Laurent

Milhoux (998 Vincent H., R.' D.),
157 km. 440. '
I1 est probable que, si les conditions

atmosphériques avaient été moins sé-
veres, et-si, surtout, la distance per-

“mise pour se lancer avait été plus lon-

gue, les vitesses atteintes auraient pu
étre largement dépassées. :

Deuxieéme Circuit du |

Zerhoun (Coupe Lamarque)

Le démarrage du sport motocyeliste,
& Mekneés, fut marqué, en 1947, par
I'organisation du 1°* eircuit du Zer-
thoun, dont M. Lamarque est le pére,
tout comme Desgrange était le pére
du Tour de France oycliste. Cette
épreuve fut suivie & Meknés par trois
autres en 41947.

Ceci prouve la grande vitalité de ia
section de Meknes du Moto-Club Ma-
rocain.

Des organisations parfaites et des
autorités sportives ont vu accourir la
foule immense et canalisée applaudis-
sant aux prouesses des pilotes du Ma-
roe. :

Devant - un tel succés en 1947, la
section du Moto-Club Marocain a Mek-
nes mettail sur pied, le 22 février der-
nier, sa premiere épreuve de Il'année,
c’est-a-dire le 2¢* Circuit du Zerhoun
dont M. Lamarque reste la cheville fi-
nanciére. ' RS
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En plus de. la participation civile,
nous avons vu, cette année, la parti-
cipation militaire qui mit en ligne dix
équipes de trois coureurs. Le comman-
dant Frantz qui est un pilote de pre-
miere classe et technicien connaisseur
en matiérer motos, régla, apreés plu-
sleurs essais personnels du Circuit, les
modalités compétilives de ses hommes
et il eut du beau sport.

Le Circuit du Zerhoun, dont le trajet
est le suivant : Meknés, route de Fez

jusqu'a Doulel, col de Zegotta et re-

GRAND PRIX DE SUISSE

pour Motocyclettes et Sidecars

(16 Mai 1948)

Organisé par le Moto Sporting Club
: de Genéve

Les courses seront disputées sur les
voies d'acces de la Société des Nations
(dit Circuit des Nations) long de 2 ki-
lomeétres 920 metres.

Le cireuit sera fermé au publie pen-
dant l'entrainement et pendant Iles

courses. Les distances 4 parcourir se-
ront les suivantes :

Motocycelettes 250 cme.,
116.800 ;

Réaumﬁansas. — Le « Grand Prix de Suisse » est doté des princi- /
paux prix suivants : :

40 tours,
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Motocyclettes 350 ome., 50 tours,
146.000 ;

Motocyclettes 500 cme,,
146.000 ;

Sidecars 600 eme., 40 tours, 116.800.

Les engagements seront regus jus-
qu'au 25 avril 1948 & minuit. Passe ce
délai, les engagements doivent étre ac-
compagnés d'une somme de 50 franes
suisses,

Aucun engagément ne sera accepté
aprés le 30 avril 1948 & minuit. Les
engagements doivent étre remplis sur
les formulaires offloiels qui sont &
adresser P&r 'entremise de 1'Union
Motoeyeliste Nationale (U. M. N.) du
concurrent & [1'Union Motocyeliste
Suisse, 6, rue Petitot, Genéve.

50 tours,

Catégorie B:

Catégorie A : Motocyclettes Sidecars
RANG
CLASSE CLASSE
250 cme. 360 cmec. 500 cme, 600 cme.
Francs suisses|Francs suisses|Francs suisses|Francs suisses
tour & Meknés en passant par Volu- e | o
bilis et Moulay-Idriss fait 140 km, & 1 = 800,— i o
couvrir deux fois, soit 280 km. La 2 S T B &ﬁﬂ'
rande difficulté de ce parcours en est 3 350,— 450,— 550,— b
olubilis-Mekneés et particuliérement le + 200,— 300,— 400,— 1300,—
trongon de Moulay-Idriss A Mekneés qui 5 150,— 250,— 350,— 250,—
est complétement tordu en tous sens 6 100, — 150,— 200,— 150, —
sup plus de vingt kilométres. Si, en 7 100 — 100.— 100.— g
touriste, c'est une contrée merveilleuse 8 100 100 — 100 — a0
4 traverser, il n'en est pas de méme en i ? ! _ :
coureur oil chaque virage découvre un

ravin. La route

: y assez bonne, mais
trés étroite. :

Prix spéciaux. — Pour le meilleur temps toutes catégories : 300 fr.
Pour le meilleur tour chaque catégorie 200 francs, a parlir de Ia

. Trenté partants militaires se présen- ;
tei-.nitl au départ et presque autant de mi-course. .
CIVILS, e ————————————

Le grand vainqueur de la journée
fut Henri Zoneco, de Casablanca, qui
enleva la: Coupe Lamarque .avec Son
brio habituel.

Une, mention toute spéciale pour le
valeureux Pomares qui, dans une
chute, " cassa son guidon au premier
tour, ce qui ne 'empécha pas de gon-
tinuer et terminer la deuxigme boucle
avec un demi-guidon. Dafflon casse sa
chaine primaire 46 km. avant l'arri-
vée et se voit contraint d'abandonner.

Aux places d’honneur, nous avons
trois: Meknassis et un Casablancais.

Bravo pour Meknes |

Résultats techniques

Catégorte 125 ocme. : 1°F  Meyer
(Meknés), 2. Doucla (Fez), 3. Mme Ca-
ﬁemailuu (Casablanca).

Catégorie 250 cme. : 1°r
(Meknés).

Catégorie 350 em. @ 1°*F Maury (Mek-
nés), 2. Tomasino (Meknés).

Catégorie 500 eme. @ 1*F Zonco (Ca-
sablanea), 2. Pomares (Casablanca).

Classement général

1er Zonco, de Casablanca ; 2, Maury,
de ‘Meknés : 3. Castello, de Meknes ;
4. Tomasino, de Meknés ; 5. Pomares,
de Casablanca,

Epreuve militaire
10 équipes de 3 coureurs

{er {2+ R, C. A., lientenant Messager;
-9 9+ B EB. C. lHeutenant de Courcel-
les ;3. 4* R. S. M., lieutenant Leroy ;
4. °34* train, capitaine Vallet ; 5. 32°
train, commandant Rey.

Castello

le 9 Mai |
II* CIRCUIT DE BRUXELLES
Motocycliste

Succés complet pour la course
: des 125 co,

Seize pilotes se disputeront la qua-
lification ‘'mais il n'y aura que douze
partants autorisés.

Un des gros attraits du III* Cir-
cuit de Bruxelles, qui aura lieu le
dimanche 9 mai au Centenaire, sera
sans contredit la course réservée aux
motos de 125 ce.

Ce sera en fait la premidre épreuve
organisée pour des motos de cette
cylindrée et les performances de ces
engins ne manqueront pas de provo-
quer un vif intérét,

Divers constructeurs ont d'ailleurs
accordé une grande attention A cette
épreuve et c'est ainsi que « Puch  »,
en vue de cette compétition,
quatre machines spécialement adap-
tées. En principe, deux de ces motos
seraient conflées A& des pilotes autri-
chiens, une & un Suisse et la qua-
tridme & un Belge, non encore désigné.

En Italie, Serafini s'occupe d'orga-
niser la participation,

« Morini » a déclaré vouloir envoyer
également quatre machines spéciales.

De plus, la Fédération Hollandaise
a décidé de precéder elle-méme & la
sélection des huit pilotes qui porte-
ront ses couleurs.

prépare

Cela fait donc seize candidats pro-
bables | :

12 CIRCUIT INTERNATIONAL
DE ’ENTRE SAMBRE-&-MEUSE

2 Mai 1948, Mettet (Belgique)

Le 2 mai, I'Union Motor de 1’Entre
Sambre-et-Meuse a4 Mettet, club affl-
li¢ & la - Fédération Motocycliste de
Belgique, organisera la remiere
course belge de vitesse en circuit de
I'année 1948, le XII* Circuit Motocy-
cliste International de VEntre Sam-
bre-et-Meuse.

100.000 francs belges de prix, des
rimes et des coupes récompenseront
es vaingqueurs.

‘Pour obtenir le réglement ou tous
renseignements, de méme que pour
s'engager, priere de s'adresser a
M. Jules Tacheny, président de 1'U.
M. E. S. M, rue Albert-I**, Metlet
(Province de Namur) (Belgique). T

LLes courses belges en clreuit qui

suh;rnnt. immédiatement la premiere
sont :
9 mai : cirecuit de Bruxelles, Union

Motoriste de Bruxelles, 25, rue Mar-
ché-aux-Pores, Bruxelles ;

16 mai : circuit des Frontiéres, A.
M. C. de Beaumont-Chimay. M. Jules
Buisseret, secrétaire, Casino, Chimay ;

23 mai : circuit de Floreffe, Motor
Union Namurols, M. Mouart, secré-
taire, 6, rue des Carriéres, Namur.



LA MADONE DES CENTAURES
Le reglement du Rallye 1948

RALLYE 1948

ARTICLE 2. — Condition

Au Rallye sont admises les partici-
ations individuelles et collectives
Moto-Clubs et Associations motocyelis-
tes nationales).

sous le nom de Moto-Club, on en-
tend une sociélé, quel que soit son
nom, affiliéce & une Association moto-
eycliste nationale, |
~Toute Association motocycliste na-
tionale somme le total des participants
au Rallye & elle affiliés, soit directe-
ment, soit au moyen des Moto-Clubs ;
elle concourt au prix réservé aux As-
sociations motocyclistes  nationales,
mais ne peut pas aspirer aux prix des-
tinés aux Moto-Clubs,

Une équipe, pour étre identifiée
ainsi, doit &tre composée au moins de
Eifi; lperﬁunnes affiliées au méme Moto-

ub. :

Tous les participants d'un Moto-Club
constituent une unique équipe.

--Ltes moyens de transport prescrits
sont :

@) La moto, le vélo &4 moteur auxi-
liaire, le scooler, le sidecar, le moto-
car ;

b) Tous les véhicules sont toutefois
admis, en égard du particuller carac-
tdre spirituel du Rallye.

ARTICLE 7. — Classement

Tous les participants, aux fins du
classement, doivent :

i° Avolr la « feuille de route »
pxactement rédigée ;

2¢ Participer le jour 27 juin & Cas-
tellazzo-Bormida et Acqui.

Sont attribués aux concurrents Ies
points suivants par kilométre :

a) Moto wéhicules : conducteurs,
3 points chacun ; passagers, 2 points
chacun,

b) Autres véhicules : econducteurs
et passagers, 1 point chacun,

es points sont totalisés par cha-
que c¢lub Moto-Club.

Le classement des Associations Mo-
tocyclistes Nationales est fait sans cal-
ceuler le kilométrage, mais & son lieu,
afin de mettre chaque pays au méme
nivean de chances et d'agacer la lutte
pour gagner le trés beau prix, sont
établis les suivants handieaps que cha-
ques Association Motoeycligte Nationale
multiplie pour les points totalisés :

L s e s s e |
ek b3 {4 G R, S e 20
LU e A T N A 20
B o s s s a n e s 40
0 P TTT: (o7 1 Gty s e e T 40
HOUANAS ‘50 itisveeadana a0
ANEIGIOrre. .. v e 60
LUXemMmDOURE - ". o oo arvue + - 99

ARTICLE 13. — Prix

Coupe Organisation Internationale
Madone des Centaures — Challenge
perpétuel en argent de la valeur de
Lit. 100.000 — & 1'Association Motocy-
cliste Nationale qui, & la base de 1'ar-
ticle 7, a le plus grand nombre de
points.

Coupe Fédération Motociclistica Ita-
Lit. 100.000 — & I'Association Motocy-
liana — Challenge biennal en argent
ment absolu. En 1946 a été remporté
par le Meto-Club de Milan, en 1947,

Coupe Prefetto de Alessandria a
I'équipe avec le plus grand nombre
de points, obtenus selon I'article 7
sans compter le kilométrage.

Coupe Theraco de Aecquil & 1'équipe
la plus nombreuse en nombre de per-
sonnes.

‘Coupe « La Bouillante » & 1'équipe
?‘yant le plus grand nombre de scoo-
ers :

Coupe Cireolo Velocipedistico Ales-
sandrino & I'équipe ayant le plus
grand nombre de vélos & moteur auxi-
liaire.

Coupe Dames de la Madone des
Centaures & 1'équipe ayant le plus
grand nombre de sidecars.

Coupe Pionniers de la Madone des
Centaures & l'équipe ayant le plus
tgrmm:;l nomor2 de dames et demoisel-
es.

Coupe Citta de Alessandria a I'équi-
pe de la France avec le plus grand
nombre de points.

Coupe « Gamondio » & 1'équipe de
Monaco et de la COte d’Azur avec le
plus grand nombre de points.

30 Grandes Plaquettes en bronze
(sujet original, notre création), de la
valeur de L. 12.000. chacune aux clubs
non classifiés. :

Valeur totale des prix : L. 750.000.

——— i ——————————

MOTO-CLUB ANGERIEN

C'est le dimanche 15 février qu'a eu
lieu, 4 Saint-Porchaire, la réunion de
la Ligue motocyeliste régionale sous
la présidence de M. Banouilhet, d’An-
rouléme et de M. Fragneau, président
de la L. M. R. Guyenne,

Voiei la composition du bureau :

Président : Banouilhet (Angou-
lEme).

Vice-présidents : MM. Auxire - (Sain-
tes), Denis (Saint-Jean - A'Angély),
Guvot (La Rochelle).

Secrétaire général : M. Flet (M.
G, G).

i Secrétaire adjoint : M. Touzin (M.

gk, 1§

Trésorier ;: M. Gaudicheau (M. C. C.).

Trq‘lsaﬂer adjoint : M. Texier (M.
| B, = *

| MOTOCYCLES

E .Fffsi.dent sportlf : M. Auxire (M.
. 8.).

Au dessert, M. Banouilhet, 'prési-
dent de la L. M. R. Charentes, prit la
parole en adressant ses .plus chaleu-
reuses felicitations & tous ceux qui, par
leur dévouement, ont confribué 4 la
réussite totale de cette premiére jour-
née motocyeliste ; remerciements aux
dames et aux camarades qui, nom-
breux, ont tenu 4 honorer de leur pré-
sence cette manifestation tout ami-
cale: remerciements tout particuliers &
M. Fragneau, dont la présence nous a
montré tout I'intérét qu'il porte au
sport motocycliste en général et & la
L. M. R. des Charentes en particulier ;
tous les motooyeclistes de la L. M. R.
des Charentes, dans la personne de
leur président, adressent & M. Fra-
gneau Fassurance de leur plus grande
sympathie. Le président termine en
remerciant également les gens de
Saint-Porchaire poup l'accueil char-
mant qui nous fut réservé et toul
particuliégrement & I'hotelier

C'est ensuite M. Fragneau qui prend
la parole en remerciant, lui aussi, trés
vivement tous ceux qui sans exception
animent ce sport qui nous est cher, le
motocyelisme. Il parle de ['ambiance
sportive qui régne parmi nous et
exprime toute sa satisfaction pour le
dévoulement et le dynamisme dont font
preuve les administrateurs et tous les
membres des différents clubs de nofre
réglon.

MOTO-CLUB DE BORDEAUX

L.es membres du grand club borde-
lais viennent .d'élire en assemblée gé-
nérale leurs divers représentants, dont
voici la liste :

Comité directeur :

J. MORENNE, président.

G. CHAMAILLE, J. TERISI, vtce-
présidents. '

P. SOUBRIE, secrétaire général.

M. GABRIEL, secrétaire adjoint.

A. CAPELLE, trésorier. j

A. BESSE, trésorier adjoint

P. FRAGNALUD, président de la com-
mission sportive.

M. MOURGUES, président de la com-
mission de tourisme.

J.-J. DANGUILHEM, M. GRAGNON,
membres.

Commission sportive @ FRAGNAUD,
NAUDON, LAFON, BOULANGER, RIS-
PAL, COURONNEAU, BORDAN.

Commission de tourisme : MOUR-
GUES, CAUVIN, DANEY, R. LAFON,
ROUCHALEOU, MOISE, RIVIERE, DE-
LAIBRE, PLAT.

Le nouveau bureau a exposé le pro-
gramme de 1948. Parmi les projets les
plus intéressants nous avons retenu,
le Circuit du Sud-Ouest, en raison du
aun mois de juin et une importantie
réunion. dont la piste du Stade Munici-
pal sera le thédtre le 6 mai.

Par conire, le ministére de I'inté-
rieur a refusé 1'autorisation d'organiser-
le Circuit du SudOuest, en raison du
manque d'essence. Il ne s'agirait Ia
que d'un refus momentané, dicté par
les circonstances, ce qui revient & dire
que fout espoir n'est pas encore
perdu.
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Par ailleurs, la commission sportive,
comme d'ailleurs toutes ses semblables
en France, vient de protester auprés
de la fédération contre la nouvelle ré-
gjement&tiun de courses de sidecars.
('est une protestation de pure forme,
mais qui méritait d'étre faite.

Enfin, signalons, et c¢’est tout & son
honneur, que le Moto-Club de Bor-
deaux, don
compte & I'heure actuelle 577 mem-
bres cotisants.

—-l_*mh—_

MOTO-CROSS NANTAIS

L'Amicale motocyeliste de Nantes
el Basse-Bretagne organisait, pour la
f_mmiém fois dans la wrégion, le
4 mars 1948, un cross-motocycliste.

Cette épreuve, réservée aux ama-
teurs, groupe une vingtaine de econ-
ourrents, dont quelques-uns venaient
d'un club ami vannetais.

Un temps splendide, un site agréa-
ble, inecitérent les spectateurs, & venir
nombreux assister A cette ecourse
inédite.

Le circuit, situé aux portes de
Nantes, au Pont-du-Cens, empruntait
successivement -chemin pierreux, sen-
tier boueux en sous bois, prés, avec
montées et descentes rudes, le tout
corsé de franchissement de ocours
d'eau sur ponts ocoasionnels et trés
rustiques,

Tous les coureurs déploydrent Ie
maximum d'habileté pour boueler le
parcours en temps record. Une ‘course
poursuite oldtura 1'épreuve et tint le
public en haleine.

Les incidents mécaniques furent les
seuls de la journée. Un concurrent en
fut victime sur un pont, ce qui lui
valut un bain forcé sans gravité : un
autre conourrent battant le record du
tour ne put se classer pour la méme
raison. Une 1.000 c¢m® fit une grosse
impression sur ce circuit accidenté,
démontrant la virtuosité de son pilote.

Les deux premiers ex-squo firent
montre tous deux d'égales qualités,
quoique pilotant des machines de

cylindrées bien différentes (125 et
350 em?),

@ malheureusement
' la chance, nos débutants firent de leur
* ' mieux dans cette dure spéeialité pour
. faire briller les

'effectif croit sans cesse, .

En résumé, trés bonne journée pour
le sport motoeycliste, les spectateurs,
les coureurs et les organisateurs qui
se promirent de rééditer bientdt une
semblable épreuve.

%—

CRITERIUM DU PRINTEMPS

Ce fut un trés gros sucecés pour
cette premiére épreuve organisée 2
Fez, et de nombreux motocvelistes
firent le déplacement pour assister a
la démonstration et encourager leurs
favoris.

Zonco enleva brillamment l'épreuve
aves la meilleure moyenne devant
Plus de 10.000 spectateurs, entourant
e circuit fermé. »

Résultats. — 125 em?®: 1.
27 km. en 28' 35" 6/10°;
Ultrera, 45 km. en 42° 10" 2/10° ;
350 em®: Toro, 45 km. en 38 36"
4/10®* ; 500 cm®: Zoneco, 63 km. en
28' 44" 8/10° soit A la moyenne de

79 km. 600,
Maréchal

Meyer,
250 cm®:

Catégorie militaires : 1.
des logis Mufpkeller, 4° spahis, moyenne
69 km. 670.

Le tout favorisé
superbe.

MOTO-CLUB CHATILLONNAIS

(Tourisme, Sport, Camping).

Le 29 mars le M. C. C. organisait
avec 1I'A, M, S. le premier mofo-cross
d'ouverture de la saison qui fut dis-
puté dans les bois de Clamart sur un
parcours accidenté. Cette épreuve fut
arfaitement réussie grice A une
elle journée printanidre et & un trés
nombreux public qui applaudit les
virtuoses de la spécialité.

Le M. C. C. qui prétait son concours
s'est manifesté par une bBonne orga-
nisation matérielle qui a permis la
sécurité collective. ‘Le Comité du club
remercie sincérement tous les mem-
bres qui se dépensérent sans compter
pour parfaire &4 tous les points de
détail ; n'oublions pas non plus nos
aimables vendeuses remplies de bonne
volonté qiul s'acquittérent toutes d'une
besogne ingrate.

Dans cette compétition le M. C. C.
avait engagé une équipe que ne fut
pas favorisée par

‘par un temps

couleurs

jaune et
victimes d’ennuis

bleu, mais furent

mécaniques,” les machines étant sou-

mises 4 dure épreuve. Remercions et
félicitons nos amis ; Boiche trés cou-

| rageux qui prit part aux deux pre-

Pierrel, gagnant du Moto-Cross
de Nantes.

miéres oourses en
Camus,

les terminant ;
le. motoriste clamartois qui
fit une belle course en catégorie 250
et inquiéta sérieusement le leader
renant méme & un certain moment
e commandement, une stupide défail-

lance mécanique Il'empécha de prou-
ver jusqu'a la fin ces belles qualités
de pilote adroit. Enfln notre ecrack

Théveney, vainqueur du dernier Bol
d'Or fut lui aussi vietime de la méeca-
nique cassant sa roue arriére : alors
qu’il était en position honorable il fut
contraint d'abandonner cette course
pour laquelle il s'était pourtant bien
préparé. Enfin Jaky ira & Nice dis-*
puter le 11 avril le Grand Prix Moto-
cycliste sur sa Véloeette, souhaitons-
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lui bonne chance en espérant qu'il
r,iéji;andm brillamment les couleurs du
club.

Rappelons & tous nos sociétaires que
depuis le mois d'avril les réunions ont
lieu bi-mensuellement le premier et
le troisitme jeudi de chaque mols &
21 heures, au sidge social. Nous Infor-
mons nos adhérents qu'ils recevront
une seule convocation a laquelle sera
jolnt le ecalendrier établi mensuelle-
ment. Prochaine réunion le jeudi
6 mai 1948 & 21 heures. (Etude du
calendrier du mois de maf).

Pratiquants de tous véhicules méca-
niques de la banlieue sud ne restez
pas isolés... Groupez-vous en adhérant
nombreux au sein du M. C. C. Assis-
tez & nos réunions amicales ou A nos
sorties dominicales. Un renseignement
ne cofite rien, adressez-vous en toute
conflance 4 nolre permanence au sidge
social tous les jours (sauf le mardi},
café Raymond, 47, rue Gabriel, Cha-
tillon-sur-Bagneux ou écrire au pré-
sident Gabriel Cantalice, 4, allée du
Pierrier, Chitillon - sur - Bagneux
(Seine).

MOTO-CLUB CLODOALDIEN

Notre participation au moto-eross de
Clamart du 29 mars dernler, quoique
restreinte, a vu la double vietoire d'un
des nditres : Mélioli, qui remporta la
catégorie 125 eme. et réédita son suc-
ceés en 175 emeo.

Double ftriomphe & I'actif de nos
couleurs hleues et blanches.

Notre Moto-Club avait &4 cet effet
mis sur pied une sortie qul groupa
32 participants.

Le 44. — Participation au Grand-
Prix de Nice (2 engagés : Sutra et
Walter).

Le 18.
gymkana.

Le 25. — Sortie et participation au
Moto-Cross d'Amiens (2 engagés : Go-
déré et Mélioli).

Les réunions auront lieu tous les
vendredis, au siége, 2, rue Royale,
Saint-Cloud, 4 partir du mois de mai.

RENSEIGNEMENTS ET ADHESIONS :
Maison « Rapid Moto », 21, rue d'Or-
léans, Saint-Cloud. Mol. 21-29,

B

SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN

PROGRAMME DES SORTIES
DU MOIS D'AVRIL

..18 avril. — Sortie camping & Saint-
Martin-du-Tertre. Rendez-vous Porte
de la Chapelle. Par Saint-Denis, Pler-
refitte, puis 4 gauche prendre la di-
rection de Moisselles. Ensuite, prendre
a4 droite. la N, 309, puis &4 6 km. Ia
G. C. 8 & gaueche jusqu'a Saint-Martin-
du-Tertre. Fléchage.

2b -awvril. — Sortie eamping & Ver-
neuil, Vernouillet. Rendez-vous Porte
Maillot. Par Saint-Germain, Triel : tra-
verser la Seine, Verneuil, jusqu'au
camp situé au bord de l'eau, prés de
la ferme des Rouillards.

Pour ces sorties, un départ a lieu
le samedi, &4 8 h. 30, pour les cam-
peurs, et le dimanche, & 9 h, 30, pour
les touristes.

Les réunions amicales ont lieu les
i*r et 3° mercredis de chaque mois,
& 21 heures, au siége, 1, place de la
Bastille.

— Sortie sur 'I‘r_*&ppes, avee
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im.-',h’WB ‘NARBONNAIS
Moto-Cross du 43 mars 1948

Cette belle #épreuve intime, - ires
sport, organisée par le Moto-Club
Narbonnais, a obtenu un franc succes,
puisque plus de deux mille personnes
s'étaient rendues a Port-la-Nautique
pour assister & ce moto-cross.

C’est notre ami Louis Peany qui,
dans une démonstration sensation-
nelle, s'adjugea la premiére place, de-
vant Pierre Truillet, correspondant
de la revue « Motoeyecles » de Paris.

Chutes sans gravité et descentes &

L’Union motocycliste de I'Anjou (U.
M. A.).

Siége au café des Variétés, 33, bou-
levard Foch, Angers.

Président d'honneur :@: M. de Farcy.
- Président fondateur a vie : M. An-
dré Girault.

Vice-Président fondateur a vie !
M.: Jubeau,

pic’ sur le bassin animérent cette

- Course.

Citons le courage de Journet, qui,
au cours d'une chute spectaculaire &
la fameuse butte' de Ratopanado, re-
monta sur sa machine et parvint a4 se
classer troisiéme.

Un apéritif dhonneur réunit cou-
reurs et offlciels. Louis Peany regut
son prix et promit de participer aux
prochaines épreuves nationales et in-
ternationales.

Vive le Moto-Club Nartonnais, et a
bientdt la prochaine épreuve de dé-
monstration de moto-ball au stade
Cassayet.

P. TRUILLET.

=

Président. actif : M. Roy Morin.

" Vice-Préside s M. Meuriss.
Trésorier : M. Baumont. ;
Sécrétaire : M. de Kermenguy.

i Seerétaire adjoint : M. Jean Mar-

in, : -

Commissaire. technigue : MM. Bel-

liard et Betrancourt.

Assesseurs ; MM. Robillard et Gau-
thier (Edm.).

MOTOCYCLES

MOTO-CLUB DE PARIS

Au M. C. Paris, chaque dimanche un
sortie. 3

Comme & l'accoutumée, ‘le- mols qui
vient de s'écouler a vu se dérouler
de belles sorties, garmi lesquelles 1l
faut citer particuliérement ‘celles du
14 mars sur Orly (60 participants)
avee visite compléte de I'aérodrome,
sous la conduite de l'ami- Careite,
toujours aussi dévoué au M. C. P. el
la sortie de PAques (trois jours) sur
les Riceys (Aube). Sortie de 420 km.
groupant trente-deux machines et
soixante-quatre personnes. Un gym-
kana attira plus de 1.500 spectateurs,
une  présentation impeccabie  des
machines fit une grande propagande
pour la moto, et le M. C. P. eut la
joie d'étre félicité par les notabilités
du pays pour sa bonne tenue et scn
esprit . sportif. - :

L'accueil des habitants fut.on ne
eut plus chaleureux, et un bal en
‘honneur de la moto termina cetle
joyeuse sortie. C'est un pays ol
recommander & tous les motards, car
dans celui-ci ils se sentent entre
amis.

Calendrier de mai, le 2 : Croix de
Pontarmé (muguet), départ Porte de
la Villette 8 h. 30 (pique-nique).. Le
9 : Les bois de Piscop par Pierreffitte,
départ Porte de la Chapelle 8 h. 30
et 13 h. 30. Les 15-16-17 : Tourville-
la-Chapelle, départ Porte . Maillot,
samedi 13 h. 30 et dimanche 6 h.
(s'inserire d'avance). Sortie également
sur le Bol d'Or, ou le M. C.. P. a de
nombreux engagés. Le 23.: Biévre et
Vauboyen, Porte de Chétillon, 8 h..30
et 13 h. 30, Le 30 : Cergy (pres Pon-
toise), départ Porte Maillot 8 h. 30 et
13 h. 30. Tous renseignements  chez
Favier, 40, rue Saint-Paul ;.  Boviere,
6, rue Mazet et Saint-Paul Moto, 19,
rue Charles-V. Réunions lés 1¢7 el

3* mercredis du mois & 21 heures,
« Aux Armes de la Ville », 66, rue
de Rivoli. Correspondance : .M. Rou-

uette, président, 3, rue de Lancry.
es motooyclistes isolés sont cordiale-
ment invités aux sorties du M. G, P.

DEPLACEMENT VICTORIEUX
DES STEPHANOIS

M. B. S. Forézien bat A. M. C. Mulhouse
par 4 a 2

Le dimanche de Paques, au stade
Coerhorn, & Mulhouse, devant une
assistance de prés de trois mille per-
sonnes, le M,B.S. Forézien a obtenu
une belle vietoire sur l'équipe -locale,
dans laquelle les champions motoey-
clistes Léon Hug et Jean Hug sont
particulierement brillants.

Toute 1'équipe stéphanoise, compre-
nant Chometton, Delabre, Didier Houg,
Gagnaire, Richaud et Vial, est & féli-
citer. ' :

Une meniion spéciale, bien méritée,
4 Didier Houg , qui est en passe de
devenir 1'une des meilleurs butteurs
de moto-ball de la saison 48.

Le prochain match du M.B.S. Foré-
zien opposera notre club local au
M. B. SC Cavaillon, le 11 avril prochain.

A Saint-Etienne, le M.B.S. Forézien
recevra, le 18 avril, au stade de la
Chaléassiére, le M. C. Villefranche,



MODERNISEZ
VO TRE
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Pour votre travail
Pour vos promenaaes
30 km a l'heure sans t
péaaler, avec une
consoammation de
[ litre aux 100 kms

Debrayage, change-
ment de. oitesse par
utilisation du derail-
leur. S'adapte a toute
bicyclette et a tout
‘ landem.

Demander lanotice M C

Moteur HEMY
55 bis, Rue de 'Assomption - Paris (16¢(

AUTeuiL 75-25

Pour Motos & Vélomoteurs |

LA SELLE

TERRY

TOUT EN RESSORTS

raccourcit l'étape

Groupe auxiliaire

pour

BICYCLETTES
ET TANDEMS

LE.PLUS PEELL
 MOTEUR UTILITAIRE A 4 TEMPS

| CV. -2 VITESSES - | LITRE & AUX 100 KILOMETRES

- VITESSE : 35 kilomeétres a Uheure
DISTRIBUTEUR GENERAL : S. F. M. P. D.

23, Rue de Bagnolet - PARIS (20¢) - Tél. : R0OQ. 63-78

JOSEPH STIGNANI

FABRICANT DE LA SUSPENSION
ET FOURCHE TELESCOPIQUE

“UNIVERSELLE”

POUR TOUTES MOTOS

47, route de Gonesse

STAINS (Seine)
Téléphone 98, a4 Stains

AT e T A

LICENCE -FRANCAILISE

I D.K.W. auto union

STATION SERVICE g0
83 Afenue de la Grande- Armée 83

= 46“25 46-45 8
PASSY 46.70 46.79 PARIS - (XVI%)

VENTE et ACHAT

René BONNET

La plus puissante organisation de vente
28, rue Ernest-Renan - ISSY-LES MOULINEAUX
Métro Porte de Versailles - Téléph. : MIC. 03-72

DISPOSE pour la SAISON
200 smecARS BERNARDET

Sans bon d'achat avec pneus et chambres
Stock important en magasin
Exposition de tous les nouveaux modéles
CONCESSIONNAIRE DES GRANDES MARQUES
GNOME-RHONE - MOTOBECANE, etc..
Livraison rapide de vélos et vélomoteurs




| Votre Velnmnteur

I'abri du vol avec
L'ANTIVOL
NEIMAN

quibloqueladirection

Monté en série par les principaux
consiructeurs frangais & étrangers

STENEIMAN

31, Place Saint-Ferdinand - PARIS (I7*)

I LA SUSPENSION ARRIERE DE LA MOTO PAR LES
MO YR U X

1

TOUTES APPLICATIONS Autos-Motos-Yoit. d'enfants,etec.

| |
NIVEL 225, RUE DE L'UNIVERSITE, PARIS
TEL. : INV. B6-98 — MErro ALMA-MARCEAU

USINES &r Bureaux
93. Route o' Meyricux

— LYON _

42 Rue Brunel

L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET
dEl

CYCLES, VELOM OTEURS, MOTOS

“LE CONFORT
SOUS
LA MAIN”

Avee les Poignées

“*“*SOUPL ”

LES PGIGNEES

Ets C. A.M.C.L.
FERREB(EUF FRERES

VENTE EXCLUSIVE
EN GROS

WPVELOMOTEURS
AGENTS excLusirs: CAM.C.L

435 Rue MariusAufan.LEVALLOIS . Per.06-35
R TS I S b

SIEGES ARRIERE

MERAT

Breveté France et Etrnnner

L L
proecure un eonfort parfait

30, Rue de /a Procession - SURESNES (Sewne)
COMPTEURS
B MONTRES

0.S..

MOTO - VELO-MOTEUR - VELO

ATELIERS SEIGNOL - 12, Avenue de Jiadrid - NEUILLY-S-SEINE

NovVi

SES EQUIPEMENTS ELECTRIQUES
de Qualité

Pour VELOS VELOMOTEURS & MOTOS
PANTIN - SEINE

— 5
Pour Vélomoteurs et Petites Motos

L’AVERTISSEUR
QUI STIMPOSE

» Lle seul a dépression indépendant de I'aspiration du mofeur

‘ ‘
Bravald 5.G.0.G. :
Modble déposd

! ;iarn PEIIIIETIH—-inhri:unt, 1, Bd. Foch, ANTIBES

Depot PAR.S : 6, Boulevard Richard-Lenoir - Xio

POSE IMMEDIATE - EXPEDITION PROVINCE

MOTO-BASTILLE

6, boulevard Richard-Lenoir, PARIS. ROQ. : 29-28
CONDITIONS HABITUELLES AUX REVENDEURS



L. JEANNIN

Ez-coureur JONGHI, Grand Prix d’Europe 1932
VENTE - EEIIHNGE - REPARATIONS
Représentants de toutes marques [rancaises
et de motos JAWA, OGAR, G-Z
12, avenue de la Porte de la Plaine - PARIS (15%)
Métro : Porte de Versailles. — Tél. Lecourbe 80-62

A R R TR
LES ETABL. PERTUISOT
23, Rue des Acacias, Paris-17* — Tél. : ETO 12.46

sont spécialisés dans
La réparation des embiellages et le réalésage des cylindres

Fuurmturas da plstuna numplnt.a et plinns dﬁtar.hius

. L. SEGUIN

Spécialiste des rechapages et réparations
de pneus motos et voitures

89, avenue de INeuilly, S89©

Téléphone : MAlllot 33-69

MARC PIAULET

SPECIALISTE DE LA RENOVATION
SA MOTO-ECOLE INTEGRALE

, Agent de Peugeot — Magnat Debon — Eoeller — Escofier
Dreschmotor — Motobécane — Motos neuves et ocoasion

62, Avenue de Choisy - PARIS-13° - Tél. : GOB. 80-70 -

e

4, Rue CHAPTAL = LEVALLOIS
TEL: PER09.73 ® Seine

PIECES DETACHEES
POUR MOTOS

EMBIELLAGE-REALE SAGE
il PISTON MOTOS

PIECES POUR MOTEURS
CHAISE

Peugeot, Terrol Motobecane, Zure}zer

Accessoires
Porle-bagages,lan-sad, Repose -pieds, elc..
| Porle“bidon, Cles a bougié- Inox -
Fournilures exclusives @ux agent‘s :

_ DIECES POUR BOITES G.M. =

STE CENTRALE
PIE‘.CES MOTO

44,Rue de la Condamine - PARIS (17°)

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES

ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES
EMBIELLAGES — REALESAGES

REPARATIONS DE DYNAMOS - MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vélomoteurs
Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON type M. P.

MOTO-HALL

Spécialiste des 3 grandes marques

'MOTOBECANE TERROT
VELOCETTE

Toujours prét a vous satisfaire |
78, Avenue des Ternes - PARIS (17°) - Téléphone : GAL. 78.95

S D T R b Em T s St oy, [ GRS

'

CYCLES ET MOTOS

TOUS MODELES
EN MAGASIN

ENRY'DUBUET PIECES DETACHEES
D’ORIGINE

REPARATIONS] |
ACCESSOIRES

cHAnPJGH D€ FRANCE



S.AR.L. Paul LADEVEZE & CIE

50, rue Brunel, PARIS (iT¢). ETO. : 24-66

La plus formidable représentation de motos étrangéres

ent général et Représentant Officiel

EL - PANTHER - DOUGLAS - 0. E. C. - RUDGE
BROUGH - SUPERIOR - GUZZI - MORINO

VISITEZ, VOUS SEREZ EDIFIES
ACHAT - VENTE - ECHANGE - REPRISE

NORTON -

ACCESSOIRES & PIECES DETACHEES MOTOS

43, RUE VOLTAIRE — LEVALLOI§ (SEINE)
VENTE EXCLUSIVE AUX AGENTS

g SRRRNRRERRRRRRQYERIpORSEQERIRQUARRQ)  DISTRIBUTEUR OFFICIEL
=i l:'l ':-IIIW' ﬂj SAKER
Il i beilfinneanfifinadilhy ;(G by

|
E™ REINHARD & CHAPUISET
207, Avenue Pasteur - BAGNOLET (Seine)

Téléphone : AVRon 31-94

| JANTES et GARDE-BOUE
| pour

VELOMOTEURS et MOTOS

VENTE EXCLUSIVE EN GROS

I.--

EALESAGE ots

CYLiNDRES
HOTOS

\

LEVALLOIS

Z0=w=0mMD D

PETITES ANNONCES

La ligne de 30 letires signes ou
espaces : 100 francs

DIVERS

REVIL (Ets), 82, av. dés Tern@és.
ET0. 15-53. Seul spécialiste pour
tous équipements et acces:olres

. moto, cycle, auto. Tabliers, cuis-

sards, casques, serre - téte, ves-
1€3, =sacoches, musettes, sleges
arrigre, poignées tournantes, si-
lencieux, dessus selk - caout-
choue, accus, sélect2urs V, M.

INDIAN, stock complet, plécas
détachées récentés d'origine, —
TAURY, 50, rug Octave-Mirbean,
PARIS.

OFFRE D’EMPLOI

MONTEUR de Moteurs et Boites
demandé par ZURCHER, 36, rue
d'Aboukir, COURBEVOIE.

VENTES

VENDS : DKW 350 NZ. Impec.
Peugeot, P. 108. Impec. Ziindapp.
KS, 750. Impec., Terrot 500 type
39 avec side, — SERRES, 220, rue
J.-Jaurés, MAISONS-ALFORT.

VENDS : {1 moteur 4 CV culbuté
M. A, G. 1 double chalne Harley.
{ réservoir Harley. — VERNIER,
19, ru@ Jean-Jaurés, NOGENT-S.-
SEINE (Aube).

VENDS A.J.5. 1933. 350 culbutée.

4 vitesses, Sélect. Bon état 75.000.

AMIARD, 40, rue des Bons-En-
fants, SAINT-OUEN (Seine).

A VENDRE automoto 4 €V cul-
butée, Bien chaussée. Trés bon
état de marche, — BEAUD (Mar-
cel), MOULIN - PIQUAND par
LONGCHAUMOIS (Jura).

A VENDRE =ide CARPIAU trgs
bon état, chaussé avec pnéu de
rechange. — CHAUVEAU, 32, rue
Etienne-Desforges, CHATILLON-
8.-BAGNEUX (Seiné).

A VENDRE moto confort 4 GV 2
tps. Impec. 21 un tandem état
neuf. S'adresser 14, rue de Lour-
dés, PARIS (14¢°).

VENDS SAROLEA supersport 350
culb. Tamsad vit., : 110 kh, Px :
70.000. Visible tous les jours. —
GODIN, 4, impasse St-Etienné,
ARRAS.

A VENDRE vélomot=2ur PRESTER
JONGHI. Sélecteur 100 cc. moteur
refait neuf, pnems néufs, Px :
45.000, — PETERS, 3, rua Pierre-
Béguin, SAINT-DENIS (Seine).

A VENDRE side léger état neuf,
20,000 Ir. Visible le soir & partir
de mﬂh.h—-rnﬁnﬂ.ﬂ. 4, pas-
sage de olie-Regnaunilt, PA-
RIS (XI¢). H'ﬂl 5

LEMPEREUR (Marcel), VEND -
Norton 16 H. 500 lat. Triumph 600
lat. — DKW 350 impec, Terrot
100 cec., 3 vit, séléct, neave. Mo-
toconfort 350 culb. — Roues: In-
dian complétes avec pns. Cadre
Peugeot P 110 avec réservoir.
Moteur Chaire cpl. Prix trés
moderes. Ecrire 3, rue des Moun-
chettes. — Voir 15, rue dés Gar-

des, MEUDON.

VEND 125 ce. DKW bon état. —
PIDOUX, 476, rue Pélleport.
(MEN. : 48-38).

VENDS 350 cc. Peugeot culb. ja-
mais roulé. — LAURENT, 8, rue
du Boccador., Téléphoner dea {2
4 14'h. ELY. : 15-08.

790 cm. Harley Davidson 1936, '
parfait état. — HELLANGER, ru@
Pelleport, n° 476 (en semaine).

Motorette Térrot comme neuve.
JEAN, garage place du Marché,
MEUDON (Seine-8t-0ise).

VENDS vélocar tr. AV. capote,
éclair, visible, LEGRAND, 141,
avenue J.- Nory, BEAUCHAMP
(8.-6t-0.). De 8 h, 4 12 h., el
2h. 4éh ALE. : 37-01.

VENDS ou éch. b2lle sall® &4 man-
ger acajoun massif : buffet, des-
sérte, table, 4 ch., 2 faut.,, ctre
moto 350 ou 500 récente, Ecri.
ASTORG, 46, rne Berthelot, Sar-
trouville (8.-et-0.).

Benélli 500 ecm lat, susp. ar. Be-
nelli 250-cem. arbre &4 cames é€n
téte, susp. ar. Ray. BONIN, 44, r.
Collange, Levallois (SEINE).

A VENDRE par particulier Mor-
gan Darmont 6 CV, 3 roues bon
état de marche. "70.000. Visible
tous les jours sauf jeudd. 26, r.
de Sablonvillé. Pour traiter :
tél. : Ely. 12-83.

VENDS moteur auxiliaire VAP
exc=allent état (plusleurs organes
nearfs). Prix : 9.000. Faire offres
par lettre 4 SUEUR, 82, rue dé
1I'Université, Paris (7e).

—————
ACHATS

SUIS ACHETEUR Indian et Har-
ley compléte ou en épave.
TAURY, 50, rue Octave-Mirbean,
PARIS.

RECHERCHE pour B. M. W. R4
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