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PETITE MOTO !

Son moteur 2 temps a haut rendement,
a culasse brevetée et a cylindre alumi-
nium chemisé, est nerveux, puissant et
inusable. Son nouveau cadre raccourci
permet une grande maniabilité et as-
sure un confort accru. La selle comporte
un ressort central avec biellettes régla-
bles. Chaine renforcée. Sabots protéege-
jambes. Garde-boue arriére articulé.
Pneu de 25x3 a |'arriére.

Le modéle 55 D comporte en outre un
moyeu arriére démontable.

SOCIETE DES CYCLES PEUGEOT
BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs)

LE NOUVEAU VELOMOTEUR

125 cm® — 3 Vitesses
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Leur Bloc-Molteur
100 Type K

2Temps, S Vitesses

Cylindre aluminiun chemi-
S5e acier frempe.

Culasse detachable
.-_._______,.-' .

STAMAND-LES ~-EAUX (NORD

mmmsesmms ATTENTION ! s
La piéece d’'ORIGINE
HARLEY-DAVIDSON
ne se trouve gqu'a l'agence officielle :

IRRue de Picpus, PARIS-12¢ _ DID. 27-44
MOTOS RECONSTRUITES ENTIEREMENT D'ORIGINE

22,

— Pour 190 et 198 D.K.W.

PIGNONS SORTIE flE BOITE, 18-19-21 DENTS, RESSORT DE KICK
Pistons d'origine - Décalques - Clés de contacts - Roulements - Axes
§ Cones - Echange standard - Cylindres - Embiéllage - Dynamos

PERSIN, 92, Avenue de Rigny, BRY (Seine)

BB
MOTOS ET VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

CAPITAL 20 MILLIONS DE FRANCS
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SAINT-ETIENNE

RADIGR

CYCLES DE PRECISION
ROUTE - COURSE - CYCLO-TOURISTE

VELOMOTEURS
MOTEURS 2 & 4 TEMPS

SUSPENSIONS — FOURCHE TELESCOPIQUE

Usines et Bureaux : BOURG (Ain) ~ Catalogue franeo

Groupe auxiliaire

pour

BICYCLETTES
ET TANDEMS

LE PLUS PETIT
MOTEUR UTILITAIRE A 4 TEMPS

| CV. -2 VITESSES - | LITRE & AUX 100 KILOMETRES
VITESSE : 35 kilométres a U'heure
DISTRIBUTEUR GENERAL : S. F. M. P. D.

23, Rue de Bagnolet - PARIS (20°) - Tél. : R0OQ. 63-78
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1000 cc.
7206C

Motos

; en solo ou side-car

Vélomoteurs 125 cc. 2 temps 4 vitesses
Etablissements René GILLET

126 Dis, 128 Avenue Aristide-Briand
- MONTROUGE -~ Seine -
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MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTE
—— VELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE
—~—— DE BICYCLETTE —

ETABLISSEMENTS

MOREL

DIRECTION GENERALE : LA SONE (iSERE) TEL 19
- TEL WHEBREM £5.21 ET £5.2L

USINES :
LA SONE (ISERE)
DOMENE (ISERE)

AGENCE A PARIS : 49+ Av, HOCHE

MAGNETOS VERTICALES - MAGNETOS HORIZONTALES
ALLUMEURS - INTERRUPTEURS DE BATTERIES - COUPLEURS SERIE PARALLELE

PEDALES DE DEMARRAGE - COMMUTATEURS D'ECLAIRAGE - RENVDIS D'ANGLE
~— BOBINES ET CONDENSATEURS O'ALLUMAGE —

UsiNES & BuREAUX
93. Route o Meyrieux |

— LYON _

42 Rue Brunel

L'EQUIPEMENT |
ELECTRIQUE |
_ COMPLET

L_I'; des

ADCOIDS
SUPERLUBRIFIANT
est revenvuv...

Bol d Or 1948

ADCOIDS remporte les 2 premiéres places
du classement général Motos et Side-Cars.

Envoi gratuit de la documentation n® 2 sur demande
a ADCOIDS, é8 bis, rue Marjolin, LEVALLOIS (Seine)

LA SUSPENSION ARRIERE DE LA MOTO PAR LES ’
M DY - Ea U)K

I\ D%
"'"""’“*IT“"

TOUTES APPLICATIONS Autos-Motos-Yoit. d'enfants,etc.
NIVEL & RUE DE L'UNIVERSITE, PARIS

TéL. : INV. 56-95 — Mérro ALMA-MARCEAU

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS .

———— e ————— ——

Pour Motos & Vélomoteurs

LA SELLE

TERRY

| raccourcit l'étape |

TOUT EN RESSORTS




MARVEL

TANDSAD

“"Confort”

Suspension horizontale d'une grande

souplesse assurée par 2 cadres relies

procurant le plus grand confort aux
passagers

Prix et notices chez les Grossistes

i ou aux

Etablissements MARVEL

122, Avenue

Talephcne :

PARIS-11°
ROQuette 85-18 et 85-17

Philippe ~ Auguste

Adressoz vos
Commaondaes
a

Fabrication trés soignée en ﬁiuiglns de 3 mjm,

LEGER - RIGIDE - INCASSABLE

Rien de comparable avec les fabrications octuelles

PARA-GLAX

4l bis, Boulevard
dv Montparnosse

PARIS-&

-

-____,.r"'; r

QUEM

50 ANNEES D EXPERIENCE 0e SULLES

191.195 B? PEREIRE . PARIS . TEL.ET0.I5-60.4 LIGNES.

Les fuites
sont
gréce © son

speciaol d obturction

supprimées

d’ocide

systeme [BEIENGRE

breveté S. G.D. G. ..4 g - -

L A

INATTAQUABLE
- Boc en verre et
couvercle en bokélite
resistant victorieuse-
mental'action dissol-
vanle de I'essence et
de I'huile.

PLUS DURABLE

LE TUBE SOUPLE
adopté par toutes

les marques

r‘r
OTOM s. A.

‘5 bis, Rue Franklin - COURBEYOIE - Seine

Votre Vélomoteur
rewul) oy votre moto. a
Vabri du vol avec

L'ANTIVOL

NEIMAN

quibloqueladirection

Maonté en série par les principaux
consiructeurs frangais & étrangers

31, Place Saint-Ferdinand - PARIS (17°)




LES VELOMOTEURS

AuvTomoTlo

VELOMOTEUR (25 “AS.”

i
AuTomoTo
L

Cette machine présente les particularités suivantes :

— Cadre a4 double berceau avec douille de verrou antivol
NEIMAN a la direction;

— Bloc-moteur 125 cme. deux temps, 3 vitesses

— Cylindre et culasse démontables sans obligation de dé-
monter le moteur ou le réservoir:

— Pots d'échappement étudiés spécialement pour le silence :

— Selle 4 suspension compensée évitant le coup de raquette
- et le déplacement latéral et réglable suivant le poids
du cavalier;

— Garde-boue arriére A charniére facilitant 1'enlévement

sont : les plus beaux,

de la roue: les Plﬂ.ﬂ élégﬂ.ﬂtﬁ,
— Centre de gravité trés bas assurant une parfaite stabilité; les mieux ﬁnis,
— Empattement réduit facilitant les virages ; :

— Longueur de chaine réduite afin d’éviter les retentes C’EST POURQUOI

e CE SONT CEUX QU’'ON VOLE LE PLUS |

Aulomolo MALIS...

61, Av. de Rochetalllée - ST-ETIENNE (Loire) Motocyclettes NEW-MAP, 124, Av. Lacassagne
4 — LYON —

MONET-GOYON

Vous offre sa gamme de cycles et motocycles pour tous vos besoins

VELOS. — H. & D. Grand luxe, extra léger. Avec ou sans nouveau moteur
auxihiaire.

MOTOROX. — 34 cm’. Centré sur le pédalier - Utilisable avec dérailleur

Adaptable sur toutes bicyclettes normales.

VELOMOTEURS. — S.3G. Economique et robuste - Avec nouvelle boite

de vitesses renforcée a verrouillage automatique.

- MOTOS. — De réputation mondiale - 350 cm? latérale ou culbutée avec sus-
pension arriere - Moyeu 2 broche - Boite a sélecteur 4 vitesses.

Et ses appareils motorisés utilitaires -

TRIPORTEURS. — Transportant le double de son poids.
VELOCIMANES. — A manivelles et changement de vitesses.
PROPULSEURS NAUTIQUES. — A avance réglable.




USINES A COURBEVOIE (seINE)

P.-P. ROUSSEY

2 Vitesses - Point mort - 49 co. - Vitesse :

TOUTES COTES
jusqu’d 14 % sans pédaler

MONTAGE RAPIDE
Prix : 21.200 Francs

AGENCES :
Quelques régions encore libres
re pour renseignemenis d. la g

o —
SOCIETE D'EXPLOITATION DES S&u

BREV ETS ROUSSEY =&

34, Bounlevard du Parec, 34 &
NEUILLY (Seine)

45 km. a4 I’heurse

“AGEF”

Le scooter de 1’élite
4, Rue Hoche, COLOMBES (Seine) CHA. 08-47

Livraison rapide

SIDE=CARS

BERNARDET FRERES

22 RECORDS DU MONDE

- = SPORT - -
GRAND-SPORT

104, Avenue de la Républigue - ALEsia 24-20 et 24-21

GRAND ROUTIER

VENTE: LIBRE

L. SIMARD

Le sidecar sans concurrence
12, rue Antonin ~ Primat
VILLEURBANNE (Rhéne)
Agent dans toule la France .

Gratecap ~ [4, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET

Pour la Seine :

CHATILLON - SO0US - BAGNEUA

& EMPERHA&;

FINI # CONFORT #» ROBUSTESSE
AUTANT DE QUALITES QUI FONT DES SIDECARS IMPERIAL

LES PLUS APPRECIES EN FRANCE ET A L'ETRANGER

- =]

COUPE COUPE
DE DE
FRANCE FRANCE
1937 1939

L L]

[Etablissements MARMONNIER, 8, Impasse du Sablon, LYON-3*
(Angle 74, Route de Genas) Téléphone : Moncey 81-88

PrIx: 566.500 A.
LaviGison Lapude
SociéeTE NatTionalte D'ETUDE ET DE
CONSTRUCTION DE MOTEURS D'AVIATION

Siége Social : 150, B® HAUSSMANN . PARIS-8

Service vente et Magosin d'axposition : 4%, Av. de la Grande-Armée, Paris 1&




ALSYOoN

VELOMOTEURS

1. E. B. T. E. B.

Av. de la Grande-Armée PARIS 31, Avenue de la République

AGENTS PARTOUT

juste

f”lvMM vobte velly

Faire 4 fois par jour le
trajet a vélo pour aller
a ses occupations, c’est
unefatigue.Celadevien-
dra un plaisir si vous
.Mmotorisez votre vélo
avec le mateur auxiliaire
HEMY. Aucune trans-
formation a votre bicy-
clette (homme ou dame)
montage en 2 heures.
Consommation d'es-
sence minime 1'"* 3
aux 100 Km. Vitesse
30 Km. a I'heure. Pas

de permis. Pas de N° MOTEUR
de police. AUXILIAIRE

LIVRAISON RAPIDE

Demandez notice K gratuite.

PUBLIPRESS.

55", rve de I'Assomption

Puris-} & - AUT, 75-25

CHEZ NOS AGENTS OU A DEFAUT CHEZ:
ROLLETE C'E 64 rue dela Folie Méricourt_Parig xie
R.C.SEINE: |76 .278 EmEEE TEL ROQ.80-42

FPUB G.SWEERTS
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MOTOCYCLETTES MOTEURS AUXILIAIRES
VaEL O OGO TE Ll s ST DRDEE- O ATRYS

REVUE
CYCLOMOTEURS CY¥ CE ECA RS
MENSUELLE |

_____________

ADMINISTRATEUR : D!RECTEUR : Kédaction-~Admimistration-PubdliciLe
ROBERT LAJEUNESSE | MaXx ENDERS i4, Rue Brunel, Paris-17: - Tel. Eto. 05-50

DANS CE NUMERO : Le Side-car H-B. — Moto-ski de printemps. — Tuyauteries souples. —
' Photographie. — Le Bol d'Or.

— P RESITIGE —/—/———

Nos coureurs, méme les malchanceux, quand ils nous reviennent de l'étranger,”
ne tarissent pas d'éloges sur l'accueil qui leur a été réservé. Tout les a séduit :
l'accueil dés l'arrivée, l'hospitalité, l'organisation, l'affluence du public et cette
atmosphére de féte et d’animation générale. :

La-bas, les courses de motos, comme tout autre spectacle palpitant, attire
une foule considérable; la présence dans les tribunes de toutes les notabilités
municipales ou sportives leur donnent un caractére et une importance quasit
officiels. On s’y précipite comme a une finale de championnat ou a une arrivée
du Tour de France. Les tribunes d'honneur sont pleines de spectateurs élégants
et tout le parcours est noir de monde.

L'épreuve a peine terminée, les participants sont conduits dans une salle
somptueuse ou les attendent récompenses, toasts et remerciements pour leur effort.

Quand ils partent, des délégations les reconduisent avec courtoisie et leur
souhaitent bon retour, comme elles leur ont souhaité « bienvenue ».

Pourquoi n'en est-il pas et n'en a-t-il jamais été ainsi chez nous, pays réputé
de bon accueil ? 5

Pourquoi cette indifférence générale a l'égard de manifestations si capables
cependant de faire vibrer les spectateurs ? Pourquoi ce dédain pour un sport qui
met en valeur non seulement les qualités individuelles des coureurs, mais la
valeur technique d’industries qui font vivre des milliers d'ouvriers ? Poser la
question n'est malheureusement pas la résoudre. Mais ce serait déja bien si nous

faisions notre examen de conscience!
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MOTOCYCLES

Le Motor-Club en deull.

Nous avons appris, le 15 juin, le décds
subit de M. Auvray, président et anima-
teur du Motor-Club, dont le dévouement
a4 la cause motocycliste était connu et
apprécié de tous.

usqu'a la derniére minute, M. Auvray
est resté sur la bréche, se dépensant
sans compter. Nous en éprouvons un vif
chagrin que partageront tous les moto-
cyclistes, car M. Auvray ne comptait
que des amis,

Essences ?

Une récente émission : Probléme de
Gouvernement, ne nous laisse pas beau-
coup d'espoir sur une augmentation des
attributions d’essence pour les prochains
mois. Deéceptions pour les wvacances!
d’aprés le speaker cette pénurie de carbu-
rant ne serait pas particulitre a4 la
France, mais générale. On se demande,
dans ces conditions, comment il se fait

ue l'essence soit libre en Suisse et en
elgique oul circulent des nuées d'autos
puissantes, un peu.plus gourmandes que
nos moteurs auxiliaires.

50 cmeo. de course. .

La cylindrée 50 eme, étant admise en
course qui établira les premiers records
de cette catégorie? Les Italiens s'en
occupent, vraisemblablement. Ils ont
déja fait des étincelles en catégorie 75 cc.,
il ‘peut donc se faire, étant donné leur
classe dans les pelites cylindrées, que
la 50 cme. les intéresse,

‘Mais un curieux petit moteur francais
qu'on vient de nous présenter & Molo-
cycles pourrait bien bousculer les pro-
nostics.

Une nouvelle écurile.

G. Monneret, Houel et Cauchy auraient
I'intention de former équipe, ils auraient
our montures les nouvelles 350 A.J.S.

u sport en perspective, les machines et
ies_ pilotes étant de valeur plus que cer-
aine, ,

Un bon client.

Bob Foster qui est depuis peu établi
moloriste vient d’avoir & [aire 4 un client
qui ressemble fortement au Pére Noél
de notre jeunesse. En effet le client en

uestion vient de lui acheter une Triumph

rand Prix et a immédiatement engagé
Bob Foster et cette machine dans le
T. T. Senior. Ce fanatique supporter ne
faisant pas les choses & moitié a égale-
ment mis a la disposition de Foster sa
350 K.T.T. Véloce de récente date. Une
nouvelle qui fera réver nos agents cou-
reurs en geéneéral et Marcel Lempereur
en particulier & qui un client avait prété
une Norton & culbuteurs assez ancienne
pour le Bol d'Or.

Cyclomoteurs ou moteurs auxiliaires.

Les fabricants de moteurs auxiliaires
semblent de plus en plus s'orienter vers
le cyclomoteur spécialement réalisé pour
recevoir leur petit groupe.

S'ils wvendent encore des moteurs
séparés, ils cherchent néanmoins & réa-
liser un équipage homogéne pour la
clientéle qui n'a pas de bicyclette &
équiper. ;

Nous avons eu récemment l'exemple
de P.-P. Roussey qui a fait alliance avec
Automoto pour un ensemble.

Peugeot et Vap viennent de s’entendre
pour présenter au public une machine
au cadre spécialement congcu et renforeé
pour l'usage auquel on le destine.

D’autres fabricants, & notre connais-
sance, ont entamé avec des constructeurs
de cycles des pourparlers pour une méme
solution.

Cette évolution est & suivre; la for-
mule de l'ensemble est d'ailleurs, dans
bien des cas, plus satisfaisante qu'un
assemblage hasardeux réalisé par un
monteur d'occasion.

Le coin du bricoleur.

Nous avions montré derniérement dans
ces pages dans quel état un amateur avait
mis le carter de son bloc moteur pour
une reparation anodine. Des faits sem-
blables se sont produit avec des ma-
chines achetées aux Domaines et répa-
rées au pelit bonheur. Autre chose est
de faire tourner une machine et de la
mettre rigoureusement en état de marche.

Voici trois coups durs survenus i des
gens qui pensaient que leur machine
tait correctement remontée par eux ou

par des copains qui s'y connaissent : le
premier a sa roue avant qui se bloque
en pleine descente faute d'une étoile-
arrétoire fixant le réglage des cdnes du
moyeu; voyez soleil... Le second prend
feu par suite d'une bobine de remplace-
ment placée imprudemment sous le
réservoir et d'un fil dénudé. Le troisidme

-8 sa chaine qui saute et s’enroule, la

roue arriére eétant wune... adaptation.
Conclusion : fractures, brilures et répa-
rations. Moralité : quand on ne connait
pas 4 fond la machine que l'on se pro-
pose de remonter, il est plus siir et moins
onéreux de confier le travail 4 un vrai
spécialiste détenteur des piéces d’origine.

Moyeux a broches pour cyclomoteurs.

A notre connaissance, deux spécialistes
du moyeu de vélo ont réalisé des moyeux
& broches spécialement étudiés pour des
bicyclettes équipées d'un moteur auxi-
liaire monté sur I'axe de la roue arriére.
Gréce a4 eux, sans rien toucher aux or-
ganes meécaniques, on peut sortir la roue
du cadre, ce qui est fort appréciable en
cas de creyaison du pneu arriére.

Pneus en vente libre.

Voici les renseignements précis que
nous avons obtenus au sujet de l'achat
des pneus pour motos et vélomoteurs !

Liberté compléte pour toutes les
chambres motos ou vélomoteurs.

Les enveloppes vélomoteur sont éga-
lement libres, mais il est nécessaire d'ob-
tenir un bon pour les enveloppes moto.

Avec ou sans bon, c¢'est d'ailleurs tou-
jours aussi difficile 4 trouver,

Immatriculation des vélomoteurs.
Acheteurs et vendeurs sont en efler-

" vescence & la suite des nouvelles dispo-

sitions prises par la Préfecture de Police
pour la délivrance des cartes grises de
vélomoteurs,

Désormais est exigée, en plus des pa-
piers habituels, la remise du volet A du
bon délivré par la Production Industrielle,
En fait ce volet devrait rester, en justi-
fication, archivé chez le wvendeur, Cer-
tains agents, faute d'instructions, refusent
a juste titre de s’en déssaisir;il y a done
conflit entre vendeur, acheteur et Pré-
fecture, ce qui multiplie les navettes du
candidat et lui font perdre un temps
considérable, :

Ma fourche lIF...



MOTOCYCLES

Photos B.P.

En principe cette mesure est destinée

4 empécher un titulaire de bon d’en faire
le commerce et de le revendre avec profit.
Sous ecet angle la nouvelle décision ne
peut qu'étre approuvée, mais son mode
d’application inopiné a pour résultat des
complications sans nombre. .

Autre renseignement, les carfes grises
de vélomoteurs, comme celles des voi-
tures recoivent le coup de tampon fati-
dique, interdisant la revente de la ma-
chine avant un délai de deux ans. Ceci
est également fait pour parer au marché
noir. Mais n'est pas sans inconvénients
pour '’honnéte homme qui, dans les cir-
constances instables ol nous vivons, peut
étre contraint, en cas de coup dur, de
réaliser du jour au dendemain.

On nous avait lafsé espérer la liberté
de vente pour le dernier trimestre, et
on renforce les contraintes. Le dirigisme
est vraiment coriace.

Est-ce un record?

D’aprés une information anglaise,
Jawa aurait fabriqué et vendu plus de
quarante mille 250 eme. 2 temps au cours
de 1947,

Nouveaux modéles.

La maison Indian va mettre sur le
marché deux types de machines trés
européens. Il s’agit d'une 440 cme,
deux cylindres cOte a cOle, développant
22 chevaux et pesant 135 kg., boite
4 wvitesses en prise, sélecteur, fourche
télédraulic, suspension arriéere coulis-
sante, allumage par magnéto; le tout
généreusement chromeé,

Nous verrons également une 220 eme.
de méme présentation, mais sans sus-
pension et monocylindrique, 122 kg.

Dijon-Alger en 5 heures
a vélomoteur 11!

Mais ces vélomoteurs Terrot éfaieni frans-
portés par un « Dakola» pour élre lirrés a
M. Knecht, agent général de Terrot a Alger.

et 12 chevaux au frein. Ces machines
seront livrées, moyennant supplément,
avec selle biplace, pare-chocs, sacoche,
are-brise et phares multiples, suivant
a mode américaine.

Derniére heure.

Au moment de melire sous presse
nous apprenons que les Bureaux centraux
de Peugeot, & Sochaux, viennent d’étre
la proie d'un violent incendie. Les dégdts
sont évalués 4 20 millions,

C'est le deuxieme sinistre dont est
victime Peugeolt.

&
Moyeu suspendu.

On a beaucoup parlé du moyeu sus-
pendu. Deux maisons, 1'une anglaise
et l'autre francaise, sans se concerter
ni se copier, ont eu ensemble la méme
idée et I'ont dans le méme temps réalisée,
avec un aspect semblable mais des
solutions cependant nettement diffé-
rentes. Triumph en Angleterre, Nivel
en France, semblent en définitive avoir
chacun de leur facon résolu le probléme,.
Nous venons d'essayer le Nivel sur une
moto tout ce qu'il ¥y a de série, et méme
assez fatiguée, ce qui était le meilleur
champ d’expérience. Les avantages cons-
tatés sont tels que nous ne voulons pas
différer d'en annoncer le compte rendu
dans notre prochain numeéro. :

La nouvelle 440 cme.

Indian bicylindres, fourche

télescopique, suspension
arriére.

La technique a bien évoluée

L |

Les courses en Hollande.

La date du Grand Prix de Hollande
est définitivement fixée au 26 juin. Les
autorités hollandaises ont alloué le car-
burant nécessaire pour disputer deux
moto-cross dans chaque province, deux
trials *également dans chacque province
et cing courses sur route. Pour le moment
seules les épreuves de speed-way (cendrée)
sont autorisées le dimanche.

Villiers prend un nouveau brevet.

Le montage e¢lastique de petits’ mo-
teurs dans les cadres de motos, pour
atténuer les vibrations, fait I'objet d’'un
nouveau brevet des Etablissements Vil-
liers. Plusieurs systémes sont couverts,
le principal est celui de la connexion par
pivot du bloe (partie AR) au cadre (avec
u sans caoutchouc) et l'attache de la
partie avant par des blocs ou des bagues
de caoulchouc places verticalement.

Ameéliorations chez A.J.S.

La bicylindre 500 A.J.S5. « Porc Epic »
a subi quelques modifications de détails,
notamment le braquet a été modifié,
I'ensemble moyeux AR a été considéra-
blement allégé et le pignon AR est plus
petit. Le moteur a un régime de rotation
plus élevé et il est probable qu'elle sera
parmi les plus rapides & 1'lle du Man
cette année.

Radar' manies.

A lire les échos de diverses revues on
a l'impression que les Américains vont
tout remplacer par le radar. Ils 'ont
adopté maintenant, parait-il, aux phares
d'autos qui se mettent ainsi automati-
uement en code ou veilleuse & 1'approche
'uneé voiture venant en sens contraire.
Et c’est encore une sorte de radar qui
empécherait le conducteur de s'en-
dormir gréce a4 des électrodes attachées
4 ses tempes, contrdlant son activité
cérébrale, et mettant en branle une son-
nerie quand cette activité faiblitl... -Cet
appareil, 4 notre sens, serait bien utile
en dehors de 'automobile pour d’autres
conducteurs, ou soi-disant tels...

Une moto Diesel.

Un ingénieur anglais a inventé et bre-
veté un moteur Diésel de moto. Il faut
croire qu'il est intéressant puisque cet
ingénieur a recu & ce sujet une prime de
son gouvernement. Avec 3 1.5 aux

100 km., la moto ainsi équipée tape le
125 &4 1’heure,

Est-ce la premiére moto Diésel? Sera-
t-elle commercialisée? Cette nouvelle
technique fera-t-elle école? L'avenir le
dira. : -
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Nouveaux modéles.

Les Allemands travaillent actuellement
sur de mnouvelles machines légéres 3
moteur a culbuteurs d'aspect trés net.

En particulier la nouvelle 98 cme.
N.5.U a soupapes en téte surprend par
son aspecl inusité. La fourche avant res-
semble a une grosse fourche de vélo, a
la taille prés évidemment; dans les mon-
tants de cette fourche au profil U se
Lrouve le systéme de suspension quiest du
Lype employé sur la nouvelle 125 Jonghi
Salam A.C.T. Il n'y a pas de tube avant
au cadre. La fourche AR élastique n'a
que deux bras pivotant sur un axe situé
en AR du bloc moteur, le ressort com-
pensateur se trouve placé sous la selle,
dans le prolongement du gros tube soute-
nant le réservoir et la direction. L'aver-
tisseur se trouve encasiré a la partie
inférieure AV du réservoir. Le cylindre
parait trés étoffé pour une machine de
celte evlindrée. La boite est & 3 rapports
commandés par un sélecteur- placé a
gauche,

Du nouveau chez Puch.

La nouvelle 250 eme. 2 pistons, 2 temps
Puch vient de faire son apparition sur
le marché européen. Elle est dotée d’une
fourche avant télescopique et d'une sus-
pension AR du genre de celle uliljsée
chez D.K.W., mais réglable 4 4 positions
différentes, le bloe moteur trés classique
par sa nelleté, boite 4 vitesses. La partie
supérieure du cadre est formée par une
poutre tubulaire de section carrée. Le
moteur a un régime de rotation trés
élevé oblenu par de trés larges passages
de gaz el par le croisement des temps de
transfert des gaz. (Les Américains en
utilisant au maximum ce genre de mo-
teurs dans les courses de hors-bord son®
arrivés au résultat coquet de 70 CV.
au litrel). Malgré son régime élevé, ce
moteur est parait-il trés souple et a une
bonne performance aux bas régimes,
La nouvelle 125 eme. Puch est basée sur
les, mémes lignes générales, mais elle a
% carburateurs reliés par un petit palon-
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f.a nouvelle 100 eme. N.S. L.

nier, le deuxiéme ne commence i s'ouvrir
que lorsque le premier est complétement
ouvert, ceci pour permettre 4 ce moteur
d'étre également remarquable aux bas
regimes el aux hautes allures, autrement
dit il ¥ a un carburateur de ralenti placeé
d'un ¢dté du eylindre et de 'autre se
trouve celui réservé aux allures de route
élevées, du moins relativement.

Erratum
Dans notre dernier article sur Orléans
— le Puy de Sancy-Orléans, — une

intervérsion s'est glissée dans le texte.

Reclificatif : M. Cassegrain pilotait
une Motobécane, Mobyelub 4 temps,
culbutées, suspension arriére; M. Colesse
montait une Motoconfort 4 temps, &
soupapes latérales,

Lamontagne s'’est installé,

Nous apprenonsfque M. Lamontagne,
coureur amateur bien connu, membre
du Motor-Club, vient d’acquérir I'Agence
Peugeot et Terrot, 50, rue Chiteau-
Landon, dans le 10¢
nous” souhaitons de tout eceur une bonne
réussite 4 notre sympathique camarade.

Nouvelle épreuve.

L'organisation des Six Jours Interna-
nationaux ayant été retirée au cours de
cet hiver a la Tehécoslovaquie pour
I'année 1948, la F.I.C.M. vient de décider
de eréer une nouvelle épreuve qui aura
lieu avant les Six Jours. Elle aura lieu
pendant Lrois jours consécutifs en Po-
logne et les trois jours qui suivent dans
les montagnes Tatra en Tchécoslovaquie.
L'épreuve sera ouverte a4 tous les pays
affiliés &4 la F.I.C.M. et sera organisée
conjointement par les Fédérations polo-
naises et Tchécoslovaques.

arrondissement : ¢

LE « VILMER »

On pourrait croire que les Francais
ont épuise la gamme des cyclomo-
teurs et qu'on ne puisse en trouver
un nouveau faisant preuve d’origi-
nalité. Il n'en est rien; I'esprit de nos
ingénieurs est inépuisable,

Le moteur « Vilmer » que nous
annong¢ons ici se situe dans une autre
partie du cadre que ceux que nous
avons deja vus, car nous ne comptons
pas comme des innovations les mo-
teurs etrangers souvent inspirés des
nbtres.

Le « Vilmer » a été réalisé en 1941
et seuls les événements, assez carac-
teristiques de gette époque, ont
empéché sa snrti?.

Il a été congu et mis au point dans
une usine d'aviation magistralement
outillée, :

Clest un 50 cmc. placé le long du
V avant du cadre sur le tube reliant
la téte de fourche au pédalier, empla-
cement trés rationnel, n'influant en

rien sur la stabilité et la solidité de la
bicyclette.

Il utilise, pour la transmission, la
chaine d'origine grace & un pignon
intermediaire monté sur I'axe du péda-
lier et & une roue libre libérant les
pedales, |l profite ainsi du changement
de vitesses par dérailleur au moyeu
et se conduit comme une moto puis-
qu'il est muni d'un débrayage. Les
constructeurs ont poussé |'étude jus-
qu‘a une simplification bien réussie
des commandes.
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LE SIDE-CAR H-B

Le Salon de Genéve avait révélé
au publicun nouveau side-car francais,
le H-B. Exposé sur le stand Condor
il complétait agréablement la 600
cmc., que les établissements Humblot
importent en France actuellement.

Construit par ces mémes établisse-
ments, le nouveau side se présente
sous le signe de la qualité. En effet,
sa présentation soignée le classe
d'emblée au niveau des productions
chevronnées.

Les solutions originales qui prési-

Ci-dessus :

Le dispositij de suspension de la caisse el son réglage @ main,

par bouton mollelé.
Ci-contre :

La pariante du systéme entiérement automatique.

dent a la réalisation du H-8 nous ont
immanquablement incité & essayer
ce nouveau venu. Alternativement
passager et pilote, c'est donc objec-
tivement qu'il nous a été permis de
juger des qualités ou des défauts
de l'ensemble Condor H-B.
Conscients de la nécessité de faire
robuste et sir, les constructeurs
ont opté pour un chassis de forme
rectangulaire a quatre attaches rigi-
des. Ce chassis est presque entiere-
ment dissimulé dans la carrosserie,

-

ce qui simplifie l'aspect extérieur
et donne & I'équipage une apparence
COSSUE, |

L'innovation la plus caractéristique
est certainement dans le mode de
suspension de la carrosserie. Placée
a l'avant du spider, immeédiatement
derriére le dossier, le systéme absor-
beur de chocs ne prend guere de
place et permet, de ce fait, le logement
des bagages, ou suivant le type de
caisse, d'un passager. Différents mo-
deles sont en préparation.

< AU
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L'avantage de cette suspension
est d'étre réglable, suivant le poids
du passager, soit automatiquement
sur le modele de |uxe, soit par crans
et bouton molleté, dans le type actuel.
Cette innovation permet & |'usager
d'obtenir un maximum de confort en
toutes circonstances. Les anneaux
de caoutchouc du type Neimann, qui
sont a la base de cette suspension,
amortissent les chocs en évitant le
rebondissement; de plus, leur facilité
de remplacement est bien connue.

On pourrait reprocher & cette sus-
pension de prendre malgré tout un
peu d'espace dans le coffre arriére,
mais cette place est récupérée par la
largeur accrue de la carrosserie, du
fait de l'intégration du chéassis dans
la caisse. Les passageres apprécie-
ront doublement le side-car H-B
pour sa ligne, d'abord, et surtout
pour sa partie habitable véritablement

spacieuse. Le siége, trés confortable,
permet de croiser les jambes sans
toucher au tablier; d'autre part les
épaules d'une personne de (taille
normale ne dépassent pas la hauteur
du dossier. Le pare-brise mobile
permet de ce fait une protection
vraiment efficace.

Si la passagére est charmée de la
douceur et du silence de |'ensemble,
le pilote n'est pas moins heureux
de conduire un tel équipage. Malgré
ses dimensions généreuses, le side-
car ne pese ‘que 60 kg., ce qui ne
se sent guére avec une mécanigue
telle que la Condor. On peut rouler
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de 0 a 100 km. & !'heure, vitesse
maximum avec le frein de direction
desserré. La conduite est excessive-
ment facile, la machine étant dotée
d'une souplesse remarquable : on
reprend a 30 a I'heure en 4¢, sans
bruit et sans aucun cliquetis.

C'est véritablement un engin de
tourisme que nous avons cru devoir
brutaliser un peu « & toutes fins
utiles ». Nous n'avons pas ménagé
les montées en régime dans les rap-
ports intermédiaires. Les virages les
plus durs nous ont permis d'apprécier
le comportement de la fourche, dont
la rigidité latérale est parfaite, Les
freins, extrémement puissants, ajou-
tent a la sOreté de conduite qui ne se
démentit jamais méme sur les plus
mauvais chemins.

La mise en fabrication d'une série
de side-cars est commencée et, sans
nul doute, le H-B connaitra I'engoue-
ment du public.®

NEBOUT.

- COMMANDEZ
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UN AN DE 125 CMC.

Vous demandez dans votre excel-
lente revue des comptes rendus d’usa-
gers sur les machines livrées actuel-
lement a la clientéle, voici ce que
j'appellerai : « Un an de 55 Peugeot ».

C'est le 15 mars 1947 que j'ai pris
livraison de mon vélomoteur, aprés

un rodage sévere (2.000 km.), voici les

résultats :

Kilométrage parcouru : 10.140 km.,
une grande partie dans les cols al-
pestres, Vars, Isoard, Lautaret, Gali-
bier, Iseran, Aravis, etc.; j'ai visité
le - Vercors, la Grande Chartreuse,
I'Oisan (la Bérarde), le Brianconnais,
la Maurienne, la Savoie, etc., vous
voyez que je fais du « Grand Tou-
risme » et que des étapes de 300 km.
sont chose courante et journalidre
pendant la période des congés et cela
sans fatigue excessive.

Sans avoir jamais poussé "ma ma-
chine, je réalise des moyennes hono-
rables de 50 km., grice a l’aptitude de
mon 2 temps d’avaler des cOtes de
7 et 89, a I’allure soutenue de 55 km.-h.

Consommation : 2z 1. 500 a 40 de
moyenne, 2 1. 750 a 50 de moyenne,

Pannes : néant.

J’ai eu des ennuis, au début, du
coté bougie, perle a l’électrode, aprés
divers essais je suis arrivé a sup-
primer presque complétement cet
inconveénient par 1’emploi d’'une bou-
gie Prélyo Mica (réclame non payée
et citée seulement pour rendre service
a d’éventuels usagers).

Au sujet de ces fameuses « perles »,
je ne suis pas d’accord avec l'infor-
mation parue dans votre revue au
sujet du filtrage du mélange dans un
feutre car j'ai toujours pratiqué cette
opération sans pour cela obtenir un
résultat,

Voici résumeé d’une fagon succinte
un an de 55 Peugeot, puisse-t-il faire
admettre a certains que nous sommes
capables en France de construire des
machines qui sans étre « up to date »
n'en sont pas moins solides, agréables
a conduire, d'une tenue de route
remarquable et remplissant parfaite-
ment le but assigné de transporter
dans de bonnes conditions de confort
et, pour un prix au kilométre mo-
dique, le Frangais moyen.

Léon DUMAS, Marseille.

Puisque les vieux de la moto sont
a 1'honneur, je serais heureux de faire
partie de cette glorieuse équipe. N¢
le 23 mar 1881, j'ai taté de la moto
a I’époque héroique ou il fallait avoir
le fen sacré, machines capricieuses,
routes défoncées, on nous considérait
alors comme des demi-fous, et les
chiens se faisaient parfois leurs crocs
sur nos mollets!

Je pratique journellement encore
pour me rendre a mon travail, sur
ma bonne vieille Terrot 350 latérale,
I’année derniére, en vacances, Paris-
Poitiers dans la journée. Circuit en
pays charentais et retour idem. La
moto conserve les réflexes et la bonne
humeur,

Avec toute ma sympathie & Moto-
cycles, mon salut de vétéran a tous.

Marcel RACOFIER.

\

Réponse. — M. Marcel Racofier
semble bien, da U'heure actuel, le super-
véléran de la famille « Motocycles ». Sa
lettre nous atleste en des termes courls
et précis qu'il wn'ignorve rien des vélo-
cipédes a péivole et qu’il a su apprécier
leurs caprices et leur sautes d'humeur.
La molo conserve les véfiexes el la bonne
humewr, dit-il, ce n'est pas nous qui
le contradirons. Un ban d’ honneur pour
M. Racofier.

AIDONS-NOUS

Bon nombre de maisons ont tiré
et tirent encore du sport motocycliste
une publicité efficiente. En contre-

artie elles assuraient avant-guerre
a leurs coureurs des avantages de
toutes sortes.

A T'heure actuelle ces coutumes
ont changé, sans doute les difficultés
commerciales y sont pour quelque
chose, peut-étre un peu de mauvais
vouloir. Je pense étre bien fondé en
exprimant ma reconnaissance aux
qutlques maisons qui, trés aimable-
ment, m'ont aidé dans ma tiche de
coureur,

Tout d’abord, je remercie la Maison
Monopole qui m’a toujours livré des
pistons de qualité impeccable; pour
mes réservoirs spéciaux, Motaz, les
établisseménts bien connus, m’ont
toujours dépanné rapidement. Je
citerais encore Simon qui posséde
une maitrise incontestée dans la répa-
ration et la transformation des cadres.
J’aimerais parler aussi de Otom, dont
les tuyauteries souples équipent la
majorit¢ de nos machines de course;
et, enfin, dans le domaine utilitaire,
un grand merci a Mixo pour ses aver-
tisseurs de qualité.

BEAUVALIS,

Motoriste @ Paris.

Réponse. — Une édcurie de course,
hippique ow motorisée, ne comporte pas
seulement un cavalier el sa monlure.

Elle est un assemblage d'idées, d’ef-
forts, de réalisations qui, unies vers
le méme but, soudent les uns aux autres
tous les membres de l'équipe el en fait
un tout, homogene et vibrani.

Alors, le pilote n’est plus tout seul
a lutter pour le succés final. Il -est
porté, soulenu, et sa victoire n’est que
plus grande d'éire celle de tous.

DENOUEMENT DE L’AFFAIRE
SIGNORET :

A la suite de son intervention
aupres du Procureur de la Répu-
blique, notre lecteur a eu l’insigne
satisfaction de recevoir de la gendar-
merie verbalisatrice le remboursement
de son amende injustifiée.

T T —— S
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OQUTE la série des veélomoteurs

Peugeot, a commencer par un
vélomoteur de dame a 2 vitesses,
avec lequel en 1939 j'avais franchi le
col de I'lseran, m'étant passee entre
les mains, le P.156, frére ainé du 56
que je connais déja et qui commence
a sortir en série, me tentait.

A l'usine de Beaulieu on me dit :
« Nous aimerions bien que vous nous
donniez sur cette machine |'opinion
du Francais moyen. La machine est
bien rodée, vous pouvez lui en faire
voir de toutes les couleurs. Bon voyage
et beau temps! »

Il faut regarder de trés prés pour
voir une différence entre cette moto
et le 125 cmc. 4 vitessa#s, seuls :
cylindre, culasse et pots d'échappe-
ment, sont un peu plus gros. Le resié
est absolument identique (la machine
prétée comportait un redresseur de
couraht, alimentant une batterie qui
ne pourra étre montée en série avant
encore quelques mois), mais les
quelques 25 cmc. supplémentaires,
gui l'ont fait passer en catégorie
« moto », avec comme conséquence
sa mise future en vente libre, s'ils ne
se voient guére a l'eeil, se font par
contre considérablement sentir a
'usage.

L'augmentation de puissance est
plus sensible entre le 125 cmec. et le
150 cmc. qu'entre le 100 cmec. et le
125 cmc. |

Le vendredi 12 mars, au soir, je
prends livraison de la machine et je
lui fais effectuer une trentaine de kilo-
metres dans les cotes du Plateau de
Blamont, histoire d’ajuster les repose-
pieds, réglables a ma position, de
régler les freins au minimum de course
et de poser une véritable K.L.G. mica,
que je proméne depuis des annees.

Tout parait bien aller, sauf mon
phare, qui porte trop a droite et que
je ne peux régler, n'ayant pas la clef
a tube voulue.
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Le samedi 13, je pars vers 8 heures
par un temps radieux mais glacial:
trés bien équipé, je décide de pousser
iImmediatement la machine que je
sais bien rodée et
gripper, pendant les 100 kilometres
exacts du trajet Beaulieu-Pontarlier.

Bien que la route soit trés sinueuse,
surtout entre Morteau et Pontarlier,
elle n'est pas dangereuse et les carre-
fours sont bien dégagés; je tiens éga-
lement & comparer avec un temps
fait précédemment avec un P.56 sport.
Je mets 98 minutes, malgré les 11 kilo-
metres de la cote de Maiche, pour
abattre mes 100 kilométres: c'est ce
que je comptais faire : & peu prés du
60 de moyenne.

Le sport est fini, je me mets en
veilleuse pour du simple tourisme
et 'admire la nature, doucement bercé
par le moteur, dont les pots d'échap-
pement, peut-étre un peu bruyants,
se font entendre,

VALLORBE
FRONTIERE FRANCO-SUISSE

J'apprends que les cols de la Fau-
cille et du Marchairuz sont encore
bloqués par la neige. J'en profite pour
atteindre La Cluse et Saint-Cergues,
par la vallée du lac de Joux, un des
rares coins de Suisse que je ne con-
naisse pas encore, non sans m'étre
retourné dans un virage complétement
glacé, dont je ne m'étais pas méfié.

La coquille et le repose-pied
faussés,. sont redressés au pied, mais

incapable de

je troue mon pantalon au genou, et
j'en serai quelque peu mortifié, au
milieu des Suisses cossus du Salon
de Geneave.

Tant pis! le temps -presse et |'on
m'attend au Salon de Genéve pour
2 heures, et je veux encore dejeuner
sur le bord du lac. Visite du Salon
avec mon vieil ami Pillot de chez
Gnome-et-Rhone. Salutations au stand
Peugeot et, encore tout ému par la
« Gilera » 4 cylindres & compresseur,
je gagne Annecy, ou je couche.

Le lendemain matin, toujours par
un temps splendide, je pars pour
Moutiers, aprés avoir longé les bords
du lac, d'ou emergent dans la brume
du matin de nombreuses barques de
pécheurs. Dés le lac terminé, je tire
un peu plus sur les Ticelles, car je suis
un familier du coin et pressé d'arriver
a Moutiers, La machine a 70 au comp-

_teur, tourne sans vibration ni fatigue.

C'est 1a que commence mon véri-
table essai de la machine, le reste
n'ayant eté que du simple tourisme,
a l'allure moyenne d'une 350 cmec.
latérale d'avant-guerre.

La vallée de Saint-Martin-de-Belle-
ville part de Moutiers et s'enfonce
pendant 22 kilomeétres en pleine Ta-
rentaise, pour aboutir en cul-de-sac
au glacier de |'Aiguille du Peclet, trés
peu connue des touristes, qui sont
happés par la renommée de l'lseran .
ou de Pralognan, elle garde un charme
et une couleur locale uniques. Elle
m'avait tellement plu- I'été dernier
que je brilais d'envie de la voir par
la neige.

Immeédiatement, la route grimpe 3
fort pourcentage sur la rive gauche
du Doron, qui a creusé un énorme
ravin que l'on surplombe de plus en
plus. Je monte en 3° et les virages en
epingles a cheveux doivent étre pris
en 2¢; mais alors que |'année derniére
avec un 55-3 vitesses je plafonnais
en 17, et peinais en 2¢, je trouve avec
mes 4 rapports le régime absolument



adéquat du moteur, et je monte trés
rapide ment.

Il fait: frais, malgré le soleil radieux,
et le moteur ne chauffe pas; je n'ai
pas a m'arréter jusqu'a Saint-Martin.

Au chetf-lieu, j'arrive juste pour la
sortie de la grand'messe, toute em-
preinte de couleur locale avec les
paysannes en coiffe de dentelle noire
(la frontiere tarine est portée plutdt
vers Bourg-Saint-Maurice), les grands
croissants d'or aux oreilles, elles ont
noble allure.

Je pénetre dans le sanctuaire, qui
comme toutes les églises de mon-
tagne est amoureusement entretenu
par les fideles, pendant les longues
soirees d'hiver. |l ne reste plus un
coin a peindre, dorer ou sculpter, et
il s’exhale de ce clinquant et pieux
bric-a-bras une puissante odeur de
betail humain.

Je prends pension a I'hétel Lachenal,
a l'accueil cordial mais rustique, et
'aprés-midi je pars vers' Prasranger
et le fond de la vallée tout enneigée;
le pourcentage n'est pas fort mais la
route est trés mauvaise, pleine de
cailloux et de boue neigeuse. Jai
beaucoup de peine a passer et vers
le hameau de la Gouille je dois
m'avouer vaincu par la neige.

Aucune charrette ne s'est d'ailleurs
aventurée par la depuis ['hiver, et
seuls les mulets y ont laissé l'em-
preinte de leurs sabots.
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Espérant avoir plus de succes qu'a
Saint-Véran (2.040 m. d'altitude), ol
seuls quelques cigares suisses
m’'avaient permis de pénétrer dans

une maison, jengage la conversation
avec quelgques paysans, jouant aux
cartes sur des pierres.

La conversation est vite liéeravec un
indigene : sa meére a des aigreurs et le
gosse de 12 ans, travaillé par des vers,
se gratte le nez. Directement sollicite,
i'y vais de ma petite ordonnance, qui
me donne droit au « coup de blanc »
bien frais, dans l'immense é&table-
chambre a coucher, si grande, que le
plafond doit en étre étayé par quatre
colonnes, d'ou partent des ogives.

On se croirait dans une chapelle,
n'étaient les veaux, vaches, mulets
qui entourent ndtre radeau en terre
battue, ou vivent et couchent les habi-
tants, chauffés par les bétes, au cours
des terribles hivers. Un excellent
charbon, pris dans une petite mine,
que je visite a 1.800 metres d'alti-
tude, leur est aussi d'un grand secours

Au retour, je m'arréte au sanctuaire
de Notre-Dame de la Vie.

Dans ce pays, éloigné de tout, la
dizaine de chapelet tient lieu de
médecin et de forceps, et des quan-
tisé d'ex-voto naifs accrochés au
mur ont servi a payer les honoraires
du Bon Dieu.

L'électricité étant inconnue dans la
vallée, je pars me coucher, bougie en
main, aprés avoir mange une fondue
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au marc (sinistre plaisanterie a faire
a un ami, un 17 avril).

Grande discussion le lendemain

matin entre |'hételier et des jeunes
gens, au sujet d'une immense plaque
d’herbe brolée, sur le sommet trés
recemment désenneigé d'une mon-
tagne, et qu'ils n'avaient pas encore
remarquée. L'imagination “aidant, ils
en concluent que ['avion ‘Rome-
Munich, disparu mystérieusement, a
percuté la et que ses débris doivent
étre sur |'autre versant. ;
- Je décide d'y aller voir moi-méme
en moto, par le petit chemin muletier
qui conduit de Villorenger, hameau
occupé I'hiver, a La Gite, groupe de
quelques greniers a foin, occupé
seulement I'été, tellement il est élevé
et d'un abord difficile.

Sans multiplication, ni refroidisse-
ment special, jai réussi a dépasser
« La Gite » de prés de 3 kilometres,
en premiere vitesse évidemment.

J'ignore quel peut étre le pourcen-
tage de ce chemin, accessible unique-
ment aux mulets, auprés duquel le
fameux Weissenstein-Suisse fait figure
de billard, mais aprés ca les futurs
- acheteurs du P.156 peuvent dormir
sur leurs deux oreilles, quand ils ren-
dront visite a leurs amis dans les
coteaux de Meudon ou de Saint-Cloud.

La neige a fini par me bloguer et
j'ai da aller a pied me rendre compte,
a quelque 2.200 metres, que si I'herbe
était effdctivement bralée il n'y avait

|-|'|| |||
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MOTOCYCLES

aucune raison qu'un avion y e(t
percuté,

Au retour, je veux emprunter la rive
droite du Dora par un chemin non
carrossable : aprés gquelque 300 m,
effectués a la descente, en premiere,
fil de bougie enlevé, freins bloqués,
un indigéne de Saint-Laurent-la-Céte
me demande si je suis fou, ou si j'ai
éte parachuté; il a peine a comprendr
que je suis simplement en train de rn§
promener,

Aussitdt apres, je perds une demi-
heure a réparer ma roue arriére
crevee, qui vient bien, grace au moyeu
démontable,

Moutiers, Annecy, Bellegarde sont
vite atteints. Je considére maintenant
la machine comme incassable, et je
suis presse de rentrer car le temps a
changé tout d'un coup,

Je tiens quand méme & voir le bar-
rage de Génissiat, mais a4 5 h. 30 les
ouvriers partent et je ne peux appro-
cher d'assez prés. Ce sera pour I'été
prochain... et coup sur coup, en
remontant la grande céte nouvelle-
ment construite qui conduit au bar-
rage, j'ai mes deux seuls ennuis du
voyage : je fais ma premiére « perle »

de bougie et je tombe en panne .

d'essence!

N'ayant consommé que 3 |. 300 aux
100 kilometres en montagne avec le
réglage riche que j'avais demands,
en precision du ftraitement que je
comptais infliger au moteur, je me
suis laissé surprendre par la consom-
mation exceptionnelle, due a mon
escalade du matin,

Apres bien des démarches, un ingé-
nieur me dépanne gracieusement de
10 litres, je I'en remercie encore ici.

Mais la nuit tombe trés vite, il com-
mence’ a pleuvoir, mon phare mal
centré éclaire mal, je n'ai pas ma
grosse lampe de poche en cas de
crevaison, aussi je n'ose me lancer
dans la partie désertique du Jura
qul va de Saint-Germain-de-Joux 3
Saint-Claude.

Je dine a merveille et couche a
Saint-Germain,

Le lendemain, c'est par une pluie
battante que je traverse tout le Jura
par : Saint-Claude, Saint-Laurent,
Pontarlier.

Malgre la pluie, le freinage arriére
reste bon, les coquilles, le tablier pro-
tecteur, ma grosse peau de bique me
protegent bien, et malgré la neige
fondue qui tombe je n'arrive pas trop
transi @ Beaulieu, aprés avoir comme
a l'aller abattu mes 100 derniers kilo-
metres a 60 de moyenne.,

Le compteur marque 812 kilométres
a l'usine,

En résumé : En pays montagneux
le « 4 vitesses » a un énorme’ avan-
tage sur le « 3 vitesses », et le sélec-
teur extrémement doux, combiné a
la poignée tournante, permet le chan-
gement de vitesse instantané,

Les quelque 25 cmc. supplémen-

taires du moteur ont une grosse '

influence sur sa puissance.

Au’ cours de cet essai, dépassant
nettement I'usage courant du moto-
cycliste, je n'ai pas eu le moindre

accident mécanique (je ne peux

Coupe latérale et longitudinale
du bloc-moteur 150 eme Peugeot.




appeler ainsi la perte dans les der-
niers kilomeétres de I'écrou de masse,
de I'équipement électrique).

Une seule perle a la bougie, pour-
tant assez fréequente sur le 2 temps.

Et ainsi avec un réglage normal la
consommation doit pouvoir voisiner
le 2 1. 800.

Pour éviter la trépidation de la
fourche il faut un pneu avant trés
gonflé et un amortisseur de fourche
moyennement serre,

Le jour de Paques je confirmais cet
essai par un voyage de 250 kilométres
dans les cols des Vosges, avec retour
« sport » par la grand'route Colmar-

Belfort, sans avoir a ouvrir le coffre
a outils.

Aprés une Saroléa, une A.J.S..
3 Norton, dont .une a arbre & cames,
une Subeam 500 compétition, une
250 cmc. Guzzi cofipétition, voila que
je fais de la 150 cmc. « Peugeot »... et
tout le plaisir est encore pour moil

Docteur P.
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' Caractéristiques : -
Alésage..venenssees 56 CoUrs@esseassccnsse 60 Cylindrée.... 150 cmc.
Distribution :
La distribution est du type classique & 3 lumigres pour moteur 2 temps a pré-compres-
sion dans le carter.
Allumage : -
Par volant magnétique, Bougie de 14,
Graissage :
a) Moteur. Le moteur est alimenté en mélange huile-essence dans la proportion
de 5% d'huile. |

barbotage.
Boite de vitesses :

rapports ci-aprés ;

Réservoir grande capacité :
12 litres.

Chéssis :

Fourche :

Freins :

Roues :

Chaine secondaire :

I‘t d'échappement :
Double de grande capacité.

Poids du 156 : 85 kg.

b) Boite de vitesses, assurant le graissage de la boite et de la ::haine primaire par

Boite 4 vitesses, commande au pied par sélecteur incorporé dans le bloc-moteur
1re : 18/47/1.. 2° : 10,85/1, 3* : 8,74/1. 4 : 7.08/1,

Cadre en tube soudé trés robuste et rigide.

Du type a parallélogramme déformable & ressort central travaillant a a compression.
Amortisseurs réglables. Frein de direction.

Deux freins a tambour, 130 AV., 150 AR.

Roues & rayons renforcés, roulements cones et cuvettes a la roue AV;
Roue & broche et roulement & billes a |'arriére,;
Pneu avant 25%X2,75. Pneu arriere 25x3.

Trés largement dimensionnée, pas 12,7, rouleau 8,5, largeur 7.8,

UNE

Les clients contents sont fidéles, nous
avons pu le constater. Dimanche dernier
M. Grattecap, le motoriste bien connu de
la rue Danton, avait réuni une quinzaine
de clients pour effectuer une petite sortie
de propagande tout 4 fait amicale.

Les machines, toutes des Harley-
Davidson, d’un bleu chatoyant souligné
de ochromes etincelants, provoquaient
a chaque arrét des attroupements; les
conducteurs et passagéres, trés correc-
tement wvétus, faisaient honneur a leurs
engins; 'ensemble faisait une bonne pro-
pagande en faveur de la moto. ;

Devant la satisfaction et le contentement
réel de ses nombreux clients, nous avons
demandé 4 M. Grattecap comment il avait
eu I'idée de vendre de telles machines.

— La cause premiére est, nous dit-il, la
difficulté d'obtenir des licences d’impor-

e
N
T

SORTIE REMARQUEE *

tation, pourtant les amateurs de Harley,
sans é&tre légion, sont extrémement
fidéles & leur marque, il est courant de
voir un harleyiste avoir eu 4, 5. jusqu’a
10 ou 12 machines de la méme marque; je
me suis donc rendu compte qu'il était inu-
Lile d'essayer de leur vendre auire chose,
quand ils étaient fixés sur leur marque.

« Autre probléme, I'amateur de Harley
recoit son petit journal des Etats-Unis,
il est au courant de toutes les nouveautés
et perfectionnements concernant sa mar-
que et je dois le dire (tout doucement) il
est un tantinet tatillon. Le séul moyen
de contenter mes clients est donc de
conserver a la machine son style d’'ori-
gine. J'ai done¢ pris le parti de remonter
les machines, des surplus, avec le luxe et
la finition qui caractérisent ces machines
americaines,
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Grallecap el ses clienis, lrés enftouré, devant le Trocadéro.

« Malgré les difficultés actuelle je crois
avoir réussi et comme, vous le voyez, mes
clients non seulement sont salisfaits
mais ils deviennent mes amis.»

Nous conviendrons qu’il y a tnuEnurs
une place pour'les machines de qualité, et
I’engouement du public, pendant cette
courte promenade qui se déroula autour
des monuments parisiens et finit au ché-
teau de Versailles, nous prouva que les
machines de M. Grattecap on fait des
envieux.

Les Harley sonf méme admirées par leurs
propriéfaires.



PHOT

A PROPOS DE 61/2x9

Je me permets de répondre a votre
article puisque vous semblez y inviter
vos lecteurs; cette rubrique sera cer-
tainement agréable aux motocyclistes
et je souhaite, pour ma part, que vous
la renouveliez dans chaque numéro
de Motocycles, mais, de grace, n'atta-
quez pas le 6 X 9 pliant, s1 pra-
tique et si répandu. Depuis treize ans
j'utilise un appareil de ce genre, apres
d’autres a plaques (j'ai posséde sept
appareils), c'est un Zeiss-lkonta a
pellicules que j'ai trimbalé un peu
partout sans précautions spéciales,
parfois méme sans sac, a meéme la
poche; le soufflet est toujours intact;
les ciseaux de tension aussi et il n'a
jamais nécessité une seule réparation.

Lorsque ces appareils sont fermés,
I'objectif et 1’'obturateur sont protégés
par I'abattant contre les chocs et cette
particularité n’est pas mnéghgeable.
Enfin, les épreuves 6 X g ne néces-
sitent pas d’étre agrandies, sauf cas
particuliers, et on trouve partout des
pellicules en bobines de ce format s
courant,

Au contraire, le petit format timbre-
poste est, a l'usage, une servitude :
appareils coliteux et délicats; les vues
nécessitent toujours 'agrandisgement.
Contrairement a4 ce que vous écrivez :
« les laboratoires sont outillés  pour
livrer un agrandissement format carte,
postale an prix d’'un tirage direct », je
voudrais bien savoir ou, car a Douai
et ailleurs sans doute, une épreuve
(6 x9 (pellicule, développement et
tirage) revient a 3o francs tandis
qu'une épreuve en 9 X I2 OU Q X I4
d'une bobine 24 x 36 mm. de 30 vues,
a condition d’'en tirer un tel nombre
utilement (ce qui n'est pas souvent
le cas) revient, dans les mémes condi-
tions de calcul, a 1.200 francs, soit
40 francs l'épreuve. A remarquer que
I'agrandissement commercial n’est pas
toujours acceptable et n'a pas le
cachet d’'une épreuve en 6 X 9 ou
g ¥ 12 directe, nette et brillante. Ne
parlons pas de l'agrandissement artis-
tique. Et s'il faut travailler soi-méme,
calculez le prix d’'une installation
actuellement! :

™ T -, ¥ =
En résumé, considérons le petit

format comme un luxe; je ne pense -

pas que ceci intéresse vraiment la
majorité des motocyclistes, vos lec-

votre

dans

teurs, et réhabilitons,
esprit, le pliant 6 X o.

Sylvain D.

Réponse. — D’accord pour le souf-
flet et la rigidité des ciseaux quand 1l
s'agit d'un appareil de la classe du
votre.

Pour nous, nous ultlisons pour notre
travail et nolre agrément le 6 X 6
Rolleiflex a deux objectifs, un peu plus
encombrant, mais qui depuis dix ans
n'a jamais eu la moindre défaillante. 11
permet une mise au point et un cadrage
rigOUTEUX .

Tous les grands magasins de photo
de Paris font les tirages 24 X 36 én
carte postale an prix du « dirvect ». Ce
que nous voulions dive a propos du
pliant c’est que sa fabrication ne souffre
pas la médiocrité el qu'il faut un appa-
retl de classe.

Nous reviendrons d'ailleurs sur le
sujet car la rubrigue pholo semble in-
iéresser de trés nombreux lecteurs.

Photo et Moto.

Vous avez ouvert, dans votre n° 10,
une rubrique « Photo» qui plaira
certainement a de nombreux moto-
cyclistes, car beaucoup sont photo-
graphes amateurs.

Pratiquant la moto depuis 1912-13
(j’en suis a ma 8¢ machine) et la
photo depuis la méme époque, ce
qui ne me rajeunit pas! je peux parler
en connaissance de cause.

Formats :
tous les formats courants : 13 X 18,
1I0X1I5 9xX12, 6X9 — en monocu-
laire — ainsi que le Contax utilisant
le film 24x36 et le 818, 6X13,
45 X 107 en stéréo. Appareils rigides
en bois ou meétal, et phants.

Les grands formats sont aban-
donnés, trop lourds et encombrants.
Aujourd'hui, le 6 x g suffit, qui dohne
de bonnes photos, pouvant étre agran-
dies. Un bon pliant, solidement établi,
donne des photos aussi parfaites qu’un
rigide, et a cet avantage de pouvoir
étre plus facilement transporté. Pour
ma part, je suis revenu au 6XI3
stéréoscopique, mais pliant. J'ai deux
appareils de la méme marque : Iso-
graphe. Un a plaques, avec magasin
a pellicules, .amovible ; I’'appareil seul,
avec son verre dépoli, mesure 16 cm.

j'ai utilisé a peu pres-

%8 x3 et pese 500 gr, il tient faci-
lement dans la poche intérieure du
veston, mais il faut emporter des
plaques dans leur chassis, ou le ma-
gasin a pellicules. ¥

[’autre appareil, méme format et
méme marque, est uniquement a pel-
licules, il mesure 20 cm.X8x3 et
pése 680 gr. tout chargé d'une bobine
6 X9, donnant six poses 6X13 et
peut tenir ;aussi dans une poche,

I'avantage du format 6 x 13 est que

vous avez le format stéréo et le négatif
qui vous permet de tirer des positifs
sous verre, bien supérieurs a 'examen
que la vue monoculaire, et que vous
pouvez tirer dss épreuves 6 x 6, format
suffisant pour étre examiné sans
grossissement. Le 45 X 107 est un peu
petit et exige le grossissement du
stéréoscope.

Bien entendu quel que soit le format
employé, toute photo prise sur pied
aura toujours plus de valeur qu’une
photo prise a la main — a vitesse
égale s’entend — mais il faut un pied
stable, ne vibrant pas au moindre
vent. :

Toutefois, en opérant avec un ob-
jectif de  bonne ouverture, 4,5 ou
6,3, les surfaces sensibles d’aujour-
d’hui permettent des instantanés par-
faits, et on peut opérer a la main au
50¢ de seconde, méme au 25° si on
a assez de pratique.

Question de transport de l'appa-
reil : si le motocycliste posséde un
appareil avec sac cuir, le plus simple

_est de le porter en bandouliere, un

6x9 ou 6x13 pliant, comme les
Isographes que je viens de décrire,
peuvent se porter en étui feutre, dans
une poche du vétement. Mais sur-
tout. ne - jamais placer l'appareil,
méme dans son étui cuir, sur la moto,
les secousses de la route auraient tot
fait de tout détériorer.

J'insiste sur ce détail : un appareil
pliant bien construit est aussi précis
qu'un rigide, et d'un transport autre-
ment plus facile.

J’ai transporté des appareils a vélo,
a moto, en voiture, le seul moyen
certain, c’est le port sur la personne.

DURAN D-Champlitte.

Réponse. — Merci pour nos lecteurs
de vos sages consetls basés sur unme
expérience indiscusable. Nous ne
demandons, dans I'intérét des amaleurs,
qu'd élendre cetle rubrigue.



TUYAUTERIES SOUPLES

De tous temps, le tube qui raccorde
le réservoir au carburateur a pose

des problemes. Autrefois, on em-’

ployait le tube de cuivre rouge recuit;
les ruptures étaient fréquentes. On
eut alors l'idée de le monter avec un
coude; non seulement il cassait
encore, mais le coude accumulait les
impuretés, il s'y formait également
des bulles d'air, toutes choses qui
entravaient la libre circulation du
carburant. On emprunta alors la for-
mulée chére aux alchimistes et a leurs.
alambics : le serpentin, en comptant’
sur la souplesse des spires pour
absorber les vibrations. Peine perdue :

si le tuyau ne cassait pas sur sa partie.

spiralée, il se dessoudait ou se rom-
pait & la hauteur des raccords.

On fit alors appel au tuyau de caout-
chouc dont la souplesse était, en
apparence, idéale. Autre déception:
le caoutchouc est rapidement dissous
par l'essence; d'autre part les liga-
tures par fil de laiton, si minutieuse-
ment faites soient-elles, n'assuraient
pas une étanchéité absolue et peu a
peu entamaient et coupaient le caout-
chouc.

On emprunta alors la formule tuyau
d'arrosage, caoutchouc arme de toile,
C'était déja mieux. Mais un autre
inconvénient se révéla bien vite : en
enfoncant dans ce tube souple et
malléable les deux embouts de cuivre
ou de laiton, on entamait la matiere
plastique comme avec une gouge, on
en soulevait des copeaux qui se pro-
menaient dans le canal ou qui, adhe-
rant encore partiellement aux parois,
formaient des sortes de clapets, tantot
ouverts, tantdt fermés, provoquant
dans la carburation des troubles dont
I'origine était souvent  difficile a
deceler.

Il fallait absolument trouver autre
chose. On essaya le boyau animal.
Mais le sertissage des embouts était
délicat et assez éphémere.

La premiere solution satisfaisante
fut enfin trouvée en adoptant une
tubulure métallique souple, étanche
par elle-méme, un peu a la maniére
d'un tuyau d'aspirateur. Les embouts
étaient soudés & chaque extrémite de
cette ame interne, elle-méme gainée
d'un tube plastique, ‘le tout corsete
d'une tresse métallique. Les bagues
de sertissage, comprimant le tube
de caoutchouc a chaque extrémite,
faisaient office d'amortisseur de vibra-
tions et empéchaient le cisaillement
a hauteur des raccords.

&
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Les résultats obtenus furent si pro-
bants que le succeés de ce genre de
tuyauterie fut immédiat et qu'elle fut
adoptée par I'ensemble des construc-
teurs.

Depuis, les recherches faites durant
les hostilités ont révélé les qualités
exceptionnelles de certains produits
synthétiques et notamment leur résis-
tance aux carburants et lubrifiants de
toutes natures, a condition que les
produits employés dans la composi-
tion de la matiere premiére soient trés
judicieusement choisis pour éviter son
durcissement, soit a 'usage, soit sous
'effet du froid.

On peut affirmer qu'aujourd’hui ce

‘produit idéal existe et que sa résis-

tance est, pour le moins, aussi longue
que celle de la machine elle-méme.
Essence, benzol, alcool, carburant
ternaire, carburant de course, huile
froide ou chaude, minérale ou végé-
tale, rien ne ['attaque.

Une seule condition pour que son
emploi soit sans reproche : le mon-
tage des raccords doit étre effectué
chez le fabricant, le sertissage néces-
sitant un outillage sinon spécial, tout
au moins parfaitement adapte.

Aujourd'hui on peut constater. que
tous les constructeurs ont adopté ces
tubes: ils y trouvent en plus l'avan-
tage de les recevoir tout préts a poser,
sans manutention.

Ces tuyauteries se trouvent a peu
prés normalement dans le commerce.
Une seule objection : la multiplicité
des modeéles résultant des longueurs
différentes pour chaque marque et des
variations dans le diametre et le pas
des écrous suivant les marques de
carburateur ou de robinet. Mais tout

~ cela est en voie de normalisation et

simplifiera le probleme.

Cependant, insistons sur le fait qu'a
coté de tuyauteries de marques
éprouvées, d'une technique eprouvee,
on en trouve d'autres d'aspect & peu
prés semblable, mais dont la tresse
métallique recouvre un vulgaire tube
de caoutchouc avec tous ses incon-
vénients. Nous n'avons pas ici a
prendre position. Nous avons surtout
voulu, par cette étude, montrer a nos
lecteurs que les piéces de leur moto,
les plus simples en apparence, ont
nécessité, si étonnant que cela pa-
raisse, de longues études, des dons
d'observation et une mise au point
minutieuse. Bien peu de motocyclistes
se doutaient en effet qu'un vulgaire
tuyau d'essence, auquel ils ne font
guére attention, ait demandeé tant de
recherches.



VICTOIRES ANGLAISES A GENEVE

L’organisation modéle et la courtoisie
envers les visiteurs et coureurs étrangers
sont déja les grands motifs du suceeés
de I'épreuve; si I'on y ajoute une parti-
cipation de grande classe qui se tra-
duisit par des luttes homeériques, on
conviendra que le Grand Prix Suisse
est un modéle du genre,

La course des 250 cme. fut gagnée
par Dario Ambrosini qui, sur sa Benelli,
surclassa ses adversaires; a la moyenne
de 100 km. 665, il termina avec une
avance considérable sur les Guzzi. Les
Parilla dont on attendait beaucoup
furent prises de vitesse.

L'épreuve des 300 cme. vit une ba-

rre des E;us sévéres entre Norton et

elocette. Voiei les passages au premier
tour : Whitworth, Wood; Daniell,
Juhan, Bill, Graham, Cordey, Thomas
Hess, Lhéritier, Forster, Haldemann,
Bonnin, S'Tamm, Pope, Houel, Lips;
un second lot était formé de Buvers,
Berlié, Loederach, Enderson.

Au 3° tour l'équipe Norton attaque
et Daniell suit hitworth, au 4° tour
Daniell a pris la téte serré de prés par
son adversaire, au 18¢ tour Whitworth
a repris le commandement suivi de
Daniell, Bell et Wood; au 30¢ tour
Bell, qui relaye Daniell 4 'attaque, passe
en téte. Le train est si vif que les quatre
hommes de téte ont pris un tour au
restant du lot.

Le chassé-croisé entre Whitworth et
Bell souléve I'enthousiasme du public,
Bell dans un dernier effort enléeve la
victoire, il passe la ligne d’arrivée avec

3 & 1/56 d’avance sur son rival; celui-ci .

terrassé par son effort bicha en accom-
plissant son tour supplémentaire.

LA COURSE DES SIDECARS

Dix-sept concurrents sont au départ :
St=rkle (N.5.U.), Meuwly (Gilera), Au-
bert (Norton), Keller (Gilera), Halde-
mann (Norton), Milani Alfredo (Gilera),
Milani Albino (Gilera), Masuy (B M.W.),
Chevallier (Norton), Francoise (B.M.W )

3}

Mahlemann (F.N.), Bolland {Guzzi},
Varrol (Saroléa), Beauvais (Norton),
Verd (Saroléa), Moschetto (Saroléa),

Hordelalay (Norton).

Deux forfaits sont & regretter, celui
de [I'Italien Cavanna (Guzzi), tombé
malade la veille, et du Suisse Jeanneret,
domicilie & Nice, qui accidenta sa machine
aux essais. :

Au premier tour les passages s'ins-
erivent ainsi : Keller puis Meuwly,
Milani, Staerhle, Haldemann, Aubert,

Chevallier, Mithlemann,Z Maschetto, Ma-

suy, Verd, Hordelalay, Varrot, Balland,
Francoise, Beauvais., Aprés le troisiéme
tour un petit groupe se forme, composé
dans l'ordre de Keller, Steaerhle et Hal-
demann; puis viennent Aubert, Milani
et Meuwly. La course continue i une
cadence accélérée et Haldemann qui
avait pris la seconde place, profite au
14 tour d'un arrét de Keller pour
prendre la premiére place. Steerkle se-
cond devant Aubert est doublé par
celui-ci au 16 tour; les autres concur-
rents sont désormais doublés., Keiler
aprés un second arrét 4 son stand re-
monte le lot progressivement, mais il
ne peut inquiéter Haldemann qui triom-
phe 4 la moyenne de 91,km. 611.

Harold Daniell vaingueur des 500 emc
sur Norton,

LA BATAILLE DES 500 cmoc.

Alors qu’on s’attendait 4 une empoi-
gnade spectaculaire entre les Guzzi et
les Gilera, seule la derniére équipe se
tint dans le sillage des Anglais. Dés le
départ Daniell et Bell menérent un train
d'enfer qui provoqua un déchet impor-
tant parmi les autres concurrents.

Nous avions au départ : Lorenzetti
(Guzzi), Artesiani (Gilera), Tenni (Guzzi),
Lyons }Guzzi]} Bell (MNorton), Cordey
(Norton), Bandirola (Gilera), Hess (Nor-

ton), Daniell (Norton), Ambrosini (Guzzi),
Leoni (Guzzi), Balzarotti (Guzzi), Ger-
ber (Guzzi), Juhan (Guzzi), Anderson
(Guzzi), Whitworth (Triumph), Masse-
rini (Gilera), Musy (Guzzi), Houel (Nor-
ton), Kessler (Bianchi), Beevers (Norton),
Faroppa (Gilera), Schmidt (B.M.W.,).
Stamm (Norton), Pope (Norton), Cle-
mencich (Gilera).

Au premier tour Daniell est au com-
mandement suivi de Bandirola, Tenni,
Bell, Ambrosini, Balzarotti, Lyons,
Houel, Lorenzetti, Leoni, etc.: au 2¢
tour le classement s'est déja modifié :
Tenni s'arréie et Bell est second, au 3¢
tour Leoni passe a la 6¢ place, au 7¢.tour
Bell est premier suivi de Bandirala,
Daniell, Leoni. Au 10® tour Daniell
reprend la place de Bandirola pendant
que la moyenne du leader .s'établit &
104 km, 973. Nos trois hommes se dé-
tachent nettement de leurs poursuivants.
Au 17° tour Daniell a repris la téte et
4 la mi-course une petite pluie mouille
le sol. Leoni qui avait entamé une
sérieuse bagarre avec Cordey bdche
dans un virage, provoquant la chute de
Hess. - Bandirola perd le contact au 43¢
tour laissant la 'troisidme position &
Masserini qui précéde Cordey qui, avec
les leaders., n'aura pas été doublé.

Classemeni. — 250 eme, ;: 1. Ambrosini, Italie
(Benelli), les 40 t. en 1 h. 09 m. 37 5. (moyenne
100 km. 665); 2. Wood, Angleterre (Guzzi),
1 h. 10 m. 24 <. (moyenne 99 km. 545); 3. Mastel-
lari, Italie (Guzzi), 1 h. 10 m. 27 s.: 4. Loren-
zetti ,Jtalie (Guzzi), 1 h., 10 m. 28 s.; 5. Alberti,
Italie (Guzzi) 1 h. 10 m. 47,2 s.; 6. O. Tenni,
Italie (Guzzi), 1 h. 10 m. 54 s.; 7. Leoni, Italie

{Guzzi), 39 t.; 8. Anderson, Angleterre (Guzzi),

39 t.; 9. Thomas, Angleterre (Guzzi), 38 t.; 10.
Cavacciuti, Italie (Parilla), 37 t.: 11. Musy,
Suisse (Guzzi), 37 t.; 12. Balzarotti, Italie
(Guzzi), 3T t.

On abandonné : Barrington (Guzzi), 5 t.;
Milani Alfredo (Guzzi), 11 t.; Gerber (Guzzi),
14 t.: Brunori (Parilla), 15 t.; Milani Albino
(Guzzi), 23 t.

350 eme. : 1. Bell, Angleterre (Norton!, 50 t
en 1 h. 24 m. 25,8 s, (moyenne 103 km. 754);

2. Whitworth, Angleterre (Vélocette), en 1 h.

2% m. 29 s. Imoyenne 103 km. 689); 3. Daniell,
Angleterre (Norton), emn 1 b. 25 m. 40 5. (moyenne
102 km. 256); 4. Wood, Angleterra (Vélocette),
49 t.en 1 h. 24 m. 00 5. (moyenne 102 km. 199):
5. Juhan, Tchécoslovaquie (Vélocetie), 48 t.;
6. Graham, Angleterre (A.J.S.). 48 t.: 7. Lhéri-
tier, France (X...), 48 t.; 8. Cordey, Suisse [Nor-
ton), 47 t.; 9. Haldemann, Suisse (Vélocette),
47 t.; 10. Houel, France (Vélocette), 47 t.; 11..
Forster, Suisse (Vélocette), 47 t.; 12. Hess,
Suisse (Norton), 47 t.; 13, Lips ,Suisse Norton).
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46 t.; 14. Stamm ,Suisse (Vélocetie), t.; 15,
Bonnin France (Vélocette), 45 t.; 16. Beevers,
Angieterre (Norton), 43 t.

Ord abandonné : Pope (Vélocette), 3 t.; Berlié
{ Vélocette), 6 t.; Anderson (Vélocette), 8 t.;
Thomas (Vélocette), 16 t.; Liderach (Vélo-
cetie), 21 t.

500 cme. : 1. Daniell, Angleterre (Norton),
50 t.en 1 h. 22 m. 22 5. (moyenne 106 km. 353);
2. Bell, Angleterre (Norton), 50 t. en 1 h. 22 m.
24,6 s. (moyenne 106 km. 319): 3. Masserini,
Italie (Gilera), 50 t. en 1 h. 22 m. 57,4 5. (moyenne
105 km. 597): 4. Cordey, Suisse (Norton), 50 t.
en 1 h. 23 m. 49,8 s.; 5. Bandirola, [talie (Gilera),
48 t.en 1 h. 22 m. 31 5. (moyenne 101 km. 913};
6. Musy, Suisse (Guzzi), 48 t.; 7. Faroppa,
Suisse (Gilera), 46 t.; 8. Gerber, Suisse (Guzzi),
45 t.; 9. Clemencich, Italie (Gilera), 44 t.; 10.
Leoni, Italie {Guzzi), 43 t.

Ont abandonné : Beevers (Norton), 2 t.; An-
dereon (Guzzi), 2 t.; Whitworth (Triumph),
2 t.; Schmidt (B.M.W.), 3 t.; Lyoms (Guzzi),
3 t.; Ambrosini (Guzzi), 3 t.; Balzarotti{Guzzi),
6 t.: Kessler (Bianchi), 7 t.; Pope (Norton),
9 t.; Houel (Norton), 11 t.; Stamm (Norton),
12 t.; Juhan (Guzzi), 14 t.; Artesiani (Gilera),
15 tours; Lorenzetti (Guzzi). 24 t.; Hess (Nor-
ton), 26 t.; Tenni (Guzzi), 31 t.

Sidecars 600 cme. : 1. Haldemann, Suisse
(Norton), 40 t. en 1 h. 16 m. 29,8 s. (moyenne
91 km. 611); 2. Aubert, Suisse (Norton), 40 t.
en 1 h. 16 m. 49 s.; 3. Sterkle, Suisse (N.S.U.}),
99 t. en 1 h. 16 m. 39,2 s.; 4. Meuwly, Suisse
(Gilera), 38 t.; 5. Milani Albino, Italie (Gilera),
38 t.; 6. Keller, Suisse (Gilera), 37 t.; 7. Varrot,
France (Saroléa), 37 t.; 8. Moschetto, France
(Saroléa), '35 t.; 9. Verd, France (Saroléa),
34 t.: 10. Bolland, France (Guzzi), 34 t.; 11.
Chevallier, France (Norton), 33 t.: Francoise,
France (B.M.W.), 82 t.

Ont abandonné : Hordelalay (Gilera), 3 t.;
Beauvais (Norton), 6 t.; Mazuy (B.M.W.), 7 t.;
Mihlemann (F.N.), 11 t.; Milani Alfredo (Gi-
lera), 14 t.

Lezs meilleurs tours de circuil., — 250 eme. :
0. Tenni, Italie (Guzzi), le 38° t. en 1 m. 35,4 s.
(moyenme 110 km. 188).

350 cme. : Cordey, Suisse (Norton), le 42° t.
en 1 m. 31,8 s. (moyenne 114 -km. 509).

500 cme. : Daniell, Angleterre (Norton), le
39* t. en 1 m. 35,6 s. (moyenne 112 km. 318).
Sidecars 600 cme. : Haldemann, Suisse (Nor-
ton), le 36* t. en 1 m. 49 s, (moyenne 96 km. 440).

Meilleur femps {toules catégories Cordey,
Suisse (Norton), le 42° t. en 1 m. 31,8 s. (moyenne
114 km. 509).

LES 24 HEURES DE SCHAERBEEK

La dure épreuve belge vit au départ,
sous la pluie battante, trois des notres i
Massiot, de la Garde républicaine, Rossi-
gnol et Faéne. Mais la malchance s'achar-
na sur eux comme sur bon nombre de
concurrents.

Fa&ne biicha, repose-pied, pédale tor-
dus; puis son éclairage lui refusa tout
service ; Rossignol abandonna pour la
méme raison.

Quant a4 Massiot, le premier tour lui
cofita 115 points de pénalisation : cre-

" vaison du pneu avant et bche & 80 km.-

heure. Une deuxiéme crevaison motiva
ga mise hors course, qui parait-il fut
gorageuse.

Des 61 pilotes partants, 16 seulement
finirent et aucun sans pénalisation. Pas
un pilote étranger ne put terminer. Les
coureurs francais se consoleront en

ensant qu'un Vanderschrik poursuit .

a victoire dans les 24 heures: depuis
S1X ans.

500 cme. seniors ¢ 1. Marcel Boeckx (B.S.A.),
3 pts de pénalisation.

500 cme. juniors : 1. Rediger, 9 pts.

250 eme, : 1. Joseph Pé (F.N.).

Sidecars : 1. Van den Schrick (Triumph 500},
5 pts.

MOTOCYCLES

3 Le vaingueur Brini vire devant Jeanneref, Braccini, Masuy.

LE CIRCUIT DE MONACO

Endeuillée par l'accident qui colta
la. vie au coureur anglais Linnecar et
par la chute de Bellechio, la course fut
néanmoins trés disputée. Monneret tira
la maximum de sa 350 cme. et sa lutte
avec Gambi, pour la seconde place, fut
de toute beauté. Perrin aprés un mauvais
départ, fit une remontée trés remarquée.

es dix premiers tours furent menes

4 vive allure par I'Anglais Anderson

qui cassa un piston. Pagani prit la téte

B.tsqu'au 19¢ tour et aprés son abandon

rini passa au commandement et s'adju-
gea la premiére place.

Classement : 1. Brini (Gilera 500), 60 tours
(190 km. 800) en 2 h. 12 m. 57 s. ij‘lﬂ (moy.
86 km. 105); 2. Gambi (Norton 500), 60 t.,
2 h, 14 m: 10 s, 9/10; 3. Georges Monneret
(A.J.S. 500), 60 t., 2 h. 14 m. 56 s. T/10; 4.
Robert Braccini (Norton 350), 57 t., 2 h. 14 m.
7 8. 3/10; 5. Lefévre (Norton 500), 57 t., 2 h,
14 m. 19 5. 4/10; 6. Marcel Perrin [ Vélocette 350),
57 t., 2 h. 15 m. 12 5. 5/10; 7. Wood (Vélocette
350), 56 t., 2 h. 14 m. 4 s. 2/10; 8. Collot (Norton
500), 55 t., 2 h. 15 m. 37 s. 6/10; 9. Lesur
(Triomphe 500), 54 t., 2 h. 14 m. 20 s. €[1p;
10. Masuy (B.M.W. 500), 50 t., 2 h. 15 m. 23 s.
9/10; 11. Dini (Magna-Debon 350), 46 t., 2 h.
16 ‘m. 15 s. 7/10.

Record du tour par 1'Anglais Anderson en
2 m. 7 s 5/10 ([moyenne 89 km. 788).

LE CIRCUIT DE TOURS

Les 1.400 métres du circuit furent
animés par les luttes magnifiques que
se¢ livrérent les Parisiens et les provin-
ciaux. La vedette fut Bonnin qui réalisa

‘la moyenne horaire de 77 km. 155.

Résultats. — 175 ecme. : 1. Juigné (Tours),
20 km. en 25 m. 10 s. 2/5; 2. Bourgeois (Tours),
25 m. 14 s.; 3. Michayd (Bourges), 28 m. 5% s.

250 eme. : 1, Juigné (Tours), 25 km. en 27 m.
2 s. 1/5; 2. Bourgeois (Tours), 27 m. 8 s. 4/5;
3. Maury (Orléans), 27 m. 5% s. :

850 cme. : 1. Bonnin (Bordeaux), 35 km. en
34m.41s.; 2. Lamontagne (Paris); 3. Aimo (Paris).

500 ‘eme. : 1. Belkechout (Paris), 40 km. em
39 m. 46 s. 4/5; 2. Robbes (Chatillon.) 40 m.
25 s.; 3. Bourgeois (Tours).

Side-cars 600 eme. : 1. Florit (Paris), 35 km.
en 4% m. 22 s. 4/5; 2. Bourgeois [(Tours).

COURSES SUR. PRAIRIE
A AMIENS

Organisée par I'A.C.M. de Picardie
cette journée de sport connut un grand
succes. Le parc de la Hotoie vit le succés
de Thuillier, I'Amienois, qui est vrai-
ment en progres.

Classement., — 125 et 175 eme. @ 1. Melioli
(M.C. Saint-Cloud), les 9 km. en 8 m. 45 s.; 2.
Hasé (Saint-Cloud); 3. Rochette (Motor-Club).

250 eme. ¢ 1. Adnet (M.C.), les 7T km 500 en
6 m 57 s.: 2. Pérard (A.M.M.), en 7 m.; 3. Bera-
moudt (M.C.P.).

350 emc. : 1. Deshayes (A.S.P.P.), les T km.
500 en 6 m. 15 s.; 2. Verecchia (A.M.S.), 6 m.
18 s.; 3. Bonnin (Fléche d'Argent), etc., ete...

ey

500 eme. : 1. Thuillier (A.C.M.P.), les 7 km,
500 en 6 m. 10 s.; 2. Blat (A.M.5.), m. t.; 3.
Deshayes (A.5.P.P.), etc...

COURSE DE COTE
DE LA BARAQUE

Le Moto-Club d'Auvergne organisera, le
18 jgi]let, la classique course de cOte de
La Baraque, Cette épreuve nationale est
inscrite au calendrier de la F.F.M.

PREMIER MOTO-CROSS
DE FONTENAY-AUX-ROSES

Le dimanche 20 juin a4 14 heures au
lien dit : La Fosse-Bazin, le M.C. Ché-
tillonnais et 1'’Association sportive de la
Préfecture de Police organiseront un
moto-cross ouvert aux internationaux,
nationaux et débutants. Un challenge
inter-club est offert par la Municipalité
de Fontenay.
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LE MOTO-CROSS DE MONTREUIL

Organisé sous le Patronage de la

NITEELLOISE

L'A. M. S. plus forte que les éléments

ou la grande vogue du moto - cross

En effet malgré tous les pronostics
la réunion du 6 juin a4 Montreuil a eu
son habituel succes et a beénéficie d'un
temps clément.

En début de séance,
enléve facilement avec
la série d'ouverture.

Dans les séries suivanles toul aussi
captivantes les unes que les aulres par
les  exploits de Adnet, Deshaves,
Brassise, Dauge, Tisserand, Roger Bon-
nin, Blat, Perlin, Verecchia, Perennes;
qui, &'ils n'ont pas tous gagné, ont hen
merité leurs acclamalions. .

Le clon de la journée a &Lé comme
prévu la serie internationale qui grou-
pait entre autres ; Vanhove, bien connu
chez nous, Kindekens, champion de Bel-
rique 1947, Basil-Whall que nous avons
déja vu quinze jours avant, son compa-
triote B.-H.-M. Viney «t A.-N. Wynes.

Pour les Francais : Verecchia, Lade-
veze, ‘Blat, Deshayes, Thuillier.

Alors nous avons vu une chose remar-
quable : Basil Whall, pour une raison
(que nous ne connaissons pas, étant sur
le circuit, passe bon dernier a mi-tour
et en soulevant I'enthousiasme de la
foule 4 chaque passage réussit au long
des vingt tours 4 remonler tout le monde
dans un style inoubliable; B.-H.-M. Viney
(A) et Kindekens (B) se croyaienl pour=
tant bien tranquilles a4 un demi-tour
d'avance sur Verecchia et Vanhove.

Ray Bonnin
sa rapide Guzzi

Roger Bonnin aunxr cités de son ami Loyger
semble ravi de sa victoire.

suivis  de

Ladevéze, ‘Thuillier, *Blat,
Wynes el Deshayes.

Dans sa fuile (dissimulée par le [legme
britannique) Basil Whall sans se soucier
de la perte de son pantalon (il restail
le calecon!) nous a démontré qu’il valaitl
mieux que sa démonstration du mois
dernier. que sa méconnaissance du circuit
el une mauvaise place le long des Ltri-
bunes au départ avaienlt fail terminer
derriere ses rivaux d'aunjourd’hui.

Done, les deux Anglais Lerminérent
avec une confortable avance =ans souf-
frir et pourtant la lutte derriére &tait
chaude et les meécaniques de Kindkens
¢l Verecchia ne purent terminer.

Tous sont & féliciter pour leur cran
sur une piste glissantle au . possible

Nous aurons le plaisir de les wvoir
batailler pour la revanche le 4 juillet
prochain et qu’elle revanche!!!

MARCEL.

L' Anglais B. Whall,
qui aprés s'étre fail passer sur le corps
par un concurrent, n'en confinue pas
moins son envolée vers la vicloire.

Le départ de la 2° éliminaloire.

CLASSEMENT

230 . ceme 12 tours ;' 1. R. Bonin (A M5S0,
moyenne 45 km. 203: 2. C. Brulé: 3. Roh.
Adnet: 4. Deramondt: 5. Péerard a 1 L.

Nalionale 350-500 eme. 17 dliminatomre 8 Lonrs:
1. Roger Bonnin (A.M.5.! movenne 46 km. 388;
2, F. Viaund: 3. (r. Brassine: 4. Legrand. 2¢ éli-
minatoire : 1. Rob. Perlin {A.M.5.) moyenne
46 km, 483; 2. J. Perennes: 3, R. Adnet. 3° éhi-
minatowre : 1. B, Tisserand (A.M.5.) moyenne
47 km. 457; 2. H. Lusseyran: 3. Lorillere.
Finale 12 tours : 1. . Bonnin, movenne 48 km.
340: 2. Lusseyran; 3. Perlin: 4. Perennes: 5.
Adnet.

Internationale 20 tours : 1. B.-\W.
moyenne 51 km. 428; 2, li.-H.-M.
3. A, Vanhove (B.); 4. Ladeveze (F.!

Thuillier (F.); 7

Hall ((:.B.)
"h:ml (7. H )
2o Blat (F,
Verrecchia r_b’-; alt

CIRCUIT DE TARARE

A la faveur d'un temps splendide ful
disputé le circuit de France, qui réunit
plus de 6.000 spectateurs et obtint un
frane suceés. Georges Houel s’adjugea
la victoire en 350 et 500 cme.

RESULTATS

Cal. 250 cme. @ 1. Collignon (Grenoble) sur
q.r

Guzzi, 47 km. 825 en 40 m. 41 s 1/10; moyenne

70 km. 524; 2. Lamboleau (Lyon); 3. Salase

(Bédarieux); 4. Francone (Turin).

Cat. 350 eme. : 1. Hounel (Paris) Vélocetie,
les 66 km. 955 en 50 m. 46 5. 8/10, movenn#
79 km. 177; 2. Sabatier (Lwyon); 3. Collignon
(Grenoblel; 4. Didal (Saint-Etienne).

Catl. 500 eme. @ 17 éliminatoire (10 tours! :
1. Lafont {Bordeaux); 2. éliminatoire : 1. Collol
{Vesoul), Fin, (15 tours) : 1. Houel, sur Norton.
les 28 km. 695 en 19 m. 59 5. 1/10, moyenne
86 km. 128 (record du tour 1 m. 18 5. 1/10};
2. Collol 'Yesoul} 20 m. 2 5. 1/10; 3. Lafont [Bor-
deaux) 20 m. 6 s 6/10; 4. Jacquier-Bret le
Touvel; 5. Salasc.

Cal. sgide-cars 600 eme. : 1. Varrot
(Saroléa), les 47 km. R25 en 42
Lyon) 49 m. b6.s. 4/10;
BBolla {Grenoblel.

[ Lyon
m. 1 s5.; 2. Yerd
J. Bolland (L.vyon): 4.

UNION MOTOCYCLISTE
DE LA MARNE

L'Union Molocyecliste de la Marne
donnera, le dimanche 27 juin 1948, au
terrain du Stand de tir & Tinqueux, un
moto-cross national, avec de nombreuses
élites de ce genre de sport. :
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Jacques Lenglet, du M.C. P., vainqueur
général.

Faére, sur Malchless, 1* des 350 cme.

Bétemps, sur B.M.W. Impérial, 1* en side-
car 1.000 eme.

Benzoni, sur Serfum 250 cme, 1% de la
calégorie.

Boviére, sur Motobécane, 1% des side
600 cmec.

Copman, 1* des amateurs en 350 cme.

Jacques Lenglet ef son frére Robert Jalicol,
painqueurs des 175 eme. On reconnail
MM. Mauve, Tuillier, Rouquelte.

Betbéze, vainqueur des 125 eme, aux cétés de
Mauve, Cantalice, Robbes, Boiche, Béras.
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Sur la machine de Mathieu, notez la suspension arriére
ef ses amortisseurs a friction, la fourche et la selle.

Lempereur avail une aliache rapide pour la batierie
et nne selle a sa laille!!!
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Sufra avail adapté sur sa Triumph une suspension Gilera, . =
I'ensemble se comporta & merveille. La suspension typiquement! italienne de la 250 cme Serlum.

L
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LE XX: BOL D’'OR
I1 est vraiment regrettable qu’une
mésentente entre les organisateurs el

les coureurs professionnels nous ail
privé d'un spectacle égalant en qualité
celui de l'année derniére. ILe Bol d'Or
est néanmoins une épreuve aussi dure
qu’onéreuse, il convient _done de féliciter
sans restriction tous ceux qui terminérent
les 24 heures.

Les pannes mécaniques furent nom-
breuses, déterminant un déchet impor-
tant. Nous avons l'impression qu'un
mandgue de connaissance el de preépara-
tion est & base de la plupart des incidents
de course, en effet, ce sont les machines
les plus prés de la série qui ont fait les
meilleures performances.

Le wvainqueur, M. Jacques Lenglet,
montait Ia machine avec laquelle il
avait participé au Bol precédent, cette
moto n'avait subi entre temps aucun
démontage. Lenglet et ses fréres (ils

partirent a4 trois) sont nouveaux venus a .

la moto. Leur résistance physique et la
valeur intrinséque de leurs mécaniques
a fait plus que de savants réglages,
L.e Moto-Club de Paris ‘peut étre fier
de ses champions amalteurs,

Faéne vainqueur des 350 eme. montail
une Matchless préparée avec l'aide de
Rossignol. Benzoni en 250 cme. fit pre-
mier devant son équipier Francone;
regrettons que Chancel, Pilnte francais
de la troisiéme Sertum, n'ait pu donner
sa mesure, ayant di s’arréter pour per-
mettre 4 ses équipiers de récupérer leurs
pitces défaillantes sur sa machine. En
125 emc. Betbéze du M.C. Chiitillonnais
fit certainement une des meillenres per-
formances. En 175, la place de 1°" revint
4 Jalicot du Motor-Club, un habitué duo
Bol. Dans les catégories side Bétemps,
avec sa 700 B.M.W, Impérial, remporta
la catégorie 1.000 eme. et Boviére sur une
Motobécane-Bernardet s'adjugea la vie-
toire en 600 cme. Tandis que Mariani
enlevait la catégorie 350 eme.

Au cours de la premiére heure Venin,
Sutra, Walter, Robbes et Lenglel ménent
la danse en 500 eme. En 350 Faéne,
Lagarde, Copmhan, Judas. Puis Fran-
cone, Francois, Benzoni, en 250 cmc.;
Fouilloux en 175 et Mathieu en 125.
Murit et Bétemps sonl 4 égalité, ainsi que
les concurrents de la catégorie 600. A la
10® heure un certain nombre d’abandons
se produisent avec des pannes de toute
sorte : Drault aprés un bris de soupape
repartira 4 heures plus tard et terminera.
Walter est arrété i, c'est la téte qui le
fait souffrir, il essaiera de repartir, mais
la douleur est trop lancinante. Bétemps
serre, il repartira pour abandonner apres
avoir fondu un piston. Aprés avoir mené
pendant 2 heures Leberquier descend
une soupape. Thibauld apres collision
avec le side de Murit qui lui-méme
avait éclaté, bilche el endommage sa
machine, il s'en tire avec des contusions.
Chailloux biiche et a des ennuis avec sa
pompe 4 huile. Delaherche voit son embiel-
lage le licher et Stignani sa boite. Lempe-
reur apres une crevaison casse un bascu-
leur, Theveney grippe son moteur, Oli-
vetti, Quibeau, Lenglet Pierre abandon-
nent definitivement.

En 3560 Faéne qui conservera toujours
la 17 place de sa catégorie prend la téte
du classement général a4 la 7e heure et
ne la cédera qu’a la 16° ayant eu un res-
sort de soupape 4 changer. Francois qui,
en 250 eme. était en téte, voit sa chaine
casser et doit céder sa place au profit
de Benzoni. Jalicot et Fouilloux sont a
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quelques tours, malgré 1a défense de ce
dernier, Jalicot gagnera. Belbéze I[il
une course excessivement réguliére et
meérita bien sa vietoire, quant a Mathieu
I'inertie de ses mécaniciens a bien failli
lui faire perdre sa place de second.

Guignabodet en side 600 eme. avait
un moteur bourré de chevaux, dommage
qu'une soupape fit la mauvaise téte,
Boviére renouvelant son exploit de 1'an-
née derniére prit le meilleur sur Dalmas
qui fit aussi une belle course.

En 1.000 eme. Bétemps, joignant un
style trés spectaculaire &4 une belle pré-
sentation, fait l1e¢* de la catégorie et
3¢ du classement général.

CLASSEMENT
fatégorie 500 eme. : 1. Jaceques Lenglet
(M.C.P.), 1.900 km. 021, moyenne 79 km. 167;
2. Robert Lenglet (M.C.P.), 1.853 km. 387; 3.
Robbes (M.C. Chat.), 1.722 km. 960: 4. Drault
(M.C.), 1.316 km. 176; 5. Sutra, 1.301 km. 160.
Catégorie 330 ecme. @ 1. Faéne (Matchless),

Ci-dessus la Saroléa de
Venin.

Notez la selle sans
ressoris, le réservoir
auxilliaire d'essence
mainlenu par des san-
dmrps, l'emplacement de
la ballerieel 'allégement
general,

Fouilloux avail une
bien jolie mécanique,
arbrea cames commandé
par cascade de pignans,
radiateur a'fhuile.

1.701 km. 395, movenne 70 km. 891 2, Coop-
man [(M.C.), 1.583 km. 200; 3. T=1 (A.M.F.),
1.525 km. 798; 4. Bourgeois (M.(C.Sens), 1.411 km.
788: 5. Meringault (A.M.C.F.), 1.304 km. 869,

Catégoriec 250 cme. : 1. Benzom ([Sertmm]),
1.700 km.788, moyenne 74 km. 616; 2. Fran-
cone (Sertim), 1.534 km. 402; 3. Francois (A.M.
w.), 1.320 km. 108: 4. Beaume, 1.234 km. 791: 5. .
Bouney, 1.200 km. 03%.

Calégorie 175 eme. : 1. Jalicot (M.C.), 1.470 km.
251, movenne 61 km. 260; 2. Fomlloux, 1.465 km.
281, moyenne 61 km. 053; 3. Bouhours [M.L.
Beanee), 1.015 km. T7T40.

Catégorie 125 cme. : 1. Betbhéze (M.C. Chat.),
1.464 km. 281, moyenne 61 km. 100; 2. Mathieu,
1.281 km. 462; 3. Saint-Girons (A.M.F.). 1.273
km. 093: 4. Burggraf ( Monet-troyvon), 1.23% km.
223: Chavanel (Chavanel), 1.097 km. 968: 6.
Boiche (Chit.), 1.04% km. 963,

Sidecars 1.000 emec. : 1. Betemps
1.846 km. 888, moyenne 76 km. 930,

Sidecars 600 eme. @ 1. Bowviére (Motobécane),
1.620 km. 886, movenne 67 km. 536; 2. Dalmas
{Terrot), 1.562 km. B48.

Sidecars 350 eme. : 1. Marviani, 1,195 km. 480,
movenne 49 km. E11.

Hend,



P

MOTOCYCLES

F.F. M.

COMMUNIQUE OFFICIEL

Réunion du Comité du 7 juin 1948.

Le Comité de la F.F.M. s’est réuni a I’Auto-
mobile-Club de France, le 7 juin 1948, sous
la présidence de M. A. Pérouse.

Affiliations, Aprés avoir pris connais-
sance des dossiers et enregistré 'avis favo-
rable des Ligues Motocvelistes Régionales
intéressées, le Comité a prononcé 1'affiliation
des clubs suivants :

Moto-Ball-Club de Colombelles,
Moto-Club du Comminges,

Moto-Club Maintenon,

Moto-Club Marignanais,
Sporting-Moto-Club de Sens,
Moto-Ball-Club de Vaison-la-Romaine.

A dater du 2 aoit : Moto-Ball-Club Mon-
telais, et sous réserve de la régularisation de
certaines formalités :

Moto-Club Castrais,
Moto-Club du Centre,
Moto-Club Haut-Sadnois,
Moto-Ball-Club Languedocien,
Moto-Club Miradouzain,
Moto-Ball-Club Vitryat.

A dater du 27 juillet et sous réserve de
la régularisation de certaines formalités :
Amicale-Motocyeliste Hyvéroise.

Cirenit de Madrid. — Le Comité a décidé
d’adresser une protestation a4 la F.I.C.M.
contre ['organisation sous forme d'épreuve
internationale du « Circuit de Madrid »
qui n'était pas inserit au calendrier de la
F.I.C.M. ;'

En outre, il a infligé les pénalités suivantes
aux six coureurs francais qui ont" pris part
a cette épreuve sans avoir obtenu, conformé-
ment au réglement, 'autorisation préalable
de la F.F.AL

MM. G. Monneret, Behra, Perrin, répri-
mande et amende de 5.000 francs.

l!'tI!'kI. Wagner, Collignoh, Jacquier-Bret,
réprimande et amende de 2.000 francs.

Cotisations. — Le Comité a décidé de
radier a la date du 1¢* aolt les quelques
clubs qui n'ont pas encore réglé leur cotisa-
tion de 1948 et qui ne I'auraient pas payée

d’ici la.

= >

Amicale Motor-Club Orleanais

Notre Amicale était représentée tant au
circuit de vitesse de Tours le 30 mai qu™a
celui de Bourges le 6 juin.

A Tours, en finale, Moury vice-président
du Club sur 21 tours, soit 30 km. 250 en
série 250 eme. se classe 3¢, Course magnifique
pour Moury qui nous a montré une fois de
plus sa virtuosité dans les virages. Bouin
en 350 cme. se classe 4¢ aprés avoir tenu

ndant plusieurs tours Ja place de second.

1 avait a faire 31 tours, soit 44 km. 600.
Belle course dans ]ﬁqu{*lle il eut & lutter
contre Bonnin de DBordeaux, qui emporta
le record movenne de 77 km.:155.

A Bourges. — En 250 cme. Moury se
classe 1¢7 aprés une lutte acharné contre
Cardon (Motor-Club). C'est une belle vie-
toire car au 8¢ tour il était le leader de la
course.

En 350 cme. Bouin qui, a 1'éliminatoire,
avait terminé 1¢r, se classe 5* et Piednoir 6°.

En 500 cme. Perrault se classe 6¢, aprés
une course dure et mouvementée.

A ces deux circuits organisation magni-
fique et triés belle journée sportive.

Union Motocycliste de la Marne

COUPE DESPREZ] ET DE BONA

Cette Coupe offerte par une firme rémoise
fut remportée par notre secrétaire général :
i{:-lasgﬂn Pérard, grand animateur de notre
lub.

30 membres prirent le départ dans la
forét de Germaine malgré une pluie dilu-
vienne. L’épreuve consistait & gravir une
cote — tout-terrain — qui se terminait dans
les' bois. Des membres d'Ay et d'Epernay
ont rejoint leur Club U.M.M. & cette occasion.

Le classement est le suivant : *

En 100 eme. : Landmann et Peribanez.

En 125 eme. : Simon, Hollinger, Morot
et Moutte.

En 175 eme. : Meyer .Jean, Bertrand,
Meyer Roger.

En 250 eme. : Perchat Robert, Tholy,
Pérard, Campion et Gamba.

En 350 ¢gme. : Pérard, Ossonce, Fossier.

Le meilleur temps de la journée effectué
par Pérard se voit attribué la Coupe Desprez
de Bona.

Pérard, vainqueur de la Coupe Desprez de Bona

Nous avons notamment enregistré guelques
belles montées par Fossier, Landmann,
Mever Jean, Mever Roger, Morot Paul,
Perchat Robert, Simon Jean-Pol et Tholy
CGrilbert.

Un déjeuner amical réunissait 150 con-
vives que pré:-;idnil M. Charles Hild, prési-
dent de LUM.M., autour daquel avaient pris
place MM. Lepagnol et Vanosthuysse,
membres d’honneur du Club, ainsi que
MM. Tahlot vice-président, Perchat Ray-
mond trésorier, Durin Louis secrétaire, Penet
Jean de la Commission Sportive, Moreau
René, Schwartz Pierre, etc... sans oublier
de nommer Mever Jules, un pionnier de
notre Club.

Moto-Club de Paris

AU M.C, PARIS CHAQUE DIMANCHE
A UNE SORTIE

Omni, mais!!! si le tourisme et les bonnes
balades sont le cheval de bataille du M.C.P.
on ¥y fait aussi du sport, et le Bol 4'Or 1948
a permis au Club Bleu et Rouge d'enregistrer
une des plus belles victoires possibles, les
deux premiéres places, foules catégories, ont
¢te remportées par Lenglet Jacques et son
frére Robert; et les deux premiéres places en
side-car 600 cmec. par Boviére et Dalmas,
c’est la un résultat prouvant de facon péremp-
toire la renaissance sportive du M.C. Paris,
qui en 1947 avait déja remporté, avec Jacques
Lenglet, la premiére place des amateurs et
la premiére en side avec Boviére, Cette année
il v avait 12 candidats pour le Bol, 7 seule-
ment ont été retenus. Sous la conduite de
leur président Rouquette et entrainés de
brillante facon par Dalmas, les jeunes du
M.C. Paris ont a cceur de marcher sur les
traces de leurs ainés, qui ont si souvent fait
briller les couleurs du Club d'un vif éclat.

Calendrier fouristique de juillet : le 4. —
Cergy (prés Pontoise) par Herblay. Départ :
porte Maillot 8 h. 30 et 13 h. 30.

Le 11. — Ermenonville (mer de sable).
Départ : 8 h. 30 porte de la Villette (si les
24 heures de I'A.M.S. ont lieu, sortie sur le
circuit pour assister les engagés du Club).

Le 14. — Fontaine-le-Port (par Melun et
Chartrette). Départ porte Dorée 8 h. 30 et
13 h, 30 (si le rallye du Moto-Club a lieu,
participation du Club au rallye).

Le 18. — Boissy-d"Aillerie (par Pontoise
et Puisieux). Baignade. Départ porte Cham-
perret a 8 h. 30,

Le 25. — Seine-Port (par Corbeil-Mor-
sang). Départ porte d’Italie 8 h. 30 et 13 h. 30.

Tous renseignements & la permanence, chez
Favier, 40, rue Saint-Paul:; chez Boviére,
6, rue Mazé, et a Saint-Paul-Moto, 19, rue
Charles-V.

Réunions : les 1¢r et 3* mercredis du mois
aux « Armes de la Ville s, 66, rue de Rivoli,
a 21 heures.

Correspondance : M. Rouquette, président,
3, rue de Lancry (10°). .

- -

Amicale Motocycliste Flerienne

TOURISME - SPORT - CAMPING

Le lundi de la Pentecote 'A.M.F. a orga-
nisé un grand gvmkana & Flers-de-1'Orne qu
a parfaitement réussi. Celui-ci s'est déroulé

endant trois heures devant les édiles de’ la
‘ille et plus de 2,000 personnes, lesquels ont
suivi avec le plus grand intérét les diverses
épreuves et évolutions d’ensemble. Des
numéros acrobatiques ont été particuliére-
ment appréciés du public. Les camarades
Leriche et Laigre de I'A.M.F. se sont parti-
culierement distingués par leur adresse, ainsi
que M. Keller, as du side-car.

Une collecte faite au profit des Vieux a
produit une somme importante.

Des adhésions nouvelles furent enregis-
trées sur le terrain.

Cette trés belle journée sportive comptera
dans les annales de ]‘,-Ll"r[‘]i‘. I." Association
se propose d’ailleurs d’organiser d'autres
manifestations originales au cours de la
saison.

Motocyclistes qui aimez les sports méca-
niques, ralliez-vous sous le fanion du Grand
Moto-Club de Basse Normandie « I'’Amicale
Motbeyveliste Flérienne », siége social : Hotel
de la Poste, 15, rue Nationale, a Flers.
Béunion le 1¢r lundi de chaque mois.

- -

Sport Motocycliste Forezien
AU RALLYE INTERNATIONAL DE GENEVE

A Toccasion du Grand Prix de Suisse, les
16 et 17V mai, le Moto-Sporting-Club de
Genéve avait organisé un Rallve Interna-
tional qui a connu un succeés complet par la
participation massive des grands clubs de
Suisse, d'Italie, de Belgique et de France.

Nous donnons ci-dessous le classement
établi d’aprés le nombre de participants et
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les kilométrages parcourus par les équipes
motocyclistes,

1*r Moto-Club Manzoni (Noghama) (Ita-
lie):; 2¢ Moto-Club Alsace (France); 3* Moto-
Club Milan (Italie); 4* Union Motocycliste
Carolorégienne (Belgique); 5®* Moto-Club
Bitterrois (France); 6°* Auto-Moto-Club de
la Cité (France); 7¢* Amicale Personnel
Terrot (France); 8¢ Moto-Club Auvergne
(France); 9¢ Sport Motocycliste Forézien
(France); 10®* Moto-Club de Moulins (France);
11® Moto-Club de Mons (Belgique); 12+
Moto-Club de Parme (Italie); 13* Motocycle
Club de Lyon (France); 14 Moto-Club du
Haut-Jura (France); 15°* Baldago's Moto-
Club (France); 16* Moto-Club de la Nidvre
Franne%l; tl ¢ Moto-Club de Normandie

E'e w e El'“-

Signalons que 62 clubs participaient a la
- Compétition, et qu'un classement spécial a
été réservé aux Clubs suisses.

En ce qui concerne le S.M.F. avec les
pilotes : Petit Claudus, Petit Jean, Bour-

r, Cavinato, Moritel, Vidal, Bondelan,

chaud, Grail, Rocher, Murat, - André,
Buscaliony, Brun, il obtient la place de
deuxiéme Club du Lyonnais et la sixidme
place des Clubs francais.

> -

Amicale Touristique du Personnel

Terrot

Toujours trés génée par la raréfaction de
I'essence, 1'Amicale s'efforce néanmoins de
maintenir une activité qui, pour étre réduite,
n'en est pas moins trés efficace.

Le 21 mars, troisidme anniversaire de la
résurrection de la Société, une photo de la
presque totalité des membres actifs fut tirée
et suivie d'un vin d'honneur présidé par
M. Renaud, administrateur des Etablisse-
ments Terrot. Cette réunion, qui groupait
une centaine de motos, était une vivante
démonstration du chemin accompli en trois
ans, date & laquelle I'A.T.P.T. faisant I"appel
de ce qui restait de son effectif constatait
tristement qu’elle ne pouvait compter que
sur 17 gllutes pourvus de machines.

Le 25 avril, premier rallye de Printemps,
Jjolie sortie réunissant 48 engagés sur un
circuit d'un peu plus de 100 Km., et qui fut
réussie 4 la satisfaction générale.

Pour la Pentectte, rallye de Genéve qé-'lgll
aurait dd voir le départ de g]us de 80 engagés,
mais qui fut réduit & 28 concurrents, de
nombreux membres ayant dd renoncer &
cette sortie en raison des frais entrainés par
le change.

Un beau circuit dans la vallée de la Loue
et le Saut-du-Doubs fut organisé en com-
pensation, et la majeure partie des forfai-
taires de Genéve y trouva son compte et,
en définitive, plus de 60 machines aux cou-
leurs de I"Amicale sillonnérent les routes.

Enfin, pour terminer, le 23 mali, pour la
premiére fois, 1'Amicale participait au

mkana organisé pour le cinquantenaire

e I"'Automobile-Club de Bourgogne, enlevait
les trois premiéres places et classait 36 de
ses concurrents sur 47 arrivants.

En résumé, toujours bel entrain, seule-
ment freiné le mangque de carburant,
mais néanmoins, toujours soutenu par l'es-
poir de jours meilleurs.

- -

Moto-Club Chatillonnais
TOURISME - SPORT - CAMPING

La sortie mensuelle organisée le 9 mai
pour la cueillette du muguet avait réuni
une trentaine de véhicules et une cinquantaine
de participants, bonne journée de plein air
qui se déroula comme de coutume dans une
excellente atmosphére de camaraderie et
d'entr'aide.

Pour les fétes de Pentecdte la sortie avait
liew sur la forét de Saint-Germain pour
assister au XX°* Bol d'Or et encourager les
coureurs du Club participant &4 cette dure
épreuve d'endurance.

Notre équipe s’est brillamment défendue,
quatre de nos coureurs terminant cette
ronde de 24 heures, ils ont tous droit
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a nos trés sincéres félicitations, voici du
reste leur classement : Betbeze Léon, vain-
queur de la catégorie 125 cme. battant le
record qui fit une course courageuse et
pleine de régularité, un autre jeune qui s’est
justifié son cran et son courage, notre
ami Boiche Guy, en 125:; en 500, Robbes
Claude s’est classé troisiéme de la catégorie,
fit une course trés courageuse, dans cette
méme catégorie voyons avec satisfaction a
'arrivée notre sociétaire Beras Marcel qui
fit une belle: course et termina dans de
bonnes conditions. Remercions aussi ceux
qui ne purent terminer, Theveney et Lem-
pereur, tous deux victimes de la mécanique
et notre nouveau scrétaire Pagel qui, en
250 cme., fut victime d'un accident qu’il ne
put malheureusement éviter, celui-ci s’étant
produit pendant la nuit.

0 juin. — Organisation du 1°* Moto-
Cross de Fontenay-aux-Roses par le M.C.C.
et la Section Motocyeliste de 1I'A.S5.P.P.,
épreuve qui se disputera au lieu dit » La

osse Bazin ». Présence de tous nos socié-
taires pour assurer une bonne organisation
de cette compétition.

27 juin. — Sortie touristique dirigée dans
les environs de Bonniéres-sur-Seine en vue
de se gruufer avec nos Amis du Moto-Club
Seévrien, 140 km.

Pour tous renseignements et adhésions,
s'adresser 4 la permanence qui fonctionne
chaque jour ésauf mardi) au siége social,
café Bayvmond, 47, rue Gabriel-Péri, Cha-
tiilnn-snus-ﬂargneux Seine) ou écrire direc-
tement au président, M. G. Cantalice, 4, allée
du Pierrier, Chatillon, qui répondra & toute
demande écrite.

_EN AFRIQUE4NORD 2

CIRCUIT DU PORT
DE CASABLANCA

Cette épreuve s’est courue le 6 mai
dernier, jour de 1'Ascension, Dans un
circuit de 1.600 meétres, en ville, nous
avons vu aux prises les 125-200-350 et
o00 cme.

Grosse affluence des sportifs casa-

blancais qui se sont donné rendez-vous.

tant ‘4 Uintérieur qgu'a  D'extérieur de ce
Eetit circuit, tout en virages et sur pavés,

I'exception de 500 métres relativement
droits. -

Patronné par le grand quotidien Le
Petit Marocain dont l'actif et sympa-
thique directeur en est M. Mazzela,
cette compétition réunissait plus de
frente partants. Les Sections de Meknés,
de Fés et Rabat y étaient représentées.

N'oublions pas d’ajouter que Le Pelit
Marocain avait offert une magnifique
coupe au meilleur tour, et qui fut enlevée
par Pomarés.

La catégorie 120 wvit la victoire de
Ferdinand Santenae, devant Martin,
de Habat.

En 250, ce fut Poncelet devant Highéro
qui s'attribugit la premiere place.

En 350, Martinez, de Meknes et Torro,
de Feés, se livrérent une belle bagarre
Blﬂur la place de premier et finalement

artinez l'emporta sur son collégue.

La course des bolides est attendue
avec impatience par le public. Six cou-
reurs sont sur la ligne de départ, et nous
retrouverons six coureurs & l'arrivée,
malgré quelques ennuis meécaniques.

Pomarés s'octroye la premiére place
devant Janin et Flahaut, dans ['ordre.

Ainsi se termine le deuxiéme circuit
du Port dont l'organisation trés réussie
va au Moto-Club Marocain et particu-
lierement &4 M. d'Abzac, président de
la Commission sportive.

Union Motocycliste Vigneusienne

- Réunis en Assemblée Générale, au sidge
de I'Union Motocycliste Vigneusienne, 1,
Blnm du Petit-Vergeat & Vigneux, les mem-

res ont élu le Bureau de la Société,

Président, Coste; Vice-président, Bodin;
Secrélaire, Teillol; Secrétaire-adjoint, Hautin;
Trésorier, Fauconnier; Directeur sportif,
Norroy; Commissaire sportif, Bridoux.

Sous l'impulsion de ce jeune Comité
sportil, les sorties du Club se font de plus
en plus nombreuses. Un esprit de franche
camaraderie régne au sein de 1'Union qui
espére avoir de nombreux adhérents.

Que les motards de la Région viennent
grossir les rangs des pratiquants de ce sport
si agréable. Pour s’inscrire au Club, s’adresser
a M. Coste, motoriste, 68, avenue de Rouvres
a Vigneux, ou a4 M. Teillol, 10 bis, avenue
du Parc. Un accueil chaleureux sera réservé
a4 ceux qui auront le plaisir d’étre membres
de cette société. .

Prochaine sortie du Club, le dimanche
20 juin. Rassemblement au Siége a4 14 h. 30.

M. Mazzela, serrant la main de Poncelef,
vainqueur sur 250 eme.

REUNION MOTOCYCLISTE
A MEKNES

Le Moto-Club Marocain avait organisé
le 23 mai une série d’épreuves de vitesse,
ouvertes aux civils et aux militaires.
Ces derniers ont certainement fourni le
plus beau spectacle de la journée. Au
début, bagarre entre Muckensturm et
Prévost; au 12° tour, chute de Muckens-
turm; mais & partir du 13° tour Petit
prend le meilleur sur Prévost.

Pour les ecivils, les catégories 250 eme.
et 500 cme. ont wvu la supériorité de
Highero et de Jannin, c¢e qui enleva
un peu d’attrait & la lutte.

En 350 cme. la lutte entre Martinez
et Torro fut interrompue par la chute
du premier, qui repartira courageuse-
ment malgré un embrayage défaillant
et battra malgré tout le record du tour
en 2 m. 10 s.

Clasgsement. — 125 cme. : 1. Martin (Rabat)
25 m. 38 s8.; 2. Maury (Meknés), 26 m. 8 s.;
3. El Mehdi (Meknés), 27 m. 10s. 8/10; 4. Do-
mingo (Meknés), 27 m. 16 s. 3/10; 5. Dancla
éiﬁa:, 27 m. 29 s.; 6. Tomasino (Meknés), 28 m.

8.

250 eme. : 1. Highero, 50 km. en 44 m. 32 s,
86/10; 2. Cano & un tour.

Militaires : 1. lieutenant Petit (4* R.5.M.)
en 43 m. 30 s. 5/10; 2. lieutenant Prévost (34®°
Train) en 44 m. 13 s.; 3. lieutenant Messager
(12® R.C.A.) en 44 m. 27 s.; 4. maréchal des logis
Paquette (12* R.C.A.) en 44 m. 51 s.;5. maréchal
des logis Cortése (2¢* R.E.C.) en 45 m. 4 s.; 6.
ﬂ}arér:hal des logis Trémy (34° Train) en 46 m.

5.

850 cme. : 1. Torro (Fés), 75 km. 1 h. 3 s.
5/10: 2. Martinez (Meknés) en 1. h. 3 m. 56 s.

500 eme. * 1. Jannin, 62 km. 500 en 49 m.
17 s.; 2. Pomarés (Casa), 50 m. 6 s. 5/10; 3.
Yasquez: 4. Tomasino.

L
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Spécialiste des 3 grandes marques

MOTOBECANE TEFIFIOT
VELOCETTE

Toujours prét a vous satisfaire
78, Avenve des Ternes - PARIS (17°) - Téléphone : GAL. 78-85

|
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Recriricarion \INDUS rmqu GEHERALE UTOMOBILE

EMBICLLAGE-REGULAGE
REALESAGE-MOTOS-AUTOS
TOUTES MARQUES

189. Ave GEORGES CLEMENCEAU,I89 . NANTERRE - Seine —
TEL, MAL. 26-79

\
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La Société du Garage Jardillier
88, av. Paul-Doumer ~- PARIS-16° — Tél. AUT. 18-42

UNE SEULE AGENCE DIRECTE

MOTOBECANE

FABRICATION
de piéces adaptables

PIECES D’ORIGINE

ANCIENS ET NOUVEAUX MODELES
MOTOS — VELOMOTEURS

SPECIALITES
Réalésages — Embiellages — Chemisages

REPARATIONS ET REVISIONS
(Sur devis)

Volants magnétiques - Magnétos - Dynamos
MOTEURS DEUX ET QUATRE TEMPS

Travaux exécutés par spécialistes, sous la
Directions du populaire Charles BELLISSENT,
ex-champion d'Europe de DIRT-TRACK

PROPRIETAIRES DE CETTE MARQUE, NE FAITES
RIEN SANS NOUS CONSULTER
VOTRE SATISFACTION EST ASSUREE

VENTE — ACHAT — ECHANGE

E};:PEDmoNs DANS TOUTE LA FRANCE

REYDEL DESSUS

SELLES

Ppour la Moto et le Vélomoteur

W
F'-l-'

LIVRAISON RAPIDE AUX  GROSSISTES  -:-

T —————— -

| S. AR.L. Paul LADEVEZE & s

50, Tue Brumnel, PARIB (i7¢). ETO.

La plus formidable représentation de mntns etranger:s
Adgent général el Représentant Officiel
NORTON - ARIEL - PANTHER - DOUGLAS - 0. E. C. - RUDGE
BROUGH - SUPERIOR - GUZZI :
VISITEZ, VOUS SEREZ EDIFIES
ACHAT - VENTE - ECHANGE - REPRISE

STE CENTRALE
PIECES MOTO

44 ,Rue de la Condamine - PARIS (17¢)

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES |
ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES
EMBIELLAGES — REALESAGES

REPARATIONS DE DYNAMOS - MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vélomoteurs
Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON type M. P.




ACCESSOIRES & PIECES DETACHEES MOTOS

(1] DISTRIBUTEUR OFFICIEL
l' f ACCESSOIRES

|||l|| LT IIIIII[ nm
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43, RUE VOLTAIRE — LEVALLOIS (SEINE)
VENTE EXCLUSIVE AUX AGENTS

\ REALESAGCE ors

1\ Joserse]

LEVALLOIS
B6 rut ramius auran

ZO=w=0MD D

E™s REINHARD & CHAPUISET
207,' Avenue Pasteur - BAGNOLET (Seine)

Téléphone : AVRon 31-94

| JANTES et GARDE-BOUE
pour

VELOMOTEURS et MOTOS

VENTE EXCLUSIVE EN GROS

A

SIEGES ARRIERE
MERAT

Breveté France et Etranger

L

Le seul qui
proecure un confort parfait

30, Rue de /a Procession - SURESNES (Sewne)

NOVi—

SES EQUIPEMENTS ELECTRIQUES
de Qualité
Pour VELOS VELOMOTEURS & MOTOS

G mssmsm PANTIN - SEINE sl

N’attendez plus !!!

Joseph STIGNANI

-:- -:- Téléphone : 98 a Stains -:- -:-

et des réalésages

44, Route de Gonesse ~ STAINS (Seine)

Fera immédiatement TECHANGE STANDARD des embiellages
(avec pistons Borgo) pour tous modéles

TERROT-MOTOBECANE

Livraisons dans la semaine pour les autres
EXPEDITIONS EN PROVINCE
Tarif syndical, remise aux mécaniciens patentés

marques

MOTO=-SPORT
R. GUIGNABODET

BRIE - COMTE - ROBERT (S.-et-M.) Tél.

Agence exclusive pour Seine-et-Marne :

A.J.S., F.N., MOTOCONFORT, K(ELHER,
MAGNAT-DEBON, NEW-MAP, » JONGHI

A renouvelé son stoek de matériel neui et oeecasion

DISPOSE DE TOUTES PIECES
MOTOBECANE, TERROT, CHAISE, PEUGEOT, MONET, JAP, ete.
MOTEURS, BOITES, CADRES, RESERVOIRS, ete,

PIECES DIVERSES, NORTON, B.S.A. ARIEL, F.N. GILLET-

HERSTAL, TERROT, MOTOBECANE, MONET, AUTOMOTO,

BLAC KBURNE, JAP, CHAISE, STAUB, ZURCHER, BURMANN,
BRIDIER, RENE GILLET, ALCYON, DRESCH, ete.

Toujours un choix de motos et sides d’occasion

LIVRE IMMEDIATEMENT LE 125 JONGHI

RECHAPAGE PNEUS MOTOS
LIVRE DE SUITE PNEUS ET CHAMBRESs MOTO

LIVRE ET MONTE SUSPENSION ARRIERE
ET FOURCHES TELESCOPIQUES STIGNANI




————————— MOTOS-DANTON

LE SPECIALISTE DE LA MOTO r

LAQUEZ crns

FABRICANT DE DESSUS DE SELLES
pour vélomoteurs et motos ~ CUISSARDS

VENTE EXCLUSIVE AUX GROSSISTES
5, Rue de Luneéville - PARIS (19¢9)

ECHANGES STANDARD
DES EMBIELLAGE

It

ﬂullﬁﬂﬁﬁ gioN AM[[I&'AX[S
€S et CONES pe MOYFUX
PIGNONS pi CHAINE e ROUE AR

PIGNONS 0¢ BOITES e VITESSES 2.

I L. JEANNIN

Ex-coureur JONGHI, Grand Prix d’Europe 1932
e VENTE - ECHANGE - REPARATIONS
Représentants de toutes marques [rangaises
et de motos JAWA, OGAR, G-Z
| 142, avenue de la Porte de la Plaine - PARIS (15°)

Métro : Porte de Versailles. — Tél. Lecourbe 80-62

REPARATIONS - MISE AU POINT - VENTE

FRANCE-MOTOS - R. PITTARD

‘REALESAGE -« REFECTION D'EMBIELLAGES - ACCESSOIRES
EMAILLAGE - CHROMAGE

POSE DE SELECTEURS AU PIED SUR VELOMOTEURS
TERROT, MOTOBECANE 4 TEMPS et MONET-GOYON

34, Avenue de Ndullly - NEUILLY-SUR-SEINE (Porte Malljot)

COUVRE-SELLES
CAOUTCHOUC MOUSSE ENROBES TOILE

PRUTEGE-MAINS
IMPERMEABLES

pour motos et vélomoteurs

141, RFue de 1"Ouest

PARIS -XIV"®
Téléphone : VAU, 53-82

e

)
René BONNET
: LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE VENTE
+ 28, rue Ernest-Renan, Issy-les-Moulineaux (Seine)

Télephone : MIC 03-72 Métro : Porte de Versailles
E TOUTES LES GRANDES MARQUES DE MOTOS, VELOMOTEURS
E STOCK IMPORTANT DE SIDECARS BERNARDET

Station service pour moteur auxilliaire VAP

STOCK DE PIECES DETACHEES HARLEY-DAVIDSON
— 14, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET (Seine) - PER. 19-11 s

Robert KIENE

FRANCE-MOTO

REPARATIONS - AUTOS - MOTOS
RECONSTRUCTION
Tous les accessolires Motos

Thléohin - 73, Quai du Point-du-Jour
MOL. 21-26 et 31-28 BILLANCOURT

BULLETIN D’ABONNEMENT

¥

14, Rue Brunel, PARIS-17*®

NOM.L s i
R [T T e e S R A e e e et S A

Signature

Le montant de I'abonnement, soit' 250 francs, est versé
ce jour par virement au C. C. P. Paris 2.834-83; ou ci-joint
par Mandat-Carte; Mandat-Poste; Chéque banecaire. (Rayer
les mentions i[lllL_i]ES.}

L'abonnement donne droil a une insertion de 6 lignes de
petites annonces, 4 uliliser pendant la durée de I'abonnement,
WWWM'



ACHATS

CHERCHE épave 4 CV. F.N. avec
papiers. — Faire offre 4 J. PLAA,
FUETHARY (B.-Pyrénées).

CHERCHE Amortisseur hydrauli-
que pour Zundapp, K.8. 600 de di-
rection (1940). Cherche ou échange
cardan K.S. 600, side 38 x 6 dents,
sontre cardan rapport solo. —
LECRU, 29, rue Constant-Lemoine,
ANGERS.

CHERCHE MOTOBECANE
350 cme., méme mauvais état. —
cht 57"19-

&

SUIS ACHETEUR Indian et
Harley compléte ou en épave. —
FAURY, 50, rue Octave-Mirbeau,
PARIS. .

SUIS8 ACHETEUR épave Mat-
chless 350 4 frehe télesc., méme sans
papiers. — VIROULAUD, 34, rue
\Isﬂggre, MONTREUIL (Seine). Arc.
33-30.

VENTES

VINCENT H.R.D. 1.000 cme.
série B., rapide, impece. — SAIL-
LANT, 32, rue Jean-Jaurés, VER-
NOUILLET (5.-et-0.).

TAN-SAD G.M.5; super-confort,
suspension silent.-bloe Para, nf, dural
magnésinm. Px. 4.000 fr. — COR-
NELOUP, SAINT-GERMAIN-du-
EUIE [S-r"'ﬁt"L-}l

B.M.W. R.12 avec side Vannod
V. 37, impece. — DECHAMPESME,
VAUPILLON, par LA LOUPE
:E."Et‘LlIv

MONET-GOYON L.3, 250 lat.,
moteur el pneus trés bon état, —
REMONTET, 2, rue Arthur-Auger,
MONTROUGE (Seine).

VELOMOTEUR Cucciolo, 4 tps
culb., 6 vit., parf. état. — P. GUIL-
LAUME, 41, rue Marx-Dormoy,
PARIS (18e).

VELOMOTEUR Monet-Goyon
100 eme., mot. refait & nf, pns bon
état. Px 40.000 fr. — Docteur

TOLSTOI, 3, rue Chaillot. Heures
repas.

500 NORTON 16 H., trés bon état.
— G. LAURENT, ds la jrnée Eur.
36-00. Heures repas Ely. 15-08

TRIUMPH C.T.5, parf. état,
Gillet-Herstal 350 cme., mécanique
impece., Motobécane B.1-V.2 état
de nf. — LAMONTAGNE, 50, rue
Chéiteau-Landon, PARIS (10¢).

MAGNIFIQUE HARLEY 750 cme
nve. — FAIZANT, 4, rue Hoche, |
COLOXMBES (Seine). Piéces déta- '

chées Harley M.P,

TANDEM av. mot. Serwa, & ips
culb.,, 1 CV,, 2 wit.,, parl. état.
Px 33.000 fr., visible tous jours sauf
dimanche. — FINET, Ecole Om-
brages, BRUNOY (8.-et-0..

AMILCAR 7 CV. C.G.S., gd sp.,
parf. état, capote. Px a débattre,
urgent. — Ph. VOIS, 263, rue Le-
courbe, PARIS. Rép. Moto.

;UHDAPF K.5. 600 neuve, pé-
riode de rodage, avec side, 1 place 1/2
grand tourisme capoté. — JOBERT,
133, av. de Clamart, VANVES.
Visible tous les jours 4 partir 18 h.

PEUGQEOT 415, 350 cme, culb,,
4 vit. sélect., état impec., moteur
revisé, pns nfs, avec side Roy.
Px 150.000 fr. — Voir GLEIZON,
20, rue du Marché, MONTMO-
RENEY {sf_Et'Gr}l

VELOCETTE 250, 2 tps, ent. ref,
neuve, nomb. piéces neuves, roue
AR. a broche, pns pari, état, sélect.,
équipée compl. Px 125.000 fr. —
Eer. BAUD, 14, rue Berirand,
PARIS ~(7®). Vis. 112, rue J.-M.
Naudin, ARCUEIL. Suis acheteur
épave 350 Matchless.

F.N. 500 M 86, culb. culas. BRZE,
side Bernardet 170.000. SAVIGNY,
170, rue Lourmel. Vau, 86-46,

B.M.W. R. 73, et. nf. — Ecrire pr
HRv. MORVAN, 3, rue de Bizerte,
PARIS.

POUR DAME, vélom. Px 28,000 {r,
— Rie. 57-19.

INDIAN, stock complet, piéces
détachées récentes d'origine. —
TAURY, 50, rue Octave-Mirbeau,
PARIS.

ZUNDAPP 196, 2 tps, tr. b. —
CASTEL, 9, rue Lapeyére, PARIS
(18%). A partir de 20 heures.

D.K.W. 350, sélect., roues broches

neuve. — POTIER, 16, rue des

Limare, ORLEANS.

MOTO 4 CV., cardan, cadre acier,
crub. t. b, état. Px 65.000 fr. —
A. ROY, 90, rue de Fourchambault,
NEVERS.

MOTEUR AUXIL. V.A.P,, b. état,
piéces mneuves. Px 9000 fr. —
GRUNENFELDER, 20, rue Paul-
de-Kock, PARIS (19°).

VELOMOTEUR M.R. 100 cmec.,
refait &4 neuf, mod. surbaissé. Px
48.000 fr. — S’adresser MONBA-
RON, 45, rue de la Duée, PARIS
(20®). Télépln Cartier Mén. 67-75.

La ligne de 36 leltres, signes ou espaces . 100 francs

VELOMOTEUR Motobécane
100 cme., 2 tps., 3 vit., refait 4 neuf,
b. pns avec pn. de rechange. Px
45.000 fr. — VICTOR, 43, rue Cler,
PARIS (7¢). Inv. 83-84.

P. 108, pn 27 x 4 nfs. — Déf. 30-52,

PONEY Motobécane, pas roulé,

Px 55.000 fr. — RICHARD, 28,
boul. Victor-Hugo, NEUILL Y-sur-
SEINE. Mai. 75-84.

500 TERROT R.G.8.E., état neuf,
chaines Rewvnold, side Impérial, gd
sport, pns nfs. — Francois MARREC
KERRELLO, POMMERIT - LE -
VICOMTE (Cétes-du-Nord).

PARTICULIER vend cause mala-
die Vélom. Peugeot 53, pns nfs.
Px 45.000 fr. — MAURUS, 2, rue
Saint-Marceaux, PARIS (18¢%), de
18 &4 20 heures.

SOYER Eﬁﬂ cmeo. J.A.P., cause
maladie. Px intéressant. — ROGER,
92, rue des Dames, PARIS. Wag.
17-29.

« TERROT 350, 1 lat.,, 1 culb.
supersport, méc. et pneus neufs,
1 side pr. 350. — JEAN, 11, rue
Jollin, BOBIGNY, prés Hopital (S.).

CHARLES GERALD 250, 2 tps,
3 wit., boite Picard, méec, pns nfs.
Px 25.000 fr. — JEAN, 11, rue
Jollin, BOBIGNY, prés hdpital (S.).

URGENT 350 Dollar, état parfait,
irés bons pns, chaine, pignons nfs,
Px 55.000 fr. — CHAUVET, mairie
FAVEROLLES, par Conches (E.)

URG. INDIAN av: o. ss. side,
cons. 6 1. 1/2 au 100, mot. nf. Prix
intér. BUNEE, 4 R. Balny-d’Avrt.
(17¢) CAR. 70-19.

Particulier vend splend. TERROT
impec., 4 CV. & v. sport. S’adres.
Café du Théatre, AIMARGUES
(Gard), Tél 26.

VELOMOTEUR Monet-Goyon, 3
vit. excel. état, 1 malle ar. téle p*
moto 40x30x50, DUTREUX, 74,
rue Baudin, LEVALLOQIS.

MOTEUR AUXIL. ROUSSEY
neuf & roder, monté s. vélo mixte
égal. neuf. Prix 30.000 fr. Visible
chez RAPID MOTO, 21, r. d’Orléans
SAINT-CLOUD. Tél. MOL. 21-29,

INDIAN, compl. (recom.). Garage
G. KELLERMANN, 2, r. d’Arcuel,
PARIS.

MOTOBECANE, 4.CV, culb. 4 vit.
Mod. sp., ent. nve. M. HOPITAL,
47, r. de Fontaine, HIRSON (Aisne),

ECHANGES

SOYER 350 cme. J.A.P. contre
350 récente sans pneus. — PAQUIN,
}E.T;uﬂ Saussure, PARIS. Carnot

2 PNEUS NEUFS 26 x3,50 pour
4x18 ou 5 x18, — LABORDERIE,
COURCELLES par MANDEURE
(Doubs).

POSTE RADIO 6 lampes, garanti
comme neuf, app. photo allemand
nf., paire de boties p. 43 nenves,
valeur 75.000 francs. Enntr& Moto-
rette Terrot neuve ou moto récente

COImMImne neuve, méme sans pneus, —
ESNEE, 16, r. Tholozé, PARIS (18¢).

‘FIAT 7 CV. torp. 509 A. impec.,

vends 130 ou éch. contre moto
étrangére. — HERAULT, SAINT-
MAURICE ([Niévre).

PNEUS 19 x 3,60, 209, us. contre
26 x 3,25 ou 3,50. — FAUDEMER,
lsl, I'IEE du Bastion. LE HAVRE
: l‘-In 'I}l

CAMERA CINE KODAK 16 mm.
mod. B., conilre Velosolex bon état.
— PHOTO GEORGES, SAINT-
LUNAIRE (l.-et-V.).

V. ou ECH. c¢. moto side, Vélocar
moteur 2 CV., 3 vit. MEYER,
10, rue Delambre, Paris-14°.

DIVERS

AQENCE MOTOBECANE. La
plus centrale de Paris. Toutes répa-
rations, remises & neuf, spécialiste
vélomoteur. Choix vélomoteurs occa-
sion. Dépdt vente : Moteurs auxi-
liajres, Vélo-Tandem, Hémy Roussey
(2 wit.), Va (chaine), Agence
MONET - GOYON, DYNAMIC-
SPORT, 13, rue Chabanais, Métro
Bourse. Ric. 57-19.

REVIL (Ets), 82, av. des Ternes.
ETO. 15-53. Seul spécialiste pour
tous eéquipements et accessoire:s
moto, cyele, auto. Tabliers, cuis-
sards, casques, serre-téte, vestes,
sacoches, museties, siéges arridre,
poignées tournantes, silencieux, des-
sus selle caoutchoue, accus, sélec-
teurs Y. M.

B i e N e e—————

MOTOS VOLEES

MARQUE SOYER 350 cme., mo-
teur Sturmey avec side aluminium
martelé, coussins cuir rouge, n? mo=
teur : 222-333, n° immat. : 2670
R.N.5, n® dans la série du type :
A. 27-34. Volée le 1°F janvier 1946
devant la Préfecture de Police, Trés
forte récompense. — JEAN FRES-
QUET, 40, rue Saint-Paul, PARIS
(&*).

Le Directeur-Gérant : Max ENDERS.
F

Imp. J. HERBERT, 66, rue Kléber, Levallois.



CUSHMA MAN MOTO-SCOOTER

LE MATERIEL MOTORISE
DE QUALITE
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L*USINE LA
PLUS MODERNE
POUR LA FA.
BRICATION DES
BICYCLETTES & DES
MOTOCYCLETTES
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BLOCMOTEURATEMPS

MORELE STANDARD LATERALES
TYPE C.45.B
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FRANCS
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MOTOCONFORT. I9RUE! LESAULT. PANTIN (Seine)
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