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Un 250 bicylindre deux temps : le Peugeot, dont la puissance serait
de 12 CV. & 6.000 t.-m.
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A CULBUTEURS

le plus éprouvé * culbuté ™
du marché Francais

MOTOCYCLETTES PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille)

NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold Lallement
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c'est le seul survétement motocycliste, ¢’est la
seule combinaison d'une seule piéce qui n'a
pas le désagrément de s'enfiler par les pieds.
S'endosse comme un pardessus. i
MACOMBYNN

posséde tous les avantages des anciennes
combinaisons sans en avoir les inconvénients
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—— ~ Consultez ceux qui la portent ou votre motoriste
DIRECTION GENERALE : LA SONE (Isére) TEL 18et19  ~ USIMES: =

AGENCE A PARIS : 93; RUE AMPERE (17°) TEL.WAGram 78-45 DOMENE (ISERE) Seul Fabricant : Ets CHANTRIEUX-LEFEVRE
———— S == - “ 2, rue de la Plumette - AMIENS




Brevete 5. G, D. G.
A JAMBIERES AMOVIBLES

% EN POPELINE D'ALSACE VERITABLE

A TRES HAUT DEGRE D’IMPERMEABILISATION

+ LIBERTE TOTALE DE MOUVE-
MENTS. LE « COVERLEGS » N'ESNT
PAS DESTINE AU SEUL EMPLOI

I'"'TILITAIRE. SA COUPE ELEGANTE
EN FAIT UN VETEMENT DE VILLE.
MAIS L'EFFICACITE DE SA PRO-

TECTION LE REND INDISPENSABLE
A TOUT MOTOCYCLISTE ET SCOO-
TERISTE DESIRANT DEMEURER IM-
PECCABLE QUELLES QUE SOIENT
LES INTEMPERIES.

("est une création exclusive STURALO

e
PROTECTION 7% ﬂMeﬂ ' /

INTEGRALE.. &N

BEIGE - PETROLE - RESEDA

Couleurs :

TENUE DE VILLE

8 JAMBIFRLS RENTREES

MOTO-REVUE

Montage ins tﬁmtzni

des jambiéres

En vente chez votre détaillant

CALEST
15, Rue de Chabrol - PARIS

4, Rue de |'Ours - MULHOUSE

vente en gros

CREATION PUBLICITAIRE .«
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LE BOUCHON .z
ANTI-VOL A

\
&\~ LE PLUS SIMPLE \
2)LE PLUS PRATIQUE |

\ WLE SEUL EFFICACE
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Breveté 5.G.D. G.

vous donne :
1° - LA SECURITE par son INVIOLABILITE ABSOLUE,

empéchant toute monceuvre frauduleuse tel que SOUIL-
LURE ET YOL de votre essence, PERTE ET VOL de votre

bouchon.

it

| 2° - LU'ELEGANCE par so présentation et sa faobrication
ﬁ soignée, qui en font un accessoire de LUXE, de qualité

irréprochable.

TOUS LES BOUCHONS SIMPLES OU ANTI-VOL pour AUTOS et MOTOS

.\ Ets JOURNEE et C* s.a. - 69, rue Parmentier - BEZONS
=\, Mogasin de vente, 6, rue Voltaire - LEVALLOIS - PER. 60-51
VENTE EXCLUSIVE EN GROS -%\ 3
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MOTOCYCLISTES ! AVANT DE PASSER VOTRE COMMANDE, DEMANDEZ A VOIK
L’ATELIER DE REPARATIONS DE VOTRE VENDEUR !!
A .

DUBOIS o tiviera
58, rue A. Briand - LEVALLOIS - PER. 19-73 rapidement votre 5/4

STOCK PIECES DETACHEES DNORIGINE : )
EXPEDITION PROVINCE CONTRE REMBOURSE MEN1T  * ATELIEK REEPALRATIONS -
VENTE A CREDIT aux meilleures conditions 6 ou 9 MOIS SPECIALISE

Barhes - Moto- Cycles

33. Boulevard Barbés - PARIS-18°
M' Chateau-Rouge et Barbés — MON. 98-35

Spécialiste des Splendides GIMA

JEUNES! voici votre chance...

Vous qu étes a la recherche d'une situation
meilleare et répondant mieux a vos aspira-
tions, auelognes mois d'études factles par cor-
respondance feront de vous un Spécialiste
qualifi¢ en MECANIQUE et ELECTRICITE

_-\,\AUTU. Nombreux deéebou-
,;:d“?"' ches, France et Outre-Mer .
*«r,-" Incdustrie (1 A Commerce,

15

Auto, Agriculture, Auto-

f "‘}_, rails, P.T.T.. Armée moto-

B : risee, ‘etc...

Avﬁm DE PHEPIDHE LIVRAISON‘ FF‘ITES DES Preparation CAP. - Uours selon temps disponible
EMENTS : TIER Attestation de scolarité ct facilités de palement - Placement

vEES ]USQU 'H'U S' HPHES LE gratuit - Instruction requlse l niveau C.E.P

SOLDE EN 12 MOIS.
COMMENCEZ DES AUJOURD'HUI L.

NOS SCOOTERS

LAMBRETTA - TERROT
VELOMOTEURS — MOTOS

B. S. A. - SUNBEAM - GUZZI
GIMA - JONGHI - TERROT

etc.

e
— MISE AU POINT —

SERVICE APRES VENTE PAR SPECIALISTES
ACCESSOIRES — PIECES B.S.A.

Tous renseignements sur demande

COURS TECHNIQUES AUTO

{Service 11) — Rue du Dr Cordier, ST-QUENTIN (Aisne).
2 rue Jean-Bart, LILLE (Nord)
Av. V. Hugo, Square Thiers, n* 3, PARIS

MOTOS - VELOMOTEURS - SCOOTERS
ACCESSOIRES

Pieces détachées
~xpedition Province

ara®

Ex-courcur prolessionnel

Champion de France

Apent Motobécane - Terrot
B.S.A - Sunbeam - Puch

Quvert de 8 h. 30 & 19 h, 30 sauf le Lundi Automoto - Monet-Goyon - Guiller - MR. - Gima
Renseignements - Catalogues : 40 timbres PLUSIEURS MODELES SONT DISPONIBLES DE ST:I[TE
: 2 ; 46, Bd de Stalingrad, VITRY-s-SEINE, ITA. 31-64

Les Etablissements FRANCOIS & Cie

6. rue Saint-Ferdinand - PARIS-17° — Tél - GAL. 75.78
VOUS PRESENTENT

LE VELOMOTEUR LEGER ¢l ;
F. R _ : #,,'-.'-"-. : : . i |
MOTEUR LAVALETTE 4% N/ " . 2

70 cmec.

®
LE SCOOTER VALISE

A A AT A A AA A A AAA AT

A AT AP A AT A A A

MOTO VANVES SPORTS

Concessionnaire SPEED
Station-Service VAP et DELL'ORTO
ALCYON - GNOME-RHONE - BABYMOTO - DREVON - VALLEE
1 et 3. Boulevard Brune - PARIS-14¢

ek
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A PROXIMITE GARES NORD ET EST :
GIMA GUILLER

Cralletta 175, 4 vit, nouveau mocield

SPECIALISTE DIPLOME
B.5.A. et SUNBEAM

JEANNERET, de Nice

vous offre pour volre

VELOSOLEX

articles de sa fabrication -

N Le mgﬂ%g amovible
{breveté S.G.D.G.). d'une

cfficacité extraordinalre, qui

donne un cachet trés é&lé-
gant a votre sVélosolex.

La POIGNEE pour porter

trés facilement votre Vélo-

solex d'une main

La BAVETTE de CARBURA-

TEUR, évitapt les projec-

= tions d’hulle.

Le PIXE-PAQUET

- Etabl® H. JEANNERET & C'
14 bis, r. Reine-Jeanne - NICE (A.-M.) Tél 821-97

‘ 1.-' -a #lieTe ( a- 1 ;
83 Avenue de la grande Armée, 83 |
— PARIS — (16™) |

Tel: PASSY 46-25-46-45-46-70 -46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS I

UN FREINAGE FORMIDABLE

Traitement des garnitures de frein
nouveau procédé américain
SECURITE ECONOMIE
=]
smvice. CGOP = SIL - LOY
g Dépositaire : L. PORTE
45, rue (du Département - PARIS-18

AGENCE OFFICIFLLE DES MARQUES

GALLETTO GUZZI - - MACCHI T
Stock complet piéces 5/4
STATION-SERVICE

ET REPARATION:
et toujours de superbes
occasions en :
B.S.A. - GALLETTO - GUILLER
et toutes marques vendues a
CREDIT 12 MOIS - 1/3 comptant

N. ANGELI - NORD -EST-MOTOS -SCOOTERS :cnone aorisine;

214. fg St-Denis - NORD 43-92 - M" Nord et La Chapelle

Le nouveau scooter
1239 ©C A gErandes
roues. Fabrication

lébre firme aviation
AER-MACCHI

DISTRIBUTEURS I'RANCE ET CGLONIES

ALEXIS-MOTO

3 et 5, avenue Jean-Jaures - LYON

— Tél. : PARmentier 39-39 ——

UNIVERSAL
La Moto de ( Elite Motocycliste

type Boxer 6 CV & cardan
garantie 100.000 kms.
Fabrication suisse
VENTE A CREDIT - REPRISE DE VOTRE MOTO |

—— 62 ANNEE DEPREZ CREDIT ==
MOTOBECANE TOUTES NOS MACHINES GNOME-RHONE
MOBYLETTES SONT VENDUES RENE GILLET
PUCH AVEC GARANTIE MONET-GOYON

MAGNAT-DEBON (MAIN-D'CEUVRE GRATUITE) PEUGEOT
187, Rue Armand Sylvestre COURBEVOIE (Seine) Tel. : DEF. 07-0]1 et 02

LE PLUS BEAU CHOIX
EN MOTOS — VELOMOTEURS — SCOOTERS

NOMBREUSES OCCASIONS

" IMPER-MOTOR

VETEMENTS IMPERMEABLES SPECIALEMENT
ETUDIES POUR UTILISATEURS DE
MOTO — SCOOTER — VELOMOTEUR

RENSEIGNEMENTS

3, rue d’Aboukir - PARIS-2° — Tél. : GUT. 65-59

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE

EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



RIGIOITE ABSOLUE

PROTECTION COMPLETE

Modéle Stancard
pour -
cyclomoteurs 24

H. DELANNET L
43-45 rue de la Roquette |
PARIS - Tél. : ROQ. 85-22

Modéle Sport
| ad bourrelet

A calotte métal léger
@ haute résistance

IMPERFORABLE
AUX CHOCS

Vente en gros :
int-Honoré |
Ets GENO St 5003

A. VERDIER

2 ter, rue Félix Choplin - CACHAN (Seine)
-~ Tél. : ALE. 57-22 ——

Chargeurs de batteries toutes puissances
Modeéles spéciaux pour Motos

Redresseurs pour vciants magnétigues
Cellules redresseuses
Canalisations préfabrignées

Avertisseurs sur volants magnétiques
Régulateurs de tension pour volants magnétiques

FOURNITURES DES PLUS COMPLETES POUR
TOUTES MOTOS

MON " 2 TEMPS
ROULE .
"LE TONNERRE "

' SPECIALE 2 TEMPS 7’

Bret - o1l

I'huile spéciale qui se mélange ins-
tantanément et reste parfoitement
diluée dans I'essence.

L

Evite loa caloamine et lo perle aux
bougies, augmente lo puissance

Faites un essai immédiat en demandant
la “ Spéciale 2 Temps' BRET-OIL ¢
votre motoriste ov pompiste; a défaut,
écrivez @ : 0"-
BRET-
4, rue Jeanne d'Arc - ISSY-les-MOUL. (Seine)
Au Salon de I'Auto : Stand 12 - Galerie A
Au Hall du Cycle : Stand 129 - Travée 7

POSSESSEURS ¢ de MOTOS DKW

pour l'entretien de vos machines

consultez les

AGENTS OFFICIELS

Pour SB et KS :
Jean DI VOZZO Georges PERSIN
32, avenue de Rigny

| 116, Boul. Serurier & BRY-s-MARNE (S.)
PARIS-19 G 1) Nk 7 g o e

MAIN-D'(EUVRE SPECIALISEE

Pour RT et NZ :

Piéces détach. d'orig. D.K.W. pour tous modéles

== TOUTE LA PIECE DE RECUPERATIQON "=

CYLINDRES, FCURCHES. PIGNONS, CADRES,
BOITES. MOTEURS, RESERVOIRS, etc...

Peugeot - Terrot - Gnome-Khone - Motosacoche
Train-Zurcher - Mag - Chaise - Jap - Motobécane
René Gillet - F.N. - B.S.A, - Triumph - Norton
Ariel - A.J.S. - Royal-Enfield - BM.W. - D.K.W.
Ardie - Standard - Zundapp - Stainless - ete..., ete..,
Importants lots piéces neuves origine Harley, Indian

150 Motos et épaves au choix Bas prix.

MOTO - SPORTS

86, rue du 11-Novembre - St-ETIENNE (Loire)

Tel. : 03-01 - Fermeé lundi et samedi
a PARIS : IE} r. des Denx-Communes, Montreuil (S-)
Ouvert Samedi seulement

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




DANTE ET
DES  USAGERS.

~ REDIGEE PAR DES MOTOCYCLIS
®a Tm POUR DES MOTOCYCLISTES

: Fq.ﬁdaa en 1913
..'__"bimdam'-l’nnduteur : C. LACOME

LA PLUS FORTE VENTE
DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéro : 40 francs

France Etranger
24 Nos 800 fr. 1.100 fr.
50 Nes 1.500 fr. 2.000 fr.

® L'abonnement comprend les ré-
. ductions et le bénéfice des numéros
spéciaux (N°* du Salon, No#l, ete.),
l'abonné économise plus de 750 frs
sur l'ensemble des N°s de série.

® Verser & un bureau de poste au
compte postal (virement pour les
titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2-,

@ Indiquer sur le talon du chéque,
en caractéres d'imprimerie, son
adresse compléte, avec le n° de
départ de l'abonnement nouveau.
Spécifiez s'll s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant
de recu, éviter le chéque bancaire.

® Changement adresse 30 fr timbr,
avec la derniére bande rectif.

REDACTION
ADMINISTRATION
PUBLICITE

12, RUE DE CLERY,
PARIS (29)
- (IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléphone : GUT. 73-32
— (4 lignes groupées) —
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(-n cmme a chaque fin de saison, la F.F.M. (Fédération Francaise
de Motocyclisme - ex Union Motocycliste de France -) décer-

nera le titre de Champion de France de Moto- Cmss déterminé
comme suit (F.F.M. dixit) :

Art. 3 — Le classement sera établi en fin d'année par addition
des points obtenus au cours des trois épreuves désignées ci-dessous :

20 Septembre : Argenteuil (MC Banlieue Nord).

27 Septembre : Dijon (M.C. Bourgogne).

4 Octobre : Montreuil (A.M.S.).

Or ou apparait I'impuissance et le peu de volonté de cette Fédé-
ration, cest quand on apprend que les deux premieres de ces
épreuves n'ont pas eu lieu. L'épreuve de demain & Montreuil déci-
dera donc seule de l'attribution du titre.

Il était déja pour le moins maladroit de bloquer irois courses
en quinze. jours comme cela devait se faire ; mais ne faire compter
que la derniére est, vous le reconnaitrez, assez fantaisiste.

C'est la ouvrir la porte a toutes les formules possibles et de
toute maniere, traiter ce championnat d'une facon assez désinvolte.
Or de ncmbreux coureurs se sont rencontrés en cours d'année pour
se Jauger, s'alfronter et se préparer pour le championnat qui, dis-
puté maintenant en une seule évreuve, peut ne rien signifier du
tout |

En effet, il est clair qu'un coureur de trés grande valeur est &
la merci de l'accident ou de la panne stupide, ce qui signifie pour
lui la perte d'un titre gu'il aurait mérité par toutes ses prestations
antérieures. De la l'inanité d'un titre qui peut étre gagné sur un coup
de dés | Il est vrai qu'au cercle de la Place de la Concorde, on n'y
regarde pas de si pres.

Nous savons trés bien que la Fédération trop apathigque et
maintenant peu & la page par ses trop vieux dirigeants qui man-
quent du dynamisme souhaitable, ne fera rien pour éviter cela. Mais
si par hasard le champion national n'est pas parmi les quelques
hommes gui dominérent en cours d'année, le prestige de la Fédé-
ration sera encore bien bas ! Et il n'y avait pourtant pas besoin de
cela, n'est-ce pas Messieurs les dirigeants ? Si vos occupations
« civiles » ne vous permettent pas d'apporter toute votre attention a
ces questions si importantes, ou si vos capacités sont en déclin, laissez
la place & d'autres mieux qualifiés et plus sportifs que vous !...

C—-\\‘:)
TR o SRR



Le toule derniere

250 Horex dont la

puissance annon-

cée par le cons-

tructeur serail de
16 CV.

¢ UXN VEAI PALMARES

Dans le cadre de notre classement pour
le casque d’honneur, nous avons recu de
Collot, son palmarés provisoire pour 1953,
dans lequel on releve entre autres : 19
places de premier et 12 meilleurs tours.
9 places de second, 4 de troisiéme, etc...

Toutes ces places furent obtenues, tant
en catégorie 350 que 500 cme., et au cours
de sa saison. Collot obtint 11 fois la place
de premier des francais dans des épreuves
internationales. A signaler également,
les deux places de cinguiéme acguises de-
vant un lot relevé de pilotes étrangers au
G.P. d’Allemagne.

4+ LA MOTO EN AUTRICHE

Au 1*7 octobre 1952, on dénombrait en
Autriche 164.102 motgs. Le plus remar-
quable est de voir le pourcentage impor-
tant de machines de plus de 125 cme.
29,1 % (97.171 motos). Ainsi, par rapport a
1937, le nombre de 2 roues motorisées s'est
accru de deux fois et demie.

On a, en Autriche, 42 habitants pour
1 moto, ce qul place ce pays au troisiéme
rang, aprés la Suéde (28 habitants pour
laﬁmachine} et 1'Allemagne Occidentale
{3v).

En moins de 125 cmec., le pourcentage
de motos indigénes est de 54 9, de 48 <
seulement pour les cylindrées supérieures.

Sur les 81.486 machines de provenance
étrangére, 63.922 (78,5 %) viennent d'Al-
lemagne, 9.865 (12,1 ) d'Angleterre, 2.229
(2,74 %) de Tchécosiovaquie, 2 "5 (2,62 %)
de Belgique, 1.339 (1,65 9;) des USA, 894
(1.1 %) d'Italle et seulement 632 (0,77 %)
de France. '

FParmi les marques étrangéres gque l'on
rencontre le plus, citons dans l'ordre :

DEW : 13.062 - NSU < 10.105 - BMW :
5.005 - Zundapp
Victoria : 3.550, etc... Les 2 premiéres mar-
ques britannigues (Ariel : 1.750 - BSA :
1.701) viennent en 9* et 10* positions.

Dans ces marques étrangéres, la cylin-
drée se répartit comme suit :

65 9% de 126 a4 250 cme. - 15 9 de 251
a 320 emc. - 13 % de 351 a 500 cme. - 6 %
de 501 a 750 cme. et 1 9 au-dessus de
750 cmec.

Pour les scooters, on en dénombre 4.265,
dont J3.547 (pour 995 % des Lohner) de
moins ‘de 100 cmec. Le restant se répartit
principalement entre Puch (350), Lam-
bretta (255) et Vespa (95).

¢ LA PRODUCTION DU
PETROLE

D'apres le « Petroleum Information
Board » au cours des 6 premiers mois de
1853, 332 millions de tonnes de pétrole ont
été produites, soit 20 millipns de plus que
pour le premier semestre 1952. Nous som-
mes lA en présence d'un nouveau record.

Les USA sont entrés avec une part de
al,5 9%, ) Ameérigue du Sud et le Proche
Orient chacun pour 19,8 9%, tandis que
1" URES et 1'Europe Orientale sont évaluées
pour 9 9%. Il reste donc 3,9 9 pour le
reste du monde.

: 4,043 - Ardie - 3.788 -\

-
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ABONNEMENT
A CREDIT

FOUR PERMETTRE A UN PLUS GRAND
NOMBRE DE NOSE LECTEURS DE S'ABON-
NER, ET SANS POUR CELA GREVER LEUR
BUDGET D'UNE SOMME QU'IL EST PAR-
FOIS DIFFICILE DE PAYER EN UNE FOIS,
ﬁgg% PROPOBONE L'ARRANGEMENT SUI-

Y
LE FUTUR ABONNE VERSERA 400 Fr.
LORS DE SA DEMANDE D'ABONNEMENT,
ET INDIQUERA QU'IL DESIRE PAYER LF
SOLDE EN 3 AUTRES MENSUALITES ET
DANS LES 4 MOIS A VENIR. L'ABONNE-
MENT SERA INSCRIT POUR 50 NUMEROS.
ENSUITE L'ABONNE NOUS ADRESSERA
PENDART LES 3 MOIS SUIVANTS, A
CHAQUE DEBUT DU MOIS (A CAUSE DE
LA PAYE) UNE SOMME DE 400 Fr. NOTRE
LECTEUR ECONOMISERA AINSI PLUS DE
700 Fr. S8UR. L'ACHAT TOUTES LES SE-
MAINES, ET . IL LE RECEVRA CHEZ LUIL
48 HEURES AU MOINS AVANT LA PARU-
TION DANS LES EKIOSQUES

POUR PRENDRE UN ABONNEMENT, LA
MEILLEURE FORMULE EST CELLE DE
VERSER DANS N'IMPORTE QUEL BUREATU

DE POSTE AU COMPTE DE CHEQUES

FPOSTAUX MOTO-REVUE 287-37 PARIS

¢ AUTOROUTE EN HONGRIE

On construit actuellement une nouvelle
autoroute en Hongrie. Longue de 40 kms.
elle joindra Eeresztur, située prés de
l'extrémité sud du lac Balaton, 4 Nagyka-
nizsa, une ville de moyenne importance
qui s'est beaucoup développée au cours
de ces derniéres années. L'autoroute, dont
le colit global s'élévera & plus de 3 mil-
liards de francs, raccourcira de 10 kms la
distance entre Budapest et Nagykanizsa
et diminuera d'une demi-heure la durée
du trajet en autocar, étant donné gue le
parcours de l'ancienne route était parti-
culierement difficile.

On a déja achevé plus de 30 kms de
l'autoroute qul est large de pres de 10
meétres.

Il sera nécessaire de déplacer au total
un million de metres ¢cubes de terre. On
a du percer 2 kms de Torét. Des deéepdis
de tourbe, dont certains étalent profonds
de dix meétres, ont été remplacés par de
la terre et du sable.

L'autoroute est revétue de béton., Son
travail de construction est meécanisé a
80 9% et elle progresse de 120 métres en
une journée.

COMPLETEZ VOTRE COLLECTION

Vous venez d'acguerir votre numéro
album du Salon 1953, et vyous avez ap-
précié 1'énorme et indispensable docu-
mentation de cet ouvrage.

Mais possédez-vous notre numeéro
album de l'an passé ? C'est le moment
ou jamais de compléter voire collec-
tion et d’'établir de nombreux points
de comparaison entre les productions
d'années différentes.

Exceptionnellement, ces numéros se-
ront vendus 100 fr. & nos bureaux (ou
110 fr. par poste). _

Hatez-vous, il ne nous reste plus
beaucoup d'exemplaires. :

Al et el e et

il gl o .

e

3 Octobre 1953

¢ AUTOROUTE DU sUD

La construction de 1"Autoroute du Sud
entre dans sa phase active, mals sa rea-
lisation compléte n'est pas prévue avant
plusieurs années.

Rappelons que cette autoroute, partant
de la Porte de Gentilly, comportera 4
branches en direction de : Grand Bourg.
Orly, Chilly et Villeneuve-le-Roi.

¢ COP-SIL-LOY

A la sulte de notre information, parue
dans le n" 1.151 de notre revue, sur les
immenses avantages gue procure cet en-
duit appligué sur nos garnitures de
freins, nous avons recu une lettre de Mr
Porte, motoriste a Paris. Ce dernier eut
l'occasion datiliser ce produit sur sa pro-
pre machine et d'en falre profiter cer-
tains de ses clients.

Sans pouvoir donner des chiffres précis,
Mr Porte a trouvé une ameélioration vral-
ment remarquable, en particulier une trés
grande progressivité permettant de bien
doser son freinage, ainsi que l'insensibi-
lité du frein & 1'humidité et a la pluie, la
garniture étant rendue imperméable ¢t
I’'adhérence étant toujours bonne.

Ce motoriste nous signale aussi gque ce
produit est trouvable en France, puisque
I'importateur général est la « Société
Francaise des Alliages Speéciaux 3», 21
bls rue de Paradis, & Paris. Le prix en est
de 15.000 fr., mais le pot permet de tralter
30 & 40 machines. Il est d'allleurs prefé-
rable de faire faire l'application du pro-
duit par un spécialiste et non de le faire
sol-méme, car un rodage un peu particu-
lier est a faire : ceci ne vous reviendra
pas trés cher.

4 UN OFFICIEL FRANCAIS

A la sulte de sa belle démonstration a
Mongza, Plerre Monneret, qul courait alors
pour Gilera, a re¢u de cette méme mai-
son une invitation a reééditer sl possible
sa prestation 4 Barcelone. :

¢ MASUY S’EXPLIQUE

Lors de notre compte-rendu du Grand
Prix de France, nous déplorions gue l'u-
sine Norton ait cru devoir fournir un
moteur d'usine au coureur sidecariste Ma-
suy, alors gue certains pllotes francals
auraient pu tirer meilleur parti de ce mo-
déle, et nous pensions évidemment &
Drion ou Murit. Mais nous ignorions gue
si la démonstration de Masuy ne fut pas
trés convalncante, la faute en incombe
4 la magnéto de sa machine qul ne Iul
permit pas de donner tout ce que l'on
pouvait attendre de lul.

¢ PASSEZ COMMANDE

La maison Barbés-Moto-Cycles, agent
de Gima, la margue du centre blen con-
nue, signale qu'elle prend deés maintenant
des commandes pour la 250 Gima, & mo-
teur AMC et gque les plus grandes faci-
lités de palement sont consenties pour
cette machine,

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE
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S| VOUS VOULEZ VOUS RENDRE AU SALON

CIBIE

MICHELIN

Le Salon de I'Automobile et du Cycle est ouvert depuis le jeudi
1°* Octobre. Il fermera ses portes le dimanche 11 Octobre au soir.

Au Parc des Expositions, Porte de Versailles, sont exposés : les cy-
cles, cyclomoteurs, vélomoteurs, motocyclettes, sidecars, scooters, etc...
ainsi que tous les équipements se rapportant aux véhicules précités.

Le Salon est ouvert tous les jours de 9 h., a 18 h. 30 sans interrup-
tion. Exceptionnellement, les mercredi et samedi, la fermeture aura
lieu & 22 h. Le prix d'entrée est de 100 frs tous les jours.

Toujours a la Porte de Versailles, sont exposés les camions, trac-
teurs, véhicules spéciaux, autocars, ete... tandis que les voitures parti-
culiéres et les accessoires et équipements automobiles se trouvent au
Grand FPalais.

Pour se rendre Porte de Versailles : Autobus P.C., 39, 49, ou métro
ligne 12. Profitez de votre visite au Salon pour vous arréter aux
stands de « Moto-Revue », « Scooter-Magazine » et « Cyclomoto »,
(voir plan).
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..Ydral présentera au Sa-
lon de nombreuses nou-
veautés. Un 175 Sport,
que le constructeur ga-
rantirait 115 kmh. chrono
el umn 125 Luze, ct-des-
sous a sélecteur a double
branche.

...Le véhicule utililaire réalisé par Macquel
(ci-dessous) possede une fourche avant d'un
dessin tout @ fait nouveau pour ce construc-
teur. Fourche a roue lirée, suspension par
anneaur de caoutchouc.

-our les . derniers mo-
deles du scooter Motobécane
une luite tres serieuse a éte
entreprise contre le bruit de
fonctionnement. La paroi
intérieure des panneaur la-
leraux et le carter de souf-
flerie ont été flogqué.

..Alma commercialise depuis un certain-temps un
bloc-moteur deur lemps dont les trois vitesses
sont commandées par poignée tournante et cable.

o

.Monet-Goyon erpérimente actuellement sur ses
modeles compétition, cette suspension arriére a
balanciers dont une wversion commerciale avec
correcteur Grégoire est visible au stand. Toutefois,
le montage en série de cette nouvelle suspension
ne devrgil pas avoir lieuw avant plusieurs mois.

I S




QUESTIONS

» vant d'aborder les accessoires, on

11 ne s'agira pas des sacoches ou
r des pare-chocs ajoutés par 1'utili-

sateur a sa machine, mais de pié-
ces et organes que les constructeurs ne
fabriguent pas eux-mémes, comme
pneus, Jantes, guidon, manettes, selle,
équipement électrigue, etc..., nous verrons
d'abord quelques questions ayant trait a
la construction méme de la machine.
- Il n'est déja pas trés agréable de crever
sur la route ; mails quand il vous faut
trois heures (et méme des fols plus) pour
démonter et remonter votre roue, c'est
encore moins drdle. Alors pourquol de
trop nombreuses machines britannigques
de haute gualité n'ont-elles pas de garde-
boue arriére 4 charniéres, pourquol sont-
elles démunies de roue a broche ? Il est
quand méme plus agréable de falre la
méme opération en 5 minutes, sans se
salir les mains en démontant la chaine.

Enlever sa chaine de temps A autre
pour la nettoyer et la grailsser au suif
est chose nécessaire. Mais i1 faut au préa-
lable démonter le petit carter de chaine
secondaire et pour cela, bien souvent, dé-
faire le carter de chaine primaire (joint
& refaire)..., voila gqui rend assez pénibles
et longs des travaux gui, pourtant, d'a-
prés la conception méme de la moto an-
glaise, devralent se falre facilement.

Il est ainsl de nombreux petits rlens,
gqui rendront une machine agréable ou
pas.
Citons entre autres, a titre d’exemple,
les repose-pleds réglables ou non, les bé-
quilles centrales tellement étroites que la
mato ne tlent pas dés que le sol n'est
plus rigoureusement horizontal ou bien
encore les béqguilles qul se décrochent en
cours de route, ol encore la mise sur
béquille pénible.

Parml les accessolres, la partie la plus
importante est sans conteste 1'équipement

ACCESSOIRES

(SUITE DU NUMERO 1.154)

électrique, réalisé en général (ce qui est
beaucoup mieux) par des spécialistes. Seul
le systéme dynamo-batterie-bobine peut
aussi bien servir a l'allumage qu’a 1'éclai-
rage. Pour toute machine a4 magnéto, il
faudra donc adjoindre dynamo et batte-
rie, la dynamo devant étre suffisamment
puissante, de 45 &4 70 watts suivant la cy-
lindrée,

Le volant magnétique, lui, fabrique di-
rectement son courant d’éclairage, mais,
& moins de montage spécial 4 1'alde d'un
redresseur (d'un rendement en générsal
assez faible) et d'une batterie, n'éclaire
que le moteur en marche, l'intensité lu-
mineuse étant d'ailleurs trés liée au ré-
gime. En plus d'étre placé en bout de
vilebrequin., ce qui ajoute un poids ap-
préciable sur les roulements et fait tra-
valller l'arbre anormalement, son princi-
pal défaut, actuellement inadmissible, est
de fournir bien souvent un éclairage ab-
solument insuffisant.

A sa décharge il faut préciser que
trés souvent le phare gqu’'il alimente
n'a pas un rendement lumineux bien
etudié. Dans ce cas, rlen ne sert de sur-
charger la “‘machine d'une Installation
coliteuse et fragile, comme redresseur,
batterie, commutateurs, gqui n'améliore-
ront en rien l'éclairage, mais apporteront
toute une cohorte de courts-circuits et de
pannes vralment superflues.

Liée au probléme de l'éclairage, la ques-
tion des batteries : icli nous devons re-
connaitre la haute qualité de la produc-
tion francaise, au moins égale, sinon
meilleure aux productions étrangéres.
En effet, 11 suffit de voir le sulfatage ap-
parent sur de nombreuses machines bri-
tanniques, de comparer avec celles ayant
“d‘}‘fﬁé des batteries francaises, pour étre
édifié,

Mais par contre ‘nous n'adresserons pas
les mémes compliments pour nos avertis-

A gauche, la position du pas-
sager sur une selle articulée
séparée. Trop haut et en ar-
riere de l'axe de roue, il fa-
tigue eénormément le pilote
et enléve toute précision ad la
direction en soulevant Ila
roue AV. - A droite, le pas-
sager sur une selle double
fait corps avec le pilote et
son poids est méme ressenti
sur la roue avant.

oV

DIVERSES

seurs eélectriques, bien souvent aphones et
enroués, trés sensibles aux conditions
climatologiques, au brouillard, etc...

Du coté guidon, il ¥y a encore heaucuul:rr
& dire, notamment sur les formes et les
dimensions.

Sans sg'étendre outre mesure sur les
anciens guidons allemands d’avant-guerre
aux courbures amples et largeurs exces-
sives (heureusement aujourd’hul périmeés),
considérons seulement nos productions
nationales : le guldon dit ¢ Anglais »,
c'est-aA-dire relevé, est universellement
employé, méme & tort. C'est en fonction
des dimensions de la machine qu'il faut’ -
construire le guidon, et non pas mettre

indistinctement le méme sur n’importe

quol. Une standardisation heureuse a fait
adopter le guidon de 22 mm, parce que
moins fatigant 4 tenir 4 cause de son
faible diameétre. Cecl est connu de lon-
gue date, et son Importance est telle que
la marque Triumph diminue le diamétre
du guidon & la place de la polgnée tour-
nante, de maniére & ne pas dépasser le
diametre extérieur de 22 mm. Devant ces
preuves accumulées par l'expérience, on
se demande comment certains osent pro-
poser des polgnées grosses comme des
brancards !

Ces mémes poignées tournantes sont, en
général, 4 tirage « rectlligne » : en gé-
néral, car 11 n'existe plus d’autres poi-
gnées sur notre production de série, ce
qui limite rapidement le choix de l'ache-
teur. La raison de l'abandon subit et to-
tal de la polgnée tournante & enroule-
ment est assez Inexplicable, car elle est
toujours en bonne place sur les machines
anglaises, les machines de sport et celles
de compétition.

L'usager sans connalssances spéciales
croit de bonne fol mieux controler la
machine avec une commande des gaz

£

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, KODEZ-LA SAGEMENT
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plus progressive. Cecl est vral au premier
contact avec la machine, mals beaucoup
moins probant au bout d'une semaine, et
trés vite i1 ‘devient agréable et pratique
de pouvolir accélérer sans se tordre le
poignet ou reprendre la poignée a4 deux
fols. De plus la «¢ rectiligne » fonctionne
suivant le principe d'une rampe hélicoi-
dale, qul pour étre relativement rapide,
doit étre a 45°, malheureusement de for-
tes frictions sur les bords de la rainure
hélicoidale la rendent trés dure 4 ma-
noeuvrer., Pour parer 4 cet inconvénient,
certains mettent deux rampes, moins in-
clinées et en sens inverse. Le résultat
n'est pas meilleur, car il y a deux coin-
cements au lieu d'un.

Hasardons quelgues mots sur le « porte-
bagages » ainsi nommé parce qu'il sert
immangquablement 4 la fixation du siége
arriére et rien d'autre.

L'habitude (voir prix de revient) de
faire un petit porte-bagages en tdle dé-
coupée qui sert surtout de tringles de
garde-boue, a chassé A jamals dans l'es-
prit des cllents la pensée de le remplacer
par un vral porte-bagages.

Un vral porte-bagages doit &tre acces-
slble d'un bout de 1'année 4 1'autre pour
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pouvolr v fixer rapldement des objets
quelconques, parfois méme encombrants.
Petits paquets et vétements ne peuvent
étre mieux placés que sur le réservoir.
Si l'on commence maintenant & trouver
des grilles pour réservoir, seuls, jusqu'a
ce jour, Triumph et certains construc-
teurs franc¢als montent d4'office cet ac-
cessolire

Mais pour un voyvage, le camping, beau-
coup font confiance aux sacoches et n'en
sont pas toujours réecompensés, loin de l4a.
La ralson principale est ['absence d'un
support bien concu gui éviterait la dété-
rioration rapide de ces colUteux acces-
solres.

Puisque le <« porte-bagages » actuel ne
réepond pas a4 ces conditions, c'est déja
une raison suffisante pour justifier sa
disparition. Et la fixation du siége arriére,
direz-vous ?

Rien de plus simple. Les « siéges » avec
poignée, de par leur hauteur et leur con-
ception, ne supportent guére d'étre rap-
prochés du pilote et de ce fait occupent
4 eux seuls toute la place dévolue aux
bagages. Toutefols, leur fixation directe-
ment sur le garde-boue est possible et
diminue la hauteur de leur échafaudage.
Ce n'est gquun mauvais compromis qul
n'empechera pas la disparition rapide de
ces selles au profit de la selle double qui
ameéliore la facilité de conduite et laisse
beaucoup plus de place derriére pour les
bagages. Cette selle double, en caoutchouc
maousse, oOuvre une nouvelle ére dans le
domaine des siéges. De plus en plus uti-
lisée, elle lalssera peut-étre encore une
place a4 la selle classique pour le pilote,
prolongée par un coussin-selle, également
en caoutchouc mousse, monté directement
sur le garde-boue. Le caoutchouc' mousse,

Ci-contre, quelques eremples de posi-
tions. En haut, la position anglaise,
haute et pieds légérement en avant.
Au cenire, la position allemande, selle
basse, pieds légérement en arriére,
corps incliné sur l'avant. En bas, la
position ¢ @ la francaise », guidon an-
glais, selle basse, repose-pieds en ar-
riere et bras trés hauts en arc-de-
cercle obligeant @ creuser les reins.

tout en assurant un confort au moins
égal 4 celul que nous connaissons jus-
qu'icl, offre en plus l'avantage de ne
nécessiter aucun entretien, de.ne pas faire
entendre des coincements parfois bien
désagréables, de permettre une position
un peu plus basse du passager (au grand
bien de la slreté de pilotage).

Un mot encore sur la position du pi-
lote. Nous avons déja dit gque la France
est au carrefour de différentes écoles,
et chacune a Influencé la construction
francgalse, Et dans la position du pillote,
nous trouverons en général un compro-
mis entre la position anglaise et la posi-
tion allemande, compromis qui n’est pas
des plus heureux, car n'aboutissant pas &
une conception d'ensemble.

En général, sur les machines anglaises,
la position est assez haute, le buste est
droit. En conséquence, pour étre bien as-
sls, les repose-pleds sont assez en avant.
Sur les machines allemandes, sur certains
modéles sport italiens et anglais, la posi-
tion est plus basse, le corps penché en
avant et les pleds plus en arriére. On
pourra preferer telle ou telle position,
mails chacune est concevable, répondant
& une conception d'ensemble. Et en
France ? on trouvera assez souvent (trop
souvent) une position béatarde buste,
guidon suivant 1'école anglaise, avec, de
plus, les bras en arceaux ; mais les pieds
sont malgré tout rejetés en arriére !

NE SOYEZ PAS LES MOUTONS
DE PANURGE

Au point de vue volume de la produc-
tion, la France se classe maintenant par-
mi les premiers pays du monde, avec
1I'Allemagne, la Grande Bretagne, 1'Italle,
gans oublier nos volsins belges.
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Mais malheureusement. les connais-

- sances techniques d'une grande partie des

motocyclistes francais, encore plus des
futurs acheteurs, sont encore trés en re-
tard. Et les débutants seront bien plus
intéressés. par la couleur de la machine
et l'aspect brillant du beau-bloc-moteur-
bien-net, que par le montage du vilebre-
quin, la puissance réelle, le réglage de
l'embrayage ou l'efficacite des freins. A
leur décharge, il faut dire aussli que le
constructeur evite de laisser transpi-
rer quoi que ce soit de technique gqui
pourrait &étre imprimé et porter a des
ccmparaisons,. Méme les agents de la
mMmarque ne peuvent commettre d'indis-
crétions, car ils n'en sont pas informes.

Sur les stands, pas de moteurs « cou-
pés » montrant a4 chacun les organes en
mouvement, mais des prospectus vantant
la « souplesse », les brillantes reprises
(unité de mesure : le « reflet ») et le
parfait silence du fonctionnement. Tl
semblerait que les constructeurs ne re-
cherchent qu'une c¢hose : trouver des
mots et des expressions inédites pour dé-
crire et vanter leur production trés clas-
sique. On croirait méme que plus leurs
machines ressemblent étroitement a celles
des autres concurrents, plus elles sont
réussies, pulssamment aidés en cela par
l'unigue fabricant de réservoir oui im-
pose fatalement le méme modéle & tous
les constructeurs, et par les fabricants
spécialisés dans la fourche télescopique,
qui eux aussi s'ingénient 4 ce gu'on ne
puisse reconnaitre les différences de leurs
productions.

Et méme cette année, ol certains de
nos constructeurs semblent avoir fait un
effort louable d'améliorations, il n'est pas
slr que cette situation soit, dans 1'ensem-
ble, sérieusement moaifiée.

Mais peut-étre que la clientéle elle-mé-
me trouve cette absence d'originalité et
de recherche comme tout a fait normale.

Dans ce cas, on ne volt plus trés bien
qui trouverait & redire a4 cet état de cho-
ses gul seralt parfait... sl la France eétait
une lle et que personne en France n'ait
vu de prés les solutions, la présentation
et la qualité de nombre de productions
étrangéres.

Nombreuses de ces derniéres machines
(pas toujours les plus intéressantes, parce
gque populaires dans leur pays) seront ex-
posées au Salon. Ceux qui aiment et
comprennent la moto leur réserveront
une visite (souvent a4 seul titre documen-
taire), tandis que les autres continueront
4 s'empiler comme les années précéden-
tes sur les stands ou les machines que
l'on voit 100 fois par jour toute l'année.
auront leur attention subite et é&mer-
veillée,

Si, pardon. Cette année, avec l'influence
certaine du scooter (et peut-étre carac-
téristique d'une nouvelle école francaise),
les motos carénées aue nous présenteront
guelgues constructeurs verront la foule
des badauds ébahis et émerveillés par ces
nouvelles voltures & 2 roues. Mais 14 en-
core, savolr ce aqul existe derriére ces t0-
les plus ou moins bien harmonieusement
galbées ne les intéressera certalnement
pas et seul l'aspect extérieur attirera leur
attention (et l4& est bien un danger de
cet habillage de nos machines).

Aussi, sl vous avez lu jusqu’'au bout ces
quelques renseignements un peu techni-
gues (mals un peu courts) sur ce que
l'on peut attendre d'une machine sui-
vant sa conception général ou ses détails
de fabrication...

...5'1ls ont pu vous éclairer sur le choix
de votre machine de facon gu'elle solt
bien adaptée 4 vos besoins et 4 vos golts
pour vous donner le plus de satisfactions
possibles...

...81 vous avez su ainsi cholsir votre moto
4 bon esclent, et non pas parce que votre
voisin posséde la méme marque et s'en
déclare satisfait (n'en ayant jam-sis es-
sayé d'autres)...

...Alors notre travail n‘aura pas été valn.
Tel a été notre but ; espérons gue 1ous
¥ sommes partiellement arrivés.

I Bk H

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUF TARD QUE JAMAIS
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& nouveau moteur, destiné a équi-

peér une grosse partie de notre
Naad production nationale en moyvenne

cyvlindrée (ce qui chez nous fait
figure de ¢ grosse cylindréez), est incon-
testablement de meéme ligne que les 125
et 175 eme. de la méme marque.

On n'y trouve que trés peu de modifi-
cations de la conception Iinitiale, si ce
n'est le mode de distribution par ACT.
Et encore, cette nouvelle disposition de
la distribution est 1'évolution logigue de
l'expérience acquise, 4 la fols au point de
vue du rendement et de la simplifica-
tion, notamment en ce gqui concerne l'en-
trainement du rupteur.

De méme, l'adoption d'un allumage-bat-
terie et d'une dynamo en bout de vile-
brequin s'explique aisément par le failt
gque ce moteur étant destiné 4 une ma-
chine munie d'une installation eélectrigque
compléte avec la présence Indispensable
d'une batterie et d’'une dynamo, on a jugeé
inutile d'adjoindre une magnéto dont le
prix s'ajouterait a celul du moteur Ilui-
meme.

Le bas du moteur se divise en 4 carters,
dans leurs grandes lignes similaires a
ceux du moteur 175, mais évidemment de
dimensions supérieures, et de plus abon-
damment nervurés autour des cages de
roulement.

La transmission primaire s'effectue au
moyen de deux pignons gros module,
dans le rapport 2,778 (18x50).

Le pignon-moteur est monté a cOne et
clavette, tandis gqgue Je plateau d'em-

brayage est monté par deux roulements a
billes trés espacés, de maniére a éliminer
le plus possible tout mouvement latéral.
La distribution prend mouvement par un

I/SEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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petit pignon appliqué contre le pignon
moteur et entrainé par deux ergots en-
trant dans des rainures correspondantes
dans le plgnon moteur.

Le petit pignon de distribution ainsi
entrainé par le vilebrequin, entraine a
son tour un pignon réducteur dans le
rapport 1/2 qui correspond a celuli dun
arbre & cames ordinalre, mals qul lci est
solidaire d'un pilgnon de chaine. Cet en-
semble, bagué bronze, tourne sur un axe
supporté & ses deux extrémiteés.

Enfin le pignon de chaine (16 dents)
recoit une chaine de 95 qui sert 4 l'en-
trainement de l'arbre & cames.

Le pignon supérieur (16 dents égale-
ment) est percé de 15 trous régullérement
espacés, de maniére 4 former un vernier
de réglage avec les 14 trous du petit pla-
teau solidaire de l'arbre a cames.

Cylindre et culasse sont enfilés sur des
colonnettes, ainsli que le boitier de sup-
port des roulements de l'arbre &4 cames.
Ce boitier est indépendant de la culasse,
et tout le serrage de la culasse s'opére par
les six écrous qui le serrent apreés celle-
ci. Ce systéme de colonnettes, déja em-
ployé sur d'autres moteurs, présente un
avantage incontestable de simplicite. Mais
il v a aussi le désagrément de ne pouvoir
serrer énergiquement la culasse sans for-
cer de facon exagérée dans l'alllage du
carter moteur (ol est vissée l'autre extré-
mité) et un risque d'arrachement du mé-
tal du carter est blen souvent &4 craindre
dans le cas d'un serrage trop brutal.

La culasse elle-méme, de dimensions
généreuses, est en Alpax, avec siéges de
soupapes en acler spéclal, et siége de bou-
gle en laiton, siéges noyés & la coulée.

La soupape d'admission en <« tulipe »
est d'un diamétre extérieur de 38 mm, et
le diamétre intérieur du siége est de 34
mm. La soupape d'échappement en acier
spécial est trés plate et d'un diameétre ex-
térieur de 35 mm, alors gue le passage
des gaz est de 31 mm. Les tubulures tour-
nées sont rectilignes.

Le cylindre est constitué par une che-

mise en fonte spéciale centrifugée, munic L=

Ci-contre, @ gauche, une vue de
I'intérieur de la culasse avec les
soupapes en place. On peutl re-
marquer la forme en tulipe de la
soupape d'admission et la posi-
tion de la bougie. - A droite, vue
de dessus de la culasse complete
montrant la distribution, les bas-
culeurs, les ressorts en épingle
et le rupteur en bout de larbre
a cames.
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d'ergots, et novée a la coulee dans le cy-
lindre en alliage léger. Un <« tunnel » est
menage pour le passage de la chaine de
1'ACT.

Le piston (Monopole Poissy) trés bombé
a une allure rappelant celle des pistons
compétition d’avant-guerre (avec un ri-
cleur en has de jupe en supplément).
Deux fortes encoches laissent passage aux
soupapes, déja blen ouvertes au point
mort haut 4 cause du croisement impor-
tant. Le taux de compression de 7,3 ne
semblait d'ailleurs pas Imposer une telle
forme au piston, qui lalsse au moment
de l'allumage une forme de chambre d'ex-
plosion en lunule, ce gqui, ajouté a4 la po=-
sitlon bizarre de la bougle (toujours pour
loger le rupteur !) nécessite une valeur
importante de l'avance a l'allumage qul
est déja de... 25° plein retard (!)

Le piston est trés court, puisque sa
hauteur totale y compris le bossage cen-
tral est de 65 mm 7 pour un diamétre de
68 ! Et encore, deux échancrures dans le
bas de la jupe sont ménagées pour le pas-
sage des contrepoids de la téte de bielle.

La bielle est, elle aussi, trés courte,
puisque son entr'axe est légérement in-
férieur au rapport 2/1 par rapport a la
course du piston, valeur bien souvent dé-
passée sur les machines classiques.

La téte de bielle est de grandes dimen-
slons, aussi blen au point de vue dia-
métre que 'largeur. .

Le diamétre intérieur de la téte de
bielle est de 44,2 mm. Les algullles sont
de 3 mm de diametre, avec intercalaires
de 2,88 mm.

Le vilebrequin est constitue de deux
masses coulées, qul ne sont pas des vo-
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lants, mais de simples manivelles, avec
contrepoids. Les queues de vilebrequin
sont d’ailleurs d'une seule piéce avec leurs
masses respectives.

L'arbre du cité transmission primaire
est monté sur un roulement a aiguilles,
et pour cela re¢oit une bague en acier
spécial, Le cbté droit, d'un diamétre im-
portant (30 mm) est monté sur un gros
roulement & billes et supporte un gros
volant en acler monté Iui aussi 4 cOne
et clavette. Enfin, du méme cité que le
volant, 1l'induit de la dynamo est égale-
ment monté 4 cbdne. La dynamo est une
Morel type DA 56 dont l'armature est
fixée par 4 prolongements aprés le carter.

Aprés avolr examiné la partie stricte-
ment moteur, voyons maintenant la par-
tie embrayage, et boite de vitesses.

L'embrayage du type a disques multi-
ples travalllant dans l'hulle est de con-
formation semblable a4 celul des autres
modéles de la marque, c'est-a-dire avec
un plateau fixe qui est celul de la face
extérieure, serré sur une entretoise 4 can-
nelures qul sert 4 la fols 4 entrainer 1'ar-
bre primaire et sert de chemin de coulis-
sement au plateau mobile en alllage lé-
ger, dans lequel sont logées les six vis
comprimant les ressorts.

Le débravage est obtenu en repoussant
le plateau & l'aide d'une butée munie de
3 longs doigts gqul traversent le plateau
fixe. La butée d'embrayage posséde un
anneau-cage qui tient les billes et évite
leur dispersion au démontage.

La boite de vitesses est du type ¢ en
cascade » ol tous les pignons de 1'arbre
primaire sont fixés au moyen d'un em-
manchement a4 cannelures (sauf le pignon
de premiére gui est d'un seul morceau
avec l'arbre).

e S e ]
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Ci-contre, un carter
trés nervuré. A droite,
une coupe de la cu-

lasse montrant les
gsieges mnoyés dans
l'alliage.

Sur l'arbre secondalire (sortie de boite),
tous les pignons sont fous, et entre lcs
pignons de premiére et seconde, et entre
celul de troisiéme et quatriéme se trou-
vent les baladeurs de clabotage.

Les baladeurs sont, en falt, des man-
chons coulissants sur les cannelures, et
dont l'extérieur est taillé comme un pi-
gnon, avec toutefois les dents moins pro-
fondes. Une gorge circulaire donne le lo-
gement pour la fourchette, et l'engage-
ment de ces baladeurs s'opére dans des
évidements pratiqués dans 1'épaisseur des
pignons. )

La premieére est obtenue en engageant
un baladeur dans le plus grand pignon
de l'arbre secondaire (36 dents) qul de-
vient ainsi entrainé par le plus petit pi-
gnon de l'arbre primaire (14 dents).

La seconde est obtenue pa. deux pil-
gnons de 24 et 16 dents, la trolsiéme par
des pignons de 21 et 19 dents, et la 4°
surmultipliée par des pignons de 19 et 21
dents. Les rapports internes sont donc :
lere - 257 - 2¢ : 150 - 3* : 1,105 - 4 :
0,905, ce qui, avec le rapport de trans-
mission primaire de 2,77, donne les rap-
ports entre vilebrequin et sortie de boite
sulvants : 1¢re : 7,14 - 2¢ : 416 - 3¢ : 3,07
et 4+ : 251. Deux pignons de sortie de
boite sont prévus, de 18 et 19 dents, des-
tinés respectivement a4 des couronnes ar-
riére de 43 et 45 dents.

Avec le rapport 18x43 nous avons .
1ere 1705 - 2¢ 995 - 3° 7,33 et 4 6.

Avec le rapport 19x45, nous avons :
lere 1691 - 2= 985 - 3* 7,25 et 4 5,94,

I1 nous semble que ces démultiplica-
tions finales sont prévues pour faire de
la 4* une surmultipliée, pour réduire le
nombre de tours-moteurs a une allure de
tourisme (ce gqui est peu compatible avec
le calage de distribution trés croisé).

if, Py R

Le moteur
coté dyna-
i : § mo, montre
P g & le lourd vo-
A | = = lant d'inertie
et Pinduitl
de la dyna-
= mo en bout
de  vilebre-
4 i quin. No-
tons la for-
me tres
bombée du
piston et les
deur enco-
ches de pas-
sages des
soupapes.
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En effet, avec le rapport envisagé de
594, le moteur ne pourrait atteindre en
prise son régime de puissance maximum
gu'a la vitesse de 121 kmh. ! ce qul est
absolument impossible en position nor-
male, et trés difficlle, sinon impossible,
autrement qu'en descente, méme en posi-
tion couchée avec cette machine de tou-
risme.

Ne quittons pas la boite de vitesses
sans signaler une anomalle des pignons
de 1*r* qui, comme on peut s'en aperce-
voir en additionnant le nombre de dents,
ne sont pas du méme module que le reste
des pignons de boite. Ceci peut s'expli-
gquer par des inconvénients majeurs a
utiliser un pignon trop petit avec un
gros module, mais il semble toutefois que
l'écart important entre premlére et se-
conde pourralt étre avantageusement ré-
duit en ramenant le nombre des dents &
35/15 au lieu de 36/14, ce qui donnerait
une premiére a4 388 9% (au lleu de 36,2 %)
de la prise, valeur tout a fait normale,
surtout par rapport 4 la seconde (603 %
de la prise), qui elle, est légérement su-
périeure 4 la moyvenne.

Intégrée & la boite de vitesses, la com-
mande de pompe & huile est constituée
par un grand pignon engréné sur le pi-
gnon secondaire de la 4°, et dont l'axe
est taillé en vis sans fin pour entrainer
1'arbre de commande des engrenages de la
pompe,

Ce grand pignon d'entrainement de la’
pompe joue aussl occasionnellement un
autre role, car sa face extérleure est tail-
lée en .dents & rochet pour recevoir le
dolgt d'entrainement du kick.

Enfin, pour compléter ceci, un autre
plgnon est enfilé a4 l'autre extrémité de
cet arbre de pompe, il est monté fou et
s'engréne... sur la denture du baladeur de
premiére et seconde !

Ce second pignon qui porte lul aussi
une denture de vis sans fin sert & l'en-
trainement du compteur; la vitesse d'en-
trainement de ce pignon varle automati-
quement avec la vitesse de l'arbre secon-
daire.

Toutefols, et i1 convient de le signaler,
la présence d'une prise de mouvement
pour un compte-tours sur un moteur de
série permettra une plus grande diffu-
sion de cet instrument sl utile, et aura
peut-étre pour conséguence d'apprendre
aux usagers 4 mieux se servir de leur ma-
chine, et de déterminer plus alsément la
meilleure démultiplication.

De l'examen superficiel des piéces ainsi
démontées une par une, l'lmpression gé-
nérale est des plus favorables, et ce nou=-
veau moteur semble bénéficier des mémes
gualités que les précédents modéles, c'est-
a-dire fabrication trés solgnée, usinage
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particuliérement fini, accessibilité remar-
guable & tous les organes, notamment a
la boite de vitesses, ce qui mérite d'étre
signalé sur un bioc-moteur.

Parmi les innovations intéressantes, ci-
tons évidemment la distribution par ACT
et le réservolr d'huile supplémentaire en
forme de coupelle sous le carter, ce qui
augmente la réserve d'huile, tout en ameé-
llorant son refroidissement.

Par contre, l'inclinaison importante du &

cylindre ne se justifiait nullement, et
cvomplique singuliérement la tiche des
constructeurs pour loger la culasse Ssous
la téte de directlon, et faire un tube
d'échappement qui ne touche pas au
garde-boue. De méme la sortie d'échappe-
ment directement dans 1'axe du moteur
interdit absolument les cadres a simple
Jberceau.

Suivant la tradition AMC, le reniflard
débouche sous le réservolr, ce qui s'expli-
que sur les petites cylindrées ou les cul-
buteurs sont graissés uniquement par les
vapeurs d'huile. Ici, au contraire, une dé-
rivation de la pompe permet un meilleur
graissage, et il serait plus profitable de
diriger les vapeurs d'huile sur la chaine
secondaire, plutdt gue sous le réservoir et
les genoux du pilote.

Enfin, autre point, qui, s'll ne nuit pas
trop au rendement ni a4 la longévité du
moteur, n'est pas trés agréable pour 1'usa-
ger, le bruit excessif de la transmission
primaire qul s'ajoute a4 celui de la distri-
bution. Une transmission primaire par
chaine Duplex aurait supprimé strement
ce désagréable et intempestif bruit de pi-
Znons.

Formulons un dernier souhait: le rem-
placement de 1'embrayage ferodo-acler
dans l'hulile, par un ferodo-acier a sec,
d'une longévité suffisante, mais dun
coefficlent de friction plus élevé et gui
permettrait d'entrainer le moteur a froid,
plus aisément.

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES

Généralités

Nombre de cylindre : 1. Alésage : 68.
Course : 68,5 Cylindrée : 24877 cmec.
Puissance fiscale :-3 CV. Puissance effec-

tive : 15 CV. Rapport volumétrigue : 7.3.
Régime normal- de rotation : 4.300. Reé-
gime maximum de rotation : 6.000.

Culasse :
Angle de soupapes : 81" Profondeur de
la chambre : 27. Volume de la chambre :
J9 em3 46.

Piston :
Hauteur totale : 65,75. Hauteur d'axe :
35. Jeu a la jupe 4 a4 6/100. Poids
0 kg 220.

Segments

Dimensions : étancheéité 68x2 ; racleur
68x3,3. Jeu dans les gorges : 2 a 4/100.
Jeu 4 la coupe : 30 & 36/100.

Bielle :

Entr'axe : 130. Jeu latéral : 4/10. Poids :
0 kg 335. Dimensions des alguilles : 3x19,8;
intercalaire 2,88x19,8. Cotes «réparation» :
3,01x19.8 - 3,02x19,8. Rapport bielle-cour-
se : 1,9,

Vilebrequin &

Tolérance de faux rond : 2 a 4/100. Jeu
latéral : pratiguement nul. Equilibrage
(tolérance) : inférieure 4 5 grammes.

Soupapes

Admission Echappem.
Diam de la gueue : 8 8
Diam. de la téte : 38 35
Levée 7 7
Jeu d'attagque : 5a T7/100 5 & 7/100

Ressorts de soupapes .
2 ressorts en épingle 4 cheveux par sou-
pape. Tarage : 40 kgs, soupape fermée.

Basculeurs :
Jeu & froid : 5/100. Jeu pour réglage
distribution : 5/100.

Distribution .

Réglage en degrés et en millimeétres :
AOA 40 av. PMH - 9,38 mm gy, PMH
RFA 60° ap. PMB - 1439 mm agp PMB
AOE 70 ¢ av. PMB - 19,12 mm gy PMB
RFE 40 ap. PMH - 938 mm gp, PMH

s ——

Ct?dessu* I‘ﬂtieu d r:rtgr, m’n -

de transmission enlevés.

gnons de boite.

Changements de vitesses :
Rapports, avec transmissions primaires -
lre yitesse : 1 a4 T,14 (35,2 %)

2® vwitesse : 1 & 4,16 (60,3 %)
3 vitesse : 1 & 3,07 (81.8 %)
4° vitesse : 1 &4 2,51 (100 %)
Rapports finaux 18/45 19/45
1re vitesse : 1/17,05 1/16,91
2¢ vitesse : 1/9.,95 1/9.85.
3¢ vitesse : 1/7,33 1/7,25
4c vitesse : 1/6 1/5,94

Transmission primaire :

Nombre de dents des pignons : 18 - 50
dents. Rapport : 1/2,777.

Transmission secondaire :

Nombre de dents du pignon de sortie
de boite : 18 - 19. Nombre de dents de
la couronne roue AR (préconisé) : 43 - 45.
Pneu 3,25x19 ou 3,00x19.

Chaine :

Secondaire : Diamétre des rouleaux i
8,51. largeur intérieure : 7,75. Pas : 12,7.
Embrayage :

Nombre de disques : 3. Course de dé-
brayage : 2 mm. Nombre de ressorts : 6.
Longueur et tarage : 24,5 - 45 kgs. Garde

4 1a commande : 2 & 3v.

On voit lg e
plaque ronde domnant accés aur pi-

Carburateur :

(Volr notice spéciale & chague marque,
pour régiage et entretien).
Polds du moteur complet : 48 kgs.
EQUIPEMENT ELECTRIQUE :
Batterie :

Voltage : 6 volts. Ampérage : 14 ou 18 A,
Dynamo :

Marque : Morel. Type : D.A. 56.

Allumeur : .

Marque : R.B. Type : CIL Avance : au-
tomatique. Calage tout retard : 25° avant
PMH ;: 3,9 mm avant PMH. Ecartement
des contacts : 3 a 4/10.

Régulateur :
Dila%téue : Morel pour dynamo, Type :

Bobine :
6 volts, spéciale moto 4 trés faible con-
" sommation.
Bougie :
Marque * Floguet Type : 14 El
Marchal 34 5
Gergovia 614 X
Ecartement des électrodes : 4 & 6/10.

J. H.
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AMC suscita de nombreux commen-

taires dans la presse. Enfin, nous

avions un moteur gui concrétisait
pleinement le redressement de notre in-
dustrie, et permettait aussl aux vrais mo-
tocyclistes de considérer l'avenir avec
moins d’appréhension, car on sortait des
petites cylindrées, et des 60 kmh. de croi-
siere !

Les gueclques moteurs exposés sur dif-
férents stands étalent, ce n'est plus un
secret pour personne, désespéréement vi-
des., les carters eétalent couleés au sable,
etc..., mals avec une rapidité gul nous
a surpris, AMC faisait tourner ses pre-
miers moteurs au printemps suivant, et
méme le coureur bien connu Camus s'ali-
gnait au dernier Bol d'Or aveg un exem-
plaire de la pré-série, afin d'entrevoir ses
possibilités.

Les essals officiels amenérent peu dc
remaniements. Les premlers reésultats per-
mirent d'afficher un bel optimisme, car
sous l'angle de la puilssance et des per-
formances, le moteur s'avérait tout par-
ticuliérement réussi.

Par contre, la transmissiol. primaire
s'affirma bruvante, et pour palller & cet
inconvénient, on adopta un autre module
de dents, et les pignons furent rectifiés.
Nous aurons l'occaslon de reparler, plus
loin, des résultats obtenus avec ce nou-
veau jeu de pignons.

La mise au polnt ayvant eu lieu en un
temps trés court, la livraison de moteurs
de série aux constructeurs commenga avec
les beaux jours, et dés cette épogque, nous
nous mettions & la recherche d'un mo-
déle a4 essayer.

I ‘apparition au dernier Salon du 250

Ci - contre, la
suspension tres
caractéristique
et biem person-
nelle de a 250
Malterre et le
cojfre a outils
d'une grande
contenance.
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Nous arrivions & un raplde accord avec
M, Malterre, qui mettait son prototype
exposé au Salon & notre disposition pour
le temps qu'il nous faudrait.

Le moteur, qul accusalt 50.000 kms,
avait été peu ménagé par les essayeurs
d’'AMC et de Malterre. Mais malgré ce
traitement, il semblait posséder encore
tous ses chevaux, en un mot, affichait
une forme parfaite.

Si du coté moteur nous étions rassure,
par contre l'essal ne pouvalt encore avoir
lieu, car la partie cycle n'avait vraiment

La machine compléte
coté échappemendt.
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aucun rapport avec la machine de série.
Trés sportivement encore, Monsieur Mal-
terre mit un de ses premliers modéles de
série & notre disposition (alors qu'il n'ar-
rivalt pas & suffire a4 la demande) et
c¢'est sur une 250 eme. manguant de ro-
dage que nous avons éprouvé tenue de
route, suspensions, etc...

La mise en route du moteur est quel-
que peu laborieuse, car l'embrayage, bien
gue détendu au maximum, s'obstinait a
patiner. A chague démarrage & frold, nous
avons constaté cette... mauvaise volonteé,

gui se traduisalt par une impossibilité di
faire tourner le vilebrequin, gque ce sgoit
avec le kick ou 4 la « poussette ».

Pourtant, le moteur ne demande gua
partir, et dés que l'embiellage tourne, a
la premiére etincelle le moteur... pétarade,
car l'échappement est assez bruyant.

A frold, la commande de distribution se
fait entendre, toutefols plus le moteur est
chaud, plus le bruit s'atténue.

Le premier contact avec le 250 AMC &
cela de désagréable et de faux en sol qu'il
vous met en présence de son prinecipal
inconvénient, le bruit de fonctionnement.
Au bruit de distribution s'rjoute celul de
la transmission primaire. Avec les pi-
gnons, derniers modéles, une trés nette
amelioration est a enregistrer, mals la
meilleure solution reste 4 nos yveux l'em-
plol d'une chaine double de transmission
primaire.
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La traversée de Parls eil chagque sens,
pour satisfaire aux essais de vitegse chro-
nometrée sur l'autoroute de 1'Ouest, puls
pour juger des aptitudes en cote sur uus
rampe etalonnée de la proche banlieuw,
tdemonitra clairement que la condulte cst
agreable en ville.

A part un léger claguement pour en-
clencher la premiere a l'arrét (embraynge
qans 1"hulle gul décolle mal), le passage
des vitesses est bon, et les accélérations
sans falre patiner 'embrayvage sont fran-
ches, le moteur répondant immeédiate-
ment meéme a4 bas régime.

Cette faculté d'avoir une réponse im-
meédiate et suffisamment vigoureuse a4 bas
réegime est quelgque peu surprenante pour
un ACT avant sa puissance de pointe as-
sez haut en régime, et un diagramme de
distribution avec H0°* de crolsement !

Par contre, la montée en reéegime n'est
pas trés rapide, sauf en premiére, rap-
port visiblement trop démultiplie. Malgre
le lourd wvolant d'inertie, le frein moteur
est efficace et accroit grandement le plai-
sir de la conduite, étant donné qu'il n'est
pas souvent besoin de toucher aux freins.

Lors de la séance d’accélération sur
chaque rapport, les vitesses atteintes de-
montrérent encore une foils que l'utilisa-
tioli de la premiére était peu étendue (45
kmh.), alors que la seconde peut étre
gualifiée de tres intéressante (80 Kmh.).
La trolsiéme conserve des accélérations de
bonne valeur et permet de monter les
rampes a4 falble pourcentage a bonne al-
lure, le maximum atteint sur ce rapport
étant de 93 kmh. La quatriéme par contre
Bionne l'impression de s'asseoir, lmpres-
sion iImmanquablement éprouvée a cha-
gue fois gue l'on enclenche un rapport
supérieur sans avoir monté a fond en
régime. Cette caractéristique déja ren-
contrée suf d'autres AMC fait en géneral
inceriminer le rapport final employé. Mais
dans le cas présent, la maison Malterre
avalt monté un rapport final plutét court
par rapport &4 celul recommandé par le
constructeur du moteur (18x46 au lleu de

18x43), cé qui donnait 642 pour la prise
au lleu de 6 ou 594 dans le cas dun
rapport de 19x45. De méme NDous avons :
3¢ : 852 au lleu de 733 ou T25
2 : 10,65 au lieu de 9,95 ou 9,65
1re : 18,25 au lieu de 17,05 ou 16,91
Malgré cette précaution, la vitesse maxi-
mum atteinte en position tourisme par
une seule personne est assez éloignée du
régime de puissance maximum, ce qui est
trés génant en cas de vent de face ou de
légére pente, car le régime diminue en-
core sensiblement, et de méme la puls-
SANCE.
Vitesse position assise solo : 101 kmh.
(5430 t.-m.).
Vitesse position
(6.170 t.-m.).
Vitesse maximum a deux :
3¢ : 92 kmh. (6.560 t.-m.)
4 : 98 Kmh. (5.260 t.-m.)

couchée 115 kmh.
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Ci-dessus,

le guidon Saker, le
phare avec compteur encastré et
le frein de direction.

Cette derniére valeur est évidemment
celle qui intéressera la clientéle de ce
type de machine, destinée au grand tou-
risme, et une vitesse soutenue de 85
4 9 kmh. permettra déja de belles
moyennes, avec toujours cette apprécla-
ble réserve de puissance, que seul un mo-
teur d'une certaine cylindrée peut pro-
curer.

Mals ce gue nous nous plaisons a sou-
ligner, ce sont les vitesses de pointe ob-
tenues.

C'est la premiére 250 tourisme gue nous
essayons qui atteigne les 115 kmh., et si
l'on veut blen se reporter quelgues an-

nées en arriére. nous nous souviendrons
que les 500 cmc. nationales de l'époque
ne falsalent gueéere mieux.

Mais ce gui est tout aussi remarquable,
ce sont les accélérations sur les 500 pre-
miers meétres, départ arrété . : :

100 m. en 8" moy. 45 kmbh.

200 m. en 12" 2/5, moy. 58 kmh. 06

300 m. en 16" 2/5, moy. 65 kmh. 8

400 m. en 20" moy. 72 kmh.

500 m. en 23" 2/5, moy. T6 kmh. 92

Exceptionnellement, nous avons poussé
nos essals jusqu'au kilomeétre départ ar-
rété, et nous sommes arrivés a4 1'excel-
lente moyenne de 91 kmh. 3.

Si des chiffres sont toujours un peu
arides, nous conseillons cependant a nos
lecteurs de comparer ceux-cl avec ceux
enregistrés lors d'essais de 350 anglaises.

81 I'AMC s'incline, de trés peu, en vi-
tesse de pointe, par contre les accéléra-
tions sont nettement supérieures, ce qul
permet de déduire gu'a tenue de route
égale, et sur parcours accidenté, le 230
AMC permet les mémes moyennes gquune

350 cmc. anglaise.
C'est 14 un beau résultat auquel dans

le fond i1 fallait bien s'attendre, puisque
le constructeur annongait la pulssance
spécifigue remarquable pour un moteur
de tourisme de 60 CV au litre.

Lors de la conduite du prototype, nous
avons été génés par la poignée des gaz &
tirage rectiligne, d'une beaucoup trop
rrande course. Mals nous avons pu re-
marguer que poignée des gaz grande ulf-
verte, nous augmentions légérement la
puissance en coupant légérement.

Cela provient du diameétre de la pipe
d'admission (26 mm, ce qui est important
pour un 250 ecme.) qui s'accommode mal

Ci-contre, le
coffre a outils
ouvert laisse
voir sa grande
contenance,
l'emplacement
de la batterie,
et l'outillage
important li-
vré  avec la
machine.
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de 1a forme du filtre & air, qui ne donne
pas une vitesse des gaz suffisante & haut
régime, d'autant plus que la durée de
croisement Iimportante nécessiterait un
pavillon d'entrée d’air long, comme sur
les machines de courses, par exemple.

D'ailleurs, le 250 AMC semble un mo-
teur tout particuliérement intéressant
pour les amateurs de gonflage, griace 4
ses carters généreux, bien raidis autour
des roulements de vilebreguin, & sa dis-
tribution par ACT, etc... .

Nul doute aue dés la salson prochaine
nous voyons de ces moteurs « travaillés »
par des spéclalistes connus.

Pour ce moteur de classe, DS Malterre
& su reéaliser une belle partie cycle, ol
nous retrouvons l'ingénieuse suspension
arriere maison.

Positlon du pilote agréable, assis sur
une moelleuse selle double. Toutes les
commandes sont bilen a4 leur place.

Au point de vue confort, rien a dire,
bien que les suspensions se montrent un
peu fermes pendant les premiéres cental-
nes de kilométres.

A l'avant nous trouvons une nouvelle
fourche télescopique, renforcée par rap-
port au modele pour 175, et comportant
plusieurs ressorts de tarage différent, afin
d'obtenir une certaine progressivité.

A l'arriére, nous trouvons le systéme
oscillo-coulissant, procurant le débatte-
ment exceptionnel de 14 cm.

Avec un tel débattement, un réglage de
la tension sulvant la charge transportée
a été rendu nécessaire, au grand honheur
des usagers qui auront ainsi la suspen-
sion arriére de leur choix.

Rappelons enfin gu'avec cette suspen-
slon arriére, malgré la grande course de
debattement, la terfsion- de chaine est
quasi-constante.

Au point de vue tenue de route, la sus-
pension arriére, vu son important débat-
tement, demande une certaine accoutu-
mance, d'autant plus que l'amortissement
du mouvement est trés efficace, et en
courbe, la roue arriére donne l'impression
de s'enfoncer lentement.

Au début, précisons-le, nous nous som-
mes sentis dépavsés, mais bien vite vient
une entiére confiance.

D'autre part, ajoutons que nous avons
éprouvé cette suspension sur la route en
« pavés belges » gqul se trouve au centre
d'essal de 1'UTAC, 4 Montlhéry.

Ce jour la, plusieurs spécialistes auto-
mobiles se trouvaient en burdure de 1la
piste, et en sont restés.. bouche bhbée,
Les roues rebondissalent sans cesse, mals
toute la machine et le pilote ignoraient
cette danse infernale.

L'ensemble de la machine témolgne
d'un grand soucl de finition.

Présentation sobre, mais élégante, en
nolr et chrome. Inutile de préciser que
I'équipement électrique est complet, mais
un bon peoint au constructeur pour les
deux vastes coffres & outils de part d'au-
tre de la machine, dans lesguels se trou-
viE; d'ailleurs, de sérle, une trousse a4 ou-
t1ls.

Le moteur au
cylindre volumi-
neux itreés incli-
né sur Uavant
est logé dans
un double ber-
ceau. Le tLube
d'échappement
passe juste au
miliew du cadre.

Vu son confort et ses performances, la
250 DS Malterre est toute destinée au
grand tourisme.

En cite et avec passager, la machline est
brillante, puisque notre cite d'essai fut
avalée, départ arrété, a 50 kmh. de
moyenne, en premiére et seconde. Mais
en conduisant normalement, un de nos
essayeurs passalt la 3* dans les passages
a 11 ¢ et trouvait moyen d'accélérer en-
core. C'est tout dire sur l'aptitude en
cOte de cette moto.

Il ¥ a malheureusement un essal que
nous n'avons pu effectuer, celui du frei-
nage, le frein avant se montrant anorma-
lement mou. Pourtant, il s'agit-de moyeux

- freins centraux de 150 mm de diameétre,

dont l'efficacité, vérifiée sur d'autres mo-
déles, est parfaite d'aprés M. Malterre.

Une vérification s'imposait, malheureu-
sement limité par le temps, nous n'avons
pu procéder 4 un autre essal de freinage.

Avec le seul frein arriére dont les gar-
nitures n'étaient pas encore suffisamment
tassées, 4 50 kmh. nous avons stoppé en
1T m 85.

L'essal de la 250 DS Malterre type M.13
s'est donc révélé dans son ensemble sa-
tisfaisant.

Le constructeur, tributaire des mémes
fournisseurs que ses confréres, a su ce-
pendant donner une note trés personnelle
& sa derniére production. 3

Nous sommes '‘en présence d'une ma-

chine moderne et classique 4 la fois.
Pas de nouveautés sensationnelles —

exceptée la suspension arrfére — mais

une technique générale slire, éprouvée,

rajeunie toutefols dans ses deétails.
Schéma de
principe de
fonectionnement
de la suspension
arriére. La
fourche infé-

rieure tire sur
les' bielletles qui
@ leufr tour com-
priment le res-
sort suivant un
durcissement

progressif.

3 Octobre
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Et comme & l'intérieur de cette partle
cycle sérieuse nous trouvons un moteur
AMC, nul doute que cet ensemble ne don=-
ne nalssance & une machine particuliére-
ment robuste, mais brillante & la fois.

C. ‘R.
£ 109 9
3z 81,8 7,
- 60,3 2,
i 35,2 9,
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ians notre numéro 1.142, nous avions publié une étude de Ving énieur Werner des
usines Bosch, sur les nouvelles recherches sur les bougies, particuliéerement

3 Octobre 1953

pour

moteurs 2 temps. Aujourd’hui,” a leur tour, les ingénieurs anglais des usines K.L.G.
apportent aussi leur contribution i ce probléme toujours d’actualité et toujours épineux

loppement de J]a motorisation
apres la deuxiéme guerre mondia-
le, une chose est certaine : le mo-
teur 2 temps a fait une entrée définitive.
L'accroissement rapide de la popularité
des cyvclomoteurs, des scooters et des mo-
teurs auxillTaires a aussi été phénoménal,

Cependant, il est plutdt surprenant de
volr que les principaux avantages recon-
nus au moteur 2 temps — simplicité de
construction et bon marché relatif —
sont fortement réduits par la vie trés
courte des bougies et certains troubles qui
peuvent causer de gros ennuis comme
encrassement par l'huile et le phéno-
méne du perlage.

Ces manitestations, et particuliérement
le perlage, ont causé des embarras aux
usagers non techniciens et les plus aver-
tis ont émis des hyvpothéses sur les causes
et les remédes. Les remédes proposés sont
trés différents et un remeéde peut donner
des résultats sur un moteur et étre sans
effet sur un autre ; il n'en reste pas
mains gue le perlage est un probléme sé-
rieux, donnant de nombreux ennuis aux
usagers, et sl important gqu'on ne peut ac-
cepter des explications embarrassées. Il
demande une solution par suite de l'em-
ploi toujours croissant du moteur deux
temps.

Le but de cet article est d'établir les
faits connus sur le probléme du 2 temps
et d'établir les moyens & rechercher pour

( uol gue l'on puisse dire sur le déve-

trouver la solution ou au moins & éclair-

cir la question, car un certain mystére
entoure le phénoméne et les solutions
pProposées ne résistent pas a4 l'examen.

VIE DE LA BOUGIE

En admettant gu'il n'y ait aucun dé-
Ifaut mécanigue ou électrique et que la
bougie soit maintemue en bon état de
propreté, la durée de sa vie utile est limi-
tée par le temps nécessaire & 1'usure des
électrodes jusqu'au moment oll cette der-
niére ne permet plus la mise &4 l'écarte-
ment normal. Dans le cas du moteur 2
temps, la vie d'une bougie serait au maxi-
mum la moitié de celle d'une bougie sur
un moteur 4 temps par suite d'une explo-
sion par tour au lieu d'une sur deux
tours. En pratique, la durée d'utilisation
est béaucoup plus courte encore, et guel-
ques explications sur le meécanisme de
l'érosion en montreront les raisons.

Pendant le passage de 1'étincelle, 11 ¥y
a4 une volatilisation minime du métal des
électrodes, la température de 1'étincelle
ésant de plusieurs milliers de degrés :
et avec le temps et la répétition, la masse
des electrodes se réduit. La vitesse de
cette réduction varie inversement avec le
point de fusion du métal des électrodes
et directement avec la température a la-
quelle travaille ces électrodes. De plus, la
corrosion chimique par les produits de la
combustion joue un grand role et l'aug-
mentation de l'usage du plomb tétra-
ethyl pour ameéliorer 1l'indice d'octane de
l'essence a aggravé cette action.

La température a4 laquelle doit fonc-
tionner une bougie est de 500° 4 600° pour
les pointes d'électrodes et le bec de 1'iso-
lant. En fait, la bougle bien adaptée a un
moteur est celle qui, en cédant plus ou
moins sa chaleur au systéme de refroi-
dissement, se maintient 4 cette tempér:-
ture. Le moteur 2 temps est lubrifié par
mélange d'huile au carburant, une dcs
simplifications offertes par' ce type de
moteur cecl implique que la bougie
d'un moteur 2 temps, pour pouvoir fonec-
tionner normalement, doit pouvoir briiler
plus d’huile que celle d'un moteur guatre
temps (en bon état évidemmment) : la fu-
mee bleue sortant du pot d'échappement
en est un signe probant. Pour arriver a
ce resultat, la bougie doit se maintenir
au plus haut point de la plage thermique
indiquée (600°). L'action destructive de
l'étincelle & la température indiquée sera
donc bien plus grande que dans un mo-
teur 4 temps. L'étincelle et 1'exposition
aux gaz corrosifs se faisant deux fois plus
souvent que dans un moteur 4 temps, le
refroidissement durant moins longtemps,
les électrodes sont exposées dans une plus
grande proportion &4 des températures
auxqguelles le matériau est vulnérable. Le
resultat est que la vitesse de détériora-
tion des électrodes est plus que doublée.

ENCRASSEMENT PAR L'HUILE

Comme il a été dit, les bougles des mo-
teurs 2 temps sont utilisées avec plus
d'hulle que dans un moteur 4 temps. De
plus, on a toujours tendance a4 augmen-
ter le pourcentage d'huile dans 1'essence
pour étre sUr d’'avoir la bonne proportion
et, en consequence, la bougie s'encrasse.
De plus, les moteurs 2 temps sont beau-
coup plus sensibles 4 une mauvaise adap-
tation et une bougie trop froide donne
rapidement des ennuis (voir MR n” 1.153).

COURT CIRCUITAGE DES ELECTRODES
Il ¥y a trois sortes de causes & ce phé-
nomeéne
1* court-circuitage humide :
2° court-circuitage électrostatique :
3° court-circuitage électro-chimique.

De ces trois causes, la premiére est sim-
Plement ]la manifestation d'un excés
d'’huile dans le mélange carburant : quel-
quefois cela peut provenir d'un départ
avec un meélange trop riche dans un mo-
teur froid. La seconde est une attraction
dans le champ électrostatique (causée par
la haute tension régnant entre les élec-
trodes) de particules gqui peuvent prove-
nir soit du cylindre, solt de l'extérieur.
Ces deux premiéres causes peuvent surve-
nir dans un moteur 2 temps ou dans nn
moteur 4 temps . cependant, dans ce der-
nier cas, le phénoméne est assez rare avec
une bougie bien adaptée.

La troisiéme cause est trés commune
sur le moteur 2 temps : c'est le phéno-
mene de la perle. Trés rare sur le moteur
4 temps, il est par contre trés fréguent
sur les 2 temps.

De nombreuses usines ont réalisé un

vaste programme de recl.erches sur ce
probléme. Les constituants de la perle
sont du plomb, des sels de barvum et de
phosphore avec des traces d'autres com-
pesés formés pendant la combustion du
carburant et de l'huile, ainsi qQue des
traces de matiéres provenant de 'intérieur
ou de l'extérieur du cylindre qui s'ajou-
tent au dépdt primitif. Le pont se forme
graduellement sous I'influence du cou-
rant passant entre les électrodes, comme
un deépot électrolytique.

Le processus de la perle est terminé
quand le pont touche l'électrode la plus
éloignée, la bougie étant alors court-cir-
cuitée. C'est le mélange d'huile et d’es-
sence employé dans le cylindre quil donne
les conditions nécesseires 4 1a formation
du depdt et c'est ce gui constitue la dif-
férence entre les moteurs 2 temps et les
moteurs 4 temps.

Il a été prouvé de nombreuses fois que
les seules conditions & remplir pour ne
pas obtenir de perles sont une essence
exempte de plomb tétraéthyl et une
huile pure exempte de produits d'addi-
tion., Quand la perle se forme, avec un
mélange essence-huile susceptible de
creer le phénomeéne, il ¥y a peu ou pas de
constance dans les conditions de formasa-
tion, et de récents travaux ont montré
que la plage de température critique est
trés étroite. Des essais sur plusieurs mo-
teurs et une série d'essais sur un seul
moteur ont montré que les conditions de
formation de la perle relévent du hasard.
Ce qui paralt étre un remeéde & premiére
vue ne réussit pas une autre fois ou sur
un autre moteur. Seul le mélange d’es-
sence sans plomb tétra-éthyl et d'hulile
sans composés d'addition peut donner
quelgues résultats.

Une seule chose est claire : bien gque le
perlage se forme sur la bougie, la faute
n'incombe pas 4 la bougie. Et une
grande quantité d'autres facteurs son:
responsabes de la formation de la perlc,
en présence d'un meélange essence huile
avec produits d'addition.

a) Les caractéristiques de la turbulence
dans la chambre de combustion (un bs-
layage énergique de l'écartement des élec-
trodes réduit la tendance au perlage).

b) L'énergie fournie par le systéme d'al-
lumage (plus 1'énergie est faible, tout en
restant compatible avec une bonne mar-
che, plus est réduite la tendance au per-
lage).

¢) Les changements brusques dans l'ac-
célération (ceci produit un changement
important dans la température des élec-
trodes, gqui peut amener la température
dans la zone critigue suffisamment long-
temps pour créer une perle).

d) L'emplol d'une bougle dont le degré
thermique se trouve dans la zone critique,
Malheureusement la bougle bien adaptée
au moteur risque de se trouver dans cette
zone. On peut gquelquefois éviter le per-
lage en utilisant une bougie plus chaude
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ou une bougle plus Iroide et éviter ainsi
la =zone critiqgue de température, mals
cette pratigque augmente les risques d'au-
to-allumage ou d'encrassement (sulvant
gque la bougle est trop chaude ou trop
froide).

- Des essals dans ce sens sont tentés par-
fols par des possesseurs de moteurs deux
temps et auelguefols sont couronnes de
succes ; mais il est trés rare que la solu-
tion trouvée so0it applicable &4 un autre
moteur, '

Ou en sommes-nous exactement actuel-
lement avec le probléme du moteur denx
temps et de la bougie ? .

I faut eavouer Iranchement qu‘il
n'existe pas de solution immediate aux 2
problémes les plus sérieux (paragraphes 1
et 3 de cette étude).

Une duree prolongee de la bouglie exige
de nouveaux métaux et jusqu'a présent
seuls les meétaux précieux donnent des
espoirs. Ceci sera probablement la seule
solution, mals le facteur prix de vente est
aussi important. Des recherches sont en
cours pour trouver une autre-solution.

L'encrassement est la question la plus
facile 4 résoudre ; il faut s'en tenir au
mélange essence-huile indigué et avoir
une bougle bien adaptée. La distribution
d'essence exempte de plomb tétra-éthyl et
d’huile pure sans produits d’addition
spécialement pour les moteurs 2 temps
serait un remeéde contre le perlage, mais
. ne semble pas réalisable pour le moment,
guoique dans certains pays' on distribue
déja de l'huile spéciale pour 2 temps. Ce-
pendant, avec la qualité des fournitures,
11 est difficlile, pour obtenir une essence
4 haut indice d'octane, de ne pas em-
ployer de plomb tétra-éthyl.

En résumé, nous esperons .avolr apporte
quelgues contributions & 1'éclaircissement
de ce probléme obscur. En particulier,
pour le perlage, il est évident que la ques-
tion ne dépend que du mélange essence-
huile, et rechercher la solution du coté
de la bougle est, pour le moins, illusoire.
tout au moins est-ce 1l'avis des ingénieurs
de ELG, qui, néanmoins, travaillent sé-
rieusement le probléme dans l'espoir de
réduire, si possible, 1a tendance au per-
lage ; cependant la principale cause sera
toujours presente et un effort commun
avec les compagnies pétroliéres donnera
probablement la véritable solution.

Comme il existe une série importante
de bougies de degrés thermiques diffé-
rents, le meilleur conseil que 1l'on puisse
donner est d'essayer de trouver dans la
série celle qui présentera le minimum de
perles. Dés gque ELG aura trouvé une so-
lution de son co6té, il en fera part aux
possessseurs de moteurs 2 temps.

i
i
|
|
%
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COVERLEGS

De nombreuses recherches ont ete faites
dans le domaine de l'équipement des mo-
tceycelistes, et il semble aue 1'idéal ait été
obtenu. Pour le véritable motocycliste
5'entend, c'est-a-dire celui. gui n'hésite
pas a4 payver méme assez cher pour que
sa protection soit assuree par tous les
temps.

Mais il est un autre angle du probléeme
qui n'a pas été envisagé, semble-t-il,
c'est celul du motocycliste qui se deplace
en ville continuellement et ne peut pas
Ou ne veut pas s'engager & acheter a
grands frais une combinaison ou un en-
semble deux pieces gu'il ne pourra utlli-
ser qu’exclusivement en moto ou dans
d'autres cas semblables.

C'est dans cet ordre d'idées que les Eis
Suralo présentent un vétement protec-
teur qui a ceci de particulier qu'il ne se
distingue apparemment pas d'un véte-
ment de ville ordinaire. Le « Coverlegs ».
puisqu’ll =e nomme  ainsi, se présente
sous la forme d'un imperméable en pope-
line dit <« d'officler ameéricain » qul se
fait dans les teintes beige, pétrole et
réséda. Mals son principal avantage n'est,
en temps normal, pas visible. I1 consiste
en deux larges rabats replies a l'intérieur
des pans de l'imperméable. Ces rabats
scnt munis d'une fermeture raplde qul
permet de former une jambieére en posi-
ticn dépliée. En temps normal, ils sont
malintenus relevés au moyen de trois bou-
tons-pression. Ainsl on obtient un veéte-
ment de ville trés élégant gqui n'engonce
pas scn utilisateur et le rend entiérement
libre dans tous ses mouvements.

@Quelques particularités de fabrication
font encore de ce vétement un imper-
meéable « pas comme les avitres ». Il
existe dans le domaine du tex™!z imper-
méable un contrile sur !'imperméabilité
appelé ¢ controle Schmerber » qui mesure
le degré d'étanchéité d'un tissu. L'Inten-
dance Militaire exige pour ses commandes
1'indice 250. Or, les Ets Suralo exigent,
eux, 350 !

On voit trés facilement par la gue la
garantie .d'étancheéité est largement de-
passée, et cecl évidemment au plus grand
profit du motocycliste.

De plus le « Coverlegs » est rendu irré-
trécissable par un traitement approprié.

Le « Coverlegs » assure donc une pro-
tection compléte du motocycliste au prix
de transformations minimes., sans aug-
menter le poids de l'ensemble gul est de
1.400 grammes. En guelgues secondes,
vous disposez d'un vétement de ville ou
d'un vétement utilitaire. Et méme si vous

ne voulez pas utiliser ce dernier, un au-
tre montage 4 fermetures rapides combi-
neées au systéme de boutons-pression vous
permet de séparer entiérement les jam-
biéres de l'ilmperméable proprement dit.

Le tissu choisi pour celui-ci est de la
popeline d'Alsace qui sort de 1'une des
six usines Installées en cette province et
qui travaillent pour Suralo. Ceci permet
de fonctionner, depuis la conception jus-
qu'a la vente, avec de trés gros moyens
industriels, gages de rennommee, donc de
qualité.

*

BOUGIES FLOQUET

Pour nos machines, Floguet présente
une gamme de bougles « Spéclales Moto »,
dont la gamme thermique couvre tous les
besoins. En voicl les types :

— 14 D, 101, intermeédiaire entre chaud et
froid ;

— 14 E, 101, moyennement froid ;

— 14 ¥, 101, froid ;

— 14 G, 101, tres froid
et enfin ;

— 14 E6R. movennement froid, speéclale-

ment concu contre la perle.

Dans notre numéro du 24 courant, nos
lecteurs trouveront un article des inge-
nieurs de chez Floguet sur les problémes
d'allumage.

_ LES ASSURANCES ACCIDENT

OUus avezZ Yu — comme tOUs ceux

gul lisent les journaux — ces ru-

brigues de plus en plus longues

que la grande presse quotidienne
se fait un malin plaisir de publier sur
les accidents auto, et moto : en voici,
ci-contre, deux exemples. Le premier sem-
ble devoir étre porté a l'actif de ce pau-
vre motocycliste qui v a perdu la vie : za
responsabilité matérielle — sl casse i1 ¥
a — (mails moto contre camion, l'expli-
cation n'est sans doute pas difficile),
donc les degats causes ne seront pas fort
graves, Mais Iui, le vélomotoriste, dans
quelle situation aura-t-il mis sa famille,
sa femme, ses enfants ? I1 Iul surait suffl
de prendre une ¢« individuelle » qui 1l'au-
rait couvert dans son cas de mort, lin-
demnité allant aux ayants droits. Moto-
cyclistes qui circulez, pensez a ceux gque
vous laisserez derriéere vous sl pareille
chose vous arrivait.

Dans le deuxiéme cas, le vélomotoriste
gul a tué cet homme de 75 ans, quelle
tuile s'il n'a pas eu la précaution, la sa-
gesse de s'assurer contre les accidents.
Les indemnités accordées dans ces cas par
le: Tribunaux Correctionnels sont généra-

lement extrémement élevées. Et une vie
entlére de travall pour ce veélomotoriste
sera hypothéguée pour payer — et diffi-
cllement — les annuités pour les héri-
tiers de I’homme qu'il a tué. Il aurait été
sl facile, pour une prime bien minime,
toutes proportions gardées, d'avoir une
garantie totale illimitée. Ainsi, nos ser-
vices couvrent les vélomotoristes de la ré-
glon parisienne pour : 7.800 environ (plus
taxes d'Etat), mals moins cher pour la pro-
vince et aussi selon la profession exercée.

Et enfin, cette somme peut étre payée
avec un crédit de 4 mois, ce gqui permet
de ne pas trop déranger un budget fami-
lial souvent difficile & éguilibrer.

Reconnalssez que ces lignes meéritent
bien réflexion.

Ecrivez-nous avec une enveloppe a vo-
tre adresse (et timbrée a 15 fr.), en indi-
quant domicile, force du wvéhicule, usage
auguel est destiné ce véhicule.

Vol et Incendie :@ rappelons aussi que
vous pouvez é€tre garantli pour la valeur
totale de votre wvéhicule pour 5 f1r. par
mille francs de garantie (pour les deux
assurances ensemble), avec un minimum
de 500 fr. de prime. _J

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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r our comparer des articles ou des ob-
jets realisés A4 des intervalles de
temps plus ou moins éloignés, les
systémes de référence emplovés sont

parfois discutables. La démonstration pro-

jetée peut s'en trouver affectée. En ce
qui concerne le pneu, les éléments habi-
tuels de comparaison — l1'usage et le prix

— donnent des indications qgui, pour étre

sommaires, soht cependant significatives,

comme nous allons le voir.

En 1936, un train de pneus permettait a
une voiture de série d'accomplir de 18.000
4 20000 kms dans de bonnes conditions
de sécurité.

En 1953, pour les voitures de fabrication
réecente, on reléve assez couramment des
distances de 30.000 et méme 40.000 kms,
pour un train de pneus, dans des condi-
tions de sécurité au moins équivalentes.

LA PRODUCTION DUNLOP

Les grandes lignes de la politique in-
dustrielle Dunlop en matiére de pneuma-
tiques sont bien connues. Cette poli-
tigque est le fruit d'une expérience de
65 ans, la plus longue qui soit. Elle ap-
porte la certitude d'une gualité éprouvée
par des dizaines de millions d'usagers.
Elle permet aussi, grice a l'avance ac-

quise, d'étre constamment en téte des
perfectionnements.
Tous les types de cyclomoteurs — gque

l'entrainement se fasse par galet ou par
chaine — sont éguipés normalement par
Dunlop.

Dans la série des pneus «Vélomoteurss
nous trouvons une production supérieure
aux fabrications antérieures, notamment
en ce gui concerne la résistance par une
carcasse renforcée et une modification
des sculptures aux contreforts.

Pour toutes les catégories d'enveloppes,
I'extension de la fabrication de chambres
en butyl dotées de valves 4 pied caout-
Sl AP AP A AP A AP AP AP AP R

COUPES MOTOCYCLISTES

DU SALON

C’est un beau succés d'engagement gu'a
recueilli I'AMCP, organisatrice de 1'épreu-
ve. En effet, prés de 100 concurrents ont
régularisé leurs inscriptions pour les der-
niéres courses de vitesse de l'année, qui
se dérouleront dimanche. 4 octobre toute
la matinée, 4 partir de 8 h. 30 et le tan-
tot 4 partir de 15 h. 30, sur le rapide cir-
cuit de 6 kms 283,40 de l'autodrome pa-
risien.

Tous les mellleurs spécialistes francais
«nationaux» et <«internationauxs» seront
présents et décidés 4 vaincre, une extraor-
dinaire animation {llustrera ces courses
et les records existants seront vraisembla-
blement battus.

En sidecars départ a 8 h. 30, une dizaine
de concurrents réunissant les Murit, Bé-
temps, Rouhet, Insermini, Druet, Morin,
Duprat, etc... £

En motos 250 cmc., départ 4 9 h. 30,
une quinzaine dé partants dont Georges
Monneret, Camus, Collignon, Schaad, Fau-
cheraux, Jacquier-Biet, Robbes, Bernard,
Guignabodet, etc...

En motos 350 cmé., départ a4 10 h. 30,
prés de vingt pattants, dont Georges Mon-
neret, Cherrier, Hug, Valeyre, Rous, Jac-
quier-Bret, Insermini, Guérin, Bernard,
Beikechout, G. Guignabodet, Fourcade,
Mouty, Collomb, etc... :

choue, répond a la lol du progrés, par l'a-
mélioration de l'étanchéité et la réduc-
tion correspondante des opérations de
gonflage.

Depuls de nombreuses années, Dunlop
a ¢étendu l'expérience acquise dans le
traltement du caoutcfouc a des branches
annexes, qul, vite, devinrent florissantes.
L'une d’'elles, dont les destructions de la
guerre et les difficultés d'approvisionne-
ment avalent stoppe l'essor, connait ac-
tuellement un prodigieux développement.
Il s'agit du Dunlopillo, &4 base de mousse
de latex. Cette matiére absolument n-
comparable et gue l'on cherche partout &
imiter, en wvain, d'ailleurs, trouve d'im-
menses débouchés et les applications les
plus variées. Les plus connues sont le
matelas, les garnitures pour siéges et dos-
slers, les coussins. Parfaitement aérés
griace a leur structure moléculaire parti-
cullére, inaccessibles aux poussiéres et
aux parasites, répartissent uniformément
la charge sur l'assise ou l'appul des pas-
sagers, pratiguement inusables et indes-
tructibles, les garnitures Dunlopillo sont
les associés indispensables du confort mo-
derne.

Avec les bottes, Dunlop s'est créé une
spécialité intéressante et a conquis une
masse d'usagers des plus divers. A ls
botte calandrée, unanimement appréciee
pour son chaussant, son impermeéabilité,
sa légéreté a4 la marche, sa résistance a
l'usure, a succédé, depuis bientdt deux
ans, la fabrication dite ¢ au trempé »,
qul maintient toutes les gualités exis-
tantes, et apporte en plus la présentation
impeccable d'une production obtenue
dans la nouvelle usine de Mantes-la-Jolle
par les movens les plus puissants et les
plus modernes des procédés Latex.

En motos 175 eme., départ a4 11 h. 30,
les concurrents, tous de valeur, au nom-
bre de 35, se présenteront sur la ligne; dé-
tachons particuliérement les noms de
Bouin, Goll, Lacour, WVerchére, Valeyre,
Pahin Marcel, Agache, Onda, vaingueur
en 1952, Schaad, Camus, Mathieu, Ra-
made, Roze, Maucourant, Dulouard, De-
laune, Rouger, Charlemagne, Schaffner,
Challloux, Daoust, Pohu, etc..., La place
de premier sera chére.

Un arrét d'une heure trente est prévu
pour le déjeuner, puis la course des mo-
tos 500 eme. verra son départ 4 15 h. 30:
prés de 20 concurrents v participeront, ci-
tons les principaux, l'infatigable cham-
pilon Georges Monneret, puis Cherrier,
Collignon, Faucheraux Léchelon, Sutra,
Marnay, Hersant, Insermini, Jacquier-
Bret, Piffaut, Ubinger, Fourcade, Venin,
etc... Une sérieuse empoignade aura lieu
dans cette derniére course et les premiers
seront trés prés les uns des autres.

Précisons aussl gue lé meeting sera
complété par d'importantes courses de
veitures et la neuviéme Coupe du Salon
Automobile groupefa, pouf terminer, plus
de 24 bolides 4 4 rfoues. La réunion se ter-
minera wvers 18 heufes, la journée ayant
été bien remplie. Souhaitons le beau
temps sec et les sportifs parisiens se ren-
&lrunt- en foule a Montlhéry, & 1l'auto-

rome.

Egalement dans les branches annexes,
Dunlop offre d'intéressantes productions
de qualité et de belle présentation, telles
que :

— les selles et garnitures pour vélos, vé-
lomoteurs et motos ;

— les accessoires pour Station-Service ;

— les produits et ingrédients pour la reé-
paration et le rechapage des pneus.

Dans son usine spécialisée du Bourget,
Dunlop etudie et réalise les catégories de
roues les plus diverses et en particulier
les roues pour tous types de scooters.

[ e e ]

LES PRODUCTIONS FRANCOIS

Premiére production des Ets Francols et
Cle, ce scooter posséde un chassis tubu-
laire dont la poutre supérieure est for-
mée de deux éléments dont l'un coulis-
sant dans l'autre permet par teélescopagze
de réduire’' considéraplement la longueur
de la machine. Les montants du guidon
sont escamotables. Ce véhicule replié est
réduit 4 un format tel qu'il peut étre
transporté a4 bord d'un petit avion ou
d'une voiture. Trés léger, 1l peut étre
monté aux étages d'un immeuble et range
dans un couloir.

Dans un tout autre ordre d'idées, F. R.
présente maintenant un vélomoteur lé-
ger équipé du 70 cmec. Lavalette. Cadre
mixte en tube acier soudé autogéne, sus-
pension intégrale. Fourche avant a ba-
lanciers, roue -poussée. Bras oscillant a
1'arriére, suspension Neimann.

Freins a4 tambour AV et AR, 115 mm.

Pneus 250x19. Eclairage et avertisseur
électrigque. Vitesse 65 Ekmh.

LE DIMANCHE SPORTIF —

CHAMPIONNAT A MONTREUIL

C'est dimanche prochain, 3 octobre, sur
le terrain de Mohtreull, que seront dispu-
tées les finales du Championnat National
de Moto-Cross en catégories 500, 350 et
250 sous l'égide de 1'AMS.

Mala au lleu du réglement habituzl
comportant 3 manches de courte durée,
la Fédération a décidé d’'adopter la for-
mule internationale prévovant un long
kilométrage en une seule course. Ainsi
l'épreuve réservée aux machines de 500 cc.
s'étendra sur 64 kms, soit 40 tours de cir-
cuit. Celle des 350 cc. comportera 48 kms
en 30 tours et celles des 250 cc. 32 Kms
en 20 tours.

Voici 1a liste des principaux engagés
dans les 3 catégories :

500-cec. : champion actuel Gilbert Bras-
sine.

Qualifiés : Brassine, Theéveney, Frantz,
Prieur, Barbara, Chuchart, Molinari, René
Klym, Charrier, Voulillon, etc...

350 cc. : champion actuel Molinari.

Qualifiés : Chuchart, Robert Klym,
Drobecq, Melioli, Chaumette, Hazlianis,
Godey, Juigné.

250 cc. : champion actuel Michel Bé-
nard.

Qualifiés : Bénard, René EKlym, Olivotti,
Juigné, Brocherieux, Amédéo, Humbert-
jean, ete...

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX



MAISON LACLAU

21, Villa Marguerite - angle du 8 Rue Ernest Renan
ISSY-LES-MOULINEAUX — (100 m. Porte de Versailles)
TOUTES LES GRANDES MARQUES ' MOTOBECANE
TERROT, GIMA, GUILLER, GILLET HERSTAL € F.N.
ROTAL - ENFIELD. — GRAND CHOIX DE SCOOTERS
PENDANT LE SALON, NOS OCCASIONS DISPONIBLES,
REVISEES et GARANTIES. PRIX IMBATTABLES (CREDIT)
Plusieurs MOBYLETTES. - PONEY MOTOBECANE. -
Scooter ARDENT. - Tandem VAP 4. - 125 ce JONGHI lat.
125 cc TERROT culb. ETD. - 125 cc GIMA, bloc AMC 3 vit.
selec. - 175 cc TERROT 2 t."- 250 c¢c GILLET-HERSTAL
2 t. - 250 c¢c TERROT lat. - 250 cc TERROT lat. PTUIO
350 cc ROYAL ENFIELD Bullet. - 350 ¢¢ TERROT culb.
HS5G. - 350 BSA lat. - 350 cc TERROT HLG. - 350 cc
TERROT lat. f. télesc. - 350 cc MOTOBECANE culb. -
330 cc BSA culb. - 500 c¢c GNOME-RHONE lat. D5, - 500 cc
TERROT side « Impérial » - 750 c¢ RENE GILLET. -
; Triporteur VALLEE, etc..., etc...
PERMIS GRATUIT A TOUT ACHETEUR
ECHANGES -- CREDIT SANS INTERETS — REPRISEE
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BOUGIES LODGE. BOSCIL

tés que I'HERMETIC- REPARATIONS
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rete, clegance #t . clan- z Agence Officielle : 14, bd Soult - PARIS-12
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MARQUES PARFAITES
SPECIALISTE REEL

ARIS

i1, r. Labie - Parns-17°
ETO. 08-66
Metro Arrentine - Ternes
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chéitée garantie. DOR. 49-42

Exigez chez votre fournis-
seur le vétement HELIO:=,
le seul imperméable par son
tissu triple enduction.
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Clinique des }
cadres. Réser-
voirs et Oles
tél. PER. 20-68

Stock pieces detachees
Echange Standard Comrplat
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REPARATIONS REVISIONG
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N'ATTENDEZ FPAS L’ACCIDENT !

ASSUREZ-VOUS

MARCHAND Fréres, AU JILLEURES COMPAGNIES
16, rue Danton LEVALLOIS MR and lﬂ;{;j{ MEILLEURS PRIX
Ne pas confondre, bien no- par le Service des Assnrances de « MOTO-REVUE »
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(5. Berpardet MANSART 02-04 | 11-86, px. 80, Creédit.

TERROT 500 b, état. GOIF-|URGENT 175000 BMW R73 pi

IFON 23 r Fécamp Paris 12v|ét. casqg. et. comb. Portejoie 20

INDIAN 1200 susp. ar. 3 phar. L _de Lanveur, Lorient,
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ISRt e e NORTON 16H avec ou sans|i00 cc Monet Goyon parl. état
Pour I'envoi par courrier, pour ne pas subir {jf_ it "r Fi {H.I'I:I]il"t‘: |'|_' picment par L‘.iriqr.u I’TJSILEI sitdle Préecision. ELFIM 20 rue! 10 ¢ New Map mot. Sachs
(297-37 Paris), aceompagnant votre terte. Si le nombre de lignes dipasse le montant versé, Y Royale., St Cloud. LEC. 64-74 | Frix trés intéressant.

Ie terte =era abrégé an mieur, rans  responsabilité de notre partl. Les leftrexs majuscules - - ?T PAUL MOTOS 1 rue “de
comptent pour deur letires minuscules ; n'oublicz pas de décompier les ponciualions (les 2ot BSA Cl11S8L nov. 1852.|Rijvoli, Paris

espaces comptant pour une lettre). Ecrives lisiblement (caractéres imprimerie an besom). Les]Edouard 4 r Lesage Paris 20¢ - ;
Annonces doiven{ parvenir 8 jours fle VENDREDI) avant la parution. (minimum 2 lignes) | PUCH 250 TF 52, tte éq. cse | MATCH. 350 GIiL téles. imp.
- dép. KLE. 03-44 heur _tray.|150000. COLLET, <Coignieres
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ctal 350 culb. 4 'u'ttl '-.t"l-t"l."rll. ; |3£GE}TFR Guzzi peu roule av. '35. PLUF'. m':'- mmlaltljm"m Er"'jh juin 46 pns et batt nfs. 13 bd |Dominator exc. ctat bas prix
cuir 130000 CEN. 21-10. lou ss remorque Fulgur. TUR-|L. S8d avert. GOOOD. s 29-9%|de Bercy 12¢ DID. 14-05. Cornet 12 r de Civry Paris-16

| i , | z i . F . - -
ZUNDAFPFP Rus. exc. état 160. | O 56 r Gl. Roguet Clichy A V. BMW RI12 b. é&at. S'ad. |ZUNDAPP 600 Préc I'ERSI- | 350 BSA téles. sélect. méean

Doguette 1 r H. Ranvier 11v|STOCK. import. de motos d'oc- |29 av Motte Picquet i ig NET 33 r Pinel, 5t Denis impeec. équip. 120. Bondy 515:

PART. v. de conf- MR pet. |casion et 4 remont. ttes pide. | BMW avec side t. b étal ur- | yveND BMW R51

: ! o imp. 240000
miod. mot. Sach ét. nf. M. CO- |9€étach, Ouvert le dim. du Sa- LIOUIDATION gent. 44 rue Hoche, Pantin. gar -
LAS 9 av. Lowendal e |lon. RENAUDEL 40 rue Guy Q Sar Parislen, IEVARGORAENAR)

— . ‘Mocquet, Malakoff (Seine) Motob. et e¢paves ttes| TERROT 500 cul. 1949 fche 723 GNOME RHONE R4 b. ét.

RAMEAU 18 r du Hﬂautd iﬁPLLIriLIETE Indian, 500|6-9 mois. Alazard 47 av, Clichy [2]_av. Guillemin, Asnifres. |pte bagages. DEFOSSEUX 39 r
Versailles (85-0) |{GDA neuves reconstruites et|Parisl?c (fond cour coté Ciné.) | TWIN Ariel 52 31 bis r de des Amandiers Paris 20e.
MATCHLESS 350 ; occas.  toutes piée. détachées. | Solférino, Billancourt, le soir |3 3

195 '3 & Tart. ét..cu::-r:c J‘EFEHFELTK 17 r Gassendi, Paris. |EXPOSITION unique de 150(18 h. et samedi 255 | Ao, b B at i o
62-85 BALTA?T motos sidecars et vélom. d'oc- = B- ; i - NbX ace =
ZUNDAPP K500 &t. jmp. X m:h. voit. nov. 51 9000 k nbx|motos et volt. Crédit & mois. Borderes 8 a4 18 h. Mgl. 73-01|leneuve le Rol (80).

acc. px Intér. MAROSSINI 115 |acc. 160. vis sam. dim. Ecarnot | Roger SCEAUX 4 rue Beaure-|250 BSA 52 C115L 9000 I o
. ; : p.eét. BSA M20 500 lat. pns nfs &L,
r de DBelleville, Paris. 52r J.d'Are StMandé Dau.04-98 |paire, Pantin, NORD 15-18. éq. Roussel 15 av. Niel 17+ iparf. Crédit poss. RIC. T5-28.




A LIQUIDER

7 Harley 750 Iat. selle bi-
place, & partir de 180.000
1 Harley 1000 ¢c culb. comme
neuve, eéquipée 350.000
1 Harley 1200 lat. selle bi-
place 250 000

2 Norton Dominator 1852, une
avee sidecar 270.000
BSA Gol. Plash ¢. nve 285000
Terrot 350 lat. éq. 39 50.000
Gn. Rhine Major éq. T70.000
Peugeot 175 équip. 80000
Motob. 500 culb. sél. 120.000
Terrot 500 culb. éq. 52 160.000
auto-mouche Monet Goyon
CV comme neuve 75.000
Scooter neuf équipé comp-
teur, ete... 85.000
9 sidecars 1 place, 1 place 1/2
moto et vélomoteur Simard #@
partir de 25.000
Crédit 4 - 6 9 mois.

MOTO DANTON 14 rue Dan-
ton. Levallois Perret (Seine)

PUCH 125 T luxe équipée im-

b L bt Bl bk 3 b B

peccable B85000. 68 rue Gros-
perrin, Drancy.
VELOCETTE LE 200 nesuve

équip. complet p. bagages 260.
REBEYRE LEC. 58-09,

MOTO RECORD met 4 volre
disposition son service de ecré-

dit et reprizse pour les motos
sulvantes :

T50 BMW RT1 245.
50 BMW RT3 260
%0 BMW RI12 130-140-150.
600 BMW R66 : 270
750 Harley cme neuve 190.
600 Zundapp EKSE00 180.
T60 BMW RTS side 160.
750 Zundapp KS 750 side 145.
500 BSA WM20 1040.
500 RGST 52 30000 fr. éq. 155.
350 Triumph allemande 110
a50 AJS ecme neuve 140.
350 BSA culbutée 115.
250 BSA suspension 165.
200 DEW RT 200 ¢. nve 160.
150 TL Puch 1852 135.
175 Gima télesc., 52 125.
Vélomoteurs 125 Guliller 60.
125 René Gillet 60.
125 Motobécane culbuté 75
Nbx sidecars Précision, René
Gillet, BMW, Impérial, ete...

Voitures 203 Berline et décou-
vrable. Reprise moto
MOTO RECORD 151 rue Mar-

cadet Paris 18°. MON. 24-40
BSA 500 230000 état neuf.
ANDRIEUX R, Cuis (Marne

PEUGEOT -125 b. ét. &q. ASER
COP. 24-53 heures bur

DKW 500 NZ garant. 1 an px
int. SENECHAL 83 av. Grande
Armée Paris T+

CI-DESSOUS, liste de motos &

vérifier. Pour les clients ha-
bitant Paris ou proche ban-
lieue, conditions exceptionnel-
les : 10,000 fr. de suite, le
Tresie en 3 et 6 mois

350 DKW N2Z 45-T0-175. |
250 NSU 55-65.
250 DEW 60,
750 BMW RI12 a0

250 Victoria B&

200 NSU 2 temps 45.
200 Zundapp’ 45.
250 Standard 45=-50.
350 NSU culbutée 60.
200 Ardie 45,
800 Gnome side 85,
750 René Gillet side 15.
MOTO RECORD 151 rue Mar-

cadet, Paris 18 MON. 24-40

BMW 67/2 180067 k Dabout 4 av.
Gal Dodds Paris 12¢ au.19h.30

DKW 350 NZ Plcardet 11 rue
du Bel Air Cachan ap. 19h.30

HARLEY 750 s. bip. 2 sonnab.
sac. p b. 180. VAU. 15-25

CEDE arrhes 500 BSA A7 1iv.
fin 53. DURANT 37 r Valen-
clennes, Calals: tél. 488,

AaOYAL Bullet cross 53 280000
Triumph 350 ecross TO000
Butteau., Bailleau-le-Pin (E.L)

BEMW R5 side Préc. Périnel 17
rue Pierre Dupont Suresnes

ZUNDAPP KS 600 side Stoye
lee tout orig. abs. imp. 270.
photo sur dem. DAMOUR &8
av. Rep. Montrouge Obs. 12-45

650 BSA 1000 k etat neuf t
b. eéquipée. COP. 37-20.

G.R. CV2 side canad. imp. 130.
Barreau 4 av. Liberté Draveil

TRIUMPH Hérisson 250 -trés
bon  état prix 130.000. GAS-
EEATT Michel, Suré (QOrne).

SUPER-CREDIT
MEME AVEC 5.000

1" versement

NOS OCCASIONS

125
tél.
4 vit.

Gn. Rh. {1,

g:rrnt 3|L'.1.llﬁ.

ug. vit. T8000

Motob- culb. sus. ar. f. t. 110.

Peugeot 4 v. 5. ar. . t. 115.
175

Peug. 4 v. I. t. sus. ar. 120000
250

15000

sél. TB000

Monet 4 vit. sélect. 20000
350
Peugeot bloc moteur 85000

Magnat Debon culb. imp. 100.

Terrot 4 wvit. sél. 100.
S00

Monet culb. 4 wit. 120.
650

Triumph twin 4 vit.

SELECTIONNEES

250
BEA 3 wvit. 1. t&].
Jawa 4 v. f. tél. sus. ar

500
BSA AT comme neuve
Roy. Enfield tél. sus.
BSA B34 toute alu.

a50
BMW R66 sus. ar.
BESA Golden Flash

NOS SIDECARS

500 Motobéc. sup. cul.

500 Royal Enfield f. tél.

000 Terrot sus. ar. . té. Préc.
Zundapp KS 600 cme. side
Sides solo depuis 25000

. 'NOS SCOOTERS

Vespa équipé roue secours
Bernardet tout équipé

Guzzi Galletto roue secours
Bernardet 250 bel état

NOS VOITURES

Citroin 10 CV e¢. int.
Renault 4 cv cond. int. 4 pl.
Dyna 3 CV fourgonnette, fe-
rai joli breack

BEMW décapotable 4 places
203 cond. int. toit ouvrant
Vend ou échange contre moto.
Versement comptant & volonté
le solde 6-8-12 mois. De-

sél.
160000

balang.

f tél.

mandez la liste compléte con-
tre 50 frs timbres - DELAIRE
4 imp. Gaité. DAN. 55-43
VENEZ VISITER :
EXPOSITION
B.S.A.
NEUVES
DISPONIBLES

MOTOB. 175 8000 k ét. nf tt
Eéq, garant. Crédit. Ric. 75-28

TERROT 125 EP parf. état

TRIUMPH 650
NEUVES DISPONI-
BLES DE SUITE ET

A CREDIT

OCCASIONS
SENSATIONNELLES
VENTE A CREDIT

- REPRISE

ECHANGE

25 MACHINES ANGLAISE*.

RECENTES
B.S.A.

TRIUMPH
ARIEL - SUNBEAM

Terrot 350 4000
Motobécane 175 culb. E0000
DS Malterre 125 80000
Motobécane 175 25000

PERQTI‘I DAU. 290-28

16, rue de la Prévoyanrs,
Vineennes (Seine).

BSA 260 nov. 51 é&g. 190000
Gautier 57 r Gutenberg 15«

250 PUCH équip. impec. 160.
40 av. de la Pte d'Asniéres 17+
SIDE 750 R Gillet 4 v. ace.
r. sec. parf. é. px int. Jardry
5 r Guy Mocquet Malakofi.

MOTOB. 125 lat. dern. mod.
75000 gar. Crédit. Ric. 75-28

650 TRIUMFH aoit 53 rodage
de 9 4 12 h., 15-19 h. Per.60-98

——

500 TRIUMFPH 51 impec. 260
Repr André 68 r Dulong 17+

R —
500 R, ENFIELD 49 impec. 155.

PRIX RECORD

1/3 cpt solde en 9 mois
Royal Enfleld 50, side Impér.

Jawa 350 cc 52, 2 ¢yl., 190
Terrot 500 culb. 53 neuve 225.
BMW 750 ec R12 195,
Norton 168 H parf. état 120.
Peugeot 250 culb. 48 125,
Guiller sport 52, 3000 k. 180.
Terrot 125 culb. 52 85,
Terrot 125 culb. 50 80.
Peugeot 150 ecc 1951 80.
Jonghi 125 ecc 51 70.
Motobéc 125 cc 52 c. nve 90.
Gnome Rhone 125 ecc 51 90,
MR mot. Ydral 1953 83
Terrot 500 cc 48 culb. side 185.
Gnome Rhone 500 sidecar 150.
Motobéec, 500 cc side dep. 95.
R. Gillet 500 cc side dept. 20.
R. Gillet 750 cc 8.
FN 350 cc sidecar 85 .
M. Goyon 350 sidecar 75.
FN 5300 cc MBS0 T0.
NSU 200 cc pl. ét. 15,
Dollar 350 culb Ba.

et 50 motos et sidez 4 bs prix

NOS VOITURES

Frégate 1B000 k modif. 53
Aronde 52, 20000 kms
Simca-8 49 habill. 1200

11 CV Citr. roadster large
Reprise de toutes motos. Ou-
vert ts les jours de 9 a 20 h.
AUDEGEAN 10 r. Apennins-17+

250 NSU spéciale cross s. tel.
oscil. eme nve Meznarie 6 r
du Tir, Corbell (S50).

MOCT. boite 350 BSA Star. De-
rossi. Florida 98 r Courcelles

176 TC4 parl ét. éq. 10000 k
10000 urg Bertrand r Achille
Lez, Champagne s5/Seine (5M)

BSA 500 s. twin AT excel. état
équipée 280000. FAGOT 111 r

47 r Degulngand, Levallois. de Paris., Pantin.
» [ DHEW NZ 43 5. ar Vista. Lou-
15 a 20 -l"fﬂ vet 16 r Sover. Neuilly.

Rabais sur motos
Neuves 1952-53
Détraichies
NEUVES 1952-53 Deéfraichies...
soldées avec garant.

marques divers. Créd. 12 mois
214 fg St Denis Paris Nor.43-82

MATCH. 350 G3L téles. mot.
8p. 800 k pn. nf 125000 Leroy
60 imp. de la Guette, Chelles

PUCH 126 TT impec. px int.
Mutz 14 r G. Cavalgnac 1le,

LAMBRETTA 4500 kms ocalse
livr. voiture TRI. 65-54

8 mols

JAWA 350 fin 52 Dasset 67 bd
Sénard St Cloud LON. 14-17 4

V. Velosoler t. b. ét. té&l. LIT.
43-10 tous les matins

260 PUCH jaune §& emmener
200 Triumph twin 1948

500 Triumph TI100 nve dis.
150 BEMW R73 toute beauté.
Repr. de ttes motos comptant
Hurni 38 r Saussure Parits 17«

UN LOT DE MOTOS

scooters, vélomot. sidecars ts|
eylindr. & crédit ss formalit.
av. 20000 cpt. GIL 105 rue des
Poissonniers, Paris.

128 JONGHI 2 1 ex. é&. vis.
sam. 90 r de 1'Curcqg Paris 19«

TERROT 4 cv pn: nfs t. sad

sac. parf. é. 75000 19 r de
Boulainvilliers 16¢.
NSU 350 cul. 4 vit. Bergeon

6l r Ch. Schmid Saint Ouen

250 EXCELSIOR Manx ACT

état impec. mot. nf px 160.
VIAL 49 rue Verte, Tours.
V. moteur 125 Motob. D45

40000 tél. Gra. 38-18 ap 19 h
Monet-Goyon 100 cc année 51

secours avert. . état parf. 90,
Moureau 3 r du Ch. de Fer
Villeneuve St Georges (5-0).

BSA 650 impec. selle double,
Dransart T r Abel Paris 12=

MOTO side Motoconfort 120 m.
Dallay 48 b Sénard St Cloud

e
BSA 650, 500 Ariel 53 AT 500
Cate] 17 rue Carnot, Montreuil
PEUGEOT 350 P112 lat. px int.
IGudgmnd Tim. Ronce Mén 1054

NORTON 600 side Impér., imp
190000. Cola T r Pache 11=.
~ NOUS LIQUIDONS
Crédit avec 15.000 comptant,

le solde en 6 ou 9 mols.
Indian 500 scout. dep. 69.000
Monet 500 dern. modéle 75.000
Gnome Rhine B00 dep. 69.000
Monet 250 lat 48 45.000
Monet 350 4 wit. sélect. T75.000
Peugeot 350, 500 dep. 69 000
Terrot 350, 500 depuis 45.000
R. Gillet 750 4 wvit T5.000
Norton 550 16 H, BSA 500.
Royal Enfield 350 culb. impec.
Harley 750 sclle biplace et

o0 motos diverses,

Cadres divers avec papier,
Sidecars, chassis, carrosseries,
moteurs, roues, fourches, ate.
{Fﬂ.ﬂRIE B av. 8t Ouen Paris
Mo La Fourche (dans Ja cour)

. | Bouchaud 6 rue

impeccable 45000 fr. Crédit
nbx acc. 65000 DAGOREAU 44 |BSA A7 280. Repr. crédit. Le-|18 h. Podevin 14 r du Val
rue Laugier CAR. 55-88. clere 56 r Marx' Dormoy 1B*. (D'Osne, St Maurice.
D45 t. b ét. o débattre 34 r|VESPA 51 0000 k exc eétat|4A VDRE Harley Dav
. ¥y Davidson 750
Bapst Asnkires GRE. 08-93. ent. revisé nombr. acces. prixiee b. ét. Px 120000, MARTEL
BERNARDET C50 accu r. delint. 17-20 h. GOB. 54-86. 37 av. Daumesnil Paris 12e

d CV sp. Danvignes arb. 4 c.
en t. px 170 VOL. 42-18.

ARIEL 350 culb. a4 roder 100
Leclerc 56 r Marx Dormoy 18¢

PUCH 250, &1, vis. PAGES 26
av. Carnot, Sartrouville.
500 TERROT lat. side break 1

pl. 1/2 pf. p. camping nbhx ac
b. px. CALAIS 40 r Durantin

Paris, sam. dim.

DKW NZ parfait état  140.
Victoria 250 4 vitesses 110.
DEW RT+100 &tat neuf 70.

Desaix Paris

TRIU. T100:51 uniq. sus AR
artl. ph: eapo. p. Touw. 310,
175 Motobéc. nve 105. Fantuz
rue  Aviation, Villepinte (S50}

MATCHLESS 5™ twin GY% ex-
cel. état 310. Ecr. BERTRAN
® rue Alfred Laurent. & Bou-
logne (Seine)

00 INDIAN luxe px int. vis.
apr. 18 h: PASSELAIGNE 22
r Jemmapes, Houilles (S0).

BSA 250 Cl11 TooD k 190. Baud
31 r Esquirol 13=, dimanche
TERROT 500 G 52 cme nve

pn. nf. nbx acc. klax., rte feu
clig. AUCHER TAI 57-06

ARONDE c. i

52 Dyna cabriol.
Junior et fourgonnette toutes
garant, 3 mois ctre moto. Le-
clerc 56 rue Marx Dormoy 18+

ECH. toutes motos contre la
voit. de votre choix. Roger
SCEAUX 4 r Beaurepaire,
Pantin. NOR. 15-18.

6 C. Fiat 2 p. 4 v. 140 ou o.
moto. Lucien 34 J. Hornet,
Bagnolet (5.).

REFUS permis Guzzi nf 2000

k. 3 mols gar. etre 125 LE-
CLERC 58 r Marx Dormoy 1H*

ECH. logem- 2 p cuis. 2¢ ét
trés ensoleillé ctre plus grand
Paris ou Pavillon banlieue 15
k. max. Ecr. 1.555 Moto-Revue
O e Nl P S Tl o P TR

ON DESIRE ACHETER

VENDEZ rapidem. wvotre moto
Moto Clignancourt B8 rue des
Rosiers, Saint Ouen

PART. ach. 4 ou 5 cv 4 v séi.
fche tél Barré Gaston 58 Gde
Rue, Htes Riviéres (Ardennes:

ACH. 350 cul. Victoria bloc
met. 4 v. sél. état indifférent. ’
COUARD, Chasselay i.ahﬁnm

Ach. side 1pl.1/2 att rot. Ma-
lingrevy 1 * Guvot Provins S-M

ACHAT reprise échange contre
voit. de ttes motos récentes
Hurni 38 r Saussure, Paris-17r¢

Achéte comptant

toules motos et vélomoteurs
Scoot. Vespa, Bernardet, etec
Thierry 18 r des 2 Communes

Montreuil (samedi seulement).
ACHAT Rovin et cyvclecars.
RE Té. Longchamp 30-55.

ACHETE comptant vélomoteurs
gcooters, maotos régentes.
Faurie 8 av. de 8t Ouen Paris

VOITURES A VENDRE

UN LOT de voitures de toutes
marques. Cabriolet, C I. et
sport. Accept. reprise de mo-
tos et velomoteurs récents.
85 rue Julien Lacroix 20¢. Ouv.
dimanche jusqu'da midi.

Peugeot 201, 1re main garant.
Peugeot 203, découvrable 1851
Reprise motos récentes

Hurnl 38 r Saussure Paris 17=

4 CV 18949 luxe peint neuve
impec. 255 BLANC 7 rue Prof
Louis: Renault 13r.

V. 6 cv Fiat décap. Tou-
r Gambon, Bourges Cher

TRI-SCO0OTER Poinard mot.
AMC 3 pl s/pprm. 1000 k a
vendre bs px cse dép. colonies
§4 rue Etienne Dolet Cachan
(Seine) ALE. 34-41.

CITROEN déc 9 cv rep motos
Alazard 47 av. Clichy Paris 17¢

ARONDE, Vedette, Renault 4
CV. Repr. moto. Crédit 1 an.
Faurie, 8 av. S5t OQOuen Paris

DIVERS

V. mach. & écr. 9000. Concierge
44 av. Neuilly, Neuilly/Seine.

Moteurs AMC 3 vit. nf et occ.
Lefranc 54 » Et. Dolet, Cachan
(Seine) ALE. 34-41.%

L £ ARt S TR R T
EMPLOIS

GERANT libre demandé 3 gdes
marques Porte Est Paris Ate-
lier 2 piéc. cour. Redevance
modérée, référ. morale et mé-
can. exig. BEer. Moto-Revue 1155

New-Map 4 v. 10000 k 50000
R. Marion LAB T9-60 h. ouvr

VINCENT Black Shadow dern
mod nve ég. Juxe vend ou
échange. Vidal Marcel 14 av.
des Pupilles, Aurillac (Canlal)

ROYAL 500 twin 15000 k px
295. 10 r VFlodoard, Epernay.

DEW 350 NZ susp. ar. ég. 140.
Riviani 25 r Petits Hotels.

BSA B3l imp. tte é&g. an. 51
220000 Julien 1 rue Maurice
Bernard, Drancy, Seine, sa di.

BSA 250 é&. nf juin 52 px
180. 13 r Penthiévre Anj. 32-62

JAWA 115. LEROUX 21 rue
Garibaldi, Drancy.

GUILLER 125 (AMC) 4 vit. tt
€q. garant. Crédit. Rie. 75-28

BSA Gold Flash beige 52 éq.
ALLIE 12 me M. Berthelot,
Montrouge POR. 20023 h. bur.

JAWA 350 impec. é&q SEBAH
14 r Laugier MAC. 36-34

ZUNDAPP K& 500 parf. état
av. ac. Cambré 14 r des Ecoles
Champagne 5/Seine (S.-et-M.)

4 CV sport 52 4tat neuf ctre
2 cyl. angl. allem. méme état

MARCEL LAURENT demande
trés bons meécaniciens WVespa,
Motos Velosolex, etec... Se pré-
senter 153 rue V.-Couturier
Alfortville, muni de sér. référ.

VENDEUR et MAGASINIER
connaissant piéce détachée mo-
to, Havas Lyon 6.497.

T T Y P R AT BT NG

FONDS DE COMMERCE

MOTO. Trés belle aff. proche
banlieue. Concessionn. grdes
margues.  Atel. occupe 4 ou-
vriers. DECOBERT, 4 rue 4-
Septembre, RIC. 20-06.

Rohmer 5 Cité PFalguidre 15+

MOTOS Scooters, Vélos. Ag.
direct g. marques, centre ville
8 et M. Mag. ateller, app.
5§ p., aff except. CORBIN 11
rue Ruhmkorff, Paris 17e.



L E PLUS GRAMNDLD
CHOIX DE FRAMEUCE
5 . o000 ARTIHECLE?S
DIFFERENTS Pour MOTOS
SCODTERS

CYCLOMOTEURS

i RE ‘V i L
824Av. des lernes - 225, Bd. PEREIRE
PARIS - ETO.-15-53

membrea UE club
faites-vous connaitre |

Centre de récupération
et d'usinage de piéces
détachées y

D.EKW. — BMW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

PIECES ADAPTABLE&
de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — Epaves

Réalésage - Embiellage

l r. du Chiateau-d'Ean
CHROME-CUIR ** $ais'it:

——— MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

NOR. 08-09

TOUS
vétements
de cuir :
See ~ MOTO
= AUTOMOBILE
1 SPORT
VILLE
Exigez la
marqgue
CHROME-

CUIR
CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE |

L

\gn-nth TFI{IH}T et MAGNAT-DEBON, possesseurs

AGENCE OFFICIELLE

TERROT

AVENUE FOCH

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE
ete. POUR TOUTES CYLINDREES

de 100-125-350 et 500} eme.
Voiei une application qui doit
& vous intéresser : « Le Stabili-
. sateur de Fourche ». Fabrigu¢
" et concu spécialement pour les
machines de la marque, il don-
ne une tenue de route incompa-
rable et se pose rapidement
chez tous les agents et répara-
teurs.  Modéles pour M4TD -
~ M4TM - M3T - HCTL - RGST.

Cette fabrication brevetée et usinée
en série est vendue par les

Ets TOMASELLI]
8, rue Barla - NICE
Echantillonnage et renseignements

sur demande
Brevet n* 5227

VAP

Toute Ia piéce détachée
en stock.
Livraison & lettre lue.
Remises aux Agents et
Stations-Service.

DIJON

Echange standard
moteurs

MOTO - CEINTURES

INDISPENSABLE Conseils techniques par

Piéces A la demande

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
“Tél. : LON. 02-63

RS RSR IR TRI =P O UR VOTRE SANTE
| FRANCE ELEGANCE

l Fabricant, 20 bis, rue des Jumeaux - TOULOV SE
SUR DEMANDE INDICATION DU FOURNISSEUR

PARIS-15° -

mécaniciens spécialistes.

MANCEAU |

3, rue de Vouillé, 5

VAU. 57-57

— e ——

L. JEANNIN

Exeoureur JONGHI, Grand Prix d'Burope 1832
VENTE -- ECHANGE REPARATIONS
Représentant de ioutes marges Francaises
ot des motos JAWA, OGAR (Station-Service)

11, Avenue de la Porte de la Plaine -- PARIS (159
Meétro : Porte de Versadilles Tel. : LEC. 8062

PANTIN - SCOOTER
173. rue de Paris - PANTIN
Livraison immédiate - CREDIT 6-9-12-15 MOIS
PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES - REPARATIONS

Toutes

DRESCHMOTOR ..

détachées d'origine DRESCH, D.F.R. et GRIMPEUR
MEILLEURS PRIX ET QUALITE
— RAPIDITE DE LIVRAISON -

16. rue des Belles-Croix - ETAMPES (S.-et-O.)
Tél : 392

SAINT-DENIS - SCOOTER

40, rue Gabriel Péri - St-DENIS — PLAine 07-92
GNOME-BHONE - JONGHI
D.S. MALTERRE -- RADIOR

CREDIT 6-3-12-15 MOIS

Piéces détechées - Accessoires - Réparations

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



En téte du progiey,
~ le nouveau moteur

AMG

ARBRE A CAME
EN TETE
SOUPAPES A EPINGLES
REPRESENTE
UNE REALISATION
FRANCAISE
DE CLASSE
INTERNATIONALE

LES CONSTRUCTEURS
FRANCAIS ET ETRANGERS
S"ACCORDENT
POUR RECOMMANDER
les huiles LABO

DESORMAIS, TOUT COMME PUCH, NORTON, N.S.U
EXCELSIOR, VINCENT H.R.D, ARIEL, PANTHER
T.W.N, TORNAX, P.VALLEE, ARDIE, MATCHLESS
SAROLEA, EEM.W, CEMEC, YDRAL, LE POULAIN

recommande

exclusivement
’emploi

—_—— —— e s —
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la bougie dynamique

SALON DE I’AUTO : Grand Palais - Stand 8 - Galerie A — PARC DES EXPOSITIONS : Hall du Cycle - Stand 272
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