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COMSTAMTINOPLE

~~ Partie' de Lyon, une 175 cmc. NEW-MAP
“arejoint sa ville natale aprés 16.000 kilométres
parcourus sur les routes d'Europe
SANS LE MOINDRE INCIDENT MECANIQUE

en 125 c¢cme.
frs : 149.500
en 175 emc.
-~ frs: 169.500
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.. VOIAN IS MA NETIQUES

BrevelesS.6.0.6.

TYPE VBS 50 pour cyclometeurs

TYPES § et VSP pour vélomoteurs
et scooters

- @ rigowreusements &lonches
YA @ isolement parfoit

L e Dépans fociles
e Rolenti trés bos

e Eclairage puissont

o
b ]

a5

S

e b ————

IRECTION GENERALE : LA SONE (ISERE) TEL. 18 & 19~
USINES: LA SONE (ISERE) ET DOMENE (ISERE);
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& wft_ﬂ,ﬁfg‘-’yw AGENCE A PARIS: 93, RUE AMPERE (I7)) . . .
N e TELEPHONE «+ WAGram 78-46
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MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



Le casque GENO

Modéle Sport
ad bourrelet
A calotte métal léger
¢ haute résistance

IMPERFORABLE
AUX CHOCGCS

Vente en gros :

Ets GENO

8, Faubourg Saint-Honoré
PARIS-8¢ — ANJ. 12-38

EXCLUSIVITE

MOTOBECANE

GARE
du NORD

P. LISITA

94 Bd Magenta — PARIS lU“ — NORD 65-25

SCOOTER — MOTOCYCLET.ES
VELOMOTEURS — MOBYLETTES

Stock cnmf:lei piéces détachées et accessoires

Gants GAMET - STATION MOBYLETTE

Dnnovalion : rfccesdoines & crédil”
VENTE A CREDIT 6 - - 12 MOIS

il T e

Renselgnements contre 50 francs de timbres
Magasin ouvert tous les jours sauf Dimanche
de O h. 412 h. 30 et de 14 h. a 19 h. 30

e

P MOTES - ALLEMAMG
-'J

e B 8 3STATION EAvi 83

83 Avenue de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

TOUJOURS PREMIERS DANS LES CONCOURS

26, r. Ct Faurax
— LYON-6: —

ULTIM

BAISSE SES PRIX
CONSERVE SA QUALITE
LIVRE 4 NOUVEAUX MODELES

dont une moto légére
145.000 fr.

de 3 CV a

Vente a crédit.
DEMANDEZ LE CATALOGUE
Pour |'Algérie, adressez-vous a :
« LA RENOVATION INTEGRALE »
107, Chemin Fontaine Bleue, 107 — ALGER

AGENTS REGIONAUX DEMANDES PARTOUT

CONSTRUCTEURS, puur vos réalisations adoptez
les blocs-moteurs 125 et 200 ce. et divers éléments,
tels que fourche téleﬂﬂnpique. suspension AR. ete...

qu'ULTIMA  fabrigue spécialement pour vous. E

Renseignements et plans sur demande.

» au dernier concours

3]0"'!&“ TOURING CLUB
DE FRANCE

2 Pl‘l)( au concours précédent

au concours International
Pm;{ de silencieux 1953 organisé @

—  BERNE par la F.M.S.

nece
a |'aE“-I'rangep/

PARTOUT « TOUJOURS

nos appareils sont aux premiéres

places dans les concours officiels

ef GRACE A LEURS QUALITES
ils ont acquis une

RENOMMEE MONDIALE |

let 3, rued’'Evieux — CO.URBEVOIE- (&

SUNOOINOD $31 SNVA SuIIWIdd SUNOMOolL
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A PROXIMITE GARES NORD ET EST : AGENCE OFFICIELLE DES MARQUES :
GIMA - GUILLER - ]DNGHI - GNOME-RHONE - GALLETTO - MACCHI

Stock complet plecesm
STATION-SERVICE SA
ET REPARATIONS
et toujours de superbes

~ occasions en :
B.S.A. - GALLETTO - GUILLER
et toutes marques vendues a
CREDIT 12 MOIS - 1/3 comptant P ;ﬁég

Gima 230 cmc.
roues. Fabrication

N. ANGELI - NORD -EST-MOTOS -SCOOTERS aicnne aorigine:

lébre finne aviation

SPECIALISTE DIPLOME 214, fg St-Denis - NORD 43-92 - M* Nord et La Chapelle  Aer-mMaccHI

g La @rande oattractim; St P AUL MO'I'OS
du Salon 1953 . LISITA

|le Gyclomoteur MOUSTIQUE e o BT

; Moteur JUNIOR 49 cmc.
Embrayage automatique - Fourche télescopi-
que - 2 freins a tambours - Carénage intégral
et... 6 MOIS DE GARANTIE TOTALE

GILLET-HERSTAL - N.5.U. - CSEPEL
AMBASSADOR - VINCENT - DOT :
TERROT - MONET-GOYON - GNOME-EHONE
ALCYON - RENE GILLET - JONGHI - RADIOR
MOSQUITO - - A.G.F. - BScooters BERNARDET
SPEED

Piéces détach. Tous accessoires et I'équipement

Combinaisons SAN-REMO, MACOMBYNN et DALLE
Gants GAMET

Tnnovation - Pccessoines & enédil”

PRIX : 55.700 fr. (toutes taxes comprises)

Quelques agen-:es encore disponibles REPARATIONS PAR
DISTRIBUTEUR EXCLUSIF :
PARIS . ETOILE Vente a crédit Iremement conte
99 Paul Valé PARIS.16° KLE 74.90 Magasin ouvert tous les jours sauf Dimanche
Eue Tau ery - ~ANEEY 3 s de 9 h. 4 12 h. 30 et de 14 h. & 19 h. 30

il T ey

un agent exclusij eot jorcément partial..... aussi......

votre intérét vous conseille de vous adresser & un agent qualifié qui a sélectionné puur vous les
meilleures marques, vous pourrez les essayer et les. commander chez : CREDIT

[ﬂ"“l"'en“ marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE

GNOME-RHONE — JONGHI

- TERROT - BERNARDET - TRIUMPH

ROYAL-ENFIELD — VELOCETTE
F.N. — SAROLEA — DERNY

= —— EXPEDITION PROVINCE ——-
CREDIT 50, av. Edouard Vaillant - BOULOGNE (Seine)
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{ Ghampionnat de France
ROULE
de " LE TONNERRE "

MOTO.CROSS| ~= N

e 2 gV ;
1" (cat. 500 cmc.) : BRASSINE sur B.S.A. "” SPECIALE 2 TEMPS 77"

1" (cat. 350 cme.) : GODEY sur B.S.A. L
ces deux motos étaient équipées Ie =3 01

par
; I'huile spéciale qui se mélange ins-

MON "2 TEMPS "

tantanément et reste parfaitement
diluée dans I'essence.

Evite la calamine et lao perle aux
bougies, augmente la puissance

« . Faites un essai immédiat en demandant
Ia MEI"EUFE BOUQIE du MOﬂde la " Spéciale 2 Temps BRET-OIL ¢
votre motoriste ov pompiste; a defaut,

ﬁ Demandez un extrait du guide d’'allumage a : écrivez a :

K. L. G. BRET-OIL

177, Bd de la République & St-CLOUD (S.-0.) §
M
e el il it _

SOCIETE -DES CYCLES .ET MOTOS

T R e R

1 R. Jeonne-d'Arc « MIC. 18-30 « Issy-les-Moulineaux (Seine)

TOUTE LA
GAMME
DU 48 cmc.

d
250 cme.
GRAND LUXE

..*

6, RUE DE COULMIERS — NANTES — TEL. 132-65
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@ Verser i un bureau de poste au

compte postal (virement pour les
- ptﬁtuiﬂ:mde comptes) : =

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢.

@® Indiquer sur le talon du q :
caractéres d'imprimerie, son

adresse compléte, avec le n°®* de
départ de l'abonnement nouveau.

s'll s'agit d'un réabonne-

ment. Le talon du chéque servant

‘de recu, éviter le chéque bancaire.
® Changement adresse 30 fr timbr.

avec la .Idﬂnure bande rectif.
ADMINISTRATION
PUBLICITE -
12, RUE DE CLERY, :
PARIS (2°) ;
(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléphone : GUT, 73.32
— (4 lignes groupées) —

41° ANNEF - 31 OCTOBRE 1953. — Ne 1.159
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A semaine passée, nous établissions un paralléle entre les
I Salons de Paris et de Francfort sur un plan général et technique.
= Aujourd'hui, ce sont encore ces deux Salons qui nous offriront
un sujet d'éditorial, ou plutét un de leurs &r-cotés. Nous voulons parler
des services de presse des constructeurs & cette occasion. '

On connait la technique particuliére des Allemands pour la pro-
pagande, et les constructeurs d'Outre-Rhin, avec un ensemble par-
fait, profitent de leur Salon pour s'en donner & coeur joie.

Nos envoyés spéciaux sont revenus littéralement surchargés de
prospectus, photos, documentations, etc...

Nous-mémes, avons recu des principaux constructeurs, de magni-
fiques pochettes avec tous les &léments pour faire des articles-trés--
documentés. |

Et pourtant, le marché francais, & cause de ses barriéres doua-

‘nieres prohibitives, n'intéresse. certainement pas les constructeurs

allemands pour le moment.

Alors que recevrions-nous si les machines allemandes rentraient
librement 1... Certainement rien de plus... car on ne peut réver docu-
mentation plus compléte.

Et maintenant si nous faisions le point de ce que nous avons
regu de nos constructeurs pour le Salon de Paris ? Rien ou presque
comparativement. Queqglues photos, rarement un éclaté ou un creve,
jamais une courbe de puissance, de consommation, etc... Seule de
nos grandes firmes, Peugeot nous envoie, en cours d'année, des in-
formations sur les modifications apportées sur les modéles de série.

Nous aimerions que tous les constructeurs en fassent aqutant,
méme pour les moindres modifications. Nous tdchons, au cours des
visites chez les agents, de déceler nous-mémes les nouveautés... ex-
térieures.

Mais si le moteur & de plus grands transferts, un piston plus
bombé, comment pouvons-nous le déceler en. temps voulu, si le
constructeur garde vis-a-vis de nous un mutisme incompréhensible ?

Une propagande bien orchestrée, accompagne toujours le lan- -
cement d'un nouvel article. Pourquoi n'en serait-il pas de méme pour
les motocyciettes ?

En outre, certains constructeurs se bornent & envoyer des articles
dithyrambiques qu'une revue objective comme la ndtre se refuse
évidemment & passer sans vérification de notre part.

Ce n'est pas 1'éloge de leurs réalisations gue nous demandons
aux fabricants, mais des données précises, des chiffres, des descrip-
tions techniques.

Croyez bien que cela parle plus & nos lecteurs que des éloges
systématiques. -
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Ci-dessus : la 250 Gima
gqui fuf irés admirée au

dernier salon.

¢ LE NOUVEAU GENO

La maison Geno, bien connue des mo-
tards soucieux d'assurer leur sécurité, an-
nonce la sortle prochaine d'un nouveau
casque trés léger, en matiére plastique,
destiné aux cyclomotoristes.

¢ CHAMPFION DE BELGIQUE

A la fin de la salson 1853, voicli quels
sont les champions de vitesse de la FM de
Belgique.

Catégorie 350 et 500 internationaux :
Auguste Goffin,

Sides internationaux : Julien Deronne.

Catégorie 500 cme. Juniors : Pierre Ver-
Yroegen,

Catégorie 350 cme. Juniors : Jules Nies.

Catégorie sidecars Juniors : Pierre
Hauwaerts. :

En moto-cross, tout le monde connait
le ¢champlon international, puisqu'il s'agit
de 'Auguste Mingels. Le champion en se-
niors est Marcel Sterckx, imité par Verv-
'lesem en Juniors, et Frenay en sidecars.

¢ RASMUSSEN ET LA FIRME
D.K.W.

Il v a quelques semaines, le_Dr Ingé-
nieur J.8. Rasmussen a fété ses 70 ans.
La Jeune génération peut difficilement se
souvenir de ce grand technicien et indus-
triel au nom duquel est pourtant liée une
des plus importantes fabrigques de motos
du monde. Car Rasmussen est le fonda-
teur des usines DEW, autant que s'en
souviennent les plus anclens motocyclis-
tes. En 1916, il congut le plan de mettre
sur le marché une voiture & vapeur
(Dampf-Kraft-Wagen), mais finalement ce
fut un petit mojeur qui fut construit, et
dont les initiales restalent les mémes.
(Des Enabens Wunsch). Par la suite il
en sortit un moteur auxiliaire pour bicy-
clette, lequel se montait sur le porte-ba-
gages. Les initiales bien connues n’en sont
pas pour autant abandonnées et le petit
moteur rec¢oit le nom de ¢ Das Kleine
Wunder ». II connut d'allleurs un grand
succés vers 1920. C'est alors que la firme
prend de l'extension et se met a& cons-
truire des modéles plus lourds : en 1927,
l'usine DEW & Zschopau devient la plus
importante d'Allemagne en matiére de
construction motocycliste et un an plus
tard la plus grande d’Europe.

Aprés la guerre 1'usine est démontée et
doit attendre plusieurs années avant de
pouvoir reprendre son activité 4 Ingols-
tadt. Fin 1949 sa production n’'était que
de 5 machinés par mois. Mais son acti-
vité ne cesse alors de grandir avec une

rapidité surprenante et quelques années

plus tard la 100.000® R.T. sort de chaine,
sans compter les 75.000 machines de 200
et 250 cme. produites depuis cette date.

Ci-conire : le stand René Gillet,

magnifiqguement décoré nous est

présenté par M. Gras, Directeur
commercial de la marque.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE

¢ BOL D'OR SPECIAL

Le meilleur entrainement pour le Bol
d'Or, c'est évidemment... le Bol d4'Or,
mals comme il n'a lleu guune fols par
an, deux fanatiques de la moto ont Ifait
leur propre Bol en vue de courir le
¢« vral ». En effet, MM. Guignabert et
Raffin viennent récemment de terminer
une ronde de 24 heures sur un circuit
d'une trentaine de kms, au Puy. 43 tours
furent couverts en 23 h. 57 min., soit
1.392 kms 340 & plus de 57 kms de moyen-
ne horaire.

La performance fut eétablie sur wune
125 4 vitesses Gulller de série, modifiée
par les soins des pilotes. La consomma-
tion moyvenne fut de 3 1. aux 100 kms.

Quelgques incidents apportérent 1'im-
prévu classigque, dont une panne de bou-
gle et le desserrage du verrouillage des
vitesses. En plus de cela une circulation
dominicale intense géna les pilotes, ainsi
que le brouillard la nuit sur le plateau
de Loudes emprunté par le parcours.

Menée par deux néophytes de la com-
pétition, cette performance n'en a gue
plus de valeur, et nous espérons gu'elle
sera complétée au prochain Bol d'Or.

; i e
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¢ UNE PRECISION

Dans une récente Information parue
dans notre numéro 1.156, il é&tait guestion
d'un certain mécanicien domicilié a4 Lé-
zignan, et que nous avions indiqué sous
le nom de Mr P.

Or il se trouve qu’'il ¥y a trois mécani-
clens & Lézlgnan, dont le nom commence
par un P. Messieurs Antoine Prior et Ro-
ger Pero, tous deux mécaniciens a4 Lézi-
gnan, nous ont demandé de bien vouloir
préciser que ni 1'un ni l'autre n'étalent
visés par notre information.

Ce que nous faisons volontiers.

|

¢ APRES LE SALON

Résultat de son succés qul se traduit
par une production en continuelle aug-
mentation, Lambretta nous avalt réservé
une grande surprise en présentant son
scooter 4 un prix diminué, ainsi que des
rabais intéressants sur les accessoires les
plus courants.

Du cOté de la mécanique il semble bien
que ce soit aussl de 1l'automobile que le
Lambretta ait emprunté la plupart de ses
solutions et c'est ce qui caractérise le
scooter et expligue son succés. ;

Recherchant pour son stand moins un
effet décoratif qu'une démonstration dvna-
migque, Lambretta a attiré une foule con-
sidérable devant les machines en coupe,
de realisation remarquable. Les clients
intéressés par la meécanique pouvaient
suivre le Ifonctionnement de cette ma-
chine si blen concue et les amateurs de
confort étalent en mesure de comprendre
les raisons de l'excellence de la suspen-
sion Lambretta.

® UN NOUVEAU ZENITH

La maison Zénith gui jusgue la s’était
cantonnée dans le domaine du carbura-
teur pour cyclomoteurs et vélomoteurs
légers, est en train de mettre au point
un carbu de 20 mm apte donc i servir
sur une cylindrée moyenne.

- = .‘ e s 3 o .."-- = - ; v, ..""..\, -- -
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DE NOS ENVOYES SPECIAUX A Bi¥:\N(e{Fe]:3JF
«“ UN SALON SENSATIONNEL!..”

— Des l'abord, ce salon de Franc-

: : : fort se révéle comme U'un des
plus jfournis en mnouveautés, el
surtout apporte la preuve écra-
- SHA sante du travail intensif fourni
i W =%, e par les bureauxr detudes d'ou-

N\ ' tre-Rhin. Les jormules les plus
modernes, les plus hardies sont
adopiées d’'emblée non par un
seul, mais par la majorité des
grands constructeurs. Les mo-
teurs atteignent également des
puissances peu communes, et
ceci dans U'ensemble de la pro-

duction.

Ci-dessus : la mnouvelle version
de la 250 Adler bicylindre dont
la puissance atteint 16 CV. Lu
principale modification reside
dans la fourche, toujours a roue
pousseée, mais celte fois avec des
hiellettes plus longues el ancra-
ge de frein modifie.

Ci-dessus et ci-dessous @ deux
nouvelles productions Viecloria :
le scooter 200 cme, @ roue pous-
sée el aux lignes boursouflées
emploie des roues de grand dia-
métre, La mnouvelle KR 26 N
Sport 250 est équipee d'une
selle double, d'un gros réserveir
et de moyeur centraur.

Ci-dessus : la -350 bicylindre
DEW utilise le méme cadre que
la 250, les suspensions étant
renforcées mais classiques. Le
carburateur unigue est totale-
ment enfermé sous la tile de

capotage.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT



A gauche ! Maico, qui a adoplé
la suspension arriére oscillante
pour ses 175 el 200 ecme., présen-
te maintenant 2 modéles de
twins 2 temps, ne différant que
par la cylindrée, les « Taifun :
(Typhon), de 350 cmc. (19 €V.)
et 400 eme. (22 CV.) ; suspen-
sion arriere oscillante et fourche
du type Earles a l'avant. Ci-des-
sous : la grosse nouveauté Zun-
dapp @ un cadre double boucle
surbaisseé, a suspension arriére
oscillante el jourche type Earles
BMW, auquel est suspendu un
flat-twin 250 cme. a culbuteurs,
a transmission acatene, et d'une
puissance de 185 (1Y CV.

Ci-dessous . compromis entre

le Vespa et le Lambrelia, mais

d'une ligne indéniablement

reussie, le ¢« Diana » de Dur-

kopp est équipé d'un moteur 2
temps de 200 cme.

Appelée a supplanter les Norma-
Luxus, la nouvelle « Elastic »
200 eme. Zundapp, toujours da
carburateur double corps, mais
plus puissanie est surtout mo-
derne dans sa conceplion de ca-
dre : moteur en porte a faur,
suspension arriére oscillante, @
tension réglable, cadre formé
essentiellement d'un gros tube
coudé et nouveau reservoir, cont-
mun 'ailleurs avec la. 259, cec.’

COMPTE-RENDU COMPLET

PROCHAIN NUMERO
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(Suite du N 1.158)

AUTOMOTO

Un choix de cylindrée étendu en 2 et 4 :
temps caractérise la fabrication Automoto. Ci-contre, le 123 AMC. 3
En plus des cyclomoteurs de 50 cmc., une vitesses monté par Autlo- e
catégorie 100 cmc., est proposée sous for- moto. Remarquons le bidon a :
me d'un vélomoteur léger 4 moteur Vil- @ huile et la largeur de l'axe E
liers 2 vitesses. Ce véhicule n'est autre de pédale de frein. Au-

d'ailleurs que la réplique d'un modéle

d'une sautre grande margue. Toutefols dessous, le 100 cmc. carene.

riére, et des garde-boue flasgués de toles
en forme de croissant pour compléter 1l'al-
lure carence de l'ensemble.

une note distinctive est fournie par une En bas de la page, la 175 ’:kf\
boite & outils d'une forme personnelle, cmc. Gnome- % '
Ce méme modéle peut également recevoir Rhone avec pa- A
une carapace de tole gqui enferme le mo- re-choecs tablier )
teur et se prolonge jusqu’'au moyeu ar- et marchepieds. 3

. &

Deux modéles de 125 deux temps, égui-
pés tous deux du bloc-moteur Aubier-
Dunne 3 vitesses & sélecteur incorporé
sont munis d'une fourche te€lescopique
légére. Un seul de ces modéles est équipe
de la suspension coullssante Automoto
bien connue. Un autre type de 1235, monte
avec un AMC celui-la, est traité de fa-
con luxueuse, avec moyeux-freins cen-
traux, fourche Grazzini, éclairage, batte-
rie, ete... Les 175 trois et quatre vitesses
sont accommodés de la méme maniére,
avec ou sans correcteur Grégoire addi-
tionné & la suspension arriépe,

Un 200 Villiers construit en France sous
licence est monté dans un cadre fabriqué
également par la méme maison. ek



M oto-Revue

Ci-dessus, sur la 175
Gnomc-Rhone  caré-
nee, la pédale de sé-
lecteur traverse le
marchepied,
Au-dessous, le moyeu
en alliage Iléger des
200 Zundapp. Les ai-
lettes se prolongent
plus loin que la fretie
du tambour, mais
lancien systéme de
rayonnage a été comn-
Serve,

A droite, le nouveau
moteur 170 et 200 cc.
Gillet d Herstal mn'esi
pas @ distributeur ro-
tatif et les ailetles de
la culasse vont en
se resserrant sur l'ar-
riere.

31 Octobre 1953

La 250 est construite autour du 250
AMC, mais comporte cette année une sus-
pension arriére oscillante avec éléments
télescopiques inclinés. Comme sur nom-
bre d'autres modéles, des pare-chocs sont
montés de série, ainsi que des moyeux-
freins.

GNOME-RHONE

Contrairement a4 la plupart des grands
constructeurs, chez Gnome-Rhdne il n'y
a que 5 modéles, et encore 3 de ceux-ci
sont-ils entiérement nouveaux. Nous ne
eiterons que pour mémoire les R4 blen
connus, en version B et C, ce dernier avec
suspension arriére coulissante. Leur re-
nommée est déja faite par les possesseurs
de ces petites machines légéres et rapides.

Les 3 nouveaux modéles sont & vral dire
dérivés du méme prototype, celuli de la
175 deux temps 4 vitesses. Cette 175, de-
nommeée L 53, posséde un bloc allonge, un
cylindre alliage léger et la culasse carrée
du 125 « sport ». La partie cycle est des
plus classiques et utilise la suspension
coulissante du R4C. Par contre, la fourche
est plus étoffée, et les moyeux, tout en
étant toujours du type a double cone,
scnt de forme ¢ frein central » mais rea-
lisés en tole emboutie.

Des garde-boue profonds et le nouveau
réservoir Mottaz modifient complétement
la silhouette de cette machine. Contraire-
ment aux machines précédentes, le sélec-
teur est disposé du coOté droit de la ma-
chine.

Une 175 semblable en tous points sous
l'angle de la conception et construction,
est éguipée d'une carapace en tble flas-
quant les deux cOtés de la machine, un
marche-pled surélevé a l'arriére et un ta-
blier trés large complétent la « protec-
tion » sur cette machine. Plus intéres-
sant au point de vue technique, le syste-
me de freinage hydraulique couplé obli-
gera automatiquement & se servir des
deux freins ceux gui oublient toujours le
frein avant. Pour parfaire le couplage, et
se réserver un frein de secours, le frein
avant peut é&tre commandé également-du
guidon, par le systéme classique de céble
et leviers.

Enfin, véritable surprise, un modéle
trés peu différent, il est vral, mals livré
avec un gros réservoir, posséde un moteur
issu du 175, mais dont la cylindrée a été
portée & 200 cme. Ce moteur, dont la
puissance est de 12 CV, devrait permettre,
griice aux 4 vitesses dont est doté le bloc,
de justifier sa dénomination de « grande
routiére »,
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JONGHI

Une seule grande nouveauté cher
Jonghi (présentée il est vrali dans le nu-
méro du 18 juillet de &« Moto-Revue »).
Il s'agit de la 125 carénée. Cette petite
machine posséde une coque porteuse réa-
lisée en tbOles embouties et soudées élec-
triquement, ce qui permet & la fois une
rigidité exceptionnelle et un prix de re-
vient Iintéressant, ce gui est un facteur
primordial pour une machine populaire.
Le moteur est un deux temps entiérement
nouveau, dont le cylindre horizontal et !
les fixations 4 la coque ont été étudiés
spécialement en fonction des exigences
du carénage. La boite est & 4 vitesses
commandées par poignée tournante au
guidon. L'allure générale de la machine
est des plus plaizantes, et le cadre ouvert
procure une commodité d'emplol qui sera
appréciée de la clientéle féminine.

Du reste de la production Jonghi, on §
ne peut constater gqu'une continuité dans ,
les modéles, signe de qualités reconnues.
Signalons toutefois sur un modéle de 250
cmc. l'adoption d'une fourche télescopi-
que, de méme gQue sur la 125 deux temps.
La 125 arbre 4 cames qui devrait étre trai-
tée en machine sport correspond 4 un
type luxe-tourisme pas trés bien défini |

Ci-dessus, le 125 AC.T. Jonghi

R T possede une allure sport a la-
e : quelle le long pavillon du carbu-
rateur n’est pas étranger.

e qui en géne certalnement la diffusion.
e Avec un réglage sport, et monté dans un
ToE R s cadre allégé, ce moteur devralt étre i 1la
;;;;; e e e base d'une véritable « 125 sport » fran-
Sy e ’" o e ¢alse. Notons au passage la présence d'un
e ,:; long pavillon au carburateur, qul pour-

N R rait étre le premier pas dans cette vole.

e —
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Au-dessus :@ le
nouveau proto-
type de scooter
présente par
Alma.
A droite :@ le
nouveau moyeu
des Matchless
o4 se oprésente
sous la forme
d’une - grosse
boite eylindri-
que.
A gauche : ia

suspension de la
290 Universal.
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NEW-MAP

Cette firme Lyonnaise, réputée pour la
qualité de sa production et la présenta-
tion de ses modéles (rappelons que les ma-
chines du Salon ne sont pas préparées
spécialement, mais intégralement de se-
rie} étend le nombre de ses productions.

Des machines bon marché, sans suspen-
sion, avec pneus de 600x65, sont éguipees
de moteurs Ydral en double et simple
échappement, ou d'un 3 vitesses AMC &
commande 4 main. Les modéles classiques
avec moteurs AMC ou 175 Sachs sont bien
connus, parce gue suffisamment répan-
dus, recoivent sur les modéles luxe des
moyeux freins centraux.

Une nouvelle série, baptisée « Leader »,
posséde un cadre quelque peu différent,
et une présentation encore plus luxueuse.
Notons l'emploli d'une fourche « Tiger »,
de moveux en alliage léger, et d'une four-
che arriére en tdle embouti¢, contrdlée
cette fols par des éléments inclinés com-
portant ressorts et amortisseurs hydraulil-
rques: Le cadre est modifié en conse-
quence et comporte deux tubes quil par-
tent en biais de l'arriere du moteur pour
épouser la forme du garde-boue arriére.

Au-dessus, la 250 Favor & moteur

AMC. - Ci-dessous, la pipe d’ad-

mission en Y de la 250 twin

Peugeot. - En bas, a4 droite, le

capotage des corps de carbura-

teurs sur la 250 Radior deur
temmps.
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Un autre tube cintré sert 4 la fixation
des repose-pieds, puls remonte jusqu'a la
fixation des éléments de suspension. Des
plaques de tble remplissent 1'espace laissé
entre les tubes arriére 11 cadre. Le réser-
volr est chromé et eémalillé nolr, ainsl
que cadre et garde-boue pour lesquels on
a préféré cette couleur.

Les moteurs sont indifféeremment des
AMC ou des 175 Sachs.

RADIOR

Cette marque conserve un certain at-
trait, par la présence dun moteur qui
n'est pas le méme que celuli de tous les
autres stands.

Un modéle populaire sans suspension
est équipé d'un deux temps «Nervors a
boite séparée. Un second modéle, monteé
avec un bloc-moteur Nervor & sélecteur,
est luli aussi démuni de suspension.

Le méme bloc est monté dans un autre
cadre &4 suspension intégrale (coulissante)
qui recoit également un 125 AMC 3 vi-
tesses a4 selecteur.

Un type <« Grand Sport Rallyes » em-
ploie un 175 AMC 4 vitesses dans un ca-
dre &4 suspension intégrale, selle double
et moyeux centraux.

Enfin, la 250, seule machine veritable-
ment intéressante au point de vue nou-
veauté, est d'une conception moderne,
malgré ssg suspension coulissante. Le ca-
dre supporte le moteur en porte-a-faux,
qui est un twin deuX temps Nervor, deux
carburateurs enfermés et prise d'air a
I'avant du bloe. L'allure de cette machine
est des plus reussies, grice au nouveau
réservoir et &4 la selle «double» consti-
tuée en réalité par deux coussins en
caocoutchouc mousse.

RAVAT

Cette marque qui avait présenté un
scooter de lignes plaisantes l'année der-
niére, semble avoir renonce a ce genre
de véhicule, et se consacre a différents
types de cyclomoteurs dont lcs moteurs
sont réalisés par ses soins. .

Dans la catégorie 125 on trouve un
modéle éguipé du 125 Ravat a4 boite sé-
parée, et un autre du bloc Aubler-Dunne
8 vitesses A main. Ces deux machines
étant démunies de suspension arrifre
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La nouveauté dans ce domaine est cons-
tituée par un bloc-moteur, au carter tré:
arrondi et poll qul s'inspire des moteurs
allemands (notamment en ce gui con-
cerne le kick monté concentriquement a
l'axe du sélecteur). Ce nouveau bloc re-
¢oit un cylindre de bonnes proportions
également, mais ol 1'on est assez é&tonné
de trouver des tubes d'échappement fixés
par des colliers.

Ce méme moteur est également cons-
truit en 175, mals le construé¢teur n'a pas
encore fourni les caractéristiques de ses
productions.

GIMA

Cette maison bien connue pour ses ca-
dres en gros tubes monte cette année un
125 Ydral 4 simple échappement. Les AMC

iy
ﬂ'r-””””rll r.ll'-lull.u_r||llll "
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¥ sont eévidemment toujours en bonne
place, s0it dans des cadres & suspension
coulissante, solt & suspension arriére os-
cillante sur le modéle sport. Des porte-
sacoches sont prévus sur ce modéle, ainsi
gquune selle double et des moyeux cen-
traux.

La 250 (&4 moteur AMC) fut trés admi-
rée, et reproduit le schéma de la 175 sport.
Suspension arriére oscillante, selle double,
freins centraux, et porte-bagages reculé,
rien n'y mangque, méme pas la tole de ca-
rénage pour masquer la batterie et loger
le coffre a4 outils.

En haut, le 125 Lucer @ moteur
AMC el toles latérales de protec-
tion. - Ci-contre, @ gauche, le |
nouveaw moteur présenté par
Ravatl pour ses 125 et 175. - Au-
dessous, le modeéle « Sport » de
la DK.W. RT 250 qui en plus
d'un échappement surélevé, fe-
rait une puissance de 14 CV
A droite, la fourche avant des |

Aer-Macchi 4 roue poussée.

RENE GILLET

Cette trés ancienne marque francaise
continue, inchangée, la fabrication de sa
250 deux temps sulvant la tradition de
la marque, c'est-a-dire solidité a toute
épreuve. Comme modification apparente,
on ne peut guére noter gque le remplace-
ment de la selle classique déja trés con-
fortable par une selle double en caout-
chouc mousse permettant de longs par-
cours sans fatigue.

Le 125 également poursuit sa carriére,
mais désormais avec la seule fourche té-
lescopique. :



Maolo-Revue

D.S. MALTERRE

Malterre fait de gros efforts pour créer
des modéles origiftaux et attrayants. Si-
gnalons un modéle populaire équipé d'un
125 S.A.B.B. qgul est actuellement encore
aux essals, et passons & la production
courante. Parmi les moteurs deux temps,
Ydral et Sachs sont accommodés dans un
cadre a4 fourche télescopique et suspen=-
sion arriére coulissante classigue.

Les AMC sont évidemment tous la, en
125 et 175 en 3 et '4 vitesses, dans des
cadres également trés classiques. Une 175
¢ Sport » &4 moteur AMC est montée avec
le. cadre “A4 suspension brevetée <« Mal-
terre » &4 grand deéebattement et tension
de chaine constante. Une selle double et
des moyeux freins centraux complétent
cette machine qui posséde véritablement
uné allure sport a laguelle le petit gui-
don <« & l'italienne » n'est pas étranger.

Les 250 (2 modeles) sont egalement ba-
sées sur le nouvel  AMC, et utilisent tou-
tes deux l= suspension oscillo-coulissante.
Le modéle tourisme est émaillé en noir et
chrome,’ ave¢ Ireins centraux Holder,
tandis que la <« sport » est en vert clair,
avec petit guldon et freins Collignon.

NARCISSE

Cette année, Narclisse se contente d'un
gseul modéle de machine, d'ailleurs trés
reussi.

L'influence italienne s'vy fait sentir,
mals ce jeune constructeur a su adapter
la ligne italilenne aux exigences des ac-
cessoires dont dispose le marche francais.
Deux moteurs sont prévus : Ydral simple
échappement, ou 175 Sachs ; dans ce der-
nier cas, les moyveux .centraux sont éga-
lement des Sachs. La fourche télescopi-
que et les élements de suspension arriere
sont fabrigués par Narcisse lui-méme.

Une note personnelle est fournie par le
capotage de phare qui rejoint les tubes
de la fourche.

Selle double et couleurs clalres agré-
mentent la présentation.

En haut, le guidon <« sport »
des mnouvelles Narcisse, et au-
dessous, le phare de cetle méme
machine. Les cache-poussiére en
caoutchouc sont placés trés haut.
Au-dessous, le 98 Guzzi dénom-
mé « zigolo » posséde des roues
trés vélomoteur. A gauche, la cu-
lasse, en alliage léger est tres
bien refroidie. Deux carters en
tole symélriques cachent le mo-
teur de parlt et d'autre,
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de « motoleggera » rencontrées, et surtout la maestria des pilotes transalpins
avait chatoulllé mon amour propre d'essayenir, qui, de plus, avalt é&té.
Jéduit d'emblée par le caractére de ces machin.s. Rentré en France, une de
mes riemiéres visites (intéressées) fut pour Georges M. neret, que je savals étre,
en outre, l'importateur de deux marques italiennes réputées : Rumi et Gilera.

Un petit tour sur une Rumi 125 deux carbu, tout juste le temps de pousser la
seconde vers 70 kmh., puis il fallut rentrer la Super-Sport au bercail, pour prendre '
la 150 Gilera Sport qui était destinée &4 ¢ Moto-Revue 3. Toute l'agréable im-
pression que m’'avait laissée la 125 Gilera, en juillet dernier, je la retrouval sur le
champ avec la 150.

Méme confiance absolue dés les premiers metres, méme échappement sec et aussi
méme jole de sentir que l'on va pouvolr épater les copains, avec ce petit engin
rouge vif. Car aprés tout, c'est une machine italienne, et je me souviens de cer-
tain soir sur les bords du Lac Majeur, 4 Pallanza, ol la jeunesse du pays passait
et repassait, fiérement campée sur la selle (certains méme, un poing sur la
hanche !), ou le nez dans le guldon, dans un bruit infernal, mals avec l'appro-
bation générale de la population.

Si je ne suls pas pour les pétarades nocturnes, quelle différence toutefois avec
1'esprit routinier et motophobe qui caractérise la masse des francais.

En Italie, partout on aime la moto, elle passionne la jeunesse, et l'industrie
italienne prend de ce fait une extension considérable, doublée d'une renommeée
qui pésera lourdement dans la balance commerciale d’'ici quelques temps.

..{ evenant d'un assez long vovage en Italle, j'avais été frappé par le nombre

Le caractére dominant de la 150 Gilera
: * Sport est son excellente tenue de route,
: et la sécurité  qul en découle. La partie
cycle recueille plus mes suffrages que la
partie moteur, et nous verrons cela plus
loin.
Position du corps agréable, buste trés
légérement penché en avant, bras assez
bas et tendus, grace au petit guldon en
avant, repose-pieds assez hauts. La selle
est confortable, mais, afin de pouvoir se
placer un peu plus en arriére, je préfé-
rerai un selle double. Pas de grippe-ge- __
noux sur le réservoir, mals deux évide- !
ments, comme sur la majorité des machi- i i . |
nes italiennes.
L'assiette du pilote est donc bonne, et
la grande docilité de la machine fait que
la conduite devient vite un plaisir.
Tenue de route parfaite, tout & Ifait
comparable a celle de la 125.
Les pneus, de petite section, deman-
tdent & étre assez gonflés, et avec la
pression correcte, on se sent Une ame
de vireur. C'est méme une machine qui,
dans Paris, vous incite & vous faufiler ¥
tant on sent qu'on la fera passer ou 1'on S
voudra, au centimétre prés |

Quel exemple pour bien d'autres cons
tructeurs !

A gauche :@ la fourche avant

telescopique et l'efficace moyeu-

frein en alliage leger. A droite,

eléments de la suspension ar-
riere oscillante.



Utie grosse amélioration & été faite
tlans le domaine des suspensions.

A l'avant comme & l'arriére, la souplesse
a été augmentée grice &4 un débattement
plus long, doublé d'un bon amortisse-
ment. De plus, jamals un talonnement,
méme en descendant les trottoirs ou en
freinant sec. L4 encore, Nous ne pouvons
décerner que des bons points & ce cadre
d'une apparente simplicité, mals dont la
rigidité est remarguable. C'est d'ailleurs
— O bienfaits de l'expérience en course
— ni plus ni moins qu'une copie, &
échelle réduite, du cadre des célébres Sa-
turno compeétition.

Toute la partie cycle dénote bien l'ex-
périence acquise en compétition par la
firme d'Arcore, et ce n'est pas encore le
freinage qui ouvrira le chapitre des cri-
tigues. Sur un sol sec, de 50 kmh. chrono
a l'arrét complet, nous avons enreglstré
les distances suivantes :

Frein avant seul : 13 m 90 ; frein ar-
riére seul : 19 m 80 ; avec les deux freins:
10 m T0. Ce dernier chiffre est, & 1'endroit
ol nous effectuons nos essais, un des
meilleurs enregistrés. Le freinage est donc
trés slir et progressif a4 la fols. Sur du
pavé gras, propice au dérapage, ou sous
un léger crachin, on roule en toute con-
fiance, et ¢'est pour cet ensemble de qua-
lités précitées que la Gllera 150 est par-
ticuliérement amusante en ville, ou elle
ne craint pas beaucoup d'autres machines
dés gqu'il ¥y a un peu d'embouteillage.

Passons maintenant au moteur. L.a pe-
tite rotation de la polgnée des gaz et
aussi le petit diamétre de la pipe d'ad-
mission, font que les grands coups de gazs
sont 4 proscrire, car le moteur a ten-
dance a s'étouffer, les variations de pas-
sage des gaz devenant trés brusques.

La 150 Gilera posséde ses chevaux en
haut (puissance maximum a 6.700 t.-m.),
51 bien que le moteur s'accommode mal
des régimes lents, et par exemple en prise,
le moteur n'est manifestement pas A son
aise en dessous de 2.500 t.-m., o1 on ne
dispose que d'environ 2 CV 5.

En ouvrant les gaz, on sent nettement

i M

les chevaux au milieu de la courbe dé
puissance. Le moteur monte alors vite en
régime, et au bruit d'échappement, cela
s'entend. Ce léger mangue de souplesse &
bas régime, et l'aptitude & prendre vive-
ment des tours-minute dénotent égale-
ment un mangue sensible de volant gui
oblige & jouer constamment du sélecteur.

C'est ainsi que dans Parls on reste
beaucoup plus sur la 3®* que sur la de
car ce dernier rapport n'est plus utili-
sable 4 40 kmbh.

Par rapport au 125 de la marque, le
moteur est nettement plus agréable, car
possédant évidemment plus de chevaux
(mais ayant cependant une puissance spé-
cifique moindre, 48 CV au litre, contre
53CV6) et en outre, les 4, au lieu des
3 vitesses, permettent un bien meilleur
chevauchement des rapports, ce gqul est
indispensable pour un moteur & courbe
pointue.

De l'échelonnement des rapports, di-
sons que, bien gue la premieére paralsse
un peu courte sur le papler, avec 20,9 a
1, 4 la conduite il n'en est rien, car, rap-
pelons-nous que le moteur demande &
tourner vite.

Deuxiéme évidemment nerveuse et as-
sez longue, tandis que la troisiéme, en-
durante, est un peu éloignée de la 4°.

Nous verrons d'ailleurs plus loin,
gu'avec un passager, nous avons été plus
vite en 3® qu'en 4°, car il existe un trou
entre ces deux rapports, sensible seule-
ment & deux, mais qui ne permet pas a
la 4¢* d'accrocher le régime.

Avant de passer aux résultats chrono-
métrés, nous avions la certitude gue les
résultats n'allaient rien avolr d'exception-
nel, car le moteur, blen gque trés agreéa-
ble, est de performance moyenne, et sem-
ble méme usurper son titre de « Sport ».

Lorsque l'on s'appelle Gilera et que l'on
fait état, 4 juste titre, de ses victoires en
Championnat du Monde, il semble natu-
rel que la commercialisation d'un mo-
déle sport ne se borne pas & la simple
apparence extérieure.

La puissance de 7T CV 3 pour un 150 cc.
est trés movenne, ce qul l'est moins,
c'est le régime élevé oll nous trouvons ce
nombre de chevaux (6.700 t.-m.).

Qu'un moteur sport ait ses chevaux en
haut, c¢'est logique, mals il Tfaut alors
une puissance au litre élevée, alors que
dans le cas présent, nous atteignons le
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Le bloc-moteur Gilera est
tout particuliérement net.
Malgré Uaspect extérieur
de la culasse, le moteur
est un 4 temps, mais a
culasse plate, ce qui esi
trés rare dans la cons-
truction motocycliste (voir
crevé du moleur page
suivante). Ci-dessous, le
moteur coté sélecteur..
Remarquez le bon em-
placement de la courte
pédale de selecteur, ainst
que le long bras de la
commande dembrayage.

chiffre moyel de 48 €V au litre:

Aussl cette machine, dont le moteur
est d'une utilisation plaisante, manque
de pulssance et ne mérite pas, sous l'an-=
gle des performances, la denomination
« Bport ».

C'est un trés honnéte moteur de touris-
me, sans plus, dont l'aspect extérieur fera
la jole des amateurs de beau-bloc-moteur-
bien-net.

Celui-cl a cependant un gros avantage
par rapport aux autres moteurs de cette
formule, c'est Qque son embrayage, bien
que dissimulé & la vue du motocycliste,
ne travaille pas dans l'huile, mais a sec.
D'onl, absolument aucun Iinconvenient
d'embrayage collant a froid, patinant a
chaud, etc...

L'embrayage a4, au point de wvue tech-
nique, une autre particularité, c'est gu'ill
interrompt la transmission entre boite de
vitesses et roue arriere, et non pas entre
vilebrequin et boite de vitesses, comme
c'est le cas habituellement.

Ce moteur, trés propre extérieurement,
n'accuse pas non plus de fuites ou suin-
tements d'huile, bien que l'axe de sélec-
teur soit situé & la base du carter. En
fait de sélecteur, celui-ci est parfait.

SOYEZ PEU:DENT! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS

| 4



Mﬂiﬂ*ﬁevuef

Commande douce et précise, trés blen si-
tuée par rapport au repose-pied. L'enclen-
chement des vitesses est silencieux, sauf
parfols de 2® en 3° gl l'on ne marque pas
un trés petit temps d'arrét.

Comme d'’habitude, nos épreuves chro-
nométrées commencérent par l'escalade
de notre cbte de 350 m.

Les essayeurs, seuls, utilisérent 4 cha-
que fols les trois premiers rapports, alors

qu’'a deux, premiére et seconde suffisent. -

Pllote 75 kgs : 24" 2/5, moy. 51 kmh. 6.
Pilote 55 kgs : 22" 4/5, moy. 55 kmh. 2.
A2 (75455 kgs) 29" 1/5, moy. 43 kmh. 1.

Comme nous le verrons plus loin, la vi-
tesse de pointe de la 150 Gilera est du
méme ordre gue celle des 175 nationales
(sauf Peugeot Sport), mals en cite elle
margque toutefols un avantage trés net
gul provient de son poids (90 kgs), alors
que d'une maniére géneérale les 175 fran-
calses oscillent autour de 100 kgs, et il
faut noter aussi l'emplol de petits pneus
et de jantes en dural, ce qui diminue

— 1125 —

considérablement le moment d'inertie
des roues, d'oll une meilleure accéléra-
tion. ;

Pendant nos essais d'accélérations, le
moteur encaissa parfaitement des surré-
gimes importants sur les intermédiaires,
sans que l'affolement des soupapes n'ap-
paraisse.

Rappelons que, comme d’habitude, nos
essals furent effectués avec une machine
strictement de série (carburateur, bougile)
et avec du super-carburant du commerce.
Pour mnotre courbe d'accélérations, nous
avons enregistré les temps suivants :

ire : 48 kmh. (68.580 t.-m.) en 6"

2= : T2 kmh. (8.630 t.-m.) en 12"

3¢ : 80 Emh. (6.520 t.-m.) en 15" 2/5

4 : 80 kmh. (5.800 t.-m.) en 23" 2/5

Au point de vue accélération, départ
arrété, le chronométre indiqua :

100 m : 9" moyenne 40 kmh.

200 m : 14" moyenne 51 kmh. 4
300 m : 18" 2/5, moyenne 58 kmh. 7
400 m : 22" 3/5, moyenne 63 kmh. 7
500 m : 28" 3/5, moyenne 67 kmh. 7

Comme vitesse de pointe, le construc-

Notre courbe d'accélération et, teur indigue 100 kmh. Ce chiffre est
au-dessous, l'échelonnement des exact, car avec une machine rapidement
vitesses. :
luﬂ| - . - v 2 A o Carter Fﬂ:ﬂqﬂlﬂﬂéﬂﬂé, ﬂﬂ'ﬂi
i e (G010 ey, 2007, 800t 4 1o dvnamo et
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E £ (7. t.-m.)H version 125, 3 witesses.
gol} L ] SERiiniatiin
e {80 kmh. (6.520 t.-m.) en 15 2/5
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rodée, et en ayant un trés léger vent, la
vitesse moyenne, dans les deux sens, don-
ne 98 kmh. Assis normalement, le plafond
est de 90 kmh.

Avec un passager de 55 kgs, comme
nous l'indigquions plus haut, nous avons
été plus vite en 3° qu'en 4°.

3* : 87 kmh. 5 (7.130 t.-m.)
4 : 85 kmh. (5.470 t.-m.)

Si en 3®* nous avons gquelque peu dé-
passé le régime de puissance maximum,
par contre, en 4°, nous en étions assez
loin. ;

De méme, & 98 kmh. pllote seul, il man-
que 400 tours au moteur pour étre au
point culminant de sa courbe de puis-
sance, Aussi peut-on suggérer, pour de
meilleures performances, Une 4° un peu
plus démultipliée gqui aura en outre l'a-
vantage d'étre plus prés de la 3-.

Pendant tous nos essals de vitesse,
nous avons constaté une chose trop rare
pour ne pas la signaler. Le compteur est
pratiguement juste & toutes les vitesses,
les plus grosses erreurs décelées étant de...
1 kmh. environ. C'est 1A un point impor-
tant, car sans vouloir donner trop d'im-
portance A la vitesse, ou 4 la vitesse

movenne, il est gquand méme agréable, &
n'importe quel conducteur, de savoir a
quelle allure 11 roule. D'allleurs un
compteur faux est une Iineptie, et on
reste étonné de voir nombre de construc-
teurs fixer, &4 leur fournisseur, le pour-
centage dans lequel doivent tricher les
compteurs livrés !

La machine n'est pas assez répandue en
France, pour passer la présentation exté-
rieure sous sllence.

L'aspect général, comme la Tfinition,
nous change totalement de ce gQue nous
connaissons. Peu de chrome, plus d’alu-
minium poli, un réservoir rouge vif, tout
le restant émaillé noir. C'est un ensemble
bien équilibré, d'une présentation sobre
et luxueuse a la fols, mals ne sacrifiant
pas au tape-a-l'ceil, et d'un entretien fa-
cile. Equipement électrique complet.
Avertisseur un peu faible, mals phare
puissant. En outre, la présence d'une bat-
terie permet d'avoir en marche comme
i l'arrét l'éclairage veilleuse.

Cette machine est Incontestablement
tentante, mals chacun connait le régime
des importations, et bien - que Georges
Monneret en posséde encore en réserve, sl
ce modéle vous intéresse, un conseil, ne
tardez pas trop pour passer commande.
Car i1 v aura des amateurs.

C. R.
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DESCRIPTION TECHNIQUE

MOTEUR

Bloc-moteur 4 temps.
Culasse plate alllage léger. Cylindre fonte.
Alésage : 60 mm.
Course : 54 mm.
Cylindrée. : 152 cmc,
Pulssance 1.3 OV,
Régime correspondant
Taux de compression

6.700 t.-m.
6 a 1.

BOITE DE VITESSES

Bloc-moteur 4 vitesses.

Rapports : 20,9 - 14 - 953 et 7,53 & 1.
Transmission primaire par engrenages (47x17).
Transmission secondalre : chaine de 12,7.

Sortie de boite 18 dents. Couronne AR 49 dents.

FOURCHE : télescopligue.
SUSPENSION AR osclllante,
FREINS @ AV et AR 150 mm.
PNEUS : AV et AR 19x2.5.

DISTRIBUTION .
(jeu aux culbuteurs a frold 0 mm 03).

ADA : 32v RFA : 6d°
AOE : 64" RFE : 32¢

ALLUMAGE

Avance plein retard 10 a4 129,
Avance automatique : 40 & 43°.

BOUGIE : Marelli CW 240 A,

CARBURATEUR

Dell'Orto MA 18 B.
Gicleur : 85.

Alguille : D 16, 2¢ cran.
Diffuseur 260 B.
Boisgseau : n* 60,

GRAISSAGE

Moteur et boite Eté : Castrol XXL ou GP.

.E::E. : Castrol XL.

Fourche Castrolite.

RODAGE .
1.000 kms & 60 Kmh.

150 cc.

GILERA Sport

RESULTATS OBTENUS

Vitesse maximum
Solo

irr 48 Emh. (8.580 t.-m.)
2¢ 72 kmh. (8.630 t.-m.)
3¢ 90 kmh. (7.340 t.-m.)
gv 90 kmh. (5.800 t.-m.)

assis
98 kmh. (6.310 t.-m.)
couché

Accélération

100 m
200 m
300 m
400 m
300 m

départ
départ
départ
départ
départ

arrété
arréte
arrété

Duo
48 kmh,
72 kmh,.
87.5 kmh. (7.130 t.-m.)
85 kmh. (5.470 t.-m.)

A b moy. 40
1 14" moy. 51
18" 2/5, moy. 58

arrété : 22" 3/5, moy. 63
arrété : 26" 3/5, moy. 67

Epreuve de cote :
(350 m, pente moyenne 8,7 %.

SEUL

Pilote 55 ks
Pilote 75 kgs

: 22" 4/5, moy. 55 kmh. 2

L

AVEC PASSAGER :
(75455 kgs) : 29" 1/5, moy. 43 kmh. 1

2/5, moy. 51 kmh. 6

RAPPORTS UTILISES :

Seuls :

Duo

: 1-2.

1-2-3.

Freinage :
PNEUS AV

Pression AV : AR
| Les deux

RESERVOIRS essence : 13 1.
hulile 1.5 1.

POIDS A VIDE :@ 90 kgs.

VILLE ET

EST DESTINEE LA MACHINE RBEILEY

que son utilisation soit trés agréable, nous lui refusons l'appellation
« sport », & cause de ses performances bonnes, sans plus,

Aucun reproche & formuler, si ce n'est la dénomination de sport.

Belle présentation générale, équipement électrique complet et de
classe.

La 150 Gllera, une machine qul brille surtout par sa tenue de
route, et par la confiance qu'elle donne a4 son pilote.

A QUEL USAGE

La 150 Gilera Sport nous a procuré le maximum d'agrément, en
ville, gridce, principalement, & son extréme maniabilité, jointe a4 une
tenue de route hors pair, et 4 un freinage efficace.

Pour un 150 cme., le moteur est nerveux, €t permet donc une
conduite raplde en ville.

Sur route, nous avons apprécié l'excellente suspension bien amor-
tle, en plus des qualités précitées. Au point de vue moteur, bien

; CONDITIONS GENERALES D’ESSAI

30 kms
675 kms

Réglage spéciaux ou modifications néant.

Date et lieu de l'essal : 26-9-53 au 16-10-53.
(Seine et Seine-et-Olse).

Au début de l'essal le compteur indiquait
A la IIn de l'essal
Polds de l'essayeur habillé

Tallle de 1'essayeur temps gris et brumeux.

Conditions atmosphériques
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DURKOPP MD 150

‘abord quelques mots relatifs 4 la polémique Douglas

MEKV. Un monsieur se disant motocycliste puisque

possedant deux Douglas est <« vexé » par vos essals.

Ce méme monsieur écrit 4 la fin de sa lettre : ¢« (PS)
C'est dommage que Paris se trouve si loin de Bdle ! ». Pen-
sez-vous ! Avec deux MEV et 4 135 Emh. | Et ¢ ¢ca » se nomme
motocycliste (du dimanche, oui, alors).

Et maintenant mon avis sur une machine peu  répandue
en France : la Durkopp MD 150, moteur 150 cmec.

Achetée en février 1952, elle totalise actuellement 21.000 kms.
De ligne trés vélomoteur, cette moto a une présentation trés
sobre, bordeaux. Finition impeccable, mais peinture-émail
sensible au polish et 4 1'air marin. Polds trop faible par rap-
port & la puissance.

Moteur trés nerveux, tournant jusqu'éa 6.500 t.-m. Vitesse
maximum 95 assis, 90 A4 deux. Inconvénient de cette puissance
et de ce régime : 1 bougie grillée tous les mois, 4 changements
de barue de bilelle.

Machine trés endurante : 6 fols par an, trajet Montpellier-
Colmar (7530 Ems) en 14-16 heures.

Réparations : 1 train de pneus, 1 chaine primaire, deux
décalaminages, deux rayons, deux céibles embrayage, 1 flotteur
tle carburateur.

Consommation : 2 1. 5 aux 100 kms.

Michel ENITTEL, Colmar

GNOME-RHONE R 4 C

r ermettez-mol de vous envoyer pour votre rubrigque ¢ Ce
gu'ils en pensent » mes impressions sur la Gnome-Rhone
R4AC. Possesseur de cette machine depuls avril 53, elle
totalise a 1'heure actuelle prés de 7.000 Ems. A l'achat,
la machine était éequipée d'un compteur et d'une super-culasse
Maucourant, la Gnome fut d'ailleurs achetée chez ce spécia-
liste du 2 temps bien connu. /

Rodage minutieux pendant 1.500 kms. La machine é&tait
graissée a 10 9% (Bret-0il compétition 4 Brétocyl).

Revenant de vacances, le R4 a souffert, puisqu’en 9 jours j'ai
fais 2.000 kms et dans une région ou les cotes sont de petits
cols... Le Jura et la Sulsse. La machine fut au-dessus de tout
éloge, prouvant que ses dons de grimpeuse valaient ceux déja
connus de ¢« sprinter ». :

Pendant cette chaude période (le thermométre marquait
+ 30°C), je graissals & 8 9 (Bret-Oil Ultra-Sport) et ia Bou-
gie employvée était une Bosch 240T1.

Quelgues inconvénients : un reproche doit étre fait pour
les freins. Les garnitures se sont tassées a4 un point tel gu'il
a fallu que je fasse sciler et refilter la tige du frein arriére,
étant arrivé 4 bout de course et n'ayant plus de freinage.
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L'opération devenait plus complexe, pour le freiln avant, car
pour obtenir un freinage efficace, (il m'arrive maintenant de
faire ¢ miauler » la roue avant), il a fallu que j'interpose en-
tre la gaine et la butée du Ifrein des rondelles compensant
ainst le manque de longueur de la gaine dQi au tassage pré-
maturé des garnitures.

Une chose que je n'al pu éviter est le bruit que fait
la chaine sur son carter trop rudimentaire, quand l'on roule
sur les mauvals pavés, blen que la tension solt correcte.

La béquille est placée trop bas, d'oil inconvénient en virant
penché de raboter « le bitume ».

Le sélecteur, avec sa boule arriére plutdét originale n’est
guére commode, aussi la premiére étant en arriére, j'al sim-
plifié l'opération en passant le bout du pied sous la branche
avant, idem pour rétrograder.

Mis & part les freins qui sont une des parties primordiales
d'une moto, les autres inconvénients cités plus haut sont
sans trop d'importance, mals devralent attirer l'attenzion du
constructeur.

Si je pouvais m'étendre désormals, ce ne seralt qu'éloges :

Tenue de route excellente. Suspensions bonnes. Tenue en
courbe excellente, aucune impression de flotiement. Le volant
ABG est sans reproche (je n'al jamais touché aux vis plati-
nées), les départs sont bons, compte tenu des 8 9 d'hulle
et de la bougie froide. (Parls 225°. Route 240).

Le moteur est merveilleux pour un. 125 cmc. Les accele-
rations sont formidables, & condition d'enclencher la prise A
55-60, et je peux dire (toute modestie mise a part), gu'aux
arréts, feux rouges, etc., Je laisse n'Importe quelle voiture
sur place,

L'absence d'une quatriéme vitesse ne se fait pas sentir en
conduisant « sport » car en cOte la machine accroche terri-
blement bien en prise. 5

Vitesse' : n'ayant jamals eu 1'occasion de me Ifaire chro-
nomeétrer, je ne peux donner que des vitesses <« compteur 3.
Vitesse de croisiére : un bon 70 (je dis bien croisiére et non
moyenne), a4 cette vitesse la consommation est de 3 litres,
3 1. 100. Assis en position touriste, le compteur monte gaillar-
dement & 80, puis a du mal & atteindre le 90. Couché, effacé
au maximum, l'alguille s'est bloguée & bout de course sur
le 100.

Mais au chrono, quelle serait la vitesse réelle : 90 ou plus ?

Des moyvennes (hum ! gare aux poléemigques !). Labergement
Ste Marie (Jura) 4 Gentilly (Seine), le compteur a marque 461
kms. Temps : 11 h. 10 arréts compris. Moyenne : 41 kmh. 280 !
Evidemment, en déduisant les arréts, le temps n'est plus que
de 8 h. 25. Moyvenne : 54 kmh. T20.

Mr R. MARIN,

Gentilly (Seine)

HOREX REGINA

cusant actuellement 36.000 kms, je viens dire 4 mon tour

« Ce que j'en pense ». Malgré une conduite sport (je

monte presgue toujours prés du maximum sur les in-
termédiaires), aucun ennui sérigux a signaler.

1 roulement de sortie de vilebrequin changé a4 7.000 kms
pour jeu anormal (défaut dans l'acier probablement). Seg-
ments et soupapes changés a 27.000 kms, ainsi que décalami-
nage. 2 pneus AR. 1 pneu AV (celul d'origine a tenu 33.000
kms et etalt encore bon pour allures moyennes).

Coté technigque, cette machine a été décrite dans « Moto-
Revue 3.

Présentation trés agréable, chromes et émall impeccables,
finition parfaite. Chaine secondaire sous carter, entretien nubk
. Questions performances, la machine se caractérise par des
accélérations trés brillantes dans les régimes moyens en n’hé-

r.. ossesseur d'une 350 Horex Regina depuis juillet 51 et ac-
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gitant pas &4 utiliser les intermédiaires._Sur route l'on peut
~rouler sans aucune fatigue pour le moteur entre 95 et 105
chrono ; cecl, joint & une excellente tenue de route et un
confort indéniable, permet de trés hautes moyennes pour une
350 de tourisme. Vitesse maximum position touriste par vent
pratiguement nul : 118 kmh. chrono. Moyennes réalisées :
sur Paris-Béziers via Clermont-Ferrand : 74 kmh. (solo).
Bur Béziers-Marseille : 82 kmh. (em duo). Sur Toulouse-Bé-
glerg : 8¢ kmh. (en solo par vent AR constant).

Ces moyennes sont contrdlées arréts déduits pour Paris-
Bézlers, et de sorties & entrées de villes de départs et d’arri-
vées pour toutes trois.

Consommation movenne : 3 1. 600.

Passons maintenant aux défauts. Trés sincérement, ils sont
minimes. Trou important entre la premiére et la deuxiéme.
Fourche avant trop inclinée (il ¥ a été remédié depuls 1952).
Emplacement de la pom de gonflape sous le siege du pllote
fort blen calculé pour chatouiller les genoux du passager ou
de la passagére d'une facgon plutdit désagréable. I1 est wrai
gqu'il est facile de l'enlever. Freinage un peu insuffisant, bien
que plus efficace sur l'avant, ce que j'apprécle particuliére-
ment, étant partisan convalncu de cette formule : 4 mon
avis, le frein AV ne doit pas étre un accessolire, c'est surtout
de Iul gu'il faut se servir.

Avertisseur électrigue insuffisant ; j'ali monté un Sonabel
dont je suls tres satisfait. Echappement un peu bruyant,
mais trés agréable pour un motard. Le boulon d’articulation
de la selle se desserre constamment.

En résumé, une excellente machine de grand tourisme, trés
agréable également pour la circulation urbaine gréice & sa

souplesse. :
. Mr TAILLARDAT,
9 .. uu 4-Septembre, Bézlers

500 BSA B 33

e profite de votre trés intéressante rubrique ¢ Ce qu'ils
J

en péhsent » pour vous parler de la BSA, type B 33.
Je suis possesseur de cette machine depuis février 1953.
Le compteur totalise 9.500 kms.

Partie moteur : moteur assez puissant, développant 24 CV.
La boite de vitesses est bien étagée. La premiére et la deuxiéme
sont asseg courfes, mais par contre la troisiéme a une plage
trés étendue, puisqu'elle reprend franchement a4 30 kmh. et
monte & 90-100. La quatriéme s'asseoit naturellement cela se
comprend.

Le moteur se rapprochant d'un carré (85x88), je monte assez
en régime pour avoir un bon rendement : premiére a 25,
deuxiéme & 45, troisiéme & 80-90. J'al atteint 135 kmh. comp-
teur (environ 128 réels) sur l'autoroute de 1'Ouest, avec du
carburant ordinaire.

L'avance 4 main est trés pratigue, mais demande une cer-
taine habitude. \

Avant bleui, j'al remplacé le gicleur d'origine de 170 par
un 180 ; de 4 1. 400 aux 100 kms, je suis monté & 4 1. 800.
Depuis j'al monté un 200 et suis en train de contrbler ma
consommation. D'aillleurs <« Moto-Revue » conseille un 200.

Partie cycle : satisfaisante. La fourche avant télescopique
ne talonne jamals. La suspension AR est bonne, mais ta-
lonne, surtout dans les nids de poules.

Le freinage est efficace, surtout a l'avant (tambour de 203
mm), cela veut tout dire.

Les garde-boue enveloppants protégent blen des projections
de pluie ou boue et ne nuisent en rien & l'esthétique de la
machine, :

La chaine secondaire est graissée automatiquement, mais
n'est pas assez protégée. Elle projette de 1'huile partout,
surtout aux grandes vitesses.

L'éclairage est trés satisfaisant et permet de bonnes
moyennes la nuit. Stop trés efficace et assez volumineux.

Le compteur kilométrigue est optimiste de 5 %.

Présentation : j'ai eu le dernier modéle bordeaux et chrome,
ensemble réussi et trés admiré par le profane. Les chromes
sont nombreux et solides. Le rétroviseur de luxe (1.200 f1r.),
seul, commence & rouiller, peut-étre est-ce parce que je l'ai
acheté en France.

Equipée de la nouvelle selle biplace « Aurora », la ligne
est assez Nette, surtout coHté distribution ; coté batterie, c'est
plutdt genire fouillis.

Le carénage du phare est trés réussi, alnsi que la veilleuse
séparée,

= T e
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Performances : je n'al pas fait de performances et me con-
tente de rouler sur grande distance a 100-110, ce qgqui me wvaut
de belles moyennes, tel que St-Malxent-Polssy, 400 kms, en
6 heures, 1 heure d'arrét, c'est-a-dire 80 de moyenne. (Je me
demande & gquelle vitesse devait rouler une certaine Horex
Regina pour faire 89 de moyenne sur Paris-La Baule). Par
contre, j'al mis 9 h. 30 pour faire Poissy-Strasbourg, 500 kms,
entiérement sous la pluie. D'ailleurs, je rends hommage &
Macombynn, type tour de France, qui mérite bien son nom.

En conclusion, je suis trés content de cette machine, assez
rapide et robuste.

A T.000 kms, j'al changé ma batterle qui oxydait au péril
de la peinture. Défaut dont je ne suis pas seul &4 me plaindre.

J'emplole une bougie Champion L10S et roule a4 1'essence
ordinaire.

Le prix, 280.000, n'est pas tellement élevé, comparé i celul
de certaines 175 étrangéres ou 250 francaises.

Alfred FENDER,
4, rue aux Moutons, Poissy (8.-0.)

175 GIMA

ecteur assidu de « Moto-Revue », je vous envole pour

I votre rubrigue « Ce qu'ils en pensent % mon opinion
sur la 175 cmec. Gima type 4 SA, suspension arriére, bloc
moteur AMC.

Mz machine («Zoé»...) date de 1950 et son cadre porte le
numérn, 135. Kilométrage actuel : 54800 kms. Je dols dire
tout de -cuite gue je suis trés content d'elle et gu’elle m’'a
donné toutes satisfactions.

Je vous parleral d'abord des ennuis que j'al eu, je pense que
c'est vralment peu pour 54.800 kms...

A 1500 kms, consommation d'hulle excessive (1/2 1. aux
1.000 kms). Je n'ai pas eu le temps de m'en occuper et a4 3.000
kms, mon moteur ne consommait absolument plus d’huile.
Mystére de la mécanique...

A 4000 kms, ennuis d'éclairage, aussi, depuis, batterie et
redresseur sont supprimeés et mon eéclairage est assuré par le
volant magnétique. Ampoules 12 volts &4 l'avant et 24 volts
4 l'arriére. J'al fait monter également un avertisseur Cicea,
sur la roue AR, qui est trés efficace 4 partir de 40 kmbh.

A 30,000 kms, je tombe en panne d'allumage, le fil reliant
l2 bobine au condensateur s'étant coupé. J'en profite pour
changer la bougle.

A 40.000 kms, échange d'un pignon amortisseur, dégrippage
de la suspension arriére (abus de graissage m'a dit mon méca-
nicien), échange des deux pneus, de ma chaine et des garni-
tures de Ireins.

Depuls, rlen a signaler, sauf la trés bonne marche de ma
Gima. Pourtant, je lui fais subir un traitement peu ordi-
naire : coup de chiffon trois ou quatre fois par an, je ne
m'occupe gque du niveau d'essence, des vidanges d’huile et du
gonflage des pneus.

Ma bonne ¢ Zoé » a fait un peu de tout : de grands trajets,
dont de nombreux Paris-Vichy en 4 h. 30, du cross dont
Pierre s/Haute, le rocher Saint Vincent, la banne d'Ordanche
en Auvergne.

Mon moteur n'a jamais chauffé et je dois lui reconnaitre
en toute sincérité une solidité, une nervosité et des reprises
rarement égalées. Seul défaut, une vibration 4 65 kmh. en 4,
aussi, je monte toujours la troisiéme jusqu'a 70 kmh. A
54.800 kms, je consomme 1 verre d'huile aux 1.000 kms, 3 litres
d'essence aux 100 kms sur route et, en ville, 3 1. 1/2.

Quant au cadre, une solidité, une tenue de route, une
suspension et un freinage impeccables le caractérisent. J'al
dQl faire poser deux tringles supplémentaires pour maintenir
le bas du garde-boue AR qul vibrait.

En conclusion, je dirai gue la 175 cme. Gima type 4SA
est une excellente grande routiére qui demande a4 étre con-
duite sport et malgré son poids (et le mien, 80 kgs), fait d'ex-
cellentes moyennes en toute sécurité ; Gima et AMC font
vrailment honneur & la construction francaise et sont a feli-
citer.

FP.5. Je ne prends gque du super-carburant, freine surtout
de l'avant. Une seule bfliche avec ma Gima, sur gravillons,
sans dégits, ni pour la machine, ni pour ma combinaison
« Macombynn ». Seule, la peinture de mon casque fut rayée.

René DEPAILLAT,
8, pl. de la Pte de Champerret, Paris-17-

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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LES BRITANNIQUES RENOUENT AVEC
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LE SUCCES

ET REMPORTENT LES SIX JOURS 1953

terminés sur la victoire de l'équipe

anglaise qui, préparée minutieuse-

ment par Len Heath, composée des
cing pilotes Viney, Manns, Stocker, Brit-
tain et Alves respectivement montés sur
1 AJS, 1 Matchless, 2 Royal Enfield et 1
Triumph, a finl sans pénalisation. Disons
tout de suite gue 1'éguipe tchéque ne fut
battue gue par 1 point, et que les deux
150 CZ et les trols 250 Jawa de Pudil,
Marha, EKlimt, Sedina et Kubes ont en-
core fait une belle demonstration.

Au départ, il v avait &4 Gottwaldow 236
partants (donc trés peu de forfaits) re-
présentant 17 nations. Si la distance et
le cours du change avalent pratiguement
réduit la participation britannique aux
représentants officlels, par contre il ¥
avait un fort contingent de motards po-
lonais, roumains, bulgares, généralement
montés sur des 150 CZ, ou des 250-350
Jawa. II v avait aussi des hongrois, sur
125 et 250 Csepel, et des allemands de
zone orientale sur IFA 125 et 350 twin.
Ajoutons que les clubmen tcheques
étalent nombreux.

En tout, il v avait plus de 100 motos
de fabrication tchécoslovagque au départ.

Les allemands de 1'Ouest alignaient
pour le Trophée une équipe redoutable :
Georg Meier, Zeller, Roth sur BMW
R 67/2, Pohl et Westphal sur 175 Maico.

La Hongrie avait une 125 et quatre 250
Csepel pour le Trophée, et la Suéde une
175 et quatre 250 NV.

18 équipes alignaient chacune leurs 3
hommes pour le Vase, et 12 constructeurs
convoitalent les récompenses gqui sont
prévues pour leur catégorie.

Disons d'emblée gue l'organisation de
1’Autoklub Republiky Ceskoslovenske a
été absolument parfaite : coureurs et of-
ficiels logés dans de grands hotels, parc
gardé de Gottwaldow parfaitement équipé,
service d’ordre impeccable, postes de se-
cours jalonnant tout le parcours ; brel,
aucune critique n'est a faire.

Les routes étalent bien choisies, pous-
siéreuses & souhait et bien faltes pour
éprouver les jantes des pilotes et des
montures.

On ne peut évidemment regretter gu'il
ait fait trés beau, mals sl les Six Jours
de 1852, en Autriche, resteront dans la
mémoire de tous comme margues par la
pluie, 1a boue et la brume, ceux de 1953,
en Tchécoslovaguie, évogqueront des defi-

I es Six Jours Internationaux se sont

Ci-dessus, Viney sur A.J.S. ca-
pitaine du team britannique.

l1és de motards blancs de poussiére se fai-
sant baigner les .yeux par les infirmiéres
des postes de secours aux divers contrdles.

Ce temps sec & quand méme rendu l'é-
preuve nettement plus facile gque celle de
l'an dernier, et voici un tableau signifi-
catif :

Meédailles :

or Argent EBronze
1952 85 27 26
1953 121 29 28

En 1952, 11 v avait en plus de 100 aban-
dons, dont beaucoup dis aux conditions
climatologiques ; en 1953, une soixantaine
seulement. Pourtant le total des partants
était & peu prés le méme, et le lot était
aussi relevé dans les deux cas.

En 1952, les troils premiéres équipes du
Trophée International, tchéques, autri-
chiens, anglais, totalisérent 1.305 points
de pénalisation.

En 1953, anglais, tchégques et allemands
n'ont gque 461 points.

En 1952, aucune éguipe de construc-
teurs ne finit sans pénalisation.

En 1953, 4 éqguipes réussissent a le faire.

En 1952, les 8 premiéres équipes classées
pour le Vase d'Argent totalisent 2.350
points, aucune n'eétant sans peénalisation.

En 1953, le total des 8 premlers est de
265 points, encore faut-il noter que quatre
equipes sont vierges de pénalité avant
'heure de vitesse !

Ceci montre donc que l'épreuve était —
ne disons pas plus facille — mais moins
« inhumaine » que 1'an dernier, et que
les conditions atmosphériques peuvent
transformer considérablement la physlo-
nomie des ISDT, méme avec des prévi-
slons aussi parfaites qu'on peut 1'imagi-
ner.

Les motos des grandes éguipes ne pré-
sentérent rien de sensationnel, on peut
dire gue c'était les mémes que l'an der-
nier en ce qui concerne les anglais et les
tchéques ; les anglais avalent des 3500
twins, . sauf la Triumph 650 de Alves ;
celle-ci arborait ¢« enfin » une suspension
cscillante ; les 250 Jawa avalent des car-
burateurs ¢ Racing » de 30 mm, plus le
minutieux souci de préparation qu'on
note toujours : cidbles doubles, gonfleurs,
etc..,

Chez les allemands, on notait que les
BMW étalent des R67/2 (et non des R 68
pourtant plus rapldes) et qu'elles avalent
de magnifigues moyeux avant ¢ genre
course » (type standard en 1954, car la
compétition sert).

Les 175 Malico renoncalent aux glissié-
res et venaient A4 la fourche oscillante,
tout comme les Husgvarna suédoises.

On remarquait la 250 Jawa du suisse
Muller, gui portait encore les plombs de
1951 (Varése) et 1952 (Bad Aussee), donec
moto non déculassée depuis lors ! Cette
vaillante machine, qui avait fini sans pé-
nalisation les années précédentes, aban-
donna d’'aillelirs cette année, au cours
de la premiére journée.

Les 250 NSU Max ont l'air assez puls-
santes pour que leur sidecar ne les géne
guére (i1 est vral qu'elles donnent 18
vV 1 ).

I1 v a 3 femmes, 2 anglalses, Olga Ee-
velos (150 CZ) et Molly Briggs (197 DMW
Villiers), et une pblonaise, L. Rutlova
(250 Jawa).

Les italiens ont 5 Guazzoni, 1 Morini,
mals pas d'équipe officielle. En tous cas,
ils sont représentés 4 Gottwaldow !

Pour la' premiére fois depuis longtemps,
cn note la présence de deux coureurs
francais : Hervé et Leninger, spécialistes
du Bol d'Or, montés sur des bicylindres
Jawa ; espérons que ces courageux fe-
ront école 1'an prochain, et bravo pour
leur mérite !

Voyons maintenant quelles furent les
péripéties qui amenérent les résultats
gue nous venons rapidement de commen-
ter.

Premier jour : Gottwaldow, Senica, Bra-
tislava, Jeblonica, Gottwaldow (374 kms).

Le temps est radieux, aprés une I;l‘l.ﬂt
trés froide : les motos qul ont passé la
nuit sous la tente vont-elles démarrer
dans les 3 minutes de délal ? 2 NSU side
(250), 1 Csepel, d'autres encore se font
déja pénaliser. Les anglais ont profité de
l'expérience des années preécedentes et
leurs twins n'ont plus l'air de gommer.
L'air est froid, la route passe dans une
région Dboisée. Le hollandais Schram se
casse une jambe ; le sidecariste Whittle
(600 Panther) créve son réservoir comme
dans la premiére étape de 1952 !

Les movennes sont généralement fa-
ciles &4 réaliser ; puis, brusquement, sur-
prise ! Peu aprés le contrble de Senica,
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En bas, @ droite, le
depart pour I'é-
preuve* de vitesse
d'une 250 Adler
(N° 168) et Csepel
(N° 170). Noter sur
la premiere, le dia-
métre normal de la
roue avant.

i1 ¥y a 12 kmms de chemin de sable et de
plerres. Et c'est l'arrét de Eratislava, ol
les concurrents se restaurent, avec tout
le confort préwvua,

L'aprés-midi, la dure montée de Java-
rina, cOte longue, caillouteuse, vrai che-
min muletier, est fatale & quelques em-
brayages, notamment celul du Luxem-
bourgeols Nennig. Il répare, mais & la mise
en route, son moteur prend feu ! Aban-
dons aussl de plusieurs autres, Oliver (125
BSA);. Uhlig (350 IFA), etc...

Le francais Hervé ne s'en tire gqu’avec
28 points de pénalisation. En tout, la
journée a causé 14 abandons, et 24 con-
currents ont été pénalisés.

Le capitaine de l'équipe anglaise, Hugh
Viney, a creve a l'arriére, mais a mis
moins de 15 minutes pour changer de
chambre, ranger ses outils, se laver les
mains et repartir | En outre, i1 a remis
sa machine au parc gardé avec un éclai-
rage défectueux, et demain, c'est 1'étape
de nuit !

Le suédois Nystrom (Suede, Vase A)
g'est blessé¢ en tombant, puls a heurté
un camion, est resté kK.o. ; reparti et ar-
rivé 4 temps !

Tchéqgues, allemands, anglais et suédois
gardent leurs équipes de 5 hommes in-
tactes pour le Trophée.

Deuziéme jour : Gottwaldow, Plestany,

Puchov, Gottwaldow (290 kms, plus 100 de
nuit).

Les départs ne commencent gqu'a 10 h.,
car ‘aujourd’hui, les concurrents auront a
rouler de nuit.

C'est au deépart de cette étape que le
tchéque EKlimt (250 Jawa), de 1'égquipe

— 1130 —

Ci-contre et ci-des-
sous, comme quoi la
moto mn'est. pas tlou-
jours le moyen de
transport reéve...
A droite, école de
pilotage... Saumaur.

......

‘-.-ul_p-i."'-\.;':-'b_‘\:.._
S S e

du « Trophée », récolte 1 point pour
n'avoir pu mettre en route dans les 3
minutes .qui lui sont imparties. Il part
« &4 la poussette », aprés avoir perdu prés
d'un quart d'heure ! Un simple rupteur
collé aura coQité le Trophée & la Tchécos-
lovaquie, car le valllant coureur réussit
a ratiraper son retard, mals la pénalité
du départ subsiste !

Hugh Viney change 1 pneu, 1 chambre,
et son phare dans le quart d'heure dont
les pilotes disposent avant le signal du
starter ! Anglais et allemands semblent
en pleine forme, leurs motos partent a
la moindre sollicitation ; par contre, la
Suéde, avec Forsberg, imite la Techécoslo-
vaguie et perd 1 point au départ, car la
250 NV ne part pas dans les délais. Pire
encore, ce pllote devra abandonner dans
la journée, soit 100 points de pénalisation
par jour pour son eqguipe. La SBuéde peut
dire adieu au Trophée pour cette annéc.

Glassbrook et encore Nystrom heurten
des camions, sans trop de dégfts (cartcr
de chaine primaire et réservolrs embou-
tis). L'arrét a lieu dans la jolie wille d'eanu
de Plestany, les pllotes se lavent, se res-
taurent, et repartent des 19 heures vers
Gottwaldow, avec 100 kms & falre de nulit.

Alors gue l'an dernler, cette eétape wue
nuit avait eu lleu sous la tempéte de
neige, en pleine montagne et & grancds
risques pour les concurrents (on ne =a-
vait a4 l'arrivée sl les manquants étaleat
en panne ou dans un précipice !), 1'étape
Pilestany-Gottwaldow remplit strictement
son but, d'éprouver les éclalrages. Malgré
cefte absence de danger, elle pénalise 7
concurrents dont les eclairages ont été
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détérioriés par les parcours précédents
(Jawa et Csepel). _

Il ¥ a aujourd’huli 9 abandons, 16 pé-
nalisés ; la Suédde a pris 100 points, 1a
Tchécoslovaquie est 4 1 point des an-
glais et allemands, et les menace donc de
trés pres.

Troisiéme journée . Gottwaldow, Gilina,
Frehnstat, Gottwaldow (480 kms).

Malgré l'étape de nuit de la veille, dé-
parts dés 5§ h. 30 pour faire 480 kms, dont
&eux passages sont annoncés comme trés

urs.

Au départ, Ivanov ressoude a l'autogéne
le cadre de sa 150 CZ, mais ne peut le
Iﬂéélre dans le quart d'’heure, et est péna-
lisé,

Dans la matinée, les pllotes doivent
franchir la cOte de Chavoj, piste crayeuse
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et encaissée, heureusement seche, mais
assez rude pour gue beaucoup soient en
peine. Certains poussent, comme Hitch-
cock, dont la 150 Triumph « Terrier »
rend 1'4me progressivement (le moteur
neuf et les 100 kgs du pllote n'ont appa-
remment pas fait bon ménage), d’autres
dolvent méme abandonner ; parmi eux
les 2 sldecaristes sulsses Meler (350 Ho-
rex) et Haller (250 Adler), ainsi que notre
compatriote Leninger, en panne d'allu-
mage, semble-t-il. Par contre, les side-
caristes anglais Baldwin (350 Matchless),
Wagger (350 BSA) et Buck (350 Ariel) pas-
sent sans mal, ainsi que les sides 250 NSU.
Ensuite, petit passage & gué ou un sué-
dois du Trophée tombe, noile son moteur
et perd un guart d'heure.

L'aprés-midi, une autre cbte pire en-
core, & Valaska Bystrica, ruine les chan-

— 1131 —

A droite, Hans Meier,
pilote de vitesse B.M.
W. ne peut empécher,
malgré sa science et
son poids, le décolle-
ment de la roue avant
de sa R 67-2.
A gauche, 5.B. Manns
(Matchless) en diffi-
culté derriére Vos-
trotsly (CZ 150).

ces des Hongrois, déja bien pénalisés pour
le Trophée. Cette cOte, gui ressemble au
lit dun petit torrent (ce l'est peut-étre
d’ailleurs ?) monte &4 25 9, est trés éroite
et le sol est fait de plerres et galets.
Beaucoup de concurrents s'y arrétent in-
volontairement, bloguent les suivants... le
temps passe, les embrayages culsent... les
minutes s'écoulent... L'équipe anglaise
reussit 4 contourner la cohue en style
moto-cross mais, ici catastrophe pour
1'Allemagne, Walter Zeller fend le carter
de couple conique de sa BMW et ne
pourra, malgré ses efforts, dépasser Frens-
tat. Notre compatriote Hervé prend 59
points de pénalisation ce jour, avec 20
autres concurrents ; 1l vy a eu 10 aban-
dons.

Cette journée a fatigué beaucoup de pi-
lotes, et bien des embrayvages ont souf-
fert. La Triumph de Hammond a serré
plusieurs fols et semble en triste état, une
Guazzonl aussl a di abandonner. A 1'is-
sue de ce jour, la Grande Bretagne reste
seule non penalisée, malis les tcheques
n‘'ont toujours que le malheureux point
de pénalisation d{i au rupteur défectueux
de Klimt le deuxiéme jour. ¥

Quatriéme jour : Gottwaldow, Rimarov,
Shumperk, Brodek, Gottwaldow (449 kms).

Encore une étape longue ; en direction
du nord, vers la frontiére polonaise. Tou-
jours la chaleur, la poussiére, les routes
blanches et calllouteuses. David Tye (350
BSA, Vase B), heurte une grosse plerre,
casse 10 rayons et é&clate. 9 points de
perdus. Hervé doit abandonner dans
I’'aprés-midi, aprés avoir essayé de vain-
cre ses difficultés, Hammond voit aussi
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Ci - contre, J.V.
Brittain (500 R.-
Enfield) ¢ un con-
trole). - En bas,
gauche, une 175 cc.

Maico dans un
chemin creur et
difficile.

ga 650 Triumph rendre 1'dme définitive-
ment, et la 150 « Terrier » de Hitchcock
est éliminé, ayant plus d'une heure de
retard a4 l'arrivée. Diverses machines don-
nent des signes de fatigue trés nets.

Aujourd'’hui done, 10 abandons, 16 pé-
nalises.

Cinquieme Jjour ! Gottwaldow, Bunch,
Brno, Bystrice, Rachiche, Gottwaldow
(407 kms). Toujours beau temps.

Les cadres sont fatigueés, notamment
une Husgvarna a ses amortisseurs rempla-
cés par des tubes. Stocker change tran-
quillement ceux de sa Royval Enfield con-
tre de plus durs ; lul-méme a l'air en-
rhumé, fatigué. L'allemand Aukthum (175
Maico, Vase) abandonne au deépart ; 1'al-
lumage donne, le carburateur est propre,
mals son moteur ne part pas !

Le sidecariste anglais Wagger, dont la
350 BSA faisait mervellle, casse une patte
d'attache, répare, ¢ bourre » a4 1'exces, va
au fossé et finit par étre élimine.

Miss EKevelos se trompe de route, perd
6 points.

Erikson (Husqvarna 175, Suéde Vase B)
créve 2 fois et perd 12 points.

Glles (500 Triumph) finit sur 1 cylin-
dre et perd 5 points.

Les routes sinueuses, les pierres ont en-
core rendu l'étape Iatigante, d'autre part
un vent assez fort a géné les petites cy-
lindrées lors du retour.

Total : 16 abandons, 17 pénalisés. ;

Grande-Bretagne 0 pt, Tchécoslovagquie
1, Allemagne 300 (100 points par jour pour
I'abandon de Zeller).

Siziéme Jour : Gottwaldow, Bzenec,
Bystrice, Gottwaldow (205 kms).
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Les anglals, battus sur toute la ligne
1'an dernier, ont mis un point d’honneur
& valncre et & reprendre le Trophée avec
leurs mémes 500 et 650 twins ! Malis, en
les félicitant, on ne peut que penser
que la gageure est dure a4 tenir long-
temps, et qu'il leur faudra finir par en-
gager des 200, 250 solos ou des sides 350.
Car 1l'an prochain, outre les tchéques et
les allemands, i1 y aura aussi les autri- .
chiens, et ces spécialistes des 250 se-
raient invinecibles dans 1'état actuel du
réglement. Nous en reparlerons, d’ici
14, bravo & tous, concurrents et organisa-

teurs.
' GEOCA

A I'exiréme
gauche, Uallure
du parcours que
rencontrérent le
plus souvent les
pilotes des Six
Jours.

Ce matin, la pluie menacait, puis est
tombée. Routes glissantes, chutes de Jim-
my Alves qui s'en tire intact (l'équipe
anglaise du Trophée 1'a échappé belle !)
et du tchéque Chizek (Vase A), qul se
blesse et abandonne. Un suédois grille le
moteur de sa 175 NV, voila 160 points de
perdus pour son équipe {(Trophee).
Heureusement, la plule cesse et la route
est séche pour l'épreuve de vitesse. Les
concurrents wvont tourner en 4 groupes
successifs sur ce circuit de 5 kms qui
comprend 2 virages et 1 courbe rapide.
Les anglais du Trophée devalent faire
20 tours (100 kms) dans 1'heure, et ils les
firent sans peine, en formation serrée
d'un bout & l'autre. Si les tchégues n'a-
valent pas été pénalisés de 1 point, le
Trophée leur serait fort probablement re-
venu, car avec leurs 150 et 250, 11 leur
étalt possible d'améliorer leur moyenne

de base plus que les 500 anglaises. E:lf:i -E'if- Ci-contre, la fameuse
fet, 1l'épreuve est relativement plus facile
pour les petites cylindrées ; pour le Vase g‘gig ﬂl‘.;n‘._!t ngiﬁgglﬂgﬁ;g
d’'Argent, restalent sans pénallisation les deur roum i
équipes de Tchécoslovaquie B, de Grande par umains
Bretagne A, de Hollande B, de Pologne B. alors que les autres
Aprés I'heure de vitesse, ces équipes de lotes atlendent en
3 hommes avaient respectivement gagné as. - Ci-dessus Georg
sur leurs temps de base : Meier dans une sec-
1. Tchécoslovaguie B, 3 150 CZ : 1.650 se- tion de sable.
condes.

2. Pologne B, 2 250 Jawa : 1.372 secondes.
3. Grde Bretagne A, 500 Ariel, 500 Royal

Enfield, 500 Matchless : T71 secondes.,
c'est-A-dire classement par cylindrées !

Un exemple encore, le clubman anglals
Baldwin, 350 sldecars, avait a falre 60
kms dans 1'heure : 11 fit 17 tours, soit
85 kms | Donc le réglement avantage in-
discutablement les petites cylindrées et
les sides... capables de tenir 6 jours et...
1 heure, évidemment !
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LES

Bien avant que l'on commencat a les
préparer, les Six Jours paraissaient d'ores
et déja acquis aux tchégues, tant la reé-
gion choisie ressemblait &4 Bad-Aussee ;
et si les anglais ont gagneé, i1 faut se
souvenir que les tchéques ne sont qu'a
1 point. Ceux-ci alliaient 4 leur technique
de pilotage magnifique (selon les anglais
eux-mémes), une parfaite préparation
technigue de leurs 250 Jawa et 150 CZ. Le
falt que 104 pilotes solent monteés sur des
machines de ces deux marques ne s'ex-
plique pas seulement par le fait que 1'é-
preuve se disputait dans leur pays natal,
mais Impligque aussi une valeur certaine,
mis a4 part le fait que ces machines, avec
les Csepel, sont les seules disponibles au-
dela du rideau de fer. Les 250 Jawa
ctalent munies d'un carburateur de 30
mm de passage de gaz, au lieu du 24 mm
de série, deux bougies et deux ‘bobines
d'allumage commandées a4 volonté par un
simple interrupteur.

XXX

Pour la premiére fols, on a vu une Ho-
rex, en cylindrée 350 cmec., avec une sus-
pensicn arriére oscillante. Malgré tout,
on n'a pas sacrifie le carter de chaine
enveloppant si cher 4 la marque alle-
mande. % X X

Parmi les plus malchanceux dans ces
ISDT 1953, il faut citer particuliérement
le luxembourgeols Nennig sur une 250
NSU. Avant endommagé son embrayage
dans un passage de sable, il le démonta
pour le réparer. Puis sa réparation effec-
tuée, il remit sa machine en marche, la-
guelle prit feu aussitoit ! Pour en sauver
le plus possible — comble de 1'ironie — il
fut obligé de l'ensevelir sous le sable, ce
qui mit définitivement son moteur hors

d'usage. X X X

Sur les 236 motocyclistes qui participé-
rent a ces 28° ISDT, 3 étalent des femmes,
dont deux terminérent avec un minimum
de pénalisation.

Les deux conductrices victorieuses rsont
Mlle Lida Rutkova de Tchécoslovaquie,
sur une 250 Jawa et Miss O. Kevelos sur
150 CZ. Lida Rutkova termina sans aucun
point de pénalisation et regut donc une
meédaille d'or, tandis que Miss Eevelos s'é-
tant trompée de parcours et arrivant en
retard, récolta 6 points de pénalisation,
Iui donnant une médaille d'argent. Quant
a la troisiéme femme, il s'agit de Molly
Brigegs, qul participa 1'an dernier aux Six
Jours de Bad-Aussee sur une 500 cmec.
Triumph. Cette année, sur une 200 DMW,
elle resta sans pénalisation durant les 5
premiers jours, pour voir son moteur ren-
dre l'ame le dernier jour.

XXX

Pour les anglais, la reconquéte du Tro-
phée International perdu a4 Bad-Aussee
fut presque une affaire d'état. Et lors-
que Len Heath, manager de 1'éguipe an-
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glalse, annongal sa victoire au capltaine
d'eguipe B.H.M. Viney, celui-ci parcourut
le dernier tour de l'épreuve de vitesse les
deux pieds sur sa selle, manifestant ainsi
son enthousiasme !

A XX

Sur l'ensemble des pannes gui oblige-
rent les pilotes a abandonner, on de-
nombre :

— 2 pannes de moteurs (piston, roule-
ments) : 1 Csepel, 1 Jawa 250.

— 9 pannes d'embrayage : 2 Jawa 250,
1 side Horex, 1 side Matchless, 2 Csepel,
1 Ifa 125, 1 BSA 250, 1 BMW 600.

— 8 pannes d'équipement électrique :
2 Jawa 250, 2 Csepel 125, 1 Csepel 250, 1
Puch 175, 1 NV, 1 Jawa 350.

— 10 pannes de cadres : 1 Tornax, 2
CZ 150, 1 Csepel, 2 Ifa 125, 1 Ifa 350 side,
1 Adler 250 side (le bras oscillant de ce
dernier), 1 Guazzoni, 1 side BSA.

— 2 Tréservoirs ouverts : 1 side Panther,
1 Csepel.

— 1 panne de suspension-transmission :
1 BEMW 600.

— 6 pannes pour raisons inconnues : 1
Maijco, 1 NV, 3 Csepel, 1 CZ.

XXX

Anglais et suédois firent preuve, une
fols de plus, d'un style exceptionnel qui,
comme toujours, provogqua l'admiration
des spectateurs. Mals tchégques et polonais
s'avérérent d'excellents éléves et au bout
des 6 jours, nombreux furent les pilotes
de ces pays qui les copiaient avec succeés.

» XX

Comme toujours, les crevaisons furent
nombreuses. Mais Continental délivrait
des chambres ¢« increvables %, Dunlop et
Metzeler des produits anti-fuites, tous
efficaces : il suffisait d'arracher le clou,
Er ainsi, 2 crevaisons dans une - étape
etaient sans conséquence aucune, & moins
de déchirures ou similaire.

X XA

Chez les suédois, on trouvait de nou-
velles 175 cme. Husqvarna, trés légéres et
trés stables, et quil arrivérent sans encom-
bre. Suspension avant & roue poussée, a
bandes de caoutchouc et amortisseurs a

Iriction. Suspension arriére oscillante,
avec éléments trés inclinés,
X XX

Une des deux Horex était munie d'une
suspension arriére oscillante. Et comme,
pour la technique 6 jours, il est bon de
s'inspirer de 1'école anglaise, on trouvait

Ci-conire :@ .la
nouvelle 175 cc.
Husgvarna,

dont les tlubes
releves font
trés germani-

ques.
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une grande roue A l'avant, munie d'un
pneu d'assez faible section.
2K

La suspension arriére oscillante faisait
fureur et les nouvelles petites Husgvarna
en étalent munies. Plus intéressante était
leur suspension avant 4 roue poussée, de
construction trés simple, et dont les élé-
ments élastiques sont deux simples an-
neaux de caoutchouc.

b A S

On s'attendait a volr les BMW munies
également d'une suspension arriére oscil-
lante, comme leurs machines compétition.
Mais les machines de sgérie actuelles, afin
d'avoir un centre de gravité bas, ont un
moteur fixé assez bas dans le cadre, et
c’est cette fixation qu'il faudrait modi-
fier, surélever, afin que le débattement
plus important que permettralt une sus-
pension oscillante laisse une garde au sol
suffisante. Aussi le cadre classique fut-il
conservé, mals la suspension arriére fut
munie d'amortisseurs hydrauligques indé-
pendants, placés derriére les coulisseaux,
trés facllement amovibles.

X X X

La marque anglaise DMW utilisa, elle
aussi, une suspension arriére coulissante.
Curieux sont ses tubes de cadres, non cy-
lindrigues, mals carrés, a la Jawa. La par-
tie arriére en tole forme cogue.

KA XK

La grosse sensation, chez Triumph, fut
de trouver une machine munie d'une sus-
pension arriére... oscillante (la produc-
tion de série commence a4 suivre le mou-
vement, puisque la 650 T.110 est ainsi
équipée). L'ingénieur Turner, fier de son
moyeu suspendu, et gaui ne jurait que par
lui, diit &4 son tour s'incliner devant les
exigences actuelles. En tous les cas, voilg
qui satisfera les nombreux amateurs de
Triumph, que ce point chagrinalt encore
quelgue peu.

XXX

Sur les Csepel hongroises, la partie ar-
riére du carter droit avait été découpée,
afin de donner accés immédiat 4 I'em-
brayvage. :




* leurs dynamos mal
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Ulrich Pohl avait, comme toujours, par-
ticuliérement préparé les Maico, et pas
un détail n'avait été négligé. En plus du
gonfleur d’air com ¢, chaque machine
avait une pompe main supplémentaire
sous le réservolr. Tous les boulons sont
trés facilement accessibles, mais par sur-
croit de précaution, le carter moteur coté
dynamo était fixé &4 1'alde d'écrous pa-
pillon {(on n'eut d'aillleurs pas & s'en ser-
vir). Toutes les machines étalent munies
de la nouvelle suspension arriere oscil-
lante - égquipant la 200 de série. Sur les
10 machines engagées jdont la moltie par
les hollandais), 8 terminent avec la mé-
daille d'or, un hollandais étant rentre...
dans un ambulance, et lé troisiéme hom-
me de 1'équipe allemandé du Vase ayant
vu sa machine refuser de partir le cin-
guiéme jour, alors gue tout semblait en
ordre (allumage et carburation) : cecl est
une devinette gue n'a pas encore réussi
4 résoudre l'ingénieur-pilote U. Pohl.

KA X

BMW, au lieu des R 68 adoptées 1l'an
dernier, utilisa des R 67/2, avec les nou-
veaux moyeux-freing qui égquipent main-
tenant les machines de série. La ralson
du cHholx du modéle moins poussé : a la
suite des derniéres épreuves preéparatoires
aux 6 Jours, la R 67 s'est avérée plus
élastique, plus 4 méme de disputer « une
épreuve pour 2 temps ». Les suspensions
arriére eétalent munies d'amortisseurs.
Mais malgré 1'utilisation du modéle tou-
risme, Georg Meler se permit de faire,
lors de l'épreuve finale de vitesse sur une
heure, la moyvenne de 124 kmh. mieux
que le record précédemment détenu sur
ce circuit par une Norton Manx a la
moyenne de 118§ kmh. Quant a4 la panne
survenue & W. Zeller (car G. Meier, W.
Zeller, Krauss, bien que pilotes de vitesse,
disputent les 6 Jours pour le compte de
BMW), elle est due au bris de l'élément
droit de la suspension arriére qui fait en
méme temps support du carter du couple
conique.

P . §

Chez NSU, rien gue des Max ; et les
trois sides attelés & ces 250 cme. firent
vraiment mervellles. Malgré une puissance
de pointe élevée, le moteur posséde une
réelle élasticité. Si- guelgues pllotes eu-
rent des difficultés au départ, lors des
premiers jours, cela tenalt 4 1'utilisation
d'une huile trop épaisse que le froid de
la nuit rendait par trop visqueuse.

X XX

Les Jawa eurent des difficultés avec
refroidies. Celles-ci,
d'un type nouveau, sont trop volumineu-
ses pour les carters restés, eux, inchan-
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Les 5 Adler fournies par 1'usine termi-
nérent sans encombres. Et \les petites
twins 250 cme. firent en Tchécoslovaquie
la méme sensation que l'an dernier en
Autriche. Mais ces machines différaient
du type de série par l'adoption de roues
avant de... 19 pouces (au lieu de 16), en
raison de leur meilleure tenue de route.
Filtre a alr également modifié,

KA X

Les cadres furent rudement mis a4 1'é-
preuve cette année, et les Guazzoni, IFA,
Csepel et quelgques CZ et Husqgvarna en
savent guelgue chose.

Le tableau a
droite donne le

Catégorle
Partants

nombre des
machines enga-
gées el classées
dans chague
cylindrée (en ca-
ractére  gras).
En caractére
maigre, les
pourcentages
respectifs par
rapport au
nombre de ma-
chines engagées

Le tableau, ci-
dessous, donne,
par pays, le
nombre de pilo-
tes engages et
leur classement
(en caractére
gras). En mai-
gre, les pour-
centages respec-
tifs par rapport
au mnombre de
pilotes engagés
par le pays.
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Deux Horex au départ, 1'une montée
par le suisse K. Meier qui cassa le chis-
sis de son side, et celle du privé Oele-
rich, munie &4 1'arriére d'une suspension
oscillante qui équiperait blentét les ma-
chines de série.

X XX

Les 250 Adler, en plus de l'amortisseur
hydraulique, de leur fourche avant & roue
poussée, avait en supplément des anneaux
caoutchouc. A noter, 4 l'avant, 1'utilisa-
tion de jantes classiques, alors qu'a l'ar-
riére on trouvait toujours la petite roue.

M. de bronze

Eliminés
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POURQUOI
par GEORGES

ous avons devant nous G. Monne-
'\' ret qui, @ la fin des Coupes du Sa-

ion, a annoncé publiguement qu’il

allait se retirer des compétitions.
Cela a évidemment creéé une ceriaine
émotion dans les milieux sportifs, mais
je crois qgu'il faut d'abord demander a
Georges Monneret quelles ont é€té les
causes gut ont motivé cette décision ca-
pitale pour sa carriére de coureur.

— La premiére raison, c¢'est que je m’'é-
tals toujours promis, dans ma carriére,
d'éviter de ramasser des casquettes, c’est-
a-dire de me trouver derriére. Je me suis
dis, un jour tu t'apercevras que, mon
dieu, ¢a va moins bilen, et depuis 4 mois,
grice 4 mon fils, je me suis apergcu gque
je nme pouvais plus le syivre autrement
gqu'en prenant de grands risques, je me
suis dit, Georges, 8l tu ne veux pas jouer
les Mistinguett de la motocyclette, c'est
le moment d'abandonner. J'ai voulu, pour
la derniére fols, faire une démonstration
potable, et je crois avolr réussi. Ainsi,
Je m'en vals, je ne dis pas sans regrets,
loin de la, mals j'estime que je suls d'un
dge ou 11 faut faire place aprés 27 ans
de course. Je ne reviendral slrement pas
sur ma décision, parce que guand méme
j'al de 1a volonté et je sais que je ne
pourral plus remonter. J'ai sacrifié 27 ans
de ma vie & courir en moto, quol qu'on
en dise, sans aucun intérét. Je n'ai donné
que mon cceur, j'aurals donné ma vie,
J'al tout donné &4 la motocyclette, bilen
que je n'al pas eu beaucoup d’'encourage-
ments. J'aurals été italien, allemand, an-
glals, je crois que j'aurais pu faire ma si-
tuation unigquement dans la course mo-

tﬂ-cycllatg parce
j'aural ¢é u
motocyclelye
gqu'ici, en (Frince, ma je n'al regu
pendant 21{3 S de ma ca re, aucun en-
couragemeny. Au début, j'étais fou, apreés
j'avals de "l'argent, je pouvais avoir de
belles motos, aprés j'étais vieux, je mar-
chais encore, mais ce n’'était pas sir.

@Quant 4 la Fédération Francaise de Mo-
tocyclisme, alors, parlons en. C'est
peut-étre & cause de la Fédération que
j'abandonne. Au commencement de cette
année, je me suis dit, écoute Georges,
fais trés attention sl tu veux étre encore
Champion de France, 11 faudrait peut-étre
ne pas entrer dans les compétitions de
tous les jeunes, comme Collot, Plerre
Monneret. 81 tu veux &tre Champion de
France, ne commence pas a croire au
miracle. Je me suis donc acheté une 250
pour au moins faire gquelque chose en
250. Bien gue l'organisation du Champion-
nat de France solt tellement drole, j'al
fait en sorte de le gagner, ce Champion-
nat de France, et 4 la fin de cette saison,
quelguun de la Fédeération, dont je ne
veux pas citer le nom, m'a dit, Monsieur
Monneret, vous ne serez pas Champion
de France en 250 !... parce qu'il faut 3
épreuves d'aprés les réglements !... Je lul
repcnds qu’il ¥ a bien eu trois épreuves,
mais 1l me dit que le Bol 4'0Or ne comp-
tait pas, n'étant pas international ! En-
fin, 1'histoire eétait tellement cousue de
fil blanc gue je me suis mis trés en co-
lére et je lui al répondu qu'il étalt contre
les réglements. Le plus fort, et ce qul
est inadmissible, c'est gue j'al dii faire
pression au point de leur dire gque je les
assignerais en dommages et intéréts, puis-
que j'avals acheté la moto, que j'avals
risgué ma vie et gque 1l'on m'enlevalt un
titre acquis. Je trouve cela inadmissible
de devoir en arriver la, pour me donner
ce gul m'étalt di. On a eu l'alr de me
dire, attention Monneret, c'est- embétant,
il vy a 2 Champlons de France dans la
famille. Si j'avals é&té étranger, on m'au-
rait dit, bravo Georges Monneret. Le fils
et aussi le pére, Champions de France, on
va vous porter en triomphe. On m'auralt
tressé des couronnes de fleurs. L4 on a
trouvé cela em... bétant. Et on appelle
cela une Fédération Francaise des Moto-
cyclistes, gqul s'occupent du sport moto-
cycliste |

Car 14 ou c'est grave, c'est que automa-
tiguement, aprés réclamation, on m'a re-
qualifié¢ Champion de France, puisque j'y
étais. Mais on a essayé de me faire sau-
ter un championnat. Donc la Fédération,
d'accord avec cette Commission Sportive,
qui n'est composée que de gens qui re-
presentent les malsons francaises qgui ne
courent jamals, a essayé de me faire une
entourloupette, et j'appelle cela une en-

A gauche :@ M. Pérouse prési-
dent de la Fédération Francai-
se de Motocyclisme, et a droite,
M. Marcel Violet, vice-président.
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JE ME RETIRE

MONNERET

tourloupette uniguement pour m'empé-
cher de profiter de cette publicité pour
mon commerce,

On est tellement sportif en France et
surtout & la Fédération et chez les cons-
tructeurs qul en font partie, qu'on n'a
pas eu le respect de ce gue j'avais donné,
de ce que leur al méme donné a eux,
parce gque, en Tfaisant ce qgue j'al Ialt,
j'al fait du bien a4 la moto francaise en
général. Eh blen on a essayvé, uniguement
par méchanceté, par manque’ de courage,
par veulerie, de m'enlever ce champion-
nat. On me 1'a redonné, mais je tenails
& ce gue le public sache, ainsli gue les
autres coureurs, qu'lls n'ont rien a at-
tendre de gens qui se permettent d'étre
aussl peu sportifs et aussi lfiches !

Et c'est vraiment un Georges Monneret
désabusé, doceuré, qui nous a confié cette
lamentable histoire.

Et on le serait ¢ moins.

Meitez-vous d@ sa place. -

La morale de cette histoire, chacun l'a
trouvée. Une refonte compléte de la Fédé-
ration. Des élections gqui en soient, ¢'est-
a-dire oit la voirx des clubs se fasse en-
tendre par l'intermédiaire des ligues ré-
gionales.

Nous voulons aussi une commission
sportive composée uniguement de... spor-
tifs. C'est pourtant la logique méme.

Nous commencons a lever le voile qui
pése sur toutes les irrégularités qui se
pratiquent Place de la Concorde.

Nous ne cesserons que lorsque, au nom
de tous les motocyclistes, mous obtien-
drons une Fédération Francaise de Mo-
tocyclisme digne de ce nom.
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erniére épreuve du Championnat
l Y Mondial, le Grand Prix d'Espagne.,
J disputé sur le Circuit de Mont-
Juich, ne bénéficia malheureuse-
ment pas de toute l'attention qu'est en
droit d'attendre un tel événement spor-
tif. I1 faut en incomber la responsabilité
au fait que les résultats obtenus ne pou-
vaient plus modifier ceux déja acguis.

Les conditions dans lesquelles se Qaérou-
lérent les épreuves furent extrémement
defavorables. Des les deux tiers de 1la
course des 125, la pluie commencait &
tomber et il en fut ainsi durant toute
1'épreuve. C'est ce qui explique la movenne
de 955 Emh. en 125, 93 kmh. (plus faible)
en 250 et 96,6 en 500. En 1952, les chiffres
étaient légérement moins élevés en 125 et
200 cme., mals 11 faut se rappeler gque 3
virages 4 45° environ ont été supprimeés
et remplacés par une ligne droite de 800
métres environ permettant tout de mé-
me de <« tirer » beaucoup plus sur la
machine.

Devant le temps vraiment Inclément,
il fut méme question de reporter la réu-
nion, mais vue la catastrophe financiére
que cela aurait put provoquer, i1 fut dé-
cildé que la course aurait gquand méme
lieu et quelques minutes plus tard eétait
donné le départ des 125 cme.

LES 125 CMC.

Pour les 27 tours de l'épreuve, solt 102
kms 347, 32 pillotes étaient engagés, mais
26 seulement se présentérent au deépart.
Les 125 NSU pilotées par les allemands
Brandt, Daiker, Haas et le champion au-
trichien Hollaus s'étalent révélées moins
rapides aux essais que les MV des ita-
liens Copeta, Ubbiali, Forconl et de l'an-
glais Sandford. Les allemands sont moins
rapides également au départ, tandis que
Bulto, espagnol, sur Montesa, noie son
moteur ; il récidive aprés un changement
de bougle, et ne repartira que lorsque
Copeta, qui a pris la téte, repasse... pour
la troisiéme fois.

Les 4 MV sont en téte et Haas est le
seul & pouvoir les sulvre ; mails il fera
une chute et laigse sa place a4 Dalker. A
mi-course, ¢'est toujours Copeta qui méne
devant Sandford, Ubbiali s'étant arréte
plusieurs fols pour ennuis d'allumage :
Daiker se trouve troisiéme, suivi de Hol-
laus. Haas, lui, navigue au voisinage de
la huitiéme place. Au quinziéme tour,
Dalker abandonne avec un moteur
« mort » pendant que Haas rechute en-
core.

Elizalde, un espagnol sur Montesa, qui
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A gauche :
Lorenzetii et
Anderson,
avant le de-
part des 250
cmc.

s'était brillamment maintenu en cin-
quiéme positibn, abandonne, son carbu-
rateur donnant des signes de mauvais
fonctionnement.

La route est maintenant trés glissante,
mais Copeta ne semble pas en étre géneé
outre-mesure et gagnera en beauté sa
premiére course de championnat mondial.

La premiere NSU classée est celle de
Hollaus, troisiéme, suivie de celle de
Brandt quatriéme, ce guli ameéne MV a
égalité de points avec NSU pour le Cham-
pionnat de marque.

RESULTATS

1. Copeta (MV Agusta), 95,562 kmh. ;
2. Sandford (MV Agusta) 92,826 kmh. ;
3. Hollaus (NSU) 92,054 kmh. ; 4. Brandt
(N8U) ; 5. Cama (Montesa) &4 un tour ;
6. Braun (Mondial) 4 2 tours ; 7. Ubbiali
(MV Agusta) 4 3 tours ; 8. Corsin (id.): 9.
Pinguino (Montesa) ; 10. Bulto (id.).

Tour le plus rapide par Ubbiali (MV)
en 2'19”, moyenne 58 kmh. 175.

LES 250 CMC.-

I1 pleut toujours autant quand les 17
pilotes des « quart de litre » s'alignent
au départ.

Aux essais déja, en 1l'absence des NESU,
les Guzzi s'étaient révélées les plus ra-
pides devant les DEW officielles favori-
sées par le tracé du circuit.

La seule NSU présente &tait celle de
l'allemand Enopf qui avait monté un mo-
teur ¢« Max » de série, mais gonflé évi-
demment dans un cadre d'usine.

Au premier tour, c'est Tommy Wood
qui méne, mals se fera passer par Kava-
nagh, puis par l'autrichien Hollaus, tous
deux sur Guzzl ¢galement. Hollaus pas-
sera Eavanagh au quatriéme tour, qui le
repassera lui-méme au treiziéme tour. Un
peu plus tard, Hollaus chutera et devra
s'arréter 4 son stand pour redresser son
guidon, ce qul le relégue a4 la sixiéme
place. A ce moment 1'ordre est le sulvant :
Kavanagh, Lorenzetti, Anderson, Monta-
narl, Wood, Hollaus, ete., tous sur Guzzl.

Aux environs du 17¢ tour, Kavanagh
ralentit pour laisser passer Lorenzetti, et
le trio d'usine ménera jusqu’a la fin, a
une movenne de plus en plus basse, mal-
gré le sol gui séche.

Montanari détient & cette occasion le
record du tour en essayant de rattraper
Anderson au dernier tour.

A gauche @ Anderson sur 350
Guzzi, remportera l'épreuve 500
courue sous la pluie. A droile :
le départ de la calégorie 250
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LE GRAND PRIX

DERNIEREEPREUVE
DU CHAMPIONNAT MONDIAL

RESULTATS
1. Lorenzetti (Guzzl), 93,196 kmh. : 2.
Eavanagh (Guzzi), 92,549 kmh. ; 3. An-
derson (Guzzi), 92,364 kmh. : 4. Monta-

‘narl (Guzzi) ; 5. Wood (Guzzi) ; 6. Hobl

(DEW) : 7. Hollaus (Guzzi) : 8. Thorn-
Prikker (Guzzi) ; 9. Braun (Horex) : 10.
EKnopf (NSU).

Tour le plus rapide par Montanari sur
Guzzi en 221", soit 96 kEmh. T82.

LES 500 CMC.

Le temps qui semblait vouloir s'éclair-
cir vers la fin de la course précédente
s'assombrit brusquement et la plule re-
commence avec encore plus de violence.

Les rares 4 cylindres qui ont pris le
départ patinent généreusement a4 la pous-
sette de démarrage, et Pierre Monneret
en particulier en fait la triste expérience !
Il sera d'allleurs contraint a l'abandon
avec un condensateur grillé.

C'est le belge Goffin qui emmeéne le lot
des rescapés, mais au tour suivant il est
septiéme !

Anderson a pris la téte, suivi de Arms-
trong et Kavanagh, ce dernier, qui jusqu’'a
présent pilotalt officiellement une Nor-
ton, est maintenant chez Guzzi. Le plus
ahurissant est de voir les deux hommes
de Guzzi sur des 350 cmc. et qui tiennent
la dragee haute a4 Armstrong sur Gilera 4.
Toutes les 4 cylindres sont d’ailleurs
handicapées par le sol gui fait patiner
la roue arriére & chaque reprise. Derriére
ces trois hommes, nous trouvons : Dale
(Gilera 4), Lorenzetti (350 Guzzi), Wood
(Norton) et Goffin (Norton). Le reste des
concurrents sult 4 guelques secondes. Au
second tour, Kavanagh (Guzzi) passe
Armstrong (Gilera 4), imité par Lorenzetti
gui passe Dale. Puis Eavanagh passe An-

. derson et les deux hommes commencent

4 g'éloigner d'Armstrong. Mais celui-cl se
révelille au cinquiéme passage et se met
a4 bourrer comme un forcené pour rattra-
per Anderson, il le passe et continue en
force pour passer Eavanagh. Mais la Gi-
lera n'était décidément pas la machine
gu'il -fallait ce jour-la a4 DBarcelone, et
au dixiéme tour, 'homme & la Gilera fait
une chute, peu grave, mals qui 1'oblige
a4 abandonner. Deux tours plus tard, Ka-
vanagh s'arrétait 4 son stand et abandon-
nait Iui aussi. La plule ne cesse toujours
pas, embuant les lunettes des pilotes et
rendant leurs gants spongieux.

Aucun changement notable dans les
positions jusqu’au 26¢ tour ou Lorenzetti
abandonne. Anderson est alors en téte,
suivi de Bandirola (MV 500 4 cvl.), Dale
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et T. Wood. Anderson

R

o r

s¢ maintiendra a
sa place de leader jusqu'a la fin et ter-
minera en douceur, ralentissant l'aliure a

mesure qu'approche l'arrivée. Bandirola
accélére encore un peu pour terminer bon
second & 26" du 1¢r, alors gu’il était parti
avec 90" de retard.

1. Anderson (Guzzi 350), 96,603 kmh. ;
2. Bandirola (MV Agusta 4 cyl.), 96,229
kmh. : 3. Dale (Gilera 4 cyl.) ; 4. Colna-
go (id.) : 5. Pagani (id.) ; 6. Wood (Nor-
ton) : 7. Ortueta (id.) : 8. Creus (id.) :
9. Goffin (id.) ; 10. Flores (id.) : 1l.
Thorn-Prikker (Guzzi 500) ; 12. Wunsche
(DEW 350) ; 13. Glazebrook (Norton).

W"m
RESULTATS SPORTIFS

COURSE DE COTE
D’ALLAUCH

C'est au cours des essais en vue de cette
épreuve que le coureur Berthe, de Mar-
seille, a trouvé la mort sur sa 600 Nor-
ton peu de temps avant la course. Que
ses proches trouvent ici l'expression des
condoléances de tous les sportifs motocy-
clistes et de <« Moto-Revue ».

175 eme. : 1. Fontaine (Motobécane) 2’
04", 96,774 kmh. 2. Romano (Puch) 2’
051, 95,846 kmh. :

250 cmc. : 1. Tisserand (Guzzi) 2'07"'2,
94191 kmh. : 2. Combes (Kcehler-Escol.)
2'18''2, 86,705 kmh.

350 eme. : Reynaud (BSA) 2°'11''4, 91,047
kmh. : Canali (Matchless) 2'25", B2,758.

500 eme. » 1. Piguiére (Triumph) 1'49"1,
100.890 kmh. ; 2. Dellau (BSA) 1492,
109,689 kmbh.

650 eme. : 1. Speggiorin (Triumph) 1'48"
111,111 kmh. ; 2. Piscaglia (BSA) 2', 100
kmh.

Sides 500 eme. : 1. Cahuzac (Triumph)

AGENTS ET SPECIALISTES

LES EMBIELLAGES NADELLA
A L'HONNEUR

H. Schaad, pilote des motos Magnat-
Debon de compétition sur embiellages a
alguilles Nadella, vient d'étre nommeé
¢ Champion de France Catégorie 175 In-
ternational 1953 .

Cette distinction décernée au conduc-
teur rejaillit aussi sur les machines ayant
permis ces Dbrillants exploits et notam-
ment sur les embiellages qui les égqui-
paient.

La Société des Roulements a Aiguilles
Nadella se félicite de ce témoignage nou-
veall et particullérement probant de la
haute valeur des embiellages sur aiguilles
construits suivant sa technique.

MOZOCYCLISTES !

A. DUBOIS

h £8, rue A. Briand - LEVALLQIS - PER. 19-73

- STOCK PIECES DETACHEES D'ORIGINE iz
EXPEDITION PROVINCE CONTRE REMBOURSE MENT
VENTE A CREDIT aux meilleures conditions 6 ou 9 MOIs
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A gauche :@ lespagnol Cama sur

125 Montesa. A droite : Copela

au coté du constructeur de la
M.V.

Tour le plus rapide par Anderson en
2'14”", moyenne 101,838 kmh.

La saison sportive est terminée mainte-
nant avec Barcelone, et d'une facon gé-
nérale on peut dire qu'elle fut mouve-
mentée. Le Grand Prix d'Espagne ne fut
pourtant pas aussi passionnant que peut
1'étre un Grand Prix, sauf peut-étre -en
125. En 250, il est 4 regretter l'absence de
NSU. Nous voulons croilre que c¢e sont
uniguement des raisons matérielles qui
ont motivé ce forfait qui, s8'il est voulu,
n'est pas trés « fair-play ».

Enfin en 500, alors que la suprématie
du 4 cylindres s'affirmait sur ce méme
circuit 1'’an dernier, Barcelone a donné
lieu .cette année a4 rien moins guun ef-
fondrement au profit d'un mono 350, qui
s'est révélé le seul utilisable dans les
conditions climatologiques de cette an-
née. Heureusement qu’il ne faut pas ju-
ger le 4 cylindres sur sa derniére démons-
tration ! Au point de vue pllotes, il est &
noter le passage chez Guzzi de Een Ka-

1'57''1, 102,389 kmh. ; De Concilio, 2'36",
76,923 kmh.

Sides 750 ceme. @ 1. Boyer (Gnome-Rh.)
2'13", 90,225 kmh. ; 2. Gautier (BMW) 2’
26’2, 81,967 kmh.

LE TOUR DE BELGIQUE

~ Disputé suivant la formule de régularité
qui a cours en Belgique, le Tour Moto-
eycliste d’Outre-Quiévrain. s'est terminé
par l'attribution de 12 meédallles d’or pour
66 arrivants, 28 médailles d’argent, 19 de
bronze. 122 pilotes prirent le départ de
cette épreuve qui s'est révélée trés diffi-
cile par les obstacles rencontres. -

Voici la liste des médailles d'or :

Catégorie A Verheulpen (Lambretta)
0 point.

Catégorie B : Vervroegen A. (Sparta Im-
périal sidecars) 0 pts ; Manset-Rousselle
(Adler 250 side) 0 pt : Boelens (Puch) 0
pt ; Bogaert (Puch) 0 pt.

Catégorie C : Blanchi (Socovel 250) 0
pt ; Greven (Socovel 250) 0 pt ; Verschue-
ren (TWN) 0 pt ; P. Vervroegen (Sparta
250) 0 pt ; Collin (NSU 250) 0 pt ; Van
Cappelen (Puch) 0 pt.

Catégorie D : Borguet (Sarolea 600) 0 pt.

SILENCIEUX WILMAN

Le stand Wilman a été présenté d'une
facon originale et était constitué par l'a-
grandissement d'un article paru dans les
journaux dont le théme était :

« Un motocycliste réveille 200.000 pari-
slens 4 6 heures du matin ».

Les modéles de sllencieux en coupe
ayant gagné les 1°r et 2* prix au der-
nier concours international de silencieux
organisé 4 Berne par la FMS en janvier
1953, ont permis aux visiteurs de com-
prendre comment un silencieux peut pro-
curer 8 % d'augmentation de puissance
(officiellement constaté au concours),
tout en assurant un silence absolument
parfait.

Nous rappelons que les silencieux Wil-,

man sont basés sur le principe de circu-
lation des gaz d'échappement dans des
condults heélicoidaux a section vwvariable
communigquant par des trous avec un
tube central a l'intérieur duquel i1 est

AVANT DE PASSER VOTRE
L'ATELIER DE

vous

COMMANDE,
REPARATIONS DE

liviera ——a= ot
rapidement votre -?5/1 m

ATELIKK

S »

e ; P
Ry

vanagh. is en l'absence des Norton,
I’australien fut peut-étre autorisé excep-
tionnellement & courir en 500 pour une
autre marque. S'il se maintient a Man-
dello, Eavanagh sera sans aucun doute un
client sérieux pour les deux titres de
1954 en 250 et 350.

Rappelons qu'il s'est toujours maintenu
devant ses deux co-équipiers Lorenzetti
et Anderson, et s'il n'a pas gagné en 250,
c'est pour laisser la place & Lorenzetti
et en 350 pour un incident probablement

mécanigue.
el el el el el el il il il

Il est & noter gque parmi les lauréats, la
cylindrée figurant est 250 cme., mis a
part la 600 de Borguet. Ceci ne fait que
renforcer la théorie de la cylindrée rela-
tivement faible dans une épreuve de ce
genre qui se référe aussi bien au circuit
de vitesse qu'aux ISDT.

Trols militaires francals sur des 500
Terrot et 1 BSA 500 participérent a 1'é-
preuve et terminent avec 5, 9 et 12 pts de
pénalisation, classant par la méme occa-
sion le 503¢ Rgt de Chars & la troisiéme
place du classement par clubs, avec 26 pts

contre 106 au club suilvant. &
MOTO-CROSS TRIVALLOIS
RESULTATS

175 eme. : 1. Alvaro, Carcassonne (Ter-
rot) : 2. Carréras, Perpignan (Terrot) ;
3. Font, Perpignan (Terrot) ; 4. Thomas,
Montpellier (Terrot) ; 5. Jordano, Labas-
tide Rx (Magnat-Debon).

250 eme. :© 1. Darroy (Monet-Goyon) ; 2.
Cros (KEechler-Escoffier) ; 3. Aguirre (Be-
nelli) : 4. Alvaro (Monet-Goyon) ; 5. Bel-
monte (NSU).

350 eme. : 1. Darroy (Royal-Enfield) ;
2. Matéos (BSA) ; 3. Aguirre (BSA) ; 4.
Coll (Royal-Enfield) ; 5. Cros (BSA).

WHHMMMW

possible d’obtenir une dépression impor-
tante par la force centrifuge des gaz en
rotation.

Nous vous rappelons également gue les
silencieux Wilman ont gagné les 1¢r, 2®
et 3* prix au dernier concours du TCF,
ainsi que les 1°r et 2¢ prix du concours
précédent.

En raison de ces gualités, les sllencleux
Wilman ont été adoptés par la plupart
des constructeurs importants.

NOUVELLES AGENCES

La maison Dynamic-Sport nous informe
qu'elle  vient de s'adjoindre l'agence
Speed-Mors et gu'elle est 4 méme, dés
maintenant de livrer les petits scooters
bleus bien connus au nouveau prix de
102.500 fr. et prochainement les scooters
125 cc type Paris-Nice. Par ailleurs, DS
Malterre vient renforcer la gamme de
moteurs AMC de la maison qui repré-
sente deéja Guiller.
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BARBES-MOTO-CYCLES 5.Raiin= e
) Specialiste G 1M A | ey

FAITES DES PETITS VERSE-
MENTS JUSQU'AU QUART i &
OU LE TIERS AVANT LA E W
LIVRAISON - LE SOLDE DE (&)
La plus admivée au Salom avec le 250 AM.C. AC.T 3 A 12 MUIS ;

GIMA-TERROT-JONGHI-GNOME-RHONE-B.S.A.-SUNBEAM-GUZZI-MACCHI
DEMONSTRATIONS - STATION-SERVICE - REPARATIONS - ACCESSOIRES

MAGASIN OUVERT DE 8 h. 30 & 19 h. 30 -—- FERME -DIMANCHE ET LUNDI MATIN
EXPEDITIONS DANS TOUTE LA FRANCE

Stabulile

el Coamfouri

i

Si vous aimez le travail bien fait...
ATTENTION : et dans votre intérét, confiez-nous vos réalésages, vos embiellages, vos moteurs,
et volants magnetiques. - Piston de haute qualité, axe et segments ajustés. -
L f S E z B j' E N Tous modeles, toutes marques. - La seule maison qui vous fournira tous les
reglages d'origine, quelles qu’en soient la marque et l'ancienneté., - Ces réglages
C E C f en aucun cas, ne seront donnés par télénhone.

STATION-SERVICE - 55 57. rue Brancion - PARIS-15° - Tél. : LEC. 93-57

g Attenhon

Ol" = yvous désirez acheter une
Moto-Scooter

L E FLUS LR A ND
CHOIX DE FRAMNCE

Mals = comment faire pour
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5 o0 ARTICLES
UFFFEHENTS FOUR MOTOS
SCOOTERS CYCLOMDTEURS

DEMANDEZ NOTRE

CREDIT EXCEPTIONNEL

valable NOVEMBRE et DECEMBRE seulement

VERSEMENT A VOLONTE

sans grever votre budget
Vous aurez en temps voulu la marque désirée

B.S.A. — GUZZII — ARDIE
TERROT — MONET-GOYON

et toutes les grandes marques de SCOOTERS efc...

MOTO:BASTILLE

6. Boulevard Richard-Lenoir - PARIS-11®

El.\
N'ATTENDEZ PAS AU PRINTEMPS... =

82, Av. des Ternes - 225. Bd. PEREIRE

el el ol ol Pl

r'nernh'res de club

5 ..JL. SERA TROP TARIEL:_"_ faites-vous connaitre | PARIS - ETO.-15-53
CONFORT Reste horizontal
INEGALE

sans basculer

LEDANOIS & Cie
4, rue Martin, 4
CLAMART (S.)

Lof R il eolirse Tél, : MIC. 08-19

MAXIMUM
de

S E C U R I T -E A rue, xans passager BI‘E‘;-"E*.é SGDG En charge
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Le Moto-Club Chéatillonnals est heureux
de signaler qu'une équipe mixte composée
de sept coureurs : MM. Loyeau, Duhamel,

Leconte, Durand et Cotteaux du MOC
Chéitillonnais et MM. Billotte et Gran-
veau du MC Eure-et-Loir ont participé le
27 septembre dernier au 17° Circuit des
Crétes, épreuve internationale de régula-
rité organisée dans la région des Ar-
dennes belges, par la Ligue Royale Moto-
riste d'Ourthe-Ambléve. Cette compétition
était de «régularités. L'itinéraire rappele-
rait pour nous autres un difficile trial,
voire méme en certalns endroits un ter-
rain de moto-cross. Nous devons étre sa-
tisfaits des bons résultats obtenus en pa-
reilles circonstances, grice a certains des
notres et en particullier a 1'égquipe com-
poseée de MM. Loyeau, Blllotte et Gran-
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4 la troisiéme place du classement inter-
clubs (devant deux clubs belges). Enfin
signalons que notre ami Granveau se paya
méme le luxe de s'attribuer une Medallle
de Bronze, n'ayant obtenu gque guarante
points de pénalisation. II est cer-
tain que si nos égquipiers avaient disposé
d'un matériel ad-hoc, ils auraient réalisé
de meilleures performances, mails nous
devons tout de méme féliciter chaude-
ment cette éguipe sportive pour son ex-
cellente tenue dans une manifestation
internationale de classe et aussi pénible
que le Circuit des Crétes. Nous remer-
cions vivement nos amis de la RLMOA
pour leur charmant et fraternel accueil,
et nous leur donnons rendez-vous & l'an-
née 1954 pour la 18® édition. i

Le Vice-Président d'Honneur du M.C.
C. et motoriste bien connu Marcel
Perrin, vient de se volr attribuer la Me-
daille 4’'Or de 1'Education Physique et des
Sports en récompense d'une longue et pé-
rilleuse carriére de coureur motocycliste.
Cette distinction ne pouvait étre mieux

31 Octobre 1953

giécle, 4 brillamment défendu les couleurs
francaises dans de trés nombreuses com-
pétitions nationales et iInternationales.

F MOTO-CLUB CHATILLONNAIS. — Nous in-
ofmons nos sociétaires qu'a rtir du mois de
novembre les réunions auront lien mensuellement
et se déronleront le premier jeudi de chagque mois
a partir de 21 heures au sidge social du MCC,
Café Moderne, 47, rue Gabriel Péri, Chéatillon-
sous-Bagneux (Seine). Prochaine réunion le jeudl
5 nmovembre.

"« Calendrier Touristique et Sportif

Dimanche B novembre : reconnalssance de 1'iti-
nérajire emprunté par la 19¢ Coupe de 1"Armis-
tice, R.V. au siége & 8 h. 30. Départ & 9 heures
précises.

Mercredi 11 novembre : sortie-promenade sur
Compiégne pour assister au déroulement du 2=
Trial de LU'Armistice organisé par le MC Com-
pitgne. R.V. Porie de la Villette, départ & 8 h.
Itinéraire : Patte d'Oie de Gonnesse, Louvres, La
Chapelle-en-Serval (regroupement, départ 9 h.
30), Senlis, Villeneuve, St-Ouen, Compkigne. Dé-

participation 4 la 19e

jeuner au restaurant.
Dimanche 15 novembre :
Coupe de I'Armistice organisée par le MCF. Enga-
gements de nos coureurs recus 4 la réunion du
5 novembre.
Dimanche 22 novembre : sortie-promenade dans
les bois de Fausses-Reposes (prés Versailles) en

veau qQui termine en seconde position
du classement inter-nations et seulement

attribuée qu’'a ce courageux sportif gu'est
Marcel Perrin qui, pendant un quart de

LES PETITES ANNONCES DE /5%

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES ..

275 1r.
385 1r.

lllllll

LA LIGNE

Pour l'emvoi ‘par courrier, pour me pas subir de relard, adoptez le paiement par Chéque Postal
(207-37 Paris), accompagnant voire terte. Si le mombre de lignes dépasse le montant verse,

le terte zera abrépé au misur, =sans
comptent pour deur lettres minuscules

respnneabilitéd de nolre opart.
n'oubliez paz de décompler

Les lettres majuscules
les ponctuations (les

espaces comptant pour une lettre). Eerivez lisiblement (caractéres imprimerie au besom). Les

| Annonces doivent parvenir 8 jours (le VENDREDI) avant la parution.

iminimum 2 .lignes).

EXPOSITION unique de 150
motos sidecars et vélom d'oc-
casion. Achat, vente, échange
. Crédit 6 mois.
Roger SCEAUX 4 mue Beaure-
paire, Pantin, NORD 15-18.

PUCH 250 TFS oct. 53 peu
roul. état menf visib. 58 r des
Merleties, Le Vésinet (50).

Part. vd Harley D. éq. px inl.
Castel 21 r P. Levée ap. 19 h.

MOTOBEC.

Leclerc, Bourg la Reine.

VESPA 532 ts acc. MASEE 43
r Anjou, Boulogne (Seine).

SIDECAR R. Gillet 1000 {r.
bon état px intér. PIMPAUD
Gare Robinson, Sceaux.

GUILLER 175 culb. s&l. 4 v. 1.
tél. pf. é. 95. Peugeot 82 av.
(3l- Leclerc, Bourg la Reine.

DEKEW NZ 350 pf. &. px tr.
int. Prach 20 r Severo l4de.

VEND Automoto 500 culbutée
40000. FAUCHERE 62 rus La-
condamine, Paris 1Te

PEUGEOT 175 tr b ét. 16000
kms, urgent, tél. ELE 39-18.

€. dép. Golden px déb. Des-
haves 11 r Bt Yves Paris 14¢

vis. sam et dim. mat. ou écr,

VELOCETTE LE 1953 2000 k.
10000 fr=. DEVINOT, 14
Soult, Paris 12e

g

SIDECAR MNorton 16H access.
parf, état px tr. intér. BRE-
TON T Cité Fénelon Paris 8¢

Sunbeam spt 500 nve 20 k. Jas.
13-27 Diot 67 r Lafontaine lg#®

MOTORB. D45 51 pf état mot.
ref. 3500 kK. px T6 Vasseur .13
r Pont de Fer Brétigny (50)

JAWA 350 exe. &tat belle hbip.
RENARD 1 r Stalingrad, Er-

mont, tél. 926 Eaubonne.
DEP. Colon. vds Golden Flash
impec. acces. Fichet T r Bé-

Tanger, Baulng:n& Billancourt

UN LOT DE MOTOS

scooters, vélomot. sidecars is
cylindr. & crédit ss formalit.
av. 20000 cpt. GIL 105 rue des
Poissonniers, Paris.

e ——————
BMW R4 350 cul. NOGUES r
Bas des Tartres, Sannois (50)

DOMINATOR 52. Poignand 126
r Louiz Rouquier, Lewvallois.

e ———————————
A V. RENE GILLET 350 ¢tat
de marche 40000. A débattre.
ODE 96-35 &4 midi.

DEW 500 bicyl. tr. b. ét. av.
ou 55 side 150. LE CADRE 39
av. P. Faure, Nanterre.

——— e st
TRES urgent Terrot 500 lat. 4
vit. type RL tr. b. ét. 50000
52 tue de la Chapelle 18°.

VELOCETTE 3 cv culbut, état
peuf 1150000 LECLERC 56 rue
Marx Dormoy Paris.

Part. v. Mobyl. 20000 mot- 1.
f.- tel. embr. exp. 3 bd Brune

250 BSA culb. équip. acces.
Ecr. RUELLAN 6 r Armistice
Cachan (S5eine).

o
500 DKW SB. DURMAN 60 av.

Potier, Pierrifitte (5.)

YICTORIA 200 cc 2 tps méc.
impec. 55000. THOMASSON 32
r Belleville 20<.

250 TF PUCH cr. impec.
cuir, malle, ts acc. out. px
180000 DUCASTEL Car. 10-20

350 BSA cross. MARTIN 6 r
E. Lefébvre, Versailles.

Velocetie 200 LE ét. nf. Guz-
zina 65 cc lux n. ac. p. rech,.
GIR 86 r Monceau Lab. T8-42

V. 350 culb. four. téles. sélect.
Tooeo MAI. 08-62.

PUCH 250 TF 160000 état neuf
toute équi. nx acc. piée. rech.
ROCHE 58 rue de Reims, Aul-
nay 5/Bois (50) samedi matin
et aprés 20 heures.

BMW R51/2 side Précision
alu, trés bon état ou éch ctre
voit. DESEMERGERS, 115 ter,
bd Chiteaudun, Orléans.

DOUGLAS 2 cyl. état neuf px
intéressant
4 Septembre prolongée, Tulle
{Corrézae).

SAC

GOURDOUX rue

Triumph TI100 230. HOUX 5 r
Marie Héléne, Bobigny.

SIDE lég. ét. nf vis. dim. mat.

Sivy 33 r Gare, Aubervilliers|,, parf. état, 2¢ au Champion (Sedaine 11+.

RENE GILLET 750 bon etst
80000 SORET 24 r du Buls-
son St Louls BOT. 13-45. -

MATCHLESS 350 f. tél. 37
des Garmants, Malakoff, 180.
sam. dim. soir 19 h

CSE santé v R. Gillet 750 cc
GL, 4 vit. av. side, cap.
élec. compt. r. sec. ent. nf px
int. JANIN tél Ric. 17-60.

PUCH 125 51 pf é. génér. 75.
125 Motob 45000. PER. &0-98

INDIAN 1200 side tte beauté
aff. except Renseignem. R.
Chailloux Motos, 52 Route de
la Reine, Boulogne (Seine)

MOTD Terrot 350 cul.
Facilités pay. Tri Peugeot,
motear neuf 6&60000. VARNET,
11 rue Paul de EKock, Paris.

PRIX DIVERS

1/3 compt , solde en 6-9 mois

G000

Triumph 1852 twin 290.
Royal Enfield 500 cc 50 230.
Morton 16 H 115.
BMW RiZ2 moteur nf 190,
DEW 500 cc bicyl. c. nve 115.
DEW 350 cc NZ éq. 150
Terrot 500 cc 53 RGBT 150

Terrat 500 cc. side Impér. 175
G.Rh. 800 s Imp. 1pl.1/2 225.
Gn. Rh. 500 side Bernar. 150.
Motob. § c¢v side Bernard. 850
R. Gil. 500 cc side Bernar. B0.

M. Goyon 350 side Bern. 70
FN 350 ss eide Raoy 60.
Dollar 350 cc culbut. B60.

Soyer 350 cc mot. Jap 85.
FMN 500 cc M0 60,
R Gill=t 7560 c¢ 0.

Indian 500 cc ocme nve 1540.
Harley Davidson 750 ce 175.
Peug. 350 cc culbut. 48. 125.
M. Goyon 200 cc 1952 125.
Ardie 300 cc culb. télesc. 110.
NSU 200 cc 2 temps T0.
Guiller sp. 175 cc 52 150.

Gn. Rhone 125 cc sel. bip. 90.
Terrot 125 oC H.
Jonghi 126 cc 1851 70.
Motobéce. 125 cc latér. 5.
Peugeot 150 cc 51 70.
Beooter Bernard. 125 ee 51 55.
et 50 motos et sidec. dep. 25.
AUDEGEAN 10 r Apennins-1Te

ECHANGE REPRISE CREDIT
T100 neuves 54 disponibles
Speed tw. 500, 47 et 51 ét. gar.
BEMW 750 tr. belle origine
BSA 350, 500, B50 disponibles
Horex 350 Régina 52 neuve
Puch 250 ivoire état neuf.
HURNI 38 r Saussure, aris

ic‘REDJ‘T sans frajz sur Motos,
| Vélomoteurs, Scooters d'cccas
|EELECTIEI_N MOTO 100 bd Ma-
lgenta. Métro Gare du Nord.
BOT. 23-80

FEATHEREBED Norton 500--cc

ride France, a4 vendre. S'adr. R (JAWA 350 éq. t.

KIBLER
Mulhguse

124 fg de Colmar,

=it

SUPER-CREDIT

MEME AVEC 5.000
1" wversement

NOS OCCASIONS

125
Gn. Rh. 1. tél.
Terrot culb. 4 vit. sél. TE000
Peug. 3 vit. T8000
Motob. culb. sus. ar. f. t. 110.

75000

Peugeot 4 v. 5. ar. f. €. 115.
175
Peug. 4 v. 1. t. sus. ar. 120000
2 250
Monet 4 wvit. sélect. SO0
350
Peugeot bloc moteur 85000
Terrot & wit. sél. 100.
500
Monet culh. 4 vit. sél. 120,
650
Triumph twin 4 vit. 160000
SELECTIONNEES
258
BEA 3 wit. 1. té&l.
500

BSA AT comme neuve
Roy. Enfield tél. sus. balancg.
BSA B34 toute alu.
650
BMW R66 sus. ar. f. tél.

NOS SIDECARS

500 Motobéc. sup. cul.

500 Royal Enfield f. tél.

500 Terrot sus. ar. f. tél. Préc.
Zundapp KS 600 cmec. side
Sides solo depuis 25000

NOS SCOOTERS

Vespa équipé roue secours
Bernardet tout eéquipé
Guzzi Galletto roue secours
Bernardet 250 bel &tat

NOS VOITURES

Citroén 10 CV ec. int.

Renault 4 ev cond. int. 4 pl
Dyna 3 CV fourgonnette, fe-
ral joli breack

BMW décapotable 4 places
202 cond. int. toit ouvrant
Vend ou échange contre moto.
Versement comptant & volonté
le solde 6-9-12 mols. - De-
mandez la liste compléte con-

tre 50 frs timbres - DELAIRE
4 imp. Gaité. DAN. 55-43
A CREDIT

Prix sans concurrence
Terrot 350 parfaite 45000
Monet-Govon 250 1948 45000
Motobécane 125 culbut. 75000
\Peugeot 125 impeccable 45000
Jonghi 125 selectgur 48000
Gnome Rhone 350 Major 63000
Gnome Rhone 800 AX2Z 63000
Monet Goyon 500 4 vit
Indian 500 scout
let 50 motos diverses
{FPAURIE 8 av. St Ouen Paris
iMe La Fourche (dans la cour)
|MOTO R. Gillet 250 mod. 52
l6t. nf. Access. DABOUT 8 rue

Dim matin.

b. ét. 176.
FEDLIGHY 30 av. Verdier a
Montrouge (aprés 19 h.).

G000
60000

vue d'assister au Trial organisé
Cloud. R V. au siege 4 13 h. 30.

r I'AM de St-
13 h. 45.

NOETON ES2? grise modéle 52
10000 k. 280000. L. FROBERT
r de Daoyat, Cusset (Allier).

Mobyl. juil. 53. débray c. nve
30. Vetilar 17 r Amandié 20¢

BSA AaT éq. sel. bip. Proffit
28 r Martimprey Meaux (5-M)

VOITURES A VENDEE

DISPONIBLE AVEC REPRISE

DE VOTRE MOTO
Citroén sup. cab. 11
Plusieurs 4 CV Renault.
Peugeot 402 mot. 10 cv cab. 4 pi-
Peugeot 301 C conduite 4 pl.
BMW 326 décap. ent. rév. t. b.
BMW 326 cond. entiér. revis.
Mathis 6 cv coupé 2Z-4 places.
Rosengart LE4 N2 conduite.
Plusieurs utilitaires ts tonnag.
42 place de 1'Eglise, Pantin
(Seine). NOR. 61-21.

ARONDE 52, Vedette 50 impec,
320000 fr Reprends moto. Cré-
dit. FAURIE 8 av. de Saint

Ouen, Paris.
T T T S N A TR,

ECH. & cy ctre moto ou 125 ©cC
GIRE 108 hd de Ia Villette

AUDEGEAN reprend votre
moto sur voltures de votre
choix, le solde & crédit.
10 rue des Apennins 17=.

ECH. logem. 2 p. culs. 2¢ &t.
trés ensoleillé ectre plus grand
Paris ou Pavillon banlieune 15
k. max Eecr. 1.159 Moto-Revue

ECH. toutes motos contre Ia
voit. de votre choix. Roger
SCEAUX 4 r Beaurepaire,
Pantin. NOR. 15-18.

large

VDS ou éch. 301 8 cv ctre 125.
SIMON 5 r Ménilmontant.

EMPLOIS

JEUNE hom. 18 a prés, par
parent dem. empl. apprentis.
méean. moto Ecr. Souchet 34

r de Pantin, Bagnolet (Seine)

RECH. vendeur connaiss. pces
dét. pr moto. Se prés. MOTO-
CYCLE 166 r Lafayette

ON DESIRE ACHETER
Acheéte comptant

toutes motos et  vélomoteurs.
Scoot. Vespa, Bernardet, etc.
Thierry 19 r des 2 Communes
Montreuil (samedi seulement).

ACHETE comptan{ vélomoteurs
seonters, maotos récentes.
Faurie 8 av. de S5t Ouen Paris

ACHAT compt. Echange. Repr.
contre wvoit. de toutes motos
HURNI 38 r Saussure, Paris

4 V. 1 moteur 250, 4 tps Ter-
rot bon Etat. 1 boite 3 v, Ter=-
irot b. é&. ROUDAIRE. Saini-
{Ours Les Roches (C.-d.-C.).
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MOTO VANVES SPORTS

Concessionnaire SPEED
Station-Service VAP et DELL'ORTO
ALCYON - GNOME-RHONE - BABYMOTO - DREVON - VALLEE
| et 3, Boulevard Brune - PARIS-]14¢

N AVI LLE Fréres |

CONSTRUCTION

F o el o o o S o

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

e

EEP.H.HATIQN »/‘ ? s '-;E' ,-.}Ih Ifnarticl:s de a.gc Iahricathj:_:l -
DE ROUES : g I"“u.k \ \ = __I' Iﬂfreveté E.G.D.g.:m‘gun:
pour =8 A == efficacité extraordinalre, qui

|
1
|
e %' donne un cachet trés élé-
- = “! ; gant & votre sVélosolex.

NEL r- porter

Motos - Autos - Canoes ‘
La _POIG pou
\ trés facllement votre Vélo-

.Bandages ou FPneumatiques
Roues pour cyclomoteurs et
pour tous chariots
39 ans d'expérience

25, rue Bezout - PARIS-14-

GOB. 72-98 Métro Alésia
EX PEDITICJN EN PROVINCE

solex d'une main

La BAVETTE de CARBURA-
TEUR, évitapt les projec-
tions d'hulle.

Renseignements : ) Le FIXE-PAQUET

- Etabl®* H. JEANNERET & C'
14 bis. r. Re;ne -Jeanne - NICE (A.-M.) Tél 821-97

rm— MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

[CHROME-CUIR " - 5575
Y - ' U

NOR. 08-09
TOUS
vétements
de cuir :
- MOTO '
B AUTOMOBILE RIGIOITE ABSOLUE
' SPORT PROTECTION COMPLETE
mLE' Hﬂﬂélﬂ Standard
L\ pour |
Exigez la = cyclomoteurs 28 o
marque T &
omome- | | H. DELANNET (RS,
CATALOGUE 43-45 rue de la Roquette 5T
SUR DEMANDE PAHIS - Té‘] - HOQ 85—2?

e

il el -uﬂ"'*-"""‘-u""'h-ﬂ"' il il il el

- | -.- .r-'-. ...1 i by
“KiCHSF="| TAVEZVOUS TROUVE MIEUX 7 G
10 ans d'expérience / tél. PER. 20-68
Brevet deéposé MEME AVEC 5.000 COMPTANT MARCHAND Fréres

Chauffage par Volant Mag. rr - ALL
(indiquer voltage a la cde) pour votre I’" versewent, le solde 6-9-12 mois 18, Tue Danton LEVALLOIS

B i (& T
PRATr r.:h 'I:‘lvslnt?em:ff’ wle) LE : COOTER £
| ‘?é“ LE VELOMOTEUR
» LA MOTOCYCLETTE
Vs S LE SIDE-CAR
& LA VOITURE

A VOTRE CHOIX

Ne pas confondre, bien no-
ter ne 18, la maison n'a
pas de succursale.

DYNAMIC.SPORT ™%

6, rue  St-Augustin (27)
RIC. 7T5-28 — M~ Bourse
Crédit 1/4 compt. et 15 mois

Location de scooter et moto
Reprise toute machine

MOTOBECANE
GUILLER (AMC)
DS MALTERRE (AMC)
GALLETTO-GUZZI .
TERROT — JONGHI
MONET-GOYON

-~ UNE NOUVEAUTE. |

Oy
(i

Demandez nous la liste compléte contre 50 Jr. en timbres

GAITE-MOTOS-MONTPARNASSE

4, Imp. de la Gaité - PARIS-14¢ — DAN. 55-43

il ol

EN TOUTE SECURITE ..

Intercaler dons be circuit
gllarmt de lo souree oux
lompes d'utifisation wn
réguloteur de lension

FLOY D' AMPODLES

0 (/mmn_ff DANSER or-rogheie

il ol I ol e ol ol

RENE GILLET APPRENEZ CHEZ VOUS en INTERLUX vour dvitera
GNOME-REHONE HHTirniFﬂET quelgues hieures toutes les L.’.““”'h"" le DANGER
LAMBRETTA Iﬂﬁ) ; P ﬂTEEE °N-yoEne. Mebtadg | o dTE,ur::TIP""
; faclle, 2 . N o fa vesh cher .
AER MACCHI] okl Niiao "Hnr % ! C:I'-E.' Eﬂ??;:fﬂ;pléﬂﬁnﬂﬂ timﬂk:ifzs ""wh"m ‘
fuiATION Easpaue Sl ok B ECOLE M.R. VIRIEU

SPEED-MORS
B.S.A. disponibles

INTERLUX

" Principal dépositaire a4 PARIS : 9 rme Grim i - N ¥ GROS : AFCO S A.:
Ets REYIL - 82, Avenue des Ternes - RN EICI‘ 181. RUE LA FAYETTE - PARIS - 10"

B Al A A A AP P B 0

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



——— La bibliothéque du “motorisé”

La spécialité des €Editions de Moto-Revue

TOUT CYCLOMOTORISTE. TOUT MOTORISTE, SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE EN LISANT LES
OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

1L s
FARIE . I

MOTEURS - NELOMOTEURS ;
e 2 P 3 P e Eerri u.nﬁ"’ﬁ
. Y ST, e ] : T’E‘

=

R Prarsccel 7 b
dr’f:ﬁ‘%ﬂ 1 _.

e ke T

: a7 -.-_!
o O R R Rt A D

e et ot .

e Prix : 485 fr. (par poste 535)

Prix : 525 fr. (par poste 580)

T NOUS EDITONS AUSSI : l
@ 4 CV RENAULT
Prix : 590 fr (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
TERROT et MAGNAT 125 cme.
Prix : 400 fr. (par poste 445 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.
| Prix : 300 fr. (par poste 346 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix :-475 fr, (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
'TypesRI-RE-RE-Ri-RJiC

Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.)

vijjielio | ~ Catalogue détaillé sur demande

Pas d’'envoi contre remboursement
Envol contre mandat ou mieux :

: versement (ou virement) compte = —
Prix : 410 fr. (par poste 455) postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris Prix : 430 fr. (par poste 475)

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto.-Impressions Publicitaires, 12 r. de Cl -
N* 115390 1953. — Le Directeur-Gérant : ¢. LACOME, — Dép:dt légal 4+ th;?ix




Lo meillean manché des cyclomolears

& embrayage W /
.. lh cyclomotenr
a/lle‘/

de qu

TYPE SIMOUN

.- _‘.-' i
q_:."-.-;::--r. -: ¥ ._ =,
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\JMOTEUR “JUNIOR”
SIMPLE - ROBUSTE - RAPIDE

EMBRAYAGE AUTOMATIQUE
FREIN A - -TAMBOUR

CYCLES ET CYCLOMOTEURS ARLIGUIE & C*

SOCIETE A RESPONSABILITE LIMITEE AU CAPITAL DE 5.500.000 FRANCS
USINE & BUREAUX : 35, RUE DUCHESNE-RABIER - MONTARGIS - LOIRET
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