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Produire une machine de
luxe, ultra-moderne, rapide,
sportive, 125 cmc., 4 vitesses
sélecteur au pied, émail
Anglais et chromes, équipée

du réputé bloc-moteur YDRAL,

au prix de :
o f rs
2T

109.50
/-W/szm

$
Ctrun de (P

30, rue de Charenion (Bastille)

PARIS :

m&mm NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold Lallement
7 5 - RAHAM, 41, rue de Crosne

124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) ROGEN 3 My Ab

Vs

[
[
'

I . ¥ /
n
§3, avenue de la Grande-Armée

Tél - PASsy 46-25 - 46-45 - 46-70 - 46-79 - Télégr. DEKAVE-PARIS
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Bloc moteur 2 temps — Double
échappement — 4 vitesses —
Sélecteur au pied — Verrouillage
des vitesses par billes (systéme
breveté) — Embrayage dans
I'huile & disques multiples —
Allumage et éclairage par bat-
terie — Cadre double berceau —
Fourche télescopique — Suspen-
sion AR coulissante — Moyeux

a broche — Réservoir de 18
litres — Compteur dans le
phare — Contact & clé —

Pneus de 25 X 3.
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CABLES - GAINES { | IMBATTABLE ! grice  son

TRANSMISSIONS CR Eg IHTI V " R
Ressorts - Rondelless GROWERS ( Agetite Excloeize

omBECANE_

Ml'-'.' iro

e GARE GARE'
v du NORD | “ de I'EST
Société Bourbonnaise 94, Boul. Magenta - PRIS-IEF — NORD 65-25
: - vous livrera avec : | ong
deS Appllcatlons d‘u 23.000 fr. comptant la 125 lutércxles D 45*"'1 ?
' 27.CG0 fr. »  la 125 culbutée Z 54. C
FIL METALLIQUE 32.000 fr. » ola 125 culbutée Z 46 C
36.500 fr. » la 175 culbutée Z 2°C
: 38.000 fr. » le scooter tout ¥quipé
. (TOUTES-TAXES COMPRISES) &
CUSSET (Allier) - SOLDE 12 MOIS s A3
9 i FORMALITES REDUITES %, - '
7 LIVERAISON IMMEDIATE (24 heures) pe :
: DISTRIBUTEUR AGREE MACOMBYNN 54 _
VICHY Tél. : 38-08 - 49-15 Station-Service MOBYLETTE - Pidces détachées

Télégr. : METAFIL-CUSSET ACCESSOIRES A CREDIT

! | REPARATIONS PAR SPECIALISTES

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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 SLUNBEAN

eentorrcee. = B94  ARIEL o
cveens - A CHARRIER oo yoss s

: Hoche et
43, avenue HKd. Vaillant ﬂhamplﬂﬂ de France vitesse 1936 Porte Villette
PANTIN (Seine) SPECIALISTE DES MACHINES ANGLAISES Autobus 170 et 130

Retenez dés maintenant |\ sz A 10 - A 7 - B 33 - B 31 Super Flash - M 20 - C 11 - SL
les machines

DISPONIBLES ? S. 7 - Luxe S. 8 - Sport — ARIEL tous modéles (excepté Seine)

STOCK piéces détachées B.S.A. - SUNBEAM - ARIEL _ Toutes nos machines
CREDIT : 6-9 ou l2 MOIS (expédition province) sont traitées avec REDEX
Atelier de réparation et ouvriers spécialisés pour entretien et garantie La'malzon se: chargs de Mimmatriculation

des machines
Renseignements : réponse contre 45 Ir. en (imbres i s s

UNE NOUVELLE
Lmporeante

ESHTS mu!:
PRATOMS

REPOSE-FIEDS
W% - MERAT

[ 00 a B

[

H:Fl;l.ﬂ“ : - : EGEF'E o e e
PAREFLEX CARBURATEURS g b P :
ouries L wascial
ABG
il il gl :
ACHETER UN CYCLOMOTEUR, VELOMOTEUR,
m. R —
‘ ( . <COOTER, OU MOTO, CEST BIEN. - MAIS
RESERVOIRS FENSER A I’ACHETER CHEZ UN SPECIALISTE
; = E "3, quai du Point du Jonr
TOUS LES ACCESSOIRES R- KIEN BILLANCOURT - MOL. 64-02
POUR MOTOS Guidera votre choix parmi ses Marques :
ETS YVAn MAGNAT-DEBON - KELHER-ESCOFFIER
ALCYON - A.G.F. - ROYAL-CODRIX
B, Imu DU E:MHI::: FIIIEHI;E'& Englis-ﬂ Side-car PRECISION
PRES PLACE REPUBLIGUE = — = . >
ltﬁ!!iﬂ'tl! \FII»FA Llﬂll"fl PE'LH e LIILIJET'—I'IERETAL = — NGRT[}h
_ SR O ATELIER MODERNE DE REPARATIONS
1omannires I :";_, — TOUTES LES PIECES ASSUREES —
— CREDIT 6-9-12 MOIS
s

AGENCE REGIONALE

Réparations pieces détachées A’ORIGINE
sSuspension AR « MONTLHERY » pour

D.K.W. NZ

SPECIALISTE DU MOTEUR DEUX TEMPS
TOUTES MARQUES

R. LAMBOROT

12, rue Germain David - LYON (39)
Tél. ; MONCey 12-18 ppe

MARQUE DEPOSEE

1) MOTO-CEINTURES

s POUR VOTRE SANTE

senonempcorion FRANCE =~ ELEGANCE - Fabricant
sif;aff:sﬁ;ger'ﬁ; 5[”‘5'" 2005 rue des Jumegux - TOULOUSE »

- - COMMAN D EZ VOTRE /e

NIEI. GARM}E iy 'l A CREDIT

8. rue Fourcroy - PARIS-17° -- WAG. 52- 62
I sa STATION - SERVICE, spécialement equxpee. vous assurera un SERVICE PARFAIT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




AGENCE OFFICIELLE :

| WQA SUNBEAM

DISPONIBLES : B 33 — A7 — A 10
A 10 Super Flash
Nos machines sont livrées immatriculées

Renseign. : réponse 45 francs en timbres

STOCK pieces détachées
CREDIT : 6 -

A. DUBOIS

J | 58, RUE A. BRIAND -

_ LEVALLOIS-
| PERRET — Tél : PEREIRE 19-73
k L'ATELIER LE MIEUX ORGANISE

POUR L'ENTRETIEN
ET LA GARANTIE
—  Expédition en Province

: B. S. A. SUNBEAM
9 ou 12 MOIS

Commandez dés maintenant vos machines pour éire livrié au printemps et

'IMBATTABLE ! grice 4 son|

CREDIT
D’HIVER

SAINT - PAUL - MOTOS

P. LISITA - 1, r. Rivoli - PARIS-4° -— ARC. 71-46
] Métro St-Paul

COMPTANT

SOLDE EN 12 MENSUALITES.(FORMALITES REDUITES)
LIVRAISON IMMEDIATE
UNE VISITE S'IMPOSE PARMI LES MODELES RECENTS :

JAWA - GILLET-HERSTAL - VINCENT H.R.D.
ALCYON - TRIUMPH - TERROT
AMBASSADOR - N.S.U, - MONET-GOYON
DOT - GNOME-RHONE - RENE GILLET

JONGHI - RADIOR - VELOSOLEX - DERNY
Scooters : BERNARDET, A.G.F., SPEED, TERROT
et la STARLETT

DISTRIBUTEUR AGREE MACOMBYNN 54
PIECES DETACHEES - REPARATIONS PAR SPECIALISTES
Magasin ouvert tous les jours de 9 h. &4 12 h. 30 et de 14 h:
Rens. et catal. ctre 50 fr. timbr. 4 19 h. 30 (sauf dimanche)

26, r. Ct Faurax
LYON-6¢

ULTIM

BAISSE SES PRIX
CONSERVE SA QUALITE
LIVRE 4 NOUVEAUX MODELES

dont une moto légére
de 3 cv a : 145000 ir;

&

Vente a crédit.
DEMANDEZ LE CATALOGUE

Pour I'Algérie, adressez-vous a :

« LA RENOVATION INTEGRALE »
107, Chemin Fontaine Bleue, 107 — ALGER

AGENTS REGIONAUX DEMANDES PARTOUT

CONSTRUCTEURS, pour vos réalisations adoptez
" les blocs-moteurs 125 et 200 cc. et divers éléments,
tels que fourche télescopique, suspension AR. ete...
qu'ULTIMA fabrique spécialement pour Vvous.

Renseignements et plans sur demande,

DOUBLE ALIMENTATION

PAR BATTERIE ET
VOLANT MAGNETIQUE

TOUTES 'LES CEHHAHDE!
; EL UES

to wosuvelle

-RIDI al u| 5| FE T _ELEGANIE (R
SIMPLE_ET_SURE
l _
1

~ POIGNEE COMMUTATRICE ELECTRIQUE

sAKER

COURBEYOIE

Q REUN!ES
: CGHPLETE ET D'ETAILLEE
el

Univers

QUALITE SAKER

DEPOSITAIRE OFFICIEL: Sté KERSA. 43,

RUE VOLTAIRE - LEYALLOIS -

Métro: Anatole-France

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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compte postal (virement pour :Iu 2

tltulalru de comptes) :
MOTO- Rm H"I-E‘I’ E!RIB-Z'

° Indiquer sur le talon ﬂum

caractéres d

"Imprimerie, i
adrm mmpléin. avec le n° gla <
dé de l'abonnement nouveau.

ez 5'il g'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant

ﬂeméﬂmlaﬂhﬁquem

Imnmﬂntadmmnﬂmh
avec la derniére bande rectif.

REDACTION

12, RUE DE CLERY, -
PARIS (2)
(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléphone : GUT, 73-32
— (4 lignes groupées) —

42° ANNEE.

1.172

M\ 'occasion de leur Salon nationial de l& voiture et du cycle, nos
S\ amis Belges avaient coutume de remetire dux journalistes
étrangers les statistiques des véhicules motorisés en circu-
lation en Belgique. B
Malheureusement, lesdites statistiques au 31-12-52 qui auraient
di étre publiées au milieu de 1953, ne sont pas encore parues. Ceci
tient & ce que l'lnstitut National de la Statistique ayant pris la
décision de présenter sous une autre forme ces statistiques, il en
est résulté un retard inévitable, mais regrettable.
Toutefois, les chiffres de la production belge, ainsi que ceux des
importations par pays, pour les neuf premiers mois, sont connus.
Premiére surprise, la production belge de 1953 est en trés nette
régression par rapport & celle de l'année précédente. Précisons
toutefois que les chiffres de 1953 ne sont que provisoires.
En 1952 : 37.340 motocycles de toutes espéces. En 1953 : 20.920 1.
La brusque diminution dans la fabrication des cyclomoteurs - appe-
lés en Belgique vélomoteurs - est la seule cause de cette baisse
spectaculaire (29.000 unités contre 12.250 1..). Ce n'est pas que le
public belge boude cette catégorie, car si l'on considére les impor-

tations de cyclomoteurs, elles sont en trés nette hausse (12.012

contre 8.330).

La production belge, dans ces cylindrées, semble donc mal

convenir au public qui préfere la machine étrangére. La France,
pour sa part, a exporté 540 unités et prend la deuxiéme place der-
riere la Hollande, avec 11.082 BM.A. :

L'engouement de la Belgique pcur le scooter commence & se
manifester. Alors que sa production nationale était nulle en 1952,
I'an passé 680 ‘scooters furent produits. Parallélement les importa-
tions augmenteérent : 8.698 scooters contre 5.006 en 1952.

L'impulsion est donnée gréce & !'lialie prm-::lpcxlement qui a
exporté pres de 7.000 unités.

Il reste maintenant les motocyclettes, qui en Belgique, englobent
les 125 cmc., ce qui ne permet pas de savoir exactement dans quelle
mesure grosses et petites cylindrées rivalisent. L& encore, la pro-
duction belge est en faible baisse : 7.990 cette année contre 8.340
en 1952. Par contre, importations en trés nette hausse : ? 092 contre
4.613.

Le principal fournisseur est ]Allemagne 2.682, suivi de la Hol-
lande 2.336. Notons que les importations hollandaises sont trés fortes
en Belgique & cause de la constitution du Benelux qui favorise le
libre échange entre les deux pays. |

- Les deux leaders sont suivis par la Grande-Bretagne 1.1189,
I'’Autriche 577, I'ltalie 409, la Tchécoslovaquie 207 et la France 161.

Ainsi, la construction belge semble résister difficilement aux
assauts des marques étrangéres dont les ventes vont croissant
puisqu'en 13853 il a été importé pour 416 millions belges de marchan-
dise, contre 358 I'année précédente.



¢ LYON OLYMPIQUE
UNIVERSITAIRE

BANC D'ESSAIS
Nous avons pu remarquer lors
du Salon de Belgique, au stand de
Léon Martin, célébre coureur de
vitesse et importateur motocyclis-
te, un banc d’essals pour motos,
qui sera & la disposition de qui-

Mr Lamborot, le bien connu motoriste
DEW de Lyon, est depuis quelque temps
occupé 4 mettre sur pleds un club mo-
tocycliste, le Lyon Olympique Universi-
taire, dont le premier affilié et licencieé
est Carlo Molinari, le jeune et wvaleureux
crossman.

L'affiliation de ce club 4 la FFM a été
votée tout récemment.

¢ MEMORIAL GRAHAM

On annonce de Londres gu'un monu-
ment commémoratif va é&tre édifié a la
mémoire de Leslie Graham, & l'endroit ol
le regretté pilote se tua au Tourist Tro-
phy 500 cme. de 1953.

congque voudra bien l'utiliser dans
les locaux de Léon Martin. Celui-
c¢i inscrit done¢ ainsi une heureuse
initiative a son actif et l'on ne
peut qu’espérer .qu'une telle réali-
sation . soit effectuée en France

(ne serait-ce que dans un but
strictement publicitaire).

¢ BULLETIN DE SANTE

A la suite d’une chute dans un ¢ trial »,
Stanley Woods a dQ étre admis & 1'hopi-
tal. Tous les sportifs francals se souvien-
nent certainement de cet excellent pilote
qui était avant la derniére guerre le
| porte-drapeau du motocyclisme sportif
anglais. Depuis 11 avalt abandonné les
compétitions, ou tout au moins les épreu-
ves de vitesse. .

Nos mellleurs veeux de prompt rétablis-
sement a Stanley Woods.

v SN \OUVEAU FREIN

- SRR W 424 En vérité, il ne sagit pas
e e s entiérement d'un nou-

- veau frein, mais seule-
. ment dune nouvelle pé-
" dale en téle découpée, el
enfin placée a la poinie
du pied droit sur la <«la-
térales » Motobécane. Un
meilleur dosage du frei-
nage ne peut gu'accroilre
la sécurité du pilote.
Nouveau dessin de la bé-
quille également.

e

- "?\_,. Cette ‘
e bien que lUen y voil
™ Moto ». Elle fut prise @ un récent
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30 Janvier 1954

LU DANS..,

..le bulletin du MCC Alblgeois :
Ce Bulletin est le votre...
~.Faites-nous part de VOs

idées, suggestions, etc... A cet

effet, une boite aux lettres a

été fixée au paravent de la ter-

rasse du ©afé Moderne — elle
vous tend les bras (!) — ne
1'oubliez pas,

...« France-Solr », sous la plu-

me de la Commeére : :
Bon A savoir : un motocy-

cliste de Montreuil (Pas-de-Ca-
lais), poursuivi pour avoir
traité un gendarme de <«vache»,

a 6té acquitté « attendu que

l'épithéte n'est pas outrageante

mais seulement sévére » L.

photo n’est pas japonaise,
¢ Mike da

trial en Angleterre et si la moto est
une Matchless, « Mike » n’est aulre
que Mike Hawthorne, pilote officiel
de I'écurie Ferrari. Notons que I'é-
quipement hivernal empéche de
voir son traditionnel nceud PpPa-
pillon.

%

¢ DU NOUVEAU DANS LA
DISTRIBUTION

DES CARBURANTS

Le développement considérable du mo-
teur deux temps pose évidemment le pro-
bléme du ravitaillement bien' spécial de
ces véhicules, gqul exigent un melange de
carburant et d'huile, mals dang des pro-
portions variables.

Ce probléme vient enfin d'étre résolu
par les Compteurs et Moteurs Aster qul
ont fait hdmologuer, par le Service des
Instruments de Mesure, le Mixer (c'est
ainsi que l'on désigne ce nouveau type
d’appareil que nous allons voir tres pro-
chainement jalonner nos routes).

UN SPECIALISTE D. K. W.

Nous avons recu récemment la visite
de 1'Agent et spécialiste lyonnais bilen

connu M. Lamborot.

Ce dernier rappelle 4 nos lecteurs que,
malgré le petit contingent actuel d'lmpor-
tations, i1 reste fidélement attaché 1a
margue Auto-Union DEW. Comme i1 le
fait depuis 1944 il met toujours sa lon-
gue expérience & la disposition de tous
les possesseurs de ces célébres ma-
chines, pour tous renseignements, repa-
ratiﬂnsi.}.c fournitures de pléces détachees,
ete., etc...

I1 continue toujours Il= construction
des suspensions AR <« Montlhéry », étu-
diées spécialement pour une adaptation
rapide sur les motos DEW du type NZ et
dont des centaines d'exemplaires ont déja
été montés depuis 1949 en France, aux
Colonies et &4 l'étranger.

Lamborot vient encore d'étendre son
activité en se spécialisant dans la repa-
ration et la mise au point du moteur a
deux temps. quelle qu'en soit la margue.

Connaissant la réputation que s'est as-
surée Lamborot dans ce domaine depuis
1944 avec la margque DEW, nous sommes
persuadés que toute réparation ou mise
au point efectuée dans son ateller le sera
avec une totale garantie.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE DHUTLE
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¢ BANQUET A St-CLOUD

Le MCC a donné le 12 décdmbre der-
nier son banguet annuel, au cours du-
quel a eu lieu l'élection de la Reine 1954.
Mlle Janine Martin, Reine 1853, a de

nouveau réuni tous les suffrages.

Les 80 convives ont joyeusement ter-
miné la soirée par un bal ouvert par
Mr Bouvet et la Reine, Mme Lorrain,
Conseillére Municipale de St Cloud et le
Maire de Buc, bal gui se termina a4 1'aube.

Au banquet du M.C. de St-Cloud :
Mlle Janine Martin (deuxiéme en
partant de la gauche) Reine du
M.C. Clodoaldien et ses demoiselles
d’honneur.

4 POISSON D’AVRIL ?

L’A.M.S. dont le dynamisme nous a
toujours surpris, a linlention d'orga-
niser, en Avril prochain, une épreuve
de moto-cross réservée auxr side-cars,
et pour ce faire, une équipe belge serait
invitée comprenant environ une demi-

douzaine de pilotes, dont le duo
Frenay-Demez, champion de Belgique
pour 1953 sur F.N.

Le célébre circuit des Buttes @ Morel
de Montreuil serait par ailleurs revu
dans son tracé et surtout élargi pour
faciliter les évolutions des sidecaristes.

UNE NOUVELLE ADRESSE
POUR LES A.M.Cistes

Nous signalons a tous mnos lec-
teurs, possesseurs de Guiller ou
toute auire machine 4 moteur
A.M.C. que l'agence générale de
ces deuxr margques pour Paris va
éire prochainement transférée de
Puteauxr a Boulogne.

C’est M. Rabut, ancien coureur
de vitesse, qui dirigera celte agence
générale, dont I'adresse exacte
est : « Transit-Motors », 54, quai
de Boulogne, Boulogne (Seine). Tél.
MOLifor 15-98.

¢ TUN BON « TIENS)»...

. Bien que cetite épreuve n'ait lieu
gue le 8 Aodl.. prochain, le Grand
Prix de Belgique de molo-Cross verra
au départ des 500 cme. nos deuxr plus
grands champions, Gilbert Brassine et
Henri Frantz, qui inaugurent ainsi la
liste des engagements.

4 PRECISIONS

C'est prématurément que nous avons
annoncé, dans notre numéro du 16 jan-
vier, l'ouverture d'un nouveau magasin
Lisita sur le boulevard Magenta. Ces lo-
_caux sont pour l'instant 1'objet de re-
maniements importants, et nous annon-
cerons leur ouverture au public en temps
utile & nos lecteurs. Précisons de plus
que les Ets St-Paul-Motos, rue de Rivoli,
subissent également des travaux d'amé-
nagements qui dolvent en faire un des
plus modernes magasins parisiens.

Les pilotes de Zundapp qui partici-
paient au Rallye du Sénégal (doni
on lira plus loin le compte-rendu).

A lextréme droite, Martz et sa
passagére, vainqueurs de la catégo-
rie side-car.

FUSEES ANGLAISES.. POUR

Le marché américain a toujours parti-
culiérement attiré les importateurs an-
glais, et ‘cette attirance se ressent égale-
ment dans le domaine motocycliste.

C'est ainsl que BSA aborde 1954 aux
Etats-Unis avec un programme de ma-
chines absolument inconnues en Europe.

La 650 est montée avec le cadre qui
équipait jusqgu’a présent les Gold Star.
Le moteur également est modifié et re-
colt une culasse en alliage léger. Elle

4 DUKE, CHAMPION 19...756

Verrons-nous Duke, actuel champion du
monde en 500, possesseur du méme titre
en 1975 ? Cecl n'est pas une prédiction
osée, mals un simple calcul.

Duke, en effet, est depuis le 31 décem-
bre 1953, 22 h. 20, l'heureux papa dun
jeune garcon oul pourrait peut-étre per-
pétuer ainsi la garde du titre.

AMERICAINS - SEULEMENT

prend alors le nom de <« Road Rocket »
(fusée de la route).

Lg ¢ Shooting-Star » est un modéle sls
milaire 4 la machine précédente, mals
avec un moteur de 500 ¢me. ‘seulement.

Tous les autres modéles, depuis la 350,
sont & cadre oscillant, et recoivent un ré-
servoir d'un nouveau dessin et qul se
fixe de la méme fagon que sur la Gold
Star, c'est-a-dire au moyven d'une tigs
filetée traversant le réservoir, lequel est
maintenu par un boulon moleté.

4 AUGMENTATIONS.. .

Les droits de douanes sur les motocys
clettes et accessoires importés en Israé
scnt augmentés et passent de 25 % a T0 %
de la valeur facturée par l'usine.., ol
l'on se rend compte que des mesures dic-
tatoriales ne frappent pas seulement l3
France (pour des raisons trés différentes).

PAS DE DOUANE POUR LES

A la sulte dun accord Intervenu
récemment entre les autorités Iita-
liennes et les autorités francalses, les
cyclomoteurs, les motos légeres et
les scooters jusgu'a 125 cme.
maintenant considérés comme < ins-
truments de travail ».

A la suite de cet accord les émli-
grants italiens qui disposent d'un con-
trat de travall régulier, peuvent in-
troduire en France (sans droits de

INSTRUMENTS DE TRAVAIL>»

sont .

douanes) ces machines. .

Cette nouvelle définition permettra
4 des milliers d'italiens travaillant en
France d'acheter en Italle un cyclo,
une moto légére ou un scooter sans
avoir & compter avec les démarches
préliminaires longues, ennuyeuses... et
coliteuses et surtout sans payer les
droits de douanes et taxes diverses gul
s'élevalent & environ 65 9% de la ma-
chine neuve.
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M\ U début de Mai 1951, la maison

Invacar qui fabriquait des vehi-
motorisés pour invalides,
se -signalait a4 l'attention du monde
mofocycliste d’outre-Manche en pré-

cules

sentant une machine de trials ou

Moto-Cross.

La particularité de cette machine
ne residait pas évidemment dans sa
destination, car en Angleterre il existe
des dizaines de machines prévues pour
le trial, mais bien par son allure.
Preécisons d'ailleurs que celle-ci tenait
toute dans le cadre, car le moteur
était un classique Villiers en 125 ou
197 cme.

Ce cadre était alors composé de deux
tubes de réservoir réunis légérement
en arriere, et en dessous de la selle.
Derriére la téte de fourche partent,
vers le bas, deux tubes trés rappro-
chés, formant un double berceau qui
passe sous le moteur pour rejoindre

en remontant les extrémités des tu-

bes de réservoir. Il h'y a done pas de
tube de selle. A la jonction de ces
tubes sont soudés deux troncons de
tubes cylindriques de grand diameétre
gul recoivent un bloc de caoutchouc
tres dur. Ces blocs constituent les élé-
ments élastiques de suspension de la
fourche arriéere qui est du type oscil-
lant. Celle-ci est formée de deux
I'axe de la

tubes soudés prés de

B2 GREEVES
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et son :

roue et formant entre eux un angle
algu important, puisque si un des tu-
bes est horizontal, l'autre va jusqu’a
la selle double. Elle agit sur le bloc de
caoutchouc par lintermédiaire d’un
axe cruciforme.

_La fourche avant est du type & roue
tirée & longs bras de leviers. En fait,
ces bras de leviers sont formés d'un

seul tube passant par dessus le pneu,

assurant 'ainsi une plus grande rigi-
dite. L’élément élastique est toujours
assuré par des blocs de caoutchouc
(avec, encore, des axes cruciformes).

Destinée a4 la compétition comme
nous' I'avons déja dit, cette machine
ne fut jamais construite en série, si
petite soit-elle, et il fallut attendre
Novembre 1953 pour voir une Greeves
commercialisée pour un usage plus
orthodoxe.

Malgré tout, la maison n’abandon-
nait pas pour si peu ses propres idées
sur la technigue motocycliste et revint
a la charge avec un cadre de concep-
tion sensiblement identique a celui de
la machine ¢« compétition » mais qui
présentait quelques différences. La
principale et la plus remarquable est
le remplacement de la partie en dou-
ble-berceau, par une piéce en alliage
lIéger coulé. Les deux tubes de réser-
voir sont réduits & un seul qui fait
corps avec la colonne de direction la-
aquelle est noyée dans la partie en al-

liage coulé. L’arriére est également
légérement modifié. Sur la partie en
alliage qui se trouve derriére la boite
de vitesses sont boulonnés deux tubes
aux extrémités aplaties qui montent
jusque derriére la selle environ, puis
reviennent vers l'avant suivant une
ligne sensiblement horizontale pour se
rejoindre bout & bout aprés un coude
4 angle droit vers l'intérieur. C'est au
milieu de ce tube de jonction qu’est
boulonné le tube de réservoir.

Le systéme de suspension, au moyen
de bloes de caoutchouce, est conserve
et ces derniers sont logés dans des
boites cylindriques soudées a l'inté-
rieur de la boucle faite par le support
arriere lors de son retour vers l'avant.

La conception de la fourche avant,
elle, est radicalement modifiée et nous
avons maintenant affaire & une four-
che du type & roue poussée a courts
leviers (école Guzzi) dont les éléments
élastiques sont 14 encore des blocs de
caoutchouc. A remarquer que la dureté
des suspensions est réglable au moyen
d’amortisseurs & friction que l'on serre
ou desserre 4 volonté, suivant la charge
et l'état du parcours emprunté. Le
débattement total de la fourche avant
est de 10 ems et celui de la fourche
arriéere 11 cms. Ces chiffres sont par-
ticulierement remarquables, surtout le
dernier qui est trés élevé pour une
suspension arriéere et ensuite parce

Dans le titre, le prototype destiné au trial se
signale particuliérement par son allure &« kan-

gourou ».

Ci-dessous, deux vues du nouveau

cadre Greeves. Les poignées montées dans les

axes de roues (a droite) servent @ éprouver les
suspensions lors d’expositions en public.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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qu’il est supérieur a celul de l'avant.
Cela s’explique par le fait que les prin-
cvipes de suspensions étant les mémes
fet en particulier les éléments de sus-
pension) a un plus grand bras de le-
vier correspond un plus grand débat-
tement.

La partie cycle est complétée par
“des garde-boue suspendus & embouti
profond et par l'équipement d’usage
sur une motocyclette. Notons que le
garde-boue arriére se démonte entie-
rement avec la selle dbuble qu’il sup-
porte pour permettre le démontage de
la Toue arriére.

Les pneus sont des 2,75 xX 19 a
l'avant et 3,20 x 19 & l'arriére et les
roues sont munies de freins de 150 mm,
ce qui malgré la proclamation du pros-
pectus de la marque est nettement
insuffisant pour une 250 de 114 kgs 2
vide et capable d’une vitesse de prés
de 100 kmh, Le réservoir a une conte-
nance de 10,5 litres. A noter le coffre
A4 outils d’'une forme cylindrique et fixé
sous la selle, & I'exemple des Zundapp.

LES MOTEURS

Ce cadre recoit deux types de mo-
teurs en 197 cmec. (Villiers) et 242 cmc.
(Anzani). Les premiers sont interprétés
en plusieurs versions comportant 3 ou
4 vitesses suivant l'utilisation que l'on
veut en faire.

Le 197 Villiers ne nous est pas in-
connu, mais le 250 Anzani, moteur tout
nouveau, est intéressant par sa tech-
nique, quoiaue sa puissance de 10 CV
n’ait rien de sensationnelle, bien au
contraire, et l'on se demande bien
pourquoi avoir été chercher de ftelles
selutions (distributeur rotatif, bicy-
lindre, ete...) pour aboutir 4 une puis-
sance aussi basse. Gardons-nous néan-
moins de porter un jugement définitif,
dans l'ignorance ou nous nous trou-
vons du chiffre de consommation.

Cet Anzani est donc un twin deux
temps de 242 cmec. longue course (57
mm. pour 52 mm. d’alésage), rapport :
1,095 et muni d'un distributeur rotatif.

Un crevé du 250. Anzani montrant le

systéme de distribution qui apparait a

droite. Le flasque de droite correspond

a celui de gauc?&i que l'on voit sur le
ssin.

Celui-ci est constitué par le palier
central accouplant les deux vilebre-
quins. Ce palier central est percé de
deux trous diamétralement opposeés,
ces deux trous ‘étant les orifices de
canalisations intérieurs au palier et
débouchant latéralement sur les faces
des deux flasques intérieurs du vile-
brequin. La pipe du carburateur deé-
bouche donc par un prolongement
entre ces deux flasques, face au palier
central et les gaz sont conduits dans
les carters, au moven des canaux pré-
cités. La distribution de l'admission

D’allure peu orthodozxe, la Greeves 250, présentée @& Londres, me se
signale pas par une esthétigue de bon goif.
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est réalisée par ce palier central gui
démasque les ouvertures au moment
voulu. Le systéme de transfert est, lui,
tout 4 fait classique.

Le carter est en réalité formé de
deux. carters absolument indépendants
I'un de 1’autre et le bloc se divise en
deux parties, mais dans le plan hori-
zontal - a l'instar des Rumi italien-
nes - ceci sans doute "pour permettre
;m accés moins difficile au distribu-
eur. :

Les cylindres sont en fonte et dun
seul bloe, ainsi que les culasses (en
alliage léger) fixées par six boulons.
Les pistons sont, comme tous les pis-
tons dits ¢« plats », légérement bombés
et portent deux segments d'étanchéité.

L'équipement électrique consiste en
un volant Wico-Pacy qui assure 1'é-
clairage et l'allumage et est entrainé
par l'arbre moteur du cbté droit. A
I'extrémité opposée, nous trouvons le
pignon moteur & double denture, en-
trainant la couronne d'embrayage au
moyen d'une chaine Duplex.

Un détail est 4 noter, ¢’est que 1'ar-
bre portant ce pignon repose d'un coté -
dans un roulement c6té moteur, et
dans un autre roulement encastré dans
le carter (étanche) de la chaine pri-
maire. Celle-ci entraine un embrayage
bi-disque accouplé a une boite Albion
a4 4 rapports commandés par sélecteur.
Les rapports internes sont : 1 ; 1,35 ;-
182 et 293 4 1 (100 % - T4 % -
55 ¢, et 342 9).

On" voit done que ce moteur n’est
pas sur le plan international d'une
technique révolutionnaire et la ver-
sion ¢« marine » qui en est prévue in-
dique bien les intentions de la British
Anzanis Co qui a voulu plutét mettre
sur le marché un < moteur a tout

faire =».
JUNIOR
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CONFRONTATION TECHNIQUE |
D’UNE RARE VALEUR AU

arrivons & un tournant de cette

période hivernale que nous avons
coutume d’'appeler I’ ¢« Epoque des Sa-
lons ».

Succédant a Paris, Francfort, Lon-
dres, Milan, qui chacun reflétait les
tendances de l'industrie nationale, en
reléguant les industries étrangeéres a
un plan éloigné, nous arrivons par
contre & Bruxelles & la premiére con-
frontation réellement internationale.

Il est donc facile de situer les chan-
ces des pays européens pour « en-
vahir » le marché belge, objet de con-
voitise de tous les constructeurs.

Aussi D'exposition de cette année
revétait-elle un caractére tout parti-

‘\VEC ’Exposition de Bruxelles nous

culier.
Voici la 500 twin F.N. a simple
Unique marque belge montant A.C.T. dans sa version deéfinitive.
PYdral, voici la derniére Buy- Rappelons que le protolype de
dens 175 @ démarreur électrique. cette machine a remporté les

24 Heures de Warsage.

Le niveau de la production présentee
était trés nettement supérieur a ce que
nous avions vu les années précédentes
au Palais du Centenaire et l'industrie
belge de son coté, s'étant dépouillé
d'un grand nombre de constructeurs
qui semblaient étre uniquement pré-
occupés de coloris « bonbons fon-
dants », donnait parfaitement la reé-
plique aux modeles d’importation.

Nous reservant de décrire plus loin,
les nouveaux modéles de la produc-
tion belge, voyons avec quelles-armes
les autres « grands » de la production
mondiale attaguent la Belgique.

Disons que l'attaque - si attaque il
y a - vient exclusivement de I'Europe.
Si Harley et Indian possédaient de
vastes stands, surtout pour le premier
nomme, et cherchaient & attirer le
public par de monstrueuses bicylindres
bardées de phares, pare-choes, saco-
ches, etc.. émaillées jaune canari ou
rcuge vif, par contre le nombre d’a-
mateurs pour ces « big models» reste
toujours assez restreint mais étrange-
ment fidele.

C’est 12 un noyau intéressant pour
I'importateur, mais qui ne fait guere

A -|F pe e g : 3 o y gk i S o 1k T 1 :
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Pour le moment, il faut reconnaitre
que c'est l'industrie anglaise le gros
fournisseur du marché.

Les derniers modéles exposés & Lon-
dres figuraient au Palais du Centenai-
re, méme une twin A.J.S. sport a deux
carburateurs et compte-tours, a part
cela, extérieurement identique au mo-
dele 20.

IL.a motocyclette britannique est,
d'une maniére générale, trés appreciée
en grosses cylindrées, déja moins en
moyenne, pratiquement absente en pe-
tites cylindrées et scooters.

Pour remonter le courant, c'est le
grand mystére.

Au lendemain d'Earl’'s Court nous
n’étions pas plus renseignés qu'aujour-
d’hui sur les intentions des construc-
teurs anglais. Sans qu’il y ait péril en
la demeure, il n'y a pourtant pas in-
térét 4 s'endormir, car il y a des voi-
sins qui marchent 4 pas de géants. Ces
voisins, vous les connaissez tous. Ce
n'est pas la premiére fois que nous
crions gare et Bruxelles fut plus que

jamais un magnifique démonstrateur
de lI'industrie allemande.

A la qualité technique de leurs mo-
déles, les allemands ajoutaient bien
souvent une présentation originale de
leur stand.

Personne ne pouvait rester indiffé-
rent & ces scénes champetres, ou de
la rue qui constituaient le stand N.S.U.
Les mannequins, répliques des dessins
de I'humoriste Griffel, présentaient
chaque modéle avec originalité. Peut-
étre étalent-ils trop amusants ces
mannequins, car l'on regardait plutot
teux-cli que les machines qu'ils
cétoyaient.

De toute facon, dans toutes les ca-
tégories et ¢ylindrées, I’Allemagne était
presente et se taillait la part du lion.
Seule I'Angleterre lui donnait la répli-
que, I'Italie semblait un peu en perte
de vitesse, quant a la France - qu'on
me pardonne cette expression - elle
reprenait du poil de la béte !..

L’Italie était surtout présente par
ses principales marqgues de scooters .

F
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La Gillet 250, dans sa version

1954, recoit un carénage arriére,

suivant la nouvelle tendance de
l'industrie belge.

&

De lignes trés élancées, voici la

Protecta » de chez Saroléa,

seul constructeur belge a présen-

ter une motocyclette aussi ha-
billée,

) ¢

Un gyro-starter, remplacant en
méme temps le volant magnéti-
que est monté sur le coté gauche
de I'¥dral qui équipe la Buydens.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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Vespa et Lambretta. Guzzi présentait
l'ensemble de sa production, quant a
Gilera, elle semblait axer son effori
sur ses 150 cmc. qui constituaient pres-
que execlusivement son stand. La nou-
velle bicylindre 300 emece. etait absente.
Notons encore : Parilla, Rumi, Alpino.
Ariette, ete...

Quant a notre industrie nationale,
elle recouvrait une plus grande super-
ficie que précedemment.

D’abord Motobécane, qui avec son
constructeur hollandais sous licence,
Kaptein, présentait une gamme de
Mobylettes « spéciales » telles qu’elles
<ont réalisées aux Pays-Bas.

A cote de cela, des 175, 350 cme. qui
venaient tout droit de Pantin. Deuxie-
me stand par son importance : Vélo-
Solex, puis La Francaise et Thomann
qui exposaient principalement leurs
cycles et cyelomoteurs. Aucune 125 ou
moto. Pourquoi ? Peugeot présentaii
toute sa gamme de motocycles, 250
bicylindre comprise. Notons encore les
deux scooters Speed, un scooter Terrot
aqui ne s'était pag fait accompagner des

! Non construit dans son pays
d'origine, le Piatti sera fabrique
en série en Belgique. Le moteur
est un 125 deux temps @ cylindre
horizontal a refroidissement par

\ air.

¥

Les F.N. série XIII, de 350 et 450
@ soupapes en téte, ont une nou-
velle suspension arriére oscil-
lante rappelant celle de la 175
deur temps de méme marque.

x

Au stand Claeys, figurait une

voiturette deuxr places, propulsée

par un moteur J.L.O. monté a
larriere.

motocyclettes de la marque dijonnaise.
Enfin, Bernardet était absent pour la
bonne raison que ses scooters sont
produits sous licence depuis un an
environ par Gillet d’Herstal.

Ainsi notre participation était plus
étoffée que précédemment. Nos cons-
tructeurs commenceraient-ils a pren-
dre l'exportation au sérieux ? Ce se-
rait pourtant, en Belgique, chose fa-
cile, car nos voisins sont en grande
partie francophiles et se plaignent
souvent d'ignorer nos productions. Si
le motocycliste belge, comme partout,
aime la grosse cylindrée, il y a néan-
moins une belle clientéle pour nos vé-
lomoteurs, scooters et cyclomoteurs.

Et comme jusqu’a présent nous
n‘avons pris qu'une petite place sur le
marché belge, nous avons tout a ga-
gner en présentant, sur une plus large
échelle, nos meilleurs modeles.

Avec cet assaut sans cesse renouvellé
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p des industries étrangéres, les marques
i belges ont évidemment la vie dure.
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tant bien soutenir le choc et s'atta-
chent principalement & produire une
gamme compléte de véhicules dans
I'ensemble d'une technique classique
et éprouvee,

Toutefois, rien n’est encore fait en
cyclomoteurs ; un seul scooter : le
Gillet ; une seule moto légére care-
née ! la Saroléa. F.N, lui, reste dans
des conceptions trés classiques.

A son stand, troénait, sur un plateau
tournant, la 500 bicylindre qui par
rapport & I’'an passé change nettement
de physionemie. L’allumage a été mo-
difié et le distributeur a disparu du
boitier d’A.C.T. La culasse, ainsi que
les carters sont d’'un nouveau dessin
et il parait que cette fois-ci nous étions
en présence du modele définitif. Sa-
crifiant 4 la mode, nous trouvons une
partie arriére légérement carénée, se
fondant avec le garde-boue, tandis que
la chaine secondaire travaille sous
carter. Ce nouvel habillage a malheu-
reusement. alourdi la ligne générale
mais néanmoins la 500 F.N. reste d'un
joli dessin général,

Les suspensions F.N. a anneaux en
caoutchouc, qui firent sensation au
lendemain de la guerre, perdent du
terrain. :

Tous les modeles sont a fourches
télescopiques et les suspension arriére
deviennent oscillantes avec éléments
amortisseurs hydrauligques sur les 350
et 450 & soupapes en téte.

Les autres modeéles de la série XIII
conservent l'ancienne suspension.

Lors de notre essai de la Saroléa
¢« Atlantic », nous nous étonnions
qu'une machine de conception géné-
rale si moderne, ne possede pas de
moyeux-freins et surtout ait encore
une suspension arriére a éléments cou-
lissants.

Reméde a été apporté & ces deux
points, et 1' « Atlantic », de ce fait,
est d'un aspect extérieur encore plus
agréable. Mais l'effort de la société
a porté principalement sur les petites
cylindrées et leurs habillages. Les
monocylindres deux temps ont leur
partie arriére habillée et la chaine
est enfermée dans un carter.
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D’origine hollandaise, voici le:

scooter Centro 120, propulsé par

un J.L.O. 118 cmc. développant

4 CV a 4500 t.-m. Priz de vente
trés bas, environ 105.000 frs.

7

La Daventry (belge) posséde,

comme de nombreuses machines

1954, une fourche avant du type
Earles.

&

Une auire producition d'outre-

Quiévrain @ la Novy 225 @ mo-

teur anglais Villiers. La encore,

nous refrouvons une fourche
Earles.:
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Poussant plus loin le carénage, nous
en arrivons aux modéles ¢« Protecta »
d'une ligne particuliérement élancée
et n'ayant aucun rapport avec ce qui
avait pu se faire jusqu’a ce jour.

Enfin, dernier des ¢ trois grands s,
Gillet, lui aussi, a porté ses efforts sur
ses modeéles de petites cylindrées et
dans le méme sens que les autres cons-
tructeurs @ le carénage.

Habillage partiel de l'espace compris
entre moteur et roue arriére sur les
200 et 250 cmece., protége-chaine étan-
che, et au point de wvue technique,
notons l'apparition d’une nouvelle sus-
pension arriére oscillante d’un dessin
plus net qu'auparavant.

Les monocylindres quatre ‘temps &
soupapes latérales ou en téte, conti-
nuent leur carriére sans changements
importants.

Mais l'industrie belge n’est pas
constituée uniquement par ces mar-
ques bien connues et il est regrettable
que « Lion Rapide » n’ait pas cru de-
voir exposer cette année,

Un des prototypes les plus intéres-
sants était la nouvelle Buydens. Le
moteur était le dernier ¥Ydral 175 eme.
avec, dans le montage belge, le carbu-
rateur aspirant l’air dans une cham-
bre de tranquillisation.

Le tout donne naissance 4 une pe-
tite machine d’'un aspect trés particu-
lier et agréable a la fois.

Les fourches Earles étaient d’ailleurs

nombpreuses. Sans revenir sur les reéa- —
lisations déja énumérées a l'occasion 8=

de précédents Salons, ajoutons de

nouveaux venus comme Novy (Belge), | 4

Hulsmann (Hollandais),
(Belge), etc... :

Mais ou l'industrie belge a portse
beaucoup de ses efforts, c'est dans 1

Daventry &=
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domaine du scooter. Bien que ce genre | &

de véhicule ne semble pas encore s'étre
implanté d'une maniére treés profonde
I'industrie belge prépare l'avenir.

D’'abord un curieux. véhicule, le
Piatti.

Ce scooter est une création italienne
construite sous licence par les anciens
établissements d'Ieteren Fréres, S.A.
importateurs des automobiles Stude-
baker et Porsche en Belgique.

Il se caractérise par sa conception
hardie. I1 se compose principalement
d'une coque autoportante, sur laquelle
viennent se fixer les marchepieds, la
selle, le tablier, le bloc moteur-trans-
mission-suspension arriere et le bloc
¢ direction, suspension avant ».

Ce véhicule surprend par sa petite
taille : longueur 1 m. 40 hauteur
0 m. 90.

Mais la grosse innovation reésidait
dans le lancement du moteur qui se
fait par un gyro-starter. C'est donc
la premiére motocyclette de série
équipée d'un tel démarreur. Car si
nous avons connu, bien avant-guerre,
d'autres machines a démarrage élec-
trique (F.N. 4 cylindres, Indian, Hen-
derson, D.K.W., etc..) elles n’étaient
pas munies d'un appareil genre gyro-
starter, mais d'un demarreur genre
automobhile.

La partie cycle n’est pas moins in-
téressante. A I'avant, une fourche
Earles avec bras en tdle emboutie, et
& l'arriére suspension oscillante. Pe-
tites roues de 16 pouces avec moyeux-
freins centraux. A noter également
u}:: carter de chaine secondaire étan-
che,

) :
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Le 500 bicylindre F.N. a été ex-
terieurement redessinég comme
Uillustration ci-dessus permel de
le constater. Le distributleur d'al-
lumage ne se trouve plus en-
trainé par Uarbre-a-cames.

%

La police Belge est équipee en

partie de 600 cme. bicylindre

Saroléa émaillées bleu vif. Re-

marquez U'égquipement général
trés américain.

%

Les organes du scooter Piatti
sont accessibles... a condition de
renverser celui-ci !. L’embiel-
lage est en porie-d-faur comme
sur de nombreuses auilres pro-
ductions . (Galletto, Mors-Speed,
Lavalette, Vélosolex, etc...).
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TRIBUNE LIBRE

LE SILENCE EST D’OR

@ | je prends aujourd'hul la plume, c'est pour, vous-deman-
“a der, ainsi qu'aux nombreux lecteurs de « Moto-Revue »,
= ce qu'ils pensent de la campagne actuellement menée
contre le bruit. Accusés bien souvent de troubler le cal-
me avec nos engins pétaradants, je pense qu’'entre nous il
geralt souhaitable de pouvoir procéder 4 un examen de
conscience. Ce qul me décide a parler sur ce sujet, ce sont
vos récents articles sur les silencieux, qui étalent traités par
des gens compéterits, ainsi que le compte-rendu sur le trial
de Fausses-Reposes ou vwvous faltes mention d'une machine
concurrente qui impregsionna le public tant par son silence
que par la virtuosité de son pilote. Eh bien -! entiérement
d'accord. Ayant été un moment au pled du non-stop sablon-
neux, en spectateur, j'al entendu pas mal de réflexions sur
ces machines (elles étalent plusieurs de la méme marque a
he pas étre plus bruyantes. On peut d'ailleurs retrouver leurs
pilotes dans beaucoup de Trials...) de la part de. profanes
de la moto ; et tous appréciaient leur silence. Elles arri-
vaient sans bruit inutile, passaient comme les autres, tout
en épargdant les tympans des spectateurs. Ce n'est pas le
bruit ;.:'[e son échappement qul doit classer une machine...,
alors ¢
I1 est remarguable: que nous vivons dans une eépogque ou
leg bruits sont nombreux. Il est sOr oue certains pour-
raient étre évités si tout le monde s'y employvait. Ce que je
déplore dans ces campagnes, c'est gu'invariablement les at-
taques se dirigent vers la gent motocycliste. Nous ne sommes
pas seuls, que diantre, et les véhicules bruyants se trouvent
aussi sur quatre roues. Mais ces accusations sont-elles formu-
lées 4 tort ou A ralson ? Je pense gue, malheureusement,
certains de nos confréres méritent des réprimandes. Soyons
impartiaux et reconnaissons gu'en matiére de silence on peut
trouver mieux. Pensons au tort gue cela pourrait nous causer
si des mesures étalent prises, comme certaines le sont en
Suisse. Le jou 1 helvétigue <« Moto Touring » publialt ces
derniers tempﬁanﬂ son n° 20, page 4, ce titre : Zurich,
aprés Coire, interdit la circulation de nult dans la vieille
ville. Cet exemple n'est pas unique, mais il n'est pas souhal-
table gque des interdictions de cette nature solent formulées.
Vous semblez, & « Moto-Revue », favorables aux machines
sllencieuses. Vos comptes-rendus sur le Salon de Francfort
mettent l'accént sur lés efforts réalisés par toutes les mar-
ques allemandes pour accroitre le silence, Cet effort entre-
pris, souhaitons qu’il sé généralise, démontre bien, s'il en
étalt besoin, que des améliorations peuvent étre obtenues,
Nous devons sOremeérnt étre uhle majorité & souhaiter nos
machines plus discrétes coté échappement. Mais volla ; quels
efforts ont été tentés chez nous ? Une marque de silencieux
essale bien de nous faire admettre gu'un motocycliste réveille
200.000 parisiens..., peut-étre est-ce optimiste, ou plutot triste,
méme sl 1'on doit raver trois =zéros. Serait-il impossible de
faire admettre des constructeurs, que toutes leurs machines
solent livrées avec des silencleux efficaces, c'est-aA-dire dont
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le bruit qui s'en échappe ne dépasserait pas 60 phones ?
(pulsque 1'0on mesure les bruits en phones). Cela donneralt
un bruit inférieur 4 celul de la voix humaine, donc accep-
table. Certains s'empresseront alors de percer des trous ou
de défoncer les chicanes. A cela un reméde employé en Italle,
suppression de la garantie. Ca pourrait aider & réfléchir avant
d’entreprendre les modifications. (Il faut évidemment qu'il y
ait une garantie réelle. Pour 1'instant, c'est utopique, mals
sous peu, cela pourrait devenir réalité. On ferait donc son
possible pour la garder). Les machines sllencieuses se trou-
vent actuellement sur le marché. Le plus typigque exemple est
la LE Velocette et la Vespa d'origine. Ce sont des exemples &
suivre. J'ai spécifié Vespa d'origine, car hon nombre de pos-
sesseurs de cet engin s'empressent de modifier son échappe-
ment en lul adjoignant un pot 4 deux sortles ; genre tuyau
d'orgue qui permet de gagner & défaut de vitesse un niveau
sonore nettement désagréable (dépassant sirement 100 phones).
- Vous me rétorquerez que faire une machine silencieuse est
bilen, mais qu’ill ¥y  aura toujours des Iindividus avides de
bruit. A ceux-la, « Moto-Revue » pourra publier et faire lire
107 ans : « Usez dicrétement de votre avertisseur et de votre
échappement », rien n'v fera. Pour se falre remarquer, plus
ils abuseront de leur avertisseur a dépression, comme si leur
machine ne les signalait pas assez ! Pourtant ce n'est pas un
appareil a fendre la foule ? « Avolr un avertisseur pulssant
est bien, ralentir dans les crolsements est mieux »... A guol
ben ? Vous perdez votre temps. Seule une discipline libre-
ment consentie pourrait étre a4 1» base d'un revirement. C'est
peut-étre aussi une question d'éducation ? Le défendre ab-
solument ? Esprit de contradiction « bien de ¢chez nous »
pourrait tout simplifier.

Mais voilda ol je veux en venir : une revue de grande dif-
fusicn comme vous, ne pourrait-elle prendre la téte d'un
mouvement pour faire comprendre & la masse des usagers que
ce n'est pas le bruit qui donne de la puilssance. Par des
exemples appropriés, vous pourriez démontrer (et je pense
surtout aux deux temps) qu'un échappement libre ou trés
bruyant ne fait rien gagner, bien au contraire, sur une ma-
chine réglée pour l'usage tourisme. Telle machine arrive a
faire tant avec sllencieux, aprés retralt de ceux-ci gain (plus
enruvent perte) — tant de kms avec en regard l'importance
d'augmentation du niveau sonore.

(ayant perdu accidentellement un pot d'échappement gqui
s'étalt dessoudé, je me suls aper¢u sur ma twin deux temps
qgqui atteint habituellement le 100 compteur, qu’'il m'était, en
échappement libre, difficile d’atteindre 90, et qu'a cette wvi-
tesse, le moteur ne tournait pas rond. Cette constatation ac-
cidentelle m’a ouvert les yeux et dolt se faire sur beaucoup
de moteurs. Par contre, j'avals gagné (c'est difficillement chif-
frable) un peu plus de puissance & bas régime.

Le falt de retirer ses silencieux n'a, jJe crols, jamais permis
4 une machine de tourisme de se transformer en une fou-
gueuse machine de competition. Mais wvolla, un petit orgeuil
personnel est & la base : on se sent remarqué. LA encore,
je suis d'accord avec votre® reporter du Trial de Ville d’Avray
lersqu'’il feit remarguer aqu’'il est parfaitement inutile de
faire apprécier le bruit d'un échappement libre 4 la popu-
laticn de Sévres.

M'excusant d'avoir abusé de votre temps avec cette longue
missive, je serals heureux sl un jour vous vous penchiez sur
cette guestion de bruit qul semble étre en ce moment 4 la

mode. Mr MARTINE André,
18, av. de Vaugirard-Nouveau, Paris-15°

LE SALON DE BRUXELLES (Suite) feut nas teiiement entnousiasts. £n

fait, a U'exception des moteurs A.M.C.,

Le scooter Aldini n’est autre que de pays ont le bonheur de connaitre. 07 Te peut retenir rien de transcen-

dant @ nos amis francais. Certes, il ¥

l'ex « Prince de Liége », déja présents
I’an passé.

Le 125 IF.A. a cédé sa place 4 un
moteur de 200 eme. L’allure générale
est inédite et si la ligne arriére est
assez heureuse, par contre le trés im-
portant carénage dé phare alourdit
I'avant.

L’an passé, identique a notre Sterva
(sauf le moteur), la Motoretta s'en
écarte sensiblement aujourd’hui.

Si la conception, l’'allure générale
restent identiques, la carrosserie voit
ses arétes vives disparaitre au pro-
fit d’arrondis plus gracieux. L’ensemble
Yy gagne en élégance. |

Sur le méme stand, a cHté de la
Motoretta figurait le Minerva, déja
présenté l'an passé et qul d’ores et
déja est construit en grande série.

Aussi l'industrie belge semble bien
armée pour l'année 1954. L'acheteur
belge peut étre indéeis. I1 se trouve
devant un choix exceptionnel que peu

Le grand choc se situera entre les in-
dustries allemande et anglaise. Ce sera
une véritable bataille d’importateurs.
L'Italie, grice & ses productions trés
personnelles, conservera sa place, plu-
tot de second plan.
A lindustrie belge, nous gardons
toute notre confiance. Elle est habituée
a4 cette Apre lutte depuis bien long-
temps et elle a toujours su retirer son
épingle du jeu. Toutefois, il faut re-
connaitre que rarement les assauts de
la production étrangére seront aussi
violents que cette année. Quant a
I'industrie francaise, pour resumer
I'impression qu’elle peut laisser & nos
voisins belges, nous reprenons du
quotidien « Les Sports » ces guelgues
lignes de J. Leroy

« Il est quelgue peu délicat de si-
tuer la production francaise, car son
infiltration sur le marché belge n’est
que minime. Nous avons eu l'occasion
de vigiter le Salon de Paris et I'im-

a chez Peugeot, chez Terrot, chez
Monet-Goyon, quelques initiatives in-
téressantes, mais rien ne nous est ap-
paru comme transcendant, sauf peut-
éire le scooler Peugeot ».

Jugement sévére de notre confrére
belge, mais qui n’est pas totalement
inexact. Espérons que ce franc-parler
ne pourra qu'inciter nos constructeurs
a faire connaitre leurs réalisations et
en tout cas, leur prouve que le client
Belge, sollicité par les meilleures mar-
ques mondiales, n'est pas aussi facile
a contenter que la masse des ache-
teurs francais.

La Belgique n’est pas tellement loin
pour que l'an prochain notre partici-
pation ne varie pas du simple au dou-
ble.

C’est ce que nous souhaitons pour
le développement et le renom de notre
industrie.

C. R.

USEZ DIS&RETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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100 MONET-GOYON

ecteur assidu et trés passionné de « Moto-Revue », je

. yous donne mes impression sur la 100 Monet-Gqyon.

N'avant que 16 ans et désirant une petite machine,
A mon choix s'est porté sur celle-ci. Mes impressions sont
les suivantes :

1= Défauts : le plus gros est le changement de vitesses a
main, mals je l'al changé contre un sélecteur, et Jje le
conseille a4 tout motard gul veut conduilre sport.

Les chaines se détendent trés souvent, pneu trop falble &
I'arriére, vive un 25x3 !

20 Qualités : le moteur est trés nerveux et ne demande qu’a
monter en regime.

Machine trés raplde pour cette cylindrée, la vitesse de
pointe s'élevant 4 82 chrono ; 11 faut dire que )'al remplacé
le plgnon moteur par un autre avec deux dents de plus, cecl
ne fatiguant nullement la machine. J'al réalisé 59 kms de
moyenne a4 deux sur la route d’Evian qui est belle, vent nul,
bonne tenue de route. ‘

Le réservolr est intéressant : contenance 10 Ilitres, d'ou
l'avantage sur Vespa et Lambretta, etc.., et le prix : 89.000 fr.,
trés avantageux.

J'al déja 10.000 kms et n’'al changé qu'une bague (je 1'al
grippée) et un jeu de vis platinées.

La consommation s'éléve 4 2 1 5 avec gicleur de 25, carbu-
rateur Gurtner. La bougie KL.G CL 5 me donne entiére satis-
faction. : :

En résumé, c’est une bonne petite machine a4 conseiller a
tous ceux gui n'‘ont quune petite somme a débourser.

Je trouve la rubrigue <« Ce qu’'ils en pensent » « du ton-
nerre » Jj'en félicite « Moto-Revue ».

Claude JEANPIERRE
A Collonges-sous-Saléve (Hte-Savoie)

350 MOTOBECANE

r.. tant ancien abonneé & votre revue, je viens vous donner

mon avis concernant ma 350 Motobécane, afin de le

F transmettre a 1'lmpartialité de « Ce qu'ils en pensent ».
Commenc¢ons par les poilnts noirs :

1* Poids excessif de la machine, d’oir maniabilité discutable.

2v Pédale de frein au talon, et du cdté de l'embrayage, lequel
est trés dur et doit étre actionné au pled.

3¢ Absence de pompe & hulle, mals 1'on peut vy remeédier un
Eeu en utilisant une huile plus fluide gue prévu dans la no-
ice,

4> Bruit de transmission primaire et de boite sur les inter-
médiaires.

5¢ Freins inférieurs a4 leur tAche, car la machine est lourde
et gquand méme assez rapide.

Mais elle posséde aussi guelques qualités :

12 Moteur trés nerveux, mals peu souple et demandant une
correction constante de l'avance sulvant le regime.

20 Machine d'un entretien facile et d'une propreté absolue.

3o Trés bonne tenue de route.

Enfin robustesse de tous les organes, ce qul ne donne pas de
désagréments lors de randonnées,

Je ne suis pas tout 4 falt d’accord avec Mr Latoste (MR nv
1.167) en ce qul concerne la boite d= vitesses. Sur ma machine,
toutes les vitesses passent impeccablement sans précautions
superflues. Le sélecteur est peu pratique par sa forme, mais
est quand méme assez précls. Je tlens & préciser que je con-
duis « sport » et monte les intermeédialres haut et freine sur
la boite ; de ce cOté 14, entiére satisfaction. Etant mécanicien,
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j'al changé la couronne arriére de 38 dents par une de 34 dents.
Avec un judicieux emploi de la 3* qui est longue et de la 4~
on arrive a falre des moyennes plus gu'honorables pour un
moteur d'origine assez vieille. Quant 4 la consommation, mal-
ma maniére de conduire anti-économique, elle n'a jamals
dépassé 5 litres et sur un parcours de 250 kms, sans aucun ar-
rét, elle ne dépassalt guére 4 litres (faclle 4 contrdler avec les
nouveaux distributeurs d'essence électrigue).
Dans l'ensemble, trés bonne machine, de grande résistance, et
qui méritait mieux que les archives. Je serals davantage par-
tisan de ce moteur allégé et perfectionné, gue d'un twin, beau-

coup plus difficile &4 mettire au point.
BOUYGUES Gérard,
Jardel-Bas, par Sahlac (Lot)

175 MOTOBECANE

¢ suls possesseur d'unme 175 Motobécane depuis mars 1952,

mon compteur margue & Kheure actuelle 28.000 kms, je

vais d'abord vous parler de ma machine jusqu'a 23.000

kms, aprés je vous parleral des 5.000 autres kms qui ne
furent pas du tout pareils.

Rodage long et minutieux (4.000 kms), vidanges pendant les
premiers mille kms : tous les 200 kms ;, apres 2.000 Kms, tous
les 500 kms, et jusqu’a 4.000, tous les 1.000 kms. Vitesse 60 kmh.
avec pointe de 70 jusqu’a 2.000, et 70, pointe de 80, jusgu'a
4.000 kms.

Je me sers de ma machines tous les jours pour mon travail,
et je n'al jamais eu & m’en plaindre, elle avale ses 50 Kms par
jour, jamais elle ne m's laissé sur la route, & part blen sr
plusieurs crevaisons ; mais méme avec une <« Tiger 100 », il
arrive de crever.

Panne mécanique : jamals ; départ au premier coup de kick.
Consommation : 4 1. aux 100 kms.

Mais comme toutes les motos, elle a ses défauts : phare vrai-
ment trop peu puissant, l'avertisseur est un désastre, le coffre
4 outlls aussi.

Vitesse chrono : 93, ce gul n'est pas mal pour une 175, mals
4 cette vitesse, la machine se <« balade » et les virages de-
viennent dangereux.

J'ali fait souvent des parcours de 500 et 600 kms dans la
journée, de montagne et de plat, et jamals un seul ennui me-
canigue, mais cecl jusqu’a 23.000 kms, car aprés, c'est le dé-
sastre, le moteur a commencé par devenir bruyant, puis le kick
m'a abandonné. J'al dli changer 1'équipage, les dents du pi-
gnon étant usées le dolgt du kick n'accrochait plus. « Le kick
Motobécane est réputé fragile ». Aprés ce fut un ressort de
rappel de pédale de sélecteur ; ressort de soupape (5 kilométres
de «poussettes), condensateur et cellule redresseuse grillés, et
depuis toutes ces réparations, ma machine ne marche plus
comme avant. J'al souvent des pannes de carburation, et mon
moteur fait un bruit infernal.

Je précise que je conduls toujours sagement, et ¢a me fait
souffrir quand je vols des brutes qul conduisent, & grands
coups de pnlgnéesitﬂumantes, et & grands coups de talon sur
le sélecteur.

Fn résumé, trés bonne machine jusqu'a 25.000 kms, mals
qu’ll faut revendre pour ne pas avolr trop de frals de répara-
tions, ce que je vals falre sans tarder.

J. SALERIT

Chartres

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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VISITE A

AUX
USINES

OU SE POURSUIT LA FABRICA-

TION DU SPEED 115 CMC. ET

DEMARRE CELLE DU « PARIS-
NICE » 125 CMC.

: \ OTRE numéro Spécial de Noél
. vous a donné une idée de ce

qu'était la société Mors, qui
etend son activité & des branches tres
diverses.

Pour nous, motocyclistes, c'est évi-
demment le département « Mécanique
et Scooters » qui retient le plus notre
attention, aussi est-ce avec plaisir que
nous répondions a linvitation de la
SICV.AM. pour aller visiter l'usine
de production de Sens.

Voyage rapide, en compagnie de M.
Liassalas, directeur commercial de la
SICV.AM., et c¢’est par une journée
ensoleillée, bien rare pour la saison.

que nous avons franchi la grille de

T'usine.
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La, MM. Moisan, directeur de 1'usine
de Sens et Baguena, ingénieur,
eurent l'amabilité de répondrg a
toutes nos questions, n'hésitérent pas
a nous faire visiter l'usine de fond
en comble (méme la fonderie qui voi-
sine avec 'usine scooter) si bien qu'a
la fin de la visite, nous avions presque
I'impression de faire partie de la mai-

son tant chaque coin nous était fami-

lier.

photographique
des activites diverses d'une

Raccourci

grande usine. A droile .
préparation de [l'outillage
pour l'usinage en série avec
une machine a pointer d'une
exrtréme précision. - A gau-
che : prototype du <« Paris-
Nice » en cours d'assemblage
et ci-dessus, le hqll d’expédi-
tion, ot des Speed 115, bien
emballés, vont partir en di-
recltion de leurs juturs pro-
priétaires. )

¥

L'usine traverse une heureuse crise:
de croissance. Partout, nous avons vu
de nouveaux corps de bitiments. Cer-
tains ateliers vont complétement dé-
menager, Cette activité de fourmiliére
est due au nouveau scooter « Paris-
Nice » qui joue presque les trouble-

fétes. Car, contrairement & ce que
certaines personnes ont pu croire au
Salon, le « Paris-Nice » ne remplace
nullement le petit Speed. La produc-
tion de ce dernier continue, nous pou-
vons vous l'assurer.

Mais évidemment la production en
serie d'un tout nouveau scooter ne se
fait pas comme cela. A Sens, le pro-

" bleme était entier, puisqu’il a méme

fallu pousser les murs !...




verte (avec la fonderie) de 10.000 m2 et
emploie pour le moment 150 ouvriers.

Intérieurement, l’établissement don-
ne l'impression d’étre constitué par
une immense piéce. Pas de cloisons ou
murs intérieurs, les ateliers sont conti-
gus et non loin d'une rectifieuse
vous trouvez un poste de peinture au
pistolet.

Parmi les machines-outils, nous
avons relevé quelques beaux spéci-
mens, telle cette rectifieuse automati-
que avec stop-cote, permettant une
piéce parfaitement usinée (au micron
prés) sans intervention de l'ouvrier.
Dans une petite piéce vitrée, nous
avons jeté un coup d’eeil a la machine
3 pointer, d'origine suisse. Machine
d'une telle précision qu’elle doit tra-
vailler a température toujours egale ®..
Elle est destinée a préparer les cali-
bres de percage pour la production en
série.

Mais il n'y a pas que cela d’interes-
sant 4 voir. Et avant de nous diriger
vers le montage, notre guide nous en-
traine vers la cabine de distribution
du courant électrique. Car chez Mors
on s'v connait en électricité et notre
cicerone tient a nous faire admirer
ses 3 transformateurs de 170 KVA et
surtout ses 6 tableaux spéciaux de dis-
tribution réunis en un seul gigantes-
que appareil, qui par sa netteté ne
déparerait pas une salle d'operation.

Puis nous nous rendons & la chaine
e montage du Speed 115, particuliére

L’usine a déja une superficie cou-

Au point de vue
technigque, le nou-
veau  Mors-Speed
s'écarte résolument
du petit Speed.
C’est ainsi que le
chdssis est cons-
titué par um gros
tube unique sur le-
guel sont soudés les e -
supports de carrosserie et pariie Mo-
irice. Le tube passant sous le plancher
forme silencieuxr d’échappement. A
droite, vue du carter étanche de trans-
mission secondaire s'effectuant par
une chaine double. - Ci-dessous, @ gau-
che, le carroussel de montage des
Speed 115 cmc. et a droite, vue par-
tielle de l'atelier d'outillage.
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entre autres par son carroussel de
montage final ol 6 scooters sont as-
semblés simultanément.

De leur cdté, les moteurs sont pro-
duits en série, mais le méme ouvrier
monte de A 4 Z son bloec, ce qui assure
une exécution parfaite. /

Dans cette partie de l'établissement,
nous avons pu voir quelques « Paris-
Nice » en cours d’'assemblage, ce {Jui
nous a permis de prendre les quel-
ques clichés inédits que nous vous pre-
sentons.

Bien que, répétons-le, cette visite
4 Sens se soit faite a un moment ou
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comporte un vilebrequin-mani-
velle.

T'usine faisait peau neuve, il est pos-
sible d'en tirer quelques conclusions :

1¢) La marque croit fermement a la
formule scooter et s’engage résolu-
ment dans cette voie.

2°) La production en série du Speed
115 se poursuit d’'une maniére active.

3°) La marque tient a mettre tous
les atouts dans son jeu avec son nou-
veau « Paris-Nice » qu’elle veut livrer
absolument au point.

4°) Cette vieille et réputée maison
tient a4 se créer une belle place dans
le domaine du motocycle avec des
productions de haute qualité.

Ces constatations sont done encou-
rageantes. A une époque oll le nombre
des constructeurs motocyclistes tend a
diminuer, il est agréable de voir un
jeune constructeur - dans ce domai-
ne - aborder la construction motocy-
cliste avec des idées neuves et des
moyens puissants.

Le petit Speed jouit déja d’une ex-
cellente réputation. Mais ayant per-
sonnellement plusieurs fois essayé le
nouveau « Paris-Nice », je puis vous
assurer que la société Mors va au
deyant d'un succes éclatant avec son
dernier-né.

Elle posséde avec ce scooter, un en-
gin de grande classe, de prix abordable,
et qui sur les marchés étrangers, tien-
dra la dragée haute a bien des pro-
duits italiens.

Le cadre méme du « Paris-Nice »
forme échappement

ﬁﬂ!’“ wmﬁ
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motocycliste connait la réputation
de la maison ¢ Saker » fabricant
de guidons et poignées tournantes
pour motos, scooters et cyclomoteurs.

La derniére création de la marque « Sa-
ker » est une poignée commutatrice uni-
verselle groupant toutes les commandes
électriques dans la méme poignée, sup-
primant ainsi tous les boutons dispersés
et peu commodes 4 mMAaNceUvVrer.

Elle présente comme premier avantage
dutilizser &4 la fois les deux sources de
courant : batterie et wvolant magnétique.
Point qu'apprécieront particuliérement les
usagers. Mais sl wvous n'avez gu'une
source de courant, vous pouvez qguand
méme éEquiper votre machine de cette
poignée et conserver toutes les comman-
des qu’elle vous permet d'obtenir bien en
main sans lacher le guidon, et gui sont :

— Avertisseur.

— Mise &4 la masse pour arrét-moteur.

— Lanterne AR.

— Lanterne AV.

— Cnade.

— Phare. :

Mais le particularité gui wvous séduira
est surtout son systéme breveté de wver-
rouillage sur les mancuvres groupées. No-
tamment, code-phare (éclairage, route) et
code lanterne (éclairage ville).

1!' oujours en quéte de nouveautés, le

620/ 25
620/3.625/3
620/23.625/23
620/22.625/22

VOLANT MAGNT TIOLT
BATTERE

620/6
620/1
620/2

C522R/C525R

Hl@ﬁ!-l
I.AH'TEH'HI Ay

- une autre position) :
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LA POIGNEE COMMUTATRICE “SAKER”

Exemples : pour obtenir en ville la
mancuvre exclusive lanterne - code, aprés

" déverroulillage, placez l'index sur la let-

tre L (lanterne) et ramenez le curseur
qul vient en face le repére V (ville).
Dans ce cas, i1 est impossible méme, par
un mouvement involontaire, d'éblouir
par l'éclairage phare, ou d'éteindre tota-
lement l'éclairage.

Pour passer & ['éclairage de route (ou
déverrouillez en
poussant & fond le curseur en avant.
Tournez la poignée en amenant l'index
sur code, et verrouillez en ramenant le
curseur. Seule, les éclairages code et
phare peuvent alors étre obtenus.

Une autre position de blocage sir lan-
ternes pour l'arrét est obtenue en wver-
rouillant le curseur sur la posiiton R.

De méme, la poignée étant tournée, 1'in-
dex sur la position 0 (éclairage éteint),
verrouillez en placant le curseur sur R
et la poignée estsfixe pour circuler le
jour. - ¥,

NOTA : dans tous les cas de combinal-
sons de la poignée tournante, le bouton
de klaxon et le bouton de la mise a la
masse restent en fonctionnement.

8i le curseur reste sur la position dé-
verrouillée, la poignée reste libre et tous
les éclairages peuvent éire obtenus

620715

620/156 ] 620/14 : 620/9

620717 V_ 620/8

z 620/19

620/18
620/12
620/7.625/7
620/13

._
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Par un simple blocage d'un curseur se
trouvant sur le boitier méme de la pol-
gnée i1 est facile de manceuvrer avec
le pouce sans lacher le guidon. Le moto-
cycliste a ainsl 1'assurance :

— Qu'en ville, il ne risque pas d'éblouir
par un éclairage phare, mais peut faire
ses appels aux croisements, ou pour dou-
bler en code, avec 'la rapidité et la certi-
tude voulue.

— Que sur route, en aucun cas, il ne
peut, méme par un malencontreux mou-
vement imprévu, avoir un trou noir de-
vant Ilui. I1 est en effet impossible d'é-
teindre, ni de se trouver simplement en
lanterne. La nuit noire est plutdt désa-
gréable lnrsqu on roule méme & faible vi-
tesse,

Ce systéme de securitée de mancuvre
qu'on pourrait supposer compliqué est en
fait, trés simple, mais astucieux. La no-
tice livrée dans la boite qui indigque en
outre les repéres de couleur du montage
des fils, en donne les explications com-
plétes.

Il est & noter d'abord gue dans tous les
cas de changement de combinaison, le
curseur de verroulllage doit étre poussé
& fond en avant (position déverrouillée),
le ramener & la position verrouilllée ap
ﬁguiréplacé la poignée sur la combinaison

siree.

Béneficiant des enselgnements et criti-
ques de la poignée éElectrique 610 que
l'on connait bien, 1'étude de cette nou-
velle commutatrice & duré de longs mois,
avant d'étre digne de figurer dans la 1li-
gnée des créations « Saker ».

L'emplol de tube épais, des pléces tra-
vaillant en frottement acier sur acler, 1'é-
limination des alliages légers et l'utilisa-
tion des matiéres nouvelles, tel que le
nylon, permetient de lvrer une poignée
robuste, inusable.

Le mtéme de contact électrigue, tota-
lement différent de 1'ancienne poignée,
agssure un contact constant et d'une sur-
Tace Importante garantissant le fonction-
nement de tous les écl es.

Le dessin de la poignée démontée mon-
tre combien l= recherche de la simplicité
et de la robustesse des pléces a été mi-
nutieusement étudiée.

N'importe quel usager peut facllement
démonter sa polgnée et la remonter aussi
simplement.

Nous reparlerons des prochaines créa-
tions, que la firme « Saker » étudie, et
nous sommes persuadés d'étre 1'écho des
usagers, en disant qgue les articles ¢« Sa-
ker » sont surtout fabriqués pour répon-
dre aux exigences toujours nouvelles des
motocyclistes.

(Communiqué)

|
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LA CONSTITUTION DE LA F.F.M. EST D'UNE ILLEGALITE COMPLETE ET
VIOLANT LES PRESCRIPTIONS REGLEMENTAIRES, LA F.F.M. EST UN DEFI
PERMANENT AUX MOTOCYCLISTES. IL FAUT QUE CES IRREGULARITES
CESSENT ET NOUS FAISONS APPEL A LA LEGALITE ET A LA DIRECTION
DES SPORTS

Nous avons vu dans nos précédents ar-
ticles le scandale des statuts de la F.F.M,
et le mépris complet qu’'elle a pour 1'As-
semblée Générale gqul devralt étre le re-
flet sincére de 1'opinion des motocyclistes.

i
QU'EN PENSE LA DIRECTION
DES, SPORTS ?

Cette volonté systématique: d'écarter les
motocyclistes de la direction de leur sport
se manifeste, avons-nous vu, de plusieurs
facons :

— Fabrication de 1'Assemblée Générale
dont 1I'A.C.F. désigne la moitié des
membres.

— Transformation sans élection de cette
Assemblée Générale en Comité.

— Formation d'un bureau d'ou les mo-
tocyclistes sont en minorité, a4 des
postes inférieurs.

— Formation d'une commission sportive,
qui aggrave encore la situation du bu-
reau, pulsque 35 membres seulement
sur 18 représentent les motocyclistes,
les 13 autres étant des personnes dési-
gnées par 1'A.C.F.

Poursuivant nos Iinvestigations, nous
avons trouvé deux dispositions- des sta-
tuts qul aggravent & tel polnt la situa-
tion, qu'on peut réellement dire que le
sport motocycliste est entiérement a4 la
merci de personnes — trés honorables
nous n'en doutons pas — malis gqui n'ont
pas plus de qualité pour le régir que vous
ou mol pour étre pape.

Art. 4 des statuts de la F.F.M., § 10 :
Pour des raisons graves, dont il sera
SEUL JUGE, le Comité ainsi composé,
pourra prononcer, en cours dannée,
la radiation d'un ou plusieurs de ses
membres.

Nous avons a « MOTO-REVUE »
consciencieusement lu et relu les sta-
tuts de diverses associations, lu et relu
les statuts types recommandés par la
Direction des Sports et mémes ceux
établis par la FFM, - pour les au-
tres ! - nous n’avons nulle part trouve
DROIT AUSSI EXORBITANT. C'est
l& une possibilité INCONTROLABLE,
d'éliminer un délégué de Ligue trop
indépendant par LE SEUL FAIT DU
PRINCE.

Art. 5 des statuts de la FFM., § 6 :
Ses décisions (du Comilté) pourront,
sur demande d’au moins 10 de ses
membres, éire soumises a la juridic-
tion dappel de Ila COMMISSION
SPORTIVE DE L’ACF. ; celle-ci, en
cas de désaccord persistant au sein du
Comité, pourra prononcer sa dissolu-
tion et, au besoin, la DISSOLUTION
DE LA FFM.

La FFM., nous l'avons déja dit, est
largement majeure et les motocyclistes

assez grands gargons pour régler eux-

mémes de graves g;nblémm au moyen
d'une Assemblée Générale extraordinaire
— une vrale — : c¢'est d'allleurs ainsi
que font toutes les Assoclations- dignes
de ce nom.

Mais o0l les prétentions de 1'A.C.F. de-

viennent invraisemblables et dépassent
tout ce qu'on a pu volr de plus arbitraire,
c'est quand la F.F.M. dans ses propres
gtatuts, déclde que sa dissolution peut
étre prononcée par une Commission ir-
responsable d'une autre Association, se-
rait-elle la Commission Sportive de 1'Au-
tomobile-Club de France. -

Dans les Assoclations qui se respectent,
la dissclution est un des actes les plus
graves qui solent, puisqu'elle signifie la
mort de 1'Association. En dehors de 1'in-
tervention des pouvoirs publics, elle ne
peut étre décidée que par une Assemblée
Générale extraordinaire, convoquée spé-
clalement 4 cet effet, avec des conditions
de majorité exceptionnelles wvu l'impor-
tance des décislons a4 prendre. Voicl par
exemple l'article 13 des statuts élaborés
par la Direction des Sports, qui contrdle
les assoclations sportives :

« L’'Assemblée Générale appelée & se
proenoncer sur la dissolution de 1'Assocla-
tion et convogueée spéclalement a cet ef-
fet, doit comprendre plus de la moltié
des membres de 1'Association ». De plus
« les statuts ne peuvent étre modifiés
qu'a la majorité des 2/3 des membres

présents » (art. 12). Ce qu'exige la Direc-
tion des Sports pour une simple modifi-
cation est d'autant plus valable pour la
dissolution.

Ainsi donc la constitution de la
F.F.M. est d'une illégalité compléte.
Elle organise la mainmise de I’Auto-
mobile Club de France sur le sport
motocycliste. Elle viole de ce fait
les prescriptions réglementaires et
est un défi aux motocyclistes.

Il fauf que ces irrégularités ces-
sent.

Nous faisons appel a la Lépgalité
el aux représentants de la Direction
des Sports, dont la mission principale
est de la faire respecter, et ne pas
permettre que soit- bafouée plus long-
temps la loi républicaine.

Dans notre prochain numéro, nous
donnerons (en exclusivité) le bilan
financier 1952 de la F.F.M.

LES DECISIONS DE LA C.S. |I.

A la suite de la session parisienne de la Commission Spor-
tive Internationmale de la FIM, nos lecteurs trouveront ci-des-

scue le co

muniqué qu'elle a « diffusé » (!)

Nous publions ensuite nos commentaires 4 ce sujet.

Dans les années qui précédérent immé-
diatement la guerre fut créé un Cham-
pionnat topéen individuel sur neuf
épreuves "avec un classement par points,
toutes les épreuves compiant pour le ré-
sultat final. Ce championnat eut un suc-
cés certain.

Le guerre interrompit la mise en com-
pétition de ce championnat et ce ne fut
qu’'en 1948 que la F.I.M. décida sa reprise.

La F.I.M., tout en maintenant le carac-
tere de la compétition individuelle, décida
qgue le championnat porterait désormais le
titre de « Championnat du mondes» ' ce
qui lui donna wun prestige encore plus
grand. En méme temps, dans le but de
favoriser l'indusirie motocycliste dans son
magnifiqgue effort de reconstruction, la
F.IL.M. créa un « Championnat de mar-
ques » qui se déroulait en méme temps
que le Championnat individuel.

On ne peut pas nier le succeés gue ces
deur championnats ont eu depuis 1949
jusqu'a maintenant, permettant aussi aur
maisons d'exploiter le titre mondial publi-
citairement comme jamais elles ne purent
le jfaire auparavant.

Et pour favoriser encore cette méme in-
dusirie, dans Vintention de lui faciliter la
participation auxr diverses épreuves, la
F.I.M. adopta aussi le sysiéme qui con-
sistait @ caleuler un nombre réduit de
pointage minimum de 4 ou 5 en 1953)
pour ne pas obliger les maisons & parti-
ciper a toutes les épreuves prévues pour
le Championnat du monde, et également
pour permetire 4 ceur qui n'avaient pas
eu de chance au cours des épreuves pré-

cédentes de se ratfraper au cours des sui-
vantes, ayant ainsi une possibilité de pou-
voir encore aspirer au succés final.

Ce systéme fut apprécié a tel point qu'il
jut adopté sans aucune modification par
la F.I.A. pour son Championnat du monde
automobile qui, avec une telle formule,
fut disputé de::luw 1949 jusqu’en 1953, sans
parler des auires compétitions nationales
et+ principalement de celles italiennes,
francaises, etc., courues sous la méme
réglementation.

La F.IM. a examiné avec le plus grand
intérét et avec une exrtréme attention la
requéte du Bureau des constructeurs qui
demandait la réduction des épreuves du
championnat de neuf épreuves a siz. Mais
la F.I.M. reste de l'avis qu'une manifes-
tation d'une telle envergure qui a pour
but le Championnat du monde ne peut
pas étre disputée en un nombre restreint
d’'épreuves.

En effet, celles prévues actuellement
intéressent nombre de pays, oii le mouve-
ment motocycliste connait un trés grand
enthousiasme et ol le prestige et la tra-
difion qui s'attachent a leurs « classic
events » sont tels qu'on n'a pas le droit
de les rayer de la liste des épreuves du
Championnat du monde.

Toujours pour faciliter au mazimum
Pintervention des équipes officielles et ré-
duire les fraizs de déplacement, la perte
de temps, elc., des modifications radicales
ont été apportées au calendrier interna-
tional des «¢ classic events ». Par erem-
ple, l'avancement de la date du Grand
Priz de l'Ulster @ une seule semaine du

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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T.T.  'dans le but d'essayer de mettre 4
égalité les concurrents continentauzr et

d’'outre-Manche, qui réduit @ wune seule |

traversée le voyage mnécessaire aur com-
pétitions eztra-continentales. De méme, la
F.IM. a réduit @ quatre, pour toutes les
classes, le mnombre des pointages pour
1954. Enfin, & la demande des coureurs
des équipes officielles et pour favoriser
leur participation, la F.I.M. avait décidé
de suspendre le Championnat individuel
& partir de 1954.

Or, au congrés de Londres de novem-
bre 1953, la F.I.M. donna 4 la C.5.1. le

mandat précis de décider, dans sa séance

extraordinaire des 11 et 12 décembre
1953, entre le maintien du Championnat
de marques excluslvement, ou bien, se
référant auzr élémenis en sa possession @
cetie date, de revenir au réglement origi-
nel qui était celui d'un Championnat ex-
clusivement individuel.

Le Bureau permanent des constructeurs
ayant signifié @ la F.I.M. les décisions
qu'on connait, prises dans sa séance du
30 novembre 1953 a Milan, la C.S5.1. a re-
fi'g;:‘&timé le Championnat individuel pour

Il est @ noter gqu’'en 1953 tous les cham- -

pionnats mondiauz, soit individuels, soit
de margues, ont porté sur un nombre de
siz épreuves au mazimum ; dans certai-
nes classes, il n'y a méme pas eu plus de
six compétitions. En 1954, seules les 350
eme. auront newf compétitions, tandis gue
les 500 en compteront huit et -les autres
un nombre inférieur.

La C.5.0. s'est préoccupée irés attenti-
vement de la sécurilé des circuils : par-
cours, état du sol, protection des piloies
et du public, etec., et ceci dans le but de
réduire au minimum les incidents ou acci-
dents toujours possibles.

La C.5.1. n'a pas hésité @ modifier pro-
fondément certains réglements particu-
liers traditionnels pour permetire, aussi

e 8 8 e
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ECHOS SPORTIFS...

SIEGFRIED WUNSCHE
A I’'HONNEUR

Pllote d'usine chez DEW depuis 1935,
Wunsche a un palmarés des plus glorleux,
et, cette année encore, 11 remporte le titre
de champion d'Allemagne catégorie 350 cc.

A cette occasion, lors d'une petite féte
& l'usine d'Ingolstadt, i1 regut, des mains
meémes de l'ingénieur Wolf, créateur de
la fameuse 3 cylindres DKW, l'épingle
d'’honneur avec brillant de la margue
Auto-Union.

==

le méme meeting : de ce fait, les mar-
ques qui ont des machines de cylindrées
différentes voient leurs frais réduits et
les coureurs, leurs chances augmentées.

La C.5.1. a enfin établi gque, dans cha- .

que course comptant pour le Champion-
nat du monde, un nombre de trente cou-
reurs au minimum par classe pourraient
prendre le départ (seize pour les sidecars)
et a étudié la question toujours délicate
du iemhwrssmant des frais de déplace-
ment.

La C.S.1..espére que le Championnat du
monde 1954, gqui compte déjia sizx années
d’eristence et de succés, pourra continuer
en 1954, pour le prestige loujours crois-
sant du sport el de l'indusirie motocy-
cliste dans le monde entier.

La C.8.1. reconnait gque les grands suc-
cés des ¢ classic events v, dg linstitu-
tion du Championnat du mom&e’, ont été
obtenus par l'étroite collaboration entre
les constructeurs et la F.I.M. et que ces
succés ont €té tout bénéfice, aussi bien
pour l'industrie que pour le sport . pour
celtte raison, la C.S5.1. espére retrouver
aussitdt que possible cette amicale colla-
boration qui semble menacéde par des dif-

MIDGET 125

Une performance peu courante vient
d’'étre réalisée en Australie par une 125
BSA type Bantam. Celle-ci, ou plus exac-
tement son moteur, a été- transformé
pour un usage automobile par Clisby pour
le chéssls et Tillbrook pour la carrosserie.
(Tilbrook est actuellement le seul cons-
tructeur de sidecar en Australie). Le mo-
teur fut gonflé par E. Walsh.

N'ayant aucune expérience de ce genre
de compétition en automobile, Walsh
dota son véhicule de rapports de vitesse
trop <« longs », e qul l'empécha de pas-
ser la prise. Il effectua donc sa montée
uniquement sur la premieére et seconde.
Cecl se passalt lors d'essais officieux, et
Walsh grimpa en 37 secondes.

Mais durant l'épreuve officielle, 1'un
des joints universels se brisa, privant la
machine d'une bonne partie de sa force
de traction, et Reg Hut, le pilote, ne put
mieux réaliser gque 40 secondes. :

I1 est néanmoins intéressant de com-
parer ces chiffres avec ceux réallsés au
cours de cette méme journée.

Le plus rapide de tous fut Hunt au vo-
lant d'une voiture de course & moteur
1000 Vincent qui réalisa 28"25.

Une Sunbeam-Talbot gagna en 40'16 la
catégorie des voltures_ de série de cylin-
drée illimitée et une Jaguar XK 120 avec
33 secondes remporte la classe des Vol-
tures de Sport & cylindrée illimitée.

I1 semble que tous ces concurrents
¢ auront chaud » quand Walsh courra
avec ses deux roues arriére !

CHAMPIONNAT DE MARSEILLE

Le Championnat de Vitesse de Marseille,
qul s'est disputé récemment sur le cir-
cuit du parc de Chamot, a vu en 175, 250

dans les « classic events », aur coureurs

S partieiper- 0 pug d Une coreuve dans o Sceoncaic.

Jérences de points de vue d'importance

et 350 la victoire de Romano de 1'AM
Marseillaise. En 500 la victoire revenait a
un membre de 1I'AS de Mazargues, Steg-

NOTRE AVIS SUR LES DECISIONS DE LA C. §,|, | i =i

la Commission Sportive Internationale relatif & sa réu-

nion des 11 et 12 décembre, & Paris. Nous les avertis-

sons toutefois gue nous avons eu connaissance de ce
communiqué par la presse.. italienne, et que, sl nous publions
le texte francals, c'est simplement parce gue nous avons €u
le grand bonheur de le trouver dans une revue... sulsse !
En effet, on n'a pas jugé utile de nous envoyer le texte ori-
ginal, pourtant rédigé en... francais.

Cette attitude, pour le moins désinvolte, vis-a-vis de la
presse, dont la mission est d'informer objectivement le monde
motocycliste, se passe vralment de commentaires. Nous som-
mes évidemment cuirassés depuls longtemps contre cette « in-
différence » mais il nous faut bien, 4 chagque fols, mettre en
évidence une attitude gui nous oblige & rechercher dans la
presse étrangére des documents officiels qul devralent, nor-
malement, nous étre directement communigués.

Cette mise au point falte, nous passerons aux commental-
res... du communigué lul-méme. Notons d'abord que le dé-
saccord BPICM-FIM, dont nous vous avons déja entretenu,
est blen loin d'étre resolu. La CSI, en effet, maintient les
9 épreuves du Championnat du Monde, les 4 meilleurs classe-
- ments comptant pour le classement final. Que fera le BPFICM
dans ces conditions ? Il s'est réuni le 18 janvier a Bruxelles
et nous ne connaissons pas encore ses réactions. II parait
que le front des constructeurs n’est plus trés uni, et l'on
murmure déja que la NSU est décidée & participer & toutes
les épreuves du championnat, indépendamment des engage-
ments pris par le BPICM.

Qui vivra, verra !

Venons-en maintenant 4 la suppression du Championnat par
marqgues. Pour notre part, nous ne sommes pas du tout
d'accord. Nous pensons, en effet, qu'une course est gagnée
par un ensemble constitué par le coureur et par la moto.
Vouloir dissocler ces deux facteurs pour en récompenser un
seul, nous parait illogique et absurde. Certes, nous connais-
sons tous les abus gue peut entrainer le seul championnat
par marque, mais nous pensons aussi gue ces possibilités
d’'abus sont actuellement tenues en échec par le Championnat
individuel et qu'en conséquence i1 est injuste de ne pas
vouloir récompenser l'effort d'une margque, dans une cylin-
drée déterminée, pour présenter une « équipe » compléte et
homogéne. Pour nous en tenir A4 un exemple récent, nous
rappellerons que l'an dernler, si Haas, sur NSU, a dominé in-
dividuellement en 125, c'est tout de méme la MV Agusta qui,
grice & une équipe plus homogéne, a remporté le titre par

.\I os lecteurs viennent de lire le texte du communiqué de

marque. Les difficultés pour l'attribution du titre dans cette
cylindrée prouvent tout au plus que les MV Agusta avalent
fait au moins jeu égal avec les NSU, et ce grice & une pres-
tation d'ensemble supérieure. 2

Nous ne connaissons pas (hélas !) les raisons qui ont poussé
la FIM & prendre cette décision, mais le résultat nous parait
ccntestable au plus haut point, et néfaste pour le développe-
ment de l'industrie motocycliste.

D'autant plus gue, d’aprés une source allemande, nous ap-
prenons que les coureurs privés ne seralent pas classés dans
le Championnat du Monde Individuel. Dans ce cas, l'absur-
dité de cette décision dépasserait vraiment toute mesure !

Mais en réalité cette absurdité est seulement apparente. Il
¥ a une raison profonde & toutes ces décisions® : la rivalité
italo-anglalse, que 1'Allemagne, pour le moment, se contente
de sulvre en spectateur intéressé. Tous nos lecteurs connais-
sent la situation actuelle du sport motocycliste : les pilotes
anglais trustant les succés... sur des machinés Iitallennes
Anderscn sur Guzzi, Duke sur Gilera, etc...

Pour les derniers Championnats du Monde, par exemple, sl
le classement avait é&té individuel, nous aurions eu 3 titres
pour les anglais (Duke, Anderson et Oliver), 2 pour les alle-
mands (Haas sur 125 et 250), et... rien pour les italiens. 8i au
contraire, le classement avait été par marques, nous aurions
eu 3 titres pour les itallens (Guzzi, Gilera, MV Agusta), 1
pour les allemands (NSU) et... 1 seul pour les anglals (Norton).
Il vy a 14 évidemment une anomalie ; anomalie gul explique
clalrement 1'obstination de 1I'Angleterre et de 1'Italie pour dé-
fendre ce qu’elles estiment étre leur « prestige national ».

Nous insistons sur ce point, car, selon nous, le sport de-
vrait pouvolir se hisser au-dessus des frontiéres nationales,
et ne devrait pas étre-bridé ou amoindri par des considéra-
ticns extra-sportives et Injustifiées. Car quolqu'on. pulsse dire,
pour les observateurs objectifs, les décisions de la CSI con-
sacrent la victolre de 1'Angleterre sur 1'Italle ; nous ne pou-
voens que le constater, tout en déplorant fortement ce « dé-
placement de plan » qui fait gquune guestion purement spor-
tive dégénére en une question de <« wvanité nationale ». Et
attendons-nous 4 ce gue les allemands, spectateurs attentifs
4 l'heure actuelle, élargissent leur activité sgportive et inter-
viennent A4 leur tour dans cette ténébreuse <« batallle de
couloirs », ol le sport n'a vralment rien & gagner !

Nous nous réservons naturellement de tenir nos lecteurs au
courant des développements futurs de cette situation terri-
blement embrouillée, et nous prendrons rendez-vous pour le
30 mail & Reims, pour la premiére épreuve comptant pour ce
Championnat du Monde... individuel.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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RALLYE DU SENEGAL

Le Moto-Club Dakarois, dont l'activité
sportive s'affirme de plus en plus, vient
d .rganiser le ¢ Premier Circult de Régu-
larité du Sénégal » qul a obtenu un
grand succes.

L'épreuve a eu lieu le dimanche 6 dé-
cembre et s'est disputée sur un parcours
de 562 kms, dont 30 kms de trés mauvaise
piste (tOle ondulée et rochers). Le départ

'a 6té donné 4 Dakar et les 20 concurrents

passalent ensulte & Cayar, Thiés, M'Bour,
Fatick, EKaolack, Nioro du Rip, Eaolack,
Fatick, M'Bour, Rufisque, Dakar, ou les
arrivants disputalent une épreuve de ma-
niabilité et de freinage qul servait & dé-
partager les non pénalisés qui, contre
toute attente, furent nombreux.
Espérons que le prochain circuit, qui
est prévu pour PaAques ou la Pentecdte,
réunira un plus grand nombre de concur-
rents, car ce ne sont pas les belles ma-
chines qui manguent a , et slre-
ment aucune ville en France ne peut se
vanter de posséder un parc de motos aussi
varié et surtout aussi moderne gque Dakar.

Voicl le classement officiel du Circuit
de Régularité. -

Catégorie 250 : 1. Barranger, sur Hoff-
mann, 0 pt ; 2. Senhajl sur Puch, 4 pts ;
3. Thomasg sur Jawa, 20 pts.

Catégorie 350 : 1. Garmaud sur Douglas,
0 pt ; 2. Gouedo sur Triumph 0 pt ; 3.
Garnler sur Horex 0 pt ; 4. Ahmed sur
Saroléa 70 pts. :

Catégorie 500 : 1. Yattim sur Norton, 0
pt ; 2. Coppex sur Ariel 0 pt ; 3. Mohy
sur Zundapp 0 pt ; 4. Chamard sur BMW,
ﬂp‘t-'EuTrﬂremt;EurBHW 0 pt ; 6.
Peyrou sur AJS, 0 pt ;: 7. Sammarcelll sur
BMW, ﬁpt;ﬂ PicaultsurBﬂA 0 pt :
9. Vallée sur Zundapp, 52 pts ; 10. Lhou-
meau sur BMW, 74 pts. '

ET

MODELES DEPOSES

LE SPORT

Catégorie sidecar : 1. Martz, sur Zun-
dapp-Steib.

Epreuve de maniabilité et de freinage :
1. Vallée sur Zundapp en 29" 9/10 ; 2.
Yattim sur -Norton, en 30" 4/10 ; 3. Cop-
pex sur Ariel, en 30" 6/10 ; 4, Mohy sur
Zundapp, en 31'" 1/10 ; 5. Chamard sur
‘BMW, en 32", -

TRIAL DE CLAMART

Le MC Chétillonnals organise le diman-
che 14 février 54 son deuxiéme Trial d'Hi-
ver Clamartols qul se disputera dans la
Forét de Meudon (secteur de Clamart).
Cette manifestation est placée sous le pa-
tronage de la Municipalité de Clamart et
de 1'Echo des Sports avec le concours de
la Presse spécialisée et des Commergants
et Industriels de Clamart.

Cette compétition sportive est ouverte
4 tous les cyclomoteurs jusqu'a 50 cmec,,
motocyclettes jusqu’'a 1.000 cme. et side-
cars jusqu’a 1200 emece. dont les proprié-
taires seront réguliérement licenciés a4 la
FFM ou FFC-FFM, titulaires de la M-
cence 1954.

Le circuit empruntant exclusivement
deg chemins et sentiers forestlers (4 1l'ex-
clusion de routes normales) est sensible-
ment le méme que celul de 1'an passé,

A gauche, ci-dessous, le vain-

gueur au Circuit du Sénégal en

250, Barranger, @ un contrile. A

droite, Yattim, vainqueur en 500

el Garmaud, vaingueur des 350
cme.

MOTTAZ

LE SPECIALISTE DES RESERVOIRS
POUR CYCLOMOTEURS, VELOMOTEURS ET MOTOS

FABRICATION E}{CLUSIVE POUR CONSTRUCTEUHS ET GROSSISTES

307 & 311 rue de la- Garenne
NANTERRE (Seine) - MAL. 29-77

ET ACCESSOIRES

30 Janvier 1954

EN "HIVER

- mals a été rallongé et cette année aura
un kllnmétrage de 8 kms 300 environ et
comprendra au moins 4 passages non-
stop. Les cyclomoteurs disputeront leur
course le matin entre 9 h. et 11 h. et
toutes les autres catégories concourront &
partir de 13 heures. Départs et arrivées,

place du Garde, 4 Clamart (Malson For-
restiére).

De nombreux prix en nature récompen-
seront les participants, ainsl que diffé-
rentes coupes individuelles, en outre le
Challenge' inter-clubs de la Ville de Cla-
mart sera remis eam compétition pour la
seconde année. (détenteur pour 1953 : MC
Chatillonnais),

. Pour tous renseignements complémen-
taires et envol du réglement complet,
s'adresser & Mr Cantalice Gabriel, 4, allée
du Plerrier, Chéitillon-sous-Bagpeux (8.).
La l:lf'.nt.ure des engagements sera pronon-
cée le 7 f-éwier 4 22 h.

CHAMPIONS AUTRICHIENS

La Fédération Autrichienne vient de
proclamer ses champions de vitesse 1953.
Ce sont : en 125 sur Mondial, Alex Mayer
gui remporte son 5¢ titre national en 6
ans d’'activité sportive ; en 250, Hollaus
remporte le titre sur Guzzi, et en 350 et
500 le titre revient & Fassl sur CZ 350 et
Norton 500. Enfin le championnat en
sidecar est la propriété de 1' ¢« ancien »
fmuﬁﬁin (Norton side) qui court depuls
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GROSSE MAJORITE DE NORTON POUR LA PROCHAINE SAISON

Dans gquelques semaines la salson sportive va reprendre.
"Nos coureurs ont profité de 1'hiver pour transformer leurs

machine ou pour en acquérir de nouvelles.

C'est alors que les amateurs de circuitsde vitesse s'interro-
gent. Sur quelles machines allons-nous voir les Collot, Monne-

ret, Drion, Bétemps, Murit ? etc...

« Aussi, 4 leur intention, avons-nous pris contact avec un
certain nombre de coureurs (que les
nous excuser, ou mieux encore, nous envolent par lettre leurs
projets pour cette salson) et c’'est ainsl que nous verrons...

JACQUES COLLOT sur deux nouvelles Norton Manx 54 en

350 et 500 cme.

+.PIERREE MONNERET au guildon d'un Norton Mam;: en 500
et d'une AJS en 350. Toutefols, il pilotera aussi bien pour
certaines épreuves du Championnat du Monde gue du Cham-

plonnat de France, la célébre 4 cylindres Gilera.

..RENE EETEMPS sur un

nian de l'année,

e il

autres veulllent bien

nouvel ensemble Norton-Watso-

JACQUES DRION avec le méme matériel gque Bétemps,
mais toujours avec sa gracleuse passagére Inge Stoll.

.JEAN MURIT abandonne son ¢ spécial basset » pour, lul

aussi,

acquérir exactement le méme ensemble moto-sidecar
gue ses deux rivaux.

(I1 va y avolr du sport en sidecar !).

LES PETITES ANNONCES DE

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU
FETITES ANNONCES COMMERCIALES

® B #.F Rk R hEEw

ESPACES
LA

R R 1 )%
LIGNE 385 fr.

Pour I'envoi ‘par courrier, pour ne pas subir de reiard, adoptez le paiement par Chéque Postal
(297-37 Paris), accompagnant votre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant DErsé,

le texte szera abrégé au

MIPLUT,
comptient pour deur lettres minuscules

rane responsabilité de nolre pari.
. n'oubliez pas de décompler les ponciuations

Les letires majuscules
fles

espaces compiant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besom). Les

Annonces doivent parvenir 8 jours (le VENDREDI) avant la parution.

fminimum 2 lignes).

MOTOS A VENDRE

BMW RI1Z av. sl. n. é. méc. px
int. Ruth 44 r Hoche Pantin

BMW RI12 2 carb. side 150000
EMW RT75 side 175000
DEW NZ 350 belle 110000
NSU 500 sup. cul. side 160000
Motobéc. 125 D45S 1953 85000
Motob. 125 D458 1953 65000
Monet G 200 sus. Grég. 90000
Monet 125 1953 T0000
‘“Gnome R2 bon ét. 27500
et 30 motos diverses. Triumph
ang. 350 et 500. NSU 600. In-
dian scout, Terrot, René Gill.
Gnome CV2,BSA M20, Norton
16H. Reprise. Echange. Crédit
MOTO-STOCEK, 11 bis, villa
5t Michel, Métro Guy Mocquet
Paris 18¢. Sam. dimanche mat
lundi. Tél.
MOTO-STOCHK dispo. plus. pet.
vaoitures pour

500 TERROT RGST 52 t. éq.
¢t. nf 10000 k 130000. Bureau
EBoulang. "Ecquevilly (5-0)

BSA M20 500, ét. imp. pn. nfs
créd. poss. 110000 RIC. 7T5-28
K73 side Préc. e." port.

R12 sidecar DEW b. ét. Gri-
veau 28 r 5. Carnot Puteaux

SIDECAR Précislon & gauche

40000. PILZ
Paris 10¢. TAI. 59-8T.

500 Angl. New-Impérial susp.
ar. four. téles. double sel. sac
nx acces. rep. Velosolex ou 125
10 ter r Bisson 20e-.

BMW RI2 side Préc. orig. imp

2000 k. PUANSON 14 r Ro-
mainville 19e, 200000

V. ou éch. Zundapp 250 side
canad. 140. ¢. auto Vigler 124
A. Briand Levallois Per. 43-78

25 rme Chabrol

BERNARDET 1256 exc. ét. ent.
équipé. DELPLANCQ 5 av
lamon, Chaville, 5. et dim.

PUCH 250 TF 1952 impec. Es-
nault. Anj. 7T7-40, 9 4 11 h.

A V. DEW SB 350 ¢. nve éq
compl. monor. Baron 20 -r Co-
lonel de Faucher, Saintes,

GUILLER 175 (AMC) f. tél. éq
garant. crédit. 120. Ric. 75-28

UN LOT DE MOTOS

scooters, vélomot., sidecars ttes
cylindr. & crédit ss formalit.
av. 20000 cpt. GIL 105 rue des

MARK. B9-35. BSA 650 side Préc. rev. p. 340.
Parcellier 11 r Alexis Lepére,

échange motos | Montreuil AVR. 00-77.
FEUGEOT 125 f. tél. susp. AR
Ta-|85. garanti crédit RIC. 75-28

350 TRIUMPH spéc. cross pf.
état susp. AR osc. Glomot r
des Chasseurs, Soisy s/Mont-
morency (8.-0 ).

JAWA 360 bicyl. ét. except
nbx acc. ralzon santé. Berthou
8T Gde Rue Sévres Obs. 01-52

BSA 250 b. ét. vis. sam. dim
Vieillard 181 chemin de Cha-
tou, Sartrouville (S0).

DOUGLAS 350 fl. twin Mk5
fév. 52 10000 k & nf tte éq.
t sad 275. Eec. Bourgoin 31

ATTELAGE SIDECAR COURSE
avec pléces, etce...

MURIT T0 r Docteur Bauer,
St Ouen CLI. 05-80

MOTO 175 compéti.
état mécan. imp. pidces
Sicam tél. LON. 16-89.

SCOOTERS Speed démonstrat.
ou occas. av. garant. de 3
moels vendus.t. éq. 4 des prix
particul. intér. Repris. répar.
entretien P. BRISSONNET et
Cie 22 ter bd Gal. Leclerc,
Neuilly sur Seine MAI. BT-40
Ouv. le samedi matin.

PEUGEOT 150 cc sortie 1850
avec access. parf état. LUCAS
43 rue du Théktre 15e.

VM Alc. 100 2 v. t. b mt. pn.
18 1it. c. Baffet, Gimel- (Cz)

BMW R25 pf. é. 15000 k 240.
nbx acc. Peor. 34-00 P. 253.
Magnler 126 © de Vaugirard ge

175 Peug. ét nf px & déb. Gau-
cher Ch. Ség. 16-40 Poste 303

RENE GILLET 250 1953 neuve
130 garant. crédit. Ric. T5-28

MOTOB. 125 lat 52 ét. nf T0
car ach. auto, H. Bac Gré 20-40

SAROLEA cross 500 1952 susp
AR oscll. fourche EBSA avee
pléces dét bon état. Mot.
MI12 piéces dét. susp AR. 350
ESA et ar. cadre BENARD,
Dammarie-les-Lys (S-M). Tél.
996 Melun.

AUTOMOTO 126 AMC parfait
état ace MALLET 1 rue Ed.
Vasseur, Ivry.

JAWA 250 1951 Ric. T5-28 ét.

trés rap.
rech,

Polssonniers, Paris. r Lépine Marcel, Colombes. imp garant crédit. 140000.
100 MOTOS sélectionnées. NSU 250 4 tos culb. ét. impec
Voitures. Reprises. Crédit. garant. crédit 95 RIC., T5-28| 10 opt Etﬂmﬁi de 12.000
MOTO-RECORD |75 MOTOBECANE 90000 fr.|Moto sidecar abs. cme mneuve
MON. 24-40, OFFMAN 175 ét. nf 3200 kms | Poincaré, Paris 16e.
IMEUNIER T rue Gambetta, : -
fﬁu&hﬁ%ﬂnﬁ gggﬁ Nanterre (Seine). fﬂ%duEEiTg ;zg:ilacﬁllgpilﬁ
Monet-Goyon 125 65000 MATCHLESS 350 4 vit. sélect |c¢e Lakanal, Sceaux (Seine).
Jonghi 125 nooop I- t€l 4 rue Condorcet Vitry|SIDE R. Gillet 1000 cc état
Motob. culb. 135 et 1756 100000 ARIEL 500 lat. parf. ét. 60.|perfalt prix 120 PIMPAUD,
EEETET 111,252513 50000 MG 250 2T 50, | Gare Sceaux Robinson.
vit. 160000 Desjardins 11 rue de la Mala-|Side 750 R. Gill. imp. 100 rep
350 Terrot 80000 drerie, Aubervilliers (Seine). : ; . " Dé.
350 Gnome Rhéne 80000 ( )- |175. CHARTIER 27 av. P. Dé

Crédit Repris. MOTO-CHOISY
62 av. de Cholisy 13¢ Gob 87-87

ZUND. 750 typ. Rus. Jaccomard
108 r F. Arago, Montreuil.

GNOME RHONE 125 cc super
culasse A, Martin 120 rue de
la Tombe Issoire, Paris 14e¢.

| PART. 250 cc Jawas pf. ét. px

ZUND. €01 0 k. px taxe. CO- 140. Mac Mahon 24-90 ap 16h.
PET 27 r du Pré Souverain, | BSA M20 600 f. tél. b. ét. 140.

Bobigny (Seine) v. sam.

| vis. sam. ap. midi dim. matin

MACHLESS 350 sus. av. ar T 6 _av Robert, Bois Colombes

b. ét. px 160. Didier 151 av. A.
Briand, Pavillon/Bois (Seine)

Alcyon 125 AMC 1. tél. tt. éq.
110. Créd. garantie Rie. 75-28

rouléde Vincennes ap.18h. s.d.

Triumph 650 imp. éq. Renault
3 r P. Buisson Clichy (8).

350 BSA B31 1re m. imp. vis.
apr. midi sf sam. et dim. M.
Eormont 44 r Longchamp P 16«

350 JAWA équipée ou non.
Pacque 14 r Royer-Collard 5o’

E. ENFIELD 500 twin impec.

bipl. acces. Decat Alé. 20-18

compétition,
compétition), rue des 7
..PLANQUE s'abstiendrait de courir cette saison.
LINSERMINI abandonne définitivement
montera une
..MICHEL, qui avait « tité » du sidecar la salson passée,
se préparerait une nouvelle Jonghi avec un cadre inédit,

et ouvre un
ts, &

350 Norton.

URG. Terrot 125 +4tat abs. nf
garant. par facture modéle
récent $0000 fr. Ecrire M.

Sotchivko 47 r Université Te

FN-

GALETTO 2500 k acc. 175. Le-
clerc 56 r Max Dormoy 18,

NORTON 16H impec. sac. cuir
px 120. & déb. Bouvart 96 r
de la Rocquette Paris 1le.

Particulier vend Sunbeam 500
luxe acces. Etat neuf 300000,
Accep. crédit 100000. OBE.
53-94 heures bureau.

UNIQ
Pendant février seulement
Crédit sans Intéréts
Livraison en 24 heures
50 motos toutes marques
Norton 500, Triumph 500 2 cyl.
Harley 750, Jawa 350, Puch 250
Indian 550 <t 1200, Gnome 750
Terrot, Peugeot, Monet, Jonghi
Motobécane, René Gillet, ete.
de 125 a4 7560 cc tous prix,
sidecars légers et lourds.
Faurie 8 av de St-Ouen Paris
Mo La Fourche (dans la cour)

Occasions exceplionnelles

Renrises

250 Terrot comme neuve TO000
250 Terrot parf. état 50000
200 Motob. culb &t. neuf 85000
125 Motob. dernier mod. 85000
500 Motob. culb. 85000
500 Motob. 5. cul. ¢. nve 135.
125 ME non immatri. 105000
125 Monet non immatri. 105000

el

divers autres occas. compl. ré-
visées, ét. neuf et garanties
JARDILLIER 88 P. Doumet-16¢
AUT. 18-42.

BMW 250 R24 pf. ét vis. sam.
dim. mat acces. px 200 Deret
293 r Plerre Cury Drancy 5.

NEU 250 nve Miot J. 87 bis
r Reine, Boulogne s _ Seine.

CREDIT IMMEDIAT

1/3 compt. solde en 6-9-12 mois
650 cc BSA Golden Flasch 250.
500 cc Sunbeam 52 ¢. nve 325.
200 cc FN 51 culbut. 220.
350 cc Velocette 51 culb. 220
350 cc Horex 52 Régina 230.
500 cc DEW bicylind. 150.
350 cc DKW NZ cme nve 140,
50 cc BMW ERI12 -révisée 190.
800 cc Gnome flat-twin 95.
T60 ot 1000 R. Gillet dep. 85.
500 cc Indian scout. nve grenat
500 cc Terrot 53 RGST 1T0.
500 ¢c Terrot 48 sup. cul. 125.
500 ec Motobécane ¢. nve 115.
500 co R. Gillet tr- blen 110.
175 coc Motobécane 1952 115.
125 cc Motobéc. 50 A 52 5
50 motos et vélom. dep. 25000
Grand choix de sidecars

AUDEGEAN 10 r 4. Apennins
Métro _Brﬂuhu.nt. MAR. T4-22

..FRANCIS FLAHAUT, étoille du sport marocain, sera le
passager de Murit, mais pllotera en solo des Norton 350 et
500 préparées. par le spéclaliste anglais Francis Beart, bien
connu pour ses moteurs « petites courses ».

...EMO, de longue date passager de Murit, abandonne la
atelier de mécanique (machines

Pantin.

le sldecar, mals

Achéte comptant

toutes motos et vélomoteurs.
Scoot. Vespa, Bernardet, ete.
Thierry 19 r des 2 Communes
Montreuil (samedi seulement).

ACHETE comptant vélomoteurs
scooters, motos récentes.
Faurie 8 av. de 8t Ouen Paris

Ach. ts vélom. récents. Delaire
4 imp. de la Galté Dan. 55-43

PART. ach. 500 cc 50-53. Ja-
cob 173 r Paris, Montreulil, 8.

SUIS athet. twin ou flat-twin
Tél. Le Raincy 313.
: ECHANGES

ECH. toutes motos contre la
voit. de votre cholx. Roger
SCEAUX 4 r.  Beaurepaire,
Pantin. NOR. 15-18.

VOITURES A VENDRE
4 CV RENAULT b1, Vedette 51

Aronde 52. Reprise mo
crédit.” FAURIE 8 av. de
Ouen Paris 18e.

& OV OPEL EKadett 250000
T cv Onel Olympia & ter. 150000
Simea-5 Berline 150000
Simea-5 découvrable 150000
BMW 321 mal. AR 325000
Opel super 8ix 120000
Delahaye 134 M 125000

Ech. repr. motos. Arg. 18-37
42 r Charles Lecocq Argenteuil

DISPONIBLES

20 voltures A& votre cholx.

Crédit Reprises toutes motos
Audegean 10 r d. Apennins-17e
Métro Brochant. MAR. T4-22

REPRISE MOTOS CREDIT
6 CV Fiat méc neuve
Simca-5. 4 CV Renault
HURNI 38 r Saussure P. 17e
L  ———————————

DIVERS

A V. 1 moteur 350 mach. 4 re-
mont. 1 lot boites Stanb 3V1
AR 1 boite BSA incomp. pléces
boites TI100, 1 cadre T100. Di-
vers. pléces motos 1 mot. Re-
nault Mona ét. neuf SUTRA 41
r d'’Anjou Versallles (S0Q)

ATTRACTION motocycliste
¢ Globe Infernal » compren.
sphére 4 motos Home-Trainer
ampli. etc. facade parade toiles
entourage prét 4 travail.
GUILLOT Pr. B. J. Jaurds,
Andrezieux (Lolre).

g

EMPLOIS
Moto Terrot 42 av. Foch, Cha-
tou, dem. ouvr. qualifié.

CHERCHE mécaniclen qualifié
téléph. MON. §8-35.

et ———— ]

ON DESIRE ACHETER

FONDS DE COMMERCE

ACH. Fulgur M100 Delage. R
Cl. Bernard, Caundéran (Gde)

ACHAT compt. et dépdt vente
vélomot. et motos réc. SELEC-
TION MOTO 100 bd Magenta
Métro gare du Nord Bot. 23-80

ACHETE ttes motos et scoot.

Alazard 47 bis av. Clichy 17e

FONDS de cycl. et mot. Paris
Sud stat. serv. off. Mosquito
av. banc d'essal Agence Mops-
quito Vap Baby-Moto, Horsy,
Gn.Rh. Aff. 5 m. Ee. MR 1172

CHERCHE fonds cycles motos
av. atelier et logem. dépert.
Centre-Est. Ecr. P. Peuquet 16

r des Granges, Besancon.
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REPRISES \ " GAITE-MOTOS MONTPARNASSE /ECHANGES

MEME-AVEC UM\ IERRSEiDE LA GAITE, BRI . — DAN 558/ £ SOLDE - EN

1" VERSEMENT DE 5.000 frs 6-9-12 MOIS |

Terrot 3 v. 30000 250 CMC. 00 CMC. SIDECARS Un lot de msaclilnes bon

125 CMC. Tornax sél. 75000 | Monet Goy. grd sport 120000 | .. . RS marche et pour bricoleurs.
Gn. Rhéne 2 t. . tél. 7Tsooo | Monet Goy. cul. 4 v. 20000 ?ﬂtfh- 3:;— cul.4 v. 120000 m hﬂ““ side w;st&m 1'ﬁrnn£-u NOS VOITURES

Puach 4 vit. sélec. sus. AR ortom 1 125000 0 super 4 v. sdl.
Motob. sus. ar. 1. tél. 85000 fourche télescop. 190000 | Royal-Enfield twin . télesc side Bernard. Avion 190000 D'OCCASION
Peugeot 4 v. télesc. 100000 susp. AR mn“lﬂnté ﬂ'ﬂﬂ'ﬂ'ﬁ Terrot 500 RGST susp. AR
Fﬂugm 2t 4 v. B2 115000 BSA AA7T twin culb I tél side Pf‘é"ﬂlﬁiﬂn 220000 i v Rﬂﬁﬂmrt' C. XI- bon

. four. | Zunda §00 état 11000
Terrot four. tél. 4 v. 1953 350 CMC. téles. sus. AR 1952 300000 |  eulb’ T4 v ﬁeﬁ&uﬂagﬁtﬂ?ﬂﬁ ;

175 CMC Peugeot P112 bloc mot. 85000 | * " | Plus. sides solo & part. 25000 3 cv Rovin cabriclet déecap.

dernier modéle - 200000
Terrot culasse alu 100000 600 et 750 CMC. SCOOTERS 6 Fiat cabr. déc. 200000
Peug. 4 v. f. ¢. 5. AR 110000 | NSU konsul 4 v. sélect. sus. | BMW 750 fourche tél. 180000 : £x e

Aleyon AMC 4 v. sél. 120000 AR four. télescop. 260000 | BMW Ré&6 culb. 4 v, 280000 | Vespa 125 ital. r. sec. 95000| 10 cv Cilrofn coach 140000

[ LOCATION DE = N Le casque GENO

Modéle Sport

ad bourrelet

A calotte métal léqer
¢ haute résistance

ET VENTE A CREDIT
10.300 comptant

(y compris taxes et assurances) .

et 10 traites mensuelles de 3.150 frs. IMPERFORABLE
G S ™M AUX CHOCS
g L =] =
DISTRIBUTEUR OFFICIEL : Vente en gros :
8, rue des Ecoles - PARIS-5° - Tél. : ODE. 62-98 E GE N 0 Faubourg Saint-Honoré
s e ts _PARIS® — AN 12:38

DYNAMIE'SPURT Mﬂ"ﬂﬁgmﬁ DE VETEMENTS DE CUIR I - Clinigue des E
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Deux publications qui dés leur départ—

ont obtenu un osuccés joudroyant—

Spécimen contre 50 francs en timbres
Editées par les Editions de Revues, 12, Rue de (léry - PARIS-2°
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