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1860-1954

présente du 28 Février au 3 Mars

Obis, cGvenue d'Jéna

LA GAMME COMPLETE DES NOUVEAUX
MODELES

1904

ENTREE LIBRE OUVERT de 16 h. a 22 h.
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AGENCE OFFICIELLE

_ A. DUBOI
54 ARIE gt

58, RUE A. BRIAND - LEVALLOIS-
PERRET — Tél.: PEREIRE 19-73

DISPONIBLES : BSAC 11 -B31-B33-A7 L’ATELIER LE MIEUX ORGANISE
A 10 - Super-Flash — SUNBEAM S 7 - S 8 | : ;

ARIEL (sauf pour la Seine) tous modéles | BT L ENIRETIEN

Nos machines sont livrées immatriculées ET LA GARANTIE
Renseign. : réponse~45 froncs en timbres —  Expédition en Province

STOCK piéces détachées : B. S. A. - SUNBEAM
CREDIT : 6 - 9 ou 12 MOIS

Commandez dés maintenant vos machines pour étre livié au printemps

ROBUS Tk
SOUPLE
SIMPLE - SUR

85 em? - Course 58 - Alésage 52 - Puissonce 57 cv.
'S em3 - Course 58 - Alésage 62 - Puissance 8,1 cv.
t les avantages suivants :

xXtrémement soignée ces blocs-moteurs ont la culasse

e cylindre en fonte perlitique, le piston bombé en cllioge
3 segments d'étanchéité, lo bielle est en acler nickel-chrome
oulements & billes & gorge profonde.

ftique et le carburateur sont prolégés par des earters et

' Iuirugﬁ du volant magnétique est de 40 walts.
é.f%pqg(:funs aspérités est d'un démontage facile.

ig;trés doux et pratiquement inusable.

" primaire por engrenages. La boite & 4 vitesses silencieuses et point

ignons toujours en prise. Ropport | - 1,4-2-27. Pignon de sortie |4 dents
s 12,7 x 8,51 % 775

gr extrémement robuste et indérégloble incorporé dans la boite.

i indicateur de vitesse trés visible permet le contréle des manceuvres du sélecteur.
Prise de compteur de vitesse incorporée.

psommation oux 100 Kms : 125 cm? : 2,6 litres de mélange & 4 % d'huile.
em? : 3,3 litres méme mélange.

_raissage de I'ensemble embroyage, boite kick de lancement et sélecteur assuré
“'par 0,7 litre d'huile demi-fluide,

SERVICE COMMERCIAL : 31, RUE DE STALNGRAD — LE PRE SAINT-GERVAIS — VILIETTE 19-99
USINE : 67, RUE LAMARTINE — DRANCY (SEINE) — TEL : AVIATION 12-20

E® MOTTAZ i Gonor - waL 2077

LE SPECIALISTE DES RESERVOIRS ET ACCESSOIRES
POUR CYCLOMOTEURS, VELOMOTEURS ET MOTOS

C ONSTHUCTEUHS ET GROBSSISTES
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Disponible en neul ( IMBATTABLE ! gréce & son

LADEVEZE||crEn1T

D’°HIV ER
wous ofee les moaueass modites | ) SAINT - PAUL - MOTOS

A.RI_EL 54 toute équipée. selle biplace. sus- P. LISITA - 1, r. Rivoli - PARIS-4* — ARC. 71-46
pension AR. oscillante - 350-500 cmc.. Mono - Métro st-Paul

500-650 Twin - 600 cmc. latérales - 1.000 cmec. 250 CSEPEL
4 cylindres. avec 42.000

DISPONIBLES

SOLDE EN 12 MENSUALITES (FORMALITES REDUITES)

LIVRAISON IMMEDIATE
UNE VISITE S'IMPOSE PARMI LES MODELES RECENTS :

JAWA - GILLET-HERSTAL - VINCENT H.R.D.
ALCYON - TRIUMPH - TERROT
AMBASSADOR - N.S.U. - MONET-GOYON
DOT - GNOME-RHONE - RENE GILLET

JONGHI - RADIOR - VELOSOLEX - DERNY
Scooters : BERNARDET, A.G.F., SPEED, TERROT

et la STARLETT

DISTRIBUTEUR AGREE MACOMBYNN 54
190.000 fr. et 215.000 fr. PIECES DETACHEES - REPARATIONS PAR SPECIALISTES

I&Iagasint nu:'eirt Ec:-us le? jours de 9 h. a mﬂ fl 3:.} f:ti de 1:; h}.- |
ens. et catal. ctre 50 fr. timbr. 4 19 h. 30 (sau manche
SUNBEAM & cardan S.7 - S. 8

VICTORIA 250 cc. Luxe modéle 54, jantes dural

ARIEL 350 cmc.

TSA 250500 cc. Mono — 500-650 twin

VINCENT 1000 cc. — GILLET HERSTAL 250 cc. z C ABLES -~ G AINES
etc...

e s E%Eaﬁﬁédfﬁ%gms | TRANSMISSIONS
Ressorts - Rondelles GROWER

v

Société Bourbonnaise
des Applications du

FIL METALLIQUE

Rue Jean Desorges
‘ CUSSET (Allier)
Credit 18 mois - 142.325 Ir. . :

500 OCCASIONS E ; &

MOTOS - SIDES - CYCLOS
VELOMOTEURS - TANDEMS

il il

165-170, av. de Clichy - PARIS-17¢ - MAR. 09-79 VICHY Tél. : 38-08 - 49-15
ofnes e Totes:. cyaio. rinis roelbrionre: tanteTs Télégr. : METAFIL-CUSSET

34, rue Lécuyer - St-OUEN (Porte Montmarire) ’
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wentorrice. 894 ARIEL o,
s - A. CHARRIER . —~5

43, avenue Ed. Vaillant. Champion de France vitesse 1936 Porte Villette
PANTIN (Seine) SPECIALISTE DES MACHINES ANGLAISES Autobus 170 et 130

Retenez dés maintenant \ g5x A 10 - A 7 - B 33 - B 31 Super Flash - M 20 - C 11 - SL

les machines .
DISPONIBLES S. 7 - Luxe S. 8 - Sport — ARIEL tous modéles (excepté Seine)

STOCK piéces détachées B.S.A. - SUNBEAM - ARIEL Toutes nos machines
(::'. REDIT : 6-9 ou 12 MOIS (expédition province) sont traitées avec REDEX
Atelier de réparation et ouvriers spécialisés pour entretien et garantie La malson se. charge de |immatrjculation

_ : des machines
Renseignements . réponse contre 45 Ir. en timbres

8, RUE DES ECOLES, 8 MORS-SPEED
PAIEMENT COMPTANT
G- Sl M- = LA 15.000 frs

lesolde en 6,9, 12,15
mensualités - :

Téléphone : ODEon 62-98

/)

BERNARDET

25.000 frs COMPTANT
Le solde en 12 mensualités

_-..-.—,.-.:.-'T"
RACER ATELIERS DE REPARATIONS
20.000 frs comptant - VELGEOLEX
Le solde en 9 mensualités , RUE DE BIEVRE - PARIS-5¢
= SCOOTER

e ¥
e 1 g r‘-. : l-
- . i
. i\ k|

12, RUE ST-SEVERIN - PARIS-5¢
Téléphone : ODEON 50-91

S

L OCATION

Y VELOSOLEX
§ 9.900 frs comptant
Le solde en 12 mensualités

DE SCOOTERS
ET VELOSOLEX

el Pl PPl

|

/. ”oar(//l ﬁ
%

[DOUBLE ALIMENTATION

PAR BATTERIE ET
YOLANT MAGNETIQUE

L]

= Biul!!f: TN e : -Po REUNlEScE
1
SIMPLE _ET SURE DEMANDEZ LA NO
1

ET  DETAILLEE

. : COMPLETE
POIGNEE COMMUTATRICE ELECTRIQUE @
(e SBKER Ywivessette

COURBEYOIE ‘ QUALITE SAKER
DEPOSITAIRE OFFICIEL: Sté KERSA, 43, RUE VOLTAIRE . LEVALLOIS - Métro: Anatole-France |
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IMBATTABLE ! (race a son

CREDIT
D’ HIVER

Agence Exclusive

TOBECAN

MO - " : AN |\
Mero NVANS B & 23\ Métro mme moi!

wewro ST= it faites comme i
du NORD X de I'EST

Brétocylez votre essence
avec

Bretocyl

94, Boul. Magenta - PARIS-10¢ — NORD 65-25

vous livrera avec :
23.000 fr. comptant la 125 latérales D 45

27.000 fr. » la 125 ¢ulbutée Z 54 C ’ -

32.000 fr.  » la 125 culbutée Z 46 C parce qu'il est
36.500 fr. » la 175 culbutée Z 2 C @ d
39.000 fr. » " la 175 Sport Z 22 C G.rap I e
38.000 fr. » le scooter tout . équipé

(TOUTES TAXES COMPRISES)

SOLDE 12 MOIS

FORMALITES REDUITES
LIVRAISON IMMEDIATE (24 heures)
DISTRIBUTEUR AGREE MACOMBYNN 34

Station-Service MOBYLETTE - Piéces détachées

ACCESSOIRES A CREDIT
REPARATIONS PAR SPECIALISTES

pour obtenir des DEPARTS FOUDROYANTS, le
GRAISSAGE IMMEDIAT des HAUTS DE CYLINDRES
DES LES PREMIERS TOURS

BRET-OIL

4 R. Jeonne-d'Arc + MIC. 18-30 - Issy-les-Moulineaux (Seine)
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Bloc moteur 2 temps — Double
échappement — 4 vyitesses —
Sélecteur au pied — Verrouillage
des vitesses par billes (systéme
breveté) — Embrayage dans
I'huile & disques multiples —
Allumage et éclairage par bat-
terie — Cadre double berceau — :
Fourche télescopique — Suspen- . ' ' : i
sion AR coulissante — Moyeux - R 2 SO T :
a broche — Réservoir de 18 ; ; e
litres — Compteur dans le |
phare — Contact a clé —
Pneus de 25 X 3.
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LIVRAISONS

faciles
rapides
économiques

grdce a

MODELE DECOUVERT

s
1‘ 1 4'1‘/.‘A !

, -
_'|. —
= .
/ .I =
-

en transportant 300 kgs
@ une vitesse de 4 5 km. h.

litres
pour seulement 3 aux 100 k.

cVv.
avec une force de 3 fiscaux
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: - France  Etranger
24 No= 800 fr.  1.100 fr.

© 50 Nes 1500 fr. 2000 fr.

@ L'abonnement comprend les 16~ |

ductions et le bénéfice des numéros
spéclaux (N°* du Salon, Noél, etc.),
l'abonné économise plus de 750 Irs
sur l'ensemble des N°* de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au
compte postal (virement pour les
titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢.

- @ Indiquer sur le talon du chéque,

en caractéres d'imprimerie, son
adresse compléte, avec le n° de
de l'abonnement nouveau.

Spécifiez s'il s’'agit d'un réabonne-

ment. Le talon du chéque servant
de regu, éviter le chéque :

@® Changement adresse 30 fr timbr.
avec la derniére bande rectil.

REDACTION
ADMINISTRATION

PUBLICITE -

12, RUE DE CLERY,
PARIS (29)
(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléphone : GUT. 73.32
— (4 lignes groupées) —

42 ANNEE. - 27 FEVRIER 1954, — N° 1.176

N étudiant un peu le classement du trial de Clamart, on cons-
™ late que dans la catégorie la plus intéressante, c'est-a-dire les
. . Touristes », les cing premiéres places sont occupées par des
pilotes moniés sur des machines de 250 cmc. et méme moins (1795
cme.). Si 'on compare ceci avec certains résultats de trials anglais,
ou l'on trouve par exemple une 200 cmc. remportant le Scott Trial
et une 150 eme., le Colmore Trial, épreuves toutes deux tres impor-
tantes Outre-Manche, on ne peut s'empécher d'en tirer quelques
réflexions suffisamment concluantes. ]

En effet ces victoires qui, jusqu’a présent, étaient le moncpole
des gros cubes, sont le signe d'une évolution paralléle et de la lecli-
nique et de l'esprit trialistes. :

La question technique s'explique -trés facilement en jetant un
regard en arriére. On constate en eflet que les principaux boule-
versements — le mot n'est pas trop fort — du monde motocycliste
atteignent surtout les 250 cmc., les 350 cmc. tout au plus, et il
n'est que normal de voir 1me évolution similaire sur le plan sportif.

Laissons de cété les machines de vitesse pure, dont l'incidence
pratique s'avére a plus longue échéance et voyons plutét ce qu
est plus proche de l'usager, la machine de frial.

La cylindrée acuellement idéale semble étre la 200 ou 250 cmc.
en deux temps (légéreté et nervosité) et 150-175 (en deux ou quatre
temps). On bénéficie ainsi d'une machine légere, maniable, dun

‘encombrement réduit et d'une puissance néanmoins sulfisante pour

surmonter les difficultés d'un trial.

Mais une moto de trial doit pouvoir également rouler norma-
lement sur route, et c'est 1&t que nos constructeurs ont une voie toute
tracée vers le sport puisqu'ils se refusent, dans 'ensemble, & la
compétition en vitesse.

Monet-Goyon fournit un exemple ftres intéressant de la poli-
tique & suivre, et le nombre de machines qux réservoirs rouges que '
nous avons vu & Clamart, ne peut qu'encourager cette marque
& perséverer. '

Sans vouloir nous appesantir sur ce sujet du seul point de vue
sportif — qui n'intéresse qu'assez peu nos consiructeurs — il v a
tout un marché & conquérir avec de telles motos : il s'‘agit de la
clientéle rurale. Cette derniére n'a pas besoin de machines luxueu-
ses ‘et protégées, et partant, trop cheéres, ainsi que le prouve lé nom-
bre de vieilles mais robustes machines datant d'avant-guerre que
nous rencontrons dans nos campagnes. Ces « antiques » présentent
de solides qualités de résistance et de durée, beaucoup plus inté-
ressantes aux yeux des ruraux que les « brillantes performances »
de nos catalogues actuels. : : '

Si' I'un de nos constructeurs présentait une. vraie machine de
trial, c'est-a-dire robuste et nerveuse avec équipement électrique,
comme celles fournies par les anglais, il remporterait un succes cer-
tqin et qurait vraiment ceuvré pour lindustrie frangaise.
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¢ L’0SCAR DE L’AUTOMOBILE
A L.V. ROUSSEL

Le cercle de 1'Automobile, composé de
coureurs automobilistes francais, « Los
Amigos », au cours de son dernier déjeu-
ner mensuel a remis & notre confrére L.
V. Roussel, Directeur de l'Action Automo-
bile, I' « Oscar » de l'automobile créé
pour récompenser une personnalité qui a

-~ 178 —

¢ BARBES-MOTOS-CYCLES

Cette malson, bien connue, du boule-
vard Barbés, qul représente les plus gran-
des marques de motos, telles BSA, Sun-
geam, Guzzi, etc.., et le célébre scooter
Lambretta, a désormais ses locaux ouverts
au public le dimanche matin. Toujours
soucieuse de plaire au public, cette mal-

zon a pris une telle décision afin que ses

éventuels clients qui travalllent le samedi

27 Février 1954

M. Duhamel, de Malakoff, est

Pauteur de ce beau travail de

carénage sur une 650 BSA
« Super-Flash »,

—— -

le mleux ocuvré en faveur du sport de
l'automobile. Nous nous associons a cette
marque de sympathie blen méritée par
notre ami Roussel.

toute la journée, puissent néanmoins pas-
ger leur commande ou choisir une ma-
chine d'occasion en toute guiétude.

P o : ‘
\-;_~
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POUR NOS EDITIONS DE CATALOGUES

Moto-Revue recherche 6 dessinateurs au tralt, de no-
tices et catalogues, pour son département d'Editlons de
Catalogues. Situations stables et d'avenir pour dessinateurs
actifs et Intelligents. Préférence connalssant la moto.

Attention au genre de dessin demandé : voir genre
¢« Moto-Revue » du 6 février, pages 115 & 120. La pers-
pecilve et la mise en place sont calquées sur photos. Pren-
drions un apprenti ayant déja connalssances. Posslbilite
de logement pour candidats célibataires de province.
Nous demandons aussi des RETOUCHEURS aérographis-
tes pour photos industrielles.

Ecrire en jolgnant un modéle de dessin 4 notre Direction,
12, rue de Cléry, Paris-2¢, - Discrétion assurée s'll n'y a

pas suite. SALONS 1954

Voici la liste des principaux Sa-
lons internationaux de 'année 1954.
11-21 Mars : Geneve.
7-17 Octobre . Paris.
13-20 Novembres : Londres.
27 Novembre-8 Décembre : Milan.
Jusqu’a present, on ignore tout
d'un éventuel Salon allemand.

¢ RECTIFICATIF

L'adresse de 1'agence Gilllet
d'Herstal n'est pas, comme in-
digué dans notre n° 1.174
au 23 rue de Courcelles, malis
au 23... Boulevard de Cour-
celles.

SCOOTERS D'OCCASION
4 SCOOTER-DIFFUSION

Spécialistes du scooter, les Elis
« Scooter - Diffusion » disposent de
nombreuxr Vespa et Lambretta qui,
apreés reévision, socnt vendus avec une
garantie de 3 mois. De plus, ces $coo-
ters peuvent étre vendus a crédit, c'est-
a-dire en versant 30.000 francs comp-
tant et un solde de 6-9-12 mois.

INFORMATIONS

UN MOTEUR SURALIMENTE SANS COMPRESSEUR

l\l ous avons pu volr, au Salon de Francfort de 1953, un

¢ Scooter-Diffusion » dispose égale-
ment daccessoires d’'occasion.

intéressant prototype de bleyvlindre 4 temps, qui, blen
gue suralimenté, n utilise pas de compresseur.
Suralimentation

.....

signifie évidemment puilssance plus
elevedr.

Comment est résolu le probleme ?

A laide d’'un distributeur rotatif entrainé par 1'arbre a ca-
mes, -le carburateur remplit, 4 chague montée des pistons,
le carter-moteur (tout comme sur un vulgaire 2 temps). Ainsl,
si le taux de remplissage est de 100 9, & chague montée des
pistons est aspiré dans le carter un volume de gaz frais égal
4 la cyvlindrée totale du moteur, soit le double de la cylin-
drée de chacun des cylindres.

A chaque descente des pistons, ces gaz frals sont précom-
pressés dans le carter et envoyés, par des transferts, jusqu’'aux
soupapes d’'admission. Une seule de celles-cl étant ouverte —
n'oublicns pas que nous avons affaire 4 un blcylindre 4 temps,
dcne que nous avons un décalage de 360° entre les deux pis-
tcns et les deux distributions — tout ce volume de gaz frais
cera envoyé dans un seul cylindre : donc, si les rendements
étalent de 100 9%, chague cylindre recevrait, &4 chaque temps
d'admission, le double de gaz frais, ce qui donnerait un taux
de remplissage de 200 9. Donc l'effet de compression est ob-
tenu sans compresseur gqui absorbe toujours une certalne puis-
sance. :

Le gralssage est assuré, également comme sur les 2 temps,
par mélange d'’huile & l'essence. Si cecl représente une servi-
tude lors des ravitaillements, par contre on obtient une lu-
brification & l'aide d'huile toujours fraiche. Le graissage des
culbuteurs et des soupapes est obtenu a l'alde d'une canali-
cation munle d'une petite soupape automatique commandee
par la compression régnant dans le carter ; ainsi arrivera, dans
la « super-culasse » une émulsion d'huile et de gaz frals.

Signalons que le transfert, venu de fonderie avec les cy-
lindres, passe entre ces deux derniers, derriére : cecl a, entre
autres, l'intérét de refroidir la partie la plus mal refroidie du
moteur.

~fa o S Encore gqu'a l'état de prototype, nous tiendrons nos lecteurs
g e au courant de ses performances dés sa sortie en sérle.

E
e T

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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Ci-contre, la superbe facade du ma-
gasin de Marcel Laurent, rue P.V.
Couturier a Alfortville, qui jfut
vaingqueur de deuxr Bordeaux-Paris.
Aujourd’hui, son activité est tour-
née vers les agences Vélosoler,
Peugeot, Gima, Terrof, Monet-
Goyon ainsi que Vespa.

¢ M. LENOBLE QUITTE LA FMB

Mr Robert Lenoble qui, durant plus
d'un quart de siécle, occupa d'importan-
tes fonctions dans la FM de Belgique, a
présenté derniérement s= démission au
Comité Directeur ou il occupait la fone-
tion de BSecrétaire Général.

Nous connaissions Mr Lenoble pour
avoilr eu affaire a lul sur le Circuit de
Spa, et nul doute gue son' départ laisse
un vide, provisolre espérons-le.

¢ NOUVEAU CLUB

On nous prie d'annoncer la création a
Cahors du Moto-Club Cadurcien, dont le
slége se trouve au 12, bd Gambetta.

Ce club a été agréé par la Ligue Moto-
cycliste des Pyrénées et la FFM.

— 179 — .
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ACENCE
EECLE T B

e

B NECROLOGIE

On nous prie d’'annoncer la mort de
Madame Marc Martin, décédée en son do-
micile de Champigny-sur-Marne le 11 fé-
vrier.

Mme Martin étalt 1'épouse du cons-
tructeur Marc Martin, spécialiste de la
moto et constructeur entre autres du sé-
lecteur Vitex.

Qu'il trouve ici, ainsl que ses proches,
les condoléances de ¢ Moto-Revue 32,

el el el el el el P il el el il el il il il il P il il il il il

" LA PRODUCTION MONDIALE DE PETROLE BRUT

La production mondiale de pétrole
brut accuse en 1853 une augmen-
tation de prés de 33 millions de tonnes
sur 1952, selon les estimations du « Pe-
troleum Press  Service ». Les deux ta-
bleaux ci-dessous donnent, l'un la liste
des principaux pays producteurs, l'autre
la répartition du pétrole dans le monde.

De nombreux commentaires s'impose-
ralent, mais nous nous contenterons de
faire noter gue :

1) L’Amérigue du Nord; v compris le
Mexique, détlent & elle seule plus de la
meitie de 1la production mondiale.

2) L'augmentation de la production est
la plus sensible au Moyen-Orient grice
& l'apport du Euweit (17,291 milllons de
tonnes en 1950 et 43 millions en 1953),
et malgré l'arrét de la production ira-
nienne (1,200 millions de tonnes en 1953
contre 32,258 millions en 1950).

3) En Europe, 1'URSS détient la part
du lion avec 75,5 9% environ de la pro-
duction. Toujours en Europe, la décou-

. année,

verte de nouveaux glsements (France,
Italie, Allemagne, etc..) accroit sensible-
ment la production des divers pays., sans
pour autant les rendre indépendants de
ce point de wvue. :

4) Le recul de 1'Amérique du Sud, et
particuliérement du Venezuela, n'est pas
di &4 un appauvrissement des gisements
mais &4 la diminution de la demande sur
le marché mondial (cette observation est
aussi valable pour le Mexique).

5) D'une maniére générale, on consi-
dére que tous les pays grands produc-
teurs de pétrole pourralent, sl le besoin
s'en faisait sentir,. augmenter notable-
ment leur production.

6) La liste des pays producteurs s'al-
longe chaaue année. En 1953, on compte
45 pays producteurs.

7) Le retour du pétrole de 1'Iran sur
le marché mondial, déja trés charge, sera
1'élément déterminant de cette nouvelle
élément dont les répercussions
sont difficlles a calculer.
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4 CHUTE DES RECORDS

Le 24° Salon de 1'Automobile qul ou-
vrira ses portes a4 Genéve le jeudi 11
mars, battra encore tous les records éta-
blis par ses prédécesseurs. En effet, 84
exposants de plus que l'année précédente
y participeront, portant le total de ceux-
cl & 51%7.

En outre, grice a 'ingéniosité des orga-
nisateurs, la surface totale des stands a
pu étre portée & 19.900 m2 en augmen-
tation de 3.000 m2 sur 1953. Augmenta-
tion également dans le nombre des Etats
exposants qui seront cette année au nom-

bre de 14.

Genéve, par son Salon International de

1'Automobile, de la Moto et du Cycle,
crée en Suisse un mouvement d’affalres
unique en son genre, parce gu'exclusive-
ment concentré sur la motorisation et la
circulation routiére.

LA PREMIERE FOURCHE |
EARLES FRANCAISE

Voici, ci-dessous, le coureur Rouger
défendant les couleurs d’Alcyon,
entouré des mécaniciens et de M.
Dupont ainsi que du directeur de
I'autodrome au cours des essais ef-
fectués récemment a Montlhery. On
notera la fourche du type «Eariess.

En milliers de Lonnes Pourcentage R
par par el S O S e
PAYS Product Différ. Tapp- Tapp : e
1953 avec 1952 a 1952 prod.
. mond.
Amérique du Nord 339.000 -4 10.857 + 3.7 51,8
Moyen Orlent 121.625 4+ 16.109 + 15,2 18,6
Amerigue du Sud 107.640 — 1.908 — 1,71 164
Europe et URSS 69.345 + 6.310 + 10 10,6
Extréme Orient 16.420 4+ 1.529 + 10,3 2,9
Afrique 185 - 38 4 25,9 0,1
Production mondiale 654.215 + 32.935 + 5,3 100
En milliers de tonnes Pourcenlage
Par Par
PAYS Product Différ. rapp- Tapp
1953 avec 1952 4 1952 prod
mond.
U.S.A. 317.000 4+ 8.022 4+ 2,6 48,9
Venezuela 92.000 — 2.626 — 2,78 14
U.R.S.E. 52.000 4+ 5.000 + 10,5 8
Kuweit 43.000 4+ 5.363 + 14,3 6.6 |
Arabie Séoudite 41.000 + 491 + 1,2 6.3
Irak 28.200 + 9.357 + 49.8 4.5
Canada 11.300 4+ 3.035 4+ 38,7 1,7
Mexique 10.700 — 200 — 1,83 1,6
Indonésie 10.000 4 1.476 + 17.3 1,5
Roumanie 9.100 4 300 4 5,80 1.4
Colombie 5.500 - 68 + 1,20 08 §
Bornéo - 5.100 — 30 — 06 0.8 |
France ¢y 370 -}- 20 4+ 5.7
Maroc - Algérie 185 -4 38 + 25,9
Production mondiale 654.215 4+ 32.935 4 53 100
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r eux petites motos & haut rende-

ment, un volumineux scooter, tel

.J etait jusqu'a ce jour le program-
me Malico. : '

Construlsant jusqu'en 1950-51 des pe-
tites cylindrées de rendement tout a fait
moyeén, Malico fit son nom, il v a prés de
deux ans, avec sa 175 cmec. qui fit alors
sensation : 9,2 CV, 53 CV.-l. pour un mo-
teur de série 2 temps & simple piston.:
on n'avait jamais vu c¢a !

Puis la 175 cme. re¢ut une sceur de plus
petites dimensions au point de wvue cy-
cle, mals avec un 197 ¢mec. de 11 CV
(56 CV.-l.). De plus, cette 200 cmec. rece-
valt un nouveau cadre muni d'une sus-
pension arriére oscillante et d'une selle
double. Ce méme cadre, maintenant, équi-
pe évidémment la 175 cme. Fourche té-
lescopique & amortisseurs hydrauligques ;
ceolonne de directionr particuliérement
haute (185 mm). Cette 200 cme. fut déja
présentée dans notre numeéro 1.150, mais
slgnalons que ces deux petites motos ont
été blen étudiées, aussi bilen dans leur
partie cycle que moteur ; leur principal
banc d'essais fut toute une série d'épreu-
ves, dont les 6 Jours 1952 et 53, ainsl gque
de multiples épreuves allemandes et au-
trichiennes du méme genre. Et cecli mé-
rite d’étre siznalé, l'ingénieur Ulrich Pohl

se charge lui-méme non seulement de Ia
mise au point et des modifications a4 ap-
porter 4 ces machines, mals il participe
lui-méme & ses épreuves : ceci est peut-
étre la raison de l'excellence de ces pe-
tites machines. Peut-étre est-ce un exem-
ple que de nombreux constructeurs pour-
ralent sulvre !

Si, 4 Francfort, Maico présentait un
cyclomoteur et une nouvelle version bon
marché de gsa 175 cme. (la «Fanal»), la
grosse nouveauté, caractéristique 4 bien
des points de vue, était les deux twins
« Taifun » (Typhor) de 350 et 400 cme.

Passons rapidement sur la 175 « Fa-
nal » toujours équipée du moteur deux
temps super-carré de 61 mm d’'alésage et
59,5 de course, d'un carburateur Bing de
26 mm de passage des gaz, de 7,1 de taux
de compression, et dévelop t 92 CV &
5.300 t.-m. Le cadre simple berceau est
muni d'une fourche télescopique et d'une

R o

suspension arriére coulissante. Présenta-
tion moins luxueuse gue la M.175, avec
réservoir plus petit. Son prix de vente se
situe, en Allemagne, & 107.000 fr., con-
tre 132000 a la M.175 &4 suspension os-
cillante.

LA « TAIFUN »

Et maintenant la, ou plutdt les ¢ Tai-
fun ». Dans chague cas, 350 et 400 cmec.,
on se trouve en présence d'un double 175
ou 200 cme. de la méme marqgue, au point
de vue cotes et dimensions des lumiéres.
L'embiellage est le méme pour les deux
maodeles, pulsgu'ils ont méme course (59,5
mm), alors gue les alésages sont ‘respec-
tivement de 61 et 65 mm. Donc chague
fois des super-carrés, de rapport course-
alésage 0,975 et 0,915, et de cylindrées

. exactes de 348 et 394 cmc., Avec des taux

de compression de 7,2 et 6,8 4 1, les puis-
sances développées sont de 19 et 22 CV,
soit #es puissances spécifiques de 54,5 et
56 CV.-1.

A gauche, la 350
bicylindre sorti
résolument des
caractéristiques
classiques sur-
tout au point de
vue conception
de construction
et réalisation
des suspensions.

La machine po-
pulaire de Ila
marque (ci-
contre) ne bé-
néficie pas de |
la suspension | 4
oscillante des - Y
autres modéles
mais posséde ||
des performan- =
ces  similaires.

T

Le moteur est alimenté par deux car-
burateurs (4 cuve unique) de 26 mm de
passage des gaz, mals une modification a
eté apportée aux pipes d'admission, qui,
Juste avant de déboucher par leurs lu-
miéres, sont légérement relevées vers le
haut (contre 1'habitude générale), afin
d'obtenir un courant gazeux aussi recti-
ligne gque possible gqul viendra mieux rem-
plir le volume sous la calotte du piston.
Maico a d'ailleurs attaché une énorme
importance & un bon transfert des gaz
frals depuls le carter-pompe, et A cette
fin, on trouve de fortes échancrures dans
la jupe du piston sous les bossages.

Notons que l'échappement posséde une
volumineuse chambre de détente constl-
tueée par la partie basse du carter.

La transmission primaire est assurée
non par une chaine comme sur les 175 et
200 cme., mals par des pignons a taille
oblique. Embravage & disques multiples
fonctionnant dans 1'huile ; mais la réa-
lisation de Jawa n'a pas laissé Maico
tranquille, et l'on trouve sur les 2 bicy-
lindres l'embravage couplé également & la
pédale de sélecteur.

La boite 4 4 rapports est munie d'une
¢ roue libre » dont la commande est as-
surée par un tout petit levier situé au-
dessus dy carter droit. Cette roue libre
fut assez discutée a4 Francfort ; il ne
fait aucun doute qu'elle offre un inté-
rét dans la circulation urbaine, & 1l'ar-
rivéee & un feu rouge ; mais nombreux
sont ceux qui dans le cas d'une descente
sinueuse prise les gaz coupés, n'aiment
pas se trouver en roue libre (ou, ce qul
est égquivalent, au point mort ou débrayé),
car la tenue de route s'en trouve blen
souvent affectée. Néanmoins attendons
l'expérience des essayeurs allemands (ou
mieux, de la ndétre méme, si nous réus-
slssons & avoir une telle machine & l'es-
;T]ili avant de porter un jugement défi-

tif.

S e
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La curieuse firation du bloc au
tube avant et la boite de dé-
tente des gaz dans le carter.

La transmission finale par chaine est
trés inspirée par la technique scooter. La
chalne Duplex (pour la 17 fols &4 notre con-
naissance) est enfermée sous un carter en
alliage léger (ol elle travallle évidemment
dans l'huile) qui fait en méme temps
office de bras oscillant de la suspension.
L'axe d'articulation de ce bras oscillant
se trouvant exactement confondu avec
l'axe du pignon de sortie de boite de vi-
tesses, la tenslon de la chalne Duplex
se trouve donc toujours constante, quel
gue soit le débattement de la suspension
arriére. En cas d'allongement de la chaine,
on trouve dans le carter-bras, mais faci-
lement accessible de l'extérieur, un ten-
deur excentrigue.

[l
o ¥

AT S .
transmission finale est par
chaine sous carter étanche,

servant de bras oscillant.

LA PARTIE CYCLE

Mais non moins intéressante est la psar-
tie cycle.

D'abord le cadre en luil-méme, dont la
maitresse pléce est, en falt, constituée
par le bloc-moteur. Comme chez Vincent
plus méme, ce bloc-moteur est por-
teur et recoit d'une part la plupart
des  accessoires, et auquel, d'autre part,
sont fixés, & l'alde de grands raccords-se-
melles boulonnés, le tube de réservoir et
le tube avant -qui vont soutenir le tube
de direction. Ce carter en alllage léger
recoit directement le carburateur a4 dou-
ble corps, la batterie, les repose-pieds re-
pllable du passager, le coffre a outils,
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etc... Au-dessous de ce carter se trouve
un vaste calsson en tOle qui joue l'office
de garde-boue arriére et supporte la selle
double.,

La suspension arriére, ainsi que nous
l'avons deéja dit, est osclllante ; et, du
cOteé drolt, c'est le carter de chaine, éga-
lement en alliage léger coulé, qui fait of-
fice de bras osclllant. Les éléments élas-
tiques sont séparés : d'une part un sim-
ple ressort &4 l'air libre (protégé par la
tole arriere) et d'autre part les amortis-
seurs hydrauligues, tous ces éléments
étant inclinés sur l'avant.

Quant a l'avant, deux types de suspen-
sion. Pour la 400 cme., machine prévue
pour le sidecar, une fourche télescopique
4 amortisseurs & huille. Pour la 350 cme.
une fourche oscillante du type Earles. Le
volumineux garde-boue avant envelop-
pant est renforcé 4 l'arriére ; la fourche
oscillante passe a4 l'intérieur de ce garde-
boue et se termine, du coté de 1'axe de
roue, par une sorte de carter en alliage
léger. Les éléments élastiques, avec amor-
tisseurs 4 huile incorporés, sont dans le
prolongement du tube de direction et se
terminent presque au niveau de l'axe de
la roue (l'aspect différe peu dune four-
che téles>aplique). -

.
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Sur la vue ci-dessous,

on peut voir Il'inté-
gration du carénage
avec le carier-moleur
et Pimportance de ce
dernier qui supporte
meéme  les repose=
pieds arriére.

27 Février 1954

Les jantes, en alllage léger, sqont de 18
pouces, cote qui semble maintenant avoir
la vogue non seulement en Allemagne,
mals également en Italle (encore faudra-
t-i1 que les fabricants de pneus nous
fournissent en ces cotes).

Les moyeux-freins en alliage léger sont
d'un trés grand diamétre : 200 mm (ce
gqul correspondrait a 208 mm pour des
jantes classiques de 19 pouces). Mais
pour assurer une bonne progressivité en
méme temps qu'un bon freinage, il ne
faut pas que la pression sur le tambour
soit trop grande : pour cela on trouve icl
des garnitures de 40 mm de large (cote
normale : de 25 4 30 mm).

La fourche est du ty-
pe Earles modifié. Le
support de fourche
oscillanle est consti-
tué par une coquille
en tole  emboutie.

R

Griace a4 l'utilisation Intensive de 1'al=-
liage léger, le polds de ces machines, bien
que volumineuses d'aspect, est assez ré-
duit. Tous réservoirs pleins et outillage
de bord, on trouve 146 Kkgs pour la 350
cme., 150 kgs pour la 400 cmc. (Rappelons
guun mono anglals de 350 cme. pése, &
vide, jusqu’'a 170 et 180 kgs). :
Vitesse : 125 et 130 kmbh.,
cyvlindree. .

sulvant la
4 el & 7
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’EQUIPEMENT ELECTRIQUE

LE VOLANT

r cntinuant notre &tude sur le fonc-
tionnement de 1'appareillage élec-
g trique de nos motos (voir nos nu-
méros 1.174 et 1.175), nous abor-
dons aujourd’hui, aprés la magnéto, le
volant magnétique qul, dans ses principes
de fonctionnement ne différe guére de la
premiére nommée,

LE VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique est un mode d'al-
lumage dont on peut dire qu’il est a peu
prés généralisé sur les petites cylindrées.
On le trouve méme sur la 232 Monet-
Goyon. Ce succés, 11 le doit au fait qu'il
joue simultanément un triple roéle.

MAGNETIQUE

BORNE SORTIE
HAUTE

TENSION =20

Schéma de principe de Ualluma-

ge par volant magnélique avec

bobine haute fension incorpo-

rée : P et S ! enroulements pri-

maire et secondaire - C . con-

densateur. - R ! rupteur. - B :
bougie.

1 5 h-’La rotor joue un réle mécanique,
celul d'un volant qui, pendant la course
motrice, emmagasine 1'énergle nécessaire
pour Ifalre franchir au vilebrequin et a
l'équipage alternatif la course de com-
pression. Il absorbe, puls restitue les ef-
forts brusques et alternés gque produit
un moteur & explosions. Pour remplir con-
venablement ce role, 11 faut qu'il présente
un <« moment d'inertie » adapté au mo-
teur (ce moment d’inertie étant fonction
du polds et du carré du diamétre du ro-
tir) et aqu’ll soit suffisamment résistant
pour supporter en toute sécurité les for-

ﬁg centrifuges résultant de régimes éle-

2. — Un rble électrique en fournissant
I'énergie électrique nécessaire a4 1'alluma-
ge ; c'est sa fonction primordiale. Le
fonctionnement d'un volant magnétique
est tout & falt analogue & celul d’'une ma-
gnéto 4 almants tournants : les aimants
monteés sur la jante du volant tournent,
alors que l'indult est constitué par une
bobine fixée sur un plateau. Le wvolant
est monté sur l'arbre du vilebrequin et
tourne & la vitesse du moteur., Le rup-
teur est actlonné par une came solidaire
de l'axe du vilebrequin. Le condensateur
est monté sur le plateau fixe.

&>
2 OUVERTURE DU
e >~ _| .~ RUPTEUR ,{?”__
%ﬁanll?x > L'ETINCELLE JAILLIT s— FLUX A CIRCUIT
0|FLUX A mﬁcmT\E 180 e
OUVERT 4
Thrnen (L'ETINCELLE EST SUPPRIMEE)
E DU RUPTEUR
COURANT .
5| PRIMAIRE
E
|
4
o5
COURANT
SECONDAIRE
HAUTE TENSION
PRODUISANT
'L'ETINCELLE |
Ci-dessus, suivant la position
des masses polaires, en hazu% et
Uangle de rotation du vilebre-
T quin, on voit sur ce graphique
les variations du flux magneéti-
que et du courant induit dans le
primaire. En bas, le courant
haute tension. - Ci-contre, @ gau-
che, 2 bobines en paralléle, la
tension (volts) est la méme que
si nous n'avions qu'une bobine,
mais les intensilés (ampéres)
s'ajoutent ; a droile, quand les 2
bobines sont en série, les ten-
sions s'ajoutent, mais l'intensitlé
est la méme, qu'avec une seule
bobine. Mais, dans ces deur cas,
la puissance éelecirique fournie
est double gqu'avec une seule
- bobine. -
. . . @ [ - =
4 5 LR 3 3 8
E Ly oo i e
TR e e e e
% BE E 2 E E i S B
g g 2 g o =h c g < g
3 §8 woio - H 3
3 = B F g
100 6.000 1,300 0,750 55 400 6 5 a 10
115 6.000 1,700 0,900 120 400 6 10 a4 15
140 5.000 2 1,100 215 280 6 25 a4 30
155 5.000 2,360 1,400 335 250
160 5.000 2,750 1,750 450 190
180 5.000 3,200 2,200 720 100

FERME
350
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3. — On demande au volant magnétique
de fournir également ['éclairage a 1'alde
de bobines supplémentaires a4 simple en-
roulement. Le courant ainsi débité est
alternatif : il peut étre utilisé directe-
ment pour l'alimentation des ampoules
(mais ne peut servir & la recharge d'une
batterie, &4 moins d'utiliser un redresseur
électrique qul ne laisse passer le courant
que dans un sens). Les bobines d’éclairage
sont montées sur des feulllets de fer
doux traversés, comme la bobine d'allu-
mage par le flux dl & 'aimant. II1 impor-
te que le courant d'éclairage efficace soit
obtenu & vitesse suffisamment basse. On
pourrait craindre que la fréquence du
courant aux faibleahréglmes soit insuffi-
samment élevée et 'gu’ainsi se produise
un clignotement ; en fait, le filament de
l'ampoule ne se refroidit pas instantane-
ment, il reste incandescent entre chaque
période et nmous avons l'impression dun
éclairage continu. On peut également aug-
menter le nombre des bobines et le nom-
bre des pdles. Deux problémes se posent :
obtenir un débit suffisant aux faibles ré-
gimes et  éviter par contre aux réglmes
élevés des tensions excessives pouvant
détériorer les ampoules. I1 faut aussi évi-
ter que le courant prélevé pour l'eclgl-
rage ne nuise pas a4 l'allumage.

Le volant magnétique a l'avantage éga-
lement d'avoir un montage fort simple :
il est fixé en bout de vilebrequin. Cecl
a l'intérét de supprimer tout systéme
d'entrainement particulier (chaine ou pi-
gnons) comme c'est blen souvent le cas
avec les allumages par rmagneto.

Le volant' magnétique étant monté =ur
le vilebrequin tourne donc au méme ré-
gime que le moteur. On aura donc au
moins une étincelle par tour, ce qul con-
vient parfaitement pour un deux temps.
Mais le volant magnétique sert aussi pour
l'allumage de nombreux 4 temps (Motobé-
cane, AMC) : on aura donc une étincelle
supplémentaire, mais cecl est sans impor-
tance, puisau’elle se produira dans les
gaz d'échappement et sans fatigue pulis-
qu's ce moment, ceux-ci seront presque
complétement détendus et trés chauds.

CARACTERISTIQUES
MECANIQUES ET ELECTRIQUES
D'UN VOLANT '

On peut les définir comme suit :

1. — Dimensions : Ces dimensions sont
normalisées (norme N° 169-R 231-04-NF
editée par le Bureau des Normes de 1'Au-
tomobile).

2. — Moment d'inertie : Le moment
d'inertie est proportionnel au produit P D2
(P poids du rotor en kilogrammes, D dia-
metre moyven de la jante du volant en
centimeétres). C'est de lui que dépendrsa,
pour des régimes donnés, 1'énergie ciné-
tigue emmagasinée par le volant. Jusqu'a
présent on n'a pas normalisé le moment
d'inertie.

BOBINE ALLUMAGE H.T.

RUPTEUR

STATOR ~,.

CONDENSATEUR
BOBINE ECLAIRAGE

bobines d’éclairage
et leur sortie (1).
En bas 4 gauche,
un classigue volant
tétrapolaire (No-
ris), et a droite,
un volant bipolaire
a armature droite
de la méme mar-
que,

|
o L™
Ao hdagas

SEeigo o - SORTIE H.T.
ROTOR

En haut, schéma ez tasl "
de wvolanli bipo- R
laire a armature i ARRACHEMENT
droite. Ci-dessous, il £
le volant hexapo- BT £33
laire de Magnéto- TR
France : (12) bo- R
bine d'allumage et A
sa sortie (2) - (9) : BOBINE ALLUMAGE H.T.
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-
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3. — La puissance d'allumage : Comme
pour les magnétos, on l'évalue par la vi-
tesse de rotation minimum permettant
un fonctionnement correct (étincelle a
l'air libre de 4 mm. pour les petits modeé-
les et 6§ mm. pour les gros).

4, — La-~puissance d'éclairage : On l'ex~
prime en watts (régimes de 1.500 a 6.000
t.-m.). .

On trouvera, au bas de la page 182,
quelques caractéristiques moyennes des
volants magnétiques usuels (modéles le-
gers avec rotor en aluminium}.

COMMENT FONCTIONNE

UN VOLANT MAGNETIQUE

Les principes de fonctionnement d'un
volant magneétigque sont exactement ceux
d'une magnéto & aimants tournants. Dans
nos 2 preéecédents articles (numéros 1.174
et 1.175), nos lecteurs trouveront une ex-
plication

théorique des phénoménes de

ROTOR

CONDENSATEUR

\

MASSES POLAIRES

BOBINE ALLUMAGE H.T.

magneétisme, Induction, self-induction,
etc. Nous ne les reprendrons donc pas
led. .

Quelle est la réalisation utilisée dans
les volants ?

Monté sur la jante du rotor, l'almant
est solidaire de deux masses polaires Nord
et Sud disposées de telle sorte que lors-
gque le volant tourne, le flux magnéti-
gue fourni s'inverse périodiquement &
travers une bobine d'allumage fixe mon=-
tée sur un noyau de fer comportant deux
cornes.

Cette bobine comporte deux enroule-
ments : le primaire comprenant un petit
nombre de spires (gros fil) 1lié 4 un sys-
téme de rupture.

Le secondaire & grand nombre de spires
(fil fin) relié 4 la bougle.

Quand le flux magnétique varie (du
fait de la rotation) un courant prend

SSES POLAIRES

]

MA

" Wk )
£ g

RUPTEUR N

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU EHANGE_R DE VITESSE
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naissance dans le primalre fermé alors
sur lui-méme par le rupteur. Le sens de
ce courant est tel qu'il s'oppose 4 la va-
riation du flux.

Au moment ol ce courant atteint sa
valeur maximum, le rupteur s'ouvre. La
coupure de ¢nura€xt qui se produit entrai-
ne une accélération extrémement rapide
de la variation du flux qui s’inverse dans
le noyau. La for¢e électro-motrice élevée
induite alors dans l'enroulement secon-
daire est telle gu’aux extrémités de cet
enroulement, la tension atteint plusieurs
milliers 'de volts : l'étincelle éclate a4 la
bougie. -

Ces phénomeénes sont absolument gé-
néraux et sont ld base méme du fonction-
nement d'une bobine d'allumage (par
batterie), d'une magnéto ou d'un volant
magnétigue.

Pour obtenir le courant d'éclairage, on
Tait appel 4 un ou plusieurs noyaux de
fer disposés comme la bobine d’allumage
et soumis comme elle aux variations du
flux de l'almanrz. Ces noyaux portent un
enroulement simple dans lequel apparait
un courant induit basse tension et al-
ternatif variant avec la méme fréguence
que le flux. Ces bobines peuvent #étre
montées en sérle ou en paralléle.

VOLANTS BIPOLAIRES

Flusieurs combinaisons de montage sont
possibles.

Montage | @ poéles diamétrauzx
et armature diamétrale.

Pendant longtemps on ne disposait gue
d'almants assez faibles et auxqguels il
fallait gdonner une certaine masse pour
qu'ils ptcduisent un flux magnétique suf-
fisant. Ils dewvalent donc étre assez longs
et 1l n'était pas possible d’en loger plus

de deux a l'intérieur de la jante du vo-
lant.

Le rotor porte normalement deux ail-
mants semi-circulaires liés 4 deux masses
polaires diamétralement opposées.

Quant au stator, il comporte un noyvau
sur lequel est montée la bobine d’ailu-
mage et qul se termine par deux piéces
polaires diamétrales. Remarquons qu'il v
a deux inversions de flux par tour et qu'il
est possible, au moyen d'un rupteur ap-
proprié, d'obtenir deux étincelles par
tour, ce oui est intéressant dans le cas
dun deux "emps bicylindrigue. Normale-
ment Oon n'en utilise gu'une. L'autre est
supprimee en laissant le rupteur soit ou-
vert, soit fermé, au moment ol elle de-
vralt avoin lieu. Ajoutons qu’il n’est pas
pcssible def monter une bobine pour 1'é-
clairage.

Volant brpolaire a poles diamétrauc
apec armature en U.

Le rotor pst le méme que précédemment.
et posséde quatre cornes disposées & 90v,
Le stator, par contre, est en forme de U

Nous avopns une bobine d'allumage mon-
tée sur la branche inférieure de 1'U et
deux bobines d'éclairage montées respec-
tivement sur chacune des branches de 1'U,
ces bobines étant montées en série.

Voycns d"un peu plus prés le fonction-
nement électrique de ces bobines.

Bobine d'allumage @ deux inversions de
Tflux par tour, donc deux (ou une) étin-
celles possible.

Bobines d’éclairage @ deux variations de
Ilux pour deux quarts de tour successifs,
puis deux variations de méme amplitude.
mais de sens Inverse pour les deux
quarts de tour qul suivent. Le flux
dans les bobines étant décalé de un quart
de tour, pour deux quarts de tour, les
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Schéma de lallumage & laide

d’'un volant magnétique & bo-

bine séparée. Méme nomencla-

ture que sur le schéma de la
page 182.

P

-+

Un volant magnétique tétrapo-
laire ABG ; la vue éclatée per-
met d’en distinguer tous les
organes constituants : 2122 :

|606

8227
1617 -

stator - 2126 :@ rotor - 1606 :

bobine d’allumage - 2133 : bo-

bine d’éclairage - 2130 : conden-
sateur.

f"r- 2134

BOBINE

courants induits de méme sens dans les
deux bobines s'additionnent et fournis-
sent de ce fait un courant d’éclairage
appréciable ; mais pour les deux autres
quarts de tour, les tensions induites sont
de sens opposé et s’'annulent : aucun cou-
rant n'apparait.

Falsons encore remarquer guune avarie
survenant & l'une des bobines d'éclairage
influe sur la qualité de l'allumage, puis-
que les trois bobines sont reliées en sé-
rie.

Il existe encore des volants bipolaires
avec armature droite ; on a toujours deux
inversions de flux par tour : l'une lente
et l'autre rapide gul est seule utilisable
pour fournir I'étincelle. L'éclairage n’est

2130

788 .

Encore un volant ma-
gnetique télrapolaire,
mais ¢ bobine haute ten-
sion séparée. Il s'agit du
Morel V.B.S. 50 pour cy-
clomoteurs.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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pas possible. Ce type de volant fut utilise
sur des vélomoteurs légers.

VOLANTS TETRAPOLAIRES

Les nouveaux aclers magnétiques (allia-
ges complexes 4 base de cobalt et autres
métaux de la méme famille) permettent
de réaliser des almants trés puissants
sous un volume plus réduit. Chaque ai-
mant sera encastré entre une masse po-
laire Nord et une masse polaire Sud,
fixées sur le volant. Donc pour cha-
que almant, nous aurons deux masses
polaires, c'est-a-dire qu'avec deux aimants
nous aurons sur le rotor guatre masses
polaires. On trouve sur le stator deux ar-
matures paralléles avec leurs cornes. Une
de ces armatures recevra un bobinage
simple et servira pour 1'éclairage ; l'au-
tre, un enroulement double pour l'allu-
mage.

On pourrait, dans ces conditions obte-
nir 4 étincelles.

Si 'on n'a besoin que d'une seule étin-
celle par tour (monocylindre), on emplole
une came telle gque la rupture ne se pro-
duise qu’a la premiére inversion malis soit
fermée pour les trols inversions sulvantes.
Pour un bicylindre 2 temps ou 11 faut 2
étincelles par tour, la came ne produira
la rupture que pour 2 inversions diamé-
tralement opposées, mals sera fermée
pour les deux autres inversions intermeé-
diaires.

Le courant alternatif d’'éclairage a une
fréquence de 4 périodes par tour, d'ou
une grande impression de continuité. L'é-
clairage n'influe pratiguement pas sur
l'allumage.

VOLANTS HEXAPOLAIRES

Le montage et les conditions de mar-

che sont les mémes que précédemment,
sauf que le nombre des poOles et des ar-
matures est plus grand. Nous avons trois
aimants, done 6 masses polaires, et 3
bobines, une pour l'allumage, deux pour
l'éclairage. Tl se prodult alors 6 inversions

par tour.

L.es bobines d'éclairage sont montées,
scit en paralléle (on a alors une tension
de 6 volts) solt en série (on a alors 12

Schéma d'un vo-
lant octopolaire .
sur le stator formé
d'une armature a
8 branches en
étoile, une bobine
d’allumage et cing

bobines d’éclairage. BOBINE ALLUMAGE H.T.

volts). Le courant d'éclairage, alternatif,
a une fréquence de 6 périodes par tour :
donc dés les bas régimes, 1'éclairage ne
clignote pas.

VOLANTS OCTOPOLAIRES

Afin d'accroitre encore la fixité de la
lumiére, aux bas régimes, certains cons-
tructeurs ont cherché & augmenter le
nombre de bobines d'éclairage.

A cette fin, ils ont fait appel & un ro-
tor muni de 4 aimants (et donc 8 masses
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pclaires). Le stator est formé d'une arma-
ture a 8 branches en étolle. Une de ces
branches comporte le double bobinage
d'allumage, 5 des autres branches, les bo-
bines d'éclalrage. Enfin 2 branches, nues,
sont de part et d'autre de la bobine.

Wi < MASSES POLAIRES
l SORTIE H.T.

VOLANTS MAGNETIQUES
A BOBINE SEPAREE

Dans tous les volants magnétiques que
nous avons examinés jusqu’iei, la bobine
haute tension était incorporée au volant
lui-méme, montée sur le stator. La bobine
d'allumage comportait aussl blen l'enrou-
lement primaire gue l'enroulement secon-
daire.

Mals certaines marques préférent sépa-
rer la bobine haute tension du wvolant

Ci-dessus : un volant hexapo-
laire, de marque SAFI. En haut,
la bobine d'allumage ; en-des-
sous, le condensateur et les deux
bobines d’'éclairage.

magnétique, la. monter extérieurement.
Pour quelles raisons ? D'une part la bo-
bine est plus accessible, d’'autre part, son
refroidissement est blen meilleur, ce qui
est appreciable pour les 2 temps a régime
et & taux de compression élevés, surtout
sl ceux-ci sont des bicylindres. Enfin,
bien souvent les petites dimensions d'un
volant magnétique empéchent le monta-
ge Intérieur de bobines haute tension de
dimensions suffisantes pour produlre
les quelques 14.000 volts nécessalres a
l'allumage (l'on sait gue la haute tension
obtenue en sortlie de bobine est propor-
ticnnelle au nombre de spires de l'en-
roulement secondaire) ; done, soit que le
volant magnétique soit de trop petites
dimensions (le Morel VBS 50 pour cyclo-
moteur), solt que la compression du mo-
teur exige une puissante bobine (Rumi),
la ou les bobines haute tension seront
extérieures au volant magnétique.

Qui utilise ce systéme ? Nous avons si-
gnalé le petit volant Morel. Notons éga-
lement le volant magnétigue Miller de la
125 Royal-Enfield. Mais le plus caracté-
ristique est le volant Nasettli équipant les
125 Rumi. Ces petites 125 italiennes sont
deés bicylindres 2 temps, 4 régime et a
taux de compresssion trés élevés ; 11 luil
faut donc des bobines suffisamment
puissantes (donc assez volumineuses), bien
refroldies. ‘Dans ces conditions, la bobine
d'allumage fournissant le courant pri-
maire est similaire & une bobine d’'éclai-
rage. Quant au condensateur, il sera solt
intérieur (Morel, Miller), soit extérieur
(Nasettl). Pour les bicylindres (Nasetti
pour Rumi), 2 rupteurs, 2 cqndensakeurs
{Enus deux extérieurs) et 2 bobines sépa-
rées.

(Dans le prochain numéro
nateurs).

: les Alter-

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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Les ' quelques photos de ces
deux pages ont été prises au
Trial de Clamart et montrent
les difficultés gqu’avaient a sur-
monter les concurrents.
(Voir compte-rendu plus loin),

A gauche, Godey, dont le style spectaculaire est irés
efficace ainsi que le prouve cetle attitude. - Ci-des-
sous, un des mnombreux concurrents gqui eurent des
ennuis. - A droite, un militaire américain du SHAPE
dont le sourire parait pour le moins forcé.

Ci-dessus, un cnncqrrent
militaire en difficulté dans

un non-stop. - A {i_mtte,
Pierre Monnerel qui fut
beaucoup moins & l'aise
gu’'auw guidon d'une 4 cylin-
dres Gilera. - Ci-dessous,
Monsieur, spectateur bénévo-
le, aide un pilote a tlirer sa
machine de la boue, tandis que
Madame (a Uextréme droite)
fera de méme un peu plus tard !

A gauche, un pilote non identifié, va
mordre la.. boue. - A droifte, De-
launé, dans un style trés anglais,
négocie adroitement une difficulté
‘du parcours. A noter I'enfonce-
cement de la fourche et les or-
nieres que le pilote va eviler. A
lextréme droite, un auire
concurrent militaire dans la
méme orniére qu'a Uexiréme
gauche,
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L’Ydral Sport
léger.

Rumi Sport (n° 1.164) ne lalssa pas

indifférent notre ami Agache, qui

aussitét songea que le 125 Ydral,
sous sa forme actuelle, était un moteur
ayant assez de possibilités en réserve
pour gqu'une légere transformation le
hisse d’emblée au niveau du moteur ita-
lien, réputé brillant & juste titre.

A quol tient cette transformation ?

Vraiment & peu de choses, et c'est ce
qul en falt tout 1'intérét.

Notons donc un nouveau cylindre, en
fonte cette fols, une superculasse Mau-
courant et une pipe d'admission redessi-
née pour recevoir un carburateur Dell’
Orto type UB 22 8.

A noter que les derniers 125 Ydral de
série possédent tous le cylindre fonte.

Tout cela améne un notable accroisse-
‘ment de pulssance et de 5 CV a 5.000
t.-m., le 125 ainsi transformé en deéve-
loppe 6,9 CV, mais 4 6.000 t.-m.

I a lecture de notre essal de la 125 cc

i

FFFFFF

......

La nouvelle courbe de puissance, blen
que plus poinitue est a4 partir de 2.000
t.-m. toujours supérieure au 125 de série.
Parallelement, le couple est nettement su-
périeur, et son maximum de 0945 m.kg.
se situe "4 3.750 t.-m., au lieu de 0,839
m.kg. 4 3.400 t.-m.

Aussi la conduite ne requiert-elle au-
cune dispositionn spéciale. Pas besoin de
jouer sur l'embrayage, les chevaux sont
124 dés les bas régimes, et comme les dé-
multiplications de boite sont les mémes
que celles de sérle, on se trouve devant
une machine au pﬁtage trés classique.

Toutefols, suivant 1'utilisation & Ia-
quelle vous destinez voire machine, Aga-
che recommande deux pignons de sortie
de boite, de 14 ou de 15 dents.

— 188 —

dans un cadre

Le 15 dents est destiné au pilote léger,
pilotant toujours sa machine en solo,
tandis que pour une utilisation avec pas-
sager, ou en montagne, le 14 dents est a
conselller. Enfin, rappelons gque ces pi-
gnons sont prévus pour une couronne ar-
riére de 46 dents et un pneu de 25x3.

L'Ydral ayant été monté dans des par-
ties cycles si diverses, des cas particu-
liers se présenteront toujours, Agache sera
14 pour vous conseiller.

De méme les résultats chronométrés
que vous lirez plus loin ne dolvent pas
étre pris au pled de la lettre.

D'autant plus que le diamétre des tu-
bes d'échappement et la capacité du si-
lencieux ont une grosse influence sur les
performances.

Le possesseur d'un scooter avec pare-
brise ne pourra pas aller aussi vite que le
propriétaire d'un léger vélomoteur. Les
résistances a l'avancement, la position du

pilote changent d'une marque a l'autre,

¥ Le montage réalisé

par Agache dans
 som  cadre erpert-
mental comporte
deur tubes d’é-
chappement de
fort diameétlre réu-
nis ensuite sous le
moteur. L’emploi
de ces tubes et
d'un silencieux de
trés petite capacité
influe - beaucoup
sur le rendement.
Au-dessous, Une
vue du carburateur
de gros diamélre
avec son filtre 4

air.
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ESSAI DU

125
“YDRAL SPORT”

et entrainent, de ce fait, des écarts d'au-
tant plus importants que le moteur n'a
quune faible cylindrée. Remarquez & ce
sujet que les difféerences entre vitesses
maxima « assis » et « couché » sont en
général plus grandes — proportionnelle-
ment 4 la vitesse — avec des petites cy-
lindrées qu'avec de grosses motos.

Toutefois, dans n'importe guel cas, 1'a-
mélioration des performances sera trés
sensible et justifiera pleilnement les
16.040 fr., plus la pose, Que VOUS AUrez
dléhuursé pour effectuer cette transforma- .
tion.

Le 125 Ydral Sport de l'essal étalt monté
dans un de ces petits cadres bleus de
I'Ecurie Ydral, gue les sportifs parisiens
connaissent bien. )

Nous ne parlerons pas de cette partie
cycle, malis signalons toutefols que l'ex-
cellente position du pillote, le guidon
étroit et le réservoir largement évidée a-
l'arriére, permettalent un trés bon effa-
cement gue l'on ne rencontrera pas sur
une machine de série. Tout cecl ne pou-
vait que favoriser les performances, mais,
heureusement pourrions-nous dire, un
frold trés vit (—6° le jour de 1'essal)
provogua un assez net affaissement de la
puissance disponible A4 la roue arriére
(huile figée dans 1la _boite, carburation
trop pauvre, l'air étant plus dense), si
bien que dans l'ensemble les performan-
ces oue nous avons enregistrées corres-
pondent a4 peu prés a celles obtenues avec
un vélomoteur léger, équipé d'une selle
double.

Dans- Paris, condulte trés agréable, ac-
célérations +trés séches, la roue avant
avant meéme tendance A4 décoller. Plus
d'un motocycliste fut surpris par la rapi-
dité de ce petit engin bleu !...

En cdte, 1'Ydral Sport s'est comporté
trés honorablement, et avec n'importe
quel essayeur, la troisiéme put étre pas-
sée, sans qu'il y ait affaissement du ré-
gime. Les résultats que vous allez lire
ont été obtenus avec un pignon de 14
dents qui permit précisément d'enclen-
cher la 3°. Les premliers essais avec 15
dents étaient trés nettement Iinférieurs,
la troisiéme tirant trop long, nous étions
obligés de rester constamment sur la se-
conde en suréegime.

Fssayeur 55 kgs : 22" 1/5, moy. 56,75 kmh.
Essayeur 75 kgs : 22" 4/5, moy. 55,25 kmh.
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i . diaires, et il ne semble pas ¥y avoir inté-
rét a dépasser les 6.000 t.-m. pour passer
Le moteur ovu & un rapport supérieur. C'est donc, répé-
' : e S du coHté volant  tons-le, un moteur d'une condulte trés
\ E s : P magnétique classique, qui donne plus 1l'impression
M L ! (Safi). La cu :I‘.llgm bon 175 cme. que d'un 125 ¢ gon-
ke - ". - Tk - r hy & e ni
lasse employée Embrayage, sélecteur, etc..., fonctionné-
ct est une rent parfaitement et nous n'avons rien
Maucourant qui. & signaler de ce cote. :
sera remplacée Pour conclure, remercions les Ets
par une culasse Ydral d'avoir commercialisé un tel mo-
oial Ydral déle, qul a pu voir le jour gréce 4 l'ex-
SpeCidic Tat.  périence sportive de la marque.

Une petite machi-
ne de bonnes per-
formances.

A deux (75 55 k : 27" 4/5, moy. 45,3
ke = EgS / b g

Dans ce dernler cas, seul premiére et
seconde furent utilisées.

Avant d'attagquer les accélérations, nous
avons effectué les essals de vitesses maxi-
ma, rappelons-le, par un froid de —6°,
et par vent nul. Toutefols nous avons
fait les temps dans les deux sens. -

Assis normalement, vitesse de 89 kmh.
(9.420 t.-m.), et effacé 97 kmh. (5.910
t.-m.). La démultiplication en 4* est donc
bonne, puisque dans le dernier cas, le
moteur tournait sensiblement &4 son ré-
glme de pulssance maximum.

Avec un passager de 70 kgs, les 74 kmh.
(4.510 t.-m.) ne purent étre dépassés. En
troisiéme trés légere chute de vitesse,
Euisque nous enregistrons 72 Kmh. (6.140
~=Im.).

Les vitesses enregistrées sont donc ex-
cellentes. Peu de 125 atteignent de tels
chiffres chrono. Quant 4 la nervosité du 100 meétres en 8" 2/5, moy. 42 kmh.
moteur, elle va étre démontrée par nos 200 meétres en 13" 3/5, moy. 52 kmbh.
accélérations départ arrété, 300 métres en 18" 2/5 moy. 58 Kmh.

400 : en 22" 4/5, moy. 63 Kmh.

Ce moteur mériterait méme d'étre mon-
t& par les constructeurs dans un cadre
spécial, léger, ce qui en ferait une ma-
chine nationale d'une classe équivalente

O =T D0

guh o ! BRI LEHILERS (ITTHIN LTS metres i
% R 1o R 2¢ BTG R 500 métres en 27" moy. 66 kmbh. aux productions transalpines.
W iee SeaTreaan T sEip L 1 HH 1] 4,1 LT 1.000 métres en 47" 2/5, moy. 76 kmh.
?_ﬂﬂﬂ 333333003 32408 7 STIT 3 ESRRITE MESESE 1 Sk D'une maniére générale, pour un mo- Espérons que ce deésir ne restera pas
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Monocylindre deux temps, Glcleur : 95.
Alésage : 54 mm. Ralenti : 45.
Course : 5¢ mm. Alguille : 3* cran.
Cylindrée : 123,6 cme. Volet. : 70.
Puissance : 6.9 CV (5 CV). GRAISSAGE

Régime correspondant : 6.000 t.-m. (5.000 t.-m.). Mélange ville : 6 &4 T %.

3.2 4.1 (729 4 1). Melange sport : 7 a 8 9.

Taux de compression :

Huiles recommandées

BOITE DE VITESSES Carter de boite de vitesses

Ccntenance carter 1,23 1.
Bloc-moteur 4 vitesses. ;
RODAGE
Rapports : 188 - 14 - 98 et T & 1.
unt moteur déja rodé),

Transmission primaire : engrenages (30x64).

La transformation <« Ydral Sport » change complétement la physio-
nomie de ce 125 blen connu. .

Les’ performances se trouvent trés nettement améliorées, pour un
prix qui n'a rien d'excessif.

Evidemment, suivant la’ partie cyvcle dans laguelle est monté le

Au début de l'essal le compteur indiquait .............. 3.000 kms
o e b e S L L o L A R N P 5t T b o s 3.300 kms
Polds de l'eseayeur hablllé ..........c.ccabhvuminnansessns 80 kgs
Taille de l'essaveur ....... 1 m 75

PRIX :

REGLAGES ENTRETIEN

» Labo Mix M5
Labo HEF M3 en hiver.

200 H.__.,H._._.w.-w. 65 kmh. (Apres transformation sur

assis

e L o o e Y

MOTEUR Avance & l'allumage : 6,5 mm, Vitesse maximum :
46 kmh ahe
] e re . s e 5
(Entre parenthéses sont portés les chiffres se BOUGIES : degré thermique 225°, | m o D ﬁwwm M-H“
rapportant au 125 normal de série) 3* 72 kmh. (6.140 t.-m.)
| CARBURATEUR : Dell'Orto, UB22S§. L G s S R

97 kmh. (5.910 t.-m.)
couche

Accéleration :

100
200 m.
300 m.
400 m.
500 m.
1.000 m.

départ arrété en 13"
depart arrété en 18"
départ arrété en 22"
départ arrété en 27"
départ arrété en 47"

Epreuve de cote :

I Te————— T e e e e —

RESULTATS OBTENUS

Dua
48 kmh.
98 kmh.
72 Emh.

74 Kmh. (4,310 t.-m.)

m. départ arrété en 8" 2/5, moy. 42 kmh, 8

3/3, moy, 52 kmh. §
2/5, moy. 58 kmh. T
4/5, moy. 63 kmh, 1
moy. 66 kmh. 6
2/3, moy., 76 kmh.

(350 m. pente moyenne 8,7 %).

en ete. SEUL

Pilote 55 kgs : 22" 1/5, moy. 56,7 kmh.

Pllote 80 kgs : 22" 4/5, moy. 55,2 kmh,

: Labo X PER.

A DEUX

i
¥

(80 + 55 kgs) : 27" 4/5, moy. 45,3 kmh.

RAPPORTS UTILISES :

En golo : 1 =2 = 3,

A deux :1 - 2.

QUEL USAGE EST DESTINEE LA MACHINE

mcteur, les performances prendront des valeurs diverses (notamment

SUIVANT

PARTIE CYCLE

14 forme et les dimensions des tubes échappement et silencieux).

Les chiffres que nous avons enregistrés

ccmme assez prés du maximum.

peuvent étre considérés

Moteur trés agréable & conduire, nerveux, puissant pour sa cylin-
drée — puissance specifigue 55,2 CV au litre — il a en outre l'avan-
tage de combler une lacune dans la gamme des machines nationales.

# CONDITIONS GENERALES D’ESSAI

Réglages spéclaux ou modifications
Date et lieu de l'essai : 15-1-54'au 10-2-54.

(Seine et Seine-et-Olse).

16.040 4 pose

* néant.

Conditions atmospherigues : temps frold sec (—6v).

e W em

125 YDRAL SPORT
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LA PLUS ABSOLUE. TOUTE

lan

CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS Y PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-

RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
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NE REPONDANT PAS A

CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS
PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI FAR NOS LECTEURS
LI'TE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE

LA LUTTE CONTRE LE BRUIT

' a y est. On s'en préoccupe de nouveau. La lutte contre
)ﬁ le bruit, organisée avant la guerre par le Touring
Club de France, est & l'ordre du jour et 1l est temps,
car il faut avouer gue l'effroyable vacarme de nos
grandes villes 4 certaines heures est proprement intolérable,
mais c'est surtout la nuit qu'on s'en apercgoit:.

D'aprés des gens compétents on peut imputer les causes
principales du bruit : -

Aux avertisseurs, aux autobus, aux motocyclettes, aux ca-
mions et camionnettes, aux boueurs, aux viellles motos de
la police.

La presse, elle-méme s’'en empare et falt campagne, alors ¢a
devient trés gérieux.

N'avons-nous pas lu dans des grands gquotidiens tels que
le Figaro, des hebdomadaires tels que Noir et Blanc et
quelques autres, quun vélomoteur traversant Parls la nuit
réveille 200.000 personnes ? (A moins que ce soit 200).

Il v a dans cette affirmation une part d'erreur mais aussi
une part de vérité, car il faut bien 1'avouer : c’est la mo-
tocyclette qui est visée « ce pelé, ce galeux d'olr nous vient
tout 12 mesal ». ,

Et 4 qul la faute ?

Aux motocyclistes.

Il est prouvé aujourd’hui, par de nombreux exemples,
gquune motocyclette peut étre sllencleuse sans perdre de sa
puissance et comme les exemples font lmage, nous pouvons
citer dans les moins de 50 cme. le Vélosolex ; dans la caté-
gorie 125, nous avons la Vespa ; dans les moins de 200 c'est
Velocette : en 250 : la nouvelle BMW. Pour les 350, Jawa est,
pour l'instant, le moindre mal. En cylindrée moyenne (500
et 600) & égalité : Sunbeam et BMW. Volld quelgues types
les plus représentatifs de la mototyclette relativement silen-
cieuse. Volontairement nous nous arrétons a 600 car, dans
ce qu'on appelle les grosses cylindrées, il y a tout de
méme bien peu maintenant.

Etant donné ce cue nous venons de prouver, on peut alors
se demander -pourquol ces exceptions ne constituent pas la
régle générale et la question vient tout de suite a l'esprit :
pourquot les motocyclettes sont-elles sl bruyantes ? Pourquol
la motocyclette est-elle restée le seul véhicule bruyant, alors
que toutes les voltures de tourisme et méme les camionnettes
modernes sont agréablement silencleuses ?

1 v a-deux raizons & cela :

1* Les caractéristiques d'origine - 2° La facon de conduire.

CARACTERISTIQUES D'ORIGINE

Contralrement 4 ce qu'on pourrait penser le silence n'est
pas une question de prix ; il ¥y a des machines trés chéres
qui sont bruyantes et des véhicules utllitaires trés sllencleux.
D'autre part, le bruit n’'a riefl 4 volr avec la puissance ni la
vitesse, parce que, & ce compte-la, on pourrait dire que sl les
motccyclettes font du brult, c’est: uniquement pour leur
donner les chevaux qu’'elles n'ont pas. Or un petlt deux
temps, quel qu’il solt peut étre silencieux, puisque le Veélo-
solex et la Vespa s’entendent A peine passer. En revanche, de
nombreuses 500, méme <« de Luxe » comme disent les anglais,
(4 temps, vertical twin, et tout et tout) sont odleuses & en-
tendre : nous avons sous les yeux un beau catalogue anglais
de 1954 ol une machine de tourlsme normale est tout slmple-
ment équipée de deux amplificateurs de son baptisés « sl-
lencers #, rien de moins. Donc, le sllence n'est pas l'apanage
du 2 ou 4 temps, ni de la cylindrée ou de la pulssance mais
tlent & l'ensemble de la construction de l’objet manufacturé
livré par le constructeur.

Comme le disait un récent éditorial de «Moto-Revue», les
pouvoirs publics devralent étre beaucoup plus attentifs a
la guestion lorsqu'il s'agit de la réception d'un type nouveau
par le Service des Mines. Mais ¢a viendra, soyez-en persuadés,
et alors, gare aux contraventions !

Le motocycliste qui débute et ne salt sur quel engln jeter
son dévolu, seralt bien embarrassé pour atténuer le brult de
son échappement. Salt-il seulement qu'on peut adapter un
bon silencieux ? Dallleurs ce n'est. pas a4 lul de le faire.
Il a payé assez cher pour que tout solt en ordre. Certains
constructeurs, imitant volontalrement la forme extérieure
des sllencieux les plus réputés, ne livrent quun vulgaire

tuyau de poéle absolument vide. (En cas de démenti, nous
en avons gardé un comme piéce a4 conviction).

Que faut-il conclure ? Maison pas sérieuse ? Oul heélas,
sans aucun doute. Et pourquol ? Toujours la méme raison
tirer sur le prix de revient.

A part cela, 11 faut reconnaitre que certains moteurs sont
de naissance silencieux ou-bruyants, ce qul est le falt de
leur construction donc de l'étude qui a précédé leur nais-
sance. LA encore, ¢'est une question d'usine et non d'usager.
Le moteur qu'on aura pondu bruyant devra étre muselé, quant
4 celul qui est bien réussi, ce sera un jeu d'enfant de lui
trouver un sllencieux efficace.

Avant la guerre, nous avons eu des machines avec un
gros tube d'échappement trés long, sans silencieux ou avec
une simple gqueue de polsson, qui étaient vralment peu
bruyantes, mais c'est du passé.

Enfin, quand nous sommes &4 pled et que nous eécoutons
les autres, nous constatons tous les jours que certaines ma-
chines passent prés de nous en émettant un brulssement
velouté extrémement sympathigue par sa douceur. Alors,
pourquoil & cOté de ces exceptions existe-t-il tant de pétara-
dantes mitrallleuses ? Ce caul a été possible & un construc-
teur devralt é&tre possible aux autres selon la logique et le
bon sens. Mais i1 faut croire que ce qui est vralsemblable ne
1'est pas dans ce cas.

LA FACON DE CONDUIRE

La France n'est pas un pavs motocycliste et on n'y alme
pas la moto. Lorsque notre ami Lepoix, ingénleur d'esthé-
tioue, vient de Friedrichshafen, il est surpris du petit nom-
kre de gens sur deux roues gqu'on rencontre sur nos routes.
Dés que le motocycliste francais a un peu d’'argent, il achéte
une automobile & conduite intérieure.

Parmi ceux gul en ont les moyvens financlers, il y a trés
peu de gens qui continuent par golQit & utiliser la motocyclette
comme détente, pour leur agrément. Ceux Que nous con-
naissons ne représentent que des exceptions. Cela revient
4 dire que chez nous, ce n'est-pas par goQit mals par néces-
sité qu'on est motocycliste. C'est un pis aller en attendant
mieux.

Quant & ceux qui ont les moyens financlers d'acheter une
automobile et qul roulent pour leur travall, tous les jours,
par n'importe quel temps & motocyclette, parce qu'ils al-
ment la moto, ce sont pour nous DES PURS et, pour beaucoup,
des fous... Cela explique bien des choses.

On comprend alors pourguei il y a autant de motocyclistes
qui conduisent sl mal leur monture qu’'ils devralent cepen-
dant chérir et faire aimer ia plupart ne sont que des
moetocyclistes provisoires et non des militants. Le devolr de
tout militant est, croyons-nous, de convainecre et de  re-
cruter des adeptes ; eux ne réussissent qu'a rallier le public
dans un esprit unanime d'hostilite.

Qu'est-ce que cela peut faire ? Ils ne sont pas motocy-
clistee A VIE, mals & titre temporaire et se fichent de la
suite. Pour eux la moto est un instrument de jeunesse mals
non d'’homme sérieux, arrlvé, ayant des sous, ILS N'ONT PAS

LE GOUT DU MOTOCYCLISME

Parmi ceux gue nous vovons tous les jours (pour un em-
plol utilitaire du &4 titre d'agrément), nous rencontrons des
pilotes qui provoquent le maximum de bruit, alors que
d'autres cherchent & l'éviter dans la mesure du possible :
c'est 14 qu'intervient la fagon de conduire. Ainsli on a vu
la méme machine pilotée par deux conducteurs différents
sous deux aspects nettement distincts. Ny

Dans le premier cas, les témoins interrogés disalent la
machine presaue silencieuse : il roulait gentiment, & vitesse
moyenne. Dans le second : il allait comme un fou avec un
bruit terrible, au point que les femmes du village falsalent
rentrer leurs enfants.

Le public non motocycliste ne ralsonne pas ; 11 constate
et c’est tout.. Mals il a vite falt de conclure que toutes les
motos sont bruyantes, donc trop rapides et difficiles 4 mali-
triser, donc trés dangereuses. :

Cela - se tradult généralement ainsi chez « les gens
biens » ! «Mon fils, tant que je vivrai, jamails, entendez-
« vous bien, jamais je ne vwvous donneral l'autorisation

TENEZ TOUJOURS VOTRE DROITE, ET SURTOUT DANS LES VIRAGES
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« d'acheter un instrument aussl sale, aussi bruyant, aussi
« dangereux. Tout au plus consentirais-je 4 ce que vous
« achetiez avec vos economies, et lorsque vous aurez passé
¢« VO3 examens, une motobécane (1) comme votre cousine
¢ Chantal-Agnés,

Et voila !

Si le bruit donne & certains pilotes 1'illusion trompeuse
qu'ils vont trés vite, il irrite-les populations contre TOUS
LES FOUS sur deux roues. C'est idiot de généraliser ; d'ac-
cord, mals c'est alnst” et vous voyez ce que cela produit.

D'autre part, allez donc faire comprendre aux mémes per-
sonnes que le type qul vient de passer & l'instant meéme
allait trés vite — peut-étre méme un peu trop — ils ne vous
croiront pas car ce gentleman en vétements élégants, bien
assis, semblait glisser dans un doux murmure d'échappe-
ment étouffé, et il ne faisalt pas de bruit, LUI Donc, pas
dangereux !

Combien en avons-nous connus de ces petits motocyclis-
tes gqul cherchent &4 épater leur quartier en démarrant &
grands coups d'accélérateur. Ils seralent bien mortifiés et
humiliés si on leur disait qu’ils obtiennent l'eifet exacte-
ment contraire et se font détester méme par les vrais mo-
tocyclistes. Tout le monde aujourd’hul sait fort bien qu'une
125 a soupapes latérales peut toujours faire du vacarme sur
commande mails, une fois obtenu 1l'effet du démarrage
foudroyant il ne reste jamais qu'une petite 125 & soupapes la-
térales et rien de plus. Alors ce n’était pas la peine de faire
croire qu'on domptait valeureusement un fougueux cour-
sler impatient ou un dangereux monstre rugissant.

Ce qui est curieux, c'est que dans le méme quartier, a
guelques métres du premier, il y avalt un grand type dont
tout l'effet consistait 4 démarrer et 4 rentrer sans que les
volsins puissent s'en apercevoir.

Ceci nous rappelle un traité d'élégance ou 1l -était dit
que le meilleur moven de se faire remarquer est de cher-
cher & passer inapercu.

QUELLE CONCLUSION EN TIRER ?

8'll v a des machines livrées incomplétes ou inachevées en
ce qul concerne le silencileux, il ¥ a surtout des motocyclis-
tes se conduisant d'une facon répréhensible vis & vis des
populations.

Pour nous autres TOURISTES : ne jamals chercher 4a
singer les coureurs par un accoutrement et une allure qui
tiennent beaucoup de la caricature, ol le bruit provogqué par
cet inutile tromblon de course compte au moins pour 75 %.
Nous ne courons pas le Tourist Trophy a 1'Ile de Man. Inutile
de flanquer de grands coups de gaz repétés en débrayant
nous avons un avertisseur sobre et plus élégant pour nous
signaler. 5i oh est chatouillé par le démon de la compétition,
11 ¥y a Montlhéry qui nous tend les bras ; la le bruit est de
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rigueur. Mals rappelons-nous bien que le tourisme et la com-
pétition sont deux choses trés différentes. Ce qui souléve
lI'enthousiasme d'un public sportif sur l'anneau de ciment,
dans les bois de Clamart ou aux buttes de Montreuil, est
trés mal vu dans les agglomérations ou il ¥y a des tas de gens
paisibles et peu sportifs : c'est leur droit.

Souvent, nous lisons des phrases comme celles-ci : « Je
conduis trés sport ». Qu'est-ce que cela veut dire, conduire
sport ? Car nous présumons qu'ill s'agit 14 de touristes sur
rcute. Eh blen, malgré quarante années de motocyclisme en
touriste, nous préférons passer aux yeux d'une petite mino-
rité pour un vieux fossile, mails quand nous poussons une
pointe joyeuse au deld de 130, nous n'avons jamais conduit
4« sport » pour cela.

Ce que certains nomment conduite sport laisse supposer
une conduite indésirable aux yeux des indigénes et il serait
bien surprenant gque nous nous trompions. Car nous en avons
déja rencontré quelques uns dans ce genre, qui se prenaient
pour des sportifs... et dont nous nous écartons systématique-
ment pour ne pas étre confondus avec eux.

Tous ceux de nos camarades expérimentés gui ont souvent
couru et gagné des courses, sont aussi des fervents du tou-
risme sllencieux et correct et donnent une autre impression
gue les Petits Motocyclistes 4 cheval sur une mitrailleuse. Je
pense 4 Bastide, Krebs, Andreino, Francisquet, Coulon, Pahin,
EBernard et bien d'autres encore ; ce sont de grands moto-
cyclistes, eux. :

Non, le bruit n'a jamais donné des chevaux supplémentai-
res 4 une machine de tourisme si le constructeur ne 1'a pas
prévu, et ce n'est pas le fait de bricoler un silencieux ou de le
remplacer par un tromblon qui changera les données fonda-
mentales d'un moteur. SI vous possédez une 175, ne cherchez
pas 4 en Tfaire une 250 ; de méme pour celul quli a une 350
ou une 500. C'est ridicule, ¢a ne sert a rien, colite trés cher et
n'épatera jamais que les naifs

Ne tombez pas dans le ridicule de cette grenouille qui, par
orguell, voulait se faire aussi grosse que le beeuf, mais sachez
savourer en artiste, la délicieuse sensation de la machine qui
file comme une fléche lisse, dans le silence uni d'un léger
murmure, sur une route élastigue et pittoresque.

Et, de la pointe de votre burin, gravez en lettres d'or cette
maxime qui pourralt constituer le titre :

¢« LE SILENCE EST L'ARISTOCRATIE DE LA MOTOCY-

CLETTE ».
M. Cherpltel.

(1) « motobécane » veut dire, comme vous le savez, tout
ce qui a la forme d'une bicyclette et posséde un tout petit
moteur et de superbes pédales. Naturellement, il ¥y a des
« motobécanes » de toutes les marques : des Terrot, des Alcyon,
des Peugeotl, des X, des Y, et méme des motobécanes de la
marque Motobécane.

VOULANT TROP BIEN FAIRE

ne pas confondre 2 et 4 temps

écrire au sujet de votre n® 1171 du 23 janvier 1954, dans
- lequel vous donnez quelques conseils pour l'entretien
d'une moto pendant 1'hiver, quand elle ne roule pas

N'ayant pas vu tout d'abord que ces conseils étalent valables
pour un deux temps, j'al fait tout ce gul étalt dit pour le
moteur, j'al introduit 30 eme. d’huile par l'arrivée d’air du
carburateur, le filtre 4 alr étant débranché et le moteur
tournant 4 sa tempeérature normale de fonctionnement ; ensuite
J’'al versé dans chaque cylindre 20 cme. dhuile par le trou
de bougie. Seulement ma moto est une 500 bicylindre EBSA,
et, évidemment, une quatre temps...

Alore je désirerais que vous me répondiez en me disant s'il
n'est pas mauvais pour le moteur d'avolr fait cette opération,
car je viens justement d’'effectuer le décalaminage et le ro-
dage de mes soupapes, et j'al peur qu’'au moment de la mise
en route, l'huile ne se transforme en calamine et gue le
travall décrit précédemment ne solt & refaire.

81 ce que j'al fait est nuisible pour le moteur, auriez-vous
l'obligeance et la gentillesse de blen vouloir m'indiguer un
moyen pour y remédier (sl toutefois la chose est possible).

M. Krakovinsky J.
31, allée Watteau Champigny-s-M. (Seine)

I ecteur assidu de <« Moto-Revue », Je me permets de vous

N.D.L.R. — Au cas oit plusieurs lecteurs auraient suivi l'e-
:cempte‘de M. Kravinsky, nous tenons ici a4 les tranquilliser.

1). 8'il est conseillé de metire 20 cme. d’huile dans chaque
cylindre, c'est que cette huile, peu a peu, arrive @ descendre
dans le carter en passant par la coupe du segment. Il y a donce
des chances pour qu’au retour de la belle saison, il ne reste
plus d'huile au dessus du piston.

2). De toute facon, avant de remeitre voire moteur en mar-
che, enlévez volre bougie et mettez votre piston au point mort
haut. Puis, avec une pipette, aspirez l'huile qui pourrait étre
encore restée au dessus du piston.

3). Enfin, toujours la bougie démontée, aclionnez de nom-
breuses fois, mais irés leniement, voire kick. L’huile, par la
coupe du segment descendra dans le carter.

4). Les bougies remonitées, metiez volre moteur en marche.
Vous risquez tout au plus d'encrasser voire bougie. Mais dés
que le moteur sera en marche, Uhuile qui pourrait rester s'en
;m gnr l'échappement, peut-éire en dégageant une certaine
umeée.

Aucun probléme de décalaminage ne se posera. Encore une
fois, ¥cm.§ risquez tout au plus d'encrasser votre bougie et
c'est tout.

MEFIEZ-VOUS DES ROUTES ETROITES ET TORTUEUSES
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.Les deux aspects ca-
racteristiques d'un
Rallye d’'Hiver :@ 4
gauche, les problémnes
de conduile sur ver-
glas (vus par notre
dessinateur) ; a droi-
le, les protections du
pilote (il s'agit la
d'une véritable photo,
d'un véritable pilote
ayant  veritablement
participé au Rallye de
VA.DAC.).

« L'ETAT

TECHNIQUE DU VEHICULE, ET
SURTOUT SA - PREPARATION PREALABLE, LK

RESPECT D'UN HORAIRE DE MARCHE PRE-
ETABLI, LA MAITRISE DE SOI-MEME : VOILA

LES

FACTEURS PREPONDERANTS POUR

VISER AU SUCCES ».

Tel était le préambule du bulletin d’'en-
gagement de 1'ADAC pour le onziéme cir-
cuit de 1'Etolle d'Hiver, que nous appé-
lerions, nous le « Rallve de 1I'Etoile des
Neliges ». En fait, les éléments décisifs
furent la technique de pilotage sur la
glace, le verglas, la neige, et aussl la ré-
slstance physique du pilote.

LE PARCOURS

En quol consistait 1'épreuve ?

Partant des rives de la mer du Nord,
les pllotes devaient rejoindre une sta-
tlon d'hiver dans les Alpes bavaroises. En
24 heures ils devaient parcourir un tra-
Jet type de 1.204 kms., ce gqui donne donc
une moyenne de 30 kmh. Le total maxi-
mum des points étalt de 900 pour ce par-
cours.

Deux raccourcis ramenalent la distance
a 1040 km. (moyenne de 43 kmh. et 800
peints) et a 935 km. (39 kmh. et 700 pts).
C’est aprés avolr parcouru déja 600 kms
que les pllotes devalent faire leur cholx
définitivement. Enfin pour ceux qui vou-
lalent obtenir un supplément de 100 pts.
(1.000 pts au total) il leur était possible
de faire 200 kms. supplémentaires, ce
qui amenalt alors la moyenne a4 59 kmh.
Ceci, au premier abord, peut paraitre re-
lativement facile. Mais il faut penser que
ce rallye a eu lieu 4 mi-janvier, et que

les conditions atmosphériques défavora-
bles furent encore aggravées par de nom-
breuses chutes de neige, par un froid si-
bérien, ce aui s'est traduit par des di-
zaines et des dizailnes de kilométres de
routes verglassées,

PROBLEMES TECHNIQUES

Nous avons dit que dans cette épreuve,
les €éléments décisifs furent la protection
du pilote et sa technique de pilotage. En
effet, le niveau technique actuel est tel,
que le fonctionnement des moteurs ne
pose plus de problémes fondamentaux,
méme lors de grands frolds. Les carbu-
rants vaporisent facilement, méme & froid:
les huiles ont une viscosité — pour un
indice donné — qui ne varie guére avec la
température ; les boites de vitesses fonc-
ticnnent sans dommage méme avec une
huile fluide . les cablages électriques
sont suffisamment protégés.

Néanmeins, certaines difficultés sub-
sistent encore : en particuller la protec-
tion du carburateur. Il ne suffit pas de
protéger ce dernier contre les projections
d'eau ; il faut encore empécher la for-
mation de glvre aux gicleurs, formation
favcrisée par Iz vitesse du courant gazeux.
Ce glvrage provoque non seulement une
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..le rallye d’hiver
I’A.D. A. C.

baisse de puissance, mais également une
augmentation notable de la consomma-
tion (quil peut méme doubler).

Certains pilotes utilisérent, pour pro-
téger leurs carburateurs, des plaques de
tole ou de caoutchouc : ‘'mais la solution
la plus efficace fut celle adoptée par
Hahmeyer, sur sa Rabeneick & moteur 175
Sachs : un volumineux filtre & air Enecht
4 chambre de tranquillisation ; Hahmeyer
bien que roulant le plus souvent sur les
rapports intermédlaires, ne consomma que
2,8 litres aux 100 kms. En falt, c'est la
une justification pour tous ces nouveaux
et volumineux filtres & air que 1l'on trouve
maintenant sur les nouvelles machines.

Pulsque nous en sommes a la question
carburateur, signalons que nombreux fu-
rent ceux aui, voulant avoir un couple-
moteur plus eélevé aux movens régimes,
allocngerent leur pipe d'admission 4 1'aide
d'une bride d'écartement.

Le freinage pose aussi des problémes.
On ne freine pas du tout de la méme
maniére sur une autoroute, sur une
chaussée verglassée, ou dans la neige.
En effet, le coefficlent d'adhérence de
la roue au sol tombe d'une valeur moyen-
ne de 0,8 a des valeurs de 0,1 - 0,2. L'es-
sentiel ici est une excellente progressivité
gui permette de freiner sans risquer de
blcquer la roue, ce gqui entrainerait alors,
inévitablement, un dérapage et une chute.

Pour les pneus, on trouvalt a& l'avant
des pneus classiques, des pneus « tous-
terrains » &4 sculptures peu prononcées,
ou encore des pneus « ribbed » mals
dont les striures étalent Interrompues
afin de permettre un mellleur freinage.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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A l'arriére, des .pneus tous-terrains &
sculptures plus ou moins profondes.

Sur les 24 heures de route, 16 ont été
accomplies dans la nuit (lorsque les rou-
tes semblalent tout d'un coup plus étrol-
tes) et les problémes d'éclairage se sont
ainsi trouvés posés. De nombreux pilotes
adaptérent une visiére a leur phare, afin
d'une part de protéger le verre du phare
contre les flocons de neige et surtout,
d’autre part, de se protéger de la réver-
bération lorsqu’ils roulaient en phare. De
nombreux phares orientables supplémen-
taires furent aussi utilisés surtout pour
aider 4 la lecture des panneaux indica-
eurs.

. PROTECTION DU PILOTE

Mais en dehors de ces aménagements
techniques prévus surtout pour assurer
le meilleur rendement possible de la ma-
chine, i1 fallait aussi envisager la ques-
tion du confort du pilote, qul devait
conduire pendant 24 heures dans des
conditions climatologiques les plus défa-
vorables.

La fatigue, par elle-méme, est déja trés _

grande, sans parler de l'ankylose due au
frold."Un élément important de cette fa-
tigue est lz tension nerveuse. La fatigue
physique se manifeste d'abord dans les
pouces, puis dans les mains, et surtout
aux poignets : sur le verglas, dans la
neige, on serre le guidon bien plus for-
tement afin d'étre toujours prét & parer
une éventuelle et probable amorce de
dérapage. De plus, en ralson du grand
froid, 1'hulle, méme trés fluide, fige dans
les gaines et il est beaucoup plus dur
de tirer sur les manettes de frein et de
débravage. Des bandes Velpeau enserrant
les poignets peuvent diminuer la fatigue,
tout en protégeant du froid. Et lorsqu’on
est obligé de mettre souvent les pileds
au sol (et c'est encore le cas sur la neige
et le verglas), on note également une
forte fatigue dans les jambes et dans
les hanches (cependant les skis adoptes
par de nombreux pilotes assuralent une
conduite bien plus facile, donc également
bien moins fatigante).

Toutes ces ralsons sont suffisantes pour
expliquer le soin apporté par les concur-
rents pour se protéger au mieux contre
le frold et s'assurer du plus grand con-
fort possible (si 1'on peut dire !l...).

Voicl par exemple, l'équipement d'un
des pllotes : par dessus un survétement
de sport, un pantalon de cuir avec four-
rure &4 l'intérieur ; une veste en peau
d'agneau et un anorak imperméable avec

L]
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Un pare-brise surmonté d’un petit rhodoid bien réglé protége
tout aussi bien le pilote, tout en permetiant une meilleure visibilite.

fourrure a4 l'intérieur. Aux pleds, des
chaussettes russes, 2 paires de gros bas
de laine et des bottes de feutre (tous
ceux qul ont failt la guerre dans les pays
froids savent gqu'une paire de chaussettes
russes : bande de tissus ou de flanelle qui
¢gnveloppe le pled, vaut deux paires de

. bas de laine). Sur la téte, un serre-téte
"~ en cuir et un casque par dessus. Aux
mains des moufles de peau fourrées.

Des concurrents utilisalent aussl une
combinaison en nvlon, extrémement sou-
ple et légére tout en étant trés efficace
au point de vue de la protection. D’autres
pilotes protégaient leur visage a 1'alde
d'un tronc de cone en rhodoid muni
d'une bande de caoutchouc mousse sur
le cOté appligué contre la figure (une
sorte de « groin » trés... pittoresque evi-
demment).

De nombreux pilotes firent appel a dif-
férents accessoires pour accroitre confort
et protection. En particulier, on a beau-
coup utilisé les pare-brise, dont certains
mcdéles, blien profilés, ne protégent pas
gseulement le visage et le corps, mais éga-
. lement les mains et méme les genoux.
. Quelgues modéles possédent méme un pe-
tit pare-brise supplémentaire monté un
peu en avant et au-dessus du grand
rhedoid, ce qul laisse une petite fente
qui ne permet pas 4 l'air froild de venir
frapper le visage (on peut rouler sans
lunettes), mals permet par contre une
benne visibilité, méme s'll pleut ou s'il
neige. Mals cette petite portion supplé-
mentaire de pare-brise doit étre ajustée
' pour chaque pilote, pour qu’il soit bien
£ prctégé dans la position qui lul est la
& plus commode et la plus habituelle.

Le frold étant un ennemi vralment
terrible, on fit évidemment appel a4 dif-
férents modes de chauffage et surtout
aux poignées chauffantes électriques. Si
¢elles-ci sont vraiment efficaces, par
contre, elles ont l'inconvénient d’'absor-
ber une forte cuantité d'électricité :
elles nécessitent une pulssance de 22 watts.
Pour l'éclairage, une ampoule de 35 watts
¢talt le minimum gue l'on pulsse ad-
mettre ; 3 watts étant nécessaire r
3 le feu rouge, on arrive pour la nuit 4 un
Ci-dessus, sur un Lambretla  total de 60.watts, sans compter la puis-
une canalisation ameéne lair  sance nécessaire pour l'allumage. Avec
chaud brassé par le ventila- les dynamos que l'on trouve couramment

3 sur nos machines, on se trouve donc
teur pour dégivrer le pare~ 1o 75" 10 limite, la dynamo marchant

brise et réchauffer le pilote. 3 son maximum de puissance. Aussi de
A gauche, le montage €las-= nombreux pilotes firent-lls appel & une
tique des skis sur les scoo-  deuxiéme batterle, qui se trouvait d'allleurs
ters Heinkel ; on voit, der- 4 plat au bout de 10 heures de route

coM= dans la nuit. Pour pallier & cet inconvé-

Ei’:&aii Ehimgiﬁﬁfmm = nient, quelques pilotes eurent recours a
- une autre source de chaleur que 1'élec-

dont il est gquestion dans le  tricité : celle des gaz d'échappement ou
texte. de 1'air chaud avant servi au refroldisse-

o ahal aniiile
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ment du moteur. Ainsi, sur un Lambretta
une tuyauterie prenant naissance a la
sortie de la turbine de refroidissement,
amenait l'alr chaud &4 la hauteur du
pare-brise (pour le dégivrer), et. en méme
temps réchauffait le pilote. Un autre pi-
lote, sur une BMW attelée &4 un side, &
I'alde de deux dérivations prises sur un
tube d'échappement chauffait et l'inté-
rieur du side-car, et son guidon. Mals les
concurrents les mieux protégés furent
ceux qui utilisérent les petits trois roues
Messerschmitt gul offraient la protection
d'une voiture, avec chauffage a l'aide
d'une dérivation du tube d'échappCment.

La oplupart des
phares etaient mu-
nis d'une visiére.

TECHNIQUE
DU PILOTAGE

Plloter sur le verglas et réaliser sur 24
heures une moyvenne de 50 Kmh. et meé-
me plus, exige des qualités que tous ne
possédent pas, et une certaine technique.
De ce dernier point de wvue d’ailleurs, les
conducteurs s'ameélioralent au cours des
heures. Aprés un départ fulgurant comme
pour une courte épreuve de vitesse (pour
calmer les nerfs), de nombreux concur-
rents prirent sur le verglas une allure des
plus prudentes... parfois méme si lente
qu'elle causa de nombreuses chutes. En
fin de compte, la technigue des vieux
spécialistes s'lmposa : ouvrir les gaz, faire
tourner rapidement le moteur, quitte a
rouler sur les intermédiaires : plus le
moteur tcurne vite, plus l'effet gyros-
copique du vilebreguin se fait sentir en
dennant plus de stabilité ; plus on va
vite, autant 1'équilibre est meilleur, (il
suffit de ne pas avoir a4 freiner trop bru-
talement). Un pilote raconte que bien
que roulant & plus de 80 sur une autorou-
te verglassée, i1 fut plus d'une fols dou-
blé par d'autres concurrents.

Mais en montagne, dans les parties sl-

nueuses, et surtout dans les descen-
tes, le probléme se complique : i1 faut
freiner souvent, virer, reprendre, toutes

manceuvre: favorables & wun dérapage,
suivi bien souvent d'une chute. Aussi cer-
tains modéles (dont les 3 scooters Hein-
kel) étajent-ils munis de sKis latéraux
montés a l'alde de ressorts. La tenue de
route de ces machines fut incontestable-
ment améliorée et leurs movennes (4
égalité de cyvlindrée évidemment) supé-
rieure. Les virages pouvalent é&tre pris
plus facilement, ce qui représentait un
avantage incontestable dans les parties
du parcours ou une conduite attentive
s'imposait. Notons que l'arriére des skis
des Heinkel étaient munis d'une « épi-
ne-frein » commandée du talon, sans
qu'il soit nécessaire de retirer le pled de
sur le skl ; non seulement le freilnage
sur glace et verglas est ainsli amélioré,
mals la maniabilité est aussi bien meil-
leure, pulsgu'un freinage plus important
d'un coOté gue de l'autre a comme résul-
tat de faire virer la machine de ce cOté.

LES RESULTATS

Revenons maintenant au rallye propre-
ment dit. Les résultats sont résumes dans
le tableau ci-contre.

Quelques détails maintenant.

Les scooters n'avalent que 15 h. de route
4 accomplir. Le Ferbedo aue l'on trouve
dans le classement est un scooter léger,
non caréné, équipé d'un 50 eme. Zun-
dapp. Le trois roues Messerschmitty était
assimilé & un scooter attelé &4 un side ;

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE
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un lest de 60 kg. remplacait le passager.
Sa tenue de route fit sensation ainsi que
1'état de fraicheur des pillotes & 1'arrivée.

Les moteurs & couple élevé et bas ré-
glme étalent évidemment avantagés
aussi le succeés des 350 TWN Boss n'est
pas surprenant. A noter la 175 Imme, que
son pilote avalt transformée : les roues
étalent toujours en porte-a-faux, mais
elles étalent munies & 1'arriére d'une sus-
pension oscillante 4 élément élastique sé-
paré ; 4 l'avant, une demi-fourche
Earles.

Sur 172 partants, 135 seulement termi-
nérent l'épreuve (127 dans les délais fi-
X68).

LES CONCLUSIONS

Quels enseignements d'ensemble peut-
on tirer d'un tel ¢ Rallye » ?

Il semble gque la presse allemande soit
unanime a critigquer cette formule, et cecl
non seulement pour ce Rallve d'Hiver en
particulier. En fait il s'agit de la con-
damnation de la formule <« Rallye » en
général.

On salt gue les allemands et les au-
trichiens sont trés friands d'épreuves tel-
les que le Deutschlandfahrt, 1'Alpen-
fahrt, etc., o1 des machines, en général
de seérie, se confrontalent sur plusieurs
jours, aussi bien en sous-bois que sur
autostrades, avec des moyennes Iimpo-
santes, des épreuves de cdte, de vitesse,
d’accélération, de freinage, etc. De ces
confrontaticns, les motocyclistes tirent de
nombreuses indications les guidant dans
le cholx dune machine.

Or, dans un Rallve, surtout s'il est dis-
puté dans les conditions du Rallye d’'Hi-
ver, le facteur chance joue un bien trop
grand role.

Quant & l'intérét technigue qu’il suscite
i1 est bien diminué du fait qu’il est trés
difficile de faire des comparaisons, les
pllotes ne faisant pas tous le méme tra-
jet (puisqu’'lls avaient le cholx entre des
parcours dont les distances variaient en-
tre 935 et 1.400 kms).

Pour ou'une telle épreuve assume vrai-
ment toute sa signification, elle devralt
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Un tel « groin » assure la pro-

tection des yeux tout en permet-
tant une excellenie visibilité de
face opar mneige et brouillard.

étapes quotidiennes. Pendant la nulit, la
machine devrait rester & l'extérieur, dans
un parc fermé (c'est l4 que l'on pourra
juger des départs... & froid !). La halte
de midi permettrait au pilote de se dé-
tendre. Et pour tous, le méme circuit, le
méme trajet a accomplir. :

Volla ce gque souhaitent les sportifs
allemands, et nous pensons que, malgré
le caractére plttoresque et spectaculaire
du ¢ Rallye de I'Etolle des Neiges », ils
ont probablement ralsgn.

avec sides

se courlr en 2 ou 2 jours, avec deux demi- J. B.
CLASSE d'Or d'Argent de Bronze
1 DEW 2 NSU - 1 DEW
125 cme. 2 DEW 1 Puch 1 Puch - 1 TWN
1 Rabeneick- ) 3 Express
175 cmc. Sachs 1 Hecker 1 Tmme ias1FRIsTeo
|
6§ DEW - 2 Tornax
. 2 Rall:reilqesigk Ilo 3 Durkopp 2 Zundapp - 1 Reh
250 cmec. E g 1 UT 1 Hecker - 1 UT
ercuies 1 Victoria
2 Victoria
150 cme. 1 TWN-Boss 1 Horex 1 Jawa
| plus de 2 BMW
350 cmece.
Sides 1 NSU 1 Hecker ='1:uT: |1 Herculearclo T
250 cmc. 2 1 Victoria | ctoria - ecker
1 Express
2 TWN-Boss
zﬁgiiﬁc. 1 Vietorla 2 Horex 1 Horex I
2 Zundapp -
dPE 1%'15,_1, 2 Zundapp -1 BMW 4 Zundapp .
de 350 cme. 1 Horex - 1 NSU
i?rzﬂﬁuﬂteﬁ : 1 Vespa 1 Vespa 1 Ferbedo
cmec.
Scooters 1 3 Heinkel
175 cmc.
Scooters 1 Goggo
200 cmc.
Scooters 1 Messerschmitt 4 Messerschmitt 3 Goggo

VOTRE ECHAPPEMENT
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prés de T0 classés : tel est le bilan
que le Moto-Club Chéatillonnais peut

présenter pour son II® trial en fo-
rét de Clamart.

Du point de wvue organisation, donc,

rl Ius de 100 concurrents au départ, et

reussite parfaite, et il faut féliciter le~

MCC qui par ce trial s'affirme encore une
fois comme un des clubs les plus actifs
de la région parisienne.

Félicitations unanimes, avec cependant
quelques réserves qui ne concernent pas
le MCC. :

En effet, peu modifié par rapport &
celul de 1'an dernier, le parcours se pré-
senta, dimanche matin, sous une forme
gque ne pouvalent prévoir les organi-
sateurs. Le dégel et les pluies des jours
précédents avalent transformé certains
non-stops en veéritables bourbiers. Mais
le mal, jusque 14 n'était — sportivement
parlant — gue peu grave et ol les choses
se gitérent réellement, ce fut lorsque l'on
prétendit faire passer les concurrents
dans cette boue qui transforma rapide-
ment hommes et machines en paquets
glaiseux.

Nous devons avouer avoir réellement
souffert en vgvant les malheureux pilotes
militaires peiner pour tirer leurs lourdes
motos des ornieres, et plus encore lors
du passage de certains concurrents amé-
ricains sur des 650 anglaises qui, malgré
leur son d’échappement rageur, ne firent
gueére sensation... du moins dans ce trial.

Techniquement done, l'épreuve fut
faussée par le temps, car les machines &
pneus cross marquérent un avantage tres
net.

Le circuit de 8 kms 300 présentait des
non-stops excessivement difficiles, reliés
entre eux par des parties peu accidentées

A gauche, De-
laune, second
en ¢« Touristes »,
court iIcL . en
cross. A droite,
un groupe de
commissaires
circulant sur le
circuit en caté-
gorie « hors-
CONCOUTrS ».

qui devenalent, elles, & cause du temps,
une véritable promenade, ou les pilotes
retardés pouvalent « tirer 4 fond » pour
rattraper leur retard éventuel.

Le cO6té Trial, s'il fut évident, ne se
révéla vraiment que pour les crossmen,
alors que le découragement s'abattait sur
l1a majorité des simples amateurs, venus
14 dans l'esprit spécifiquement « trial »,
¢'est-a-dire pour passer une journée spor-
tive, mails deélassante

Le valnqueur devait donc faire preuve
d'une grande résistance physique, tout en
possédant le sens de 1'équilibre, le sens
de la vitesse dans la boue, qul sont 1'apa-
nage dun crossman. Aussi n'y a-t-il rien
d'étonnant & ce gque nous trouvions 9 la
premiére place du classement tourisme
Henri Frantz, avec 15 points de pénali-
sation («perlage» dans un non-stop), qui
gagne également en catégorie cross inter-
nationaux. ;

Malgré tout, il ne faut pas, 4 notre avis,

en conclure qu'il s'agit d'un accident, car

Frantz a4 vaincu sur une machine qul ne
lui est absolument pas familiére. Il s'agit
en effet de la 200 Dot du jeune Leguya-
der, lequel se classe par allleurs 10° avec
cette méme machine. Frantz est un nou-
veau venu au trial, mais sera, 8'il conti-
nue ainsi, trés inquiétant pour les leaders
de ce sport.

Sa victolre en cross internationaux
n'est pas non plus étonnante, mais, &4 nos
veux, a beaucoup moins de valeur, car
elle donna plutdt liew &4 une démonstra-
tion de moto-cross qui n’avait qu'un rap-
port trés lointain avec le trial. Nous n’'en
voulons pour preuve que les paroles d'un
spectateur déclarant que : « ¢a se passalit

comme 4 Montreuil, mais dans les bois ».
Volla qul est assez significatif sur l'am-
biguité de la formule.
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En deuxiéme position du classemment
touriste, nous trouvons Claude Delauné
sur sa toujours fidele Motobécane 175,
transformée de belle fagon par lul-méme
et son peére. Delauné, qui dut s’incliner
devant un Frantz, ce qul est tout & son
honneur, est un de nos rares pilotes a

pesséder, et pratiquer réellement une
technique « trial » digne des pilotes an-
glais. Malheureusement, i1 ne semblait
pas étre en une excellente forme, ce gul
expligue peut-étre aussi sa 9°¢ place au
classement cross. Nous avons déja parlé
par allleurs des avantages presentés pour
les machines de cross et, partant, favori-
sant aussi les crossmen. Et c'est 4 travers
cette appréciation gu'il faut juger les
classés. II1 nous faudra donc retrouver
ces deux pilotes aux prises pour les juger
efficacement.

A la premiére place des « cross natio-
naux », nous trouvons notre champion
national Paul Godey qul montait une
BSA 500 cme. dont il tira vrailment le
maximum partout ou cela était possible.
Godey fut particuliérement Impression-
nant dans les passages chronométres, et
sg grimpée d'un de ces passages, en pente
trés raide et caillouteuse, fit passer un
frisson dans le dos de plus d'un spec-
tateur. Son démarrage sur la roue arriére
laissait d'allleurs présager <« quelgue
chose de différent » ! Les temps réalisés
lors des chronométrages lui permettent
de ce fait de devancer Scossa et Guerlach,
ces trois pllotes terminant avec 0 pt de
pénalisation.

Battu de justesse en solo, Scossa de-
vait se rattraper en sidecar avec la mé-
me machine (Saroléa-cross) attelée 4 un
side Précision. L4 encore i1 termine sans
aucun point de pénalisation, ce qui n'est
pas un mince résultat vu l'état du par-
COUUTS.

Cing sidecars au total participaient a
ce trial, et tous ont terminé aprés des
démonstrations trés spectaculaires et qui
plurent beaucoup au public, comme d ha-
bitude.

A gauche, le grand vainqueur,
Frantz, au départ d’'un non-stop
sur sa minuscule Dot.
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LE TRIAL DE CLAMART

(Suite de la page 197)

Le second de cette catégorie est Chemi-
nard, un militalre du 1** ERT qu'il faut
féliciter de sa place, acquise avec un
lourd sidecar Gnome et Rhine de l'armée
dont la condulte ne fut certainement pas
une partie de plaisir dans la plupart des

cas. La faveur dont jouit le flat-twin en-

gilde se révéle encore icl, o1 en plus de
l'ensemble Gnome déja cité, nous vimes
un side BMW type Russie et une splen-
dide Condor attelée & un Précision. Le
dernier concurrent (n° 54) étalt monté sur
un ensemble de sa fabrication &4 base de
Motobécane.

Pour la seconde fols, & notre connals-
sance, l'armeée participa officiellement &
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ce trial et fit fort bien les choses, si 1'on
en juge par le déplacement de troupes et
matériel que l'on vit au départ. Le clas-
sement special pour ces concurrents donne
Blols, du 1°r ERT, comme vaingueur.
Blois récolta 230 points de pénalisation,
contre 385 et 550 au 2° et 3°, ce gui est
une claire indication des difficultés ren-
contrées par cette catégorie.

En conclusion, nous devons souligner
l'excellente impression gue nous a lalssé
cette épreuve oul péche évidemment en
beaucoup de points par l'esprit spécifi-
quement trial, mais dont la lettre fut ri-
goureusement observée par l'organisation.
Et nous espérons que celle-ci fera encore
mieux 1'an prochain.

JUNIOR

RESULTATS

Touristes ©: 1. H. Frantz (AMS) sur 197
cc Dot, 15 pts ; 2. Delauné (MC Chat.) 55
pts ; 3. Greneau (MC ChAit.) 110 pts : 4.
Masson (MC Chéat.) 145 pts ; 5. Charrier
(AM St-Cloud) 155 pts ; 6. Dabat 155 pts :
7. Bonabaud 160 pts ; 8. Bordio 220 pts :

NOTRE GRAND c0Ncbuas|

|7 nouveaux ex-zquos

a publication des premlers résultats de notre concours
nous a amené quelques lettres de réclamations.
g Le jury a examiné chaque cas en détall, et & 1a liste
des ex-gequos, publiée dans notre numeéro 1174, 11 v a
lieu d'ajouter les noms de Messleurs : AVICE Georges, Paris.
BARTHELEMY Raymond, Gannat. BAUDUIN Jacques, Anor.
BOERO Charles, Mépleu. CASTANDET Gérard. Bordeaux. CHAR-
TIER FPlerre, Chambon s/Vouéze. CHAUME Plerre, St-Quentin.
DEJEAN Claude, Cressonnet. FRATH Albert, Limoges. LOISEAU
Pierre, Melun. MAZIMANN Guy, Thulay. PACOUIL Georges,
Parils. PETIT Marcel, Argenteull. PRADEAU Jacques, Gentilly.
PROHON Jacques, Bellevue. RIZZI Roger, Belfort. VIRLAIN
Jean, Pamproux. Nous rappelons & tous ceux-cl, que les ré-
ponses &4 la deuxiéme sérle de questions subsidiaires, publiées
dans notre n® 1.175, dolvent nous parvenir avant le 8 mars 1954.

N'attendez pas |'ACCIDENT

AUX MEILLEURES COMPAGNIES

ASSUFGZ'VUUS — AUX MEILLEURS PRIX —

par le Service des Assurances de « MOTO-REVUE »
12, rue de Cléry - GUT, 73-32

M

-~

(Kw |

Segments

a refroidissement par

T i/

AGENCE OFFICIELLE 3384 “ARIEL

LES PLUS BELLES MACHINES
POUR ETRE SERVI, RETENEZ-LES EN AVANCE
—— STOCK PIECES DETACHEES

SERVICE GARANTIE ET REPARATIONS

c:::-“'-—-. ""’
,Jnoirs Amedée Bollée
ce traitée au Parcolubrite

/Surfa
A / ,Epaisseur 3 microns )
speciaux pour moteurs 2 et 4 temps

At (oncu frouA
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3. Dubois 230 pts ; 10. Leguyader 255 pts :
11. Loftis ; 12. Charny : 13. P. Monneret :
14. Andraud ; 15. Lariviére ; 16. Seguinot :
17. Barrett ; 18. Villain ; 19. Delgobe ; 20.
Létang, etc...

Cross nationauz :@ 1. P. Godey (AM St-
Cloud) sur 500 cc BSA, 0 pt ; 2. Scossa
(C8 Meaux) 0 pt ; 3. Guerlach (MC Chét.)
0 pt ; 4. m.d.l. Briére (3°* Hussards) 10
pts ; 5. Koefer (MCLC) 10 pts : 6. Diani
(MC Chat.) 15 pts ; 7. m.dl. Bajau (3*
Hussards) 20 pts ; 8. Sulista (AM Saint-
Clecud) 20 pts ; 9. Delauné (MC Chat) 25
pts; 10. Martin (US Ivry) 25 pts ; 11,
Lafitte ; 12, Faret ; 13. Théret : 14. Fil-
liatre ; 15. s.-1t Ruffart ; 16. Heuqueville :
17. Camus ; 18. Douls ; 18. Hallex ; 20.
Antich, ete...

Cross internationgauz :@ 1. H. Frantz
(AMS) sur Royal-Enfield, 10 pts ; 2. Bro-
cherleux (AMS) 10 pts ; 3. Deshales (AS
FP) 15 pts ; 4. Melioll (AMS) 20 pts :
5. Théveney (AMS) 40 pts ;: 6. Charrier
(AM St-Cloud) 40 pts.

Sidecars : 1. Scossa CS Meaux) sur Sa-
roléa, 0 pt ; 2. Cheminard (1¢r ERT) 10
pts ; 3. Cambis (COB) 50 pts ; 4. Moriot
(MC Chat.) ; 5. Charpentier (AM St-Cl.).

Militaires @ 1. s.-1t Blois (1°r ERT) 230
pts ; 2. s.-1t Bruniaux (GCR 602) 385 pts ;
3. Deldos (GCR 602) 550 pts ; 4. Amblard
(GCR 602) 610 pts ; 5. 1t Richebourg (ler
ERT) 645 pts ; 6. Anne (l°r ERT) ; T.

Le matin avait eu lleu une épreuve de
cyclomoteurs (dont notre confrére « Cy-
clomoto » fera le compte-rendu) qul fut
remportée par Mérel sur V.L.T.

e

AGENCE REGIONALE

[ ]?éparatinns, piéces détachées d’ORIGINE
Suspension AR « MONTLHERY » pour

DKW NZ

SPECIALISTE DU MOTEUR DEUX TEMPS

TOUTES MARQUES

R. LAMBOROT

12, rue Germain David - LYON (3°)
TéL

: MOncey 12-18 LY PP P,

-

> T oWy =

-

AL, L8,

—— e &

L ULTIMmE EMHTISSEI-II v
| ® Le casque :

2. o el

SON FRERE CADET

:
cHaPeAu FoRr\s

calotte de proteggion intérieure
en liége nalurel contreplaqué

A O RPBLELIEIN  CONTRE LES CHUTES

3. 28, R. de CHATEAL-LANDON

Vente ARIEL (Seine excepté)

MOTO-BASTILLE

6. Bd Richard-Lenoir - PARIS (Bastille)

BAEVITE 56006

CONTRE LE SOLEIL

fﬁ#ﬂ.ﬁd@
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DENFERT 5P ORI

30, PLACE DENFERT-ROCHEREAU - PARIS - DAN. 33-52
LIVRE RAPIDEMENT, ENTRETIENT & EQUIPE

SCOOTER - CREDIT
ET TRI I8 MOIS

MOTOS ET BIMA

' CREDIT |12 MOIS

Camille NARCY et son Equipe vous
réservent le meilleur accueil

DELL ORTD

ARG

RETRO-VISELRS

VW HURET Tous LES ACCESSOIRES
POUR MOTOS

EFYVARS

8, RUE DU GRAND-PRIEUR PARIS-XI"
pris PLACE mirusuiGUs - ROQ. 52-34

ACCESS0IRES - :‘IIFF llﬂllll’ll
MOBYLETTE DEPO AIRE VAP

Réparations, mises au point par techniciens spécialisés

DENFERT-SPORTy

LA " STATION - SERVICE ”’
AU SERVICE DE SES CLIENTS

LE PRINTEMPS ARRIVE
PRENEZ VOS PRECAUTIONS

QUELLES QUE SOIENT VOS INTENTIONS VOUS AVEZ " INTERET a

NOUS CONSULTER
REPRISES \ GAITE-MOTOS MONTPARNASSE /ECHANGES

MEME AVEC UN 4, IMPASSE DE LA GAITE, PARIS-14° - DAN. 55-43 LE SOLDE EN

Demandez-nous la liste compléte contre 50 frs en timbres

1" VERSEMENT DE 5.000 frs 6-9-12 MOIS

Terrot 3 V. 30000 175 CHMC. LTerrnt dernier modédle 1952 | BSA AAT twin culb. {four. SCOOTERS

téles. sus. AR 1853

Motobécane bloc mot. 48000 |Peug. 4 v. f. t. 5. AR 110000 ey konsul 4 v. sélect. sus. L
Alcyon AMC 4 v. 8€l. 120000 BSA Star Twin. 125 Terrot équip. 80000
Motobécane impec. 125000 AR four. télescop. 1853. 125 Bernardet 4 vit. 80000

125 CMC. 250 CMC. % 600 et 750 CMC. . | Un lot de machines bon
Magn -Deb. vit. au pled 70000 ¢ CMC. BMW 750 fourche tél. 180000 marché et pour bricoleurs.
Gn. Rhéne 2 t. . tél. 75000 | Monet ‘Goy. cul. 4 v. 90000 |~name flat-twin card. 950000 v

Puch 4 vit. sélec. sus. AR
Motob. sus. ar. I. tel. 35000 fourche télmﬂup Monet Goy. grd sport 120000 SIDECARS N%S'Ggggf%ﬁss
Gnome Rh. . tél. sél. 90000 | Monet 2!:“;1 démonstrat. :mld e . IEH- - S BSA M20 side Steib 160000 6 cv Fiat ecabr. déc. 200000
Peugeot 4 v. télesc. 100000 ey orton Zundapp 600 cc KS flat-twin 10 ev Citrofn Ctoach 140000
Peugeot 2 t. 4 v. 53 115000 | paugeot P112 bloc mot. 85000 Royal-Enfield twin f. télesc culb. 4 v. sélecteur 260000 4 CV Renault C. I 320000
Terrot four. tél. 4 v. 110000 | Terrot culasse alu 100000 susp. AR oscillante Plus. sides solo & part. 25000] 203 cond int. toit ouvrant

nos conpitions b CRE DIT ET DE REPRISE
Ouv. de 9 h. 4 20 h. sans interr. RESTENT INTROUVABLES Fermé le dimanche
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MOTO ET GLACE

Deux mots gui d’habitude ne vont
guére ensemble et qul se sont trouvés
réunis le 31 janvier par les solns du Mo-
to-Club Dauphinois et du Club des Sports
de Villard de Lans. Il ne s'agissait rien
moins que d'escalader la route qui en 25
kilométres méne a4 la célébre station d’hi-
ver. Par 12° en-dessous et sur une épaisse
couche de neige et de verglas, cela néces-
site une certaine virtuosité et un courage
& toute épreuve. Il s'est trouvé tout de
méme 26 concurrents pour < tenter le
coup » ! Ils terminérent d'ailleurs tous
dans un <« remarquable état de frai-
cheur », mais la plupart sans ¢ blches ».

Honneur soit rendu & la Gendarmerie
motorisée de 1'Isére qui - triompha avec

Féraud. Nos anges gardiens qui slllnnm:nt
les routes par tous les temps méritalent
bien cela.

La deuxiéme partie de l'épreuve se dé-
roula sur la glace de la patinoire de Vil-
lard de Lans... et sous une temp?te de
neige. Il s'agissait d'un gymkana en trois
épreuves (slalom, vitesse, accélération-
freinage) qui fut remporté par Lesage, un
des bons coureurs régionaux de 'Ecurie
du Dauphiné.

Cette compétition fut un gros succeés et
malgré le temps un public enthouslaste
d’hivernants acclamait les courageux con-

currents. Trés spectaculaire, cette forme
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ncuvelle de motocyclisme nécessite un
doigte « en souplesse » s'apparentant &
celuil requis par le Trial.

Il appartenait au Moto-Club Dauphi-
nois, de par sa situation géographique,
d'innover dans le domaine du « Moto-
Glace »,

Volcl les résultats :

Course de cbte @ moyenne idéale :

1. Féraud (31 pts) ; 2. J. Breyton (32
pts) ; 3. Primard (67 pts) ; 4. Terle (73
pts) ; 5. Jullen (91 pts) ; 6. Delangue (94
pts) ; 7. Guillet (112 pts) ; 8. ex-sequos :
Ode et Novel (113 pts) ; 10. Lance (127
pts), etc...

Compétition sur glace (3 épreuves)
Classement général : 1. J. Lesage : 2.
Terle ; 3. Bertachi ;: 4. P. Bec : 5. Gulllet:
8. ex-zequcs : Chautin et Lance ; 8. Ode :
9. Juiign : 10. ex-;equo : Capello et Delan-
Zue, etc.:

LES PETITES ANNONCES DE

w ¥
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

275 f1r.
385 f1r.

ESPACES .
LA LIGNE

Pour U'envoi par courrier, pour ne pas subir de relard, adoplez le paiement par Chégue Poslal
(287-37 Pariz), accompagnant voire terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant verseé,

le terfe sera abrégé au mirur, zanz rezxponzabilitéd de nolre
lettres minuscules

comptent pour deur

n'oublies

paz: de décompler les

Les lettres majuscules
ponctuations (les

part.

espaces comptant pour une leitre). Eerivez lisiblement (caractéres imprimerie au besom), Les

Annonces doivent parvenir 8 jours (le VENDREDI © rution.
| A | ) avant la parution

===

iminimum 2 lignes).

MOTOS A VENDRE

MOTOB. 175 px 85000. 8 r Rou-
get de 1'Isle, Courbevole (8.)

PUCH 250 t. b. ét. px int.
acec. POTIN 2 allée Clos Mo-
let, Meudon (80)

Terrot 350 et 500 & part. 80.

Motobécane D458 B0000
Monet-Goyon 125 65000
Jonghi 125 T0000
Motob. m.l.'lz'g 125 et 176 lgﬂﬂﬂﬂ
Peugeot 1 o000
BSA 4 vit. 250 160000
350 Gnome Rhine E0000
Indian Scout 160000

Crédit Repris. MOTO-CHOISY
62 av. de Cholsy 13® Gob 87-87
Ouvert le dimanc he.

500 Triumph SP twin exc. ét.
Steiner 11 r Université Te,

Bel. oo. ﬁ_sﬁ 250 Cl18L e. nve
Brunel 101 r Hoche, Colombes

AJS TR et Matchless G45 re-
cue en nov- 53, n'ayant jamais
couru. BASSO rte Philippe-
ville, Gerpinnes, Belgique.

BERNARDET 250 exc. 4t, 1953
Avantages multiples. 36 avenue
Thiers, Melun.

350 JAWA 53 Iimpec. access.

Delest 36 rue Serge Launay,
Montigny les Cormeilles (S0).

FPUCH 250 TF rouge éq. impec.
Garage 48 rue Orfila 20e.

GOLDEN Flash av. ou ss5 side
DUPONT T2 av. Gal Leclerc,
Boulogne/S., aprés 19 h.

BSA AAT ét. neuf. Mazzochini
3 r Vercingétorix Ség. T9-50.

URG. Lambretta 52 Iimpece.
access. 135. Funes DAN. 79-39.

MATCHLESS G3L f. télescop.
Colard T r Beautreillis 4e.

Ech. Royal 500 cul. 53 ¢. BMW
RY3. Gilbert 21 r du Cirque 8¢

BMW 71 b. ét. side Précision
Driancourt 67 b. r- Fessart 15¢

MOTO 200 iundnpp ay- nomb.
piéces rechange 70000. 226 r
Championnet.

PART. BSA 500 twin bicyl. éq.
compl. 3200 k. Fautier 23 r
Parmentier, Courneuve (5.).

ZUNDAPP méc. aspect impec.
B'adres. diman. matin André
44 rue Laborde Paris 8e.

AU pl. offrant 750 René Gil-
let av. side 1046 b. ét. FRAI-
ROT 268 av. Daumesnil 12e,

A V. moto italienne 500 cmec.
susp. AR sacrifiée 120. DARI-
DAN 150 r Picpus 12e,

BSA 250 Cl1SL mod. 53 éq. ét.
nf. Wadoux aéro nav. Orly rte
Fontainebleau. GOB. 40-92.

HOREX 350 dern. mod. é<tat
imp. Marro 56 rue Bernard
Gante, Villemonble (Seine)

NORTON Dominator impecca-
ble. GRANIER, place Septier,
Apt (Vaucluse).

500 PANTHER 95. repr. vélom.
47 r Deguingand, Levallois.

URG. 175 Motob. 9000 kms.
ARNATUD NOR. 67-96 bureau.

BMW R12 side Simard parf.
ét. équip. 175000. 107 rue des

Fontaines, Toulouse.
URG. 600 twin Ariel 1852,

230. MARTIN 21 bis r de Sol-
ferino, Billancourt.

650 BSA A.10 luxe 52 tte &g
ALLIE 132 rue M. Berthelot,
Montrouge (S:) ou Por. 20-23

Terrot 350 culb. HSST avec
side com. 38000. JOUAN 4 bd
Pasteur, St-Gratien (50).

MOTQO DEMOLITION
stock pléces. 200 motos surpl.

SCOOTERS Speed démonstra-
tion ou occasion, avec garant.
de 3 mois, vendus tt é&quip. &
des prix particul. intéress. Ré-
parations,  entretien.

Nos reprises motos :

175 Gillet Herstal parfait état

éclairage batterie 45000
125 New-Map culb. <¢clairage
batterie neuve 105000
350 Triumph 80000

P. BRISSONNET et Cle 22 ter
bd Gén. Leclerc, Neuilly-s/8.
Mai. 87-40. Ouv. samedi matin

350 Terrot 300 kms tout équi-
pée, prix intéressant.

250 NSU bon état bas prix.
750 BMW RI12 entiérem. refaite
600 Terrot RDA occas. unig.
250 Puch état de nf & saisir
650 Triumph Thunderbid trés
bon &état, bas prix.
SAINT-PAUL-MOTOS 1 rue de
Rivoli, Paris 10e.

VENDS 175 Motoconfort é&tat
impec. px & débat- S'adresser
M. Marchand 9 rue Bleue 3¢
Paris. Aprés 19 h. sam. et dim.

BSA 500 AT 7500 k 270.000 f1.
facil. palem. CHARON 1 rte
de Versailles Jouy-en-Josas SO

150 vélom. motos et sides d'oc-
cas. en 6 ou 12 mols sans ler
versement. Roger SCEAUX 4 r
Beaurepaire Pantin Nor. 15-18

ttes marqu. dep. 20. list. gra-|NSU Konsul 4 v. sélect. sus.
tuite Thiery, 19, rue des 2| AR four. télesc. 275000. Drouet
Communes - Montreufll (8.). |34 av. Thiers, Melun (8M).
100 MOTOS sélectionnées.
Scoot. Speed imp. acces. T5000
Voitures. Reprises. Crédit. Fournier 6 bd Ornano 18e.
MOTO-RECORD TEEEOT 350 HCTL side ai-
mard &t. acc. 160000. Gou-
ﬁ-‘l::ﬂ ngi ﬁﬂ‘met" Paris-18¢ geon 20 r Germ. Pllon 18«
. =al. Vis. jrs impairs ap. 15 h.
GN. RH. T50 culb. type X &.
UN LOT DE MGTOS ni{ révis. bas px remor. Fulgur
scooters, vélomot., sidecars | Lorquet 325 rue Belleville 18«

ttes cylindr. & crédit sans for-
malités avec 20000 cpt. GIL
105 rue des Poissonniers, Paris

GUILLER 150 tr. b. ét. 65000
Fagedet 13 r Ardennes P. 19¢

PART. vend 650 BSA parf. ét.
sidecar Précision 10000 kms
Doupart r P. Chautard 15e,

a. 19 h., sam. dim. tous jrn.
500 Terrot 48 4 v. sél. pf. ét.
80. Repr. vélomot. PER. 60-98

I25 Bernardet 6000 k équip.
px int. André 68 r Dulong.

INDIAN 1200 ét. impec. gd
touris. Fruhauf MAR. T2-45.

PUCH 250 TF nve Barote 22r
Orfila 200 ts 1s j. 19h. 8000 k.

125 ALCYON 1950 bon +€t. 35.
42 r d'Alsace, Levallols.

TRIUMPH Tiger 100 impec. 15
r Cosarde L'Hay les Roses (8)

BMW R61 impec. 54 r A.
France, Fontenay sous Bols.

MOTOB. 125 lat. excel. é&tat
gén- équipé B80000. Déf, 24-38

INTER-MOTOS

Spé. BMW. 57 bd de la Libé-
ration, Saint-Denis. Métro
Carr.-Pleyel.

12 motos vélomot. pr. déris.
WA. 122 r Clignancourt P. 18

250 BMW {ourche téles. 135000
Reprends vélomot. MAR. 82-22

POUR marchand 1 lot cyclo.
vélomot. scooters, motos neun-
ves. Remise sur prix de gros,
certains prix d'occas. ligquide
d'urg. changem. agence. Moto-
Bastille 6 bd R. Lenoir P. 1le

ENCORE 8 JOURS

pour profiter de notre crédit
en 24 heures sans intéréts.
50 motos toutes marques
Terrot 500 et 350 dep. 65000
Peugeot 350 mot. neuf 55000
Monet 350 et 500 dep. T0O000
Indian 1200 et 500 dep. TO00O
R. Gillet police ¢. nve 90000
Gn.-Rhine X2 side Q0000
Harley selle bipl. 120000
Norton 16H, Triumph 500, Puch
Jawa, Matchless, DEW, etc...
Sldecars, ch#fssis, carrosseries
Faurie, 8, av. de St-Ouen Pa-
ris M¢ La Fourche {(d. la cour)

VESPA impec. nomb. acces.
GOYARD MAI. 56-64.

Puch 250 noire 12000 km. ét.
nf équip. nx acc. BONATI 15
rue de la Vilette Paris.

AJS Twin juillet 1952. BER-~-
NET 56 av. des Etats Unis,
Versailles.

BSA twin AAT éq. 245. Profit
14 av. Hoche Paris Wag. 59-33

CREIMT REPRISE
126 et 175 Motobécane 19852
250 et 350 BSA 1852-53
500 et 650 Triomph 1952-53
Hurni a8 T. Saussure-17e

MOTOBEC. 125 état neuf sé-
lect. avert. 85. Bouriéres, 127
r Reullly 12¢ 19 h. et sam. ap.

CREDIT IMMEDIAT
1/3 cpt. solde en 6-9-12 mois
o00 BSA type AT-52. 250
500 Triumph Tiger 100 250
500 AJS culbut. 52 270
000 Sunbeam 52 cme nve 325
500 FN 51 culbut. 220

500 Norton 16 H. 130
500 BSA WM 20 130
350 Ariel culbuteurs 150
350 Velocette 51 culb- 220
350 Horex 52 Régina 230
350 Motobecane culbut. 95
350 DEW NZ depuis 115
350 Jawsa 1953 neuve 210.
800 Gndme flat<twin 85
T50 et 1000 R. Gillet dep. 85
500 Indian scout nve grenat

170
125
115

Terrot 53 RGST
Terrot 48 sus. cul.
Motobécane cme nve

250 Guiller sport 54 neuve

LR o g g o T ]

Achéte Comptant.
toutes motos et vélomoteurs,
Scoot. Vespa, Bernardet, eto.
Thierry 19 r des 2 Communes
Montreuil (samedi seulement).

VOITURES A VENDRE

Citroén 11 BL 39 et 51

4 CV Renault 49 et 50 luxe

6§ CV Fiat 1000 miles gd spt
Sandford alun grand sport
FPeugeot 201 32 CI 4 places
Citroen C4 FD Familiale
Delahaye 40 carross. Chapron
Crédit. Reprise ttes motos
Audegean, 10, r. Apeénnins-17e
Métro Brochant - MAR. T4-22
TOUJOURS 40 volt- ttes mar-
ques. Reprise de wvolre moto
et crédit. Roger SCEAUX & r
Beaurepaire Pantin Nor. 15-18

ECHANGES

5 CV Amilcar Simeca 5 décap.
Opel Kapitan et super 6
Reprise moto et it.

104 rue Haxo. MEN. 959-86.

Ech. toutes motos contre la
voit. de votre choix. Roger
SCEAUX, 4, rue Beaurepaire,
Pantin, NOR. 15-18.

Cause retrait permis conduire
éch. petite CI Ford 5 cv. cont.
cyvclecar 125 co. Avia 30 Bd
H. Sellier. Suresnes (Seine).
e ——— )

DIVERS
PIECES ttes nat. et magdyn.
mot. franc. étrang. Piveteau

rue de Gaulle, Lugon (Vdée)

LIQUIDE cause santé moteur
AMC culbut. 3 vit. modidle renf.
125 et 175 mneufs s/garantie,
gquelg. 3 et 4 vites. occasion.

232 M. Goyon 53 neuve 175|MARC 54 r Et. Dolet, Cachan
150 Peugeot 51 70| (Seine). ALE. 34-41.

125 Peugeot 50 55| CLINIQUE DES MOTEURS
175 Motobécane 1852 116 | Faites q;‘émrer vos moteurs
125 Motobécane 50 & 52 75| par un atelier spécialisé.

Scooter Vespa 52 125
50 motos et vélom. dep. 25000
Grand choix de sidecars

Audegean 10 r des Apennins
Métro Brochant - MAR., T4-22

125 diverses & partir 45000
200 Zundapp récente 130
250 TWN 140 — Puch 160
350 BSA 180 —_ Jawa 190
500 Zundapp 145 — BMW 250
800 Zundapp 140 — BMW 160.
750 R12 120. R71 180. RT3 220.

Zundapp 601 neuves et ooccas.
Crédit méme =ans acompte
104 rue Haxo.. MEN. 90-86

ON DESIRE ACHETER

Tous les petits moteurs :

Poulain, Junior, Mosquito,
Mistral, VLT, Martinet, La-
valette, Himo, moteurs Ydral

AMC. Volants Dynex, Wageor,
SAFI. Echanges standard tous
moteurs Poulain.

Réparations rapides et sol-
gnées aprés devis approuvé
par client. Toutes les pléces
détachées. Envois dans toute
la France.

Conditions spéciales aux Agents
revendeurs et réparateurs.
JANDOT, Le Rond-Point,

Saint-Etienne (Loire).
FONDS DE COMMERCE

Achat comptant de ttes motos
et vélomot. Reprise ctre voit.
HURNI 38 r Saussure. 17e,

Ach. Rovin et cyvelecars 4 et
3 roues monoto et commercial
Solito Avia 30 Bd Sellier
Suresnes (Seine).

Achéte ttes motos et scooters
Alazard 47 ay de Clichy-1Te

Achat compt. et dépdt-vente
vélom. et motos réc. Sélection
Moto 100 Bd Magenta. Métro
Gare du Nord - BOT. 23-80.

. santé wvds sif. motos en
act. bail. outil. pet. prix.
WA. 122 r Clignancourt P. 18

PART. & part. métro Bolivar
petit fonds mécan. moto auto.
Atelier. sous-sol, fosse, bureau,
téléph. Loyer 40000, avec 600.
ROBBE 5 chemin des Carriéres
189e, BOL. 80-217.

e e i L

EMPLOIS

CH. mécan. qualifié vélomot.
moto, scooter, pl. st. Ric. 75-28

e i e —




Le casque GENO |

Modéle Sport
& bourrelet

A calotte métal léger
&¢ haute résistance

IMPERFORABLE
AUX CHOCS

Vente en gros :

Ets GEN

8. Faubourg Saimt-Honoré
PARIS-8¢ — AN]J. 12-38

COLLEX

ENDUITS POUR LETANCHEITE DES JOINTS
COLLEX MOTO., enduit liquide blanc.
CARTEX, pé&te épaisse blanche.
JOINTOLIN. a base d’huile de lin traitée.

| PATE A RODER LES SOUPAPES
VALVEX, gros grain., grain fin.

HUILE PENETRANTE .
DEGRIPSEUL : dégrippe. dérouille, lubrifie,

protége.

Clinique des

ALGY

4, rue E. Delacroix
St-MAURICE
ENT. 19-23

Toute la gamme des

B.S. A.
disponible
CONDITIONS
EXCEPTIONNELLES

jusgqu'au 15 Mars
E:tncl: cnmpiet
de piéces détachées

CREDILT
B e e i

DYNAMIC-SPORT

6, rue St-Augustin (2°)
Métro Bourse — RIC. T5-28
CREDIT :

1/4 compt. et 153 mois

(dans toute Ia France)
Location de¢ scooter et moto

Service :1]1!1:"5 venre

SCOOTER DIFFUSION
Leo mecllewns Scootens o occasion

VESPA - LAMBRETTA REVISES
4 GARANTIE 3 MOIS

Comptant 30.000 .

SOLDE : 6-9-12 MOIS

ACHAT-VENTE-DEPOT

_._.-—-1.-?.
_._.-r"_,f \

cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter no 16, la maison n'a
! pas de succursale,

Bd MONTPARNASSE

Accessoires d’Oceasion

49, rue Pixérécourt, 49
PARIS-20c - MEN. 75-00

Métro : Place des Fétes

LA PLUS IMPORTANTE SPECIALITE

de BOTTES CUIR

Al e
——— "‘--lr-'ll-.-'-ll_.l,;...,.-_“mh-'ﬂﬂ"

Occas. -pgaranties. Reprises
MOTOBECANE
GUILLER (AMC)

Ds MALTERRE (AMC)

TERROL JONGHI
MV, AGUSTA
GNOME-RHONE - BSA
LAMBRETTA - N.K.U,
AER MACCHI
MORS-SsPEED - GUZZI

il ol il il il ol il il il P **W—"

ACHETER UN CYCLOMOTEUR, VELOMOTEUR,

~CQOTER, OU MOTO, CEST BIEN. - MAIS

FPENSER A I’ACHETER CHEZ UN SPECIALISTE
C’EST MIEUX

R KIENE 73, quai du Point du Jour
™ BILLANCOURT - MOL. 64-02
Guidera votre choix parmi ses Marques @

MAGNAT-DEBON - K(ELHER-ESCOFFIER
ALCYON - A.G.F. - ROYAL-CODRIX
Side-car PRECISION
PUCH — GILLET-HERSTAL — NORTON

ATELIER MODERNE DE REPARATIONS
- TOUTES LES PIECES ASSUREES -
CREDIT 6 -9-12 MOIS
B P A~

il . . . . - .

1 et 3 place de la Bourse
MARGY Paris-2" - CEN 83-11 et 12

apercu de quelques prix
DEMI-BOTTE box fauve ...
DEMI-BOTTE veau naturel

BOTTES box noir ou fauve
BOTTES crépe naturel ....

3.950
4.950
7.950

Pour toute correspon-
dance avec « MOTO-
REVUE », n'omettez
pas de joindre un

timbre pour la  ré-
ponse.

y MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR

38, rue du Chéateau-d’Eau
PARIS-10¢ Tél. : NORD 08-09

TOUS vétemenis de cuir :

MOTO - AUTOMOBILE

fuE N SPORT - VILLE
: }kt N Exigez la marque
: CHROME-CUIR

(ﬂnqlﬂgue gratuit sur demande

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



VOTRE BIBLIOTHEQUE [ am st
@ OUVRAGES TECHNIQUES i : TERROT ::Egi:s;:;[:

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE. Mise au . L U{LLAUIARY

point, réparation, entretien de toutes mo- e B R g R : ) ESSMS EI
tos, éd. 1953 : 500 [r. (porte 545). 2 b2 a.}.‘{fé' i /()7?3%[

MANUEL DU 2 TEMPS Motos - Scooters -  ‘a., & ' I]EMI]HSTMTI[IH
Velomoteurs . 485 Ir. (poste 535 fr.). Pk e g L) Ve

L'ART DE CONDUIRE Tourisme et compé- ““L“; G H ﬂ M E-R H u H E G U Z Z
titicns pour motos. sidecars. vélomoleurs, cy- ET LE PU]S F[IHT I
clomoteurs : 430 [r. (poste 475 [r.)

E VADE MECUM MOTOCYCLISTE. L'ou- N s CRE D IT
5 vrage Leﬁnﬁ;uue E?Uprauque le plus complet = _REN E G I LI.ET G YGI. U M u T E u ﬂ
GUILLER| % IMousTiQUE

et le plus luxueux sur les cyclomoteurs, vé-
lomoteurs. motos, scooters, sidecars. 180 p.
790 Ir (poste recom. B850). -

LA TRACTION AVANT (9-11-15) : 595 fr. teorg#coon ]&"‘lb l'el'la

(poste 655 Ir.). 125 - - :
LA 4 CV RENAULT. Technigue - Pratigue - o

Entretien - Réglage - Réparalion, Impres-

Slon et couv. 2 ecoul. Edition Luxe : .

590 Ir. (poste’ 650 fr.) o oy = =5
TECHNIQUE ET PRATIQUE DES CYCLO- 3

MOTEURS - Prix : 495 fr. (par poste 547). 33, Boulevard Barbés -— PARIS-18

Métro : Chﬁteauﬂnpge — Téel. : MON. 98-35

~ TERROT 25.000 pour [a [ivraison

LAMBRETTA 36830 » »

NE TARDEZ PLUS... bientét vous attendrez 1
Conditions aux lecteurs de ¢« MOTO-REVUE 3

® MANUELS D'ENTRETIEN

Toute la technigque, pratique, enirelien, dépan-
nage, demonfage des machines ci-apreés.
Couveriure carfonnée

TERROT et MAGNAT-DEBON 125 cmec. Type
ETD et M4 TD : 400 fr. - Franco 445 fr.

MOBYLETTE : 410 {r. (poste 455 f(r.).

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 lat.)
355 fr. (poste 305 fr).

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 et 17¢
a soupapes en téte) : 460 Ir. (poste 510 fr.;

PEUGEOT P55 - 586 - 155 - 155 et 178
475 Ir. = Franco 520 Ir.

LA VESPA : 525 f(r. (par poste 580 fr ).
LE LAMBRETTA : 450 fIr. [poste 337 [r.).

Magasin ouvert de 8 h. 30 & 19 h. 30 méme lundi
Le seul magasin ouvert le dimanche matin

SPECIALISTE ¢« GIMA ” A. M. C.

LA GNOME-RHONE Types Rl, R2, R3, R4 et
R4c : 465 fr. (poste 515 Ir.).

® TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 65x100 Pour envol pal
poste des Tableaux Muraux, ajouter B0 fr
Pour 2 tableaux 100 fr et 20 [r. par ta-
bleau supplémentaire.

PEUGEQOT P55 : 450 francs.
TERROT 500 RGST : 500 francs
125 TERROT E.TD. : 500 francs.

FABRIQU t?‘iﬁf:.’ﬁ'

LIGHT 125 . 1000 francs. {

Le Moteur VELOSOLEX : 350 francs. CORB 4 L
4 CV RENAULT : 300 f{rancs. o ’ & :#
Bloc-Moteur A M.C. 125 et 150 : 500 francs

Bloc-Moteur YDRAL 125 : 450 francs. se Iuve ﬁ

I'eau et au savon

® DIVERS

LE E‘.ﬁRHET DE BORD DU MOTOCYCLISTE
Alde-mémoire permettant de tenir une comp-
tabilite scrupuleuze de votre consommation.

vérifier le kilométrage des pneus, noter
toutes adresses : 60 fr. (poste BO)

UNE BELLE RELIURE FOUR VOTRE COL-
LECTION. Fixation des revues par agrafes
spéciales. Couverture élégante Dos et coins

NE PREND PAS les taches
de graisse ou d'huile.

RESISTE au frottement,
a l'abrasion, la flexion.

g

ESs
-q'EE 4}
Edr

k0

o

ERENARDET

3
iy
pégamoid. - Prix 350 fr. Par poste 425 fr H B o
= T.-GOYON =
Les timbres poste ne sont pas acceptés = gﬂgr‘in?TE?RE = Elle est SOUPLE
en saiement See il cYON S IMPERMEABLE
S  DUNLOP & INALTERABLE
ot AUBIER - DUNNE _
Edlte FI(II 4 MGTG‘REvUE L _'-_.-,_.rﬂ' Montée avec veéritable

FERMETURE ECLAIR

12, rue de Cléry - PARIS-2

C.C.P. « MOTO-REVUE » PARIS-297-37
Nous ne faisons aucun envoi contre remboursement

LISTE DES DISTRIBUTEURS AGREES AU SEUL FABRICANMT
CHANTRIEUX & LEFEVRE, 2, RUE DE LA PLUMETTE, AMIENS

raem CHANTELUNEFOZ
I'mprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, r de Cléry, Paris-2¢
Ne 1.176 1954. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépbt 1égal 1er trim. No 003
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Poun LA MHOTD

£FLL OPV

/ _:_4 rwn-ﬁmrﬁmay
Le distributeur portatif SEDIS e | "
est I'élément indispensable IR SR LSRR S 78
a toute manipulation de
chaines en rouleaux. Il
facilitera votre travail et le
rendra plus agréable.

En téle épaisse finement
décorée, le distributeur por- iy N N _* T

tatif SEDIS et son support : | N DN P SIE064
publicitaire trouveront leur 5

place chez tous les moto-
cistes ““a la page”. Propre,
pratique, facile a transporter,
le distributeur SEDIS a enfin
résolu le probléeme de la
conservation et de la mani-
pulation des chaines.

POUR Lx mave
VELLGw

COMPAGNIE ¥l i p . &
DES TRANSMISSIONS MECANIQUES < EE5 - N A

SEDIS
|19, Av. du Général-Mangin
PARIS (16°)

Tél. : AUTevil 95-55 et 95-56




	img761
	img762
	img763
	img764
	img765
	img766
	img767
	img768
	img769
	img770
	img771
	img772
	img773
	img774
	img775
	img776
	img777
	img778
	img780
	img781
	img784
	img785
	img786
	img787
	img788
	img789
	img790
	img791
	img792
	img793
	img794
	img795
	img796
	img797
	img798

