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Léger et mamiable, le nouvm_ vélomoteur Automoto répond & une
nécessité créée par la circulation actuelle.




La stabilité de la moto
La protection du scooter
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STUDIC

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN SCRIVANT AUX ANNONCEURS




| A. DUBOIS

AGENCE OFFICIELLE :
58, RUE A. BRIAND - LEVALLOIS-

?5/4 ARI EL 5””351” PERRET — Tél. : PEREIRE 19-73

DISPONIBLES : BSAC11-B31-B33-A7 L'ATELIER LE MIEUX ORGANISE
A 10 - Super-Flash — SUNBEAM S 7 - S 8 | .

ARIEL (sauf pour la Seine) tous modéles POUR L'ENTRETIEN
Nos machines sont livrées immatriculées ET LA GARANTIE

Renseign. : réponse 45 francs en timbres —  Expédition en Province —
STOCK piéces détachées : B. S. A. - SUNBEAM
CREDIT : 6 - 9 ou 12 MOIS

Commandez dés maintenant vos ma chines pour étre livré au printemps

IMBATTABLE ! gréce & son " "‘,b de jtude /AT

CR E DIT Suspension oscillante
D°HIVER 175 c c. YDRAL

Agence Exclusive
OTOBECANE

du NORD

94, Boul. Magenta - P.H.HIS-IU“ — NORD 65-25

vous livrera avec :

23.000 fr. comptant la 125 latérales D 45

27.000 fr. » la 125 culbutée Z 54 C
32.000 fr, » la 125 culbutée Z 46 C
36.500 fr. » la 175 culbutée Z 2 C . S S e
39.000 fr. » la 17§ Sport 222 C GYL Grand sport 175 ¢ c.

38.000 fr. » le scooter tout équipé
(TOUTES TAXES COMPRISES)

SOLDE 12 MOIS

FORMALITES REDUITES
LIVRAISON IMMEDIATE (24 heures)
DISTRIBUTEUR AGREE MACOMBYNN-54

Station-Service MOBYLETTE - Piéces-détachées

ACCESSOIRES A CREDIT
REPARATIONS PAR SPECIALISTES

307 & 311 rue de la Garenne
E t S M O T T A Z NANTERRE (Seine) - MAL. 29-77
LE SPECIALISTE DES RESERVOIRS ET ACCESSOIRES
POUR CYCLOMOTEURS, VELOMOTEURS ET MOTOS

FABRICATION EXCLUSIVE POUR CONSTRUCTEURS ET GROSSISTES
MODELES DEPOSES .

MACHECOUL
Loire |nf

Tel

BOQUCHONS BREVETES

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MQTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



TERROT REPARATIONS TSA
| | | ACCESSOIRES

' ﬁ[ ESSAIS ETM
, /fm ? penonsrariol | M AC C H |
GNOME-RHONE |erieriisrrT|G U Z Z |

RENE GILLET|CREDITIpon v i TEUR

GUILLER! O |MousTiQUE
[ambrella

BARBES-MOTO-CYCLES

33, Boulevard Barbés — PARIS-18:

-GIMA 7

Métro : Chéteau-Rouge — Tél. : MON. 98-35
TERROT 25.000 pour la livraison
LAMBRETTA 36830 » »

NE TARDEZ PLUS... bientét vous attendrez !
Conditions aux lecteurs de ¢« MOTO-REVUE »

Magasin ouvert de 8 h. 30 4 19 h. 30 méme lundi
La seule maison ouverte le dimanche de 9 & 12 h.
pour les commandes et les accessoires

| SPECIALISTE « GIMA » A.M.C.

PARIS -LOIRE

62, av. de la Grande-Armée, PARIS - GAL. 57-95

100 CMC. AUTOMOTO

MOTOS — CYCLOMOTEURS — SCOOTERS
AUTOMOTO — MORS SPEED
Réparations tous moteurs

AM.C. - VILLIERS - AUBIER-DUNNE et SPEED

Piéces détachées - Vente & Crédit - Reprise
Al il el . .

iy

la fastidieuse et salissante

Le MIXER. distributeur-doseur pour carburant
2 temps, maintenant au bord de la route, vous
débitera le mélange homogéne essence- hvuile
directement, au dosage exact que vous désirez.

Le dosage se fait sous vos yeux, en un clin d’ceil,
sans éclaboussures.

_____ AS[ER .

6, RUE BAUDIN — IVRY [SEINE) — TELEPH. ITA. 37-04 o
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wenorFce. . BS4  ARIEL Sy
e A CHARRIER o voraas

'3, avenue Kd. Vaillant Champion de France vitesse 1936 Porte Villette
PANTIN (Seine) SPECIALISTE DENS MACHINES ANGLAISES : Autobus 170 ot 130

O e T leHaIt \ BSA'A 10°XA"7 - B133 B 31" Super Flash = M40 26 11 SI.

les machines

D IS PO NITBEE S%: ) S. 7 - Luxe S. 8 - Sport — ARIEL tous modéles (excepté Seine)

STOCK piéces détachées B.S.A. - SUNBEAM - ARIEL Toutes nos machines
CREDIT : 6-9 ou l2 MOIS (expédition province) sont traitées avec REDEX
AfEliEr d'E' répﬂfﬂtiﬂn et ﬂ“""ﬂrfierﬂ Spéﬂlﬂliﬁés pﬂuf En‘lrEtiEn et gﬂrﬂntie La maison se¢ charge de F';I'Hl‘l'lil[fifllliliﬂﬁ

des machines

Renselgnements : réponse contre 45 Ir. en timbres

La fameuse 250 CSEPEL

Prix : 196.000 fr. (+ taxes)
DISPONIBLE DE SUITE !.. avec 42.000 f

CREDIT REPARATIONS

38 AGCESSOIRES
er EQUIPENENT

2 adresses
Si PAUL - MOTOS FRANCE-MOTOS

. RUE DE RIVOLI — PARIS-4° 45, BOULEVARD MAGENTA — PARIS-10¢
Métm : St Paul Tél. : ARC. 71-46 Métro : Bonsergent Tél. : BOT. 87-77

MAGASIN OUVERT TOUs LES JOURS, SAUF DIMANCHE de 9 a4 12 h. 30 et de 14 a4 19 h. 30

|DOUBLE ALIMENTATION

Renseignements contre 50 fr. en timbres
PAR BATTERIE /b”a”’e/,l TOUTES 'LES _C MMANDE
Y OLANT HAEHETIQUE - 3 UES

GANTE ST A
ﬁ 24 -: ! : -ﬁa
i

SIMPLE_ET_SURE
] ‘ 1
G
DEMONTA POIGNEE COMMUTATRICE ELECTRIQUE

1 :
Fr. V
: - =I5
mp——— < A\ KD
i QAINIE R
COURBEYOIE QUALITE SAKER

DEPOSITAIRE OFFICIEL: Sté KERSA, 43, RUE YOLTAIRE - LEVALLOIS . Métro: Anatole-France
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SPURT

= Conguparunmotard
pour des motards

WWWM

Nesedésagrégepas

MNEPREND PAS les taches de graisse ou d’huile
RESISTE ¢ la flexion, I'abrasion, le frottement
Elle est
SOUPLE,IMPERMEABLE, INVULNERABLE

Montée avee veritable E
FERMETURE ECLAIR DR
-5

féﬂ?ﬁ’ﬂ!ﬂﬂff/ﬂ#.ﬁz&ch ERNARDET ",

B
MONET-GOYON
D. 5. MALTERRE

Tellement plus pratique ‘ ALCYON .
DUNLOP

se porte sur n'importe AUBIER - DUNNE
quel vétement. =

LISTE DES DISTRIBUTEURS AGREES AU SEUL FABRICANT
CHANTRIEUX & LEFEVRE, 2, RUE DE LA PLUMETTE, AMIENS

CHAMTELUNE.FOZ

o
-
-
N
—
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[ ]
[

MON " 2 TEMPS
ROULE
"LE TONNERRE"

Bret -o1l

I'huile spéciale qui se mélange ins-
tantanément et reste parfaitement
diluée dans I'essence.

Evite la calamine et la perle aux
bougies, augmente la puissance

Faites un essai immédiat en demandant
la ” Spéciale 2 Temps' BRET-OIL &
votre motoriste ou pompiste: & défaut, . &
écrivez a :

BRET-OIL

1 R. Jeanne-d'Arc - MIC( 18-30 « Issy-les-Moulineoux {Seine)

La Route est Belle. . .

MODELE STANDARD

196.000

(plus taxe locale

MODELE LUXE :

201.000

(plus taxe locale)
PRIX DEPART PARIS

LIVRABLE
IMMEDIATEMENT

-

AGENT GENERAL

E*].POCH

POUR LA FRANCE

127, Av. de Neuilly - NEUILLY-sur-SEINE

POUR L’ALGERIE

rue d'Assus (Angle 23, rue (laude Debussy) ALGER

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE + EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



- De la 250 cec a la 650 cc -
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50 Ne 1500 fr. 2000 fr.
@® L’'abonnement ml‘?iﬂ les ré-
n

duct!,unu'{aﬁ“lf db:n&nu Hﬂm "
l'abonné économise plus de 750 frs
sur l'ensemble des N°* de série.

@ Verser 4 un bureau de poste au

compte postal (virernent pour les
titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-3T PARIS-2¢,

@® Indigquer sur le talon du nh&"qut.'
en caractéres d'lmprimerie, son

adresse compléte, avec le n° de

départ de l'abonnement nouveau.
Spécifiez s'll s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant
de regu, éviter le chéque bancaire.

@® Changement adresse 30 fr timbr.
avec la derniére bande rectif.

REDACTION
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12, RUE DE CLERY,
PARIS (2°)
(IMMEUBLE METRO SENTIER)
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L est un sujet qui intéresse au plus haut point la clientéle moto-
' cycliste : savoir réellement ce que telle ou telle machine « a dans

le ventre ». Il y a bien les indications du catalogue, mais celles-ci
sont trop souvent publicitaires (on gonfle si facilement les chiffres de
vitesse maximum 1...). Et les acheteurs peuvent s'estimer heureux:
lorsqu’on leur fait connaitre le chiffre de la puissance au frein (et
mesurée de quelle maniére ?..) et non celui de la puissance fiscale. .

Or, ne serait-il pas possible de créer un organisme absolument
indépendant des constructeurs, et qui serait chargé de tester les ma-
chines, de mesurer exactement leur puissance, leur consommation,
leur vitesse, etc... ?

Il n'y a l&a rien d'extraordinaire, puisqu'en Allemagne, depuis
plus de deux ans un tel organisme existe : le V.F.M., dont nous
avons entretenu nos lecteurs dans notre N° 1.112. Et il a obtenu, de-
puis, une telle audience auprés de l'opinion publique que tous les
constructeurs allemands sont obligés d'en tenir compte : nous l'avons
vu nettement au dernier Salon de Francfort, oll, certaines marques
qui présentaient de nouveaux modeles non encore « testés » par le
V.F.M., portaient, sur les caractéristiques données dans leurs cata-
logues, la mention : « chiffres non homologués encore par le V.F.M. ».
Aujourd’hui, quand une machine est présentée avec le label du
V.F.M., T'acheteur peut étre absolument certain que puissance et
vitesse indiquées au catalogue sont réelles, qu'il les obtiendra (sinon
plus) avec la machine qu'il achétera.

Ce contréle par un organisme neutre est donc une garantie pour
'acheteur, qui se trouve ainsi devant un tableau véridique et non
publicitaire de sa future machine.

Et si un tel organisme a pu naitre, se développer et prendre une
telle importance en Allemagne, pourquoi n'en serait-il pas de méme
en France ? ;

Une telle orgonisaion ne pourrait que procurer & tous
des avantages | aux acheteurs comme qux producteurs, qux usa-
gers comme qux techniciens. Il suffirait pour cela que toutes les
machines passent sur un banc d'essai étalonné et toujours le méme.
Toutes les puissances seraient mesurées & la roue arriére avec le
réglage et l'équipement d’origine, pour qu'il n'y ait aqucune con-
testation possible (voir « Moto-Revue » Ne 1.163).

De méme la consommation, la vitesse de pointe et toutes les
caractéristiques de la machine seraient mesurées toujours suivant
les mémes critéres afin que les points de comparaisons soient réel-
lement valables. |

En possession de tous ces éléments objectifs I'acheteur pourrait
alors faire son choix en connaissance de cause et non plus & l'aveu-
glette comme c'est trop souvent le cas.

Nous croyons sincérement que notre proposition est réalisable.
Pour notre part, nous nous attelons dés maintenant & la téche afin
que ceci ne demeure pas un veeu pieux, mais passe dans la réalité
des faits. '




EXPORTATIONS ANGLAISES
POUR 1953 DEPASSE
7 MILLIARDS

En 1953, l'industrie anglaise de la mo-
tocyclette a exporté pour 7.288.458 livres
sterling, solt environ 7 milliards 142 mil-
lions de francs. Le principal client est la
Suéde, avec 721.378 livres, suivi de prés
par l'Australie (746.597 livres) et les USA
(678.032 livres).

Ce n'est donc pas sans raisons que sir
Anthony Eden rappelait a4 l'occasion du
Salon de Londres gue la construction
motocycliste britannique étalt le plus
ferme soutien de l'expansion économique
du pays. :

¢ LA BELGIQUE AUX LS.D.T.

D’aprés notre confrére belge « Les
Sports », la Belgique aurail cette an-
née des représentants aux 6 Jours In-
ternationaux. = Ceux-ci seraient au
nombre d'une demi-douzaine environ,
dont deux officiels de l'agence T.W.N.
de Belgique, deux officiels de la F.N.
(Mingels et Somja) et deuxr autres pi-
lotes privés : Pierre Stasse qui parti-
cipa auxr I.D.S.T. en Italie et Alex
Colin, spécialiste des épreuves d'en-
durance. La Belgique pourrait donc
et U'espére, envoyer en Angleterre une
équipe disputant le Vase d’Argent.

¢ AGENCE
MOTOBECANE

Le 20 mars s'ouvrira une
agence Motobécane au 79 boule-
vard du Montparnasse, gqui aura
nom Motos-Montparnasse. Le
numéro de téléphone de cette
maison est : Littré 21-68.

¢ LA PETITE

I.:|_|- - '*::.;.'-. R .-.,.-.'

Ci-dessus, J.B. Smith, sur une

B.S.A. Gold Star, enléve Ia

Coupe « Viclory » au cours du

récent trial inter-club de Bir-
mingham.

INFOR

13 Mars 1954

¢ MODERNISATION DE
L’AUTODROME DE MONZA

Grace a un crédit de 350 millions
de lires, un projet qui vient d’'étre
approuvé va transformer l'autodrome
de Monza. Cette modernisation de la
piste va permettre aux voitures d’at-
teindre une vitesse de l'ordre de 300
kms a l'heure, ce qui permettra aux
motos de rouler a leur maximum, tout
en leur réservant une certaine marge
de sécurité.

Monza était déja a4 ce jour un cir-
cuit de « machines» et guére de « pilo-
tage ». Nul doute qu’il ne devienne
maintenant un des plus rapides cir-
cuits d’Europe, avec le Grenzlandring
allemand.

¢ CE QUE PARLER
VEUT DIRE.., ;

Chez wun confrére marocain mnous
avons relevé cette petile annonce..

« Scooter Puch 150 cc comme neuf,

entiérement équipé, véritable coup de
fusil ».. dont le moins qu'on puisse
dire, est qu'elle n'a pas diu allirer
beaucoup d'amateurs.

ATIONS

¢ MISE AU POINT
ET CARENAGE

“Mr Duhamel, le possesseur de la 650 cc

BSA carénée dont nous avons publié une
photc, uniquement & titre documentaire,
nous précise qu'il n'est pas le seul au-
teur de cette réalisation, et que le care-
nage est loin d'étre terminé, toute la par-
tie avant n'étant pas encore réalisée.

Dés aue ce travall sera terminé, nous
espérons que Mr Duhamel se fera un plal-
sir de nous en informer. Pour le moment,
nous ne pouvons donner de plus amples
renseignements, et il est inutile de nous
demander 1'adresse de Mr Duhamel, notre
lecteur désirant terminer ses travaux en
toute tranguillité.

ERREUR DE... PRIX

A la suite de notre essai du 125 Ydral Sport, de
nombreux lecteurs nous ont demahdé la signification
du prix porté sur la fiche récapitulative. :

Précisons qu'il s’agit du prix de la transformation
a partir du 125 de série et qu’il ne s’agit nullement
du prix du moteur lui-méme.

#‘*

¢ PUISSANCE AU LITRE

Les autrichiens semblent trés blen in-
fcrmés au sujet des pulssances des mo-
déles 54 des grandes marques italiennes.
C'est ainsi qu'ils annoncent qu’en 500 cc.,
la 4 cylindres Guzzi atteindrait 659 CV,
MYV arriverait ensuite avec 63,8 CV et, en-
fin, Gilera, bon dernier, se contenterait

de 60,8 CV, ce qul donnerait des puissan-.

ces spécifiques variant de 120 & 132 CV.-
litre.

Cette information indirecte est-elle sé-
rieuse ? Si elle est vrale, ce seralt alors
la premiére fols que des marques dévol-
leraient avec une précision mathématl-
que et un ensemble parfait... trés suspects,
la puissance de leurs machines d'usine.
Attendons done confirmation de ces révé-
lations avant de nous prononcer.

¢ UN CYCLOMOTEUR
RENE GILLET

Cette ancienne margue de
Montrouge revient au cyclo-
moteur, mais cette Ifols avec
un moteur SER au pédalier au
lieu du moteur place au-dessus
de la roue avant comme aux
débuts de la marque.

HISTOIRE...

En France, c'est bien connu,
tout finit par des chansons. Or
nous apprenons qu'un journa-
liste sportif allemand, Ernst
Hornickel, sans doute envieux
de notre tradition, a composé
8 la gloire de NSU un... fox-
trot intitulé ¢ Chacun te re-
garde » et que cette composi-
tion a déja été enreglistrée par
Philips.

Voilda une maniére inatten-
due de faire de la publicité
pour les machines NSU... Fox !
A quand un opéra italien
pour chanter les louanges de
Gilera ?

¢ PNEU-NYLON

« Firestone » <« Goodrich »,
¢« Rubber » et d'autres impor-
tantes fabriques des USA ont
lancé sur le marché des nou-
veaux pneus en nylon. Selon
leurs déclarations, ces pneus
devralent s'user deux fois
moins vite que les pneus ordi-
naires, mais par contre leur
prix est de 15 & 20 % supé-
rieur &4 celul de ces derniers.

Attendons d'autres informa-
tions 4 ce sujet pour en parler
un peu plus longuement.

4 AMELIORATION DE

L’ESSENCE SANS
AUGMENTATION
DE PRIX

Depuis le 1°r mars, l'indice
d'octane de l'essence ordinaire
a été uniformément porté de
70 ou 73 (selon les procédes
de raffinage) a T3.

L'augmentation de prix étant
prise en charge par les raffi-
neurs, les tarifs ne subissent
pas de modifications affectant
la bourse de 1'usager.

La qualité du supercarbu-
rant reste inchangée.

¢ STAGES B.S.A.
A BIRMINGHAM

Depuls deux ans les usines
BSA organisent dans leurs usi-
nes des stages destinés aux
Agents de la marque.

Derniérement a eu lieu le
premier départ pour 1954. Une
trentaine de personnes en tout
étalent invitées et, pour la
premiére fols, des représentants
de l'armée (BSA étant un des
principaux fournisseurs de
I'armée francaise) se meélaient
aux agents représentant BSA
en France.

CHAUSSEE MOUILLEE ? ATTENTION AUX DERAPAGES !

.
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PANNES DE MOTOS EN ANGLETERRE

Il existe en Grande-Bretagne un service
de dépannage, le «Get Your Homes:, ser-
vice qui peut étre comparé & notre ¢ Pré-
ventlon Routiére ». Or ce service vient
de publier un rapport assez détaillé sur
les pannes de motos qui ont nécessité son
intervention. Voicl ci-dessous un tableau
gqul résume ce rapport.

MOTEUR
Nombre
de
cas %o
Carburation 118 3,71
Cylindre et piston 207 6,50
Distribution 41 1,29
Soupapes 132 4,15
Lubrification 45 1,41
Non identifiées 321 10,09
APP, ELECTRIQUE

Batterle, lumiére, allu-

mage, bougles 693 21,76
TRANSMISSION

Chaine 233 7,33
Courroie 1 0,03
Boite de vitesses 226 7,11
Embravage 300 9,43
Kick 12 0,37
Couronne arriére 17 0.56

ot

o)

'PARTIE CYCLE

Frein 17 0,56
Fourche avant 21 0,66
Suspension arriére T2 2,26
Cadre 13 0,40
Roue avant 29 0,91
Roue arriére T2 2,26
Cidbles — —_
Direction i | 0,22
DIVERS 2

Suspension side 6 0.18
Chassls side 8 0,25
Roues side 3 0,09
Attaches side 6 0,18
Acclidents 122 3,83
Pannes d'essence 69 2.17
Crevalsons dad 13,96

3.182 100,00

On voit que les pannes dans l'appa-
reillage électrique sont de loin les plus
fréquentes : plus d'un cinguiéme du to-
tal ! I1 est naturellement difficile sur la
base de ces simples chiffres, de tirer des
conclusions définitives, mais deux hypo-
théses nois semblent s'imposer : ou bien
1'ensemble de l'éguipement électrique sur

: - 13 Mars 1954

gu’'on veut blen le dire, ou bien les pilo-
tes anglais connalssent Insuffisamment
cette partie de leur moto et sont incapa-
bles de se dépanner par eux-mémes en cas
de nécessité.

Pour le reste nous trouvons ensuite
dans l'ordre : crevaisons, moteur (non
identifiées), embrayage, chaines, boite
de vitesses, cylindre et piston, ete... ;
on remargue surtout que les causes de
pannes sont extrémement varlées et que
la liste en est bien longue !l..

C'est une bonne occasion pour rappeler
4 tous- les usagers que bien des « pan-
nes » peuvent étre évitées en entretenant
avec soin leur moto et en surveillant et
vérifiant toutes les parties qui la com-
posent.

¢ MACHINES RUSSES
A LA FOIRE DE LYON

Aprés la demande d’affillation de
I'URSS & la FIM, volcl une autre infor-
mation, d'origine suisse, gui confirme la
volonté de l'industrie russe de franchir le
fameux « rideau de fer » On apprend
en effet aue, pour la premiére fois, des
voitures, des motocyclettes, des camions,
des tracteurs et des machines agricoles
russes seront exposés 2 la prochaine
Foire de Lyon qul aura lieu du 24 avril
au 3 mal.

Tout ce matériel sera exporté sous le

Ci-dessus et ci-
contre, les
C.R.S. motocy-
clistes de Ila
région de Lille
qui firent une
exrhibition re-
marquable le 20
février dernier
sur Uhippodro-
me des Flandres
au Croisé-Laro-
che, oprés de
Lille. Cette dé-
monstration
d’ensemble se
terminag par un
passage dans un
cercle enflammé

les machines anglaises n'est pas aussl bon

i

e couvert de la Société Technopromimport

de Moscou. Nous espérons gue ce projet
se réalisera et gque nous aurons ainsi 1’oc-
casion de nous rendre compte directe-
ment de la production russe.. dont on
parle beaucoup, sans beaucoup la con-
naitre. ,

¢ LARGEUR DES GUIDONS

Une vaste campagne £e mene actuelle-
ment en Allemagne pour le rétrécisse-
ment des guidons, campagne lancée par
les essayeurs d'Outre-Rhin et la presse
spécialisée. La ligne directrice : un gul-
don de la largeur des épaules, solt de
575 4 600 mm de large.

Mais ce au'il est curieux de constater,
c'est la résistance qu’opposent les services
administratifs routiers de 1’Allemagne du
Sud. Selon ces ronds-de-cuir, qul s'estl-
ment sans doute plus compétents gque les
techniciens et essayeurs, ces guidons,
plus étroits, seralent plus dangereux.
Peut-étre ne savent-ils pas gqu'une moto
cglo ne se pilote qu'accessolrement avec
le guidon, mais beaucoup plus avec les
gencux : c'est en inclinant la, machine
qu'on l'améne & virer. Peut-étre ne sa-
vent-ils pas, également, que sur une lon-
gue distance, la position bras écartés
n'est pas des plus reposantes, et qu'il est
de loin préférable d'avoir les poignets a
l'écartement des épaules.

Il semble que l'on ait résolu le probléme trés délicat de la
soudure pour les salliages légers. On salt que la difficulté
provenalt de la formation presque instantanée d'une couche
d'oxyde métallilque gui recouvrait le métal et empéchalt le
contact direct entre le métal en fusion et le métal & souder,

Or en utilisant les propriétés des ultrasons, on parvient
maintenant 4 tourner cette difficulté. Les ultrasons, en effet,
frappent viclemment 1’oxyde et le balalent ainsl gue pourrailt
le failre une brosse ; de cette maniére, les deux métaux en-
trent directement en contact et la soudure s'opére correc-
tement. :

L'appareill & ultrasons est léger et maniable, fonctionne avec
un courant de 110 ou 220 volts .et consomme 45 watts. Un
générateur de haute fréguence envole des flux électrigques
trés rapides 4 un bloc de. nickel qui fonctionne comme un
oscillateur 4 ultrasons et est placé dans la téte de l'apparell.
L'oscillateur émet une série de vibrations & haute frégquence
(inaudibles) sur la masse de meétal fondu introduite dans la
fente ou la cassure de la piéce a4 souder et élimine la couche
d’oxyde. La soudure est alors raplde et sire, et un léger po-
lissage fait disparaitre toute trace de réparation.

On volt tout l'intérét que présente ce nouvel appareil pour
toutes les réparations A eifectuer sur les parties en alllage 1é-
ger des moteurs de nos motos. Malheureusement, nous ne
savons pas encore si cet apparell est fabrigué ou importé en
France, mals nous ne manguerons pas de communiquer & nos
lecteurs toutes les informaitons gqui nous parviendront.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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La 125 cme. incon-
nue chez nous, est
une petite machine
moderne qui nNous
est gracieusement
présentée ci-contre.

Pour lannée 1954, d'importants accords commerciaux
ont été conclus, permettant d’assurer une livraison régu-
liere des Csepel pendant toute la saison de vente.

Ces importatoins, on s'en doute, ne portent que sur
1e modéle 250 cme., d’ailleurs réalisé en deux exemplaires :
standard et luxe. Ces modéles livrables immédiatement
dans toute la France grice a l'important réseau d’agents,
sont catalogués respectivement 196.000 et 201.000 francs.

DESCRIPTION TECHNIQUE

(modéle 125 cmc.)

Moteur : Monocylindrique deux temps ; alesage 54 mm. ;
course : 54 mm. ; 123 cme. ; piston plat en métal léger
4 trois segments : culasse en métal leger ; téte de bielle
sur roulements & rouleaux ; vilebrequin supporté par trois
roulements a billes ; graissage par meélange.

Allumage et éclairage :@: Par volant magnétique, puis-
sance 6 volts 25 watts ; réflecteur : diam. 120 mm. avec
lampe phare et code a deux filaments et une veilleuse ;

lanterne arriére : redresseur et accumulateur dans la

boite & outils, céte gauche.

Transmission :@: Moteur et boite de vitesses formant
bloc : l'embrayage fonctionnant dans un bain d’huile
a cing disques en liége ; boite & trois vitesses, engrenages
constamment en prise ; sélecteur au pied ; indicateur
de vitesses : rapports des vitesses : 7,34 - 11,15 - 22,40 a 1.

N

ée en 1947, la jeune industrie motocycliste hongroise
a vivement acquis une belle renommeée en s’attachant
3 produire des machines d'une technique tres Europe
Centrale.

Aprés un 100 cme. deux vitesses, puis un 125 a trois
rapports, toujours en production, Csepel sortait fin 1950,
suivant une progression bien connue, une 250 cmec.

Disposant de moyens industriels puissants — la mar-
que Csepel produit en effet des camions et autocars — la
margue hongroise songea bien vite a l'exportation. Les
premiers modeéles entrérent en France au cours de l'an-
née 1953 et ces premiers contingents pertnirent en parti-
culier de constituer le stock de piéces détachées en France.

Cadre : En tubes, de forme double berceau ; réservoir
d’essence d’une capacité d’environ 11 litres.

Suspension : Avant : fourche télescopique avec amortis-
seur a huile : arriére : télescopique par ressorts & boudin.

Freins et roues : Freins de 180 mm. de diamétre, pro-
tégés efficacement contre poussiére et eau ; roues a bro-
che ; pneus : 2,590 x 19.

DESCRIPTION TECI'H\HQU'E
(modéle 250 cmc.)

Moteur : Monocylindrique deux temps ; alésage : 68
mm. ; course : 68 mm. ; compression : 64 & 1 ; puis-
sance : 10 CV a 4.300 t.-m. :

Lubrification : Mélange huile-essence 1 : 20.

Allumage et éclairage : Par volant magnétique, puis-
sance 6 volts 45 watts ; phare et code & deux filaments ;
lanterne arriére : redresseur ; avertisseur électrique.

Transmission et boite de vitesses : Moteur et boite de
vitesses faisant bloc ; embrayage par disques de friction
en liege travaillant dans l'huile ; boite & quatre vitesses,
engrenages constamment en prise ; pignon moteur : 17
dents ; couronne arriére : 56 dents ; rapports de démul-
tiplication : 199 - 108 - 8,16 - 62 & 1.

Sélecteur au pied : CoOté gauche. Il est incorporé dans
la boite de vitesses.

Suspension avant @ Fourche télescopique avec amortis-
seur & huile. Débattement maximum : 100 mm.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER ﬂ.lﬂ CHANGER DE VITESSE
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Ci-conire, a droite, une vue du cy-
lindre et du carfer-moteur. Le dessin
est trés net et I'on remarquera le car-
burateur placé trés haut, la tubulure
fait un coude et est noyée dans les
ailettes. - Ci-dessous, une coupe de la
fourche {élescopigue, et au-dessous,
une vue de la machine du coté trans-
mission primaire.
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FOURCHE
AVANT

BLOC-MOTEUR

Suspension arriére : Télescopique par ressorts a boudin.

Roues : Jantes 25 x 19 ; pneus ballons 3,25 x 19 : les
deux roues sont a broche.

Cadre : Soudé, en tube d’acier de forme double berceau.

Freins : De grandes dimensions, diamétre des tambours :
200 mm. ; largeur 22 mm.

Dimensions totales : Hauteur 1.020 mm. ; largeur : 700
mm. ; empattement : 1.320 mm.

Poids : 130 kg. environ.

Vilesse maximum : 100 kmh.

Vitesse moyenne : 80 kmbh.

Reservoir d’essence : capacité 15 litres environ.

(Un essai de cette machine a été publié dans ¢ MOTO-~
;-:EL;UE » N° 1.138. Envoi de ce numéro contre 45 fr. en
imbres).

LA 2350
STANDARD




poesibilités de fabrication, détermi-
nent l'allure du cadre de nos motos.
-k Telle était l'affirmation d'un jour-
naliste allemand qui, 4 la suite de sa vi-
site au Salon de Francfort de 1951, faisait
part de ses considérations sur l'évolution -
des cadres de motos.
Depuis, deux années ont passé et tous
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les derniers Salons de fin 1953 et début
1954 — en particulier le Salon de Franc-

fort (I'IFMA) — furent plus importants,

plus riches en modéles. Et 1'on pourrait ) : '
affirmer que ces Salons ont placé la mo-
to dans une pérlode que l'on peut qua-
lifier de <« période de mue ». Qui dit
¢« mue » dit nouvelle véture. Ceci nous
améne 4 faire la constatation que les mo-

tos sont en passe, malntenant, d'étre
¢ habillées ». Les essals dans ce domaine une nouve e
ne sont pas nouveaux ; mals a l'heure

I e type de suspension arriére et les

Certains se contentent, moyennant un
supplément de prix, de fixer plus ou
moins bien, des téles plus ou moins en-
veloppantes (parfols en alliage léger), &
leurs cadres classiques. Parmi ceux-ci, ci-
tons : Gndoéme-Rhone, Alcyon, Gaulller,
Gima, Follis, en France ; Saroléa Protecta,
F.N., Gillet en Belgique ; la Leoncino
Benelll et les anciennes réalisations de
Laverda et Miller en Italle ; la 200 Adier
habillée par R. Friess (et dont on lira
des essals comparatifs dans un de nos
prochains numéros) en Allemagne, etc.
Par la méme occasion, on réussissait a
créer un nouveau modéle servant de polint
de mire 4 un public toujours avide de
nouveautes. :

D'autres concoivent un carénage qul
fait partie intégrante du cadre et est livré
d'office par le constructeur..Citons parmi

actuelle, le scooter est devenu un concur- Ci-dessus ia

rent trés sérieux : 11 a développé chez : : i

la clientéle motocycliste, des besoins et forme du cadre

des désirs de protection gui n'existaient de la 260 Zun-
avant qu'a 1'état plus ou moins embryon- dapp flat-twin

naire. sort largement

LE CARENAGE DE NOS MOTOS des sentiers bat-

tus ; moteur

On souhalte volr se généraliser sur
tous les deux roues, la protection contre suspendu, Sus-
la boue : on désire vivement aussi que pensions AV el
le pllote ne fasse plus connalssance avec AR oscillantes.
les projections d'huile. La moto 1954 reste A droite, chez
une moto, mais le vétement de son pilo- Follis, le caré-
te ne doit plus étre soulllé de projections Rade ’est obtenic
d’huile en provenance du moteur. age e 7

Quelles sont les solutions les plus em- par simple ad-
plovées pour répondre A cet objectif ? jonction de ito-

les sur un cadre

Cogque en tole for-
mant un tout, mo-
teur suspendu :
conception intéres-
sante du 125 cme.

Jonghi.

e T

eux 1'AGF francais, le Socovel belge, la
Commander et la LE Velocette anglaises ;
le Zigolo Guzzl itallen. Mals encore plus
achevées sont la 250 Zundapp Tflat-twin
et surtout la 350 twin 2 temps Malico
« Talfun », dans laquelle: cadre et car-
ter moteur ne forment plus qu'un seul
et méme <« élément central porteur »
en alliage léger, recevant en outre le
carburateur, le filtre & alr, la batterle, le
coffre 4 outils et méme les repose-pleds
repliables du passager.

Que des firmes telles que NSU, Puch,
Gloria, apres avolr lancé leurs. premlers

. T —
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modeéles de cadres en tdle emboutie en
forme de cogues, cherchent & utiliser ce
type de fabrication pour la plupart de
leurs modéles, voilda gui n'a rien pour
nous surprendre, déja pour la bonne rai-
son que l'on veut utlliser au maximum
les presses géantes employées & cet effet.

Il est également facile de comprendre
que ce mode de construction est appelé
4 étre de plus en plus utilisé par la ma-
jorité des constructeurs, car il permet
de cacher au mieux les principaux orga-
nes et accessolres de la machine. Une
telle « enveloppe porteuse » est, de plus,

voile ?

un bon exemple de la facilité avec la-
guelle ia tdole emboutie peut remplacer
efficacement tubes et tdles surajoutées.

DE NOUVELLES SUSPENSIONS

Mais le remplacement des suspensions
avant et arriére télescopiques par des sus-
pensions oscillantes est beaucoup plus ca-
ractéristique de la moto 1954 gue l'aspect
plus net gue l'on veut obtenir, au besoin
meme, en faisant appel au carénage.

Ce Tfalt est suffisamment Iimportant
pour que nous l'examinions de plus prés.

Dans le domaine de la compétition, 1o
suspension arriére oscillante fit ses pre-
miéres apparitions juste avant la guer-
re, chez Velocette en Angleterre, chez
Guzzl en Italile. Maintenant, toutes
les machines « compétition » en sont do-
tees : AJS, Norton, en Angleterre. Gilera,
MV, Guzzi, Morini et méme le nouveau
prototype Mondial, en Italie. NSU, BMW,
DEW en Allemagne.

Pour la suspension avant, ce n'est
qu'en 1948 que Guzzi fit appel. toujours
dans la compétition, & sa fourche & roue
poussée et courts bras osclllants, sulvie
quelgques années plus tard par N.S.U. ;
malis précédée par Douglas. Vers 1950-
51, les anglais firent a leur tour de
nombreux essals avec la fourche Earles,
fourche &4 roue poussée mals dont les
longs bras oscillants forment une veérita-
ble fourche passant derriére la roue
mais ce n'est qu'en 1952 que cette four-
che fut adoptée par une marqgue... ita-
lienne : MV. Depuis EMW 1'a adoptée &
son tour, et il est certain que la saison
1954 la verra sur bilen d'autres mar-
ques : Mondial, Horex, etc...

—_—
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Ci-dessus, mal-
gré som aspeci
sur la 175 cme.
Gnome - Rhone,
le carénage est
également ob-
tenu par Uad-
jonetion de to-
les sur un cadre
classique,

Ci-dessus, dans
le cadre DMW
sont combinés
tubes et tole
plice. Pour sa
250 cc. Elastic,
Zundapp réduit
en fait le cadre
a un seul gros
tube recevant la
coque arriere et
Uarticulation de
la SUSpension
arriere.
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ne sont plus le résultat d’un bricolage
adroit. Quiconque veut & 1’heure actuelle
jouir d'une certaine considération sur
les différents circuits d'Europe, doit avoir
derriére Iul un service d'essals remar-
quablement organisé, ce qul signifie que
les solutions adoptées le sont pour des
ralsons techniques et non de mode,
Outre que la fourche oscillante s'est
imposée pratiguement en course, elle of-
fre déja, rilen que du point de vue thé-
origue, des avantages considérables : sl
l'on veut avoir une suspension vraiment
souple, ainsl gque s'affirme depuis 20 ans
la tendance dans le domaine de la moto,
on & besoin de débattements ‘beaucoup
plus grands que ceux que donnent les

suspensions arriére classiques &4 glissiéres
télescopiques. La fourche télescopique &
l'avant doit elle-méme son succes écra-
sant au fait_, qu’elle permit pour la pre-
miére fois d'avoir de tels débattements.

LA SUSPENSION ARRIERE

A l'arriére, le débattement des suspen-
slons utilisées jusqu’iel a toujours été
limité par la chaine. Le moteur et la
boite scnt fixés rigides dans le cadre. Mals
la "chaine a besoin, lorsque la suspen-
sion travaille, de conserver une tension
constante, ce qQqui nécessite gque le moyeu
arriére décrive un arc de cercle bien dé-
fini, dont le centre serait 1’'axe du pignon
de scrtie de boite de vitesses.

Or, le déplacement rectiligne assuré par
les glissiéres ne peut étre — par rapport
4 l'arc de cercle mentionné — qgu'une
corde ou qu'une tangente. C'est la rai-
son qui fait que la présence d'une chaine
avec une suspension coulissante ne per-
met gquun faible débattement de cette
derniére : 4-5 cm.



Lorsqu'on veut avoir un débattement

important, le probléme de la tension
constante de la chaine ne trouve de solu-
tion slmple gue dans la suspension 08-
cillante, dont la fourche est articulée au-
tour d'un axe placé le plus prés possible
du pignon de sortie de boite : le débat-
tement peut atteindre alors 10-12 cms.

Mais la transmission acaténe par arbre
s'accorde trés bien, elle aussl, d'une sus-
pension de ce genre. Blen plus, convena-
blement établie, elle permet d'éviter le
joint coulissant et surtout la <« noix de
cardan » & l'entrée du couple conigque
et seul subsiste le flector en sortie de
boite de vitesses. Cecl contribue 4 rendre
l'entretien de cet excellent mode de
transmission encore plus simple. Et cette
solution est adoptée sur les EMW Renn-
Sport, et compétition <« usine », la 500
4 cylindres Guzzi, le 250 flat-twin Zun-
dapp, la 250 Universal, 1a 200 LE Velocette,
les scooters Lambretta, Ducati, etc.

Dans toutes ces machines, l'arbre de
transmission est enfermé dans un des
bras oscillants.

La fourche arrlére osclllante utilise, et
cecl d'une manliére de plus en plus gé-
nérale, des éléments élastiques séparés.
Cecl n'influence pas seulement 1'aspect
extérieur de la machine, mais encore in-
tervient dans le fonctionnement.

Dans la suspension type Guzzi, ainsl
que dans les suspensions qui en dérivent
(Douglas, NSU, prototype 250 Terrot, an-
clennes Stella-Mars et New-Map, etc.), le
ressort proprement dit — (ou le bloc
caoutchouc le remplagcant, ou méme le
systéme 4 barres de torsion de Douglas) —
est fixé en un endroit de la partie cen-
trale rigide du cadre, donc non loin de
l'axe d’'articulation des bras oscillants.

Dans les suspensions 4 éléments séparés,
(en falt, toutes les suspensions oscillantes,
sauf celles citées et quelques petites pro-
ductions italiennes), ces éléments elasti-
ques séparés . supportent les bras oscil-
lants dans le voisinage immeédiat de 1'axe
de la roue arriére, donc la ou les chocs
atteignent d’abord le cadre pris dans son
ensemble, avec ses suspensions.

Théoriquement, 'endroit o ces impul-
glons — dues aux chocs — sS0Nnt regues,
est indifférent. Mals 1'on sait gquun trés
léger jeu dans l'axe de la fourche oscil-
lante peut affecter gravement la tenue
de route et la sécurité de conduite.

F
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La suspension type Earles de
Buydens. Les bras en coque de
tole et les éléments élastiques
sont communs pour Uavant et
Parriére ; solution moderne et
également économique.

Or, dans un systéme & la Guzzl, la four-
che a 4 transmettre en permanence et
intégralement, les impulsions, les chocs
réitérés que subit 1'axe de la roue arriére,
et ceci est une cause importante de for-
mation d'un jeu a l'axe d'articulation de
la suspension oscillante.

Mals sl cette derniére est” montée avec
des éléments élastiques séparés, qul pren-
nent directement appui tout prés de
i'axe de la roue arriere, la fourche n'a
plus qu'a guider convenablement la roue,

u'a transmettre les efforts d'accéléra-
tions ou de freinage.

I va de s0l quune telle suspension,
pour avoir-toute sa valeur, doit étre as-
sociée a4 des amortisseurs hydrauliques
de qualité,
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31, au contralre, 1'on sépare — au moyen
d'une Ifourche oscillante associée a des
éléments élastiques séparés — les fonc-
tions de direction et de suspension, les
frottements parasites disparaissent. Un
ressort de méme dureté répondra a4 de
plus petites inégalités du sol et procure-
ra en conséquence, une meilleure adhé-
rence du pneu a la route.

Une certaine Iincertitude régne pour-
tant encore de nos jours chez nombre
de constructeurs de nouveaux modéles, en
¢ce qui concerne le guidage de la suspen-
slon oscillante lorsqu’'on utilise un side-
car : en effet, dans ce cas, la suspension
est soumise 4 des efforts latéraux impor-
tants. On se fera facilement une idée de
I'importance de ces forces si l'on songe
gqu'avec presque n'importe guel attelage
on peut rouler avec la roue du side <« en
1'air », exercice d’ailleurs recommandé au
pilote voulant acquérir une maitrise ab-
solue de son ensemble. Ici la distance re-
lativement grande entre l'articulation de
la fourche oscillante et le point d'appll-
cation des forces qui affectent 1'axe de la
roue, laissent prévoir des déformations
élastiques de la fourche. Quant & savoir
jusqu'a quel point ces déformations ris-
quent de dépasser la limite acceptable...
les expériences & venir nous le diront !

)

Tension de
chaine avec dif- |
férents types de
suspension :
1. : coulissante ;
2. ! oscillante.
3. ! oscillo-cou-
lissante Ariel.
4. : oscillo-cou-
lissante Mal-
terre.

5. ! parallélo-
gramme.

6. . moteur fixé
au bras oscil-
lant.

FOURCHE OSCILLANTE
A L’AVANT

Mais i1 v a plus : la fourche oscillante
4 éléments séparés commence a presenter
de l'intérét pour la suspension avant éga-
lement.

Certes la fourche télescopigque conserve |

toujours un champ d'application immense
et domine encore. Mais, en raison de la
chasse qu’'il faut donner & la direction,
elle est obligée de faire avec la route un
certain angle (l'angle de fourche).

Pour cette raison, les fourreaux ne
transmettent pas seulement des efforts
paralléles a4 l'axe des ressorts, mais en-
core des efforts qui se présentent oblique-
ment & cet axe. Ces forces obliques, non

seulement augmentent le frottement, mais KRS

créent des efforts de flexion qul peuvent
occaslonner parfols des effets incontrd-
lables.

La transmission acaténe sac-

commode parfaitement (el ¥y ga-

gne méme) d'une suspension o0s-

cillante : ici la 500 BMW com-

pétition. L’arbre de transmission

est enfermé dans le bras droit
de la suspension.
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Remarquons d-'allleurs, en passant, gue
la construction des sidecars ne manguera
pas d'étre affectée par ces nouvelles sus-
pensions, et devra s'y adapter.

Mais pour ce qul est des machines
« 80lo », que les fonctions de guidage d=
la roue et de suspension solent séparees
est Incontestablement un sérieux pas en
avant.

I1 ne. faudrait tout de méme pas se
refuser a volr que la fourche.avant oscil-
lante présente aussi quelgues inconvé-

£
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nients par rapport &4 une fourche téles-
copique ; non seulement le débattement
est bilen plus faible (10 cms. environ,
contre des valeurs atteignant jusgqu'a 18
c¢ms, pour certaines télescopiques), mals
encore, en ralson de tous les tubes d'ar-
ticulations qui se trouvent parfois fort
éloignés de l'axe de la colonne de direc-
tion, on a un moment d'inertie assez Im-
portant par rapport a ce dernier, beau-
coup plus important que dans le cas
d'une télescopique.

LES CADRES

Voyons encore comment le cadre s'est
adapté aux exigences de ces nouvelles
suspensions. Le cadre en lul-méme, c'est-
a-dire le chéfissis rigide entre la téte de
direction et l'articulation de la suspen-
slon arriére est plus petit et plus court.
Il n'est plus comparable &4 un cadre clas-
sique de moto. Un chésslis aussi court
n'a, dés lors, plus besoin d'étre doté d'une
ossature compliquée. Un simple tube cen-
tral du plus fort diameétre possible cons-
titue 1'épine dorsale la plus rigide (par
exemple la 250 Zundapp <« Elastic »). Ce
tube pourralt méme é&tre en tdle (c’est-
4 dire, formé de deux cogquilles en téle
soudées ensemble).
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Si robusie soit-
elle, une four-
che télescopigque
recevant des
forces obligues
subit parjfois de
violents efforts
de flexion.

-

| Wi \ b}? i3 A - "
| R, '
= Tt
I | 2 i, ‘ s

——

Différenles positions de Uélé-
ment clastigue d'une SUsSpension
AR oscillante : 1. type Guzzi -
2. Type NSU - 3. @ éléments sé-
parés - 4. Terrot et Stella Mars.

< Cest le type 3 qui est le plus in- .

téressant (voir article).

Ci-dessus, la disposition horizon-
tale des cylindres permet d'a-
baisser sérieusement la machine
(Rumi)., - A gauche, la fourche
@ roue poussée de Caproni est
a@ mi-chemin enitre la jfourche
type Guzzi et celle du type

Earles.

Mais 1'usinage de piéces en tdle d'aussl
grand format nécessite un outillage qui
n'est pas 4 la portée de chague firme.

De plus, le constructeur se voit obli-
gé, pour des raisons d'amortissement, de
prolonger le plus possible 1la fabrication
dudit modéle.

Par contre, les tubes de gros diamétre
se laissent plier difficilement. Or, pour
les scooters et cyclomoteurs, le. cadre en
U ouvert vers le haut est devenu une
forme standard. Quant aux formes plus
compliquées, telles qu'on les trouve sur
les cadres & double berceau des Erosses
machines et ou entre en jeu la hauteur
d'un moteur a4 soupapes en téte, on ne
peut les obtenir gqu’'avec des tubes de
faible section qui, pour cette raison, sont
employés doubles. 4

Jusqu'icl, la forme parfois tourmentee
des cadres était blen “souvent due & la
disposition verticale des cylindres, dispo-
gition généralement adoptée. Afin de
passer 4 une forme plus rationnelle, plus
simple, rlen n'empéche de modifie:r 1'in-
clinaison du cylindre : les Guzzi, Rumli,
etc... ont bien leurs cylindres Lorlzon-
taux. Un cylindre horizontal, un cylindre
incliné, trouvent trés facllement leur
place dans un cadre &4 poutre centrale.

De méme un pignon de sortie de bol-
te placé le plus haut possible au-dessus
de l'axe de la roue arriére, permettrailt
également de surélever l'axe d’articula-
tion de la fourche oscillante, afin de lul

donner une position optimum par rap-
port 4 la direction des choes diis aux
inégalités du sol (la Schnell. compétition
de H.P. Muller). _

Il ne reste donc plus aux suspensions
oscillantes qu’a prouver dans la réalité
des faits et surtout dans leur réalisation
en série, que leur supériorité sur les sys-
témes jusqu'icl employés ne demeure pas
:é_eulement théorigque mals également pra-
igue,
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ESSAI DU

i

Avant seul : 20 métres
Arriére seul : 32 m 80
Les 2 freins : 19 m 10 2

st

yeux des jeunes un véhicule nou-
velle Tormule.

" pour les plus vieux c'est simplement
une ancienne conception remise au gofit
du jour. ;

De toute facon, c¢'est un véhicule qui
arrive au bon moment, et gqui établit une
heureuse lialson entre le cyclomoteur et
la petite moto. C'est, a peu de choses
prés un vral ¢ vélomoteur ».

Nettement plus puissant guun cyclo, il
ne posséde pas le caractére <« moto mi-
niature » de nos 125 et de ce fait le
constructeur arrive a4 un prix de vente
trés intéressant, puisqu’il n’'atteint pas
les 70.000 francs.

Le succés commercial est donc assuré,
et pour nous le modéle ne manquait pas

I e 100 Automoto type VML est aux

de charme, puisqu’il était propulsé par le

98 cme. Villiers que nous n’'avions encore
jamails essavé et qul depuls quelgques mois
est constrult sous licence en France.
Cet essal a été rendu possible grice &
Pahin, que nos lecteurs et les habitués
des circuits connaissent bien.
Cet Automoto, bien rodé, est agréable

TR

ment facile & 1'arrét, toutefols, la roue
avant ne braque pas assez 4 notre gré.

En selle (une selle d’'ailleurs assez dure)
on a lUimpression d'étre sur une bicy=-
clette.

Légéreté, maniabilité procurent un
grand agrément & la conduite en ville.

La tenue de route est éga-
lement trés bonne. La ma-
chine passe bien oa l'on
veut, et la fourche télesco-
pigue, bien raidie latérale- -
ment, donne un certain
confort. L'absence de sus-
pension arriére ne se fait
nullement sentir.

La partie cycle, sans rien
avolr d'exceptionnel au
point de vue technique,
donne donc toute satisfac-

VELOMOTEUR
AUTOMOTO

Ioo cmc

Seule, répétons-le, la selle gagneralt a
étre plus douce.

Bien que la vitesse ne soit pas trés éle-
vée, et gue l'Automoto ne puisse guére
étre utilisé avec passager, le constructeur
monte des freins de bon diameétre (115
millimeétres).

Il n'y a pas sl longtemps que nous trou-
vions des freins de méme diamétre sur
des 125 roulant & 80 kmbh.

"Toutefols le freinage serait parfait si
les tambours étalent plus étanches. Par
forte plule, l'eau s'infiltre partiellement
et les freins perdent évidemment beau-
coup de leur efficacite.

Nos essals de freinage ne se sont pas
déroulés dans les mellleures conditions,
car si le moteur était rodé, par contre la
partie cycle était neuve, et les garnitures
n'étajlent pas encore bien tassées.

A

Pour en finir avec le freilnage, signalons
gue le frein arriére est actionné par une
pédale commandée par la pointe du pled
gauche.

Voyons maintenant ce que donne le
moteur.

Le 100 Villiers est un moteur peu pous-
5¢, comme en général tous les Villlers.

5'il ne brille pas par sa puissance, il
procure par contre une conduite souple,
ne vibre pas, et dans le fond cadre bien
avec le caractére général de cet Automoto.

C'est un trés classique moteur deux
temps a piston plat, et boite de vitesses
A& deux rapports.

A la conduite on s'accommode vite a
ces deux rapports seulement. Toutefois,
comme la premiére est exactement deux
fois plus démultipliée gue la prise, il
vaut mileux bien monter la premiére
avant d'enclencher la seconde. :

Le passage d'un rapport a l'autre se fait'
par polgnée tournante, et cette commande
est d'une utilisation aisée.

Boite de ‘vitesses et transmission pri-
maire sont sllencieuses. L'échappement,
par contre, est un peu trop sec. 8i son
brult n'est pas désagréable, pour un tel
véhicule un échappement au bruit feutré
le plus possible, est bien plus agréable.

Démarrages par Kkick-starter sans his-
toire. Malgré le grand froid, il n’est pas
indispensable de fermer le volet d'air, et
lors de la manccuvre du kick, le pled ne
se trouve pas géné par le repose-pied.

Si le 98 eme. Automoto est plus spécla-
lement destiné a4 la conduite en ville,
il ne falt cependant pas plétre figure sur

. route.

L’allure soutenue est de 50 kmh. envi-
ron. La premiére permet d’'escalader les
fortes rampes, et c'est ainsi que dans
notre cote d’'essai, nous avons enregistré
les temps suivants : -

Pllote de 50 kgs : 35" 4/5, moy. 35,2 kmh.
Pllote de 80 kgs : 42" moy. 30 kmh.

Les essals 4 deux ne furent pas effec-
tués, le véhicule n'étant pas prévu pour
étre utilisé avec passager.

Pour un 100 cme., la moyvenne de 35
Kkmh. obtenue départ arrété, est remar-
guable, car notre cote de 350 métres com-

L’impression de lé-
géreté de la partie
cycle n’exclult pas
toutefois la solidi-
té. De grands car-
ters protégent le
bas des vétements
et augmentent en-
core Uagrément
d'utilisation.

L'esgsayeur « polds plume » put gravir
la cOte en prise, tandis que le pilote de
80 kgs dut rester constamment sur la 1re,
le moteur tournant dans ce cas trés vite.

Il est donc possible de s'attaguer & des
cOtes de plus fort pourcentage, et de ce
fait la diffusion du 98 cme. Automoto ne
doit pas s'arréter aux contrées plates.

Sous l'angle des accélérations, les.chif-
fres enregistrés sont plus moyens.

départ arrété :

100 meétres en 12" 3/5, moy. 28,6 kmh.

200 métres en 21" moy. 34,2 kmh.,

300 metres en 28" 2/5, moy. 38 kmh.

400 métres en 35" 2/5, moy. 40,6 kmbh.

500 meétres en 42" 2/5, moy. 42,4 kmh,
1.000 meétres en 1'13" 1/5, moy. 49,1 kmbh.

Comme nous le disions plus haut, la
vitesse de croisiére est de 50 kmh. envi-
ron, tandis gqu'en position normale, le
maximum se situe a4 59 kmh, (4.160 t.-m.),
et légérement effacé le moteur monte a

4,310 t.-m., vitesse 61 kmbh.

La démultiplication en prise est donc
correcte, puisgque la puissance maximum
se situe & 4.000 t.-m.

Dans le genre véhicule léger et popu-
;ﬂﬂre, I'Automoto semble donc une réus-

El

Son principal attralt est son prix de
vente.

L'ensemble de la partie cycle donne sa-
tisfaction, notamment au point de wvue
tenue de route.

Moteur - de performances moyennes,
semblant toutefols robuste. Présentation
sobre, l'ensemble est bien proportionné et
agréable & 1'ceil.

C'est enfin un véhicule qui a le gros
avantage de répondre aux désirs de nom-
breux utilisateurs, 4 la recherche d'un
motocycle intérmédiaire entre le cyclomo-
teur et la petite moto.

GI R-i

porte guelques passages a4 11 %, I1 faut
toutefols trouver l'explication de ce chif-
fre plus dans la légéreté de ce vélomoteur
gue dans la puilssance du moteur.

Le resultat est quand méme étonnant,
; lorsque l'on songe que le méme pllote,
avec une latérales Motobécane mit 33".

Rlienn S, 8o e TR i G - g

au premier abord par sa légéreté. Manie- tion.

Ci-dessous, @ gauche, ':gruphiquer des vitesses atteintes en

fonction du régime moteur sur les deuxr rapports (1*r —

50 9% de la .gecumie}. -Ié}_u;giesm, la courbe des accé-
ations.
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98cc AUTOMOTO V.

ESSAI MOTO-REVUE

DESCRIPTION TECHNIQUE REGLAGES ENTRETIEN RESULTATS OBTENUS

MOTEUR AVANCE ! 3,5 mm avant PMH. | Vitesse maximum :
solo
Monocylindre deux temps a piston plat. : 1'* 44 kmh. (6.210 t.-m.)
: BOUGIE : Floguet 14Cl. 2¢ 59 kmh. (4.160 t.-m.)
Alégsage @ 47 mm. assls
. 61 kmh. (4.310 .t.-m.)
Course : 57 mm, CARBURATEUR : effacé

Cylindrée : 98,8 cmc.

2,8 CV Gurtner R 13. 3 Accélération :
ERFeRDns . Diffuseur 24/33 B.O.45. 100 m. départ arrété : 12" 3/5, moy. 28,6 HEW
ndant : 4.000 t.-m. . 200 m. départ arrété : 21" moy. 34,3 kmh.
FoR e nn._.._.mm.ﬁn Sl 300 m. départ arrété : 28" 2/5, moy. 38 kKmbh.
Taux de compression : 8 a4 1. 400 m. départ arrété : 35" 2/5, moye 40,6 kmh.

500 m. départ arréte : 42" 2/5, moy. 42,4 Kmh.
1.000 m. départ arrété : 1'13" 1/5, moy. 49,1 kmh.

GRAISSAGE
Mélange 8 % pendant rodage. (350 m. pente moyenne 8,7 ).
Bloc-moteur & deux rapports. 6 %" 'aprés - rodage. : W
.H..H.m-.ﬂ.".mg“_.m_m“_.__uﬁu. HUH.HEE_.H_W et secondaire .Hu_m._.r chalnes. Huile Hu_H.m__ﬂ.ﬂ_.ﬂ._.mﬁ..ﬁ . “m“ﬂ.mﬂmﬂ“_. 2+ H.Y. Hu:nu.n.ﬂ 55 mﬁﬁﬂ « a5 .ﬁ‘___..m. moy. .mm..ﬂ kmh.
Rapports : 16,2 et 81 a 1. Graissage transmission et boite : Pilote 80 kgs @ 42" moy. 30  kmbh.
: RAPPORTS UTILISES :
FOURCHE : telescopique. Energol Auto SAE 30. .
35 kgs : 1-2 80 kgs : 1.
FREINS : AV et AR 115 mm,
L'huile doit apparaitre au ras de l'orifice de FREINAGE :
PNEUS ! 60055,
; Avant seul : 20 m.
POIDS : 52 Kkgs. RODAGE : 500 premiers kms a 35-40 kmh. Les deux : 19,1 m.

VILLE ET
PROMENADE

A QUEL USAGE EST DESTINEE LA MACHINE

Le 100 Automoto est un véhicule utilitaire et pratigue qui est appele Véhicule léger, maniable, dont le moteur, d'une puissance moyenne,
& uns large diffusion grace a son prix de vente trés abordable. et la boite a deux vitesses, le destinent principalement &4 1'usage quo-

Sérieusement réalisé, i1 forme un tout homogéne gqui se situe &4 mi- tidien pour se rendre a son travaill.

chemin entre le cyclomoteur et la moto légere. Tcurisme évidemment possible, 4 condition de ne pas étre pressé.

s CONDITIONS GENERALES D’ESSAI

Au début de l'essal le compteur indigqualt ............ 1.500 Kms Réglages spéclaux : néant.

Y GE Uy bl R R T R i B A A S B e e L 1.650 kms Date et lieu de l'essal : 2-2-54 au 22-2-54,

e o bR L B VGl R A S SRt e R 80 kgs (Seine et Seine-et-Oise).

Tallle de L eBBAYTRUIE ... cu'n e sisaeoaio l1m 75 Conditions atmosphérigues : temps froid et se¢c. Température - G°.

PRIX : 69.250 4 taxes




Reportage-Usine
MOTTALZ

SPECIALISTE D’ARTICLES EMBOUTIS : RESERVOIRS
D'ESSENCE, COFFRES A OUTILS, CARTERS, POTS
D'ECHAPPEMENT, BOUCHONS, ETC...

Découpage en forme des
toles destinées a la fa-
brication des réservoirs.
A gauche, vue partielle
du hall demboutissage.

3

La soudure électrigue est large-
ment utilisée. A gauche, une
machine moderne, réglée auto-
matiguement qui donne une
qualité de soudure constante. A
droite, controle d'étanchéite des
réservoirs sous pression.

e TG

Celte vue générale de latelier
de finition et de soudure, donne
une idée de I'importance des
Ets Motlaz, dont on retrouve la
production sur.le marché moto-
cycle francais.



Nous DEVELOPPONS le BML
705 dans nos fabrications
parce que ce moteur sir, ra-
pide et économique bénéficie
d’un remarquable service
apres vente et de la garantie
d’'une grange marque.

LE POINT DE VUE

DU Nous VENDONS beaucoup le
BML 705 parce que sa ro-

CONSTRUCTEUR B ot sy
- satisfaction et la fidélité de
- notre clientéle.

iy

Nous avons RETENU le BML

705 parce que nous sommes

certains des qualités de fa-

brication de la plus grande

firme francaise de matériel
Diesel.

i

FRERRRRNannnni

Nous avons CHOISI le BML
705 parce que la technique
de ce moteur (3 CV, 3 vites-
ses présélectives, kick-star-
ter) est en avance de dix
ans sur les réalisations
actuelles,

e

I

Nous EQUIPONS nos machi- N R Y\ R
nes avec le BML 705 parce St B | & Y e
qu’il est le seul moteur qui
permette de réaliser en
toute sécurité les vélomo-
teurs et scooters légers, que
nous réclament les usagers.

b

LAVALETTE 32, AVENUE MICHELET S"-OUEN (Seine)
e e e . R ESEREE M ON . 85 . 66

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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MARS

Moto-Cross (MC Mont-Blanc).
Moto-Cross (CM Sureté Nationale).
Moto-Cross (AMC Orléanalis).
Moto-Cross (MC Touraine).

Moto-Cross & Bordeaux (Girond. MC).

Moto=-Cross. (US Ivry).

Moto-Cross (MC Beauvalsis).
Moto-Cross (MC Fondouk).
Moto-Cross (CM Bourgoin Jallieu).

AVRIL

Moto-Cross Argenteuil (MC Banl. N.)
Moto-Cross
Moto-Cross (MC Mureaux).

Moto-Cross (AM Limousin).

Moto-Cross & Bergerac (MC Bergerac)
Moto-Cross 4 Frangy (MC Mt-Blanc)
Moto-Cross & Metz (Pédale Mosel-

lane).

Moto-Cross @ Montreuil (AMS).
Moto-Cross @ Tarare (Baldago's MC).
Moto-Cross 4 Agen (UM Agenaise).
Moto-Cross du Printemps (AM Nantes)
Moto-Cross Maubeuge (MC Maubeuge)
Moto-Cross du Printemps (AM Doubs)
Moto-Cross (MC Banlieue Est).
Grass-Track (MC Rochefortals).
Moto-Cross (MC Rouiba).

Moto-Cross (MC Meéruvien).
Moto-Cross (AMC Orléanais).
Moto-Cross du Luart (MC Maine).
Grass-Track (MC Girondins).
Moto-Cross (MC Bellifontain).
Moto-Cross (MC Thomer-la-Sogne).
Moto-Cross (MC Islois).

Moto-Cross (AM Choletaise).
Moto-Cross (CO Pontlieue-Le Mans).
Moto-Cross (MC Pernois).

Moto-Cross a4 Chiteau-Thlerry (UM
Alsne).

Moto-Cross 4 Douals (MC Douaisis).
Moto-Cross 4 Fourmies (MC Fourmi-
slen).

Moto-Cross (MC Olse).

Moto-Cross (SM Seétoils).

Moto-Cross (SM Forézien).
Moto-Cross (AM Gilennoise).
Moto-Cross (MC Clermontols).
Grass-Track (MC Charentais).

MAX

Hu{tag-ﬂruaﬁ du Prlntempa (CM Ren-
na

Moto-Cross (MC St- Thlh ¥a
Moto-Cross 4 Beuvry (MC Béthune).
Grass-Track (MC Saintongeais).

Moto-Cross du Muguet (CM Sucéen).

Moto-Cross & Sillé-le-Guillaume (MC
Maine).

Moto-Cross (MC Moulins).
Moto-Cross a4 Laon (UM Ailsne).
Moto-Cross 4 Troyes (UM Aube).
Moto-Cross &4 Amiens (MC Plcard).
Moto-Cross (MC Perche).
Moto-Cross (MC Dreux).
Moto-Cross (MC Nogentais).

, Moto-Cross (MC Montmorency).
Moto-Cross (MC Alenconnals).
Moto-Cross (AM Surgéres).
Moto-Cross a Alre (MC Flandres).
Moto-Cross Valentigney (MC Valent.)
Moto-Cross Rouen (MC Normandie).
Moto-Cross & Vannes (MC Morbihan)
Moto-Cross & St-Quentin (MC Ailsne)
Moto-Cross a Sains (MC Sainsois).
Moto-Cross (MC EBeauvalsils).
Moto-Cross (MC Narbonnais).
Moto-Cross A Soissons (UM Alsne).
Moto-Cross
geals).
Moto-Cross @ Montreuil (AMS).

Moto-Cross @ Tarare (Baldago's MC).
Moto-Cross de Bazouges (MC Maine).

Moto-Cross a4 Hirson (UM Ailsne).

Rouen (MC Normandie).

4 Saintes (MC Sainton-
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Moto-Cross 4 Mons-en-Pevele (MC

- Doualisis).

Moto-Cross (MS Nimoils).
Moto-Cross (MC Merlebach).
Moto-Cross & Laligle (MC Alglon).
Moto-Cross (MC Eure-et-Loir).
Moto-Cross (MC Les Andelys).
Moto-Cross 4 Avesnes (OMC Avesnes)
Moto-Cross Argenteuil (MC Banl. N.)
Moto-Cross (MC Lyon).

Moto-Cross de Ferriére (Rouen MC).
Moto-Cross & Castres (MC Castrals).
Moto-Cross & Hazebrouck (MC Flan-

dres).

Grass-Track 2 Bordeaux (Girondins
MC).

Moto-Cross de la Ferté-Bernard (MC
Maine).

Moto-Cross Angouléme (MC Charent.)
Moto-Cross 4 Amiens (AMC Picards).
Moto-Cross 4 Bruay (MC Bruaysien).
Moto-Cross 4 Bergerac (MC Bergerac)
Grass-Track 4 Agen (Agen Moto-Sp.)
Moto-Cross @ Niort (MC Deur-Sévres)
Moto-Cross @ Vesoul (MC Haut-Sad-
nois).

Moto-Cross & Hem (ASMCNF).
Moto-Cross (UM Parisienne).
Moto-Cross (MC Compiégne).
Moto-Cross (MS BEiterrois).
Moto-Cross & Flers (AM Flérienne).
Moto-Cross (AM Gilennoise).
Moto-Cross (MC Limousin).
Moto-Cross (UM Oranie).

Moto-Cross (MC DrOme).

JUIN

Moto-Cross (MC Touraine).
Moto-Cross (MC Chiteau-Gontler).
Moto-Cross & Arques (MC Doualsis).
Moto-Cross (CM Streté Nationale).
Moto-Cross (MC Oise).

Moto-Cross &4 Pont-4-Mousson (GM
ACL).

Moto-Cross (MC Doubs).

Gléass-Track A& Toulouse (Toulouse
M L}

Hﬂ%ﬂ-ﬂfﬂ&s @ Unverre (AM Unverre)
Moto-Cross (CMS Pantin). -
Moto-Cross (MC Dol-de-Bretagne).
Moto-Cross & Villaines-la-Carelle (MC
Maine).

Moto-Cross &4 Sains-du-Nord (MC
Sainsois).

Moto-Cross ¢ Verdun (GMAC Lor.).
Moto-Cross @ Bouteville (AM Castel.).
Moto-Cross (MC Mont-Blanc).
Moto-Cross & Lille (Lille MC).
Moto-Cross (MC Bellifontain).
Moto-Cross (US Ivry).

Moto-Cross (MC Oise).

Moto-Cross (MC Roussillon).
Moto-Cross a Périgueux (MC Périg.).
Moto-Cross (MC Rouiba).

Moto-Cross 4 Metz (Pédale Moselldine)
Moto-Cross 4  Neufchitel (A.M.,
Brayonne).

Moto-Cross 4 Alencon (MC Alencon-
nais).

Grass-Track 4 Nérac (MC Albret).
Moto-Cross ¢ Montreuil (AMS).
Moto-Cross 4@ Briey (GMACL).
Moto-Cross @ Mayenne (MC Mayenne)
Grass-Track Valence d'Agen (MC
Montalbanais).

Moto-Cross (SMAC Haut-Jura).
Moto-Cross & Cogners (MC Maine).

20
20
20
20
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18
29
25
25

Moto-Cross & Arras (MC Artois).
Moto-Cross (MC Politou).

Moto-Cross (MC Vendée).
Moto-Cross, Grass-Track (MC Cha-
rentais).

Grass-Track A& Sainte-Foy (MC Ber-

gerac).

Moto-Cross 4 Caen (Caen MC).
Moto-Cross (MC Montauban).
Moto-Cross (MC Haut-Jura).
Moto-Cross Toulouse (MC Toulousain)
Moto-Cross 4 Bergues (MC Berguois).
Moto-Cross (MC Maine).

Moto-Cross a4 Relms (UM Marne).
Moto-Cross 4 Frassenneville (AMC Pi-
cards).
Moto-Cross (MC Eure-et-Loir).
Moto-Cross (MC Limousin).
Moto-Cross (MC Thomer-La Sogne).
Mcoto-Cross (AMC Orléanais).
Moto-Cross d'Albl (MC Albigeois).
Grass-Track (Girondins MC).
Moto-Cross (MC Fondouk).

JUILLET

Moto-Cross des Remparts @ Longwy
(GMAC Lorrain).

Moto-Cross ¢ Rouen (MC Normandie)
Grass-Track @ La Réole (MC Réolais)
Moto-Cross 4 Avesnes (OMC Avesnois)
Moto-Cross (MC Maine).

Moto-Cross a4 Ste-Lumine-de-Clisson
{AM Choletaise).

Moto-Cross 4 St-Quentin (MC Aisne).
Moto-Cross 4 Liévin ou Billy (MC
Lensois).

Moto-Cross (MC Beauvalsis).
Moto-Cross (MC Banlleue Est).
Moto-Cross (MC Thouarsals).
Moto-Cross 4 Decazeville (MC Bassin
Houlller Aveyron).

Courses sur Prairies (CS8 Meaux).
Moto-Cross (UM Oranie).

Grass-Track a4 Ausch (MC Ausnltain)
Moto-Cross @ Montfort-le-Rotrou (AM
Sarthe).

Moto-Cross a4 Marcqg-en-Bareuil ou
Wambrechies (ASMCNF).
Grass-Track a4 Mansle (MC Charen-
tais).

Grass-Track a
(MC Villeneuvois).
Moto-Cross 4 Lorient (MC Morbihan)

Villeneuve-sur-Lot

Moto-Cross & Chauny (UM Ailsne).
Moto-Cross a4 Troyves (UM Aube).
Moto-Cross (AM Unverre).
Moto-Cross & Foncarmont (A.M.
Brayonne).

Moto-Cross & Grisolles (ASM Tarn-
et-Gar.).

Moto-Cross de Merlebach (MC Merle-
bach). '

Moto-Cross (MC Toulon).

Moto-Cross du Lude (AM Sarthe).
Moto-Cross (MC Auvergne).
Moto-Cross (MC Bas-Vivarais).
Moto-Cross Arsenal-Maubeuge (MC
Maubeuge).

Moto-Cross a4 Lalgle (MC Alglon).
Grass-Track 4 Bordeaux (MC St-An-
dré-de-Cub.).

Moto-Cross 4@ Tarare (Baldago's MC)
Grass-Track ¢ Marmande (MC Mar-
mandais).

Moto-Cross 4 Laval (MC Mayenne).
Moto-Cross (MC Eure-et-Loir).
Moto-Cross (MC Méruvien).
Moto-Cross (MC Lozérien).
Moto-Cross (AM Glennoise).
Moto-Cross (MC Phocéen).
Moto-Cross a4 Orgueil (MC Montalba-

nais).
4 La Bastide Rouairoux

Moto-Cross

(MCE).

Moto-Cross (GMAC Lorrain).
Moto-Cross des Estivants (CM Sucéen)
Moto-Cross @ Bitche (MC Bitche).
Moto-Cross & Rahay (MC Maine).

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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CALENDRIER NATIONAL DE MOTO-CROSS

(Suite de la page 243)
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Moto-Cross & Malo (MC Lensois).
Moto-Cross Sept Meules (Rouen MC)
Moto-Cross a L'Isle-Jourdain (Colo-

miers MC).
a Villeréal (MC Villeréa-

Moto-Cross

lais).

Moto-Cross & Soissons (UM Aisne).
Grass-Track 4 Vic Fezensac (MC Aus-
citain).

AOUT
Moto-Cross @ Cassel (ASMCNF).
Moto-Cross de Sarre (MC Si-Wendel)
Grﬁf-TfMH @ Langon (MC Langomn-
nais).
Grass-Track & Méziéres (MC Maine).
Moto-Cross Donmary Baroncourt (GM
ACL).
Moto-Cross Auffay (Rouen MC).
Moto-Cross (AMC Orléanais).
Moto-Cross a4 St-Affrique (MC St-
Affricain).
Moto-C 4 Revel (MC Revel).
Moto-Cross (UM Beaumoise).
Moto-Cross & La Gacellly (MC Mor-
bihan.
Moto-Cross & Malicorne (MC Maine).
Moto-Cross (MC Bas Vivarais).
Moto-Cross &4 Watten (MC Berguois).
Moto-Cross &4 Ferrlére (Rouen MC).
Moto-Cross (AMC Orléanais).
Moto-Cross de Lavaur (MC Vauréen).
Grass-Track 4 Saintes (MC Sainton-

gealis).

Moto-Cross (AM Giennoise).
Moto-Cross Laguépie (MC Montalb.).
Moto-Cross & Dol de Bretagne (MC
Dolois).

ﬁtﬂ-ﬂm & Cambral (MC Cambré-
Moto-Cross a Mers-les-Bains (AMC
Plcard).

Grass-Track a Bordeaux (MC Bord.).
Moto-Cross 4 Lavelanet (MC Lavela-
netien).
Moto-Cross 4 Chréa (MC Boufarik).
Mn%ﬂ-ﬁrﬂﬁs La Capelle Marival (Avey-
ron).
Moto-Cross & Parigné-1'Evéque (MC
Maine).

Moto-Cross & Villiers Charlemagne
(MC ChéAteau-Gontier).
Moto-Cross & Fourmies (MC Four-
misien).
Moto-Cross (MC Vixiége).
Moto-Cross (MC Aiglon).
Moto-Cross Colomiers (Colomiers MQ)
Grass-Track & Mansle (MC Charent.)

Moto-Cross Sailnte-Geneviéve (AM
Brayonne).

Moto-Cross @ Avesnes (OMC Avesnois)
Moto-Cross a Prulllé-1'Eguillé (MC
Maine).

Moto-Cross 4 Relms (UM Marne).
Moto-Cross & Beuvry (MC Béthune).
Moto-Cross (MC Eure-et-Loir).

Moto-Cross & Mortagne (MC Aiglon).
Moto-Cross &4 St-Gaudens (MC Com-
minges).
Moto-Cross d'Automne (CM Rennais).
Moto-Cross (MC Thomer-la-Sogne).
Grass-Track (MC Montauban).
Moto-Cross (UM Ardennes).

SEPTEMBRE

Moto-Cross @ Nantes (AM Nantes).

. Moto-Cross (UM Anjou).

Moto-Cross & Doual (MC Douaisis).
Moto-Cross 4 Bruay (MC Bruaysien).
Moto-Cross &4 Ronchamp (MC Haut-
Sadnois).

Moto-Cross (CMS Pantin).
Moto-Cross (MC Mureaux).
Moto-Cross (AM Moret-Fontainebl.).
Moto-Cross (MC Furan).

Moto-Cross (AM Limousin).
Moto-Cross (MC Gombertois).
Grass-Track Montech (ASM Tarn-et-
Garonne). .

Moto-Cross ou Grass-Track a Pau
(MC Béarn). o
Moto-Cross & OChéteau-Thierry (UM
Alsne).

— 245 —

o Moto-Cross & Toulon.

12 Championnat d’Europe Moto-Cross @

: Montreuil (AMS).

12 Moto-Cross & Tarare (Baldago's MC).

12 Moto-Cross (AM Choletaise).

12 Moto-Cross (MC Maine).

12 Moto-Cross (MC Centre).

12 Moto-Cross a Angouléme (MC Cha-
rentals).

12 Moto-Cross (MC Parthenaisien).

12 ;-I&ﬁﬂ-ﬁmss & Villeréal (MC Villeréa-
a’ L]

12 Moto-Cross 4 Laon (UM Aisne).

19 Moto-Cross (MC Banlieue Nord).

19 Moto-Cross (8M Forézien).

19 Moto-Cross Maubeuge (MC Maubeuge)

19 Moto-Cross & Valence (UMC Drbome).

19 Grass-Track a4 Arbis (MC Benauges).

20 Grass-Track a4 Vic Fezensac (MC Aus-
citain).

26 Moto-Cross (MC Dauphinois).

26 Moto-Cross & Mulhouse (MC Mu-
lhouse).

26 Moto-Cross (MC Maine).

26 Moto-Cross (US Ivry). :

26 Moto-Cross 4 Bergerac (MC Bergerac)

26 Moto-Cross (MC Bobnois).

26 Moto-Cross ou Vitesse (MC Pernois).

OCTOBRE

3 Moto-Cross & Rouen (MC Normandie)

32 Moto-Cross 4 Nanterre (CMSN).

3 Moto-Cross 4 Moulins (MC Moulins)

3 Moto-Cross & Troyes (UM Aube).

3 Moto-Cross 4 Amiens (MC Picard).

3 Moto-Cross (MC Beauvalsis).

3 ou 17 : Moto-Cross (AMC Orléans).
3 Moto-Cross (AM Marseillaise).

10 Moto-Cross a Montreuil (AMS).

10 Moto-Cross d'Automne (CM Sucéen)

10 Moto-Cross (CS5 Meaux).

10 Moto-Cross (SM Forézien).

.10 Moto-Cross (MC Fondouk).

17 Moto-Cross & Agen (UM Agenaise).

17 Moto-Cross (MC Lyon).

17 Moto-Cross (CCBO).

17 Moto-Cross 4 Nanterre (CMSN).

24 Moto-Cross (Baldago's MC).

31 Moto-Cross (UM Parisienne).
NOVEMBRE

7-11 Trial (MC Compilégne).

7 Moto-Cross (MC Touraine).

11 Moto-Cross (Baldago's MC).
11 Trial 4-Bordeaux (Girondins MC).
21 Trial (AM St-Cloud).

DECEMBRE

5 Moto-Cross (MC Gombertois).
5 Moto-Cross Beryl (MC Algérie).

L5

UNE SEULE COURSE

POUR BRETT

Le pilote britannique Brett, de 1'éguipe
officielle Norton, ne participera pas aux
épreuves du Championnat du Monde, con-
trairement & ce qgui availt été annonceé.
En effet, ses obligations professionnelles
ne lul permettent pas de s'éloigner de son
pays pour les peériodes de temps assez
longues que nécessitent les « tournées »
continentales,

Néanmoins, et parce que cette épreuve
Iui tient particuliérement a cceur, il par-
ticipera au Tourist Trophy en 350 cmec.
et 500 cme. sur les Norton officielles.

ECURIE YDRAL
Pour les épreuves que I'Ecurie ¥Ydral
disputera la saison prochaine, 3 pilotes
sont retenus pour défendre la marque.
Ce sont Agache, le chef de file, Tiers
et Godin. Afin, sans doute, d’éviter

toute dissension au sein de ce groupe,
ce sont tous des gars de « ch’nord ».

1

| ECHOS DU SPORT

13 Mars 1954

LA REUNION DE
BRUXELLES DU B.P.I.C.M.

08 lecteurs connalssent déja les di-

vergences sérieuses qui opposent

d'une part les constructeurs inter-

nationaux et d’autre part la F.I.M.,
les uns demandant que le Championnat
du Monde ait lleu sur 6 épreuves, l'autre
insistant pour qu'il se déroule sur 9
epreuves. Dans d'autres articles, nous
avons exposé les arguments des deux
groupes protagonistes de cette lutte qui
ne semble pas devoir finir de sitot.

Nous avions dit aussi que le Bureau
des Constructeurs devalt se réunir le 18
janvier &4 Bruxelles pour déclder de son
attitude vis-id-vis du champlonnat, apres
la declsion de la commission sportive in-
ternationale de la F.I.M, de maintenir le
statu-quo, c'est-a-dire les 9 épreuves.

Quelles déclsions seralent prises par les
constructeurs ? Insisteralent-ils dans leur
projet de renoncer au champlionnat, ou
céderalent-ils devant la volonté blen af-
firmée de la F.ILM. ? Nous avions laissé
entendre déja que le « front » des
constructeurs ne semblait pas trés uni, et
que trop d’'intéréts, bien souvent diver-
gehts, se heurtaient dans le B.P.I.C.M.

Or, aujourd’'hui, aprés Bruxelles, il sem-
ble bien que nous n'ayions pas eu tort. La
réﬁnilnnﬂs'est déroulée & huis clos.

als 1l semble que les délégués italiens
alent fait 4 Bruxelles la proposition sui-
vante : participation & 6 épreuves choi-
sles par le bureau, parmi les neuf
p;évues par la Fédération, le classement
s'effectuant sur les aquatre meilleures
épreuves ; création d'un Trophée de 1'In-
dustrie Européenne appelé & remplacer le
championnat du monde de margues aban-
donné par la F.I.M. Les constructeurs alle-
mands se déclarérent préts & appuyer cet-
te proposition. Mails pour une action de
cette envergure, l'unanimité était néces-
saire sous peine de rendre toute décision
pratiguement inefficace. Or, i1 semble
que les britannigues, jouant sur l'inter-
prétation du texte de l'accord antérieur,
se solent récusés. Et tout est dés lors re-
mis en guestion.

Tout cecl selon des: « indiscrétions »
trouvées sur des revues itallennes.

Par contre un communigqué — qui a
toutes les apparences d'un communigué
officjel — nous apprend que le BPICM a
décidé de soumettre 4 la FIM la propo-
sition suivante :

¢« Le Bureau Permanent choisit dans le
calendrier officiel des courses de la FIM
les six sulvantes, auxquelles participeront
les constructeurs : TT Anglais, Grand
Prix des Nations 4 Monza, Grand Prix
d'Allemagne, Grand Prix de Suilsse a -Ber-
ne, TT Assen (Hollande), Grand Prix de
.Belgique & Francorchamps. De ces six
courses, les guatre meilleures seront dé-
clarées valables pour le Championnat du
Monde des Marques ». D'autre part,
« ..le Bureau Permanennt décida ensulte
la constitution d'une commission spéciale
de 5 membres au maximum, composée des
représentants de 1’Allemagne, de la Gran-
de Bretagne, de 1'Italle et éventuellement
d'un quatriéme pays, sous la présidence
de Mr le Président Hobl, commission
ayant pleins pouvoirs pour aboutir &4 une
solution de ces questions avec les organes
compétents de la FFM ».

Aingl gqu'on le voit, le communiqué est
assez vague pour ne rien enlever de leur
valeur aux « indiscrétions » italiennes. Ce
qui est clair en tout cas, c¢’est gu’aucune
décision n'a été prise, que l'époque des
compétitions internationales approche et
que les points d'interrogation subsistent.

Il est évident que dans cette bataille,
la F.I.M. représente un tout compact,
alors que le B.PICM. est facilement
dissociable, ce gqui représente pour lui un
handicap d'autant plus difficile 4 combler
que les divergences qui opposent les mem-
bres sont liées non a4 des opinions... mais
4 des intéréts commerciaux trés impor-
tants, ainsi que nous 1'avons déja dit.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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MOTO-CROSS A
CHEMIRE-LE-GAUDIN

4 u départ, tout va bilen ! Le ciel est
couvert, gris, mais il ne pleut pas.

Plein de confiance, je laisse mon

. equipement d'hiver 4 la maison.

Au bout de 10 kms d'autoroute, j'éprouve
tous les délices du motard surpris par la

T
B e e N ety oA it

core de la boue, toujours de la boue !
Je me demande sl j'arriveral jamais & re-
mettre mes bottes en état ! Le circuit est
long de 1.350 meétres, d'une largeur trés
suffisante et seralt, par temps sec, trés ou
méme trop rapide. Le terrain est traverseé
par un large fossé que le circult coupe
a4 ouatre endroits. En outre il v a un pe-
tit ruisseau traversé par deux ponts en
rondins et empierrés. L'une des deux
grandes cOtes a été munie d'un grillage
pour donner un peu plus de prise aux
pneus. Mais le grand attrait de ce ter-

&' rain est constitué par le fait que de n’im-

pluie. Aprés un arrét de quelques mi-
nutes 4 Chartres — histoire de vidanger...
mes bottes — je décide de continuer puis-
gue je suis trempé de toute facon.

Chemireé-le-Gaudin | Un tout petit pa-
telin 4 20 kms du Mans, mals aujourd'hui
cette route départementale est jalonnée
de fléches rouges et jaunes guidant le
public vers le terrain de cross. Le pro-
priétaire du chiteau de ¢ Belle-Fille » a
mis trés sportivement son parc a la dis-
position du Moto-Club du Maine. En pé-
nétrant dans la cour du chiteau, on a
d'abord l'impression que le sol se liquéfie,
lentement, mais srement ! Je me livre &
un petit cross personnel pour passer les
200 kgs de ma BMW 4 travers cette masse
gluante jusqu'au parking. Ensuite je suis
surpris de voir, malgré l'éloignement du
lieu des grands centres et le mauvals
temps, une activité de ruche. Je finis
gquand méme par trouver Monsieur Seery,
le sympathique président sportif du MCM.
On me soigne &4 grands coups de café et
de pousse-café, séche mes effets trempés,
m'en préte des secs et me voild parti en
reconnaissance du terrain.

Impression d'ensemble : de la boue, en-

perte quel point du circuit on peut suivre
les coureurs sur tout le parcours. Je n'a-
vals encore jamals rencontré une visibilité
aussl parfaite sur un circuit de moto-

& CroOss.

Quelgues coureurs s'entrainent encore.
Je constate 'efficacité des garde-boue AV
suspendus, non pas au point de vue con-
fort, suspension, mais les garde-boue non
suspendus sont rapldement bourrés de
terre, les roues se bloquent et c¢'est une
série de « bliches » trés spectaculaires.
J'al encore le temps de voir de pres les
tribunes, le poste de chronométrage et
une sorte de tour munie de panneaux
coulissants annoncant la catégorie et le
nombre de tours restant & courir. Cette
tour est également visible de tous les
pcints du circuit, ce gqui permet aux spec-
tateurs (et aux reporters) de suivre la
course. tour par tour. Vraiment, on Tfait
bien les choses dans la Sarthe !

Maintenant tous les concurrents sont
alignés en face de la tribune officielle
pour la présentation. Parmi les officiels
cn remarcoue le représentant de Monsieur
le Consul de Belgique, ainsi que le Chef
de Cabinet du Préfet de la Sarthe. Re-
mise de bouquets aux champions et on
appelle la catégorie 250 eme. sur la ligne
de deépart.

Maintenant, le soleil est de la partie et
il restera tout au long de l'aprés-midi.
Pour une raison inconnue, la premiére
manche débute avec plus d'une heure de
retard. Aprés un tour d'essal de Michel
Bénard, on décide de ne faire courir que
8 tours au lieu de 10 aux 250. Bénard
prend immédiatement la téte, suivi par
Klym et Amédéo. La NSU-Max reste au
cemmandement pendant quelques tours,
mais les autres concurrents coupent le
dernier morceau de la grande montée de-
venue trop difficile. Le champion de
France est ainsi relégué 4 la sixiéme pla-
ce. Il est dommage gue les organisateurs
n'alent pas relevé cette irrégularité. Amé-
déo abandonne un peu plus tard et René
Elym remporte aisément la premiére
place.. Les 250 cmc. donnent l'impression
d'étre un peu faibles dans un terrain
aussi lourd.

En catégorie 350 cmec., nous retrouvons
tous les batailleurs bien connus : le
champion de France P. Godey, Robert
KElym, Hazianis, Juigne, Barat, Chuchart,
Meliolli et plusieurs régionaux. Toute
cette manche est une passionnante lutte
entre Juigne et Hazianis qul distancent
rapldement les autres concurrents. Le
€ greco-breton » prend des risques évi-
dents et l'emporte finalement avec une
petite avance appréciable sur Juigne. .Der-
riére eux arrivent dans l'ordre Chuchart,
Godey et Klym.

Le terrain est déja labouré profondé-
ment quand les 500 cme. se présentent
sur la ligne de départ. Quel plateau pour
l'ouverture de la saison ! L'Angleterre est
représentée par Archer et Cheney sur
Neorton ACT, la Belgigque par le champion
d’Europe Mingels et Leloup sur FN, et je
retrouve avec plalsir tous les craks fran-
cais : Brassine, Frantz, Molinari, Prieur,
Vouillon, Charrier, ainsi que plusieurs

(Suite page 251)

Ci-dessus, Cheney qui ter-

.mine second derriére son

compatriote Archer, tous

deux sur Norton AC.T. - A

gauche Klym, vainqueur en
250 cme.

Ci-dessus, Frantz parait

surpris par la puissante

de sa F.N., tandis gqu'd gau-

che, Mingels, el ci-dessous,

Leloup semblent plus o
laise.




ARIE
71954

Des chevaux a votre service...

pour rouler en solo ou avec sidecar,
en ville ou & la campagne,

pour le sport ou pour le plaisir,

Pour mieux rouler, fiez-vous au symbole du cheval

G.G.N. imPORTATEUR POUR LA FRANCE, 79, AV. DE LA GRANDE-ARMEE, PARIS- i 6°
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- PAR-CI PAR-LA -

NOUVEAU CLUB
Une nouvelle assoclation s'est créée a
Maisons-Lafitte-Sartrouville, dans le but

vx

de favoriser le développement du sport

motocycliste et scootériste,

régional.

Une réunion générale a eu lieu dernié-

sur le plan

rement pour mettre au point les diverses

manifestations sportives, réunions, et sor-
a4 réaliser en 1954. Volici

tiles communes

l'adresse de ce nouveau club -
Scooter-Club de Malsons-Lafitte-Sartrou-
ville, avenue de la Reépublique, Sartrou-

ville (5.-0.).

e e T e
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MISS SCOOTER

13, Mars 1954

ENDURANCE DU CENTRE

C'est le vendredi 19 mars, a

21 h

élection, placée sous le

nage des Ets Terrot, qualifiera
le titre de

la lauréate pour
I'-'!!.'ias Paris.

UN NOUVEAU PARE-CHOCS

Nous apprenons gqu'une maison déja
spécialisée dans la construction de bé-
auilles latérales vient de faire breveter un
modéle dont le dispositif de fixation est
particuliérement astucieux et fera certai-

neément sensation.

LES PETITES ANNONCES DE

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES QU ESPACES

PETITES ANNONCES COMMERCIALES

lllllllllllllllllll

....... 275 1r.
LA LIGNE 385 fr.

Pour l'envel par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiciment par Chéque Postal
(297-37 Paris), accompagnant votre terie. 5i le nombre de lignes diépasse le montant VETSE,
sera abrégé au mirux,
lettres minuscules

le terie
compient pour deur

responsahilité de
n'oubliez

SATLE

nolre parl,

pas de décompler

espaces complant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimeric au besom). Les
Annonces doivent parvenir & jours (le VENDREDI) avant la parution.

Lezs letires majuscules
les poncluations (les

(minimum 2 lignes)

e ey
MOTOS A VENDRE

MOTO DEMOLITION
stock piéces. 200 motos surpl.
ttes marqu. dep. 20. list. gra-
tuite Thiery, 19, Tue des 2
Commun.s =~ Montreuil (8.).

500 NORTON ES2 1952 impec.
LANGOT GOB. 50-31.

REMOR. moto monor. Fulgur
m 50 luxe grosse roue susp.
flex. wvar.: pl- pol. éclair. c.
nve 215000. OPE. 87-23 h. bur.

Matchless impec 500, 250000
M51. 62 rue Quimcampolx 4=

SCOOTER Bernardet 125 ce-
Lucien Porte 45 r Département

TERROT 350 1952 imp. acces.
120000. DEPAOLI PLA. 23-56.

BMW R12 av. sidecar. ét. im-
pec. 165. Fouquet 21 r Miche-
let, Montreuil (Seine).

MOTOB, 125 culb. nve 2500 k
selle bipl. acces. veste. HU-
BERT 5§ r Yves Toudic 10e.

?sﬂ Zundapp side roue sec.
eme nve sac. 125. Lepetit 456 r
Alf. Fournier, 'Chaville (80)

PUCH 250 TF 52 t. sad p. bag.
170000. Bachex 6 r Berthollet

BSA B3l tt équip. side 215. ss
side 190. SCHREIBER 56 rue
Longchgmp 16¢, aprés 18 h.

MOTOB. 125 cul. 3000 kms éq.
f. télese. sus.- AR px 110000.
DAVID 9 r FalguMre 15¢.

TERROT 350 HCT 4000 k jufl.
53 s/garant. nx acces. 150000
facil. palem. DINET 194 r Pa-
ris, Les Lilas NOR. 90-69.

176 TC4 51 Imp. visible soir
sur rendez-vous CHA. 38-60.

350 ARIEL susp. AR ét. nf
accessoires LERCH. OPE. 68-92

RGST 500 side Précision parf.
ét. px int. Chevrot 20 place
des Martyrs, Clichy (Seine).

GILLET HERSTAL 250 culb.
1. téles. cadre oscil. selle bipl.
BESSON MAI. 47-48 13 h.

BSA 350 parf. ét. 18000 k é&q.
63 rue des Trois Territoires,
Fonténay sous Bols.

1?5 PEUG. TC4 &. nf px &
deb. Gaucher Ség. 16-40 P. 393

500 BSA bicyl. AT mod. 51 &t
impec. ent. équip. RODRON &9
r Duhesme, Paris 18e,

BSA 350 ex. état 51.
PAOLI ANMJ. 91-54.

170000.

FN 450 MXIITI 180. Bisoffi 5 av.
Roosevell Suresnes sam. dim,

VD tandem Derny four téles.
2500 kms, ¢ neuf b. occas. 65.
BSA 500 M20 side Bernardet t.
b. état 165. tél. ROQ. 04-98

HARLEY 9 ev av. side nox ac.
trés bon état. CHRISTIAENS

27T rue des Chénes, Vigneux
(50) 50000. Urgent.
URG. partic. v. Sunbeam 500

cc luxe et except- 300000 - 100
crédit. p. r.-v. PAS. BB-59.

PEUGEOT 175 susp. AR
7500 kms ét. nf LON 36-11.

00 BSA AAT px int. Prieur
64 av. G. Pérl Gonesse., matin.

500 TERROT RGST juin 52
12000 k +<tat neuf access. J.
ZANON 48 av. M. Eerteaux,
Sartrouville (S0O) tél, 21-58

125 PEUG. B5AL T000 k. imp.
Robin § r Thomire Paris 13e

Speed-Twin juin 52 16000 kms
Pagnard 76 r Charenton sam.

DKW 1940 198 cmc trés bon
état  équip. 90000. COLARD
159 fg Poissonniére ge.

URG. cause ach. 500 env. av.
ou s55 side "vends Motoconfort
T3 bloo B. (gard. 8 ans) b. ét

J

I

i

!

i

{le tt impec. vis. ts 1s jrs 14 T,

marche px 50000 env. Librairie:

18 rue de Lorraine, Asnidres.

Superbe occas. Automoto 125
20 r Lacharriére 11e

h—u—.—-—_—'
VENDS Triumph 650 9000 k 53
tous les jours vis. 58 rue De-
guingand, Levzllois (8).

BSA 250 C11 parf. ét. Pharma-
cle 99 r Dames CAR. 24-41.

T —
BSA Golden Flasch 650 é&tat
impec. px intér, PARCELLIER
11 r Alexis Lepére Montreuil
tél. AVR. 09-77.

URG. Terrot 125 état abs. nf
par facture, moddile
100000 fr. Ecrite M.
Sotchivko 47 r Université Te

TRIUMPH 650 52 état neuf.
JUDAS 123 r Université Te.

500 Motob. culb. av. side Ber-
nard. méec. parf. pn. nfs px
Bolland 80 r Roche B8e.

G. Herstal 250 et susp. av. ar.
compt. sac. sél. 4 v. px 150000
Letessier 292 Meaux sam. 9-14h.

i e ——
PEUGEOT 350 culb. P135 47
imp. f. tél. sélect. Cauzat 26
r Guilhem, Paris 11e.

BLACK SHADOW 7000 k . nf
400. COUSSOT Maurice Gometz
le Chatel (S0Q) tél, 23.

Except. PN 350 culb- mai 53
mod. luxe susp. av. ar. rodée
6700 k abs. ¢. neuve. Leduc §
rue Cardinal Mercier, 9e.

FART. 175 Peugeot 52. b. ét.
visible 99 rue Monge 5e.

Gima 126 ét. nf c.
tél. pr rend. vs Dan.

SUNBEAM 52 belle,
SUF. 12-22.

BSA B3l 350 cc pf. ét. acces.
ALE. 46-96 heures de trav.

Motob. 500 lat. pf. ét. nx ace.
80000. BOUCHE 58 r St Hi-
laire, Colombes (Seine).

BSA 350 culb. f. tél. sel. mpl.iz
état impec. 120 comptant. FI-
LIPPI 13 av. Vietor Hugo,
Villlers sur Marne (S0).

Harley 750 b. ét. dim. matin
Virlogeux 42 r Branly, Arcueil

500 TRIUMPH 40-585. Lahaye
9 Tae de Voulllé 15e.

Puch 125 TT Floret 29 v V. Hu-
go, Asnléres S5 imp. éq. 100.

175 AMC Malterre +£&quip. b.
ét. 90000 fr. Gasperin 6 r
E. Lemonnier Paris 12e,

Saroléa 600 culb. éq side Préec.

dép. 90000
7-63

250000.

Daniel Baron, EBezons (S0).

VALLEE sp.- 175 Ydral ent.
rev. DUVOID ARC.. 98-T0.

250 Puch {in 50 éq. t. b. état
ITA. 15-86 heures bureau. i

DKW 350 NZ b ét. 110. PE-
TIT 15 r 14 juillet, Lilas.

SUP. 500 BSA AAT éq. mod.
rem- Fulgur nve sacr. 250000
DIDELOT 35 bd Ch. de Gaulle
Villeneuve la Garenne, visib.
soir aprés 18 heures.

UN LOT DE MOTOS

scooters, vélomot., sidecars
ttes cylindr. & crédit sans for-
malités av. 20000 cpt. ROGER
83 av. d'Italie ouvert dimanche

PEUG. 150 excel. ét. 20 bd
Gambetta, Colombes (S.).

VDS ou éch. ctre 125 NSU
250 cross. Pérard 17 bd Pas-
teur, Reims, Tél. 60-717.

500 TRIUMPH angl, sél, 4 v
r 1 r Sérancourt Bourges
Gnome 800 AX2 side imp. 90.

apr. 19 h. WETSTEIN 38 rue
de Paris, Charenton.

650 BSA Al10 Cheyssial 1 sq- de
la Fontalne, Nogent (Seine).

MOTOB. 125 lat. exc. ét. éq.
50000. DEF. 24-38 bureau.

MATCHLESS twin 200. état nf
21 rue de Meaux, Bondy.

I75 MOTOB. 90000. CASARITL
23 rue Pouchet 17e.

HOREX 350 1852 7000 k ét. nf
Dozias, _Pussay, SO, tél. 35.

e

Puch 250 TF 52 noire 5800 k
état neuf avec ac. Chavarot 5
r Hte PFournier, Montlucon.

TRIUMPH 650 side Précision
10000 k cme neuve. Hunot 20
r Emile Lepeu Paris 1le,

100 MOTOS sélectionnées.
Voltures. Reprises. Crédit.

MOTO-RECORD

eures, qu'aura lieu au Dan-
cing Robinson, place Blanche,
l'election de Miss Scooter. Cette

patro- ans, organise

Nous signalons ‘&4 nos lecteurs du cen-
tre de la France, que Mr L. Raffalovich,
motocycliste Impénitent

malgré ses T4
ns les premiers jours de

juillet, une épreuve d'endurance-régula-
rité sur le parcours de Dompierre-Vaumas

(Allier) et retour. Cette épreuve est ou-
verte a tout véhicule, scooter, vélomoteur,

sidecar, ete...,

dont chagque pilote devra

cholsir sa propre movenne et la tenlr,

Pour tous

BSA WM20 b. ét. av. side Pré-
cision px 150 ap. 19h. Crooson
T rue Leplanquais, Malakoff.

BSA 500 impecc. 230. Becker
81 av. de Paris, St Mandé.

TWN 250 2 temps bicyl. tr. b.
ét. Bignoneau 11 r P. Brosso-
lette Chitil. 5. Bagneux (8.)

150 VELOM. motos et sides
d'occas. en 6 ou 12 mois sans
ler versem. Roger SCEAUX 4r
Beaurepaire Pantin NOR. 15-18
m

Au 3 Place Clichy

lnn motos exposées
Crédit - Reprise
Le plus grand choix de Paris

DISPONIBLE neuf tous mod.

B.S.A.
Motooyecles des Gobelins
1, Boulev. Arago - Paris-13¢
Tél. : GOB. 67-99.

Zund. KS600 av. ou 55 5. Préc
can. imp. mot. pont nfs facil.
Lafosse 28 ¥ Pariz Essonne S0

CAUSE malad. Ariel 600 53 av.
side 2 pl. ét. nf 4000 k. LE
ROUX § rue Louis Joyeux,
Corbeil-Essonnes (80).

A V. Gima 126 AMC 4 v.
bon état avec équip. px T5000
Ecr. COLDEFY 24 r J. Jaurdés
Puteau ou tél. ELY. B3-T0
tts jours s. sam. dim.

125 ¢c¢ JONGHI parl. état. RE-
JAUD 49 r Prévoyance, Vin-
cennes. ‘Tél. DAU. 11-T3.

1000 René Gillet side
800 Gnome - Rhone side 85
750 René Gillet side TS
790 BMW R12 105, 135, 145, 155
750 BMW RT1 250
650 Triumph 52 270
500 Sunbeam 1953 ¢. nve 260/
500 Terrot RGST side 195
500 Indian Scout tr. belle 130

05

400 Gnome 1942 80
500 Norton 16H télesc. 130
500 BSA WMZZ0 105
200 BMW RS51 impec. 285
500 Motobée. 1947 105, 85, 75
200 Norton 16H 105
350 AJS 140
350 BSA culbutée 110
350 BSA B3l 200
350 Jaws 170
250 BSA télesc. 145, 150
250 BMW R25 230
200 Zundapp 52 165
200 Monet Goyon 532 a0

200 Hoffman 1953 3000 k 185
150 Puch 135
150 Peugeot 5
200 Standard revisé nf 95

250 Terrot lat. bont #&t. 35
125 Terrot équip e¢. neuf 105
125 JLO T0
100 DEW 50
Nombreuses “~motos & rénover
350 NSU culb. 55. 1898 NSU 45.
198 Standard 50. 198 Ardie 50.
250 DEW 60., ete... ete...

Sidecars toutes marques.

Voiture Simca Sport reprise.
Moto. Crédit, échange, achat.

MOTO-RECORD

151 rue Marcadet, Paris 18e
MON. 24-40.

CAUSE déec. v. tand. Narcisse
mot.- Aubier Dunne 98 ¢ 70000
av. remor. 1 roue sac. culr
vis. stam. lundi ap. midl Thome
109 bd R. Salengro Nolsy 1/8.

GN. RH., 750 culb. type X &t.
nf rév. bas px remor. Pulgur
Lorquet 325 T Belleville 190 3

161, rue Marcadet, Paris-18e
MON. 24-40. :

part. 19 h. sam. dim. ts jrm.

faute de quol i1 sera pénalisé.

Le réglement de cette épreuve paraitra
ultérieurement dans la presse réglonale.
renseignements,
Mr L. D. Raffalovich, 4 Vaumas (Allier).

s’'adresser &

TERROT 125 1951 90000 t. éq.
Maillard 11 impas. Compoint

Sidecar New-Map 4 vit. séltc-.
€5. b. ét. 53 r Télépgraphe-20

INTER-MOTOS
Spé. BMW
67T bd de la Libération, Saint
Denis, Métro Carr.-Pleyel.

_%
MOTO sidecar BSA M20. RA-
METE 37 r Falgulére, 15,

w
Zundapp KS600 orig. imp. voir
conciérge 89 bd St Michel 5e

TEEROT 500 side Traplo bon
état 173 boulevard Th. Sueur
Maontreuil scus Bois (Seine).

JAWA 350 trés bon état pour
cause =ant. WAG. T7-31.

175 MOTOB. rem. Fulgur. Lau-
by 23 r deé la Ferme Vitry/S.
Bus Ivry 182 100 m term.

PUCH 150 f{in 52 équip. 130.
Duran 40 av. Pte d'Asniéres 17e

MOTORE. 350 sup. cul. 1. tél.
sus. ar. bon état peu roulé
ROBIN 11 r Pradier Parisl9e

e ——
175 PEUGEOT noire 6000 k.
¢. nve Suf. 45-896 hres repas.

650 BSA c. nve 6.300 k cause
d. m. reprize Albéricl 26 r A.
France Alfortville (8) 18 h.

QUI DES OCCAS. dans une pe-
tite maison av. gr. référence
Norton Course dble a. &4 came
mécan, et prés. impec. px 300.
Norton Dominator et Triumph
650 deux méc. splend. p. roulé
gide Préc. TS b. px M. Beau-
vais 11 rue E. Level, Parls,
1Te. MAR. 5T-81.

500 INDIAN side ét, méc. imp.
3 pns nfs px & déb. Godillot
CEN. 98-67 le matin.

CREDIT -- REPRISE
Vespa 1952 toute éq.
175 Motob- état neuf
250 BSA susp. AR neuve
asn BEA B3l é&q.
650 Triumph garant. 3 mois
4 ¢v Renault =t Juwa. Simcoa
HURNI 38 r Bmussure 17e,
OCCASIONS garanties 3 mols

Motobécane D45 40000
Motob. D45 bon état 80000
Terrot ETD état neuf 100000

Peugeot 175 fourche télescop.
suspension arriére 110000
Terrot 4 CV latér. 75000
BSA Cl11 250 t- b. &t.-&g. 150.

B3l tis bon état 210000
B33 trés bon état 210000
AT état imp, 250000
Al0 trés bon état 280000

Sunbeam S8 état neuf 200000
BSA Al0 avec side Préciison
trés bon état 350000
Crédit 6 ou 9 mols
LEVALLOIS MOTOS 53 r A.
Briand, Levallois Per. 19-73

CREDIT DE SUITE

avec 10000 comptant
et 6§ ou 9 mois
50 motos toutes marques

Terrot 350 et 500 dep. 65.
Peugeot 350 lat. et culb. 75.
Monet Goyon 500 4 vit. T5.
Indian 1200 et 500 dep. T5.
R. Gillet 1000 Police 920.
Triumph 500 4 vit. sél. 25

BSA 250, Puch 250, Jawa 350,
Jonghi 250 c¢. neive 130000
Gnome Rhone 750 side 90000
Gnome Rhine 750 spéc. 120000
Faurie, 8, av. de St-Ouen Pa-
ris Mo La Fourche {d. la coury

e
NORTON DOMINATOR peu
roulé, absolum. impeccab. px
intéress. Crédit. ARG. 24-4L



MODERN'’' MOTO

11, RUE LEON-GIRAUD w 1, PASSAGE THIONVILLE
PARIS-19* % Métro Loumiere = Tél. BOLivard 86-20

R. M. Seine 142818
Opitse diplons
w

AGENT GUILLER -
Gz x'é

ADAPTATIONS e PIECES D'ORIGINE

MODIFICATIONS

SANS ACCUS DIRECTEMENT
SUR LE YOLANT MAGNETIQUE

1'«i’]E:L"IZ.‘rI"iIEJFI'EUR.":'-\ / C

Fnur tuus .

LA GRANDE MA.R-QU
MONDIALE DE

CARBURATEURS

COFFRET PIECES DE RECHANGE a I'usage :I& motocistes
STATION-SERVICE AMAC eviicoisndns

QUG Ll R R AT 00 5 B IU=R
HAUTE FREQUENCE
AL SiTOCN DS RTL.G

LE PROJECTEUR DE SON

Tél FER. 06-02

2, doey phetents

Segments Amerdée BOll ée ;O son st caoer

7y
'
pour I’Automobile ‘g. 200\

= et cHaPeAu FoRr\m
; *_%M( WM calotte de protection intérieure CONTRE LE SOLEIL
en liege naturel canlrtplnque

/ ¥ ” Lomgue dukee Concu powrbe @aémo&aar& Y720 CONTRE LES CHUTES

&

CASQUES BAYARD. 28. R. de CHATEAU-LANDO FARIS |
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CHEMIRE-LE-GAUDIN

(Suite de la Page 247)

coureurs ayant participé en 350 cmc. et
des régionaux. La meute prend le départ
dans un fracas.effarant en projetant une
avalanche de boue. Archer prend la téte
et gardera cette place durant les 20 tours
sans jamais étre inguiété. Il semble avoir
retrouvé toute sa forme dans ce terrain
lourd. Mingels est 4 la deuxiéme place,
suivi de Cheney, Brassine et Leloup. Bras-
sine chute au deuxiéme tour, mals re-
cupére rapidement deux places. Au gua-
trieme tour, Cheney ravit la deuxiéeme
place 4 Mingels et Brassine le suit de
prés. Rien de sensationnel ensuite jus-
gqu’'au seiziéme tour pendant lequel Che-
ney, deuxiéme, s'arréte brusquement et
revient & pled. Renseignement pris, il est
tombé en panne... séche ! Les gquatre der-
niers tours seront un chassé-croisé entre
Brassine et Leloup, mais notre sympathi-
gque champion de France l'emportera sur
'ex-champion d'Europe et Mingels sera le
quatriéme. Frantz avait perdu un boulon
de fixation de son frein AV et tournait,
de ce falt, avec prudence, mais méme par
la suite i1 ne semblait pas trés a4 l'aise sur
ce circuit.

Aprés un petit flottement, les quart de
litre prenalent le départ de la deuxiéme
manche. Cette fois, Bénard prend le com-
mandement et entend le garder. I1 est
suivi d'un bout 4 1'autre par Charlier, de
Nantes et Klym. Course sans histoire si
ce n'est l'abandon d'Amédéo pour ennuis
meécaniques. Le classement effectué par
addition de points est le suivant :

1. Klym René ; 2. Charlier ;: 3. Bénard.

Pour la finale des 350 cmec., le cham-
plon de France, P. Godey, a retrouvé tous
ses moyens. Hazlanis, parti en téte, se
volt ravir sa place au troisiéme tour. Deux
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DEUXIEME SERIE A SAO-PAULO

La deuxiéme série d’épreuves a4 Sao-
Paulo 2 vu les mémes hommes gagner
dans chaque catégorie. Pagani, Lorenzetti
et Amm (deux fois) ont donc confirmé
leurs succes precédents. La seule diffé-
rence notable a été la défaite, réguliére
cette fols, de la Gilera de Milani. Malgré
une belle résistance, ce dernier, en effet,
a di s'incliner de 6/10 de seconde devant
Amm ,et sa Norton. A noter encore les
Jelles courses de Grace sur sa Montesa
(125 cme.) et de Marcondés sur sa Guzzi
(250 cme.).

Les difficultés financiéres, que nous
avions déja signalées, vont sans doute
obliger les organisateurs a4 annuler Ila
troisiéme série d'épreuves prévue.

RESULTATS

Catégorie 125 cme. : 1. Paganl (Ttalie)

sur Mondial, les 56 kms en 32'16"4 (moy.

104 kEmh. 068) ; 2. Spadoni (Italie) sur
MV ; 3. Grace (Glbraltar) sur Montesa ;
4. Genevini (Italie) MYV.

Catégorie 250 eme. : 1. Lorenzettl (Ita-
lie) sur Guzzi, les 80 kms en 43'54"5 (moy.
109,700 kmh.) ; 2. Marcondés (Brésil)
Guzzi ; 3. Colombo (Italle), Guzzi ; 4.
Mayer (Autriche), Guzzl, etc... .

Catégorie 350 eme. : 1. Amm (Rhodé-
sie) sur Norton, les 96 kms en 48°11"2
(moy. 119,545 kmh.) ; 2. Lorenzetti (Ita-
lie), sur Guzzi, en 48’123 ; 3. Storr (An-
gleterre) : 4. Pacheco (Brésil), Norton :
5. Wood (Angeterre), Velocette, etc...

Catégorie 500 eme. : 1. Amm (Rhodésie)
sur Norton, les 120 kms en 58'45"6 (moy.
120,250 kmh.) ; 2. Milani (Italie), Gilera,
en 58'46''2 ; 3. Marcondés (Brésll), Nor-
ton ; 4. Brini (Italie) sur Gilera, etc...

tours plus tard, Chuchart et EKlym pren-
nent respectivement lg deuxiéme et troi-
giéme place et la course se termine dans
cet ordre. Les trois premiers sont ex-
2quos aux points, c'est done le meilleur
temps gul désigne le vaingueur :

1. Godey ; 2. Hazianis ; 3. Chuchart.

L'apres-midi est déja bien avancée
quand les 500 cmec. se présentent pour
la finale. Aprés avolr consulté les cou-
reurs, le directeur de course décide de ne
faire courir que 15 tours pour ne pas ter-
miner dans l'obscurité. Départ ! Non,
faux départ, car Cheney est resté accro-
ché dans le starting-gate ! Bon, les volla
en route ; Molinarl prend la téte, mais
cela ne dure qu'un temps. Il perd au pro-
fit d'Archer, suivl aussitdt de son compa-
triote Cheney. Ces deux-la& semblent se
Jouer des difficultés avec une alsance ex-

tracrdinaire. Gilbert Brassine, gul était
bien placé, joue de malchance : son
garde-boue AV est arraché et pour com-
ble il créve son pneu arriére. I1 est donec
forcé d'abandonner. Voila Molinari qui
s'arréte également pour crevaison, mais i1
courra néanmoins encore gquelgques tours
en regonflant son pneu tant bien que
mal. En téte se déroule maintenant un
veritable festival de coureurs étrangers :
Archer termine premier, suivi de Cheney,
Leloup et Mingels.

Cette journée était du méme cru que
celle de la Ferté-Bernard en 1953, done
bien dans la tradition des réunions spor-
tives du Moto-Club du Maine. Mis a4 part
le petit flottement dans l'horaire, 1’orga-
nisation était exemplaire. Je ne peux gque
souhaiter voir d'autres épreuves sembla-
bles & celle-ci. P. N.

mmmm‘mmwmmmmmﬂmmﬂ

£50 BSA 53 7000 k équipée.[CREDIT IMMEDIAT|BMW. 321 trés bon état. Ferai| ——— 4 ohot complant de ttes motos

Fournier 41 r Berzelius 17e. |, /3 cpt. solde en 6-9-12 mois|TePrise moto récente. MOTO-

TERROT 350 et Motobécane |750 BMW RI12 revisée 190|STOCK, J. M. Le Goff, tél.
neuve 130. SUP. 12-22. 600 Zundapp ES 600

MOTOBECANE 125 & part. 60|°00 AJS culbut. 52

Peugeot 125 4 partir
Jonghi 125 & partir
Motobécane 175 & part.
Plusieurs 175 A partir
Standard 250 &4 partir

g (900 Norton 16 H.
50|500 BSA WM 20

70(900 FN 51 culbut.

70|350 Ariel culbuteurs

VOITURES A VENDRE

et vélomot. Reprise ctre voit.
HURNI 38 r Saussure. 17e,

105 | ARG. 18-37. 42 rue Charles =
270 Lecoq, Argenteuil.

Achéte ttes motos et

scooters
; ECHANG. famil. 11 ev Renault ATAT =
5g|500 Sunbeam 52 cme nve 325|PEUGEOT 125 cmc 4 vit. four- |parf. état ctre vélom. ou moto S o de Cueyoile

220 | che télescopiq. état neuf ace.|WA 122 r Clignancourt P.1ge | ACHETE four. télesc. d'occas.

130|et  Fulgur. 18, avenue David, |CITROEN 11 BL 38, 30 et 51 pour 250 ou 350 cme. marque

130 | Argenteuil.

4 CV Ren. 1049, 50 et 51

1501 Bga 650 twin 52 av. Simard|68 CV Fiat 1000 miles gd spt

indiférente. 8. COTTEREAU,
Plerrelaye (5 .-et=0.).

BSA 250 4 wit.
Velocette 350 ACT 110
Terrot 500 mot. neuf 100
Indian Scout 500 160
62 av. Choisy-13¢ Gob. BT-8T

m
250 PUCH 1951 impec. acces,
Giron 98 r du ThéiAtre P. 15¢

Motobécane 1756 9000 k parf. ét.
Langlols 80 r G- Lauriau,
Montreull (Seine) ts 1s jours

FN 350 four. tél. 17000 k nbx
acces. ét. Impec. px 4 voir. LE
FEUVE 36 r Dagobert Clichy
4¢ ét. sam. dim. matin.

e, e ———
650 TRIUMPH Thunderbird 52
Gendre 91 r Championnet 18e

350 DAX culb. imp. Coutadeur
13 r de Vanves Clamart (soir)

V. ou éch. tand. Derny b. état
prix 80. ¢. mot. ou sco. Gilbert
45 r J. Jaurés, Mais. Alfort

A PROF. 1 lot vélom. motos
sldes prix déris. créd. repr.
WA 122 r Clignancourt P, 18e

ARIEL 500 bicyl. 52 sel. dble
P- roulé px trés intéressant
M. Lepage 3 r Liouville, As-
niéres 5. 18 &4 20 h. Dimanche

250 BSA 4 vit. 15000 kms im-
pec. vis. le soir 7 4 9 h. Sil-
verman 4 av. J. Jaurés 19e.

350 Horex 52 Régina 230
350 Motobecane culbut. 85
350 DEW NZ depuis 115
500 et 750 R. Gillet depuis 85.
500 Indian scout nve grenat

500 Terrot 48 susp. culb. 125
500 Motobécane cme nve 115
250 Guiller sport 54 neuve

200 Monet Goyon 52 135.
125 Peugeot 50 65
175 Motobécane 1952 115
176 Guiller 1951 75
175 Peugeot 54 neuve 140
250 R Gillet 1954 180
125 Motobécane 50 & 52 5
Scooter Vespa 52 110

50 motos et vélom. dep. 25000
Grand choix de sidecars

Audegean 10 r des Apennins
Métro Brochant - MAR. 74-22
TERROT 350 {fourche . télese.

side Bernardet équip. bas prix
Tél. Serge OPE. T7-65.

BMW RE7/2 état neuf 390
Side Précision gd luxe 52 80
Reignier, H1 Thermal, Vichy.

250 JAWA mod. 52 sel. bipl.
prend r.-vs BAL. 46-06 p. 26

m
BEMW R61 ent. orig. Loiseleur
75 rue La Fontaine 1ge.

Jawa 350/53 pf. ét. px int. Va-
cher 54 r Le Danteec, Rennes

12000 k px tr. int. FLOURY
12 r Pernety P. 14¢ T 4 11 h.

500 DOMINATOR ét. nf px 300
450 FN OHV cul. é. nf 250

Epicerie 14 bd Eellermann 13¢

W
H. DAVIDSON 750 civ. 17000 k
équip. et acces. luxe complet
d'origine, unigue en France, 5
pass. du Lavoir 18, LEFORT.

e ———
URGENT 500 Triumph bicyl.
100. Eoscher 27 rue de Rome

AVANT SAISON

Motocyclistes profitez de nos
occasions état neuf. Liquidons
4 tte offre raisonnable un lot
important motos, vélom. scoot.
récents ttes marques. Ouvert
ts les jrs, méme le dimanche.
85 r J. Lacroix MEN. T74-89,

INDIAN 1200 parf. état mot.
neuf. § rue Cousté, Cachan
(Seine). ALE. 21-98.

160|350 Velocette 51 culb. 220 | zarant. 3 mois. Crédit Reprise

Leclerc 56 r Max Dormoy 18e¢

PUCH 250 TF parf.. état équip.
TISBON, LON. 27-81 hres bur.

ZUND. Rus. 130. 500 NZ ét. nf
200. Doguette 1 r Ranvier 1lle

GOLDEN FLASH état neuf
20000 k. Dupont 72 av. Gl Le-
clerc, Boulogne/Seine apr. 18h.

NORTON 16H nbx acc. bon

état 110000 M. PREKESTI hr.
de bureau WAG, 17-91.

——
TERROT RGST rodé 4000
k av. side le tout 195. Cré&dit
Leclerc 83 bis r Ph. de Girard

m.
BMW RT75 side 130000
BMW RI12 side 150000

Triumph TI100 tél. susp. 230000
Triumph T80 tél. sel. bip. 180.
Triumph 500 rem. neuf 145000
Ariel Red Hunter sus. 135000
Matchless G3L, 500 Ariel, RH
DEW NZ, NSU 500-600 side,
Guiller 125 tél. Monet 125 tél,
Motobécane D455 + 20 motos
toutes marques, tous prix.
Echange. Reprise. Crédit,
MOTO-STOCK 11 bis Villa St
Michel, Paris 18¢. Tél. MAR.
89-35. Métro Guy Mocquet,
samedi, lundi.

BSA & CV avec sidecar état
neuf. S'adr. 13 rue Guynemer
Ermont (8.-et-0.).

Splend. side lég. pr Jawa. Au-
mard 22 r J. Moulin Vincennes

PUCH 250 14000 k. c¢cme neuve
GEBAUER, ELE 03-44.

Sandford alu grand sport
Peugeot 202 berline 1940
Delahaye 40 carross. Chapron
Erﬁdit. Rgi:n}rm ttes motos
Udegean, . I'. Apennins-1Te
Métro Brochant - MAR. 74-22

TOUJOURS 40 voit. ttes mar-
ques. Reprise de voire moto
et crédit. Roger SCEAUX 4 r
Beaurepaire Pantin Nor. 15-18

A PARTIR de 80000 -

4 CV Rosengart 38 cabriol.
Juva 4 Simea 5 et 8

Citroén T C crémaillére
Peugeot 201, 301, 401

Reprise motos-scooters.
Crédit. T.A. 41 rue Arthur
Rozier (place des Fétes).

4 CV année 50 état neufl 300.
BOT. 32-68.

4 CV 11 BL SIMCA, Reprise
moto. Crédit. SUP. 12-22.

MORISS Ten Six 4 pl. décap.
8 ¢v Ifrein Loockeed 4 vit.
peinture neuve, sellerie neuve
tr. bon. mécanique prix 230000
MOTO-STOCK 11 bis Villa St-
Michel Parls. 18e. Tél. MAR.
89-35. M¢ Guy Moquet. sa-
medi, lundi. :

————
ON DESIRE ACHETER

Achéte Comptant

motos, vélomoteurs, scooters,
pale cher ttes machines accid.
Thierry 19 r des 2 Communes
Montreuil (samedi seulement).

GNOME R4 51 nomb. acces.
Tél. Epinay sur Orge 83.

GIMA 175 52 5. arr. 128. nbx
a¢. t.- sad. HILEERT 21 -H.

i348 r Vaugirard, 15e¢.

IMMEDIATEMENT

Je paile comptant toutes motos
vélom. scoot. réc. DELAIRE
4 Imp. de la Gaité DAN. 55-43

ECHANGES

GUILLER 175 AMC GO0 1053
px 115. ctre Puch 250 équl. pr
cross, 94 fg S5t Antoine 13e.

VEND Echange Zundapp 4 cyl.
parf. état origine. Cousin 42
rue Cambronne, Paris 15e.

DIVERS

Pideces Harley Davidson WLA
calsse sidecar Canadienne
1.40x53x51 px int. Alexandre 28
r des Favorites. Vau. 80-T4.

V. pitces Zundapp 17650 600
Puch S4 moteur Guzzi. R. 8I-
MON, Putanges (Orne).

EMPLOIS

CHERCHONS mécanicien expé-
rimenté motos Peugeot. PE-
LIER 10 bd République, La
Garenne, CHA. 54-33.

SAINT-PAUL-MOTOS 1rue de
Rivoli Paris, demande vendeurs
et mécaniciens av. référ. urgent

RECHERCHONS =ulvant CADA=
cités pour Paris ou Indochine
homme trés capable pr constr.
oycles, au courant cycles, cy-
clomot. et moteurs auxiliaires.
Situat. présente et d'avenir si
aptitudes. LE POULAIN T4 &
78 r Danton Levallois-Per. (S.)

DEMANDE motoriste mot. ttes
marq. sér. réf. ex. S'adres. J.
Robo 4 av. Div. Leclerc Antony

RADIOR, Bourg (Ain) constr.
cycles, cyclom. vélomot. moots
cherche représentants actifs
introduits auprés clientéle rég.
Lyonnalise et BSud-Est. Ecrire
avec références.




CREDIT 12 MOIS E CREDIT 12 MOIS ™™~

7 EXCLUSIF

AGENT

62° ANNEE
2 TOUS MODELES e 54 DISPONIBLES
DEPREZ 8. r. Amand Silvestre- Main-d'ceuvre gratuite en cas d‘application
GO U R-B-E-V-OILE de la garantie par le constructeur

Tél. : DEF. 07-01 et 02

PROCES EN CONTREFAGON

Guy SIMON (Ste G.AR.) cm%tr? P%ELFEIIEEEFFN
Par jugement du 28 mai 1953, le unal de Pre-
miére Instance du Département de la Seine, Palais Modéle Sport
de Justice 4 Paris, Troisieme Chambre, statuant sur dbourrelet
une action en contrefacon duh brt::lvg%tru d;ma{xﬂdg? %sg
M. Guy SIMON, le 17 novembpre , N° 1.027.798, . p
pour un « Dispositif de protection pour les jambes » -?* calotte metu_l leger
a confirmé le jugement par defaut %I%ate du 26 n‘.ttrars & haute résistance
1952 rendu contre M. Paul FELS pour contre-
facon dudit hrgve-it d’mw;entitgp. = e IMP‘E RFgRggLE
Il a ordonn a confiscation et la remise a ;
SIMON de tous les objets et appareils contrefaifs, AUX H S
Ya condamné en 100.000 franes & titre de dommages et

intéréts pour le préjudice matériel et moral causé a _ Vente en gros : .
M. SIMON, _ :

et a ordonné Pinsertion dans cing journaur du juge- Et GE N 0 8, Faubourg Saint-Honoré
ment devenu définitif. S PARIS-8¢ — ANJ. 12-38

e e e e o e

Les Etabli ts BEAUSOLEIL |
e i SEAUSOLEL (TR

ALGY

4, rue E. Delacroix

St-MAURICE Spécialisés depuis 1910 . RS G e
NT 19 23 : dans le commerce des MOTOS D'OCCASION ftlllf_i': la pll‘:"t{.l détache
E : = disposent i::l’un Eit%cl-; ;m;imrgant de pléces récupérées ou en stock.
neuves e dun lot trés intéressant de motos et vélomo- ivraison a lettre lue.
Toute la gamme des feurs: de~LolItes: mAaPqUes TEvites .Ou HOn. IE.;‘ raiso Fostitis
B S. A_ Envoi liste motos contre 15 frs. en timbres. ; {mlses_ L g_
=3 g Stations-Service.
disponible Echange standard
CONDITIONS \fOITURE'ITE ARDEx moteurs et transforma-
EXCEPTIONNELLES tion en D.T.

100 et 125 eme. — 2-3 places

Conseils techniques par

SANS PETMJ{? DfE CONDUIRE Tecanlcicisy sobeluiiston.
219.000 francs
Concessionnaire LEROY MANCEAU

5 rue de VYouillée, 5
'lPAl{IS-iz'i“ - VAU. 57-57

usgu'au 25 Mars
tock complet
de pieces détachées

CREDIT

21, rue Guillaume Tell

PARIS-1T7 ETO. 78-87
Métro Péreire

REPRISES —\ GAITE-MOTOS MONTPARNASSE /ECRANGES

4, IMPASSE DE LA GAITE, PARIS 14 — z
MEHE AVE( UN Demandez-nous la liste compléte cnntreg frs en tith:.-AH 4 I-E SUlDE EN

A,
er ]

1 VERSEMENTDE  5.000 frs 6-9-12 MOIS
Terrot 3 v. 30000 175 CMC. Terrot dernier modéle 1952 Batgl AAT twin eulb. four. SCOOTERS
Motobécane bloc mot. 48000 | Peug. 4 v. f. t. s. AR 110000 es. sus. AR 1952

Aloyon: AMC 4 v. ofl. 120000 T ToOsul 4 V. selsct.sus. | S vein 135 Terrot équip. 80000
| Motobécane impec. 125000 ‘ - : ' 125 Bernardet 4 vit. 90000
125 CMC. 250 CMC 600 et 750 CMC
- . o Un lot de machines bon
Gn. Rhone 2 t. 1. tél. 75000 | REAET-Deh. Vit aupied 9000 500 CMC. BMW 750 fourche tél. 180000| marché et pour bricoleurs.

Motob. sus. ar. f. tél. 85000 | Puch 4 vit. sélec. sus. AR =

Peugeot 4 vit. sélect. 85000 | fourche télescop. Monet Goy. grd sport 120000 SIDECARS NOS VOITURES
P Rh. f. tél. 5él. 90000 Ardie susp. AR fourch. tél.| aotob. sup. cul.4v. 120000 Terrot500 4v. 5- sid. Buf. 130. D'OCCASION
nome Rh. f. tél. sél. Monet 200 démonstrat. sold. BSA M20 side Stefb 160000

Norton 16H 125000
Peugeot 4 v. télesc. 100000 150 CMO. Zundapp 600 cc KS flat-twin 10 ecv Citrofn coach 140000

Terrot four. tél. 4 v. 110000 | Terrot culasse alu 100000 susp. AR oscillante 200000 | Plus. sides solo &4 part. 25000 203 cond. int. toit ouvrant

COMMANDEZ VOTRE ony e _ Ey/

RAPDE NSO NIEI.'GEARABE

8. rue Fourcroy - PARIS-17° -- WAG. 5262 _
sa- STATION - SERVICE, spécialement équipée, vous assurera un SERVICE PARFAIT

AU COMPTANT
A CREDIT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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2 Marce. LAURENT VELoSoLEX

Vainqueur de 2 Bordeaux-Paris successifs
DISTRIBUTEUR OFFICIEL paris supest  PEUGEOT = GIMA

_scoorers motocycierres  TERROT - NONET-GOYON

i/ W 4 VENTE A CREDIT : 4 -6 - 9- 12 - 15 - 18 MOIS _ -
" N LIVRAISONS IMMEDIATES e S
o de notre remise
s W 153, rue P. V. Couturier ALFORTVILLE (Seine) exceptionnelle
vt Métro : Charenton-Ecoles Autobus : 103 deﬂgsuﬁigdgegur

CADEAU A TOUT ACHETEUR  ENT. 12-88 | b i

COLLEX

ENDUITS POUR L’ETANCHEITE DES JOINTS

COLLEX MOTO, enduit liquide blanc.
CARTEX, pate épaisse blanche. | '
JOINTOLIN, & base d’huile de lin traitée. PN Vy X MONTE EN SERIE

par les constructeurs

PATE A RODER LES SOUPAPES Alliages ~ différents

VALVEX, gros grain, grain fin. _ adaptés A chaque

FLUIDE POUR FOURCHES TELESCOPIQUES R . matout
TELOIL incongelable (- - 37") neutre.

£
L]

————

26,-r. Ct Faurax 7, ~EE : PRE;%IRSS
LYON-6* _ ¢ SILENCIEUX
[ A/ ROBUSTES
BAISSE ?‘:E)SNEEE{VE e : SANS  DILATATION
LIVRE 4 NOUVEAUX MODELES STOOK ~COMPLET EN MAGASIN'
e / DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES .
dont une moto légére Scooters VESPA et LAMBRETTA - BSA, NORTON
de 3 CV & : 145000 fr MATCHLESS, TRIUMPH, HARLEY-DAVIDSON.
; Production de la plus importante
usine de pistons d’Europe.
Distributeur exclusif pour la France
A, CHARDONNET Lz Eoeme Mercel -1 o
£ PANTIN (Seine) - Teél. : NORd 99-40
Vente & erédit. régulateur de tension
DEMANDEZ LE CATALOGUE pour vélos, cyclomoteurs,
Pour I'Algérie, adressez-vous & : s velomoteurs, motos, scooters
« LA RENOVATION INTEGRALE » SUPPRIME RADICALEMENT
107, Chemin Fontaine Bleue, 107 — ALGER BP]E: CLAQUAGE
AGENTS REGIONAUX DEMANDES PARTOUT § ( D& AMPOULES
CONSTRUCTEURS, pour vos réalisations adoptez nusable — Peu couteux — Facile & poser
les blocs-moteurs 125 et 200 cec. et divers éléments, z Vente en gros :
tels que fourche télescopique, suspension AR. etc... i
qu'ULTIMA fabrique spécialement pour vous. s Et s GA M B I E R Et c :
{ Renseignements et plans sur demande. s , rue de Montenotte - PARIS-17* — ETO. 71-10

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN.ECRIVANT AUX ANNONCEURS



AGENCE OFFICIELLE

LES PLUS BELLES MACHINES
POUR ETRE SERVI, RETENEZ-LES EN AVANCE
STOCK PIECES DETACHEES
SERVICE GARANTIE ET REPARATIONS

o e e, e T e L ==

i

)

el il el il il il il el

A . . - . - . -

Pour toute correspon-
dance avec « MOTO-
REVUE »,
pas
timbre pour

& ANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR

28, rue du Chateau-d'Eau
PARIS-10¢ Tél. : NORD: 08-09

TOUS vétements de cuir :
MOTO - AUTOMOBILE
SPORT - VILLE

Exigez la marque

CHROME-CUIR

(i-.lf_ﬂalﬂgue gratuit sur demande

== =T

A TANGUYs

CLIL. 27- Bf

TOUT POUR
LA "MOTO

17. rue Jules Vallés, St-OUEN - Tél. :

(Samedi, Dimanche,  Lundi}

?E; | o Mﬂfﬂﬂd'&t, PARIS-].EE = _M*» Marcadet-Poissonniers
(Mardi, Mercredi, Jeudi, Vendredi)

REALESAGE — EMBIELLAGE

Piéces détachées en tous genres francaises
et étrangeres.

Motos francaises et étrangéres livrables de suite

OCCASIONS - ACHAT - ECHANGE |
~ NVENTE A -CREDIT . \

il i P

MOTOS

n omettez
joindre un

la ré-

de

pPoI1se.

“BSA

Hepurutmn:-_.

Bd MONTPARNASSE

Reule:-.ﬂge

DAUmesnil 32-28

Agent : TERROT,

oo

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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ACCESSOIRES

A. BAUDART

Coureur motocycliste professionnel

Agent Officiel :
MDTGEECHNE

. MALTERRE
Piéces détachées

43, Avenue de P:::ns 43
VENTE A CREDIT

MAGENTA-MOTOS

9, Bd Magenta - PARIS-10° — Tél.

Métro République
EST OUVERT, et se rappelle au bon souvenir de sa clientele
MONET-GOYON, A.G.F.
GNOME-et-RHONE, GUILLER, STERVA, SPEED MORS
ACCESSQOIRES — CREDIT — REPARATIONS

ARIEL SUNBEAM )

Vente ARIEL (Seine excepte)

MOTO-BASTILLE

6. Bd Richard-Lenoir - PARIS (Bastille)

Pour CYCLES el

MOTOCYCLES
avec Mwww

Remorques RUBYa ANGAIS (Bas.Pyr)

RKRUBY"

LA PLUS IMPORTANTE SPECIALITE

i« BOTTES CUIR
i« BOTTES CUR

Paris-2° - CEN 83-11 et 12

apercu, de quelques prix
DEMI-BOTTE veau double
tannage, semelle antidéra-
PDANRYE . ... is.iveus oo ;
DEMI-BOTTE box fauve ....
PEMI-BOTTE veau naturel
BOTTES box noir ou fauve

BOTTES crépe naturel ....
60 MODELES DIFFERENTS

Cuvert sans interruption, du
Iundi au samedi de 8h.30 & 19 h. 30

INDIAN|

D'ORIGINE
Echange standard d'organes
Tous accessoires
J. FAURIE - spécialiste
8, av. de St-Ouen - Paris

3.950
3.950
4.950
7.950 S N
19504 T

— e —

PEUGEOT
- TERROT

Clinique des t

cadres. Reéser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

Mise au pmnt

Emblellqge

VINCENNES
Meétro Berault

MARCHAND Freres,
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter ne. 16, la muiscm-. n'a

d& succursale,

pas

DRESCH

PIECES ORIGINE

: NORd 11-60

écrire :
CHAMARANDE

Vente . Garage
16, rue Belles Croix, 16

ETAMPLES (S.-et-0).

(5.0.)




son nouveau MOTEUR 125 =°

TYPE AJ 54

PUISSANT @ SILENCIEUX @9 MODERNE

YDRAL - La seule marque frangaise qui vous offre
un 125 SPORT fabriqué en série Type L 54

Vitesse maximum 102 kms. — Vitesse de croisiere 90 kms k.

MOTEURS YDRAL 83, Rue Carnot — SURESNES (Seine) — LON. 31-50

STATION SERVICE : 20 Rue du Débarcadére — PARIS-XVII® — Tél. : ETO 73-92

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, r de Cléry, Paris-2¢
Ne 1.178 1954. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME., — Dépoét légal 1°r trim. N° 003
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Pour cyclomoteurs S
BYLETTE : No 118 S
hﬁ[gm-PEUGEﬂT : ﬁi 112
VELOSOLEX : e

Four scoo BERNARDET
A - LAMBRETTA -
VESPA -

UN TYPE DE BOUGIE

15
Pour service dur : No 1
E I f

s
N l
PA
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