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PROPAG NON-2

Pouf votre VESPA = vofre STARLETT

votre motocyclette - votre cyclomoteur - votre vélomoteur

de marque francaise - anglaise - italienne - allemande - autrichienne

dans votre intéré;
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eomlf@g dabotd

* 202 fois recordman du
monde,
* 12 fois champion de
France,
* 439 victoires.
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4 MAGASINS - 4 ATELIERS DE REPARATIONS : =
PARIS-SUD : 106, AV.ARISTIDE-BRIAND, MONTROUGE % /

PARIS-CENTRE : 7 ET 9, B* BEAUMARCHAIS, PARIS (3) &8
138, RUE DE TOCQUEVILLE, PARIS (179 &

PARIS-NORD : :
VOLTAIRE ;: 53, R. RICHARD-LENOIR (Place Voltaire)
et 'atelier unique en Frun:e que les
VANVES :

MONNERET ont installé a
3, RUE ARISTIDE-BRIAND
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| Commandez maintenant

. ./
nouvelle orion 1954
DISPONIBLE RAPIDEMENT

Gagnante de 29 Tourist Trophy

5 Bol d'Or (24 h. d’endurance) a 107 kmh. de

moyenne - 2.573 kms. Record absolu autos-motos
par G. LEFEVRE

et Championnat de France 1952 (catégorie 500 cec.)
par COLLOT

venant de battre 60 records du monde :

(7 h. & 193 kmh. de moyenne)
et le .record de I'heure & 215 kmh. de moyenne

votre

.
'y e
.

@ 500 Featherbed type 88

500 DOMINATOR type 7, cadre Swinging arm.
500 DOMINATOR type 88, cadre Featherbed

200 ESZ - Mono - nouveau cadre swinging arm.
4 Q--EHI‘T 2 6, 9 et 12 MOIS o

Excelsior
250 cme.
Sport

Quelques
agences
disponibles

T, £
o EXCELSIOR
250 cc. Talisman
i 2 cylindres.
EXCELSIOR 250 cc. Talis-

man Sport, 2 cylindres,
2 carburateurs.
L i LA SOUPLESSE D'UN 4 CYLINDRES
T—— Livrables immédiatement
VOIR NOS OCCASIONS
DANS NOS ATELIERS - (état absolument neuf)
NORTON Dominator 53 ES 2 - 350 Arbre A4 cames
500 culbuté - 500 lat. - 600 BIG FOUR - A.J.S. 1952
MANX 500 entiérement révisée, 165 kmh., 250.000 f.
PEUGEOT 175 fourche téles. susp. AR. & 110.000 fr.
Toutes piéces : NORTON - EXCELSIOR
UI[‘JCE}NT - ARIEL - B.S.A. - TRIUMPH - INDIAN

oz % Sacoches ameéricaines spéciales
renforcées pour mntué. vélomoteurs.
Grand modéle cuir chromé de : 4.900
| A 5.900 frs.

Grand choix de pneus et accessoires toutes marques
Selles doubles et coussins de garde-boue

GARREAU

Distributeur pour la France de
NORTON - EXCELSIOR - INDIAN - TORNAX
22, rue Robert Lindet - PARIS-15° - VAU. 07-09

FERME LE LUNDI

R . L

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE -

NOTICE FRANCO SUR DEMAMDE

L'ACCESSOIRE MOTOCYCLISTE
9. Rue Belidor - PARIS-XYI1I*
ETOile 36.94

EXIGEZ le

CASQUE GENO

HAUTE RESISTANCE IMPERFORABLE AUX CHOCS

 VENTE EN GROS : Ets GENO, . Fy St Honore - PARIS-8¢ - ANJ. 12-38

EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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A. DUBOIS

MOTOBECANE - B.S.A.
* SUNBEAM - - TERROT
STOCK PIECES DETACHEES
56, r. A.-Briand - LEVALLOIS
Tél. : PER 19-73

Sté du Garage JARDILLIER

le Spécialiste de la remise en

état des MOTOBECANE

Anciens et nouveaux modéles

88. av. Paul Doumer. Paris-16°
AUT. . 1842

PARIS-LOIRE

dirigzeé par :
MARCEL PAHIN
Coureur officiel .« AUTOMOTO »
Réparation tous moteurs AMC

AUBIER-DUNNE
VILLIERS - SPEED

Toutes pléces détachées on stock

62, av. de la Grande-Armée
Tel. : GAL. 57-95

DYNAMIC -SPORT
Motobécane - Guiller (A.M.C.)
D.S. Malterre (A.M.C.) - Jonghi
Lambretta - Guzzi - B.S.A. -
| Speed-Mors - Aer-Macchi
M.V. Agusta - Terrot - N.5.U.
6. rue St-Augustin - PARIS-2°.
RIC. 75-28 Métro Bourse

------
L

AGENTS OFFICIELS

J. DI VOzZZO (38=5) G. PERSIN
116, Bd. Sérurier 92, Av. de Rigny

PARIS-19¢ BRY (Seine)

Tel. : BOL. T7-62 TEL. : 202 ﬁ. BRY
Main-d'euvre spécialisée
Piéces délachées DKW d’origine
pour tous modéles
Expédition en province & lettre lue

MOTO VANVES SPORT

Station-Service VAP
Dell'Orto - Mosquito _
Gnome-Rhéne - Mors-Speed
AM.C. - Ydral - Sachs
Peugeot - Zurcher
1 et 3, Bd Brune - PARIS-14
LEC. 50-95

STATIONS-SERVICE

YDRAL

DELL'ORTO — GRAZZINI

Toutes pieces détachées
20, rue du Débarcadére - PARIS-17"
ETO. 73-92 - T7-46
Ets - ORBALN
92, r. Kléber - MONTREUIL-s-BOIS
AVRon 19-16

BARBES-MOTO

Jonghi - Lambretta - Guzzi
Gima - B.S.A. - Sunbeam

Terrot - René Gillet - Gnome-
Rhone

33, Bd Barbés - PARIS-18-
“M" Ch.-Rouge MON 25 33

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



VENEZ VOIR LES DERNIERS MODELES FAGGCE T
MOTOSONORT e
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MOBYLETTE
%  SCOOTER
125"+ 175"« 350

ﬂll\fIEF_IEE

el il el el et P ol

‘”W*

| COMBINAISON A MANCHES

» Glissiéres double
% curseur.

= En gabardine de
Zcoton - 6 poches
. Bleu de France
Bleu hydrone.

Havane - Blanc
BEigE B

, Teinture grand teint
: Sarenl 28, rue Davoust

raitement 43, avenue Edouard Vaillant
« VERYFIX » PANTIN (Seine) Tél. : NORD 44-26
irrétrécissable - Me Hoche et Pte Villette - Autobus 170 et 133

et lavable '-
Vendue DISPONIBLE : 125 cmec. & 175 cmec.

: P ateur . .
Ly teiai STOCK PIECES

xigez-la de votre

ey MOBYLETTE

uel ou écrivez-

o nzsz e"IuFD‘:.BlEE;: TI?EUTEII;S S c o 0 T E R

donner satisfaction ' ACCESSOIRES SPECIAUX

Z%;%MW VENTE A CREDIT

5-9-12 MOIS
BETHUNE Réponse 45 fr. en timbres

|

C'est une création
e ///)

( (e >
: A W
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VOUS QUI AIMEZ SOIGNER |
7 VOTRE MOTEUR...

tirez-en le rendement maximum en limitant consi- .
dérablement son usure.

Dans votre moteur 2 temps, utilisez I'huile GRAPHOIL 2 TEMPS,
préte a I'emploi, lo premiére huile graphitée, qui vous assu-
rera : silence, protection et rendement moximum. Au premier
démontage de votre moteur, vous serez stupéfait de constater
I'absence totale de calamines dures et de gommage des segments

Le graphite s'incorporant au métal empéche I'adhérence des rési-
dus de combustion, il facilite le glissement et évite le grippage.

bidon
d'un litre

GRAPHo.iL 2 présentntio’ns/

e !FlnIIt :ln_lt de
2 TEMPS /4 de litre

: : Noti licati d d
SE MELANGE INSTANTANEMENT n:;::u?:i:{;fi::;“ E:::,r:aiﬁm

A L'ESSENCE PARIS - Tél. OPEra 58-82

Ay

MACHINES A MOULER SOUS PRESSION

modéles de 30 gr

Model :
a |lé kg. odele [6.000

Les machines les plus utilisées en France

Nombreuses références % Renseignements sur demande

A. TRIULZI niian

~ PARIS : .
2% Rue de.la Baume (8°) — Tél. BAlzac 60-64

F.

.
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AC’HETEP UIVE -?50 0os 000

“RENEGlifLET

FOUKNISSEURS DE LA POLICE ET DE LA GENDARMERIE NATIONALE

CREDIT 12 MOIS

196.000 f, + |1

VELOMOTEUR
125 cme.

115.200 ¢.+ I[EAE::L[Eg
RENE GILLET

126 bis, Av. Aristide BRIAND CONFORTABLE — ROBUSTE 250 cc.

MONTROUGE (Seine) TENUE DE ROUTE | 4 VITESSES
Tél : ALEsia 4040  ~ S IMBECCABLE ¥~ 105 KM H

CATALOGUE GRATUIT aﬁfiﬂﬁﬂfijMMlMme

ciMA o “HSA
;TERROT REPARATIONS - |
P | ACCESSOIRES M)

’ /{( ESSAIS ET |
/tm ? penonstrarion|[ M AC C H |
GNOME-RHONE LEPSIRTIG U Z Z |

RENE GILLETICREDITIoyp ouoTEUR
GUILLER! & CAZENAVE

Metm : Chéateau-Rouge — Tel. : MON. 98-35
NE TARDEZ PLUS... bientdt vous attendrez !
c A R B U R A T E U R S Conditions aux lecteurs de ¢ MOTO-REVUE 3»

Jambrella
TERROT : 25.000 pour la hvrmsun
| COFFRET PIECES DE RECHANGE & V'usage des motocistes| | Ma9asin ouvert de 8 h. 30 & 19 h. 30 méme lundi

=gk BARBES-MOTO-GYCLES
LAMBRETTA : 36.830 »
STATION-SERVIGE AMAG  Zhviic . | SPECIALISTE « GIMA ” A. M. C.

i 33, Boulevard Barbés — PARIS-18:
7 ﬂ%ﬁ%ﬁé‘%‘iﬁ“c N.S.U. QUICK 100 cmc. : 86.900 fr.
LEVALLO ~ =i

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



INDEPENDANT DU CIRCUIT D'ORIGINE

assure

'ECLAIRAGE A L’ARRET

et permet l'installation d'accessoires électriques
complémentaires (avertisseur puissant - projecteur de
croisement - feux de signalisation...) pour scooters :

J[ambrella

,,};abt

Un )

......

L'EQUIPEMENT
se monte avec le
modeéle F. 73 de la
gamme des batteries

hﬂ!@m@m@lﬁ

Renseignements auprés de votre fournisseur habituel ou de lo

SOCIETE DE L'ACCUMULATEUR FULMEN

i i R

IEN EQUIPES POUR LES
GRANDES RANDONNEES

18 Quai de Clichy @ CLICHY (Seine)

EN
ADOPTANT

LA
COMBINAISON SCOOTER

ADDLPHE LAFONT

MARQUE DEPGSEE
LYON ..
e—

|46, GRANDE RUE DE MONPLAISIR
(ehielle kL
yotH

UNE LONGUE DUREE

Son tissu GABARDINE est réputé pour
sa solidité

L’AISANCE DES MOUVEMENTS

\ Gréce & l'ampleur de _tu coupe et la
souplesse du tissu

UN LAVAGE FACILE
Ses modéles en GABARDINE ont eté
rendus irrétrécissable par le procédé

‘“« SANFOR **
‘\"/

S E- L

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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MON "2 TEMPS “
" ROULE
"LE TONNERRE "

' _
Avec la s

E)\N
" SPECIALE 2 TEMPS 7 i

~ Bret-oil

I'huile spéciale qui se mélange ins-
tantanément et reste parfaitement
diluée dans l'essence.

_ )
BANG D'ESSAI
Dhoto )/

e

\ i

einé mar

Avant de choisir votre matériel photo et cinéma
consultez le « Photo-Ciné-Labo-Guide » 1954 (192.
pages ; 1.200 photos ) qui vous donnera Yavis
impartial des deux grands spécialistes de I‘rance :
Natkin, I'écrivain photographe et Grenier, le tech-
nicien. Vous n’aurez pas de surprise avec le matériel
qu'ils vous conseillent car il est mis a. I'épreuve
d'un séveére « banc d’essai ».
Envoi sur simple demande accompagnée de 100 fr.
en Limbres, mandat, etc...

NATKIN GRENIER

Evite la calamine et la perle aux
bougies, augmente la puissance

la « Spéciale 2 temps» BRET-OIL est’
GRAPHITEE sur demande.

écrivez a:

BRET-0OIL

15 bis, av. V.-Hugeo 53 bis, Boul. Raspail
PARIS-16" PARIS-6°

4 R. Jeanne-d'Arc + MIC. 18-30 + Issy-les-Moulineaux (Seine)

Un carénage galbé qui ne ‘‘ferraille™ pas,
M .solide, efficace - séparable de la machine
en une minute, simplement par 4 boulons, et vous
avez toute la mécanique immédiatement accessible.

Le carénage, on le veut ou on ne le veut pas - on le
met ou on ne le met pas!

N

MOTOCYCLETTES Catalogues et renseignements sur demande a

RENNES : M. PERARD, 17, boulevard Pasteur -

124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) naNCY M. LEFEVRE, 3, rue Léopold Lallement

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

PARIS : M. LEFEVRE, 30, r. de Charenton (Bastille)
E, ROUEN : M. ABRAHAM, 41, rue de Crosne
TOURCOING : M. GERARD, 21, rue de Dunkerque St B

!
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INDEPENDANTE ET
;Jm DEFENSE DES USAGERS.

';:-"_"-:"_HE]:iIG-EE PAR DES MOTOCYCLIS-

* TES POUR DES MOTOCYCLISTES
Fondée en _19'13.' /

" Directour-Fondateur : C. LACOME

LA PLUS FORTE VENTE
DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéro : 40 francs

ABONNEMENTS :

France Etranger
24 Nos 800 fr. 1.100 fr.

50 Neo* 1.500 fr. 2.000 fr.

@® L'abonnement comprend les ré-

ductions et le bénéfice des numéros
spéciaux (N°* du Salon, Noél, ete.),
l'abonné économise plus de 750 frs
sur l'ensemble des N°* de sérle.

@ Verser &4 un bureau de poste au
compte postal (virement pour les
titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2".

@ Indiguer sur le talon du chéque,
en caractéres d'imprimerie, son
adresse compléte, avec le n° de
départ de l'abonnement nouveau.

Spécifiez s'll s'agit d'un réabonne-
ment. Le t.alun du chégque servant
de recu, éviter le chégque bancaire.

® Changement adresse 30 fr timbr.
avec la derniére bande rectif.

REDACTION
%ﬂﬂﬂm ATION

me

12, RUE DE CLERY,
~ PARIS (2
(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléphone : GUT. 73.32
— (4 lignes groupées) —

..a été plus forte que le mal lui-méme. Et il faut s’en féliciter. Pour
une fois, les quotidiens n‘ont pu avoir recours aux « clichés » habi-
tuels : « Paques rouges, Paques sanglontes » n'ont pas étalé leurs
lettres grasses en manchettes.

Bien siir, il y a eu des morts, plus encore de blessés, et les appels
a la prudence ne doivent nullement cesser aprés ce que certains
considérent comme une victoire.

Mais il y a un trés net progrés, di & deux facteurs principaux.

Primo : dans toute la Framce, un gigantesque service d'ordre
avait été mis en place. :

Carrefours, sommets de cbtes, sorties de virages étaient étroite-
ment surveillés. Le chauffard se sentait contrélé, épié, et il n‘avait
plus le champ libre pour effectuer ses imprudences trop souvent
meurtriéres. La crainte du gendarme fut donc salutaire.

Secundo : il y a lieu de tenir compte du « climat » qu avait su
créer la presse. Un peu partout, on avait noirci le tableau. La publi-

cation de photos d'accidents s‘accompagnaient de légendes & vous
faire passer le frisson dans le dos.

Et tout cela fut un bien. |
Inconsciemment, les écervellés, ‘jeunes ou vieux, eurent présents
a l'esprit ces photos, ces titres. L'instinct de conservation fit lever

le pied, plus que les simples appels & la prudence .ou l'observa-
tion des régles du Code de la Route.

Si pour Pagques on a su toucher la corde sensible, nu]le raison
de ne pas recommencer aux prochaines occasions.

Et pourtant la circulation a été dense, le temps propice aux
évasions vers la campagne.

Mais peut-étre, la majorité des usagers de la route a-t-elle com-
pris que sortie dominicale n'est pas course de vitesse et que vouloir
faire une moyenne n'est bien souvent qu'une preuve de la trés
haute estime dans laquelle on tient sa propre personne.

Si vous voulez faire de la moyenne, c'est au Circuit de Pau ou
& Reims qu'il faut aller.

42° ANNEE. — 1°* MAI 1954. — N° 1.185




1** Mai 1954

G'EST DU VENT !

que |on fabrique dans cette usine

Le 12 avril dernier, Uusine
Guzzi inaugurait une nouvel-
le soufflerie complétement
différente de la précédente
et dénommée ¢ Galleria del
Vento ». Ce tunnel aérody-
namique est du type Eiffel,
c’est-a-dire ouvert auxr deux
extréemités. Un moteur élec-
trique de 300 CV et une hé-
lice @ pas variable fournis-
sent le courant d'air.

¢ NOUVELLE USINE
DUNLOP

En mars dernier s'est ou-
verte au Brésil une nouvelle
usine Dunlop destinée a4 la fa-
brication de pneumatiques.
Cette usine est située & quel-
; ques kilomeétres de Sao-Paulo.

_INFORMATIONS

Nous signalons aux propriétaires de
Puch et de Paloma qu'une Station-3ervice
est 4 leur disposition dans le 18¢, 35 rue

Simart. Réparation, entretien, accessoires,
etc... Un personnel qualifié vous y attend.

¢ NOUVEAU RECORD
AMERICAIN

Une récente statistique nous ap-
prend qu’en 1953, aux U.S.A, il ¥y a eu
9.600.000 blessés et 95.000 tues au cours
d’'accidents de toutes sortes. Ces ac-
cidents ont co(té 9 milliards 100 mil-
lions de dollars a l'économie natio-
nale.

Signalons enfin que les accidents de
la route ont causé a eux seuls 38.000
morts.

L'on -sait que la puissance que l'on
peut étre amené a exiger de ses freins
peut parfois é&tre double de celle qul
est fournie par le moteur. I1 faut
donc ainsi, en un trés court espace de
temps, évacuer dans l'air ambiant une
immense guantité de chaleur, produite
par le frottement des garnitures. Cette
tdche doit étre assurée par le tambour
de frein. Or un tel tambour, en acler ou
en fonte, ne peut remplir cette téche
gu'en partie. ;

Ci - conire, uUune
coupe du mnouveau
tambour en fonte

Aussi les tambours modernes utilisent-
ils deux métaux différents. La surface
de friction est en Ifonte grise speclale,
alors que toute la partie extérieure, le
support, est- en alllage léger. C'est lors
du frottement des garnitures sur la sur-
face de friction en fonte que sont en-
gendrées les calories gul sont ensuite éva-
cuées dans l'air ambiant par le tambour
en alliage léger, melilleur conducteur
thermique. Par cette combinaison de deux
métaux différents, le tambour est 4 mé-
me de blen remplir sa téache.

Dans la figure jointe, nous montrons
une des réalisations d’ATE, dont la par-
tie fonte jouit des propriétés obtenues
par la centrifugation (voir MR 1163),
accroissant la rigidité,

R = R R p—

s TEACTE el ey Sem——

cenirifugée avec
ancrages noyées
dans lalliage léger.

¢ LUTTE CONTRE LE BRUIT

Environ 500 techniciens, composant un Comité de lutte
contre le bruit, se sont réunis & Hambourg pour étudier
nouveau mal et les remédes & y apporter. D'aprés leurs
conclusions, 35 9% des habitants de l'Allemagne occidentale
(17 millions) sont atteints de douleurs plus ou moins violentes
provoquées par le bruit qul régne dans les agglomérations et
les lieux de travall. Pour les trois quarts de ces malades, le
seul reméde consiste en cures de silence, auxquelles tout le
monde ne peut recourir. D'aprés ces congressistes, la prinei-
pale source du mal serait évidemment la moto, et aussi, les
avions & reéaction.

¢ RIVA SPORT INDUSTRIES

250 Agents Motobloc se sont réunis derniérement a4 Vichy,
siége des usines de la Société Centrale de Constructions meé-
caniques.

C'est dans une atmosphére sympathique que s'est déroulée
la présentation du nouveau né de cette firme, le « Sulky »,
cyclomoteur de grande randonnée, surbalssé et carrossé com-
me un scooter, d'oli son qualificatif de cyclo-scooter.

C'est l'évolution constante du cyclomoteur qui & amené la
Société Centrale de Constructions Mécaniques @ créer le
¢ Sulky » plus stable, plus confortable, mieux protégé, léger,
adapté 3 la femme, lul permettant 4 la fols d'étre élégante
et motorisée.

Le cycle dans la premiére usine Riva Sport, le motocycle
dans la seconde usine Riva Sport munie de tous les perfec-
tionnements technigques et toujours en développement, font
que ces deux industries sceurs ont été groupées sous un meéme
vocable : « Riva Sport Industries »

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE DHUILE
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ACCELERATION

Cette 650 Triumph allégée, appar-
tenant @ Bob Weir, a gauche, mise
au point par D.J. Lewis, au centre,
et pilotée par D. Merritl, assis sur
ce qui sert de selle, a atteint la
vitesse de 211,83 kmh. au bout de
480 m. départ arréte !

ﬂ
¢ TENTATIVES DE RECORDS

DE N.S.U.

La grande marque allemande NSU
ne prépare pas seulement les cham-
pionrats du Monde. Elle a en effet
anncnce gu'slle s'attagueralt ces
jours-ci aux records du monde dans
les catégories 50 et 100 cme. Ces essals
ont lieu sur l'autoroute Munich-In-
golstadt.

Nous aurons certainement a revenir
sur cette information dans un de nos
prochains numeéros, car, quand on
connait les antécédents de la marque,
il est plus que probable gu’elle arrive
a ses fins.

NOS RENSEIGNEMENTS
TECHNIQUES
Devant le nombre, croissant de

jour en jour, de demandes de
renseignements techniques qui
affluent 4 nos bureaux, nous nous
voycens dans l'obligation de de-
mander & nos lecteurs de se mon-
trer patients.

Nous ne pourrons pas leur
répondre immeédiatement, les ré-
ponses aux abonnés étant faites
en priorité. (INous répondrons a
4 toute demande accompagneée
d'un timbre).

Reportez-vous le plus souvent
possible & notre table des matiéres
(M.R. Ne¢ 1.167) avant de nous
demander si nous avons traité tel
sujet, essayé telle machine, etc...

Pour les adresses, consultez les
placards de publicité.

¢ L'EXEMFPLE VIENT
D'’EN HAUT

Pour inciter ses adhérents a porter
un casque, la Fédération Motocycliste

Seconde ville de France par sa po-
pulation et centre de communication
des plus importants, Marseille se de-
vait de posséder une autoroute. Deés
1936, un vaste programme avait prévu
l'aménagement de la sortie nord de
Marseille.

Entreprise en 1941, cette autoroute
fut achevée grice au Fonds Spécial
d’Investissement Routier. Longue de
8 km. 5 environ, elle comporte une
partie commune qui part des boule-
vards extérieurs de la ville, puis se
divise en deux branches : l'une vers
Aix-en-Provence, 'autre vers Salon e
l'aérodrome de Marignane. >

Un projet, actuellement a I'étude,

suisse rembourse 3 fr. suisses (300 ir.), i

sur présentation d'une facture acquit-

tée, & tout acheteur d’'un casque. Voila i

une initiative vraiment heureuse et
voila des dirigeants qui prennent leur
role au sérieux et se montrent juste-
ment préoccupés de la protection des

motocyclistes. Cette campagne est en =

outre soutenue par les commercants
qui, de leur cbté, consentent aussi une
réduction de 3 fr. sur présentation

de la carte de la F.M.S. A quand g

pareille initiative en France ?

‘“
CARENAGE

La jeune marque Rumi de Bergamao,

connue pour ses bicylindres trés |

« sport », vient maintenant d'ad-

joindre a ses modéles des pan-

neaur latéraux. Ces nouvelles ma- §

chines @ 1 ou 2 carburateurs sont
déja en vente chez Monneret, im-
portateur de cetie marque.

BIEN CONDUIRE, N'EST PAS

: ::: + ‘Z'Z:Z' .&

'AUTO-ROUTE DU N

ORD DE MARSEILLE

prévoit la prolongation de I'auto-
route jusqu’au cceur de la ville. Cette
autoroute se présente sous la forme
de deux chaussées (une pour chaque
sens de la circulation) séparées par
un terre-plein de 3 m. de large. Sur
la partie commune, les chaussées ont
10 m. de largeur, puis sont réduites a'
7 m. pour chaque dérivation. Signa-
lons encore qu'un éclairage sera ins-
tallé sous peu, ainsi que différents
aménagements de détail qui viendront
s'ajouter a4 la trentaine d’ouvrages
d’art déja construits qui évitent tous
les croisements a niveau. La circula-
tion qui atteint 12.000 véhicules palé
jour, va encore se trouver accrue pa

de telles améliorations.

FORCEMENT ALLER VITE
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annonc¢a la mise en circulation

de son 98 ecme. Zigolo, il s’agis-
sait essentiellement d'un véhicule de
travail done utilitaire. Aprés une dé-
monstration probante dans ce do-
maine, ses possibilités permirent d’en
tirer un modele « sport » mis en vente
depuis quelques temps en Italie.

I orsqu’en avril 1953, la Moto-Guzzi
~z

Extérieurement, les différences ap-
parentes résident dans la selle double,
I’émaillage d'une teinte différente et
le guidon plus étroit et surbaissé. En
etudiant cette machine de plus prés
on remarque encore le kick, reporté a
gauche sur le modéle Sport et sur-
tout la culasse plus largement dimen-
ginn'réiée. signe d'un rendement plus
leve.

RAULIN e Champion Normand

nous présente sa nouvelle

SAROLEA

Pour cette annéeé, la maison
belge Saroléa commercialise un
modeéle de cross entiérement
nouveau que vient d'acquérir der-
niérement lU'international Raulin.
La partie cycle se signale par
une nouvelle suspension arriére
oscillante, un frein avant a dou-
ble came, elc.. Le moteur est
également remanié, surtout la
culasse qui maintenant enferme
completement les ressorts de
soupapes. Machine puisstnte,
maniable, avec laguelle Raulin
espére bien faire parler de lui.
Dans un prochain numéro nous
publierons plusieurs photos de
cette machine.

1" Mai 1954

ZIGOLO SPORT

En effet, le 50 x 50 normal donnant
4 CV a 5200 t.-m. a vu son taux de
compression passer de 6 4 8 et son
régime porté a4 8400 t.-m. (!) chiffre
auquel on obtient 6,8 CV, Cette puis-
sance de 694 CV/]. est évidemment
trés intéressante pour un deux temps,
mais le regime correspondant est pour
le moins trés élevé. Néanmoins, i1 faut
considérer que nous avons affaire &
un deux temps <« sport », genre de
véhicule pour lequel on peut faire
quelques concessions sur le plan de
la < résistance ».

Rappelons quelques-unes des carac-
téristiques du « Zigolo Sport » : bloc-
moteur deux temps a distributeur ro-
tatif. Alésage : 50. Course : 50. Trois
vitesses commandées par sélecteur au
pied 4 double branche.

Allumage par volant magnétique.
Suspension avant télescopique et ar-
riére oscillante avec amortisseurs a
friction.

Freins de 110 (!) & I'avant et...
125 a l'arriere (!1).

Poids : T8 kgs.

Vitesse annoncée par le construe-
teur : 100 kmbh.

PORTEZ UN CASQUE. VOTRE VIE EN DEPEND
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nées a4 pelne, i1 était trés fréquent
de voir, les jours de plule, certaines

. machines — purtout celles 4 allumage
par volant magnétigue — arrétées quel-
gque part a l'abri sur le bord de la route,
leur pilote s'évertuant a sécher son cir-
cuit d'allumage pour essayer de repartir.

Et méme sl la plule ne contraint pas
toujours a4 l'arrét complet, il arrive bien
souvent d'avoir sous la pluie des ratés
d'allumage ou meéme, simplement, des
pertes de nervosité.

La raison ? L’humidité ambiante, ac-
crue par le brouillard ou la pluie, est
partiellement conductrice ; aussi toute
l'énergie électrique n'est-elle plus utili-
sée pour l'étincelle entre les électrodes,
une partie de cette ¢énergle se perdant
dans l'atmosphére : l'étincelle perd donc
de son intensité, l'allumage est moins vi-
goureux et le moteur perd de sa nervo-
gité. I1 peut méme se produire que 1l'on
alt un court-circuit : pour peu que I'iso-
lant de la bougle, par exemple, soit
mouillé, 1'étincelle pourra se produire ex-
térieurement & la bougle, entre 1'arrivée
haute tension & l'électrode centrale et la
masse (culot de la bougie ou allettes de
culasse).

Un bon blindage du circuit haute ten-
slon permet de supprimer ce phénoméne.
Et c'est ce blindage que réalise le « Le-
tarpon 60 3.

l 1 n'y a pas sl longtemps, quelques an-

CUIRASSE ISOLANTE :

— 461 —

De plus, le Létarpon crée une couche
répulsive entre les courants, méme a
haute fréquence, et l'atmosphére : on a
donc ainsi un pouvel isolement, dQ cette
fols 4 des propriétés diélectriques et non
plus seulement hydrofuges.

C'est donc un véritable blindage, une

expeéeriences. LES ESSAIS

véritable culrasse que l'on obtient et dont
j'al essayé et contrblé l'effet par diverses

Une premlére série d'expériences fut
faite sur place afin de vérifier le pouvoir
isolant. :

J'al pris une bande de papier que j'al
partagé en deux dans le sens de la lar-
geur et dont une moitié fut trempée
dans le Létarpon et séchée (2-3 minutes
suffisent amplement). Le bout non im-
prégné fut glissé entre les électrodes qui
furent rapprochées jusgu’'a ce gue l'étin-
celle (obtenue en agissant sur le Kkick)

traverse le papler. Puis ce premier papiler °

fut remplacé par celul imbibé de Létar-
pon : 1l'étincelle ne le pergait plus, et ce
n'est qu'en rapprochant encore les elec-
trcdes gu’il fut traversé.

Cette expérience, alnsl que d’autres ef-
fectuées par un confrére de 1l'automobile,
m'ont incité A4 un autre essail. J'al monté
sur le moteur (il s'agissalt d'une D455
Motobécane) une bougie dont j'avais
complétement brisé l'isolant et j'al ra-

battu la tige de I"électrode centrale sur

Il se produit sous la pluie des
pertes de mnervosité.

hl-

On connait les propriétés isolantes im-
perméabilisantes des silicones, qui sont
justement &4 la base du Létarpon.

Ce liquide quelque peu visqueux, teinte
rouge clair, mals translucide, contient en
suspension — résultat obtenu aprés de
nombreuses recherches — des silicones
St Gobain. Le moven d'application est
faclle et efficace : il suffit en effet d'un
petit pinceau fourni avec le flacon. Le
Létarpon, cependant, n'est ni une hulile,
ni une gralsse, nl un vernis ; il n‘atta-
que ni les métaux, nl les isolants, ni mé-
gie é]e caoutchouc, dont il augmente la

urée.

Il ne forme pas un <« revétement » su-
perficlel dur : ainsi, il ne se fissure ni
ne a'écallle, méme A température élevée
(i1 est insensible aux varlations de tem-
pérature entre —50 et 4 250° centigrades).

Appliqué sur le circuit haute tension,
lee Létarpon forme d'abord une couche
isolante. Gréce A& ses propriétés hydro-
fuges, l'humidité ne se dépose pas sur
lui, mais se rassemble .en gouttes qui
glissent et tombent par leur propre poids:
la surface enduite de Létarpon ne se
mouille pas. C'est l'expérience gque 1'on
peut faire en badigeonnant un petit coin
du réservoir ou du garde-boue (aucune
cralnte & avoir pour 1'émail) et en l'ar-
rosant d'eau. .

.-*_- "';:FF*

Le brouillard est bon conduc-

leur.

le culot jusqu'a ce que l'étincelle se pro-
duise 4 l'extérieur. J'al alors enduit abon-
damment culot et tige de l'électrode cen-
trale de Létarpon non seulement le
moteur démarre instantanément au kick,
mais on peut l'accélérer. Ce n'est qu'en
montant sur la machine, donc en la fai-
sant marcher A pleine charge lors du
démarrage, qu'il se produit un court-cir-
cuit. Mais le Létarpon n'est évidemment
pas fait pour remplacer un isolant de
bougle ; néanmoins, il offre donc la pos-
sibilité de pouvoir utiliser une bougle
dont Tisolant a ¢€té félé ou méme cassé,
afin d'atteindre le plus prochain garage
pour v faire l'acquisition d'une bougle
neuve (n'oublions pas que je n'avais pas
laissé la tige de l'électrode centrale droite,

.mais que je l'avais tordue pour la rappro-

cher davantage de la ¢« masse »).

Passons maintenant aux essais routiers
4 longue haleine. Un inconvénlent des
cylindres horizontaux (Guszzi, Rumi, ou
flat-twin) est que les bougles (et leur
cible, d'alimentation) sont particuliére-
ment exposées 4 la pluie ou aux projec-
tlons d'eau. Si les bougles ne sont pas
bien blindées, blen souvent il se produit
des ratés d'allumage — et méme un ar-
rét complet du moteur — l'étincelle se
produisant & l'extérieur. Possédant per-
sonnellement un flat-twin (500 BMW
R 51/3), j'al donc tenté une expérience.

1" Mai 1954

Le Létarpon

On salt que ces machines sont mainte-
nant livrées avec des cosses de bougles
Noris en bakélite, munies d'une sorte de
chapeau en alllage léger qui vient coiffer
complétement la bougle (v compris le cu-
lot) : ainsl l'inconvénient signalé dispa-
rait totalement. J'en al falt de trés nom-
breuses - fols 1l'expérience, en particulier
sous des orages de montagne. Afin de ju-
ger de l'efficacité du Létarpon, j'al lalssé,
mals sur un cylindre seulement (le cylin-
dre droit), une telle cosse Noris. Sur 1'au-
tre cylindre, le gauche, j'al monté une
cosse classique en bakélite. Par temps de
pluie, les projections boueuses venalent se
déposer sur cette simple cosse et fina-
lement créalent un conducteur extérieur
par lequel passalt le courant haute ten-
slon. J'en arrivals donc & avoir des ratés
d'allumage & ce cylindre gauche, et par-
fols méme 4 ne ¢ marcher que sur une
patte » le cylindre droit protégé par la
cosse Norls. Une fols bien convaincu que
ce phénomeéne se produisailt toujours ré-
guliérement du méme cbté gauche, j'ai
bien nettoyé a4 l'essence la cosse, la bou-
gle et son culot oue j'al ensulte enduits.
de 'Létarpon. Les jours de plule gui sui-
virent, j'eus évidemment de nouveau
droit aux projections. Mais 1'isolement
électrique et hydrofuge réalisé par le Lé-
tarpon m'sa mis 4 1'abrl des ratés d'allu-
mage, et le moteur fonctionnait tout A
fait’ normalement. De plus le traitement

Le Letarpon constitue une veri-
table cuirasse.

n'avait pas une durée d'efficacité limi-
tée 4 quelgques minutes ou quelques ki-
lométres, mais bien A plusieurs jours de
pluie consécutifs.

LE TRAITEMENT

Celul-ci est fort simple. I1 faut d’'abord
nettoyer — &4 1'essence, pour dégralsser —
toutes les parfies 4 enduire de Létarpon
60, puis bien laisser sécher. ,Ensulte, &
l'aide du petit pinceau, enduire :

a) les bougies, aussi bilen l'isolant que
le culot ; 1

b) tous les fils haute tension (depuis la
bobine ou ‘la magnéto) jusgqu'aux bougles,
¥y compris les cosses ;

¢) le condensateur, surtout dans les vo-
lants magnétiques ;

d). la téte isolante de la bobine, les
bornes d'arrivée du courant d'alimenta-
tion et le départ de la haute tension ;

e) toutes les parties métalliques de la
batterie, etc., etc...

Le Létarpon a besoin de quelques mi-
nutes seulement pour sécher. Le traite-
ment est donc des plus simples, des plus
rapides, et qui plus est, trés peu oné-
reux, puisgquun flacon permettant deux
applications complétes pour une moto ne
colite que 280 fr.

Le Létarpon 60 se trouve maintenant &
peu prés chez tous les accessolristes de
l'automobile. J. B,

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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¢ méme Que pour l'amateur de

I \| courses de vitesse existent les
)mmpétltlﬂns en solo et en slde-
cars, de méme pour le trial, ces
distinctions sont wvalables et sont la

source, pour le véritable sportif, de joles
sans nombre.

Nous n’'allons pas vous convaincre lci
de la nécessité vitale gu'il ¥y a pour vous
de faire du trial en side, car on ne de-
vient pas sportif par persuasion ; nous
allons plutot essayer de vous gulder sur
des voles &4 peu prés inconnues de vous a
ce jour. #
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grande marque

Watsonian.

Ci-dessus, le side concu spécia-
lement pour le trial par une
anglaise

— 462 —
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L'augmentation de frals que 1'utilisa-
ticn d'un ensemble entraine par rapport
au solo n'est pas tellement élevée, sur-
tout si l'on tient compte du fait que la
machine ne devient pas une « spéclale »
avec toutes les restrictions gque ce mot
comporte et beéneficle ainsi d'un amor-
tissement plus rapide.

En plus des piléces, vétements, etc...
quun side permet d'emporter, une roue
compléte peut étre transportée. Cette
roue, munie d'un couronne convenant au
profil du parcours, est montée, sur les
lleux, a4 la place de la roue normale, et

.......
LY
Ly

de
TRIAL

démontée aprés 1'épreuve. On obtient
ainel un ensemble gui s'adapte aussi
bien au <« tout-terrain » gu'a un usage
routier normal,

Cette roue indépendante permet en ou=-
tre l'emploi d'un pneu aux sculptures
plus marquées (4 ce propos, il faut stig-
matiser l'attitude de certalns organisa-
teurs de trial qgul classent les pneus
« trial » anglals d'origine dans la catégo-
rie cross !), avantage appréciable en trial.

Enfin, détail mineur, l'ensemble trou-
vera une utilisation ¢ clvile » idéale avec
le camping. Cet autre sport est suffisam-
ment pratigué par les motocyclistes pour
fournir la justification de la transforma-
tion d'un sidecar en « aralgnée ».

Cette premiére idée fournie sur l'allure
d'un side trial nous améne & poser la
question : qu'est-ce que le side de trial ?
Nous n'avons pas la prétention d'en four-
nir une définition lapidailre, mais plutdt
d'étudier les éléments contingents qui li-
mitent son emplol. Nous verrons d’'all-
leurs que l'on y retrouve les grandes li-
gnes qui président également 4 la trans-
formation dune moto « trial ».

LE SIDE DE TRIAL

La garde au sol est un point sur lequel
il faut plus particuliérement se pencher,
car c'est elle qui détermine en grande
partie l'aménagement et les cotes de la
calsse elle-méme.

En général, la garde au sol des véri-
tables sides de trial oscille auxX environs
de 30 & 40 centimétres, mals ce chif-
fre n'a rien d’'absolu et se trouve sur-
tout adopté par les anglais (Watsonian)
en ralson du profil du parcours moven
anglals qul comporte bosses et plerres
de bonne taille. De- plus, ‘la boue
des chemins empruntés nécessite une
hauteur dont 1l est rare gu'elle soit in-
dispensable dans nos épreuves nationales.
Il ne faut pas oubller par exemple que
les exigences du trial anglais sont tota-
lement différentes en deca de la Manche,
et méme en solo, telle machine qul fait
la pluie et le beau temps chez nous, se-
ralt inutilisable dans un trial typlque-
ment anglals. :

NE COLLEZ PAS DERRIERE LE VEHICULE QUI VOUS PRECEDE
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I1 semble donc gque l'on n'alt pas Inté-
rét 4 poursuivre sur ce chemin, et com-
me, d'autre part, 11 est lmpossible d’'obte-
nir actuellement de tels sidecars en Fran-
ce, vYous vous retrouverez avet vVOs pro-
pres moyvens pour satisfalre  votre désir.

A ce moment se présente l'alternative :
ou modifier un sidecar déja construit, ou
en construire un vous-meémes.

Le premier cas ne présente qu’assez peu
de solutions. En effet, la ligne actuelle-
ment adoptée par les principaux construc-
teurs de sides en fait des engins destinés
avant tout au tourisme et ce n'est que
normal.

A quelques exceptlons (trés rares) prés,
la caisse d'origine sera inutilisable et il
y a donec tout intérét & effectuer l'achat
d'un chéfssis nu sur lequel on pourra
travailler.

Dans ce genre de transformation, nous
avons un seul et unigue exemple en Fran-
ce, celui de l'ensemble du crossman Scos-
sa. Celui-ci, en effet, fut un des rares pi-
lotes &4 présenter un ensemble homogéne
prévu réellement pour le trial (Buc 1953)
et mérite, 4 ce titre, toute notre atten-

tion. Le chassis en particulier est trés
caractéristique ; il s'agit de celul d'un
ensemble de tourisme Précision (Brevet
Stoye) que l'on avait ¢ retourné », c'est-
a-dire que la partie cintrée normalement
vers le bas, se trouvait en haut et la

calsse | étalt juchée dessus. On béné-
flele done d'une garde au so0l dont le
plan dépasse trés nettement le niveau
des axes de roues.

Les attaches « rigides » — 4 rotules —
se prétent trés bien &4 ce travall et seule
l'attache souple doit étre retournée. Cecl
est encore facilité par le falt que sur le
chéissls Stoye toutes les attaches sont
maintenues par un simple collier, donc
moblles., Quant a la roue du side on l'a
rendue ridige par la suppression pure
et simple de 1'élément de suspension,
remplacé par une plague en triangle
soudée. On peut encore palller & cecl
en accentuant au maximum la rigidité de
1'élément élastique (renfort métallique,
anneaux de caoutchouec, etc...).

Néanmoins, des essals réallsés par l'un
de nos coniréres anglals, il apparut que
finalement, aux mains d'experts, un en-
semble ¢ rigide » et un ensemble sus-
pendu entiérement (machine et side) sont

Ci-conire, un systéme universel pour la fiza-
tion d’une attache arriére de side-car sur
un cadre non suspendu. Une plaque perforée

est mainlenue au cadre par des colliers.
Une chape, tournée dans un morceau d’acier
dour carré, est boulonnée au centire de celle

; plaque.
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Le « side-car » illus-
iré ci-contre n'est au-
tre que le « Swamp
buggy » construit par
un américain et qui

peut servir de mo-
dele aux aspirants
2 ~ constructeurs. Toutes

modifications en fonc-
tion des préférences
de chacun sont évi-
demment possibles.

équivalents. Naturellement, la technique
d'utilisation est différente et, avec le
side suspendu, demande un plus long
entrainement.

Ce dernier jugemeéent est peut-étre par-
ticulier aux pilotes d'Outre-Manche, peu
familiarisés avec les sides suspendus, mals
notre confrére conseille tout de méme
ceux-cl pour un long parcours.

La question du confort joue pour beau-
coup également, et lors des 6 Jours en
particulier, ol des étapes de 4 & 500 kms
sont monnale courante.

D'ailleurs, tous les sides utilisés par les
allemands dans ces sortes d'épreuves
gont suspendus, et apparemment pillote
et passager s’en trouvent fort blen.

Signalons au passage les ensembles réa-
lisés par les américains avec leurs grosses
n:l"i.fae-twin ».

Les sides construits aux USA ignorent
les éléments de suspensions télescopiques
et les remplacent par des ressorts a la-
meg. L'utilisation massive de ceux-ci ar-
rive 4 donner un side ni rigide, ni sus-
pendu, dont la seule élasticité (ne par-
lons pas du confort) est due au polds

élevé de la machine. H

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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On volt donc par la gu’il n'existe, dans

ce domaine comme dans beaucoup d'au-
tres, aucune solution rationnelle et uni-
verselle. Tout n'est qu'affaire de gofit et
de dispositions personnelles, qul se véri-
fleront en appliquant l'adage : « juger,
c¢c'est comparer. ».
De toutes maniéres, on aura intérét a4 ob-
tenir une caisse assez haute, située au-
degsus du niveau de l'axe des roues, tout
d'abord pour laisser une garde au sol suf-
fisante, et ensuite pour permettre au
passager de travalller
ment possible.

La « calsse » devra étre évidemment
une production maison et sera' essentiel-
lement composée d'un plancher et d'un
« bastingage ».

Le plancher sera tout simplement for-
meé d'une épaisse et large planche bou-
lonfhée au chéssis ; et le « bastingage »
sera formé de tubes soudés au chéssis
selon les dispositions qui conviendront le
mieux et au passager et au constructeur.

I ne faut pas toutefois s'imaginer
qu'une profusion de tubes sera une ga-
rantie de solidité, le plus slir sera d’étu-
dier les points critiques et agir en fonc-
tion des efforts demandés.

En ce qui concerne le chiissis seulement,
de nombreuses autres marques peuvent se
préter a des transformations (Steib, H.B.,
etc.) en construisant le plancher du slde
sur l'armature gul entoure la caisse. (Ne
pas manquer 14 encore de rigidifier la
suspension de roue). Tout autre chassis
peut évidemment étre transformé, malis
entralne un gros travall, en particulier
sur le systéme d'attaches et la suspension.

CONSTRUCTION

Nous allons volr maintenant comment
construire un side de trial, trés élémen-
talre évidemment, mais qul doit &tre am-
plement suffisant pour un simple ama-
teur. Pour ce faire, nous reprendrons
quelques plans et chiffres donnés par no-
tre confrére américain « Cycle ».

Celul-cl a décrit le sidecar dun cou-
reur américain, représentant de Triumph
dans le « civil » qui a réalisé lui-méme
un ensemble pour le tout-terrain. Ce
« Swamp Buggy » (Boghel des marais) est
basé sur une partie motrice de Tiger 100
de 1940 munie d'une boite de vitesses de
Triumph 1950, ains! que d'une fourche
télescopique de méme origine. La moto
étant trouvée, -il fallut lui adjoindre un
panier et comme Bill Carpenter (c'est le
nom du constructeur) n'en trouvait pas,
il décida d’en faire un lui-méme.

Volcl tout d'abord les matérlaux qu'il
utilisa :

1* 4 métres environ de tube « avia-
tion » de 40-41 mm.

2° 5 métres 50 de tube <« aviation » de
20 mm.

3° un mélange de tubes divers, men-
tlonnés au cours de la description.

4" T pléces diverses, provenant dun
ensemble sidecar Indian, qu'll est sans
doute difficile de se procurer en France,

1

le plus efficace- -

R

Firation avant aprés les flas-
ques du moteur au moyen d'une
plaguetle avec égquerre soudée.

mais dont on peut trouver ou réaliser
1'équivalent assez facilement.

Il ne faut pas tout d'abord prendre .ces
indications au pled de la lettre, car, en

particuller pour la qualité des tubes
« aviation », se posent des problémes
techniques de movens de soudure qui ne
sont guere du ressort d'un amateur.

Passons maintenant &4 la réalisation
pratique de notre side.

La roue du sidecar se trouvant dans
le méme plan que celle arriére de la
moto, ou légérement en avant de celle-ci,
la partie extréme du chéssis servira d'axe
de jonction entre l'attache arriére du side
et la roue de ce dernier. La fixation & la
fourche arriére se fait au moyen d'une
plaquette fixée par deux colliers et per-
cée d'un trou (fig. 1). Dans ce trou s'en-
gage le filetage d'une chape tournée dans
la masse (fig. 2) et percée d'un autre
trou qul recgoit la pléce 2 bis, tournée
aussl ou formée par un morceau de tube
aplatli (3) et soudé a l'lntérleur du tube
de chassis.

Une autre fixation se fera normalement
(comme sur les attelages anglais) & hau-
teur du carter-moteur et en avant de
celui-ci.

Une plaque est fixée a l'aide des bou-

lons du carter moteur et sur cette plagque
est soudée une oreille (4) qui recoit
l'attache correspondante du chéssis lui-
méme.

La trolsiéme attache se fera sous la
selle, pour obtenir une triangulation par-
falte, gage de résistance. La fixation
au chfissis se fera 4 l'extrémité droite (en

TR

Les tubes d’échap-
pement sont sur-
élevés et un pare-
chocs est adapté
pour le carter-mo-
teur et les pédales.
A droite, deuxr mé-
thodes de cons-

(AR
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regardant l'ensemble dans le sens de la
marche) par un collier.

Ces trois attaches étant trouvées, le
chhssls proprement dit fut construit.
Nous avons vu déja que les attaches
avant et arriére constituaient déja les
largeurs du rectangle formé par le chfis-
sis. Deux tubes soudés &4 angle droit en
constituent les longueurs, réunis entre
eux & hauteur de la fixation centrale
par un autre tube soudé qui sert de sup-
port a4 cette derniére.

A l'extréemite extérleure du dernier tube
arriére vient se fixer une partle Infé-
rleure de fourche A& parallélogramme qui
supporte normalement la roue du side
renforcée la encore par une triangulation
convenable (voir figure). La partie cou-
dée a4 90" et qui est fixée sous le chés-
sis est un ¢ pare-chocs » pour le tam-
bour de frein dont est munie la roue,

Nous avons donné lA quelques idées et
suggestions dont chacun peut s'inspirer,
mais qui n'ont évidemment rien d'absolu.
C'est a4 l'usage que l'on découvrira les
quelques astuces quli font 1'originalité
d'un ensemble, en particulier en ce qui
concerne les attaches et le ¢ bastingage ».

LES ACCESSOIRES

Pour en revenir a4 un point de vue plus
général sur le sidecar de trial, nous di-
rons maintenant quelgues mots sur 1'uti-
lité d'un frein sur la roue du side. Celle-
ci, évidemment comme toute conception,
a ses tenants et ses détracteurs, mais {1
gemble néanmolns que les premiers alent
ralson.

Pt cdididdad

truction pour

attaches.

les §

MEFIEZ-VOUS DES ROUTES ETROITES ET TORTUEUSES
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influence plus rapide sur les rapports.
Pour une augmentation de 26 %, fau-
drait autrement, dans la plupart des cas
une couronne de dimensions effarantes
et pratiquement introuvable (prés de 60
dents !).

Il serait intéressant de pouvoir con-
server les démultiplications « side » d'o-
rigine présentées par les constructeurs,
mais malheureusement celles-ci non plus
ne sont pas suffisantes. En effet, les an-
glais, par exemple, n'augmentent leur deé-
multiplication solo que de 6 & 15 % au
maximum, ce qui est trop peu. Si prati-
quement cecl n'affecte guére le touriste,
techniquer>ent, dans le cas qui nous in-
téresse, 11 sera gréﬁrﬂhle de changer les
valeurs, et en définitive pour le trial des
rapports de side seront normaux s'ills pré-
sentent déja wune démultiplication de
26 % supérieure & celle du- « solo ».

La position de la roue du side par rap-
port 4 celle de la moto est aussi une
guestion importante, car elle joue évi-
demment beaucoup sur la maniabilité de
1'ensemble. Mais alors nous nous trou-
vons en face d'un paradoxe. En effet, en
principe, plus la roue du side est en
avant (par rapport 4 celle AR de la mo-
to), mieux l'on vire, mals l'on se
heurte ici au probléme de 1' « habitabl-
1ité » de la caisse du side. Sur un side
tout-terrain, celle-ci doit étre trés de-
couverte, et réduite & sa plus simple ex-
pression, afin de faciliter la tiache du
passager. :

Les sides anglais ont la roue a.environ
10 cms en avant de celle de la moto, ce
qui constitue une solution intermeédiaire
certes, mals la plus efficace semble-t-il.

CONCLUSION
En guise de conclusion, nous ne pou-
vone gue réitérer nos encouragements &
vous engager dans la vole du sidecar de
trial. Nous avons maintenant des spécia-

En effet, que ce solt aussi bien en trial, Le side de trial aur U.S.A. est . listes de ce sport en solo qu’il sera dif-

qu'en vitesse ou simplement en tourisme, gug spécialement orienté vers ficile de déloger de leur position de lea-
D e aiand sile est Judlcieuse: ost parcours de longue distance. L, Taeme que le sidecar cross prendra,
vralment intéressante ; a condition tou- On y retrouve toutefois la ban- nous le souhaltons, un essor certain, de
tefols que l'on ait une commande sépa- tte latérale. Sur la photo du méme arriverons-nous peut-étre & impo-
rée de celle de la roue arriére de la moto , on remarquera la position ser le side de trial, complément indis-
— dans le cas qui nous occupe — Watso- d - genoux du passager, prét a pensable et inéluctable du sport solo.

nian lui-méme, spécialiste incontesté du faire contrepoids. : JUNIOR

sidecar de trial, livre ses modéles avec
un frein, ce qui est un fait trés signi-
ficatif. C'est évidemment surtout en vi-
rage que le freln est utile, et en particu-
lHer dans ceux effectués du codié caisse.

Il permet en effet de pivoter dans un
rayon trés court, autour de la roue du
side, ce qui accroit la maniabilité,

Nous en avons donc terminé avec le
sldecar proprement dit, mals 11 est aussi
parfois mnécessaire d'apporter certaines
modificatlons 4 la moto.

Pour cela, 11 faut tenir compte du fait
que la machine n'est plus aussi maniable
qu'en solo, et aura blen souvent d'assez
gros chocs A encaisser sans possibilité
d’esquive.

Les principaux organes sont donc, tout
d'abord le carter moteur gue l'on proté-
gera par une plague de tdle assez épalsse
et ensuite le (ou les) tube d'échappement
que l'on aura intérét & relever. Si les
pare-chocs ne s'imposent guére en solo, = . 0 A e :
par contre ils sont utiles en side, et pla- = == 4 Rt~ ' RO R Ty e .
cés horizontAlement le long des carters ¢ = = # - :
latéraux, 1ils protégeront ceux-cl des
chocs, ainsl que les repose-pleds et pé-
dales de frein et seélecteur. N gL i :

Nous touchons maintenant & un pro- = = = S T e
bléme épineux avec la question des rap- = = & ; ki - T
ports de démultiplication & choisir pour
la moto.

En principe, rares sont les machines
solo qui, &4 l'origine, ont un rapport correct
en prise, et cecl n'est pas pour faciliter
notre travail. Il est admis en général
qu'une augmentation de la démultiplica-
tion de l'ordre de 26 9% est nécessalre
pour l'utilisation normale — et au mieux
— en sidecar. Cette modification s'obte-
nant par changement du pignon moteur,
du pignon de sortie de boite, accessoire-
: ment de la couronne arriére.

Finalement, c¢e sont les deux premiers
qui sont les plus intéressants, car d'une

'-'.r 3 n’..- - .-
4 oy TR
A L R

g i : A Pl i L
; : = ; " | s - w k) g ;
D i it W - ol s ; L o T T, B

N'UTILISEZ LE FREIN ARRIERE QU’APRES LE FREIN AVANT
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250 cmec. est celle gul rencontre en
Europe le plus de succés ces derniéres
années. Cecl est évidemment la con-
séquence directe des progrés réalisés prin-
cipalement dans le domaine des moteurs.

A maintes reprises, nous avons établi
des paralléles entre les performances
d'une 125 eme. actuelle et celles d'une
230 cme. latérale d'avant-guerre, entre
une 175 cc. 1954 ot une 350 cc. 1938, ete...

Avec les toutes dernlieres 250 cme., nous
réalisons les performances d'une 500 cme.
d'antan, et encore d'une bonne 500 A
soupapes en téte.

Dans cette course & la puissance, et a
la sécurité de fonctionnement, car un
moteur blen con¢u permet l'un et l'autre
(n'en déplaise & certains esprits retarda-
taires, toujours & la recherche de bonnes
excusegs pour priner le plus beau des
« veaux »), il faut tirer son chapeau de-
vant les réalisations allemandes.

Sans parler de la toute derniére Zun-
dapp 250 cme., qQui ne développe pas
moins de 18 CV, mals dont la commercia-
lisation semble tarder (elle n’était méme
pas présentée aux Salons de Bruxelles et
de Genéve), l'industrie allemande com-
mercialise entre autres la 250 cmece. Adler
(version normale 16 CV 5, sport 18 CV),
la 250 BMW R 25-3 (14 CV, mals a4 la roue
arriére), la 250 Horex (16 CV), la NSU
Max (17 CV), ete... :

Volla évidemment un lot de machines
dont les pulssances laissent réveur. Malis
encore, ce ne sont pas la des ¢ chevaux
de catalogue » comme vous le constaterez
4 la lecture de l'essal de la Max.

Nous avons en outre effectué des essals
presque complets avec une 250 cmc. Adler
normale, et sans s'étendre sur les per-
formances formidables atteintes, signa-
lons simplement la vitesse de pointe :
125 kmh. chrono, c’est tout dire, et les
100 métres départ arrété en 7'. Pour ceux
qui ne réaliseraient pas tout de suite
la valeur de ce dernier chiffre, disons
qu'une 650 cme. Triumph Thunderbird
parcourt la méme distance en 6" 2/5.

Les essals de la NSU et d= 1'Adler nous
ont, dans l'ensemble, étonné. Bien que
ces deux machines aient aussi leurs pe-

ll est un fait avéré que la cylindrée

RALENTISSEZ LORSQUE LA VISIBILITE
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tits défauts (surtout 1'Adler), il f[aut rc .

connaitre l'avance que sont en train de
prendre les constructeurs allemands.

Car, toujours en quart de litre, du coté
production anglaise, constatons le calme
plat, aprés avoir connu ces mervellleuses
Rudge, OK Supréme, Triumph, Velocette,
New-Imperial, Excelsior, BEA Blue Star,
Jap, etc...

En France, notre AMC ¢« national » se
classe honorablement avec ses 15 CV et
les 115 kmh. environ qu'il permet, et
nous avons encore en reserve les Terrot,

La silhouette de
la « Max » est
irés proche de
celle des autres
modeles 100-125
et 200 cme. et

par cela meéme
nous est déja
familiére, alors

gque peu de ma-
chines de ce ty-
pe sont en cir-
culation chez
OUS.

1** Mai 1954

- ESSAl de Ia
250

EST MAUVAISE
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Peugeot, Radior, dont nous ne connais-
sons pas les possibilités. Mais de toutes
facons, elles auront fort & falre.

Reste encore 1'Italle. En plus des Ai-
rone et Nettuno Sport, nous avons vu &
Milan d'alléchants prototypes, mais a
guand la production en série ? Cette In-
terrogation nous fait mettre le doigt sur
un autre des atouts de l'industrie alle-
mande, remarquablement rapide & pas-
ser du stade prototype au stade de la fa-
brication.

Les modéles énumérés plus haut sont
tous sortis des cartons et sont & 1'una-
nimité (sauf Zundapp) produits et com-
mercialises.

I1 faut donc reconnaitre, pour le mo-
ment du moins, la position trés solide et
en plus unique, de l'industrie allemande
dans cette cylindrée.

L g o . &
.-\.-. =" ). oy
-'."th. = __.._.‘hhﬂ-__‘_'_-_-_ 22 ke 2

s
L r i % , &
e e e ' b R

Ci-dessus, le carter de chaine étan- 7 L‘essgi de cette hsfmainle p;ﬁ?eﬂcsl%ncmaur
che se sépare en deuxr parties suivant une de ces machines, la ax.
une ligne horizontale. Une fenétre de Remercions Mr J. C. Combrisson, le pro-

i . . priétaire du modéle essayé, qui trés ai-
visite permet de surveiller la tension ;. piement mit & plusieurs reprises sa

de chaine. machine & notre disposition.
La Max E-:ie notre essal, achetée chiez
Dynamic port, et entretenue par Iles
A gauche, détail de l'entrai- mécaniciens de cet établissement, était &

nement de la distribution. peu prés au meilleur de sa forme, pulis-
Notons que le pignon réduc-  qQue le compteur indiquait un peu moins
teur sert également d’inter- ~de 3.000 kms.
médiaire dans la transmis- ;
sion oprimaire. Les deux
biellettes sont décalées de -.
90° pour éviter les poinis=
morts et travaillent dans les -
deuxr sens.

A droite, le filtre @ air dont U'entrée se =
trouve plaquée conire une ouverture
dans la coque. - Au-dessus, le moteur
monté en « porte-d-fauxr » est néan-
moins soutenu par une patte en haut
de la culasse.

Dés la prise de contact, la Max sur-
prend. Mise en route facile, et échappe-
ment dun silence étonnant, le silencieux
est d'ailleurs d'un volume anormalement
grand.

Aucun bruit de fonctionnement de la
distribution, et en plus de cela un spa-
cleux filtre &4 alr, qui forme chambre de
tranguillisation et sllencieux d’admission.

Si toutes les machines étalent comme
celle-l4, lorsque 1'on méne campagne con-
tre le bruit, il ne viendrait certainement
pas a l'esprit d'y assocler la motocy-
clette.

Direction Autoroute de 1'Ouest.

Ces premiers kilométres se feront donc
dans Paris. Moteur trés souple, malheu-
reusement accélérations contrariées par
une poignée des gaz 4 tirage pas assez ra-
pide, et gqui oblige le poignet 4 se casser
dans les deux sens. Sélecteur précis, mals
remise au point mort parfois nébuleuse,

FAIRE DU BRUIT EST UNE PREUVE DE MAUVAISE EDUCATION
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le verroulllage du point mort ne se sen-
tant pas, et aucun indicateur (lumineux,
ou a index extérieur) n'étant prévu.

Il faut, avant de continuer, dire que si
les qualités du moteur ne failsalent 2
nos yeux, aucun doute avant l'essal, par
contre, nous nous méfiions de la tenue
de route, certains confréres allemands in-
terrogés de vive volx nous ayant déclaré
que c'était 14 le point falble de la Max.

En ville, la machine est maniable mal-
Eré le polds de 138 kgs &4 vide, par contre,
dans les petits virages secs, les tournants
& angle drolt pris vivement, les suspen-
slons manifestent parfols des réactions
surprenantes, en s'enfon¢ant brusque-
ment. Répétons que cela ne nous est pas
arrivé 4 chaque fols, mais ces constata-
tions, M. Combrisson les a faites comme
nous.

Cet Inconvénlent, quil entame un peu
votre confiance en sol, devait disparaitre
avec l'élévation de la vitesse, et c'est
alnsl que dans de longues courbes prises
& 100 kmh., seul ou avec passager, la Max
conserve blen sa trajectolire, et i1 n'est
nullement besoin de serrer le réservoir
avec ses genoux : la machine n'a aucune
tendance & serpenter.

La qualité de la tenue de route devait

encore nous étre démontrée lors de l'es-
sal de vitesse maximum.

A plus de 120 kmh. nulle nécessité de
se <« cramponner » a la machine pour lul
falre conserver sa trajectoire. Pilotage &
cette vitesse en toute tranquillité, sl la
chaussée est bonne, évidemment.

Aux environs de 100 kmh. nous avons
~emprunté une route asphaltée, dont 1'ap-
parence lisse est trompeuse, car ce n'est
qlu"l.ma succession de bosses et d'ondula-
tions. :

Sur cette route qgue nous connaissons
blen, avec certaines grosses cylindrées, il
nous était désagréable de conserver le 80

Ci-contre, le gui-
don qui est fixé
centralement, est
bien dégagé. - En

courbe de puissan-

ce est Ilrés carac-

téristique d’un mo-
teur poussé.

kmh. A 100 kmh. avec la Max, aucune
impression qu'da un moment le contrdle
de la machine n'est pénible.

S1 j'al un peu insisté sur la qualité de
la tenue de route, c'est que la Max a été
attaquée sur ce chapitre par des journaux
spécialisés allemands, et en toute bonne
fol je ne partage pas l'impression de mes
collégues d'Outre-Rhin.

Peut-étre, depuis les premiers exemplal-
res sortis, le cadre et les suspensions ont-
l1s été modifiés ?

Quol qu'il en soit, la Max n’'a peut-
étre pas une tenue de route exception-
nelle, mais celle-ci est toutefols trés lar-
gement au-dessus de la moyenne.

Au point de vue suspension, je dois
dire que la Max ne m’'a laissé aucune
mauvaise impression.

Ni trop dure, ni trop molle. Avant tout
trés progressive, et ne talonnant pas.

L'ensemble des suspensions (de méme
que le cadre en tdle emboutie) est direc-
tement dérivé de celles de la 200 deux
temps Lux.

Cette derniére n’étant d'allleurs pas
sans rappeler la 125 Fox, on est donc as-
suré que NSU a une solide expérience
sur' ce type de suspension (oscillante &
l'arriére, roue poussée A l'avant).

Cependant, contrairement a la petite
Fox, le garde-boue arriére est suspendu,
et de ce falt le passager l'est aussi. Cela
étalt évidemment indispensable pour une
machine aussi rapide.

Dans cette trés personnelle partie cy-
cle, nous trouvons un moteur non moins
original. Nous ne décrirons pas ce mo-
teur en deétall, l'ayant fal®* dans notre
numéro 1.106.

Rappelons simplement sa principale ori-
ginalité, l'entrainement de son arbre a
cames en téte par deux bielles. Solution
déja pratiguée en automoblle, mais qu’Al-
bert Roder, créateur de la Max, est le pre-
mier A4 introduire dans Ia construction
motocycliste. De nos jours toutefols, car
en 1923 11 existait un prototype 350 cme.
anglals, la « Dart » utilisant un systéme
de distribution a4 23 bielles montées sur
excentrigues.

Sortl en septembre 1952 & 15 CV, le
« Max » devalt développer peu de temps
aprés 18 CV. Mais pour des ralsons de
sécurité de fonctionnement et d'écono-
mie, 1'usine le commercialisa finalement
4 17 CV. C'est un tel moteur que nous
AVONS eS8aye.

Etant, au point de wue distribution,
trés croisé pour un moteur de tourisme
(AOA 42, RFE 45° = B87°), le 250 NSU
se signale par une courbe de puissance
assez pointue.

bas de la page, la-
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Au point de vue conduite, i1 v & done
intérét &4 mener rondement le moteur, et
il ne faut pas avolr peur d'agir sur la
poignée tournante, d'un tirage beaucoup
trop lent, répétons-le.

Le moteur est toutefois souple &4 bas ré-
gime, ne pillonne pas ; & remarquer égale-
ment l'excellent ralenti pour un monocy-
lindre.

Silence de fonctionnement di en gran-
de partie 4 des cames attagquant les bas-
culeurs d'une maniére trés douce, ce qgui
en outre a l'avantage de ne pas fatiguer
les ressorts de soupapes. Aussi nous re-
trouvons ces mémes ressorts de soupapes
dans la version « sport » de cette ma-
chine.

Dés 70, 80 kmh., on n'entend plus le mo-
teur, mais simplement le vent siffler aux
oreilles. J

Les accélérations sont bonnes, au-des-
sus de la moyenne pour un 250 cme.,
mais ne sont nullement brutales, consé-
quence du léger manque de chevaux A
bas régime,

: rE'ent ainsi que nous avons chronomé-
départ arrété :

100 métres en 7" 3/5, moy. 474 kmh.

200 métres en 11" 4/5 moyv. 60 kmh.

300 metres en 15" 2/5, moy. 70 kmh. 1

400 métres en 18" 4/5 moy. 77 kmh. 8

300 meétres en 22" 1/5, moy. 81 kmh. 1
1.000 métres eh 37" 4/5, moy. 95,2 kmh.

Ces bonnes accélérations devalent per-
metire des temps trés satisfaisants en cote
et blen que la puissance maximum soit
& 6.500 t.-m., régime assez élevé pour un
modéle de tourisme, seul ou 4 deux, nous
avons finl 1'escalade de notre cbte d'essal
en troisieme,

Pilote 55 kgs : 20", moy. 63 kmh.

Pllote 80 kgs : 21", moy. 60 kmbh.
A deux (55 + 80 kgs) : 23" 4/5, moy.
52,9 Emh.

Le moteur monte trés franchement en
régime, et sur les intermédiaires dépasse
trés facilement de 1.500 t.-m. son régime

de puissance maximum.

Aussi sur les trols premiers rapports,
nous avons atteint 49 kmh. (8.550 t.-m.)
en premiére, 79 kmh. (8.880 t.-m.) en se-
conde, et 104 kEmh. (8.100 t.-m.) en trol-
siéme.

La quatridme permet une vitesse de
crolsiére élevée. On soutient facllement le
100 chrono, avec encore une nette réserve
de puissance, puilsque le maximum assis
fut de 113 Emh.

PORTEZ UN CASQUE. VOTRE VIE EN DEPEND
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A plat ventre — tant blen que mal,
car la machine est courte, et un tan-sad
boulonné dans le garde-boue arriére n'ar-
rangeait pas les choses — nous avons at-
teint l'excellente vitesse de pointe de
122 kmbh.

NSU vend sa Max pour 125 Emh. et
avec un meilleur effacement, ce chiffre
doit &tre réalisable. D’allleurs les es-
sayeurs du VFM (organisme allemand de
contrble) ont atteint 126 kmbh.

" Avec passager, la vitesse de pointe est
encore trés élevée, pulsque nous avons
chronométré 108 Emh. en quatridme et
86 Ekmh. en troisiéme.

L'ensemble de ces chiffres est donc ex-
cellent, et les 17 CV annoncés par le cons-
tructeur semblent étre tous la.

1 faut "souligner encore gue la Max
n'est nullement une machine sportive,

sur laquelle on a tout étudié pour une La « Max » coté distribution et échappement. Le pot, de trés gran-
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DESCRIPTION TECHNIQUE

MOTEUR

Bloc-moteur 4 temps.

Cylindre fonte. Culasse alllage leger.
Alésage : 69 mm.

Course : 66 mm.

Cylindrée : 247 cmc.

Puissance : 17 CV.

Régime correspondant : 6.500 t.-m.

Taux de compression : 74 & 1.

BOITE DE VITESSES
Bloc-moteur 4 vitesses.

Rapports : 21,36 - 13,73 - 953 - 6,78 & 1, solo.
it 2441 - 157 - 10,89 - 7,75 & 1, side.

Transmission primaire par engrenages.
Transmission secondaire : chaine de 12,7.
FOURCHE : & balanclers.

SUSPENSION AR : oscillante.

FREINS AV et AR :@ 160 mm.

PNEUS AV et AR :@ 3,25x18.

RESERVOIRS ! essence 12 litres ; hulle : 2 litres.

POIDS A VIDE :'138 Kkgs.

A QUEL USAGE EST DESTINEE LA MACHINE

Il ne faut pas juger la 250 NSU Max sur sa c¢ylindrée, mals plu-
tét sur ses performances brillantes. Aussl, 11 faut reconnaitre que

REGLAGES ENTRETIEN

DISTRIBUTION

AQA :; 42¢ RFA : T0°

AOE : T5° RFE : 45°
Pour un réglage précls, donnez 2 mm de jeu
aux soupapes, et calez comme sult : AOA 2° ;

RFA 20°30" ;: AOE 35°30" ; RFE 13".
Ramenez aprés au jeu correct de 0 mm 5.

BOUGIE :

14 mm, degré thermigue 240-260°, rodage 223.
Flogquet 14 E 101.

AVANCE
0.5 mm tout retard. Plelne avance 7,5 mm.
CARBURATEUR : Bing type AJ 2/26/25.

Gicleur principal : 105.

Gicleur de ralenti :@ 49.

Gicleur d'aiguille : 2.68.

Alguille : 1*r cran.

Ralenti vissez & fond, puis dévissez d'un
tour et deml.

Mélangeur : N© 5.

GRAISSAGE

Moteur et d,c:_m - Eté Labo L 3. Hiver Labo L 2.

GONFLAGE

Roue AV : 1 kg 25.
AR : 1 kg o a1 Eg 19
Dug AV : 1 kg 25.

AR : 2 kgs.

RODAGE :

1.500 kms a4 70 kmh.
500 kms sulvants gaz ouverts aux 2/3.

c¢'est une réelle grande routiére, d'une conduite particuliérement re-

posante, grice au faible bruit de son moteur. En cas d'utilisation sur
longues distances, elle souffre d'un réservoir d'essence trop petit

(12 1.), possédant toutefolis une réserve, ce qul est indlspensable.

250 cc N. S. U. Max

RESULTATS OBTENUS

Vitesse maximum

en duo
49 kmh.
79 kmbh.
96 kmh. (7.150 t.-m.)
108 kmh. (6.000 t.-m.)

en solo

1re 49 kmh. (8.550 t.-m.)
2¢ 79 kmh. (8.880 t.-m.)
3¢ 104 kmh (8.100 t.-m.)
4¢ 113 Kmh. (6.270 t.-m.)

assis

122 Kkmh. (6.470 t.-m.)

coucheé

Accélération :

100 m. départ arrété en 7" 3/5, moy. 47,4 Kmh.
200 m. départ arrété en 11" 4/5 moy. 60 kmh.
400 m. départ arrété en 18" 4/5 moy. 77,8 kmh.
500 m. départ arrété en 22' 1/5, moy. 81,1 kmbh,
1,000 m. départ arrété en 37" 4/5, moy. 85,2 kmbh,

Epreuve de cote :
(350 m. pente moyenne 8,7 %).

Pilote 55 kgs : 20", moy. 63 kmbh.
Pllote 75 kgs : 21", moy. 60 Kmbh.

AVEC PASSAGER :

75 + 55 kgs : 23 4/5, moy. 52,9 kmh,
RAPPORTS UTILISES

Dans tous les cas : 1-2-3,

Freinage (50 kmh. chrono) :
Avant seul : 17 m 3.

Arriére seul : 18 m 5.
Les deux : & 12 m 2.

VILLE - GRAND
FTOURISME

Machine agréable en ville, mais souffrant d'une remise au point
mert Imprécise et d'une polgnée des gaz A tirage trop lent.

Présentation sobre, équipement complet, machine, en un mot, ins-
pirant confiance, et ne souffrant pas d'un prix de vente exagéré.

Au debut de l'essal le compteur indigualit

A la fin de l'essal :
Polds de l'essayeur habillé :
Tallle de l'essayeur

2.875 kms
3.052 kms
80 kgs
Il m?T5

Réglages spéciaux : néant.

Date et lleu de 1'essal :
(Seine et Belne-et-Oise).

Conditions atmosphériques : beau temps frais.

17-3-54 au 19-3-54.

PRIX : 265.000 + taxes|



Moto-Revue

. B *

que vous devez produire!

Une carte d’identité par personne

Un passeporlt par voyageur.

La Belgique, le Luxembourg et la
Suisse admettent les touristes avec
une simple carte d’identité qui per-
met seulement de sortir de France
la somme de 10.000 francs par per-
sonne. Le passeport permet en plus
des 10.000 francs de sortir des devises
contre-valeur de -30.000 francs (done
par exemple : Suisse — 374 francs
suisses 4 10.000 francs francais).

Votre permis de conduire.
Pour votre véhicule :

a) un certificat international déli-
vré par l'autorité préfectorale ou les
Automobiles-Clubs et le Touring-Club
de France sur présentation de la
carte grise.

b) un permis de conduire interna-
tional délivré par la Préfecture ou les
Automobiles-Clubs, T.CF. (ces deux
derniers documents ne sont pas obli-
gatoires pour les pays limitrophes,
excepté ’Angleterre et 1'Espagne).

¢) une plague de nalionalité ovale
blanche avec la lettre F en noir (sur
une hauteur de 80 mm., épaisseur du
trait 15 mm.) Toute autre interpre-
tation doit étre considérée comme fan-
taisiste. donc non valable.

La Hollande, la Belgique, le Luxem-
bourg, la Suisse et 1'Italie admettent
le permis de conduire et la carte grise.
Tous les autres pays exigent le permis
de conduire international et le certi-
ficat international.

On peut aller en Suisse sans aucun
document douanier pour le véhicule.
Dans ce cas la douane francaise vous
établit un passavant au passage de
la frontiére (gratuit) et la douane
suisse délivre la carte d’entrée en
Suisse pour 5 fr. suisses ou 500 Irs
francais (valable pour 30 jours).

D'autre part, si vous allez en : Bel-
gique, Luxembourg, Pays-Bas, Italie,
Suisse, vous devrez avoir pour votre
véhicule :

1 triptyque valable 1 mois (1 pays,
1 voyage) ;

ou 1 triptyque valable 1 an (1 pays,
plusieurs voyages) ;°

ou encore 1 carnet de passages en
douanes valable 1 an (plusieurs pays
plusieurs voyages) ;

Pour 1Ttalie : 1 diptygue seulement
(valable 3 mois) ou un laissez-passer,

voici leo documents

o S
........

o et i

valable 10 jours seulement et que l'on
peut demander a l'entrée aux doua-
niers italiens.

Les triptyques sont établis pour 1
mois (une entrée et une sortie) ou
pour un an (autant d’entrées . et sor-
ties qu'on le désire).

‘Les carnets de passages en douanes
sont établis pour 1 an.

Le carnet de passages en douanes
accompagné de la carte grise et du
permis de conduire francais donne ‘li-
bre acces &4 . Hollande, Belgique,
Luxembourg, Suisse, Italie.

Le méme document, accompagné du
certificat international et du permis
de conduire international donne ac-
ces a tous les pays.

Pour aller en Allemagne, Grande-
Bretagne, Autriche, Danemark, Suede,
Norvege, Espagne, Portugal : mémes
formalites que pour les précédents
pays, mais en plus de ces piéces, vous
devrez avoir un certificat internatio-
nal et un permis de conduire interna-
tional.

Pour tous les autres pays y com-
pris 1'Espagne, il faut un carnet de
passages en douanes, étant donné qu’il
faut traverser un ou plusieurs pays.

Ceci peut paraitre assez touffu a
priori ; en réalité c'est extrémement
simple et I’Association de Tourisme
(Touring-Club ou Automobile-Club) a
laquelle vous appartenez vous facili-
tera toutes les formalités et peut meé-
me (a Paris) vous établir : carte
d'identité, passeport, documents doua-
niers, itineéraire, devises, cartes, etc...
en un temps record si vous vous ¥y
prenez a temps avant les mois de la
bousculade classique de 1'été.

CE QUE VOUS DEVEZ FAIRE
POUR OBTENIR UN PASSEPORT

1* Etablir une demande sur formu-

laire spécial fourni par la Prefecture.
Joindre :

2° Une carte d’identité préfectorale

- etablie depuis le 1¢r octobre 1944 ou

un certificat pour l'obtention de pas-

seport délivré récemment par le Com- -

missariat de Police de votre domicile.

3* 2 photographies récentes de face,
téte nue (4x4) portant au dos les
nom et prénoms de l'intéresse.

En plus :

Hommes : a) de 21 a 48 ans : li-
vret militaire avec feuille de démobi-
lisation, certificat de réforme ou feuil-
le de sursis.

b) plus de 55 ans : livret de famille.

¢) Militaire : autorisation du chef de
COrps.

d) Fonctionnaire police et déposi-
taires des deniers publics : autorisa-
tion de 1I’Administration. _

Femmes : a) Célibataire et majeure :
extrait de naissance datant de moins
de 90 jours.

b) Veuve : livret de famille portant
mention du décés du mari ou bulletin
de décés du mari. Extrait de naissance
datant de moins de 90 jours.

¢) Divorcée @ jugement de divorce
ocu extrait d’acte de mariage portant
mention du divorce. Extrait de nais-
sance datant de moins de 90 jours.

d) Mariée . exirait de mariage da-
tant de moins de 90 jours. Les per-
sonnes devenues francaises (par op-
tion, déclaration, mariage, ete...), doi-
vent en outre fournir la preuve de
l'acquisition de la nationalité fran-
caise,

Mineurs des deux sexes :

Autorisation légalisée du pére ou du
tuteur. Extrait de naissance datant
de moins de 90 jours. Certificat pour
l'obtention du passeport ou carte d’i-
dentité préfectorale (1).

a) les garcons dgés de plus de 15
ans et possédant une carte d’identité
préfectorale sont dispensés de pro-
duire un extrait de naissance.

b) moins de 15 ans @ mentionner
sur le passeport de l'un de ses pa-
rents.

¢) moins de T ans . livret de fa-
mille ou extraif de naissance.

d) Ggés de T a 15 ans :@ livret de
famille ou extrait de naissance, deux
photographies (4x4), avec autorisa-
tion légalisée du pére pour mention
sur le passeport de la meére (2).

Durée de validité : 3 ans.

(1) Le certificat pour oblention  de
passeport pour les mineurs s'obtient
au Commissariat de Police.

Il est @ conseiller, vu la faible at-
tribution de devises (30.000 frs par
passeport) de faire établir un passe-
port pour les enfanis méme en bas
dge, afin qu’'ils puissent bénéficier
de la méme atltribution que les parents.

TENEZ TOUJOUES VOTRE DROITE, ET SURTOUT DANS LES VIRAGES
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Ci-contre, la petile
175 Favor & moteur
Sachs,. L'absence
de suspension AR
est compensée en
partie par des
coussins en caout-
chouc mousse.
A droite, une des
deur Radior 175
qui malgré une de-
mi-heure de retard
au départ réussis-
sent @ rallier Nice
sans pénalisation.

POUR

Ci-dessous, la machine type du concur-
rent militaire. Aucune modification
mais utilisation des sacoches régle-
= mentaires. - Au-dessous, le guidon de
la Gima de Santucci : compte-tours,
chronométre et phare orientable.

La 250 Magnat-Debon dont la pre-
miére sortie en régularité est couron-
née de succés. - Au-dessous, le mon-
tage d'un anili-brouillard Marchal
était la seule modification apportée
auxr Monet-Goyon de l'armée.

i

ALLER DE PARIS A NICE

L FAUT UNE BONNE PREPARATION, | e
DES COUSSINS, DES ANTI-BROUILLARD Gquinde. &uh carvuratour Amal o cive

séparée. Notons également LUorifice

d’accés au pignon de sortie. - Au-des-

ET DES SA(OCHES ! sous, les béquilles latérales des Terrotl

) ¢ Armée ». - En bas de la page,

" ‘une des 350 B.S.A. B 31 de l'armée
et son éguipement type.

A droite, la 175 New-Map Leader

a8 carénage amovible. - Au-des-

sous, les 175 Peugeot « expéri-

mentales » de U'armée étlaient

eguipées d’un porte-cartes trans-
parent.
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lons parler cl-dessous, la grande

margue allemande BMW a utilisé

deux de ses machines de 250 cme,
R25 dans leurs cotes originales. Les motos
étaient placées devant une soufflerie
(diamétre 1 m.) projetant, dans le sens
de la marche de la machine, un vent
d'une vitesse de 60 kmh., correspondant
4 une vitesse moyenne de croisiére.

rl our effectuer les essals dont nous al-
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Le contrdle optique était assuré par des
Tils de laine accrochés en différents en-
droits et les vitesses locales étalent me-
surées 4 l'alde de tubes de Prandtl de
3 mm (genre tube de Pitot). I1 résulte de
l'examen visuel et des photos (voir figu-
res), ainsi que des mesures effectuées,
que le dessin du garde-boue avant, |'é-
ventuelle mise en place de pare-jambes
latéraux et méme la position de l'avertis-
seur, ont une grande Influence sur 1'al-
lure des lignes de courants aglssant au-
tour du cylindre. Pour rendre plus évi-
dente l'influence des vitesses locales, cel-
les-ci ont été rassemblées dans le tableau
ci-joint. Pour établir ce tableau, la vi-
tesse locale en chaque point a &té divi-
sée par la vitesse de croisiére (60 kmh.),
de sorte que la wvaleur obtenue est sans
dimension et indépendante de la vitesse
de la machine. Le dessin N° 6 donne
l'emplacement des différents polnts ou
des mesures ont cté eifectuées.

fig. 1

En ce qul concerne le refroidissement
de la culasse, c'est la vitesse du vent au
point 4 gul est déterminante. Or le ta-
bleau nous montre gqu'en cet endroit le
courant d'alr frals sur la culasse est fa-
vorisé par la mise en place des pare-jam-
bes latéraux.

Ce résultat est trés important, car on a
généralement tendance a penser intuiti-
vement le contraire, c'est-ad-dire que les
pare-jambes nuisent au refroidissement
du cylindre.

Voyons comment s'expligque ce phéno-
mene,

Une aréte aigué, comme les bords des
pare-jambes, crée vers l'intérleur une dé-
pression. Les pare-jambes provogquent
done derriére la tdle une zone de forte
dépression, alors qu'au contraire, sur le
devant, l'action du vent dQi 4 la marche
provogque une surpression correspondante.
Ces phénoménes sont schématisés dans le
croquis n° 7. Il existe donc une chute de

fig. 3

pression entre la zone située devant les
pare-jambes et la =zone située derriére,
et c'est justement cette chute qui favo-
rise la formation d'un courant d'air de re-
froidissement qui passe dansl’espace libre
entre les deux tubes avant du cadre, cou-
rant dont profitent la culasse et le cy-
lindre. la figure N° 7 nous montre clai-

- rement la direction sulvie par le courant

dans ce cas.

Sur la figure 3 est reprodulte une ma-
chine dont le garde-boue (non suspendu)
oscille avec la roue AV. L'extrémité infé-
rieure relevée (le bavolet) du garde-boue
s'éloigne sensiblement du bas de la roue et
présente une large aréte vive, derriére la-
quelle le vent dfi 4 la marche crée une
zone de forte dépression. Cette dépression
aspire vers le bas du garde-boue l'air qui
passe par le haut, ainsli qu'on le voit net-
tement sur la figure ; le résultat de ce
phénoméne est la formation de tourbil-
lons sur l'arriére du bavolet, et le cou-

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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rant a alors tendance & obliquer sous le
cylindre. Un moyen pour atténuer les fa-
cheuses conséquences de cette orientation
du courant, est de placer l'avertisseur
dans une position gqui permette aux li-
gnes de courant de passer tout de méme
sur la culasse (figure 4).

Cependant cette influence du garde-
boue est largement compensée par la mise
en place de pare-jambes latéraux, qul
créent des courants beaucoup plus im-
portants autour de leurs arétes vives.
C’est ce qui apparait nettement en com-
parant. l'allure des lignes de courant sur
les figures 3 et 5.

En particulier, 1'action trés forte de la
zone de dépression qui se crée derriére
les pare-jambes, favorise le refroidisse-
ment des carters moteur et de boite de
vitesses par la formation d'un courant de
retour (figure5) qui ne pourrait pas exis-
ter sans eux.

* !
!
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Il est certain que ces expériences ont
été faites de facon assez rudimentaire.
Elles ne peuvent avoir quune valeur qua-
litative et demanderaient a4 étre comple-
tées sur de nombreux points. En particu-
lier, pour que ces observations alent plus
de valeur, il faudrait les répéter avec un
pilote et en falsant tourner la roue avant
afin de reproduire autant que possible
les conditions réelles d'utilisation.

De toutes facons, ces expériences, mé-
me incomplétes, donnent un apercu in-
téressant qui peut deéja permetire de se
faire une opinion sur le refroidissement
par air des motos.

Il est clair, par exemple, que les pare-
jambes, leur position et leur dessin,
jouent un trés grand rdle et qu'lls peu-
vent contribuer sérieusement & l'amélio-
ration du refroidissement.

Les ingénieurs de BMW se sont encore
livrés 4 d’autres essals, toujours sur des
motos avec et sans pare-jambes. Ils ont

1" Mai 1954
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fig. 6

constaté, par exemple, que la machine
nue était plus rapide que la machine
avec pare-jambes pendant les cing pre-
miéres minutes de course. Aprés ce dé-
lai, le rapport est inversé, et ~'est la se-
conde machine qui est légérement plus
rapide. Cette constatation permet ¢¢ pen-
ser que la seconde machine a besoly dun
temps plus long pour atteindre une juste
température de fonctionnement, mais que
par la suite, le refroidissement est aussi
gensiblement mellleur.

Il resterait encore & rechercher quel
rOole jouent aussi les pare-jambes du
point de vue de la résistance de l'alr.
On peut toutefois penser que, contraire-
ment & ce que l'on pourralt croire, les
pare-jambes, s'ils sont correctement pro-
filés et arrondis, diminuent cette resis-
tance de l'air. Sur ce point, d'ailleurs, des
essals effectués par les anglais (MR n°
1.161) confirment ces appréciations.

zorne dae de}bres s/0n

Désignation

rove EFS:’??L X - : 1. - Moto avec garde-boue suspendu et
//‘-N C}’Afﬁd(f'e sans_ pare-jambes
: e 2

Id, mais avec pare-jambes plats

3. - Moto avec garde-boue solidaire de
la roue, et sans pare-jambes

4. - Id. au n° 3, mais avec avertisseur
horizontal

5. = Id. au n°® 4, mais avec pare-jambes
profilés

Vitesse locale relative
aux différents points de repeére

1 2 3 4 5 B
0,54 turbu- 0,43 turbu- 047 0,72
lent lent
turbu- turbu- 044 0,53 turbu- 0,51
lent lent lent
0,91 073 068 turbu- 0357 063
lent

0,81 0,61 070 0,59 046 0,58
0,58 0,40 0,55 0,74 0,59 040

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE R ESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE



EN FRANCE : Gilbert Brassine. Champion de France 1953,
catéegorie 500 cmc. - Paul Godey, Champion de

France 1953, catégorie 350 cmec.

EN ANGLETERRE : Toujours en téte aux cing derniéres épreuves
du « Clubman’s » - lle de Man.

Gagnante du « Maudes Trophy », le ruban bleu
des constructeurs de motos britanniques.

AUX ETATS-UNIS : Les machines les plus rapides participant a la
course de « Daytona Beach » 1954, B.S.A.
s'attribue les cing premiéres places.

enfin
B.S.A. EST BIEN LA MOTOCYCLETTE
LA PLUS POPULAIRE DU MONDE
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MENTIONNEZ TOUJOURS <« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



% Les modéles 1954 des groupes A et B sont équipés de la nouvelle
suspension arriére intégrale & amortisseurs télescopiques hydrau-

: liques type « voiture », avec trois positions de réglage.
. :

i % Une gamme de vingt modéles — de la 250 cme. & la 650 cmc.
| | . : « Road Rocket ».

* Deux cent cinquante agenis B.S.A. en France... & votre service.

en outre

B.S.A, EST LA MOTOCYCLETTE LA MOINS CHERE
PARMI TOUTES LES MACHINES IMPORTEES.

chocscssent BSA!

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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roulé actuellement 37.000 Ems ; date d'achat : juin
1951.

Dans l'ensemble c'est une machine slire et trés ro-
buste. Volici tout d'abord les réparations faites jusqu'ici : je
décalamine tous les 5.000 kms ; la chaine primaire a eu 7
rouleaux cassés a4 8.000 kms ; changé les vis platinées & 16.000,
puls 30.000 kms, et les bagues de suspension arriére a4 30.000
kms. Comme bougie j'emploie la Lodge H 14 en hiver et HH 14
1'été ; graissage T 9% d'hulle SAE 40.

Volcl ses défauts : béquille trop faible ; éclalrage qul man-
que de puissance ; la suspension arriére est trés douce et ta-
lonne &4 deux (sans correcteur).

Mals elle posséde aussi beaucoup de qualités : moteur trés
nerveux qul ne chauffe pas, méme sur un long trajet ; boite
de vitesses trés robuste, ainsi que l'embrayage ; sélecteur
trés précis ; bonne position en selle grice au guldon réglable :
bonne tenue de route due aux pneus < pavés » : arriére
25x3, avant 600x65.

A deux nous avons falt le trajet Le Cendre-Le Lioran (Can-
tal), 116 kms en 2 h. 15, soit un peu plus de 50 kms de
moyenne.- Nous avons également escaladé le Puy de Déme :
4 Ems 500 de cOte & 12 9%, & deux, en 1, en 12 minutes.
(Péage, altitude 972 m., sommet 1.400 m., hbtel). 8i un jour
j? change de vélomoteur, mon cholx se fixera sur la SV6L, 4
Yitesses,

\/c—icl ce que je pense de ma Kahler-Escolfier 125 S6V quia

MONTAGNON Paul
Le Cendre (Puy de DOme)

500 ROYAL-ENFIELD

9.000 kms, elle totallse actuellement 16.000 kms. Je roule

presque toujours en solo ; cependant, sur Paris-Péri-

gueux aller et retour, j'al contrdlé sa consommation -
4,7% 1., ce gul me parait normal.

C'est une machine trés maniable, ayant une bonne tenue
de route, suspension avant bonne, suspension arriére oscil-
lante un peu -souple, talonne quelquefois dans les grosses
bosses. En solo, le gonflage gqui me convient le mieux est :
pneu avant 1,300 kgs, pneu arriére 1,700 kgs.

Sur belle route je me contente d'une vitesse de, croisiére
de 100-120 Emh. Le 140 ¢ au compteur » a été atteint sans
avolr ouvert les gaz entiérement.

l ‘al ‘acheté cette machine en juin 53, d'oceasion, elle avait
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Comme bougies j'utilise soit des Lodge H 14, ou pour la
route des Bosch W 225 T1. Le gicleur de 190 vient d'étre
changé par un 170.

Au point de vue freinage, c'est plutdét moyen et je verrais
bien la machine avec des freins Duplex genre BMW. A 15.000
kms le pneu avant a été changé et deux guides de soupapes,
ainsl gqu'un segment racleur.

Mals comme toute machine a ses défauts, la partie élec-
trique est bien déficlente et me donne nombre d’ennuis et de
frais assez élevés. :

La batterie a été changée, ainsl gque son support et le régu-

lateur de tension.

Sur 7.000 kms j'al eu une lampe arriére de grillée,

Des moyeux & broches seraient les bienvenus, alnsi qu'un
garde-boue arriére un peu plus enveloppant : un carter de
chalne secondaire un peu plus long éviterait les projections
d’hulle toujours désastreuses sur un habit propre.

Mais ces défauts sont vite oubliés lorsque sur une belle
route elle permet d'apprécier les joles de conduire une 500
Twin qgui est aussi souple que nerveuse.

Pour finir, je dols dire que je suis entiérement satisfait de
la Macombynn type ¢« Tour de France » qui est vraiment trés
pra}:iq;:je et qul protége trés efficacement contre la pluie et
le froid.

Je vous félicite pour trois livres de votre publication que je
posséde et quli me rendent de précieux services : L'art de
conduire, L'atelier . du Motocycliste et le Vade Mecum du Mo-
tocycliste.

Bernard MARIEL,
37, rue Barbet de Jouy, Paris-7¢

JAWA 350

ecieur assidu de votre intéressante revue depuls guelques
années, et abonné ensuite, je suis avec un vif intérét
voire rubrigue « Ce qu'ils en pensent » et je profite de

~=h. l'occasion qui m’est offerte pour y participer.

Je suis possesseur d'une Jawa 350 cme. depuls février 1952
et durant ces deux années j'al parcouru 45.000 kms. Depuis
l'achat jusqu'a ce jour, j'ai été trés satisfait de cette twin
tchécoslovaque. A part quelques ennuis superficiels, elle a

‘surmonte courageusement toutes les épreuves.

A 10.000 kms, voulant pousser ma machine & fond, serrage
de piston, donc assez long rodage. A 27.000 kms, changement
des segments. La chaine secondaire fut remplacée a 40.000.
Malgré le débrayage automatique, cAble brisé 4 troils reprises:
compteur trés sensible, hors d'usage déja deux fols : un
systéme de céibles, propre, bien enfoul, mais mal isolé, pro-
voque souvent des courts-circuits. Vitesse de pointe en solo
120 kmh. au compteur, ce qui pourrait étre en réalité 110 kmh.
chrono ; tenue de route impeccable. A part mes déplacements
pour mon ftravail quotidien, j'ai golité 4 maintes occasions
le charme des grandes randonnées en moto, surtout pendant
la  bonne saison d'été. J'ai falt Mulhouse-Lille & plusieurs
reprises : 650 kms en 11 heures de nuit et en 10 heures de
jour, presque pas d'arréts, donc signe d'endurance.

Pendant les jours fériés, j'al parcouru des milliers de kilo-
metres dans nos Vosges. L'an dernier, en 53, j'al eu l'occasion
pendant mes vacances annuelles au mois d'aolit, de passer 2
semaines sur les routes de France, en compagnie de mon fi-
déle instrument mécanique.

J'al fait en 14 jours 3.500 kms, par étapes, en passant par
Mulhouse, Annecy, Chamonix, Grenoble, Briancon, Barcelon-
nette, Nice, San Rémo, Toulon, puis en remontant par la
romantique vallée du Rhone.

C'est seulement la que j'al pu me persuader des grandes
capacités d'une deux temps avantagée par deux cylindres,
grimpant magnifiquement et avec aisance, les fameux cols
alpestres du Galibler, Lautaret, 1'Izoard, etec... Sans le moindre
ennui mécanique, sans une crevaison, j'al fini mon raid par
une longue eétape qui allait de Toulon &4 Belfort (12 heures
pour 800 kms) sans arrét, juste pour faire le plein d’essence.

Et voildA pourquol avec ces 45.000 kms et ces nombreuses
expériences, je peux affirmer loyalement que la 350 cmc. Jawa
est une deux temps idéale dans sa catégorie, d'une présenta-
tion irréprochable, d'un fini impeccable, avec ses deux cy-
lindres et son poids minime de 120 kgs. Elle a des bonnes
reprises et est surtout bonne grimpeuse, ce qui fait sa re-
nommée. Vu son entretien minime et sa consommation qui
est de 3 1. 4 4 litres aux 100 kms, c'est une moto qui vaut
son prix, ;

C. DROZD,
3, rue des Dalhias, Bollwiller (Ht-Rhin)

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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100 N. S. U. FOX

lu posséde depuis un an environ une 100 cme. NSU type

Fox, et 8l je vous demande de bien wvouloir reproduire

mes impressions sur cette machine, c'est que depuis trois

ans que je suis assidliment « Moto-Revue », je ne crois
pas (ue quelquun en ait parlé.

Lorsque j'achetal la madchine, il ¥ avait déja longtémps que
je sulvals votre revue, et, aprés comparalsons de tout ordre,
je m'étals dit que la ¢ Fox » était la machine qui me con-
viendrait le mleux.

Sur ce polnt, je peux dire que <« Moto-Revue » m’'a rendu
un fler service, car j'al été comblé au-deld de toutes mes
espérances (je tlens & vous falre remarquer que ma précé-
dente machine était une 125 cme. latérale Motoconfort ache-
tée en] 1952, et qul ne m'avait pas enchanté : ¢ moteur trop
mou »).

Pour débuter, passons en revue les défauts : :

Freins insuffisants (120 mm) vu la vitesse de la machine.

Moteur légérement bruyant, surtout & bas régime.
< Eﬁ?enslﬂn arriére : la roue tressaute lors d'un freinage

rutal. -

Et maintenant, voicl les qualités :

Moteur trés nerveux, accélérations étonnantes ; tenue en
cOte irréprochable, en solo je grimpe pour ainsl dire toutes
les cOtes en 3® sans pousser (55 4 1'heure), quant 4 la vitesse
de pointe, elle va de 85, position assise, 4 92, couché.

Consocmmation : 1 1. 8 de supercarburant a4 65 kmh. et
2 1. 1/4 en cote.

Tenue de route trés bonne, bien que les suspensions solent
un peu fermes, on prend vite confiance en la machine.

Cadre original et bien congu, trés solide malgré son aspect
de fragilité (il tire une remorque de 300 kgs tous les jours,
en terrain plat évidemment), entretien mi a.

Roues sans défaut ; elles ont toujours un centrage .absolu-

- ment parfait, et la machine a maintenant 30.000 kms.

Eclairage irréprochable, pulssant et sans défaut. Je n'al
jamals changé la lampe de phare. Je n'al jamals eu de panne
et pourtant depuls blentdt deux ans ma moto a couché de-
hors, aux Iintempéries.

éRéparatiuna : segments a 17.000 kms et 1 jeu de vis plati-
nées,

Ceci dit, vous comprendrez aisément que je sois emballé
par ma machine, que je vals moderniser (amortisseur hydrau-
lique & l'arriére, et moyeux-freins centraux), mais dont je
ne suis pas encore prét de me séparer.

R. POIROT

35, rue Masséna, Nice

—

PUCH 250 T. F.

de votre sympathique revue, je viens, comme beau-
coup d'autres, vous donner mes impressions sur ma
machine, une 250 Puch type TF.

Selon la formule rituelle, commencons par les défauts. Elle
en & peu. Personnellement, aprés plus de 32.000 kms, je n'al
eu comme ennuis gue la rupture, assez Ifréquente, de céibles
d'embrayage. J'al eu aussi quelques petits désagréments avec
le régulateur, qui;, mal réglé, m'a fait a4 plusieurs reprises
griller des ampoules de phare (batterie surchargée) ou a l'in-
verse dans le cas d'une charge trop faible, laissait les accus &
plat anrés un parcours de nulit,

Coté avantages, il ¥ en a. Blen qu'da 1'heure actuelle, elle
soit dépassée en puissance par la plupart des 250 (allemandes
principalement), ses 12 CV sont encore honorables. Le cadre
est des plus solides, "trés riglde. La tenue de route est bonne,
fourche télescopigque et suspension arriére coulissante ne m'ont
jamais donne d’'ennuis. Les freins sont bons, et assez large-
ment dimensionnés (180 mm & l'avant comme & l'arriére).

Une chose toute & la louange de la Puch : sa résistance.
Tant pour le moteur gue pour la partie cycle. A 32.000 Ems,
j'al procédé & un décalaminage et j'al pu constater que le
moteur était en parfait état, aucun jeu anormal aussi bien
4 l'embiellage gu'au piston. 76té cycle : j'al roulé pendant

/l bonné depuls peu, mais lecteur depuis longtemps déja
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tres longtemps sur des chemins de terre, et encore actuelle-
ment je traverse tous les jours des voles de chemin de fer
d'usine, et maints mauvals passages. Jamals je n'al rien en,
pas de rayons cassés par exemple.

Depuis l'achat de ma machine, volcl le tableau d'entretien :
un rupteur & 18.000 kms, une chaine & 19.000. Changement de
segments a 20.000. Et bien s0r, un train de pneus et des déca-
laminages tous les 4 & 5.000 kms.

CoOté performances : vitesse maximum, en position penchée,
par vent nul, 105 kmh. 110, méme. Le compteur me donne
I'impression de ne pas tricher. Vitesse sur les rapports : 1re
30, 2¢ 55-60, 3¢ 75-80, 4 105. Bougle froilde Bosch 225. A 100 &
I'heure, le rapport de la 4° correspond &4 4.000 tours. Régime
maximum 4.500 t.-m. Ce qui fait qu'il faut avolr le vent en
poupe pour atteindre en 4° le régime maximum. Par contre,
ocnr peut rouler indéfiniment a 80-85 sans fatiguer le moteur.

En résumeé, bonne machine, pas spécialement sport, mals
permettant une bonne moyvenne, robuste el sure. Consomma-
tion sur long parcours : 3 1. 4 3 1. 5 en ne dépassant pas le
80. A grande allure, 90-95 : 4 1. 5 & 5 litres.

Mr J. POINSOT,
Maiziéres les Meiz (Moselle)

250 B. S. A. C I SL

culiérement votre rubrigue ¢ Ce gu'ils en pensent », je

me permets de vous apporter icli mon avis et mes cri-
-k tiques concernant la 250 BSA Cl1SL que je posséde de-
puis julillet 1953.

A l'heure actuelle je totalise 8.000 kms et sl cela peut pa-
raitre peu aux yeux de certalns, c¢'est néanmoins suffisant
pour faire apparaitre les défauts et qualités majeures. :

Passons d'abord aux critigques. .

Frein avant quli gagneralt a étre plus étoffé. J'al d'ailleurs
cassé le cfible de celui-cl, ce qui est probablement d a4 une
négligence de gralssage de ma part.

Non-protection de la chaine secondaire gqui non seulement
recolt toutes les saletés de la route, mals dispense généreu-
sement son hulle sur la roue arriére.

Le bouton d'avertisseur est élégant, mals nécessite un léger
déplacement de la main droite.

L'inconvénient majeur est certalnement 1'absence de roue
4 broche a l'arriére, et en cas de crevaison, l'opération est sa-
lissante et fastidieuse.

Enfin, pour terminer, l'ensemble moteur et boite sépareée
peut paraitre un peu <« foulllis », cependant on y gagne en
accessibllité et si 1'on a soln de blen le nettoyer, l'aspect
n’'est malgré tout pas déplaisant aux amateurs de mécanique.

A tous ces défauts répondent de solides et nombreuses gqua-
lités :

La machine est excessivement robuste et blen montée. Pré-
sentation trés soignée : chromes et peilnture noire d'un effet
heureux.

La tenue de route excellente sur revétement sec est certai-
nement due a4 la fourche avant d'une robustesse et d'une sou-
plesse & toute épreuve. Sur route et sur pavés moulillés il
faut néanmoins conserver de la prudence et ne pas hésiter
4 se servir de préférence du frein moteur.

CHté moteur, rien de particulier et sl les 11 CV paraissent
moyens & l'heure actuelle, la machine — bien que lourde &
mon avis — a de franches accelérations que beaucoup d'autres
250 Iul envient encore.
tL'ért:éthlﬂnnement des vitesses est satisfalsant. Sélecteur doux
et précis.

Pour parler chiffres, j’'al essayé la machine en novembre
sur l'autoroute par temps froid et sec. J'al obtenu en vitesse
maximum, position. touriste, 110 kmh. (soutenu) au compteur.
Je n'al pas essayé la position couché.

Le moteur est assez silencleux, ralent! impeccable, son d’'é-
chappement d'ailleurs typique a la marque.

La position en selle est bonne. Pour ma part, la selle bi-
place que j'al adoptée n'est pas étrangére a4 ce confort.

Pour le tourisme, un bon 75 peut étre tenu longtemps sans
échauffement et la consommation dépasse 4 peine les 3 litres.

Je tiens 4 signaler que mon tube d'échappement est resté
blanc grice aux réglages de mon concesslonnaire qui m'a fait
conserver ceux du rodage et & l'emplol de super-carburant,
sans pour cela voir monter ma consommation.

Pour terminer, disons que cette machine, bien que de con-
ception relativement ancienne, est trés répandue sur le mar-
ché en ralson de son prix raisonnable et de sa robustesse, et
continue toujours 4 rassembler des admirateurs.

. - Gérard LE GUEN
48, av. du Maine, Paris-14-

I isant ¢« Moto-Revue » depuls 1947 et appréclant parti-

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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comme G. BRASSINE, P. GODEY et C. MOLINARI

des departs étincelants
des accélerations foudroyantes
des reprises éblouissantes
des moyennes éetonnantes

une consommation minime
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La metluse bougie de omnde!

Demande: un extrait du Guide d’Allumage @ KLG, 177, Bd de la Républiqye a SAINT-CLOUD (S.-2-0.)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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LES STATUTS DE LA F. F. M.

A la suite des diverses révélations que
nous avons été amenés a falre, certains
clubs nous ont demandé de vouloir bien
publier, ‘pour qu'ils puissent en prendre
connaissance, les statuts officlels de la
FFM déposés a4 la Préfecture de Police.

Comme nous tenons & leur donner en-
tiére satisfaction, volcl les principaux ar-
ticles susceptibles de les intéresser.

La Feédération Francaise, qui étalt alors
Union Motocycliste de France, a déposé
le 22 février 1913 des statuts dont nous
donnons les principaux extraits :

STATUTS UM.F. DU 22-2-1913

ART. 2. — ...« est placée sous lUautoriié
directe de la Commission Sportive de
I'ACF qui a le droit de véto sur toutes les
décisions du Comité de I'UMF 3.

ART. 5. — Comprend « Membres d'Hon-
neur, donateurs, honoraires, membres des
clubs affiliés, membres individuels, cons-
tructeurs de motocycles ».

ART. 6. — « Comité se compose de 30
membres !

— 10 désignés par U'ACF.

— 15 représentant les clubs, soit pour la
premiére année

— 13 par la Fédération Motocycliste de
France.

— 1 par U'Autocycle de France.

— 1 par le Touring Moto Club de France.

Pour les années suivantes, les membres
faisant partie du Comité de I'UMF et re-
présentant les clubs seromt nommeés en
Assemblée Générale réunie a la diligence
du bureau ou Comile de l'Union.

— Une voir pour 0 @ 25 membres.

— Deuzx voix par club ayant 75 membres.

— Trois voix par club de plus de 175
membres.

Aucun club ne pourra éire représenté
dans le Comité par plus de deur de ses
membres.

ART. 7. — Bureau du Comité. L'UMF
est administrée part :

— Un Président nommé par la Commis-

sion Sportive de U'ACF.

— Deuxr Vice-Présidents, dont @ un choisi
parmi les délégués de 'ACF ; un parmi
les délégués des clubs affiliés.

— Un trésorier qui est celui de I'ACF.

— Le Secrétaire de la Commission Spor-
tive de I'ACF remplira les fonctions
de secrétaire de I'UMF.
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A la suite de la derniére guerre, 1'UMPF
a été mise dans I'obligation d'opérer cer-

taines modifications 4 ses statuts, elle a

donc déposé les modifications ci-aprés le
8 mal 1946 :

MODIFICATION DES STATUTS 155.681
DU 8-5-1946
En 1945, U'UMF créée par la Commdission

Sportive de I'ACF est devenue Fédération
Francaise de Motocyclisme,

ART. 1°r, — La FFM « régit le sport
motocyclisie en France, dans les colonies...
conformément aur Réglements Généraux
de la Fédération Internationale des Clubs
Motocyclistes et conformément aur arré-
tés et ordonnances du 28 aoiit 1945.

ART. 3. — Elle comprend « des Mem-
bres d’honneur, donateurs, honoraires,
clubs affiliés et leurs membres, construc-
teurs de motocycles, techniciens, équipes
de moto-ball.

ART. 4. — Comité. Composé de mem-
bres {mm;:ai& de l'une quelconque des ca-
tégories ci-dessus.

« Les membres amateurs des clubs af-
Jiliés, groupés par régions, désigneront
des représentants aur Ligues régionales &
raison d'un représentant par Association.
Ces représentants réunis en Assemblée
Générale désigneront un délégué par Li-
gue Motocycliste Régionale (LMR).

— 1 voiz pour 1 ¢ 10 ; 2 voixr pour 11 &
50 ; plus 1 voiz par 50 ou fraction de
50 en plus des 50 premiers.

L'Assemblée Générale, chargée d'élire
le Comité de la Fédération, sera compo-
sée de tous les délégués des Ligues Moto-
cyclistes Régionales, et d'un nombre égal
de représentants de U'ACF et des cons-
tructeurs désignés par la Commission
Sportive de I'ACF.

Au sein de cette Assemblée Générale,
chacun de ces délégués et de ces repré-
sentants disposera d'une voir. Le Comité
de la FFM comprendra 30 membres, dont
15 représentant les clubs et 15 représen-
tant I'ACF et les constructeurs.

Les fonctions des membres du Comité
sont gratuites.

ART. 5. — Du réle et des attributions
de la FFM.

Le Comité se réunit au moins 6 fois
par an... Il assume la direction de la Fé-
dération dans les conditions fixdes ci-
aprés :

— Le Comité de la FFM fize le montant
des colisations et celui des droits dé-

finis & larticle Il ci-aprés.

— Il détermine les attribuiions des Ligues
Motocyclistes Régionales.

— Prononce leur affiliation ou leur ra-
diation dans les conditions fizédes a
'article 16.

— Leur attiribue des zones
g'il v a lieu.

— Ezxamine et tranche les différents en-
tre les clubs affiliés.

— Approuve et conirble
sportifs motocyclistes.

— Homologue les résuliats des manifes-
tations sportives organisées par les
clubs affiliés ou les Comités d'organi-
sation.

— Prononce V'homologation des records
locauzr el nationaur.

— Transmet les demandes d’homologation
des records internationaur ou mon-
diaur aw bureau central de la FICM.

— Délivre des licences aur concurrents et
auxr conducteurs.

— Organise des manifestations sportives
et assure leur contrble.

— Accorde son patronage a4 certaines ma-
nifestations sportives.

Et, en général, assure l'exercice des
Pouvoirs Sportifs, conformément auxr ré-
glements générauzr de la FICM.

ART. 6. — Le Bureau se compose . Pré-
gident. 3 Vice-Présidents. Trésorier et
5 membres @ élus pour une duréde d'une
année, sont reééligibles.

ART. 7. — Le secrétaire de la Commis-
sion Sportive de I'ACF remplira les fonce-
tions de. Secrétaire Général de la FFM.

ART. B. — Le Comilé délégue ses pou-
voirs au point de vue sportif d’'une Com-
mission dite Commission Sportive, choi-
sie dans son sein et nommée par lui.

d’influence

les réglements

« Elle est composée d'un nombre égal de
délégués de 'ACF et de délégués des clubs
affiliés ».

Enfin, le 6 julllet 1951, la FFM publiait .
une modification a4 la suite, bien enten-
du, de certalnes pressions qul avalent été
faites par les clubs pratigquants, et nous
voyons encore apparaitre la-dedans, sans
savolr vralment ce qu'ils viennent faire «¢...
et d'autre part des représentants de 1'A.
C.F. » décidément, ces messieurs de 1'A.
C.F. tenalent 4 ne pas perdre leur place.

La FFM donnait également &4 ce mo-
ment la composition du bureau de son
Comité que nous sommes heureux de pu-
blier ci-aprés :

MODIFICATION DU 6 JUILLET 1951

7 par) Le Comité de la FFM compren-
dra : d'une. .part un représentant de cha-
que Ligue Motocycliste Régionale et deux
représentants des clubs de Moto-Ball et
c¢'autre part des représentants de I'ACF et
des Constructeurs en nombre édgal & ce-
f;?gi bdas représentants des Ligues et des

ubs.

®
BUREAU DU COMITE DE LA FFM
(6-7-1951)

..Président : A. PEROUSE, Ingénieur Ci-
vil des Mines, 53 bis, rue Ranelagh, Pa-
ris (16%).

Vice-Président : E. MAUVE, Industriel,
29, bd de Gaulle, Colombes (Seine:. Mr
VIOLET, Ingénieur Constructeur, 17, rue
de Chdteaudun, Nanferre (S5.). J. WEILL,
Propriétaire du Domaine de Garrigue,
Bergerac (Dordogne).

Trésorier : §. de PEYERIMHOFF, In-
dustriel, 9, avenue de Suffren, Paris (7¢).

Membres du bureau : J. CASTEL, Ad-
ministrateur de Société, 166, avenue de la
Division Leclerc, Montmorency (5.0.). P.
DION, Administrateur Directeur Général
Terrot, 22, rue A. Colomban, Dijon (Cdte
¢'Or). L. FEUILLET, Directeur Commer=
cial des Cycles Alcyon, 40-52, rue de la
Garenne, Courbevoie (5.). R. LE GRAIN,
Directeur Union Technique Auto et Cy-
cle, 1, rue Lendbire, Paris (16*). R. RION,
Commercant, 8, allée des Roses, Arly (8.).

Secrétaire Générdl de la FFM @ M. C.
Ffﬂl{gREAU, 8, place de la Concorde, Pa-
ris ).

Depuis cette époque, Mr Fourreau a
pris sa retraite.

Nous n'avons sucun commentaire a
ajouter a4 tout cela.

Nous avons abrégé l'ensemble de ces
articles qul n'offralent pas une impor-
tance primordiale, mais pour ceux qui en
désireraient la cople intégrale, nous les
prions de vouloir bien s'adresser a4 la Pré-
fecture de Police a4 Paris, Sous-Direction
Administrative, 2¢ Bureau, ou lls obtien-
dront sur timbre la cople intégrale des
statuts et de leurs modifications. Ils ver-
ront ailnsi gque nous n'avons fait que rap-
porter les informations les plus officiel-
les qul font bien ressortir l'emprise de
1'ACF sur la Fédératlon qui ne devrait
étre que « Motocycliste » et qui est sous
l'emprise la plus compléte des automobi-
1151;33 et du Cercle de la Place de la Con-
corde.

CONTROLEZ PERIODIQUEMENT LE NIVEAU DE L’HUILE DANS LA BOITE DE VITESSES
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r our la <« grande premiére » de la
saison de vitesse en France, il est
de tradition que Pau ouvre le feu
des Paques, et cette année encore

le MC Béarnais n'a pas dégu ses habitués.

En effet, depuis,de nombreuses années,

Pau reunit un plateau trés fourni, et les -

plus grandes étolles du moment ne dé-
daignent pas de 8'y affronter.

C'est ainsl qu'en quart de litre par
exemple. on trouvalt au programme les
noms de Eavanagh, Anderson, sur Guzzi
d'usine, l'allemand Thorn-Prikker, 1'aus-
trallen Campbell, etc...

Coté. national on trouvalt Bayle sur
Guzzl, Schaad, Collignon et Collot, dont
¢'étalt la premiére aparition en 250 sur
une Guzzi.

L'australlen Eavanagh était évidem-
ment donné comme favori, mals au si-
gnal de départ, Bayle, qul réalisa le
ﬂ:illeur temps aux essais, s'élance en

e,

secondes places de Bayle et Drion
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Succés Etrangers mais belles

Au premier tour, Kavanagh est déja en

téte, et il augmentera son avance au fil
des tours, sans jamais étre forcé par au-
cun concurrent. Malgré tout, il maintien-
dra une allure extrémement rapide et
battra & plusleurs reprises le record du
tour, pour le situer finalement 4 88 kmbh.
137, solt en 1°53", A l'avant-dernier pas-
sage.

Derriére lul vient se placer Thorn-Prik-
kKer, suivl de J. P. Bayle : Campbell,
aprés avolr fait une belle remontée, se
trouve en 4¢ position, mais & 22 secondes.
Collot, qul a fait une chute est loin der-

riére et ne peut plus é&tre un danger
pour les leaders.

Dés lors, la course étalt jouée et 4 part

un arrét de Thorn-Prikker qui perdit sa
deuxiéme place, les pilotes restérent sur
leurs positions et Kavanagh termina avec
une confortable avance.

En haut de la page, la lutle serrée des side-cars qui se
terminera par une victoire de Haldemann. A gauche,

CLASSEMENT

1. Kavanagh (Guzzl), 25 tours, soit
69 kms 325 en 49'4"3 (moy. 84,647 kmh.) ;
2. Bayle (Guzzl) 25 t.. 49°34"2 : 3. Camp-
bell (Velocette) 25 t., 49'42"6 ; 4. Collot
(Guzzl) 24 t., 49'32" ; 5. Prikker (Guzzl),
24 t., 50'57"'3 : 6. Schaad (Terrot) 24 t¢.:
7. Guérin (Guzzil) 23 t. ; 8. Collignon
(Guzzi) 17 t.

Une des courses les plus intéressantes,
et oll l'on pouvait espérer le plus sflire-
ment une victoire, était celle des sidecars
ou ‘Drion portait nos chances les plus va-
lables,

Dix équipages se présentent pour cou-
rir les 20 tours de cette épreuve, et dés
le premier tour, Drion prend la téte. Son
principal rival, le suisse Haldemann, perd
quelques secondes au depart, mals au
premier passage il sera deuxiéme, 4 1 se-
conde du francais.

Ces deux pllotes distancent rapildement

Tommy Wood qui fait une brillante rentrée. Au-dessous,
Uaustralien Kavanagh sur une Guzzi d’usine ne fut pas
inquiété en 250 cme.




-3 Bétemps 40'19" 2710 ; 4.
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Ci-dessus, Haldeman talonné par
Drion, derriere Belemps et
Murit.

leurs adversaires, tout en se livrant une
lutte acharnée. Pendant un certain
temps, Drion marquera l'avantage., amé-
liorant le record du tour (détenu par Oli-
ver !) 4 chaque passage. C'est ainsl gu'au

NOUVELLES
SPORTIVES

EQUIPES D'USINES (4

Afin de permettre de mieux suivre le
déroulement des épreuves du Champion-
nat Mondial, voicl la liste des pilotes d'u-
sine que nous pourrons voir sur les
grands circuits internationaux en cours
de salson :

AJS (350 et 500 cmce.)
Intyre et Farrant.

: Coleman, Mac

Norton (350 et 500 cme.) : Ray Amm
et Bob Keeler,
Gilera (350 et 500 cme.) : Duke, Arms-

trong, Milanl, Colnago, Liberatl et Plerre
Monneret.

Guzzi (250, 350 et 500 cmce.) : Kavanagh,
Anderson, Lorenzetti, Agostini et Mon-
tanari.

MYV (125, 350 et 500 cmc.) : Storr, Dale,
Sandford, Bandirola et Mette.

NSU (125 et 250 eme.) : Haas, HP. Mul-
ler, Baltisberger et Hollaus.

BMW (500 cmc. et sidecars)
Noll-Cron.

DEW (250 et 350 cmec.) : Wunsche, Hof-
mann et Len Parry.

Horex (350 et 500 cmc.) : Schnell et Ga-

blenz.
Mondial (125 eme.) : Ferri. :

: Zeller et

GUZZI DE COURSE

Notre confrére « Das Mottorrad » pu-
blie une information des plus intéressan-
tes au sujet des nouvelles Guzzi compéti-
tion, information qu’'il tiendrait de Lo-
renzettl lui-méme.

Les monos 250, 350 et 500 cmec. sont
tous des double ACT entrainés par un
arbre horizontal. Pour les 350 et 500 peut
étre éventuellement montée une 2¢ bou-
gie, allumant avec un décalage de 3° par
rapport a4 la 1re,

La 500 mono seralt plus raplde que. la
Gilera-4 de l'an dernier. La nouvelle 250
tournerait plus vite 4 Monza que la 350
I'an dernier, au Grand Prix des Nations.
Quant a4 la 350, elle est plus rapide que
n'importe gquelle 500 Guzzi ayant existé
& ce jour (hormis la nouvelle 500 mono
et la 4 cylindres & injection).

Voila qui promet pour la saison qui
s'ouvre.
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sixiéme tour, 11 posséde 5" d'avance sur
le suisse.

Derriére, assez loin, Bétemps et Murit
se¢ bagarrent durant quelques tours pour
la troisiéme place, et c'est finalement Beé-
temps qui l'emportera. Au sixiéme tour,
Benz et Pratl sont doublés par Drion et
Haldemann.

Les positions sont donc alors dans
l'ordre : Drion, Haldemann, et plus loin
Bétemps et Murit. ‘

Il semble gque la course doive se con-
clure sur ce tableau quand, au 16¢ tour,
Haldemann réussit & passer Drion qui
terminera a 7" du sulsse.

1. Haldemann (Norton), les 55 kms 380
en 406" 6/10 (moyenne générale 82,842
kmh.) ; 2. Drion (Norton) 40'15" 5/10 -;
Murit 41'33"
3/10 ; 5. Strub 42'9" 7/10 ; 6. Bob Mit-
chell ; 7. &4 un tour, Benz ; 3. &4 un tour,
Pratl.

Au cours de sa remontée. Haldemann a
battu le record du tour en 1'57"9, soit a
84 kmh. 549 (ancien record par Oliver
2'0"3, soit 82 kmh. 832).

Mais le plus formidable c'est que la
moyenne générale du vaingueur est supé-
rieure & l'ancien record d'Oliver !

Malgré les forfaits de Amm et Pagani
en 500 cmec., alnsl gue ceux de Plerre

- Monneret, Braun et Ortueta, 13 concur-

rents s'alignalent en cette catégorie, dont
Wood, Goffin, Anderson, Collot, Camp-
bell, etc... La lutte s'annoncalt comme
trés ouverte, mals en 'fait elle fut domi-

gqui wvous garantira pour

votre
responsabilité civile indépendamment

de l'assurance individuelle gqui wvous

permettra, en cas d'accident corporel,

de toucher une rente, et en cas de

mort, de laisser un capital a vos
héritiers.

Mais surtout pensez a4 votre assu-
rance CONTRE LES TIERS, cette

assurance qui devrait étre obligatoire

Nous rappelons qu'il y a 7 tarifs appli-
cables en France, selon les régions. Et
dans chacune, selon le véhicule que 1'on
utilise (sa puilssance fiscale) le tarlf. est
différent.

Zone Paris © 20 kms autour de Paris.
Zone Normale @ Régions autres que celles
indiguées cl-dessous.

Zone N¢ 1 : Aveyron, Dordogne, Gers
Landes, Lot, Lot-et-Garonne, Lozére,
Tarn, Tarn-et-Garonne, Ardennes, Jura,
Haute-Marne, Meuse, Vosges, Corse.

Zone N* 34 20 4 40 kms autour de Paris,
L}'ﬂﬂ;.;:f.'r

deaux;’ uen.

e, Roubaix, Tourcoing, Bor-.

1** Mai 1854

née de bout en bout par Wood qui ne
fut guére menacé, sauf peut-&tre par
Goffin gul termine & quelques secondes
seulement de 1'anglais.

Dég le départ, Anderson s'était assuré
la deuxiéme place, devant Gofiin, mals
celui-ci passait 1'anglais des le premier
tour.

Anderson, victime de ses freins, rétro-
gradait rapldement, était doublé par Col-
lot avant le tiers de la course, pour aban-
donner finalement au 20° tour.

Au 25° tour, l'ordre était : Wood, Gof-
fin, Taveri, Collot, etc...

Wood étalt alors 4 12 secondes devant
Goffin, lequel commencait & étre lnquiété
par le sulsse Taverl. Goffin for¢a donc
l'allure, comblant son retard sur Wood,
obligeant celui-ci & accélérer. Malgré le
train trés rapide de la course, il ne battit
pas le record du tour (1'43" 4/10, solt
96,408 kmh. par Plerre Monneret), mals
conserva sa premiére place devant Goffin.

500 cc. : 1. T. Wood (MNorton) 40 tours,
golt 93 kms 523 en 1 h. 11" 3" 5, record
battu (ancien record 1 h., 11' 30" 5 par
Goffin) ; 2. Goffin (Norton) 40 tours en
1 h. 11" 16" 7 ;: 3. Taverl (Norton) 40 tours
en 1 h. 11' 29" 1 ; 4. Collot (Norton) 40
tours en 1 h..12' 2" 7 ; 5. Campbell (Nor-
ton) 39 tours en 1 h. 12" 43" 5 ; 6. Bru-
guiéres (Norton) ; 7. Gauch (Norton) ;
8. Florés (Norton) ; 9. Prikker (Guzzl) ;
10. Taverl (Norton).

Mellleur tour : 1' 43" 6. moy. 96,222 par
T. Wood (Norton).

Zone N° 4

: Toulouse, Nantes, Toulon,
Saint-Etienne.

Zone N° 5 : Calvados, Eure, Oise, Savole,
Hte-Savole, Rhéne, Loire, Isére, Seine-
et-Olse, Seine-et-Marne.

Dans chacune de ces zones, les tarifs

varient selon l'utilisation du véhicule,

voicl les catégorles :

Usage Promenade : Réduction de 25 %
sur tarif « Affalres ».

Usage Promenade avec trajet Domicile-
Travail : 10 9 de réduction sur tarif
¢ Affaires ».

Usage du véhicule au commerce : 10 %
de majoration sur tarif « Affaires ».
Pour agriculteurs : réduction de 50 %

gsur tarlf ¢« Affaires ».

Pour artisans : Réduction de ..... 5 % sur
tarif « Affalres ».

Vol et incendie : 5 pour mille de la va-
leur du véhicule.

Ajouter : Droits fixes 300 fr. et Taxes 9 %.
Dans chacune des catégories ci-dessus,

la prime est la méme selon que le véhi-
cule ait, ou n’'ait pas, un siége arriére, per-
mettant le transport éventuel d'un pas-
sager, méme si le transport n'est Ifalt
qgu'accidentellement.

PAS DE PERMIS ? PROUVONS QUE NOUS SOMMES BONS CONDUCTEURS



29, Avenue de la Grande-Armée - PARIS
PASsy : 86-450

SPECIAL MAISON
avec 2 FORMULES -t

1° Crédit normal... mais |e plus
avanfagEux de tout PARIS / w

2° Garantie qu'en cas de mala- -
d.te accident, déceés, vous ¢
navez rien 3 payer "

22252

LE STOCK LE PLUS IMPORTANT DE
g PIECES DETACHEES :D’ORIGINE

E ROBERT PIEL

MOBYLETTE - SCOOTER - 125 - 175 - 350
ET LA NOUVELLE 175 SPORT

e

, rue e Edolacd
it Vaillant - BEZONS - ARGenteull 70- 53

Seule la S MOTOCYCLE

rue Lafayetie - PARIS-X®
I 66 Tél. NORD 07-59 - Métro Gare du Nord l 66

wous offne 6.9. 12, 15 et

(8 mocs de (Prédct

avec 5.000 . A LA COMMANDE

Les frais de transport suri remboursés
¢ tout acheteur de motocyeclette

AGENT DISTRIBUTEUR
VESPA
TERROT
VELOCETTE
MONET - GOYON

D. S. MALTERRE
GNOME-RHONE
JONGHI N.S. U.

ECHANGES — REPRISES
PIECES DETACHEES
REPARATIONS

LIVRAISON IMMEDIATE

Expedition Province
France de Port et d' Emballage

CATALOGUE SUR DEMANDE
CONTRE 50 FR. EN TIMBRES POSTE

Société MOTOGYGLE

METRO GARE DU NORD

166, RUE LAFAYETTE,

TEL. NORD 07-59

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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I Dour la premiére

épreuve duchampionnat

d'Jealic

a premiére épreuve du Championnat

d'Italie s'est déroulée a4 Modéne, .le

28 mars. Elle étalt attendue avec
-k une certaine impatience, car elle
devalt permetire un premier jugement
sur les nouvelles machines compétition
préparées par les grandes marques ita-
liennes, Gillera, Guzzi, MV, etc...

Il est bon cependant de savoir que le
circult de Modéne ne permet pas de
grandes vitesses. C'est une piste en ci-
ment de 4 kms, qui comprend trois vira-
ges 4 angle droit et trols autres virages
difficiles, la plus grande ligne droite ne
dépassant pas 900 métres ! Ce sont donc
surtout les qualités de freinage et d'accé-
lération des machines gui ont été mises
en valeur,

Dans la catégorie 350 cme.,, nous trou-
vions les Gilera guatre cylindres qui
avalent 1'an dernier remporté le Cham-
plonnat du Monde, la nouvelle MV quatre
cylindres dont on disait le plus grand
bien aprés ses essais &4 Monza, et aussl la
toute nouvelle Guzzi mono.

La section italienne de 1'équipe Gilera
¢talt au complet avec Masetti, Milani,
Colnago, ete... L'éguipe MYV comprenait
Bandirola, Franzosl et Francisci.

Pour Guzzi, les nouvelles machines
étalent confiées 4 Montanari et Agostini,
alors gue Lorenzetti couralt sur la 350
cmc.

Course passionnante, dominée dés le
départ par trois hommes : Masettl, Mi-
lani et Bandirola, qui, léché au début,
faisalt une trés belle course, rejolgnait
les leaders, et entamait alors une course
d’'usure, ne laissant aucun répit aux deux
Gllera. A ce jeu, Bandirola se montrait
finalement le plus fort. Il sautalt succes-
sivement Milani et Masettl et passalt en
valngueur la ligne d'arrivée. C'est donc
une trés brillante, et en partie inatten-
due, victolre de la MV, victoire réguliére,
car Milani était normalement liché et
Masettl a dQ s'arréter, alors qu'il était
déjd en seconde position, & cause d'une
panne de magnéto.

— VITESSE —

COURSE DE COTE DE LAFFREY

La célébre course de cote de Laffrey
a vu, pour sa 29°¢ éditon, la victoire de
H. Vidonne (Norton) qui réalisa le meil-
leur temps (3.'40” 1/5), sans toutefols
battre le précédent record, détenu par
Burgeraf en 3'28" 3/5.

Rappelons que le parcours, long de
8.400 meétres, présente une différence de
niveau de 605 métres |

CLASSEMENT
175 cec. : 1. Bétemps sur MV Agusta, en
4'27"* 3/5.

250 cc. : 1. Collignon sur Guzzl, en
4'44'" 4/5.

350 ce. : 1. Henrl Moins, sur Velocette,
en 3'48" 2/5.

900 ce. : 1. Henrl Vidonne, sur Norton,
en 3'40"” 1/5 ; 2. Collignon (Norton), 3'42"
2/5 ; 3. Flahaut sur BMW, 342" 2/5.

Sidecars : 1. Bétemps, sur Norton, 4'3"
3/5 : 2. Murit (Norton) 4'8” 3/5 ; 3. P.

- Aubert sur Norton, 4'13" 2/5 ; 4. Relchlin

sur Norton, 4'20".

e |

Cette premiére épreuve marqgue la ré-
surrection de la MYV, qui, depuis plu-
sieurs années, essayalt en valn de revenir
au premier plan dans cette catégorie.

Quelgues renseignements technigues :
la Gilera atteint maintenant une puis-
gance de 62 CV a un régime de 10,800 t.-
min. ; la MV dispose de 63 CV a 11.000
t.-m. De ces deux machines, la MV est
apparue la plus rapide et dotée d'un meil-
leur freinage, griice 4 l'emplol d'un nou-
veau frein, alors que la Gilera, plus sou-
ple, posséde de mellleures reprises.

On peut donc prévoir de belles luttes a
venir entre ces deux machines. La Guzzl
mono, par contre, n'est visiblement pas
au point et les deux Motos n'ont pas
terminé le parcours.

La 350 eme. de Lorenzettl était une ver-
slon améliorée de la machine de 1l'an der-
nier. La distribution se fait maintenant
par deux arbres & came en téte (35 CV a
7.800 tours).

En 250 cme., Guzzl a falt cavaller seul :
7 machines au départ, 7T Guzzl ! Victolre
attendue de Lorenzetti.

Guzzl avait cependant confié sa toute
dernlére création & Montanarl (allumage
par batterie, avec deux bougies ; nouveau
carénage). Mais ce dernier, aprés un mau-
vals départ, ne put inquiéter Lorenzettl.

RESULTATS —

SPORTIFS

CIRCUIT DE VALENCE

Disputé pour la premiére fols, le Grand
Prix International de Valence a vu en
125 la victoire de Jesus Atorrasagasti sur

‘MV aprés une chaude lutte avec la Mon-

tesa Sprint de Marcelo Cama.

En 500 solo, F. Gonzalez bat J. de Or-
tueta, tous deux sur Norton,

J. P. Bayle se classe cinquiéme de cette
course, 4 2 tours.

- Le méme Gonzalez gagne sur Norton
également en 350 cme. devant l'allemand
Rudi Meler sur Parilla, précédant Ilui-
méme J. P. Bayle sur 250 Guzzi.

Enfin, en sidecars, Jacques Drion four-
nit un faclle vaingueur devant le suisse

Benz.

Bandirola sur la nouvelle M.V.

SR

La nouvelle machine, plus rapide dans les
lignes droites, est moins faclle &4 conduire
dans les virages. .

De méme la course des 125 a mangueé
d'intérét, car les Mondial ne s'étant pas
présentées au départ et les Morini n'ayant
pas donné ce que l'on pouvait attendre,
ce sont les MV qui se sont promenées, la
victoire revenant & Copeta.

CLASSEMENTS
125 eme. @ 1. Copeta (MV Agusta) les
100 kms en 55'37"8, a_ la moyenne de
107,855 kmh. ; 2. Sala (MV) a 376 : 3.
Colomho (MV) & 1'23"8 ; 4. Campana (Mo-
rinl) a 1 tour.
Copeta, a la

Tour le plus raplde
moyenne de 109,589 kmh.

250 emec. : 1. Lorenzettl (Guzzl), les
152 kms en 1 h. 23'37"3, &4 la moyenne de
102,060 kmh. ; 2. Montanarli (Guzzl) a
121 : 3. Agostini (Guzzl) a4 1'19"6 ; 4.
Mandolinl (Guzzi) & 1'57"3.

Tour le plus rapide : Montanari, a4 la
moyenne de 111,157 Emh.

500 eme. : 1. Bandirola (MV Agusta),
152 kms en 1 h. 12'30", 4 'la moyenne de
125,787 kmh. ; 2. Milani '(Gillera) a 13"8 ;
3. Valdinoci (Gilera) a4 1'50"9 ; 4. Liberatl
(Gilera) 4 1 tour ; 5. Lorenzettl (Guzzl
350) 4 1 tour ; 6. Masettl (Gilera) & 2 t.

- MOTO-CROSS -

MOTO-CROSS D’AGEN

Cette année les actifs dirigeants de
1'Union Motocycliste de 1'Agenais avaient
modifié le tracé de la piste, et porté la
longueur de 800 meétres & 1.600 métres.
Aprés les fréres Klym, deux hommes se
signalérent particuliérement par leur ar-
deur : le toulousain Mathéos, en 250

cme., qul se permit de battre Klym

René dans la deuxiéme manche de cette
catégorie ; le bordelals Bolsserle, en 250
cme., fit preuve de beaucoup de qualités.
Le grand malchanceux de la journée fut
sans conteste le Blterrols Cros, qgul fit
plusieurs chutes et dont la machine tom-
ba en panne dans la derniére manche
500 cme., le privant ainsli d'une place
d’honneur bien meéritée. -
CLASSEMENT GENERAL
250 cc. : 1. René EKlym ; 2. Mathéos ;
3. Darrouys ; 4. Hardy.
350 cc. : 1. Robert Kl ; 2. Mathéos ;
: 1. René Klym ; 2. Bolsserle

3. Cros : 4. Barrat.
500 cc.
3. Barrat ; 4. Strub.

TENEZ TOUJOURS VOTRE DROITE, ET SURTOUT DANS LES VIRAGES
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RENE BAETEN TRIOMPHE
A NAMUR

C'est sur un parcours transformé en
bourbler, de plus en plus impraticable au
fil des tours, que fut donné le départ du
circuit de la Citadelle de Namur. Il est
regrettable que le public alt boudé cette
manifestation, car les organisateurs
avalent réuni un plateau de cholx.

Trois courses étalent inscrites au pro-

gramme : Juniors, Seniors et Internatio-
naux,

La course des internationaux fut la
plus intéressante de cette journée. Dés le
premier tour, Mingels vit le pneu artiére
de sa machine rendre l'dime. Ne se dé-
courageant pas, Mingels répara et repartit
avec 5 minutes de retard, ce qui ne l'em-
pécha pas de faire une formidable re-
montée qul l'amena de la 17 4 la 2
place du classement général !

Un autre grand malchanceux de cette

journée fut Gilbert Brassine. Alors qu'il.

était second derriére Baeten, il brisa sa
chaine au sixiéme tour, ce qui l'obligea &
abandonner. Cet abandon est des plus re-
grettables, car Brassine fournissait une
course étonnante, derriére le pilote de la
Saroléa, confirmant ainsl sa forme excep-
tionnelle. Baeten mena une course tres
sage, sans étre Inquiété.
: CLASSEMENT

Internationauzr, 19 partants, 14 tours :
1. Baeten (Saroléa) ; 2. Mingels (FN) ;
3. Meunier (Saroléa) ; 4. Somja (FN) ;
9. Jansen (Saroléa) ; 6. Leloup (FN) a
un tour ; 7. Spiroux (Saroléa) &4 un tour ;
8. Baudouin (Matchless) 4 un tour ; 9.
Van Heuwerzwijn (Saroléa) & 2 tours
10. Collée (BSA) a4 2 tours, etc.

Meilleur tour par Baeten en 5°'14".

MINGELS VAINQUEUR AU

MOTO-CROSS DES CAHOTTES

Le soleil avait favorisé les efforts du
R.UM.L. gul fut satisfait de 1'affluence
de spectateurs, venus applaudir leurs ve-
dettes favorites.

En senlors, la victoire devait logique-
ment revenir A4 Theuwlssen, mais, au
dernier tour, sa chaine se brisa, le pri-
vant ainsi de la premiére place.

COURSE DE COTE DES VARAYONS |

Cette Course Nationale de Cbte organi-
sée 4 Mazan aux Varavons, a recueilli un
vif succés, malgré l'inclémence du temps
dans la matinée. En 175 et 250 cec., Schaad
s'est installé confortablement aux places
de 1¢f, ainsl que de 2¢ en 350. En 350 et
300, 1l'Anneclen Bernard Collomb réalisalt
le meilleur temps de la journée en 350
et étalt également vaingqueur en 500. En
catégorie sidecars 500, Drion fut le grand
triomphateur de la journée, en prenant
de gros- risques, une pluie fine ayant
commencé A4 rendre la chaussée glissante.
Une excellente sonorisation, un service
d'ordre de gendarmerie impeccable, la
discipline des spéctateurs et des concur-
rents ont permis d'éviter tout accident,
malgré le temps.

— 487 —

EN BELGIQUE

Chez les internationaux, ce fut un nou-
veau “«récital Mingels». Celui-cl tourna ré-
guliérement en téte, augmentant & cha-
gque tour son avance sans étre inquiété,
cependant que Baeten, a la 2® place, me-
nait une course semblable 4 celle du pi-
lote de la FN.

Par contre, la bataille pour la place de
3® fut plus rude, et finalement, Cordon-
nier lfe:npnrta de haute lutte.

Seniors. — 21 partants, 12 tours : 1. De-
camps (FN) ; 2. Crosset (Matchless) ; 3.
Gullly (BSA) ; 4. Cremer ; 5. Van Pee :
6. Gilles ; 7. Marquis ; 8. Smets ; 9. Col-
lin ; 10. Bodart, etc...

Internationauz. — 16 partants, 15 tours:
1. Mingels (FN) ; 2. Baeten (Saroléa) ;
3. Cordonnier (FN) : 4. Collée : 5. Van
Heuwerzwijn ; 6. Spiroux ; 7. Rombauts ;
8. Meunler ; 9. Fige ; 10. Leloup, & un
tour, ete... .

MINGELS PREMIER A MARCHE

Le péle.solell et le vent n'avalent pas
rebuteé les spectateurs quil étalent venus
en foule assister au moto-cross de Mar-
che-en-Famenne. Aprés la course des ju-
niors eut lieu la course des seniors qui
fut remportée de facon indiscutable par
Kinet ; il nous faut signaler aussi les
deux jeunes pllotes Pickart et Crosset,
qui firent preuve de beaucoup d’allant.

L'épreuve des internationaux fut domi-
née par un seul homme... Mingels |
Ayant pris la roue de Somja dés le dé-
part, il le lachait en un tour, et terminait
sans étre inquiété. Par contre, aprés l'a-
bandon (panne de carburateur) de Bae-
ten, Leloup, avec un acharnement magni-
fique, se lanca & la poursuite de Somija,
le passa, mals ne put arriver- -a wvaincre
Jansen. Trés belle course de Leloup, et
aussl des francals Brassine et Molinari
qul finissent devant Draper et Hall, ce-
pendant qu'Archer se classalt 5e.

CLASSEMENT

1. Mingels (FN) ; 2. Jansen (Saroléa) ;
3. Leloup (FN) ; 4. Somja (FN) ; 5. Ar-
cher (Norton) ; 6. Rietman ; 7. Van Heu-
verzwijn ; 8. Donnay ; 9. Spiroux ; 10.
Brassine ; 11. Molinari ; 12. Draper ; 13.
Hall ; 14. Cox ; 15. Meunier.

Vaiﬁqueur des
catégories 350 et
200, B. Collomb.
Au-dessous :
Drion, trés
spectaculaire sur
la chaussée
mouillée, et a
gauche, Schaad,
vainqueur en
175 et 250 sur
Terrot.

=y
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TOUJOURS MINGELS

Sil le Moto-Cross. de Herenthals débuta
sous le soleil, ce fut la gréle gui le rem-
placa peu aprés, rendant ainsi ce dur cir-
cuilt encore plus difficile. Rien 4 dire des
courses de juniors et seniors, remportées
m&cﬂvement par Bresseleers et Theu-

en,

Par contre, dés le départ des internatio-
naux, la course devint plus animée, car,
pendant gue Baeten et Mingels se li-
vraient un duel sans merci pour la pre-
miére place, Somja et Jansen en falsalent
de méme pour la troisiéme place. Finale-
ment, Baeten se détachalt et remportait
la premiére manche. Mais, dans la deuxié-
me manche, Mingels se donna 4 fond et

_vint 4 bout du petit campinois Bheten,

aprés une lutte qui fut passionnante.
L’anglais Archer finit troisiéme, et Nic
Jansen — malgré son pneu arriére a plat
— quatriéme.

RESULTATS INTERS
1. Mingels (FN) ; 2. Baeten (Saroléa) :
3. Archer (Norton) ; 4. Jansen (Saroléa) :
5. Van Heuverzwijn (Saroléa) ; 6. Somja ;
1T=;i Leloup ; 8. Collet ; 9. Fruythof ; 10.
ge. g

GROSSET ET LEPINE
VAINQUEURS DU GRASS-TRACK

Malgré. la neige qui tomba sur Liége,
un nombreux public d'enthousiastes de
4 grass-track » avait tenu & étre présent
a cette premiére de la saison. En 500, le
bordelais Lépine remporta toutes les-
manches, devant l'anglais Buthler et le
belge Hauglustaine. Le belge Crosset réa-
lisait un joli doublé en enlevant les
épreuves des catégories 250 et 175, cepen--
dant que Thibout fournissait le wvain-
queur des 125.

RESULTAT

500 cme. : 1. Lépine (Jap) ; 2. Buthler ;
3. Hauglustaine ; 4. Herck : 5. Cordon-
nier, ete...

250 cme. - 1. Crosset (Malico) ; 2. Glo-
valle ; 3. Coubeau ; 4. Eempeneers ; 3.
Albert, ete... -

175 cme. : 1. Crosset (Malico) ; 2. De-
taille ; 3. Lerol ; 4. Greven ; 5. Chalneux,
ete...

125 cme. : 1. Thibout (Aermacchi) ; 2.
Coubeau ;- 3. Bolland : 4. Roussel ; 5.

Deqy, etc...

.....
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QUELLE EST LA MEILLEURE MOTO?

Au milieu du volumineux courrier gue
nous recevons Ch&ﬂﬂ& ,'ICI'LI.I'. il nous arrive
souvent de trouver des lettres dans les-
quelles des lecteurs nous demandent con-
seil au sujet de l'achat d'une moto.

La Motobécane est-elle supérieure a
1'Aleyon ? Ou vice-versa ? Dols-je acheter
une Peugeot ou une Terrot ? Que vaut-il
mieux, une BSA ou une BMW ? Qu'en
pensez-vous ?

@Qu'en pensons-nous ? Mais, chers cor-
respondants, nous avons publié les carac-
téristigques de ces motos, nous avons fait
les essais d'un grand nombre d'entre elles.
C'est 4 vous, a4 vous seuls, de vous Ifaire
votre opinion.

Il serait déloyal de notre part, vis-a-vis
des constructeurs, de vous conseiller une
marque plutdét qu'une autre. Et, de plus,
notre opinion pourrait vous paraitre en-
tachée d'un esprit de partialité dicté par
des calculs commerciaux. Et cela, nous ne
le voulons pas. Nous sommes indepen-
dants, et nous entendons le demeurer.

Lorsque nNnous essayons une moto, nous
signalons ses défauts aussi blen que ses
qualités.

Ne nous écrivez pas pour nous deman-
der notre avis.

Choilsissez vous-mémes votre moto et
prenez vos responsabilités.

D'ailleurs, dans noire numéro de Salon
1953, nmous avons publié un trés long ar-
ticle « Sachez choisir volre moto » -afin
d'éclairer la lanterne des indécis. Envoi
de ce numéro contre 210 fr. en limbres.

NOS ESSAIS

De plus, vous aurez a4 votre disposition
une decumentation compléte avec nos
numéros d'essals.

Nos tableaux récapitulatifs, entre au-
tres, avec vitesses chronométrées sur le
plat, en cbdte, seul ou a deux, etc..., per-
mettent de trés uties cumparaisﬂns._

VITESSE

COURSE DE COTE DE VARAYON
(Voir reportage photo page 487)
RESULTAT
175 cmec.  : 1. Schaad 1'10" 4/5, moy.
76 kmh. 271 ; 2. Roman (Speclal) 1'18"

4/5 : 3. Bertrand (Puch) 1'19" 3/5.

250 ceme. : 1. Schaad (Terrot) 1°'12" 1/5,
moy. 74 kmh. 786 ; 2. Barde (Guzzi), 1'19"
2/5 : 3. Sechi, 1'21" 1/5-: :

330 cme. : 1. Collomb {(Norton) 1'6" 3/5.
moy. 81 kmh. 081 ; 2.-Schaad (Terrot)
1'14" 2/5 ; 3. Reynaud (BSA), 1'20.

500 cme. : 1. Collomb (Norton) 1'8" 4/5,
moy. 78 kmh. 488 ; 2. Orand (Ariel) 1'11";
i° Drion (Norton) 1’127 : 4, Barde (Nor-
ton) 1°13%V 2/5 : 5. Lacreusette (Triumph)
lilq'.ul

Sidecars 500 : 1. Drion (Norton) 1'8"
4/5, moy. 718488 Ekmh. ; 2. Cahuzac
(Triumph) 1'23".

Sides 1000 : 1. Drion (Norton) 1'9", moy.
78,260 kmh. ; 2. Ferra (Z2undapp) 119" ;
3. Doyer (Gn. Rhone), 1°20" 1/5.

REGULARITE

1" CIRCUIT DE REGULARITE
DU CAVIGAL

Deux étapes, 345 kms, vollda quel était
le parcours choisi par le Cavigal de Nice
pour son 1*f circuit international de ré-
gularité. Vu la facilité relative du cir-
cuit, nous trouvons un grand nombre
d'ex-#quo.

1750 eme. : 1. ex-quo, Pellegrino, Giu-
lano, Calveira, Du Panel, Couston, Aulas,
Fiovanno, Kroukowski, Broquet, Azemar,
Monari et Gugiger.

Scooters : 1. Daviot.

200 eme. © 1. ex-zgquo : Gayol et Lhuis-
sler ;3. Curqui ; 4. Chaudon ; 5. Conil ;
‘6. Berreau, etc...

Sidecars :© 1. Helbieq.

j Volci la liste des essais. publiés 4 ce
our.

Chagque numéro peut étre envoyé con-
tre 45 fr. en timbres postes.

ESSAIS 19851
250 Victoria ER 25, n° 1056. - 48 cmc.

"AGF, n* 1060. - 200 Monet-Goyon, n®

1061 (épuisé). - 125 Excelsior, n° 1062).

- ESSAIS 1952

150 Stella Mars, n° 1072. - 500 BSA AT,
ne 1074 (épuisé). - 100 Narcisse, ne 1075
(épuisé). Gulller G.87 (125 cc), n® 1080. -
BMW R51/3, n° 1081. - Cointot, 50 cc., n°
1082. - NSU 251 OSL, n°® 1083 (épuisé). -
Scooter Ardent, m° 1088. - 125  Gllera
Sport, n® 1092. - Zundapp EKS 601, n° 1098.
175 Guiller Sport (AMC), n* 1102. - Zun-
dapp <«Ncormaz 200 cme., n° 1104. - Guzzl
Galletto 160 cmc., n® 1108. - 250 René
Gillet, n* 1109. - New-Map 16000 (AMC
175), n°* 1110. - 650 Triumph, n° 1113. -
Scooter Lambretta, n° 1114. - Royal-En-
field «Bullet» 350, n° 1115.

ESSAIS 1953

Scooter  Terrot 100 cmc., n* 1119, =
Scooter Speed 115 cme., n* 1120. - 125
Terrot ETD, n° 1121 (épuise). - 125 Peu-
geot 55T, n° 1123. - Scooter Terrot (con-
tre-essai) n* 1124, - 125 Jonghi 2 temps
n* 1126. - BMW RS51/3 contre sidecar, n°
1127 (épuisé). - 250 Jonghi, n° 1130. -
Scooter 175 AGF, n° 1131. - Motobécane
125 D45S, n* 1132 (épuisé). - 175 Motobé-
cane, n* 1134. - 250 Bernardet, n® 1135. =
J90 Douglas Mark V, n° 1136. - 250 Csepel,
n® 1135. - Vespa ACMA 1953, n° 1139. -
175 Roman ‘AMC n° 1142. - 125 Alcyon
type «45», n® 1144. - 500 Saroléa <«Atlan-
tice, ne 1145, - 176 Peugeot «Grand Sport»
n° 1.148. - 250 DS Malterre (AMC), nv
1155. - 150 Gilera «Sport», n® 1159. -
Scocter 125 Sterva (Ydral), n°e 1162, - 125
Rumi Sport, n® 1164. - 125 Terrot (Etrier

e S
MOTO-CROSS
DE CHARBONNIELRES

Le nouveau circuit du Casino de Char-
bonniéres avait attiré un nombreux pu-
hlic qui ne regretta d'ailleurs pas d'étre
venu, car le spectacle auguel 11 assista,
bien qu'étant wun récital Molinari, fut
passionnant du début a la fin.

Molinari remporta la premiére et la
troisiéme manche, une chute au cours de
la deuxiéme manche 1l'ayvant relégue a la
troisiéme place. I1 nous restera a4 signa-
ler la belle tenue des belges Puttemans
et Devleeschouwer, et surtout de Deshale

et Scossa qul se livrérent a4 un sérieux

duel au cours de la troistéme manche.
CLASSEMENT GENERAL

1. Ch. Molinarli (France) 5 pts, sur Gl-
lera ; 2. Puttemans (Belgique) 8 pts ;
3. Devieeschouwer (Belgique) 12 pts ; 4.
Scessa (France) 13 pts | 5. Deshale (Fran-
ce), 14 pts ; 6. Vinetty (France) 16 pts ;
7. Legraux (Lux.) 20 pts ; 8 Van Elsen
(Belgique) 20 pts.

MOLINARI VAINQUEUR A METZ

Bien que se déroulant sous un temps
incertain, le Grand Prix international du
Printemps, organisé 4 Metz par la Pédale
Mosellane, a cependant vua wune grande
affluence. En effet, c'est prés de 8.000
personnes qui se masgaient autour du cir-
cuit aménagé dans l'enceinte de la Foire-
Exposition !

Classement du challenge des Trois Ar-
mées : 1. Molinari (6¢ train) ; par équl-
pes : 6° Train de Metz. .

Prizx du Champion @ 1. Molinari (Fran-
ce) 3 pts (Gilera) : 2. Donnay (Belgigue)
:5 pt.;.; (FN) ; 3. Melioli (France) 9 pts (Gi-
era ).

Tomaselll), n~ 1125, - Remorque Ruby,

ne I1.137.
ESSAIS 1954
125 DS Malterre, n° 1.168. - 175 Peu-

. geot, n- 1.171. - 232 Monet-Goyon, n*

1175. - 125 Ydral «Sport», n* 1176. - 100
Automoto, n°® 1178. - 175 Guzzl «Galletto»
n® 1181.

Pour ceux de nos lecteurs que la ques-
tion du scooter intéresse plus particulié-
rement, nous donnons ci-dessous la liste
des essals effectués par notre confrére
«Scooter-Magazines.

Guiller 125, n° 4. - Lambretta L.D.,
n® 6. - Terrot 100 cmc., n® 7. - Speed 115,
n* 8. - Galletto Guzzi 160, n* 9. - AGF
175, n° 10. - Bernardet 250, n® 11. - Vespa
125, n® 12. - Rumi 125 n* 14. - Sterva-
(Ydral 125), n® 15. - Lambretta E, n¢ 16.
Bernardet 125 (¥dral), n® 17. - Aermac-
chi’ 125 N, n® 18. - Speed 115 (gonflé),
n* 19. - Messerschmitt, n* 19. - Zundapp
«Bella» 150 cemec., n® 20. - MV Agusta 125
cme., n® 21. - Galletto Guzzl 175 n° 22.

Chacun de ces numeéros pourra vVous
éire envoyé contre 65 fr. en timbres (85
Jr. pour les n°* de 52 -4, et 53 - 16).

4 Cyclomoto-Magazine » a effectué éga-
lement des essals des cyclomoteurs sui-
vants :

Velosolex, n® 3 (épuisé). - Mobylette
Luxe, n° 5. - Eriac-Cucciolo, n® 7 (épuisé).
Alcyon (Vap DT), n° 8 (épuisé). - Peugeot
Bima, n* 9. - Derny (tandem Grd Tour.),
n® 10. - Babymoto (Vap monovit.), n® 11.
SER 49 cmc., n° 12. - Alcyon (Himo 48),
n" 13. - Mosguito 38 eme., n° 14, - Caze-
nave (Vap DT), n°® 16. - Moustique (Ju-
nior 40 cme.), n° 17. - Judenne (Al'ter 2
vit.), n® 18. - NSU Quick, n° 19. - CNC
(Mistral 2 vit.), n® 20. - Automoto (100
VML), n¢* 21.

Chacun de ceés numéros pourra vous
éire envoyé contre la somme de 55 fr. en
timbres (85 fr. pour les nos de Salon 1952,
4 el 1953, 15).

MOTO-CROSS DE MONTARGIS

I.e dernier moto-cross national organise
4 Montargis a vu les victoires de Filliatre
en 250 et de Bertrand en 350. Delauné ne
put rééditer son exploit de Nanterre et
se contenta de la 3¢ place.

250 emc. 1. Filliatre ; 2. Schollet ; 3.
Delauné,

350 eme. : 1. Bertrand ; 2. Vaccani ; 3.
ex-mquo : Guimier et Gerndront.

MOTO-CROSS D'ANNECY

Le Moto-Cross organisé par le Moto-
Club du Mont-Blanc, favorise par le beau
temps, fut un succés, aussi bien du codte
spectateurs que du coOté organisation.

De nombreux champions s'étalent don-
né rendez-vous a4 Annecy. D'abord course
des réglonaux, ou nos jeunes deébutants
rivalisérent d'audace,

En 250 National, Olivotti triomphait,
suivi de Guimier. s

En 350-500, victoire de Gamba de Relms,
suivi de Théveney, Guimier, Wolf, 1°* des

* 350, Thome et Dujou.

CRITERIUM NATIONAL

DU PRINTEMPS A NANTES

Un temps magnifique et une foule con-
sidérable ont récompensé les magnifiques
efforts de 1'AM Nantes & l'occasion de
son Mato-Cross du Printemps qui fut
une parfaite réussite.

CLASSEMENT GENERAL

175 cc. : 1. Charrler ; 2. Rineau ; 3. Eon;
4, Ledormeur ; 5. Chevalier ; 6. Froissard;
7. Leboucher.

250 cc. : 1. Froissard ; 2. Lebreton ; 3.
Beaufreton ; 4. Chaberlot ; 5. Allaire.

350 cc. : 1. Godey : 2. Hagzlanis ; 3.
Chuchard ; 4. Julgné ; 5. Dubols ; 6.
Touzé ; 7. Bossard.

500 cc. : 1. Hazianis ; 2. Godey ; 3. Chu-
chard ; 4. Juigné ; 5. Desbols ; 6. Bos-
sard : 7. Clémot.

PORTEZ UN CASQUE. VOT'RE VIE EN DEPEND
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GIMA - GNOME-RHONE
+ GUILLER - JONGHI - GALLETO
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POUR VOTRE EQUIPEMENT

MOTO, SCOOTER, VEI.O

Mnn'pmsnn vous rappelle ses derniéres

| fabrications concues pour votre confort :
o COMBINAISONS “Plastia”

o ANORAKS

o BLOUSONS cyclistes

0 GANTS fourrés (teintes constructeur)

0 HOUSSES extérieures enveloppantes
pour Motos, Scooters, Derny, etc...

© PUNCHOS et pélerines
o TABLIERS de protection

~ BOUCHONS

- I TIR0R s = 4 RESERVIN
MOD'PLASTIA _ loujoury Y 0 fermeture

" etanchy SNL  ropide

LE BOZEC & GAUTIER
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UEH(E excclusive JLGr Gross (stes
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9’ 2 un matériel rationnel et
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Pour toute correspon- Réae
dance avec « MOTO- EAnen e
REVUE », n'omettez T E R R 0 T {61, PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, Tue Danton LEVALLOIS

AVENUE FOCH - DIJON

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE el maS e S
POUR TOUTES CYLINDREES ter no 16, lo_ maison wa

pas de joindre un
timbre pour la ré-

ponse.

pas d-e succursale,

i ir. MOTOBECANE i
.125 -cmc. a 175 cmc. SCOOTER

PIECES DETACHEES = Accessoires spéciaux
6, Bd RICHARD-LENOIR ' | .
(BASTILLE) PARIS-XI* - ROQ. 29-28

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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PROCHAINES EPREUVES

CIRCUIT DE REGULARITE

DU M.C. VILLENEUVOIS

C'est le 2 mal 1954 que le MC Villeneu-
vols organise son circuit de régularité,
patronné par ¢ Moto-Revue ». Le par-
cours, de 550 kms environ pour les 175,
sera de 650 kms pour les 250, et de T20
kms pour les 350 et 500. Les moyennes
seront respectivement de 50 kmh. (173),
55 kmh, (250) et 60 kmh. (350 et 500).

Un contrble est prévu a4 chaque passage
des concurrents & Villeneuve, soit 7 fois
pour les 175, 8 fois pour les 250, et 9 fois
pour les 350 et 500.

Des voltures munies de haut-parleurs
circuleront en permanence sur le circuit
pour tenir au courant spectateurs et con-
currents.

Cette épreuve organisée par le Moto-
Club Villeneuvois, le 2 mal 1954, promet

d'étre sévérement disputée, tous les spé--

clalistes seront au départ. Les grands
clubs du Sud-Ouest, Girondins de Bor-
deaux, Moto-Club de Périgueux,  Moto-
Club des Landes, Colomiers Moto-Sport,
et évidemment tous les clubs de Lot et
Garonne, nous font part de leur partici-
pation. Cette épreuve devient dés sa nais-
sance une des plus importantes du Sud
QOuest.

Pour tous renseignements, s'adresser au
Moto-Club Villeneuvois, Café des Négo-
clants, Villeneuve-sur-Lot (Lot-et-Ga-
ronne).

DEUXIEME PARIS-
LA BERNERIE-PARIS

Cette épreuve nationale d'endurance et
de régularité, organisée par la Section
Auto-Moto de 1'US Métro Transports sera
disputée les 1¢f et 2 mai en deux étapes,
sur 1.019 kms.

Quelques petites nouveautés sont ap-
portées au réglement., En particulier la
participation des « Cyclomoteurs b».

De nombreux prix et coupes seront mis
en compétition.

Tous renseignements complémentaires a:

Monsieur Jean Havel, Président de la
Section Auto-Moto de 1'USMT, 160, av.
Victor Hugo, 4 Clamart (Seine).

MOTO-CROSS DE RENNES

C'est le 1*r mal que le Club Motocy-
cliste Rennais organise son premier mo-
to-cross national. Dans la liste des enga-
gés, en catégorie internationale, nous re-
levons les noms de Hazlanis, les Iréres
EKlym, Juigne, Barat et Mouchet et Ca-
thelin, en catégorie nationale.

Nul doute que cette épreuve ne rem-
porte un gros succés avec un tel plateau,
pour la premiére fols en Ile-et-Vilaine,
sur un circuit de 1.000 métres assez accl-
denté quil F&rmat un spectacle du plus
haut intérét.

SECOND CIRCUIT DE L’EUGRE

L'AMCV (Amicale Motor Club Verno-
lien) dont le slége est &4 Verneuil sur
Avre (Eure) organise les 1°r et 2 mai 1954
son second «¢ Clircuit de 1'Eure Automo-
bile et Motocycliste ».

Cette importante manifestation, qul se
déroulera sur un circuit de 420 kms a
travers le département de 1'Eure, et com-
portera deux épreuves de classement,
1'une en cote, 'autre en circuit ferme, est
placée sous 1'églde de I'ACO et de la FFM
et comportera, pour l'attribution du
Challenge Paul Jamin.

Les réglements seront trés prochaine-
ment &4 la disposition des intéressés, au
siége du club, 4 Verneull sur Avre et

1" Mai 1954

dans tous les bureaux de 1'ACO, ainsi
gqu'aux bureaux de « La Dépéche » a
Evreux et a Louviers.

CIRCUIT DE ST-CHAMOND
C’est le 9 mai 1954 que le Moto-Club St-
Chamonals (Section Autonome du MC du
Furan) organise son 5¢ Circuit National
de Vitesse. 3 catégories : 175, 250 et side-
cars 500 cme. Pour cette dernlére catégo-
rie, ajoutée en derniére heure, le club re-
cherche 6 & 8 sldecaristes.
Pour tous renseignements, écrire au
Secrétaire Général | Gustave Myon, 4, rue
de la Haute Garenne, a Izleux (Loire).

ANNULATION g

Le Moto-Club de Montmorency com-
munigue que vu la nouvelle composition
de son bureau directorial, il se voit dans
I’'obligation d'annuler la manifestation
sportive du 2 mal 1954.

dors by

B LYON-OLYMPIQUE-UNIVERSITAIRE — Le
bureau de la Section L.OU. est ainsi composé :
Erés. : Olivier. Vice-Prés. Trés. : Molinarli (peére).
Vice-Prés. Dél. : Dr Ellenbogen. Secrét. gén. :
Olivier Francois Dir. Sport. : Lamborot. Comm.
sport. : MM. I'Abbé Bocquin, Boucher, Filliat,
Josserand, Mathelin, Martin, Descoles.

Plus de 150 membres composent déji cette sec-
tion X
Il SCOOTER CLUE MOSELLAN. — Les amis
mosellans du scooter, désireux de se grouper en
une association libre, viennent de fonder Ile
¢« Scooter Club Mosellan » qui wveut grouper
dans ses rangs les utilisateurs des scooters de
toutes les grandes marques I{rancaises.

Adhésions 4 A. Seiler, Président du Scooter

Club Mosellan, Brasserie de 1'Esplanade Belvé-
dére, rue de 1'Esplanade 4 Metz, ol se tiennent
les réunions hebdomadaires (tous les mercredis
a4 20 h. 30).
M MOTO-CLUE ROMANAIS-PEAGEOIS — Au
cours de =on assemblée générale. le MCRF a
rencuvelé son Bureau pour 1'année 1954, qui a
donné le résultat suivant :

Prés. actif : Besson. Vice-Prés. : Gilibert.
Secrét. gén. : Hybord. Sec. adj. : Dorier Trés.
gén. : Barlatier. Trés. adj. : Blache Membres :
Mottin, Berthoin, Mazouyer, Combe, Doyon.

A la deuxiéme réunion, nos motards ont mis
sur pled un Rallye National, ot de nombreux prix
viendront récompenser les concurrents, a4 noter
que 116.000 francs de prix seront distribués, ainsi
que de nombreuses coupes. 4

VELOMOTEUR-CLUEB PARISIEN. — Au COUrs
!& son assemblée générale du 14 mars, le VCP,
le club spécialiste des petites gylindrées jusqu'a
175 cme., & p & au renouvellement de son
Comité de Direction comme suit :

Prés. d’hon. fondateur : Cantalice. Prés.
Eirchener Vice-Prés. : Degen et Maire. Secrét.
gén. : Donamary. Secr. adj. : Roberge. Trés.
gén. : Chevaller. Trés. adj : Vacherot. Commis.
tour. et sport. : Direct. : Degen. Membres : Va-
cherot, Jasienscki, Grandvaux, FPhilipponneau.

MNos réunions ont lieu les ler et 3¢ mardis de
chaque mois 4 21 heures au siége soclal, Café-
Tabac du Chitelet, 8, rue St Denis. Pour ren-
stl:ntgmnta + Donamary, 7, rue Léopold Bellan,
Paris-g¢

MOTO-CLUB DE DAEKAR. — Le MC de Da-
ar, réuni en assemblée générale, a procédé &
'élection de son nouveau bureau. Ont été élus :
MM. Moneger, Prés. Martz, Vice-Prés. Coppex,
Trés. Philippe, Secrét. Garnier, Morlot, Le Goff,
Jacob, assesseurs.
Ce bureau a pris fonction & 1'issue de 1'as-
semblée générale.
MOTO-CLUB D'EL-BIAR. — Bureau 1854 :

rés. d'hon. : Ferrando, Maire d’'El-Biar, Final-
teri, Pons, Falip, Forquignon, Mattei, Belaiche.
Prés. actif : Oleray. Vice-Prés. : Vignolo, Susini,
Pretc. Secr. gén. : Pacou. Secr. adj : Mille Cas-
taing. Trés. gén. : Fhali. Trés. adj. : Solbez.
Assesseurs : Laurent, Moine, Soriano, Messaoud,
Carboni, Savall, Argyriades.
W MOTO-CLUB PHOCEEN. — Voici la composi-
tion du Bureau nour 1954 : Prés. : Tavan. Vice-
Frés. : Luneti et Bargigli. Secré. gén. : Koch.
Secrét adi. : Mlle Tavan. Trés. : Pergamenter.
Vice-Trés. : Lepkowski. Dél. 4 la Presse.: Si-
gogne ot Galendo. Dir. sportif : Bernard Brel.
Dél. 4 la Ligue : Tavan, Bernard Bret, Bargigli.
Consell. : Vallier, Canali. Cariven, Seyssaud, Pls-
caglia, Malafronte, Oliva. Marrou, Imbert, Pede-
monte, Gerstenmayer Resp. Moto-Cross : Mar-
rod. Circ. vit., : Seyssaud. Trial : Galendo. Resp.
prineg tour. : Lunati. Sportif Bernard Bret.
Fétes : Bargigli.

Commis sportifs : Tavan, Lunati, Pergamenter,
Bernard Bret, Cariven, Philibert.

AMICALE DEE PETITS VEHICULES MOTORI-

ESE DE FRANCE -— L& bureau réélu a 1'unani-
mité comprend pour 1954 :

Prés. : Lieutaud. Vice-Prés. : EKugler. Trés. :
Mme Boulard. Secrét. gén. : Boulard.

Le bureau rappelle & tous les constructeurs-ama-
teurs de petits véhicules qu'il se tient & leur dis-
position pour Ilocur fournir tous renseigneéments
techniques ou administratifs, »t invite vivement
les sympathisants de la petite cylindrée & adhé-
rer au c¢lub on wvue d'organiser dés le retour
des beaux jours des sorties amicales.

Four tous renseignements et adhésions, s'adres-
ger 4 rue de Bellevue, Gagny (8 -et-0.).

el Al g P el el gl gl il el gl
Nous rappelons aux secrétaires de
Clubs que les communiqués doivent
nous parvenir au moins 3 semaines
avant la date des faits qu’ils re-
latent. Faute de quoi, nous ne
pourrons en garantir la parution.

Monsieur VIDAL accepte !

Suite & votre petit parl paru dans Moto-Revue N° 1.177
(article dont j'avais eu connaissance avant sa parution
dans Mcto-REevue), car j'étals présent a Clermont-Ferrand
le 2 mars, et M. Gloux, marchand de cycles, m'a mis au
courant de votre article.

J'al regretté de n’avoir pas eu le temps de vous rendre
visite, car la neige du Lioran me forcait a partir avant
la nuit. :

Votre proposition m’'intéresse vivement. Veulllez - me
faire savoir les nom et adresse de 1'huissier en question
pour le versement de la somme, et je vous avertirai du
jour de ma petite promenade dans votre région, naturel-
lement le jour, car je ne suis pas nocturne, sur route se-
che et pas de neige au Lioran.

Le prix de 20.000 francs, si gagné par mol, sera versé
comme je I'al dit &4 mon camarade Gioux, au plus mal-
chanceux du circuit de vitesse de Clermont.

J'espére que le beau temps séra venu avant la date du
circuit pour pouvoir vous rendre compte que je ne suis
pas marseillais, et que certains auvergnats de banlleue
(car je crols que Clermont-Ferrand est la capitale),

g e e & o sm S e S

savent se tenir en moto, et que cette prouesse, sl vous
appelez cela prouesse, ne peut s'accomplir, je le dis bien
gue par un motocycliste possédant une Black-Shadow,
exclusivement.

Monsieur Gioux voulait m'acheter cette moto. Je ne
suls pas vendeur, il m'auralt été faclle de dire que
j'avals vendu cette machine pour éviter votre petit paril,
eh bien non ! Je suils toujours possesseur de la Vincent.

Comme il se trouve sur la route 3 passages &4 niveau
l'un. sur l'autre, j'aurais bien voulu qu'un de ces 10
mctards se trouve au premier passage 4 niveau pour bien
se rendre compte que je n'al pas été iminobilisé par les
trois fermetures, ce gqul peut occaslonner 7 & & minutes
de retard.

Veuillez me tenir au courant de votre chronométreur of-
ficiel. Mol, j'aural assez de partisans pour confirmer mon
heure de départ 'd’Aurillac.

L'arrivée & Clermont est, bien entendu, & l'entrée de
Clermont, c’est-A-dire aprés les virages du Landais.
Veulllez agréer mes salutations sportives.

BIEN CONDUIRE, N'EST PAS FORCEMENT ALLER VITE



Toutes nos machines sont vendues avec

GARANTIE TOTALE - CREDIT 12 MOIS
Avenue de la Mame - ASNIERES - GRE. 26-15 PU GH

LAMBRETTA

DEPREZ 93,

62° ANNEE

GARANTIE TOTALE o

MAIN-D'"EUVRE)
(o S fma:mr votre achat de :
AER MACCHI - ALCYON - BABYMOTO - BERERNARDET - CAZENAVE

DREVON - GNOME-RHONE - GUZZI - MORS SPEED - PALOMA
STERVA - SYPHAX
a3 MOTO-VANVES-SPORT - 1 et 3. Bd Brune - PARIS-14° -- LEC. 5U 95

Facilités de paiement sur 4 mois - CREDIT sur 6-9-12 et 15 mois

P piTaces ATELIER :rm.-,uu

o %’%33 STATION |SERVICE 33 |

--t.lunu.n:ﬂ.._ : MOTE _ALLE S

ACCESSOIRES

Pieces détachées
~xpedition Province

Ex=coureur profcssionnel
Champion de France

Azent Motobécane - Terrot

B.S.A - Sunbeam - Puch
Automoto - Monet-Goyon - Guiller - MR. - Gima
PLUSIEURS MODELES SONT DISPONIBLES DE SUITE

46, Bd de Stalingrad, VITRY-s-SEINE, ITA. 31-64

83 Avenve de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
[ Télégrammes: DEKAVE-PARIS

i

« HURRICANE » le side-
car de grande classe
modéle déposé (1 pl. 1/2)
« SIROCCO ! SIMOUN |
TORKNADO !» nos mo-
déles pour grosses ou
moyennes cylindrées.

« RAFALE » pour vélo-
moteurs.

« MISTEAL » pour scoo-
Lers Lambretta - Vespa - Bernardet - Motobécane

ATTELAGE a4 ROTULE sur demande (pose rapide)

PEUGEOT
5 MOTOBECANE
MONET-GOYON
TERROT
ULTIMA
Sidecar IMPERIAL

Stock piéces détachées

: Livrables s
France et Colonies z IF

|-

Remise aux patentés

E'S DUNOIS

34, rue de Gharun];92 Arlc. Ets. "BUFFL[EE
PARIS-11" - H-'D‘Q. 17-13 1 31, CGUI’E EI‘IIIiE Zola VILLEURBME
il - . - . —— o talogue contre 30 francs en tinmbres ——————
~ BATIGNOLLES AUTO-MOTO — ATELIERS RECTIFICATION MOTOS
AGENCE OFFICIELLE 37, rue Chauveau - NEUILLY-s-SEINE
 TRIUMPH REMISE EN ETAT DES EMBIELLAGES
F.W. - HURNI REALESAGES - PISTONS TOUTES MARQUES
LES PLUS RBELLES

- Spécialiste : D.K.W. - BM.W. - ARDIE - J.L.O.
GOLIATH - HEINKEL

PISTONS D'ORIGINE ALLEMANDE
DELAIS RAFPIDES TARIF SUR DEMANDE

OCCASIONS DE PARIS
Réparation - Vente - Achat
Echange -Moto ctre Voiture
38 r. Saussure, Paris-17"

AR WAG. 87-36 I

il el

UNE GAMME INCOMPARABLE DE BELLES MOTOS

ET SCOOTERS
B“ZZI de 2 & 5 CV.

N. — serNARDET CREDIT 12 MOIS

HGR.EK ARDIE
ECHANGE PIECES GARANTIES

Et<TAILLANDIER

Centre de récupération
|et d’'usinage de pléces
détachées
D.KEW. B.M.W.
N.S.U. — ZUNDAPP

PUCH — VICTORIA

etc. :
PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
Vente ACHAT
Motos Epaves
Réalésage - Embiellage
Pidces & la demande

CRUPDA

r. Monge, Puteaux
“Tél. : LON. 02-63

——

= =

|2L

gl r de lo Prevoyance
VINCENNKES-DAU 51-77

MOTO-BASTILLE

6, BOULEVARD RICHARD LENOIR, 6
PARIS -11°¢
REMORQUES - TOUS ACCESSOIRES

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



Moto-Revue

OU IREZ-YOUS

DIMANCHE ?

11.-['

VITESSE 1o

1-2 circuit de vilesse de Marseille (M.C. o
Marseillais).

2 » de Bourg (U.M., Ain). 9

1-2 2* Grand Prix de la Sarre (M.C. St- 9

Wendel). 2

2 circuit de vitesse des Quais (M.C. 4d'Al- o

gérie). 2

REGULARITE 2

1-2 Paris-La-Bernerie-Paris (U.S. Métro). 2

1°r circuit de régularité (A.M. St-Cloud). 2

1*r épreuve de régularité (M.C. Phocéen). 2

2 » (M.C. Bourgogne). 2

— 493 —

MOTO-CROSS
MAT

1*r Moto-Cross du Printemps (CM Ren-

nals).
(MC St Thibéry).

oo T

Maine).

(MC Moulins).

4 Laon (UM Ailsne)
& Troves (UM Aube

(MC Perche).
(MC Dreux).
(MC Nogentais).

(MC Alenconnais).
{h AM Surgéres).

LR - - -

LES PETITES ANNONCES DE

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

..... ey T 1 4 o
LA LIGNE 385 Ir.

Pour l'envoi par courrier, pour ne pas subir de relard, adoplez le paiement par Chégue Postal]l
(297-37 Paris), accompagnant votre terte. Si le nombre de lignes diépasse le montani versé,
le texle sera abrégé au misur,
comptent pour deuxr Ileltres minuscules
espaces comptant pour une lettre). Eerivez lisiblement (caractéres imprimerie au besom). Les
-:nn_unm; doivent parvenir & jours (le VENDREDI) avant la parution.

sans responszabilité  de

5
F

rm!re_ pari.
n'oubliez pas de décompler les

Les lettres majuscules
poncluations (les

a Beuvry (MC Béthune).
du Muguet (MC Sucéen).
a4 Sillé-le-Guillaume

4 Amiens (MC Plcard).

(MC Montmorency).

Aire (MC Flandres).

1** Mai 1954

GRASS-TRACK

1*r grass-track (M.C. Saintongeais).

(MC

}1-

| Motobée. D45 sélect. nbr. acc.
|4 deébatire. MEN. 28-18,

'MOTOB. 100 ét. parf. 30000,
';n:m.‘l.fr: 20 r Pasteur, Arceuil,

IIE.‘F MOTOB. D455 parf. état
{CAFE 44 r Vieille Temple 4c¢

AU SOMMAIRE DE NOTRE
PROCHAIN NUMERO

.vous trouverez : un essai de la
Starlett Monet-Goyon 98 cme.
une étude technique sur la batte-
rie (construction, entretien, ete...) ;
deux 125 cme. italiennes .« Grand
Sport », Benelli et Parilla ; une vi-
site aux ateliers de la Paloma
notre rubrique ¢« Ce qu'ils en pen-
sent », ete... ete..

¥

-
i

Al el ol gl el gl el el el el

RENE GILLET

Rend Gillet 750 4 vit. an. 47
trés bon état prix 83000.
Calsso 16 R. Bullant Paris-13+

| Motocon. 125 culb. bom état
| 65000 PAS. 86-T0. Urgent.

Motobécane 350 culb. impec
165000. LACAMBRE TRI. 57-28

A vendre 175 Z2C Motobécane
12000 k- 146 rtue de la RBo-

fminimum 2 lignes).

MOTOS A VENDRE

DS Malterre 175 cc. M. PREI-
SACH. Tél. : TRE. 05-53.

125 Motobde. culb. 76000 sam.
dim. Tél. ROB. 21-46. Exc. ét.

GNOME-RHONE

Gn.-Rh, 750 culb. type x ét. nf
sel. bas px. Lorquet, 325 ruc
Belleville-19c, A partir 19 h.

Gn.-Rh. R3 125 cc. imp. ace.
Px int. Romain 36 r Monge-5¢
Gnime 125. 1950 t. b, &, 1. tél
nEl._acc. 85. Tél. JAS 49-40.
G.-RE. 360 sup. Major imp. 65.
Aréal 3 pas. Orléans, Neuilly
G.RE. 750 side type X 130. rep.
— forte. 68 r -Dulong 17e

Gn. Rhone 125 g. lux. vert éq
parf. état Blanson OBS. 00-32

250 G.R. ju. Imp. sid. lég. Hu-
bert 24 r Moulin Carriére s5/5

JONGHI

Jonghi 350 cul. compét. mée.
imp. wit. 140. acce. pidces px
80. Charozé 4 sq. Grangé 13e

D.S. MALTERRE

175 DS 12000 k. t. sad compt.
EKlax. 2 ecasq. pare-brise tahl.
ete. px 110000. Urg. OBE 57-17

Part. vd DS Malterre 175 AMC
4 vit. susp. tél. AV-AR. bat.
compteur. 14000 k. {tat except
Te¢l. CHAVILLE 18-36 aprés

DS Malterre 175 parl. état. px
90. ou échange av. moto-side
Massin 4 r. des Hales (200).

Motobécane I75 b. état méca-
nique prem. main 1592. 115. D.
émp- Dupuy 1 r Ch.-Dewet-12¢

Urg. DS Malterre 175 état nf.
px & déb. 25 -r. J. Dolent-14*

DS Malterre 175 Ydral é&tat
neuf. 3000 k. nbx acc. px 140
Sutter 35 r. Montgallet Paris.

MONET-GOYON

Monet-Goyon 500 culb., 1938
mot. Mag side lég. Roy 30000.
Le Maistre 10 r. R. Lenoir-l1lrc

Monet Goy. 200 cc 1852 15000
ex. état Weber tél. Lit. 92-82

Monet (. 250 4 vit- sel. 51 éq.
100. Intartaglia 12 bd Gl de
Gaulle Rueil Malmais. Tél. 531

MOTOBECANE
MOTOCONFORT

Motobécane 175 tr. b. &, px
intér. sél. dble -} acc. Rolland
13 Bd A. Briand, Suresnes (8)

Motob, 2350 av. side-car bon
état mée. 95000. sam. et dim.
MC 37 r Anc. Chiteau Antony

Motobécane 175 parf. état tou-
te équ. Sautarel 91 rue de la

19 heures 30

Fraternité, Montreuil.

Motobécane 125 D 45 S pari. ét.
bas px. Merli, 5 bls rue Nun-
gesser, Fontenay-sous-Boils.

Motobée. 125 lat. b. ét. mécan.
45. Fautrat 11 r. Pergolése.

350 Motoconf, 1. téles., sus. AR
b. ét. 130000. 216 rue de Paris
Fantin (Seine).

Urg. 125 cul. Motob. parf. état
Guiral, 14 r. Tretalgne-18¢

Molob. 1 CV 2 T tr. bon é&tat
40.000. POURNIER 10 r. Epée
de bois. Paris-5e,

Maotob. I75 53 équip. parf. é&tat
Puech 8 r. Cour des Noues-20v

quette 1le. Heures bureau.
T e e T T NS

PEUGEQOT
GRIFFON

Peugeot P 55 GL 125 b. &tat
équ. tous soirs. DETCHERRY
1§ rue Clauzel  Paris-8¢,

125 Petg 4 v. selec. et. exe. pn
nis px T70. Tél. ROB 01-23 sr

Peugeot 125. 1954 neuvye B00 k
tan-sad acces. Urgent 98000. 16
Tue de la Cerlsale Paris-49.

A vendre 175 Peugeot état neuf
S'adresser 38 rue Chance Mil-
Iy 4 Clichy. PER. 10-11.

Peug. 250 60000. Boivin 7 rue
W. Rousseau, Crépy en V. (O).

100 Peug. Nov- 49 t. b. état
px 45, & déb., Descourtils, 2
r. de Lisbonne, Paris.

750 R. Gillet b. é. bas prix
Antonl 53 Bd Beaumarchais-3©

750 R. Gillet side 49 purl.. ét.
b. px. Martel 11 r. Gandon-12»

TERROT

=

MAGNAT-DEBON

EJ‘EE Terrof HCTL Y000 E. Imp.

nbx ace. 140000 v. t. 1. . Pré-
bolin 32 b. av. A: Briand
Pavillons-sous-Bols (Seine).

Side Terrot b. &ét- 15000. 18 r.
Chartier St-Cloud-Laronse.

350Terrot 53 parl. &t. gar. us.
120000. Crédit. ODE 62-02 Ley-
marie 3 r. Blainville Paris-5v

500 Terrot RGST 52 t. éq. f.
téles. susp. AR ét. nf. 150000
Flageul 70 r. Boursauli-=17=.

Vélomot, Terrot ETP- 125 4 tp=
£ téles. sélect. pled t. b, ét.
pns nis. visib. 23 rae Wurts,
Pariz=13¢. GOB. 03-92,

125 M. Deb. nve 1400 k. 110.
Vidal C. Bernes par Persan.

Motob, 175 TBE 15000 k. s.
bipl. Arpin Serge SEEZ (Sav.)

Motoconf, 175 t. b. état ent
éguip. px int. Larret 133 rue
Bourguignons, Bols-Colombes.

Motobécane 175 Iimpece. DA-
JON, NOR. 56-13 jusg. 18 h.

17§ Motobée. de 52. 11000 k.
¢. neuve px 100000. Pélardy 28
r. Germain Pllon Drancy. Tél.
PAS. 00-80, poste 436.

175 MOTOB. Z2C av. side t.
b. &. 120, GRA. 02-98B. 5 av.
Desgenette, Saint Maur.

MOTOBEC. 125 culb. t. b. ét

GILBERT 43 rue Gravilliers 3¢

qualifie

Lo

; AUTO. Nombreux débou-
f-;;p?:‘ chés, France et Outre-Mer : CONNAISSEURS
«.r_,.-" Tndustrie et Commerce,
Auto, Agriculture, Auto- *
- ralis, P.T.T.. Armée moto-
IJ risee, etc... ﬁGENTS
Cours selon temps disponible, -- :
Attestation de scolarité et facilités de palement - Placement DANS TOUTE
requise niveau C.EP.
Tous renseipnements sur demande LA FRANCE
COURS TECHNIQUES AUTO %
Dr Cordier, ST-QUENTIN (Alsne).

=

graluit

iRerriee 11

Rue

2, Tue Jea

Instruction

du

JEUNES! voici votre chance...

Vous qui étes a4 la recherche d'une situation
meilleure et répondant mieux & vos aspira-
tions, quelques mois d'études faciles par cor-
respocdance feront de vous un
en MECANIQUE et ELECTRICITE

n-Bart., LILLE (Nord)

Ayv. V. Hugo, Square Thiers, nv 3, PARIS
205, rue Americaine

BERUXELLES

Spécialiste

FPeugeot I7T5 état neul. suspens.
AV et AR. 4300 km. toute
équipée. Plus offr. Toussaint
M. 30 Bd Rodin Issy-les Moul.

PEUGEOT Pl11T 350 cc parf.
état. Delaire 11 r Capt. Cocart
Palaiseau (S-0).

PEUG. 176 TC4 5. gar. 2500 k
km. équip. 3 r Ernestine 18¢

PEUGEOT 125 b. ét. Concierge
45 r Jeanne d'Arc 13e.

Peugeot 175 55 acc. parl. ét.
Collomb 145 bd St Germain 6¢

Terrot 500 oulb. 52 9000 k.
gv. ace. imp. 165000 Jumeau
28 rue Raspail,

La Courneuye

TERROT 125 ETD parf.- élat
tr. int. LEDUC TUR. T78-54.

URG. 125 Terrot ent. révis.
acces. sup. oce. KOZEL 48 r
Saint Placide LIT. 26-24.

Terrot 350 HCT fjuil. 53 500 k
px Int. DINET 194 r de Paris
Les Lilas NOR, 950-89,

350 Terrot HC4 48 bon état
1 main 7000 kK nbx acc. 100.
Anty 11 r Loing 14¢ ap. 19 h.

Peugeot 125 55 TCL 7000 kms
t. sad sac. f. téles. susp. AR
px 100000. 23 r Maubeuge 8¢

PRECISION

LE SIDE-CAR DES

39 ter. rue Martre - CLICHY (Seine)

AFFAIRE except. Terrot 350

co état nf de conf. nbx acces.
13 r de la Sabliére.

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR 1

145600 é:-hg- ‘P:h-un 3 nvlﬂiﬁl -%J'S E-ﬂ EEUTE 1952 dlaﬂﬂa kms
38 r. Chéteau-d arl at vd cause maladie. rue des Quatre
CHROME-CUIR ” " PaRiS 1= | Guumiac 5o ¢ ovitesuiun o MOTOS Eriot Petents, Bark
i atitary i T =S 7 500 Terrot 52 ¢tat meufl 145. ANGLAISES Norton Dominator 17000 k px
Y - U : NOR, 08-09 Pouplard 13 bd St leitIn 3 oo S 290000. Valet 8 r Moise Ivry 5.
; ; g A hre rep. sam. ftte la Journ A 500 bieyl. AT, Impecc.iBS4 250 culb. impec. PETIT
s R i T OUS Moio Terrot 125 culbuté état|Tem. Fulgur Ixe project. klax.!7 ter imp. du Progrés, Paris
= vétements exc 1¢ main 80000. JEANT 18 |30F ﬂ‘;f'm;ﬁ :g':- lg‘mﬁ- ghim-|200, aprés 19 heures.
| D i e ol Gne (60 B e vy 05
e cuir : Mot P . mod. 1ee|500 BSA_B 33 Imp. 15000 k.|= et
; MOTO D nital 13+ de préfér sameai|PX déb. Martial 143 R. Salen-|BSA 500 A7 ét. nf av. ou ss
i opita P gro Eﬂﬂd}', Tél 35. prem. malnnﬂldﬁ Précision Aurousseaux 4
150 BSA oct. 52 To00 k. impec.
' SPORT MOTOS Créd. 11 r. Dr Ch. Richet-13¢|
VILLE ALLEMANDES .ijé'g Hurfjunblﬁﬂ EIH:D-EL ﬁx‘i' MOTOS
e e TS CHIENNES
. o Eﬂgﬂz la BSA 350 B 31 ét. nf éq. 11000 AUTRI
i marque DKW 350 NZ parf. ét. éq. 115.1% px int. pos. cre. Lamer 22 r
' = CHROME- i Gar. 2 m. Grinberg VAU 90-95{qes petites Murailles Gennevil-|Puch 250 TF état neuf urg.
Zundapp 750 side type Russie lers (8). t. 1. jrs. ap. 18 h.|mot. et car. impec. M. Gabler
CUIR Px int. ou éch. p. pet c¥l.| Royal-Enfield 500 -mono bon chez M. Henry 6 av. de Cor-
GATALDGU'E Tal. : OBS. 19-47T. état. P'Erd.iEEﬂﬂ- BOT. 24-43. EE[H-, Pariz=-12¢. DOR. b6-47. =
GRATUIT 125 S/M BMW Jlo 12000 km.| Dyprat, record. du Bol d'Or Pych 250 impec. 170. Camu J.
SUR DEMANDE nbx acc. Px 125. TRE. 27-21. |gjdec. ttes catég. se repirant{dl I Chic loquel, EIaT (Sei-
Sup Zundapp lype Russie Gd|des comp. V. son ens. Vincent ne). matins 8-11
tourisme side tmntdl; Simm;-:l 1 "-‘Eitmnlag n:i 1‘.t.2 s0n mmat.mﬁ g{if,.fmcgi ‘ﬁﬁuﬂzﬂlggﬂ Hmpt.l;e?lf
1. et demi 250000 Puillet imp. | reservy. gel. guid. ete. : I - i :
r.,ie la Liberté Riorges (Loire). Ennﬂend.ﬁu-ndi:h mII.-i B&ult d'or.
Zundapp K800 ent. rév. 220000. Atioay L. T LIDOBL,
Mo Lainé, 43 rue Blanche-3r ES.A issul:-‘m;|;:ran1-l'.1'.Ir ét. av. rem. MOTOS
: = NSU 250 parfait état. Goiffon | UOUZETY r. Vauvenargues. BE!
£ 247 r de Vaugirard. Ariel 500 RH Lgug éﬂ:ﬂnguuﬁu;r. GES
BMW 250 pf. & Deret 53 T |1l r. Pierre Levée. OBE. S4-15| 7
MOTGS Pierre Curie, Drancy (Seine) |BSA 500 AT ﬂ.ﬁim?,er ggimgg f:fﬁﬂ%;ntﬁﬂnrfégu 151012 cﬁt:;lh.m:
BAW R25/2 fin 1952 c. nve |Souquet 22 r. Savole Paris-6%|,s.\ 5 30 r Chapon. Arc. 69-84
79, Boulevard MONTPARNASSE Godfroid 28 r Echiquier 10¢ ga pon

Tél. : LITtre 21-68
OCCASIONS

En face la Gare
NEUF

E———

MOBYLETTE

Scooters ... 125 cc. I
Latérales et culb. 125 cc.
Normale et sport 17% cc.

12D ¢cC.
350 cc. 175 cc.
ET...

VENDUES A CREDIT SELON VOS DISPONIBILITES

M

POUR TOUTES LES BOURSES!
POUR TOUS !l..

Nos reprises

MOBYLETTE

D 45 laterales ..
7 46 C calb. ...
Pt € T 13 0 | o i

125 co.

125 emeo. @

ARDIE, MOTOBEC. PEUGEQT
TERROT 4 partir de GOOO0
175 ¢eme.
GUILLER sport. MOTOB P
VALLEE. PEUGEQOT. DS MAL-~-
TERRE AMC & part.de 100000
250 eme. !

BSA 3 et & vit. PUCH 4 vit
MONET. TERROT & part. 100000
I50 cme.
DOUGLAS. NSU 52. TERROT.
PEUG. MONET 4 part. 85000

500 ecme. :
ARIEL. TRIUMPH. R. EN-
FIELD BSA. MONET. TERROT
Bideears et scooters

AVEC UN AN
DE,CREDIT

Demandez la liste compléle
contre 50 francs timbres.

DELAIRE

| 4 impas. Gait¢ - DAN.

MOTO-CEINTURES

MARQUE DEPOSEE

Disponibles

500 B.S.A.
TERROT-DS.MALTERRE
BERNARDET - GNOME

et
I'incomparable

REEL

|/

POUR VOTRE SANTE

' FRANCE - ELEGANCE - Fobricont

surdemande indication
| ge nos depositoires

20bs pue des Jumequx - TOULOUSE -

HARLEY - DAVIDSON

Agence Officielle : 14, bd Soult - PARIS-12°

—~ Slock pieces detachees —- DOR. 49-42
. Echange Standard Comyplel
REALESAGES EMBITLLAGES
REPARATIONS REVISIONS !

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

BEMW RI12 side. parf. €t. marc.
Chuffar 31 = Valdosne Saint-
Maurice S sam. dim et ap.18h.

URG. BMW 1750 side mt. nf pr
int. 8 r Aumaire ARC. 49-27

350 NSU Consul ent. éq. état
neuf nombx acc. prix t. int
Zuigaud 21 r Malte Brun 20°

FUNDAPP type Russie 750 b.
état 100, LENORMAND 20
quai d’Alfortville (8) ts ls jrs
de 19 h. 4 21 h

350 DKW {. tél. susp AR bon
ét. px int. Guillerault 5 rue
Amiral Roussin Paris 15=.

Fund. 200 2 t solr sam. Apr
Nagourski 80 av. Cresson, I5sy

NSU 251 OSL 1951 four. teél.
Kuerguen 5 imp. Compans 19¢

Triumph 650 impec. Malilles, 2
av. Jos. Lasnier. Colombes.

__
Moto Sarolea 5 cv side Bernar-

BSA 250 4 wit. 16000 k. impec.
le soir 19 h. 30 &4 21 h. Sil-
verman 4 ay. J. Jauizs-19¢.

det 5 r. Vion. Asniéres.
Gillet-Herstal 400 3000 k. 52
cme nve tte éq. 240000 -Ducret

38 rue Rochechouart-9¢.

Norton 16 H av. side Steeb
parf. ét. px intér. Roth, T
imp. photographie, Paris-5¢.

Gil. Herstal 500 lat. side Im-
per. b. ét. 120000. Saulnjer 2
r de I'Eglise, Asniéres.

Ens. BSA M 21 Préc. 15000 k.
exc. 6t. écr. Lepan 4 r. Vol-
taire St-Germain-en-Laye.

Matchless twin mod. 50 impec.
80, Bd Camélinat Gennevilliers

Norton Dominator 52 impee.
sel. bipl. px 200. Bénard 72 BEd
de Courcelles-1T¢ sam soir di.

FN 500 cul, side parf. état px
80 BOURGINE 5 ch. H. de
Foucault 12¢ & partir de 17-h.

MOTOS
TCHEQUES'

A vdre Vincent Black Shadow

impec. 7000 k. 380. Visible
Ballu, & rue Ernest Bray a
Argenteujl.

NSU 9250 4 v. =61 ét. imp. is
1z soirs ap. 18 h. Durant 166 r
Moulins, Fontenay &8/B. (5.)

BSA 650 Golden flash parf. ét.
12000 k. Aprés 18 h. 30. Hau-
ducceur 111 Bd Brune-14c.

-|Jawa 350 neuve DX int. CLI.

07-93. T r. pet. Hotel St-Oueh

350 Jawa 52 imp. sel. bip. 180.
Banes 19 r. Paris, Charenton

Jawa 250 parfait é&tat Café
Drean 3 r. de la Collégiale-5¢

BMW 1750 cul. parf état rév.
en Allem. ODE. 65-16.

BEMW R67/2 8000 k px 380000
-}- @mccessoires. écrire pour rv.
Lepeuve 19 r du Jour, Paris
URG. BMW 750 cc R12 d'orig.
parf. ét. px int. Concierge,
3 square A. Capus Paris 15”

BMW 250 t. b. ét. Cortet 6 r
J Jaurés Levallois a4 par.18h.30

EMW R51 - pices, pariait
état px trés int. FLA. 14-24

BMW R&T ex. état. KLEIN
7 rue de Musset Paris 16¢

Veloceite LE 200 parl. ét. Gir
86 r. Monceau. LAB. T8-42,

BSA AT twin 53 8500k éq. Sou-
brier 45 A r. Pommiers Pantin

Norion Featherbed 54-88 Sous
garantie 5000 kms 350. Crédit
Reprise 17 ruz Pajol, Paris.

AJS 39GS par. état entierem.
revisé, sacoches cuir tan-sad,
110000. COLLARDOT 31 r de
Tocqueville 17¢, samedi 8§ mal
toute la journée

500 BSA AAT twin 17000. kms

BMW 350 parf. état. Moniler
Sport 44 r WVoullié Paris 15¢

VELOCETTE mac. 52 état neuf

prix 200000. Tél. DAU. 21-86

350 DKW NZ B85000. Tremino
41 rue Rambuteau 4r.

250 BMW R23 95000 Sanchez
095 rue Lafayvetie 10v.

BMW R11 pf. ét. 1. .tél. susp.
AR repr. — fort PER. 650-98

Zundapp 600 fche télé bon
état 130. Domanchin 22 qual
Voltaire, Bezons (5-0).

T S T Y R T e SRR T T

MOTOS
AMERICAINES

Indian 500 parf. état. Px 140.
vis. 37 r. des Archives ou écr.
Rouvet J- 18 r. Mabillon-6« I

Part. vwdzs Harley Dav. 750 px
int. Coley 45 r. de la Grange
aux Belles. Paris-10e.

Sidecar Harley-Dav, type VLD

mot. nf. rod. Gonnet 41 qual
G. Péri. Joinville le Pont.
GRAvel 20-64.

A wvdre Harley-Davidson 750
ce. b, état px 130000. Martel
37. av. Daumesnil.

Harley 48 750 side Préeision
t. b. 240 crédit pos. ou side
seul, MOREAU 18 r Abel 12+

Harley 750 équipée 220000
Ciré -2¢ r d. Chalet Malakoff

9-12 h. 15-20 h. sauf lundi

| ROYAL ENF. 350 Bulet ét. nf

Godfroid 28 r Echiquier 10¢

BSA 250 4 vit. 51. SEGAIS 6
imp. Chapelle Paris 18¢.

Triumph 650 impec Renault 3
r Ferd. Buisson Clichy (8.)

AJS 500 mono juin 52 état
impece. pneus neufs susp. AR
tél, matin GOB. 98-30.

BSA 250 culb. 52 140. Reprise
Crégit. 17 r Palol.

BSA 500 AT 25000 Ems impec
Casanova 14 r Edmond Roger

Maichless 500 impec.
moed. 51, 36 r du 1."31; Bois 3¢

Velocette M. 5. 8. 500. Ouvrier
13 r P. Barberet Le Perreux S

BSA M20 Police 53 1o av. AT.
Marec 62 Cité Jardin Lilas.

BSA 250 susp. AR 8600 k 1951
cause ach. gros. cyl. Pro. 28-03

Matchless 500 déc. 51 p. roulé
tr belle occ. ANJ. 20-28.

250 BSA Cl15L 12500 E &état
neuf. NOEL, 63 bd Voltaire,
ROQ. 50-13.

N{?HTGH Dominator 500 bicyl.
trés  solgnée méc. prés. neuf
270 créd. possible. Rohmer 5
Cité Falgulére Paris 15e,

250000 DEBOUT VOL. 19-85. |

245.000 |

JAWA 350 t. b état 165. JU-
PILLAT DID, 959-45.

350 Jawa ét. nf. Lavayssiére,
o0 rue Jacquar, Pantin. MIC.
28-80 heures bureaux

JAWA 350 équip Iimpec. prix
i débat. tél. 12-62 Chaville.

__
JAWA 350 10000 k prix 180000
PEAQUIN 24 rue, du Rol de
Sicile, Paris 4°.

JAWA 350 impec. Chevalier 3
r André Colledebeuf Paris 16

SCOQOTERS
CYCLOMOTEURS

Vespa

ital. prés. luxe nbx
aee. 120000 Recoules 19 rue
Mot, Fontenay sous Bois.

Scooter Guiller 4 tps impec.
Lebelle 70 Amiral-Roussin-15¢

Urg. cvelo Maury ét. nl. ace.
Vayssier 58 r. Bourgogne-i©

Scooter 250 cc. Bernardet der-
nier modéle état neuf tr. nom-
 breux accessoires. GRA 17-95

| Scooter Bernardet 250 cc. mé-
can. réy peu roulé, 90000. Ritz
52 rue Procession-15°¢. -

Tandem Derny 6000 k. 1. ¢las.
phare 3 pos. av. ou ss side
Vannod p. enf. px int. crédit
Haucomat 13 r. 1'Echiquier-10e-

Tandem moteur 100 cc b ét. |
Ackermann 14 r Romainvillelfe !
VESPA déc. 51 ét. nf 3250 k

px int. Riton 31 r Solidarité
F.=18¢ ap. 19h. sam. dim. mat.

_‘ﬂm.— [
SCOOTER Motoconfort 3000 k°
équipé px 110. Harmel BAL.
71-40 =f sam. et dimanche. =

MOTOS DIVERSES

¥ ESA 2500 M. DEW NS5O

M. 175 VM 125. Mourard 10 r.
Choron. LAM. 85=-42, :




NORTON Domin. 12000 k 280.
BMW RE7/2 16000 kK av. side
Procision abs. ©. neuve ai0.
Zundapp 4 cyl. select., 1948 ir.
b. &lat av. ou 355 side 180.
A. BRIERE 9 rue du Cham-
bon, Cusset (Alijer).

Guiller 175 susp. AV-AR. 80000
Motoconfort club 350. B80000.
Clément, 28 r. Ste-Marthe 10c

Rumi 125 |bicyl. super-sport
3000 k. sept. 53. 170. Viot 39
r. Mocart, Alfort. ENT. 17-08

Remorque moto-camp. mono R.
Rizi 148 r. Lamarck-18c. &t nf

Dresch 500 four. tél. av. ou
52 side B80. et 30 s=em. apr.
20 h. Simon 22 roe des Gul-
lands, Montreuil.

Cse sch. voit. v. Sunbeam Iuxe

500 cc &t nf. 280000. crédit
Talbot, OBE. 53-94 h. bureau

HOFFMANN 230 [lat-twin
cardan 0 km remise 20000,
DONG 28 Parcheminerie 5r¢.

Trés beau side Carplo d&tat
ni. Courtin 25 r A. Dumas-11¢

SIDE - Impérial 50000, samedi
14 4 20h. 31 r Arago Rueil SO

MOTO DEMOLITION
stock pidces. 200 motos surpl.
ttes marqu. dep. 20. list. gra-
tuite Thiery, 19, Tue des 2
Communes = Montreuil (5).

100 MOTOS sélectionnées
Voltures. Reprises. Crédit.

MOTO-RECORD

151, rue Marcadet, Paris-18¢
MON. 24-40.

FEUGEOT P58 TOOOD
Peugeot P55 60000
Motobecane D455 G000
Motohésane D45B 40000
Ultima 100 cme. 35000
Bima Peugeot 280040
Secooter Motobécane 0 km avee

garantie & mois 120000
M. DUNOIS 34 r de Charonne
Paris-11¢. ROQ. 17-13.

VINCENT Biack Ch. 350000
BSA Golden Flach 180000
Triumph Tiger 100 200080

BASELIS 229 r Sbtlferino, Lille

UN LOT DE MOTOS

scooters, vélomot., sidecars
ttes cylindr. 4 crédit sans for=
malités av. 20000 compt. GIL
83 av. d'Italie ouvert dimanche

EXFPOS. perman. de 150 wvélom
motos et sides d'occas. sélect.
& partir 40000. Cyclecars et
voitures sport :
Vélomoteurs récents & 50 »
du prix catal.

Jusqu'a 80000 crédit sans pre-
mier versement.

Abonnem. grat & Moto-Revue
a4 tout acheteur.

Boger Sceaux 4 © Beaurepaire
Pantin Teél. ;: NOR: 15-18

TOUJOURS
QUE DES AFFAIRES
Cyclo équipé neuf 32000
Imme R100 belle T8000
750 René Gillet side 85000
Norton 16H impec. 105000
BMW RI12 100000
Side Terrot 500 38000
500 Terrot L. rapide 85000

Inter 30 Norton sup. 160000
ete... etc... Crédit Reprises.
WA 122 r Clignancourt P 18r¢

5000 AUTOMOTO 150 cc 4 v
parf, &t , rév. nbx accessoires.
Ecr. Kutiner 9 bd E. Lenoir
pu tél. avant 9 h. Vol. 26-16

PAS DE BLUFF !

mais des prix avantageux et
6 nu § mois de crédit avec
Lyviaizon immediate,

Echange ef reprise au cours

Monet Goyon 250 48 50000
Peugeot 250 bien 50000
Monet Goyon 125 sélec. 50000
Peugeol 350 impece. S0000
Cnome Rhdoe 350 Major 75000
Terrot 356 c. neuve 85000
Terrot 500 & vit. 48 80000
Mcnet 500 4 vit. impec. B5000
Indian 1300 sidecar 85000

Indigan 500 seout Iuxe 120000
Gnome Ebhdine 750 side 25000
Trivmph 500 4 vit. =é&1. 105000
Nortom 500 16H impec. 125000
Matchless 350 impecc. 125000
Scooters Bernardet 250 75000
Vespa, Motobécane, Terrot T5.
10 “sidecars divers  etc...

FAURIE 8 av. de 5t QOuen Pa- | Voit Rolux 125 cc Imp. 140

ris 18 M+* ILs Fourche (dans
la cour

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE EN

|4 CV Dollar tr. propre

GIMA 175 AMC juin 1952 imp-|250-350 BSA occasion. 175 Mo-
Schaller INV. 42-80 P. 212 outobéc. 33 bd RBarbés -Paris 18«
17 rue Champarons, Colombes | CREDIT - REPRISE

NORTON 16H, 500 Velocette, 125 et 175 Motob. et M. Goyon
500 Imdian, 350 Matchless cul, ! 250 BSA susp. arriére 1952
R12 -} side Précis. 201 Peugeot | 350 Motobécane sup. culas 51
Camionnette Bl4 cond. int.!500 et 650 BSA Triumph 52
Unic 8 pl Achat Vente Repr.|Nbx aut. motos de repr. b. px
Zenkl 6 pas. Four & Chauxl9e |HURNI 38 rue Saussure 17-,

B. side Bufflier 500 culb. 4
LOT DE MOTOS état diver: :
Crédit de 6 mofs.  sans . ier|Vit sélect. pns nfs t. b. ét. bs

- 'px fac. pal. Denlbas 5% r Dan-
versement. |
250 SSP 2 temps Eﬁﬂﬂﬂiﬁms‘v Chanteloup/Vignes (S0)

350 Utilia lat. 45000 | Guiller 175 susp. AV AR 80000
500 Impéria mot. Mag 45000 Motoconfort club 350 80000

ggg giwﬂ_ﬁﬂm“ 30000 | Clément 28 r Ste Marthe P.10e
errot 25000 | af. BSA 250. M DEW. NSU
200 Zundapp 35000 | M. 175 VM 125. Mourard 10 r
200 Ardie 25000 | Choron, LAM. 85-42

200 NSU 30000

avec 15000 comptant et § mois|H0l0 5. car léger accid. b. px
de crédit - Artisan-Lino 16 r St Marc

1000 René Gillet side 85000 | GIMA mot AMC peint. pneus
800 Gn. Rhdine side roue sec.|abs. nfs acces. 85000 Mai 43-28

spéclale camping : 5. 90. 95. |5 total sur qq. molos ve-

95000 Ir et 105000 fAr.
500 Monet Govon L5A1 60000  ©™- b sides soldés Nor 93-40
e

ggg gncme Rbhﬁ:%e D5 45000 %__._e-_-.- -
eugeot PI1 55000 |

250 DKW SB 2009| 'ON DESIRE ACHETER
350 NSU culbutée

- 1
35000 | Chere. biell, mot. Condor C580

Avec un tiers comptant, le|ga 3 :

yeste en 6 ou § mofs : |ool. Henry 63 r Ouest Parls
BMW RI12, 170. 145. 135.|Achat compt. et dépdt-vente
750 BMW RT3 990, | vélom. et motos réc. Sélection
650 Triumph 270. | Moto 100 Bd Magenta. Métro
BMW R&ET c. neuve 385 | Gare du Nord - BOT. 23-80.
Zundapp KS600 175. | Achéte 500 mono. culb. {. oscil.

Sunbeam 500 S8 ¢. nve  275. | Derbou: r F

500 Norton 16H t. b, état 95, boux & Thomassin, Lvon
500 Indian impec ) bR e S
500 A7 BSA 6quipée 965.| VOITURES A VENDRE

50 BMW RT1 230.
ST TErmL‘RGET t. éguip. 165. | Peugeol décapot Simea 1200.
500 Motobécane culb 75. B0 |Juva 4, 4B. Reprise Molos.

ggﬂ Emw R.ﬁlé 260. | HURNI 38 r Saussure, 17-.
0 BSA culbutee 110.

350 Terrot télescop. 1851 115. Eﬂgfﬂéﬁeﬂpfm:ﬂ dv:uvnﬁ? ﬂ::.—;
350 Jawa t belle 170. et crédit. Roger SCEAUX 4 r

350 Sunbeam 4 vit. sélec. 75.
150 Puch 135 Beaurepaire Pantin Nor. 15-18

150 Peugeot 70.| CABRICLET G. Irat 5 cv.
125 Peugeot télesc, 70. | HUBERT, Ste Colombe (SM)
125 Terrot ETD 70 | BMW 4 cv éch. c. vélom scoo.
125 Peugeot sclecteur 45. [solr_40 av Pt d’Asniéres 17«

200 Standard rév, a neuf 95
| VEND cab. Salmson 2 pl. dble

'r £ - -
Nombreux sides Précision,  Si ACT -idéale pr campeurs, prix

mard léger, ete... -
Voiltures avec reprises motos, intér. MOL 29-23.
Austin 10 CV. Licorne 1949, |4 CV RENAULT de 49 & 52
8 CV, Simeca-5, etc... 11 BL Citroén 19849
MOTO-RECORD, 151 rue Mar-|6 CV Fiat 1000 miles gd sport
cadet Paris 18 - MON. 34-40|G. Irat cabriocl. 6 CV sport
{ Sandford alu & CV gd sport

CREDIT IMMEDIAT:q CV Roseng. C. I. 1039

P Crédit reprise motos récentes
1/3 cpt. solde en 6-9-12 mois Audegean 10 r des Apennins
S0000: Peugeot 135 © cc. Métro Brochant - MAR. 74-22
65000 Motobéc. 125 cc 1949 T h K

G000 M. Goyon 125 cc 52 e . i
706000 Peugeot 150 cc 1951 ECHANGES
BGOOO ‘Terrot 350 cc HLM
B5000 R Gillet 750 et 500 cc (4 CV Renaull monoplace com-
85000 Peug. 350 cc culb. 1948 | pétition 170 kmh. repr. coupé
85000 Motobécane 125 cc 53 sport ou moto récente. Roger
85000 Motobécane 350 culbut. | SCEAUX, 4, rue Beaurepaire,
85000 DEW 350 NI | Pantin NOR. 15-18
110000 Motobéc. 500 cc révis TRGNDE noire 52 surbalssée
120000 Victoria 500 cc carémée|s7n  ostre moto 17 rue Pajol
125000 Norton 500 16H révis. : -
125000 BSA 500 cc WM 20 rév, | Foste soudure aut. compl. ctre
125000 Terrot 500 49 sup. cul.|BSA Puch {. offre VALERO
150000 Jawa 250 cc impecc. (129 r Ranelagh, 16-.
150000 Ariel 350 cc culb. 1948 | ECH. 402 39 ctre moto 350-500
170000 Puch 250 cc 1952 BSA ou BMW av. side ou ss s,
Eﬁgﬂng %dl%n _i;m ce &Igngt- eq | Gache EDF 45 r de Rome 8¢

o MY 0 oo 1 :

Reprise motos et wvélom. sur

1715000 Terrot 500 cc RGST voitures petites el movennes.

180000 M. Goyon 232 o¢ 53 nve ;
180000 R. Gillet 250 cc 53 Crédit 70 r Manin Nord 98-40

195000 Zundapp KS 600 & -~
220000 FN 500 cc 1951 calbut. | DIVERS
230000 Horex 350 cc Régina 52

NOS SIDECARS tisan mécanicien 3 villa des

240, BMW RT3 side Précision | Charmilles 15¢ LEC 89-60.
200000 750 BMW RI12 5 Bern.|OGAR 350 400 kms 180.
225000 Zund. KS600 side Préc. |Prima 38 130 V 882 140.
225000 Ci_.:llﬂ. B00 AXZ2 s, lpllfﬂiTathut 37T 160. Simea 5 150.
150000 750 et 500 R. Gillet 5.!8 Fiat 135, G. Irat 165.
Bernardet {C4 fam. 95., ete...
éggggg IE[Ind!m“ side orig. l{?ﬂﬂ;c.ﬂ. 4 rue Buffault §¢

arley Dav. side Precis. | S = : T ™
150. 500 Motobéc. side Eern.!ﬁgi g"’“ ml},ﬁ{fheilé'ﬂf’g&“bﬂgﬁa
]'Eﬂ- T'E'I'I‘Dl 5'|:||:|' RGET ﬁldl? Tl.':T- I E'i‘ M'Dtﬂ..':‘éc [I]'Ii.ﬁ {ll ]1¢r 1) r.l
140. 500 Gnome side Bernard. |y ‘eadre st pont  BMW Rb:
130. Motobéc. 350 culb. s. Hﬂy'ﬂﬂ-“’ﬂ Pantin. NOR. 15-18
et 20 sidecars solos ttes marqg. | - - :
Audegean 10 r d. Apennins-17¢ |5 Vers. 5000 tand mot. aux.
Métro Brochant - MAR. qg-ggjél. nf Godar 21 r Bonvin 15¢

4 CV Royal Enfield imp. 175. i
175 Motobécane 1952 90, EMPLOIS
4 CV Terrot Monobloc T0.

5K Crerant  libre demande urgent
5 OV MatobACADR L Rk, *HI' Agence  Motobécane, Terrot,

3 CV Terrot pr mécanic. 30.{Monet, porte de Parls, loge-

Mobylette tr. proprs Eﬂ-,mgm' ::4::1..11;* ateller. Ecr. MO-
_LTD-RE\?UL ne. 1185

Location de Veélomabeurs JooF. daet. con. pieces motos

|
82 r Gentilly 13 GOB. erﬂﬂ[:‘h. place. Ec. Mofo-Eevue 1185

ZO4'INNMNIZLINYHD

Renseignements :

Etabl® H.

12 :
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MEMBRES DE CLUBS
FAITES-YOUS CONMAITRE

JEANNERET, de Nice

de l'accessoire ¢
de I'équipement

f“"ﬂ'em

vous offre pour votre

VELOSOLEX

4 articles de sa fabrication :

Le - amovible
(breveté S-G.D%-r. d'une

efficacité extraordinaire gui
donne un cachet trés élé-

gant A votre Vélosolex.

La POIGNEE pour porter
trés facilement votre Vélo-

solex d'une main

Le FIXE-BAVETTE pour

garde-poue avant.

Le FIXE-PAQUET

ANNERET & C*
14 bis, r. Reine-Jeanne - NICE (A.-M.) Tél 821-97

1]

pour Vous...

pour voltre machine...

ACCESSOIRES SELECTIONNES
EQUIPEMENTS - ,
SPECIALEMENT ETUDIES

PRIX LES PLUS BAS

VETEMENTS

ETS REVIL.82 AVENUE DES TERNES
225, Boulevard Péreire, PARIS - ETO. 15-53

FOURCHES TELESCOPIQUES _
- SUSPENSIONS ARRIERE g

-

p el

Expéditions ¢n provines

e "'-‘:.-.-L ;3& e P T
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| VOTRE BIBLIOTHEQUE J&

@ OUVRAGES TECHNIQUES

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE. Mise su
point, réparation., entretien de toutes mo- = “__
tos, éd. 1953 : 500 fr. (porte 545). 220

MANUEL DU 2 TEMPS Motos - Scooters - & U0 &8 5
Vélomoteurs . 485 [r. (poste 533 Ir.). il £ e e
ol Al i Lh,._..r"’

L'ART DE CONDUIRE Tourisme et .compé- m-

titions pour motos. sidecars. velomoteurs, cy-
clomoteurs : 430 I[r. (poste 475 [r.)

LE VADE MECUM DU MOTOCYCLISTE. L'ou- Maskicy o sstentipm
vrage technique et pratique le plus complel
et le plus luxueux sur les cyclomoteurs, vé- m
lomoteurs, motos, scooters. sidecars. 380 p.

750 fr (poste recom. B850).

LA TRACTION AVANT (9-11-15) : 595 fr. - W

| et

(poste @655 Ir.). 128 =
LA 4 CV RENAULT. Technique - Prafique - e — _
Entretien - Réglage - Reparalion. Impres- ;
sion et eouv. 2 eoul. Edition Luxe
590 Ir. (poste 650 Ir.) g O 5

TECHNIQUE ET PRATIQUE DES CYCLO-
MOTEURS - Prix : 485 1Ir. i{par poste a%Th.

® MANUELS D'ENTRETIEN

Toute la technigque, pratigue, entrelien, dépan-
nage., demontage des machines ci-aprés.
Couverture cartonnée.

TERROT et MAGNAT-DEBON 125 cmc. Type
ETD et M4 TD : 400 [r. - Franco 445 [r.
MOBYLETTE : 410 fr. {(poste 455 f(r.).

MOTOBECANE ou ,MOTOCONFORT (125 lat.) :
355 {r. (poste 405 fr ).

MOTOBECANE ou MOTOQCONFORT (125 et 17%
& soupapes en téte) : 460 [r. (poste 510 fr.)

PEUGEOT P55 - 56 = 155 = 156 et 176
415 {r. - Franco 520 Ir.

LA VESPA <« 525 {r. (par poste 580 Ir ).
LE LAMBRETTA . 430 fr. (poste 337 f{r.).

LA GNOME-RHONE Types R1, R2, R3, R4 et
Rdc : 485 fr. (poste 515 Ir.).

® TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 65x100 Pour envol pai
poste des Tableaux Muraux, =ajouter 80 [r. -
Pour ‘2 tableaux 100 fr et 20 (r. par ta-
bleau supplémentaire.

PEUGEOT P55 . 450 f{rancs.

TERROT 500 RGST ; 500 francs

125 TERROT E.TD. : 500 francs.

LIGHT 125 -: 1000 f[rancs.

Le Moteur VELOSOLEX : 350 [francs.

4 CV RENAULT : 300 francs.

Bloe-Moteur A M.C. 125 et 150 : 500 [rancs
Bloc-Moleur YDRAL 125 : 450 francs.

® DIVERS

LE CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE
Ailde-mémoire permettant de tenir une comp-
tabilité scrupuleuse de votre consommation.

vérifier l= kilomeétrage des pneus, noter
toutes adresses . 60 fr. {(poste B0)

UNE BELLE RELIURE POUR VOTRE COL-
LECTION. Fixatlon des revues par agrafes
spéciales. Couverture élégante Dos el colins
pégamoid. - Prix 350 fr. Par poste 425 Ir

Les timbres poste ne sont pas acceples
en 2aiemeni.

Edité par « MOTO-REVUE »
12, rue de Cléry - PARIS-2°

C.C.P. « MOTO-REVUE » PARIS-297-37
Nous ne faisons aucun envoi contre remboursement

LES “2 ROUES™

a moteur
ET L'ASSURANGE

Il y a sur nos routes de plus en plus de vehicules
a 2 et 3 roues : motocyclettes, scooters, vélémoteurs,
bicyclettes a moteur...

® 300.000 ont été construits en 1958.

® 2.500.000 sont en circulation & ce jour.

Conséquences

Pour leurs condicteurs, leurs passagers et les autres
usagers de la route, ces véhicules légers et rapides sont
un facteur important de l'augmentation constante du
nombre et de la gravité des accidents.

Récemment encore, il arrivait que le' propriétaire
d'un de ces engins, ayant négligé l'assurance de sa
responsabilité civile a I'égard du passager, ce dernier
ne pouvait étre indemnisé, d’'ou des déconvenues par-
fois tragiques.

Devant cette situation...

Devant cette situation, les sncié.tés d'assurances ont
décidé de généraliser les extensions de garantie
ci-aprés :

1° La garantie de la responsabilité civile & 1'égard
du passager sera toujours accordée pour tous les véhi-
cules motorisés & deux et trois roues, qu’'elle qu'en soit
la cylindrée et qu'il y ait ou non un siége arriére
ameénage ;

2° 11 en sera de méme pour les personnes transpor-
tées dans le side-car, selon le nombre de places déclaré
dans la police d’assurance ;

3° Comme pour les <« quatre roues », les polices
garantissent la responsabilité civile & ’égard des fréres,
sceurs, beaux-fréres, belles-sceurs et beaux-parents de
l'assuré.

Les polices qui ne comportent pas encore ces nou-
velles dispositions en bénéficieront automatiquement a
compter de la prochaine échéance postérieure au
30 avril 1954 — ou immédiatement sur demande —
contre paiement de la prime tenant compte des exten-
sions de garantie et de I'augmentation des risques.

MENTIONNEZ TCUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



présente

SES MOTEURS 125 et 175 cmc

équipés en série avec

“"GYROSTARTER WESTINGHOUSE"

Démarreur Dynamo E|ectriqué (puissance 95 watts)

Le Gyrostarter assure toutes les fonctions
electriques auxiliaires du moteur :

DEMARRAGE - CHARGE BATTERIE - ALLUMAGE

MOTEURS YDRAL 83, Rue Carnot — SURESNES (Seine) — LON. 31-50

STATION SERVICE : 20 Rue du Débarcadére — PARIS-XVII® — Tél. : ETO 73-92

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-:iutn-!mﬁréssims Publicitaires, 12, r de Cléry, Parig-2e
Ne 1,185 1954, — Le Directeur-Gérant : ¢. LACOME. — Dépbt légal 2¢ trim. N° 003



cms BLOC MOTEUR 2 TEMPS

wmm 4 VITESSES PAR SELECTEUR

- FOURCHE TELESCOPIQUE
SUSPENSION ARRIER
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Complet en ordre
de marche

Eutulngha sur demands A |
CYCLES PEUGEOT
Beaulieu.Valentigney l

(Doubs)

% - -
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MAGASIN D'EXPOSITION : 71, AVENUE DE LA GRANDE ARMEE (PARIS-16¢).




	img232
	img233
	img234
	img235
	img236
	img237
	img238
	img239
	img240
	img241
	img242
	img243
	img244
	img245
	img246
	img247
	img248
	img249
	img250
	img251
	img252
	img253
	img254
	img255
	img256
	img257
	img259
	img260
	img261
	img262
	img263
	img264
	img265
	img266
	img267
	img268
	img269
	img270
	img271
	img272
	img273
	img274
	img275
	img276
	img277
	img278
	img279
	img280
	img281
	img282
	img283

