


AU TOURIST TROPHY 1954
LES CHAINES

{RENOLI

EQUIPAIENT TOUS LES VAINQUEURS

Catégorie : 500 cc. op W. R. AMM sur NORTON
Catégorie : 350 cc. R. W. COLEMAN sur AJ.S.
Catégorie : 250 cc. W. HAAS sur N.S.U.
Catégorie : 125 cc. R. HOLLAUS sur N.S.U.
Catégorie : SIDE-CAR 500 cc. E. OLIVER sur NORTON
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fUNIQUE EN FRANCE

,CERTAINS DE LA QUALITE'

83, avenue de la Grande-Armée
Tél. : PASsy 46-25 - 46-45 - 46-70 - 46-79 - Téléqgr. DEKﬂJIE-PAHu
s s s 45 a2 &y
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Des solutions
nouvelles d une

efficacité

ABSOLUE

P 4

La Motocyclette
universelle, illustrant

— 30 ANS —
DE PROGRES

NOTICE FRANCO SUR DEMANDE A: [ERROI-DIJON

MAGASIN D'EXPOSITION A PARIS, 72, AYENUE DE LA GRANDE-ARMEE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



AGENCE OFFICIELLE :

TS/-‘I ARIEL ZZZZL

A. DUBOIS

58, RUE A. BRIAND - LEVALLOIS-
PERRET — Tél : PEREIRE 1973

LIVRAISON RAPIDE : BSA C 11 - B 31 - B 33 - L'ATELIER LE MIEUX ORGANISE
- A 7 - A 10 - Super-Flash. POUR L'ENTRETIEN

SUNBEAM S 7 - S 8'— ARIEL tous modéles :

Nos machines sont livrées immatriculées | ET LA GARANTIE

Renseign. : réponse 45 froncs en timbres Expédition contre remboursement

STOCK piéces détachées : B. S. A. - SUNBEAM
CREDIT : 6 - 9 ou 12 MOIS

Passez vos commandes immédiatement pour pouvoir partir en vacances

8, RUE DES ECOLES, 8 MORS-SPEED
. 4 - PAIEMENT COMPTANT
Gl Sl M- - AR s 15.000 frs

Téléphone : ODEon 62-98/" ) Lo solde en 6, 9, 12, 15 g /)

mensualités

BERNARDET

25.000 frs COMPTANT g
Le solde en 12 mensualités '-='~"-7"": " *:::':"-.

-

RACER

20.000 frs comptant
Le solde en 9 mensualités

SCOOTER
12, RUE ST-SEVERIN - PARIS-5¢
Téléphone : ODEON 50-91

&
CYCLO-SCOOTER PALOMA
Moteur Lavalette 70 cc. DE SCOOTERS

! ET VELOSOLEX
3 vitesses

307 & 311 rue _:l-e la G;renne

EtS MOTTAZ NANTERRE (Seine) - MAL. 29-77
LE SPECIALISTE DES RESERVOIRS ET ACCESSOIRES
POUR CYCLOMOTEURS, VELOMOTEURS ET MOTOS

FABRICATION EXCLUSIVE POUR CONSTRUCTEURS ET GROSSISTES

MODELES DEPOSES

-

BOUCHONS BREVETES

MENTIONNEZ TOUJOURS «¢ MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

- ———




Dour le choix de votre Meoto, Scooter ou “Délomoteur
une visite a SAINT- PAUL .MOTOS 1, rue de Rivoli - PARIS-4°

Métro : Saint-Paul Hagasm ouvert tout le mois d'Aolit T4l - ARC. 71-46
JAWA - CSEPEL - TRIUMPH

GILLET HERSTAL — N.S.U.
VINCENT — AMBASSADOR

e oA ZzZm\, TERROT — MONET-GOYON
\ \ iy NS S8 GNOME-RHONE — ALCYON
RENE GILLET — JONGHI

| DOT 3 " | RADIOR
- Z 350 EAWﬂ w
s B o STARLETT
SIMARD Distributeur agréé « MACOMBYNN » €t le VELOSOLEX
Mc:gﬂsm ouvert tous les jours de 9 h. & 12 h. 30 et de 14 h. & 19 h. 30 - (sauf Dimanche) .

Renseignements contre 50 fr. en timbres poste

RENE GILLET

Affirmant une fois de plus sa superiorite... présente...

soN VELOMOTEUR

125 cmc. - TYPE V.LS.

- A SUSPENSION ARRIERE
MOTEUR : 2 TEMPS
BOITE : 4 VITESSES

SUSPENSION :

AVANT : fourche télescopique <&
amortisseurs a huile.

. a1 X ARRIERE : fourche oscillante.
: o Garde-boue trés enveloppants

Consommation : 2 L. 5

VITESSE : 75 kmh.

Ets RENE GILLET
126 bis, Av. Aristide Briand - MONTROUGE (Seine) Tel. ALE 40-40

x ".?.'_.'ﬁ"“-"’""'ﬂ;‘:{-_.

AGENCE OFFICIELLE

= U c H SERVICE

MOTOS et SCOOTERS

disponibles CREDIT

Apres vente
Piéces détachées
Réparations

20 % & la livraison

Solde 4 & 15 MOIS Bol d'Or 1954

Vainqueur
toutes catégories

MOTO-BASTILLE .:z.

Directeur : R. DANVIGNES

6. BOULEVARD RICHARD-LENOIR - PARIS-11* — ROQ. 29-28

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




weenorrce.  BSA  ARIEL 77
s A, CHARRIER o o

43, avenue Ed. Vaillant Champion de France vitesse 1936 Porte Villette
PANTIN (Seine) SPECIALISTE DES MACHINES ANGLAISES Autobus 170 et 130

Retenez dés maintenant \ BSA A10-A7 - B 33 - B 31 Super Flash - M 20 - C 11 SL
(de suite M 20 et M 21) - S. 7 Luxe - S. 8 Sport B.S.A. et

votre machine : f ARIEL modéles 1954 - Machines de cross et de circuit
STOCK piéces détachées B.S.A. - SUNBEAM - ARIEL Toutes nos machines
CREDIT : 6-9 ou 12 MOIS (expédition contre remboursement) cont traitées avec REDEX
Atelier de réparation et ouvriers spécialisés pour entretien et garantie . .., =" AL A ANEe e

Renselgnements @ réponss coltre 45 Ifr. en timbres

| cAliES . BANEE LIS T
TRANSMISSIONS | ALEXIS-MOTO

3 et 5, avenue Jean-Jaures - LYON

Ressorts - Rondelles GROWER Taralk

T e ———_
e RS TR

EETET
v

_—

Société Bourbonnaise
des Applications du :_:::.
FIL METALLIQUE

UNIVERSAL

Rae/ jolie b earges METEOR Supersport V2, 580 cc., O.H.V.
CUSSET (Allier) s e S s

au C’est une production Suisse
CREDIT CREDIT

VICHY Tél. : 38-08 - 49-15 St buib e et Sy
Télégr. : METAFIL-CUSSET MOTOS — VELOMOTEURS — SCOOTERS

NOMBREUSES OCCASIONS

% - P .
RN ATELIZR. SPdCiaLisd
= -|.-j Al PouR i

4 bourrelet
A calotte métal léger
& haute résistance

IMPERFORABLE AUX CHOCS

Vente exclusive aux grossistes

' * . — PARIS — (16™) - b aibons Siot eneie
o ey awasseasaero e || GUENEAU-GENO fakedsr 5 s
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PUCH 250 1032598

DEPREL

93, avenue de la Marne
GRE 26-15  ASNIERES

et la fameuse PALOMA Lavalette

LAMBRETTA

CATALOGUE SUR DEMANDE
CONTRE 50 FRANCS EN TIMBRES

AVEC SEULEMENT 5.000 rFRANCS A LA COMMANDE
eT 10.000 FRANCS A LA LIVRAISON

AGCGENT DISTRIBLUTEUR . vespA - TERROT . VELOCETTE - MONET - GOYON

D-S MALTERRE - GNOME-RHONE - .JONGHI - N.5S.U.

"‘[E'Alr."pfpﬁay/”"é': en cas de commande la Société MOTOCYCLE

vous rembourse vos frais de voyage

LIVRAISON IMMEDIATE

ECHANGES - REPRISES - PIECES DETACHEES - REPARATIONS

LES PLUS BELLES MACHINES DANS UN CADRE LUXUEUX

EXPEDITION PROVINCE FRANCO DE PORT ET D'EMBALLAGE

166, Rue La Fayette - PARIS - Tél.: NOR. 07-59 - Métro : GARE-DU-NORD

SPORT 1 CARBU SUPERSPORT 2 CARBUS

La seule moto avec laquelle vous pouvez faire du tourisme
et participer aux compétitions

G ® M o N N E R E T i DISPONIBLES

Paris-Centre : 7 et 9 Bd Beaumarchais-3° - Tur. 96-56 C_RE__D” 12 MOIS

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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QUELLE QUE SOIT VOTRE VITESSE... ' MON "2 TEMPS "

== POUR ETRE ASSURE DE VOUS FAIRE ENTENDRE Ro"lf

"LE TONNERRE "

Avec la ).,
SANS ACCUS DIRECTEMENT Ir r P E . ﬂ; Fi :
SUR LE YOLANT MAGNETIQUE s c I A I- E 2 T E M P 5 ¥

Bret - o1l

I'huile spéciale qui se mélange ins-
tantanément et reste parfoitement
] diluée dans I'essence.

Evite loa calomine et la perle aux
bougies, augmente la puissance

la « Spéciale 2 temps» BRET-OIL est
GRAPHITEE sur demande.

écrivez o :

OU L'"AYERTISSEUR
HAUTE FREQUENCE
A-S O N-_D-I R 1G %

BRET-OIL

LE PROJECTEUR DE SON 4 R. Jeonne-d'Arc « MI(. 18-30 « lssy-les-Moulineaux (Seine)

Un carénage galbé qui ne "ferraille™ pas,
solide, efficace - séparable de la machine
en une minute, simplement par 4 boulons, et vous
avez toute la mécanique immédiatement accessible.

Le carénage, on le veut ou on ne le veut pas - on le
met ou on ne le met pas!

# -

]

MOTOCYCLETTES Coatalogues et renseignements sur demande a
PARIS : M. LEFEVRE, 30 r. de Charenton {Bastille)

L)
TOURCOING : M. GERARD, 21, rue de Dunkerque
REIMS : M. PERAPD, 17, boulevard Pasteur

ROUEN : M. ABRAHAM, 41, rue de Crosne
124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold Lallement

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




Hebdomadaire, tous les Samedis

REVUE TECHNIQUE
INDEPENDANTE ET

DE DEFENSE DES USAGERS.
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLIS-.

TES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913
Directeur-Fondateur : C. LACOME

LA PLUS FORTE VENTE
DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéro : 40 francs
AT A A AT A AP A A AT A A ATA AT AT AA AT TG ATNA

ABONNEMENTS :
France Etranger
24 Nos 800 fr. 1.100 fr.
30 Nes 1.500 fr. 2.000 fr.

@® L'abonnement comprend les ré-
ductions et le bénéfice des numéros
spéciaux (N°* du Salon, Noél, etc.),
l'abonné économise plus de 750 frs
sur l'ensemble des N°s de sérle.

@ Verser & un bureau de poste au
compte postal (virement pour les
titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢,

@ Indiquer sur le talon du chéque,
en caractéres d'Imprimerie, son
adresse compléte, avec le n° de
départ de l'abonnement nouveau.
Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chégque servant
de regu, éviter le chégque bancaire.

® Changement adresse 30 fr timbr.
avec la derniére bande rectif.

REDACTION
ADMINISTRATION
PUBLICITE

12, RUE DE CLERY,
PARIS (2°)
(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléphone : GUT. 73.32
— (4 lignes groupées) —

B ICVICH

42° ANNEE. — 31 JUILLET 1954. — N° 1.198

que quelques-unes de ces épreuves se sont déroulées dans

des conditions plus ou moins exceptionnelles (Grand Prix de
Reims, T.T., et Ulster) il n'est pas inutile d'étudier de plus prés le
classement actuel du championnat du monde.

En 125 cmc., nous trouvons une trés nette supeériorité de la tech-
nique allemande face aux italiens. L'Autrichien Hollaus o mainte-
nant 12 points d'avance sur le second, Muller (12 pts), et le titre ne
semble pas devoir lui échapper.

Le troisiéme est Ubbiali (10 pts), pilote de M.V, ex-cequo avec un
autre équipier de NSU, Baltisberger.

NSU fait qussi la loi en 250. Les cing premiéres places sont déte-
nues pas Haas, Hollaus, Muller, Baltisberger et Armstrong, tous mon-
tant la célébre twin allemande. Notons que l'anglais Wheeler, sur sa
Guzzi semi-privée, est ex-cequo avec l'irlandais Armstrong.

Cette saison aura donc marqué la suprématie indiscutable des
250 NSU, battant encore plus nettement que l'an dernier les Guzzi
malgré les progrés de ces derniéres.

L& aussi, le titre est d'ores et déjd la propriété de Haas.

Situation moins nette en 350 cme. Les cing épreuves ont été rem-
portées par cing pilotes différents. Notons toutefois une affirmation
de plus en plus précise des Guzzi et le retour de dernidre heure
des M.V. Anderson (Guzzi) méne avec 14 points, soit seulement deux
de plus que Coleman (AJS). A ce propos, il faut tout particuliére-
ment noter la remontée des AJS trés nettement surpassées au cours
de la saison derniére.

A la troisiéme place, avec 9 points, Lorenzetti devance Pierre
Monneret de 1 point seulement. Ce dernier détient d'ailleurs cette
place de quatriéme & égalité avec Amm, Mc Intyre et Kavanagh.

En demi-litre, Duke est bien parti pour enlever le titre si pres-
tigieux. Sa-Gilera ne semble pas pouvoir étre inquiétée par les
nouvelles Guzzi mono, les M.V. ou AJS. Seul, Amm, pourrait peut-
étre se mesurer & lui si sa « mono »... voulait bien suivre.

Duke, avec deux places de premier et une de second, totalise
22 points et se place ainsi en téte du classement.

Actuellement, en considérant comme valables les résultats de
I'Ulster (qui ne devraient pas étre acceptés, la course n'ayant pas
comporté le kilométrage minimum imposé) Amm est second devant
Coleman et Pierre Monneret. Mais si 1'Ulster était cnnulé, Amm et
Coleman, qui s'y placérent premier et deuxidme, perdraient respec-
tivement 8 et 6 points. Amm resterait donc second, avec 8 points,
ex-equo avec Pierre, mais Coleman rétrograderait & la... 14* place |

Oliver, cette année encore, damine la catégorie side-car sans
une seule défaite, avec un total de 24 points devemt Noll (14 points).
Mais l'usine BMW n'a pas encore dit son dernier mot et si l'alle-
mand dispose d'une machine améliorée, pour les courses & venir,
Oliver ne le vaincra plus si facilement. Le troisiéme est, pour l'instant,
I'allemand Hillebrand sur BMW, qui devence Smith (Norton).

En résumé, sauf en 350 et 500 cmc., les places actuelles semblent
définitives, & moins de bouleversements imprévisibles.

/‘ PRES Reims, le T.T., 'Ulster, Spa et enfin Assen, et étant donné



¢® GILERA EN ARGENTINE

La grande fabrique {talienne Gilera va
blentdt inaugurer une importante suc-
cursale en Argentine. Les démarches of-
ficlelles ayant aboutl & un résultat fa-
vorable, Mr Gilera s'est rendu Iul-méme
sur place pour mettre au point les der-
niers détalls.

Au cours d'une conférence de presse,
Mr Dolce, représentant de Gilera en Ar-
gentine, a déclaré notamment :

« Grice au bon accuell réservé & notre
Initiative par les autorités argentines,
nous pouvons espérer que trés blentdot,
les motocyclettes Gllera seront fabriquées
en grande serie dans notre nouvel éta-
blissement que je m'efforceral d'équiper
& l'alde du matériel le plus moderne ».

Dans les projets du nouvel é&tablisse-
ment figure aussi la construction de ma-
chines de course qul seront confiées
aux pillotes argentins.

D’'Italie, les premiers envols de maté-
rleela. et de machines ont déja été effec-
tu

¢ QUELQUES CHIFFRES

H A la fin de 1952 on comptalt 10.312 mo-
tos en circulation 4 Cuba, sur un total
de 157.470 véhicules & moteur. Ce chif-
fre représente une augmentation de 288
unités par rapport a 1952,

B Au 1l°r juilllet 1953 circulaient en Alle-
magne : 79.401 scooters, 478.245 cyclomo-
teurs, 149.075 motos jusgu'a 98 cme.,
281.423 motos jusqu'a 125 eme., 74.625 mo-
tos jusqu'd 150 eme., 59.435 motos jusqu’a
175 cme., 464.176 motos jusqu’a 200 ecmec.,
244.003 motos jusqu’a 250 cme., 91.983 mo-
tos jusqu’'a 350 cmece., 60.407 motos jusqgu’a
900 cme., et 22.027 motos au dessus de 500
cme,

Les marques les plus répandues sont :
NSU avec 430.228 machines, DEW avec
272.368, Zundapp avec 196.824, TWN avec
102.202, ete...

Bl En 1952, les Etats-Unis ont Importé
16.153 motos. La méme année leurs expor-
tatlons se sont élevées &4 1.694 unités.

A la fin de 1952 on trouvait aux Etats-

nie 417578 motos en circulation. La
production ameéricaine de motos étalt de
44.067 unités en 1943. Elle a atteint un
maximum en 1948 avec 48.599 unités, et
depuis elle est en régression constante.
En 1951, elle s'est élevée & 17.507 unités.

4 AFFPEL AU PEUPLE

M. Robert Mace, 2, boulevard de
France, Principauté de Monaco,
désire retrouver des numéros de
¢« Moto-Revue » contenant photos
et articles concernant 1la moto
RM. en particulier les numéros
de Salon des années 1922-23 et 24.

De méme pour le petit moteur
de 50 cme. (1926-27) de la Société
E.CAM.

—==

TROIS ORDONNANGES IMPORTANTES

Notre nouveau Préfet de Police, Mr
André Dubols, annonce la signature
de trols importantes ordonnances re-
latives 4 la circulation dans Paris. La
premiére interdit formellement aux
automobilistes 1'usage des avertisseurs
sonores, sauf en cas d'absolue néces-
sité. Elle entrera en vigueur 4 partir
du 1¢r ao(t.

La seconde, qul était impatiemment
attendue, donne instruction aux
agents de ne plus dresser contraven-
tion pour des voitures dont les feux
de position ne sont pas allumés, &
condition qu'elles stationnent dans
des =zones éclairées. Pour les polds
lourds, cependant, les feux de gabarit
devront étre allumés, méme s'lls sta-
tionnent dans des zones éclairées,

Enfin, en ce qul concerne le sta-
tlonnement unilatéral, la « journée »
commencera désormais 4 8 heures du
matin, et non plus & minuit.

Ces trols ordonnances sont tout &
fait justifiées. La premiére s'inscrit
dans l'ensemble de la campagne con-
tre le bruit. La seconde met un terme
4 une situation des plus illogiques. La
trolsiéme évitera bien des contraven-
tlong aux nombreux automobilistes
quil garent la nuit leur voiture dans
les rues.

Ajoutons encore gue Mr André Du-
bois a annoncé la création, & la Pré-
fecture de Police, d'un « service des
relations avec le public » qui recevra
les réclamations et les suggestions de
tous les parisiens, au sujet de la cir-
culation dans Paris.

31 Juillet 1954

Deuxr scooters Heinkel viennent d’ac-
complir le raid Stuttgart, Barcelone,
Madrid, Paris @ 65 kmh. de moyenne,
arréts compris. - A gauche, les deur
pilotes entourent MM. Seekatz et -Ser-
: daru de la Heinkel.

¢ LES ORGANISATEURS
DU M.C. FURAN ONT EUX

AUSSI LEUR MOT A DIRE

En réponse & l'article paru dans le n®
de « Moto-Revue » du 3 juillet 1954, il
appartient aux Organisateurs qui payent
de donner leur point de vue, et de répon-
dre aux critiques de MM. Murit, Insermi-
ni, Collot, Flahaut et Michel.

Tout d'abord qu'il soit permis de réta-
blir les faits. M. Collot est trés mal placé
pour venir protester contre son non en-
gagement au Circuit de St-Galmier, et
quand je vous aurais dit que ce Monsieur
a été invité par une lettre en date du
2 mal (le Circuit a eu lleu le 20 juin)
restée sans réponse, puls par une autre
lettre du 20 mai, et par téléphone, il a
daigné répondre en ces termes :

« Suite &4 votre lettre, je ne pourral
courir 4 St-Galmler, car je suls déjid en-
gagé. Avec mes regrets, et 4 1'année pro-
chaine. Slgné : J. Collot ».

INFORMATIONY

Et alors, que vient-il réclamer ?
Quant aux autres coureurs, il n'y a
pas, que je sache, une obligation d'enga-
ger un hombre déterminé de coureurs
ﬁauqia-.is dans une compétition interna-
onale,

Et alors, se pose le probléme d'équili-
bre financier qul est & la base d'une or-
ganisation ou de gros risques sont 4 cou-
rir, car sl nous wvoulons bien satisfaire
les coureurs dans leurs exigences, encore
faut-il pouvoir respecter ces engagements.

Qul comble le déficit qui, malheureuse-
ment, s'accentue souvent dans la com-
pétitlon de plein alr ? et risque peut-
étre un jour prochain de réduire consi-
dérablement les belles épreuves de vitesse.

Néanmoins, sur 9 solistes participants,
nous avions 3 franc¢als, et sur 6 sldecars
participants, nous en avions 2 également.
C'est-a-dire un tiers.

Il est évident que sur plus dune cen-
tailne de demandes d'engagement, tant
francgais qu'étrangers, la sélection est dif-
ficile, et peu de places sont attribuées,
mais &4 qul la faute ? Et Je le répéte, 11 y
a deux facteurs entrant en ligne de
compte : la prime de départ demandée,
et le palmarés servant 4 la publicité.

D'allleurs, toutes les demandes d'enga-
gement ont re¢u une reponse, et c'est
bien le droit le plus absolu de ceux qui
payent de choisir ou de refuser telle ou
telle demande (méme sans avolr &4 en
donner les motifs, comme le stipule 1'art.
42 du réglement national).

Pour conclure et montrer que l'esprit
sportif francals n'était pas exclu au Cir-
cult de St Galmier, puisgque une catégorie
Sport-Tourisme a permis & 25 amateurs,
membres des Clubs de la Ligue du Lyon-
nais, de participer & cette épreuve pour
leur permettre de se falre la main, et
faire comme leurs ainés, s'lls se sentent
aptes a la compétition vitesse, et cecl
mérite d'étre souligné.

Un petit consell 4 ceux qui ont des
exigences trop grandes : méfiez-vous de
votre manque de modération, vous en se-
rez les premiéres victimes.

Pour les organisateurs du
Circuit de St-Galmier :
J. MARION,
Président du MC du Furan,
St-Etienne (Loire)

SOYEZ PRUDENT | MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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REPONDANT AUX DESIRS DES FIDELES DE LA MARQUE

senter au public la viellle marque

qu'est Gnome-Rhdne, mais son pro-

~ gramme de fabrication ayant subi

lors du dernier Salon de Paris certaines

additions et améliorations, il nous a paru
utile de présenter celles-ci.

Ce travall nous a été facilité par le
¢ département Motocycles » de la S.N.E.C.
M.A. gui a bilen voulu nous communiguer
tous les renseignements utiles sur ses
motocyclettes. Ce geste est d'autant plus
a souligner qu'il est extréemement rare
chez nos constructeurs, pour ne pas dire
inconnu, et nous avons méme eu droit
aux courbes de puissance |

I; n'est plus besoin aujourd’hul de pré-

Le R4AB qui fut, durant de longues an-
nées, le seul engin prodult par Gnome-
Rhone, constitue toujours le modéle de
base de la production, amélioré sans cesse,
avant de recevoir une ¢ descendance »
dans les cylindrées supérieures.

Le R4B est maintenant suffisamment
répandu pour gue nous ne revenions pas
sur sa construction. Signalons encore
gqu'avec une nouvelle culasse et une sus-
pension arriére coulissante, i1 devient le
R'lci

Ce dernier modéle constitue le 125
¢ touriste » de 1la malson, alors que le
R4B serait plutdot la version « utilitaire ».

Tous deux sont éguipés du méme bloc
moteur deux temps développant 6 CV &
5.100 t.-m. (48 CV.-litre). Les 3 vitesses
sont commandées par sélecteur au piled,
B double branche et situé a gauche du
bloc, contrairement aux normes francal-
ses.

Voicl les rapports finals : 1lere 19,10 ;
2e 1275 = 3= 8.5.

Fait notable, pour wun bloc moteur,
l'embravage fonctionne a sec.

L'équipement électrigue est alimenté
par volant magnétique ABG comme pour
tous les modéles.

Enfin, remarguons encore que dans sa
recherche vers un mellleur rendement et
un silence accru, Gnome Rhone monte
des silencieux d'une capacité de 2 1. 875,
soit plus de 21 fois la cylindrée du mo-
teur !

Quoigue d"une allure proche du 125, la
175 L.53 est d'une conception totalement
personnelle, ne serait-ce que par la dis-
position des principaux organes.

Sur la L.53 l'embrayage est a droite et
le volant &4 gauche, alors que l'inverse
se trouve sur le 1235. 3

Mals 14 ne s'arréte pas la différence.
La boite est 4 4 rapports (19,14 | 11,82 ;
8,62 et 6,75) qui sont commandés par un
sélecteur au pled droit.

Le moteur dont les cotes sont 60 d'ale-
sage pour 61 de course (contre 55xX0Z2 au
125) fournit une puissance de 9 CV 5 ¢ la
roue arriére, soit 545 CV.-litre. Cette
puissance au litre, que l'on rencontre
souvent & l'étranger, n'en est pas moins
4 signaler, pour une production natio-
nale, ol nous ne. trouvons guére pour
l'égaler dans cette cylindrée que la Peu-
geot 175 ¢ Grand Sport =.

Ci-dessus, la derniére version de la 125 posséde tune suspension
arriére par éléments coulissants. Le moteur de la R 4 C recoit pour
sa part une nouvelle culasse en alliage léger.

La 175 est réalisée en deuzx t:-‘ETEwﬂE : carénée ou non. - Ci-dessous,
le modéle LC 531 posséde de Iﬂﬂ'.y.'.’: marche-pieds destmes aussi
bien au pilole gu'aw passager.

UNE BONNE MACHINE NEST PAS FORCEMENT CHROMEE
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En ce qul concerne la partie cycle, les recoit un tablier avant se prolongeant

modifications ont surtout porté sur la
fourche télescopique, plus étoffée que
celle des 125. Le freinage aussl est plus
puissant, avec des .frelns centraux d'un
diamétre de 150 mm. Réservoir d'un nou-
veau dessin, avec évidements chromés et
d'une capaclité portée &4 15 litres.

La protection du pilote a préoncupé
sussl les constructeurs, les amenant &

jusgqu'au moyeu arriére par de larges
marche-pleds. De plus, le moteur est flan-
qué de tdles protectrices, munies de vo-
lets amovibleg pour les petites mises au
point et vérifieations. Pour le reste, mo-
teur et partie cycle, la LC.531 est sem-
blable 4 la T..53.

Partle cycle encore semblable pour la
LX.200 qui est l'extrapolation de la 175.

ulper la L.53 de garde-boue profonds et L'alésage a ébté porté 4 64 mm pour ob-
d dessin inédit. tenir une cylindrée de 196 emec. 23. Puis-

C'est encore cette méme idée de pro- sance développée : 10 CV 4 la roue ar-
tection gul justifie la création d'un mo- riére, au régime de 5.700 t.-m. avec un
déle semblable & la L.53, la LC.531, qul taux de compression de 7 a4 1

puissm comparées dea trois
Gnome-Rhone.

31 Juillet 1954

la plus puissanie du amme
Gnome-Rhone, voici la LX 200. - A ympgﬁgr

, cour=-
moteurs

Les autres caractéristiques moteur sont
celles du 175, sauf les dimensions des
lumiéres.

Notons que sur la 200 et les deux 175,
l'embrayage fonctionne dans 1'huile.

Cette derniére née constitue avec la
175 cmc. une gamme de cylindrées légéres
ul combleront le fidéle amateur de

nome-Rhone, et & ce sujet, 11 est sl-
gnulcauf de noter gque de nombreux <« Ce
gu'ils en pensent » publiés dans nos pa-
ges, et concernant le 125 Gnome Rhone,
se terminalent par le souhait de voir la
malson présenter une cylindrée supé-
rleure. Volla qul les comblera !

René GILLET présente

le

[ 25 V. 1.5

ans attendre le Salon de Paris, René Gillet vient de

W, présenter et commercialiser une nouvelle version
“i) de son 125 cme. deux temps.

Si la partie motrice n'a guére été modifiée — nous

sommes toujours en présence d'un 52 x 58,5 d'une puis-

sance de 4 CV a 4.000 t.-m. avec taux de compression

de 9 & 1, ce qui est assez élevé — par contre, la partie

cycle a subi une cure de rajeuaissement. La roue ar-
riére se trouve désormais suspendue par un bras oscil-
lant travaillant sur des coussinets en bronze et les
éléements de suspension possédent des amortisseurs, le
tout signé René Gillet.

En outre, la machine est partiellement carémée par
des panneaux latéraux en tdle.

NE COLLEZ PAS DERRIERE LE VEHICULE QUI VOUS PRECEDE
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LES PROBLEMES DE LA CIRCULATION

e n'est pas sans une certalne surprise que nous avons
( pris connaissance de la campagne de presse — dénom-
mee enquéte — entreprise par la presse 4 grand ti-
“~a® rage du soir, sur les ¢ Problémes de la Circulation ».

Sous ce titre, Mr Jacques Chapus, de «France-Soir», énonce
les inepties les plus ahurissantes « basées » sur des chiffres
dont la simplicité est bien faite pour frapper l'imagination
profane, mais qui ne résistent pas 4 la simple logique.

Ces affirmations, émises par un tiers quelcongue, n'auraient
gue peu de crédit, mais, malheureusement, plusieurs miiliers
de personnes ont pu y attacher fol, et c'est 14 le plus grave.

Le fait, en sol, de voir la grande Presse s'intéresser aux
problémes de la circulation, était d'un indéniable intérét,
nimi.s la fagon de procéder mous oblige & reconsidérer la gues-
tion.

Tout d'abord, les solutions préconisées par Mr Chapus nous
entraineraient vers une douce hilarité sl le motocycliste n'é-
talt pas, une fols de plus, visé.

Il ¥ a quelgques mois on l'accusait d'étre bruyant, c'était
dans l'air et bien porté, aujourd'’hul il est 1'élément perturba-
teur de la circulation. Que sera-ce demain ? L'accusera-t-on
d'ivrognerie ? de faire trop de fumée ? de stationner trop
longtemps, en long, en large, en travers ?

Patience, et falsons confiance 4 ses détracteurs ;: mais pour
lI'instant, voyons un peu ce qu'on lui reproche.

Tout d'abord, d'exister 4 un trop grand nombre d'exem-
plaires | Mais oul, vous avez bien Ju : 11 ¥y a trop de <« deux
roues » en circulation, et si l'on en croit Mr Chapus fin
1955, il v aura trois fois plus de motos, scooters et cyclos
gue de voitures dans la région parisienne. Ce sont de simples
mathématiques qui aménent Mr Chapus a4 cette conclusion :
¢ En mal dernier [...] on a vendu 90.000 modéles de motos,
scooters et cyclomoteurs sur lUensemble du tlerrifoire. C'est
dire que dans un an il v aura dens la région parisienne 3 fois
plus de motocycles gque d'automobiles ». (France-soir du 25
juin 1954).

Le parc automoblle parisien comprend actuellement 520.000
véhicules. Sans tenir compte du fait que le chiffre de wvente
s'applique au mois de mal qui est, comme par hasard, celui
du coup de feu, pour les motoristes, et dont le chiffre d'af-
faires est l'exception dans toute l'année, on remargquera le
tour de passe-passe qul consiste a4 se servir du chiffre de
vente- enregistré — on voudrait bien savoir comment — pour
toute la France, et d'en déduire des previsions gque 1l'on ap-
pligue a4 la seule région parisienne.

Et d'allleurs pour bien montrer qu’il posséde son sujet a
fond, Mr Chapus réitére son affirmation dans un autre ar-
ticle du 27 juin en ces termes : « C'est-d-dire qu’ll circulera
dans les rues de Paris prés de deuxr fois plus de « deux roues
gque d’'automobiles » (France-Soir du 27 juin 1954). Deux ou
trols, on n'en est pas 4 un prés !

Et l'on respire enfin, mais timidement, car un journaliste
de quotidien doit étre documenté ? Malheureusement,
il apparait gque non, et cecl est vérifi¢ par la suite du papier
de Mr Chapus qui avance des chiffres d'origine brumeuse
(80 9 des motocyclistes ne seralent pas assurés : d'ol1 vient
ce chiffre ?), surtout en ce gui concerne les accldents.

Aprés avoir titré « 40 9 des accidents sont provogués par
les « deux roues » dont 80 % des propriétaires ne sont pas
assurés », Mr Chapus entreprend de déemontrer que le « deux
roues » est vraiment une plaie de la circulation : « Le moto-
cycliste est un acrobate. II navigue de la droite & la gauche,
sg faufile entre les voitures et, quand il se range, place son
engin contre le trottoir dans le sens de la longueur — 4 la
facon des vieux cyclistes — occupant ainsi la place d'une
automobile ».

La gratuité du terme <« d'acrobate » ne nous incite pas a
entamer une polémique sur ce point, mals nous aimerions
voir l'aspect des rues de Paris sl chague motocycliste ne
« naviguait » pas. Ceci n'est pas un encouragement pour se
livrer aux manocuvres périlleuses qu'affectionnent certains
pilotes de deux roues — n'en est-il pas de méme pour cer-
taines voitures ? — mals une défense de cette mobilité gqui
fait l'avantage du deux-roues, de méme que son encombre-
ment minime, quol gu'en dise Mr Chapus. De plus, le sta-
tionnement en batallle pour les motocycles est simplement
tolére, sinon interdit.

Plus loin, on peut lire : ¢ ...Et les chiffres établissent une
augmentation pour la seule période 1952-1953 sur les autres
années de 161 9% des accidents pour les motocycles et les cy-
clomoteurs ».

NE DOIVENT PAS DECLENCHER
' UNE NOUVELLE CAMPAGNE

MOTOPHOBE

A cette ineptle, nous répondrons en falsant appel au Bul-
letin de la PREVENTION ROUTIERE (n° 12, p. 2), qui donne
des chiffres un peu plus concluants et surtout plus précis que
ceux figurant dans cette ¢ enquéte 3 de Mr Chapus.

Aprés quelques chiffres ci-dessous, intéressant la seule cir-
culation rurale : '

ERépartition des accidenis par nature de véhicules :

% d'aug-
Accidents mentation
par rapport
& 1952
Transports en COMMUN .....cccoasscsas 1.484 <+ 17,6
Véhicules d'un poids en charge supé-
ﬂm ﬁ E.W'ﬂ kﬂ‘ # B R E R AR R R REE R s e nlﬁn + 1?.1
Véhicules & remorqgue, tracteurs ...... 1.147 — 55
Véhicules dun poids en charge infé-
ﬂEﬂr ﬂ E-m m # & F &8 FFESTETEREEFRTT BEEN m-lsz + EE
Hml. ?élfﬂlﬂtﬂﬂl’ﬂ Et— Mmt‘&rﬂ' L I llm + Eg
Bicyclettes & moteur auxiliaire ........ 8.280 + 83
Cycles  ......c.- e, T g R b s 10.776 + 9,7
Véhicules hippomobiles ........ccccveea 1.165 + 5,7

La PREVENTION ROUTIERE ajoute :

Nous nous garderons blen d'interpréter hiitivement ces sta-
tistiques, car il est vain de vouloir évaluer le danger que peut
ter un type de véhicule en se basant sur le nombre
d'accidents dans lesquels ce genre de véhicule est ilmpliqué.

Prenons un exemple :

Nous constatons actuellement une augmentation senslble
des accidents de bicyclettes, prés de 10 9, alors que le nombre
de cycles en circulation reste stationnaire et que le kilomé-
trage moven est en diminution. Est-ce & dire qu'il faut agir
sur les cyclistes ? Non.

8'i y a plus d'accident: de blcfrclettﬂ. c'est simplement
parce gue, par suite de l'augmentation du parc d'engins mo-
tor sés, les bicyclettes sont appelées &4 « rencontrer » sur la
rou # un plus grand nombre d'autres véhicules.

Nous constaterons donc simplemeni que la majeure partie
des zccidents intéresse les voitures particuliéres et les camion-
neti 5. Viennent ensuite les motocyclettes, les cycles, les véhi-
culer utilitaires de plus de 3 tonnes, enfin les cyclomoteurs.
Les _ransports en commun, les véhicules remorqués ou hip-
pom 'biles enregistrent peu d'accidents.

Q. peut considérer comme normale l'augmentation du pour-
centage d'accidents intéressant les transports en commun
(4 17 %) et les véhicules utilitaires (4 17 % ¢galement).

Par contre, le pourcentage d'augmentation des accldents de
VOITURES PARTICULIERES et de véhicules de moins de 3
tonnes (26 %), EST SUPERIEUR A L'AUGMENTATION
MOYENNE DU PARC.

Quant aur 39 9 d'augmentation des motos et aur 83 %
d'augmentation des cyclomoteurs, il faut bien se garder de
les considérer en valeur absolue. Ils dolvent étre envisagés
compte tenu de l'sugmentation du parc (motos 4 32 9%, cy-
clomoteurs 4+ 50 %).

Nous r'ajouterons rien de plus sur ce sujet pour leguel
nous nous excusons de faire beaucoup plus grand cas des
dires de la Prévention Routiére gque de ceux de Mr Chapus,
nous contentant d'appliquer : « Chacun son métier... ».

Quant 4 la région parisienne ol roulent 520.000 automobiles
et 640.000 « deux roues », voici les accidents qul y ont été
enregistrés .en 1953 : (<L’Argus» du 20 mal 1954, page 54) @
Au cours de l'année, sur 232.534 collisions enregistrées, on en
reléve 13.037 ot une moto, au molns, est en cause (nous disons
bien en cause, et non cause), alors gque pour les seules vol-
tures particuliéres, le chiffre est 137.143 (!) et cecli sans
compter les taxis : 10.900 ; les autocbus : 4338 ; les polds
lourds. : 30.394 et les autocars : T34, pourtant tous .munis au
moins des 4 roues salvatrices !

En résumé, on voit que le probléme n'est pas sl simple et
ne se réduit pas 4 des simples pourcentages et 4 des « 3 fois
plus » ou <« 5 fois moilns ».

Nous comprenons fort bien gque le public de la presse du
soir n'a que faire de chiffres compliqués, mais la moins stricte
des probités est de ne donner que ceux dont l'exactitude est
reconnue, et non d'en inventer. Et s'il arrive qu'un jour le
probléme de la circulation intéresse le grand public, on fera
appel alors 4 des spécialistes sérieux et non A4 des journalistes
en mal de cople. :

SI VOUS ETES EBLOUIS, ARRETEZ-VOUS PLUTOT QUE DE RISQUER L’ACCIDENT
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LE SUPER SHELL ICA.

west poun lbeaucoup gun mystérne

n 1922, les techniciens du carburant
I"‘ firent un sérieux pas en avant dans

leur lutte contre la détonation dans
- les moteurs ; leurs recherches,
aboutirent en effet & la découverte du
tétraéthyle de plomb qul, meélangé en
petites quantités & l'essence, augmentait
la résistance de cette derniére au cligque-
tis. I1 &tait donc dés lors possible d’élever
lI'indice d'octane du carburant et, par-
tant, d'élever les taux de compression des
moteurs, ce qui représentait une condi-
tion essentielle pour les progrés techni-

gues.
Jusqu'alors, en effet, 1'essence utilisce
inconvénient dés

présentait un sérieux

qu'il s'agissait d'augmenter le taux de
compression : elle ne permettait pas une
combustion

réguliére et progressive du

basse, les

4 i

Si, par

est
eleve,

Quand les dépoiis ont
une tempéralure d'in-
candescence
phénomeénes
de pré-allumage sont
@ redouter (@ gauche).
conitre,
point d’'incandescence
nettement

Uallumage est

Le petit pourcentage restant se dépose
sous forme de résidus dans la chambre
de combustion, et, malgré le fonctionne-
ment parfols irréguller qu'il entraine, il
est toléré, blen gque les recherches pour
son élimination plus compléte ne se solent
pratiquement pas arrétées depuls cette

epoque.

COMMENT AGISSENT
LES DEFPOTS

Voyons de plus prés comment se com-
portent ces dépdts, quelle est leur na-
ture et ou ils se déposent plus précisé-
ment & l'intérieur de la chambre de com-
bustion. L'anmalyse spectroscopique permet
de faire trés complétement cette étude.

assecz

L

m |
plus

correct (a droite).

mélange ; au contraire, elle favorisait
1'allumage Iinstantané et prématuré de
de l'ensemble de la masse gazZeuse, pro-
voguant ainsli ce phénoméne connu sous
le nom de « détonation » de <« préallu-
mage ».

L'addition de tétraéthyle de plomb per-
mit donc d'éliminer, dans une certaine
mesure, cet lnconvénient, mais, en revan-
che, 11 en créa d'autres.

La combustion du tétraéthyle de plomb
donne en effet naissance 4 de l'oxyde de
ﬂlmh qui, &4 cause de son point de fu-

on élevé n'est pas évacué et se dé-
pose donc sur les parois de la cham-
. bre de combustion. Il fallut donc im-
médiatement chercher une autre subs-
tance apte & éliminer cet inconvé-
nient gui risquait de créer des obstacles
pour l'utilisation du nouvel additif. Cette
substance fut rapidement trouvée et ac-
compagne aujourd’hui le tétraéthyle de
plomb dans le carburant. C'est le dibro-
mure d'éthyléne qui sert a4 eéliminer le
plomb. En effet, il ne se forme plus alors
d'oxyde de plomb, mais principalement
des combinalsons diverses de plomb et de
brome gul fondent & 400 et se trans-
forment en vapeur a B800°. De cette fa-
gon on élimine ainsl 97 ou 98 9% de plomb
Iibéré par la combustion, qul s'échappe
en compagnie des gaz brillés. =

h

£

20

1

On voit que les combinaisons chimigques
fusibles 4 basse température (bromure de
plomb et oxy-bromure de plomb) se ras-
semblent sur des surfaces relativement
froides (culasse, téte du piston, etc.) et
leur formation se vérifie lorsque la tem-
pérature du moteur reste relativement
basse. Par contre celles dont les pointa
de fusion sont élevés (oxyde de plomb et
oxy-sulfate de plomb) se forment sur des
surfaces trés chaudes et en particulier sur
les soupapes d'échappement.

Au point de vue fonctionnement du
moteur, les répercussions sont les sul-
vantes :

Les dépdts sur la culasse et la téte du
piston ont pour effet que le point d'auto-
inflammation se produit 4 une tempéra-
ture beaucoup plus basse gque le carbone
pur (de 200 &4 230° contre 500°). Il appa-
rait ainsi gue l'incandescence du résidu
débute alors entre 200° et 230°, tempéra-
ture qul est assez facilement atteinte
par ces parties du moteur. On se trouve
done fréquemment en présence, surtout
sur les moteurs modernes, de points in-
candescents qul ont la propriété d'en-
flammer le mélange gazeux avant le mo-
ment normalement prévu pour la produc-
tion de 1'étincelle. Les conséquences de
ce phénoméne sont bien connues : la
force engendrée par l'auto-allumage joue
alors en sens inverse de la rotation nor-
male du vilebrequin ; d'oi : perte de
puissance, consommation inutilement ac-
crue et méme, parfols, incidents mécani-
gues. En outre ces résidus diminuent le
volume utile de la chambre de combus-
tion (d'oll accrolssement artificiel du taux
de compression), ils rendent plus difficile
la dissipation de la chaleur (d'ol éléva-
tion de la température dans la chambre

Pressions régnant dans la chambre de combustion, pour

différents angles du vilebrequin et différenls proces-

sus de combustion. En trait plein :@ allumage correct.

En pointillé : pré-allumage. En traits-points alternés :
combustion détonante.
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de combustion, detonation, tendance au
cognement). Ainsi une plus petite partie
de l'énergie contenue dans le carburant
s transforme en travail utile, une plus
grande partie en chaleur.

Mais les phénoménes les plus complexes
se produisent ‘sur la bougie. En effet,
cette derniére est soumise & de grosses
différences de température, dans le temps
et dans l'espace qul font que les diffé-
rents dépodts trouvés possédent des ca-
ractéristiques trés diverses du point de
vue de leur résistance électrigue. Dune
maniére générale, les résidus trouvés aux
différents endroits de la bougie perdent
leur résistance électrigque dans les zones
de températures situées entre 50° et 550°
C. S8i donc les dépots résiduels se for-
ment sur l'isolant aux basses tempéra-
tures (gul cojrespondent & une faible
charge du mofeur), dés gue la tempera-
ture augmente, ils deviennent alors con-
ducteurs de l'électricité, provogquant ainsi
des courts-circuits aux bougles. En con-
séquence, le courant, au lieu de se mani-
fester entre les deux eélectrodes sous for-
me d'étincelle, suit les dépdts le long de
1'isolant et se porte & la masse. Dans ces
conditions, il est évident que l'inflamma-
tion de 1'émulsion est defectueuse (et
méme parfois n'a plus lieu) et que le cy-
lindre en cause ne fournit plus sa part
de puissance. &

En conséquence, nous voyons gue Ia
persistance de ce petit pourcentage de
dépots résiduels dans différentes parties
de la chambre de combustion, crée les
inconvénients suivants :

1* ratés d'allumage dans le moteur ;

2¢ pré- et auto-allumage (points incan-
descents) ;

30 nécessité d'augmenter 1'indice d’oc-
fane (& cause de l'élévation de tempéra-
ture). Or ce dernier point risque de nous
entrainer dans un cercle vicleux, car cet-
te élévation de l'indice d'octane est blen
souvent obtenue par un apport plus im-
portant de plomb tétraéthyle, donc plus
de dépbts, etc., etc...

LA EEPONSE AU PROBLEME

Nous avons dit que l'effort des techni-
clens s'était porté, en premier lieu, sur
1'étude des moyens aptes a4 éEllminer la
formation de ces résidus nocifs. Devant
le peu de résultats obtenus, ils se sont
orientés vers un autre genre de re-
cherches.

Puidqu'il n'était pas possible d'éliminer
complétement les dépots, il Tfallait es-
gayer d'en modifier la nature, de maniere
a4 ce gu'ils ne risquent plus de devenir
incandescents d'une part, et & ce gu’'ils
ne deviennent plus conducteurs de 1'élec-
tricité d’autre part.

Ces recherches devalent condulre a
s'intéresser 4 1'élément phosphore. On a
pu voir ainsi que la zone de températures
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Si l'on trouve, sur les deur bou-
gies, un égal dépot sur les iso-
lants, leur nature m'est pas la
meéme. Les dépols transformeés
par le tricrésylphosphate (ICA)
n'étant pas conducteurs (@ gau-
che), l'étincelle conservera toute
sa puissance alors que par ail-
leurs, il y a des pertes d’effluves
électrigues (@ droite).

dans laquelle l'octophosphate de plomb
perd sa reésistance électrique est située a
environ 300°C au-dessus de celle de
l'oxybromure de plomb. Cette nouvelle

' combinaison a donc pour avantage de

porter la =zone critique au-dela des tem-
pératures généralement atteintes dans 1'i-
solant de la bougie. Ce qui implique donc
déja l'élimination des risgques de court-
circuits dans la bougle.

D'autre part les combinaisons & base de
phosphore ont encore l'avantage d'élever
les tempeératures d'incandescence par rap-
port aux combinaisons plomb-bromure, et
de leur faire atteindre des valeurs gu'on
ne trouve généralement pas sur les sur-
faces de la chambre de combustion, meé-
me pour des moteurs & trés haut rende-
ment. Ce qui implique cette fois 1'élimi-
nation des risques d'auto-allumage.

TEMPERATURE D’ AUTO-ALLUMAGE

31 Juillet 1954
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Comparaison pour diverses lempéra-

tures, des résistances électriques de

Voxybromure el de Uorthophosphate

de plomb. On voit ainsi tout lUintérét
de ce dernier produit.

du carbone ]}1!;“ :

ema i S Emr e -

5000C

avec l'élément bromure
carbone -+ 2PbO Pb.Br* 229-C
carbone 4 Pb.:Br2 : 202+C

Reste le probléme du volume des dé-
pots. Ce dernier n'est pas diminué, puis-
que seule sa nature est modifiée par
l'addition d'un élément & base de phos-
phore. D'autre part la conductibilité ca-
lorifigue de ces dépots reste sensiblement
la méme. Toutefois, 1'élévation de leur
température d'incandescence grice a.l'ad-
jonction de phosphore, réduit, méme
dans ce domaine, les phénomeénes d'auto-
allumage de facon trés sensible.

C'est dans cette nouvelle voie que le
Groupe Shell s'est lancé. Aprés de lon-
gues recherches, apres des experiences
nombreuses sur des moteurs d'avions d'a-
bord, de voltures ensuite, le Groupe Shell
a présenté son additif ICA (Ignition Con-
trol Additive) qui contient du tricrésyl-
phosphate.

Cet additif semble vraiment devoir 6&li-
miner les risgues de ratés a l'allumage et
d'auto-allumage par les principes que
nous avons exposés ci-dessus.

avec l'élément phosphore
carbone 4 Pb® (PO*)® : 470°C
carbone 4 3Pb* (PO*)2 PbBr® : 350°C

Sur un moteur neuf, ou qui vient d'étre
décalaminé, avec une bougie neuve, on
ne remarguera aucune modification, il
n'y aura aucune augmentation de puis-
BANCe.

Mais avec une moteur déja tant soit
peu calaminé, avec une bougie ayvant déja
quelques milliers de kilométres, il en sera
autrement. Aprés avoir roulé quelques
temps (afin que la nature des dépodts ait
le temps de changer) avec le Shell-Ica,
l'on note un certain gailn de puissance :
la perte de pulssance est moindre gu'a-
vec un carburant classique. Mals 1'avan-
tage réside aussi dans le fait que lors-
que l'on ouvre brusguement la poignée
des gaz, donc lorsque l'on augmente brus-
quement la charge, on n'assiste plus aux
fréquents « ratatouillages », conséquence
du mauvais allumage di a4 l'isolant de
bougie dont la résistance eélectrique est
insuffisante, 4 cause des dépits conduc-
teurs.

POINTS DE FUSION DES RESIDUS EN *C

Endroits Carburant
normal shell ICA
* Culasse 370 & 710 955 *
Calotte du piston 370 a 710 710
Isolant bougie 370 4 980 955 a 1.014
Soupape d'admis-
sion 497 a T10 055 a 1.014
Soupape d'échap-
pement T10 a4 980 055 a 1.014

D'autre part, seule l'expérience prati-
que peut indiguer si ces résultats positifs
ne sont pas accompagnés de phénoménes
secondaires nuisibles.

Dans ce domaine cependant, il convient
de signaler que de nombreux essals aux
bancs et sur route ont précédé la mise
en vente du nouveau carburant, et ce
sans que l'on puisse déceler des inconvé-
nients notables.

3 PRATIQUEMENT

Pratiquement, quels résultats peut-on
attand;-a, peut-on remarquer & la con-
duite

Et pour les 2 temps ? Les avantages cl-
dessus subsistent, bien qu'une partie des
dépdts soit due &4 l1'huile du mélange.
Mais, maintenant, non seulement la com-
position chimique de la « calamine » est
modifiée, mais également son aspect phy=
sique. Si le poids déposé est le méme, la
calamine n'est plus dure, collée aux pa-
rois, mais moins dense (plus grand vo-
lume), friable, et, dés gu'une certaine
épaisseur s'est formée, se detache d’elle-
meme.

QUAND VOUS DOUBLEZ UN dYC-'LISTE, LAISSEZ-LUI LA PLACE DE TOMBER




) €rsuadée que n’importe quel type
de scooter ne peut étre universel,
la société Mors-Speed — a l'ins-

tar des grandes fabriques italien-
nes — a décidé qu'il lui fallait plu-
sieurs types de scooters & présenter
au nombre toujours croissant de
scootéristes en puissance.

Au petit Speed 115, que nous avons
essayé il y a déja plus d’'un an, et dont
la fabrication ne semble pas prés de
s'arréter, la firme de Sens ajoute le
Paris-Nice, scooter entiérement caréné,
aux lignes bien personnelles et que
nos lecteurs connaissent déja.

Pour pouvoir satisfaire notre deésir
d’essayer ce dernier scooter francais
de grande série, nous nous sommes
adressés a la SIC.V.AM. distribu-
trice pour le monde entier de ces deux
scooters.

Le carénage intégral et surtout le

garde-boue avant non mobile et fai-
sant corps avec le reste de la carros-
serie donnent & ce scooter une allure
assez imposante.

Pour le démarrage, il faut rabattre
le siége sur le cité afin d’ouvrir l'es-
sence et l'appeler dans la cuve du
carburateur.

Mise en route aisée et dés que l'on
s'asseoit on éprouve une impression
de confort procurée par un coussin
meelleux et surtout par un plancher
assez vaste qui permet de varier la
position des pieds.

Toutes les commandes & main ou
aux pieds sont bien en place, seule la
poignée tournante souffre d'un tirage
sur une trop longue course.

Pour obtenir du moteur tous ses che-
vaux, il faut s’y reprendre a4 deux

fois pour ouvrir totalement les ga=z.
Un conducteur non averii pourra
croire & tort que son moteur man-
que de puissance.

Le silence de fonctionnement et
d’échappement est remarquable et tout
de suite on se rend compfe que le
Paris-Nice est d'une conduite repo-
sante.

Les vitesses au pied passent bien,
mais chaque enclenchement dun rap-
port s’accompagne dun bruit carac-
téristique. I’'embrayage est trés sou-
ple et le long bras de levier de sa
commande en rend son usage frés
doux. ;

Si le « Paris-Nice » rend bien des
services en ville, c’est toutefois sur la
route que nous avons voulu le juger.
D’ailleurs, son nom de S0US-
entend que sa place est avant tout
sur la grand'route.

PARIS-NICE

; 31 Juillet 1954

Comme sur tous veéhicules & trois
vitesses, nous avons une seconde trés
accrocheuse qui permet a la vitesse
moyenne de ne pas trop tomber dans
les parcours accidentés et dans l'en-
gemble nous avons été surpris par les
performances du ¢ Paris-Nice ».

Le moteur est indiqué comme four-
nissant une puissance de 6 CV et cela
ne semble nullement exagéré quant
on constate qu'en position de conduite
normale, notre essayeur de 70 kgs a
atteint 7750 kmh. ce qui est la vi-
tesse la plus élevée que nous ayons
enregistrée avec un scooter 125 cec. Une
vitesse de croisiére de 65 T0 Ekmh.
est parfaitement soutenable, et dés
lors, vous vous rendrez compte des
moyennes gque vous pourrez réaliser
méme avec un passager.

Dans notre cdte d'essai, avec pas-
sages &4 11 9, le « Paris-Nice » s'est

R
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encore bien comporté puisque 1'es-
sayeur de 70 kgs a mis 31" 2/5, moyen-
ne : 40,1 kmh., et &4 deux — poids des
passagers . 140 kgs — nous avons
chronométré 45”. Ces deux montées
furent faites en premiére et seconde.
A lensemble moteur, boite, trans-
mission, il n'y a donc qu’a adresser
des compliments.
I moteur, un deux temps longue
course, se montre puissant mais .souple.
La boite de vitesses est bien étagée,
seuls les différents rapports sont par-
Tois passés bruyamment. :
Enfin, les rapports de démultipli-
cation sont heureusement choisis. A
fond, en position normale, nous som-
mes déja trés légérement en surrégime,
Corollaire de ce surrégime en posi-

------------
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tion assise, effacé, nous gagnons trés
peu en vitesse pure, car nous tom-
bons en plein dans le fléchissement
de la courbe de puissance passé son
maximum. Nous avons atteint exacte-
ment 81 kmh., ce qui correspond a4 un
régime de 5.940 t.-m., soit un surrégime
de 500 t.-m. environ. Mais cela n’a
aucune importance, car qui roule en
position couchée ?

Enfin, dernier bon point pour la
transmission, la roue arriére est- en-
trainée par une chaine duplex fonc-
tionnant sous carter hermétique, ce

qui est un gage de longévité- pour le :
Pl r T erEottan - CHost A Tisien Goté it nous Feoivons Ic mbeaninns B lan-

14 un trait commun & tous les organes = cement du moteur et Ia ﬁ[ﬂ'ﬁlﬂ& de :dm!ﬁa—- i
du « Paris-Nice ». Ses constructeurs . sement. - th—-deﬂsmm, vue trois-quarts arriére
I'ont voulu simple et robuste, et no- ~ du « Paris-Nice ». Remarquez les décrochements
tamment, lors des ﬂpérﬂpﬁﬂﬂﬂ de gI'EIlS-' g “Hm“x fﬂmés M m m M ﬂ&
sage, il n'y a qu’a s’occuper de la vi- mmﬂe. :

dange de la boite — tous les 2.000 i o B A
kms — et du carter de chaine — tous ; : -

les 6.000 kms.

Faisant subir aux scooters les mé-
mes essais qu’aux motocyclettes, nous
avons chronométré la valeur des ac-
célérations et nous en sommes arrivés
aux chiffres suivants, qui eux aussi
prouvent la puissance de ce bloc-mo-
teur 125 cme. o . [ Foas B

100 metres, départ arrété en 10” 3/5, e R W - e
moy. : 33,9 kmh. : G *g‘

200 metres, départ arrété en 15”7,
moy. : 48 kmbh.

300 metres, départ arrété en 207,
moy. : 54 kmbh.

400 metres, départ arrété en 25” 1/5,
moy. : 57,2 kmh.

500 meétres, départ arrété en 29" 2/5,
moy. : 64,7 kmh.

1.000 meétres, départ arrété en 51"
2/5, moy. : 70 kmh.
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La roue avant est en porle-a-
fauzx. Le frein a un diamétre de
137 mm.

Enfin, derniére epreuve que nous
avons fait subir au moteur : le maxi-
mum sur chagque rapport Iintermé-
diaire.

45 kmh. en premiére, soit un régime
moteur de 7.790 t-m. et 63 kmh. en
seconde, soit 6.680 f.-m.

Le moteur ne demande donc qu'a
tourner, mais il est sage de limiter
le régime & 6.000 t.-m. sur les inter-
médiaires, ce qui correspond déja
respectivement, en premiére et en se-
conde, & 35 et 56 kmh., vitesses maxi-
mum auxquelles nous changerons de
rapport.

Le moteur est refroidi par une
soufflante, mais celle-ci chasse 1'air
chaud sur le panneau latéral gauche,
Il en résulte un échauffement assez
rapide de la paroi, mais cet inconvé-

Graphigue des vitesses maxima
sur chaque rapport.
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nient n'a pas échappé au constructeur
qui, prochainement, livrera ses mo-
deéles avec un flockage intérieur iso-
lant.

La tenue de route du « Paris-Nice »,
sans rien avoir d’exceptionnelle, est
satisfaisante. C’est un véhicule sur
lequel on se sent en sécurité. Les roues
sont de petit diamétre (jante de B) et
sont équipées de pneus dont les sculp-
tures ne nous ont pas semblé idéales
sous la pluie.

Si la roue avant, en porte-a-faux,
procure une rapidité de démontage en
cas de crevaison, par contre, au pas-
sage de l'obstacle, on sent parfois des
réactions désagréables, dues & une
certaine torsion.

Toujours, en ce qui concerne la sus-
pension avant, si celle-ci est bonne,
par contre, il ¥ a un léger manque
d’amortissement, qui procure parfois
un décollement de la roue d’'autant
plus aisé que le poids de la roue avant
est peu élevé,

La suspension arriére est remarqua-
ble tant par sa douceur que par sa
simplicité. Du type oscillant, elle est
constituée par un ressort hélicoidal
noyé dans du caoutchouc. La encore,
entretien réduit au minimum... puis-
qu’il est nul.

Les tambours de {frein, bien que
d'un diamétre de 137 mm, procurent
un freinage plutét moyen, notamment
le frein avant gagnerait a étre plus
puissant.

De 50 kmh. chrono a l'arrét com-
plet; nous avons parcouru :

24 meétres avec le seul frein arriére.
22 20 meétres avec le seul frein avant.
12,50 métres avec les deux freins.

Pris, séparément, les freins sont

d'une efficacité moyenne. Utilisés si- g

multanément, les résultats sont pro-

portionnellement meilleurs. .
Reste enfin a analyser la carrosserie. -

La protection générale du pilote est
trés bonne grice au large tablier, ou
peuvent s’encastrer montre et comp-
teur. Le coffre & outils est situé der-
riéere la roue de secours, placée contre

le tablier. L'accessibilité aux organes 80
mécaniques est bonne, les deux pan-
neaux latéraux étant retenus chacun
par un petit levier. Dans I'ensemble,

le Mors-Speed, type <« Paris-Nice » 70
constitue une belle réussife francaise
et il est de taille & attaquer sur n’im-
porte quel terrain, les meilleures pro- 60
ductions italiennes du genre.

D'une ligne personnelle, d'une pré-
sentation soignée, doté d'un moteur
puissant, le « Paris-Nice » ne souffre
que de quelques petites imperfections
dans sa partie cycle, telle encore cette
béquille latérale d'un emploi trés pra- 40
tique, mais qui donne une inclinaison
dangereuse au véhicule a l'arrét.

ol
]

Mais a toutes ces qualités, le « Paris- 30t

Le siége du pilote bascule pour
livrer accés au bouchon de ré-
servoir, auxr diverses commandes
de carburateur, ainsi qu'dc lo
bougie. Remarquez le robinet
avec position de réserve. - Ci-
dessous, échelonnement de la
boite de vitesses et notre courbe
d’accélération.
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Nice » en ajoute encore une plus gran-

S35
22

de, son prix de vente de 134.000 fr.
seulement.
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6 4 15 mensualités, ne pourront que
faciliter la diffusion de ce scooter. 10
Avec tous ces atouts en main, nul

doute que Mors-Speed n’ait joué la
bonne carte avec son ¢ Paris-Nice ». 0
C. R.
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QUAND VOUS ETES A PIED, MARCHEZ FACE AU TRAFIC
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PRODUITS DE LA TECHNIQUE ANGLO-ALLEMANDE
VOICI QUELQUES

NOUVEAUX CARBURATEURS

ans les pages qui sulvent, nous pré- Comme on le verra, ou bien l'on se \
r senterons & nos lecteurs toute une trouve devant des principes nouveaux, ou

série de carburateurs nouveaux bien devant des améllorations de détall
qui ont va le jour et furent com- qui améliorent solt le rendement, solt
mercialisés ces dernlers mois. 1'accessibilité.

Tous ces carburateurs, sauf le Lance-
field britannique, sont allemands, nous
donnant une fois de plus la preuve de
l'effort fournl dans tous les domaines, en
particulier dans le domaine motocycliste,
par nos voisins d’'Outre-Rhin.
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La marque Fischer, de Francfort, est,
en Allemagne, avec Blng, la plus impor-
tante usine de carburateurs. De plus,
avec Amal et Dell'Orto, elle est seule &
fabriquer des carburateurs de compéti-
tion, équipant toutes les machines de
courses d'Outre-Rhin.

Sl une des plus grosses activités de
Fischer consiste en la fabrication- sous
licence des carburateurs Amal, la margue
& neanmoins son activité propre, et 4 pré-
sente, 4 1'occasion du Salon de Francfort
de 1953, un nouveau modeéle, rompant lui
aussi, sur certalns points, avec les con-
ceptions classiques.

Dans un carburateur classigque, le ni-
veau d'essence, dans la cuve, se trouve
en dessous non seulement de 1'axe du
¢ venturl » mais méme de la parol infé-
rleure du <« venturl » ; c'est la vitesse
de 1'air dans ce venturi qui crée la dépres-
sion nécessaire pour appeler l'essence guil
sera alors pulvérisée. De plus, dans un
carburateur a aiguille, dans la position
normale d'utilisation de la polgneée des
gaz, le bas du bolsseau, ainsi gque 1'ai-
guille elle-méme, sont soumis aux pul-
sations de l'alr comburant dans le ven-
turi, vibrent et heurtent alnsi en per-
manence et le corps du carburateur, et
le puits d'aiguille : 11 s'ensuit une usure
du bolsseau, de 1'aiguille, du gicleur d'ai-
guille, et meme du corps du carburateur.

Dans c¢e nouveau carburateur, le bois-
seall n° 4 supporte une aiguille (n* 2)
cylindrigue (et non conique comme sur
un carburateur classique) gui se termine,
a4 son extrémite inferieure, par un petit
piston (3), également -cylindrique. L'ai-
guille pénétre dans un gicleur (1), gue
nous appellerons le gicleur d'alguille,
dont la partie inférieure est cylindrique.
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mals la moitié supérieure conigue. Con-
trairement & 1'habitude, ce gicleur d-ai-
guille atteint presque la paroi supérieure
du venturi. Ce gicleur est livré avec dif-
férents calibrages, car le passage annu-
laire entre le piston 3 de l'aiguille et la
parol du gicleur ne régit pas seulement la
richesse de l'émulsion aux bas régimes,
mais joue également le méme rdle que la
coupe du boisseau dans un carburateur
classique : A différentes coupes du bois-
seau correspondent différents diamétres
de la partie cylindrique. Quant a4 la par-
tie conique de ce gicleur d'aiguille, elle
intervient dans les régimes moyens du
moteur.

Cette combinaison aiguille et gicleur
d'aiguille assure non seulement un cor-
rect dosage de 1'émulsion, mais de plus
l'aiguille est soustraite du courant d'air
dans le venturi ; 1'essence dans ce gicleur
d'aiguille, qui entoure cette aiguille, sert
en fait d'amortisse aux oscillations de
cette derniére, empéchant son usure, ainsi
que celle de son gicleur.

Le boisseau des gaz (4), cylindrique, a
son aréte inférieure qui forme un cercle
complet, sans coupe, sans échancrure,
puisque celle-ci est remplacée, ainsi que
nous l'avons dit, par la partie cylindri-
aue du gicleur d'alguille ; il peut fermer
alnsi complétement et parfaitement le
venturi.

Ce boisseau, obturé seulement dans sa
partie inférieure, comporte une cheminée
centrale, ouverte & son ‘extréemité infé-
rieure, mais fermée a4 son extrémité supé-
rieure, qui vient coiffer le gicleur d’ai-
guille. Un trou (7) fait communiquer 1'in-
térieur de cette coiffe avec la partie an-
nulaire Iintérieure du boisseaun : mals
cette partie annulaire intérieure commu-

nique elle-méme avec le venturi par la
fente (6) ménagée dans la parol extérieure
du bolsseau.

e l'on ouvre tant soit peu ce der-
nier, 1'air primaire aspiré dans le wven-
turi pénétre dans le boisseau par la fente
(6) et, de 1 dans la coiffe, au-dessus du
gicleur d'siguille (1) par lorifice (7).
L'essence, aspirée par la dépression ainsi
causée, est donc d'abord wvaporisée dans
la cheminée, puis finalement émulsion-
née par l'air glissant dans le wventuri,
sous le boisseau (4).

" Vu l'absence de vis-butée pour ce der-
nier, qui, en position fermée, obture com-
plétement le venturi, il a fallu prévoir
un systéme particulier de ralenti. 11 se
compose d'un gicleur (8) disposé au-des-
sus du venturi, alimenté directement de
la cuve. L'essence est aspirée grice 4 une
circulation d'air : ce dernier part du haut
du corps du carburateur, au-dessus du
boisseau, par l'orifice (10), est réglé en
débit par une vis-pointeau classique, et
aprés avoir aspiré l'essence, débouche
dans la pipe d'admission par 1'orifice (13).
Pour la richesse de 1'émulsion, on a une |
arrivée d'air supplémentaire (11) dans le
haut du corps du carburateur, a coté de
la précédente, et débouchant, aprés un
nouveau réglage de débit &4 1'aide d'une
vis-pointeau, dans la pipe d'admission par
le trou calibré (12).

Signalons encore quelques détalls.

L'arrivée de l'essence dans le corps du
carburateur est assurée par un anneatl
(14), qui, avec l'évidement (15) en face
de la cuve, permet une constante alimen-
tation, méme en virage.
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suite)

Quant au Tflotteur, sa forme en ton-
neau permet, sans modification aucune,
d'incliner le carburateur de 15° sur 1'ho-
rizontale.

Voici un rapide tour d’horizon sur les
nouveaux carburateurs. L'avenir, 1l'expé-
rience et les essais montreront s'ils sont
appelés 4 déirdner notre classique carbu-
rateur a ziguille.
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Gicleur de ralenti™

Cuve

1: ARRIVEE D'ESSENCE 2:FILTRE D'ESSENCE X ORIFICE D'ARRIVEE D'ESSENCE
4: BOISSEAU 5: BUSE D'AIR 6:GORGE NORMALISEE 7:SENS D'OUVERTURE DU
BOISSEAU 8:FENTE ANNULAIRE 9:ENTREE D'AIR 10:FILTRE A AIR 11: RESSORT
DU BOISSEAU 12:LOQUET 13¢ ROULEAU-GUIDE 14: AXES D'ARTICULATION

15 ETRIER .
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Ce quil frappe, au premier abord, dans
ce carburateur Narex construit a4 Ham-
bourg-Altona, c'est sa forme en ceuf, dont
ne depassent que le collier de fixation
au moteur et le systéme d'arrivée d'es-
sence et du céible. Volla qui sharmoni-
sera avec les beaux-blocs-moteurs-bien-
propres-et-bien-nets.

Mais outre cet aspect, c'est son prin-
cipe de fonctionnement méme qul est des
plus révolutionnalres, sans cuve ni flot-
teur, sans gicleurs, et qui, partout, peut
etre monté dans n’importe quelle posi-
tion. De plus, la simple libération d'un
etrier placé devant le carburateur permet
d’avoir immédiatement en main toutes
les pleces composantes.

L'essence arrivant par sa tubulure, tra-
verse son filtre incorporé, et, finalement,
pénétre par un orifice percé dans le tube
central de guidage du boisseau. Ce tube
est obturé a son extrémité vers le moteur
par le boisseau de forme aérodynamique,
et qul se loge dans la buse d'air profilée
en forme de diffuseur. -

Pour atteindre la téte profilée du bois-
seau, l'essence, aprés avoir pénétré par
l'orifice signalé précédemment, passe par
une gorge normalisée, de section régulié-
rement croissante, ménagée dans le bois-
seau lui-méme. Lorsque l'on ouvre le
boisseau, c'est-a-dire lorsqu’on le tire en
arriere dans le sens de la fléche, 1'orifice
en question se trouve en face d'une sec-
tion plus grande de la gorge normalisée,
ce qui assure un débit d'essence plus
important. De cette gorge normalisée,
l'essence arrive dans une fente annulaire
meénageée dans la téte du bolsseau et ol
elle est pulvérisée par l'air comburant.

Comment arrive ce dernier ? Aprés
avoir pénétré par l'entrée ménagée 4
cet effet dans le bas du carburateur,
l'air traverse le filtre Incorporé et arrive
dans la buse en forme de diffuseur déja
signalée et émulsionne définitivement
l'essence arrivant par la fente annulaire,
apreés l'avolr déja préalablement fait dans
Ia téte du boisseau.

Ainsl en tirant le bolsseau dans le sens
de la fléche, on accroit la rection de pas-
sage d'air entre la buse et le boisseau ¢
mais, en méme temps, l'essence arrivant

dans une section plus importante de la

gorge ncrmalisée, est débitée en plus
Erogse E_l_'llﬂﬂt-il'-é, Ainsi, par ce ijﬂ-tém&
fort simple, le mailntien du dosage de la
richesse de l'émulsion est assuré.

Les différents réglages du carburateur
Narex sont obtenus & l'aide de différents
boisseaux et différentes buses.

La commande du bolsseau est assurée
par un systéme 4 levier, comportant un
loquet et guidé par un rouleau. Un dou-
ble étrier transmet le mouvement (com-
mandeé par le cible) au systéme.

L'allure sl particuliére de ce carbura-
teur a fait gu'il a été baptisé par les al-
lemands du nom d' &« euf Narex ». =

J. B,
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REGLEMENTS :

CASQUE D’HONNEUR

ARTICLE I

Un ¢ casque d'honneur » est mis en
compétition tous les ans par « MOTO-

REVUE .
ARTICLE II

Ce casque est attribué au pilote fran-
¢ais ayant totalisé le plus grand nombre
de points dans les épreuves de vitesse
(cOtes ou circuits) tant nationales qu'in-
ternationales disputées en France, dans
les épreuves internationales disputées a
l'étranger, d'aprés l'article IV, et de re-
cords du monde battus.

ARTICLE III

Chaque coureur francais partant dans
une course inscrite au calendrier obtien-
dra le nombre de points augquel il a droit
d'aprés l'article IV. Chaque coureur est
tenu de faire parvenir a « Moto-Revue »,
12, rue de Cléry, Paris-2¢, dans la Bse-
maine qui suit l'épreuve A laquelle il
vient de participer, son classement et l'in-
dication exacte de la course. En cas
d'inobservation de cette clause, aucune
réclamation ou contestation mne pourra
étre admise.

ARTICLE IV

Le classement sera établli de la fagcon
suivante :
Pour une place de 1¢r ........ 10 points

» 3 e L e 6 b

® » oL R e 4 P

» » i e 3 »
Pour le mellleur tour général : 2 »

Points non cumulables
Pour départ pris. réellement dans une
course de vitesse : 1 point.
Pour course terminée dans les délais
(avec figuration au classement officiel) :

2 points.
Points cumulables
Dans les courses internationales, dispu-
tées en France et 4 I'Etranger :

1*r des Francgals ........ 3 points
¢ ® 2 polints
3e B 1 point

- g
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DU CASQUE D'HONNEUR

DE LA COUPE MOTO-CROSS
DE LA COUPE MOTO-BALL

Pour les Grands Prix Intermationaux
1954 : T.T. Anglais.

Grand Prix de Suisse,

Grand Prix de Hollande,

Grand Prix d'Allemagne,

Grand Prix de Belgique,

Grand Prix de France,

Grand Prix des Nations,

Grand Prix d'Espagne,
les points seront doublés.

Le classement porte sur les épreuves de
l'année inscrite au calendrier national et
international 1953.

ARTICLE V

Pour chaque record du monde battu, il
sera attribué 2 points. Ces points seront
doublés sl le record est wvalable pour

toutes catégories.
COUPE MOTO-CROSS

REGLEMENT

ART. 1*r. — Une Coupe « Moto-Cross »
annuelle est mise en compétition par
MOTO-REVUE.

ART. II — Cette Coupe sera attribuée
au pilote francais ayant totalisé le plus
grand nombre de points dans les épreuves
nationales et internationales disputées
en France, et dans les épreuves interna-
tionales disputées &4 1'étranger. Ces épreu-
ves dolvent étre inscrites au Calendrier
National ou International.

ART. III. — Afin d'éviter toute récla-
mation ou contestation, chague pilote est
tenu de faire parvenir A4 MOTO-REVUE,
dans la semaine gui suit 1'épreuve a la-
quelle il vient de participer, son classe-
ment.

ART. IV. — Le classement sera établi
de la facon suivante :

Pour une place de 1°*F ........ 10 points
» ®» g e 3 »
P » e R 4 »
» » | st e e S
® 3 e LA St

Dans les murma- internationales dispu-
tées en France et 4 l'étranger, des poinis
cumulables seront accordeés :

1¢r des Prancais ........ 3 points
20 » 2 points
3¢ » 1 point

DE
eviie

Pour les épreuves comptant pour le
Championnat d’Europe, les polnte seront
doublés.

ART. V. — Dans le cas des épreuves
disputées en deux manches qualificatives
et une finale, seul le classement de la
finale sera pris en considération.

Dans le cas d'épreuves disputées en
plusieurs manches, seul le classement gé-
néral sera pris en considération.

En outre, il ne sera pas tenu compte
de classements différents suivant les cy-
lindrées, et cette Coupe est ouverte indif-
féremment aux pllotes sélectionnés ou
non pour les Championnats de France de
Moto-Cross.

COUPE MOTO-BALL

ART. l°r. — Une Coupe de Moto-Ball
sera mise en compétition tous les ans
par ¢ MOTO-REVUE ».

ART. 2. — Cette coupe sera attribuée a
I'équipe francaise ayant totalisé le plus
grand nombre de points au cours des
matches inscrits au Calendrier National.

ART. 3. — Chague club est tenu de
faire parvenir 4 « Moto-Revue », 12, rue
de Cléry, Paris-2¢, dans la semaine qui
suit le match auquel il vient de-partici-
per. son classement et le nombre exact
de buts margués. En cas d'inobservation
de cette clause, aucune réclamation ou
contestation ne pourra étre admise.

ART. 4. — Le classement aprés chaque
match sera établi par soustraction du
nombre de buts marcués. Exemple :@: X
bat Y par 5 buts 4 2. X aura 3 points
marqués a4 son actif.

Il ne sera pas tenu compte de classe-
ments séparés pour les différentes divi-
sions.

Le club totalisant le plus grand nom-
bre de points 4 la fin de la saison 1953
enlévera notre Coupe Moto-Ball.

Vu les mesures dont nous sommes 1'ob-
jet de la part de notre FFM, qul a cessé
de nous communiquer les résultats des
matches, nous prions les clubs intéressés
de nous faire parvenir eux-mémes ces ré-
sultats, faute de quol nous ne pourrons
établir notre classement.

Des dangers de divulguer une invention
avant de la protéger

Une invention est protégeable par le
dépoét d'un brevet sous la condition es-
sentielle d'étre nouvelle. La loi frangaise

en effet que :

¢ seront nuls et de nul effet les bre-
vets délvrés, sl la découverte, invention
ou application, n'est pas nouvelle ».

La lol ajoute ensuite :

¢ Ne sera pas réputée nouvelle toute
découverte, invention ou application qui,
en France ou a l'étranger, et antérieure-
ment & la date de dépbét de la demande,
aura recu une publicité suffisante pour
pouvolr étre exécutée ».

Ce texte définit ainsi les causes qui
ruinent la nouveauté et s'opposent a 1l'ef-
ficacité du brevet.

1 Toute divulgation, toute publicité
faite en France ou & l'étranger avant le
dépdt du brevet entraine la nullité de
ce brevet.

20 La divulgation peut étre l'ceuvre de
I"inventeur lui-méme. Beaucoup d'lnven-
teurs s'inclinent sportivement devant un

prédécesseur, mals ne prennent pas garde
&4 leur propre divulgation, faite avant le
dépbdt du brevet par la mise en vente ou
l'exposition publique prématurée de 1'in-
vention.

30 La divulgation reste acquise méme sl
elle résulte de l'imprudence ou de la mal-
veillance d'un tiers ayant assisté a la
nalssance de l'invention.

Toute divulgation risque donc de faire
perdre & l'inventeur le fruit de ses ef-
forts. Comment peut-on éviter ou réduire
ces risques ?

a) D'abord il convient que l'inventeur
s'abstienne rigoureusement de porter son
invention & la connaissance du public,
avant le dépot du brevet , par consé-
guent il ne faut ni vendre, ni exposer,
ni utiliser publiquement l'invention.

b) L'inventeur agira sagement en dépo-
gant son brevet le plus rapidement pos-
sible pour éviter les divulgations acciden-
telles ou malveillantes résultant de con-

fidences imprudentes, d'indiscrétions ou
de simples coincidences fortuites. :
¢) Lorsque des essals sont nécessaires
la mise su point de l'invention, ces
essais doivent étre tenus secrets et la
durée de ces essals doit étre réduite dans
toute la mesure du possible. I1 n'est pas
nécessaire, en effet, d'attendre que 1'in-
vention soit parfaitement au point dans
ses moindres détails pour déposer le bre-
vet. L’inventeur, lorsgu’il a reconnu que
I'invention est technigquement satisfai-
sante dans ses grandes lignes, doit dépo-
ser de suite le brevet pour prendre une
date certaine ; il effectuera ensuite et
en toute tranguillité, la mise au point
des petits détails technigues.
CONCLUSION
La propriété d'une invention est une
course i la date : il faut faire vite, il faut
déposer trés rapldement sa demande de
brevet et éviter toute divulgation préa-

lable.
MM. BERT et DE EERAVENANT
Ingénieurs-Conseils

PORTEZ UN CASQUE, VOTRE VIE EN DEPEND
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CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS Y PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAB A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUSB

PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOE LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA DE MOTO-REVUE

e Costedoat-Perrodou, 2¢* au Bol 4d'Or 1954 (catégorie
r 250 cme.), nous avons re¢u la lettre cl-aprés :
: J ¢« Vous avez signalé &4 malntes reprises dans <« Moto-
Revue » des témolgnages de l'esprit sportif de certains
particuliers, amoureux de notre sport, la mato. Nous tenons a
vous faire connaitre un nouveau cas de sportivité généreuse
et desinteéressce.

Nous partions, Costedoat et Perrodou, pour le Bol d'Or 1954,
avec les moyens du bord, c'est-a-dire avec une machine a
peu prés au point, mais sans piéces de rechange. C'est alors
gue Monsieur Kiéné, meécanicien 4 Billancourt, s'est présenté
4 nous et nous a proposé bénévolement son concours ; nous
n'osions v croire et cependant, & 22 heures, Monsieur EKiéné
venait sur le circuit de Montlhéry et nous apportait le néces-
saire pour pouvoir dépanner notre machine (roues, pneus,
bobines, vis platinées, embrayage, etc...).

Heureusement pour nous, les ennuis furent bénins, mais
le plus beau n'est pas dit. Lorsque nous retournimes chez
Mr Kiéné pour le remercier et lul rendre son matériel, celui-cl
ne trouva rien de mieux que de nous faire cadeau des dites
piéces et cecl sans esprit de publicité,

Nous tenons encore une fols & remercier Mr EKiéné et a
vous envoyver ces quelgues lignes & seule fin de prouver qu'il
y & encore en France de bons mécaniciens et de bons gportifs.

mon retour du Grand Prix de France (?) de Reims. Je

me rends trés bien compte que sl chague motocycliste

vous envoyvalt ses impressions personnelles, il vous fau-
drait un secrétariat spécial, mals comme je suppose gue ce
n'est pas le cas, j'al pensé gue l'impression du <« pauvré
bougre qui paie » vous intéresserait peut-étre.

Tout d'abord, venons-en aux courses, 51 j'étals reporter, je
tradulrais mes impressions de la facon suivante :

Catégorie 250 : toutes les NSU au départ sont & 1'arrivée
aprés avoir tourné autour du lot des autres machines ; une
petite bagarre entre Haas et Muller « pour la galerie », &
mon humble avis.

Catégorie 350 : certainement la plus intéressante des trols
courses, ou Pierre Monneret a fait une belle démonstration.

Catégorie 500 : le plus intéressant de cette course fut, je
crois ,le départ manqué de Pierre Monneret qui, par la sulte,
fit montre encore une fois d'une classe digne d'un grand
champion. A part ceci, les Gillera ont fait en 500 ce que les
NSU ont fait en 250.

Il ne reste, je crois, pas grand'chose &4 ajouter, sl ce n'est
qu'un pllote francais, lorsqu’il posséde une machine similaire,
peut rivaliser avec n'importe quel champion étranger (ce sera
notre consolation.

Venons-en & l'organisation de la FFM. Je ne pense pas qu’'a
aucun moment de la réunion, le speaker n'ait parlé des
{forfaits de Guzzl et MV. II1 me semble pourtant gque ces mar-
ques auraient eu leur mot 4 dire en s'alignant au départ. Il
faudrait également penser au client qui fait 200 kms et pale
son entrée (blien gue commissaire sportif, malis 1l me semble
que la Fédération ignore ses réglements). Et blen ce malheu-
reux client n'est pas venu pour voir tourner en rond le tiers
des machines annoncées.

Je considére cecli comme une impolitesse flagrante de la
part de la Fédération. Celle-ci pourrait peut-étre prendre

# me permets de vous envoyer ces quelques lignes, a
J
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exemple sur gquelques-uns de ses clubs qui, s'lls volent moins
grand, n'en réunissent pas moins un plateau de champions
souvent plus intéressant.

Si je m'adresse 4 vous pour ces doléances, c'est que j'al
en mains votre numéro du 29 mail. Je comprends maintenant
pourquoi vous n'avez pas été renseignés sur les pilotes en
présence. Je connais beaucoup de camarades motocyclistes qul,
s'lls avalent connus d’avance le programme (tout juste bon
pour papa, maman, la bonne et mol) seralent certainement
allés cueillir du muguet.

I1 me reste maintenant & m'excuser de wvous avoir impor-
tuné par ma prose et & vous remercier de votre attention si
vous étes arrivé jusque 1a4. Vous ne serez peut-Btre pas en-
tiérement d'accord avec mol. Tant pis, je me suis soulagé,
car je vous assure que ce Grand Prix de France, je 1'al sur
le coeur.

Mr B. POCHERON,

Commissaire Sportif,
6, rue Roger Mahieu, Velizy (8.-0.)

N.D.LLR. — C'est au coniraire, cher lecteur, avec beaucoup
de plaisir, que nous avons pris connaissance de voire opinion
personnelle. Cette piétre organisation qui a caractérisé le der-
nier Grand Priz de France, nous l'avons, comme vous, déplo-
rée. Manque d'écuries officielles et aussi manque de specta-
teurs. Ce qui aura été une consolation, c’est évidemment le
magnifique doublé de Pierre Monneret, mais une place de
troisiéme en 500 eme., et surtout de premier privé, aura été
pour Collot l'égal d'une victloire. '

points de vue existant entre Mr Bouvier et Mr Pérol. Je

trouve qgue Mr Pérol a parfaitement raison. Actuelle-

ment, je suis en possession de ma troisiéme moto, une
500 cme. BSA AA7. Auparavant j’al eu une 125 latérales bien
connue et une 175 cme. 4 moteur AMC. Avec la 125 je croyals
avoir atteint le bout du monde.., jusqu'au jour ou je fis
passer la bielle & travers le carter. A ce moment la je m’ins-
crivis &4 un moto-club de la région, et je me trouvals bien
petit. J'eus l'occasion d'essayer d'autres motos dont le de-
brayage fonctionnait normalement, avec frein a4 la pointe du
pled, et aux chromes étincelants comme aux premiers jours.
Aprés maintes économies, je fls l'achat d'une 175 cme. &
moteur AMC, 4 vitesses, sélecteur au pled (quel changement)
et aux performances tout de méme meilleures. Ma femme et
mol-méme passimes en compagnie de la Malterre des va-
cances mervellleuses dans le midi de la France. 2.000 kms
en quinze jours avee, pour tout ennui, la perte du boulon de
tringle de garde-boue, mais passionné de belle mécanique je
n'étais pas sans m'intéresser aux belles 500 twins dont le ron-
ronnement était bien plus agréable que le bruit de mon
AMC. La twin gque je posséde, Mr Bouvier, est achetée en
deuxiéme main, et totalise au molns 60.000 kms aux dires
méme du vendeur, qui je crois n'a pas intérét a le dire, avec
pistons et alésages d'origine. Je viens seulement de chan-
ger les pignons secondaires. A deux personnes assises norma-
lement, elle monte & 135 compteur, mettons 125 chrono et je
m'en trouve satisfait. Qu'en pensez-vous Monsieur Bouvier ?
Evidemment, entre une 500 et une 125, me direz-vous. Regar-
dez les 125 Rumi, Puch, NSU et autres.

Maintenant, guelques mots pour Mr Meaume : Madame Mi-
chaud me prie de vous dire que, quand elle me fait 1’honneur
de monter avec moi, elle met des pantalons, combinaison de
moto, bien siir, et des chaussures de sport ou botillons four-
rés suivant le temps, et se trouve ainsi trés élégante et sa-
tisfaite. Mol aussi d'ailleurs, car pour mon portefeuille les bas
nylon pour faire de la moto colitent trop chers. Quant a la
fameuse polgnée tournante, je la trouve parfaite. Vous trou-
vez que la moto part toute seule, mais achetez donc ume 125
latérales ! Quant & mol, Mr Meaume, je ne posséde que la 500
de la méme marqgue, et il me semble gue la Super Flash ne
me déplairait pas. En tout cas, je ne voudrals pas vous ap-
prendre & conduire, car je n'al que 25 ans, mals 11 me semble
que ce n'est pas la poignée tournante qui vous fait partir la
moto, mais plutét la puissance de celle-ci pour peu que vous
ouvriez les gaz. Vous n'avez qu'a faire patiner I'embrayage
ou & démarrer franchement, ce que Je fais d'allleurs.

Blen amicalement quand méme, car nous sommes tous de
la méme famille et jamais d'accord.

Mes sincéres félicitations 4 « Moto-Revue » pour ses nu-
méros si complets.

le viens dire quelques mots au sujet du différent de

René MICHAUD,
Roquefort (Landes)

SUR LA ROUTE, UNE CONCESSION MOMENTANEE VAUT MIEUX QU'UNE CONCESSION A PERPETUITE
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L’ALPENFAHRT

été cette année une véritable

« avant-premiére » des Bix Jours.
k. En effet, en plus de 1'habituelle
participation allemande (trés importante)
on trouvalt au départ non seulement une
forte délégation tchéque, mals aussi les
grands spéclalistes anglais : Viney sur
AJS, Jackson sur Matchless et Baldwin
sur sa Matchless privée, qui étalent vral-
semblablement venus ¢ titer le terrain ».

Les organisateurs avalent apportés
quelgques modifications 4 leur formaule
passée : les points de bonification ne dé-
pendaient plus seulement de 1'épreuve de
cHte, mais aussi de deux étapes chrono-
métrées, ce qui présentalt évidemment 1'a-
vantage de récompenser les machines les
plus complétes,

En outre, pour la premiére fols, les clas-
sements se faisalent pour toutes les cy-
lindrées suivant deux catégories : sport
et touriste.

Pluie, vent et boue ont conservé en-
core une fois 4 1'Alpenfahrt son carac-

I a classique épreuve sautrichlenne a

Zundapp remporte 3 médailles
d’'Or avec ses sides 600 cmece.

.. T e
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Victoire de T.W.N. en catégorie side
350 eme.

tére d'extréme difficulté, qul en falt une
des compétitions les plus dures dans ce
genre d'épreuve. Quelques chiffres con-
firmeront d'ailleurs ce polnt de wvue.

Le premier jour, 164 pllotes sont partis.
Le solr, aprés 563 kms, 30 avalent aban-
donné, 91 étalent sans pénalisation et 43
totalisalent 1.227 points de pénalisation
(solt une moyenne de 29 pts).

Le second jour on enregistrait, au ter-

lotes terminérent 1'épreuve sans aucune
pénalisation.

Au terme de I'Alpenfahrt, on a distri-
bué 28 meédailles d'or, 7 d'argent (jusqu'a
10 pts de pénalisation) et 19 de bronze
(jusgu'a 50 pts). :

Les gquatre Alpenpokal (Coupe des Al-
pes) ont été remportées par une 175 Puch
(Devoty) en solo catégorie sport, une 250
Puch 85.G. (Weingartmann, vaingueur du
dernier Bol d'Or) en solo catégorie tou-

me des 479 kms, 31 abandons (5 pilotes riste, une TWN Boss (Kussin) en side
n'étalent pas partis) et seulement 25 pi- (swite page 954)
ST T T T S L L T e ———p—
. Péna- Boni-
Par- Arri- lisa- fica-
Catégorie tants vés Marque tions tions
125 cme. T. 2 1 1, ETM 125 200 - 15
125 cmec. 8. 4 1 1. Puch 125 141 — 413
175 cme. T. 15 10 1. Puch 175 0 339
2. Maico 1735 0 339
3. Malco 175 0 3315
175 cme. 8. 21 15 1. Puch 175 0 344
2. Puch 173 0 295
. 3. Puch 175 0 290
250 cmce. T. 17 11 1. Puch 250 858G 0 345
2. Puch 250 8SG 0 260
3. Victoria 250 0 214
250 cme. 8. 12 1. NSU Max 0 214
2. Puch 250 8GS 11 214
3. Hecker 250 34 171
350 cme. T. 16 1. TWN Boss 0 2906
2. TWN Boss 0 280
3. Horex 350 32 197
350 cme. S. 6 6 1. Jawa CZ 9 148
2. Victoria-
’ Bergmelster 31 190
3. Jawa CZ 23 174
Plus de 350 cec T. 10 5 1. BSA 650 13 260
2. BSA 630 20 166
Plus de 350 cc 8. 8 1. AJS 500 0 251
2. Matchless 500 0 245
3. BMW 600 18 — 165
SIDES
350 eme. T. 1 1. TWN Boss 0 312
2. Puch 250 85 0 309
350 eme. 8. 1. Victoria-
Bergmelster 0 385
2. Matchless 350 0 200
500 cme. T. 4 1 1. Horex 3 170
500 cme. 8. 1 0 :
Plus de 500 cc T. 6 4 1. Zundapp 600 0 207
2. Zundapp 600 0 187
: 3. Zundapp 600 0 180
Plus de 500 cc B. 1 0
Equipes nationales - 1 1. Tchécoslovag., 309
Equipes de marques 30 12 1. TWN 0
1 2. Zundapp 0
3. Malco 9
4. Puch 11 11
5. Jawa 28
8. Victoria 128
7. BMW 164
8 Puch III 216
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MACHINES ITALIENNES ET ALLEMANDES
dominent au DUTCH T. T.

‘est devant une affluence record
' et par un temps Tfavorable que
s'est déroulé le Grand Prix de

“® pollande, cinquiéme course des
9 « classiques » européennes ou se dis-
putalent les catégories 125, 250, 350 et
500 cmec.

Le circuit choisl (pour la dernieére foils
probablement, car des aménagements co-
lossaux sont envisagés) était celul de la
Drenthe, prés d'Assen. D'une longueur
totale de 16 kms 476, ‘il permet des vi-
tesses moyennes trés élevées, n'étant
constitué que par de longues lignes droi-
tes, raccordées par des virages trés lents.
C'est donc beaucoup plus un circult de
machines gue de pllotes ou la reprise, la
vitesse de pointe et le frelnage comptent

dans une plus large mesure gue la va-
leur du pllote lui-méme.

LES 250 CMC.

Aprég le Tourist Trophy, seule course
ol NSU et Guzzli furent face 4 face, cette
i:lﬂume revétalt un intérét tout particu-

er.

NSU présentait pour la premlére fols
un nouveau carénage de sa twin bilen
connue, aux lignes inspirées de celul des
Guzzi et MV. Un seul exemplaire de ce
genre é&talt en compétition, plloté par
Werner Haas, les autres pllotes conser-
vant le carénage <« pivert ».

Een Kavanagh et Lorenzettl sur Guzzi
constituaient l'opposition Iitallenne en
plus de DKW, Adler, Guzzi privées et évi-
demment le reste de l'éguipe NSU.

Et une fols de plus, comme au Tou-
rist Trophy, comme & 1'Ulster, la NSU
s'est Imposée magistralement. Haas, dés
le départ, s'installe en téte, poursuivi
par Hollaus (NSU) 4 gquelques centaines
de métres. Le seul point d'intérét est
constitué par la lutte Kavanagh-Baltis-
berger pour la troisiéme place, mals fi-
nalement ' l'allemand n'aura guére de
peine 4 se débarrasser du pilote de Guzzl.

ALPENFAHRT (suite)

catégorie touriste, et une Victoria-Berg-
meister (Muller) en side catégorie sport.

Les anglais Viney et Jackson rempor-
tent les deux premiéres places de leur
catégorie (devant les BMW), et Baldwin
se classe second de la slenne derriére
Muller. Tous les trois rapportent une me-
daille d'or, ce qul est donc.un excellent
résultat d'ensemble.

Les tchéques, par contre, ont été moins
heureux, ne remportant gqu'une meédallle
d'argent en 350 solo (vaingqueur de leur
catégorie), une médaille de bronze en 150
solo, mais ils gagnent par contre le clas-
sement par nation (ou deux seules équi-
pes étalent engageées).

Du cbHté ailemand, notons l'excellent
comportement des Eléphants Zundapp en
side (3 médallles d'or), des TWN (qul
remportent le classement par margues
devant Zundapp) et de Victoria. Par con-
tre l'équipe NSU n'a pas termine, et
l'honneur de la margue est =+ 'vé par le
¢ privé » Stelcher qul enléve .. ‘atégorie
250 cme. sport avec sa Max.

Puch et Maico ont dominé dans les pe-
tites et movennes cylindrées, qui d'all-
leurs ont, dans l'ensemble, donné des ré-
sultats supérieurs & ceux des grosses cy-
lindrées.

Cette édition de 1'Alpenfahrt a donc été
une excellente répétition pour les 6 Jours,
riche d'enseignements pour les construc-
teurs (en particulier pour Jawa-CZ) qul

auront ainsi tout loisir pour remédier

aux défauts de leurs machines avant la
grande classique !nternationale.

Lorenzetti, de son c¢6té, dolt abandonner
4 mi-course, alors qu'il est en cinquiéme

position.
Classe 250 cme. : 1. W. Haas (NSU), les
10 tours : 164 kms 760 en 1 h. 04'213"

(moy. 153 kmh. 624), nouveau record ; 2.
R. Hollaus (NSU) 1 h. 05'7,7" ; 3. H. Bal-
tishérger (NSU) 1 h. 05'29,5” ;: 4. K. EKa-
vanagh (Guzzi) 1 h. 06° ; 5. H.P. Muller
(NSU) 1 h. 08'38" ; 6. et 1= privé, A.
Wheeler (Guzzi) : 7. W. Reichert (NSU) ;
8. Thorn-Prikker (Guzzi) ; 5. Hallmeler
(Adler) ; 10. R. Stein (NSU) ; 11. A. Mayer
(Guzzi) ; 12. Maddrick (Guszzl).

Meilleur tour @ Werner Haas, 155 kmh.
885, nouveau record.

LES 350 CMC. .

40 concurrents se présentent pour cou-
rir les 12 tours de cette épreuve. Ongze
d'entre eux pilotent des machines d'usine.
Trols pour Guzzl : Anderson, Lorenzetti
et Montanarl ; troils hommes encore pour
AJS : Coleman, Mc Intyre et Simpson.
DKW aligne Hobl, Wuensche, Hofmann,
tandis que Lomas pilote une MV 4 cylin-
dres dont c'est la premiére course depuls
le TT. Et enfin le porte-drapeau de Nor-
ton, Ray Amm.

Comme d'habitude, la DEW de Hobl
passe en téte dés le signal du départ,
mais, non moins réguliérement, elle ré-
trograde dans les lignes droites, et c’est
Anderson qui passe en téte, suivi de Lo-
renzett!, Hobl, Montanarli et Amm. Mais
ce dernier est déja troisiéme a4 la fin du
premier tour. Au second, apparaissent 3
Guzzl en téte, Anderson, Lorenzetti, Mon-
tanari talonné par Amm.

A la fin du troisiéme tour, Anderson a
liché Lorenzetti de 34", ce dernier pré-

cédant lui-méme Amm de 20". Montanarl
a disparu, et c'est Hobl qui est quatriéme,
devant Coleman et Mac Intyre.

Anderson en téte accroit de plus en
plus son avance, et finira & plus de
2'30" devant Lorenzettl second, quil se
révélera meilleur que Amm, jusqu'a ce
que celui-cl casse et abandonne.

Coleman s'attribuera une excellente
troisiéme place, suivi de son coéquipler
d’AJS, Mac Intyre, aprés une chaude
lutte avec les MV et DEW.

Classe 350 eme. ! 1. Anderson (Guzzl)
12 tours : 197 kms 710 en 1 h. 15'265"
(moy. 157 kmh. 248) ; 2. Lorenzettl (Gusz-
zi), 1 h, 17'56,2" : 3. Coleman (AJS) 1 h.
18'37,1" : 4, Mc Intyre (AJS) 1 h. 18'54,8" ;
5. Hofmann (DEW) 1 h. 19'13,6" ; 6. Mon-
tanari (Guzzl) 1 h. 19'49,2" ; 7. SBimpson
(AJS) : 8. et 1°r privé Quincey (Norton) ;
9, Murphy (AJS) : 10. Davey (Norton), etc.

Meilleur tcur : Anderson, 159 kmh. 532;
nouveau record.

LES 125 CMC.

Comme en 250, c’est encore NSU qui
est le grand favorl de cette épreuve con-
tre la MV Agusta.

Le reste des engagés est fournl par des
privés sur Mondial et MV & simple ACT,
et une foule de pilotes hollandais sur
des 125 plus ou moins nationaux et bri-
colés A outrance. Au total, 28 concurrents.

Au départ, Sandford s'élance en téte
sur sa MYV carénée, suivi de Hollaus
(NSU) et Ubbiali (MV). Mals a4 la fin du
premier {our, l'autrichien est déja en
téte. et s maintiendra & cette place du-
rant les 7 tours de ia course (115 kms 33).

Derriére, on rerrarque la remontée de
Muller {NSU), cinguiéme au premier tour,
troisiéme au second et deuxiéme au troi-
sléme. Il se malntiendra ensuite derrlere
Hollsus, prét A le remplacer en cas de
défaillance. Ubbiall s'assure la troisiéme
place, tandis que Copets et Sandford se
livient une lutte fratricide gul les amé-
nera & abandonner tous dsux au méme
instant! Baltisberger et Haas sont en qua-
triéme et cinquiéme position, aprés une
course-promenade « disputée » surtout
pour le classement.

Classe 125 eme. :© 1. Hollaus (NSU) en
50°21,7"" (moy. 137 kmh. 391), nouveau re-
cord : 2. Muller (NSU) 50°30,1" : 3. Ub-
biall (MV-Agusta) 50'50,4 ; 4. Baltisberger
(NSU) 51'44,8" ; 5. Haas (NSU) 51'44.9" 1
6. Lottes (MV Agusta), etc...

Meilleur tour Hollaus, 138 kms 941,
nouveau record.
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A droite, caré-
nage totalement
différent sur les
NSU officielles
125 et 250 cmc.
Ci-dessus, une
curieuse « étra-|
ve » figurail sur
la Norton de
Amm. Ce .caré-
nage addilion-
mel ne futl utili-
sé gue pendani
les entraine-
ments.
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LES 500 CMC.

Sont réunieés pour cette épreuve toutes
les grandes usines européennes, sauf la
BMW. Guzzl avec Anderson, Montanarl et
Eavanagh. Gilera avec Duke, Armstrong
et le hollandals Veer, importateur Gillera
pour les Pays-Bas.

Coleman, Mc Intyre et Simpson con-
duiront les twins d'AJS, Ray Amm la
seule Norton officielle, et enfin la MV
%agl défendue par Bandirola, Pagani et

7

Au total, 37 partants sur les 16 tours
du circuit.

On remarque beaucoup au dépsart le
volumineux carénage des MV. Le coupe-
vent vu aux essals sur la Norton de Amm
n'est pas maintenu pour l'épreuve.

Au signal, tous partent impeccable-
ment, Coleman en téte, sulvi trés prés
par Duke. C'est d'allleurs celui-el qui
passe en téte au premier tour, talonné
par Anderson et Amm. Viennent ensulte
Dale, Bandirola (MV), Coleman, Mc In-
tyre et Simpson (AJS), Armstrong (Gi-
lera), Montanari (Guzzi), Veer et Pagani.
C’est l'australien Quincev qui emméne le
peloton des privés. Eavanagh passe trés
én retard, aprés deux chutes et il aban-
donnera a la fin du tour suivant.

C'est alors que Amm déployant toutes
ses qualités de pllotage, double Anderson
au moment ou celui-cl se retourne pour
le surveiller et aussitdét, Anderson part
dans le sillage de la Norton.

Dale, de son cdté, qui avalt rétrogradé
A la sixiéme place, force 1'allure et s'as-
sure l'avantage sur le trlo Coleman, Mec
Intyre et Armstrong. Simpson s'arréte
pour faire régler son embrayage.

C'est évidemment Duke qui est tou-
jours en téte, rééditant son exploit des
Grands Prix précédents et augmentant
son avance & chaque tour.

A l'arriére, Anderson se dépense pour
passer Amm, mals sans succés, et c'est lul
bientdt qul sera battu par Bandirola qul
a gagne metre aprés meétre au fil des
tours.

Au dixiéme passage les positions des
leaders donnent : 1. Duke, 2. Amm, 3.
Bandirola, 4. Anderson, etc...

La course semble donc bien jouée, d'au-
tant plus que les écarts se creusent, mais
au trelziéme tour, Amm est encore une
fols victime de la malchance, et s’arréte,
réservolr crevé ! Au méme tour, Simpson
trés en retard, prend beaucoup de risques
et chute dans un virage, sans dommages
heureusement.

Anderson réussit enfin, au quatorziéme
tour, & ravir la seconde place 4 Bandi-
rola, et c'est sur ce tableau que s'abalsse
le drapeau 4 damlers.

o 58 s
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RESULTATS SPORTIFS

TROPHEE CASQUE D'OR VEEDOL

Classement au 6 juillet 1954, aprés les
Circuit de Vitesse de Pau, Marseille, G.P.
de la Sarre, Bourg en Bresse, Bordeaux,
Grenoble, Rochefort, Clermont Ferrand,
G.P. de Reims, Moulins, Aix les Bains,
Mulhouse, Lyon, St-Galmlier, Montauban.

1. Collot, 87 pts ; 2. Gauch, 64 pts ;
3. Bayle, 35 pts ; 4. Burggraf, 27 pts ;
3. Cherrler, 17 pts ; 6. Flahaut, 12 pts ;
4. ex-squo, Gerlier, 12 pts ; 8. Insermini,
10 pts : 9. Besse, 9 pts ; 10. ex-=quo
Colomb, Marnay, 8 pts.

UNION MOTOCYCLISTE

DE LA MARNE

Le Comité Directeur de 1'UM Marne
remercie tous les coureurs qui ont solli-
cité un engagement pour le moto-cross
du 29 aoflt.

Le plateau est au grand complet.. Dans
l'impossibilité de répondre individuelle-
ment aux nombreuses demandes, nous
nous en excusons.

MINGELS VAINQUEUR A ERE

Disputé sur un circuit rapide, trop ra-
plde méme, le Moto-Cross d'Eke, orga-
nisé par le M8 de Gand, a encore wvu
la victolre du ¢ gros » devant Jansen.

Dés le départ de la premiére manche,
sulvant une vieile habitude, Mingels part
en téte, seuls Somja et Baeten ayant pu
prendre sa roue. Peu aprés, Jansen pas-
salt DBaeten, s'installant &4 la deuxiéme
place, mais ne peut évidemment pas
inquiéter Mingels.

Premiére manche : 1. Mingels
sen ; 3. Somja ; 4. Baeten :
6. Van Heuverzwijn, etec...

Dans la deuxiéme manche, Mingels se
falt « enfermer » mals au boui de trois
tours, 11 est déja en téte ! Malgré 1'ai-
sance et la slreté du « gros » celul-ci

: 2. Jan-
5. Eeckout :

Classe 500 emec. : 1. Duke (Gllera), les
16 tours : 263 kms 620 en 1 h. 34'13,7"
(moy. 167 kmh. 763) ; 2. Anderson (Gug-
zi), 1 h. 35'42,2" ; 3. Bandirola (MV-Agus-
ta), 1 h. 35'44.3" ; 4. Coleman (AJS) 1 h.
36'24,8"; 5. Dale (MV Agusta) 1 h. 36'27,7";
6. Mc Intyre (AJS) ; 7. Pagani (MV) ; 8.
Veer (Gllera) ; 9. et 1*r prive, Ahearn
(Norton) ;: 10. Quincey (Norton) : 11.
Enijnenburg (BMW), ete...

Meilleur tour @ G.E. Duke, 1689 kmh. 761,
nouveau record. l

Les 125 cme. sont qussi gagnées par le carénage, et.aprés N.S.U.

voici M.V.

dut se donner & fond pour distancer Nic
Jansen, en trés grande forme. Leloup fi-
nit troisiéme assez loin, alors gue dans
la premiére manche il avait di s’arréter
pour... panne séche. A noter également la
révélation du gantois Eeckhout qui se
classe quatriéme devant Baeten.

Classement général : 1. Mingels (FN) :
2. Jansen (Saroléa) ; 3. Somja (FN) ; 4.
Eeckhout (BSA) ; 5. Baeten (Saroléa)
6. Van Heuverzwijn (Saroléa) ; 7. Fige
(Saroléa) ; 8. Meunler (Saroléa) ; 9. Col-
lée ; 10. Sterckx ; 11. Leloup.

GRAND PRIX DES CYCLES
"A MOTEUR

Voicl les résultats du Grand Prix des
cycles a moteur qul s'est récemment dé-
roulé au Havre. Organisée par |'AFCM,
cette épreuve fut interdite par la com-
mission mixte FFM-FFC, car <¢ n'étant
pas conforme aux reéglements en vi-
gueur ».

Série @ 1. Barth (Luxembourg) Motor
Club du Luxembourg ; 2. Dubuisson : 3.
Van Gorp (Belg.) FEVMS : 4. Filastre,

VCH ; 5. Latestaire, FBVS : 8. Descordes
VCH

Prétr:rtypa : 1. Bouln ; 2. Pitard.
Epreuve d'éclairage @ Pas de polnts de
pénalisation.

Concours de freins : plancher de 20 %
de pente. Bonmification : Pitard, Dubuis-
son, Barth, Van Gorp, Descordes. -—
Pénalisation : Bouin, Latestaire, Fllastre.

Epreuve pratique : Bonlfications : Pi-
tard, Bouin, Dubuisson, Barth, Filastre,
Descordes. — Peénalisés : Van Gorp, La-
testalre.

Tour 4 la pédale : Exécuté par tous les
concurrents.

Epreuve de maniabilité : exécutée par
tous les concurrents sans aucun dom-
mage.

Epreuve de Régularité . pénalisation :
Bouin, Barth, Dubulisson, Pitard, Filastre,
Van Gorp, Latestalre, Descordes.

Epreuve de consommation aur 100 kms :
1. HMW (Autriche) Sidac ; 2. HMW (Au-
triche) Sidac ; 3. SER (France) Pitard :
4. Vicky (Allemagne) Victorla ; 5. Cuc-
clolo (France) Eriac ; 6. Cucclolo (France)
Eriac ; 7. Cucciolo (France) Eriac : 8. SER
(France) Pitard.

Epreuve de moniée de cdtes : 1. Bouin;
2. Descordes ; 3. Barth ; 4. Van Gorp ;
3. Latestaire; 6. Dubuisson; 7. Pitard, etc.

Epreuve de freinage : 1. Filastre ; 2.
Bouin et Van Gorp ; 4. Latestaire et Du-

buisson ; 6. Barth ; 7. Pitard ; 8. Des-
cordes.

Coupe du Syndicat des Agents de Cycles
et Motocycles : Erlac Cucciolo, équipe
Bouin du Havre.

Challenge Floguet (moteurs) : moteur

Cucciolo.

Challenge «Cyclomoto» (constructeurs):
Eriac-Bouin.

Coupc « Laguin Sports » des 50 cme.
(série) : Victorla moteur Vicky (Allema-
gne), pllote Barth (Luxembourg).

Coupe journal « Le Havre » 50 cme.
(prototype) : 1. Eriac-Bouin ; 2. Pltard.

Coupe journal ¢ .Le Havre Libre » (tan-
dem) tandem Pitard.

Coupe «Zedda» Consommation ; HMW
(Autriche).

Rallye Le Havre @ Coupe Thibouville.
Plus long parcours : Barth du Motor Club
Luxembourgeols. Médallle du Havre : Mu-
nicipalité. Van Dorp et Latestalre de
Bruxelles, FBVS. :

Challenge «Clubs. Coupe Café des Gla=
ces . Véloce Club Havrais.

Plagquette AFCM Amicale et Plaguette
de la Ville du Havre a4 tous les pilotes
classés, :



VILLEFRANCHE DE ROUERGUE

A la llste des engagés au Circult de Vil-
lefranche de Rouergue du 8 AoQt (voir
M.R. N° 1.197), i1 convient d'ajouter -en-
core l'anglais Houseley, Goffin (belge),
l'officlel AJS, Simpson, Mac Leary et
Murphy.

Enfin, c6té francals, Bayle et Chapelle
seront sur les rangs, et enfin, grosse sur-
prise, Pierre Monneret, remis de son ac-
cident de Spa.

COURSE DE COTE DE MIRIBEL

Comme chaque année depuls trois ans,
c'est le B aolt prochain gue 1'Union Mo-
tocycliste de 1'Ain fera courir la classique
course de coOte inscrite &4 son programme.
Elle se couralt jusqu'alors dans les répu-
tés « esses » de Treffort, mais cette an-
née les organisateurs ont transposé cette
épreuve a4 proximité de Lyon, & Miribel,
ou elle empruntera la cite du Mas-Rillier.

Les courses grouperont les catégories
tourisme, sport et compétition.

Dans ces différentes classes, des con=-
currents de valeur ont falt parvenir leurs
engagements et nos voisins suisses ont
délégué par exemple le fameux tandem
Haldemann-Taverl.

Disponible de suite

MARQUE DEPOSE®

POUR VOTRE SANTE

cotion F RANCE - ELEGANCE - Fosricont
205 pue dés Jumequx «TOULOUSE »

sSubaemange
1 o€ noS afposTaNres

Motos de 250 & 1.000 cmec.

SERVICE
REPARATIONS

PIECES DETACHEES
(Ouvert en Apiit)

-
L il

PROFILS...

Au dernier Grand Priz de Belgigque, nous avons
remarqué plusieurs nouveaur profils de pneus réa-
lisés par AVON. - A gauche, roue AR de Amm. -
Ci-dessus, roue AV de Smith - A droite, pneu Fulda

sur side BMW.

Avec les concurrents francais gul vien-
dront leur donner la répligue, on peut
étre fssuré d'assister 4 une trés belle
épreuve.

R. G.
DE THOMER LA SOGNE

Le MC de Thomer - la - Sogne, prés

d'Evreux, organise le dimanche 29 aolt

SI VOUS AIMEZ
LE MOTO-CROSS..
1*r Aopfit, Moto-Cross & Cassel (ASM

CNF).

1er P Moto-Cross de Barre (M.C.
S5t-Wendel).

ler  » 4 Méziéres (M.C. Maine).
& Donmary - Baroncourt
(GMACL).

1er » Auffay (Rouen MOQC).

Jer » Moto-Cross (AMC Orléa-
nais).

Jer » 4 St-Affrique (MC BSt-
Affricain).

[ OU IREZ-VOUS DIMANCHE ?

1854 son deuxiéme moto-cross de la sal-
son, avec la participation des plus grands
as de la spécialité parml lesquels :

L'anglais Archers, les belges Cox, Spl-
roux, le francais Suchard, etc..., ainsi
que les épreuves éliminatoires pour le
champlonnat de Normandie.

1er 3 & Revel (MC Revel).

1er » (UM Baumolise).
GRASS-TRACK

ler Apofit, grass-track & Langon (MC

Langonnails).

-.LA VITESSE

1er Aofit, CoOte de Mégéve (MO Mont-
Blanc).
Circuit de Vitesse (MC
Arles).
Circuit de vitesse de Bort-
les-Orgues (MC Auvergne)

Jer »

Jer >

LADEVEZE - PUCH
\

il

PUCH nouveau modéle payable en 18 mois

175 cme. : 191.500 fris —

Sport : 208.000 frs

250 cmc. : 235.000 frs — Sport : 291.000 frs

Crtidit unique en France :@ 20 % comptant, le découvert payable de 6 @ 18 mois pour toutes motos neuves ou d’oc-
casion. - Reprise. - Agent officiel de 41 marques frang aises et étrangéres

165-170, AVENUE DE CLICHY - PARIS-17% — TEL. MAR. 09-79

-

\/

MOTO -BASTILLE .z

Directeur : R. DANVIGNES
6. Bd Richard-Lenoir - PARIS — Tél. : ROQ. 29-28

Vespa, Motlos, Sides et Scoolers.

AGENCE REGIONALE

[ GOy ) Réparations, piéces détachées d'ORIGINE
ey Suspension AR « MONTLHERY » pour

DKW NZ

SPECIALISTE DU MOTEUR DEUX TEMPS

TOUTES MARQUES
R. LAMBOROT

12, rue Germain David - LYON (3)
Tél. : MOncey 12-18

ne pas

EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



LES PETITES ANNONCES DE

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

ou

--------------

ESPACES 275 1r.
LA LIGNE 385 Ir.

complent pour

dewr lettres minuscules -

responsahilifd de mnotre

n'oubliez

SOmns

pas de décompler les ponctuations

espaces comptant pour une leltre). Ecrivez lisiblement i(caractéres imprimerie au besom). Les

| Annonces doivent parvenir 8 jours fle VENDREDI) avant la parution.
e

Pour I'envoi par courrier, pour me pas subir de relard, adoptez le paiement par Chégue Postal
{297-37 Paris), accompagnant votre texte. Si le nombre de lignes dépasse lr montant versé,
le texte sera abrégé au mirur,

lettres majuscules
iles

part. Lrs

(minimum 2 lignes).

MOTOBECANE
MOTOCONFORT

Motoconf. 250 culb. parf. «&ét.
65000. Lesueur 160 av. P. V.
Couturier Ste Geneviére d. Bois

Urg. Motobécane 125 parf. état
remorqg. tente 2 pl. ace. compl.
100000 comptant samedi 14 h.
Boscheron, 173 quai Gallieni,
Champigny sur Marne (Seine)

Motob. 176 t.b.é. éq. comp px
int. 5 Villa Bigot Clichy (8.)

Motobécane 350 R46C parf. &t
sup. cul. repose pieds tan-sad

px 120000, tél. LON. 07-89.
MOTOCONF. 175 b. é&t. prix
85000. Tél. CHA. 41-09.

I75§ Motoe. 52 10 M. km ét. nf
t- &g. px 100. VIL. 87-43.

125 Peug. 4 v- [our. paral. pl.
¢t. 50000. Godin MIC. 33-00

Peug. P105 350 cul. mot. ét
nf T0000. 4 roues vélocar nves
12000. Samedi dimanche. Pel-
Iat 79 r Mutualité, Antony.

PEUGEOT 125 px T0000 SIMO-
NET 69 av. des Tilleuls Brunoy

PEUGEOT 1768 TC4 62 P et GL
f. tél. sups. ar. t-sad p.-bag.
acc. 12000 km px 100000 fr
Prévost 80 qu. de la Loire 18=

PEUG. 175 nve n. rod. DUBOC
36 r. de l'Algle La -Garenne

TERROT

MAGNAT-DEBON BSS 350 cul.
sél. 65000 imp. visib. dimanche
124 wvoie Berlioz, Vitry.

NORTON 16 H T-S Sac. b. ét,
écr- CHAUMIER, 19 r. Rivoli
_ﬂl_-.u_

PART. Roy.-Enf. J 500 culb.

impee. side Humblot, nom-
breux accessoires. Vil. 03-78.
MOTOS

ALLEMANDES

GIMA Ydral 125 cc px T0000.
mars 53. Lolseau 25 r Jussien

I7T§ MOTOB. b. ét. é&q. 950000
250 BSA 4 v. é. nf px & déb.
Laine 10 pge de Puebhla P- 18+«

A V. moto DEW 4 CV b. état
BARRE P. La Lande de Goult
Carrouges (Orne).

DEW 1256 parf. ét. Lefévre 8
r Lenoir, Villiers sur Marne
(8-0) Autobus 208

BMW 250 mod. 1951 tr. b. ét
160000. R. Petit 2 r Lagazette
La Courneuve (Seine).

——_
BMW RT1 trés bon état. 1 bis
rue Cauchois 18e

Motobée. 175 5000 k£ b. état
110000. Vis. ts jrs. Graissin 3
r Brézin tél. SEG. 37-05.

Motoconf. 350 cul. 50 150 & déb.
ROBIN Miec. 38-17 12 4 14 h.

125 Motobécane bon état 50000
MAHO 10 rue du Général
Galliéni, Boulogne (Seine).

V. ou ECH. 125 Terrot 53 ctre
Lambretta imp GANDON 47 r.
dez 2 Communes, Montreuil.

TERROT 500 RGST -1 side
Précision 10000 km occas. uni-
gque 200. Visible sam. dim.
lund. et ts les soirs ap. 18 h.
30 SAUNIER 3 r. Cretet 8.

MOTOBECANE 125 fin 52 a

roder 80000 crédit 17 r. Pnlul.
RENE GILLET

René Gillet 250 10000 parf.
.8t déb. 53. Albertini 56 ter av.
Delattre St Maurice (Seine) px

int. 4 part. 18 h. 30. UrEEnt
GUILLER

Urg. Guiller 175 ecme. 3000 k.
parf. état 1953. 80000 fr. Tél.
TUR. B85-73.

GNOME-RHONE

125§ G.R. RAC juil. 53. DUN-
CAS8 20 r Pressoir Parls 20e.

Vis. ap. 19 h., 80000 fr.
JONGHI

PART. vend Jonghi 125 ACT
c. neuve TO0) k siége biplace
roue tirée. Daunesse Marcel
bd Gujan, Mestras, (Gde).

V. ou éch. Jonghi 128 course
ctre 350 Jawa ou moto touris.
valeur 150. Gayral 5 r Bon-
net, Muret (Hte Gne).

MONET-GOYON

Monet Goyon 350 LS4 bon ét.

TERROT 500 cul RGST 4500
kms cme neuve cse achat volt
Café du Marché Pont Ste-
Maxence (Oise).

MOTOS
ANGLAISES

Disponibles BSA 500 nves. Chu-
deau 10 r Montrieux, Angers

240 BSA nve 53 6000 k. Ecr.
Heérau 2 r Alice, Courbevole

BMW R 67-2 impec. LAMOU-
REUX 6 pl. Col Fabien 10¢

BMW R 73 impec. 13000 km
Dauny 31 b. av. République 11=
e P T N s e, TN W T

MOTOS
AMERICAINES

INDIAN side 8 CV état neuf
équip. luxe. 180. Terrasse &
ruea Habelais, Valence (Drime)

INDIAN 1200 side susp. AR
assur. deétail dans P. A, de
«l'Humanités» du 1 au 7 aoiit
120. Seigneur 14 rue des Pin-

s0Ns Pum; Vieille Poste (5-0)
MOTOS
AUTRICHIENNES

Norton 16H side Bernardet tr.
bon état nbx acc. px int. faec.
payt. Glomot - PLA. 19-40.

00 BSA M20 c. neuve 150.
Lesaunier 1 r Derry, Vitry (8)

BSA 250 CIl18L 4 vit. &. nf
140. AVRAM 142 av. Ledru
Rollin. ROQ. 30-96.

JAMES 200 mot. Villier angl
15000 kms 80000 {r. Sarvonat
B4 r Claude Bernmard 5e.

BSA 250 cc px int. visible le
soir. Mr TARBY 47 rue de
la Goutte d'Or, Paris 18

650 BSA 11000 kms mai 1953
nbx acces. FLORET 19 r des
Lyanes 20c tous les jours.

BSA 500 tw. 53 250. rep. BMW
250. Cornet 12 r Civry 18e.

650 Triumph 13000 kms impec.
Vecchioni 15 pass. J. Nicot 7

40000. 24 r St Bernard 1le. BSA B33 500 cc pf. &L méc.
—————sessesess | et émall. Griveau 30 r Sadi-
PEUGEGT Ea.mul:. Puteaux LON. 05-33.
TRIUMPH 650 peu rlée prés. et
GRIFFON méc- imp. Px int. BEAUVAIS
11 r. Emile Level, Paris 17e.
A vendre 125 Peugeot 1951 {.|VELOCETTE silencieuse IL.E.
tél. sél. px int. Recope 39 r|[200 Salon 53 ét. neuf prem.
Carnot, Levallols (Seine). I:galn prix 180000, 13 rue de
Urg. Peugeot 125 parf. ét, 3 I'Arec de Triomphe 17e.

v. sélec. Marti tél. POM. 03-49

A vendre Peugeot P53 100 cc
parf. ét. 1re main 30000 ou
éch. etre 5 CV Citroén ou si-
milaire. BAYET %74 rue Bona-
parte, Paris @g-.

PEUGEOT 125 GL 51 45000 Ir.
Trémouille 80 r. Reuilly-12e.

MOTOCYCLISTES,

|

Part. v. Matchless 350 cc G3L
imp. 110. Bouyssonle 55 r Bt
André des Arts 6 apr. 19h.30

BSA AAT imp. Moreau, Monti-
Eny p. La Ferté¢ Gaucher (SM)

TRIUMFPH 650 état neuf 280.
COULON 8 rue de la Garenne

Clamart (Seine)

Puch 250 TF 15000 k impec.
Tabac 86 av. Michelet St Ouen

250 Puch 10000 km GALHAUT
64 fg 8t-Denis, Pro. 13-21.

PUCH 250 imp. urg. aff. inter.
BESSON 3 rue Jules-Valles
Arc. 23-40.

e e e e s e R T o]

MOTOS
BELGES

GILLET HERSTAL 250 cul.
dern. mod. 120000 SEULIN, 2.
cité Thure Paris-15¢ Lec 48-01

SAROLEA 5 ev side Bernardet
Avion 3 mois garantie 110000

cr. n:Er- 1T re Palc:l-

MOTOS
TCHEQUES
JAWA 350 cc 52 biecyl. tr. b.
ét. T000 k. Visible sam. et

dim. LEGRAS R 11 r P. Bros-
solette Asnléres-s.-Olse (8-0)

450 Jawa 140000. BIDEL 44 1
Marx Dormoy P. 18¢ apr. 20h.

URG. 160. Jawa 350 s.-bip. imp.
es8al 15 r. du Lunain 14«

MOTOS DIVERSES

100 MOTOS sélectionnées.
Voltures. Reprises. Crédit.

MOTO-RECORD

Tueé Marcadet, Parls-18e
MON. 24-40.

ASSUREZ-VOUS A

Urg. Gima 175 état neuf 4
vit. 1. tél. 5. ar. éguipée px
ir. int. JORET 57 r de Pon-
toise, Auvers s5/0. (5.-et-0.).

VOS VACANCES

Avee une machine impeccable
Vous la paierez & votre retour!

1 ?5 Motobécane, Peugeot,
o Gnome, Pueh, Terrot
1'}'5 Guiller AMC, Aleyon
AMC, Motob , DS Malt.
290 Monet Goyon, BSA, Puch
35{] Terrot, Peugeot, Monet
Douglas, BSA, Royal,

Ariel.
suu Norton, M. Goyon, BBA

Mono et twin, Matchl.
Sidecars = BScooters
neufs et occasions
Demandez la liste compléte
contre 50 franecs timbres.

DELAIRE
4 Impas. Gaité - DAN. 55-43

SANS PREMIER
T P P

VERSEMENT
Sl ol el el ]

GRAND CHOIX
MOTOS
SCOOTERS soldés

Sidecars & partir de 5000 fr.
Garantie 3 mois

CREDIT REPRISE

GIL, 83, av. d'Italie. Ouvert
le dimanche.

Vds 350 ec Rovin. 500 Zundapp
bon état marche, bas px. S'ad.
Mr ROMAIN 123 bis rue de
Plepus, Paris 12«

Chez R. KIENE a Billancourt
encore quelf., machines neuves
& vendre 4 crédit 6-9-12 mois
sans INTERETS. Magnat-De-
bon, Koelher Escoffier. Cyclo-
moteurs, scooters différentes
marques. 73 qual du Point du
Jour, Pont de EBillancourt,
MOL. B84-02.

New-Map 1560 AMC f. tél. sus
AR osc. t.b é. B0000. Mai. 87-45

SCOOTERS
CYCLOMOTEURS

BERNARDET 125 eme. moteur
neuf. 250 cc. non immatriculd.
Speed 54 état neufl absolu.
Crédit un an. GSM B rue des
Ecoles 50 ODE. 62-98.

GALLETTO Guzzi 160 cc 1500
kms, 120000. NOR. 60-28.

Scoot. Bernard. 250 cc 52 pit
6t. éq. Raffy 45 r Alésia 14-

Maladie Bernardet 125. Casa-
nova 31 r L. Blane, St OQuen

Galletto 160 cc 7500 k. Court,
8t Saturnin d'Apt (Vaucluse).

Scooter Terrot noir 100 cme.
cme nf 65000 fr. DAU. 10-99

e
VDS Lambretta tt éq. 2000 k
px int. Claus, CHA. 64-10.

VESPA 51 b. ét. nbx acec. 100.
Lemasson 33 r. Traversiére-12«

ECHANGES

Guzai 250 course 4 vendre ou
éch. contre 4 cv Renault, mé-

me ler modeéle. Leberguier 3
r 8t Jacques, Rouen.
PART. v. éch. repr. Motos

étrang. 200 cc & T50 cc. Réc,
joli ecabr. super traction AV
T ¢ 38 ref. tt nf 1000 km éer..
P Terry St-Romphain Manche

REPRISE  scooter, vélom. sur
256 voltures, crédit, 70 rue
Manin, Nor. S98-40.

e e e e e
ON DESIRE ACHETER

ACHETE toutes 125 et scooters
GIL, B3 avenue d'Italie, ou-
vert le dimanche.

Achéte Comptant

motos, vélomoteurs, Vespa,
Lambretta, Bernardet, etc...
Thierry 19 r dez 2 Communes
Montreuil (ouvert tous les sa-
medis)

VOITURES A VENDRE

Terrot 500 lat. RDA side 80000
BSA 6560 Al0 s. bipl 20000 k
TB 250000. Avia Gascogne 5
Cours de Belgique, Agen.

MOTOS LAUMIERE

VENTE = ACHAT - ECHANGE
85, av. Jean-Jaurés, Paris-18¢

CREDIT IMMEDIAT
SANS PREMIER VERSEMENT
Palement 6-9-12 Mois

150 VELOMOTEURS
MOTOS et SIDE-CARS

Audegean 10 r d. Apennins-17e
Métro Brochant - MAR, T4-23

CREDIT TOTAL Motos-Scoot.
157, av. du Maine, Ség. 26-40

50 BSA 218000
BSA tr. b. état

J50 158000
Reprise - Crédit
FINDLER 226 r. Championnet.

SACRIFIE
AVANT LES VACANCES

impec.

3 650 Triumph 52 - 53 - 54
4 T. 100 50 - B3 - 53

& Speed twin 51 - 52 - 53 - 54
1 Speed twin 40 : 110.000

1 BSA AAT 52 : 210000

1 Dominator 51 - 230000

1 Norton 16 H : T0000

1 Matchless 350 : 125000

3 Triumph & rem. bas prix

Toutes pigc. dét. Triumph repr.
éch. etre voit. Ouvert tous les
jours PEROTTI 16 rue de la
Prévoyance, Vincermmes.

(Renseignements sur demande)

SIMCA 5 cabriolet 10948

402 déc. 4 places dern. mod.
¢ CV Renault 50, 51, 532.
Peugeot 201, 202, 203.

Citr. T et 9 CV ¢ int. et cabr.
Jaguar 10 CV c. int. t. ouvr.
Avec 50000 comptant.

Crédit immeédiat.

Reprise motos et scooters.

23 bd Péreire, Paris, 17-.

Peugeot 202 t. bon é&t. px int.
Mareynat 4 A. Sceaux, Antonv
BER. 04-77 apr. 19 h. 30.

A V. Morgan b. ét. BELT.
Lombron (Sarthe).

e
DIVERS

URG. side Simard roue susp
tr. int. tél. Pig. 88-27 9 a4 18 h

A LOUEER de suite pour moto-
rista ou petite fabric., atelier
66 m2 centre Drancy, WC, eau
gaz, force, établis tolé caslers
logt 2 piéces 3x4. Ecrire pour
R.V. LOBJOIT 1 true de Ia
Gare, Lozére s5/Yvette (5-0)

Darmont 6 cv eau+l mot. 35
Leblond 60 bd Midi Le Raincy

SIDECAR Précision &tat neuf
60000. SORDI- 15 r Montmao-
rency, Boulogne sur Seine.

Cse déc. side Préc. abs. nf px
int. 500 FN pf. ét. Riatto 34 av.
Robinson, Chat.-Malabry (8)

Remorque moto 150 kgs- Le-
févre 8 bis r. Lenoir, Villiers
sur Marne (S -0).

MOTO-REVUE




PALOMA
85.000 fr.

VICTORIA — VINCENT — ARIEL — B.S.A.
AMBASSADOR — LF.A. —- DOUGLAS — VESPA
STERVA, etc... - 500 occ. vendues & crédit (6 & 15 mois)

GIMA I25 a 250 cmc
GUILLER 175 Sport et 230 cme

CREDIT I5 MOIS

BARBES-MOTO-CYCLES

33, Boulevard Barbés — PARIS-18°
Métro : Chateau-Rouge — Tél. : MON. 98-35

2.000 fr. a la Yivraison

Etablissements PAUL LADEVEZE

165, Av. de Clichy — PARIS — Teél. : MAR. 09-T9

SPECIALISTE
(Fermeture le 7 Aoit & 12 h. - Reéouverture le 26 Aoit & 8 h. 30)

LA CENTRALE

VAP

AGENTS EXCLUSIFS :
Moteurs «VAP-INDUSTRIE»
Coup de cravache «VAP-DT»

Cvlindres et Segments

*VAP-SULFINUZES»

REPARATEURS
SPECIALISES
des Moteurs et Volants
Magnétiques ABG-VAP
FPRIX MODERES
EXECUTION RAFPIDE

24 bis, rue du Pont
NEUILLY-s-SEINE
Tél. : MAIllot T2-65

DYNAMIC.SPORT

6, rue St-Augustin (2e)
Métro Bourse - RIC. 75-28

'CREDIT

15.000 fr. cptant et 15 moils
(intérét trés minime)
en cas de maladie, accident,
déceés, les traltes sont sup-
primeées

Reprises, Occaslons garanties

SERVICE APRES VENTE

MOTOBECANE
DS MALTERRE (AMC)

TERROT - AER MACCHI
GNOME-RHONE - B.S.A.
LAMBRETTA -  ARIEL
JONGHI - N.8.U. QUICK
MORS-SPEED - GUZZI
STARLETT MONET-GOYON

L3

&
T Lt s =
Orifice de rng:pﬁ:rq'gr; résery!
~— T -

Ty
Rodinel devido e
I o rEsRrvOIT
SReservorr ole Jecours

fmpl-fﬁc-'m il l:'mh:rm“ { litre

trés beaux i iiiioa S

modeéles

a suspension Pour MOTOCYCLES
Neiman et SCOOTERS

Remorques RUBYQa ANGAIS (Bas.Pyr)

FOURCHES TELESCOPIQUES

SUSPENSIONS et AMORTISSEURS
HYDRAULIQUES pour MOTOS

Modéle déposé -  Brevets STAGNI Constructeurs

24, rue Louis-Blanc, COURBEVOIE (Seine) - Tél. DEF. 29-09
6. rue . Lacaud, COURBEVOIE (Seinhe) - Tél. DEF. 27-87

Les Etablissements BEAUSOLEIL

9, rue St-Sabin - PARIS-11° — ROQ. 59-46

Spécialisés depuis 1910
dans le commerce des MOTOS D'OCCASION
disposent d'un stock important de piéces récupeéerées ou
neuves et d'un lot trés intéressant de motos et vélomo-

teurs de toutes marques révisées ou non {de{suin 20.000 fr.)
Envoi lHsle motos conire 15 jrs. en timbres.

STERVA - SYPHAX

Facilités de paiement sur 4 mois -

DISPONIBLE, EN NEUF, DE SUITE "

VOIS L'EMPORTEZ avec 5.000 fr. A la commande L
Solde en 12 Mois .

FUCH

GARANTIE TOTALE

en faisant voilre achat de :
AER MACCHI - ALCYON - BABYMOTO - BERNARDET - CAZENAVE
DREVON - GNOME-RHONE - GUZZI - MORS SPEED - PALOMA

STARLETT
78.500 fr.

e L

ENDUITS POUR LETANCHEITE DES JOINTS
COLLEX MOTO. enduit liquide blanc.

CARTEX, pate épaisse blanche.
JOINTOLIN, & base d’huile de lin traitée.

PATE A RODER LES SOUPAPES
VALVEX, gros grain. grain fin.
FLUIDE POUR FOURCHES TELESCOPIQUES
TELOIL incongelable (

37"') neutre.

= CONCESSIONNAIRE =

EXCLUSIF

TERROT

LYAROY. 250 cme
VENTE A CREDIT
12 MOIS
Réparations rapides
Station

de la Résidence

Service SHELL
Plerre ROUTOURE

42, av. du Mal Foch

CHATOU (S.-0.)
Tél., : PRIncesse 29-96

DRESCH

PIECES ORIGINE
ecrire
CHAMARANDE (s.0)
Vente : Garage
16, rue Belles Croix, 16
ETAMPES (S.-et-0).

Clinique des :

cadres. Réser-
volrs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter no 18, la maison na
pas de succursale.

(PIECES ET
MAIN-D'(EUVRE)

a MOTO-VANVES-SPORT - 1 et 3, Bd Brune - PARIS-14¢ -- LEC. 50-95
CREDIT sur 6-9-12 et 15 mois

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




——— La bibliothéque du “motorisé”

La spécialité des Editions de Moto-Revue

TOUT MOTOCYCLISTE, TOUT SCOOTERISTE, TOUT CYCLOMOTORISTE,
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Bl R AT T el = cdnimegr e s iR

Aycromoreurs

T Hn!ﬂﬂiﬁrx

Prix : 495 fr. (par poste 547)
Prix : 750 fr. (par poste 850) _ : Prix : 500 fr. (par poste 549)

Prix : 485 fr. (par poste 535)

Prix : 525 fr. (par poste 580 Prix : 490 fr. (par poste 537)

NOUS EDITONS AUSSI : i3]

: |

4 CV RENATLT I | ’ -
Prix : 590 fr. (par poste 630 fr.]v ]r L A*‘a 1
TRACTION AVANT CITROEN i .

! e
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.) Lol o e e :
TERROT et MAGNAT 125 cmec. ,,,‘}N B JJRE
Prix : 400 fr. (par poste 445 fr.) I il o7 P :
MOTOBECANE 125 lat. i .= |
Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.) i-
MOTOBECANE 125-175 culb. |
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.) f
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.)

Catalogue détaillé sur demande

Pas d’envoi contre remboursement. L = gl
' Envoi contre mandat ou mieux : : —.
Prix : 410 fr. (par poste 155 versement (ou virement) compte Prix : 430 fr. (par poste 475)

postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

I'mprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12 r. de Cléry, Paris-2°
No 1,198 1954, — Le Directeur-Gérant : C. LACOME, — Dépbt légal, 3° trim. N° 002



presente

SES MOTEURS 125 et 175 cme

équipés en série avec

“GYROSTARTER WESTINGHOUSE"

Démarreur Dynamo Electrique (puissance 95 watts)

Le Gyrostarter assure toutes les fonctions
électriques auxiliaires du moteur :

DEMARRAGE - CHARGE BATTERIE - ALLUMAGE

MOTEURS YDRAL 83, Rue Carnot — SURESNES (Seine) — LON. 31-50

STATION SERVICE : 20 Rue du Débarcadére — PARIS-XVII* — Tél. : ETO 73-92
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