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TIROIR

toujoury
etanchey

de RESERVOIR

d fermeture
rapide

LE BOZEC &GAUT [ER

28 Rue Carle Hebert .COURBEVOIE .

van.&? ececlusive Jtar Gross (stes

PLUS DE SABLAGE
50 A 60 % D’ECONOMIE

par la

NEOROLISATION

des cadres et fourches

EN UNE SEULE OPERATION:

— DEGRAISSAGE
— DECALAMINAGE
— DEROUILLAGE
— PHOSPHATATION
— SUPPRESSION DES
RESIDUS DU BORAX

Produits des laboratoires KLINGHOFFER

16, rue Halévy - PARIS

Distributeurs exclusifs France et Union -Francaise

S™ COMETAL
(unl]m 15, rue de Chabrol - PARIS-Xe

POIGNEES
A TIRAGE RECTILIGNE

MONTAGE RAPIDE SUR TOUS GUIDONS

COURSE SPORT TOURISTE
FIXATION REGLABLE DES CABLES

‘PAS DE CHEVALIER SANS ARMURE

PAS DEMOTOCYCLISTE SANS CASQUE

Le motocycliste est le chevalier des temps
modernes.Comme celui des temps anciens, il
protege sa vie avec un casque. Mais il évite
les dangers du métal et profite de la sécurité
totale du liege naturel dont le coeflicient d'élaskicité
est la meilleure des sauve-
gardes. [00°/; efficace gréce

@ sa pointe couvre nuque lef!
casque BAYARD est léger et ==
élégant. Exigez le vrai

BHYHB])

Soh aMsihe Mtdak@&

28, Rue de Chateau-Landon - PARIS (107

USC*!’%LOMOTEUR SCOOTER ETMOTO..

MEFIEZ-VOUS DES SOI-DISANT REGULATEURS BON MARCHE
la Self Régulatrice

INTERLUX

Universelle

EU® ABSORBE SANS ECHAUFFEMEMT LES

EXCEDENTS DE TENSION ET D'INTENSITE
AINSI: NI CLAQUAGE DES LAMPES
NI DETERIORATION DE L'ALTERNATEUR

EFFICACITE| TECHNIQUE | G A
CERTAINE || INDISCUTABLE L

AFCO S.A. 181, RUE LA FAYETTE, PARIS-10° — C. C. P. PARIS 4833-78
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MOTEUR SACHS
el" Paris-Nice 1.000 km.

€r Circuit du Haut Jura 400 km.
er

>
&

St-Etienne-Paris-St-Etienne 1.345 km.

Criterium des Neiges 380 km.

Modeles de b Seri IEAPEI? A
125 et 175 moteur YDRAL ?WM!'

Trophée Cannes-Geneve-Cannes 1.145 km. 7
4

Partnut ex-aaquo SANS PENALISATION ﬂt

125 et 175 moteur AMC. A 1 “
175 SACHS '%’,}.——"’ - Baillet sur NEW-MAP LEADPER" SACHS
#F
Demandez le catalogue des “"LEADER " . Venle 2 " crédit 6-9-12 mois !
MOTOCYCLETTES PARIS - 30, rue de Charenton, Mr. DEGUNEAU :

| LYON - 215, rue Yendéme, Mr. SPALECK
: 124, A.e-.e Locasscene - LYON (Rhare) BOURG - Route de Mdcon, Mr. BAILLET

, NEw MAP NANCY - 3, rue Léopold Lallement, Mr. LEFEVRE \

PDUP" 000 frs AMELIOREZ AU MAXIMUM vGTEF FREINAGE ~ET DOUBLEZ LA DUREE I
DE VOS GARNITURES. DE FREINS GRACE AU EEthmEmﬁm LEUR ASSUREPA, MEME

COUVERTES D'EAU, D'HUILE, OU SURCHAUFFEES, UN FREINAGE PARFAIT, PLUS PROGRESSIF
ET PLUS RAPIDE, PLUS DE GF&*LPPAS: PLUS DE BLOCAGE DE ROUES, APPLICATION FACILE A REALISER

 SOIMEME. CONTRE REMROWURSEMENT :1.045 Frs.
Agént Général : ). POCH _ NIEL-GARAGE, 8, RUE FOURCROY, PARIS (XVII*) - WAG. 52:62

AGENTS DEMANDES I"'D'I.IR PARIS ET PROVINCE

“ EDRASTOP " EST L’ARMURE DE VOS GARNITURES

MENTIONNEZ TOUJOURS a« MOTO-REVUE +» EN VOUS ADRESSANT AUX ANMNONCEURS
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A. DUBOIS

MOTOBECANE  B.S.A.
SUNBEAM . ~ TERROT
STOCK PIECES DETACHEES
56, r. A.-Briand - LEVALLOIS
Tél. : PER 19-73

oté du Garage JARDILLIER

le Spécialiste de la remise en

état des MOTOBECANE

Anciens et nouveaux modélec

88. av. Paul Doumer. Paris-16
AUT. 18:42

PARIS-LOIRE

dirigeé par
MARCEL PAHIN
Coureur officicl -« AUTOMOTO
Réparation tous moteurs AMC
AUBIER-DUNNE
VILLIERS - SPEED
Toutes pieces détachées en stock
62, av. de la Grande-Armée
Tél. : GAL. 57-95

DYNAMIC - SPORT
Motobécane - Guiller (A.M.C.)
D.S. Mdalterre (A.M.C.) - Jonghi
Lambretta - Guzzi - B.S.A.

Mors-Speed - Aer-Macchi
Starlett Monet-Goyon - Terrot
N.S.U.-Quick
6, rue St-Augustin - PARIS-2:
RIC. 75-28 (Métro Bourse

3 AR
H-r ¥ " &
T -
e

Sre e R AT

AGENTS OFFICIELS

MOTO VANVES SPORT

5y Tk e;T:l%Q o Stati Service VAP
116, Bd. Sérurier 92, Av. de Rigny Station-Service VAI

Dell'Orto - Mosquito |
Gnome-Rhéne - Mors-Speed
AM.C, - Ydral - Sachs

Peugeot - Zurcher

l et 3. Bd Brune - PARIS-14
LEC. 50-95

PARIS-19°

DKW/
Tél. : BOL. 77-62 , Tél. : 272 &4 BRY

BRY (Seine)
Main-d'eceuvre spécialisée
Piéces détachées DKW d'origine
pour tous modéles
Expédition en province & lettre lue

* STATIONS-SERVICE

'YDRAL

DELL'ORTO — GRAZZINI

Toutes piéces détachées
20, rue du Débarcadére - PARIS-17"

"BARBES-MOTO

Jonghi - Lambretta - Guzzi
Gima - B.S.A. - Sunbeam
Terrot - René Gillet - Gnome-

ETO. 73-92 - 77-46 Rhéne
Ets 0 R B‘ A. IN y 33;'Bd_BﬂrhEE - PAHIE'IB
92, r. Kiéber - MONTREUIL-s-BOIS iy M= Ch.-Rouge I[ZON 98 35
AVRon 19-16 i
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4 MON "2 TEMPS "

ROULE
"LE TONNERRE"

Avec la

g/léCIG'/ pour

scooter

JOHNSON met en vente

® son fameux Car-plate
Bret = 011 en petit bidon, modeéle
*“ scooter ”, suffisant pour

3 applications.

P s
" SPECIALE 2 TEMPS ~’+

I'hvile spéciale qui se mélange ins-

tantanément et reste parfoitement Déja des millions d'automo-
diluée dans I'essence. bilistes dans le monde entier
rehaussent |'éclat de leur carros-
serie et en assurent la protec-

Evite lo calamine et lo perle aux
bougies, augmente loa puissance

i tion avec le Car-plate Johnson.
la « Spéciale 2 temps» BRET-OIL est Faites comme eux. En quelques
‘ CRABPHIIEE 5 demnsnde minutes, sans frotter, Car—plate dépose sur les peintures et
les chromes propres et secs de votre scooter une fine |
. pel-
BRET-OIL licule protectrice, étincelante et persistante.

démontre la supériorité de ses produits
SALON de L'AUTO : Stand 11 - Galerie A Le bidon, modéle ‘‘Scooter” 180 Frs.
HALL du CYCLE : Stand 128 - Travée 7

e — ————

* Diminuez vos usinages !
* Abaissez vos prix de revient !

Les presses @ mouler sous pression A. TRIULZI
permettent de sortir @ cadence rapide, des
pieces sans soufflure, de surface polie; par-
faites en tous points.

% Puissance de fermeture : 60 & 1200 tonnes
% Les plus employees en France

% Nombreuses références

A. TRIULZI

MILAN

&
PARIS :

2 bis, Rue de la Baume - (8°)

Tél. BAlzac 60-64 Carters et piéces pour motos
AVENIR-PUBLICITE

i _— —
T — — _—
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PARIS-NICE 1927

CONCU COMME UNE AUTOMOSBILE

Le PARIS-NICE 19%%, beneliciant d une
annee d'experience, est enrichi de
nombreux perfectionnements.
Il assure a ses deux passagers un grand
confort, une securité absolue, la
pnﬁibilité de realiser des moyennes
elevees sur toutes les routes,

f par tous les temps.

( ONCESSIONNAIRES DANS I0OUTE LA FRANCE

72 KM H.
12% cm’ -

? VITESSES
Prix : 134.000 frs

19.000 fr. seulement

au comptant,
le solde en

6,9.12 17
mensualités.

SCOOTER

MORS

S.1.C.V.A.M. DISTRIBUTEUR POUR LE MONDE ENTIER
37. RUE DES ACACIAS - PARIS-17" - TEL. : ETOILE 16-2% ET 16

-2 4
SALON DE L'AUTOMOBILE - PORTE DE YERSAILLES - HALL RENAN - STAND 60

ALLANWC - 217
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, Moto. re !
Hebdomadaire, tous les Samedis

REVUE TECHNIQUE
INDEPENDANTE ET
DE DEFENSE DES USAGERS.

REDIGEE PAR DES MOTOCYCLIS-
TES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913
Directeur-Fondateur : C. LACOME

LA PLUS FORTE VENTE
DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéro : 40 francs

D S S o 2 2 2 e s e

ABONNEMENTS :
France Etranger
24 Nos 800 fr. 1.100 fr.
50 Ne= 1,500 fr. 2,000 fr.

® L'abonnement comprend les ré-
ductions et le bénéfice des numéros
spéciaux (N°* du Salon, Noél, etc.),
l'abonné économise plus de 750 frs
sur l'ensemble des N°s de série.

® Verser & un bureau de poste au
compte postal (virement pour les
titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢.

® Indiguer sur le talon du chéque,
en caractéres d'imprimerie, son
adresse compléte, avec le n° de
départ de 1l'abonnement nouveau.
Spécifiez s'il s’agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant
de recu, éviter le chéque bancaire.

® Changement adresse 30 fr timbr.
avec la derniére bande rectif.

REDACTION
. ADMINISTRATION

PUBLICITE

12, RUE DE CLERY,
PARIS (2°)
(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Téléphone : GUT, 73-32
— (4 lignes groupées) —
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42¢ ANNEE. — 2 OCTOBRE 1954 — N° 1.206

M\ VEC le Salon de Paris s'ouvre ce qu'il est convenu d'appeler
&\ la saison des Salons, et si nous ne pouvons encore faire le
point de l'activité dont témoignera cette 41¢ Exposition, il est

utile d'en voir d'un peu plus prés l'organisation technique.

Comme par le passé, le Parc des Expositions de la Porte de
Versailles sera dédié, du 7 au 17 Octobre, au Motocycle, et ce n'est
pas moins de 117 constructeurs de cycles et motocycles qui présen-
teront les productions nationales de huit nations différentes.

A coté de ces constructeurs, on note aqussi la participation de
plusieurs centaines de fabricants d'accessoires et équipements, dont
l'activité méritera notre attention. '

Pour l'agrément du visiteur, on trouvera & l'intérieur de l'expo-
sition : Restaurants, Bars, Bureau des P.T.T., Bureau de Renseigne-
ments, Bureau de change, etc.. qui garderont au Salon de Paris
sa place de grande manifestation mondiale.

La Prévention Routiére, dont on connait les efforts en matiére
de sécurité, organisera & proximité du Hall du Cycle, une piste
d'épreuves de circulation pour enfants, semblable & celle du Grand
Palais, mise en service 1'an dernier. : ;

Le Parc des Expositions sera ouvert tous les jours de 9 h. & 19 h.
sans interruption. -

Le prix d'entrée, sans changement sur les années précédentes,
sera de 100 francs, tous les jours.

' Enfin, signalons que M. Coty, Président de la République, visi-
tera officiellement le Salon dans la matinée du 8 Octobre.

Voici donc tracée l'armature de « notre » Salon qui recevra la
visite de nombreux motocyclistes venus se retremper dans une at-
mosphére qui leur est chére, et bien plus de néophytes qui, espé-
rons-le, viendront grossir nos rangs.



Le nouveau iri Juery a moteur
Sotecma, refroidi par turbine et
vitesses a4 main.

INTERVERSION

En ralson de son exceptionnelle im-
portance, notre numéro Album de Sa-
lon (188 pages) qui porte le Ne¢ 1,205,
paraltra le 1°f octobre (quoique daté
du 25 septembre). Mais afin de con-

server mnotre parution hebdomadaire,
la mise en vente du présent numéro
(1.208, daté du 2 octobre) a été avan-
cée de quélques jours. Nos abonnés
n'auront donic pas 4 s'étonner de 1'in-
terversion de ces deux numéros.

QUE SIGNIFIENT LES TT -IT - CD ?

L'on se demande souvent, en voyant les
nombreuses variétés de plagues minéra-
logiques, la signification de certaines cou-
leurs ou de certaines combinaisons de
chiffres et lettres.

Volcl la reglementation des immatricu-
lations en TT, IT et CD.

Série TT (Triptyque temporaire)

Immatriculation adaptable dans les
cing cas sulvants :

Véhicules étrangers neufs destinés &
?tre réexportés A l'expiration de leur sé-
our.

Véhicules francails destinés 4 étra ex-
portés & l'expiration de leur séjour.

Véhicules francais ou étrangers reven-
dus par une personne bénéficiant de ce
régime & une autre personne remplissant
les mémes conditions.

Véhicules francais ou étrangers imma-
triculés hors de France, appartenant a
des personnes qul séjournent temporaire-
ment en Prance.

Véhicules francais ou étrangers appar-
tenant @& des touristes voyageant en
France et mis en entrepdt en dehors des
périodes de séjour.

Rappelons que ces immatriculations
sont blanches sur fond rouge ; elles com-

¢ DE PLUS EN PLUS FORT

On préte 4 NSU l'intention de s'atta-
quer a d'autres records avec la <« chaise-
longue volante » de Baum.

Le moteur serait celui de la Max 250,
évidemment modifié en conséguence, et
la NSU chercherait, parait-il, avec ce
moteur, & améliorer le record mondial de
W. Herz.

¢ UN NOUVEAU 350 ANGLAIS

I1 s'agit plus exactement d'un « élar-
gissement » d'un moteur déja existant et
réalisé par Anzani.

Cette malson présenta un twin deux
temps 250 l'an dermier. Jugé suffisam-
ment robuste, 1l re¢ut derniérement un
cylindre réalésé qul porta sa cylindrée
4 322 cmec.

prennent le chiffre caractéristique du dé-
partement o a lieu l'immatriculation.

De plus l'indication de l'année 4'imma-
triculation doit figurer dans un écusson
ovale placé au dessus de la plague arriére.

Les bénéficlaires du régime de 1'impor-
tation temporaire sont des personnes
dont la durée des séjours ne dépasse pas
six mois par an.

 Série IT

Cette nouvelle Immatriculation IT est
reservée aux agents des personnels di-
plomatiques, consulaires ou assimilés gui
se trouvent dans lee mémes conditions
que pour les séries TT. L'Immatriculation
est formée de lettres et chiffres noirs cur
fond vert. L'immatriculation IT ne &e
érime pas, contrairement & l'immatricu-
aticn TT (annuelle),

Série CD et CMD

Leg wvéhicules appartenant aux membres
du corps diplomatique et Immatriculés
dans la série IT, sont distingués par les
lettres CD, Noires sur fond vert, peintes
sur un écusson ovale.

Pour les chefs de missions diplomati-
ques, les lettres CD seront remplacées
par les lettrfes CMD.

' 3 Octobre 10545

¢ LES COUFPES DU SALON

Les classiques courses motocyclistes de
vitesse se disputeront dans la matinée
du dimanche 10 octobre, & ['autodrome
de Montihéry.

Ces épreuves, longues de 50 kms cha-
cune (8 tours du circuit de 6 kms 283,40)
sont réservée: en 3 courses différentes
aux motocycleites de 175, 250, 350, 500 cc.
Et aux sidecars, elles vont permettre de
connaitre, aprés les résuitats acquis, les
noms des Champicns de France de la ca-
tégorlie « Naticnaux ».

Cette réunion du 10 octobre en est 1'é-
preuve finale.

Les engagements sont regus jusgu’'au 2
octobre prochain, 4 I'AMCF, 29, bd Char-
les de Gaulle, & Colombes (Seine). Les
licenciés FFM « National » et « Inter-
national » v sont admis.

¢ RECORD TRIUMFH

Une moto anglaise vient d'établir un
nouveau record américain sur la piste
de Bonneville.

La machine, une 650 Triumph pilotée
par Rich Richards, a réalisé une moyen-
ne de 240 kmh. 68 sur un mile,

Ce record a été enreglstré par 1'AMA
(fédération officielle des USA), dans la
classe « A » (sans restrictions de carbu-
rant).

Au cours de sa tentative, Richards réa-
lisa 246 kmh. 33, mais dans un sens seu-
lement.

¢ RECEFPTION VELOSOLEX

Dans le cadre des fétes organisées pour
le Salon, notons la réception Velosolex
quli aura lieu le dimanche 10 octobre, 21
heures 30, Ho6tel George V.

¢ UN BRUIT QUI COURT..

Selon notre confrére anglais J. Thorpe,
la société Innocenti serait en train d'é-
tudier un moteur a double piston, et &
refroidissement par sodium.

Ci-dessus, M. J. HURE.

4+ PROMOTION

Nous apprenons avec plaisir la promo-
tion au grade de Commandeur de la Lé-
glon d'Honneur, au titre du Ministére de
I'Industrie et du Commerce, de Monsieur
Joseph Huré, anclen ingénieur du Corps
des Mines, Président Directeur Général
de la Soclété Générale des Huiles de Pé-
trole B.P.

Monsieur J. Huré est 1'une des person-
nalités les plus marquantes de 1'Industrie
Pétroliére Francalse. I1 a joué un rdle de
préemier plan dans le développement d'une
industrie qui, depuis la fin de la derniérz
guerre, n'a cesse de prendre un preorii-
gleux essor.

Nos félicitations.

BIEN CONDUIRE, N’EST PAS FORCEMENT ALLER VITE

T
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Moto-Eevue

La place nous manque lcl pour passer en revue, d'une ma-
niére détaillée, les nouveautés du Salon.

Nos lecteurs trouveront de plus amples précisions dans notre
prochain numéro, qui sera précisément 1'Album du Salon.

Passons rapidement en revue quelques nouveautés :

MOTOBECANE : création du scooter Moby ; moteur deux
temps, trols vitesses, suspension Intégrale, carénage simplifié,
moins de 100.000 fr. Mobylette Luxe & varlateur de vitesses A
trois positions.

TERROT : Cyclorette 4 transmission finale par chaine et
scooter &4 trols vitesses commandées par troils pédales.

MONET-GOYON : la Starlett seralt réalisée en version
luxueuse avec suspension arriére, compteur, avertisseur. Nou-
velle fourche télescopique sur les motocyclettes, ainsi gque
carénage partiel. Garde-boue avant suspendu.

AUTOMOTO : nouveau modéle sport 232 eme., suspension

arriére oscillante et nouvelle fourche télé, avec garde-boue
suspendu.

— 1323 —
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et 175 Ydral Sport. Petites roues de 17, péacrvoly de 22 litres,

GIMA : motocyclette & petites roues, dont la partie arriére ost
carrossée, Nom de baptéme : Caprl. :

PALOMA : création d'un 125 & moteur deux temps Paloma,
et d'un cyclomoteur avec le dernier Lavaletts 50 cme.

V.AP. : nouveau 3 cmec. & embrayage automatique, Dénomi-
nation VAP §53.

MISTRAL : bloc-moteur 100 cmc. & deux rapports comman-
dés au guidon, Moteur deux temps.

POULAIN : Comet, bloc-moteur deux temps 58 cme. Deux
vitesses. Puissance 5 CV.

AM.C, ;: un 100 cme. A cylindre horizontal et bolte de vi-
tesses au cholx & deux ou trois rapports. Nouveauté, c’est un
deux tempas.

LAVALETTE : amélioration du BML 703 qui devient SBL T08,
Erée;:;lgn d'un AML 350, 4 embrayage automatique, puilssance

LAMBRETTA : scooter & démarreur électrique et tri utilitaire

RADIOR
arriere oscillante.

NEW-MAP : création de nouvenux modéles carénés en pe-
tite cylindrée, 49 et 98 cmc. Ezzlement une 250 twin ACT

bloc moteur allemand Optl.
A.G.F.

e —
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L’album spécial] MOTO-REVUE comp-
tera cette année 180 pages, dont plu-
sieurs dizaines en deux couleurs.
Toutes les fabrications francaises et
étrangéres (dont l'acquisition esit pos-
sible en France) seroni passées en
revue, ainsi que les RESUMES D'ES-
SAIS des motocyclettes et scooters
soumis @ notre formule d’'essai. Méme
formule générale — également avec
résumé d’'essai — pour CYCLOMOTO
et aussi pour SCOOTER MAGAZINE.
En outre, une abondante publicité
constituera pour vous un répertoire in-
dispensable de fabricants, réparaleurs,
motocistes, importateurs, etc.. Ces
numéros seront en vente la derniére
semaine de Septembre.

: la 250 Bison possédc désormals une suspension

: partie cycle du Bol 4'Or, mals arriére caréné. 125

d'une charge utile de 300 kgs.

ALCYON : vélomoteur Zurcher AL, Fourche avant &4 balan-

clers, suspension arriére oscillante, panneaux latéraux. Avec
une partie cycle aux caractéristiques semblables,

un blogs

moteur deux temps Zurcher 230 cmc. 4 vitesses,

Et 11l v aura encore blen d'autres nouveautés,

NOS 3 NUMEROS SPECIAUX

pour le SALON 1954

Vs SCO0TER

027

De gauche a droite, le nouveau 250
Terrof orne la couverture de MOTO-
REVUE, tandis que sur SCOOTER
MAGAZINE nous admirons le scooler

Peugeof. Sur la couverture de
CYCLOMOTO, deur Bima Peugeot.

: En vente 3 la fin du Mois

j fegardez bien ces trois couvertures. Ce

sont celles de nos numéros nlbums
Salon 1954 qui constituent une DOCU-
MENTATION COMPLETE et UNIQUE
que chagque motocycliste sera heureuxr
de posséder. Retenez dés maintenant
ces trois publications chez votre mar-
chand habituel. Bien entendu, nos
abonnés, méme inscrits avant ouver-
ture du Salon, recevront ces numéros
albums.

= 4
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Il semble bien que le propre des an-

‘clennes usines d'aviation soit, au-

Jjourd'’hul, de construire des scooters

ou autoscooters. Et aprés Plaggio (Ves-
pa) et Aermacchi en Italie, nous trouvons
&= en Allemagne l'autoscooter Messerschmitt
£ et le scooter Heinkel.

* Lance d'abord en 150 cme., livré ac-
tuellement en 175, ce dernier est intéres-
sant a plusieurs points de vue.
Voyone d'abord coté moteur. Nous nous
@ trouvons en présence d'un 4 temps cul-
(= buté de 174 cc., le seul 4 temps allemand,
e avec le 100 NSU-Fox, de moins de 250 cmec.
Egalement d'ailleurs, avec Ducati et chez
i nous, Motobécane et Guiller, le seul scoo-
: ter 4 temps.
s Sensiblement carré (60 d'alésage pour

i 61,5 de course), allmenté par un carbura-
@ teur Pallas de 20 mm de passage des gagz,
avec un taux de compression de 74 a4 1,
ce moteur développe une puissance réelle,
tenant compte de l'entrainement de la tur-
i bine de refroidissement et de la dynamo,
de 9,2 CV 4 5500 t.-m. C'est 14 une trés
honnéte pulssance spécifique de 53 CV.-1.,
obtenue a4 un régime assez peu élevé, ce
qui garantit un bon couple, intéressant
en scooter, car permettant de franches
accelérations.

Il faut d'allleurs noter la longue tubu-
lure d'admission qQui permet une puissance
suffisamment élevée aux movens régimes.
Egalement un trés volumineux pot d’é-
chappement, haut placé, et se terminant
par une courte cheminée redescendant
Jusqu'au bas du garde-boue arriére.

Pour en terminer avec le moteur lui-
meme, signalons les tiges de culbuteurs
placées derriére le cylindre.

Transmission primaire par chaine, avec
une démultiplication de 188 4 1. Em-
brayage a disques multiples fonctionnant
dans 1'huile. Boite 3 vitesses commandées
au guidon, de rapports internes 1 a 1,

En haut de la page, la silhouette
du nouveau 175 cme. La roue
avant est enclose dans un caré-
nage. - Ci-dessus, vue du mo-
teur, carrosserie enlevée, mon-
trant le refroidissement et le
systéme d’échappement de gros
volume.

Ci-dessus et ci-contre, deux vues
du coté transmission finale.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT

......
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LE SCOOTER 175 cmec.

HEINKEL

1,58 a 1 et 2,78 &4 1. Transmission finale
par chaine sous carter étanche en alliage
leger, servant en méme temps de bras
cscillant de la suspension arriére. Cette
transmission secondaire existe en deux
démultplications : un rapport solo de 2,73
a 1, donnant la démultplication totale en
prise de 5,13 4 1. Un rapport side (car
l'attelage d'un side est prévu) de 3,10 &4 1
donnant finalement, en prise, une démul-
tiplication de 5,85 4 1.

Enfin, le lancement du moteur est as-
gureé par un démarreur électrique. C'est
d’'allleurs pourgquol l'on trouve deux bat-
teries placées sur l'avant du moteur, all-
mentées par une dynamo de 90 watts
(oui, 90 watts) sous une tension de 12
volts (comme sur les voltures). Avance
automatique et bougie de degré thermi-

que 225.

Voyons maintenant la partie cycle,

Le cadre est formé d'un trés gros tube
qui vient jusqu’'au niveau du moteur. La,
ce tube se dédouble et forme une boucle
quil remonte, puis va jusgu’'a l'arriére de
la roue, recevant entre ses deux branches
le réservoir de 11 litres. A cette houcle est
fixée la partie supérieure de 1'unique élé-
ment élastigue (muni d'un amortisseur
hydraulique) de la suspension arriére os-
cillante.

La fourche avant est télescopique, et,
suivant une technique trés aviation qui
n'a rien d'étonnant chez la marque, 1'é-
lement élastigque, muni d'un amortisseur
pPneumatique de type piston-pompe, est
unique et placé au-dessus de la roue.

Malgré la présence de petites roues de
8 pouces (rares dans les nouvelles produc-
tione), la tenue de route est trés bonne,
en raison surtout de la bonne répartition
des masses, le moteur trés bas étant si-
tué devant la roue arriére.

Quant aux performances, annoncées et
contrélées : 92 kmh. avec un passager a
1'arriére. Donc un scooter grand tourisme.

Et il n'est pas étonnant que 1'Espagne,
I'Egypte en alent demandé la licence de
fabrication.

J. B.
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AU GRAND PRIX DE FRANCE

derniére épreuve du
Championnat d’Europe-

BAETEN triomphe de la boue !

voir étre surpris par ce circuit,

que ce solt par le temps, les orga-
nisateurs, la liste des engagés ou le pu-
blic. Le dernier Grand Prix de France
vient de nous détromper et depuls que
nous trainons nos semelles sur les ter-
rains de cross de la banlieue parisienne,
nous n'avons encore jamais vu un bour-
bier aussi Earfalt. aussl «fini» dans ses
moindres détails, que celul de Montreull.

Pour nous, modeste spectateur, Ile
moto-cross commenca dans le tunnel
donnant accés A4 la FPosse aux Loups.
Aprés moult glissades et chutes, nous ar-
rivimes au départ sous un véritable dé-
luge, qui nous permit de nous décrotter...
et méme au-deld !

Aprés la classique et toujours aussl ir-
ritante demi-heure de retard, le directeur
de courses se déclde 4 faire effectuer un
tour du circuit a4 l'anglais Smith, pour
voir sl la piste est praticable, et &4 son
retour, les pllotes se rangent au départ
pour la premiére manche.

Il v a 14 Baeten (B.), grand rival de
Mingels, Smith (G.B.), Nex (G.B.), Riet-
man (H.), Molinarl (F.), Chuchart (F.),
etc..., etc,

Mingels, inscrit au programme, ne
prend pas le départ, ayant é&té victime
d'un accident extra-motocycliste. Il est
néanmoins présent sur la piste, le chef
coiffé d'une splendide casquette « chasse
aux canards », et se dépensera sans comp-
mﬂpﬂur alder les concurrents en diffi-

Dés le signal, Baeten s'élance, sulvl de
Smith, et dés le premier tour, ces deux
hommes ont une avance confortable sur
les Nex, Mollnarl, Van Heuverwijn, etc.,
qui suilvent.

Puis les événements se précipitent, déja
blen des coureurs sont blogqués sur le cir-
cuit, cherchant beaucoup plus a4 se déga-
ger de la boue qu'aA gagner des places.
Méme le champion Baeten chute, et perd
8a place de leader au profit de Smith,
sulvi par Nex. Repartl tout aussitdit, Bae-
ten s'appligquera & rattraper son retard,
et i1 finira guand méme troisiéme der-

: ieill habitué des Buttes &4 Morel,
nous croylons bien ne plus pou-

riére les deux anglais dont les positions -

n'ont pas varlé. Molinarl, chef de fille de
l'équipe francaise, abandonna sur en-
nuis d'embrayage.

La deuxiéme manche des Inters solo
fut courue aussitdt aprés la premiére, le
terrain étant impraticable pour les side-
cars, dont une manche devait venir en
deuxiéme épreuve.

Leloup, Somja, Jansen, Baudoin, Dra-
per, Eohler, Prieur, Charrier, Melioli,
Vouillon ete..., vont s'affronter sur 15

" tours de circuit.

(Suite page 1.328)

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVZRTISSEUR ET DE

\C'i-dessus, Baelen, le
grand vaingueur de la
journée. A droile, Le-
loup trouvera plus
commode de descendre
Ia ¢ grande montée >,
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Ci-dessous, divers con-
currents <« évoluent »
dans la méme montée
pour la plus grande
joie des photographes

VOTRE ECHAPPEMENT

i '
P T S e e R
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A  droite, une chute
_ de Draper.

A gauche,
Draper aprés sa victoire

B e '
= :‘l- 3 o,
L

k. g . :
'-a%i.'..i. fi'r'ﬁ'

A droite, Frantz,
bien que blessé et
ne pouvani encore
marcher, avait te-
nu a étre présent
a ce Grand Prix de
France, sur la piste
méme.

A droite, Leloup essayé
de reprendre ses esprits
aprés la deuriéme man-
che. En multipliant par
deuxr ou trois la boue qui
le recouvre, on obtient
Paspect du méme apres
lg finale.

A Tlextréme gau-
che, la B.S.A. de
Draper avant et..
apres, ci-contre. -
A droite, le vain-
gqueur, Baeten, n'a-
vait rien 4 envier,
quant & laspect, a
sa machine.

A gauche, enire

deux manches, on

s'appligue 4 Tre-

donner un aspect

plus civilisé @ une
F.N.
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Déja en mauvais état durant la pre-
miére course, la piste n'est plus mainte-
nant qu'une masse de boue ftriturée par
les roues des concurrents précédents, et
une véritable gangue entoure les moteurs
des pilotes qui se risquent & falre un
tour de reconnaissance.

C'est dans cette course que l'anglails
Draper, tout comme Smith, auparavant,
révélera sa supériorité en terrain lourd.

Aprés un départ, irrégulier a-t-on dit,
ce n'est pas moins de neuf pillotes qul
chutent ensemble dans la grande montée,
alors que Draper est déja au commande-
ment. I1 aura le temps d'effectuer trois
tours avant gue la haute direction ne se
décide & 1'arréter, et pendant ces trois
tours, la plus parfaite anarchle régnera
sur la ligne de départ. Chacun veut arré-
ter les coureurs, mals personne n'en
prend la responsabilité, finalement, le di-
recteur fait son travall et arréte tous les
pllotes qui reprennent un départ.

C'est encore Draper qui démarre en té-
te, talonné par Baudoin, tandis que der-
riére eux commence un véritable « car-
nage » Ce ne sont que chutes, culbutes,
glissades, etc..., et blentdt, seuls resteront
en piste Draper et Baudoin. Durant plu-
sleurs tours méme, Draper sera seul a

tourner (20 minutes ail tolir, alors que
le record est de 2'18" !). I1 sera d’'allleurs
le seul pilote &4 couvrir les 12 tours, le
second étant Baudoin, qul a pu repartir.

La finale devait réunir les pilotes sélec-
tionnés, mais on vit, en fait, au départ,
tous ceux qui voulurent bien se présen-
ter.

Aprés un départ donné sous une plule
diluvienne, la débandade générale de la
deuxiéme manche se répéte et les spec-
tateurs abrités sous les banderoles publi-
citaires volent passer de temps en temps
un pilote ou deux qul chutent, s'arrétent,
repartent pour rechuter plus loin. Cette
manche fut vraiment la plus pénible de
toutes, et faillit bien voir unie réédition
de la précédente victoire de Smith. D'une
alsance parfaite, i1 fut cofitinuellement
surveillé par le belge Baeten qul le passa
a la faveur d'une chute. Une fols installé
en téte, le jeune champion tourna régu-
liérement et sagement, et Smith, bien
gque dans le méme tour (aprés en avoir
rattrapé un) ne fut jamais plus en me-
sure de l'inguiéter.

Baeten arriva au bout de son douziéme
tour dans un état physique lamentable,
et laissa échapper sa machine en titubant
pour aller se laver les yeux, guidé par le
gros Mingels quil joua vis-d-vis de son

« rival » le rdle d'une véritable
meére poule. La victoire de Baeten lul fit
d’ailleurs autant de plaisir gqu'a celui-ci,
et ce fut un spectacle assez curieux que

Ci-dessus, Draper double un
concurrent en difficultié. - Ci-
dessous, le départ des sides.

Ci-dessous, Molinari et HKlincke
abordent la descente dans la
Fosse aux Loups.

de le voir se précipiter & l'arrivée en
criant : « c'est le petit qul gagne, sa-
vez-vous ! »,

Leloup, Smith, Van Heuverwijn et les
autres terminérent trés éprouvés, et tous,
A leur descente de machine, se la rent
guider vers les mares d'eau de la piste
pour nettoyer leurs visages tant on crai-
gnait les effets cruels de la boue calcaire
de Montreuil.

D'une fagon géneérale donc, on ne peut
guére mettre en vedette que Smith, Dra-
per et Baeten, ce qul n’'atteint en rien la
performance de tous ceux gqul coururent
ce dimanche. Que ce solt Jansen ou Char-
rier, Molinari ou Leloup, Baudoin ou Nex,
etc., tous ont droit &4 notre complete ad-
miration pour la sportivité dont ils té-
molgnérent.

Trols manches étalent prévues pour une
compétition sidecars, mais elles furent
réduites & une seule, de 12 tours, & par-
courir sur un circult raccourcl, autour
de la Fosse aux Loups.

Les grands d'outre-@Quiévrain, Frenay,
Dom, Liekens et Brems, &4 cOté de Ver-
recchia, Perlin, Garcla, Gervais, Adnet,
Théveney pour la France, étalent au dé-
part.

C'est évidemment Frenay gui remporte
la victoire devant Dom et Lieckens. Ver-
recchia, de son c¢Oté, sauve 1'honneur
francals, s'octroyant la quatriéme place
4 la faveur d'une chute du passager de
Brems.

Quatre sur six des courses du program-
me furent disputées, mais ces guatre
nous menérent guand méme blen au-
delda du coucher du soleil (d'aprés sup-
positions, car le solell..), et 1'avis géneé-
ral, aprés la quatriéme course, est expri-
mé par ce commissalre, qul déclara que
« c¢a suffisalt pour aujourd’hul et que
maintenant on allait se coucher ! ».

JUNIOR
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plucher » publiguement les articles

parus dans la presse motocycliste

concurrente frang¢aise, les rédac-
teurs de chacune de ces revues, tous mo-
tocyclistes convaincus, ¢« mordus », étant
des étres humains, avec chacun ses qua-
lités et chacun ses faiblesses.

Mais i1 est des fois oli certaines atta-
ques, mi-insidieuses, mi-diffamatoires, im-
primées en caractéres gras sous forme de
préambule, méritent une réponse suffi-
samment nette pour mettre le hold 4 des
procédés qu'un esprit sportif et une con-
fraternité d'armes devralent ignorer.

Venons au fait.

Un jeune rédacteur d'un confrére bi-
mensuel, sous forme d'introduction 4 son
essal de la 250 twin Peugeot (essal fait
avec la méme machine que nous, mais
quelques femps aprés), nous accuse d'a-
voir ablmé le moteur, mais surtout, accu-
satlon pour nous la plus grave, suspecte
les résultats gue nous avons obtenus, ré-
sultats qul ¢ ne peuvent que le laisser
perplexe ».

DE L'ETAT DE LA MACHINE

Voyons point par point :

« ..un dégroupage qui nous permit de
constater de nombreuses amorces de ser-
rage... », alors que la moto incriminée
nous fut livrée rodée (elle avait alors plus
de 3.800 kms) et que jamals elle ne ma-
nifesta la moindre tendance & serrer...
¢ ..amorces de serrage lides a une mau-
vaise étanchéité d'un piston, due a des
segments collés ». Qu'une trop grande
-abondance d'huile ait gommé des seg-
ments quand, aprés les essais, nous avons
quelgque peu utilisé cette machine pour
la circulation urbaine, il n'y a 1a rien
de catastrophique, et nous pensons gque
le jeune rédacteur a su, lors du démon-
tage, leur rendre tout le jeu, toute 1'élas-
ticité nécessaires.

Mais finalement, 14 n’est pas la ques-
tion. Il peut arriver 4 tout motocycliste
possédant ou ne possédant pas une li-
cence de la FFM, de serrer son moteur,
ou méme de chuter. Et nous ne voulons
pas soulever icl le souvenir d'un certain
glde Zundapp, ni rappeler 1'état dans le-
guel furent rendus par ce confrére un
scooter Bernardet ou une 125 New-Map :
ce sont des choses qui arrivent a4 tout
le monde — nous ne voudrions pas non
plus citer certaln journaliste allemand
bien connu, qul, gquand il préte une ma-
chine & ce confrére bi-mensuel, préfére
la confier plutdét a4 tel essayeur qu'a tel
autre.

Chacun conduit 4 sa maniére, et aucun
de nous, pas plus le rédacteur incriminé
gu'un gquelconque essayeur de « Moto-
Revue », ne peut se poser en maitre-és-
pllotage.

« ERRARE HUMANUM EST »

S8elon un bon proverbe latin ¢ l'er-
reur est humaine! persévérer dans l'erreur
est diabolique, mails se reéiracter est an-
géligque » !

Ft nous savens gré 4 notre jeune con-
frére d'avoir ajouté, aprés avoir obtenu
sur l'anneau de Montlhéry, en position
couchée et malgré un vent de 20 kEmh.
goufflant par rafales, 129,2 kmh. sur une
350 Bullet Royal-Enfield, nous lul savons
uré d'avoir ajouté gque ces résultats
lul « laissérent @ penser gue la ma-
chine avail subi une préparation un peu
POlUssée ».

Nous lul savons gré eégalement d'avolir
eté légérement surpris d'avoir fait les 400
meétres départ arrété, avec une 500 Velo-
cette, e 13"3/5 (il était méme écrit 13 min.
2/5), soit &4 la movenne de 107,5 kmh. (il
était ecrit 110 kmh.), ce chiffre le « sur-
prenani: UN PEU ». Et exactément deux
mois aprés, nous IlUmes heureux d'ap-
prencre que ces 13" 2/5 furent réalisés sur
300 métres, départ arrété (movenne : 80,6
ko), et gue sur les 400 métres réalisés
.5 les mémes colditions, le temps fut
ge 17" (moy. 84,7 Kmh.). Pour notre part,
un tel résultat nous auralt plutdt beau-
coup surpris (et Non un peu), et nous
ncus serions abstenus de publier un chif-
ire si “mellt impossible,

.I. Ous N'avons pas pour t:nutrum-e. « d'é-
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Nous passerons sur les roues de 16 pou-
ces de la 250 Peugeot, mais munies de

" pneus de 3,25x18 (c'est 1a la classigue co-

quille typographique gul s'est glissée dans
le dernmier numéro).

DES ESSAIS ET DES CHIFFRES

Mais ainsi que nous l'avons dit, 1'ac-
cusation pour nous la plus infimante est
la suspicion que ce jeune rédacteur émet
quant aux résultats cbtenus par nous.
Ce qul nous console d'ailleurs, ce sont
les qualificatifs tour-ad-tour d' « opti-
miste » et de « pessimiste » dont on sait
nous affubler.

Et revenons maintenant, plus précisé-
ment, sur les résultats obtenus avec la
250 Peugeot, par le rédacteur de cette re-
vue bi-mensuelle et par nous-mémes, en
rappelant que nos chiffres « ne peuvent
gue le laisser perpleze »,

Vitesses maxima leurs nos

résultats
assis 104,25 108
pignon 14 dents
: couché 116,12 121
assls 101,93 101
pignon 15 dents
couché 118,67 119

DES
POUX
DANS

LA TETE

Les écarts sont-ils &l Importants, d'une
part, sont-ils justifiables d'autre part ?

— Pignon 15 dents : écart de 0,3 kmh.
en notre faveur en position couchée, de
1 kmh. en sa faveur en position assise.

— Pignon 14 dents : chaque folis en no-
tre faveur, un écart de 3,75 et 4,9 kmh.

Pourtant notre jeune rédacteur sait
pertinemment que ses essals sont effec-
tués sur l'anneau de Montlhéry long de
plus de 2.500 m., alors que les nbétres se
ménent sur une bien plus courte distan-
ce, en ligne droite, aller et retour, en pre-
nant la moyenne ! Mais peut-étre ne
salt-il pas que l'on perd toujours sur
l'anneau — d'une part en raison de la
distance bien plus importante (5 fois
plus) et des virages, ol la résistance au
roulement est notablement plus impor-
tante — d'autre part en raison de l'in-
fluence du vent, si faible solt-il.

Et en ne considérant que les gquestions
de distance, faut-il Iul rappeler quelques
résultats tirés des tablettes des records
du monde, en ne considérant chague fois
que les records établis le méme jour, sur
la méme machine,

Sl les vitesses obtenues sur le Kilomé-
tre lancé et le mile (1.609 m) lancé sont
sensiblement Iidentiques, l'on v note
néanmoins, parfois, un écart de 1 kmh,
en faveur de la plus courte dlstance.

Mails sl l'on compare les vitesses entre
le mile lanceé et les 5 kms (distance 3
fols plus longue), les écarts sont vraiment
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d'importance. En voicl quelques exemples:

Vitesse en kmh. sur

Catégorie mile S5km
et machine lancé lancé écart
50 cc solo NSU 1278 1240 38

125 cc solo Lambretta 200 183 17
250 ce solo Guzzi 212 202 10
350 cc side Guzzl 221 206 15

Et sl 1'on compare, dans les mémes con-
ditlons, les records sur 5 miles (8,045 km)
et 10 km, distances dont 1l'écart relatif est
trés faible, on assiste également 4 wune
chute de vitesse de 10 kmh. et plus :

Catégorie Vitesse en kmh. sur

et machine Smiles 10km écart
250 cc solo Guzzl 201 191 10
250 cc side Guezzi 203 188 15

Alors, peut-étre que ce qul est valable
pour des machines de record l'est égale-
ment pour une machine de série, pour la
250 Peugeot ?

Mais allons encore un peu plus loin.
Chaque motocycliste, tant solt peu avertl
(notre confrére semble l'étre bien peu),
sait que la carburation, le rendement
d'un moteur sont suffisamment tributai-
ree des conditions atmosphériques pour
que les variations de pression atmosphé-
rique, de température ambiante, d’état
hygrométrique de l'atmosphére, - viennent
modifier les performances de la machine.

Leoersque nous avons fait nos essais de la
250 Peugeot avec le plgnon de 14 dents,
nous avions profité d'un temps magnifi-
que, avec une pression atmosphérigque au-
dessus de la normale. Mals l'essal avec le
pignon de 15 dents dut étre reporté, car
a4 la fin des premiers essais, en ralson
des vibrations, le boulon de fixation dea
deux bobines d'allumage se c¢isallla. Et
gquand nous plmes procéder aux essals
avec le pignon 15 dents, les conditions
atmosphériques étajent toutes autres,
bien moins favorables. Et cecl explique
pourguol les écarts de nos essais avec
ceux de notre confrére furent plus im-
portants avec le pignon de 14 dents qu'a-
vec celul de 15 dents.

Or personne ne sait (sauf notre con-
frére, bilen sQr) dans quelles conditions
atmosphérigques celul-cl mena ses propres
essais.

Et, prenant les devants, nous lul sl-
gnalons que nous avons tout derniére-
ment procédé 4 l'essal de la derniére
BMW R51/3 (dont nos lecteurs liront pro-
chainement le compte rendu). Avec cette
machine, nous avons obtenu une vitesse
de pointe de prés de 153 kmh. (152,5
kmh.), alors gque nous savons pertinem-
ment gquun essayeur de la méme revue
bi-mensuelle, & laguelle appartient notre
rédacteur incriminé, a tourné 4 Montlhé-
ry & 147 kmh. Pourtant, nous avons la
censcience blen tranguille, ces chiffres
concordant parfaltement pour les raisons
slgnalées cl-dessus.

Deux mots encore sur la gquestion du
freinage, blen gue celle-ci n'alt pas été
abordée par notre confrére. Les distances
d'arrét qu'obtient celul-ci, blen que la vi-
tesse Initlale (50 kmh.) soit la méme, sont
nettement inférieures aux nbtres. Cela
tient &4 ce que celul-cl utilise la zone de
freinage de Montlhéry, alorse gue nous
préférons utiliser une chaussée de revé-
tement moyen, plus conforme & ce que
1'on peut trouver dans l'utilisation cou-
rante.

EN GUISE DE CONCLUSION

Si nous avons tenu & faire cette mise
au point, ce n'est pas tant pour répondre
fi ce jeune rédacteur zélé, que pour mieux
éclalrer la lanterne de certains lecteurs
des deux revues, guil auralent pu étre
troublés par cette perfide attague, dont
nous voudrions blen connaitre les mobliles
réels.

Mais assez épllogué sur la guestion.
Nous espérons ne plus avoir a4 y revenir,
comme nous espérons d'ailleurs que cette
attague aigre-douce, qul n'est pas la pre-
miére... sera certainement la derniére.

MOTO-REVUE

NOTRE RUBRIQUE « CE QU'ILS EN PENSENT » COMPLETE NOS ESSAIS



F' n principe, le probleme de ['allu-
mage est fort simple. A un mo-
l"‘ ment donné de la course du piston,
k. on produit entre les électrodes de
la bougie une étincelle chargée d'en-
flammer 1'émulsion. Mais immédiatement
surgit une guantité de gquestions, dont
l'explication théorique n'est pas encore
bien au point 4 ce jour. Aussi nous nous
limiterons & la question : A QUEL MO-
MENT DOIT SE PRODUIRE L'ETINCEL-
LE, en tenant compte de différents fac-
teurs — certains indépendants du pilote :
carburant, taux de compression, cylindrée,
forme de la chambre de combustion, pla-
ce de la (ou des) bougle, etc. — d'autres
dépendant du pilote : régime, réglage de
carburation, maniére de ccndulire en
ﬁat’ﬂr Et‘ci-iul

POURQUOI I’AVANCE
A PLD'ALLUMAGE

Les gaz compressés mettent un certain
temps (de 1/1500 & 1/500 de seconde),
aprés la production de 1'étincelle, avant
d’étre complétement enflammés. Durant
cette période d'inflammation, la pression
de ces gaz s'accroit encore brusgquement
et atteint sa valeur maximum. Afin d'u-
tillser au mileux cette pression maximum
et de la transformer dans les mellleures
conditions, par l'intermédialre du piston,
en travall utile, i1 faut se servir de la
course descendante du piston (le temps
moteur). Cela signifie donc gue cette
pression maximum dolt étre obtenue au
point mort haut (PMH) juste au moment
ol le piston commence & descendre. En
ralson du temps mis pour l'inflammation
des gaz, i1 faudra donc que l'étincelle se
precduise avant le PMH, quand le piston
grace au volant, est encore dans sa
course ascendante. C'est ce que l'on nom-
me ¢ avance & l'allumage ».

Trop d'avance a4 l'allumage (voir dia-
gramme 2) donne la pression maximum
avant que le piston n'ait atteint le point
maort haut, ce qul entraine une violente
poussce qgui tend a repousser le piston,
alors gu’ll est dans sa course ascendante,
poussée "gque doit vainecre le volant. Cecl
se caracterise depuls un simple cliquetis
jusgu'aux cognements, avec des retours

de kick lors de la mise en marche du
moteur. Il est évident que 1'embiellage et
les roulements du vilebrequin en souffri-
ront. De toute facon, trop d'avance cons-
titue une diminution du travail obtenu
lors de chague cycle moteur, donc du
rendement. De plus, le moteur chauffe
anormalement.

Un allumage trop tardif non seulement
entraine une baisse de puissance, mals
encore d'autres dommages. La combus-
tion cﬂmplét‘e ayant lleu quand le pis-
ton a dépassé le PMH, on aura d'abord
une chute de pression, bien visible sur
le diagramme 3. De plus, l'inflammation
se produisant dans des gaz moins com-
primés, mettra encore un temps plus long
pour s'accomplir ; la pression maximum
se produisant dans une chambre d'explo-
slon plus grande sera donc nettement
plus basse ¢que dans le cas d'une avance
bien réglée et la baisse de pulssance qul
en résulte est d'importance. La pression
diminuée empéche méme, blen souvent,
la combustion compléte de l'émulsion :
d'oli perte de carburant. Echauffement
important du moteur gul, dans un 4
temps, risque d'entrainer des dommages
pour la soupape d’'échappement, celle-ci
g'ouvrant alors que les gaz peuvent étre
encore en combustion : dans ces condi-
tions des flammes chaudes léchent Ila
soupape et son siége.

FACTEURS DONT DEFPEND

L’AVANCE A L’ALLUMAGE

Un juste réglage de l'avance a 1'allu-
mage est donc de premiére importance.
Mais il ne faudrait pas croire que ce ré-
glage doit étre le méme pour tous les
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moteurs. En effet, la durée totale d'in-
flammation des gaz peut varler entre
1/500 de seconde et 1/1500 de seconde,
cette différence de vitesse de combustion
pouvant étre due & divers facteurs.

a) LA CYLINDREE. Plus celle-cl sera
grande, plus il ¥ aura une grande masse
gazeuse & enflammer, nécessitant wun
temps plus long, donc une plus grande
AVANCE.

b) FORME DE LA CHAMBRE D'EXPLO-
SION ET TURBULENCE DES GAZ. Une
chambre de combustion plus compacte,
plus ramassée, permet une inflammation
compléte de tous les gaz, plus rapide que
dans une chambre mal dessinée : c'est
pourguol, par exemple, un latérales aura
besoin, toutes autres choses égales, de
plus d'avance a l'allumage gqu'un moteur
4 soupapes en téte, Une plus grande tur-
bulence des gaz, en ralson du brassage
entre gaz frais et gaz déja enflammés,
favorise également une combustion plus
raplde (donc moins d'avance nécessaire).

¢) FORMES D'ALLUMAGE '@ la vigueur
de 1'étincelle joue wun rdle également.
Plus 1'étincelle sera vigoureuse, plus 1l'in-
flammmation sera raplde. Egalement Ile
double allumage, utilisé sur certains mo-
teurs de compétition et sur les Puch,
formant 2 points d'inflammation diffé-
rents, permet une combustion plus ra=-
pide.

d) LA QUALITE DU CAREBURANT : un
super contenant du benzol (qui brile
plus lentement) nécessite une avance lé-
gérement plus grande. Un super conte-
nant du méthanol (brlilant plus vite),
nécessite moins d'avance.

e) L'INFLUENCE DU TAUX DE COM-
PRESSION ET DU TAUX DE REMPLIS-
SAGE (4 pleins gaz) sur la rapidité d'in-
flammation des gaz va de so0i. Si le taux
de remplissage du cylindre est élevé, si le
taux de compression géomeétrigue est im-
portant, la pression réelle dans la culasse,

Diagrammes donnant la pression réelle régnant dans la culasse d'un quatre
temps suivant la course du piston et suivant le réglage de I'avance a Uallumage.
Fig. 1 . Avance bien réglée . la pression marximum & liew juste au début de la
course descendante. - Fig. 2 : Trop d'avance a Uallumage : la pression mazrimum
a liew avant que le piston n'atteigne le PMH. - Fig. 3 : Retard a 'allumage. La
pressicn maximum est oblenue durant la course descendante du piston.
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avance a
I'allumage
en mm.

avance
a l'allumage
en degrés

en fin de

compression
l'allumage) est trés grande, les molécules
de carburant sont plus rapprochées les

(et juste awvant

unes des autres, l'agitation moléculaire
est plus élevée, la flamme se propage plus
vite. Donc : mellleur est 1= remplissage
et plus élevé est le tar. de compression,
moins il faudra d'avance a l'aliumage.

J) LES CONDITIONS ATMOSPHERI-
QUES (température ambiante, pression)
mcedifient le taux de remplissage du cy-
lindre. Par temps chaud, ou par pression
atmospheérique plus basse (en altitude),
la densité de l'air est plus faible. Et pour
un méme volume d'émulsion aspiré, la
charge massique sera moindre, le taux de
remplissage balssera : combustion plus
lente, nécessitant une plus grande avance
4 1'allumage.

g) LE REGLAGE DE LA CARBURATION
joue un trés grand rdle. Un moteur réglé
pauvre sera extrémement sensible a 1'a-
vance et celul qui voudra faire un ré-
glage économique de son carburateur de-
vra augmenter son avance. Par contre, si
l'on enrichit un peu la richesse de 1'émul-
sion, la combustion sera un ~eu plus ra-
pide, il faudra donc un peu moins d'a-
vance. Mais si 1'on accroit outre mesure
la richesse de !'émuision, la vitesse de
combustion tombe trés rapldement, exi-
geant une assez forte avance de 1'allu-
Mage.

h)y L'OUVERTURE DU BOISSEAU DES
GAZ ET TEMPERATURE DU MOTEUR.
Si l'on roule en paller, &4 rézlme assez
élevé, mals avec une faible o.verture du
boisseau, le taux d2 remplissage du cy-
lindre est diminué, nécessitant une plus
grande avance a4 i'allumare (d'autant plus
que le moteur est bica refroidi par la vi-
tesse du vent).

51 1'on monte une cdte 4 régime assez
bas (utilisation d'un rapport assez long),
et gaz trop ouverts, l2 jemplissage du cy-
lindre est complet ; de plus, le moteur
étant chaud et le régime assez lent, les
gaz Ifraizr ont le temps de se réchauffer
durant le temps de compression: le temps
de combustion sera donc court. Si l'a-
vance n'est réglée gu'en fonction du ré-
gime, elle risque d’étre trop importante
et le moteur cliguette et peut méme co-
Ener. Si l'on coupe un peu les gaz, et
sl surtout l'on augmente le régime en
passant sur le rapport inférieur, le mo-
teur chauffe moins (les gaz °frals ont
moins le temps de se rechauffer, l'expan-
sion plus rapide des gaz brulés favorisant
également le refroidissement) et l'avance
Sera CoOrrecile le moteur fonctionnera
parfaiteinent.
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Ci-dessus, au milicu, avance nécessaire en fonction du régime et de la richesse

de 'emulsion , une émulsion pauvre erige plus d'avance, ce que confirme égale-

ment le graphique de droite oi l'on lit la vitesse de combustion en fonction du

rapport air-essence (1 : rapport correct — 0,6 émulsion riche ou la quantité d'air

est moilié de la valeur correcte — 1,5 : émulsion pauvre ot la guantité d’air
est 1 jois 1/2 la valeur correcte).

AVANCE ET REGIME

Jusgqu'ici, tous les facteurs gue nous
avons envisagés sont fixes, Invariables,
quelle gque soit la vitesse 4 laguelle roule
la moto. Avec le régime, il n'en est pas
de méme : aussi faut-il prévoir, tout au
moins sur les 4 temps, la possibilité de
modifier l'avance. Cecl se faisait par une
manette au guildon : mais de plus en
plus, afin de mieux doser l'avance en
fonction du régime, l'avance automatigue
est aujourd'’hui adoptée.

. Donc l'avance & l'allumage dolt varler
avec le régime. En effet, quand le mo-
teur tourne plus vite, la vitesse du pis-
ton est plus grande mais comme la

durée d'inflammation 'cﬂmpléte des gaz -

reste sensiblement la méme, il faut donc
que 1'étincelle se proauise plus bas
avant le PMH. En estimant par exemple
a 1/500 de seconde le temps nécessaire a
la combustion totale de 1'émulsion, il
;aulagrmt 18* d'avance & 1.500 t.-m., 36° &
Mals il faut noter que l'avance a4 1'allu-

mage n'est pas, en realité, proportion-
nelle au régime. En effet, &4 un régime
plus élevé, la compression plus rapide des
gaz ne permet pas a ceux-cl d'échanger
des calories avec l'air ambiant (par 1l'in-
termeédiuire des parois du cylindre et de
la culasse) ; elle les maintient donc & une
température plus élevée, ce qui accroit la
vitesse de combustion des gaz, donc di-
minue le temps nécessalre a cette com-
bustion : & partir d'un certaln régime, ce
sera donc la compression rapide des gaz
qul constituera d'elle-méme une certaine
avance « variable ». On trouvera ainsi,
pour une blcylindre 500 cmc. & avance
automatique, dont le régime de puissance
maximum se situe a4 5.800 t.-m., les avan-
ces suivantes en degrés en fonction du
régime

2 a 6 plein retard :

10 &4 1.200 t.-m. :

35 4 2.300 t.-m. ;

et 40 a 42 d'avance maximum.

Mais méme sl cette avance a4 l'allumage

ne dolt pas varier en proportion linéaire
avec le régime, quicongue voudra gonfler
son moteur, donc le faire tourner plus
vite, devra aussl prévolr la possibilité
d'accroitre son avance.

L’AVANCE VARIABLE

Au cours de cette longue énumération,
nous avons trouve de nombreux facteurs
qui obligent l'avance &4 étre variable sui-
vant la marche de la moto.

Certains facteurs sont sensiblement im-
muables, dont le plus important, le ré-
gime. Le dosage correct de cette avance
par le pilote lui-méme est trés délicat.
On opte donc, de plus en plus, et 4 juste
titre. pour l'avance automatique:

Il nw'est gque d'entendre le nombre de
moteurs (voitures comme motos) cligue-

tant sur une grande route, ou détonant
en cote pour se rendre compte quLe la
plupart des conducteurs re savent 1as
doser leur avance manuelle, ne metta, t
plein retard que pour le départ, puis en.
suite gardant une méme position de la
manette, quel que soit le régime. Et
c'est pourquol 'avance automatique s'im-
pcse de plus en plus.

Malis il est d'autre facteurs qui peuvent
changer du jour au lendemain, et méme
au cours d'une méme et longue étape
(conditions atmosphériques, carburant
emplcyé, maniére de conduire en cbte).
Ces facteurs jouant, néanmoins, un réle
moins important gQue le régime, l'avance
automatique suffira amplement dans la
majorité des cas, Mals pour certains mo-
déles « sport » dout on recherche le plus
grand rendement, un correcteur manuel
est le bienvenu, et on le trouvera sur
certaines machines «. sport » britanni-
ques ou sur la BMW RSS.

Ce correcteur manuel, ne modifiant pas
l'automatizité de la variation d’'avance en
fonction du régime, permet, quand né-
cessaire, soit de tout décaler vers plus
d'avance, soit de tout décaler vers le
retard.

L’AVANCE FIXE
SUR LES DEUX TEMPS

Sl l'avance doit varler avec le régime,
on pourrait alors s'étonner de ce que la
presque totalité des moteurs 2 temps ont
une avance fixe. Il n'y a pas seulement
& une question d'économie. Aprés cha-
que temps moteur, 1l reste dans le cylin-
dre un peu de gaz brfilés qul viennent
appauvrir le meélange de gaz frals arri-
vant par les transferts. Plus le moteur
tourn=ra lentement, plus grande sera
cette gquantité des gaz brlilés, plus pauvre
sera le meélange, nécessitant, ainsl que
nous l'avons vu, une bonne avance 4a
l'allumage, puisque brilant lentement.
Par contre, aux régimes élevés, le ré-
chauffage des gaz frals (par la tem-
peérature assez élevée du carter, par la
compression raplde, et par les gaz brllés
trés chauds qul n'ont guére eu le temps
de céder leurs calories auv parols du cy-
lindre et de la culass:.), accélére leur
combustion et nécessite une molindre
avance. Ainsi, ce sont les différents états
de l'émuision aux différents régimes qul
constituent en fait une avance & 1'sllu-
mage « varlable » et ume avance fixe
blen réglée suffit amplement.

Mals, dans ce cas, i1 faut régler 1'a-
vance fixe sulvant la maniére de conduire
et celul qui conduit « sport » devra en
donner un peu plus gque celul qul conduit
« & la papa » De méme, en prévision
d'un assez long voyage « pleins gaz », il
est indiqué de donner un peu plus d'a-
vance gue dans le cas d'une circulation
urbaine. ==

TENEZ TOUJOURS VOTRE DROITE, ET SURTOUT DANS LES VIRAGES



CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS Y PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA "'PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAS A
CETTE REGLE, OU NON BIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS

PRECISONS QUE LES OFINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE

REPONSE A M. BAZIN

nous sommes tous tellement av.."hés en France, il
¢3t parfols regrettable ae volr certains en abuser pour
exhaler leur surplus de bile.

Ayant été mis en cause par un de vos abonnés, Monsleur
Bazin, dans un article intitulé ¢ Signalisation » -{n® 1.203 du
11-9-1954), nous espérons que vous voudrez bien insérer notre
répense. Organisateurs du Circuit de Villefranche de Rouergue,
nous avons été trés surpris de lire les doléances de Monsieur
Bazin. Notre systéme de déviations et sa signalisation sont
rigoureusement conformes a la Convention de Genéve et sont
contrdlés par les Ponts et Chaussés et les Services de Police.
D'aprés des chiffres diment établis, plus de 500 voltures sont
passées ce jour la& au carrefour inecriminé ; pas une seule
plainte en dehors de celle de Monsieur Bazin, et nombreux
parmi les conducteurs etalent ceux qul n'ont pas eu le bhon-
heur de faire de longues études comme le protestataire. L'his-
tolre des « cent métres de plus & parcourir » ne prouve
gu'une chose, ¢'est que Monsieur Bazin s'est perdu daus Ville-
neuve, viilage de 1.000 habitant, o1 ¢« méme si nous n'étions
aussi pauvr-s » nous ne pourrions décemment installer pour
les égarés un panneau & chaque carrefour (soit une cinguan-
taine pour un seul village), ainsi qu’'il nous le suggére. I1 ne
faudrait tout de méme pas en rendre responsable un club
oul se dépense sans compter. Un club dont les membres ne
disposent pas dans le seul été de trols mois de wvacances
payeées, mals sont pour la presque totalité des ouvriers sacri-
flant leurs loisirs et prenant sur leur repos pour travalller &
leur circuit. Ayant fabriqué entiérement (parmi d'autres acces-
scires) 2.630 meétres de clotures, nous aurions pu fabriguer
trois ou quatre pancartes de plus sl elles avalent été néces-
saires (nous disons bien fabriguer de nos mains, car nous ne
nous contentons pas de <« falre peindre », étant riches tout
au plus d'espoirs avant le Circuit et parfois d'amertumes
aprés, surtout guand la pluie s'en meéle).

Comme tout le monde, nous avons pris (dans notre tout
jeune Age) des legons de dévoués instituteurs, mais nous
avons grandi, Monsieur Bazin, et nous connaissons suffisam-
ment notre affalre : Bl nous manquons de quelque chose, ce
serait de bras, mais non de conseils gratuits et stériles.

Pour le Moto-Club Rouergat :
J. ESPEILHAC
Responsable « Plateau 3»
du 4¢ Circuit International du Rouergue
Villefranche de Rouergue (Aveyron)

‘-r,ﬂufi en respectant la liberté d'expressicn, i Iaguelle
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PSCHITT !

i ne se souvient de la polémigue soulevée par un
« Ce qu’ils en penseni » de Mr Vidal sur la 1.000 Vin-

—e Ceht <« Black Shadow » ? Des motards clermontois :
Mesgiceurs Gidon, R. Emery, J. Massebeeuf, P. Rivet, T. Du-
rand, T. Goleo, G. Astler, T. Bretout et G. Gaillon, lul de-
demanderent de refaire Aurillac-Clermont en 1 h. 45 (plus de
80 kmh. de moyenne). Aprés bien des silences et d'éclatantes
professione de foi, le dénouement est Intervenu, et voleci ce
que nous a écrit Mr Vidal.

Ayant fait paraitre un article sur la 1.000 Vincent Black
Shadow, en chronigque « Ce qu’'ils en pensent » sur le numéro
1.173 du 6 fevrier 1854, j'al recu beaucoup de lettres de con-
nalsseurs de motos et surtout de vrals motards sportifs |
gui m’'ont offert une invitation si je me trouvais dans leurs
parages. Par coontre, j'al été réfuté sur mon article par 10
motarde clermontois, qui m'ont lancé un défi sur la perfor-
niance Aunilae-Clermont, scit 162 kms, en 1 h. 45. Ces mo-
tards m'engageaienl a verser 20000 fr. chez un huissier a
Clermont. J'al accepté le parl (voir ¢« Moto Revue ¢ du 1°7
mal 1954, n* 1.185}, depuis aucune réponse. Ayant eu l'nec-
casion d'ailer & Clermont deux ou trols fois, j'al laissé une
lettre au siége au Moto-Club Clermontois (10 membres adhé-
rents seulemect), Tl-joint lettre lalssée A ces 10 motards.

(Dans cette lencre, Mr Vidal rappelle ironiguement les ter-
mes du parl, communiquant son n° de compte en bangue =t
dcublant la mise qui, de 20.000, passe & 40.000 fr.).

..Environ une dizaine de jours aprés, j'al recu la lettre cil-
jointe.

En résume ;

« Nous désirons tenir nos engagements, 4 condition gque la
courtoisie, que wvous paraissez ignorer, ne soit pas remplacee
par la polémique qui est bannie de nos rapports sportifs.

Nous tenons a4 vous rassurer sur le financement de votre
entreprise dans les conditions déja fixées, gul doivent étre
suffisantes, pulsqu'a l'origine vous ne faisiez pas de votre
performance une affaire. commerciale. Nous ne sommes pas
un club crganisateur d'une compétition, ni un casino, pour
doubler les mises en cas de victoire.

Lorsque vous serez décidé a entrer poliment en relation
gevec notre groupe..., veuillez blen nous fixer un rendez-vous
et nous eétudierons les detalls technigues tels gue wvous les
avez décrits dans votre premier article de ¢« MOTO-REVUE 3.
M'étant rendu au Circuit de Pau, Villefranche, Clermont,
Meoulin, Bort, etc..., plusieurs motocyelistes lecteurs de «Moto-
Revue», intéressés par le parl, m'ont demandé le résultat.
J'al eu des renseignements le dimanche 29 aolit 4 Clermont,
& la Course de COte de la Barrague. Eh bien ! ces 10 motards
se sont «dégonflés» et surtout non sportifs, ne pensent pas
4 verser les 20.000 francs mis en jeu.

Lecteurs de <« Moto-Revue », a vous de les juger.

Marcel VIDAL,
Aurillac (Cantal).

MOTO-CROSS DE LA SARRE

Le 15 aoQt a eu lleu le premier Moto-
Cross International de la Sarre, organisé
par le Motorsportclub Saarbrucken. Le
mauvals temps pendant toute la se-
maine et le dimanche matin n'était pas
pour {faciliter le lancement de ce genre
de sport, peu connu jusqu'ici en Sarre.
Les spectateurs n'étalent pas nombreux
(1.000 environ); néanmoins, il semble que
le moto-cross aura ses amateurs en Sarre
et il ne reste gu'a souhaiter aux organi-
sateurs du beau temps pour les épreuves
A venir.

La premiére course était disputée par
lee « Junigren @2 (jusqu'a 250 cme.), Des-
bois (France) sur NSU-0OSL, enleva faci-
lement cette eépreuve devant Ewig (Al-
lemagne; sur Durkopp.

1. Desbois (France) sur NSU-OSL ; 2.
Ewig (Allemagne). Durkopp ; 3. Menigoz
iFrance) Kohler-Escoffier, a 1 tour ; 4.
John (Sarre) Monet-Goyon, &4 2 tours: 5.
" Ludwig (France) Terrot 125 4 3 tours :
6. Marchand (France) Terrot 125 . T.
Zeitz (Allemagne) NSU-Max.

Venait alors la classe des <« Senioren »
igui possedent une licence) Jusgu’a 250
vme, Dées le déepart, Humbertjean et Vac-
canl passent en téte Vaccani, dans la
roue de Humbertjean, ue réussit pas a le

RESULTATS DE MOTO-CROSS

dépasser et remporte une bonne deuxiéme
place.

1. Humbertjean (France) Puch ; 2. Vac-
cani (France) Dot ; 3. Stregall (France)

Durkopp, & 2 tours ; 4. Clément (France) -

NSU-0OSL.

Lee « Junioren » (plus de 250 cmc.)
passent aprés le départ dans 1'ordre sui-
vant : Costich (France), Geibel (Sarre),
Ludman (France), Demoulin (Belgique),
Desbols (France), Andelhofs (Belgique),
Weber (Luxembourg). Ensuite, chassé-
croisé entre Costich et Desbois jusqu'a ce
que ce dernier abandonne.

1. Costich (France) BSA ; 2. Godelet
(Belgique) BSA, a4 4 tours ; 3. Gelbel
(Sarre), Ifa ; 4. Ludman (France) Royal-
Enfield.

Aprés le départ des « Senioren ® (plus
de 250 cme.) se forme un groupe de 4
coureurs qul distancent trés vite le gros
des autres : Melin, suivi de Ancel, Casola
et Gamba ; Ancel ne peut tenir le train:
4 mi-course, chute de Casola, puis de Me-
lin. Gamba prend la premiére place
pour... abandonner quelgues tours avant
la fin. Vaccani, dont la machine avait
pris feu, reprend la course ! Bravo, Mr
Vaccani ! Un tour avant la fin, Melin dé-
passe Casola et remporte ainsi cette
épreuve.

A noter que Petry, servi par un maté-
rlel impropre au cross (350 Ifa, flat-twin,
défendit honorablement les couleurs de
la Sarre. ;

1. Melin (France), BESA ; 2. Casola (Fr.)
BSA ; 3. Ancel (Fr.) BSA, & 1 tour ; 4.
Vaccanl (Fr.) BSA, 4 2 tours : 5. Petry
(Sarre) Ifa ; 6. Humbertjean (Fr.) BSA ;
7. Vejux (Fr.) BSA.

E. D.

MOTO-CROSS DE ST-CHAMOND

Blen gue contrarié par le mauvals
temps, ce premier moto-cross du Moto-
Club Saint-Chamonais avait attiré de
nombreux spectateurs gux « Roches de
Langonand ».

Tout au loung des 9 épreuves, le public
meanifesta son enthousiasme et se retira
enchanté, car le tracé du parcours per-
met la visibilité compléte de la piste.

Voilel les résultats

Classement général des régionaur @ 1.
Wolif 4 pte ; 2. Macarl 6 pts ; 3. Kretch-
mer 9 pts ; 4. Avrolles 11 pts.

Classement général des 350 cme. : 1.
Tlarcelin 4 pts ; 2. Gama 6 pts : 3. Mal-
bec § pts ; 4. Serrato 12 pts ; 5. Tomatis

14 pts ;: 6. Charrler 19 pts.

Classement général des 500 cme. @ 1.
Besonhé ; 2. Tiarcelin : 3. Gamba ; 4.
Zacharie ; 5. Malbec.

SOYEZ CORRKECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



Moto-Revue

B MOTO-CLUB DE PARIS. — BSortles du mols
d'octobre.

3 : Forét de Fontainebleau, Caverne des BEBEri-
gands, 110 kms. N.7 par Chailly en Biére, Bar-
bizon. Départ Porte d'Italie 8 h. et 13 h. 30

10 : La Roche Guyon, 150 kms, par Mantes,
Bonniére. Passer le pont et D.100. Départ Porte
Maillot 9 h. et 13 h 30.

17 : Point de vue de St-Yon, 80 kms, par N.20,
Arpajon,

4 kms 500,
de Poigny la Forét. Départ
h. 30.

environ 5 kms aprés Arpajon, prendre
G droite la D.26. Passer 4 Boissy et 2 kms aprés,

— 1333 —

: La Croix du Maine, 65 kms. Forét
Germala, par Malson-Lafitte, La Croix de Noaille,

SPORT et CLUB

: Sortie Camping aux
120 kms, par Rambouillet, prendre N .306 pendant
ensufite le V.0. a droite en direction
: porte St-Cloud & h

Rochers d'Angennes,

de 8t-

2 Octobre 1954

Les réunions du club auront lleu les ler ot 15

octobre 4 21 heures. Les isolés sont cordialement
invités. ,

CONCENTRATION
DE BONNELLES

La concentration motocycliste de Bon-
nelles a va la victoire de Stadmiller, du
MC Palaiseau, club organisateur de cette
concentration.

prendre la premiére petite route sur la gauche 2 kms sprés la gare d'Achéres. Départ Porte Classement . 1. Stadmiller ; 2. Cherrier;
jusqu'au Point de vue. Champerret 9 h. e 13 h. 30 J. Junal ; 4. Mlle G. Féve.

LES PETITES ANNONCES DE

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ....... 275 fr.
PETITES ANNONCES COMMERCIALES ................... LA LIGNE 385 Ir,
Pour l'envoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiecment par Chégue Postal

(297-37 Pariz), accompagnant votre terte. S5i le nombre de lignes dépasse e montani verseé,
le terte =era abrégé au mieur, s=ans responsahilité de nolre parl. Les letires majuscules
compient pour deur lellres minuscules n'oubliez pas de décompier les ponctuations (les
espaces complant pour une letire). Ecrivez lisiblemient (caracléres imprimerie au besom). Les
h.-'lﬂﬂﬂﬂr:f:t doiovent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution fminimum 2 lignes)
250 R. Giilet an. 1952 b. &tal|ime  Cokdit 17 r Sotol e 100|175 Guiller sport ét. nf 150. &
9000 kms prix 135000. Jean x r Pajol P. 18° | 44h. Rigallaud, Barbezieux, Ch.
SAULNIER 13 rue du Jurs, |I76 TC4 av. 53 9000 k Imp. +
Paris 13¢, le matin. il'-ﬂdi- Fgﬁurdlﬂc-‘;fﬁ- Delean T9
I 85 rands amps 20%,
| FEUGEOT 135 Tmp. prix fat. MOTOS
. A rue Gambetta,
MOTOBECANE - i3t i e ANGLAISES
MGTGCDNFGHT Fart. 125 Peug. t b.ét. tan-sad | matchiess 500 twin ty. GO exc.

D455 BO0D k impec. équip. vis.
J4 b. rue des Plantes l4¢ urg.

I7S Motob. nbx acc. 90. Cour-
celle 45 av. d'Ivry Paris 13«

125 Motobécane lat. 51 susp.
parl. é.. André 68 r Dulong

Motchécane 175 parfait état,
14000 kms, sacoches et acces,
Lelogeais tél. DID. 43-62.

100 Motobécane lat. & rToder
20000. André 68 rue Dulong

Motobée. 125 cul. impec. Bou-
ritgres 127 r Reullly 12¢ T h.

Vds pr cause maladie 125 lat.
Motob. 19562 I1re main équip.
compl. 60000. Visib. matin, solr
aprés 19 h. LEGRAND 83 rue
Voltaire, Puteaux (Seine).

B. S.

2 Magasins
28,

k3.
PANTIN

rue Davoust
avenue Ed. Vaillant

{ Seine)

LECLERS GUT. 59-00.

PEUGEOT 175 GS 0 km. MO-
TO-REVUE 12 r Cléry Paris.

état 20000 k pneus neufs 270.
Ecrire Bertran 9 rue Alfred
Laurent 4 Boulogne (Seine).

side Préeizsion porteur 380000.
B8 r dex Rigoles MEN. 90-19

Cousze mal. R34 WM20 av. ou
g5 side Préelsion. Vaugelads,
18 r paprmentier Vitry g 5.

S60 Narton 16H pf ét. px déb.
AC. comp. rem. Monaroue. Cos-
tella 4 r St Lambert Paris 15+

BSA 250 Cl1 53 ég. 4+ acc.
Bertoléro 35 r d'Arcuell, Gen-
tilly (Seine) urg.

Sunbeam 500 8T luxe ¢. neuve
13000 k. éq. avert. route ete...
impee. 270000. tél. Dau. 46-65

NORTON Dominator 53 3 mois
EAr. access 260. Cridit Reprise
17T rue Pajol Paris 18-.

200 BSA culb- 52 t.b.ét. comp.
éq. 160. Obe 40-08 sf sam. dim.
Choquart 121 bd Ménilmontant

BSA B3l é. nf + ég compl.
Virmoux 5 av. Joffre Ms Alfort

300 Dominator Impec. 260 Rep.
250, 350 modernes Per. 60-98

BSA 250 Cl11 px 150. Cressent
12 r YVoltaire, Bagnolet sam.

178 Peugeol pf. ét. créd. Claus
64r StDenis Colombes Cha.64-10

JONGHI
Urg. Jonghi 125 équi. ex. ét
6000 k sacr. 60000 aff. unique
Deville 5 av. Sully, Buresnes
TERROT

Urgent Terrot 350 cc 11000 k
tr. b. é&. nbx acc. px 115000
Virmont 142 fg St Martin 10=
ts les soirs aprés 20 h. 15.

Vds c. dble empl. 350 Terrot ét.
nf Jammes Arnay le Due C.d'Or

A.

SPECTALISTE DES

AGENCE OFFICIELLE

TERROT

AVENUE FOCH
TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE
POUR TOUTES CYLINDREES

MENTIONNEZ TOUJOURS

DIJON

Norton course modéle 54 & vdre
état neufl au prix de 400000 Ir.
facilités, GAUCH 8 bd Carnot,
Toulouse.

Ariel NH 350 sup. AR f. ar.
tél. 15000 k. équip. trés belle
185. FLA, 19-84.

Renselgnements

« MOTO-REVUE

Matchless 350 1947
Chanzy, Le Perreux.

650 BSA 14500 km Chigot 24
av. Fajidherbe, Les Lilas sauf
vendredi et tous les matins.

PART. & part. vend Matchless
350 culb. f. téles. tréds bon
état + access. prix trés int.
PIGNOT YES 4 rue Cauchy,
Arcueil (Seine).

imp. § r

~ARIEL
A. CHARRIER

Champion de France vitesse 1936
MACHINES ANGLAISES

TOUS MODELES VISIBLES EN MAGASIN

STOCK piéces détachées B.S.A. -- SUNBEAM - ARIEL
CREDIT : 6-9 ou 12 MOIS (expédition conire remboursement)

Atelier de réparation et ouvriers spécialisés pour entretien et garantie
: réponse contre 45 fr.

J4, rue

EN VOUS

TRIUMFH 650 début 54, urg.

serv. mil. Galichon 7 av. Ma-
drid, Neuilly sur Seine.
BSA 500 star twin 53 impec.

Grandfils 1 r Ravin Chartres

Matehless twin G99 mod. 50
imp. Z30000. 80 bd Camélinat
Gennevilliers,

BS54 Star Twin impec. 280.
BEAUJOIN 100 bis rue Bobil-
lot, Paris 13e.

BSA 250 b. ét. 185. rep. 4 cv
Valllant r A Walter Villetaneuse

350 Matchless G3L t. b, état.

Capdeville 20 r Duboué, Pau

MOTOS
ALLEMANDES

Zundapp KS601 5700 k aoft 53
abs. e. nve verte solo éq. Ta-
bac 86 av. Michelet 8t Ouen S

BMW R25/2 250 cc état neuf
visible 16 r du Berger, Mon-
treuil s. Bolz (Seine).

T'WN 250 rec. parf. ét. px int
164 bd Davout 20¢ Boulanger

Tr. belle BMW RS5 b. px Péri-
nel 17 r P. Dupont Suresnes

DEW NZ 350 bon +&tat T0000
Meissal 80 r Pascal 13* urg.

BMW R6T side BMW spe-
capole, Toue Secours, freins

parfait ét. CAUSSIN 14 r de
Longwy, Thionville (Moselle).

BMW 500 px int. Mol. 78-40
urgent cause départ.

BMW R67/3 T000 k. Casada
48 rue Bobillot Paris 13e.

BMW RI12 pf. &ét. 1948 nbx ace.
sac. cuir px 150. Luconi 18 r
P. de Lozére Mais. Alfort S.

BEMW R25 Impec. sac. ACCess.
tan sad combin. casq. botte:s
ceintu. DESPAIGNE 2 b. rus
du Bocage, Nantes (L-I).

BMW 250 R256/2 ét. ni. Pala=-
cin, r St Gilles, Orthez (B-P)

MOTOS
AMERICAINES -

HARLEY 1200 imp. tte équip
pneus nfs. DURAND 41 rue
Caristie. Orange {(Vse).

SUNBEAM

Toutes

en timbres

-

Brevels STAGNI

ADRESSANT

Téléph. =
Métro

NORD  44-2¢

Hoche et
Porte Villette

Autobus 170 et 130

nos machines

sont traitées avec REDEX

La maison se charge
de I'immatriculation des machines

el ol il gl ol il il il ol el ol o . . .

FOURCHES TELESCOPIQUES

SUSPENSIONS et AMORTISSEURS
HYDRAULIQUES pour MOTOS

Modele déposé -

Siege sSoclal 6, Tue G. Lacaud, Courbevoie (8.). - DEF, 27-87
‘ Louis-Blanc, COURBEVOIE (Seine) - Tél. DEF. 26.09

sl il A gl G P - I el O . - i -

fCammsirueioeurs

AUX ANNONCEURS



ol Spdcialite

e
’ = C
de l'accessoire o
) - .

. de I'équipement |

€
® Fargeny gt
gagner du temps

regularité

pour vous...
pour votre machine...

ACCESSOIRES SELECTIONNES
EQUIPEMENTS - VETEMENTS
SPECIALEMENT ETUDIES

PRIX LES PLUS BAS

MEMBRES DE CLUBS
FAITES-VOUS CONNAITRE

ETS REVIL.82 AVENUE DES TERNES
225, Boulevard Péreire, PARIS - ETO. 15-53

PRAT/IQUE

tellement plus pratique

BREVETE

FABRIQUE EN

ORDOUA
Aot
Soule ks
s Pty o
SOUPLE, IMPERMEABLE,INALTERABLE

TOUJOURS PROFPRE
Se lave a l'eau et av savon

fabriguée en ' M PE R'SCOOT

S 3 A

. 2 BERMARDET
Elle est ul’r!‘u légere et se & bunns
porte agréablement par EEENIIEY
les plus fortes chaleurs. \CETRIT-LEES

AUBIER - DUNNE

Montée avec véritoble FERMETURE ECLAIR =

o =
LISTE DES DISTRIBUTEURS AGREES AU SEUL FABRICANT

CHANTRIEUX & LEFEVRE, 2, RUE DE LA PLUMETTE, AMIENS

W

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE

a

- :
!Cun véhicule approprié
vos besoins ?

e @
-
L]

MANIABLE

NE VOUS "CASSEZ - PAS LA TETE

CAR NOUS VOUS GUIDERONS DANS VOTRE CHOIX
ET VOUS NOUS REGLEREZ EN 6-9 ou 12 MOIS

125 eme. culbulenrs - 175 eme.
Tourisme el Spor! - 250 cme.
(rrand Lure.

Scoolers 125 ol 250 eme.

A Vcelomoleur caréné 3 vilesses.

I ecme. Tourisme et

Sport.
200 emc. Sport.

-

250 - 350 - 500 - 650 cme.

m—

Scooler
125 cme.

125 eme. Vélomoteur
Utilitaire et Grand
Lure.

.

N

Slarlett caréneée.
125 et 200 cme. - 232 cme. Sport.

- Vélomoteur

VISIBLEET DISPONIBLE :

GAITE-MOTOS
MONTPARNAS SE

4, Impasse de la Gaité
DAN. 55-43 PARIS

Ouvert de 9 heures a 20 h. 30
—— Fermé le dimanche —

.Et notre gamme
compléte de machines
d'occasion également

vendues a crédit.

Dr_ma.ndu-nnus la  liste com-
plete des machines disponibles
contre 50 f[ranes en  timbres

+» EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




b i Wl

Part. vd ese Harley 750
T42 imp. blen . Rco. px 160

mal.
chr g
Avr.39-56 8-18h. sam. dim. exc.

MOTOS
TCHEQUES

350 Jawa t. b. ét. sscc. tabl.
housse casqg. P. choe Arc. 97-59

JAWA 250 impeccable en con-
fiance GUT. 42-50.

Jawa 350 fin 52 175000. Pinte-
nat 100 r Sadi Carnot., Vanves
MIC. 10-58 aprés 19 h.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 250 cross 2 carb. sus. osc.
b. é. T0. Pollet 11 r Colom-
bier, Orléans (Laoiret).

150 Puch imp. éq. compl. hres
bureau Paul LAB. 07-16.

URG. Puch 52 pft ét. tte éq.
AY. ou 8 rem. Ful. Boudin 14
r Chevreul, Buresnes, vis. tous
I= jrs &4 19 h. et dim. mat.

MOTOS
BELGES

SARCOLEA 4 vit. sél. side Ber=
nardet avion 110. Crédit repr.
1T rue Pajol Paris 18e.

Saroléda avec side 35000 urg.
dép. col. MOREAU 168 avenue
Wilkon, 3t Denis apres 7 h.

MOTOS DIVERSES

Crédit To'nl Motos Scoot., 157
av. du Muine SEG. 26-40

Ultima 125 neuve 65. 4 vit.
Aumigny 176 rue de Parfs, Vil-
leneuve Saint Georges.

Vends 175 Motobécane bon état
scooter Motobécane 3000 Ems.
T'. 315 Montgeron.

Nos machines sont livrées immatriculées
Renseign. : réponse 45 francs en timbres

STOCK piéces détachées :

Passe= vos commandes immédiatement pour avoir la certitude d'étre livré & la saison prochaine

WE;

L i

Z43

MENTIONNEZ

Guzzi 250 Gambalunghino der-
nier modele moteur juste refait
usine. GUERIN Motos, An-
gouléme tél. 13-TO.

Triumph Tiger 100 alu 225.
180.

Royal Enf. 350 Bullet

BSA B3l 18562 180.
AJS 350 ¢. neuve 225.
Norton Domin. 1953 osc. 300.

BASELIS 229 r Solférino, Lille
{Nord) Tél. 53.91.70.

SANS FPREMIER

VERSEMENT

Paiement en 6-9 et 12 mois
150 MOTOS BOLDEES
1/3 cpt. Solde 6-9-12 mols
Ariel 350 cc eulbuteur 48 125.
Ariel 500 ecc culbut. 50 230.
BSA AT 500 cc twin 52 240.
BS8A 350 cc 51 culbut. 130.

BSA Golden Flash 52-53 275.
EMW RS51/2 side Précision

Czepel 250 cc 53 160.
DEW 350 cc MNZ 130,
Indian 500 o¢ scout B5.
Jawe 350 ecc blerylindre 175.
Jaws 250 cc cme nve 130.
Motobée, 125 ecc 52 53 T0.

Motobéc. 175 culb. 52 53 100.
Norton 16H 5 cv révisée 80.
NSU 5 cv culbut. 150.

NSU 200 cc 53 nve 190.
R. QGillet 500 et 750 dep. 70
Trinvmph 650 twin 52 300.
Terrot 4 cv télescop. 110.
Lambretta 53 cme nve 115.

Scooter Terrot 54 nf ace. 100
AUDEGEAN 10 r Apennins-17e
Me Brochant. MAR. T4-32

Raison travaux

Liquide. Crédit immédiat
Gnome X et AXZ avec 20000
R. Gillet 750 et 1000 av. 20000
Monet 350 et 500 avec 25000
Terrot 350 et 500 avec 25000
Indian 500 et 1200 avee 25000
Peugeot 350 ts types av. 25000
Norton 18H orig. avee 30000
DEW 350 et NSU 250 30000
Motobéc., Horex, Victoria, ete.
Remise spéciale 10 9% & régl.
compiant.

ST-PIERRE MOTOS, 47 bis,
av. de Clichy 17¢ (fond cour
cité cinéma).

AGENCE OFFICIELLE :

ARIE

LIVRAISON RAPIDE: BSAC 11 -B 31 - B 33
A 7 - A 10 - Super-Flash.
SUNBEAM S 7 - S 8 — ARIEL tous modeles

E

CREDIT :

Facilités de paiement en 4 mois

| Starlett disponibles.

PENDANT LE SALON
A tout client acheteur de pro-
vince, remboursement du
voyage a4 50 % (SNCF).
1000 René Gillet side 85.
800 Gnome Rh. silde 50-65-T5.

720 BEMW RI12 125-140.
750 BMW RT5 side 120.
750 BMW R71 210.
750 BMW RT3 105-220-230.

650 Golden BSA fin 53  255.

500 Gillet Herstal 1953 235
b0 Terrot: RGST c. mve 160
500 Motobécane culb. 75.
500 BSA culbut. side 125
500 BMW RS51 235.
600 BMW RE7/2 340.
500 BSA culbutée 80.
500 Zundapp K500 125
500 Terrot RSSE T5.
350 BMW R3S impec. 110.
350 Terrot télesc. ¢. nve 125.
350 Peugeot P. 112 B5.
350 Jawa 155
250 BSBA 145.
200 Btandard ¢ neuve B5.
175 Motobécane Z2C T5.
150 Peugeot 55.
125 BSA 106.
125 Terrot ETD 95.
125 Peugeot télesec. 65.

126 Vespa scoot. 53 c. nve 105.
100 Corgi scoote. pliant 45.
Bidecars Précision 1 pl. 1/2.
Sides tfoutes ma:iques.

Volitures. Georges Irat et 203
découvrable 51, avec repr. moto
Crédit 12 mois.

MOTO-RECORD

151 rue Marcadet, Paris 18
MON. 24-40.

SCOOTERS
CYCLOMOTEURS

Cyclo Motobloc Iche #élas. 1r.
tamb- 45 kmh tb.ét. 22000.
Planta 30 r St Louils Versallles

Lamb. 64 2000 k tt éq. px int.
soir ap. T h. sam. jusg. 11 h.
Le Magueresse 44r Letellier 15«

Bernardet 125 cc Ydral ac. t.b.
px 60000. Besle 11 r Salory,
Versail'es Men. 04-40 hres b

B. S.

6 - 9 ou

1-3, Boulevard

Concessionnaire

Agence :

VOITURES A VENDRE

50 petites voitures

i partir de 100000 francs.
SIMCA, 4 CV. PEUGEOT e&to.
Reprises motos et

CREDIT 6-8-12 MOIS
23 Bd Péreire Paris-17e.

Rosengart moteur Adler tract.
avant, 5 places, état impece.
prix intér. BOT. 65-10.

PRIMA 4 sport 40 décapot.
6 CV Juva 4 c¢. 1. mot. neuf
11 BL perfo. décapot. 5 pl.
I3 CV Ford V8 T2 cabr. 5 pl.
Delahaye Coach Chapron t. o.
Créd. repr. motos récentes,
Audegean 10 r d. Apennins 17
Métro Brochant. MAR. T4-22

ON DESIRE ACHETER

Ch. mag. dynamo Noris b._ ét.
f. of. Martin 3 r Ebelmen 12®

Achéte comptant

toutes motos ot wvélomoteurs,
Becoot. Vespa, Bernardet, ete.
Thierry 18 r des 2 Communes
Montreuil (samedl seulement).

ACHETE motos, 125, seoobters
Paiement immédiat
FAURIE, & av. de St-Ouen,

Paris. S'adresser au fond de
la cour-
Achéte ttes motos et

scooters
Alazard 47 av de Clichy-1T»

Part. ach. Solex Ség. 41-T0 et
dem, 11-94 de 8 & 18 h.

PAIE COMPTANT

Machines récentes
sC
VELOMOTEURS
MOTOS
Delaire 4 imp. Gaité Dau. 55-43

ECHANGES

scooters |

ECHANGE Crédit Reprise
vélomot et motos cire toutes
voit. Hurni 38 r Saussure 17

PERRET — Tél

Expédition contre

A.
12 MOIS

PARIS-14°
: MORS-SPEED

Brune -

Muﬂ‘

L

Aronde 53 14500 k. prix in-
tér. Reprendral moto 135 a
500 récent. Vidal Rog. 03-4T.

b m——— s ]
DIVERS

NE CHERCHEZ PLUS
Toutes pléces Gnome Rhone
CV2 Super Major X AX2 Juni.
Expédition province
Reéparation par spécialiste
Ech. Vente Lutdce Motozs 29
r Geoffroy Bt Hilaire, Paris

A LIQUIDER

Stock de pléces nves et occas
roues, moteurs, boites, arbres
4 cames, pignonnerie, etc
Magnétos Lucas

FAR LOTS OU A L'UNITE
DELATRE 4 impasse de la
Gaitée Paris Danton 55-43

GARAGE GRATUIT

4 mois et garant. & tt ache-
feur de motos occas. ou nves
20 occasions disponibles. Cré-
dit Repr. 17T r Pajol P. 18«

SONNEY: A LA BONNE PORTE
pour avoir un
Bon et Beau Vétement Cuir
ou pour remetire & neuf les
culrs déiraichis
Toutes teintures sur ctirs
RIEN N'EGALE VIE-CUIR
16 r G. Bonnac, Bordeaux et
81 rue St Maur, Paris, 11:
Catalogue sur demande

EMPLOIS

Usine Ouest demande : Dessi-
nateur-projeteur, préfér. Tngé-
nieur expérience moteurs 4 tps
genre Dyna, Citroén 2 CV mo-
tos culbut. Ecr. No 14371 Pu-
blicité, 36 ter, r. Tour d'Au-
vergne, Paris, gq. tr.

e _ L. |
FONDS DE COMMERCE

Urg. vends fonds de commerce
SARL motos scotoers grandes
margues, meflleur emplacement
Paris avec ou s appt. Ecrire

A. DUBOIS

58. RUE A. BRIAND -
. PEREIRE" 19-73

L'ATELIER LE MIEUX ORGANISE
POUR L'’ENTRETIEN
ET LA GARANTIE

- SUNBEAM

MR no 1206.

LEVALLOIS-

remboursement

MOTO-VANVES-SPORT

— LEC. 50-95
— BERNARDET

ALCYON -- BABYMOTO - CAZENAVE
DREVON — PALOMA — PUCH :
Station-Service : SACHS - VAP - YDRAL - DELL'ORTO

CREDIT sur 6-9-12-15 MOIS ]

TOUJOURS « MOTO-REVUE : EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



RIS = o e

nn al Enﬁel'l LA MOTOCYCLETTE

'I"mlh = pitces neuves et d'origine)
Agence (Générale Exclusive

Ets Pierre PSALTY
des Ternes, PARIS-1T - ETO.

pAms NORD-MOTOS

au service de

A, avenue 51 B

Terro|

GNOME RHONE
I Piéces délachées VENTE .i CRGDiT
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La spécialité des Editions de Moto-Revue
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Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.
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Technique et pratique

des
CYCLOMOTEURS

Est demandé par tous les

acheteurs de CYCLOMOTEURS

Cet ouvrage permettra de se faire
une juste idee de tout

Avant-propos. - Un rapide historique du cyclomoteur. -
Le renouveau du cyclomoteur. - Le rendement du cyclomo-
teur. - Le cyclomoteur moderne. - Comment choisir sa ma-
chine. - Le moteur : a) Principe de fonctionnement (nwoteur
2 terps et 4 temps). b) Construction. - Organes essentiels,
¢) Organes connexes : carburation et allumage. - La Trans-
mission. - La partie cycle : a) Cadre ou chéssis. b) Suspen-
silon AV et AR. ¢) Roues, pneus et freins. - Accessolres et
équipements. - Entretien et Réglage. - Le cadre. - Le moteur
(graissage). a) comment empécher le coke de se former. b)
le decalaminage. - Verification de 1'état meécanique. - Remon-
tage du moteur. - Entretien des organes annexes : a) Carbu-
rateur, b) Allumage. ¢) Organes de transmission. d) Nettoyage.
Condulte. - Conclusion. - Les pannes possibles et leurs re-

meédes.
Prix : 495 fr. (par poste 547)

VADE-MECUM DU
MOTOCYCLISTE

UNE VERITABLE ENCYCLOPEDIE

FONCTIONNEMENT : Cylindre, piston, bielle. Introduction
de la charge. Explosion et échappement. Le cycle Beau de
Rochas. Distribution.

CARACTERISTIQUES D'UN MOTEUR : Résistance 4 l'usure,
Refroldissement. Mouvement des gaz. Chambres d'explosion.
Equilibrage. Silencieux.

DISTRIBUTION : Différentes distributions.

GRAISSAGE : Systémes de graissage. Superhullage.

CAREURATION : Poids et volumes. Divers types. Les élé-
ments d'un carburateur & aigullle, Carburateurs ameéricains,
Démontage. Réglages. Pompes de reprises. Filtres & air. Les
réglages.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE : Le magnétisme. Allumage
par batterie, par magnéto. Magnétos a Iinduit fixe. Volant
magnétique. La dynamo. Dynamo & régulateur de tension, &
rupteur. Accus. Installations électriques. L'ampéremétre. Eclai-
rage. Avertisseurs.

LE DEUX TEMPS : Fonctionnement. Les moteurs & ba-
lavage en équicourant. Décelage des périodes.

POLYCYLINDRES : Polycylindres & 4 temps. Flat-twin, 4
cylindres, 2 cylindres jumelés, polyeylindres.

TRANSMISSION Différents types de tranamissions. La
chaine. Chaines secondaires, primaires, pour dynamo et ma-
gnéto. Bloc moteurs et semi-blocs. Boite de vitesses séparées.

CADRES, SELLES, SUSPENSIONS et GUIDONS : Les sus-
pensions. Selles. Guidons. Montage élastique du moteur.

LE CHOIX D'UNE MACHINE : Groupes auxilialres. Cyclo-
moteurs. Motos miniatures, légéres, moyennes. Surpulssance.
Grosses machines. Scooters. Utilitaires., Minicars. Racers 500.

ENTRETIEN : Entretien courant. Les chaines. Décalamina-
ges. La transmission. Les freins. Reévision. annuelle. Veérifica-
tion du cadre. Réparations importantes. Conduite. Pannes.
Difficultés de mise en marche. Ratés. Grippages et serrages.
Le moteur chauffe. Ce que nous devons emporter.

Prix : 750 fr. (par poste 850)

Ces ouvrages sont édités
et en vente a:

12, Rue de CLERY, 12
PARIS-2¢
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