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VELOMOTEUR

BLOC MOTEURATEMPS

MODELE STANDARD LATERALES
TYPE C.45.B
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MOTOCONFORT. 19, RUE LESAULT_ PANTIN (Scine)



Avec le nouveau CARBURATEUR a CHEMINEE

GAIN DE

ECONOMIE
PUISSANCE

D' ESSENCE
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50 ANNEES D EXPERIENCE.0e SULLES

191.195 BP PEREIRE . PARIS . TEL.ETO.15-60.4 LIGNES.

“La _Motocyclette de grand luxe”

Modéles 2 temps
125 cme.

3 et 4 vitesses

Sélecteur au pied

SUPERIORITES
INCONTESTEES

Une CONSTRUCTION SOIGNEE - Des MOTEURS de QUALITE - Une PRESENTATION RACEE

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

Les plus BEAUX
VELOMOTEURS

- Modéles 4 temps
125 emc. a culbuteurs

Suspension AR

réglable et brevetée "

Motocyclettes NEW-MAP

Bureaux et Usines

122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne)

e

PARIS - 30, Rue de Charenton
BORDEAUX - 63, Rue de Beégles
ALGER - 1, Rue du 4 Septembre
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L'"USINE LA
PLUS MODERNE
POUR LA FA.
BRICATION DES
BICYCLETTES & DES
MOTOCYCLETTES
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POUR TOUTES PIECES DE MOTOS |
B.M.W. - ZUNDAPP - N.S.U. - PUCH - D.K.W.

Adressez-vous a la Société

GO EMUE.C, |

Rue des Prés, a BIEVRES (Seine-et-Oise)

Eerire ou se rendre a cetle adresse

ENVOIl DE PIECES CONTRE REMBOURSEMENT
Téléphone : MANsart 67-22 ’
Quvert tous les jours y compris le Samedi, de 9 412 et del4a 18 h.

..-/ Vous trouveresz.
/ des conseils
indispensables
a la famille

BULLETIN D’ABONNEMENT

A «MOTOCYCLES » | BRICOLAGE
1-}, Rue Brunel, PARIS-17 E TOURS DE MAIN

i A T T ek s R N T R R R | ARTS MEN AGERS |
Adr::se T s e e A T : TECHNIQUE APPLIQUEE
e e it 8 s e T B S e Signatura AUTO 3 MOTO _VELO

[

JARDINAGE - PECHE
CHASSE - ELEVAGE - ETC.

" Le montant de I'abonnement, soit 260 franocs, est verséd
ce jour par virement au C, G, P. Paris 2.834-83; ou ci-joint
ar Mandat-Carte; Mandat-Poste; Chéque bancaire. (Rayer
es mentions inutiles.)
L'abonnement donne droit 4 une insertion de 6 lignes de
petites annonces, & utiliser pendant la durée de I'abonnement.

En vente partout 127 seulement

i o




®* GROUPE MOTO-PROPULSEUR ¢
P.-P. ROUSSEY

2 Vitesses - Polint mort - 49 gg, N
= Vitesse : 456 km. a ["hours

TOUTES COTES
jusqu'a 14 % sans pédaler
MONTAGE RAPIDE
Moteur avec embrayage 26.000 fr.
Moteur sans embrayare 23.000 fr.
Livraisons & le.tre lue
AGENCES :

Quelques régions encore libres
Ecrire pour renseiynements a la
SOCIETE D'EXPLOITATION DES
BREVETS ROUSSEY
34, Boul. du Parc - NEUILLY (Seine)

V'abri du vol avec
L'ANTIVOL
NEIMAN

quibloqueladirection

Monlié en série por les principaux
consiructeurs frangais & étrangers

ssNEIMAN

31, Place Saint-Ferdinand - PARIS (179

VENTE LIBRE sans Bon d’achat
Le super scooter " CYCLES
GA. G F.” MOTOS E'}: VELOMOTEURS‘

4, Rue Hoche,4, COLOMBES (Seine) - CHArlebourg 08-47 R ’ |
LIVRAISON RAPIDE . A V A l

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

L. SIMARD g CAPITAL 20 MILLIONS DE FRANCS

Le sidecar sans concurrence i | v
I

VILLEURBANNE (Rhéne)

Agent dans toute la France
Pour la Seine : Gratecap - [4, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET

12, rue Antonin ~ Primat ; - |
SAINT-ETIENNE ;

LA SUSPENSION ARRIERE DE LA MOTO PAR LES
M O Y. E U X °

ISR e

\/

TOUTES APPLICATIONS Autos-Motos-Yoit. d'enfants,etec.

NIVEL 225, RUE DE L'UNIVERSITE, PARIS
TéL. : INV, 56-95 — Mérro ALMA-MARCEAU

r L P
Silepcicux WILMANI

René GILLET

1000 cc. :
—+ 5 J& PRI -AUDERNIER /v @Gvip: o i Motos 750 cc. § €N solo ou side-car
= m—— Vélomoteurs 125 cc. 2 temps 4 vitesses
d .. passage libre des gaz A
SRS e Etablissements René GILLET
PUISSANCE COMME A ECHAPPEMENT LIBRE 126 bis, 128 Avenue Aristide-Briand

- MONTRBROUGE - Seine =

I 3, Rue d’Evreux - COURBEVOIE (Seine) l




RoluttH cW“m Confo
VELOMOTEURS 125™

Prix: 56.500 f».
LVGlson Lapide

SocieTEe: NATIONALE D'ETUDE ET DE

CoNSTRUCTION DE MOTEURS D'AVIATION.
Siége Social : 150, B® HAUSSMANN  PARIS-8

Sarvice vente et Magasin d'expasition : 49, Av. de la Grande-Armée, Paris_|&

L'ACCUMULATEUR
HUITRIC

M OTO
wise @ﬁ?ﬁua/@/f/@?/ém

20 ANS DE SPECIALISATION i

EN FONT LA MEILLEURE BATTERIE
DE MOTOCYCLETTES

ACCUMULATEUR —

Huilric

2#4-3!
38-91

25 & 26, RUE DES GRAVIERS - NEUILLY-5/SEINE - TELEPH. HAI

L]
Sans prebmis de Comdure
VOITURE ENTIEREMENT
EN ALLIAGES LEGERS.
X ROUES. SUSPENSION PAR
BARRES DE TORSION ET
AMORTISSEURS.

! MOTEUR 1CV. & VITESSES.
VITESSE S50O"Mhk. LONG: 3 ME TRES

PRODUCTIONS A.MORIN

7.RUE DES GARDES. PARIS.(18).

SIDE (ARS
FHERES

04 AN DE I_h RE PU BLiEUE CHATILLONSs/BAGNEUX _Tél.ALESIA 24-20
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Si j’étais
le Gouvernement

La solution a la crise est bien simple, il suffit
de procéder logiquement : d’'une part il y a, parait-il,

trop de fonctionnaires,d autre part,la production est

insuffisante pour rénover notre économie nationale.

Je commence donc par bourrer les constructeurs
de matiéres premiéres de sorte que leur personnel
actuel ne suffise pas ales transformer en “ produits
finis ”... du genre motos et vélomoteurs, natu-
rellement. _

Dés lors lindustrie, manquant de bras, peut
absorber une bonne partie de ceux qui sont en
trop dans lU'administration.

Jutiliserais bien entendu les compétences : ceux
du ravitaillement au magasin, ceux des finances
au commercial, ceux de la sécurité sociule aux
fourches élastiqucs, ceux du contréle (qui connais-
sent tous les tours) aux machines-outils; ceux
des offices du caoutchouc, des produits ferreux
ou non, du charbon a leurs postes respectifs. Ceux
des carburants seront bien utiles; l'agriculture nous
donnera de quoi planter du carburant national.

Ceux de lUIntérieur, c'est tout indiqué, soccu-
peront des organes internes : bielles, pistons,
pignon de boite, etc.

Ainsi, il y aura du travail pour fous, les cadences
de fabrication seront accélérées, les commandes
afflueront, l'argent circulera et tout le reste de
Uindustrie et du commerce sera entrainé dans ce
mouvement irrésistible. . . . . .. . ...

Voila ce gue m’a exposé un visiteur anonyme.
— Trés bien, lui ai-je répondu, mais comme vous
avez oublié un ministére dans votre combinaison,

promettez-moi de me le réserver.
— Lequel donc ?

— Celui des " Loisirs ” pour lequel je me sens
des aptitudes toutes spéciales.

T CYCLOMOTEURS

MOTOCYCLETTES

MOTEURS AUXILTETEES
YELOMOTEURS

S IDECARS
CYCLECARS

MOTOCSCLES

GimECTliuY

MAX ENDERS

amimii g THATE UE

R. LAJEUNESSE.

Rédaction — Admintstration — Publicits
14, Rue Brunel, PARIS-17¢ — Tél. ETO. 05-50
* % *
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Tombola du Bol d'Or.

La tombola du Bol d'Or a été tirée
ces temps derniers.

Les organisateurs nous ont avisé aima-
blement qu’ils sont & la disposition de
nos lecteurs possesseurs de billets pour
celte tombola, pour leur communiquer
les résultats du tirage : liste des numeéros
gagnants et lots qui leur sont attribués.

Les intéressés n'ont qu'a s'adresser au
Comité du Bol d'Or, 29, boulevard
Charles-de-Gaulle, a4 Colombes, en joi-
gnant une enveloppe timbrée portant leurs
nom et adresse,

Nous pouvons toutefois signaler ici que
¢'est le n” 6.500 qui a gagné la fourgon-
nette Simca 5.

Exportations britanniques

Comparativement a 1938 les exporta-
tions de motocyelettes s'établissent
comme suit : 9.886 unités d'une valeur
de 1.243.086 livres sterling au cours du
premier semesire de 1938, contre 36.988
unités d'une valeur de 9.311.950 livres
sterling pendant le premier semesire de
cette année,

Les meilleurs clients de la Grande-
Bretagne sont 1'Egypte, 15.427 unilés
contre 613 pendant le premier semestre
de 1938, les Elals-Unis, 6.122 conlre 57
el la Suisse, 3.533 contre 53. 5

Les achats de 1'Egvple s’expliquent
par ses besoins militaires et par ses
excellentes possibiliteés financiéres.

Incroyable.

Notre confrére anglais Motor Cycle esti-
me & environ 700 le nombre de fois qu'un
pilote doil changer de vilesse au cours
d'une course du T.T. Ce chiffre quin’a rien
de fanlaisiste a été obtenu d'aprés les
observations de J. West et d'autres cou-
reurs,

Motos et Jeux Olympiques.

Cyc lomoteur

exposera sans doute au prochain Salon
son cyclomoteur. Sur celui-ci, un moteur
connu a débrayage, habituellement monté |
sur la roue arriére, se trouve placé a |
I'intérieur du cadre.

Cette vieille maison de cycles réputés

#

trée principale. Exactement & I'opposé

L‘ﬂi‘ganisﬂtiﬂn des Jeux Olympiques |

de Londres a été grandement facilitée

par 'emploi des motos. C'est ainsi que |

des petites 100 cme. Corgi transportaient
les films depuis la camera de prises de
vues & la remorque automobile ot des
spécialistes les préparaient et empaque-
taient les précieuses bobines que d'aulres
motards montés sur des 350 eme. Douglas
emimmenaient rapidement aux studios et
aux adérodromes,

Les policiers anglais chargés de pré- |

céder et d'escorter les porteurs de la
flamme olympique chevauchaient de trés
belles « Speed - Twin » Triumph.

Lors du Marathon et des courses cy-
clistes, nombre de journalistes se ser-
virent de motos.

MNuvolari revient & la moto.

Nous apprenons que Tazio Nuvolari,
qui avait fait ses premiéres armes comme
courcur motoeyeliste, va courir sur Gilera
au cours de la saison prochaine.

plus sensibles a votre visite que vous | |
aurez été obligés de faire un détour pour | |

N OTAY TONE R | genre ne suscitera pas trop d'émules,

NOTRE STAND AU SALON

Par suite de |la compression des stands | |
en raison de |'afflux des exposants, '
« Motocycles» ne se trouvera pas cette
année, comme il edt été logique, danis
les sous-sols réservés aux motocyclettes.
Vous nous verrez au Salon « B », stand
« 4 », c'est-a-dire a I'entrée de la galerie
du rex-de-chaussée & main gauche lors-
qu’on est face & I’horlog® dominant I'en-

du Salon de |la Moto, notre emplace- |
ment ne sera pas pour vous... ni pour ,
nous, I’idéal, mais nous serons d’autant | |

NOTEZ DONC : SALON_B, STAND 4

l*
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— Les pédales [aisaien! vraimen wvieuwr jeux !!

Le T.T. 1949

aura lieu les 13, 15 et 17 juin sous
réserve d’'accord de la F.I.C.M.

En Allemagne.

L'as allemand de motocyclisme, Geo
Meier, a ‘établi hier, & Hambourg, un
nouveau record sur piste, en réalisant
une vilesse moyenne horaire de 120 km. 8
sur sa B,W.M. 500 eme.

Plus de 80.000 spectateurs faisaient la
haie le long de la piste de 4 km. 2 du
Stadtpark de Hambourg pour assister

| 4 la quatriéme course, comptant pour le

championnat national de moltocyclisme
de cette année.

120 des meilleurs motocyclistes alle-
mands partlicipaient & cette épreuve. On
remarquail parmi eux l'ancien champion
automobiliste de Mercédés, Hermann
Muller, qui aprés la guerre est devenn
motocycliste, le jeune Kurt Mansfeld et
les vétérans Karl Lottes et Heiner Fleisch-
manmn. :

Des motos pour la Gréce.

Aprés un accord commercial franco-
hellénique, nous apprenons que la France
fournira 4 la Gréce des camions, automo-
biles, cycles, motos et piéces détachées

| contre du «vin », du tabac, de I'huile, ete.

Un nouveau champion américaln,

Un conducteur d’auto de Détroit vient
de recevoir sa 237¢ contravention. Espé-
rons que d¢e champion d'un nouveau

sinon le tarif des assurances augmentera

' eertainement,

—
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Cyclecar

Notre abonné, M. Gervais, de Tour-
coing, nous a communiqué la photo d'un
Darmont magnifiquement transformé,
Equipement ultra-complet, v eompris
la radio.

Roue motrice électrique.

Est-ce une fantaisie d’amateur? On le
croirait car son pays ne souffre guére des
restrictions d'essence. Cependant il s’est
fabriqué une sorte de minuscule sidecar
articulé, accouplé 4 hauteur de la roue
arriére et contenant une batterie d'accu-
mulateurs et un moteur électrique qui,
par une chaine, enlraine le vélo el son
conducteur 4 prés de 25 a4 1'heure.

Le Marathon Motocycliste.

Cette trés dure épreuve disputée a la
fois ¢n Tchécoslovaquie et en” Pologne
ne vit terminer que 71 participants sur
les 222 partants. L'arrivée eut lieu a
Varsovie.

Une moto hindoue.

Un Hindou M. Tandon vient d'inviter
la presse & la cérémonie de présentation
d'une nouvelle 125. C'est la « Tandon » &
moteur Villiers, elle est destinée an
marché hindou.

En Norvége.

Bien que le ravitaillement en carbu-
rant soil toujours illimité pour les visi-
teurs étrangers, les autorités ont décidé
de contrdler la consommation. A cet
effet les touristes arrivant en Norvége
recevront 4 la douane une carte d’achat
de carburant. Ils devront alors faire
timbrer cette carte au premier commis-
sariat de police. Les pompistes doivent
exiger cette carte et y porter les quan-
tités qu’'ils vendent. Lorsque les visiteurs
quittent la Norveége ils doivent remettre
celte carte aux autorités.

Invasion irlandaise chez Norton.

Les trois nouveaux eéquipiers de la
Maison Norton : Carter, M. Barrington
et Rex Mac Candless sont Irlandais,,
espérons qu’'ils seront les dignes succes-
seurs du fameux Stanley Woods sur-
nommé « I'Irlandais Volant ».

Tour de France de deux 150 eme.

Robert Pahin et le D* Prévost profi-
tant des wvacances sont partis ensemble
chacun sur une 150 cme. Peugeot pour
accomplir un tour de France,

Cette randonnée d'envergure qui s'est
déroulée sans histoire, leur a ‘permis de
confirmer la parfaite mise au point de
ce nouveau modéle qui a été présenté
aux principaux agents de la marque
situés sur le parcours. Nous aurons cer-
tainement 4 revenir sur cette probante
performandce,

MOTOCYCLES

Un filtre 4 essence

Nous verrons bientét reparaitre sur le
marche, mais modernisé suivant les plus
récentes formules, un filtre 4 essence

our velomoteurs et motos. Les molards
ui feront bon aceueil; depuis longtemps
ils étaient privés de ce précieux organe
dont T'utilité se fait plus que jamais

sentir.

Le Salon de Londres

Aura lieu a Earl's Court du I8 au
24 novembre, Plus de 100 pays ont é&té
invités. La liste des invités francais est
de loin la plus Jongue avee 1.080 noms
d'acheteurs. La digtance n’est pas un
obstacle ear plus de 200 acheteurs vien-
dront de Chine.

Une 250 emec. maison.

E. F. Cope, le doyen des engagés du
Manx Grand Prix. a spécialement modifié
une des nouvelles 350 A.J.S. du type 7 R
(Racing) en une 250 eme. pour courir le
« Manx Lightweight ».

L'Italie modifie sa politique de cons-
truction.

Le peu de demandes de motos de
250 cme. de cylindrée en dehors de 1'Italie
vient en téte des raisons pour lesquelles
les constructeurs italiens viennent de
decider de fabriquer &4 nouveau des 350
qui sont susceplibles d'étre vendues en
quantités importantes aux pays posses-
seurs de dollars. -

Libertés d’importation.

L'arrété auquel nous avons fait allu-
sion dgns notre dernier-numéro sur cer-
taines libertés rendues & I'importation
gﬂur organes de motos et motos, prétant

diverses interprétations, nous donnons
ci-dessous toutes précisions qui nous ont
été fournies par une personne autorisée.

Ces arrétés ont : rétabli la liberté totale
a I'importation et & tous les stades de la
distribution pour les « parties et piéeces
détachées de cycles el motocycles et de
sidecars »; mis en liberté controlée les
« cycles el motocycles ».
_II convient de préciser que la mise en
liberté totale ou contrdlée de ces articles
concerne uniquement le « régime des
prix » et que les dispositions antérieures
concernant la réglementation et le con-
trole du commerce extérieur et des

changes restent en vigueur. L'importa-

tion du matériel étranger est donc tou-
jours conditionnée par la délivrance, par
I'office des changes, d'une licence d'im-
portation. %

Quant aux mystéres de la « liberté
conlrdlée » & Pimportation, les produits
mis sous ce régime sont soumis a la
réglementation suivante

es importateurs sont tenus :

a) D’établir un prix imposé de vente
au consommateur (ou a I'utilisateur) sur
lequel des remises seront consenties aux
differents intermédiaires intervenant dans
le ecircuit de la distribution;

b) De faire parvenir 4 la Direction des
prix et 4 la Direction générale du con-
trole et des enquétes économiques, par
lettre recommandée avee accusé de récep-
tion, le baréme' des prix licites au con-
sommateur ou a I'utilisateur avant toute
mise en vente des dits produits.

. Ce baréme doit, en outre, faire men-
tion des marques types et caractéris-
tiques des produits, du prix de la facture
d'origine ret du catalogue des prix du
fabricant étranger lorsqu’il en existe, du
prix GA.F. ou franco-frontidére, des
remises consenties aux intermédiaires et
des conditions générales de vente appli-
(quées,

Les importateurs el les commercants
auxquels s'appliquent les dispositions
ci-dessus me sont pas aulorisés & pra-
tiquer des prix supérieurs 4 ceux figu-
rant aux bareémes.

Le Docteur Prévost el R. Pahin hafagrgph:‘és d leur arrivéde @ Nice. A droite M, Sasso,
u

sident

. C. de Niee. '
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Les “ PUCH ” 125 cmc.
-iVersioﬁ,;_‘TOURISME et version SPORT

Des son apparition en Belgique,
cette petite moto fit énormément
parler d'elle. Elle se classa en téte
successivement dans deux épreuves
hivernales de -régularité, soutenant
une moyenne de 50 km.-h. sur 400 km.
avec passages dans la neige, alors
que la moyenne prévue pour les
125 cmc. est normalement de 40 km.-h.

Au début du printemps elle m'était
confiée pour courir un Trial suivant
la formule anglaise. Malgre un par-
cours en terrain extrémement boueux,
je ne fis aucune chute, ce qui n'était
pas le cas peur nombre de pilotes

: montant des 350 cmc. et des 500 cmc.

Montée avec un pignon demultiplie,
la Puch gravissait un mur, Tandis
qu'au kilometre lance, quelgues se-
maines plustard, je passais les80 km.-h
avec le pignon normal. |

La premiére impression que donne
la Puch est trés agréable; a la fois
|égére, raisonnablement suspendue,
extrémement maniable (on vire sur
place). Cette petite moto a une acce-
|ération , excellente si on considére
la facilité avec laquelle elle dépasse

les autres véhicules en ville, tout en
soutenant un rythme assez rapide
sur la route.

Sa mise en marche n'est pas un
probléme : a froid il suffit de fermer
I'air; on gicle — on met le contact —

et au premier coup de kick elle se

met en marche. Le moteur donne
5,2 chevaux de puissancea 4.500 tours.
Le taux de compression est de 6,5/1
(ce qui donne pour 1 litre de cylin-
drée 41 CV. chiffre remarquable pour
un deux temps).

Comme beaucoup le savent sans
doute les moteurs Steyr-Daimler
(Puch) ont deux cylindres ayant
chacun leur piston, mais réunis a
leur téte par une chambre de combus-
tion avec une seule bougie d'allu-
mage.

On dispose ainsi d'un piston et
d'un cylindre par ol se tera |'admis-

sion des gaz précomprimés dans le.

carter, tandis que l|'autre piston et
cylindre réaliseront I'échappement des
gaz brdlés.

Les pistons sont montés l'un sur

une bielle maitresse coudée pour

I'échappement, |'autre sur une biel-
lette articulée pour |'admission.

Les mouvements des pistons sont
décalés l'un par rapport a l'autre.
Rappelons que les gaz sortent du
carburateur de la facon habituelle
dans le carter, y sont précomprimés
au taux de 1,35/1 avant de passer
dans les cylindres, ce qui explique
que ce moteur développe une puis-
sance digne d'un quatre temps méme
poussé, tout en gardant une faible
consommation, permettant de gravir
les cdtes avec un passager a l'arriére,
L'alésage des cylindres est de 38 mm.,
la course de 556 mm. Le régime normal
est de 3.200 t.-minute.

L'allumage se fait par batterie
— ainsi que |'éclairage — la dynamo
est montée au bout du vilebrequin
ou +elle fait office d'amortisseur de
vibrations. La puissance dela batterie
est de 6 volts/25 watls.

Elle a la transmission par chaine
a bain d'huile. Boite 3 vitesses au
pied gauche — freins a droite' — son
poids total est de 83 kilos avec éclai-
rage et béquille. Le graissage se fait
par mélange d'huile a |'essence, ce



qui évite encore les complications
d'une circulation difficile a8 mettre
en route a froid.

Les rapports de boite de vitesses
sont les suivants : 3¢ : 59;: 2e : 95:
Jor=: 358,

La premiére sert exclusivement au
demarrage et en tous terrains: la
deuxieme -permet de gravir toutes
les cbtes & peu.prés et méme a deux
personnes dessus; la troisieme réa-
lise une vitesse de croisitre élevée
de l'ordre de 70 km.

La premiére va jusqu'a 20 km.-h.:
la deuxiéme atteint 50 km.-h.: la
troisieme plafonne & 85 km.-h. Le
. ralenti est étonnant : 15 km.-h. en
prise, fait exceptionnel pour un
125 cmc. 2 temps et qui s'explique
par les 2 cylindres.

La consommation est modérée,
variant de 2,5 litres aux allures moyen-
nes jusqu'a 3 litres, voire méme
4 litres lorsqu'on maintient le moteur
a fond. En un mot une remarquable
125 cmc.  qui a une sceur jumelle,
version « sport », qui développe 9 CV.
et dépasse les 100 km.-h. et ne pése
que 79 kilos! Cette petite merveille
est en tous points analogue a la pré-
cédente, I'éguipement général est
le méme; cependant le moteur est
comprimé a 7,8 (elle roule au carbu-
rant normal) .et chaque cylindre est
alimenté séparément par un carbura-
teur a cuve unique et deux corps.
L'alimentation des cylindres n'est pas
simultanée mais est fonction de la
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vitesse de rotation du moteur. Les
freins eux aussi sont renforcés.

Au circuit de Bruxelles, le 9mai 1948,
les Puchs sport ont tourné aux
entrainements a l'essence commer-
ciale 6 km. de moyenne moins vite
que les Eysink, mais ces derniéres
roulant au mélange 509, essence-
benzol. Le jour de la course le carbu-
rant commercial 759% d'indice d'oc-
tane fut adopté et la Puch se classa
quatrieme. aprés trois Eysink (sur
16 partants) mais encore faut-il tenir
compte du fait que . la moto était
pilotée par un- junior qui en était &
son premier circuit, tandis que la
victoire Eysink était remportée par
Renooy, I'as hollandais du 125 cmc.
Villiers et qui depuis prés de 10 ans
manie et etudie ces petites motos.

De plus le junior avait pris un mau- >

vais depart, Il n'y a pas que le vain-
queur qui est intéressant dans une
competition, aussi pouvons-nous esti-
mer la Puch comme une moto de
toute premiére qualité. Rapide, légére,
d'un équilibre de vraie moto. De plus
en plus |le deux cylindre se généralise
et devient a la fois synonyme de pro-
gres, qualité et vitesse.

Puch propose pour 1949 une moto
250 cmc. sur le méme modéle, dont le
prototype se trouvait & Genéve ce
printemps et qui est fort beau a tous
points de vue. Aussi reparlerons-
nous encore de cette famille au cours
de nos essais prochains.

Marianne WEBER,

De hautl en bas :

Deux vues du moteur ** Sport"
Notez I"astucieur palonnier placé sur la culasse
commandant les deur ecarburaleurs.

Sous le carburaleur,
on peul voir sur le carter du volant,
l'emplacement de la clef de contact.

A gauche vue d’ensemble.



PISTON PLAT
OU

Ce probléeme préoccupe actuelle-
ment tous les intéressés au plus haut
point. Certains constructeurs restent
fideles au plston a déflecteur classique
perfectionné, d'autres préconisent le
piston plat. Auquel faut-il donner la
préférence 7 Pour pouvoir examiner
a fond cette question, il importe de
rappeler quelques principes fonda-
mertiux, indispensables & une bonne
intelligence de I'exposé ci-apres.

On sait que la forme la plus favo-
rable & une bonne combustion est
la forme sphérique. Si I'on fait jaillir
I'étincelle au centre d'une sphere,
'inflammation se propage unifor-
mément dans tous les sens. Prati-
quement cette forme idéale est irréa-
lisable, du fait que la sphére ne permet
pas un rapport volumétrique de com-
pression suffisant. Or plus les gaz
sont comprimés, meilleur est le rende-
ment, encore que cette amélioration
du remdement ne soit pas infinie.
Avec les combustibles actuels on peut
aller jusqu'a'1: 6 ou 1: 7. D'autres
facteurs influent également sur le
rendement; nous pouvons les négliger
icl, Notons tout de suite que la forme
hémisphérique s'est révélée étre la
meilleure en pratique.

Mais un point, qui est capital en
matiére de moteurs a deux temps, est
le balayage,- dont on a étudié et
cherché & améliorer le processus
depuis que ce type de moteur existe.
Il s'agit d'évacuer les gaz brGlés aussi
complétement que possible et de les
remplacer par des gaz frais, et ce en
un laps de temps beaucoup plus court
que dans le quatre temps. Dans ce
dernier on dispose d'une course
entiere pour chaque '‘phase du cycle.
Dans le deux temps on ne dispose
que du”temps trés court ou le piston
se déplace a proximité du P.M.B.
En outre, les gaz sont a diriger de telle
sorte que les gaz brdlés ne puissent
se mélanger au gaz frais entrant au
méme moment. Les gaz frais doivent
en quelque sorte pousser les gaz
briilés devant eux, sans pouvoir se
mélanger avec ces derniers dans une
proportion notable.

PISTON A DEFLECTEUR

y ¥

Le désir de construire de tels mo-
teurs a toujours été trés vif, puisque
ces moteurs sont imbattables au point
de vue simplicité de construction et
sécurité de marche.

Il existe de nombreuses maniéres
de réaliser le balayage (qu'on appelle
également admission, échappement).
Les brevets pour les solutions satis-
faisantes sont nombreux; ceux cou-
vrant des solutions mauvaises le sont
encore bien davantage. Toutes les
solutions essayées se sont cristalli-
sées en quelques types fondamentaux,
basés pratiquement sur le méme prin-
cipe. La plupart ne- sont que des
variantes de deux formes-types.

En premier lieu nous étudierons le
balayage par déflecteur. Comme le
montre la figure 1, la lumiére d'admis-
sion s'ouvre quelque temps apres la
lumiére d'échappement. Le gaz, qui
brale encore partiellement, s'échappe

~ sous sa propre pression et pendant

le court intervalle entre l'ouverture
des deux lumiéres sa pression doit
avoir baissé suffisamment pour des-
cendre au-dessous de la pregsion des
gaz frais, pour permettre a ceux-ci
de suivre dans le cylindre le chemin
tracé. Mais la pression de ces derniers
n'est pas trés élevée et la git la diffi-
culté du balayage.

Une autre difficulté réside dans le
fait que la lumigre d'échappement
reste encore ouverte aprés fermeture
de la lumiére d'admission. |l faut donc
diriger les gaz frais de telle sorte
qu'ils ne puissent arriver a la lumiere
d'échappement tant que celle-ci est
encore ouverte, autrement ils ne font
que traverser le cylindre sans avoir
fourni de travail utile. Pour obtenir
ce résultat, on a muni le piston d'une
ou plusieurs protubérances ou déflec-
teurs en vue de donner .au courant
gazeux l|'orientation voulue. Comme
on le voit sur la figure 1, ce déflecteur
fait dévier les gaz frais vers le haut du
cylindre, le long de la paroi. En haut,
le courant longe le fond du cylindre
pour s'incurver a nouveau et des-
cendre vers le bas, poussant devant
lui,les gaz brilés, Le tracé du déflec-



teur doit &tre tel que le piston vienne
fermer la lumiére d'échappement
quand le courant de gaz frais arrive.

Dans les anciens modeles la culasse
se caractérisait généralement par
une forme trés défavorable. Les gaz
frais ne longeaient pas les parois,
mais produisaient des remous. Or,
chaque remous ou turbulence entrai-
nait le mélange avec les gaz brilés,
d'ol diminution de rendement (fig. 2
et 3). Tant que nos exigences au
point de vue rendement étaient plus
modestes, cette diminution se main-
tenait dans des limites acceptables.
Mais quand les moteurs & quatre
temps et soupapes en téte commen-
cerent .& développer des puissances
plus élevées, on chercha a accroitre
e¢galement le rendement du deux
temps; d'importants travaux visérent
a améliorer le balayage et & augmen-
ter la vitesse de rotation, I'augmenta-

tion de cette derniére étant particu--

lierement aisée dans le deux temps
puisque les seuls organes en mouve-
ment sont le vilebrequin, la bielle et
le piston. Le régime plus élevé permit
une meilleure alimentation, le temps
disponible pour le transvasement des
gaz se trouvant encore réduit. Au cours
des expériences on aboutit au piston
plat. Avec celui-ci les gaz ne sont pas
dirigés par un déflecteur; on les fait
entrer dans le cylindre par des lu-
mieres disposées de telle facon que les
gaz se heurtent en quelque sorte de
front et se dressent en une colonne (fig.

4 et 5). On peut ainsi donner au piston-

une forme trés simple, comme dans

L
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un quatre temps, et approcher la
forme de la chambre de combustion
de la forme idéale. Cette disposition
permet une augmentation de rende-
ment considérable grace a une vitesse
de rotation plus élevée. Du fait que
I'on dispose de plusieurs lumigres par
lesquelles les gaz frais pénétrent
dans le cylindre, on peut remplir
celui-ci plus rapidement. Le rende-
ment accru s'accompagne d'une élé-
vation de la température. Or le piston
plat permet une évacuation plus rapide
de la chaleur que le piston & déflec-
teur. En outre, la forme étant plus
réguliére, la dilatation aussi est plus
reguliere et il y a moins de déforma-
tions acredouter.

Pourquoi beaucoup de maisons
restent-elles fidéles au piston & déflec-
teur? D'aprés mes expériences je
vais essayer de vous exposer ces
motifs. Pour les moteurs a régime
rapide, le piston plat est préférable.
Mais aujourd'hui il existe également
des moteurs avec piston a déflecteur,
celui-ci étant tellement bien construit
que le rendement est en toute circons-
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tance comparable a celui d'un moteur
a piston plat. Pour les bas régimes et
les moteurs a faible cylindrée, le
piston a déflecteur est encore imbattu,
les gaz étant encore suffisamment
bien dirigés tant que la vitesse de

Jotation n'est pas trop élevée. Tandis

qu'avec le piston plat, ol 'orientation
des gaz est assurée par les courants
gazeux memes, une certaine vitesse
est nécessaire si I'on veut éviter des
pertes. En effet, si les gaz se heurtent
avec une faible vitesse seulement,
le courant ne se redresse pas vers
le haut, les gaz s'étalent au contraire
et se meélangent avec les gaz brQlés.
La consommation augmente et Ila
puissance diminue. Je me suis trouvé
moi aussi dans |'obligation de modifier
mes constructions et j'ai été amené
a faire de longs essais afin de trouver
la forme de piston pour un cas parti-
culier. |l s'agissait de petits moteurs
de propulseurs amovibles pour ba-
teaux, qui tournent a des vitesses rela-
tivement réduites, environ 2.000 t.-m.
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L'héliceétantentrainéedirectement,
il est nécessaire que lemoteur conserve
aussi a faible régime un bon rende-
ment et sa sécurité de marche pour
la marche lente du bateau, soit envi-
ron 700 t.-m. L'hélice étant dessinée
pour un rendement maximum, la
perte de rendement du moteur a
faible allure ne doit donc pas étre
trop grande, pour que le moteur ne
cale pas.

Les essais ont démontré que le but
poursuivi ne pouvait étre atteint
qu'avec le piston a déflecteur. Les
résultats obtenus par les firmes con-
currentes ont abouti a la méme conclu-
sion. Le déflecteur, ou les protubé-
rances sur le piston empéchent les
gaz frais, a faible régime, de s'écouler
directement vers la lumiére d'échap-
pement.
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Dans les moteurs a faible cylindrée,
un autre facteur milite en faveur du
piston a déflecteur. Les gaz frais ne
viennent que d'un cdté en contact
avec les gaz brdlés, tandis que le
moteur a piston plat comporte au
moins deux lumieres d'admission de
faible section et les courants gazeux
correspondants doivent traverser le
cylindre transversalement. La perte
par mélange avec les gaz brQlés
est d'autant plus élevée que les
sections d'admission sont plus faibles.
Il , se produit toujours un certain
mélange aux bords des couches
gazeuses et la proportion de mélange
est d'autant plus élevée que la couche
est plus mince. Une couche laminaire
se melangera entierement, tandis que
dans une couche plus épaisse Il
subsistera une portion de gaz non

.mélangés. Pour cette

raison des
firmes de réputation mondiale telles .
que Fichtel et Sachs, par exemple,
ont conservé le pistgn a déflecteur
pour leur petits moteurs. alors que
les moteurs de cylindrée plus forte
sont munis de pistons plats.

Ceci ne signifie nullement que les
formes actuelles constituent des solu-
tions définitives. D'autres formes ont
été essayées, qui donnérent des
resultats encore meilleurs. |l s'agit
plus haut des formes de piston pour
les moteurs deux temps normaux,

Pour obtenir des rendements plus
¢levés, de nombreuses constructions
spéciales ont été -développées qui,
bien entendu, sont également plus
compliquées,

Nous en parlerons peut-&tre une
autre fois. LOEBLICH.

Un Scooter
original

Il peut éfre garé prés des cannes el des
parapluies.

Les besoins créaient les moyens,
c'est ainsi que, dans l'aviation, le
systeme « D » comble bien des lacunes,
Avant guerre, un pilote du manche
a balai, connu par sa barbe légen-

daire, emportait dans son « Potez »

un veélomoteur pour se rendre en
ville, aux escales. C'était M. Sénéchal
qui se livrait a la publicité aérienne
d'un apéritif bien francais. L'idée
ne fut pas perdue; un pilote, fatigue
par les longs chemins de roulement
des aérodromes agrandis, par les

nombreuses signatures a obtenir aux

quatie coins des terrains avant l'envol,
demanda a son mécanicien d'étre
motorisé en conséquence. Le point
de départ fut un moteur Stainless de
100 cmc., deux roulettes d'avions
allemands, un manodétendeur d’oxy-
gene et des bouteilles d’avions de
chasse russes formeérent un poste de
soudure miniature trés commode,
Avec la boite a outils réglementaire,
ce fut le seul outillage utilisé. Fabri-
qué pendant les loisirs, en moins de
huit jours, le curieux scooter roulait.
En voici les caractéristiques : moteur
de 100 cme, 2 vitesses qui lui per-
mettent environ 45 kilometres-heure,
roues de 29 centimetres de diamétre,
un seul c6té de fourche pour conser-
ver l'avantage dfi au démontage
rapide des pneumatiques par décou-
plage des deux demi-flasques. Le caré-
nage aritiere renferme les réservoirs
d’'essence et s’enléve comme celui
de l'avant en un tour de main. La
selle et le guidon sont repliables ins-
tantanément.

A noter que la roue arriére, comme
la roue avant, est buapenclua par
ressort a boudins. Ces suspensions,
le kick, le débrayage dans le moyeun
de la roue motrice, le changement
de wvitesse au pied, ont été entiére-
ment fabriqués. La mise au point
amena un supplément de poids et

d'encombrement. Aussi l'appareil n’a
pas encore volé. Mais, sur cet aéro-
drome parisien, on voit filer a travers
les avions et su1 les chemins ce petit
fauteuil a roulettes, trés curieux,
tres pratique et trés admiré.

Devant les avantages découverts
et le succés croissant sans .cesse de
ce premier prototype, l'ingénieux
tandem meécano-pilote recherche un
60 cmc., avec boite kick et débrayage,
plus léger et plus réduit, pour équiper
un nouvel engin dont 'emploi pourra
s'étendre des aviateurs aux automo-
bilistes, aux voyageurs de la S.N.C.F.
et surtout aux Pansiens sans garage
qui prennent l'ascenseur pour rentrer
chez eux. Il sera garé pres dec; cannes
et des parapluies.

A. MOULENE, BAGNEUX. (Seine).



Controverse sur les Selles

#

La selle est-elle ce qu'elle devrail
étre? La molo est-elle vraiment con¢ue
pour le duo? Que faudraitl-il faire
pour améliorer confort el équilibre?

Voici a ce sujet I'opinion el les
suggestions d’un molocycliste :

La motocyclette fait peau neuve. -

Les bureaux d'études de tous les pays
sont en effervescence: cadres élas-
tiques, fourches télescopiques, mo-
teurs bicylindres sont |'objet de tous
leurs soins. |l est une seule chose dont
personne n'a l'air de se préoccuper,
c'est comment vous allez emmener
Madame en pique-nique le dimanche,
et ou vous allez loger votre ' barda"
pour partir en camping ? |l v a certes
la une lacune.a combler, et il est
désolant de constater que seules trois
marques au monde, a savoir : Harley
et Indian avec leurs selles biplaces

et Vincent H.R.D. qui représente une

autre technique, se soient intéressées
a la question.

Si donc vous désirez le grand con-
fort sur deux roues — pourquoi pas
apres tout? — il vous faut posséder
une de ces trois machines, ou venir
au moyen de transport qu'est la voi-
ture, encore devra-t-elle s'appeler

Harmonie.

L T R

Buick ou Packard pour présenter vrai-
ment toutes garanties de confortl!...

La selle Buddy slandard.

J'entends d'ici les crisl... Et le tan- .
sad, Monsieur? qu'en’ fattes-vous ?...
Ehl oui, je sais, il y a le tan-sad ! Et sa
principale qualité a mon- avis est
d'exister. Mais:‘ne pensez-vous pas
qu'il .est facheux, en 1948, d'avoir re-
COUrs a un « accessoire » — ¢ar c'en
est.un! — pour pouvoir rouler & deux.
Comme il y a vingt ans, I'appareillage
electrique ‘faisait partie: des acces-
soires 7 Je trouve cet état de’chose
pour le moins saugrenul Ne pensez-
vous pas, comme moi; que la moto
n‘est pas exclusivement un engin
monoplace ? Et- qu'il arrive assez
souvent dans la vie, malgré tout, de
se marier 7 Et que, pour ces raisons,

‘bon:-nombre de motocyclistes viennent

a la voiture dés qu'ils prennent femme,
parce que Madame trouve le tand-sad
insuffisamment. confoertable! et que
de -ce fait les.constructeurs qui ne
prévoient pas un siége double bien
étudié vont systématiquement & l'en-
contre de leurs intéréts ?

Je ne pense pas qu'il y ait jamais
eu de voiture livrée avec seulement
un siege pour le-pilote? Il est vrai
que les passagers éventuels auraient
pu choisir selon leurs godlts le siége
adéquat : chaise, fauteuil « club »,
voire bergére pour les amateurs de
style, ou fauteuil Louis XVI Tous
engins assez difficiles a loger sur un
cadre, entre deux roues, convenons-
enll...

Je ne citerai que pour mémoire le
coussin en caoutchouc alvéolé, dont
seuls jusqu'alors les séants féminins
britanniques semblent s'accommoder

Equilibre.
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Je suis donc énnemi de ces cnmt{i-
naisons qui sentent le bricolage &
voici mes raisons :

D'abord en tand-sad on n'est pas
« ensemble », la passagere dépasse le
pilote d'une bonne téte, ce qui n'est
pas du plus heureux effet et |'oblige,
pour dire le moindre mot, & pousser
des hurlements, vu le bruit d'échap-
pement (pas toujours. assez discret,
hélasll) et le vent. Petits inconvé-
nients que cela, me direz-vous, Mais
je suis sOr que beaucoup de motards
I'ont constaté comme moi.

Il y a maintenant plus grave. Le
tand-sad, & mon humble opinion,
compromet grandement la stabilité
de la machine, parce que trop haut
et presque toujours trop. en arriére
Dans cet équipage, que votre passager
prenne peur dans un moment critique
et €'est la blche presque a coup sdr.
Je ne sais si vous avez jamais possédé
certaine machine de I'armée anglaise,
trés haute et trés courte, mais il était
a peu prés impossible d'y fixer un

La biplace Buddy lurxe.

tand-sad sans courir de risques,
celui-ci en effet étant derriere l'axe
de roue arriere, |'avant était comple-
tement déchargé et la roue avait trés
peu d'adhérence de ce fait.

Evidemment on ne roule pas toujours
a deux. Mais, la, finies les positions
un peu « Raging » par les petits matins
frisquets ot I'on se sent I'ame d'un

-Stanley Woods! Le tand-sad vous rap-

pellera inexorablement sa présence
par une énergique friction dans le bas
des reins lors du premier trou un peu
« meéchant » (ce n'est pas: ¢a qui
manque d'ailleursl!). Et vous consta-
terez comme moi que le tand-sad
rend votre machine indocile avec un
passager et exempte de toute poésie
en solo.

Enfin je trouve le dit « accessoire »
fort- mal placé car il rend le porte-
bagages inutilisable, et ce n'est pas
un petit probléme que de tout arrimer
sur la moto pour partir en vacances!
Les sacoches dans ce cas sont une
géne pour le passager, d'autant
qu'elles sont toujours bourrées a bloc.
Il ne vous reste que la peu élégante
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solution de faire transporter le sac
tyrolien a votre épouse, ce qui n'est
pas trés réjouissant sur un petit par-
cours et impossible sur une grande
randonnée. -

Arrétons la nos pleurs, et voyons ce
que nous offre I'Harley, par exemple,
pour citer une machine que je connais
bien. J'ouvre 1a une parenthése, qu'on
ne se meéprenne pas sur le sens de ce
que j'écris, je ne prétends pas faire
I'apologie de |I'Harley, c'est une ma-
chine qui n'est assurément -pas
exempte de défauts, et que, plus
jeune, je considérais a peine comme
une moto. Mais c'est un exemple de
madchine étudiée par un constructeur
pour rouler a deux.

' Une monoplace & la cow-boy.

Ceci dit, voyons ce siege: c'est une
grande selle ‘biplace, rembourrée 3
souhait et aux bons endroits de caout-
chouc mousse. Pilote et passager sont
strictement sur le méme plan, entre
les deux roues et trés prés l'un de
I'autre, j'ajouterai que le bec de selle
ne se compose pas de deux morceaux
de fer plat traversés par un boulon,
mais d'une robuste piece coulée,
baguée, et oscHlant sur un axe. Ef,
luxe supréme, il y a méme un grais-
seur! Le tout coulisse dans le tube
du cadre sur de longs ressorts. Tous
les inconvénients du tand-sad sont
donc radicalement supprimés.

J'ai pour ma part effectué mes
vacances avec une Harley équipée
d'une semblable selle, et je dois dire
que le confort est extraordinaire. La

-mauvaise route est totalement ignorée.

Plus d'appréhensions quand on arrive
sur un trou en vitesse, le long ressort
absorbant tout. La conduite est aussi
agréable a deux que seul et les

-courbes sont négociées -a bonne

cadence. J'ai souvenance de certaine
route tortueusel... n'est-ce pas, mon
compagnon de vacancesl.. sans
crainte de chasser de |'avant. Ce sys-
téme a de plus l'avantage énorme de
dégager entiérement l'arrigre de la

machine. Rien ne vous empéche plus
de fixer un solide porte-bagages et de
vastes sacoches, JJ'ai pu ainsi em-
mener tout mon matériel de camping:
linge de rechange, vaste tente, maté-
riel de cuisine, etc... J'ajouterai que
nous avons roulé, au retour, pendant
huit heures & trés bonne allure sans
que ma femme ni moi ne soyions anor-
malement fatigués. Que -désirer de
plus? Une suspension arriere 7 Mais
la perfection 'n'est pas de ce mondel...

Il est évident que les cotes des
cadres européens actuels se prétent
difficilement au montage d'une double
selle. Il faudrait que ceux-ci soient,
a4 mon avis, sensiblement plus longs,
ce qui n'empéche pas forcément une
machine de virer et d'étre tres ma-
niable, c'est seulement une question
de centre de gravité et de répartition

des poids. C'est donc au tout premier _

chef une affaire d'ingenieur.
L'aspect de I'Harley et de sa selle
est certes un peu étrange, surtout a
I'arrét, mais donne une sérieuse im-
pression de confort, et j'ai entendu
bon nombre de réflexions de profanes
dans ce sens. En tout cas, esthétique
ou non, c'est je pense la seule fagon
de faire du grand tourisme a deux

sur une moto avec le maximum de

confort et de sécurité.

La biplace Vincent H. R. L.

Le dernier Salon nous a fait con-

" naitre la double selle «Ferridax » qui

présente -un gros intérét, quoique le
montage fasse forcément un peu
« bricolage ». Je le répéte, c'est un

" probléme qui est entierement du res-

sort des constructeurs et eux seuls
peuvent le résoudre d'une facon élé-
gante. Allons, Messieurslesingénieurs,
puisque vous étes en pleine création
pensez un peu a nos seants et... pitie
pour eux!

P. S. — Je serais curieux de con-
naitre I'opinion de quelques construc-

. teurs.a ce.sujet.

HELLERANGER.
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TOURISME A VELOMOTEUR

Nous rvecevons fréqguemment des letires
de lecteurs que nous voudrions bien
reproduire, mais qui sont générale-
ment trop longues pour la place dont
nous disposons et qu'il est difficile
de couper car souvent les passages
les moins techniques sonl pleins d hu-
mouyr.

Plusieurs letires sont a U'éloge du
vélomoteur utilisé pour le grand fou-
risme.

M. Raymond Sempé, de Blois,
nous eécrit :
« Le vélomoteur actuel est un

engin au point qui permet les grandes
randonnées avec un confort satisfai-
sant : j'en ai eu la confirmation
éclatante au cours d'un voyage de
1.700 km. que j'ai accompli avec
ma femme dans les Vosges et les
Ardennes sur un velomoteur Gnome-
et-Rhéne R.2 de 125 cmc. auquel

était adjointe une remordue mono-
roue légere du “type cyclo-tourisme.

Les seuls incidents furent deux
ruptures de l'attache de la remorque
non prévue pour ce travail et le cla-
quage du condensateur d’allumage .»

~ M. Sempé note des étapes journa-
lieres de 300, 235, 320 km. et 420 km.
pour la derniére, celle du retour.

[.a consommation a été de deux
litres aux 100 km. pour une moyenne
de 36 qui peut paraitre assez basse,
mais qui fut imposée par la remorque
et le profil ardu du parcours.

**t

M, Couture, de Clamart, a bord d’un
roo cmce. Jonghi a parcouru, en solo,
dans la journée 555 km,..avec comme
seul ennui une chaine sautée pour
laquelle il fait son « mea culpa »,
ayant néghigé de la 1etendre. M. Cou-
ture avoue qu'une telle étape est un

M. Coufure sur son Jonghi.

peu fatigante, surtout du co6té de la
selle..., Parti a 5 h. 40 de Clamart
il s’arrétait aux environs de Bor-
deaux a 17 h. o5, ayant effectué le
trajet, arréts déduits, a 55 de moyenne
avec une consommation globale de
21\ litres. |
M. Couture ' avait remplacé son
ancien réservoir par celui de Ia
125 Jonghi qui contient 12 Ilitres.
Il souhaite par contre une selle plus
large et un garde-boue arriére a char-
niere comme celui qu'il a monté
lui-méme. Il a également modifié
son guidon a4 son gré et il conclut :
« Le vélomoteur Jonghi est vraiment
remarquable; depuis un an que je
roule, je lui en ai fait voir de toutes
les couleurs; les rapports de la boite
3 vitesses sont remarquablement bien
etablis. »
g2 **t

M. Labénédie, d’Agen, a également
accompli une performance tout a
I’honneur de son endurance person-
nelle et de la résistance de son 125 cimnc.

Terrot a4 culbuteurs. ;

M. Labénédie a fait les choses dans
les régles : il nous a, en effet, soumis
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M. Labénédie sur le 125 Terrof.

un tableau de marche avec passages
pointés soit par la gendarmerie, soit
par des présidents de clubs et certifié
conforme par un cachet officiel de
mairie,

M. Labénédie, voulant se rendre
compte des possibilités du 125 Terrot,
s'est assigné comme  parcours
Bayonne-Strasbourg, rien que ¢a, d’une
seule traite, soit 1.147 km. d’aprés
la carte Michelin.

Poingonné & 18 h. 4 la gendarmerie
de Bayonne, il rejoint Agen a 68 de
moyenne et, sous la pluie, avale les
kilomeétres, glisse sur un rail, s’en-
tame le coude, se fait panser a4 1'ho6pi-
tal et refonce dans le brouillard. Ses
passages sont pointés a Bayonne,
Agen, Limoges, Autun et Strasbourg
qu’il atteint le lendemain &4 16 h.,
comme l'indique te visa de la gendar-
merie.

Malgré les 767 km. déja parcou-
rus,. la derniere partie du trajet
(Autun-Strasbourg) 380 km. a été
accomplie a prés de 58 de moyenne;
la dépense d’essence est de 2 1. 6 aux
100 km,

M. Labénédie se montre enchanté
de sa machine et se demande pour-
quoi on appréhende le moteur 4 temps
et les culbuteurs dans cette cylindrée,
car le sien n'est pas neuf et il ne lui a
Jjamais causé le moindre ennui, non
plus que le sélecteur; il fait remar-
quer d’aHleurs que, par suite de son
petit accident en cours de route,
il pouvait se servir difficilement de
son bras gauche et passait ses vi-
tesses sans débrayer.

Sa conclusion sera la notre : « Vive
I'Industrie frangaise qui a su, malgré
les difficultés nombreuses de 1'heure
actuelle, présenter des engins aussi
parfaits. » | |

: Le Lecteur des lecteurs.

UN VETERAN,
CONSTRUCTEUR

J'ai suivi avec intérét votre
concours des vétérans de la moto.
Aujourd’hui je pose ma candidature
pour la place no 1.

Né en 1874, j'ai construit le pre-
mier motocycle, dont je vous envoie
la photo. Puis, en 1893, ayant eu
I'idée de met- \
tre unmoteur
sur une bicy-
clette, j'ai
exécuté mon
premier mo-
dele en 1896,
il n’y avait a
ce moment-la
que le- tricy-
cle de Dion
de 1 CV. 1/4,
et dont la vi-
tesse ne dé-
Ppassait pas le
25 a I'heure.

L’année suivante j'ai perfectionné
mon modele en celui que vous voyez
en description sur la coupure des
Petites Annales du Cycle et Automobile
n® 149, de 19oo, ci-jointe. Cette

" méme année j'ai construit mon mo-

dele 1900, véritable machine de route
et de vitesse avec moteur 1 CV. 3/4,
tournant a 2.000 tours et consommant
1 litre pour 45 km. Dans la matinée,
je faisais tres facilement Nogent-le-
Rotrou-Trouville, 170 km. en 4 heures,
naturellement il n'y avait pas de
routes goudronnées, et dans les pays
on ¢€tait poursuivi par les chiens
aboyants, mais ils ne pouvaient rien
contre la vitesse! L’essence utilisée
¢tait du Moto-Naphta de densité 650,
carburateur a saturation avec ré-

chauffeur. J'ai construit une voitu-
rette deux places, car pour se dépla-
cer a deux je ne voyais alors pas
d’autres solutions. Je suis donc aussi
un « vieux du volant ».

Mon permis de conduire qui, a
ce moment-la, était facultatif, date
pour les bicyclettes a pétrole et les
vottures a pétrole de 1902,

Cette année, j'ai remonté ma moto
1goo modifiée avec carburateur a
pulvérisation, car ['essence actuelle
est de densité 750 et n’est pas homo-
gene.

Il ne m’est jamais arrivé d’accident,
le seul ennui, avec les motos, était la
courroie ronde en cuir; de ce temps-
la, tous les 100 km. il fallait remettre
une nouvelle agrafe en raccourcis-
sant un peu la courroie; on a.ciéé
apres la courroie trapézoidale, gros
perfectionnement, mais aujourd hui
la mode est a la chaine et trois ou quatre
vitesses, et le moteur deux temps, mais
on y reviendra : le défaut du deux
temps est le graissage, usure rapide
des segments et du piston; on ne
cherche pas.la solution par le moteur
et cependant on aurait intérét i
faire des recherches sur un moteur
marchant de 4 a 6 temps, 6 temps en
palier et 4 temps en cote, on aurait
une sérieuse économie et une trés
grande simplicité, car la solution de
passer de 4 a 6 temps est trés simple
au point de vue mécanique; il peut
exister plusieurs dispositifs trés sfirs,
on a du coup un moteur a rendement

maximum avec puissance variable,
La solution qui vient de suite a
I'esprit est d’avoir deux distributions,

I'une a droite et I’autre a4 gauche, donc -

2 soupapes aspiration commandées
et 2 échappements fonctionnant alter-
nativement par une commande du
guidon.

Le temps-meé manque sans quoi
j'aurais mis sur pied un moteur de
cette conception, chose qui n'a jamais
été faite, ni étudiée.

BOURGERY.,

Réponse. — Nous wvous disons
bravo pour toutes vos réalisations
passées el souhaitons vivement dqug
vous puissiez rvéaliser le wmoteur dont
vous nous parlez en fin de votre lettve.



Nous avons l'impression trés nette
que ces machines, traitées a |'euro-
péenne, sont la premiere offensive qui
soit faite aux U.S.A. pdéur contre-
balancer la vente sans cesse grandis-
sante des motos anglaises. En effet
beaucoup de « vétérans » des guerres
européennes se sont laissés séduire
par les motos anglaises moyennes (de
250 a 500 cmc.) et, ne trouvant pas de
machines de ce type chez eux, en ont
importé, au grand dam des construc-
teurs yankees.

Pour llinstant les deux machines
que nous présentons ci-dessous a nos
lecteurs ne sont que des prototypes
et certaines piéces, tel le carburateur,
sont .anglaises, mais chez Indian on
espére. pouvoir fabriquer pour 1948
autant de machines de ce genre qu'en
fabrique annuellement leur concurrent
direct Harley, qui jusqu’ici était le
plus important constructeur d'outre-
Atlantique.

Il y a deux modeéles différents a la
base mais qui peuvent étre obtenus
chacun dans trois présentations dif-
férentes. La monocylindre « Arrow »
est également livrée en « Silver
Arrow » et « Gold Arrow »: c'est une
machine bien moderne, a distribution

Deux bicyglindres Indian Ila
grosse a moleur en “V", la
moyenne moleur en ** Twin ™

CHAMPION
de la

- GROSSE
CYLINDREE

INDIAN

offre Wt
aux Américains

la
217 ©/. ”ARROW &
Monocylindre

et la Twin -

435 “SCOUT"
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surélevee, les culbuteurs enfermés
dans de larges logements & ailettes
sont commandés par deux tiges de
culbuteurs sous tubes chromés dis-
posés un &, l'avant du cylindre et
l'autre a l'arriere. Les ressorts sont
du type concentrique. Le graissage
de la culbuterie est assuré par une
dérivation extérieure venant du carter
de distribution. Le graissage du mo-
teur est du-type a carter sec, com-
mandé par pignons. Le réservoir
d'huile séparé est placé sous la selle.
La magnéto est a I'avant et la dynamo
a l'arriere, les deux sont entrainées par
pignons. :

Pour la simplification de la fabrica-
tion un grand nombre. de piéces sont
communes a la mono et a la bicylindre.
Cette derniére est d'une capacité
exactement double de celles des
Arrow, |l est bien évident que pour les
embiellages il n'y a rien de commun
aux deux _machines.

La cylindrée des « Arrow » est de
217 cmc,, celle des « Twin » est de
435 cmc.

Pour les deux types, le kick est a
gauche ainsi que la pédale de sélec-
teur. Le frein est & droite et sa pédale
bien placée a la pointe du pied est
d'une longueur imposante,

La bicylindre est livrée en trois
modeles : « Scout », « Sport Scont » et
« Super Scout ».

C'est un bicylindre jumelé face a la
route. Les tiges de culbuteurs dis-
posées de la méme facon que sur la
mono, c'est-a-dire que celles des
soupapes d'admission sont & l'arrigre
et celles commandant les soupapes
d'éechappement sont placées a
I'avant.

Le bloc-cylindres et la culasse com-
mune sont en alliage léger. Pour les
soupapes et les trous de bougies des
sertissages de bronze ent été adoptés.
Les cylindres sont chemisés. Les pis-
tons bombés ont deux segments
d'étanchéité et un racleur. Le taux de
compression utilisé est de 7 & 1. Le
carburateur est relié aux pipes d'ad-
mission par un collecteur en métal
léger dont la forme rappelle un'Y. Le
carburateur adopté ést un « Amal » a
commande par céable et poignée tour-
nante. La transmission primaire com-
porte un amortisseur sur |'axe moteur,
elle 's'effectue par une chaine a double

rangee non reglable, elle est enfermée.
dans un carter d'huile étanche. La

boite de vitesses est & quatre rapports

a prise constante. L'embrayage com--

porte quatre disques a garnitures de

MOTOCYCLES

liege, Le débrayage est commandé au
guidon par un long levier. La
transmission - finale est par chaine
simple.

Le cadre est du type berceau en
deux piéces, les tubes sont en acier
au chrome-molybdéne, La partie infé-
rieure du berceau est boulonnée 2
I'élément allant au tube de direction.
Les éléments sont ' bronzés électri-
quement. :

La fourche télescopique est & amor-
tisseurs hydrauliques. Le large comp-
teur kilométrique est placé entre les
deux tubesde la fourche télescoique,
juste derriere le frein de direction. La
prise de compteur est entrainée par
la boite de vitesse.

Les pneus sont des 18 X 3,25. Les
freins sont refroidis par des ailettes
faisant partie des tambours. Les gar-
nitures sont collées par un procédé
special aux méachoires de frein en
alliage 1éger. Les roulements des
roues sont a galets et & billes et ne
sont pas reglables,

Le réservoir d'essence d'allure trés
européenne est en téle d'acier soudée,
Le guidon assez étroit pour une ma-
chine américaine est monté sur
bagues en caoutchouc.

La selle recouverte de cuir est rem-
bourrée par du caoutchouc mousse,
elle est du type a fixation en trois
points, une selle biplace peut, parait-
il, lui étre substituée pgur le tandem.

La batterie de 16 ampéres-heure est
placée derriere le réservoir d'huile, et
dessous la boite a outils.

L'allumage et I'éclairage sont com-
mandés par une clé dans le tableau
de bord qui est encastré sur le réser-

La monocylindrigque es{ livrée en 3 modéles
Arrow, Silver Arrow el Gold Arrow.

voir. Un interrupteur code-phare est
placé sur le guidon, bien & portée de
la main. Le feu rouge arriére posséde
un stop lumineux. Trois coubeurs sont
offertes a |'acheteur éventuel : noir,
rouge et bleu écume de mer, et
nombreuses sont les piéces chro-
mees.

Pour ce dernier modéle une suspen-
sion arriere coulissante rappelant un
peu celles des B.M\W a été adaptée.
Nous ne voulons pas dire par la qu'elle
ait été copiée, car nos lecteurs savent
bien qu'« Indian » a été le pionnier de
la suspension intégrale pour I'Ameé-
rigue.

Ces machines, dont la fabrication en
grande série va ¢commencer, seront
construites dans de nouvelles usines
a Springfield. Ces usines apparte-
naient jusqu'ici a la Maison « Rolls
Royce », ce qui est une assurance
quant a son modernisme.

La vitesse maximum de ces ma-
chines n'est pas indiquée, mais la

Twin a une vitesse de croisiére de plus

de 100 kilométres-heure. Pour la mono-
cylindree, la vitesse de croisiere est de
60 & 90 kilomeétres-heure. |l est évident
que les vitesses maximum sont bien
plus élevées.

La chose la plus surprenante, pour
qui connait les machines américaines,
est le faible poids de ces nouveaux
modeles. En effet, la monocylindre
« Arrow » ne pése que 111 kilos, la
« Scout » ne pése guére plus, exacte-
ment 122 kilos, sans carburant.

|



3*° CHAMPIONNAT REGIONAL
MOTOCYCLISTE DE VITESSE

SUR LA PISTE DE MIJEMA...

Il est toujours agréable pour un vieux
motocyceliste de cdnstater, de-ci de-la,
gue contrairement & certains bruits pessi=
mistes le sport qui nous est cher tient
toujours la vedette.

Nous en avons eu la preuve la plus
formelle depuis le début de la saison en
assistant successivement aux Grands
Prix de Pau, de Bordeaux, d’Angouléme
et tout récemment, le 18 juillet. dans un
cadre trés familier au Championnat de
vitesse régional, organisé de main de
maitre 4 la Réole (Gironde) par le
M.C. Réolais, sur I’herbe du coquet hip-
podrome de Mijema que longe la Garonne,

Les meilleurs spécialistes du Sud-Ouest
professionnels et amateurs avaient ré-
pondu & l'appel du Comité d'organisa-
tion qui, fort d'une expérience incontes-
table, avait su composer un programme
de choix susceplible de satisfaire le plus
blasé des motards.

Un temps,superbe (enfin!), un terrain
convenable, un public compréhensif, une
ambiance magnifique, une affabilité d’ac-
cueil sans égale ; autant de facteurs appe-
lant le sucecés et celui-ci fut magistral.

Dés le matin aux essais on était agréa-
blement flatté de retrouver aux stands
de ravitaillement cette atmosphére si
caractéristique qui est I'apanage de toute
compélition de classe.

Aprés un déjeuner amical fort bien
servi par le maitre traiteur Macé, chacun

alla sur le terrain prendre le poste qui lui
etail reservé.

Les épreuves se succédérent sans heurt
et sans le moindre accident sérieux de-
vant un public si enthousiaste que les
primes parfois importantes ne cessaient
d’affluer au poste de chronométrage.

Boulanger, le grand spécialiste régional
de ce genre de compétilion, fit une exhi-
bition magnifique portant le record du
tour 4 85 km. 714.

Il1 est agréable & l'envoyé de Molo-
cyecles de souligner la facon charmante

et désintéressée qu’ont les motocyclistes
réolais de recevoir leurs amis motards.

Le succés qu'ils ont remporté doit les en-
courager pour persévérer dans celte voie.

Résultats des épreuves :

Catégorie 125 eme,, 10 km, — 1, Vaqué (Mara
‘mande); 2. Kardy (Agen):; 3. Bourdon (Bor-
deaux): 4. Tardy (Bergerac).

Catégorie 175 eme., 15 km., — 1. Sigala pére
(Bergerac); 2. Vidal (La Héole); 3. Duperrieux
{La Réole).

Calégorie 250 cme. (amateurs 15 km.). —
1. Couronneau (Bordeaux): 2. Bryvon (Tou-
louse); 3. Darrax (Auch); 4. Georgin (Toulousg);
5. Robert (La Réole).

Catégorie 250 eme. (professionnels 20 km.), —
1. Boulanger (Bordeaux); 2. Visade [Mont-de-
Marsan); 3. Sigala (Bergerac); 4. Rossignol
(Saintes).

450 eme. |lamaleurs 20 km.). — 1, Bonnin
(Bordeaux); 2. Thomas [Angoulémel: 3. Dar-
rouy (Toulouse); &. Nieto [Auch).

3o cme. (professionnels 20 km.). — 1. Bar-
langer (Bordeaux); 2. Rispail; 3. Guérin (Angou-
léme); 4. Visade (Toulouse).

-

Al eme. (amateurs 20 km.). — 1. Bonnin
(Bordeanx)}: 2. Bernard (Angouléme); 3. Cheva-
lier (Angouléme); 4. Balitrant (Toulouse).

2 eme. (professionnels 20 km.). — 1. Bou-
langer: 2, Bonnin (amageur); 3. Calléide; 4. Ris-
pail; 5. Peyronnat.

Coupe « Sud-Ouest » réservée aur premiers de
chaque catégorie, handicap. — 1. Sigala pére
sur 175 eme.: 2. Boulanger sur 350 eme.: 3
Bonnin sur 500 eme.; 4. Kardy sur 125 cme.

Sudecars. — 1. Boulanger; 2. Calede.

DIRT-TRACK A RIVE-DE-GIER
Le dirt-track a conquis le public de

celte ville de la Loire. Une épreuve urga.
nisée le 1¢* aofit a connu un plein sucees;

les sportifs souhaitent que ce genre .

d'épreuve se renouvelle le plus souvent
possible.

Voicl les résultalts -

1T course en 2 manches et 1 finale.

17 manche : 1. Tesniéres: 2° manche : 1. Sir-
vin: finale : 1. Sirvin.

2¢ course, Australienne : 1. Sirvin.

Tentative record de piste : Sirvin en 23 s, 1/10°,

La Réole — Le départ des 500* professionnels
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Au Comminges : G. Monnere! en actlon sur
la 350 AJS,

Aprés sa vicloire en 500 cme,
(. Albi, Anderson devisant avec
Behra le nouveau champion de
A Angouléme : Lafon sur une machine de sa France.
fabrication (cadre, fourche, suspension en

alliage léger).
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Georges Monneret qui posséde maintenant une mécanique @ sa taille, nous a démontré a Albi
qu'i est encore, et plus que jamais! «dans le coup». A ses cités son fils Pierre qui sans
nul doute, suivra les traces de son pére.
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Lhérilier nous monire le dessous de son carter.
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LE GRAND PRIX D’ALBI

Cloturant la série des courses comptant
Bﬂur le Championnat de France, le Grand
rix d’Albi a vu le titre échoir de haute
lutte & Jean Behra. Félicitons notre jeune
champion pour sa maitrise et sa ténacite,.

La course des 350, passionnante au
E ssible, fut enlevée par Whitworth, mais
eorges Monneret fit & ses trousses une
course magnifique; la qualité de ses
suivants en est le plus sOr garant. Thomas
et Houel furent de sérieux adversaires.

En 500 eme. Enderson fit une course
d'attente pleine de sagesse, il resta dans
ila roue de Whitworth et le « sauta’ in
extremis ».

Motos 350 eme. — Whitworth [Vélocett), 3 m.
31 s. 2/10 (moyenne 138 km. 596); Monneret
(A.J.S.) 3 m. 52 s, 3/10 (137 kth. 940): Thomas
(Vélocette), 3 m. 52 s. 4/10 (137 km. 886); Houel
(Vélocette) 3 m. 53 s. 1/10 {137 km. 467); Lhéri-
tier (Vélocette), 3 m. 53 s. 2/10 (137 km. 408);
Anderson (A.J.8.), 3 m. 59 s. 4/10 (133 km. 849);
Perrin (YVélocette), 4 m. 3 s. 2/10 (131 km. 758);
Bruguiére (Vélocette), 4 m. 40 s. (131 km. 326);
Goffin (Vélocette), & m. 4 s, 8/10 (130 km. 417);
Berlie (Vélocette), 4 m. 5 s. 7/10 (130 km. 417);
Weddell (Vélocette), 4 m. 12 s. 9/10 (126 km.
704); Erge (Guzzi), $m. 18s. 1/10 (124 km. 151);
Robert (Norton), 4 m. 25 s. 2/10 (120 km. 828);
Lamarque (Alcyon), 4 m. 43 s. 9/10 (112 km.
869); Loupiac (Vélocette), 4 m. 48 s. 8/10
(110 km. 954).

Motos 500 e¢me. — . Anderson (Guzzy, 3 m.
37 s. (147 km. 666); Whitworth (Vélocelte),
3 m. 38 5. (146 km. 988);: Pagani (Gilera), 3 m.
40 s. 2/10 (145 km. 520); Weddell (Triumph),
3 m. 41 s, 3/10 (144 km. 797); Goffin (Triumph]),
3 m. 41 5. 3/10 (142 km. 924); Behra (Guzzi),
3m. 47 s. 6/10 (140 km. 789); Houel | Vélocette),
3 m. 52 s. 7/10 (137 km. 703); Gambi (Norton),
3 m. 53 s. 4/10 (137 km. 290): Thomas (Velo-
cette), 3 m. 54 s. 6/10 {136 km. 588); Monneret
(A.J.S.), 3 m. 55 s. 3/10 (136 km. 181); Naudon
(Vélocette); 3 m. 56 s. 7/10.-{135 km. 376);
Lhéritier (Vélocette), 3 m. 57.s. (135 km. 207);
Ergé (Norton), 3 m. 57 s. 1/10 (135 km. 148);
Guit (Saroléa), 4 m. 1 s. 2/10 (132 km. 850);
Lafon (Triumph), 4 m. 3 s. 1/10 (131 km. 812);
Barde (Norton), 4§ m. 6 5. 5/10 (129 km. 994);
Brumiére (Vélocette), & m. 7 s. (129 km. 731);
Perrin (Vélocette), 4 m. 7 5. 4/10 (129 km. 521);
Barthe (Vélocette), 4 m. 11 s, 8/10 (127 km. 511};
Salsac (Terrot), & m. 18 s. 9/10 (123 km. 768);
Loupiac (Norton), & m. 19 s, 4/10 (123 km. 529);
Cauchy (Vélocette), 4 m. 23 5, 9/10 (121 km. 423);
Herman (Norton), 4 m. 30 s. 1/10 (118 km. 636);
Piveteau (Norton), 4 m. 42 s. 6/10 (113 km. 388).

LA COUPE MATHIEU DETHISE
DE L’U.M. DINANT

Un soleil splendide, bien rare cette
année, une ambiance parfaite, une im-
pressionnante liste de vedetles au départ,
I'épreuve de vitesse pure en cote de
I'U.M. Dinant se Erésentait. sous les
meilleures auspices. Le succés sportif fut

atteint.
Roger Laurent — casque biane, com-
binaison bleue, moto rouge — fut une

fois de plus le héros de la journée, réali-
sant le « doublé » en 350 et 500 internatio-
naux et s'adjugeant le record de la jour-
née. Le champion de Belgique ful encore
la vedette. Mais il partage cet honneur
av%:_ Dauwe, en progrés énormes, avec

der Schrieck, plus acrobate que
jamais, avec Auguste Minguels, encore
blessé et boitillant, mais qui n’en fit pas
moins de « montées » impressionnantes.

CLASSEMENTS INTERNATIONAUX

500 cme. — 1. Laurent (17, Guzzi), 32 3/10
111,455; 2. Dauwe (23, Guzzi}, 33,1; 3. Mingels
(28, Triumph), 35,8; 4. Tacheney (3, Norton),
35,9. -

350 ¢me. — 1. Laurent {17, Vélocette), 35,9,
100,278; 2. Puttemans ‘18, Saroléa), 37,7;
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3. Dauwe (23, Vélocette), 39,1; 4. Simons (L.1,
Guzzi), 39,8.

250 e¢me. — 1. Simons (L.1,
890,552.

Sidecars. — 1. Van der- Schneck (21, Norton),
38,8, 92,783; 2. Puttgmans (18, Earﬂléaj, 40,6
3 Edysnn {5 F.N.), 45,4.

Guzzi), 40,2,

LE GRAND PRIX D’EUROPE

Cette année le Grand Prix s’est dispute
sur le parcours désormais classique de
I'Ulster. Cette course qui s'annoncait
comme devant étre une des plus disputée
de la saison s'est déroulée sous une pluie
battante et parfois sous la gréle, ajoutons
a cela que le vent soufflait en témpéte et
que le froid a mis a rude épreuve cou-

~ reurs et spectateurs. Une partie des tri-

bunes s'effondra sous la puissance du
vent.

Nombre .de coureurs ont été obligés
d’abandonner pour ennuis d'allumage
causés par la pluie et les gerbes d’eau
soulevées par les concurrents.

Les trois catégories prirent le départ
en ligne. Les B00 en Léte, puis derriére

les 350 et enfin les 250 avee deux minutes,

d’intervalle entre chaque catégorie.

Harold Daniell ne put prendre le
départ par suite d'une attaque de grippe.

Dans Ja ligne droite de Clady qui
s'étend sur 11 kilomeétres le vent soufflait
de face, obligeant les pilotes & rester en
troisiéme et méme certains montés sur
leur 250 durent se servir de la deuxieme.

Le premier abandon fut celui de Bal-
zarotli sur une bicylindre Guzzi, rensei-
gnements pris, c'est 'eau qui "est la
cause,

En 500, Foster (Véloce) et A, Bell
(Norton) se disputérent la premiére place
Eendant les deux premiers tours, 3e

ockett; 4®* Lorenzetti (Guzzi Gamba-
lunga), au troisiéme tour, miracle, c¢’est
Lorenzetti, qui a passé tout le monde,

ui méne la danse, puis Bell, Lockett et
Foster West (A.J.S. bicylindre) aban-
donne, son rupteur de magnéeto s'étant
déréglé par suite de la perte d'un petit
boulon (petite cause, grands effels!). Le
reste du lot s'étire sur tout le parcours,
Foster abandonne : le moteur de sa vieille
500 Véloce ayant rendu l'ame, Au cin-
quiéme tour Lockett (Norton) passe en
téte, suivi de trées prés de Lorenzetli,
puis Bell 4 13 secondes au sixiéme tour.
I'Italien a repris le commandement,
Graham (A.,J.5.) est maintenant qua-
tritme. Jusqu'a la fin c'est une bagarre
effrénée entre 1'Italien et les Anglais.

En 350 Frith (Vélocette) gagna assez

aisément devant K. Bills (Vélocette) qui
ne put. que l'inquiéter sans toutefois
réussir a le déloger de la premiére place.

En 250 Pike (Rudge) mena pendant
trois tours devant Carter, (Excelsior) et
Maurice Canu (Guzzi) cependant celui-ci
réussit 4 passer en téte au quatriéme
tour et ne la quitta plus.

Voici les résultats :

Catégorie 500 = 15 ftours. — 1. E. Lorenzetti
(Guzzi Gambalunga) en 2 h. 53 m. 41 s., vilesse
moyenne : 136 km. 600; 2. J. Lockett (Norton)
en 2 h. 54; 3. R. L. Graham (A.J.S. bicylindre)
en 2 h. 59 m. 43 s.; 4. Meli (Norton).

Catégorie 350 eme. : 13 tours. — 1. F. L. Frith
(Vélocette) en 2 h. 40 m. 39 5., vitesse moyenne:
128 km. 250; 2. K. Bills (Vélocetie) en 2 h.
41 m. 49 s.; 3. F.-W. Fry (Vélocette) en 2 h.
42 m. 16 s.; 4. L. Carter (Norton); 5. 0.-H.
Jackson (A.J.S.).

Catégorie 250 cme. : 12 tours. — 1. M. Canu
(Guzzi) en 2 h. 4% m. 2 s., vitesse moyenne :
115 km. 952; 2. J. Mac Credie (Excelsior), en
3 h. 1 m. 25 s.; 3. H. Kirby (Excelsioz); 4.
G. Dehaney (Excelsior).
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LE GRAND PRIX
DES PETITES MOTOS
DE TRINQUETAILLE

Organisée le 1* aofit par le Comité des
fétes de Tringuetaille sous le Eatmnage
du Moto-Club d’Arles, cette épreuve a
été favorisée par un Lemps superbe qui
avait attirée une foule énorme venue de
tous les coins de provence.

La course des 125 eme. fut palpitante
de bout en boult ,mais le grand triompha-
teur de la Jnurnéa fut sans conteste le
JEU!‘IE Burgraf qui se classe premier devant
‘un lot de concurrents d'egale valeur et il
a di s E:mc]l:uluyer 4 fond pour venir 4 bout
de ses adversaires qui, quoique moins
rapides, connaissaient parfaitement Ila
technique de la course.

CROSS DE WAMBRECHIES

Le Moto-Club du Nord de la France,
a organise le 29 aodt & Wambrechies-lez-
Lille — pays du bon geniévre — une
épreuve de Moto-Cross réunissant les
meilleurs spécialistes du Nord, de Pi-
cardie et de la région Parisienne.

" Un trés beau temps a récompensé les
organisateurs de leurs effords. Les cou-
reurs ont trouvé un excellent parcours
trés amusant, mais aussi trés fatiguant;
et il faut louer ceux qui ont participe a
cette course.

RESULTATS TECHNIQUES :

1*® calégorie (débutants, i#udes calégories).
1 Boucher, 350; 2. Decoster, 125; 3. Devnldre,
500; 4. Detpurt& 500: 5. "Ei"ermmre 500; tous
du M.C.N.F. -

20 calégorie, 250 cme. — 17 gérie. — 1. Adnet
(Motor-Club); 2. Baselis (M.C.N.F.); 3. Weis-
troffer (A.M.8.); 4. Daguebert (M.C. Boulogne);
5. Brulé Ge-::rrges (Motor-Club).

20 gérie. — 1. Legrand {Motor-Club); 2. Dera-
mount (M.C. Picard): 3. Roberval (M.C. Bou-
logne); &. Brulé Lionel {Motor Club); 5. Bocquet
(Motor-Club).

Finale. — 1. Adnet (Motor-Club); 2. Baselis
(M.C.N.F.); 3. Daguebert (M.C. Boulogne): 4.
Brulé Lionel (Motor-Club); 5. Roberval Georges
(M.C. Boulogne).

3° catégorie 350 ¢mc. — 1** gérie. — 1. Baselis
(MLC.NLF.); 2. Cozette [A.C.M. Picardie): 3.
Hiel Eugéne (M.C. Boulogne); 4. Berquier (M.C.
Boulogne); 5. Deramoundt (M.C. Picard).

29 gérie. — 1. Frangois (M.C.N.F.); 2. Adnet
(Motor-Club); 3. Brulé Lionel (M.C. Boulogne);
4. Thuillier (A.C.M. Picardie); 5. Lorilliére
(M.C. Est de Paris). ,

Finale. — 1. Cozette (A.C.M.P.); 2. Thuillier
(A.C.M.P.); 3. Baselis (M.C.N.F.); 4. Francois
(M.C.N.F.); 5. Lorillitre (M.C. Est de Paris).

4° calégorie, 500 eme. — 17° gérie. — 1. Lus-
seyran (M.S. Paris), avec une 350; 2. Legrand
(Motor-Club); 3. Hue (Motor-Club); 4. Barbara
(M.C.N.F.); 5. Hiell Léon (M.C. Boulogne).

20 gérie. — 1. Baselis (M.C.N.F.) avec une
350; 2. Cozette (A.C.M. Picardie); 3. Thuillier
(A.C.M.P.); 4. Francois (M.C.N.F.); 5. Lorilliére

" (M.C. Est de Paris).

Finale; — 1. Lusseyran (A.M. Seine); 2. Hue
{Mutur—Llub!. 3. Cozette (A.C.M.P,); 4, Barbara
(M.C.N.F.); 5. Legrand {Motor-Club).

Coupe ﬂﬂ'ﬂrt& par le M.C.N.F. a Boucher
(M.C.N.F.)

Coupe de 'A.C.N.F. 4 Adnet du Motor-Club.

Coupe Verachter offerte ];[ar MM. Frangois et
Baselis 4 Cozeltte de I'A.C.

Coupe de M*® A.-J. Guenis de Lille & Lusseyran
de I'A.M. Seine.

Le 23 septembre, le M.C. du Nord de la
France {éiera les 25 ans de présidence de
M. le Dr Castel. Sous son énergique impul-
sion, le Club qui comptait 600 membres en
1923, en compte maintenant 4.700 (quatre
mille sept cents).
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An cross d’ArgeF!éuf:
organisé
par le Motor Club,
les vaingqueurs :
Luygsseran, Lorillitre
el Hue.

CIRCUIT MOTOCYCLISTE
DE BERGERAC

Malgré un temps incertain, le circuit
de 2 km. 500 aménagé dans la banlieue
bergeracoise, conniit un succés mérjté.

Au cours de I'épreuve des 2560 eme. la
pluie se mit &4 tomber, ce qui géna les
concurrents.

Au cours de I'épreuve des 350 cme,,
Barthe et Houel se livrérent une lutte
sensationnelle, tandis qu'un peu en
arriére, le duelgDehez-Puiraveau retenait
I'attention. Au quatorziéeme tour, Barthe

battit le record du tour 4 98 km. de

moyenne. .

En 500 eme., Houel, Behra et Barthe
s'empoignérent sérieusement enthousias-
fnant les spectateurs.

s RESULTATS

Catégorie 100-125 cme. professionnels el ama-
teurs. — 1. Réaun (Bordeaux); 2. Vaqueé (Mar-
mande): 3. Dericard (Agen); 4. Bardy (Bergerac).

175 cme. professionnels et amaleurs. — 1. Ségala
Christian (Bergerac); 2. Diaz (Tarbes); 3. Vaqué
Marmande); 4. Sigala Edgar (Bergerac); 5.

arade {Auch).

250 cme. amateurs. — 1, Couronneau (Bor-
deaux); 2. Dericard (Agen); 3. Robert (La
Réole); 4. Eustache (Auch); 5. Liger (Tarbes).

250 eme. Spm}miﬂnmh. — 1. Naudon (Bor-
deaux); 2. Salasc (Bédarieux); 3. Noel [Agen).

350 eme. el 500 eme. amaleurs. — 1. Dehez
(Saint-Selves); 2. Bauzereau; 3. Fronigo (La
Hochelle); 4. Dericard (Agen); 5. Niéto (Auch).

350 cme. professionnels. — 1. Barthe (Saint-
Vincent-de-Tyrosse); 2. Houel (Paris); 3. Dehez
(Saint-Selves); 4. Puiraveau (Bordeaux).

500 cme. professionnels. — 1. Behra (Nice);
2. Houel (Paris); 3. Barthe ([Saint-Vincent-de-
Tyrosse); 4. Salase (Bédarieux).

SLALOM MOTOCYCLISTE
AU FAYET

Notre active société sportive « Fayet
Passy Sports » organisait dimanche

22 aolit une innovation loecale : un slalom -

motos suivi d'un gymkana autos. Ces
compétitions sportives obtinrent un plein
succes. Un public nombreux assista aux
évolutions acrobatiques des motocyclistes
et ne leur meénagea pas ses applaudisse-
ments. Lés concurrents firent preuve de
beaucoup d'adresse et effectuérent les
deux manches du slalom & une allure
record. Le tracé piqueté par M. Martel,
de Saint-Gervais, assisté de M. Lucchini,
du Fayet, étail assez difficultueux mais
trés bien disposé sur le terrain. Une quin-
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zaine de concurrents prirent le départ,
dont James Couttét, de Chamonix.

En petite cylindrée 175 eme., la coupe
fut attribuée & Descombes Guy, de Servoz,
devant Catella Jacques, du Fayet. En
catégorie grosses motos, & partir de
250 eme., Descombes Georges, de Servoz,
gagna devant Catella Jacques et Luecchini
Marcel, tous deux du Fayet.

James Couttet qui avait réalisé un bon
temps dans la premiére manche a di
déclarer forfait, par suite d'accident
meécanique. :

En gymkana e¢’est encore Calella
Jacques qui fit le meilleur temps devant
Péchin et Catella Pierre, du Fayel.
L’épreuve réunissait 12 concurrents.

Belle journée sportive qui s'est dé-
rouleée sans incident, dans le superbe parc
thermal du Fayet mis gracieusement &
la_disgﬂﬂsitiun de F.P.S. par son proprié-
taire, M. Roy. Nos compliments aux orga-
nisateurs, et 4 'année prochaine.

. F;

MOTO-CROSS A NANTES

Le Dimanche 10 oectobre &4 Nantes
I’Amicale Motocycliste de Nantes (Basse-
Bretagne), organise son 3¢ Moto-cross
amateurs participation d’équipes régio-
nales et parisienne.

Pour tous renseignements et engage-
ments écrire : Amicale Motocycliste,
10, place du Commerce, Nantes (Loire-
Inférieure).

LA COURSE DE COTE
DU MONT-VENTOUX

Motos 100 eme.: 1. Darlay (Scohler Escoffier),
27 m. 5% s. 1/5, moyenne 46 km. 446.

Motog 125 eme, : 1. Burgrall (M. V.), 19 m.
45 s. 3/5 [record battu), moyenne 66 km. 427:
2. Gastin [New Map), 24 m. 43 s. 3/5% 3. Faure
(New Map), 34 m. 36 s. 4/5.

Motos 175 eme. : 1. Barde (Terrot), 19 m. 35 s.
3/5, moyenne 66 km. 144.

Motos 250 cme. : 1, Sauvin (Magnat-Debon),
18 m. 06 s. 1/5, moyenne 71 km. 539,

Motos 350 eme. : 1. Berlie (Vélocette), 16 m.
19 2. 1)5, moyenne 79 km. 411 (record battu):
2. Poel (Vélocette(, 17 m. 29 s. 2/5.

Motos 500 ¢me. : 1. Collot (Norton), 16 m.
05 s. 4/5. moyenne 76 km. 929.

Motos 1.000 ¢me. : 1. Braccini (Terrot), 17 m.

"~ 02 5., moyenne 76 km. 086,

Sidecars 600 eme. : 1, Varot (Saroléa), 18 m’
58 s, 2/5, moyenne 68 km. 306, '

Sidecars 1000 cme. : 1. Betemps (B, M, W.),
8 m. 34 5., moyenne 69 km. 02,

T

_ENAFRIQUE4NORD

IFRANE EN FETE

Le 15 aofit a connu dans toutes les
villes du Protectorat de _nombreuses
manifestations sportives,

Ifrane o les estivants sont nombreux,
en pareille époque, a eu le flatteur privi-
lége de connaitre l'importante manifes-
tation que prépara et qu'organisa le
Moto-Club de Meknés, .

Gaté par cette initiative réussie qui
fait la wvaleur des dévoués dirizeants de
Meknés, les estivants ne pouvaient espérer
mieux que cette réunion motocyeliste
gui mit aux prises tous les as marocains
en un:circuit fermé de 2 km. 100, emprun-
tant les grandes artéres du centre.

Aussi cetle foule trés dense, aussi
importante que celle de nos grandes villes
en pareille oceasion, qui tint & manifester
son enthousiasme tant 'opinidtreté des
concurrents était manifeste, apporta par
son delire le plus sincére encouragement
a4 nos valeureux organisateurs de Meknés
qui se trouvaient seuls & supporter le
poids d'une telle réunion. Notons qu'aux
épreuves prirent part, malgré la période
des vacaneces, beaucoup de nos « favoris ».
Aucune surprise parmi les gagnants, les
noms sympathiquement connus que I'on
a souvent I'habitude de wvoir se classer
premiers., : 3

Cette réunion était présidée par le
colonel Bridot, eommandant la division
par intérim, S. E. le pacha d'Ifrane, le
contrdleur civil Evin, chef du cercle,
ses adjoints. !

Resultats techniques :

Sur 125 ¢me. (17 fours). — 1. Domingo (de
Meknes) en 36 m.: 2. Henri (de Meknés) en
36 m. 12 s.; 3. Meyer [de Meknés); 4. Sendra.

Sur 250 eme. (20 tours). — 1. Highero (Casa),
35 m. 24 s.; 2. Castello, 36 m. 19 5.: 3. Si Brahim,
{de Mekneés).

Sur 350 eme. (30 tours). — 1. Torro (Fés),
51 m. 24 5. 3/5*; 2, Martinez (Meknés), 52 m.
31 s.;: 3. Rivet [Casa); 4. Pantaccio (Casa);
5. Ben-Brahim.

Sur 500 cme. (30 tours). — 1, Pomarés (Casa)
ﬁ m. 14 s, 2/5%; 2, Tomazino (Meknés), 51 m.

ﬂl

Incidenis. — Venu de Meknés sur une
Terrot, Martinez vovail le piston de sa
machine ['abandonner au cours des
essais; Tomasino lui préta sa N.S.U,,
tandis que lui-méme courait sur la moto
d’Alvez qui, fatigué. renon¢a & prendre le
départ.

Challenge de régularité du M.C. Bénois:
1 Anfoine Pace, 2* Philippe Pace.

gt L




Moto-Club Chatillonnais

TOURISME, SPORT, CAMPING

L’activité du Club s'étant un peu ralentie
pendant la période des vacances, celle-ci va
reprendre effectivement au mois de sep-
Een;}l};-e et le calendrier mensuel est ainsi

ta :

Dimanche 19. — Sortie-camping et tou-
ristique sur Malesherbes, camp « Les Pins »,
appartenant au Camping-Clup de France
auquel le M.C.C. est aﬂllﬁ". 2 départs. Pour
les campeurs samedi- 18, rendez-vous au
sitgge 4 8 h. Regroupement a la Croix-de-
Berny N. 20 Arpajon, La Ferté-Alais, Maisse,
Malesherbes, 70 km. Ravitail®ement sur
place dans de bonnes conditions. Les eam-
i;-eurs qui ne pourraient partir au début de
a matinée pourront rejoindre directement
leurs camarades au camp. Pour les touristes,
départ dimanche matin a 8 h. du siége social,
méme itinéraire, pique-nique ou restaurant
au choix des participants. Retour le soir
vers 18 h. Sortie placée sous la conduite de
M. Pancetta, délégué de la section « Cam-
ping ».

Dimanche 26, le matin.! — Sortie de pro-
pagande # Chitenay-Malabry. Inauguration
du magasin de motos de notre sociétaire,
M. Chestermann, qui & cette occasion offrira
un apéritif d’honneur au siége de Ia Section
locale de Chitenayv-Malabry (café Dominique,
route de Versailles, Butte-Rouge). Départ
du siége de la section de Fontenay a 10 h.,
café Dufresnes, 2, place Carnot, Fontenay-
aux-Roses.

L'’aprés-midi, participation a 1’épreuve
intime organisée par le Motor-Club au stade
de Montrouge, gymkana et jeux. Départ de
la section de MalakofT (café Bouscasse, place
du 11-Novembre) & 13 h. 30.

Dimanche 3 octobre. — Sortie de propa-
fﬂnde dans le XV* arrondissement de Paris.
nauguration du nouveau si¢ge de la section
locale, A 11 h., réunion d’information A
'intention des futurs adhérents. Départ en
groupe pour cette sortie au siége de la section
de Vanves (maison Larmet, place de la Répu-
blique) 4 10 h. Nous demandons la partici-
pation eflective de tous nos membres rési-
dant dans cet arrondissement et ses envi-
rons. Tous détails complémentaires sur ce
calendrier seront fournis au cours des deux
réunions bi-mensuelles qui auront lien res-
pectivement le jeudi 2 et le jeudi 16 sep-
tembre & 21 h. au siége social, café Raymond,
47, rue Gabriel-Péri, Chatillon-sous-Bagneux,
auxquelles séances sont cordialement invités
tous les isolés désireux de venir grossir les
efTfectifs de notre société amicale et sportive.

Nos sociétaires sont  priés de noter qu’a
partir du mois d'octobre et jusqu’au mois
de mars il ne sera plus orghnisé qu'une seule
réunion mensuelle qui aura lieu le premier
jeudi de chaque mois &4 21 h. au sitge. En
consequence, la prochaine réunion aura lieu
le jeudi 7 octobre 1948,

En outre, le Comité informe tous les
membres que le M.C.C. organisera le samedi
9 octobre 1948 sa « 2¢ sortie motocyecliste
d’automne » qui se déroulera dans la salle
du stade municipal de Chatillon 4 partir de
20 h. 30. Au programme : distribution des
récompenses de I'épreuve du 13 juin: séance
cinématographique; partie artistique et enfin
une sauterie amicale cliturera cette petite
féte amicale et sportive. Nous reviendrons
diu reste en temps utile sur.cette organisa-
tion.

Moto-Club de Rabat

Liste des membres du Bureau gour la
saison 1948-1949 du Moto-Club de Rabat,
€lus en Assemblée générale le 7 juillet 1948,

Président : M. Francois Norbert,

Vice-Président : M, Girod James.

Secrélaire : M. Leitao Yves.

Trésorier : M. Gutierres Jacques.

Assesseurs : Lecomte Jean: Arnavielhe
André; Perez Joseph.

Moto-Club de Paris

AU M.C. PARIS
CHAQUE DIMANCHE UNE SORTIE

Calendrier de septembre. — Le 5. Forét de
Saint-Germain-Croix de Noaille. Départ :
Porte Maillot 4 8 h. 30. Le 12, Soisy-sur-
Seine, péche et baignade. Départs: Porte
Dorée &4 8 h. 30 et 13 h. 30. — 19. Chan-
tilly. Visite du chiteau. Au cours de cette
sortie : baptéme (A4 mote) du fils du sympa-
thique membre du M.C. Paris, Thibault, défilé
jusqu’a 1'église, olt le nouveau-né sera con-
duit en sidecar. Départ : Porte de la Cha-

elle 8 h. 30. — Le 26 (2 sorties). 1° Forét de
‘ontainebleau par Table-du-Roi, route Ronde,
Croix de Souvray, Chapelle-la-Reine, déjeuner
& Larchant; l'aprés-midi, visite des coins

ittoresques de la forét. 2° Forét de Sénart
?Eruix-de-‘\-"illerny}, pour ces deux sorties,
départ : Porte Dorée 8 h. 30.

Motocyclistes isolés cordialement invités.,

Renseignements : tous les jours chez Fa-
vier, 40, rue Saint-Paul; chez Boviére, 6, rue
Mazet et Saint-Paul-Moto, 19, rue Charles-V,
Réunion les 1¢f et 3* mercredis « Aux Armes
de la Ville », 66, rue de Rivoli, &4 21 h.

Correspondance : M. Rouquette, prési-
dent, 3, rue de Lancry, Paris (109).

Moto-Club de Cannes
COURSE DE COTE DE VALBONNE

Belle performance du Nicois Dini et du
Grassois Haché a la derniére sortie-course
du M.C.C.

Le M.C. de Cannes organisait dimanche
sa deuxiéme sortie course, comptant pour
le championnat du Club. Des membres du
M.C. Nice et du M.C. Grasse s'étaient, par
Eure camaraderie, joints & leurs amis de

annes,

C’est done au nombre d'une centaine que
nos motards  se retrouvaient dans les bois
de Valbonne oi, durant quelques heures,

L

. les ronrons des moteurs mirent en émoi les

sites verdoyants.

Nos meilleurs pilotes s’efforcérent de réa-
liser un temps record sur les 1.500 m. d'un
parcours accidenté a souhait.

A Tlissue d'une superbe empoignade les
cracks du M.C. de Grasse et du M.C. de Nice :
Dini et Haché, faisant preuve d'une égale
virtuosité, ne purent se départager et réa-
lisérent 'excellent temps de 44 secondes.

Félicitons les wvainqueurs des diflérentes
catégories, les Bousquias, Peirano Fréres,
Lafanechére, SafTiotti et Véran qui, chacun
dans leurs cylindrées, réalisérent de belles
performances, les dirigeants du M.C.C.
méritent de vifs éloges pour leur inlassable
dévouement au sport motocyeliste.

Un mot enfin & tous les Clubs présents qui
maintiennent un esprit de joyeuse et spor-
tive camaraderie que l'on voit rarement de
nos jours.

RESULTATS TECHNIQUES

Catégorie 100 eme. — 1. Bousquias (M.C.
Grasse); 2. Ricord (M.C. Grasse): 3. Tixier
(M.C. Cannes); 4. Tuson (M.C. Cannes).

Catégorie 125 eme. — 1. Peirano A.
M.C. Cannes); 2. Gioanni (M.C. Cannes);

- Bruno (M.C. Grasse); 4. Olivier (M.C.
Grasse).

Catégorie 175 cme. — 1. Lafanechére
(M.C. Cannes); 2. Augery (M.C. Cannes);
3. Zandrini L. (M.C. Cannes).

Catégorie 250 eme. — 1. Dini (M.C. Nice):
2. Peirano A. (M.C. Cannes); 3. Brossin
(M.C. Grasse); 4. Desienstré (M.C. Cannes).

Catégorie 350 eme. — 1. Saffioti (M.C.
Cannes); 2. Moralés (M.C. Cannes).

Catégorie 500 eme. — 1. Haché (M.C.
Grasse); 2. Zandrini M. (M.C. Cannes);
‘:%-.'i E;astellani (M.C. Nice); 4. Raepl (M.C.
Nice).

Sidecars. — 1. Véran (M.C. Cannes).

COURSE DE COTE DE VALLAURIS

| 125 eme. — 1. Peirano Antoine; 2. Cin-
qualbre,

175 eme. — 1. Rospide Roland.

250 cme. 1. Dini (meilleur temps de la

urnée); 2. Peirano Armand.

350 eme. — 1. Romieux.
jo500 eme. — 1. Gouganian; 2. Tuson; 3..
Gioanni; 4. Gleize; 5. Véran; 6. M. Blanchet:
7. Racine.

Sidecar 600 cme. — 1. Véran; 2. Rochon.

COURSE DE COTE DU « TREMBLANT »

Vélomoteurs. — 1. Gioanni; 2. Peirano
(100 eme.); 3. Tixier; 4. Rospide.
Catégorie 175 eme. — 1. Rospide Roland

(1*r meilleur temps ex-aquo).

Catégorie 250. — 1. Peirano Armand:
2. Brossin; 3. Senecca; 4. Desienstré,

Catégorie 350. — 1. Saflioti; 2. Romieu:
3. Vancheri.

Catégorie 500. — 1. Haché (1°** meilleur
temps, ex-wquo); 2. Gleize,

Sidecar 600. — 1. Véran; 2. Laugasque;
Jd. Castaner.

Sidecar 1.000, — 1, Peyvraudeau ; Tuson.

COURSE DE COTE JEAN-MERMOZ
AU CANNET

Le Moto-Club de Cannes avait mis sur
ied a l'occasion du Festival de 1'Oranger du
nnet une épreuve de vitesse en cdte sur
1 km. 300 environ d'une rude cote émaillée
de nombreux virages. Les Moto-Clubs régio-
naux y avaient délégué leurs meilleurs repré-
sentants, aussi, ce fut plus de cingquante motos
ui rivalisérent d’audace et de témérité. Les
gépar‘ts donnés contre la montre donnérent
lieu & du beau sport qu'un nombreux public
applaudit, tenu en haleine par le speaker de
l'EErem’e (Audibert) qui, avec sa saveur
habituelle, déchaina 1'enthousiasme.

En tout point l'organisation en fut par-
faite et m'eut rien 4 envier aux épreuves
internationales, rien ne manquait : barriéres
banderoles de départ, sacs de sable, niicro,
bouquets de fleurs, photographes, etec., ete.

Aussi, souhaitons-nous revoir souvent de
semblables épreuves ot l'ordre et 1'organi-
sation régnaient, félicitons-en les dirigeants
du Moto-Club de Cannes et en particulier le

résident de la Ligue régionale motocycliste
.ouis Dotto et son fidéle secrétaire Ginoux,
M. le Maire du Cannet et ses collaborateurs
qui mirent tout en ceuvre pour la réussite de
cetté compétition.
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CLASSEMENTS

I

Catégorie B.M.A. — 1. Verddze (M.C.'. |
Cannes); 2. Bovigerio (M.C. Cannes): 3. IPol- ’
nier (M.C. Cannes); 4. Schulz (M.C. Cannes).

Catégorie 100 eme. — 1. Ricord (M.C.
Grasse); 2. Depecker (M.C. Nice); 3. Saba-
tini (M.C. Cannes); 4. Liorca (M.C. Cannes).

Calégorie 125 emc. — 1. ex-ggquo Peirano
(M.C. Canmes), Bruno (M.C. Grasse); 3. Cin-
?‘tlalhre (M.C. Cannes); 4. Domerego (M.C,
aTasse ).

Catégorie 175 cme. — 1. Rospide (M.C.
Cannes); 2. er-ssquo. Rivoira et Salfliotti
(M.C. Cannes); 3. Ghio (M.C. Nice); 4. Dula
(A.M. Nicoise).

Catégorie 250 eme. — 1. Dini (M.C. Nics),
meilleur temps de la journée; 2. Bulla (M.C.
Grasse): 3. Peirano Arm. (M.C. Cannes);

* 4, Pasqua (M.C. Grasse).

Calégorie 350 cme. — 1. Gambini (M.C.
Grasse); 2. Ricord (M.C. Grasse); 3. Chaix
(M.C. Grasse); 4. Tempobuono (M.C. Cannes)..

Calégorie 500 eme. — 1. Tuson (M.CG.
Cannes): 2. Gleize (M.C. Cannes); 3. Gioanni
(M.C. Cannes); 4. Peirano (M.C. Cannes). .

Cafégorie 750 cme. — 1. Schulz (M.C,
Cannes). i

Catégorie sidecar 600 eme. — 1. Véran i
(M.C. Cannes), meilleur temps des sidecars. ¢

Catégorie sidecar 750 cme. — 1.. Perodou
(M.C. Cannes); 2. Blotarelli (M.C. Nice).

Catégoriee Dame 500 cme. — 1. Slmone
Blanchet (M.C. Cannes).

2 e i i i

Cli-cdessus :

Madame; Blanchel, 17 de a calégorie
dame 500 cme. au CCannel.

A gauche:

Hache, 1°7 des 500 eme. a la course de
cife du Tremblant. ]

e |

A droite :

Tuson, 1°* des 500 cme. au départ de
la course de cite du Cannel.

Nous n'ettmes hélas 4 déplorer gqu'un petit
accident matériel qui priva peut-étre les
iuunes Zandrini d'une victoire en sidecar;
eur fourche cassa au dernier virage et ils
rentrérent dans les décors sans grand mal.
La victoire revint au crak nigois Dini qui,
sur une 250 réglée i I'alcool, réalisa le meilleur
temps de toutes les catégories. Dini nous
en sommes s0rs a 1'étoffe. d'un champion,
mais hélas il lui manque les mécaniques
modernes et ultra-rapides sans cela il serait
déja aux cdtés de son concitoyen Jean Berha.
Espérons le voir en place d"honneur a Monte-
Carlo le 17 mali.

La deuxié¢me meilleure monte fut effectuée
par les Cannois Tuson et le jeune Rospide
qui suit les traces de son pére et nous fit
assister &4 une montée éblouissante avee brio.
En catégorie sidecar la wvictoire revint a
Viéran du M.C.C. et la catégorie Dame en
la toute gracieuse Mme Blanchet, femme du
courcur cycliste bien connu, qui monta. en
500 cme. avec le méme sang-froid que le
sexe fort et réalisa une belle performance.

Nous félicitons volontiers tous les vain-
queurs et wvaincus pour la camaraderie et
I'esprit sportif qui ne cessérent de régner
tout au long de l'épreuve.

Voici -les résultats techniques. De gauche a droite : Véran, Dini, Gaugassian. Dini ful le grand vaingueur des {rois épreunes,
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ACHATS

ACHETERAIS moto 250 a 500
méme incompléte, — MOTTEZ, 46,
rue Didot, PARIS (14°).

CHERCHE cadre et moteur 250
bloe, 2 temps, fabr. allemande. —
FRAIPONT Mare, 11, rue Porle
Notre-Dame, CAMBRAIL (Nord).

SUIS ACHETEUR machines dé-
complétées ou épaves, avec papiers :
1° moto légere, sans moteur, event.
sans pneus, mais avec boile de
2 vitesses; 2° machine lourde, de
préférence marque anglaise, sou-
papes latérales, monocylindre, avec
ou sans side. — MAKOWSKI, 11,
boulevard Pasteur, PAV]ILLONS-
SOUS-BOIS (Seine).

CHERCHE ¢pave, 3-4 CV. Dresch,
avec ou sans papiers, Bas prix. —
R. BRET, LENGLAY (Cote-d’Or).

VENTES

350 ZUNDAPP culb. 4 wvit. sélect,
Dernier modéle. Bon état, pns nfs.
Side 750 Zundapp, 8 vit. sélec.,
caisse commerc. Vélo Radior a
moteurs aux. Sachs état neuf, —
KIENE, 73, quai du Point-du-Jour,
BILLANCOURT. Tél. Mol. 31-28.

HARLEY 750 M.P., trés propre,
urgent cause départ. — FERRIERE
6, «cité des Fleurs, CORMEILLES-
EN-PARISIS (S.-et-0.).

KOEHLER Escoiffier. B. état.
Ecrire  SAUDY.,5, bd  Jourdan,
PARIS.

A VENDRE Norton 16 H. 500 eme.,

parfait état mécanique. — CAMI-
NADE. KIé. 13-26, 10 4 12 h. en
semaine.

VELOMOTEUR Peugeot P.53.
Bon état. Révision récente. —
MOTTEZ,46,rue Didot, PARIS (14*)

NORTON A.C.T. 350 intérnatio-
nale, eul. brze. Bon état. Prix a
débattre. — SOULIER, 10, avenue
Hegjhrand, SARTROUVILLE (8.-
et=0.).

QNOME-ET-RHONE super ma-
jor 350 eme. culb., sélec. au pied
4 v. tout équipée, compteur amp.
Siege arriére. Etat neuve. — M, GO-
VIN Henri, rue . Edgar-Quinet,
SEVRAN (S.-et-0.), en semaine
aprés 18 h. 30, dimanche toute la
journée, -

PADOVANI ciéde son matériel de
course Terrot 500 bicylindre 350

grais, spéc. comme neuf, — 43, rue
Marceau, DIJON.

CYLINDRE complet avec culasse
poussoir soupapes, 100 eme. Moto-
bécane 4 temps, pneus & talons
650 % 50 % 38 neuf. — M. WATIEZ,
58, rue Hoche, COLOMBES (Seine).

MATCHLESS 350 type clubman,
fourche télescopique neuve; comp-
teur, tansad Mérat + un pneu et
chambre a air, 150.000 fr. —
M. PUECHON, 50, rue des Bernar-
dins, PARIS (5%).

VENDS sup. side Gnome-et-Rhdne
55 cme. D5-1940. Etat neuf. Susp.
arr., pneus et chambres neuls, roue
de secours compl., 170.000 fr. —
Neo 00035.

SIDE LEGER moderne, bon état.
complet, bas prix, — Robert MEU-
NIER, 16, rue de Meslay, PARIS
(3¢), de'9 h. a 18 h.

MOTOBECANE 125 lat. 1948
avec nbx access,. — SARRESTE,
55, quai de la Marne, JOINVILLE-
LE-PONT (Seine).

VENDS embiellage, embrayage,
tous les pignons ¥ compris la boite
pour 350 ecul., chaise bon état,
7.500 fr. Boite Terrot 2 v. comp.
3.500 fr. Boite 2 u. sans kick
1.500 fr.—LE GER Marcel, 26, rue de
I"Union, NOISY-LE-SEC (Seine).

=

CONSULTEZ
nos Petites Annonces

pour Vendre, Acheter, Echanger
Quel meilleur moyen ?

=
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VELOMOTEUR ACYON 4 vit.,
irés bon état général, équipé tansad,
neus neufs. — M, LAVELATTE
1enri, 4, rue du Parc-Royal,
PARIS (3%). Tél 28-64.

TERROT 750, type VA, mise en
service 48, comme neuve ou échange
avec, 350 culbuteur récente. —
BRAY, 75, rue de Coulmiers, OR-
LEANS (Loiret).

B.M.W. 400 emeo., fourche télesc,,
cardan .enlier, origine abs. neuve.
— Ecrire seulement : VANVACAS,
13, place de la Gare, VILLE-
MOMBLE (Seine).

La ligne de 36 lelires, signes ou espaces : 100 francs

BEAU TANDEM mot. Cyclorex,
ét. mf., juste rodé, 4 wvit.,, 4 freins,
¢clair., sacoches, réservoir supplé-
mentaire de 7 1. — Voir de 9 a
13 heures M.  -LECOMTE, .7, cité
Foy, LE BOURGET (Seine).

VELO ALCYON H., moteur aux.
Serwa, 1 CV, ts bons ét. Appareil
photo, cellule photo élec. Zeiss. —
Ecrire M. ROUX, 27, rue des Mou-
lins-a-Vent, FONTENAY-AUX-
ROSES (Seine).

PUCH 250 cmo., 4 vit, sélec., im-
peccable. 100,000 fr. — SUTRA,
42, rue d'Anjou, VERSAILLES
(S.-et=0.).

VELO homme excellent état, —
Téléphonez Tremblay 04-65.

MOTOBECANE 2  temps, 100
eme., 3 vit. mod. 39, état neuf, pns
nfs. — BOKUM, 23, rue de Suez,
PARIS (15%), le soir & partir de

19 heures ou écrire.

MOTOBECANE 500 ecme. sup.
cul., état neuf, avec ou sans side,
reprendrai pr moto ou échange c.
Simea V. — LECOQ, 63, rue
Demours, PARIS (17¢).

TERROT 4 CV, 4 v., sélecteur mod.
sport, impee., méc. neuve. —
MORELY, LE THILLOT (Vosges).

ROYAL ENFIELD 350 culb,,
4 vit. sélect. feh. Lélese. — Gendarme
SOCIE, section moto de BLIDA
(Alger).

175 TERROT compé., présentation
et mécanique impec. 115.000 fr. —
Roger DEGRYSE, agent Terrot, 13,
place de la République, TOUR-
COING (Nord).

URGENT. Norton 500, 16 H.,
modéle 1944. Trés bon état, d'ori-
gine. Affaire trés intéressante, —
VAN BRUYS, 2 avenue Dode-de-la-
Brunerie, PARIS (16®).

SIDECAR ROY entiéer. neuf, ca-
pole, roue indép.. suspens. télescos
pique, pneu neuf, roulé 500 km.
25.000 fr. — FRAIPONT Mare, 11,
rue . Porte-Notre-Dame, CAMBRAIL
(Nord).

VENDS moteur 350 D.K.W. Divers,
pitces de boite et tubes. Echappe-
ments. Au plus offrant. — GIL-

BERT, SAINT-LIGUAIRE (Deux-

Savres). Teél. 16-84 NIORT.

SPLENDIDE ZUNDAPP K. 500,

neuve, modéle lux. . card. & vit,
2 cyl. Pneus neufs, toute chromée,

— P. MORRETON, 47, route de -

Calais, BEAUVAIS (Oise), Tél. 59.

7’
MOTORETTE TERROT 100
eme., parfait état. — Librairie 98,
rue d'Avron, PARIS (20e¢).

SUP. D.K.W. 198, 2 CV, e
neuve, rlé 1.500 km., nombr. piéces
chromées, toute équipée avec tansad.
— Visible 1, rué J.-J.-Roussean,
MALAKOFF. — Ecrire ou télé-
phoner 4 Nor 08-35, jours ouvrables,

PUCH 260, 2 cyl. 2 tps. 4 vit. tél
pneus neufs, état inpee. Px. 100.000
MASSAC a CABEZAC, Bize (Aude).

PEUQEOT 350 P. 107 bon état
ROUSTIAU, 2, rue Porto-Riche 14*
aprés 19 h.

DIVERS

POURVOS HEFAHATIE}HH, au-
tos-motos, vente, achat.—S"adresser
au Garage de la Limite, FERNEY-
VOLTAIRE [(Ain).

A VENDRE 2 mano-détendeurs
pour soudure autogéne. Trés bon
état. — Eecrire au Journal qui trans-
mettra.

1

TRANSPORT
DEMENAGEMENT

TOUTE la France par camions ca-
pitonnés 30 m3., le meilleur démé-
nageur aux prix les plus bas, —
R. GUILLEUX, 36, rue Delagage,
ANGERS (M.-et-L.).

ECHANGES

PEUQEOT P.B5, 125 cme., par-
fait état, modéle 1948, vends ou
échange contre 350 ou 55 culb.
récente-paie soulte. — FERRET,
12, rue du Maréchal-Foch, AUL-
NAY-SOUS-BOIS (8.-et-0.).

STOCK de 500 motos d'occasion
de 10.000 4 400.000 fr. Formidable
lot de piéces détachées toules
marques. — BIANCO, 92, avenue
Victor-Cresson, "ISSY (Seine). Tél
Mic. 22-39. .

REPARATION toutes tringles
pneus cassées sans soudure par syst’
breveté. Travail garanti et exécuté
en 24 h. Achat pneps et motos an-
‘ciens modeles. — COUSIN, 75, rue
Jules-Ferry, BAGNOLET  (Seine).

Le Directeur-Gérant : MAx ENDERS.

Imp. J. HERBERT, 66, rue Kléber, Levallois.
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EN VENTE CHEZ LES BONS SPECIALISTES DE LA MOTO

ELEGANCE ¢ SECURITE o CONFORT —

f{zﬂﬁg;fé “BUFFLIE " 31, Cours Emile-Zola

VILLEURBANNE

Agenils a Paris

DESPREZ, 187 bis, Rue A. Sylvestre, COURBEVOIE
BAZIN, 15 Rue Pasteur, PUTEAUX 0 0 ©0 O
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TuBOToei

LE TUBE SOUPLE

adopté par toutes
les marques

PRATIQUE LA BAISSE

OTOM s. A, IX

5 bis, Rue Franklin - COURBEVQIE - Seine

Fabrication trés soignée en Plexiglass de 3 m/m.
LEGER - RIGIDE - (NCASSABLE

Rien de comporoble avec les fabrications octuelles

Adresser vos v, Houlevard
Commaondes - dv Montparnaise
a PARIS-&

N CWEMAT

infﬂrme ses clients possesseurs des

TYPES BK106 - AD117 - AD118
C4T132 et C4T133

que les notices-catalogues de pieces détachées
de ces types viennent d’étre réimprimées

ENVOI GRATUIT

a tous nos clients qui en feront la demande

en indiquant TRES EXACTEMENT

Le type
Le N° du cadre

Le N° du moteur |

de leur machine

MOTOCYCLETTES NEW-MAP
.122-124, Avenue Lacassagne - LYON
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SAKER LEVALLOIS ¢ &€.id- 01

ACCESSOIRES & PIECES DETACHEES MOTOS

KERSA

Illll
43, RUE VOLTAIRE — LEVALLOIS (SEINE)
VENTE EXCLUSIVE AUX AGENTS

REYDEL

DESSUS'
SELLES

rour la Moto et le Veélomoteur

- LIVRAISON RAPIDE AUX GROSSISTES -:-

Etab®* PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23 — PARIS (179
e
REPARATION D'EMBIELLAGES
REALESAGE DE CYLINDRES
FOURNITURES - PISTONS COMPLETS
PIECES DETACHEES - ACCESSOIRES

TRAVAUX RAPIDES EXECUTES PAR SPECIALISTES

AGENT GENERAL DES ETABLISSEMENTS STAUB

SIEGES ARRIERE
MERAT

Brevetée France et Etranger

Lke seul qui
proeure un eonfort parfait

30, Rue de /a Procession - SURESNES (Setne)

UsINES v BumReaux
93, Route d'HtgFieuh:

— LEYOHNH __

42 Rue Brunel

L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET
des

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS
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RecriFicaTion \NDUS rmﬂr.E EEHERALE UTOMOBILE

EMBIELLAGE-REGULAGE
REALESAGE-MOTOS-AUTOS

TOUTES MARQUES

189 Ave GEORGES CLEMENCEAU,I89_NANTERRE - Seine -
TEL. MAL. 26-79

STE CENTRALE
PIECES MOTO

44,Rue de la Condamine - PARIS (17°)

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES
EMBIELLAGES — REALESAGES
REPARATIONS DE DYNAMOS - MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vélomoteurs
Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON type M. P.
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LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE VENTE

28, rue Ernest-Renan, Issy-les-Moulineaux (Seine)
Téléphone : MIC 03-72 Métro : Porte de Versailles
TOUTES LES GRANDES MARQUES DEMOTOS, VELOMOTEURS
STOCK IMPORTANT DE SIDECARS BERNARDET;

Station service pour moteur auzilliaire VAP

AGENT DE

MOTOBECANE

PIECES DETACHEES D'ORIGINE
REPARATIONS — ACCESSOIRES

64, R. de Wattignies, PARIS-12.
Tél. : DiDerot 19-99

COUVRE-SELLES
CAOUTCHOUC MOUSSE ENROBES TOILE

PROTEGE-MAINS
IMPERMEABLES

Denoses

pour motos et wvélomoteurs

141, Rue de 1’Ouest
PARIS - XIV®

ARPENTEUR refARISXIV:
MOTOS - DANTON =

LE SPECIALISTE DE LA MOTO...

lﬁ——'_—
L [nlAVRILEY [DyAW/IIDSIOIN]

B o

STOCK DE PIECES DETACHEES HARLEY-DAVIDSON

14, Rue Danton - LEVALLOIS-PERRET - PER 1911
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Pour 190, 198 et 250 cme. D. K. W.

COURGNNES de roue AR., 44 dents ~ Pignons sortie de boite -
: Ressorts de kick - Décalques - Clefs de boitier S.P. 10
Echange standard : cylindres, embiellages, dynamos

PERSIH 92, Avenue de Rigny, 92 — BRY {Sainu}

5 .................................................................................................

AUBERVILLIERS- JQT0S- cvcues

8. A. R. L. CAPITAL Eﬂﬂﬁﬂﬂ B

AGENCE
PEUGEOT - TERROT
MOTOBECANE

Achat

Yente
Réparations |}

R C 337972 B
NORD 80O-85

50, Rue Chateau-Landon, 50

PAUL LADEVEZE

50, RUE BRUNEL, PARIS-17¢ - Tél. : ETO. 24-66

La plus formidable représentation de motos étrangéres

Agent général el Représentant Officiel
NORTON - ARIEL - PANTHER - DOUGLAS - O.E.C. - RUDGE
BROUGH - SUPERIOR - GUZZI

VISITEZ, VOUS SEREZ EDIFIES
VOUS TROUVEREZ TOUJOURS
50 motos de toutes marques étrangéres

ACHAT DE TOUTES MOTOS RECENTES AU COMPTANT
- DEPOT VENTE -

Pieces SOYER origine
Egalement en stock :
Pléces Moteurs : JAP, STURMEY, CHAISE
Pléces Boltes : STURMEY, ALBION

Accessoires — Réalésages — Embiellages

Ets R. DELOBELLE
2, Passage Moitrier, PARIS (17*) - GALvani 66-70

783

L. JEANNIN

Ex-coureur JONGHI, Grand Priz d’Europe 1932

I VENTE - ECHANGE - REPARATIONS

Représentants de toutes marques [rancaises g
et de motos JAWA, OGAR, C-Z
14 avenue de la Porte de la Plaine - PARIS (16*)

Métro : Porte de Versailles. — Tél. Lecourbe 80-62

MOTO-HALL

Spécialiste des 3 grandes margues

MOTOBECANE TERROT
VELOCETTE

Toujours prét a vous satisfaire
PARIS (17°) - Téléphone : GAL. 78-95

78, Avenue des Ternes -

ECHANGES STANDARD

DES [MEIEI.IAGE
EIAI.ESAGES ‘
B i T T L T L e

LICENCE FRANCAISE

D.K.W. auto union]|
STATION SERVICE 83
PASSY 46-25 46.45

Grande - Armée
46 ?D 46-?9 PARIS {XVIE)
VENTE et ACHAT -

9“ A GALETS *AXES

et CONES pe MOYEUX
PIGNONS pe CHAINE eTROUEAR
PIGNONS pe BOITES 0e VITESSES <.

Avenue de la




| ALSYON

VELOMOTEURS

t. E. B, T. E. B.
Av. de la Grande-Armée PARIS 31, Avenue de la Républigue

AGENTS PARTOUT

AuvlomoTlo

&8 mis au point son

VELOMOTEUR (25™ “AS.”

Cette machine présente les particularités suivantes :

— Cadre a double berceau avec douille de verrou antivol
NEIMAN a la direction:

— Bloc-moteur 125 cme, deux temps, 3 vitesses:

— Cylindre et culasse démontables sans obligation de dé-
monter le moteur ou le réservoir:

— Pots d’échappement étudiés spécialement pour le silence ;

— Selle a suspension compensée évitant le coup de raquette

et le déplacement latéral et réglable suivant le poids
du cavalier;

— Garde-boue arriére & charniére facilitant I'enlévement
de la roue:

— Centre de gravité trés bas assurant une parfaite stabilité;
— Empattement réduit facilitant les virages :

— Longueur de chaine réduite afin d'éviter les retentes
fréquentes.

Aulomolo

61, Av. de Rochetalllée - ST-ETIENNE (Loire)

RIAIOR]

CYCLES DE PRECISION
ROUTE - COURSE - CYCLO-TOURISTE

VELOMOTEURS
MOTEURS 2 & 4 TEMPS

SUSPENSIONS — FOURCHE TELESCOPIQUE

Usines et Bureaux : BOURG (Ain) ~ Catalogue franco

e

—— - = o =

Une réalisation gui fait hnnne.*ur‘
a la technique et a l'industrie frangaise

Vélomoteur spécial renforcé

| Licance BauL vosuE

Moteur AMC 4 temps 125 emec

FOURCHE TELESCOPIQUE
DIRECTION AUTO-STABLE
CADRE INDEFORMABLE

F
!G.L@.&. - 24, Av. Past__g

ur - CHAMALLIERES (P.-de-D.)

OVI-

Equipements Electriques

pour

Vélos - Vélomoteurs - Motos

F.

MAGNETOS D’ALLUMAGE
VOLANTS MAGNETIQUES
COMBINES
ALTERNATEURS
DYNAMOS

EE===——————u=a——————————————

12 4 16, Chemins des Vignes - PANTIN
Tél. : NORD 66-71 _'




125 e

BLOC-MOTEUR

PETITE MOTO !

Son moteur 2 temps @ haut rendement,
a culasse brevetée et a cylindre alumi-
nium chemisé, est nerveux, puissant et
inusable. Son nouveau cadre raccourci
permet une grande maniabilité et as-
sure un confort accru. La selle comporte
un ressort central avec biellettes régla-
bles. Chaine renforcée. Sabots protéege-
jaombes. Garde-boue arriére articulé.
Pneu de 25x3 a |'arriére.

Le modéle 35 D comporte en outre un
moyeu arriére démontable.

SOCIETE DES CYCLES PEUGEOY
BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs)

LE NOUVEAU VELOMOTEUR

125 ¢cm?® — 3 Vitesses

ﬂﬂﬂﬂﬂ

J. HERBERT, Levallois.
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