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Deoici pourguoi vous Commanderez ces C”Zarquea

\ SUNBEAM ARIEL

A LEVALLOIS ~MOTOS

A. DUBOIS

fe Livraison immédiate_tuus modéles. - 2° L’atelier le mieux organisé pour 'entretien et la garantie.
3o Les meilleures conditions de crédit en 6, 9, 12, 15 mois, 20 olo comptant.

4 Le stock piéces détachées complet. — Expédition contre remboursement.
50 Bon vendeur c’est bien. Mais bon mécanicien, c’est mieux !

58, rue A.-Briand — LEVALLOIS-PERRET (Seine)
METRO : A.-FRANCE PER.19.73 e o

Classé IH"'zn-4l—
daons PARIS - MONTE-CARLO 1955
1100 km avec

L de carburant !

.....

'."’l.'.'.l'.'.' e

LE M

.......

e PRIX REDUIT
e SIMPLICITE
e PUISSANCE

adaptnbly

immédiatement

@ N'IMPORTE QUELLE
BICYCLETTE - Livraison avec réservoir, cdbles et manettes

HIYI2HIS

E” Lous SEOUE

138, r. Aristide Briand, LEVALLOIS (Seine) - Tél. PER. 73-71

et Accessoires de Tdlerie pour

CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS

& MOTOS
. MODELES 307 a 311
' DEPOSES rue de la Garenne

FABRIGATION  EXCLUSIVE POUR CONSTRUGTELRS ET GROSSISTES NANTERRE - Mal 29-77
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c/e; GARREAU

l:ritériﬁ de VitEssa
| de MONTLHERY

Une grande victoire sur

les rapides NORTON

catég. Sport et de série
500 cme.

1¢r Nebout Norton Sport
Moy. : 121,255 kmh.

2¢ Lefevre, Norton Sport
Moy. : 121,190 kmh.

1 Pocheron, Norton de
série

Moy, : 121,028 kmh.

NORTON DOMINATOR
DE LUXE ]

3 1
Nouvelle culasse alliage léger. - Nouveau carburateur ANMAY, monobloc. - Moyeux-freins centraux. - Roues
a broche. - Garde-boue arriére enveloppant - N ouveau réservoir. - Amurtlsseurs hydrauliques.
Modeéle Super-Sport - 2 carburateurs. - Came spéciale. - Culasse aluminium.

Encare guelgues modeles disponibles
. adnod gue les Jamenses EXCELSIOR  dicytincres

Wlafﬂﬂ:;-frf-mh - I}iﬂ:[m les
N SACOCHES AMERICAINES
Cuir chromé,
renforcées, dispositif de
démontage immédiat,
LA PAIRE : 4.900 & 5.900 fr.

Sidecar PRECISION et Caisses porteur : .. 65.000

* = * & ¥ & & & & &6

Moteurs INDIAN 750 et 1.000, neufs : ......... 45.000

------ = @

Lots complets piéces détachées NORTON - EXCELSIOR - INDIAN

B.S.A. - ARIEL - MATCHLESS - VINCENT
TOUS LES ACCESSOIRES ————

Freins cent.
bu, Susp. oscil. : 238.000
Suspension oscillante. 1

carburateur : 220.000 i NOS MOTOS NEUVES
Susp. coulis. : 210.000 NORTON ES2 500 susr oscil., culasse alu, selle double.........
NORTON 195 600 culbut. Solo ou sidecar, su:p oscillante,
= culasse alu, selle double .......cooocvviviirscssmnrnssunrsnes vernnerenss 345000
I' NOS OCCASIONS ﬂgﬁ?ﬂﬂ gﬂ T‘"’ﬂ 500, eusp. m:ﬂ culasse alu, selle double 375.000
- 3 Twin 500, susp. os culasse alu, gros moyeux,
provenant de reprises récentes - révisées - Crédit de 3 4 18 mois : cadre Featherbed .F.' ........................................ n? ...... 410.000
NORTON 1954 Twin 88 susp. oscillante, f. tél., ..crrrrimnnnann.. 295 000 NORTON 88 Twin El}ﬂ Epnrt Ep-écl.ll cadre Fut.h:thed,
NORTON 1853 Twin, suspension coulissante, qum télusmp; 240.000 L CUIRERS AlU, FETOS IMOFPUE ..coccvreoiiriacarsrseraperssrresorrrss. shonre 470.000
NORTON 1852 Twin, suspension coulissante, feurche télescop. 225 000 NORTON 30 INTER 500 arbre & cames, ::rtlndre et mlmu
NORTON 1851 -Twin, euspension coulissante, fourche télescop. 210.000 alu, cadre Featherbed ................... Aot eactbernnansesbenie ALD.O00
NORTON 350 arbre 4 cames, suspension AR, éclairage ........ . 180.000 EXCELSIOR 250 cc Twin SE-STT2 19&5. : carb. ;usp. “oseil.
NORTON . 500 Manx course, 1566 kmh., éclnirnge ................. 250 000 gros moyeux, aelle double ........ccccecrircivricssassisnsnsssesssanse 238.000
NORTON 500 Manx course, 165 kmh., grd réserv. comptle t.. 250.000 EXCELSIOR 250 cc TT2 Twin, susp. ns-::ullnt.e selle dmhla 000
NORTON 500 Manx course 1953 Fﬂth&rh&d grd rés. compte t. 350.000 EXCELSIOR 250 ce STT1 Twin, 2 carb., susp. coul. 5. double ﬁmﬂ
{ NORTON 500 Mono 16 H, trés bon €fab .......cccocicciiseciiinnisnes 125.000 EXCELSIOR 250 cc TT1 Twin, susp. coulissante, f. télescop. 210-000
NORTOMN 500 Mono 16 H‘ kaki, état de marche ........c.ceceeess e 75 000 TORNAX 5 350 2 cylindres spécil.!., fourche EATIeS .....cconieeeee 290.000
NOBRETDN BOD LFDE. BT aineasssninsssnbasnssesssressagssssiheshe s o 50.000
MATCHLESS, twin, télescop. suspens. 1652 parinit éta.lsm...... 2356.000
ARIEL 500 f. télescop. susp. AR 1852, état de neuf .........e.. 240.000

| EXCELSIOR 250 Twin télesc. susp. AR, éclairage et compteur 135 000

PNEUS FRANCAIS ET ANGLAIS e

VELOCETTE 350 eculb. 1954, f. téles. s. oscil- 5. double ...... 250.000 I

EXCELSIOR 250 Twin, télesc., susp. AR, ¢éclairage et compteur 125.000 u“.! .
EXCELSIOR 125 suspens. téles, parfait état ........ R I TR 85.000 LOT DE PNEUS FRANCAIS HEUF%DE}' Enm]!:sm breg 1@
BSA Golden Flash 650 1953, trés bon état ............ a mma s a e 250 000 395 ¥ 19 FORT DUNLOP i vés Pr.- vgw ﬁﬂﬂm
BEJ"\. 25” 1953, 'i _?1’:-':55.35. EIJ.S[], .ﬂ.R. E'L.II'III}L. ":tr“t IlL"LlI Bramdm 115-.“'“"] 3'5“ x 1,9 mRT DUHI-‘:.P pl FI'L E.Bm Em

Dol B33 500.. Reella oCCABION ......cseesccmnseinsusessussbinnensnnapsssnes 225.000 13" : :

- e et 4,00 ¥ 19 FORT DUNLOP Fr. 4.200 525
VELGEIH 'I' .]' E d&u ETI‘ murﬁe lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll Iﬁﬂl nﬂ{l 3 5.“ 19 ﬂrdlnﬂirﬁ Du mP H 2 Em ﬁm
VINCENT neuve en caisse, 100.000 au-dessous du tarif. Wit X Prix spéclaux par quantités p T -

I ARIEL bicylindre alu 1954 toute beauté ............ccceiiiiiiiennnnes 260.000 350 % 19 MICHELIN neufs soldés Fr 2 000 7
AVON et DUNLOP Anglais et Cross
CREDIT6a1l8 MOIS st el s

Dépositaire pour la France NORTON et EXCELSIOR
C a G A R R E A U 22, RUE ROBERT LINDET - PARIS-15* — VAU. 07-09

T N T S el T R e



Tows meodelee disonibles a L’AGENCE OFFICIELLE

FRANCE-MOTOS-SPORT

46, Boulevard Magenta - PARIS-10c — Tél. : BOT. 87-77
TOUTES LES MEILLEURES MARQUES FRANGAISES
ET ETRANGERES — SCOOTER RUMI
| O & W ENTRETIEN - MISE AU POINT ET REPARATIONS
Gl . ) B (@ ASSUREES PAR 3 ATELIERS DANS PARIS

| CREDIT : 6 - 9 - 12 - 15 ou 18 MOIS

Magasin ouvert tous les jours, sauf Dimanche, de 9 h. & 12 h. 30 et de 14 h. & 19 h. 30

PRINCIPAUX AGENTS

Agen . CLAVERIE 42, Rue Cornigres
Aix-en-Provence : 5té "MOTOREX" 3, C. Sextius
Albi : MERCIER 64, Rue 5Séré de-Rivieres
Amiens ARNIAUD 10, Rue Cormont
Annecy COCHE 36, Avenue de Cran
Annemasse : BOVAGNE 32, Rue de Faucigny
Angers : DENIS 80, Rue Pasteur
» BAROMN 181, Rue Pasteur

Arles : CORREARD 24, Bd des Lices
Aubenas : BONNETON |5, Faubourg Jean-Mathon
Auxerre  ROUGER 40. Rue du Pont
Bar-le Duc : HGUPEFT 45 rue Ernest Baa‘er
Besancon : VERMOT I, Rue Chifflet
Bordeaux : SOLOMIAC 63, Rue de Begles
Boulogne - HOYER 46, Rue Saint Louis
Bourg-en Bresse : Ste UTIL-SPORTS 18, Av.de Macon
Bourges . BINON freres 28, Avenve Jean Jaurés
Elrpun-u:nn ROUX fils Rue Centrale
Cannes GIOANNI fréres 7, Rue Achard
Cavaillon CUNTY 3, Rue du Bel-Air
Chambery BETEMPS freres 20, Rue J.-P. Veyral
Chateavroux —BELOUIN Hilaire 5, Rue St lue
Coutances LAPLANCHE 45bi, Rue Gambetta
Commercy LASSAUGE 34, Pl. de I'Hotel-de-Ville
Cherbourg : LITRE 42 Rue Grande-Rue
Clermont-F  CLERMONT-MOTOS 22, Pl. de Joude
Diyon = Maison FOURNIER 17, Place Darcy
Dole - BUILLE 31, Rue Pointelin
Dovar; BIGERELLE 2, Kue Brao
Grenoble VINCENT 10, Rue du Docteur Mazel
lssoudin - LEGER Rue Pierre Brossoletfe
Issowre : MESTRE, A, 48 Bd cde la Halle
La Fere - MOINET |, Avenue Dupuis
la Rochelle - TRA¥EL 51, Quai Valin
Lle Havre ' HERROT 335, Rue Aristide-Briand I 24: Ave.

0 MALANDAIN 112, Av. Rouget-de-I'lsle LD(D&SDQHE
Lille - DESRAMEAUX Place du Lion d'Or -
Le Mans  MERSANNE et BOISSEAU 12, Q. L. Blone LYON

Le Puy ' VIAL 3, Boulevard Gambella
DOUBLE ALIMENTATION , ———————
PAR BATTERIE ET /b”aa”,l MM

VOLANT MAGNETIQUE

’ : yw
ROBUSTE iT ELEGANTE o 3 : REUN |ES
SIMPLE 5 EUSETE T DETAILLEE
A G IA: - FOURNISSEUR
_ DEM POIGNEE COMMUTATRICE ELECTRIQUE y

PLET CHE
PRIX : L& ?

. SPIKER fwivessel?®

COURBEVOIE QUALITE SAKER
DEPOSITAIRE OFFICIEL: Sté KERSA, 43, RUE YOLTAIRE - LEVALLOIS . Métro: Anatole-France

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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A. CHARRIER BG4 ARIEL wzzD)
Champion de France Vitesse 1936 J A w A TERR oT

2 MAGASINS : Téléph. : VIL. 17-38

28, rue Davoust, 28 Métro : Hoche et TOUS MODELES EN MAGASIN

43, av. Ed. Vaillant FPorte de la Villette
PANTIN (Seine) Autobus 170 et 130 MACHINES DE CROSS ET DE CIRCUIT

STOCK PIECES DETACHEES — EXPEDITION CONTRE REMBOURSEMENT
—— ATELIER SPECIALISE POUR L'ENTRETIEN ET LA GARANTIE ——

LIVRAISON DE SUITE CREDIT en 48 heures — 6 - 9- 12 - 15 MOIS
Toutes nos machines sont traitées avec REDEX — La maison se charge de lI'immatriculation des machines

Formidable, LADEVEZE

vous offre :
600 MOTOS - CYCLOS - SIDES - SCOOTERS
neufs et occasion
Crédit & votre choix, méme avec reprise, le
reste 3 & 18 mois

EXPEDITION FRANCE ET COLONIES

Disponible de suite en neuf :
PUCH : 175 cmec. 191 et 208.000 frs
250 cmc. : 235, 245 et 291.000 fr.
"PANTHER (Anglaise) 350 cmc. : 294.000 frs,
VICTORIA (Allemande) 250 cme. : 275.000 frs.
350 cme. bicylindre, cardan : 385.000 frs.
GILLET-HERSTAL 250 cmc. : 267.500 frs
ARIEL 500 twin : 340.000 frs.
A.GF. - GUILLER SA 125 et 175 emc. : 169.000,
189.000 frs, etc...

ALMA 175 cme. - SACHS RIXE 150 cme. solde,
remise 10 %. etc...

GRAND CHOIX DE MOTOS D'OCCASION
FRANGAISES ET ETRANGERES
CREDIT A VOTRE CHOIX —— REPRISE

LADEVEZE

165, 170, 170 bis, avenue de Clichy - PARIS-17¢
Tél. : MAR. 09-79 ——

Illuminé toute la nuit

\ ?:f:__d-_
t_; fﬁ’ =%
1 R

SAINT-PAUL- MOTOS

1, rue de Rivoli - PARIS (4°) - Tél. : ARChives 71-46
TOUTES les MEILLEURES MARQUES FRANCAISES et ETRANGERES

VELOSOLEX

—  CREDIT:6-9-12-150u 18 MOIS ——
LIVRAISON DE VOTRE MACHINE AVEC 10.000 fr,

TOUS MODELES : < en i
B T Renseignements contre 50 francs en timbres

GARANTIE TOTALE

Magasin ouvert tous les jours de 9 h. & 19 h. 30 sams interruption, sauf Dimanches et Fétes
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VEEDOL i e Fanct

La premiére huile du monde : VEEDOL, prouve son ﬂvec Jﬂcq UES CO I.I.OT

incontestable supeériorité en s'imposant dans las
epreuves qui exigent des moteurs, les perfor- en 1952-53 et 54 - Cat. 500 cm3
mances les pius difficiles.

S5a composition absolument nouvelle, son indice de
viscosite record y font merveille : départs faciles a
froid, lubrification constante dés que le moteur commence =3
a tourner... jusqu'aux regimes les plus éleveés, propriétés
dispersives laissant le moteur propre, augmentant son
rendement et sa durée.

Quel que soit votre moteur,
PROTEGEZ-LE avec VEEDOL

*
Pour
les moteurs “ 2 temps ”

YEEDOL a mis au point una huils
spéciale instantanément miscible A
I'rssence. Finis le calaminage, le
serrage, le gommage des segments,
la perle 4 la bougie.

R ¥/ B AT
NATIONALE e SNl i
D'’ARMES D'HERSTAL

SUCCURSALE FRANCGAISE

4, RUE PIERRET, NEUILLY-s-Seine -
MAlllot : 94-27

LES MOTOS FN
SONT LIVRABLES
IMMEDIATEMENT

2 Temps - 175 - 250
4 Temps - 250-350-450

Entiérement équipée
Fourche Télescopique Selle double
Suspension AR oscillante

CHAMPIONNAT

d’EUROPE DE MOTO-CROSS
1951 - 1952 1953 - 1954

il gl
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LE NOUVEAU CODE DE LA ROUTE

(ARTICLE 173 - DECRET DU 10-7-1954)

a rendu

obligatoire
Pindicateur
de vitesse

JAEGER.

qui applique a toutes
ses fabrications les
derniers perfection-
nements de la tech-
nigue moderne et
les ressources per-
sonnelles de sa tech-

nique horlogére
vous offre un équi-
pement de haute
qualité,

@
Modeles adaptés a tous
types de
Motos
Scooters

Vélomoteurs
Cyclomoteurs

L]
Cadrans gradués a
50 Km/h, - B0 Km/h.
100 Km/h. - 120 Km/h.
140 Km/h.
o
Pose facile sur
Guidon
Fourche
Potence
Phare

a voire choix.

I"'INDICATEUR IlE VITESSE

complété par le ™ compteur kilométrique “
vous apporte 3 sécurités :

® Respect de |a vitesse-limite dans la traversée
des agglomérations.

® Conduite sans a-coups - Régularité de la moyenne.

® Contréle de la consommation d’essence.
Entretien. Graissage.

ALGE

RUE BAUDIN LEVALLOIS PERKET

MON "2 TEMPS

ROULE
"LE TONNERRE "

Bret - o1l

I'huile spéciale qui se mélange ins-
tantanément et reste parfaitement
diluée dans I'essence.

Evite lo calomine et la perle aux
bougies, cugmente la puissance

la « Spéciale 2 temps» BRET-0OIL est-
GRAPHITEE sur demande

" BRET-OIL

4 R. Jeanne-d'Arc "+ MIC. 18-30 « Issy-les-Moulineoux (Seine)

R 'ANTIVO[ DE DIRECTION
i‘:r"l‘i‘.fu“.’i':‘r?i‘ SUSPENSION (AOUICHDUC

ﬂr.!uﬁl sur anc. mod. ¥ Auto.progressive, auto-amortfie
W
sans ressort ni amortisseur

PRINCIPALES :trmucis\
FRANCAISES

Aiglen
Aulomoto
Bima Peugeot
Gnéme-et-Rhéne
Griffon
Météore
Peugeot!
Riva-Sport
Trophée de France

Lambrelta
Mognat-Debon
Molobécane

Peugeot
Terrot
Bernardet
\ Speed

v @
lllll
-------
----------
---------------

Illlll.lll"

LES FABRICATIONS
SEEE NEI M AN

.‘iiiilllijl
51, Av. de Hnuilly NEUILLY s/SEINE - Tél. MAIL. 64-88

L] ::"
- L |
o®
00 %e%e®
Pa s s e e
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43: ANNEE. — 25 JUIN 1955. — N° 1.244

PAS DE MESURE GENERALE

A catastrophe du Mans a endeuillé la France entiére, a ému le

monde entier, et ce n'est qu'avec un certain recul que nous

pourrons dégager toutes les conséquences de ce ftragique
accident, sans précédent dans I'histoire du sport mécanique.

Il était normal que les Pouvoirs Publics se penchent immédiate-
ment sur le probléme de la sécurité en course et quune décision
soit prise. L'opinion publique le réclamait. Les ministres se sont
reunis en Conseil de Cabinet, des consultations eurent lieu.

Au moment ol nous écrivons ces lignes, aucune décision en-
core n'a été prise, seules de nouvelles prescriptions concernant 1'or-
ganisation des courses et la sécurité du public ont été soumises &
M. Bourgés-Maunoury, Ministre de 1'Intérieur.

Ce dernier, auparavant, avait adressé un télégramme & tous
nos Préfets, interdisant l'orgamisation d'épreuves automobiles et
motocyclistes ol la vitesse était le seul critére de classement.

Cette interdiction est évidemment provisoire, et cette mesure
générale a été dictée par les événements.

Mais nous ne pensons pas que raisonnablement on puisse met-
tre dans le méme sac courses pour automobiles et courses pour mo-
tocyclettes et ce, pour plusieurs raisons.

FRRCY/IC]

Hehdnmaﬂair&, tous les Samedis

REVUE TECHNIQUE
INDEPENDANTE ET
DE DEFENSE DES USAGERS.

REDIGEE PAR DES MOTOCYCLIS-
TES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondee en 1913
Directeur-Fondateur : C. LACOME

LA PLUS FORTE VENTE
DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numeéro : 40 francs

ABONNEMENTS :
France Etranger
24 Nos B0O fr. 1.100 fr.
50 Ne= 1,500 fr. 2,000 fr.

& L'abonnement comprend les ré-
ductions et le bénéfice des numéros
spéciaux (N°* du Salon, Noél, etc.),
l'abonné économise plus de 750 frs
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Reprenons l'exemple du Mans.

Les voitures les plus rapides dépassaient les 290 kmh. dans la
ligne droite des Hunaudiéres, et lors de l‘accrochage qui fut fatal,
la vitesse de la Mercédés fut estimée & 250 kmh. environ.

Nos motocyclettes, si rapides soient-elles, n'en sont pas encore
la. Les plus rapides machines vendues aux pilotes particuliers frisent
les 200 kmh. et seules, quelques 4 cylindres d'usine ont une vitesse
supérieure a 230 kmh.

Vu leur poids réduit, les motocyclettes qui quitteraient la route
demandent des moyens de protection beaucoup moins importants

_pour protéeger efficacement le public. En général, des bottes de

paille, sur plusieurs rangées, tant en profondeur qu‘en hauteur suf-
fisent a protéger les endroits névralgiques.

Les réservoirs de carburant dépassant les 30 litres sont raris-
simes et la violence d'un incendie possible n'aura rien de compa-
rable avec celui d'une voiture,

En outre, les courses de motos se disputent en général par
catégories, réunissant des machines de vitesse sensiblement égales,
ce qui reduit les risques d'accrochage, les changements dans la
trajectoire des machines demandont sensiblement les mémes dis-
tances.

Dans le cas de courses sur longues distances, ou les catégories
sont mélangées (Bol d'Or, 24 Heures de Warsage, etc...) il faut re-
connaitre que les machines en présence sont plutdt des machines
de série « gonilées » que de véritables machines de courses. Les
allures sont encore plus réduites et la vitesse des plus rapides est
d'environ 180 kmh. et les moins vites ne dépassent guére les 100
kmh. Ces 80 kmh. d'écart semblent.plus raisonnables que les 130
kmh, que nous pouvions constater au Mans et rendent les dépasse-
ments d'autant moins dangereux que l'encombrement d'une moto-
cyclette n'a rien de comparable & celui d'une voiture.

Tout cela, espérons-le, n"échappera pas aux Pouveirs Publics, et
c'cst a nos représentants fédéraux de savoir plaider notre cause.



¢ L’ALBATROS
EN PRODUCTION

Le scooter « Albatross » de conception
puremenit anglailse qui apparut pour la
premiére fols au Salon d'Earl’s Court 1954,
est déja prodult en petites séries migum
quelques semalnes. Son prix dépasse léga-
rement les 182 £.

¢ LADEVEZE

Paul Ladevéze nous signale la réouver-
:iur?l'??e son magasin, 50, rue Brunel, Pa-

5=17¢,

Ce magasin est réservé & l'exposition et
la vente exclusive de tous modélezs Puch-
Paloma, Hvrables de sulte (reprise-crédit).

Ce magasin sera illuminé toute la nuit.

¢ BAISSE CHEZ JAWA

A Toccasion de la sortie de la
000.000* machine des usines Jawa de
Prague, la marque tchéque a pris une
mesure qui sera particuliérement ap-
préciée des éventuels amateurs. Il
s'agit en effet d'une baisse sur le prix
des 250 et 350 qui sont fixés actuelle-
ment & respectivement 219.500 francs
(plus taxe locale) "ef 249.500 (plus taxe
locale), Selle double et repose-pieds ar-
riére sont compris dans ces prix.

Si vous lisez attentivement nos pages
de publicité, vous aurez déja lu cette
nouvelle dans 'annonce des Ets Poch
(M.E. N° 1.243) et vous avez d( noter
également la « nouvelle » adresse de
cette maison, « nouvelle » adresse due
plus simplement & une erreur de com-
position, car le 127 de l'avenue du
Roule (s'il existe) n'a jamais vu d’'im-
portateur Jawa, lequel réside toujours
au méme numero... avenue de Neuilly
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¢ TOUT VIENT A POINT

~.A qui sait attendre ! C’est ce que
vont penser les amateurs de deux
temps qui attendaient la 350 cme. bicy-
lindre DEW.

En effet, la premiére de ces machi-
nes vient d’arriver chez l'importateur
parisien oii I'on pourra dés & présent
I'admirer... si elle reste suffisamment

de temps en magasin !..

MOTO - REVUE
A LA FOIRE
DE BORDEAUX

Comme chaque année, une de nos
camionneites exposition s'est ren-
due d la Foire de Bordeauz, et nous
profitons de l'occasion pour remer-
cier tous les motocyclistes du Sud-
Ouest qui sont venus aimablement
nous voir. Tous les visiteurs puren?
consialter que mnoire bibliothégue
s'est enrichie de nombreuxr volumes
inédits cette année.

DE L'AVION
A LA VOITURETTE

De plus en plus fréqguemment, les usi-
nes d’aviation se tournent vers la
production de opetites voitures. Aprés
la SNCAN en France (Inter), Messers-
chmitt el Heinckel, en Allemagne,

voici une nouvelle venue d’outre-Rhin

également, produite par Dornier. Bap-

tisée « Delta », la syméitrie de ce véhi-

cule est pour le moins curieuse et

quant d son élégance... nous préférons
ne pas la qualifier.

Moto-Revue N°© 1.244



QUELQUES NOUVEAUX
SCOOTERS LEGERS

de 50 cmc.

Le scooter léger commence
4 se faire une place en
Allemagne et les nombreu-
ses réalisations (pas tou-
jours ftrés joclies) laissent
supposer qu'il existe une
clientéle é&tendue pour ce
genre de véhicules,

(C:
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MOTA

Ci-dessus, voici le « Mota »
de la firme Mctzger et
schlegel. Ce scooter dispose
d'une selle double. Le réser-
voir, placé a U'avant, contient
. : 9,2 [. dont la réserve. Le ca-
AT dre est monotube (suspen-

sion oscillante @ Uavant et

¥ = e,
LE « NICKY » ( ) M oo FOB Jalone S LU
VICTORIA NS ments de_caoutchouc). Le

moteur, refroidi par turbine,

Le moteur est un monocylindre 2 temps de gﬁguﬂimﬂz}swgte;fsﬁ.ﬂfgupiﬁ

47 cmc. développant la puissance de 2,45 CV a <o
0.800 t.-m. Le moteur forme bloc avec la bhoite 100 cme. Poids : 9 kgs.

de wvitesses 4 deux rapports commandés par
poignée tournante au guiden.

Transmission finale par chaine.

Le lancement se fait au moyen d'un levier a
main placé a4 hauteur de la selle.

La suspension est assurée &4 l'avant par une
moderne fourche a balanciers et a4 l'arriére par
un bras oscillant.

On remarque sur les documents que nous re-
produisons dans cette page, en plus de la ligne
élégante de ce scooter léger, les roues de moyen-
ne dimension chaussées de pneus 20 x 2,25, qui
doivent lui donner une grande stabilité et une
excellente tenue de route, et le moteur placé
a4 l'avant fort bien exposé pour bénéficier au
maximum du courant d'air.

Le Nicky sera livré avec les accessoires sui-
vants : indicateur de vitesse, avertisseur, jauge
d’'essence électrique et antivol de direction.

B

Ci-contre, le MAMMUT. C’est un scooter
leger réalisé a Bielefeld (ville qui peut étre
considéré comme le Saint-Etienne allemand
vu le nombre important de cyclomoteurs
gu'on Yy fabrique). Muni du moteur Sachs
47 cme. a 2 vitesses, le Mammutl semble indi-
qué comme véhicule urbain.. en solo évi-
demment,
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UNE EXPERIENGE INTERESSANTE :

Le moteur de série sur
la piste, avec les

Les deuxr machines engagées par la
maison Ydral et confiées aux
pilotes Agache-Dagan et Tiers-
Guignabodet sont trés proches des
machines de série et constituent
en fait des modéles commercialisa-
bles immédiatement. Seul le caré-
nage du haut de la jfourche (ci-
contre @ droite) est réalisé spéciale-
ment pour celle épreuve. La trans-
formation de la suspension arriere
par des éléments séparés (ci-des-
sous) est souhaitable, mais non
obligatoire,

Comme chaque année, la maison
Ydral participe officiellement au Bol
d’Or et il faut reconnaitre le mérite de
cette marque qui prouve ainsi la qua-
lite de sa fabrication.

Les enseignements tirés de cette dure
épreuve sont mis 4 profit pour I'éta-
blissement des moteurs de série, et
ceux-ci sont maintenant arrivés a un
développement tel que la marque en-
visage de participer cette année a4 la
célébre course des vingt quatre heures
avec des moteurs strictement de série.

La démonstration effectuée n'en sera
que plus probante étant donné que
chaque possesseur d'une machine
équipée d'un moteur identique pourrait
avec trés peu de préparation arriver
au méme résultat |
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Le moteur choisi est le nouveau 175
simple échappement et balayage
Schnurle, déja trés répandu. Four se
rapprocher des conditions de fone-
tionnement de ce moteur sur les ma-
chines de série, un cadre de série était
préférable.

Pour différentes raisons, le cadre
choisi fut celui fabriqué par A.G.F.,
mais cette année Ta maison Ydral par-
ticipe au Bol 4d'Or tout a fait indé-
pendamment de la marque de Co-
lombes.

Peu de modifications furent appor-
tées au cadre, celui-ci étant seulement
difféerent de ceux exposés au Salon par
le remplacement du gros tube supé-
rieur sous le réservoir, par un autre
plus classique.

La suspension arriéere fut légérement
modifiée a4 cause des inégalités du
revétement de Montlhéry. Deux élé-
ment - amortisseurs garnis de ressorts
extérieurs remplacent le bloc caout-
chouc monté d'origine par A.G.F.

L’extrémité supeérieure de ces élé-
ments est fixée 4 la coque en alliage
coulé au moyen d'une longue tige qui
traverse les deux pareis et sur laguelle
des entretoises sont enfilées pour per-
gixettre un serrage correct de l’ensem-

e,

La petite selle double d’origine et le
réservoir de 22 litres ont été conservés,
Le guidon est réduit & deux morceaux
de tube, soudés sur le haut des bras
de fourche et toute la partie avant,
y compris le phare, est englobée dans
un careénage semi-sphérique qui avait
déja été employé 1'an passé.

Les moteurs, qui dans le cas présent
sont pour la marque les organes les
plus intéressants, sont directement
pris dans la série, d'une construction
tres récente et sans autre rodage que
celui effectué sur le banc d’essais.

Le volant magnétique est un Safi
« T 40 » & 4 podles et qui doit fournir

directement l’éclairage pour les heures
de nuit.

Moto-Revue Ne 1.244

Ci-dessus, le moteur 175 strictement de série cui sera utilisé pour

cetle épreuve de 24 h. Le sélecteur a été raccourci et retourné. Le
carburateur est un Dell'Orio de 24 mm de passage. Puissance :
.12 CV. a 6.000 f.-m. environ.

G ey

Ci-dessus, vue de trois-quarts de
la machine montrant la longueur
et 'emplacement du pot d'échap-
pement, organe trés important
pour obtenir la meilleure puis-
sance de ce moteur.

Le carburateur est un Dell'Orto de
24 mm de passage, qui d'ailleurs con-
vient trés bien pour une utilisation
normale du 175 Ydral.

Ces deux ¢« accessoires » sont égale-
ment parfaitement de série et peuvent
étre montés par n’'importe quel cons-
tructeur. Enfin, dernier facteur de
I'utilisation correcte du moteur, le sys-
téeme d'échappement est constitué par
un tube trés court de fort diameétre,
terminé par un long silencieux trés
efficace,

Seul sacrifice a4 la compétition, le
sélecteur est trés court et la branche
unique est dirigée vers l'arriére pour
:‘éii;mg1 & distance convenable du repose-
pied.

L’utilisation de roues de 17 pouces
(montées avec des jantes alliage léger
Reinhard et Chapuiset) conduit 2a
I'emploi d'un rapport final obtenu par
un pignon de 18 dents en sortie de
boite et un autre de 43 dents a la roue
arriére permettant une vitesse de
22 kmh. pour 1.000 tours-moteur en-
viron.

Comme la puissance maximum du
moteur se situe aux alentours de 6.000
t.-m., la vitesse maximum devrait étre
de 132 kmh. (théoriquement). Cette
vitesse appréciable, jointe & la robus-
tesse bien connue de ces moteurs de-
vrait conduire & une démonstration
trés probante d’une machine ¢« immé-
diatement vendable » & chacun et qui
sera suivie avec tout autant d’'intérét
que les prototypes spéciaux établis
uniquement en fonction de l'épreuve,
sans possibilité de commercialisation,
méme lointaine.

J. H.
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F neore un essai de vétement motocy-
cliste ? Mails oul, et c'est bien heu-
reux ainsi.

Il n'y a pas si longtemnps — 3 ans

4 peine — lors de notre premier essal de
survétement spécialement cong¢u pour
motocycliste, nous déplorions amérement
le retard francais dans ce domaine. Malis
depuis la vogue crolssante du 2 roues, le
développement du scooter et du cyclomo-
teur, les exigences des usagers ont agi
de telle sorte que ce retard semble bien
comblé. Aujourd’hui, on trouve sur le
marché aussi blen la combinaison (celle
qui s'enfile et celle guil s'endosse), que
le manteau transformable ou le deux
piéces. Evidemment, toutes les possibilités
des nouveaux matériaux synthétiques sont
de plus en plus exploitées.

XXX

C'est aujourd’hui le 2 pléces Lohdi que
nous avons soumis & notre ¢ banc d’es-
sals »: Nous vous décrivons ci-dessous les
resultats obtenus. _

Le créateur, Mr Martin, est un anclen
motocycliste, qui a essayé, pour son usage
personnel, de confectionner un survéte-
ment, évidemment imperméable, mals qul
devalt étre en méme temps léger et faci-
lement transportable. Il s'est orienté vers
le deux piéces, dont la veste pourrait
aussi bien servir en ¢ civil » qu'en moto.

Fort satisfait de son euvre (ma foi, avec
Juste raison), il décida par la suite de
commercialiser sa réalisation, et aprés un
an d'essals, commen¢a son activité de
confectionneur en mars 1954, 4 Grenoble.
Puis trouvant son usine trop petite, il se
déplaca a4 Fontalne, dans 1'Isére. Il ne
Ifabrigue actuellement que ce deux piéces
que nous présentons, et une combinali-

son. =
LE MATERIAU

Sur une tolle coton, est coulé & chaud
du plastylon 200 qui, d'ailleurs, épouse
étroitement la trame, ce qul donne un
aspect agréable au tlssu. On obtient de
la sorte un matériau léger, qui ne pése
que 200 gr. pour 1,40 ma2.

Disons de suite qgue 2 couleurs sont
offertes aux clients : le noir et le bleu
RAF, les autres couleurs, imprégnées, ris-
quant de dénaturer quelque peu le plas-
tylon et de lul faire perdre ses qualltés.

AKX

Evidemment, nous avons soumis ce ma-
tériau 4 de nombreux essais, et dans l'en-
semble, il s'en est fort bilen tiré,

— A L'EAU ! imperméabilité totale évi-
demment. Séchage trés rapide.

— A L'ACIDE SULFURIQUE : la trame
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i UN ESSAI DE SURVETEMENT PROTECTEUR

LE LOHDI

L'IDEE DU FABRICANT

MOTOCYCLISTES, PERMET D'OBTENIR :
— UNE ETANCHEITE ABSOLUE.

INFILTRATIONS.

CET ENSEMBLE DEUX PIECES, REALISE EN COLLABORATION AVEC DE NOMBREUX

— UNE FROTECTION EFFICACE CONTRE LE FROID.
— UNE LEGERETE PERMETTANT L'UTILISATION, MEME FPAR BEAU TEMPS.

— LA VESTE : LE COL EST PRIS FAR LA FERMETURE GENERALE, ET PEUT ETRE SOIT
RABATTU, SOIT HERMETIQUEMENT FERME JUSQU'AU MENTON. IL A ETE ETUDIE SPE-
CIALEMENT FOUR LE FORT DU CASQUE, QUI SE FIXE SUR LE COL, EVITANT TOUTES

— LA FERMETURE DOUEBLE CURSEUR PER MET TOUS LES MOUVEMENTS.
— UNE SEULE FOCHE ETANCHE EST PREVUE, L'ACCES AUX POCHES HABITUELLES
ETANT FACILITE PAR LES FERMETURES A GLISSIERE.

— LE PANTALON EST EQUIPE DE DEUX LONGUES FERMETURES A GLISSIERE DOU-
BLE CURSEUR DETACHABLES, EVITANT DE LE PASSER PAR LES PIEDS.

LE TISSU UTILISE EST RIGOUREUSEMENT IMPERMEAELE

L'ETANCHEITE TOTALE EST ASSUREE PAR UN PROCEDE PARTICULIER, ET PAR LE COL-
LAGE DE BANDES DE PLASTYLON 80US LES COUTURES.

CET ENCOLLAGE RESISTE A LA CHALEUR, A L'HUMIDITE, ET AUX ACIDES.

LES SURVETEMENTS ¢« LOHDI » SONT CONFECTIONNES DANS DES ATELIERS MODER-
NES, ET SPECIALISES PLUSIEURS FOIS CON TROLES AVANT LA VENTE, ILS S8ONT VENDUS
AVEC CERTIFICAT DE GARANTIE, COUVRANT TOUS LES RISQUES.

en coton disparait. Ne reste que le plas-
tylon dont l'amorce de déchirure est as-
sez dure. Alors que le bleu RAF se déco-
lore et tourne au bleu-gris-vert, le noir ne
bouge pas.

Donc, en cas de projection d'eau aci-
dulée de la batterie, rien a craindre du
point de vue du matériau, mais risque. la
décoloration du bleu RAF.

— A LA SOUDE : on constate seule-
ment un léger durcissement.

— A LA CHALEUR : une grosse chaleur
entraine la fusion du plastylon : donc
autant ne pas appliguer le vétement con-
tre une clgarette Incandescente ou les
tubes d'échappement. A la flamme, le ma-
tériau brule.

— ESSENCE-HUILE : rien &4 signaler. On
peut donc se servir de l'essence pour net-
toyer le vétement si celui-ci a été souillé
par du cambouls ou de la peinture. Mals
il faudra bien frotter pour {falre dispa-
raitre les traces des creux de la trame,

— NETTOYAGE : la boue et la poussiére
s'enlévent avec un chiffon ou une éponge
mouillée, soit avec une brosse (eau sa-
vonneuse sl nécessaire).

— DECHIRURE ot USURE : la déchirure
amorcée, la résistance est celle de la
teile en coton. Un frottement énergique
contre un pavé en grés provogue évidem-
ment un accroc. Mais rappelons-nous qu'il
s'agit d'un vétement léger, qul n'est pas
prévu pour le méme usage gquune <« Ma-
combynn » par exemple.

Néanmoins, nous devons ajouter guun
de nos lecteurs lyonnais, Mr Oliviero,, fit,
4 la suite d'un dérapage sur verglas, une
chute a 80 kmh. sans gue son Lohdi en
porte la trace.

LA COUPE

Disons tout de suite que toute les cou-
tures sont encolees interieurement avec
le méme matériau, 4 l'aide d'une colle
spéciale au caoutchouc chloré. Ceci em-
péche toute infiltration d'eau par capilla-
rité, ce que j'ai pu amplement constater
un certain jeudi 92 juin, ou i1 pleuvait
4 seaux dans la région parisienne.

LA VESTE

La veste se ferme &4 l'alde d'une fer-
meture A glissiére 4 double curseur, le
deuxiéme curseur permettant d'ouvrir les
pans du bas guand on le désire. Une
ceilnture (peut-étre un peu étroite) per-
met d'ajuster la veste a4 la tallle.

I1 faut signaler un col d'une concep-
tion particuliére, montant trés haut (au
niveau du nez), Et comme le matériau
est trés souple, on enfile le casgue par-
dessus : par ce moyven, le col ne falt plus
entonnoir, 1'eau de pluie glisse du casgue
directement sur les épaules, sans pouvoir
pénétrer dans le blouson.

Vue d'ensemble du Lohdi, avec
le col rabaliu, mais que ['on
peut fermer et glisser sous le
casque. Sous la fermeture de la
veste, on voit le plastron.




Pour éviter toute Infiltration d'eau par
la fermeture & glissiéres, sar le modéle
gue j'avais &4 l'essal, on ouvre un plas-
tron intérieur qul va du col au bas du
blouson. Sur les nouveaux modéles, ce
plastron est supprimé et le montage de
la fermeture se failt sur soufflet.

Pour éviter tout courant d’air dans les
manches, courant d'air qul remonte jus-
gu'au dos, les poignets sont serrés par de
larges élastiques.

Enfin, coté droit, on trouve une poche
également munie d'une fermeture &4 glis-
giére et recouverte par un rabat.

LE PANTALON

Afin que 1'on n'ait pas a4 l'enfller, ce
pantalon est fabriqué selon une concep-
tion qui dérive de celle adoptée pour ses
combinalsons par un faconnler blen
connu.

D=2ux longues fermetures, encore & 2
curseurs chacune, vent de la tallle au bas
des jambes et sont protegées par d'assez
larges rabats qul se f{ixent en haut par
des boutons-pression. Tout le long de la
ceinture, on trouve un large caoutchouc
cousu A4 l'intérieur du pantalon ; celul
du pan arriére se prolonge de part et
d'autre =t se termine par une boucle.

Pour mettre ce pantalon, on commence
donc par agrafer cette boucle, & laguelle
on fixe un crochet solidaire du pan avant
du pantalon, puls on ferme les deux glis-
siéres et on rabat les pans de protection.

Ce pantalon descend trés bas, couvrant
largement les chevilles et les pieds en
position verticale, mais se retroussant évi-
demment un peu quand on est assis sur
unz moto.

Aucune poche n'étant prévue sur le
pantalon, les deuxiémes curseurs permet-
tent d'avoir accés par le haut aux poches
du veston et du pantalon sans gque l'on
soit obligé d'ouvrir une jambe du survé-
tement depuis le bas.

LES GUETRES

Pour empécher 1'eau glissant sur le pan-
talon -de pénétrer dans les chaussures
gquand on est assis sur la moto, par temps
de plule, des guétres en plastylon plus
robuste («Plastylon 500@), de telnte mar-
ron, se fixent par 2 agrafes et couvrent
bien tout le piled. -

La fermeture du pantalon, qui

peut s'ouvrir par le haut, est

protégée par un rabat. Les gué-
lres et leur agrafage.

NOS ESSAIS

J'al porté ce vétement durant trois se-
malnes, par tous les temps, et, en parti-
culier, ce certain jeudi on il pleuvalt tant.
Je dois constater que son Imperméabilité
est parfalte, et je n'al noté aucune infil-
tration d'eau, ni par les coutures =ncol-
lées, ni par les fermetures &4 glissiéres
protégées, ni méme dans la poche.

Imperméable et bien fermé, 1'enseémble
ne laisse en aucune fagon le vent s'in-
filtrer.

Agréable & porter, car trés léger (pour
la petite tallle, la veste pése T70 gr., le
pantalon 660 et les 2 guétres 245 gr.),
1'ensemble une fols plié prend une place
tres minime.

51, évidemment, un deux piéces n'offre
pas tous les avantages d'une combinal-
son, par contre, il permet de porter la
veste seule. Et celle-cl, assez élégante, falt
alors office d'anorak.

A XX

Voici en outre l'opinion de notre lec-
teuér lyonnals, Mr Oliviero, que j'al déja
cite :

« ..Vite mis ou démis, léger, agréable
a porter. Efficacité dans l'lmpermeéabilité.
Se roule et se compresse alsément, d'oll
faible encombrement dans les sacoches.

Pourvue d'une certaine élégance, la
veste se porte en ville, aussi bien qu'un
anorak.

De méme, l'ingénieux systéme d'agrafe
de la ceinture, combiné aux fermetures
coulissantes, permet du pantalon une
utilisation peu commune... ».

CONDITIONS DE VENTE

Le modéle se falt en 2 couleurs (bleu
RAF ou noir pigqué vert) et 3 tallles :
7. 8 et 9. Mais pour des dimensions spé-
clales, on peut le falre falre sur mesure
pour le méme tarif dans les 24 heures.

La garantie est totale. En cas de déchi-
rure, sl la réparation est visible, elle est
par contre parfaitement étanche.

Quant au prix de vente, il se situe en-
tre T et 8.000 fr. pour l'ensemble. C'est la
un beau résultat quand on considére la
qualité du Lohdi.

J. B.



NEWS COCKTAIL

ENCORE UN DISTRIBUTEUR ROTATIF

Le Tourist Trophy est une occasion merveilleuse pour
tous les constructeurs et metteurs au point britanniques
d’affirmer ’excellence de leur travail. Aussi, voit-on nom-
bre de machines spéciales et de prototypes &4 cHté dex-
machines ayant appartenu & des coureurs célébres et des
« replicas » amoureusement entrefenues et périodique-
ment rajeunies, de modeéeles victorieux entre 1930 et 1939.

Parmi les spécialistes des prototypes, John Anelay, en
plus de ses nombreux deux temps, toujours différents
chaque année, présente cette fois un quatre temps a dis-
tributeur rotatif.

Cet intéressant moteur, dont la plupart des particula-
rités font l'objet de nouveaux brevets, est le résultat des
travaux de H. Mc Millan, un ingénieur qui fut attaché a
la Bristol Aeroplane Company, avant de passer a 'Avro
Canada, autre usine d'aviation.

Il s'agit d'un 125 (54 d’alésage pour 54 de course) avec
c¢ylindre et culasse en alliage léger. Le cylindre est che-
misé acier, tandis que la culasse se sépare en deux parties,
pour loger le distributeur.

Le distributeur est sphérique, et supporté par deux axes
de fort diameétre. Evidemment, ce rotor sphérique est
percé d'une lumiére appropriée et tourne & demi-vitesse
du vilebrequin, un pignon réducteur porte & cet effet un
pignon de chaine sur son axe, et la chaine entraine a son
tour l'axe du distributeur. Deux paliers en bronze phos-
phoreux, graissés sous pression, supportent 1’axe du rotor.
Jusqu’a présent, ce moteur n’a rien d’exceptionnel, si ce
n'est la forme sphérique du rotor.

Le point critique dans la réalisation d'un distributeur
rotatif réside dans le jeu nécessaire entre rotor et culasse,
jEl:u iqul s’avere en general nuisible au moment de l'ex-
plosion.

Mec Millan pense surmonter cet obstacle en interposant
un anneau-segment entre culasse et rotor, & l'extrémité

Ci-contre, le 125
Anelay a distribu-
teur rotatif. Le
boisseau tournant
est en forme de
sphére, et entrainé
par chaine a demi-
vilesse.
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inférieure de celui-ci. Ce segment de forme speciale, dont
I'intérieur épouse la forme sphérique du rotor, procure
I’'étanchéité nécessaire dans chague sens, sans freiner trop
le rotor au moment de l'explosion. Le reste du moteur
est parfaitement conventionnel, seul le graissage est opere
par un systéme & huile perdue. L’alimentation en est assu-
rée par une pompe Pilgrim entrainée par l'arbre du pi-
gnon réducteur.

Est-ce enfin la solution tant cherchée du moteur sans
soupapes ?

RESURRECTION DU 3 ROUES ?

A la suite du circuit de Regensdorf, en Suisse, dont on
lira par ailleurs le compte-rendu, notre correspondant
en Suisse nous a envoyé l'information suivante :

« Lors du circuit de Regensdorf, un différend s'est
élevé entre les coureurs de side-cars et les organisateurs.
En effet, ces derniers ont accepté l'engagement du cou-
reur suisse Keller qui se présentait avec un cyclecar de sa
construction. Deux jours avant 1'épreuve, certains coureurs
ont appris cet engagement et ont signalé aux organisa-
teurs, par lettre chargée, que si ce véhicule courait avec
les side-cars, ils se refireraient de la compétition. Aucune
réponse ne leur étant parvenue et 'organisation mainte-
nant sa position, les équipes Strub-Kohler, Haldemann-
Laderach et Camathias-Bula refusérent de prendre le

Ci-dessous, le trois
roues Gilera.

départ. En effet, actuellement le coureur Strub cherche
4 ce que la F.IM. crée une classe séparée pour les cycle-
cars et il est soutenu dans cette idée par les grands de
la catégorie side-car, soit Oliver, Noll, Haldemann, etc..
dont il a la signature sur une lettre adressée a4 la F.IM.
Tous ces coureurs estiment que les cyclecars entrainent
des dangers supplémentaires et inutiles vu leur largeur
et leur conduite différente, ainsi que les risques qu'il y a
lors des départs ol les engins incriminés partent moteur
en marche contrairement aux autres trois-roues ».

Bien qu'on ne sache que peu de choses en ce qui con-
cerne ce nouveau venu, il semble bien qu'il s’agisse du
trois-roues dont Gilera avait annoncé la prochaine sortie.

Ce véhicule est en effet propulse
par un 4 cylindres de la marque d'Ar-
core qui n'a pas I'habitude de « pré-
ter » de tels moteurs au premier ve-
nu. Or, on peut penser que le suisse
Keller n'est pas le premier venu pour
Gilera, puisqu’il fut le premier a réa-
liser un 500 mono & deux ACT dont
on est en droit de penser qu'il ne fut
pas étranger au Gilera ¢« double ar-
bre » d'usine dont l'existence, pour
éphémeére qu’elle ait été, n'en a pas
eté moins reelle,

Toutefois, on peut s'interroger sur
I'attitude de Gilera, de la FIM. et
weee. surtout des coureurs qui eussent da
- affronter EKeller et dont le geste d'a-
bandon est pour le moins peu sportif.
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L est permis de croire que les rou-
lements sont 1'ime de la meécani-
que moderne. Et cecl, malgré
'exemple contraire des moteurs
d'automobile et de camion, pour
ne citer que ces deux cas, qul sont
trés généralement cong¢us avec des
paliers lisses. L'exception confirme la ré-
gle et les questions de prix de revient et
de facilité de fabrication expligquent en
grande partie cet état de chose. Il suffit
pour s'en convaincre de remarquer gque
leg voltures de compétition pour lesquel-
les ces deux considérations n'entrent pas
en jeu, sont munies avec succés de pa-
liers 4 rouleaux (Mercédés).

Du fait de l'lmportance prise par les
roulements dans la construction meécani-
gue moderne, ceux-cl ont longtemps cons-
titué aprés la dernlére guerre un des gou-
lots d'étranglement de la construction
mécanique francaise. Et ce, beaucoup plus
longtemps qu'on ne 1'imagine générale-
ment. I1 n'est pas rare de s'entendre dire
par un constructeur utilisant des roule-
ments dans ses fabrications : ¢ Cette ma-
chine a été montée en 1950, ne vous éton-
nez pas d'avoir eu des ennuls avec les
roulements ». Il s'agissait encore & l'épo-
que de fabriguer A tout prix et la qualité
a souffert 4 l'avantage de la guantité,
Par ailleurs, le fabricant francals montalt
4 ce moment, faute d'une production na-
tionale suffisante, des roulements étran-
gers de valeur souvent discutable.

Cet &tat de choses résultalt du fait que
lesa usines de roulements avaient été pen-
dant la guerre l'objectlf préféré des avia-
teurs et des saboteurs de tout poil : car
11 est faclle de paralyser une production
de guerre en détruisant ces usines, qul
ne représentent jamals par rapport a l'en-
semble des établissements industriels d'un
pays, quune trés minime partie.

Ayant pris consclience de l'importance
indiscutable des roulements, nous allons
maintenant é&tudier successivement les
différents modéles employés, leurs modes
de fabricatlon et leurs applications pra-
tigues.

l. - LES DIFFERENTS TYPES DE
ROULEMENTS

Les différents modéles utilisés dans la
construction courante se répartissent en
deux types bien distincts : les roulements
4 billes d'une part et les roulements &
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rouleaux ou galets d'autre part. Ce der-
nier groupe comporte des variantes d'im-

nce : les roulements & rouleaux cy-

ques, les roulements &4 rouleaux co-
niques, les roulements 4 aiguilles, La né-
cegsité de ces deux classifications essen-
tielles correspond au falt que le contact
entre chemins de roulement et billes est
sensiblement ponctuel, tandis gue le con-
tact entre chemins de roulement et ga-
lets est presque toujours Ilinéalre. En
pratigque, le point est une surface vague-
ment circulaire et la ligne est un rec-
tangle.

A dimenslons égales, le roulement 4
rouleaux sera donc susceptible de sup-
porter une charge nettement supérieure
4 celle du roulement &4 billes, bien qu'a
la longue l'usure de ce dernler élargisse
sensiblement la zone utile du chemin de
roulement, Par rodage en effet, les rayons
de courbure des billes et des chemins de
roulement finissent par s’égaler (roule-
ments 4 rotule exceptés). :

ELEMENTS CONSTITUTIFS

Les éléments constitutifs d'un roule-
ment sont au nombre de quatre : la ba-
gue Intérleure qul porte 4 sa périphérie
l'un des chemins de roulement et qui
est emmanchée sur 1'arbre, les galets
qu’'ils solent billes, aiguilles ou rouleaux,
la capge destinée 4 maintenir les inter-
valles entre les galets, la bague exté-
rleure gul porte en son alésage l'autre
chemin de roulement et est emmanchée
dans le logement du roulement., En prati-
gue, on ne retrouve ces quatre éléments
essentiels que dans les roulements du
commerce et encore... En effet, les roule-
ments &4 alguilles ne comportent pas de
cage, 1l en est de méme dans tous les rou-
lements & billes & contacts obligues em-
ployés dans le cycle et le motocycle, Par
ailleurs, dans de nombreux cas, l'axe est
aménagé de maniére & remplir lul-méme
les fonctions de bague intérleure et porte
le chemin de roulement & sa peripherie.
De méme, la bague extérieure esi sou-
vent constituée par le logement du rou-
lement, qui porte en son alésage le che-
min de roulement. L'un des cas les plus
caractéristigues est celul des tétes de
bielle de moteurs monocylindrigues de
motos : il n'y a pas de cage, les galets
cylindriques sont jointifs et sont main-
tenus en place par les joues du vilebre-
guin ou par un épaulement du maneton;
la bague extérieure est usinée dans la

ELEMENTS ESSENTIELS EN MECANIQUE

ROULEMENTS

bielle elle-méme, la bague intérieure n'est
autre gque le maneton.

ROULENENTS A BILLES

Voyons maintenant les roulements les
plus répandus et les plus utilisés, les plus
connus aussl : les roulements & billes. Les
décrire seralt superflu, car il n’'est per-
sonne gui n'ait eu l'occasion d'en volr
et de s'amuser en falre tourner. Il
existe différents types de roulements &
billes. Les roulements rigides d'abord, les
plus employés. Qu'ils solent & une ou
plusieurs rangées de billes, le prinecipe
est toujours le méme : les chemins de
roulement des bagues Intérleures et ex-
térieures constituent des portions de sur-
face torlque, le tore étant engendré par
le déplacement de l'une guelconque des
billes. On congolt quun tel roulement ne
pulsse &tre monté &4 billes jointives, puls-
que la forme concave des chemins de
roulement interdiralt en ce cas de placer
les derniéres billes. Ces roulements com-=-
portent. donc toujours une cage ; dans
1a fabrication eourante, elle est constituée
par deux rondelles gaufrées pour le loge-
ment des billes, et rivées 1'une & l'autre
dans les intervalles de celles-ci. Les ca-
ractéristiques d'emplol de ce type de rou-
lement sont les sulvantes : charge ra-
diale modérée, charge axiale la plus fal-
ble possible, bon alignement des pallers

Section d’un, roulement a billes

monté. La jfléeche horizontale

symbolise la charge acxiale, la
verticale, la charge radiale.
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de l'arbre, vitesse indifférente. En effet,
de par leur dessin propre, ces roulements
supportent mal une mauvalse co-axialité
entre l'arbre et le logement du roulement,
comme l'indigue d'allleurs leur nom de
€ rigide ». Tout alignement défectueux
fait travailler les billes sur les flancs des
chemins de roulement et met rapidement
ceux-cl hors d"usage, a cause du jeu exa-
ﬁ: ul en résulte, s'll n'y a pas écall-

la surface travalllante par suite
de pressions excessives., Le résultat est
d’allleurs analogue avec une charge axiale
trop farte, c’est-d-dire sl 1'on demande a
ces roulements une fonction de butée
pour ils ne sont pas faits. Dans
le cas l'on désire confiler & des roule-
ments &4 billes rigides des fonctions de
butée, on emplole des roulements de mé-
me architecture générale dits « A gorges
profondes ». Le terme méme se passe de
commentaire : la gorge des chemins de
roulement, de par sa profondeur, offre
une surface latérale beaucoup pius im-
portante, ce qui réduit les pressions résul-
tant des efforts exercés selon 1'axe du
roulement. Ces roulements sont particu-
liérement Indiqués pour 1'éguipement
d'axes portant des plgnons & taille héli-
coidale. Dang ce cas, en effet, la poussée
obligque par rapport a4 1'axe, des dents
1'une sur l'autre, détermine sur celui-cl
une force axiale _pullement négligeable.
Pour des raisons de sllence notamment,
ces plgnons venant se substituer de plus
en plus aux pignons & taille droite, il est
& présumer que les roulements & gorges
profondes prendront une importance sans
cesse crolssante. Extérieurement, les rou-
lements & gorges profondes se distinguent
souvent des autres par les encoches qu'ils
portent sur les faces planes des bagues
intérieures et extérleures. Ces encoches
sont neécessitées par le montage du rou-
lement qul, malgré 1’ ement des bil-
les, seralt impossible étant donné la pro-
fondeur des gorges, sl.mises en face 1'une
de l'autre elles ne permettalient de placer
les derniéres billes avant sertissage de la

cage.
X X X

Une variante du roulement & gorges
profondes et & deux rangées de- billes, est
constituée par le roulement A& contact
obligue et a4 deux rangées de billes. 11
suffit en effet de faire disparaitre les
joues intérieures des chemins de roule-
ment de la bague intérieure d'une part,
et les joues extérleures des chemins de
roulement de la bague extérleure d'autre
part, pour passer du premier type au se-
cond. On obtient ainsl un roulement de
caractéristigues légérement inférieures au
point de vue des charges axiales et ra-
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De gauche a droite, roulement rigide @ une rangée de billes. - Rou-
lement rigide @ une rangézs de billes et @ gorge profonde. - Roulement
@ contacts obliques et @ une rangée de billes. - Roulement d@ contact
oblique et @ deuxr rangées de billes, - Roulement démontable pour

diales supportées, mals dans lequel les
frottements sont tréds diminués.

ROULEMENTS A ROTULE

Venons-en maintenant au roulement
& rotule, Comme les précédents, il dérive
des roulements rigides &4 deux rangées de
billes. 81 la bague intérieure est la méme,
la bague extérieure a un alésage de for-
me sphérique, en fait une zone de sphére
dont le plan médian est l'éguateur de
celle-=cl. La bague externe du roulement
ainsl constitué peut occuper par rapport
4 la bague interne et aux billes unru—
tent toujours en place sur le diamétre
extérieur de celle-ci, des positions quel-
conques autour d'un axe perpendiculaire
4 celul de la bague Intérieure. Les deux
bagues peuvent occuper jusqu'a une posi-
tlon rectangulaire l'une par rapport &
l'autre. 1I va de sol que le fonctionne-
ment du roulement est impossible dans
cette position, et méme avec des angles
plus falbles des 2 bagues, pour lesquels des
billes sont en dehors de la bague exté-
rieure. On n'a d'ailleurs jamais besoin de
semblables performances. Il n'en reste pas
moins que les roulements &4 rotule de ce
type sont trés employés chaque fols gu'on
ne peut garantir la co-axialité parfalte
des paliers d'un axe. D'une maniére géné-
rale, les billes sont dis -en guincon-
ces, mals cecl, plus qu'a des raisons d'uti-
lisation, est dii &4 des questions de fabri-
cation de cage. Les caractéristiques de ce
type de roulement sont : une charge ra-
diale modérée, jointe & une charge axlale

Roulement a rotule @ deuxr ran-
gées de billes.
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faible. Leur grand avantage est d'étre uti-
ﬂﬂﬂbl&! sans ent solgné des pa-
ers.

A titre ent indicatif, nous pou-
vons leur }ﬂind.ra les roulements a rotule

sur deux rangées de rouleaux qul en dé-
rivent en remplacant les billes par des
galets en forme de tonneaux. Ces roule-
ments, spécialité de la malson SEF, ne
sont exécutés gque pour de grosses dimen-
slons. Le remplacement des billes par des
galets augmente de beaucoup les surfaces
en contact et permet ainsi de supporter
déeu charges radiales nettement plus éle-
vées,

X X X

Le montage de tous les roulements dont
nous avons déja parlé, ainsli que celul des
roulements & galets cylindriques et 4 al-
guilles que nous allons maintenant étu-
dier, est des plus simples, puisqu'il suffit
d'emmancher respectivement les bagues
intérieures et extérieures sur l'axe et dans
le logement prévu & cet effet. Par all-
leurs, l'absence d'organes de réglage leur
confére un encombrement minimum dans
le sens de l'épalsseur. En contrepartie, le
jeu dans de tels roulements ne peut ab-
solument pas étre rattrapé. Quand celul-
ci est devenu prohibitif, la seule solution
consiste & changer le roulement. Il n'y a
que dans le cas des roulements & rotule
sur galets, de trés grosse dimension, qu'on
peut parfols y remédier par le montage
ané réparation de galets de plus fort dia-
metre.

ROULENENTS A ROULEAUX CYLINDRIQUES

Les roulements 4 rouleaux cylindrigues
offrent sur tous les types précédemment
étudiés, l'avantage d'un homocinétisme a
peu prés parfait. I1 est blen évident que
le roulement des billes sur leur chemin
ne sg'effectue sans glissement que sur le
seul plan médian du chemin, sl le rou-
lement est neuf, sur 2 plans paralléles a
celui-cl et équidistants du méme, sl le
roulement est usé. 81 l'on compare au
point de vue cinétique les déplacements
des différentes piéces d'un roulement 4
ceux des organes d'un train de pignons
épicycloidal, or. constate une parfaite
analogle : l'engrénement des dents est
remplacé par un roulement lisse acler sur
acler, qui ne reste pas en pratique sans
légers ents, Ce sont ceux-la
seuls qul subsistent dans les roulements
4 galets cylindrigques. De par leur géomé-
trie propre, les roulements 4 galets cylin-
driques sont parfaitement rigides. Ils sup-
portent dans d'excellentes conditions les
charges radiales, et les charges axilales
seulement sl des épaulements suffisants
sont prévus & cet effet sur l'une et l'au-
tre bague. Encore convient-i1 de noter
que les frottements entre les faces des
galets et les collerettes des bagues sont
tels qu’ils limitent les charges axiales
supportables d'une part et la vitesse de
rotation d'autre part. Une vitesse ou une
charge trop élevée auralent pour consé-
gquence un échauffement de la collerette
et des galets, préjudiclable &4 la bonne
tenue du roulement. Ces roulements, a
l'inverse de tous ceux précédemment étu-
diés, se font souvent sans cage, A4 galets
jointifs, ce gul permet d'augmenter les
charges supportées. En contrepartie, il en
résulte un frottement important des ga-
lets les uns contre les autres, pulsqu'ils
tournent en sens inverse aux points de
contact, Il n'est pas sans intérét de rap-
peler & ce sujet le brevet Panhard visant
& éliminer tout frottement parasite sur
les galets porteurs. Ceux-cl sont en effet
encadrés de galets de diamétre plus faible,
maintenus sans contact avec les chemins
de roulement et tournant en sens ilnverse
des galets porteurs. Ces derniers sont es-
pacés par les galets auxiliaires : dans ce
cas, le gros avantage du roulement a ga-
lets jointifs gul est de pouvolr supporter
des charges plus élevées, dlsparait au pro-
fit d'une importante diminution des frot-
tements nuisibles entre galets.
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ROULEMENTS A AIGUILLES

S1 les roulements & algullles apparais-
sent au profane comme une variante des
roulements & rouleaux cylindriques join-
tifs, ils sont, trés paradoxalement d’'ail-
leurs, aux yeux du technicien, un cas par-
ticulier de paller lisse, car dans un rou-
lement & algullles en fonctionnement
normal, les aigulilles ne tournent pas.
Etant donné leur faible diamétre, elles se-
ralent entrainées a4 des vitesses de rota-
tion telles gue le frottement résultant
des alguilles 1'une contre 1'autre seralt
trés suffisant pour en arréter le mouve-
ment. En fait, les espaces entre alguilles
servent de réserve d'hulle et la bague
intérieure frotte sur les aigullles qul res-
tent fixes, comme elle le feralt sur les
multiples arétes d'un palier lisse entaillé
de nombreux traits de scie longitudinaux.
S1 pour une ralson gquelconque le film
d'’huile colncé entre la bague intérieure
et 1'une des alguilles vient & se déchirer,
1'aiguille tourne alors au contact de la
bague Iintérieure jusgqu'a ce gu'il se re-
constitue. Blen entendu, de légers mouve-
ments des aiguilles par rapport 4 la bague
extérieure ne sont pas exclus ; ils per-
mettent aux aiguilles de se relayer pour
supporter le travail demandé au roule-
ment. En France, c'est la flrme Nadella
gqul s'est falte la champlonne de cette
formule. W K K

De l'analogie des roulements 4 alguilles
et des paliers lisses, la déduction s'im-
pose Immeédiate : tous les emplois des
pallers lisses conviennent aux roulements
4 aiguillles. Elle est en grande partie
inexacte, car ces roulements n'ont pas
fini de nous étonner. En effet, les roule-
ments 4 alguilles ne peuvent excéder cer-
taines dimensions assez limitées, car la
longueur des algullles conduirait pour la
bonne résistance de celles-cl 4 leur don-
ner des diamétres qui en feraient de vé-

ritables rouleaux : le principe fondamen-
tal du roulement a4 alguilles ne serait
plus respecté, Les caractéristiques d’'em-
ploi des roulements & algullles sont les
suivantes : fortes charges radiales, char-
ges axiales négligeables, vitesses Indiffé-
rentes. Cette gquestion de vitesse concer-
nant les roulements & alguilles est parti-
culiérement intéressante parce que 1'on
peut mettre en évidence une nette évolu-
tion de la technigque & ce sujet. Jusgqu'a
ces dernléres années, il n'étalt pas du-
sage de monter des roulements & aiguilles
sur des organes animés de mouvements
rotatifs rapides. Les roulements a& aigull-
les étaient par contre trés employés
quand il s'agissait d’'assurer le tourillon-
nement d'organes mécaniques affectés de
mouvements rapides, mails d'amplitude re-
lativement faible : un constructeur envi-
sagealt sans difficultés de monter sur al-
guilles un pied de bielle, mais était beau-
coup plus réticent au sujet de la téte de
ce méme e, I1 semble blen que ce
préjugé qui, i1 faut bilen le dire, n'était
étayé par aucune ralson technique tres
valable, est trailn de disparaitre, en

_ce qui concerne du moins les applica-

tilons ou le travail demandé est relative-
ment modéré : dans ce cas, les roule-
ments & aiguilles ge révélent particuliére-
ment intéressants & cause de leur falble
encombrement, gros obstacle & 1'utilisa-
tion plus généralisée des roulements &a
billes et & rouleaux. Les roulements &4 al-
guilles permettent de réaliser des ensem-
bles mécanigques beaucoup plus com-
pacts et ils sont de ce falt favorables & un
abalssement des prix de revient. Le re-
vers de la meédaille est qu'ills nécessitent
une lubrification A4 l'huile relativement
solgnée, les roulements & billes et & rou-
leaux se contentant généralement de
gralsse et étant beaucoup moins exigeants
& ce sujet.
(& suivre)

A gauche, quatre types difféfemts
de roulements & rouleaur cylin-
driques a ngsm et sans

Ci-degsous, en haut, roulement
a aiguilles avec cage sans bague
intérieure, Uarbre trailié sert de
chemin de roulement intérieur.
Au-dessous, roulement @ aiguille
avec cage et bague iniérieure.
D : diamétre ertérieur - b :
largeur - li @ diaméire du che-
min de roulement intérieur - d :
diamétre d’'emmanchement de la
bague.
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Les tribunaux Frangais protégent efficacement
les droits des inventeurs

A une épogue ol la concurrence de-
vient de plus en plus active, le brevet est
un moyen efficace permettant 4 1'indus-
triel et & l'inventeur de conserver tous
droits sur leurs inventions et de les faire
respecter par la concurrence.

Dés lors, il nous a paru intéressant de
voir comment les tribunaux francals pro-
tégent ces Iinventeurs et quelles régles
juridigues 1ls suivent dans l'appréciation
de la validité du brevet et de la contre-
facon.

Nous trouvons réuni, dans un jugement
remarquable du Tribunal Civil de 1la
Seine, les régles juridigques d’'appréciation
tant de la valldité du brevet que de la
contrefacon.

Le contrefacteur opposalt a l'invention
un trés grand nombre d'antériorités dis-
parates. Le tribunal les rejette par les
attendus suivants :

« Attendu qu'avant d'examiner ces an-
tériorités, i1 Importe de rappeler cette
régle fondamentale qu'on ne peut oppo-
ger que des antériorités de toutes pieces
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et non des antériorités composées d'élé-
ments divers empruntés gnu: les néces-
gités de la cause A& des eléments divers,

¢ Attendu que deécider autrement se-.

rait prononcer l'annulation de tous les
brevets, toute Iinvention a t toujours
été précédée d’analogies qui se reprodui-
sent plus ou moins dans le mécanisme
breveté.

¢ Attendu 'qu'il ne peut étre sérieuse-
ment soutenu que les antériorités invo-
quées en l'espéce correspondent & ces e¢xl-
gences de principes ».

Voila une décision trés sage et trés
bienvelllante pour l'inventeur : on ne
peut pas ruiner vos Inveniions en leur
opposant une mosaique d'antériorités
lointaines et disparates.

Dans le méme jugement, le Tribunal
définit les régles d'appréclation de la
contrefacon.

« Attendu qu'il ne s'agit en l'espéce
que d'une contrefagon partielle ; attendu
que la contrefagon partielle est punie par
la lol, comme la contrefagon totale, lors-

gque l'imitation porte sur un organe es-
sentiel du brevet ; attendu que, d'autre
part, la contrefagon s'apprécle d'aprés lea
ressemblances et non d'aprés les différen-
ces » (Tribunal Civ. Seine 26 nov, 1923
Ann. 1924 art. 5.743).

Volld encore une’ décision trés blenvell-
lante : vos contrefacteurs ne pourront
pas échapper 4 la sanction de vos brevets,
sous le prétexte qu'ills négligent tel ou
tel élément accessolre de ces brevets
¢« La contrefagon partlelle est punie par
la lol comme la contrefagon totale ».

CONCLUSION

a) Les tribunaux francals apprécient
aveo sagesse la valldité du brevet gcar-
tant ‘les mosaiques d'antériorités dispa-
rates empruntées pour la nécessité de la
cause 4 des éléments divers.

b) Nos tribunaux condamnent sévére-
ment les contrefacteurs, appliquant ces
régles juridiques si pages :

La contrefacon partielle est punle par
la lol comme la contrefagcon totale. La
contrefagon s'apprécle d'aprés les ressems-
blances et non pas d'aprés les différences,

Tout cela démontre encore l'intérét
pour l'inventeur de protéger son inven-
tion par un brevet.

MM, BERT et de EERAVENANT
Ingénleurs-Consella
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Ci-dessus, deur details de
la machine.: en haut la
fourche et la roue avant,
ci-contre le guidon et les
2 bouchons du réservoir.

e n'est pas daunjourd’hul qu'affluent les de-

mandes de lecteurs : ¢ Avez-vous essayé la
p—y 175 Puch... et 1la 250 8G ou 8GS8 ? ».

En effet, notre dernler essal Puch, celul de la
250 TF, date du printemps 1950, il ¥ a donc § ans de
cela. Et encore, & cette date, nos essals n'etalent pas
ce qu'ils sont aujourd'hul.

Ce dégir des lecteurs étalt cependant partagé par les
essayeurs de ¢ Moto-Revue ». Et, dés la sortle des
nouveaux modéles, d'abord les 175 SV et 8VS, puils les
250 8G et 8GS, nous avions plus d'une fols fait part
A Mr Humblot, importateur général de la marque en
France, de notre désir d'enfourcher une de ces ma-
chines, caractéristigues sans doute dans leur aspect
extérieur & cause de leurs petites roues, mals caractéris-
tiques également par leur conception ¢ mot=ur » avec
leur véritable balayage en U,

La vue d'ensemble ci-

dessus monire parjfaite-

ment la netteté du dessin

de Uarriére de celle ma-
chine.

Mais 11 fallut nous armer de beaucoup de patience,
et 'ce n'est qu'aprés de longs mols d'attente, que notre
désir devint réalité : un coup de téléphone nous pré-
venait gqu'une 250 SG étalt 4 notre disposition rue St-
Jacques. Et sans perdre une minute, un essayeur était
délégué pour prendre possession de la machine.

Moins d'une heure aprés, & son retour au bureau,
il nous communiquait ses premiéres impressions : trés
maniable, reprises trés franches, trés grande élasticité,
freins excellents, mais sélecteur trop dur.

Ces premiéres ilmpressions devalent étre d’allleurs
conflrmées par nos essals ultérieurs,

AXX

Cette fols, nous avons donec eu une 250 8G, le mo-
déle ¢« Tourlesme » Mais comme une 250 SGS ¢ Sport »
nous a été promise 4 bréve échéance, je feral surtout
au cours de cet article une comparalson entre 1'ancienne
TF et la SG, me réservant de comparer les caractéris-
tiqgaandu BG et BSGS lors de l'essal du modéle
« Sport »,
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LES CARACTERISTIQUES « MOTEUR »

Abordant longuement, par alilleurs, le
princlpe de fonctionnement de ce mo-
teur 2 temps & balayage équicourant (en
U), je ne commenterals icl que les ca-
ractéristiques obtenues au banc.

AR XK

La caractéristique essentielle de la BQG,
beaucoup plus que sa puissance de 14 CV
au vilebrequin & 5.500 t.-m. (56 CV.-l.),
plus que son couple de 2,4 m.kg & 3.000
t.-m. (qul est pourtant un couple spécifi-
que élevé : 9.6 m.kg/1), est son élasticité :
le régime de couple maximum se trouve
4 peine 4 55 9% du régime de puilssance
maximum, alors que la valeur classique
est de 70 9 (et de 90 % et méme plus
sur une machine de compétition).

C'est donc ici le régime auquel est ob-
tenu le couple maximum (régime pris en
valeur absolue, et relativemnent a4 celui de

puissance maximum) quil joue un grand
role. D'ailleurs cet excellent remplissage
4 bas répimes, sans qu'il se produise de
¢ court-circuit », de pertes de gaz frals
par l’'échappement, est évidemment le ré-
sultat du balayage en U,

C'est grice également & ce mode de ba-
layage gu'avec la montée en régime leo
remplissage continue a étre excellent, ct
gu'a 5.500 t.-m. le couple est encore do
80 9% du couple maximum (cecl est en-
core une autre caractéristigue de 1'élas-
ticité).

Il est clalr gqu'avec un monocylindre 2
temps simple piston,a plus forte raison
avec un twin, on obtient actuellement dea
puissances semblables et méme plus éle-
vées parfois. Mais 11 est Iincontestablc
gu'il est assez rare de trouver sur ces
moteurs une telle élasticité, Un bon rem-
plissage depuis les bas régimes jusqu'aux
régimes élevés, est vralment l'apanage du
double-piston. Que l'on songe qu'avec la
858G Puch 11 est possible de rouler a 1.000
t.-m, !... et de monter jusqu'a 7.000 !
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Que tout ceci se manifeste dans les
performances de la machine, dans ses ac-
célérations et encore plus dans son ap-
titude en cote, dans sa facilité de con-
duite en ville, rien n'est plus naturel.

LE DOUBLE
PISTON

Bilen gqu'ayant assez souvent, dans
nos colonnes, expliqué le principe de
fonctionnement d'un 2 temps double
piston (dernier article en date : MR n°
1221), il n'est pas inutile, dans cet
essal de la Puch SG, de rappeler assez
briévement les avantages que présente
un diagramme asymétrique dans le ba-
layage d'un 2 temps.

\ Ci-dessus, une vue d’ensemble de la machine,
j el ci-dessous son moteur, muni d'un énorme
carburateur.

LE DIAGRAMME
ASYMETRIQUE

Ce dlagramme asymétrigque est dQi 4 la

présence de 2 pistons placés dans un

plan perpendiculaire & 1'axe du vile-

brequin, montés — dans le cas des

250 Puch — sur un embiellage cons-

titué d'une blelle maitresse et d'une
blelle annexe excentrée.

Le degré d'asymétrie peut &tre me-
suré par l'angle dont tourne le vile-
brequin entre le moment ol le piston
¢ échappement » et le piston ¢ trans-
fert » attelgnent le polnt mort bas.
Cet angle, qul étalt de 23° sur la 250
TF, est malntenant de 22° 1/4 sur les
250 8G et BGS.

LE PISTON D'ECHAPPEMENT PRE-
CEDANT TOUJOURS LE PISTON DE
TRANSFERT, LA LUMIERE D’ECHAP-
PEMENT SERA DEMASQUEE LA PRE-
MIERE, .
= I{.;'.-eci permet deux résultats succes-

D'une part i1 est alnsl possi-
ble d'avoir un angle « B » d’avance
de l'ouverture de l'échappement sur
l'ouverture du transfert plus impor-
tant gque pour un simple piston (de 34°
sur la TF, de 33° 1/2 sur les 8G et
S5GE, 4 coté de 10° sensiblement sur
un simple piston).

Cecl permet de MIEUX VIDER LE
CYLINDRE DE SES GAZ BRULES, de
préparer un meilleur remplissage par
les gaz Irals.

2) D'autre part, les lumiéres daq’é-
chappement étant fermées avant cel-
les du transfert, on pourra avoir un
REMPLISSAGE PLUS COMPLET ET
SANS PERTE DE GAZ FRAIS.

L’'angle de retard de la fermeture
des lumiéres de transfert sur celles de
'échappement (angle marqué <D sur
notre dlagramme) est de 11° sur la
250 Puch SG (12° sur la TF), solt sen-
siblement de la méme valeur gue sur
un 2 temps simple piston.

LUMIERE D'ADMISSION
DANS LE CYLINDRE
D'’ECHAPPEMENT

Ce systéme permet que l'avance 3
l'ouverture de l'admlission soit PLUS
GRANDE que le retard de la fermeture
de l'admission (alors gque ¢'eit été le
contraire sl la lumiére d'admission se
trouvait dans le cylindre de transfert).
Cecl permet un meilleur remplissage
(donc une plus grande puissance) aux
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B ; Avanre de 'ouverture de l'échap-
pement sgur cells de tronajert

ﬂi-{f&m, diagramme de distri-
bution asymétrique de la 250 SG

bas régimes, malgré des lumléres de
grandes dimensions prévues pour les
hauts régimes.

Cette disposition favorise de plus le
refroldissemment du piston d4'échappe-
ment, le plus chaud.

Ouverture et fermeture plus rapides
de la lumiére d'admission, du fait que
le piston d’échappement est animé de
mouvements plus accélérés que le pis-
ton ‘de transfert. Ce résultat est im-
portant, surtout aux bas régimes,
d'une part pour un remplissage effi-
cace, d'autre part pour éviter les re-
tours au carburateur.

DIFFERENCES ENTRE
LESMOTEURS TF et SG

| LES TRANSFERTS

Ceux-cl sont au nombre de trols :
2 transferts principaux et un trans-
fert complémentaire.

Or, dans un récent article (MR n®
1237) sur les lumiéres du temps, nous
avons, sur 2 pages, expliqué que s
l'on réduit 1'espace mort du carter-
moteur (carter-pompe), il faut égale-
ment diminuer la -section des trans-
ferts, afin que la vitesse de la colonne
des gaz frails pénétrant dans le cylin-
dre solit plus élevée. Et c'est ce que
l'on trouve sur la Puch 8G, compara=-
tivement &4 la TF. .

Alors gque sur cette derniére, les 2
transferts principaux faisalent 13 mm
de haut pour 26 mm de large et le
transfert annexe 10 mm de haut pour
la méme largeur de 26 mm, sur la 8G
les transferts principaux ont méme hau-
teur (13 mm), mals pour une largeur de
25 mm (au leu de 26) : et le transfert
annexe falt 1 mm deée plus en hauteur
(11 mm au lleu de 10), mais 5§ mm de
moins en largeur (21 au lleu de 286).
Il en résulte finalement que la sec-
tion totale des transferts, shr la SG,
a été rédulte de prés de 6 %.

Mais, comme les modifications sur
les lumiéres ont été obtenues par un
rétrécissement, alors qgque les hauteurs
sont restées les mémes ou ont été ac-
crues, la durée du transfert principal
est de 108° 1/2 (108° pour la TF), celle
;lﬁu mﬂeﬂ- annexe de 97° 1/2 (contre

L'ECHAPPEMENT

Ici également, afin d'avoir une plus
grande vitesse d'échappement des gaz
brfilés, et aussli en raison de la dimi-
nution de section des transferts, la
section des lumliéres d'échappement a
été un peu réduilte (de l'ordre de 3,6
%) en diminuant leur largeur de 1
mm {27 mm au ldeu de 28), tout en
conservant leur hauteur (19 mm).
Mais par un léger déplacement de ces
lumiéres, la durée totale de 1'é&chap-
pement & été portée de 130 & 131°.

L'’ADMISSION

C'est de ce cOté que les plus grosses
modifications ont été apportées. Nous
avons déja signalé l'adoption d'un
nouveau carburateur qul ne falt pas

moins de 32 mm de passage des gaz
(contre 30 mm précédemment). 32 mm
de passage des gaz est un diamétre
particuliérement élevé ; A titre de
comparaison, on trouve 25,4 mm sur
la 350 BSA, 2T mm sur la 500 mono
Velocette ; ces 32 mm, c'est &4 peu de
chose prés ce que l'on trouve sur la
500 compétition Norton-Manx de 1954
(32,5 mm).

Pour pouvoir utiliser au mieux ce
nouveau carburateur, la durée de l'ad-
mission a été portée de 132 & 135°,
en gagnant 2¢ a 'ouverture et 1¢ 4 la
fermeture,

81 la largeur de la lumiére d'admis-
slon est demeurée la méme (36 mm),
par contre sa forme, et donc sa hau-
teur, a été modifiée. Au lieu de 1a
lumiére rectangulaire de la TF (qgul
falsalt 18 mm de haut), cette fois, le
rectangle initial (qul fait malntenant
19,5 mm de haut), est surmonté sur
plus de la moltié de sa largeur d'une
encoche trapézoidale, débordant de 5
mm. Ainsgl, sur au moins 18 &4 20 mm
de largeur, la hauteur de la lumiére
d'admission est portée & 245 mm. Et
ainsl, finalement, sa sectlon est accrue
d'environ 24 9% (contre 14 9 da'ac-
crolssement de section de passage des
gaz au carburateur).

Afin de conserver sensiblement la
méme section 4 la lumiére d’admission
gu'au carburateur, pulsgue la largeur
de la lumiére est plus importante (38
mm) gue le diamétre de passage des
gaz du carbu (32 mm), la hauteur du
canal d'admission va en s'étranglant.

LE DOUBLE ALLUMAGE

Une des différences importantes,
cOté moteur, entre les 250 Puch TF
et SG, est gque cette dernlére posséde
un double allumsage.

Pourgquol cette modification ?

La bougie placée au-dessus du cy-
lindre « transfert » garantit un bon
allumage aux bas régimes, allumant
des gaz frals relativement peu mélan-
gés 4 des gaz brilés, donc plus faclle-
ment inflammables. Mals dés gque 1'on
marche « pleins gaz », il peut se pro-
duire une tendance au cllquetis (et
méme au cognement), en raison du
long trajet que dolt parcourir le front
de me. Une des solutions les plus
simples consiste & monter une deuxie-

D™une pulssance de 12 CV &4 4.500 t.-
m., la 250 Puch est passée maintenant
A 14 CV A 5.500 t.-m.

Comment ce résultat a-t-i1 &té ob-
tenu, alors que les cotes du moteur

Ci-dessous, les moyeux en alliage léger
sont tres largement dimensionnés, leur
diaméire étant de 180 mm et la largeur de

40 mm. Notons I'ancrage obltenu par pro-
sont restées les mémes : 2 alésages longement de Uaze fire des mdachoires.
de 45 mm pour une course de 78 mm ? J

Non en changeant le taux de com-=- -
pression, qul est resté de 6,2 a4 1, pr A -

Mais on a par contre modifié dia- . o .
gramme de distribution, dimensions
des lumliéres et méme embiellage, tous
ces facteurs étant liés dans le cas qul
nous intéresse.
+ Commengons par l'embiellage.

L’EMBIELLAGE

Les blelles elles-mémes sont restées
lee mémes, tout au moins dans leurs
dimensions. La blelle maitresse fait
158,2 mm de 1'axe de son pled & celul
de sa téte ; la bjelle annexe 122 mm,
mesyres prises dans les mémes condi-
tions.

Mails, par contre, les 2 masses du
vilebrequin sont maintenant plus res-
serrées. D'autre part, pour des ralsons
d'équilibrage, sur la TF, les masses
étalent tronquées et formalent, du coHté
maneton, deux pans coupés en forme
de tolt ; or, sur la 8G, les masses sont
complétement cylindrigues. Ces 2 fac-
teurs ont ainsl permis de réduire l'es-
pace mort du carter moteur, avec, en
conséguence, une pression de trans-
fert et surtout une vitesse des gaz
de transfert beaucoup plus grandes.
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me bougle, qui trouvera place solt au-
dessus du cylindre échappement, soit
au-dessus de la parol Intermeédiaire
entre les deux pistons (cas sur les B8G
et 8GS). A signaler d'ailleurs que cette
deuxiéme bougle chauffant plus, il
vaut mieux la monter plus froide (par
exemple de degré thermique 240, alors
que la premiére sera une 223).
L'allumage de ces deux bougles (né-
cessitant 2 bobines) se fait slmulta-
nément, commandé par un seul rup-
teur.
Le probléme d'une deuxiéme bougle
ne se pose, en falt, que pour les 250
cme., en ralson de la plus grande
masse de gaz a4 enflammer.

QUELQUES AUTRES
CARACTERISTIQUES
DU MOTEUR

Il faut signaler avant tout un alletage
du cylindre et de la culasse beaucoup
plus étoffé sur la 8G que sur la TF, en
raison d'une charge thermigue Iimposée
plus grande. Et cet alletage est caractérisé
essentiellement une alternance de
grandes et petites allettes, qul, tout en
conservant l'avantage des grandes allettes,
permet en méme temps & l'air frals de
baigner plus facilement le fOt du cylin-
dre. Curleuses également sont les allettes
de la culasse, ondulées, pour permettre le
passage des 8 boulons de fixation de la
culasse au cylindre.

o XX

Trés caractéristigue également le mode
de gralssage, qul ne se falt pas par mé-
lange, mals par pompe séparée.

Cette pompe A piston est entrainée par
une vis sans fin solidaire du vilebrequin,
cOté transmission : son débit est ainsi
proportionnel au régime du moteur. Mais
un deuxiéme réglage du débit se fait par
un petit piston commandé par un céble
actionné par la polgnée des gaz, ce qul
le rend donc tributaire également de la
charge gazeuse.

Cette pompe débite dans une canalisa-
tion du carter qui aboutit dans les parois
du cylindre chappement, celul gqul
chauffe le plus. L'huile retombe ensuite
par gravité sur l'embiellage et ses roule-
ments.

Quant au réservolr d'hulle, ménageé
dans le flanc gauche du réservolr d'es-
sence, i1 a une contenance de 1,5 litre.

TRANSMISSIONS
et BOITE

La transmisison primaire est assurée
par une chaine Duplex de 64 malllons,
donnant la démultiplication de 2,32 4 1

(51/22).
XXX

L'embrayage, 4 disgues multiples, fonc-
tionne dans l'hulle. Celle-ci étant assez
épalsse (SAE 50 en été), 1l n'y a rien
d'étonnant 4 ce que, méme débrayé a
fond, l'embrayage entraine & frold quand
on passe la premiére. D'allleurs, avant de
lancer le moteur au kick, il est bon d'ac-
tionner plusieurs faois celui-ci, afin d'ob-
tenir le dégommage nécessaire pour une
action franche.

Avant de passer 4 l'étude de la boite de
vitesses elle-méme, parlons de la trans-

Ci-dessous, le coté « carburateur » du moteur. On voit netltement
la tubulure d’admission qui descend jusqu’au cylindre échappement.
On peut vqir également les deux bougies d'allumage.
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Ci-dessus, le logement de la bal-
terie, dans une alvéole pratiguée
dans la coque.

mission secondaire assurée par une chaine
de 118 maillons fonctionnant dans un
carter étanche en todle. Un maillon avec
attaches rapides permet l'allongement né-
cessaire de la chaine en cas de passage A
la démultiplication side.

La démultiplication « standard » solo
est de 3,07 &4 1 (46/15). Pour le side, en
remplacant le pignon de sortie de boite
(13 dents) et la couronne arriére (48
dents), la démultiplication passe 4 3,69 a
1 (48/13). Elle est donc de 20 & 21 % plus
démultipliée, ce qui est tout a4 fait nor-
mal, surtout pour cette cylindrée.

X XX

Lg boite de vitesses a ses rapports en
cascade, avec la gquatriéme surmultipliée
(intérieurement) et la trolsléme dans un
rapport 1 4 1. Ces rapports internes sont
les sulvants :

13/17 : 0,765 (100 %) - 15/15 : 1 (76.5 %)
18/12 : 1,5 (51,0 %) et 22/18 : 2,75 & 1
(27,8 %). Nous avons une boite assez éta-
lée, mais dont la premiére est vraiment
une premiére autrichienne. Méme en con-
gservant l'étagement des 3 rapports supé-
rieurs déja étalés, le rapport théorigque en
premiére ne devrait é&tre que de 2,58 (29,8
°.) et non de 2,75.

Une telle premiére n'a vralment pas
lieu d'étre avec un moteur semblable, 1'un
des plus élastiques certalnement que nous
ayons eu. Et je suls persuadé (et l'expé-
rience de nos confréres autrichiens le con-
firme plelnement) que méme dans les cols
autrichiens les plus raldes, méme & deux,
une telle démultiplication en premiére
n'est absolument pas nécessalre.

En effet, en solo, les démultiplications
finales sont les suivantes : 544 - 7,1 -
10,68 - 19,55 & 1.

En premiére, le régime minimum de 975
t.-m. correspond & une vitesse de 5,3 kmbh.,
le ré e de couple maximum (3.000 t.-
m.) 16,3 kmh. et celul de puissance
maximum & 30 kmh, donc des vitesses
trés basses, inutilisables ou presque, mé-
me dans la circulation urbaine.

En seconde, si la puissance maximum
est & 55 kmh,, le couple maximum (donc
la plus grande force de traction), n'est
plus qu'a 30 kmh. et cette seconde est
utilisable (toujours sans {aire aucune-
ment patiner l'embrayage) & partir de
9,7 kmh.

C'est dire gu'avec la souplesse et 1'é-
lasticité de ce moteur, et sans effort au-
cun, les démarrages en deuxiéme sont
d'une facilité remarguable. Cette seconde
allant de 10 & 55 kmh. (et méme 69 kmh.
en surrégime), la troisiéme étant utilisa-
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ble &4 partlr de 14 kmh., tout ceci joint
aux caractéristiques du moteur font que
pour ceux qui sont « paresseux du sélec-
teur », solt par paresse congénitable, soit
par méconnaissance de l'art de conduire
et d'utiliser son moteur au mieux, soit
parce qu'ils reculent devant l'usage d'un
sélecteur dont le fonctionnement mangue
de douceur (ce fut mon c¢as), donc
pour tous ceux-la, la conduite en ville et
dans la banlieue est extrémement simple :
démarrages en deuxiéme et utilisation de
la deuxiéme et troisidéme seulement. Et

comme & 2.400 t.-m., le moteur développe

dé]ka plus de 7 CV et a un couple de 2,2
m.kg (pour un maximum de 2,4), dés 24
kmh. en deuxiéme et 36 Emh. en troisié-
me, les accélérations sont franches.

Cecl dit sur l'étagement, voyons main-
tenant le cholx de la démultiplication fi-
nale en quatriéme. Ce cholx est des plus
louables, pulsqu'en position couchée
& 113 kmh., nous n’étions qu’'a 300 t.-m. en
surrégime ; en position assise (102 kmh.)
nous étions a 5.230 t.-m. et en duo, &
101 kmh., 4 5.180 t.-m. Or de 5.000 & 5.800
t.-m., la puissance développée est toujours
au-dessus de 13,6 CV, donc, pour alnsi
ﬂrgi?i la pulssance maximum qul est de

LE SELECTEUR

Avec le sélecteur, nous abordons notre
deuxiéme critigue essentielle de la 250
858G Puch. Ce sélecteur, s'l est précis
(il ne m'est pas arrivé de <« louper » une
vitesse), par contre 1l est trés dur et
bruyant... et cecl n'est pas propre a la
machine qui nous a été confiée pour les
essals, car j'al Interrogé 4 ce sujet de
nombreux utilisateurs.

Dur & froid, biem s0r, pulsque l'em-
brayage colle dans l'hulle épaisse. Mais
dur également & chaud.

Sur ma machine, passage difficile an
point mort ou aux deux premiers rap-
ports. Sur une autre machine, passage dif-
ficlle en troisidme. Je sais que l'on peut
¥ remédier en démontant le sélecteur, ‘en
modifiant certains jeux &4 1'aide de ron-
delles d'épaisseur. Néanmoins le falt est
li... et la solution la plus simple, en de-
hors d'une accoutumance, est de passer
les rapports suivant la méthode recom-
mand par le mecaniclen-chef des Ets
Humblot : ne pas débrayer avant de changer
de rapports, mais faire ces deux opéra-
tions en méme temps, avec un synchro-
n:lama autant que possible parfait. Et
c'est vral, ¢« ¢a » passe beaucoup mieux

LES PERFORMANCES

Comme il est normal, toutes les perfor-
mances obtenues sont évidemment condi-
tlonnées par les caractéristiques tiés par-
ticuliéres du moteur, par le choix des
démultiplications, et auss! par les cotes
de la machine et celles de ses roues.

LES VITESSES MAXIMA

En premlére et deuxidme, nous avons
environ 1.500 t.-m. de surrégime, pulsque
nous avons obtenu respectivement 38
Emh. (7.010 t.-m.) et 69 kmh, (6.940 t.-m.),
Encore une fols il apparait icl combien
la premiére est courte : c'est avec la SG
que nous avons obtenu la plus falble vi-
tesse sur ce rapport, inférieure méme &
celles obtenues avec la 250 Adler « Tou-
rimme :r -:;:1 éla E%ﬁfﬂ BMW.

olsieme, egalement en surrégime,
84 kmh. solo (6.300 t.-m.) et 92 Emh.
en duo (6.160 t.-m.).

En quatriéme, aprés avoir obtenu 102
kmh. (5.230 t.-m.) en position assise, les
113 Emh. (5.800 t.-m.) furent atteints en
position couchée. Et 11 est 4 penser que
sans la présence du tan-sad boulonné au
garde-boue et qui empéchalt de s'effacer
au mieux, les 114-115 kmh auralent pu
étre atteints.

Le choix d'une démultiplication assez
E?:lll'ta en quatriéme a permis, en duo,

er presgue aussl vite qu'en solo :
101 kmh. (5.180 t.-m.). :
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L'EPREUVE DE COTE

C'est surtout en céte que la 250 Puch
8G montre tout son brio... et fait hon-
neur 4 ses origines alpestres. Sa premiére
trés courte permet un rapide démarrage,
1'élasticité du moteur fait le reste, plus
gque sa pulssance.

Mes 52 kgs furent emmenés au sommet
de notre cbte (de 350 m. et de pente
moyenne 8,7 %), en 19" 4/5, soit & la
moyenne de 63,6 kmh. C'est, aprds les
Adler, le meilleur temps que j'al réalisé
en 250 cme., supérieur méme & ceux gque
J'al pu obtenir avec les 350 cmc. essayés.

Le pllote de 75 kgs fut gratifié de 2/5
de seconde en plus (20" 1/5 solt 62,4
kEmh.).

Et, &4 deux, le temps nécessalre fut a
peine de 22" 2/5 (56,25 kmh.). Ce dernier
temps est aussl le meilleur réalisé en
250 cmec. (mises & part les Adler) : et,
l4 encore, la 250 Puch s'est montrée su-
périeure 4 la plupart des 350 cme. es-
sayées (& égalité avec la TWN « Boss »,
Ea.is] battue par la Victoria ¢ Bergmeis-

r »).

LES ACCELERATIONS

C'est également par ces caractéristigues
que l'on expliquera les excellentes accélé-
rations qul situent la 8G dans ce do-
maine, parmi les meilleures 250 ceme. (bat-
tue uniquement par les Adler, NSU-Max,
Peugeot twin) et la rend capable de con-
currencer de blen nombreuses 350 cmec.
classiques.

En premieére, les 35 kmh. sont atteints
en 2" 2/5 ; 67 kmh. en 6" en deuxiéme
et 89 kmh. en 11" 4/5 en troisiéme. Evi-
demment plus la vitesse augmente, plus
l'accélération sera réduite, surtout dés
que l'on enclenche la 4° qui, obligatoire-
ment, offre une plus faible force de trac-
tion. Néanmoins, sur ce rapport, les 102
Emh. sont atteints en 19" 3/5 et les 107
kmh. en 25",

A XX

Quant & nos épreuves départ arrété,
elles se soldent par les résultats sul-
vants :
départ arrété

100 métres en 7" 7/10, moy. 46,75 kmbh.

200 » en 12" moy. 60,0 kmh.
300 » en 15" 4/5, moy. 68,35 kmh.
400 » en 19" 2/5, moy. 742 kmbh.
S00 2 en 22" 9/10, moy. 78,6 kmh.
1.000 » en 39" 3/10, moy. 91,6 kmh.

LA PARTIE CYCLE

La différence entre les parties cycles
des 250 SG et SGS et des 250 TF est
évidemment trés apparente lorsque l'on
compare ces deux modéles.

— Cadre monocoque en tdle emboutie
contre cadre en tubes.

— Suspension arriére oscillante contre
suspension arriere coulissante.

— Petitea roues contre grandes roues.
hc-_ Moyeux freins contre freins a4 tam-

urs.

Avant d'insister sur chacun de ces

peoints, nous dirons encore que malgré
ses pefites roues, la SG & un empatte-
ment plus grand que eclul de la TF :
134,5 cm contre 132.

LE CADRE

Le cadre des nouvelles 250 Puch suit
la vole tracée, 4 Graz, par la 150 TL. 11
s'agit d'un cadre monocoque en tdle em-
boutie, avec un longeromn, également en
tOle embomtie et soudée, de section car-
rée ou rectangulanre, et formant simple
berceau. Tout ceci découle, évidemment,
d'une technique « aviation » et ce cadre
8'est avéré avoir une trés bonne résis-
tance aux déformations et 4 la torsion.

LES SUSPENSIONS

A l'avant, on trouve toujours une four-
che télescopique & amortisseurs hydrau-
ligques incorporés. Si le ressort est 4 pas
constant, la progressivité est assurée par
un amortissement progressif.

Trés souple, 11 m’'a semblé gque sur une
mauvaise route, a deux, elle avalt une
trés légére tendance A& talonner. Mals
peut-étre qu'une huile épalsse serait un
reméde & cet Inconvénient ? Débatte-
ment : 125.

A l'arriére, il ¥ a maintenant une sus-
pension oscillante & éléments élastiques
géparés, munils évidemment d'amortis-
seurs hydrauliques. Les bras de la suspen-
sion sont encore en tdle emboutie et sou-
dée. Le carter de chaine secondaire est
solidaire du bras droit. Son débattement,
gans doute, n'est gque de 85 mm, mals elle
assure une suspension trés bonne, ni trop
dure, nl trop souple. Et &4 son actif nous
devons signaler son excellente rigidité
latérale : 4 aucun moment, dans aucun
virage, la machine n'a cherché a se dé-
rober, jamais nous n'avons éprouvé la
sensation d'étre ¢ dans du beurre » com-
me avec certaines autres machines a4 sus-
pension trop souple,

DES JANTES DE 16 POUCES

Nous avons souvent deja, dans nos co-
lonnes, comparés les avantages respectifs
des petites roues et des grandes roues.
Nous nous contenterons donc de résumer
iel tout ce que nous avons pu dire.

A l'actif des petites roues :

— un polds plus faible, donc de plus
faibles masses non suspendues ;

— une inertle plus faible, donc, pour
une méme puissance, des accélérations
améliorées

— pour une méme hauteur générale de
la machine, un plus grand passage d'air

A droite, coupe d'un élément de
suspension arriere. Les ressorts
occupent toute la hauteur dispo-
nible. - Au-dessous, coupe de

Pélément amortisseur de la four-
che. - Ci-dessous a gauche, le
cadre caisson poutre complété
d’'un tube avant de section rec-
tangulaire.
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Ci-dessus, la suspension arriére
et les longs pots d'échappement.

entre garde-boue et colonne de direction,
permettant un meilleur refroidissement
de la culasse ;

— plus grande maniabilité, du moins
lorsqu'une vitesse minimum (10-15 kmh.
environ) est atteinte ;
th.ia par contre, on peut leur Tepro-
cher :

— une direction plus dure (surtout
avec des pneus d’'assez grosse section)
aux trés basses vitesses :

- Une moins bonne tenue sur mauvaise

route ou ¢ tout-terrain » .

— une plus forte tendance au dérapage
latéral sur sol plus ou moins gras.

C'est donc incontestablement &4 ses pe-
tites roues que la 8G doit sa trés grande
maniabilité (également peut-étre & wun
angle de chasse de 61°). Mals c'est égale-
ment & cause de ces petites roues, et en
raison dun pneu de 3,50 pouces de sec-
tion, que la direction semble un peu dure
8 l'arrét ou aux trés basses vitesses.

DES FREINS EXCELLENTS

Machine autrichienne — donc prévue
pour les plus dures utilisations dans les
Alpes — démunie de freln moteur, puis-
gqu’il s'agit d'un 2 temps — la Puch se
devait d'avolr des freins efficaces,

Ceux-ci sont des moyeux-freins en al-
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liage léger, afin de permettre une meil-
leure et plus rapide évacuation de la cha-
leur et éviter le « fading » qui apparait
vers 260°C. La surface de friction est as-
surée par une bague en acier.

Mals le plus caractéristique est le dia-
métre et la largeur des garnitures, le
diamétre étant un facteur de pulssance,
la largeur un facteur de progressivité.

Pour une largeur de 40 mm, nous avons
un diameétre de 180 mm. Mals ces 180
mm avec des pneus de 3,50x16 représen-
tent, avec des pneus de 3,25x19 (ceux qul
équipaient la TF) 200 mm ! Bien des 500
cme. ne seralent pas déshonorées avec de
telles cotes de freins.

X XX

Et les résultats sont probants : tréds
grande progressivité, trés grande siireté.

Volel les chiffres -

Frein avant seul : 14,90 m.
Frein arriére seul : 19,70 m.
Les 2 freins ensemble : 10,20 m.

C'est le frein avant surtout gui a une
trés grande efficacité, conférant la trés
grande sécurité dans la conduite,

X X ;

A titre de renseignement, disons que
le frein avant a une transmission don-
nant une multiplication de 33,6 (une
force de 1 kg appliquée au levier donne
une force de 33,6 Egs 4 la came). Pour le
frein arriére, cette multiplication est de

47,2, -
AGREMENT DE
CONDUITE

Tout ce gque j'al pu dire sur 1'élasticité
du moteur, sur l'excellente tenue de
route, sur la maniabllite, sur les suspen-
slons, sur le freinage, expligue déja en
grande partie l'agrément de conduite de
la machine. A cela s'ajoutent les dimen-
slons de la machine, trés en rapport avec
ma taille de 1 m 63 (J'al méme eu le
sentiment d'étre grand, quand je me suis
vu en photo, pilotant la 8G).

Mals d'un autre cdOté, le sélecteur trop
dur, les départs parfois assez laborieux,
ne doivent pas étre oubliés.

Bien que montée sur une forme en tble,
la selle en caoutchouc mousse est suffi-
samment douce, mais elle était trop ten-
due pour mon falble polds, ce qul falsalt
gu’'au bout de 5-10 minutes de circula-
tion urbaline avec ses coups de frein, je
me trouvais en bout de réservoir. I1 est
vral que cette tension de selle peut étre
réglée, mais i1 faut pour cela démonter
le réservoir. -

Mais sl , pour le pllote, méme sur de
mauvais pavés, la machine est suffisam-
ment confortable, cécl n'est pas- tout a
fait l'avis du passager éventuel, malgré
un tan-sad oscillant. Celui-ci (trés bas

A gauche, échelonnement de boi-

te et vitesse sur chaque rapport.

En haut @ droite, courbe de puis-

sance et ci-contre, courbe d’ac-
célération.
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pour un tan-sad) est néanmoins presque
4 l'aplomb de la roue arriére, ce qul cx-
pligue que le passager ne puisse joulr
pleinement de toutes les suspensions.

EN CONCLUSION

Je me suls suffisamment (trop peut-
tre) étendu sur cette machine, aussi je
me contenterals de résumer en quelques
mots mes impressions d'ensemble.

— Moteur trés agréable par son élastl-
cité, ses reprises, avec un bruit d'échap-
pement (et de succion également) carac=-
téristique, mals non désagréable.

— Rapports trés étalés, avec une pre-
miére bien trop courte, mais une guatrié-
me blen choisle. _

— Un sélecteur trop dur.

— Une trés grande maniabillité,

— Une excellente tenue de route.

— Un confort tréa acceptable.

— D'excellents freins,

Bref, & part quelques petits défauts
auxquels on peut certailnement palller,
elle falt honneur 4 la marque autrl-
chienne.
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MOTO-REVUE

'DESCRIPTION  TECHNIQUE
MOTEUR

Monocylindre & balayage en U,

Alégdge : 2X45 mm,

Course : T8 mm.

Cylindrée : 248 cmc,

Taux de compression : 62 & 1.
Pulssance : 14 CV & 3.500 t.-m.

Couple maximum : 2,4 m.kg 4 3.000 t.-m,

BOITE DE VITESSES
Bloc moteur 4 vitesses en cascade,
Transmission primaire : chaine (51/22 = 2,32),
Transmission secondaire : chaine (46/15 = 3,07).

Démultiplications finales : 19,55 - 10,67 - 7,1 -
5,44 en solo.
En sldecar, avec transmission secondaire
48/13 = 3,69, on a 23,55 - 12,84 - 856 - 6,55,

XXX

 FOURCHE AVANT :@ télescopique,
SUSPENSION ARRIERE : oscillante.
PNEUS : 3,5X18.

FREINS AV et AR ; 180 mm X 40 mm,

RESERVOIRS :
Essence ; 13 1. {( 3 1. de réserve),
Hulle : 1-1. 5.

POIDE A VIDE : 135 kgs.

REGLAGES ENTRETIEN

REGLAGES - ENTRETIEN

BOUGIES :
Bosch W 225 T 11 a 1'arriére et Bosch 240 a
Yavant.
Ecartement des électrodes 0,6 &4 0,7 mm,

AVANCE : 6 4 T mm,
CARBURATEUR : Puch P 32/1.
Passage des gaz : J2 mm.

Gicleur principal : 145,

Alguille ; 4¢ cran.
Glcleur de ralentl : 35.

GRAISSAGE :

Moteur : été hulle SAE 50,
hiver hulle SAE 40.

Boite de vitesses : contenamce 1 1. environ,

Premiére vidange & 1.000 kms, aprés tous les
12.000 kms. Rétablir le niveau entre temps.

RODAGE :@ pendant 2.000 kms, pour 1 1. d'es-
sence, ajoutez 20 cc d'huille moteur.

300 kms : 50-70 kmbh.
300 & 1.000 kms : 50-85 kmh.
Aprés 2.000 kms, ménagez encore votre moteur,

GONFLAGE :

Roue AV : 1 kg,

Roue AR solo : 1.4 kg,

Roue AR duo : 2 kgs.

Roue AR avec sldecar | 2 kgs §,
Roye sidecar : 1 kg.

RESULTATS OBTENUS

Yitesses maxima :
Solq Duo

1r* 38 kmh. (7.010 t.-m.) 38 kmh. (7.010 t.-m.)
2 69 kmh. (6.940 t.-m.) 68 kmh. (6.940 t.-m.)
3¢ 94 kmh. (6.300 t.-m.) 92 kmh. (6.160 t.-m.)
qe EHEFEU. (9.230 t.-m.) 101 kmh. (5.180 t.-m.)

ass

113 kmh, (5.800 t.-m.)

couché

Régime minimum : 975 t.-m.

Accélérations :

E_..__E.n_mh.m_ﬂwqmﬂm“q..qapn.anw.ﬁm.qmwﬁu.
200 m. B e | o moy. 60,0 kmh.
S00 m. B 15" 4/5, moy. 68,35 Emh.
400 m. » 19" 2/5, mov. 74,2 kmbh.
500 m. » 22" 9/10, moy. 78,6 kmh,

1.000 m. » 39" 3/10, moy. 91,6 kmh,

Epreuve de cbte :

850 métres, te moyenne 8,7 %,
03 pen oy %, départ

Pilote 52 kgs : 19" 4/5, moy. 63,4 kmbh.
Pllote 75 kgs : 20" 1/5, moy. 624 Ekmbh.
A deux (75 4 52 kgs) : 22" 2/5, moy. 56,25 kmh,

Rapports utilisés : 1-2-3.

Freinage (50 kmh. chrono) :

Avant : 14,90 m., déc. moy. 6,47 m.-sec®
Arriére : 19,70 m,, déc. moy. 4,00 m.-sec?
Les deux : 10,80 m., cdéc. moy. 8,92 m.-sec®

VILLE ET
TOURISME

A QUEL USAGE EST DESTINEE LA MACHINE

La 250 Puch SG est certainement une machine qul a des avan-
tages gqui lul sont trés propres, et qul tlennent aussi bien & sa con-
ception gu'4 ses performances.

Son moteur extrémement élastique, ses trés bonnes reprises dés les
bas régimes, ses démultiplications blen étudiées (sauf en premiére),
permettent, particuliérement en montagne, d'excellentes performan-
ces et un usage trés agréable en ville. Sur ce plan, on ne peut re-
procher gqu'une premieére beaucoup trop courte, presque inutilisable,

Sa trés grande maniabilité (elle se conduit comme une 125 ou une

Au début de l'essal, le compteur Indlguait 2.473 kms

A la fin de l'essal : 2.912 Ems
Poids de l'essayeur habillé : 92 kgs
.mem de l'essayeur : .1 m 64

175), ses bonnes suspensions trés rigides latéralement, son excellent
freinage Iul conférent une excellente tenue de route.

Avec ses commandes bien en place, son petit ‘guidon, son confort
trés suffisant, l'agrément de conduite serait incontestable sl le sé-
lecteur éfait d'un fonctionnement plus aisé.

Malgré quelques petits défauts, la 250 5G Puch est donc une ex-
cellente machine, propre aussi blen &4 un usage quotidien gu'au
m__..hwn tourisme, Et sa grande diffusion est ainsli complétement jus-
t a,

Réglages spéclaux : néant.

Lieu et date de l'essal : Selne et Seine-et-Olse du 2 au 19 juin 18355.

Conditions atmosphériques lors des essals chronomeétrés : Temps
couvert, vent trés modéré. Température : 11°C. Humidité relative :
67 9. Pression atmosphérique : 747 mm de mercure,

PRIX : 245.000 4- taxes
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ES productions du département course de la Moto Guzzi ont toujours
été un sujet d'émerveillement, car si pour le profane, malgré tout un
peu au courant, Guzzi c’est le monocylindre horizontal, il n'y a pas
a4 notre connaissance de firmes motocyclistes aussi jeunes (la fondation date
des années suivant la fin de la premiére guerre mondiale) qui ait produit
plus de multicylindres avec ou sans compresseur.
L'étude d’aujourd’hui portera sur la 4 cylindres Guzzi des années 1952-
1954, qui, si elle ne fut pas un modéle heureux guant an nombre de victoires
remportées, représente sur le plan de la technique, une somme inestimable
de labeur, de recherches, d’ingéniosité.
.
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POURQUOI UN
MOTEUR...
DE VOITURE?

Quand les premiéres indiscrétions, puils
les premiers documents de la Guzzl 4
nous parvinrent, nous fiimes assez surpris
de constater dans quel chemin, dans
quelle vole semée d'embfiches Guzzl g'é-
tait aventuré,

QUELQUES FAMEUX MODELES

Avant d'attagquer ce nouveau chapitre
de la technigue des machines de compé-
titlon, je ne peux m'empécher de vous
rappeler quelques-uns des plus fameux
modéles de course slgnés Moto-Guzzl.

C'est tout d'abord.. une 500 cmec. mo-
nocylindre horizontal super-carré a4 qua-
tre soupapes (88x82) développant avec
mélange essence-alcool 22 CV a 5.500 t.-
m. Victoire retentissante de ce modéle,
en 1924, au Grand Prix d’Europe a Mon-
za ; et cette Guzzi restera blen souvent
victorieuse sur la scéne sportive, jusqu’en
1932, ou elle développera & cette époque
32. CV & 6.000 t.-m, grice notamment &
une alimentation par deux carburateurs.

En 1933, et toujours en demi-litre, la
reldéve est assurée par la sl typique bi-
cylindre en V & 120° qul poursulvra sa
carriére jusqu'a 1'hiver 1951-1952, ou la
¢« 4 pattes » lul sera substituée. Dans sa
derniére version, ce bicylindre en V (ce
gqul est une solution excessivement peu
utilisée en compétition, sauf aux USA)
développait 50 CV 4 8.000 t.-m., mails ne
pouvait plus s'imposer devant la Norton
d'usine (51 CV & 7.100 t.-m.) qui alors dis-
posait d'une sensationnelle équipe avec
Duke comme chef de file, et était éga-
lement surclassée par les Gllera 4 (55 CV
& 9.500 t.-m.).

XXX

En s'attaquant 4 la conception de cette
4 cylindres, Guzzi n'en était pas &4 son
coup d'essal, car en 1930, 1'usine réalisalt
la mise au point d'un 4 cylindres & com-
presseur, qui ne put dépasser le stade
expérimental.
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Drailleurs le moteur A compresseur était
— nous écrivons <« était », puisque malin-
tenant les réglements l'interdisent en
course — une spécialité Guzzi. L'un des
plus fameux modéles reste la 250 mono-
cylindre suralimenté, qui, outre de nom-
breuses victoires en circuits, s’appropria
de nombreux records du monde, dont ce-
lul du kilométre lancé a4 213 kmh. (20 oc-
tobre 1939). Fonctionnant & 1'alcool, ce
moteur développait 44 CV &4 T.8B00 t.-m.

Encore un autre modéle original, le
trois cylindres face 4 la route, suralimen-
té, étudié et construit en 1939, Mais —
peut-étre faut-il attribuer cela au hasard
— comme tous les multicylindres de la
margue, sauf le bicylindre en V qul eut
une longue carriére, ce modéle fut assez
rapidement abandonné, & cause de la
guerre, mais par la sulte ne donna pas
lHeu au moindre dérive,

On volt donc, par la description de ces
quelques modéles (il faudrait encore
ajouter le twin 250 & cylindres inclinés)
que le bureau d'étude Guzzi est rompu
a4 toutes les conceptions. Moteur 4 1, 2,
3 ou 4 cylindres ne sont plus pour lul
du domaine de l'utople, mais ont bel et
bien pris forme, et le « bagage » tech-
nique de cette splendide équipe de cher-
cheurs ne pourra encore Que s'accroitre
gquand 1ls confronteront avec les autres
marques l'actuelle, mals trés mystérieuse
8 cylindres en V, qul auralt passé avec
succés ses premiers essals au banc et
aurait méme tourné plusieurs heures a
Monza.

Nous n'avons évidemment rien a ap-
prendre 4 un tel bureau d'étude, mals
tout, depuls le 4 cylindres en ligne dis-
posé en long avec la transmission par
arbre, l'alimentation par injecteurs, le re--
froidissement par eau, etc.., nous laissé-
rent supposer une somme d’heures de
mise au point, que seul un construc-
teur fanatigque de la compétition, des re-
cords, pouvalt se permettre. '

Pourquoli une machine aussi peu con-
ventionnelle ? La réponse est flnalement
assez slmple et surtout a l'avantage d'étre
logique avec les conceptions de la firme,
aussi surprenant gue cela pulsse vous pa-
raitre au premier abord.

Guzzl, vous l'avez déjd constaté, des
1930, comprit que l'avenir étalt dans le
multicylindre, gque le monocylindre, =l
rapide soit sa derniére version gqul joua
sérieusement le trouble-féte en 1954, availt
ses jours comptés.

Dés lors, l'adoption d'un 500 4 cylindres
nous semble tout & fait logique, et telle
vous apparaitra dans deux secondes la
disposition en long de ce moteur.

Guzzl a été une des premiéres firmes &
comprendre 1'intérét de l'aérodynamisme,.
l'intérét d'un maitre-couple le plus fal-
ble possible. La disposition horizontale
des monocylindres a été choisie entre au-
tres dans ce but.

Aprés la guerre, pour mener & blen ses
recherches dans ce domaine, la construc-
tion d'une soufflerie fut décldée afin d’'é-
tudier la forme générale du carénage et
tout autant la position optimum du pil-
lote. Et c'est ainsi que de la position tres
en arriére gui se pratigualt avant guerre,
on découvrit que le ¢ nez dans le cintre »
étalt plus payant.

Toujours est-il que pour sauvegarder le
maitre-couple, une disposition des 4 cy-
lindres & la Gilera ou MV fut absolu-
ment écartée.

Une seule solution restait, la disposl-
tion en ligne, mals selon 1'axe de la ma-
chine.
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Mais dés lors, le refroidissement par air
est lnexistant. Les derniers cylindres se
déformeralent &4 coup s0r, n'étant plus
frappés directement par l'air. Le refroi-
dissement ligquide s'impose alors tout
aussl logiquement et ne constitue pas
en sol une révolution, car Scott, DEW,
Puch, Gllera Rondine, ete... avalent déja
opté pour ce mode de refroidissement.

Par contre, beaucoup plus délicate sem-
ble la solution retenue quant a 1'alimen-
tation, pulsque celle-cl est par injectlon.
I1 est vral que Guzzi étudiait ce pro-
bléme dés avant la guerre, et que notam-
ment une 250 cme. 4 injection et &4 com-
presseur remporta le circult d’'Alexandrie
en 1940 (Coupe Mussolini).

PAR OU CE
4 CYLINDRES
PECHAIT-IL?

Avant de passer &4 la description de ce
gu'il n'est pas exagéré d'appeler ce chef-
d'ceuvre de meécanique, expliquons en
deux mots pourquol ce modéle eut la vie
sl bréve.

Cela tient & deux défauts, l'un (le pre-
mier) propre 4 sa conception originale, et
l'autre & sa realisation.

Primo, le couple de renversement de
1'embiellage qui n'étant que Tfalblement
contrebalancé par le sens de rotation in-
verse de l'arbre de transmission - finale,
rendalt le pllotage de ce modéle trés dé-
licat sur circuit sinueux,

Secundo le diamétre excessivement
petit de l'embrayage, son mangue de
progressivité, rendalent les changements
de rapports hasardeux. (Nous nous rap-
pelons des difficultés qu'avait Anderson
aprés le virage de la Source A4 Spa pour
monter correctement ses rapports).

Le modéle ne s'accommodait donc que
des circults rapldes (peu de virages, donc
peu de changements de vitesses) et c'est
ainsi quune de ses plus belles victolres
fut celle remportée 4 Hockenheim, en
1953, ou1 Lorenzettl gagne & plus de 170
kmh. de moyenne et ou Anderson tourne
sur un tour a 181 kmbh.

DU
REVOLUTIONNAIRE
AU CLASSIQUE

Il est un falt évident que sl 1'ensemble
de cette machine semble d'avant-garde,
la technigue de son moteur n'est finale-
ment que trés classique, exceptée 1'injec-
tion d'essence.

Il s'agit d'un 4 cylindres en ligne su-
percarré (rapport 0,894), alésage 56 mm,
course 50 mm, se signalant par un taux
de compresgsion élevé : 11 4 1, La puissance,
mesurée & la roue arriére, est de 55 CV
A 9.000 t.-m.

Les bielles sont d'une seule piéce (vile-
brequin démontable) et de section en L
Elles sont en acler forge.

Le vilebrequin est démontable simple-
ment aux endroits des manetons, et ceux-
¢l sont assemblés aux deux masses d'é-
guilibrage qgul l'enserrent, au moyen du
procédé Allemand Hirth, décrit dans le
n° 1243, &4 l'occasion de l'étude des 250
NSU Rennmax.

Legs teétes de bielles tournent sur des
rouleaux, de méme que les 4 paliers avant
du vilebrequin (le palier central est tou-
tefois 4 double rangée de rouleaux) et la
cinguiéme portée de vilebrequin, proche
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de I'embrayage, est montée par contre sur
billes.

Les pieds de bielle sont bagués (bronze-
phosphoreux). Chaque piston posséde
deux segments de compression, et un
segment ricleur dans le bas de la jupe.
Le dessous de la calotte du piston pos-
séde 5 nmervures de raldissement et de re-
froldissement.

A XX

Tout le carter supérieur du moteur, en
alliage & base d'aluminium, forme bloc.
Les carters inférieurs et supérieurs ont
leur plan de joint &4 la hauteur de 1'axe
du vilebrequin. Les chernises humides
sont vissées a4 I'intérieur de la culasse,
qul n'est pas détachable. e

Entre son dernier roulement 4 billes et
l'embrayage, l'embiellage comporte un
plgnon & taille droite, qul entraine la
pompe & huile & engrenages, et les deux
arbres 4 cames en téte, par l'intermé-
diaire d'une cascade de plgnons,

Chague ACT tourne sur un palier lisse
central et un roulement 4 alguilles & cha-
cune de ses extrémités. Les cames atia-
quent directement les soupapes par l'in-
termédiaire de poussoirs. Trols ressorts de
rappel cylindriques et concentrigues sont
employés pour chagque soupape. Ces deux
soupapes sont inclinées a4 90° l'une par
rapport & l'autre, et leur diamétre est de
32 mm & l'admisison, et 30 mm & l'é-
chappement.

Pour retirer facilement les soupapes (la
culasse n'étant pas détachable), les gul-
des en bronze-phosphoreux peuvent gétre
facilement chassés, étant malntenus en
place par une collerette sur laguelle s'ap-
pulent les ressorts de soupape. Le gulde
étant enlevé, la gQueue de soupape peut
alors prendre une inclinaison suffisante,
pour que la soupape pulsse tomber dans
1'alésage.

Les soupapes portent directement sur
la culasse en alllage léger l.. ce qul
n'est pas des plus orthodoxes. Mals 1'es-
pace entre ces deux soupapes étant trés
rédult, vu leur diamétre, i1l n'y avait plus
moyen de loger une bougle.
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Aussi les électrodes débouchent-elles &
l'intérieur d'une petite chambre de com-
bustion annexe, qui communigue par un
trou avec l'intérieur de la culasse.

Un manchon en laiton, entourant la
bougle, est fileté dans la culasse, et pré-
sente de nombreuses ailettes qul sont bal-
gnées directement par le liqulde de re-
froldissement.

XXX

Mais 1la solution la plus sensationnelle
employée sur ce moteur reste l'alimenta-
tion par Injection.

Comme nous l'avons déjé mentionné
plus haut, Moto-Guzzli a toujours eu la
hantise de la largeur, et le montage de
4 carburateurs, perpendiculaires, ne pou-
valt convenir.

N est aussi exact de penser gue, com-
me tous les techniciens, ceux de Guzzl
gavent pertinemment que l'avenir est
dans l'injection directe, qul permet une
meilleure pulvérisation du mélange, 1'a-
doption de taux de compression plus éle-
vés, etc...

Dés 1950 aussl, Guzzl avait breveté un
systéme de <« carburation mécanique »
qui devait quelgues années plus tard étre
appligué sous une forme quelque peu dif-
férente au moteur 4 cylindres.

En réalité, Guzzli se montre, et c'est
compréhensible, trés discret quant & la
réalisation de son dernier mode d'lnjec-
tion, aussl décrirons-nous le brevet inl-
tial.

UN MOTEUR A
COMPRESSEUR QUI
EST A ALIMENTATION
ATMOSPHERIQUE

Dans l'lgnorance de la technigue exacte
employée & l'apparition de ce 4 cylindres,
on a parlé ¢« d’alimentation corrigée », de
¢ souffleur basse pression », tout cela
sentait son « air forcé » & juste ralson.
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Les manetons du vilebrequin sont
assemblés selon le prooédé Hirth.

Le principe consiste &4 envoyer de l'alr
sous pression, afin de pulvémser le jet
de carburant, puis & envoyer cette émul-
sion dans la pipe d'admlission qul, elle,
communique & une extrémité avec l'air
libre.

Le compresseur employé pour vaporiser
le jet de carburant est un petit compres-
seur Roots, que l'on trouve & l'intérieur
du carter de boite de vitesses de la 4 cy-
lindres, et qul est entrainé par l'axe
dun des plgnons Iintermédiaires com-
mandant les ACT.

Cet air sous pression n'arrive pas con-
tinuellement dans le corps du pulvérisa-
teur, mais est commandé par une sou-
pape, qul est actionnée par une came
spéciale se trouvant sur l'arbre & cames
d'admission.

Le temps d'ouverture de cette petite
soupape correspond sensiblement avec ce-
lul de la soupape d'admission. L'air sous
pression arrive dans le corps du pulvé-
risateur, et est canalisé dans 6 rainures
tangentielles (volr dessin). De I'orifice
central sort le jet de carburant. La pres-
silon de cet alr, et la disposition tangen-
tlelle des rainures, pulvérise lg carburant,

L'extrémji{¢ du pulvérisateur, que nous
venons de décrire, émerge dans la pipe
d’'admission, dont une extrémité, rappe-
lons-le, débouche & l'alr libre, La simple
pression atmosphérique se rétablit donc
dans la pipe d'admissjon, le seul effet du
compresseur ayant été de pulvériser le
carburant,

Le dosage du mélange est obtenu par
un papillon des gaz, situé en aval,

Le carburant, de son c6té, est envoyé
sous pression au moyen d'une pompe &
engrenages. Le débit est continuel, mais
il ne se forme un mélange gazeux que
lorsque la soupape d'admission d'air est
ouverte.

L'excés d’'essence retourne par gravité &
un réservolr,

X X X

Assez différent nous apparalt le systéme
d'injection employé sur la Guzzi 4.

La principale modification consiste en
ce que il n'y a plus de distribution com-
mandée de l'alr sous pression.

Il apparaitralt dés lors qu'air et carbu-
rant arrivant sans discontinuer dans les
pulvérisateurs, ceux-cl débitent continuel-
lement dans les pipes d'admission.

On ne peut méme plus se raccrocher a
cette hypothése sl 1'on examine les des-
silns de notre confrére anglals ¢« The Mo-
tor Cycle ».
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Les 4 pipes d'admissilon rentrent direc-
tement dans la culasse sans aucune trace
extérieure de « carburation meécanique ».

Devant ce manque de rensaignements,
nous nous garderons d'avancer guol gue
ce soit.

Le mystére est blen gardé.

UN REFROIDISSEMENT
PAR EAU

Ce refroidissement par liguide est des
plua classiques, avec circulation d'eau
dans la culasse, autour des chemises hu-
mides et refroldissement par radiateur.
Clirculation par thermo-syphon assisté
par une pompe centrifuge, entrainée par
l'extrémité avant du vilebrequin.

UN EMBRAYAGE
MONO-RESSORT

Un examen du crevé du bloc-moteur
permet de constater la petitesse de 1'em-
brayage, son manque de refroidissement
total et... la pression assurée par un
unique ressort.

Les garnitures sont collées sur 4 dis-
gques séparés par des disques métalligues.

La butée d'embrayage est gralssée sous
pression, de méme que les arbres de la
boite de vitesses &4 4 rapports.

GUZZI CHANGE SON
FUSIL D’EPAULE

Malheureusement, comme nous 1'écri-
vions plus haut, les défauts inhérents a la
conception et a4 la réalisation de ce mo-
déle ne lul ont pas permis de figurer sou-
vent sur les tablettes de la FIM. Malis
de ces deux ans d'expérimentation dans
les courses Internationales, 1'ingénieur
Carcano a tiré de précleuses legcons, dont
semble avolr profité la 8 cylindres en V.

Le soucl d'un maltre-couple le plus ré-
duit possible prévaut toujours, et icl nous
avons seulement l'équivalent d'un 250 4

Coupe de la culasse.
Notez les chemises vissées, le
manchon de refroidissement au-

tour de la bougie, etc...

cylindres face 4 la route. Des cylindrées
unitaires de 62 cme. environ sous-enten-
dent des alésages trés faibles (43 mm
pour un moteur carré).

Le refroidissement par eau est conserve,
mals l'alimentation, tout au molns sur
les documents en notre possession, se
fait plus classiquement par des carbura-
teurs.

Enfin, la transmission finale est de
nouveau par chaine, l'embiellage du mo-
teur tournant perpendiculairement & l'axe
de la machine.

Quant & l'embrayage. hien que nous
n'en ayons pas de documents, 11 dolt étre
situé lul aussi plus classiguement, vue la
disposition générale des organes.

Il ne faut pas en conclure hétivement
que Guzzi falt marche arriére, sl sur
certaing points elle abandonne les tech-
nigues d'avant-garde.

Une 500 huit cylindres en V ne se volt
pas tous les jours sur les circuits.

Rassurez-vous, Guzzi restera toujours
Guzzl.

André CAM

LE SYSTEME
D’INJECTION
EXPERIMENTE
EN 1950

i

1, Tet 11) . Arrivée d’'essence.-2 et 3) :
cares des pulvérisateurs. - 4) . came
d’edmission. - 5 et 10) : poussoir. -
6) : soupape. - 8 et 14) : tete du pul-
vérisateur. - 9) ! corps du vaporisateur.
12) : papillon des gaz. - 13) : arrivéc

d’air du compresseur.

e

U oo e e g gy



THE Ciyrse COURSE s
=ISLE or MAN -

LENGTH =10 79 mies

£ N EHARDNE

m E:} 2' . 1 L:'

i — n- . |'l' o] ..—-"'_ (5
<=4 “ MLEZAYRE z :
aALmuc.H BRIDGE RAMSEY HAIR.Piy e

i Ma NTA.IN cmcurk\

| '*33'; : SULBY
g il )f,: DI!.T.ANCE oy HAMSE‘I’;
1 g

JFcoose
'!!_.-l‘r-- @ NE{.[

i
DISTAN :
€7)
MOUNTAIN BOX ](-"' @HGTL-: h:; i

CREG WILLIES
EGLEN HELEN

L.nunu BANK
B-ILI.LIG BRIDGE
u

'Eu'l-l. LACRAINE

START & FINISH
DOUGLAS

B

MOUNTAIN CIRCUIT

Certainement le plus long et le plus
difficile de tous les circuits du cham-
pionnat du monde, le circuit de la
Montagne n'est plus utilisé maintenant
que par les 350 et 500 internationaux.

Ce circuit fut utilisé pour la pre-
miére fois en 1911, mais ce n'est qu’en
1920 qu’il prit la forme que nous lui
connaissons actuellement. Depuis cette
date de nombreuses modifications lui
ont été apportées que ce soit dans son
revétement, dans sa largeur ou la cour-
bure des es. Mais le caractére
méme de 1'épreuve a subsisté, qui fait
du Tourist Trophy, 1'Epreuve Moto-
cycliste sur route par excellence.

LE PARCOURS

Le départ, les stands, les tribunes
officielles, les tableaux d’affichage qui
permeftent de suivre la progression de
chaque pilote, se trouvent sur la route
de Glencrutchery.

Immeédiatement aprés le départ com-
mence la longue descente de Bray Hill
que les pilotes dévalent & une vitesse
variant de 200 4 220 kmh. Aprés le vi-
rage a4 droite de Quarter Bridge et un
second, Braddan Bridge, les coureurs
arrivent & Union Mills (6,56 kms du
depart), un S assez large et en des-
cente qui se prend en troisiéme & 110
kmh. environ et dont on sort ensuite
4 135-145 kmh. Et l'on atteint ainsi
Ballacraine, un virage a droite situé a
12,6 kms environ du départ et que l'on
neégocie & une vitesse de 100 kmh.

Les pilotes remontent ensuite lége-
rement & ftravers Laurel Bank et
Handley’s Cottage jusqu’au grand vi-
rage a4 gauche du 13 th Milestone qui
est pris & pleins gaz, en prise. Aprés
le virage de Kirkmichael (que l'on né-
gocle en seconde, puis en troisiéme) on
arrive au dos d’ane de Ballaugh Bridge
o1 les pilotes effectuent des sauts im-
pressionnants avant d’arriver a Quarry
Bends, suite de longues courbes qui
précédent la plus rapide ligne droite
de tout le circuit : Sulby Straight.
Cette longue ligne droite qui permet
les plus grandes vitesses, se termine
par le virage de Sulby (32* kilométre)
qui nécessite un freinage efficace.

Aprés ce virage pris en premiére,
les pilotes atteignent Ginger Hall, cour-
be rapide & gauche, puis parcourent
en premiére €t seconde le S de Parlia-
ment Square, avant d'atteindre 1'épin-
gle & cheveux de Ramsey (km. 40).

C'est & partir de Ramsey que le cir-
euit commence & monter sérieusement
4 travers la montagne par le virage de
Gooseneck jusqu'a 1'East Mountain
Gate ou la route s'aplanit légéerement
et arrive aprés quatre courbes trés
rapides au virage de Bungalow (49 km.
800). C’est aprés ce virage que l'on at-
teint le point le plus haut de tout le

AVANT DE LIRE LE COMPTE-RENDU

circuit qui se situe & une altitude de
425 meétres. La route redescend ensuite
vers Windy Corner et le 33 rd Miles-
tone, deux courbes aux environs
de 180 kmh., jusqu'a Kate's Cottage et
le virage & angle droit de Creg-ny-baa
(656 km). Le parcours est toujours en
descente et ’'on arrive & Brandish Cor-
ner, courbe a4 gauche (vitesse : 100
kmh.), puis Hillberry (67" km) grande
courbe que les pilotes prennent en troi-
siéme afin d'aborder le plus vite pos-
sible la légére montée de Cronk-ny-
Mona qui suit et se termnine par le vi-
rage aigu de Signpost Corner. On ar-
rive ensuite au virage & droite de The
Nook qui précéde lui-méme la célébre
eépingle & cheveux en déclivité de Go-
vernor’s Bridge. Et aprés une demiére
courbe & gauche trés rapide, c'est 1’
rivée & Douglas par la route de Glen-
crutchery.

LE CLYPSE CIRCUIT

Malgré toute la valeur du ¢« Moun-
tain Circuit », ’Auto-Cycle Union fut
dans luhltgatinn 1'an dernier, d’étudier
un nouveau circuit pour les 125 et si-
decars qu'utilisérent également cette
année les 250 et Clubmen 350 et 500 cc.
Le circuit de la Clypse (du nom d’'une
riviere locale) est d'une longueur de
17 kms 360 ¢« seulement » et emprunte
une partie des routes (deux droites
dont une a 'envers) du Mountain Cir-
cuit.

Il comporte surtout de nombreux vi-
rages & droite reliés par quelques rares
lienes droites, caractéristiques qui en
font donc un < circuit de pilotes ».

LE PARCOURS

Les installations de départ sont les
mémes que celles du « Mountain » et
le sens de départ est semblable égale-
ment. Les pilotes démarrent dans
Glencrutcheri Road mais tournent a
droite & Parkfield Corner, juste avani
la descente de Bray Hill. A Wollaston
Corner, on tourne encore & droite et
une série de sévéres virages meéne a
Cronk-ny-Mona (2,8 km). A partir de
cette courbe, le circuit emprunte, &
I’'envers le parcours du circuit de la
Montagne jusqu'a Craig-ny-Baa en
passant par Hillberry et Brandish-
Corner. A Craig-ny-Baa, le « Clypse
circuit » tourne & droite et descend
par- Ballacarrooin jusqu’a l'épingle a
cheveux de Ballacoar (8 km. 850).
Aprés ce virage vient une section com-
prenant de nombreux virages (Morney
Bends 1, 2, 3 et 4), Aprés Morney 4,
par le virage de Hall Corner (11 km.
600) le circuit rejoint aprés le pont de
Whitebridge le village d’Onchan ou un
virage & droite méne & Signpost Cor-
ner, ol l'on reprend alors le Mountain
circuit en direction de Douglas.
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autant !

Eprouvez-vous un sentiment d'envie & la vue d'une photo comme celle-ci ?

Etes-vous parmi ceux qui ne profitent jamais vraiment de leurs week-ends ?
Etes-vous parmi ceux qui, chaque semaine, passent des heures entiéres dans les transports publics ?

Si tel est votre cas, allez donc voir I'un de nos Agenis — ils sont plus de 250 en France —- et
renseignez-vous sur les avantages B.S.A.
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roisieme épreuve comptant pour le
Championnat du Monde, le TT
n'aura €été marqué sur le plan
technique que par une seule sur-
prise, de taille il est vral, pulsque MYV,
avec une toute nouvelle 203 cme., rem-
porte la catégorie 250 cme., et sur le plan
¢« pilote » il faut applaudir bien entendu
les vainqueurs et leurs sulvants immé-
diats, mais surtout Bill Lomas qui, dans
un retour de forme extraordinaire, en-
léve les catégories 250 et 350 cme., finit
quatriéme en 125 et aurait pris la troi-
giére place en 500 cme., s5'ill avait eu un
peu plus d'essence dans son réservoir,

Un tel classement, dans 4 épreuves, ne
peut étre mis sur le compte de la chance,
et nul doute que l'ex-officiel NSU et
MV ne se volt « courtisé » par plusieurs
directeurs sportifs. D'ailleurs ses victoires
furent remportées sur des machines d'u-
Bines (MV et Guzzl) et il n'est pas im-
possible que le doux climat transalpin
ne tente a son tour cet anglais.

Mais la grande saison sportive de 1'Ile
de Man n’a pas commencé avec les épreu-
ves internationales, mais par les classi-
ques Junior et Senior Clubman's, ou une
fols de plus BSA se tallle la part du
lion, 1¢r, 4 5° 6¢, T* en 500 cmec., et les
27 premiéres places (oul !) en 350 cme. !

C'est par ces deux courses gue nous
commencerons notre compte rendu.

LE CLUBMAN'’S
350 cc.

Plusieurs ralsons font gue cette course
se deroulera devant une assistance clair-
semée, par rapport aux années précé-
dentes.

— Temps trés menacgant, les 3 kms de
Craig-ny-Baa 4 Cronk-y-Garroo se par-
coureront sous la brume.

— Désaffection du public pour le pe-
tit circult, alors que celul de la mon-
%_nlgne est considéré comme le véritable

— Enfin gréve du rail qui retint chez
eux tous les sportifs dépourvus de leur
monture.

X XX

45 engagés, mais 38 partants seulement.

Les machines ? 34 BSA Gold Star, c'est
dire la vogue justifiée du modéle, une
Norton Inter, une Royal Enfield et deux
Douglas.

Bien que toutes les machines dussent,
d'aprés le reglement, étre munies de leur
sllencieux et de leur appareillage électri-
que, cela ne semble guére avolr diminué
la vitesse des BSA.

Moto-Revue Nv 1.244

Une vue caracteris-
tigue du circuit (en
haut), et les vain-
gueurs des Club-
man's, en 500 cme.,
a gauche, le capi-
taine Dow, et ci=
dessous, Buchan
(350 cc.). Ces deux
pilotes montaient
des BSA Gold Star.

Départ au kick, par groupes de 4 cou-
reurs espaces de 30 secondes. Les deéparts
eurent lieu en général trés aisément.

La lutte devait se circonscrire entre
trois hommes : 1'écossals J. Buchan (jour-
naliste de 20 ans), qui prit le comman-
dement dés le départ, E. J. Washer qui,
longtemps, fut second, puls troisléme, et
abandonna au sixiéme tour aprés avolir
chuté sans gravité 4 Hall Corner, et Jou-
bert, un jeune fermier de 22 ans venu de
Cape Town, Afrique du Sud.

Ce dernler falsalt figure de favorl, avec
un tour aux entrainements a plus de 111
kmh. Mal parti, quatriéme au premier
tour, troisiéme au suivant, il devalt pren-
dre la deuxiéme place au cinquiéme tour,
& 32" derriére 1'écossals.



Aprés la chute de Washer, le trolsiéme  dale, qul a falt semsation aux entraine- s e o

est Ferbrache et terminera a cette place. ments, connait ses premiers ennuis d'al- = = = _ : By e

Mais devant, le sud-africain poursuit son .  lumage & Cralg-ny-Baa, et perdra de pré- G il

« forcing » et au septieme tour porte le cleuses minutes. _ e R R s B e S

record sur un tour a4 plus de 112 kmbh. .Le futur valnqueur, le capitaine Dow §i i =0 s o i o " ;

De son cOté Buchan, bien renselgné (son (BSA) qui a déja participé aux ISDT, est S e e -

pére a disputé le Manx Grand Prix en troisiéme &4 la fin du premier tour, der- * = =

1933 et 34), laisse revenir légérement son riere deux Triumph T 100 montées par &= = =0 =

adversaire, sans toutefols lul lalsser la Atkinson et Kelly. b S

moindre chance de le coiffer au poteau Dow, au cours du second tour, ramé- | . = = :

et terminera avec encore 15" 6/10 d'a- nera son retard sur le leader de 11 &4 2" & = = s & = e : ;

vance. et prendra meme 21" a Eelly. fe R e R i a =
CLASSEMENT Drysdale continue & avoir des ennuis § 0 0 o | g o i

I Buchan (BSA) 1 h. 25'24' mov. d'allumage, mals quand il repartira, aprés | =~ = = 8
1098 Kmb. ; 2. D. Soubert (BSA) 1 h. 25  avoir localisé la panne, il fera sensation, = =& 8
30"8 : 3. P. Ferbrache (BSA) 1 h. 27'54"8 ; en établissant par deux fols le record du = aiﬁ;*
4 R: Thompson (BSA) 1 h. 30'13" : 8, tour 4 1166 kmh. I1 fut vraiment dom- N %\%ﬁ :
'E: Mc Lean (BSA) 1 h. 30'14"4. mage, pour l'intérét de la compétition, e e

Aprés la course, les hommes de téte que le jeune écossals connalsse tous ces e
déclarérent avoir été trés génés par le  ennuls, de éméme que Ferbrache, qui re-
brouillard (visibilité réduite & 70 m par  tardé au depart, ne pourra que terminer

certains endroits) et les pluies intermit- quatriéme.

tentes, rendant la chaussée alternative- Au troisieme tour, Dow a pris l'avan- S e  Jay L\ e
ment séche ou humide, n'arrangérent pas  vage sur Kelly et Atkinson et a une ©= = 0 = o s e L
les choses. avance de 4" sur ce dernler. Au tour sul- & Sl s ¥ X L T L LR

Les machines des trols premiers termi-  vVant, il portera ce chiffre &4 10" et au &

sera irrémédiablemeént.

Drailleurs, Atkinson ne cherche qu'a
LE S E N lOR conserver 8a deuxiéme place en prenant .
quelgues secondes & chague tour a son | %

CLU B M ANIS (500 cc.) sulvant immédiat, qui est toujours Kelly, e

Une mention spéciale pour Andrews et
Contrastant avec les mauvaises condi-  Mustard, toys deux sur BSA, qul partis &
tions atmosphériques du <« Junior », le dans le méme groupe de concurrents, se

livrérent de bout en bout un duel achar-
tin%;glggﬂ? allalf e dispuier par un heau né gul enthousiasma le public, et ne fut

23 partants (32 engagés) se présentérent  Senctionné 4 l'arrivée que par l'écart mi- = il
4 partir de 18 h. 30. La visibilité était  Dime de 4",

bonne sur tout le parcours et le solell Quant au malchanceux Drysdale, il ne &

faisait méme quelques efforts pour percer put termilner que 16°, et sans ses ennuls =

les nuages. de magnéto, i1 pouvalt figurer en pre- 7 7
Nous comptions 10 BSA, dont une twin, miére place du classement. i S £

10 Triumph T 100 et 3 Norton. CLASSEMENT o Aot B e8P e
Comme en 350 cme., départs par groupe 1. W. E. Dow (B5A), 1 h. 22'23", moy. [t W%ﬁ%*@ﬁﬁ’m;#_; s

de 4, espacés de 30 en 30 seconde. Plu- 113:3 kmh. ; 2. I. M. Atkinson (Triumph)

sieurs pilotes ont des difficultés pour 1 h, 23'31"” ; 3. R. Eelly (Triumph) 1 h. i) - o . ;
mettre en route, dont Ferbrache (BSA)  24’'32" ; 4. P. Ferbrache (BSA) 1 h. 25'02""; g‘ de”,}”- Jﬂ“?f”s G”Q:i““”e g‘-
qul perd une minute 4 changer de bougle. 5. D. Andrews (BSA) 1 h. 2521 ; 6. A. H. ape Town (Afrique du Sud)

Un des favoris, le jeunc écossais Drys- Mustard (BSA) 1 h. 25'24", qui finit deurxiéme en 350 cmec.

iantes - megaL teger | ULTIM A

24-26, rue du Commandant Faurax - LYON-6°
BAISSE SES PRIX - CONSERVE SA QUALITE
LIVRE DE SUITE 6 NOUVEAUX MODELES
dont une moto légére compléte
(avec compteur de vitesse) efc...

200 cmc, - 3CV. - & : 1?4.500 frs

TOUS Gt
| ente a creai
MODELES DE JANTES DEMANDEZ LE CATALOGUE
+ ET GARDE-BOUE Pour l'Algérie, adressez-vous & :

« LA RENOVATION INTEGRALE »
107, Chemin Fontaine Bleue, 107 — ALGER
ORAN-MOTO : Place des Victoires - ORAN

AGENTS REGIONAUX DEMANDES PARTOUT
207, AVENUE PASTEUR - BAGNOLET (Seine) | tioteurs 155 et 200 &. st divers Giéments tels e fousche
Tél. AYRON 31-94 télescopique, suspension AR, etc.. qU'ULTIMA fabrique

. spéclalement pour vous.

Renseignements et plans sur demande
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LE TT JUNIOR (350 cc.) ¢

l... Mais EKavanagh _
est enfin troisiéme devant Surtees et Lo- _

Premiére course disputée sur le Moun-
tain Circuit, le ¢« Junior » (cat. 350) reéu-
nit 78 partants, représentant 9 nations.
Trols equipes officielles, Guzzl, Norton et
AJS, cette derniére avec des monocylin-
dres a 2 soupapes,

Au petit jeu des pronostics, Guzzl fait
figure de favorl avec Dale, Kavanagh et
Agostini.

Male au cours dun accident, Dale =&
une fracture a l'épaule. F. Anderson, son
directeur sportif, cherche partout un
remplacant, et finalement fait « sauter »
de l'équipe officielle AJS, Lomas !

Cette derniére équipe dispose de Ennett
et Clark et ne semble plus avolr aucune
chance.

Quant & Norton, son trio est constitueé
par Brett, Surtees et Hartle.

En derniére minute, Murphy remplacera
Lomas chez AJS.

A - 4

La fin du premier tour voit deux Nor-
ton en téte, ex-gquo. Surtees et Mc In-
tyre, ce dernier sur une machine privée,
carénée et mise au point par PFPotts |
Troisiéme BSandford, sur une ex-Guzzl
d'usine de 1953, mais pourvue du dernier
carénage,

Brett (Norton) chute et se retire, gul-
don cassé.

Quant & Kavanagh, crédité de 25'21"
alors gue Surtees est chronométre en 24°
47", sa sixiéme place est assez inexpli-

cable,
X X X

Mc Intvre, absolument déchalné, prend
dans ce second tour, 18" & Surtees, et par
la méme occasion, la premiére place.
Sandfcrd est second, Surtees trolsiéme et
gquatrieme Kavanagh, qul aprés les si-
gnaux urgents d'Anderson, & accéléreé
1'allure.

A la fin du deuxiéme tour, les six hom-
mes de téte ne sont séparés que par 42".
X XX

Kavanagh prononce sa premiére atta-
que, sortant des courbes a l'extréme li-
mite, freinant & la derniére seconde, et
ne changeant de rapport gque lorsque
l'aiguille du compte-tours Irole le trait
rouge fatidigue,

Mais de son cdté, Mc Intyre ne com-
met pas la moindre faute et conserve 16"
d'avance " sur Sandford. Deux machines

privées sont en téte

MAas.
X AKX A

Alors gue chacun s'attend a4 volr Ka-

vanagh s'installer en seconde position, le |

voiel contraint d'abandonner, sur ennuis
meécanique, a Ballaugh.

Le moteur de Mc Intyre commence &

denner quelques signes de fatigue, mals
néanmoins i1 occupe toujours la premiére
place, alors que Lomas a sauté Surtees,
ce qul le place troisiéme,.
Pas pour longtemps d'ailleurs.
XX A

Au tour suivant, en effet, Lomas est en
téte, car le réservoir de la Guzzl est suf-
fisamment vaste (33,5 1...) pour qu'il puis-
se parcourir toute la distance sans ravi-
tailler, alors que Mc Intyre perd 27,
Sandford 25" et Surtees 22" pour refaire
le plein.

A la fin de cinquiéme tour, Mc Intyre
est second, & 4" seulement, et précede
toujours Sandford. de 12",

A OX X

Au sixléme tour, le nom de Mc Intyre
est sur toutes les lévres. Le public es-
pére que la Norton privée battra la Guazzl
d'usine, mals calmement, Lomeas, qui
E'ient la grande forme, porte son avance

an'r

Sandford (troisléme) par contre,
passer son retard de 12 a4 16".

X X X

Dernler tour. Lomas n'est plus malinte-
nant handicapé par une masse trop
grande de carburant, et voulant affermir
sa position de leader, dans un style trés
brillant, porte le record du tour a 151,5
kmh. Mais l'espoir des britanniques ne
sera pas complétement décu, car Mc In-
tyre finira second, &4 1 minute seulement
du wvaingueur. Pour une course gul dure
prés de 3 heures, ce n'est pas un mince
résultat. Depuis fort longtemps, nous n'a=-
vions pas vu un indépendant se glisser en
8l bonne place, au milieu de pllotes offi-
clels de 3 usines différentes.

C'est 14 une magnifigue performance,
et c'est aussl tout 4 1'honneur du TT
qul apparalt comme un circult ot un in-
dépendant, de classe, peut prétendre 4 un
classement plus gu'honorable.

a vu

Les Guzzi s'imposérent dans le Junior, rem-
portant les 1° et 3* places avec Lomas (d
Sandford (ci-dessous).
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Un privé qui se classe second !..
Mc Intyre.

CLASSEMENT

1. W. A. Lomas (Guzzi) 2 h, 51'38", moy.
1486 Emh.; 2. R. Mc Intyre (Norton),
2 h. 52'38" ; 3. C. Sandford (Guzzl) 2 h.
53'02" ; 4. J. Surtees (Norton) 2 h. 54'52" ;
5 M. Quincey (Norton) 2 h. 5542 ; 6. J.
Hartle (Norton) 2 h. 56'55" ; 7. D. Ennett
(AJS) 2 h. 58'38" : 8. D. Agostini (Guzzi)
3 h. 0'24"” : 9. G. A. Murphy (AJS) 3 h.
0'28" : 10. J. Ahearn (Norton) 3 h. 02'01".

b G 4

Aprés 1'arrivée, encore tout souriant, Lo-
mas déclaralt qu'il ne se sentit vralment
a4 l'aise qu'ad partir du troisiéme tour, la
machine étant trop nouvelle pour lui. Par
contre, l'assurance de ne pas avoir 4 ra-
vitailler iui donna confiance dés le dé-

prt quant a l'issue de sa course.

(La semaine prochaine, le compte rendu
des courses en 125, 250, 500 solo et side-
Cars).
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A ['occasion de la 500.0‘" machine !

Nouveaux prix

250 cc.: 219.500 f. + taxe locale
390 cc.: 249.500 f. + taxe locale

avec double-selle et repose-pieds arriere

e

el  CARMNTIE TOTALE

PIECES ET
MAIN D’CEUVRE

e

| Commandez-la immédiatement peur partir en vacances )
chez un de nos 200 agents

CREDIT 18 MOIS - REPRISES
Agent 127, Avenve de Neuill
Géi:::ai ETS J- P 0 c H Hauilly—su:-sziena :lM. El-?ﬁ

MOTOKOV - PRAGUE - TCHECOSLOVAQUIE

-
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Les semalines passées ont vua se dérou-
ler trois épreuves assez Importantes et
désormals classiques.

En mal se couralt le deuxiéme concours
de régularité du Djurdjura organisé par
le MC d’Algérie. Ce circult tourlstigue se
déroulalt & travers la Grande Eabilie, sur
un parcours assez sévére de 320 kms en-
viron. Etant donnée la situation dans la
région, la Gendarmerie Nationale avait
fourni un peloton motocycliste gul I1it
le parcours avec les concurrents. Aucun
incident ne fut & déplorer et le classe-
ﬁent fut le sulvant (54 concurrents clas-

B).

Solos : 1. Tordo ; 2. Porcellini ; 3. Perez

Sylvie, ete..

Sides . 1. Poehner ; 2. Segura, ete...
Equipes 1. Terrot [(Riguler, Cadenat,

EKEnecht) ; 2. Triumph (Mitchell, Savall,
Liévremont) etc...

Challenge du nombre @ 1. MC d'Algérie
(27) ; 2. TCF (14) ; 3. MC El Biar (12), etc.

En avril se déroulait, a4 Oran, le 6°
Grand Prix de la Ville d'Oran, sur la
cOHte du Murdjadjo.

Cat. 125 : 1. Mascaro (Alger) sur Puch,
4’1" 8/10 : 2. Brick (Oran), etc...

A la course de
cOte de Bouzaréa : I
en haut Mascaro e

(125 Puch) ; au | et
centre, Fracés (250
Puch) et a droite,

Schaad (Terrot). Eeter iy

Moto-Revue Ne 1.244

L’ACTIVITE SPORTIVE EN

ALGERIE

Ci-contre Poehner, pre=
mier Qau concours de
régularité de Djurdjura.

175 : 1. Troncarelli (Alger) sur Motobeé-
cane, 3'54" 4/10 ;5 2. Fracés (Alger), etc..

256 : 1. FPracés Alger) sur Puch, 3'44" ;
2. Benchetrit (Oran), ete...

390 : 1. Ciancio (Alger) sur Norton Manx
3'34"” 5/10 ; 2. R. Goetz (Alger), ete...

500 : 1. R. Goetz (Alger) sur BSA Gold
Star, 3'28" 5/10 ; 2. Siegel (Oran), etc...

Enfin, le Grand Prix BP Energol,
organisé par le CCBO, mettait aux prises,
sur les 3 kms de la cite de Bouzaréa, les
meilleurs pilotes réglonaux et les cham-
pions métropolitains M. Pahin et Schaad.
La course se disputait en matches & 2,
avec finales en 2 ou 3 manches. Pahin
avait amené la 250 Automoto AMC qu'il
mena a la victoire lors des 2 Heures de
Montlhéry, et Schaad une 175 Terrot et
la 250 Terrot double ACT.

En 125 cmec., c¢'est Mascaro, d'Alger, sur
Puch, qul l'emporte aprés avoir battu J.
Pérez en finale.

1. Mascaro en 1'56" 9/10 ; 2. Perez (Ter-
rot) 2'21" 9/10, ete...

En 175 eme., de nombreuses chutes, dues
pour la plupart 4 l'ardeur de jeunes dé-
butants, ne firent heureusement pas de
victimes. Et c'est Schaad quil gagne assez
nettement.

1. Schaad (Terrot) 1'45" 6/10 ; 2. Tron-
carelli (Motobécane) 1'50" 2/10, etc...

En 250 cme., Schaad élimine Daoul (Al-
ger) et Soria (Alger) pendant que Fracés
régle Pahiln et Masson. La finale, en 2
manches, fut de toute beauté, et 1'Algé-
rois Fracés, sur une Puch spéciale, trés
bien préparée, bat Schaad.

1. Fracés (Puch) 138" 4/10 : 2. Schaad
(Terrot) 140" 8/10 ; 3. Pahin, etec..

En 350 cmec., Schaad, sur 250 cme., est
¢liminé par Goetz (BSA) gui rencontre
Cianclo en finale. Les 2 manches sont
remportées par le sympathigque ¢ Ton-
Ton » qul bat en méme temps le record
de la cote.

1. Cianclo (Norton Manx) 137" 5/10 ;
2. Goetz (BSA) 1'38" 3/10, etc...

La course des 500 donna lieu & une fi-

- qale en 3 manches entre 1'Oranais Slegel

et l'algérols R. Goetz, avant remporté
chacun une manche, on dut avolr recours
4 une ftroisidéme manche gue remporte
enfin Goetz, dune deml roue,

1. Goetz {BSA) 1'38" 3/10 ; 2. Siegel
{Triumph T100) 138" 4710, etc...

Leg sldecars couralent contre la mon-
tre et c'est évidemment 1"éguipage Cassar-
Romane qul établit le meilleur temps en
1'50" 8710 sur Norton Manx : 2. Barcelo
en 2°06" 2/10 (Norton Inter).

P-. ﬁ-q

CIRCUIT DE L'HARRACH

Le temps magnifigue attira un nom-
breux public autour des 1 km 200 du par-
cours. Toutes les courses furent tres dis-
putées, en particulier celles” des 175, 256
et 350. - :

Les catégories cyclomoteurs, scooters
125, 175, 250, 350, 500 et sldes avalent é&té
retenues.

Mille H. Morel participait 4 la course des
250 avec Mme 8. Pérez, d'Alger, toutes
deux sur Puch, ainsi que l'international
Albisser qul couralt en 175 et 250 sur
Puch lul aussi.

Catégorie cyclomoteurs : 1. El-Djouzl
(Moustique) sur Paloma, & la moyenne
de 48 Emh, 854 ; 2. Mas Robert ; 3. Al-
lais, ete...

Seooters ! Clancio prend la téte dés le
début de la course et méne la course avec
sa fougue habltuelle, mais le jeune Ma-
chachek réussit 4 le doubler au septiéme
tour. Peu aprés Clancio le repasse et la
bagarre va se terminer dans la pallle du
virage qul se trouve aprés les tribunes.
Machachek repart plus rapidement et ga-
gne nettement.

1. Machachek (Vespa) 53 kmh. 932 ; 2
Cianclo (Lambretta) ; 3. Vigno, etc...

125 : Mascaro et Cardona bagarrent
ferme pendant toute la course. Le second
qul a certainement trop demandé A sa
meécanique, serre vers la fin et Mascaro
gagne facilement.

1. Mascaro sur Puch, 64 kmh. 461 ; 2.
Pérez G. ; 3. Pérez L. ;: 4. Cardona, etc...

175 : Albisser et Fraces se livrent un
duel sevére et meénent a tour de role.
C'est finalement le second qul gagne de
justesse.

1. Fracés sur Puch, 70 kmh. 434 ; 2. Al-
bisser sur Puch, 70 kmh, 419 ; 3. Tron-
carelli ; 4. Gadal, etc...

250 : répétition du duel Fracés-Alblsser
qui se termine cette fols au profit du
guisse. Mlle Morel, sur Puch TFS, ter-
mine blen placée derriére les deux Puch
spéciales. Mlle Pérez, dont c'est le premier
circuit de vitesse, fait une course trés
hanorabla.

1. Albigser sur Puch, 74 kmh. 547 :; 2.
Fracée sur Puch, 74 kmh. 453 : 3. Mlle
H. Morel (Puch) ; 4. Visciano (Peugeot
twin) ; 5. Pérez Sylvie (Puch).

350 : cette course voit se livrer un
duel comme les deux précédents entre
Goetz et Martinez. Duel gui se termine &
l'avantage du second qui possede une
mecanique raplde et dont i1 sait tirer
part..

I. Martinez (Norton Manx) 76 Emh. 977;
2. Goetz (BSA Gold Star) ; 3. Ciancio
(Manx) ; 4. Larrouyat (Matchless série).

a0 * la course la plus meutriére et la
moins intéressante, presque tous les con-
currents abandonnant & tour de rodle.

1. Goetz sur BSA Gold Star &4 79 kmh.
613 ; 2. Seilhan (Triumph) a4 2 t.

Sideg @' Match poursuite 4 cause de
I'étroitesee du circuit gul empéche, ou
plutdt géne les équipages qul voudraient
se doubler. 8

1. Cassar-Romane (Norton Manx) ; 2,
Barcelo-Pacou (Norton Inter.) ; 3. Cha-
bassiére pére et fils. o

851
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GRANDES JOURNEES SPORTIVES AU
II* GIRCUIT INTERNATIONAL DE REGENSDORF

Ce circuit inscrit au calendrier de la
FIM était organisé par 1'Assoclation Moto-
cycliste Zurichoise. Il s'agit d'un ftracé
pratiquement plat, triangulalre, avec un
revétement de bonne gualité, de 3.200
métres de développement.

Le samedi, sous une pluie constante,
eurent lieu les divers entrainements. Il
semble que chacun reste prudent par ces
routes glissantes. En fin d'aprés-midi, les
nationaux s'alignent pour deux courses :
en 350 et en 500. La premiére catégorie
est pagnée par Purst sur BSA, &4 la
moyenne de 96,215 kmh. La course des
500 est enlevée avec brio par un jeune

gqui promet : Baruscotti, sur Gillera,
moyenne 105,798 Kmbh.
Le dimanche, le temps se remet au

beau et le public vient entourer la piste
dés le matin. On signale prés de 20.000
spectateurs. La journée deébute par la
classe 250 internationale. Véritable festi-
val allemand, pulsque 4 coureurs de cette
nation se classent en téte. Dés le départ,
Beer, sur Adler, prend la téte, mais au
sixléme passage, c'est Stein qui, bien a
plat sur sa NSU, méne. Malgré une chasse
effrénée de Beer, Stein garde sa premiére
place jusqu’a la fin. Le seul représentant
francais de cette course, Guérin, sur
Guzzl, abandonne au guatriéme tour a
la sulte d'une chute heureusement sans
gravité pour le pilote.

Classement . 1. Stein (All.) NSU, 44°09"'0;
2. Beer (All.) Adler, 44’110 : 3. Enopf
(All.) NSU, &4'31"1 . 4. Malchus (All.) NSU
45’284 ; 5. Camathias (8.) NSU, 45'56"8,
ete...

Sitot la course précédente terminée, 23
coureurs 350 internationaux se présen-
tent au start. Deés le- signal donne, le
suisse Haldemann prend le commande-
ment et le gardera t-ﬂllt-ﬂ la course. Der-
riere lul la batallle marche fort : l'espa-
gnol Gongalés qui, au deébut, étalt place
au nilieu du lot, entreprend une remon=
tie sensationnelle et finira deuxiéme,
tandis que l'allemand Boehrer et l'anglais
Iitton, aprés de nombreux chassés crolsés,
terminent troisiéme et guatridme. Tous
les autres coureurs ont un tour et plus
de retard. Nos deux representants fran-
cals ont de la malchance : Guérin aban-
:;:lcmne aprés 1 tour et Besse au troisiéme
our.

Classement : 1. Haldemann (S.) Norton,
51'06"6 ; 2. Gonzalés (Esp.) Norton, 51’
42”5 ; 3. Boehrer (All.) Parilla, 52°29"1 ;
4. Fitton (Angl.) Velocette, 52'39"8, etc...

Apres la pose de midi, c'est au tour
dee sidecars de s'aligner au depart. Onze
équipages sont sur le damier, y compris
un cyclecar, celul de EKeller (Suisse), ma-
chine équipée, fait notable, du moteur de
4 cylindres Gilera. 2 minutes avant que
le drapeau s'abaisse, les suisses Halde-

mann, Camathlas et Strub déclarent for-
fait et rentrent leurs machines au parc,
ceci 4 la suite d'une divergence d'opi-
nion avec les organisateurs, au sujet du
cyclecar engagé. Il ne reste donc gque B
machines, qui, quelques centalnes de mé-
trés aprés le depart, sont deéja battues
par Keller et son 3 roues Gllera. Malgré
quelques  téte-ad-gueue  spectaculaires,
dans les différents virages, aucun side
ne . peut l'inquiéter et il termine bon
premier. En arriére, peu de lutte, il sem-
ble que l'amblance n'y est pas. L'alle-
mand Seeber (BMW), qul dans le premler
tour est deuxiéme, commence & perdre
des secondes a4 chague passage et aban-
donna au 23¢ tour. Son compatriote
Neussner (Norton) 1'a précédé de guelques
tours dans cette décision. Les italiens
Marcelli-Dobelll terminent la course en
poussant leur machine et seront classés
sixiéme & 12 tours.

Classement : 1. Keller (S.) cyecl. Gilera,
45'51"0 ; 2. Aubert-Lambert (S.) Norton,
47'17'4 ; 3. Pohlers-Dunkel (All.) Norton,
4 2 tours, etc...

Les organisateurs avalent la bonne idée
d'inclure dans leur programme une course
de racers 500, voitures formule 3. Le cham-
plon suisse de la catégorie Gilomen, sur
Cooper, a enlevé cette course a4 105,026 de
moyenne.

La course des 500 se courait sur 35
tours, solt 112 kms. 20 coureurs au dé-
part. On peut vraiment parler d'un pa-
gquet de machines, car la route <¢talt
étroite et au moment ou le drapeau s'a-
baisse, le public put admirer la virtuo-
gité des pllotes pour se dégager.

Gonzales (Espagne) est de suite en selle,
sulvi de peu par EKnees (Allemagne) et
Keys (Angleterre), puis la meute suit a
distance. Tout de suite la batallle de
téte devient sérieuse. Heath réussit mé-
me & s'infiltrer a4 la deuxiéme place. No-
tre compatriote Besse Roger, sur Norton,
vers le tlers de la course, est 4 la quin-
ziéme place et finira onzieme. Pendant ce
temps Gonzalés g'installe au commande-
ment, subissant les assauts répétés de
Eneea (Allemagne) et de Keys (Angl.),
mais dans les derniers tours il réussit
dans chaque virage 4 prendre quelques
dixiémes de seconde a4 ses poursulvants et
finira en vaingueur. Volct le classement
de cette épreuve :

1. Gongalés (E.) Norton, 57'31"4 ; 2.
Keys (Angl.) Norton, 57'37"9 : 3. Grace
(Angl.) Norton, 57'55"0 ; 4. EKnees (All.)
BMW, 58054 ; 5. Heath (Angl.) Norton,
58'21"8 ; 6. Zehnder (S.) Norton, 59'02'7,
etc...

En résumé, belle journée de sport mo-
torisé qul a plu au public et qul a été
organisée d'une facon correcte.

Ci-dessus de haut en bas
Stein, vaingueur en 250 cnic.
Haldemann, vaingueur en 350.
Ci-dessous, le départ de la cate-
gorie 350, et, a gauche, le trois-
roues Gilera, piloté par Keller,
vainqueur en catégorie side-car
et qui provoqua [l'abstention
d’autres pilotes.
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moins d'encombrement
| (diamétre 10 ecm)
@ plus d'efficaciteé

S ANOR

LE CREATEUR DE L'AVERTISSEUR
A REDRESSEUR INCORPORE

JV8

POUR VELOMOTEURS
ET--SCOOTERS

FONCTIONNANT
DIRECTEMENT
SUR VOLANT
MAGNETIQUE

FORME AERODYNAMIQUE

MODELES SPECIAUX POUR VESPA
LAMBRETTA ET MOTOBECANE

18

POUR MOTOS
FONCTIONNANT

SUR BATTERIE

s

DEUX PRESENTATIONS POUR CHAQUE

MODELE — AVEC GRILIE GALBEE —
EMAILLEE NOIRE OU CHROMEE

vous présente le

LE PROJECTEUR DE SON

LES APPAREILS DE DEPASSEMENT

A=A PORTEFE DFE 'TOUS

CYCLES o CYCLOMOTEURS « MOTOS

RAVA

CYCLES o« CYCLOMOTEURS » MOTOS

WONDER

CTELGMUTEURE 50 cc|
Standard, Normal, Luxe et Grand Luxe

Mlﬂdlf-.‘|E5 .

| VELOMOTEURS 100 cc et 125 cc |

Modéles : Léger, Tourisme, Luxe, Grand Luxe
et Grand Sport

[ MOTOS 175 cc |

Modeles : Tourisme et Crand Sport

Etablissements RAVAT - Saint-Etienne
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TROISIEME EPREUVE DU CHAMPIONNAT D'EUROPE DE CROSS, A IMOLA

C'est devant 12.000 personnes que s'est déroulée 4 Imola, en
Italie, la troisléme épreuve du Championnat d'Europe de Moto-
Cross. A l'exception d'Archer, les meilleurs pilotes d'Angle-
terre, de Belgique, de Suéde, de France et d'Italle étalent
présents.

La premiére manche revint au britannique Stonebridge, de-
vant son compatriote Nex et le beige Somja. Molinarl est 5%
Robert Klym 6¢ et Charrier 8¢, L'épreuve a été surtout animée
par la course poursuite de Leloup qul avalt perdu 40" au
premier tour pour changer de roue.

C'est au cours de la seconde manche que René Elym devalt
tomber et se blesser assez sérieusement pour étre lmmédia-
tement transporté & 1'hépital (polgnet fracturé et blessures a
la face). La victoire revenait au suédols Nilsson, précédant
Bmith, Baeten, Jansen, etc...

En finale on trouve donc 6 belges, 4 anglals, 2 sueédols, 5
italiens et 3 francais. C'est Molinarl qui part le plus vite, mals
il est rapidement débordé par Lundin, Somja, Stonebridge.
Tombé deux fois, Nilsson passe bon dernier au premler tour,

et commence une splendide remontée gui lul permettrs de
finir 7¢. En téte le suédols Lundin accentue son avance et
Stonebridge passe Somja. Baeten abandonne au septiéme tour,
Molinari perd du terrain et me terminera que 9¢ aprés son

excellent début.
CLASSEMENT FINAL

1. Lundin (Suéde) sur BSA en 52'01" ; 2. Stonebridge (GB)
sur BSA & 17" 3/5 ; 3. Somja (Belgique) & 29" 1/5 ; 4. Jansen
(Belgique) & 39" 2/5 : 5. Smith (GB) & 45" 2/5 ; 6. Nex (GB)
& 51" 3/5 : 7. Nllsson (Suéde) & 56" 1/5 ; 8. Leloup (Belgique)
4 1'40” 1/5 : 9. Molinarl (France) &4 2'34" 1/5 ; 10. Klym Ro-
bert (France) a 306", etc...

A X X

Aprés Imola le classement pour le Championnat d'Europe
g'établit comme suit :

1. V. Leloup 12 points ; 2. Stonebridge 9 pts ; 3. Archer 8
pts et Lundin 8 pts ; 5. Somja 7 pts ; 6. Elym René, Baeten,
Nilsson 6 pts 9. Smith, Jansen, 3 pts ; 11. Van Heuverzwijn
2 pts : 12. Ward, Nex 1 pt.

DOUBLE de COLLOT a ROCHEFORT

(Epreuve du championnat de France Inter)

Le quatriéme Circuit International de Rochefort, organisé
par le MC Rochefortais, a connu cette fols encore un aussl
brillant succés que les années précédentes. De plus, le circuit
de Rochefort était la gquatriéme des épreuves comptant pour
le Championnat de France International 1955 ; aussi la liste
des engagés comprenalt les meilleurs pllotes francals, alnsi
que des « privés » étrangers de valeur.

En 250, la victoire revint &4 Monneret qul finit avec une
confortable avance sur Jacguler-Bret.

Lea catégories 350 et 500 cme., fournirent & Collot 1'occasion
de réaliser un magistral doublé, devant Flahaut en 350 et
Taveri en 500.

L'épreuve des sidecars se courait en deux manches, le classe-
ment se falsant par addition de points. Aussl, 11 y eut trols
vaingqueurs dans cette catégorie : Drion, Haldemann et Murit.

CLASSEMENT

250 cme. : 1. Monneret (NSU) 43'14" 4/5 (moy. 84,023 kmh.) ;
2. Jacquler Bret (Guzzl) 43'34" ; 3. J. P. Bayle (NSU) ; 4.
Schaad (Terrot).

350 eme. : 1, Jacques Collot (Norton) 49°37" 1/5 (moy. 90,976
kmh. ; 2. Flahaut (Norton) ; 3. Monneret (AJS) ; 4. Guérin
(Norton) ; 5. Brugulére, GB (Norton).

500 eme. : 1. Jacques Collot (Norton) 48'20" 3/5 (moy. 93,395
kmh.) : 2. Taverl, Suisse (Norton) 48'49" : 3. Monneret (Nor-
ton) ; 4. Flahaut (Norton) & 1 tour ; 5. J. P. Bayle (Norton).

Sidecars : 1** manche : 1. Haldemann (Norton) 21'37" 2/5 ;
2, Murit (BMW) ; 3. Drion (Norton).

2¢ manche : 1, Drion ; 2. Murit : 3. Haldemann.
Classement final : 1. ex-squo : Murlt, Drion, Haldemann.

RESULTATS de CROSS

(Angl. sur Norton) ;: 2. Brassine
FN) : 3. Chuchart sur BSA ;

Matchless ; 4. Ancel (Meaux)
BSA : 5. Chartier (CMSN) BSA.

A UNVERRE Sidecars : 1re manche @ Lie-
he,
Catégorie 350-500 Nationaus : porin. Brtie oo Lerberg

1re manche : 1. Elym Robert :
2. Lefévre ; 3. Malbec ; 4. Ber-
tand ; 5. Butteau ; 6. Juigne.
2°* manche : 1. Lefévre ; 2.
Elym Robert ; 3. Amédéo ; 4.
Bertand ; 5. Malbec ; 6. Julgne.
Finale : 1. Lefévre ; 2. Ber-
tand ; 3. Klym Robert ; 4. Jul-
gne ; 5. Malbec ; 6. Butteau.
Classement général : 1, Lefé-
vre (AMS) sur BSBA ; 2. Klym
Robert (Orléans) sur BSA ;
3. Bertrand (Olse) sur BSA
350 cme. ; 4. Malbec (Nevers)
BSA ; 5. Julgne (Tours) BSA ;
6. Amédéo (AMB) Arlel ; 7. But-
teau (Lalgle) Royal-Enf. 350.

Catégorie 500 inter. : 1. Rick-
man Donald ; 3. Chuchart ; 4.
Elym René ; 5. Voulllon, Cou-
rajod ; 7. Brassine ; 8, Jacque-

2®* manche : 1. Rickman D.;
2. Klym René ; 3. Courajod ; 4.
Jacquemin ; 5. Cheney; 6. Bras-
sine ; 7. Chuchart ; 8. Charrier.

Finale : 1. Elym René ; 2.
Frantz ; 3. Chuchart ; 4. Rick-
man Donald ; 5. Jacquemin ; 6.
Voulillon ; 7. Charrier ; 8. Rick-
man Derek.

Classement général : 1. Elym;
2. Rickman Donald ; 3. Chu-
chart ; 4. Jacquemin ; 5. Cou-
rajod ; 6. Voulllon ; 7. Rickman
Derek ; 8. Frantz.
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2¢ manche : Liekens, Van Ler-
berghe, Brems, Verrechia, Briilé,
Perlin,

Classement général @ Liekens
(B) Saroléa ; Van Lerberghe (B)
FN : 3. Brems (BE) BSA : 4. Br(i-
1¢ (Fr.) AJS.

A CONGIS

Le Moto-Cross de Congls or-
ganigé par le C5 Meaux, a vu
la victoire d’'Amédéo sur Ariel
(qui avait été obligé d'abandon-
ner dans l'éliminatolre sur rup-
ture de sa chaine primaire, mals
fut repéché) devant Zacharle
(Meaux, BSA), Ancel (Meaux,
BSA), Thibault (AMS, Ariel),
Mariani (CMS Pantin, BEA 350)
et Lebe]l (Meaux, BSA).

A LA FERTE-BERNARD

500 eme. Inter. : 17 manche :
Archer, Chuchart, Rombauts,
Brassine.

2¢ manche : Frantz, Cheney,
Brassine, Rombauts,

Finale : Archer, Frantz, Ha-
zlanis, Cheney, Chuchart, Bras-
m::uumen: général : 1. Archer

. Frantz (FN) ; 5. Cheney (Ang.
sur Norton).

500 eme. Nationaur @ Dubols
(BSA) ; Schmidt (BSA) ; Juigne
(BSA) ; Batisse (Matchless).

350 eme. : Hazlanls, Delpey-
rat (tous deux sur BSA).

A DONNEMARIE-EN-
MONTOIS

1r* manche 350 : 1. Jacque-
min ; 2. Cros ; 3. Vinetti ; 4.
Douls.

2* manche 350 : 1. Jacque-
min ; 2. Cros ; 3. Humbertjean;
4, Vinetty.

2¢ manche 500 : 1. Jacque-
min : 2. Melloli ; 3. Ancel ; 4.
Deshaies ; 5. Batisse.

Finale 350 : 1. Cros ; 2. Jac-
quemin ; 3. Humbertjean ; 4.
Vinetty.

Classement général : 1. Jac-
qa:emln (Meaux) BSA ; 2. Cros
(Béziers) BSA ; 3. Vinetty
(Meaux) BSA.

Finale 500 : 1. Melin ; 2. Me-
loll ; 3. Ancel ; 4. Chartler ;
5. Batisse & 1 tour,

Classem. général :@ 1, Melloll
(AMS) Gilera ; 2. Deshales (AS
PP) BSA : 3. Batisse (ASPP)

A SURGERES

250 eme. : 1. Leroux.

390 cme. : 1. Hazlanls (BSA);
2. Tilarcelin (BSA) ; 3. Delpey-
rat (BSA) ; 4. Juigné (BSA).

500 cme. 1. Bantham (GB) sur
BSA ; 2. Fruythof (Belge) sur
BSA ; 3. Tiarcelin (BSA) ; 4.
Hagzianis (BSA) ; 5. Lusseyran
(Ariel) ; 6. Hodgen (GB) sur
Ariel ; 7. Roux (FN) ; 8. Bols-
serie (BSA). Charrier a aban-
donné (chute).

A NANTERRE

500 eme. : Melloll (Gllera) ;
Amédéo (Ariel); Schmidt (BSA);
Roux (FN) ; Martin (BSA).

1re manche : Melioll, Amé-
déo, Roux, BSchmlidt, Martin,
Pinard, Perlin.

2* manche : Melioll, Amédéo,
Schmidt, Roux, Marfan, Perlin.

Finale : Amédéo, Melloll,
Martin, Schmidt, Roux, Melin.

Inter Police : Deshales (ASB
PP sur BSA), Batisse (ASPP sur
Matchless), Parpalllon (CMSN
sur BSA), Chartier (CMSN sur
BSA), Bonnin (ASPP sur Nor-
ton).

Régionauz : Heuland,
mellat, De Gorlana.

Tre-
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NOUVEAUX PRIX JAWA

Pour vos vacances, commandez sans tarder votre

250 cc. avec dovbleselle et 219.500 f
350 c¢c. repose-pieds ariere 249.500 f.

(plus taxe locale)

3 la station spécialisée S.I.D.A.M. 8, rue Fourcroy, PARIS-XVII - wag. 52-52

SURVETEMENT IMPERMEABLE [T
g & | MOTOSPORT
. 5 lOH DI m rue Gabriel Péri - SAINT-DENIS (Seine)

——— Tél. : PLA. 25-89
M o T o AGENT :

&
LAMBRETTA —— FOLLIS —— PALOMA

” & Toutes les Piéces Détachées — Accessoires
UN DOUBLE USAGE 7]
PAR TOUS LES TEMPS

EQUIPEMENT — MISE AU POINT
REPARATIONS
S

CREDIT : 6 - 9 - 12 - 18 MOIS
L
A N : -A A Spécialiste du vétement cuir sur mesure

VENDU DANS TOUTE LA FRANCE
AVEC CERTIFICAT DE GARANTIE

Ets LOHDI, 7, avenue du Vercors, T FONTAINE (Isére)
(Gros exclusivement) Tel. : 249

VILLE

Réparation de tous vétements' cuir —— |
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A e Lubrification exclusive
ET LE SERIEUX | S ' MOTUL MIX-COURSES
DE LEUR FABRICATION S.C.M.S.

34, Bd de Clichy - FPARIS-18"
Métro Pigalle CLI. 19-83 « MONECLAIR »
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RESULTATS SPORTIFS

PREMIERS RESULTATS
— DU BOL D’OR —

CLASSEMENT GENERAL

1. Harsmid-EKlint (Jawa 350) 2.410 kms :
2. Lefévre-Briand (Norton 500) ;: 3. Ka-
nia-Beauvals (Horex 350) ; 4. Agache-Da-
gan (Ydral 175); 5. Mutel-Inizan (Triumph
500) ; 6. Giliet-Gallard (Triumph 500) :
7. Pahin-Rancon (Automoto 250) : 8. Pe-
cetto (Norton 500) ; 9. Georges-Somja (FN
500) ; 10. Valzorlo-Delaherche (Horex 350):
11. Tano-Dupont (Alcyon 175) ; 12. Clau-
don-Courtes (Triumph 500 sidecar) ;
Le Roy-Guerra (Ariel 500) ; 14, Bourdon-
neau (Zundapp 600 side) ; 15. L. Rouger-
Robin (Alcyon 250), Costedoat-Lyset (BSA
350) ; 17. Menjin-Gnudi (AGF 125) : 18.
J. Rouger-Martine (Motobécane 175) : 20.
Sacareau-Chartier (Peugeot 175), etc...

13.}

JOURNEE DU

MOTOR-CLUB LIMOUSIN

Comme i1 le fait chague année dans le
cadre de la Folre-Exposition de Limoges,
@ Motor-Club du Limousin a organisé sa
grande journée motocycliste le 22 mal.

Le matin avait lleu la troisiéme Con-
centration de la Porcelaine qui avait at-
tiré prés de 200 participants, auxquels le
Motor-Club Limousin distribua un sou-
venir et des prix de valeur & la grande
satisfaction de tous.

Volcl les résultats : 1. Elols, 2. Saintes,
3. Angouléme, 4. Le Mans, 5. Brive.

L'aprés-midi se disputa au Moulin-du-
Gué le troisiéme Moto-Cross National quli,
malgré une lourde concurrence, obtint
un succés bien légitime. Cros et Matéos,
blessés récemment, furent néanmoins
trés courageux et durent s'incliner devant
le fougueux toulousain Combes.

RESULTATS

Cat. 350 (locaur) : 1. Pradeaux : 2.
-Famonnerie ; 3. Paris ; 4. Nadaud :
Andrieux ; 6. Rougler.

Gamba ; 3. Malbec ; 4, Moreau.

Cat. 500 Nationauz :@: 1. Moreau G, ;
Combes ; 3. Malbec ; 4. Gamba ; 5. Ma-
téos : 6. Cros.

CIRCUIT DE L’ILE DE FRANCE
DE L'USMT
CLASSEMENT

Groupe jaune, catrégorie cyeclos : 1.
Wallet ; 2. Marzin ; 3. Deltrleu ; 4. Du-
lau ; 5. Neyvoz.

Groupe vert, au-dessus de 50 cc. et jus-
gqu’'d 125 cc. : 1. Carré (fils).

Groupe bleu, cu-dessus de 135 cec. et
jusqu’a 175 ce. : 1. André : 2. Vaches ;
3. Casine : 4. Hassler : 5. Rosinthal.

Groupe blanc, au-dessus de 175 cec. et
jusqu'd 350 cc. : 1. Golinick ; 2. Gran-
veau ; 3. Bédaride ; 4. Pain ; 5. Tardelt ;
6. Villain ; 7. Charny ; 8. Dufour ; 9.
Sincrivier ; 10. Palazl : 11. Péron.

Groupe rouge, au-dessus de 350 cme. et
fusqu’'a 1.000 cme. : 1. Brochard : 2. Pin-
ton ; 3. Ravel ; 4. Cheval ; 5. Falaise.

Groupe rouge, classement « Police » :
1. Magdeleine ; 2. Deloye : 3. Hainaut :
4. Personyre ; 5. Forgeon ; 6. Malitourne.

2
5.
Cat. 350 Nationauz : 1. Combes : 2
2.

RECTIFICATIF _I

Dans notre dernier numéro, deux
pages de l'article sur ¢« Le Procédé
Elektrion » ont été interverties. La
page portant en haut a4 gauche le
sous-titre « Elektrion R », placée com-
me seconde page de l'article, st en
réalité la troisiéme, alors que la page
placée troisiéme (avec les illustrations
de flltres) est en falt la seconde. Nous
prions les lecteurs de bien vouloir ex-
cuser cette erreur de mise en page.
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CHALLENGE DE LA SOIERIE

110 participants, solt 97 -motocyclistes
et 13 passagers, groupant 13 clubs, ont dis-
puté cette épreuve touristique, remportée
au classement individuel et par équipe
par I'AMRP.

9 de nos motards ont disputé le Rallye
de Régularité de Rive de Gier. Notre jeu-
ne espoir local Noél Trottet, se classa trol-
sléme dans sa catégorie et septiéme au
classement général.

2 de nos motards ont participé au Ral-
lye de Régularité St Raphaél-Vichy. No#él
Trottet termina 1®r ex-gequo de cette
épreuve, et se classa sixiéme, aprés les
épreuves freinage, démarrage.

Franc¢ois Moulin, accldenté, dut aban-
donner.

Notre club prenalt le méme jour la
deuxieme place de la Concentration Mo-
tocycliste de Vichy, avec 14 motos, et 13
pAassagers.

81 nos motards furent satisfaits de leur
belle sortie, ils furent fortement décus des
prix attribués, en remportant une blen
chétive coupe, aprés avoir cependant don-
ne pour prés de 6.000 fr. d'engagement.

Il est certain que sl cette propagande
bien mauvalse se généralisait, on ne ver-
ralt blentit plus de motards participer a
aucune manifestation de la sorte et l'on
aurait bientdt fait de tuer le sport moto-
cycliste.

REPORT D’EPREUVE

Le Comité Directeur de 1'UM Marne,
n'ayant pu obtenir le terrain ol se dé-
roule le moto-cross annuel, a été dans
l'obligation de reporter son épreuve du
12 juin au 31 juillet prochain.
 Dans 1'impossibilité de répondre sux
demandes des coureurs, 1'UM Marne les
informe que le plateau est complet.

OU IREZ-VOUS DIMANCHE ?

Par suite des récentes décisions gouver-
nementales interdisant les épreuves de
vitesse pour motocycleties, c¢’'est sous tou-
tes réserves que nous communiguons la
liste des épreuves ci-dessous.

MOTO-CROSS
Moto-Cross et Concentration (MC Drdme)
Grass-Track Villeneuve (MC Villeneuvois)
de 1'UM Anjou.
4 Epernay (MC Epernay).
du MC Narbonnais.
de I'AMC Orléanais.
4 Sourdeval (MC Alglon).
a4 Bergues (MC Berguois).
du MC Oise.
& Clermont-Ferrand (MC Auvergne),
VITESSE
Clircuit de Rouen-les-Essarts (MC Nor-
mandie).
Circuit de 1'AM Doubs.
Circult de St-Etienne (MC FPuran)
Circuit du MC Arles.
Circuit de 1I'AS Malirle d’Alger.

Course de cOte de Chréa (LM Algérie).
REGULARITE
Concentration Scoctérisie et Motocycliste

(SC Cote d'Azur).

Rallye des Cévennes 4 Alés (MC Cévennes)
4¢ Clrcuit de 1'Olse de régularité (MC

Chantilly).

Circuit de régularité de 1'Isére (MC Dau-
phinois).

Ecrire,

ANNULATION EN SUISSE

Nous avons appris lors du circult in-
ternational de Regensdor! que la mani-
festation organisée par 1I'UM de Locarno
et prévue pour les 23 et 24 juilllet n'aura
pas lleu, les autorités de la ville n'ayant
pas donné les autorisations et appuls né-
cessaires. :

L'ACTIVITE DE L’ASC
NICE-COTE D’AZUR

Sorties ©: Baut du Loup, Saint Vallier,
La Colle sur Loup, Cap d'Ail, Cannes
(Grand Prix de Vitesse), Génes.

Participations : Concentration de Hyé-
res (2¢ prix scooter, 1 coupe). Diano Ma-
rina (Italie). Fréjus (1*r prix féminin, 1
plaquette). Loano (Italie).

L'écurie ¢« Ciel Bleu » a glané guelques
bonnes places.

Rallyes Centaure Club (24 avril), 1
coupe, plus grand nombre de participanta.

Xavier Gobi, & Grasse. Catégorie Scoo-
ter : 1. ex-squo, Dauche (Mors), Bon
(Vespa).

Catégorie 175 eme. : Olecknowiteh (Mo-
toconfort), Chapelle (Puch).

Classement général : Dauche 3¢ Bon.
Olecknowitch. Chapelle.

Bandol (2 participants). Olecknowitch
(Motoconfort), Chapelle (Puch).

Zanzl (classement général) : 3* Cha-
pelle. Olecknowitch. Quenelle. Roux. :

Gymkana @ St-André : Dauche, Roux,
Chapelle, Olecknowitch, Ceccini, Durante,
Massiera.

DANS LE PROCHAIN
NUMERO :

Une nouvelle machine : la Ardie
BD 201. - Description et compa-
raison des Zundapp EKS 601 Sport
et tourisme. - Modifications ap-
portées au 250 AMC modele 55. La
fin de I'étude sur les roulements.
Le jeu entre piston et cylindre. -
Un nouvel essai de vitesse de la
500 BSA Shooting-Star. Des pho-
tos du Bol d’'Or et le tableau de
marche de tous les concurrents
heure par heure. - De la Tribune
Libre. - Des « Ce qu’ils en pen-
sent ». - Des compte-rendus spor-
tifs, notamment le Bol d'Or et le
TT 125 - 250 - 500 et sides. - Des
échos sportifs. - Des informations,
ete...

-

NOUS CHERCHONS... ’

..motocyclistes pratiquants pouvant traduire 1'alle-
mand, technique principalement. Stable et urgent.
avec références,
i 12, rue de Cléry, Paris (2°). (Discrétion assurée).

LE COMMUTATEUR SIR

Caractéristiques du commutateur .

Commutateur ayant un bilame & 1'in-
térlieur, qui assure un clignotement régu-
lier, et & la cadence prévue par le nou-
veau Code de la Route. De plus, la com-
mande supplémentalre permet :

En cas d'alimentation par batterle : 1¢
le feu fixe de stationnement ; 2° de con-
server la batterie chargée, lorsque la moty
est garée ou a l'arrét.

En cas d'alimentation par volant ma-
gnétique, d’éliminer tout clignotement
du phare, et de lul réserver toute la puls-
sance d'éclalrage du volant magnétique.

Ce commutateur peut étre rendu lumi-
neux. par la simple adjonction dune
lampe de tableau de bord, dont le loge-
ment est prévu dans la matiére plastique.

Caractéristigues du Cligno SIR :

Appareil signalisateur spécialement étu-
dié, pour que sa visibilité en solt par-
faite, dans toutes les positions.

a notre Directeur :
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Tous modeles Stock complet
- GARE Vélomoteurs Pieces détachees
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STOCKISTE BS.A. — ARIEL
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Tous les Accessoires
*

Achat de toutes YESPA

Signalisateur idéal de R 1 .| £ -
changement de direction ""5\‘ 3 ﬁ * _'._

Commutateur lumineux pouvant se

_—

T :
¢« monter sur le guidon
R 7 ou sur le tableau de bord.

MAISON DE LA

84, RUE LAURISTON - PARIS — KLE. 33-99
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] — BONS SPECIALISTES —

SIR - Phares BESNARD, 5, rue de I'Atlas, Paris
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b PUCH

6. Boulevard Richard-Lenoir, 6 - PARIS-11-
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BMW R67T 25000 kms Imp.
équip., FREDO 22 Annonciation
JAS. 09-T8.

DEW 200 SB Iuxe démar.
électr. exc. état gr. sac. culr
AVEeC Tremorque pour camping.
L'Honoré 6 A. Polncaré, Ville-
neuve le Roi. BOT. 21-35.

Cause dble empl. BMW 61/3.
Lamoureux 6 pl- Cl Fablen 19¢

BMW RT73. Albrecht 6 Tt A-
Guyot, Bois Colombes (Seine)

Zundapp ESE601 av. ou as side
Baudry 85 r Tombe Issolre 14+

MOTOBECANE
MOTOCONFORT

Motobécane 135 cc parf. état
comp- équi. 16 Villa Ruspoli,
Saint Maur (Seine).

125 Peugeot TEE Forir 51 rue
Fontaine au Rol, Parls 11e.

MONET-GOYON

200 M2V pf. é&t. 12000 k ts Acc.
Esnol LON. 25-30 hres bur.

Partic. vend Motobécane 125
latér. trés bon état, tél. hres
bur. PRO. T3-86.

175 Motob. bon ét. px B50000-
Brick 11 rue Capron 18e.

Cse ach. voit. v. 200 Monet 5000

k. a. acc. expos. Gar. 60 av.
Paris, Vincennes.

175 Motoec. 11000 k tr. bon ét.
gac. s. ar. 100. ODE. 57-53.

Motob, 120 D458 moteur revu
usine pns nfs 50000 Tri. 05-45

175 Motob, Z2C + sid. lég. ens.
ou sép. px 4 déb. Cha. 34-T78

176 MOTOB. Z42C impec. tte
ég. px Int. 13500 km. Brunet
181 r de RBelleville 13+,

MB 125 D45S 60. Leroy. TRE.
35-14 ap. 1% h. 30.
CSE ach. voit. 125 Motocont.

culb, U48C. Buchy 111 av. Em.
Cossoneau, Montfermeil.

Urg. vds ¢ ach. voit. Motobé-
cane Z22C avr- 55 1800 k comp.
équ. duo wval. 205000. Sacrif.
1756000. Crédit poss. Brochet
Zuy. Montier-en-Der, Hie Mne

GUILLER

Guiller 150 AMC rév. réc. 75000
urgent. Hitler dentiste 23 rue
Morillons Paris 15¢

Guiller 175 AMC bon état 1851
GAL. 91-28. ;

M.R.

Terrot 500 RDA f. tél. 4 v
s6l. b. ét. 115. av. ou ss side
Dutillieux 5 bd Viector Paris 15

350 Terrof 53 4 v. sél. f. tél.
sel. bip. 13000 k parf. ét. éq.
MEN. 15-48 aprés 19 h. 30.

Terrof 100 b. &t 40000. 11 1
A. France, Nolsy le Sec.

Mag. De. 500 der- mod.
Préc. ens. ou sép. €. nf 170.
solr sa. di. Bolot B r Agueduec

Terrot RGST side Precizsion pl.
état 145. Frémont 122 r de
Verdun, Champlgny (Seine).

500 RGAS side. Laboutique 23
rue du Caire Paris 2e.

Terrot 350 cc pf. état B5000.
Ecr. Weill 81 bd Port Royal

125 Terrot type ETD 105 kms
cause mal. prix intéressant
Motte 120 Gde Rue, Garches

T'ERROT 350: 4 vw. sel. touate
chromée 60000 sl comptant.
Duval 87 rue Marcadet P. 18
T i i, el P T T T

D.S. MALTERRE

VDS moto DS Malterre 4 cov
side Bernardet canadien nbx
acc. b. ét. 50000. BEG. 80-T1

V. 2 MR Sachs 100 cc pf. ét.
45000 sacoches Lafuma. Eer.
Tellier 30 A.. Gobelins Parils

JONGHI

JONGHI 125 équip. bon é&tat
prix G50000. Bougeard 62 rue
de Voulllé 15, & partir de
1% h. 30 &4 20 h. 230.

PEUGEOT

175 Peugeot TC4. Repr. 125.
47 r Deguingand, Levallois.

Urgent cse voit. p. 100000, 125
Malterre 4 t. AMC T500 kms

3 allée Tmm.nsi Buresnes.

glde

MOTOS
AMERICAINES

Sidecar Harley David. 750 cc
parf &. b éq. chromé selle
bipl. neuve d'orig. bat. 80 amp.
nve roue rech. 2 sac. 3 b. pns
px 170. Service apr. vente de
piée. dét. disp. &4 tr. bas prix
Alexandre 28 rue des Favori-
tes, Paris 15, matinée.

Sup. Indian état neuf, nombr.
acc. Grevisse 36 r Muller 18°

Indian 1200 2 siéges pare-
brise pare-choc T000 k depuis
origine, moteur rechange, ac-
cess. et 4 pns neufs. A enle-
ver 55000, GARRIGUE, Or-
cines (Puy de Ddme).

VENDEURS :

POUR VENDRE UN VEHI-
DEUX ROUES,
INTERET EST

D'UTILISER LES PETITES

ANNONCES DE NOTRE

REVUE SPECIALISEE QUI

SONT LUES PAR LA TO-

TALITE DES INTERESSES

FAITES TOUTE VOTRE

PUBLICITE DANS MOTO-

REVUE ©OU, DEPUIS 42

ANS, SE CENTRALISENT

TOUTES  LES BONNES

OCCASIONS, TOUS CEUX

QUI VEULENT ACHETER,

LISENT, D'ABORD :

MOTO-REVUE

MOTOS
AUTRICHIENNES

BMW R25/3 b. ét. gar. Soyer
892 r Rochechousrt Paris Se.

BMW RT3 b. é&. égqu. 190. Fey
18' r Marbeuf ELY 62-24 midi
et 18 heures.

350 Zundapp {. télesc. px int.
Reveillaud 45 r Rangée Garches

URG. EMW RS51/2 imp. peu
roulée px tr. int.- AVR. 08-45

Zundapp EKS600 parf. ét. 130.
Pinard 11 r du Plateau 19¢

DKW 3 cv sélect. et remorq. 2
pers. av. freins 95. prét ga-
rage gratuit TRO. B87-08.

BMW RE7/2 impec. Golaz T9
a¥. d. Ternes tél. Pas. 20-18

MOTOS
BELGES

FN 4 CV culb. 1953 susp. AR
os5. 160. gar. 3 mois créd. rep.
17 rus Pajol 1B=,

Sarcléa 600 culb. 4 wit. tél
AV et AR gar. 3 mois coréd.
rep- 130. 17T © Pajol 18e.

Gillet Herstal 350 b. ét. Bu-

perspurt culb. 60000. Ogard 16

r Marcelln Berthelot, Puteaux
T o e T T U

MOTOS
TCHEQUES

Jawa 250 et side impee. ace.
160. Tuhoba 25 r Compans 19¢

FPart. v. conf. & rt. 350 Jawa
54 rodée impec. t. acce. vis. t.
1. J. 19 & 20 h. sf dim. Chopi-
neau 46 rue Buzenval 20e.

Jawa 350 52 30000 k 120000 fr.
Willems JAS. 68-54.

Puch 250 TF mai 53 15000 k
abs. nve coul. rouge px Iint.
tél. h. bur. Besnier Fla. 27-85

Jawa 350 cc b &t. px int., Van-
noise 79 av. Gl Leclerc, Paris

JAWA 250 et 350

Puch 250 TF noire imp. biselle
SCOOTERS 120. Poret Gal. 74-82 h. bur. CSEPEL 250
CYCLGMQTEURS Puch 250 parf. ét. t. 1. soirs|état neuf, garantie, crédit.
Duforat 29 rue Myrha 18e. |S8IDAM 8 r Fourcroy Paris-17e
Sco Bernardet 250 bon état t.| Puch 250 TF pf. é. 130. Bau-|Jawa 350 mod. 52 t. bon éiat
équipé 50000. Tél. Arc. 46-51|don 27 r Villiot 132e, équip. compl. ecasq. sac. 110000

Bernardet 250 8000 k Arc. 35-37
Leroy P. 13 'r Belleville 19-.

PUCH 175 8VS 4000 kms. Mi-
Enon 53 rue Jard, Reims.

Speed 115 5000 k trs bon état
JAN 48 Tue de la Garenne,
Plessis Robinson.

£ PUCH TF px -sulvant

palement tél. AVR. 22-34,
8-12 h. - 13-18 h.

175 cme Griffon gd luxe 3000
kms cse maladie. Bar Fleuri,
Chartreg. Tél. 11-47.

Peugeot 1256 fin 53 trés
roul: gar. 3 mois 65. & it
Leclerc 1T r Pajol 18e.

PEUGEOT 176 TC4 »x¢c. &at
t =sad T0000. Tiffay 220 fbg
8t Honoré Paris 8e.

Urg. Peugeot 350 cul. b. état
bd Delessert 16e.

T—
PUCH

Robert 23

Galletio 160 cc 3000 k- Bouyon
73 av. Joffre La Garefine 8

Vespa 53 bon é&tat 9000 kms
acces. B0000. Pinelll 238 rue
Championnet aprés 19 heures.

Derny solo imp. 40. vis. soir
Colombier 31 r Milton 9e.

Bernardet 125 luxe +&tat neuf
4000 kms équ- comp. 100000.
Nanterre 221 rue Valenciennes
samedi od Eoir.

R. KIENE '

Toutes Piéces d'Origine —
73. quai du Point du Jour - BILLANCOURT (Seine) —
6 & 18 MOIS

CREDIT :

Puch 250 TF 15000 k ét. nf cse
ach. voit. Dagnan 12 av. d'Ey-
lau Paris le soir ap. 20 h.
ou dim. matin.

MOTOS
ALLEMANDES

Labranque 66 bd Raspall ge

Jaiba 350 parf. état nbx acc
4 r Ed. Quenu 6* GOB. 03-83.

CSEPEL 250 luxe ét. nf 4500 k
dble empl. 160. Arc. 00-03. Laf-
font rue Edison, Palaiseau

MOTOS
ANGLAISES

BSA 500 M20 av. #ide cause
départ 3 route du Panorama,
Fontenay aux Roses (Seine).

PART. vd Sunbeam 38§ 210000
facil. si sérieux ELY. 66-58.

500 Veloceite 1954 14000 km
¢. neuve p. 4 débat. Fredo 22
r Annonciation JAS. 00-T8.

Rov. Enf. 350 lat. t. b, ét. pces
rech. Lacroix 60 r W. Rousseau
Valres (8-M).

Norton 16H b. ét. t. ég

+» pns
nis px 80000. Giroix Lec. 61-50
8.1830 sf sam. dim.

Urgent Velocette LE 200 parf.
ét. équip. prix 120000. Vis. 11
rue Honnet, &4 Clichy. Tél.
PER. 58-37.

650 Triumph 53 impec. px AY.
Plais § r d'Annam 30¢.

Part. vend 500 Triumph 54 oun
échange contre wvoiture. JEAN
172 rue Marcadet.

Roy. Enf. 500 culb- . t. & b.
&t. 165. Aris 11 r Lable P. 17¢

250 BSA moteur Todage pns
neufs 150000. Servaud 28 av.
Bosquet Te. 17T h. a4 19 h.

500 BSA AT ST 1953 220000 fr.
MOL. 13-73 aprés 20 heures.

350 Matchlezss f. tél. 4 v. sélect.
impec. facture nbx acc. 140000
INV. 21-71 L. SETV.

AJS 500 twin 54 impeec. Cl-

quet 9 av. Colombes.
LON. 32-32.

— e e e~
Nortom B8 luxe S000 K gar. nve
330. Aris 11 r Lable Paris.

Triumph 650 ex. &. rep. imoto
angl. — fort méme épav. Jean
5 r Marie Héléne, Bobigny.

G50 BSA 1953 av. side Préc.
ens. ou sépar. Boulmont, 52
rue Condorcet Paris 9e.

DOUGLAS M5 24000 k£ px 170.
E.OR. Robin BA 104, Le Bour-
E_et-DuEnr. aprés 18 h. 30.

Part, vend belle AJS 500, 59
r Saussure 174, GAR. 5T-86.

VELOCETTE 500 MSS neuve
d'essals px except. LE 200 Imp.
Bandford 31 rue Greffulhe, Le-
vallols PER. 67-53.

Trivmph 650 TI110 nve 0 km px
tax. Prax 12 imp. Dumur Clichy

SUNBEAM 871 500 cc 1853
200000 fr. VIL. 17-38. Charrier
18 rue Davoust, Pantin.

250 R. Enfield 13000 kin, toute

égquipdée état impece. Michel,
80 av. BSecrétafi 19e.
Norton 88 +twin Featherbed

8/1954 9500 kms £tat abs. neuf
équ. gd tour. Tél. ETO. 26-29

350 B5A B3l 16000 k. Levé 48

r G. Pérl, Arcueil.

V. Noerton Dominator 7. Crédit
316 r Charentdrd Paris 132e,

AJS twin 1953 équ. 230. Aris
11 r Lable (Eto. 08-66).

A V. moto Matchless 350 cc
culb. fourche télese. susp AR
parf. ét. S'adr. ou éfér. Bernier
B2 r Clermont, uvais, Oise

Royal Enf. 54 500 mongo 7000 k
état neunf 220000. Fageol 16 r
Clémenceau, Vanves (Seine).

Norton Dominator 20000 kms
mal 52 parf. ét. 230. Bénard
72 bd Courcelles Paris 17c.

350 Triumph 3 B b. é. nbx ac.
b. prix. Demissy 8uf. 55-T0.

350 DEWNZ b ét. sa. Epain
36 av. du Pt Wilson, Puteaux

Tous les

Ariel 350 culb. I, tél. sus. ar
ef. pf. 175. Aris 11 r Lable 17¢

Accessoires X

BSA M20 t. b. ét. 60. Péque-
gnot 16 r Moreau Paris 12e,

plus ancien Spécialiste PUCH
vous présente les nouveaux modeles
Service Aprés-Vente:

Tel. : MOL. 64-02

STATION SERVICE PALOMA

PISTONS-SEGMENTS-SOUPAPES-CHEMISES

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS

Masien et

OPOLE-POINY



ATTENTION !

MOT OBECANE

NEUVES OCCASIONS T
ﬂ
Z/
'0 )‘/ NOUS IRONS LA CHERCHER

CREDIT DE 3 A 18 MOIS
(En cas de maladie ou déces RIEN A PAYER)
EXPEDITION PROVINCE

REPRISES
(Reprise de votre machine en premier versement)

NOUS EN EXPERTISERONS LES DEGAT
NOUS VOUS EN ETABLIRONS LE DEVIS

; GRATUITEMENT
TOUTES PIECES DETACHEES D’ORIGINE B "‘ AR ET NOUS LA REPARERONS DANS UN
TOUS ACCESSOIRES MONTPARNASSE \ ' MINIMUM DE TEMPS

Face a la Gare — LIT. 21-68

T e e
p cialisle z CABLES - GAINES z
%M o % TRANSMISSIONS |
de 'équipement zRessnris - Rondelles GROWER%

2 y €
a““ete
n

Cﬂn
ﬂml.sﬁr de fn,r
gent

v

gogner du temps .
"@gularjté

Pﬂ_l‘" WUS-H_ Société Bourbonnaise
pour votre machine... . .

| - des Applications du
EQUIFEMENTS . VETEMENTS

SPECIALEMENT ETUDIES F"_ METALLIQUE

PRIX LES PLUS BAS
Rue Jean Desorges

CUSSET (Allier)

il il ol il gl il i

5
Ui B VICHY Tél. : 38-08 - 49-15 z
e T R T Télégr. : METAFILCUSSET |

EXPEINVTION BN PITOVINGG s
MN.,J—HA

A Tl A Al At Al el el el ekl el el el el il il il il " . S P ol o~ P

GRAPHOIL 2 TEMPS (uile aur 7 gualités

Ctudiée et mise au point dams les laboratoires de GRAPHOIL Co
par des chimistes spécialistes des lubrifications difficiles,
GRAPHOIL 2 TEMPS est distribué par les motocistes

. qui se signalent par le panonceau ci-contre. »
Le dépliantfMode d'Emploi des 8 produits lubritiants

indispensables aux motocycles sera adressé

> GRAPHITE
. gratuitement sur simpllai'demﬂnde envoyée o

GRAPHOIL Co 34, AVENUE DE L’OPERA, PARIS - OPEra 58-82

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



1955 BSA 5 CV culb. nve 235.
Crédit. BOT. 05-96.

Norton Dominat. 1962 3 mols
gar. 240. Créd. 17T r Pajol 18¢

Matchless twin 1855 nve (n.
im.) px sp. Aris 11 r Lable.

Trivmph T110 &t. nf 14000 k
Rochard 40 r des Moines 17

160. Velocette 200 cmc bicyl.
parf. état 14000 k. Tru. 09-41

Norton 500 culb. ES2 mod. 53
peu roul. impeec. 230. Moreau
3 bis r d- Remises 5t Maur S.

SUNBEAM BT cme neuve 230.
Duval 87 r Marcadet 1Be.

Si 60. compt. 500 BEA 4 v.
sél, parfait <tat. Duval 87 r
Marcadet Paris 18e,

VELOCETTE LE 200 53 sobre
silenc. acce. 111 r Lamarck
18¢«. Tél. MAR. 23-24.

Triumph 52 8. twin 22000 km
Bouriéres 127 r Reulilly 12= T h.

NORTON Domi. {. 52 abs. imp.
24000 k. 210. fac. paie. Fraisse
19 Prétoria Champigny. Eto
01-T8.

Arfel 350 culb. 49 ref.
5 M. px
20=08.
508 Gold Star impac.
42 r d'Alsace, Levallois

Triumph Thunderbird &t. parl.
240 Arls 11 r Lable (crédit).

MOTOS
ITALIENNES

URCF. Guzzl 250 Afrone sport
parf. ¢, px trés Int. Tél. PER
17-76 Mr Frédo.

MOTOS DIVERSES

nt cse
déb. Benvenuto Wil.

175000.

OCCASTONS
Terrot ETM 135 eco 75000
DEW 125 cc 85000

B5A 350 cc 1052 impec. 175000
Norton 600 oo 85000
BSEA 6560 Gold. Flash 240000
Nord-Est Motos-Scooters 214
{g Saint Deénis Paris 10e.

PARTEEZ EN VACANCES
Peug 175 type TC4 ét. nf 80000
Tri Peugeot 125 cme trés bon

état 55000
Peugeot Pl12 blen équipée

aveec side 75000
Ets BEAUSOLEIL 9 rue Saint
Sabin, Paris.

Quelgues scooters Speed excell.

état 20000
Moto 125 Peugeot impec 65000

P. BRISSONNET et Cle, 22 ter

bd Gl Leclerc Neuilly. Tél.
MAT. BT-40.

URG. 350 Sover mot. 4 roder
pns nfs cause dép. & débat.
Thulillier ITA. 43-87 jour.

Moto P. Vallée 175 moteur Yd.
b. ét. 8000 k px 95000 facilité
Barion, Montier-en-Der (H-M)

UNIQUE A PARIS

Chez ALAZARD
100 motos toutes marques
25 vélomoteurs récents b. prix
15 sidecars divers & liquider
Super Crédit. Echange.
47 bis av. de Clichy Paris 17e
‘dans le passage cOlé cinéma)

QCCABIONS
GARANTIE 3 MOIS
CREDIT : 6-8-12 MOIS
Terrot 125 ETD £i. imp 80000
Motobécane 125 cc T46C roulée
1600 kms 11 OROe(ely
Terrod 4 cv HCTL fourche té-
lescopique tr. bon état B0000
Motobécane 175 cme FEIZC tres
bon état 80000
Matchless 350 co trés bon é&tat
fourche télescopique 100000
BSA 500 cc M33 t. b. ét. 100000

BSA 250 emec¢ Cll GL tres
bon état 110000
BSA 250 Cll1, CIl1SL trés bon
etat 150000
BSA 350 cc B31 équipée trés
bon état 17 0000

BSA 350 cc B31 &q. 54 220000
BSA B33 der. mod. susp. 05-

cill. roulée 5000 k 250000
BSA 5 cv AT susp. oscill.- rou-

lée 5000 Ems 200000
BSA T CV Al0 Golden Flash
état neuf 280000

Sunbeam 87 roulée 7000 kms
état neuf 260:0:00
LEVALLOIS-MOTOS
A. DUBOIS
58 R. A. BRIAND LEVALLOIS
Té&léphone. FEREIRE 15-T3
METRO A. FRANCE

JE LIQUIDE

mon stock 100 motos
Crédit 12 mols et échanges
Les plus bas prix de Paris
FN 350 latérales bon état 20.
Peugeot 500, 350, 250 dep. 25.
Terrot 350 chromée bien 50
Terrot 500 1048 =ide 50

Tout

R. Gillet 1000. Indian 500 T5.
Monet 250 culbut. 1851 85.
Motosacoche side neuf 85.
Motobécane 350, 500 super 95.
Triumph BBEA Norton 500, BO.
Terrot 500 et 350 télescop. 95.
NSU 500 side Précision 85,
Guiller 175 gd sport 54 115.
Indian 500 superluxe 125.

DEW 500 télescopique 125.
BSA 350 et 250 c. meuve 150.
Puch 250 impeccable 135.
BEMW RT5 side tracté 150,

125, 175 ttes marques dep. 30.
FAURIE B av. de 5t Ouen Paris
Mo La Fourche. Tél. Lab. 45-07
S'adresser au fond de la cour

CREDIT IMMEDIAT

20 % comptant. Solde 15 mois
250 motos - Garantie 3 mols
125 cme. depuis 45000
Motobécane, Peugeot, Terrot,
Gnome Rhine, M. Goyon, MR
176 cme. depuls 75000
Guiller. DEW. DS Malterre.
Motobécane. Peugeot. Vallée.
250 cme. depuis 60000
Puch, NSU, Victoria, DS Mal-

terre, Csepel, Terrot
350 cme. depuls 75000
Enfield, DEW. Terrotl,
Peugeot, Monet-Goyon
500 cme. depuis 80000
Ariel, Zundapp, BSA, Indian
Terrot, Motobécane
Bidecars depuis 100000
R. Gillet, Terrot, Motobécane,
Harley, BMW, Zundapp

AUDEGEAN

137 et 130, av. Clichy,
Ouv. le dimanche matin.

200 AUTOS MOTOS

ECHANGE CREDIT TOTAL
157, av. du Maine, 15¢
7. rue de Montreull, PANTIN
Ouv. ts les jrs et dim. 8-21 h.

R.

1Te

SIMCA 5 1938
: SIMCA 6 1950
Y103 L UGN PEUGEQT 202 1938-39

31, AVENUE ARISTIDE BRIAND - ARCUEIL (SEINE) ALESIA 43-17-

1000 René Gillet 1950 85000
800 Gnome Rhdne side 685000
7560 BMW RI12 130000
50 BMW RT3 210000
650 Golden BBA 230000
600 BMW RE7/2 ﬂ_ déh.

500 BMW RS51/2 imp. 310000
500 BSA AT 53 240000
500 DEW 2 cvl. 75000
500, Norton side 85000
500 Indian Scout Bleue 80000
500 Velocette blpl. 85000
500 Monet susp- AR Imp. 535000
500 Terrot RGST 52 135000
00 BSA & revoir eculb. 55000
500 Gnome side Simard 110000
350 BSA B3l impec. 190000
350 AJS parf. état a5000
350 BSA culb. 85000
350 Triumph télé. 80000
350 Jawa 160 et 135000
250 Csepel 53 impeoc. 145000
250 BSA tr. belle 165000
250 Puch 145 et 155000
250 Excelsior 2 cyl. 135000
175 Motob. Z2C 80, 85 et 90.
175 DS Malterre AMC 80000
175 Guiller AMIC ¢. neuf 85000
196 DEW side 75000
250 BMW R25/2 230000
200 DEW RT susp. AR 145000
125 Automoto AMC B 0000
125 Monet susp. AR 63000
125 Ardle sélect. 45000
100 Motobécane 2 T. 30000

Nbx sidecars Précislon Bimard
Bernardet, ete..., ainsi que 30
motos # revoir A partir de
15.000 fIr.

Crédit. Reprise. Achat ferme

Volture 203 Peugeot découv.
1953, reprise maoto.

MOTO-RECORD

rue Marcadet Parls, 18e
Lamarck. MON. 24-40.

151,
Mo

ATTENTION!

NOS PETITESE ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR TOUS
CEUX QUI YEULENT
ACHETER « OCCABSION ».
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS <« MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR « MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
41 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE

LIMITE SAMEDI AVANT
MIDI.
NOS PRIX BONT

PRIX :
EN DEsSsOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
81 LES PETITES ANNON-
CES DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS.
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-
REVUE», MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZ DES3
PRIX,
MOTO-REVUE EST LE
SEUL BUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
BATION DE VO3S VENTES

FIAT 6 CV - 4 Vitesses
CITROEN 11 BL
CITROEN 11 B Familiale

LA PLUS BELLE
SELECTION

DE
BELLES MACHINES
Terrot culb.
Puch sport 2 carb.
Malterre AMC sus.- AR
BSA susp. AR . tél.
Jawa susp. AR f. tél.
BEA sus. AR f. tél.
Panther s. ar. . tél.
Horex Régina
Velocette sus. ar. {. tél.
Triumph tw. tte alu

AVEC 15 MOIS

100.
115.
130.
185.
180.
200.
210

240.
280.

176

350
350
350

350
500

DE CREDIT
ET D'AUTRES 111
Peugeot 3 vit. bloe 40.
126 Gnome télescopiqus B0.
125 Peugeot cme nve 65.
125 Motobécane téleso. 6.
175 Peug. 4 vit. tél. 80.
17% Motob. sus. ar. f. t. 100.
250 Monet culb. ¢ v. 1. t. 90.
350 Peugeot gd sport 80,
350 Monet culb. 4 w. 100.
360 Terrot culb. 4 w. 1000
500 Monet eculb. 4 wv. 100,
500 Triumph twin culb. 180.
50 BMW 4 vit. cardan 150.
AVEC 12 MOIS
DE CREDIT

NATIONAL MOTOS

88 rue Nationale, Paris 13c¢
Spécialiste machines anglaises.
Pidces détach. d'orig. Réparat.
sur devis ttes marq. attelages
de sides de nombreuses occa-
slons. Ouvert le dimanche
matin et mois d'aoclt. Télé&-
phone GOB. 29-83.

Fulgur GC carrossée &t. neuf
Ernis § r Chenier, Issy, 19 h.

ECHANGES

AUTO contre MOTO

7. rue de Montreuil, PANTIN
Ouvert dimanche.

ON DESIRE
ACHETER

ACHETE toutes 125 et scoobt.
GIL, 83, avenue d'Italie, Parls.
Ouvert le dimanche.

ACHAT COMPTANT
PATEMENT IMMEDIAT
SCOOTERS et MOTOS récentes
ECHANGE CONTRE VOITURE
23 bd Péreira 17e

Ach. 4 cyl. ligne et vds piéces

G.&ITE MﬂTﬂS Harley T80. Merclk 59 av. -H.
tin, t NMa i I
& mp. de In Gafté Dan. So-AE] heb.. B it Phbmi
DEMANDEZ-NOUS LA LISTE
compMte ctre 45 fr. en timbres VOITURES
200 MOTOS A VENDRE
A VIL Pm TOUJOURS 60 volt. tour. et
30 MOTOS SOLDEES A sport- Repr. ttes motos et solde
27 500 francs & crédit. R. SCEAUX, 4 rus
-m g}nleur Eﬂt isémm%m Beaurepaire Pantin VIL. 15-18
OTOS e ARS s
A4 47.000 francs REPARATION
{maur?'m & 120000) GRATUITE
JUSQU'A EPUISEMENT Crédit s/place 24 moils
Bon état de marche B e e
{aliste
BEDARRIDE et 100 autos toutes marques
3, PLACE CLICHY ; REPRISE MOTOS _
rie de Montreull, PANTIL
Ouvert dimanche ﬂi Eglisf_:; ﬂwﬁﬂ ﬁﬂiﬂ“g'ﬂ;
. Tue Dumesnil,
SANS PREMIER (4 Routes) Ouvert dimanche
VERSEMENT JUNIOR 19535 moteur 0 kin
impec. repr. 500 650 angl. 40
Gﬂm CHDIK av. Pte d'Asniéres 170,
MOTOS

SCOOTERS soldés

Bidecars 4 partir de 5000 Ir.
Garantie 3 mols

CREDIT REPRISE

GIL, 83 av. d'Ttalle. Ouvert
la dimanche.

DIVERS

7 C. CITROEN 1938

11 BL Citroén 1838
Simea 5 décapot. 1939
Rozsengart 4 CV 1539
Simca €6 décapot. 1950

B CV Citroén Rosalle 1935
Delage D.6.T0 familiale
Juva 4. Fgtte 1948

Opel 6. CV Fgtte 1939
Crédit. Reprise toutes motos

AUDEGEAN

Side Précision neuf complet T0.
Reno CAR. 62-30 Poste 158.

oide Précision canadien. ARC.
50-34 heures bureaux.

JANTES ITALIENNES <« Bor-
rani » (type Championnat du
Monde) en alliage léger pour
machines Sport et Course.
(Nouveaux prix en balsse). P.
COLLIGNON, A.F.AC. Fon-
taine (Isére).

SANDFORD 3 roues 4 cyl. 1100
ce 185000. Sandford 31 r Gref-
fulhe Levallois, Per. 67-53.

Side Simard 2 pl. 35. 26 r
Carles, Talence (Gironde).

SI

137 av. de Clichy Paris 17"
Ouvert dimanche matin.

EMPLOIS

SAINT-PAUL-MOTOS 1 r de
Rivoll demande vendeur chauf-
feur et mécan. avec Miér.

FONDS
DE COMMERCE

A cédder Fonds cycles motos
Canton route Pyréndes, causc
gantée. Mr Larraufle, Aspet

{(Haute Garonne).

ACHAT — VENTE — ECHANGE
REPRISE DE TOUS SCOOTERS ET MOTOS

 MOTOS OU SCOOTERS + CREDIT = VOITURES
150 Voitures d'Occasion - CREDIT 6, 9, 12, 15 Moss

4 (V'49 - 50 - 51

MCA 8 Fourgonnette

ARONDE - VEDEITTE

OUVERT TOUWUS LES
MEME LE DIMANCHE

JOURS

53, RUE JULES VALLES - SAINT-OUEN - OUVERT SAMEDI, DIMANCHE, LUNDI

198, AV. DE LA PORTE DE VINCENNES, PARIS - DID. 75-73 -

OUVERT TOUS LES JOURS

MEME LE DIMANCHE

MENTIONNEZ TOUJOURS < MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



%S4 MOTOCYCLES DES GOBELINS CREDIT

P 1, Boulevard Arago - PARIS-13 — GOB. 67-99 12 et 18 MOIS
PEUGEOT - TERROT - MONET-GOYON - POLO JONGHI, etc...
SCOOTER AGENCE DES GRANDES MARQUES FRANCAISES STARLETT

REMISE 2 a 10 olo SUR MOTOS ET ACCESSOIRES
BOTTES MOTOCYCLISTES

SERIES « PUBLICITE »
DEMI-BOTTE veau double tannage,
semelle anti-dérapante .......... 3.950 p
BOTTE box couleur doublée pean -:
double semelle cuir ;
BOTTE ‘Hﬂ.ll dm.ll:rl‘t‘* tannagv cﬂuhl-

PANORAMIC SCOOTER
ns 1930-230°F

RETRO ANTI-CHOC 1955
n 1949 -480F

ff"ﬁ"
NETTOYEUR DE BQUGIE
n« 619 - 3]_9F

60 mudeles dlﬂ'ermts
Catalogue gratuit sur demande

MAR“Y 1 et 3 place de la Bourse
Paris-2°

Tél. : CEN. 83-11 et 12

LA PLUS IMPORTANTE SPECIALITE

Trois cétages de vemle
Facilitézs de palement sur demande poul
tout achat au-dessus de 5.000 fr.

DYNAM]( SPORT % \ \ Si vous Iignorez,
5 PNEUS MOTO ET SCOOTER * nous vous !'apprenons.
6, rue St-Augustip (2e) Si vous le savez,
Métro Bourse - RIC. 75-28 Toutes dimensions en magasin aux meilleures conditions | § nous vous le répétons.
CREDIT . VOTRE INTERET pour
S apenourmen ) \\YSSE et ses FILS, 387, rue de Vaugirard § § vachat, 'vechange,” i
A R R e . e 1£=nt¢= de votre moto
Le moins cher de France PARIS“SE TEIEFh. . LEC. 39-75- NOUS CONSULTER
En cas de In';{l;';li-:li.ﬁ Dynamic g D'ABORD !
paie pout vous
TERROT - ARIEL - GUZZI PP AP P s e i TOUJOURS 400 MOTOS
s AVA & 1Al NEUVES ET OCCASIONS
o0 - gah -Laizmerra LE SIDE-CAR ROY R oo

MONET-GOYON - - RUMI imbattable par son prix, sa solidité et sa ligne
D.:E-"l*;‘\?HLTTI;-E;;%?"H;;?I;EI%?T%] Modéle extra léger ALEXIS"MOTOS
STARLETT - AER MACCHI pour 125 ¢t 175 cc. : 45.000 fl'+ — 250 ce. : 59.000 fr.

AER 3 et 5, av. Jean-Jaurés
POLO-JONGHI 350 et 500 ce. : 69.000 fr.

L NETUCE S APTEY, DEM B Magasin ouvert tous les ;amns dimanche matin comg. LYON
Reprise ferme toute machine 36, r. de Bordeaux, Maisons-Alfort, Seine, ENT. 29-70 % Tél. : Parmentier 39-39
Occasions garanties (crédit) A i

Renseign. ctre 45 fr. timb.

= MOTO-CEINTURES

MARQUE DEPOSEE

! POUR VOTRE SANTE

SUSPENSIONS et AMORTISSEURS
HYDRAULIQUES pour MOTOS

Modele déposé -  Breve!s STAGNI fJonstructeurs

.q'.rrae'n-a'rw indication FRANCE - ELE GANCE - Fobricant
Siege Social : 6, rue G. Lacaud, Courbevole (8.). - DEF. 27-87+ &8 MOE stpashioiies 2005 rue des Jumequx -TOULOUSE »

il . . -

cumque ; N’attendez pas I’ACCIDENT Pour toute correspon-
voirs ot ﬁﬁs : AUX MEILLEURES COMPAGNIES dance avec « MOTO-
tél. PER. 20-68 REVUE % tt
Rty S Ssurez_vous — AUX MEILLEURS PRIX — », n'omettez
16, rue Danton LEVALLOIS' pas de joindre un
?’E g7 ﬂfn mlr.-:dr:mﬂignﬂ wa par le Service des Assurances de « MOTO-REVUE » imbre pour la ré-
o :ﬂs ge suecursale. 12, rue de Cléry - GUT, 73-32 ponse.

PRECISION sy dae
DES -
- CONNAISSEURS

CELUI QUI A REMPORTE LE PLUS DE VICTOIRES EN COMPETITIONS
PER 12-04 39 bis rue Martre — CLICHY — SEINE

" MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



el i e

La

La bibliothéque du “motorisé”

spécialité des Editions

tde

L s e

Moto-Revue

TOUT MOTOCYCLISTE, TOUT SCOOTERISTE, TOUT CYCLOMOTORISTE,
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 525 fr. (par poste 580)

!

| TECHNIOUE i

Prix

ENTRETIEN

| PRATIZVE &

3

: 410 fr. (par poste 455)

-------

Lycromorurs |

o e e TR W T gt

]

495 fr. (par poste 547)

Prix :

= =

NOUS EDITONS AUSSI :
4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
L’ARONDE
Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)
TERROT et MAGNAT 125 cme.
Prix : 400 fr. (par poste 445 fr.)

MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.) |
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60 x 100 cm.
Pour envoi par poste des Tableaux
Muraux, ajouter 80 fr. - Pour 2 ta-
bleaux 100 fr., et 20 fr. par tableau
supplémentaire.

Moteur PEUGEQOT P55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur - AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr,

CARNET DE BORD du Motocycliste :
60 fr. (franco 80 fr.).

RELIURE pour 24 N»= : 350 fr. Franco 450.
Les 2 pour l'année : 600 fr. Franco 700 ir.

Catalogue détaillé sur demande
Pas d'envoi contre remboursement.
Envoi contre mandat, ou mieux :
versement (ou virement) compte
postal MOTO-REVUE : 2987-37 Paris

Prix : 500 fr. (par poste 545)

=
MANUEL D’ENTRETIEN

Prix : 485 fr. (par poste 535)

=== ———

Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12 r. de Cléry, Paris-2¢
No 1.244 1955. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépbt légal, 2¢ trim. n° 003
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