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99 cm?® x 125 cm?® » 2 TEMPS
125 ecm?® * 175 em?® * 250 ¢cm?® ~ 4 TEMPS
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Deici pourguoi vammanderez ced qnarquea
“Rs4  SUNBEAN ARIEL
A LEVALLOIS ~MOTOS

A. DUBOIS

fe Livraison immédiate tous modéles. — 20 L’atelier le mieux organisé pour I'entretien et la garantie.
3° Les meilleures conditions de CREDIT en §, 9, 12, 15 mois, 20 9)o comptant.
4o Le stock piéces détachées complet. — Expédition contre remboursement.
5¢ Bon vendeur c'est bien. Mais bon mécanicien, c’est mieux !

58, rue A.-Briand — LEVALLOIS-PERRET (Seine)

METRO : A.-FRANCE PER.19-73
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USINES & BUREAUX TEL PA 2561 (3 lignes) VENTE A PARIS TEL ETO "45-00

et Accessoires de Tdlerie pour
CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS

& MOTOS
MODELES 307 a 311
DEPOSES rue de la Garenne

FABRICATION EXCLUSIVE POUR CONSTRUCTEURS .ET”BRIISSISTES NANTERRE - Mal 29-77
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' TOUJOURS EN AVANT ..
les productions des E™> GRAZZINI

EN FOURCHES TELESCOPIQUES .
ET SUSPENSIONS ARRIERES

offrent, par leur longue expérience,

les meilleures garanties
pour le Confort et la Sécurité

Téléphone : GRAZZINI] 57 RueNeuvePopincourt

| lﬂQuﬁi}i 17-03 Constructeur = PARIS - XI°®

La SELLE souple .
REYDEL

. §a suspension

SANDOW

MENTIONNEZ TOUJOU EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




¢-QUI-1/-BRE

“PUCH"” DOIT SA RENOMMEE A LA QUA.
LITE INDISCUTEE DE SES MOTOS 175 ET 250.

LE SCOOTER PUCH BENEFICIE DES MEMES
TECHNIQUES ET EN PLUS IL POSSEDE DES
AVANTAGES INCONTESTES :

e GRANDES ROUES LUI ASSURANT UNE i
TENUE DE ROUTE PARFAITE. ' i

e MOTEUR'CENTRE LUl DONNANT UNE STA-
BILITE ET UN EQUILIBRE INCOMPARABLES.

BENEFICIEZ VOUS AUSSI DE LA TECHNIQUE
"PUCH"

ACHETEZ
*PULlH -

HUILES

LABO

CONCESSIONNAIRE GENERAL FRANCE ET COLONIES

TS V9-81, rue du Faubourg Saint-Jacques - PARIS-14° - Tél. : POR. 60-33
E P. HUMBLO ALGER : 28, rue Hoche CASABLANCA : 34, Bd de Marseille

[OSMOS MalLl. N F




A. CHARRIER "‘"5/4 ARIEL ©ZZ=20)
Champion de France Vitesse 1936 j A w A TER R oT

2 MAGASINS : Téléph. : VIL. 17-38

e P M Bghet | TOUS MODELES EN MAGASIN

43, av. Ed. Vaillant
PANTIN (Seine) Autobus 170 et 130 MACHINES DE CROSS ET DE CIRCUIT

STOCK PIECES DETACHEES — EXPEDITION CONTRE REMBOURSEMENT
—— ATELIER SPECIALISE POUR L'ENTRETIEN ET LA GARANTIE —-

LIVRAISON DE SUITE CREDI T en 48 heures — 6 -9 - 12 - 15 MOIS

Toutes nos machines sont traitées avec REDEX — La maison se charge de Pimmatriculation des machines

Souple, a toute éepreuve fs.
la nouvelle

a nemponté un duccls ménilé aw S

12 CV. - Moteur 2 temps. - Fourche avant
télescopique. - Suspension arriére oscillante
avec amortisseur & huile. Vitesse moyenne :
70-80 kmh. - Vitesse maximum : 105 mh.

L
Agent Général :

' MOGURT
Ets ]l P OCH Sté Hongroise dc
127, AVENUE DE NEUILLY, 127 Commerce d’Autos
NEUILLY-sur-SEINE BUDAPEST 62

Tél. : MAL 61-70 — B. P. 249 —

BOLIBLE ALIMENTATION

PAR BATTERIE ET
VOLANT MAGNETIQUE

ELEGANTE _ 22 REUNIES
: P A NOTICE
RNI

. COMPLETE _EI DETAILLEE
I U
T POIGNEE COMMUTATRICE ELECTRIQUE — »
ﬂl“’i‘lil l I icuisislaai s [\|I/<E o
AVEC FILS ET o {\ r:-n ’”

COURBEVOIE QUALITE SAKER
DEPOSITAIRE OFFICIEL: Sté KERSA, 43, RUE YOLTAIRE - LEVALLOIS - Métro: "‘""“"'F"'““i
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A petits moteurs... grand rendement ¢

reto!

Spéciale 2 temps

DES AUJOURD'HUI METTEZ DANS

VOTRE MELANGE L'HUILE ““BRET-OIL,
Spéciale2temps’ Vous serez surpris : aussitot votre
moteur tourne plus rond et il donne toute sa puissance.

FINI le serrage de piston

f FINIE la calamine
' FINIE la perle aux bougies

L'huile ** BRET-OIL Spéciale2 Temps ' se mélange
instantanément et reste définitivement diluée dans
I'essence. Elle brile parfaitement sans jamais encrasser

grﬁce a

Ravitaillez-vous aux pompes BLEUES ' BRET-OIL"
ou exigez les bidons plombés BLEUS ** BRET-OIL "

chez tous les patentés de la moto et stations-service

® 4 RUE JEANNE D’ARC
re .01 |SSY Les MOULX (seiNE)
MIC.48 .40
GRAND PALAIS - Stand-N° 12 - Galerie A
HALL DE LA MOTO - Stand N' 151 - Travée 8

2

PRINCIPAUX AGENTS

lons-le-Saunier FARCAT Pierre |7, Rue Lotoyette
Lorient - DEGUSSEAU 48, Rue de Caorne!
lunevilie THIRION' 45 Avenue Vollaire
Maorseille - GANIER 156, Cours |lievtaud

2 F:| EFLH""J' I'-i. BC‘ ﬂlE' D-_.Inkr:-rq.—_.le- CyYyclos
Metz . MANINI [20 Rue des Allemands
Montouban . SAINT-ROMAS Ruve Sopiac
Montlucon LABRANCHE 53, Rue de lo Republigque
Moulins - DARSON |6, Place d'Allier
Mancy : P. LEFEVRE 3, Rue leapo!-Lellement
Nantes - DUMERY 29, Route de St-Joseph
MNice DEGIOANN! 5 Rue Donte

BUFFA AUTO 5', Rue Verd

Orleans : BOURNAVEAUX 98, Rue de Bourgogne
Oyonnax : BERLIOZ |5, Rue Anatole France
Pantarlier © JACLQUIN 2 Rue Saointe Anne
Perpignan = TIGNIERES 34b+ Av Lous Torcalis
Reims - PERARD 7 Bd Pasteur
Rennes ; DEBROISE 159, Ree de Paoris
Koder GUIZARD 25, Bd Laromiguiere
Roubaix - OOSTERLINCK 198, Rue de I'Ommelet
Roven : ABRAHAM 4], Avenuve Gustave-Flaubert
Scintes : BERTHELOT Place de o Prisan
Saint Claude - MOTO-SPORTS |3, Rue Carnol
Saint Die * GEQRGEL 21. Rue des Trois Villes
Saint-Dizier - SARREY 9. Plaoce Aristide Briand
Saint Gaudens - LASSALLF 34, Bd Charles de Gaulle
Saint-lo : DUBQIS Place Ste- Croix
Serint Quentin @ THIEBAUT 87, Rue de Poris
Strasbourg Shilligheim - DILIGENT-HIRT 2/ R.de Brumath
Thianville YOHMNER |, Rue de Verdun
Touvlon : AUDEMAR 13, Place d'Armes
loulouse : GINESTET Jeune 8, Place Dupuy
lTouvlouse: GINESTET Aine 8, Pl Lafourcade 5t-Miche!
Tourcoing : GERARD 21, Rue de Dunkerque [ 24, Ave.
Tulle - ORLIAGUET, 2, Rue du Docteur Valetle
Volence - VALLA 29 HRue Faventines Lﬂtﬂiiﬂgﬂ&
Vesoul - COURTOIS 41, Rue G. Genoux
Vichy - DUMAS &5, Avenue de Gramont
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LES VOLANTS MAGNETIQUES

SOTECMA, ULTIMA, VAP
VELOCAR, YDRAL, ZURCHER

B T

.II'/IJI
SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 300.000.000 DE FRS

DEPARTEMENT AVIATION
3, IMPASSE THORETON PARIS-15°- TEL.: VAU 68-40




lebdomadaire, tous les Samedis
‘fﬁéfnt TECHNIQUE

~ INDEPENDANTE ET
~ DE DEFENSE DES USAGERS.

" REDIGEE PAR DES MOTOCYCLIS-

TES POUR DES MOTOCYCLISTES
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Directaur-Fondateur : C. LACOME

LA PLUS FORTE VENTE
- DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéro : 40 francs
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France Etranger
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ductions et le bénéfice des numéros
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I'abonné économise plus de 750 frs
sur l'ensemble des N°s de série.

® Verser & un bureau de poste au
compte postal !{virement pour les
titulaires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢,

@ Indigquer sur le talon du chéque,
en caractéres d'imprimerie, son
adresse compiéte, avec le n®° de
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AU SALON AUJOURD'HUL..
.LIVRE DEMAIN !

L. est sans doute encore trop tét pour tirer des conclusions définitives
du Salon 55. Nos premiéres visites nous permettent cependant d'en
dégager déja les lignes essentielles, celles qui doivent dessiner

a grands traits 1'évolution de l'industrie motocycliste francaise 1'an
prochain.

Disons tout de suite que nos promenades au hasard des stands
ont confirmé ce que nous pensions déjd : aucune nouveauté « révo-
lutionnaire » chez les producteurs francais, mais une amélioration
de la production. Il n'était donc pas question de s'attendre & trouver
Porte de Versailles les solutions d'avant-garde dont sont si prodigues
les Salons de Milen ou de Francfort. Mais, par contre, et bien que trop
lentement & notre avis, les « grands » de notre industrie commencent
a s'inspirer de ce qui se fait & |'étranger pour améliorer leurs mach:-
nes. C'est ainsi que Motobécane (mais oui 1) commercialise un modéle
a suspension arriere oscillante. Quant a la suspension avant du méme
type elle continue & n'étre utilisée que par quelques margues mineu-
res... et cest bien dommage.

Incontestablement, I'industrie francaise bouge... mais bien lente-
ment encore | ' -

Par contre, nous aurions mauvaise grdce & ne pas signaler un
aspect positif de ce Salon, aspect qui intéresse au plus haut point les
usagers : la disparition presque complete des prototypes « sensation-
nels » et jamais réalisés.

Il semble bien que les modéles présentés cette année (& part,
bien entendu, les inévitables exceptions qui confirment la régle) se-
ront des modeéles « commerciaux », ou, pour parler de fagon plus
claire, des modéles que nous trouverons effectivement en vente dans
les agences dans les jours ou les mois qui suivront le Salon.

A notre avis, il s'agit lad d'un progrés incontestable. Etonner le
« client », le séduire par des machines brillantes mais jamais réali-
sées, c'est une politique peu rentable en définitive pour les
constructeurs. Il est bon qu'ils s'en sofént apergus. Sans doute,
plusieurs raisons expliquent-elles ce changement d'orientation, et en
tout premier lieu, des raisons d’ordre économique : toutes les usines,
les gramdes et les petites, ressentent impérieusement la nécessité de
s'imposer (nous n'insisterons pas & nouveau sur les phénomeénes de
fusions, unions, etc... auxquels nous avons assistés cette année). Et
pour s'imposer, il est nécessaire, plus que de « flatter » l'acheteur,
de lui proposer du « concret », du « solide ». D'ailleurs, ce méme
acheteur est certainement plus averti aujourd’hui qu'il ne I'était il y
a quelques cnnées |

De toutes facons, nous enregistrons avec joie cette nouvelle
orientation. Ft si le Salon 1955 sonne définitivement le glas des « Sa-
lons fantaisie », il aura marqué une date importante pour l'industrie
francaise, méme si nous attendons encore de cette derniére qu'elle
consente, techniquement, & marcher du méme pas que ses concur-
rentes étrangeéres.



Les premiéres livraisons de 125 NSU Super-Foxr viennent
d’étre effectuées en Allemagne, et 'on voit meéme ci-contre
Werner Haas qui s'en sert déja !

¢ DES CAMIONS GRUES POUR
LA POLICE.,..

Le Préfet de Police vient de nous ap-
prendre gu'a partir du 1 octobre, des
camions-grues procederont a4 l'enlévement
sans preavis des véhicules en stationne-
ment irrégulier.

Mesure sévére, mais gui semble effec-
tivement g'imposer lorsque l'on considére
la désinvolture avec laquelle certains se

garent.
¢ ..MAIS AUSSI DES
MOTOCYCLETTES

A partlr du moils d'avril prochain, les
patrouilles motocyclistes destinées & dé-
celer les ¢ bouchons » provogquant les
emboutelllages vont étre considérable-
ments augmentées. Alors qu'actuellement
80 a4 90 motos circulent par jour a Paris,
la Préfecture vient d’avoir les crédits né-
cessaires pour porter ce chiffre & 450.

¢ L'AUTO-STOP INTERDIT
EN ITALIE

Dés le 1° janvier 1956, I'auto-stop
sera définitivement interdit en Italie.
Toute infraction a ce réglement sera
sanctionneée par le retrait du permis de
conduire ou par une amende. Rappe-
lons que cette interdiction du trans-
port de tout passager était déja
appliquée aux poids lourds.

¢ DES DEVIATIONS

En railson de travaux sur la « Land-
strasse Nr 10 », en Allemagne, la circula-
ticn sur cette route était interdite & Es-
chau, sur une longueur de 1,5 km. Pour
cette raison, 11 fallait donc utiliser une
déviation longue de.. 63 kms (!!).

¢ VESPISTES
A POIGNY-LA-FORET

C'est dans le cadre enchanteur de la
Forét de Rambouillet, & Polgny-la-Forét,
fjue s'est deroulée la derniére manifesta-
tion de la saison du Vespa-Club de 1'1Ile
de France. Il est presque inutile de dire
qu'elle a connu un trés grand suceés. Le
« Village Vespa » a attiré de nombreux
habitants de la région. en plus évidem-
ment des délégués. des différents Vespa-
Clubs. Favorisée par un temps idéal, la
journée o'est déroulée dans la jole et l'a-
nimation, dans une ambiance bien sym-
pathigue de féte champétre. Des jeux,
des attractions diverses, permirent a pe-
tits et grands de se distraire & volonté. Le
sport etailt représenté par des champions
cyclistes bien connus : Robic, Carrara,
Varnajo, etc...

Et c'est un bal champétre des plus
réussis qui termina cette magnifique jour-
neée de plein air. Signalons encore 1'accueil
plus gqgue cordial réservé aux hotes de
I'ACMA & I'Auberge des 4 Tilleuls.

A droite une vue du « Village

Vespa » qui bénéficiait d'une

Jéle foraine pour agrémenter le
programime.
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Les gaités de la douane

Les droits de douane, pour tout ache-
teur d'une machine étrangére, réservent
toujours des surprises désagréables.

Mais parfols une législation des plus
barcques peut amener des résultats cu-
rieux. Prenons l'exemple autrichien, ou
les droits a4 payver varient suivant les cy-
lindrées ; (par exemple, les cylindrées de
plus de 350 cmc. palent 36,8 ¢, alors que
la categorie inférieure, de 250 & 350 cmc.,
pale des droits plus élevés, de 47,3 %. Et
pour les moins de 250 cme., les droits sont
encore plus forts.

Et on aboutit ainsi 4 des résultats co-
CAS5es,

— D'une part apparaissent de nouvelles
cylindrées, afin de -dépasser les limites
fatidiques : 280 cmc. Adler, 352 cmc. AJS
et Matchless, 277 ecmec. Maico, 300 cme.
NSU, ete...

— D'autre part, des machines de cy-
lindrées plus importantes colitent moins

La 250 CRUISER...

cher gque les modéles plus petits : c'est
le cas de la 277 Maico ou de la 300 NSU
« Max » par rapport aux modéles classi-
ques de 250 eme. De nombreuses 500 cme.
monoeylindres britanniques valent moins
chers que les 350 cc. du méme type (BSA,
Velocette, Royal-Enfield). Et le plus ca-
ractéristique est peut-étre le cas des BSA
B 31 (350 cmc.) et B33 (500 cmec.). Alors
gu'en Angleterre, la 500 colte 6,7 9. de
plus que la 350, en Autriche c'est-le con-
traire : c'est la B 31 qui-vaut 57 % plus
cher gue la B 33.
L ]

Evidemment, en Autriche comme en
France, ces mesures sont prises par: le
gouvernement, sur l'instigation des cons-
tructeurs indigénes qui voient par un pro-
tectionnisme outrancier la seule facon de
Iutter contre la concurrence des machines
etrangéres. Solution facile, bien sir, mais
gqui ne peut étre définitive, .

..ne sera pas au Salon, car il s'agit -
d’'un des plus récents modéles japonais. e
D’'inspiration irés européenne, le mo- '

Afin de permetire au grand public de
se familiariser avec l'usage des postes
d’appel téléphonigue de secours, un
poste du modele déja bien connu des
usagers de la route sera gratuilement
mis @ la disposilion des visiteurs du
42¢ Salon de l'Automobile pour leurs
communications personnelles urbaines
de 16 h. a 19 h.

¢ SURTEES CHEZ GILERA 7

D’aprés les indiscrétions recueillies
par nos confréres de la presse ita-
lienne, le jeune britannigue John Sur-
tees, chef de file de 1'équipe Norton
cette annee, aurait été contacte par
Gilera qui voudrait ajouter Surtees a
I'eventail de ses pilotes pour la saison
prochaine. Geoff Duke place de grands
espoirs en Surfees, et l'avis de Duke
n'est certainement pas pour rien dans
la decision de Gilera.

De la peinture en tube

NSU fournit des petits tubes de pein-
ture pour effectuer soi-méme immé-
diatement de petits raccords de
peiniure. Dans le cas de peinture rouge,
il est @ craindre qu'elle serve @ un
aulre 1uUsage
(photo ci-con-
tre).

teur est un 250 bicylindre deur temps.

TYLET

¢ FEMMES AU GUIDON

L'AMC Dvyle, club motocycliste d’Ot-
tignies, en Belgique, peut s'enorgueil-
lir de compter parmi ses membres,
deux jeunes femmes qui ont participé

a plusieurs trials. D'ailleurs, ces deux !

pilotes ont de qui  tenir, puisqu’il
s'agit de Mme Sterkendries, la femme
de l'actuel champion belge de la spe-

‘cialite et de Mlle Bidoul, la sceur de
Fernand Bidoul, un des meilleurs
experts belges.

NORMALISATION INTERNATIONALE
DE L'ECLAIRAGE AUTOMOBILE

Le Comité Technique <« Automobile » de 1'Organisation In-
ternaticonale de Normalisation vient d'établir le projet d'un
nouvealul culot de lampe type <« européen » pour projecteurs
d'automobiles.

Dans ce document, gqui résulte de réunions entre fabricants
eurcpéens, le porte-lampe est supprimé et la lampe se monte
directement au moyen d'une bague solidalire du culot, bague
dont certaines caractéristigques sont données de maniére pre-
cise, alors gque d'autres sont lalssées & l'initiative des cons-
tructeurs.

Ly disposition des contacts permet 1'utllisation sans diffi-
culté de lampes européennes avec les connecteurs americains ;
ci'autre part, 11 sera facile d'adapter au dispositif une ampoule
uppléementaire destinée &4 émettre un feu de position.

Les fabricants conservent le libre choix de la matiére et du
procédé de fabrication du culot et de la bague de fixation, &
condition que l'interchangeabilité soit assurée.

Moto-Revue N¢ 1.259 | 1485




Nous avons déja étudié difiérents cas d'arrét du moteur
dans les numéros 1.256 et 1,258 ; mais sur une moto ou
un cyclomoteur, le moteur n'est pas seul générateur
d'ennuis, on peut aussi avoir & remédier d des incon-
vénients mécaniques constatés dans la partie cycle du
véhicule et c'est ce qui fera l'objet de l'article ci-dessous

DEPANNEZ-V

IV. - QUELQUES CONSEILS
DE DEPANNAGE

a) Les freins ne serrent plus. — Cela ne
devrait pas se produlre, mals aprés un
service intensif du dispositif de freinage,
la gralisse des roulements s'écoule dans les
tambours de freins et le blogquage, de la
roue AR surtout, deyvient impossible. Net-
toyer au plus vite les garnitures en les
plongeant dans un bain de trichloréty-
léne, les essuyer solgneusement, laisser sé-
cher, puis procéder au remontage. Il
existe un autre moyen pour dégralsser les
garnitures, c'est de les chauffer 4 la flam-
me d'une lampe & souder, mais ce n'est
la gquun dépannage provisoire qui risque
de® les metire rapidement hors d'usage.

b) Le réservoir fuit. — Un réservoir féle
peut étre provisoirement réparé en utili-
sant un morceau de savon. Coucher la
machine sur le coté opposé a la fulte, de
facon & élolgner le liquide de la partie &
réparer (les fuites se constatent souvent
prés des pattes de fixation). Frotter le sa-

von contre la partie 1€lée que l'on aura

eu la précaution de blen astiquer avec
un chiffon sec, le savon n'adhérant que
sur de la tOle absolument propre et sé-
che ; msaintenir l'empliitre avec le pouce
quelques instants contre la félure, Ce bri-
colage ne tient pas longtemps et 11 faut
envisager une réparation sérieuse au plus
tot.

¢) Un bruit de ferrallle signale la perte
dun boulon ou dun écrou de la partie
cycle de la machine. Une petite boite
conftenant une dizaine de boulons et quel-
ques écrous de dimensions différentes

n'occupera pas beaucoup de place dans la.

sacoche ou la boite a outils. Quand on
perd un écrou indispensable, chercher un
écrou de pas semblable sur une piéce d'u-
tilité secondaire qgue 1'on remplacera dés
le retour au garage.

d) Cdbles et transmissions. — La plus
élémentaire des précautions &4 prendre lors
du montage d'un céble, c'est de l'enduire
de gralsse sur toute sa longueur, avant de
le passer dans sa gaine., A moins d'un
usage prolongé il n'y aura pas & revenir
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sur le graissage de ce céible. La galne
guipée & un avantage : son étanchéité
est incontestable. Autrefois on employait
de la gaine dont le fil n'étalt protégé gue
par un produit anti-rouille. Le gralssage
du céible était facile, i1 suffisait d'étirer
légérement les spires de la gaine et de la
badigeonner d'hulle avec wun pinceau.
Cette opération ne nécessitait ni le démon-
tage du céible, ni son remplacement. Ne
jamais employer de galne du type « vé-
lo » de faible section, mais de la gaine
¢« moto-» dans lagquelle le ciible glissera
librement. Nous vous recommandons d'ad-
joindre & votre matériel de dépannage un
cible au moins de longueur suffisante
pour gu'il puisse étre monté indifférem-
ment au débrayage ou au frein AV. :

1) Cdble de débrayage. — De tous, le
cAble de débrayvage est celui qul fournit
le plus gros effort et nécessite les réglages
les plus fréquents. 81 l'on constate sou-
vent des ruptures au ras du tambour
soudé en bout du céible, 11 est prudent de
poser parallélement une deuxiéme trans-
mission que 1'on maintiendra sur celle en
service par deux ou trols ligatures au
chatterton. C’'est la seule transmission
qu’il v ait intérét &4 doubler. Placer dans
la trousse de dépannage deux ou trois
serre-cibles de vélo qul sont blen utiles
sl on ne posséde pas de ciible de rechange.
Provisoirement, licher le céible de quel-
ques n:“tn“~ au ras de la commande de dé-
brayage, passer l'extrémité cassée du cé-
ble a travers le trou du levier du guidon
et y fixer le serre-cible.

b) Enclenchement des différents rap-
ports. — Pour passer la deuxiéme vitesse,
i1 suffit d'accélérer légérement sans em-
baller le moteur et d'appuyer doucement
sur le sélecteur, prendre de la vitesse et
procéder de la méme facon pour la troi-
siéme et quatriéme. Rétrograder demande
sulvant les machines plus de doigté : ré-
duire la vitesse de la machine en frei-
nant doucement, en conservant au mo-
teur un régime assez élevé et enclencher

le rapport inférieur. En général, ¢ca passe
bien.

Pour arréter la machine, il v a deux so-
lutions : solt ralentir l'allure, couper ‘le
contact et frelner, la machine s'immobili-
sera sans a-coup, ou freiner progressive-
ment et.caler le moteur.

La condulte sans debrayvage ne peut
étre recommandée et 11 faut remettre la
transmision en état dans le plus bref deé-

l1ad.
2) Cdble de gaz. — Icl tout dépend de
la marque de poignée tournante employée.
Les plus pratigues pour le dépannage sont
celles du genre Saker A tirage direct, dont
le serre-cible est une vis en bout du cur=-
seur de la polgnée. Sur les autres modeles,
chaque extrémité de la transmission se
termine par un tambour soudé de forme
gpéclale et il est indispensable d'en avolr
une de rechange du méme modéle. Dans
le premier cas, 4 défaut d'un clible d'orl-
gine, on se servira d'un cfible de dérail-
leur de vélo s'il s'agit d'un vélomoteur
ou d'un cyclo. Pour un scooter, le céble
de gaz étant trés long, il est bon d'en avoir

‘un de rechange, c¢ar chez un mécanicien

de campagne, vous ne pourriez pas vous
€N procurer.

3) Cdble de frein AV. — La rupture du
ciible-de frein AV n'est pas ennuyeuse et
il n’est pas urgent sur route de procéder
au remplacement de celui-ci. S8’arréter
chez le premier mécanicien venu pour ré-
parer.

4) Lampe de lanterne grillée. — Rouler
sans feu AR est trés dangereux. A moins
d'avoilr une ampoule de rechange, 1l
n'existe guére de moyen pour se tirer
d'affaire, sauf sl le boitler de votre lan-
terne AR posséde un stop incorporé. Re-
lier les bornes des deux porte-lampes avec
un fil électrique ; on éclaire ainsi avec 12
W au lleu de 6, mais on atteindra sans
histoire la prochaine station-service. L,
on trouvera toujours une lampe de re-
change.
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V.- CHOIX DES HUILES DE
MELANGE POUR DEUX TEMPS
ET CONSEILS DE DECALAMINAGE

Nous ne voulons pas terminer cet arti-
cle sans Insister sur 1'importance du
graissage dans un moteur 2 temps et sur-
tout sans donner quelgues conseils prati-
gues sur la maniére de procéder au dé-
calaminage, ainsi que sur les outils parti-
culiers &4 employver. Ce sont des appareils
simples gue l'on peut fabriguer sol-mé-
me. Nous nous permettrons done d'em-
prunter les lignes suivantes & 1'éminent
technicien de la revue ‘allemande ¢ Das
Motorrad » : Heinz Hahmeyer, qui écrit
sous le titre : Mon moteur ne tire pas :

« J'avals prété ma machifie — une 250
cme. bicylindre 2 temps — A4 un cama-
rade, il me la rendit quelgques temps
aprés, alors que le compteur Iindiquait
entre 11 et 12.000 kms. Extérieurement, il
étalt visible qu’elle avait falt 1'objet de
soilns trés attentifs, les parties chromées
et plus particuliérement les tubes d'é-
chappement étincelalent. Bref, elle bril-
lait comme un sou neuf. Tout d'abord, au
cours d'un voyage pendant leguel j'étais
particuliérement pressé, je constatal com=<
bien est vrali le vieux dicton ¢« Ne préte
pas ta moto, pas plus gque ta femme ou
ta brosse a4 dents » C'était un jeu pour
les viellles Volkswagen, chargées jusqgu’'au
toit des bagages nécessalre pour les va-
cances, de me doubler sur l'autoroute ;
méme ces « Messieurs » & lunettes cer-
clées d'or qul ne dépassent jamais le 80
me doublaient comme des <« bolides ».

Le diagnostique de la panne fut rapide-
ment établi., Vous savez bien que tous
les moteurs — en particulier les 2 temps
— deviennent rapidement mous si on les
utilise quelques temps sansg les faire mon-
ter en réglme. Sur une machine cons-
tamment menée 4 vive allure, les car-
bones sont presque entiérement consumeés
et évacués par l'échappement ; d'autre
part, 11l appartient au film gras enrobant
le piston de conserver au moteur une
température relativement basse. Lors
d'une conduite lente, le refroldissement
par l'alr est nul et l'ensemble cylindre-
piston atteint une température excessive.
Un moteur durement mené reste long-
temps propre, le mien avait atteint 10.000
kms dans ces conditions, sans porter de
traces trés apparentes de calamine. Ne
pouvant plus atteilndre son régime nor-
mal, la vitesse était insuffisante pour que
se forme le courant d’air frais indispensa-
ble au refroidissement du cylindre, qul
était sl chaud qu'il atteignait la tempé-
rature de combustion de l'huile. Le pis-
ton se dilatalt exagérement, et i1 se for-
malt sur la jupe une couche de lague
qui avalt entre autres pour effet de frel-
ner le mouvement de 1'axe du piston dans
la bague de bielle.

Que peut-on faire lorsque comme mol
on constate que le moteur ne tire plus
blen ?

1¢ A la premiére occasion, j'emploval de
la HD. Ouli, je dis bien de 1'huile pour mo-
teur Diesel que l'on ne peut se procurer
que dans les stations services spéclale-
ment équipées pour l'entretien des mo-
teurs Diesel. Lorsque je demandal une
telle huile pour fabriguer mon mélange,
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trés opratique
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Pintérieur du
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te a@ employer

une lampe élec-

trique et un mi-
roir.

le pompiste ouvrit de grands yeux éton-
nés ? Mals je ne suls pas le seul a4 avoir
constaté gue l'emploi d'une huile spécia-
lement raffinée pour le gralssage des mo-
teurs Diesel ne cause absolument aucune
perturbation dans le fonctionnement des
moteurs 2 temps. Au contraire, nos essals
— qui toutefois ne constituent pas un
jugement absolu — prouvérent que le pis-
ton, et particuliérement les gorges des
segments, étalent parfaitement lavés par
cette huille. On peut élilminer avec certi-
tude la formation de lague sur la jupe
du piston, ainsi que le gommage des seg-
ments dans leurs gorges. Au démontage
du moteur, {1 n'en apparalssait aucune
trace, malgré l'emplol prolongé de cette
huile HD.

2° Je m'efforcal de conduire s dur
gue je n'aurals pas fait mleux si — com-

me on dit — j'avais voulu le tuer. J'em-
ballai le moteur 4 fond jusqu’'a ce qgue la
fumée sortant du tuyau d'échappement
goit d'une couleur bleue. Dés que la fu-
mée noiritre cesse, on peut étre certain
que tout le dépdt d'’hulle, gqul adhérait
aux parols du tuyau et du pot d'échappe-
ment, porté & une trés haute température,
a cessé de se consumer et a été é&jecté.

3> On peut aussl éliminer mécanique-
ment la crolite formée par les éléments
charbonneux de l'hulle et les gaz briilés.
Etant donné que mon moteur ne rendalt
plus au-deld de la 1/2 ouverture des gaz,
je pouvals admettre qu'au moins le sys-
téme d'échappemeént était bouché et que

_pour cette raison, les gaz br(ilés ne pou-

vant sortlr du cylindre, les gaz frals ne
pouvalent y pénétrer en quantité suffi-
gsante. Les photos ci-jointes 1llustrent

Sur le moteur JLO il est possible de sortlir les culasses, puis les

cylindres sans démonter le réservoir, il suffit simplement de des-

cendre les six vis de fization par dessous le carter, ce qui permet
de dégager les cylindres.




comment Jje procédai et peuvent servir
d’exemple & nos lecteurs.

Tout d'abord je démontal le pot d'é-
chappement. C'est facile sur les machines
moderices, tout au plus deux boulons a
dévisser et on atteint lbrement leg 616-
ments internes du silencisux,

Je pensais trouver l'orifice de sortie
d'échappement tellement bouché qu'on
n'aurait pu y passer une téte d'épingle.
Je me trompais. Tous ces éléments étant
absolument propres, les pots d'échap-
pement ne pouvalent donc étre mis en
cause. Pas de doute, l1'huile HD-Diesel
nettole aussl les pots d'échappement.
Ainsi il ne restait plus qu'a m'occuper
du cylindre et vérifier 1'état d’encrasse-
ment des lumiéres. Pour cela, il fallut dé-
poser la culasse, travail qui sur un deux
temps se limite & dévisser guatre écrous
au maximum. Pour examiner les lumiéres,
il faut une glace et une lampe électrique
de poche ; le faible alésage des cylindres
— comme dans le cas de mon moteur
Jlo M 2x125 — e% la présence du gros ré-
servolr, ne me permettant pas de regarder
librement & l'intérieur. Ce que je vis,
alors, m'expliqua le comportement du mo-
teur. Les lumiéres d'échappement n’é-
taient pas seules réduites & deux petits
trous, mails les canaux de transfert
étalent eux aussi profondément encrassés.
On ne peut d'ailleurs procéder au grat-
tage des lumiéres d'échappement qu'aprés
le démontage des tuyaux. Par le haut du
cylindre, i1 est absolument Iimpossible
d'atteindre les canaux de transfert et de

-

Pour gratter cor-
rectement les lu-
miéres d’échappe-
ment, il faut dis-

poser d'une lime
arrondie, d’'une
courbure adaptée

@ celle de la tubu-
lure. Pour cela, il
est possible de
chauffer une lime
pour {ui donner la
forme la plus
adaptée.

Pour mnettoyer Iles
canaur de trans-
fert d'une jacon
rapide et efficace,
on peut confection-
ner une sorte de
brosse métallique
avec des c¢dbles
serrés dans un tu-
be. Le tube est
adapté & une chi-
gnole et forme ain-
si un outil de net-

toyage trés pra-

tique.

les gratter. Personnellement, j'aurals es-
sayé, mals les morceaux de calamine se
seralent détachés des, parols et seraient
tombés dans le carter‘'de l'embiellage. Il
ne faut pas s’y risquer. Pour cette raison,
il ne restalt rien d'autre a faire que de
deposer les cylindres. Dans le moteur Jlo,
ceux-ci sont maintenus par 6 trés longs
goujons vissés dans le carter, qui ne sont
accessibles que par la partie Inférieure
du moteur. Avant de commencer ce tra-
vail, il faut calculer si la distance entre
le cadre et les goujons est suffisante pour
permettre de sortir les cylindres, Sur ma
machine, ¢a passalt. Sinon, j'aurais été
obligé de déposer le moteur en entler. On
parvient facilement # séparer les cylin-
dres des pistons, malgré la trés grande
longueur des goujons — longueur néces-
sitée par l'assemblage cylindre-culasse. —

Sur beauroup de machines, 11 est obli-
gatoire d'enlever le réservoir.

L’opération suivante consistait &4 dé-
barrasser les lumieéres et les canaux de
transfert de la couche de calamine qui
les obstruait. Ce n'est pas commode sur
le moteur Jlo dont les lumiéres d'échap-
pement forment une courbe si longue et
sl prononcée que le nettoyage de tous les
coins et dans tous les angles est impossible
avec un outil droit tel le tournevis ou le
grattoir triangulaire. Je me suis donc pro-
curé une lime ronde de longueur suffi-
sante. Elle doit avoir environ 6 &4 7T mm
de diamétre et sl possible un gros man-
che. Lorsqu'on passe cette lime & travers
le canal d'échappement, de l'extérieur
vers l'intérieur, on voit & peu prés

-comment la courber. Cecl n'est pas

difficile 4 exécuter. A la flamme d'un
réchaud & gaz, on expose la lime jusqu’a
ce qu'elle rougisse. On en passe l'extré-
mité dans un tube, on tord la piéce et
on lul donne la forme désirée. Elle sera
encore une fols portée au rouge, puls
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trempée dans un

seau d'eau pour lul
rendre sa dureté primitive. A l'aide de
cette lime tordue, on traversera facilement
les canaux de transfert de part en part.
Pour le moins, le canal d'admission sera
facilement gratté. Dans mon moteur, le
dépbt graisseux s'était déposé assez pro-

fondément vers le bas des canaux de
transfert. Etant donné que pour un bon
rendement le polissage de ces canaux est
trés important, j'avais imaginé d’'employer
un tournevis long et fin pour en chasser
facilement la calamine. Je me suls donc
fabrigué un outil spécial. C'est un fais-
ceau de fils d'acler torsadés (fait de vieux
cables de débrayage) et dont l'une des
gxtremités a éteé sertie dans un tube. C'est
une sorte de pinceau de fils d'acier. J'al
placé ce pinceau dans le mandrin dune
perceuse & main et brossé les canaux. Ce
travail fut rapidement exécuté. La con-
fection de l'outil m'avalt pris plus de
temps que l'exécution du travail. Le cy-
lindre était prét pour le remontage.

Avant d'y procéder, je m’'occupal des
deux pistons. Tous deux avalent pas-
sablement travaillé de blals dans les
cylindres. On le voyait bien, car la partle
supérieure des pistons était d'une teinte
noirtre vers l'extérieur et brillante vers
l'intérieur. Ces photos présentent aussi
un outil trés intéressant : la planchette
recouvrant le carter. A la notice détaillée
du constructeur de la machine, Jlo a
joint une notice particuliére traitant le
2x125, qui recommande l'emplol dés que
le cylindre est deposé d'un montage cons-
titué par une planchette de bois en for-
me de « U » dans laquelle s'encastre la
bielle et qui passe sous le piston. J'ajou-
terais que je me suis toujours servi de
planchettes suffisamment grandes pour
recouvrir totalement le carter de 1'em-
biellage. Pas plus la saleté, que de petites
piéces tel les circlips d’arrét de l'axe du
piston, ne peuvent tomber dans le car-
ter. Je recouvre d'un papier la fente du
passage de la bilelle. Ne possédant pas
de dégauchisseuse de bielles pour re-
dresser celles-ci, j'al tout simplement en-
foncé un poingon rallongé par une clef &
tube, & lintérieur de l'axe du piston et
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Des planchetiles
fendues pour le
passage des bielles
sont des accessoires
trés pratiqgues pour
éviter de faire
tomber des corps
étrangers dans les
carters.

j'al fTorcé, redressant ainsl directement la
bielle, Ca ne risque pas de fausser l'axe
du piston ! Si l'on constate que les seg-
ments sont un peu coincés dans leurs
gorges, il faut les démonter et nettoyer
les gorges. La dépose des segments &
l'aide de clinguants que l'on glisse entre
le piston et les segments est une opéra-
tion 4 n’effectuer que dans des cas parti-
culiers.

Si les segments sont coincés dans les
gorges, c'est un travail plus délicat que
de séparer le piston de la Wielle. On ris-
que fort de casser un segment dont le
meétal est cuit et méme recult. Je veux
seulement prévenir de ce danger. Il n'est
pas nécessalre — ni conselllé — de chan-
ger des segments sains, seulement sl ils
présentent de fortes traces d'usure. Le

.

*

Dans le cas oi les
pistons ne porient
pas bien dans le
cylindre, il est pos-
sible d'yv remédier
en tordant la biel-
le a Uaide d'un
poincon passé dans
I'are de pision.

frottement de segments neufs dans un
cylindre usagé peut causer de désagréa-
bles surprises. Le remplacement des seg-
ments est une chose sur laquelle meéme
les experts en la matiéere ne sont pas
toujours d'accord. Pour en juger une
étude complémentaire serait nécessalre.
Lorsqu'on a acquis la certitude que le
cylindre devra obligatoirement étre dé-
posé, 11 faut dans tous les cas Se procurer
une garniture de segments de rechange.
Il faut aussi des joints neufs, au mini-
mum un joint d'embase de cylindre et un
joint de culasse. Il peut se produire que
le joint d'embase puisse étre réemployé,
mais un joint aluminium de culasse —
comme celul du moteur Jlo — devient
dur aprés chaque emplol. Les joints et
les segments sont des piéces de rechange
courantes que 1'on doit se procurer avant
le démontage, si on sait gue la répara-
tlon doit étre effectuée dans la journeée
et que le moteur doit tourner le soir
meéme,

Naturellement, avant le démontage, on
se sera assuré gue la trousse d'outillage
de bord est compléte et que les outils
suivants ne manqguent pas : clé 4 crans
pour les écrous d'échappement, clé 4
tube de 12 millimeétres Iindispensable
sur le JLO pour les eécrous de culasse.
Pour finir, réjouissons - nous =si elle
contient aussi un chiffon enduit d'un
produit spécial pour le nettoyage des
mains. Aprés un décalaminage elles sont
particuliérement noires ».

Nous n’ajouterons que guelgques mots a
1'article de Hahmeyer. Au cours d'un pe-
riple de 6.000 kms, nous avons essayé un
mode de graissage avec un type d’hulle
qui n'était pas du tout préconisé pour les
2 temps. 11 s'agissait d'un mélange & 3 %
d'huile 130 pour boite de vitesses BMW
(130 correspond environ a l'indice 60 pour
'huile moteur). Les constatations, aprés
démontage, ont été ldentiques. Pourtant
la mécanique — moteur 250 monocylindre
2 temps — n'avalt pas été ménagée. Pré-
cisons toutefols gque ce fut un moyen de
fortune, car nous n'avions pas autre chose
sous la main,

G. B.




REPONSE A UN MECONTENT

@ Houilles, nous avons regu une lettre d'un certain Mon-

sleur Wolff, qul ne donne d'ailleurs pas son adresse

compléte et gqul nous exprime son mécontentement au

sujet d'un article de « Moto-Revue » paru en date du
9 juillet 1955.

Volcl ce que nous écrit Mr Wolff :

« Motocycliste et lecteur de votre revue, je veur me permet-
ire de vous faire une remarque qui arrive peut-étre un peu
tard, mais que je n'ai pas eu loisir de vous faire plus t6t.
Dans voire numéro du 9 juillet 1955, vous avez eu l'excellente
idée de metire en évidence un petit article intitulé ¢ Atten-
tion, étes-vous en régle ? » Je l'ai lu avec beaucoup d'inté-
rét et j'ai été€ rassuré quant & la question du < stop » et des
indicateurs de direction. Je suis donc parti en vidcances, pen-
sant éire parfaitement en régle : il faut croire que les gen-
darmeg n'étaient pas d'accord avec moi, puisqu'ils m’ont oc-
troyé une contravention de 900 fr. pour défaut d'indicateur
de vitesse !

Or j'ai repris le numéro de « Moto-Revue » en question,
mais j'ai beau lire et relire l'article, essayer d'en eztraire le
contenu au marimum ; aucune mention n'est faite du comp-
teur de vitesse !

Je viens donc vous remercier au nom de la mation, pour
l'argent que vous faites rentrer dans ses caisses. Je vous en
prie, avant de publier, renseignez-vous sérieusement ; vous
savez l'importance que peut prendre une idée lorsqu’elle est
imprimée. .

Ne croyez pas que je vous en veuille ¢« 4@ mort », mais fe
vous en prie, si vous voulez renseigner les autres, renseignez-
vous sérieusement auparavant.

Veuillez agréer... ».

Passons sur la méchante finale de notre correspondant qui
ne falt pas moins que d'accuser un journaliste d’'écrire des
choses inexactes, et mettons les choses au point.

Si dans notre numéro du 9 juillet, nous n'avons pas fait
mention de l'obligation concernant l'indicateur de vitesse,
c'est que cette question avait été traitée dans notre n°® 1208
du 16 octobre 1954, dans un article titré ¢ LES SURPRISES
DU NOUVEAU CODE ». Nous y faisions état des nouvelles
dispositions du Code ncuvellement établi & la mi-juillet 1954,
et sl Mr Wolff veut bien se reporter aux pages 1360 et 1361 du
numéro précité, 1l pourra constater que dans les sur-titres,
nous avions énuméré briévement les points prinecipaux et entre
auires le ¢ TACHYMETRE OBLIGATOIRE ». Cette disposition
étalt définie par l'article du Code n° 78 que NOous avons re-
produit, et que nous donnons une fois encore :

ART. 78. - Tout véhicule automobile doit étre muni d'un
indicateur de vitesse placé bien en vue du conducteur et
maintenu constamment en bon état de fonctionnement.

Cet article avait appelé le commentaire suivant de notre
part :

« On voit méme que I'indicateur de vitesse est aussi obli-
gatoire, car le chapitre particulier aux vélomoteurs, motos et
scooters ne comporte aucune réserve en ce Sens o,

Rien dane ceci ne nous semble équivoque, et si nous en
croyons notre courrier, rares sont nos lecteurs qui s'y sont
trompés..., & vral dire, Mr Wolff est seul dans ce cas.

NO MORE VINCENTS

Le monde motocycliste a appris 'abandon de la pro-
duction des fameuses Vincent, annoncé par le directeur

des usines lors du rallye ouvert aux possesseurs de ma-
chines de cette marque.

Ce sont des raisons essentiellement économiques qui ont
amené l'usine a prendre cette résolution. En effet, une
Vincent « Rapide » vendue 128 livres en 1939 devrait étre
proportionnellement cotée a 550 livres en 1954, Or le der-
nier modele correspondant a la « Rapide », avec le caré-
nage en plastique (Black Knight) était & 348 livres « seu-
lement », Mais ce prix était beaucoup trop proche de celui
de certaines voitures populaires anglaises pour que la
Vincent puisse soutenir la comparaison sur le plan com-
mercial s'entend.

Des 1928, Howard Davies fabriquait & Wolverham 1on,
mals en 1929 apparurent les Vincent-HRD 350, 500 et 600
cmc. culbuteées ou latérales qui comportaient déja le fa-
meux cadre a arriére oscillant, la fourche avant Druid &
amortisseur hydraulique, etc.. Jusqu’en 1933, Vincent
monta des moteurs Jap, Python-Rudge avec des boites de
vitesses Burman, ef en 1934, apparut le premier moteur
signé Vincent, un 500 mono qui fut le premier de la
serie ¢« A »,

En 1937, sortit le premier 998 cme. bieylindre en V, et &
partir de 1946, Vincent produisit les modéles que nous
avons connu jusqu'en 1954, avant le carénage.

Durant les 28 années de son histoire, la marque Vincent
fut présente dans les compétitions et détint de nombreux
records nationaux jusqu’au record mondial absolu qui est
toujours officiellement propriété de Russel Wright sur
Vincent « Black-Lightning ».
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LE BON SENS FINIT TOUJOURS PAR TRIOMPHER

Apreés une longue campagne de journaux spécialisés et d'or-
ganismes touristiques suisses. les hautes autorités régissant
la circulation routiére en Suisse ont décidé la suppression de
la plaque d'immatriculation avant des motocycles.

A partir du 1°F janvier 1956, aucune motocyclette ne devra
circuler avec une plague d'immatriculation avant, nl méme
avec le dispositif de fixation de celle-ci.

C'est aprés une longue et précise engquéte que cette mesure
a €té prise, et avec laquelle les autorités de 10 cantons se sont
trouvées d'accord sans aucune réserve.

Il est & noter que, conformément 4 la convention interna-
tionale du 26 avril 1926 relative & la circulation, les motocycles
étrangers (v compris les bicyclettes & moteur auxiliaire) qui
dolvent avoir dans leur pays d'immatriculation une plague
avant numérotée, seront admis (en Suisse) comme auparavant,
avec cette plague.

Un “MOTOM” de TRIAL

Aux ¢ Trois Jours » de Milan, épreuve de régularité
qui s'est disputée récemment en Italie, la maison
Motom avait engagé le véhicule ci-dessous, dérivé du
¢ Delfino » de série (notre illustration de bas de
page). Si les moteurs sont d'un aspect extérieur sen-
siblement identique, la partie eycle du modeéle « trial »
se différencie surtout par les suspensions, tandis que
le cadre est celui d'origine, légérement modifié. On
notera le changement de fourche avant au profit
d'une télescopique, et la suspension arriére & éléments
séparés. Sous la selle, appliqué contre le ga-rde-hnue,
gse trouve un petit réservoir d'huile destinée a4 grais-
ser la chaine secondaire. _
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Le nouvel AMC 125 cmec. (ci-contre) est
visible chez de nombreuses maisons et
se trouve généralement monté en porte-
a-fauxr. - Au-dessus : Motobécane avec
cette 175 vient a la suspension arriere
oscillante, tandis que Terrot (ci-dessous)
rajeunit un modéle bien connu, par le
meéme procédé.
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Ci-dessus . Talbot avec ce mo-
dele a petites roues et moteur
Ydral conserve également Ile
carenage de la partic arriére,

En haut, ¢ gauche : Automoto

présente un mnouveau cadre a

suspension arriere oscillante.

On notera le vaste coffre qui

caréne en partie Uarriére de la
machine,

Ci-dessous : le « Castor » de

Monet-Goyon est un gros cyclo-

moteur destiné a un usage utili-

taire. Mofeur 98 Villiers a deux

vifesses ou 115 cme. (modele
lure).

Ci-dessus : une vue de détail
du Pullman de Monet-Goyon. On
apercoit le silencieuxr d'admis-
sion monté sur le carburateur.
La conception du cadre-chdssis
apparait ici plus clairement.
Elle s'inscrit dans la itendance
technique vers de nouvelles so-
- lutions au probléme de la fiza-
tion du moteur, indépendante
de la formule < partie-cycle-
renforcée-munie-d'un-moteur ».
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Ci-dessous . Gima a adopté le
125 AMC horizontal, muni ici
d'un semi-carénage destiné a
protéger le passager des even-
tuelles projections du carbu-
rateur, - A droite : deur vues
de la nouvelle AGF a4 arriére
plus déshabillé que sur les mo-
déles précédents., On nolera que
le moteur Ydral est équipée d'une
culasse largement dimensionnée
et qui assure un refroidissement
efficace. C'est la maison AGF
gui presente cel accessoire.

A gauche ! la marque Alcyon
reste un des fideles de la moto
carénée et offre ce modéle avec
un wmoteur AMC ou Zurcher
(notre illustration). Les garde-
boue sont de dimensions géné-
reuses. La fourche est d'un fype
@ courtes biellettes, d'un dessin
et d'une conception développés
par Alcyon.
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Ci-contre et ci-dessous . deux
vues de la 125 (AMC) que pré-
sente la firme René Guiller.
Chez cette marque, VAMC est
monté dans trois cadres diffé-
Fents @ a arriére rigide, 4 sus-
pension coulissante, a4 suspen-
sion oscillante (@ gauche). Notez
sur la vue ci-dessous, la petite
fourche chromée destinée a
renforcer la fixation du moteur.
Le carénage du phare est signé
Grazzini.

A gauche : Follis présente la

derniére version de son modéle

a moteur ¥Ydral au carénage en

« turbo-réacteur ». La marque

reste une des premieres a utili-

ser la fourche avant du type
« Earles =

Ci-contre ! équipée du Lwn
deux temps JLO, la Follis 250
cme. recoil également une four-
che avant a bras oscillants qui
lui confére une ligne des plus
modernes ou la technique et
l'esthélique se marient agréa-
- blement.

Uystada o 22
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Tout comme certains construc-
teurs allemands, Mallerre s'in-
téresse @ la voiturette et propose
cette année un trois-roues a
deuxr places d'une formule tres
plaisante. La parilie molrice esi
a Parriére of est constitluée par
un triangle articulé supportant
un 175 Ydral a soufflerie et gy-
rostarter. La suspension arriére
est réalisée aqu moyen de deuxr
blocs de caoutchouc évidés.

L'avant-train du trois-roues Mallerre
s'inspire des meilleures réalisations de
voitures sport. La suspension des roues
avant est obtenue au moyen de trian-
gles agissant sur des élémenis de
caoutchoue. Les moyeux sont en alliage
léger. - Ci-dessous :@ le chassis tubu-
laire indéformable, prét a recevoir la
carrosserie en plastigque.

La firme lyonnaise New-Map nous

présente cette année un véhicule léger

caréné, équipé de petites roues et du

nouveau moteur AMC, mais a com-

mande des vitesses par poignee
tournante.

Stliom e NS

1495

e

Moto-Revue N* 1.259

| '.jl & :_-" e - * = =

et B -'_&_::_:f.:"\p' R T o R v koo T O g o e

LT P g Cb e L e R RO e
ey i "%.'F‘:cu.'uh'..'ﬂ e ey T -fﬁ?-}_wf._.- £ e b e A ;

- T T




Ci-dessous : ce modéle diit a Gilane
recoit un moteur 175 Ydral, tandis
que Rhonson, ci-contre, fait appel a
VAP et monie le 100 ecmec. de celle
marqgue a viltesses a4 main dans un
cadre suspendu intégralement.

A droite @ Cocymo, aprés le

cyclomoteur, se lance dans la

motocyclette avec cette 175 cme.

a@ moteur Ydral et petiles roues.

La protection semble avoir éié

ici le soueci majeur du cons-
tructeur.

1496

o, etuden ' 7 5

Grosse nouveaute du stand Gnome-
Rhone, cetle 125 (@ gauche) munie
d'un 125 a vitesses par poignée tour-
nante et qui recevrait cventuellement
un carenage. Som prir, situé aur en-
virons de 120.000 francs, en ferait un
modéle irés populaire en regard des
solutions adoptées pour sa réalisation
(cadre a suspension arriére oscillante,
 Jourche avant télescopique).

vi¥:
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A gauche : totalementl in-
connue en France, la mar-
que italienne Cimati élail
présente au Salon avec
plusieurs machines dont ce
cyclomoteur 50 cme. qui
concrétise agréablement les
tendances italiennes en cette
cylindrée.

Sur le stand BSA, carter de
chaine secondaire enveloppant - |
(@ droite) et moyeux-freins :
centrauxr (ci-dessous) sont les ) " 4 o
perfectionnements apportés aur
twing qui mne peuvent qu'y..

..gagner en agrément de conduite et

sécurité, On notera que la partie ar-

riére du carter secondaire se deétache

afin de ne nuire en rien aur opérations
de contréle et entretien.
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Chez Ultima (ci-contre) le 125
horizontal presenié déja Pan
dernier au meéme Salon de Paris
est monté dans un cadre @ sus-
pension arriére oscillante, détail
nouveaw dans la production de
la margue lyonnaise. Guidon
étroit, réservoir a évidements et
selle double témoignent— d'un
certain souci de recherche, de
méme que la disposition du
moteur.
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A gauche : un nou-
peau 1256 cc. Rene
Gillet est équipé du
moteur 3 vitesses
dans un cadre @
suspension arriere.

. é’é&—{:ﬁﬂ

A droite : Gilane
monte le 98 Mistral
a 2 wvitesses dans
ce modéle au caré-

nage important.

Le « Moby de Motobecane

recoit deésormais un tablier plus

paste et un carénage complet
de la partie arriere.

A droite : le 50 cmc. présenieé
par Jawa est dote d'une jourche
avani télescopigque et dune
suspension arriére oscillante.

Ci-dessous, un détail du moteur

du cyclomoteur Jawa qui n’esi

pas muni de pédales malgré sa
cylindrée minime.

Au milieu de la page, en bas
la DS Malterre 175 a moteur
Ydral recoil un semi-carénage

Ci-dessus : la partie ar-
riere de la nouvelle
Magnat-Debon 500 cme.
a suspension oscillante.

L b : . E Tk _ . VT ® (Ci-contre : deuxr pvues
i ; 3 SN d'une 125 présentée par
Libetia, dont Ila ligne
particuliérement heureu-
se, rappelle la production
lransalpine. Le quadrila-
tére principal du cadre
est constitué de tubes a
section carrée. Un réser=
voir évidé el un pelil

o i . \ A gl : j carénage frontal Grazzini
el S : A e " donnent une ligne itrés

sport.
s e i 5 wfﬁ .. | i
% - ot Lo R G R i | | i
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LE DISTRIBUTEUR ROTATIF
SUR LES 4 TEMPS

rois raisons sont le plus souvent
invoquées pour expliquer l'insuc-
cés, jusqu'a ce jour, des efforts
tentés en vue de la construction
en série d'un moteur a distribution rota-
tive propre & actionner un véhicule :

1) Un tel moteur n'apporteralt pas —
ou peu — d'avantages par rapport au mo-
teur 4 distribution classique. Il est par
conséquent, technigquement parlant, de
peu d'intérét.

2) Sa réalisation seralt complexe donc
gnéreuse, et ce prix de revient élevé n'est
pas rentable commercialement.

3) Le probleme de 1'application en
srande série du distributeur rotatif a nos
moteurs ne semble pas techniguement
realisable,

l. - ANALYSE CRITIQUE
DU DISTRIBUTEUR ROTATIF

Ceci posé, il nous appartient mainte-
nant d'examiner les avantages eéventuels
du distributeur rotatif, en l'opposant si
nécessaire 4 la distribution par soupapes.

DISPOSITION

Tout d'abord le distributeur rotatif per-
met la suppression de la distribution
classique par soupapes, avec son mécanis-
me assez compliqué et techniguement pas
des plus élégants, avec ses piéces en mou-
vement alternatif.

Comme contre-argument, au bénéfice
de la distribution par ‘soupapes, i1 faut
convenir que celle-ci, dans 1'état présent
des choses, est de moins en moins sujette
& des ennuis : on fait facllement, de nos

1500

jours, 100 a 150.000 kms ayec une voiture
sans avolr a4 s'occuper de la distribution.
Le bruit de fonctionnement a pratigque-
ment cessé d'exister : une étude appro-
priée du profil des cames, un choix judi-
cleux des matériaux entrant dans la fa-
brication des tiges, poussoirs et bascu-
leurs, et méme l'emploi des poussoirs hy-
drauligues &4 rattrapage de jeu ont rendu
les piéces en mouvement sensiblement si-
lenicieuses.

AUGMENTATION DU REGIME MOTEUR

Une deuxiéme supériorité du distribu-
teur rotatif sur la distribution par soupa-
pes résideralt dans le fait gue le premier
nommé permet théoriquement au moteur
d'atteindre un .régime plus éleve, ni_c:-rs
que dans le cas du moteur a soupapes, le
régime est limité du fait des fortes accé-
lérations imposées a celles-ci.

Il convient pourtant d'apporter & cette
affirmation des restrictions importantes :

On sait que, de nos jours, 1n moteur
de série A distribution classique atteint
facilement les 7.000 t.-m. sans exagéra-
tion des frais de construction. D'un autre
cOté, les moteurs de compétition tournent
a4 11 et 12.000 t.-m., sans que les halutes
accélérations imposées alors aux soupapes
jouent un role decisif sur le comporte-
ment du moteur.

X OK X
Dans les machines de série, les hauts

régimes, de toute facon, ne sont pas op-
portuns, car ils abrégent la durée du pis-
ton et des segments, diminuant sérieuse-
ment aussli le rendement du moteur en
raison de l'accroissement rapide des per-
tes par frottement.

Ce principe de distribution, aussi ancicn que le
moteur & explosion lui-méme, est étudié ‘depuis
des années par les constructeurs qui s’ingénient
& réaliser un distributeur rotatif capable d’étre
substitué & la classique distribution par soupapes.-
Mais en dépit de la somme de projets, de rapports
soumis & l'appréciation du monde technique, nul
n‘est encore parvenu & réaliser un tel systéme de
fabrication de série. Dans l'importante étude qui
va suivre, nos lecteurs feront avec nous le point
de cette question, dans son aspect actuel, d'apres
les éléments que nous empruntons & l'ancien Ins-
titut Allemand de Recherches pour le trafic aérien
et aux travaux personnels de M. 1'Ingénieur-Doc-
teur Walter Froede, des usines NSU & Neckarsulm.

L

En compétition, la limite actuelle inu-
posée au réglme moteur, limite gqu'on ap-
proche d'aussi prés que possible, est de-
terminée bien davantage par la charge sup-
portée par les roulements de l'embiellage
et par la résistance des segments gue par
les exigences du meécanisme de commande
des soupapes. Ainsi 1'éventuelle possibilité
d’élévation du régime-moteur au moyen
du distributeur rotatif reste en reéalité
conditionnée par bien d'autres facteurs,
autres gue le mode de distribution lui-
meme,

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
ET TAUX'DE REMPLISSAGE

Il est hors de doute que- le distribu-

teur rotatif permet des durées d'ouver- -

ture d'admission et d'échappement plus
grandes gue celles dont bénéficient les
moteurs & soupapes. Mais ces augmenta-
ticns de durée n'ont de sens gue sl elles
permettent un meilleur remplissage. Or
les récents moteurs 4 quatre temps, me-
me de série, ont encore, méme au régime-
moteur maximum, un taux de remplis-
sage volsin de 100 %, chiffre gme les plus
longues ouvertures éventuellement permi-
ses par le distributeur rotatif ne parais-
sent pas pouvoir améliorer dans de gran-
des proportions. Par contre, ces grandes
cuvertures font courir le risque, avec la
diminution de la vitesse des colonnes ga-
zeuses, d'une diminution des pressions et
dépressicns dynamiques, ce qui- signifie
alors une diminution du taux de remplis-
sage.
XXX

Prenons en exemple, pour iliustrer les
valeurs atteintes aujourd’hui dans le rem-

Moto-Revue N° 1459

1
e FE RN




TR R R R e s ey S TR

- N . bt e o .

.y

-

N Py O ey LT

18 |

17

16

15

13

11

14

|

12 4t

10 'j

|
Iq
i Fs {84 L §d
L5 et geibg | £l | . .|| {
HELHH L R i
= L] + f-s e aw -| ._
d4a T E

HEGIME EN T.-'I'I-'L. 5

4IJIJD 45[“] Eﬂl]ﬂ 5500 6000 6500 ?I]I]ﬂ

Fig. 1 - Couple, puissance et
taur de remplissage d'une 250
eme. NSU-Max de série.

plissage des moteurs a4 gquatre temps, la
courbe établie pour la NSU ¢ Max » de
série (fig. 1), qui, pour une cylindrée de
250 cc., donne 18 CV & 6.500 t.-m. A ce
régime de puissance maximum, le taux
de remplissage mesuré trés précisément,
atteint 102 < ;: et a 7.000 t.-m., donc en
surrégime, on obtient encore plus de 90
7. Précisons que ces mesures sont eifec-
tuées avec le filtre a alr et le silencleux
de sérle, donc tel que le moteur est vendu
au public.

Des mesures ldentiques, effectuées sur
des moteurs de compétition, ont fourni,
en raison de la surcharge dynamique, des
taux de remplissage allant jusqu'a 130 %
du volume de la cylindrée.

XK X
Ainsi, la possibilité d'augmenter 155 du-

rées d'admission et d'échappement eén uti-
lisant le distributeur rotatif, n'est pas &
considérer sans une certaine réserve, et
ne peut a elle seule étre tenue comme une
marque de supériorité vis-a-vis de la dis-
tribution classique par soupapes.

AUGMENTATION
DU TAUX DE COMPRESSION

Enccre une propriété du distributeur
rotatif qui préte a4 discussion, On admet
généralement gque les limites de cliarge,
pour un moteur & soupapes, sont déter-
minées par la soupape d'échappement,
portée au rouge lors de la charge maxi-
mum, '

Evidemment, dans le moteur a distri-
buteur rotatif, de tels éléments surchauf-
fés n'existent pas. Il est donc possible
d'obtenir, en particulier dans le cas de
surcharge, un profit plus €levé du volume
de la cylindrée. Et comme la forme de la
chambre de combustion du moteur & dis-
tribution rotative peut étre plus judicieu-
gement étudiée, on peut porter le taux
de compression & une ou deux unités
plus haut. Mais cette augmentation du
taux de compression (4 proprement parler,
le rapport géomeétrique de compression),
ne ke solde plus, au stade actuel de la
technique, par un grand bénéfice du
point de vue utilitaire , en effet, déja

- N0s moteurs A -soupapes ont atteint un
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tel taux de compression, gue toute aug-
mentation de celui-ei n'accroit plus qu'a
peine le rendement thermique du moteur
(en faisant passer le taux de compression
de 5 & 6/1, le rendement thermique est
augmenté de sensiblement 8 ¢ . Mais sl
le taux de compression passe de 10 4 11/1,
l'aceroissement du rendement thermigue
n'est que‘de 2.6 9%).

Du point de vue consommation, il sem-
ble bien que les recherches dans le do-

P ol il i iR LIR81 IEF] EhE) HE 1 gg ¢ Mmalne de -Tinjection seront plus renta-

bles. que celles faites dans le domaine de
la distribution rotative.

Il faut également noter que les carbu-
rants actuels du commerce sont tels, que
le probléme de la détonation a perdu la
plus grande partie de la ’'signification
qu'il revétait i1 ¥ a quelques années. Pour
les moteurs a4 trés hautes puissances spé-
cifiques, par la diminution. du diameétre
de la soupape d'échappement (quitte 4 en
mettre deux), par l'utilisation de soupa-
pes au sodium, on peut se permetire des
taux de compression trés élevés et cer-
tains moteurs de compeétition supportent
dans ces conditions, avec du carburant a
indice d’octane 80, des taux de compres-
sions de plus de 10 a 1.

REDUCTIONS DES DIMENSIONS

C'est peut-étre l4 une des ralsons essen-
tielles qul ont poussé aux recherches sur
le distributeur rotatif. On peut voir, en
figure 2, un exemple significatif du falt
que, pour une méme cylindrée unitaire,
les trois types de distributeurs rotatifs
proposés exigent moins de place que la
distribution par soupapes en téte. Les
cotes d'un moteur sont des qualités im-
portantes et c'est pour cette raison que
1'Institut Allemand des Recherches pour
le trafic aérien s'est llvré a des travaux
trés étendus a propos du distributeur ro-
tatif : n'oublions pas que les dimensions
jouent un role de plus en plus prépondé-
rant en matiére de construction aéronau-
tigue.

Fig. 2 -
cylindrée, soit a soupapes (a gauche),
rotatijs de divers types.

SIMPLICITE ET BAS PRIX
D'EXECUTION

Le distributeur rotatif cofite-t-il meil-
leur marché et est-i11 plus simple & cons-
truire ? N est difficile 'd'y répondre, car
cette question est life essentiellement &
la cylindrée comme aussi aux perfection-
nements de construction du distributeur
rotatif. Toujours est-il que le moteur
équipé d'un tel systéme de distribution
spparait comme étant remarquable de
simplicité et qu'll comporte beaucoup
moins de piéces que le moteur & soupapes

correspondant. Un saisissant exemple
pour des cylindrées sensiblement identl-
ques, le moteur a soupapes comporte 150
piéces, celul 4 distributeur : 86 seulement;
il semble donc que, du point de vue sim-
plicité, il ne peut subsister aucune con-
fusion dans les esprits entre les deux mo-
des de distribution !

POSSIBILITES ANNEXES :

Le systéme de distribution rotative per-
met, sur un moteur, d'utiliser des <« as-
tuces » qui rendent possible un accroisse-
ment de la-rentabilité du moteur. P’H.I’I'.ﬂl
celles-ci, notons :

— récupération des gaz d'échappement
dont la pression est utilisée pour l'entrai-
nement d'une turbine,

— une courte durée d'admission, mais
avec une grande section de passage, pour
une utilisation & charge réduite avec une
détente relativement prolongée.

— réalisation d'un moteur & taux de
compression variant suivant la charge, ce
qui offre un gros intérét pour l'utilisa-
tion & charge partielle,

EN CONCLUSION

En comparaison avec un moteur 4 temps
4 soupapes en téte, le moteur a distribu-
teur rotatif présente, sur certains points,
des avantages incontestablement intéres-
sants. D'autre part, un bilan sérieux
montre qu'aujourd’hul la distribution ro-
tative ne doit plus étre considérée com-
une solution merveilleuse, mais utopique.

Néanmoing, méme quand les difficultés
techniques encore & résoudre seront vain-
cues, i1 ne faut pas attendre du distribu-
teur rotatif des résultats gui, dans le do-
maine de la puissance et de la consomma-
tion, se différencient nettement de ceux
donnés par un moteur moderne de haute
puissance spécifique, & distribution clas-
sique & soupapes en téte. Par contre, coté
dimensions et polds du moteur, et aussl
du peoint de vue -simplicité de fabrication,
il est évident qu'on peut attendre du dis-
tributeur rotatif des progreés npprectame&

Cﬂmpf:rmsmf de cnies de moteurs d'aviation de méme

soit avec des distribufeurs

Il. - DIFFICULTES
DE REALISATION

On peut définir en trois points les vé-
ritables motifs gqui ont empéché jusqu’ici
la réalisation en série d'un dilstributeur
rotatif, en dépit des recherches poursul-
vies dem}iﬂ de longues années.

— 1) Etanchéité du distributeur rotatif.

— 2) Son refroidissement.

— 3) Graissage et pertes par Imt-ta-
ments.
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Cés trois problémes sont d'allleurs sl
étroitement dépendants les uns des au-
tres qu’ill n'est guére possible de les étu-
dier séparément avec guelgues chances
d’'obtenir un bon résultat d’'ensemble : ils
demandent 4 étre résolus dans leur tota-
1ité.

Il convient d'abord de discuter systéma-
tiquement les conditions qul rendent la
~ solution difficile & atteindre.

L'ETANCHEITE

Dans un moteur a distributeur rotatif,
les écarts de température vont de 3.000°C
au moment de l'explosion &4 environ 0°C
dans la tubulure d'admission ; les gaz
exercent parallélement des pressions al-
lant icl jusgqu'a 80 kg/cm2 C'est-a-dire
que ces conditions provoquent, a4 l'inté-
rleur du distributeur rotatif, de fortes
charges thermiques, aggravées encore du
fait de la haute vitesse de glissement du
distributeur qul est de 'ordre de celle d'un
piston. Le diamétre du corps du distri-
buteur se définit en fonction des durées
angulaires de 1l'admission et de 1'échappe-
ment, en fonction de la concordance en-
tre les dimensions des lumiéres dans 1la
culasse et dans le distributeur — lumiéres
dont la section est déterminée par la vi-
tesse & donner aux colonnes gazeuses.

Tout cecl de nombreux problémes
en vue d'assurer une étanchéité suffisante
du distributeur rotatif.

KoXoX

Il existe trois popssibilités pour assurer-

celle-ci et qui ont donné lieu 4 un grand
nombre de variantes,

— précision des ajustages de fabrica-
tion, tant du distributeur lui-méme que
de son carter. Ainsi obtient-on un jeu de
fonctionnement réduit, et l'on restreint
encore les déperditions par une disposi-
tion en forme de labyrinthe du « grain »
des surfaces externes.

— utilisation d'éléments rapportés,
montés seulement en certains points de la
surface du distributeur, sortes de garni-
tures, de bagues, de joints, de semelles
de glissement ou encore, dans le méme es-
prit, des €éléments mécaniques encore plus
importants, ces organes étant maintenus
par la pression de ressorts ou des gaz.

— enfin, recours a des bagues, des seg-
ments ajustés avec la plus grande préci-
silon en ce qul regarde leurs portées et
qui agissent spontanément en tant que
joints de fermeture, du fait qu’ils sont
minces, élastiques et flexibles.

PROCEDES D'AJUSTAGE

On peut trouver dans la réalisation du
distributeur rotatif conigque « Aspin » un
exemple d'étanchéité obtenue par un
ajustage de grande précision. I1 faut d'ail-
leurs signaler que ce type de construc-
tion rend difficile le placement d‘'élémen .s
d'étancheéité suffisamment résistants, en
raison de la surface conique du corps du
distributeur. *

On volt, figure 3, les siéges en forme
d’anneaux coniques, entre lesquels le
corps du distributeur ¢ colle » au plus
prés a la culasse. Mais une étanchéité aux
gaz ne peut étre, en aucun cas, obtenue,
en raison, en particulier, des déformations
que subit la culasse loys du fonctionne-
ment, les canaux d’admission et d’échap-
pement étant trés proches 1'un de l'autre,

Malgré son défaut d'étanchéité, les per-
tes par fulte sont minimes & de trés hauts
h!lrg!mBa. auxquels le moteur développait
une pulssance trés élevée, Mals les départs
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étaient trés difficlles, et le risque de la
formation de deépdts charbonneux dus a
la combustion de 1'huile était trés réel.

Dans une telle construction ol la fini-
tion joue un rbéle prépondérant, la grosse
difficulté est d'arriver & équilibrer les fac-
teurs étanchéité et jeu de fonctionne-
ment, celui-ci devant fatalement étre ni
trop considérable, ce qui provoqueralt des
pertes par friction, ni trop restreint. En

outre, la surface de friction qui supporte

un travail considérable, demande néces-
salrement beaucoup d'huile.

ORGANES RAPPORTES

Passons 4 la figure 4, o1 nous trouvons
un exemple d'étanchéité assurée par des
coussinets de friction. I1 s'agit du distri-
buteur rotatif « Cross » enfermé en haut
et en bas par des coussinets rapprochés
1'un vers l'autre par la pression de gaz ré-

gnant dans le cylindre. Le coussinet in-

Fig. 3 - Le distributeur co-
nigue « Aspin ». A droite,

? NSV | Bl s

rd .___\‘\ —'\',: 2 i : [ :
NS N\ o L e
l’\xfﬂ' % .I teur. - « b » :@ admission
N7 AW/« c» : échappement. « d »:

chambre de combustion.

férieur est isolé de l'alésage du cylindre
par une bague conique, elle-méme appli-
guée contre le coussinet par des ressorts.
Sous l'effet dune bague servant de pous-
soir, a4 la partie supérieure, la pression
des gaz est transmise au coussinet supé-
rieur par l'intermédiaire de plusieurs le-
viers 4 double branche. Le coussinet su-
périeur exercera une poussée sur le dis-
tributeur rotatif, selon la pression in-
terne qui régne dans le cylindre. Quant a
la valeur de la pression des coussinets, elle
est fournie par le rapport de démultipli-
cation des bras de leviers.

p - i ¢
L'étanchéité de ce mécanisme est par

allleurs fortement sensible aux tempéra-
tures, du fait des grandes surfaces de
contact entre coussinets et distributeur,
qui, de plus, offrent un important effet
de freinage. :

Le dispositif de graissage dont on peut
voir, toujours en figure 4, l'arrivée & gau-

Fig. 4 - Le distributeur cylindrique ¢« Cross ». - A droite, schéma de

principe. - A gauche, son systéme d'étanchéité. - « a »

corps

cylindrique du distributeur. - « b » : tubulures internes. - « ¢ » -
chambre de combustion.
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2, 3 ou 4 segments 1'un au-dessus de 1'au-
tre, pour limiter au maximum les déper-
ditions résultant des fuites de gaz.

d) Le jeu entre la jupe du piston et la
parol de cylindre peut étre beaucoup plus
réduit (10 fols plus petit) que celul gue
réclame le distributeur rotatif, du fait
des températures élevées et des différen-
tes dilatations auxquelles il est soumis.

X X X
Ainsi ne peut-on utiliser tel quel le

segment de'piston, muni de la coupe clas-
sique, pour rendre étanche le distribu-
teur rotatif. En effet, aprés une courte
période de fonctionnement, les arétes de
la coupe du segment, et le matériau du
cylindre et du distributeur aux parages
de cette coupe seralent gravement briles

Parol du cylindre

4

Section de fuite T Disque
% s 1 distributeur
— ,/ = Jeu : 0,3-0,4 mm /
£ ,f

% 777 hITa gl
7 ? =

] Pi

: Coupe /
—={l=Jeu : 0,02 mm

Chambre de combustion

Fig. 5 - Comparaison schematigue des conditions dc travail des
segments sur un piston (@ gauche) et sur un distributeur rotalif

=N=

Piston

(@ droite). -

pi . pression des gaz - P&

pression résiduelle.

A : sens d’applicalion de la pression sur le segmendt.

che et de retour & droite, doit étre ajusté
avec un soin particulier, ep ralson de la
possibilité de mouvement, de jeu, entre
coussinets et culasse.

Abstraction faite des nombreuses sur-
faces et salllies au moyen desquelles s'ob-
tient dans cette construction l'étancheéité
du distributeur rotatif, il faut compter
avec le sérieux inconvénient que repré-
sente pour bon nombre des piéces en fonc-
tion l'obligation de travailler dans la zone
des plus hautes températures du moteur.

ELEMENTS DU GENRE « SEGMENT »

Ce dernier procédé s'inspire évidem-
ment des connaissances acquises dans le
domaine des gegments de piston. Malis, du
point de vue particulier de l'application
de ces données au distributeur rotatif,
afin d'apporter 4 celui-ci une étanchéité
entiére dans les meilleures conditions de
marche, c'est principalement a F. Wankel
et &4 ses travaux dans le domaine de l'a-
viation (moteur DVL a distributeur rota-
tif), gue l'on doit les solutions actuel-
les qui apportent pratiquement sa solu-
tion au probléme de l'étancheite.

Le schéma, en figure 5, établit une com-=-
paraison entre les conditions de travail
valables pour un segment de piston et
celles auxquelles doit faire face le seg-
ment d'étanchéité d'un distributeur ro-
tatif.

Le segment de piston, sous l'action de
la poussée de gaz, est appliqué en méme
temps sur la surface inférieure de la
gorge tournée dans le piston et sur la
paroi du cylindre. Mais ici, c'est seule-
ment une partie de la pression exercee
par les gaz qul intervient pour realiser
cette application.

On pourralt penser tout d'abord pouvoir
adapter le segment de piston au distri-
buteur rotatif, 4 peu de wvariantes prés.
Il faut pourtant é&tablir entre ces deux
emplois quelques différences, qui se font
jour & l'examen du schéma.

a) Le segment supérieur du piston est
toujours protégé du contact direct avec
les gaz enflammeés par la calotte plus ou
moins haute du piston.

b} I1 n'est jamais frappé directement
par le courant des gaz d'echappement.

c¢) Il est d'usage de monter sur le piston

Fig. 6 et T - A gauche, le «(distribufeur rotatif plan
DVL et ses élements d'étanchéile . « a » segment -

ﬂ'—'bﬁ:':

coupe - « ¢ » : joint de fermeiure. - A droi-

te, grille d'étanchéité Wankel montée sur un distris

buteur cylindrigue : : ‘ :
joints de jermeture en jorme de tétons - « ¢ » 5
' parois externes du distributecur.
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et endommagés par les gaz enflammés
{« coup de chalumeau »).

On a done recherché d'autres solutions.
Aprés avolr employé une sorte de bague
fermée, pourvue d'un ou de plusieurs seg-
ments classiques de piston, on vint plus
tard au segment d'étanchéité, muni d'un
« couvre-joint 2 pour obturer la coupe
du segment. '

La figure 6 montre un distributeur rota-
tif plan DVL et deux de ses éléments d’'é-
tanchéité. On obtient avec ceux-ci une
bonne duree de fonctionnement, a con-
dition que leur fabrication soit menée
avec toute ls précision nécessalre. Re-
marquons en passant gu’iel 1'évacuation
de la chaleur est forcément meilleure
qu’'avec la bague supportant plusieurs
segments, qui n'était en contact avec la
culasse plus froilde que par les minces sur-
faces de contact de ceux-ci,

b

Une autre réalisation dans ce domaine
de l'étanchéité du distributeur rotatif au
moyen d'éléments élastigques est illustrée
en figure 7. Sur le pourtour des lumiéres
du distributeur cylindrique, une « grille »
d’étanchéité est disposée, formée de seg-
ments droits ou en arc-de-cercle et dont
les extrémités entrent dans des tétons
partiellement fendus. Ces segments sont
logés dans des gorges d'environ 2,5 mm
de large et 5 mm de profondeur. La par-
ticularité dune telle grille est de se pré-
ter aux déformations (sl elles sont lége-
res) causées par les écarts de tempéra-
ture ou les points d'usure, sans perdre
de son efficacité. En égard 4 l'ordre de
grandeur des écarts de température gqul
se rencontrent en fonctionnement, de
méme gue sous le rapport de l'usure, ce
dernier moyven d'obtenir l'étanchéité du
distributeur rotatif s'est presque toujours
montré satlsfalsant.

b A B 4

Aprés la guerre, NSU, de concert avec
le Service pour 1'Evolution Technique
Wankel &4 Lindau, s'est également penché
sur le probléme de l'étanchéité, et a réa-
lisé d'autres solutions gui apportaient un
nouveau progrés par leur simplicité et la
simplification de lz précision d"usinage, .
Citons entre autres les segments a4 sec-
tion oblique, superposés et &4 joints de
fermeture (fig. 8).

Le segment exposé & la pression des gaz
est biseauté sur sa [face supérieure, et
fendu & l'endrolt ol sa hauteur est la
plus faible. Le segment supérieur, qui lui
est accolé, n'est pas fendu ; sa face In-
férieure est biseautée du méme angle gue
e face supérieure du segment du bas. La
superposition de ces deux segments don-
ne une étanchéité absolue, méme dans le
cas ou la finition d'usinage n'est pas par-
falte.

Ces résultats ont été controlés & l'aide
de méthodes treés rigoureuses, mais dont
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nous ne parlerons pas lel afin de ne pas
alourdir cet exposé déja ardu.

ETANCHEITE A BASSE PRESSION

En dehors de l'étanchéité Indispensa-
ble entre chambre de combustion et dis-
tributeur rotatif, probléme dont nous
avons étudié certalns aspects, il est une
derniére question du méme ordre, pour-
tant souvent traltée légérement, qu'il
faut encore examiner avant de clore ce
chapitre ; celle de l'étanchélté & basses
pressions. 3

Dans le moteur a explosions, pour ob-
tenir séparément et dans l'ordre voulu
I'ouverture de l'admission et de 1'échap-
~pement — 4 l'exception du temps de
croisement — l'étanchéité & basse pression
est nécessalre.

Examinons la figure 9, dont le schéma
supérieur donne une coupe annulaire dé-
veloppeée, montrant la lumiére ¢« L » du
cylindre, et les canaux d'admission « A »
et d'échappement ¢« E » du distributeur.
Le canal d'échappement ¢ E » étant en
partie ouvert, les gaz briilés franchissent
I'élément d'étanchéité Haute Pression HP,
comme l'indique la fléche courbe. Comme
une pression eélevée peut régner en-
core dans la chambre d'explosion et dans
le canal d'échappement, une partie des
gaz briilés s'insinue & la faveur du jeu de
fonctionnement entre cylindre et distri-
buteur, jusqu'au canal d'admission. Une
semblable situation s'établit aussi guand
le canal d'admission vient découvrir par-
tiellement i'ouverture de la chambre d'ex-
plosion.

Dans un cas comme dans l'autre, on
évite ce ficheux mélange entre gaz frals
et gaz ‘brlés en disposant convenable-
ment une grille d'étanchéité.

Le danger de volr gaz frais et gaz brii-
lés se mélanger est également existant
dans les moteurs multi-cylindres, si une
chambre de distribution commune existe
pour deux distributeurs contigus ou st

un seul distributeur alimente deux cy-
lindres.

La partie inférieure de la figure 9 mon-
tre une grille d'étanchéité dont le nom-
bre des segments est réduit au minimum.
Pour la basse .pression, la grille peut se
composer d'une plagque d'ensemble, ap-
puyeée par la pression de ressorts ou en-
core hydrauliquement. Elle peut égale-
ment comporter des éléments isolés, ne
comportant pas cette fois de joints de
fermeture en téton, en égard 4 la basse
différence de pression rencontrée. En ou-
tre, cette grille d'étanchéité basse-pres-
slon remplit encore un role important
dans la répartition du film d'huile,

LE REFROIDISSEMENT

Le distributeur rotatif est systémati-
guement exposé, en deux points et en
deux différentes clrconstances. & une
charge thermique élevée,

D'abord, une partie de sa surface d'é-
tanchélté se trouve, lors de la combus-
tion, directement atteinte par leg gaz en-
flammeésg. Quand les conditions d'étan-
chelté sont irréprochables, il n’'existe pas
ou guére de tourbillons dans la chambre
de combustion. En conséquence, les
échanges thermigies sont relativement
mauvais.

La seconde charge thermique élevée est
réalisée au moment précis o1 s’ouvre 1'é-
chappement, car les gaz brlilés fusent
alors & grande vitesse par deld les élé-
ments d'étanchéité et rencontrent les pa-
rols du distributeur.
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bisequtés. - « a » segment infé-

rieur femndu. - <« b » segment

Superieur sans coupe. - € C »
: ergot.

Suivant la construction du distribu-
teur, 1'une ou l'autre de ces BUurcharges
thermiques sera critigue. Aussl peut-on
considérer comme avantageux, a ce polint
de vue, les distributeurs rotatifs étudlés
de telle maniére qu'ils n'offrent au con-
tact des gaz brilés gqu'une surface aussi

- réduite gque possible 4 1'intérieur du dis-

tributeur.

b S 4
Quantité de brevets ont été pris quli

concernent le refroidissement du distri-
buteur rotatif. Certains proposent un re-
froidissement par circulation Iliquide ;
d'autres prévoient l'injection du liguide
dans les espaces creux du distributeur,

réalisant ainsi le refroidissement par va--

porisation. Le refroldissement intérieur
par alr est également pris en considérn-
tlon, sous différents procédés. Bien en-
tendu, les ventilateurs ne sont pas né-
gligés, ayant & charge de souffler 1'air de
refroidissement. Enfin, d'autres é&tudes
sont encore consacrées a l'aspiration de
1'alr surchauffé a l'intérieur du distribu-
teur rotatif (parfois en utilisant I'effet
de succlon des gaz d'échappement).

La réalisation, nécessalrement plus sim-
ple, dun distributeur rotatif non refroidi,
n'est acceptable que dans le cas d'un dis-
tributeur plan, affectant la forme d'un
disque peu épais, tel le DVL de la figure
6 ; dans un tel type, le court chemin de
transit de la chaleur par le disque permet
un bon échange thermique avee la cu-
lasse refroidie.

XX X

En place d'un quelconque procédé de
refroidissement du distributeur rotatif, on
a aussl songé & fabrigquer le corps de ce-
lui-cl a partir de matériaux possédant de

Fig. 9 - Schema des phénoménes
de fuite @ basse pression et
grille d’étanchéité de basse pres-
s10M.

Ech.

Adm.

“Joint H.P.

hautes propriétés thermiques. C'est alnsl
gqu'on a pu lire dans différentes parutions
techniques allemandes, au cours de l'au-
tomne 1954, la description dun moteur
équipé d'un distributeur rotatif conigue
en céramique !

Naturellement, avec l'emplol de ces or-
ganes de distribution non refroidis et
portés au rouge lors de leur fonctionne-
ment, les problémes thermigques du mo-
teur & 4 temps sont tout aussi peu réso-
lus que ceux du gralssage et de l'étan-
chéité. Dans le type analogue illustré en
figure 10, le distributeur rotatif de forme
plate, en disque, pivote & l'intérleur de la
chambre d'explosion. Il n'est en contact
avec la culasse que par l'intermédiaire
seulement des minces surfaces des élé-
ments d'étanchéité de forme annulaire, ce
qul diminue la charge axiale supportée
par le distributeur, mais en revanche les
échanges thermiques sont presgue totale-
ment arrétés.

K XX
Préalablement 4 la création d'un dis-
tributeur rotatif offrant toutes garanties
de sécurité de fonctionnement, 11 con-
vient de s'en tenir 4 des limites de tem-
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Fig. 10 - Un distributeur rotatif

plan non refroidi, a faible charge

ariale, et situe intérieurement
au cylindre,

peratures qui ne risquent pas de provo-
quer la décomposition ou la destruction
du film d'huile recouvrant les surfaces
d'étancheité,

Quel que soit le type de distributeur
rotatif, un allégement dans la charge
thermique est fourni par le fait que la
forte chaleur de vaporisation de 1'émul-
slon carburant-air absorbe des calories
dans la tubulure d'admission. Malis, par
contre, ce pré-réchauffage de 1'émuision
est un facteur de baisse de rendement du
moteur, car il contribue 4 diminuer for-
tement le remplissage massique en émul-
sion, malgré un méme volume aspiré
(mais & plus faible denszité).

Il faut pourtant bien reconnaitre que
nombre de distributeurs rot«tifs sont uni-
quement redevables de leur possibilité de
fonctionnement a4 ce transfert de la cha=-
leur au canal d'admission, et 4 un refroi-
dissernent qui s'opére au travers de I'huife
de lubrification (graissage « & hulle per-
due ») ce qul est la ralson essentielle
pour laquelle on attribue 4 cet organe de
distribution une consommation en hulle
Inaccoutumsée.
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Ce refroldissement par <« sur-lubrifica-
tion », 8'1l est en fait trés opérant, pro-
voque par allleurs de gros dégagements de
fumeées, le calaminage rapide de 1'é-
chappement, et présente en outre 1'in-
convénlent sérieux de coliter trés cher en
Iubrifiant.

Aussl a-t-on recherché, en dehors des
trois moyens déja examinés icl, c'est-a-
dire : — le refroldissement par liquide
— par air sous pression — ou par l'emploi
de matériaux a propriétés thermiques in-
téressantes, conjugués avec des surfaces de
friction de grandes dimensions communi-
guant plus rapidement et plus efficace-
ment la chaleur 4 la culasse refroidie —
aussi a-t-on cherché d’autres solutions
propres & reéaliser l'abaissement des tem-

pératures supportées par le distributeur
rotatii.

Alnsl a-t-on tiré partl de la maniére
dont sont refroidies (au sodium) les sou-
papes d'échappement des moteurs de com-
pétition. Il s’agit de remplir d'un liquide
approprié des espaces creux ménagés dans
le distributeur, particuliérement aux
points les plus exposés aux¥ températures
€levées. Ces espaces creux sont fermés de
tous cotés, mals en contact avec une par-
tie a4 refroidir du distributeur. Lors d'un
échauffement de celul-ci, dépassant le
point de tempeérature critique, la vive cir-
culation de vapeur et sa condensation,
favorisent la transmission de la chaleur
beaucoup mieux gque la simple conducti-
bilité thermique du métal. Pour aider au
rayonnement thermique, le refroidisse-
ment se faisant en circult fermé, on peut
tirer tout le profit possible de la force
centrifuge.

X XX

Apres tout ce qui rlecéde, on peut donc

conclure cette analyse des problémes re-

latifs au refroidissement du distributeur
rotatif en affirmant que seul un distri-
buteur plan, 4 parols trés minces, peut se
suffir d'une conductibilité directe de la
température interne vers les éléments re-
froidis du moteur. Les autres types de dis-
tributeur rotatif demandent, pour fournir
un fonctionnement convenable, un refroi-
dissement Interne par cavitées remplies
d'un ligquide approprié, ou au moins un
refroidissement par vaporisation ou par
circulation.

GRAISSAGE ET PERTES PAR
FRICTION DU DISTRIBUTEUR
ROTATIF

Ces deux faits ne sauralent étre traités
séparément, 1'un avant l'autre, car les
surfaces d'étanchéité ne perdent leur ef-
ficacité, ne deviennent 1la principale
source de déperditions par frottement
gqu’'au cas de lubrification insuffisante.

Ainsi gue nous l'avons déja vu, dans. les
distributeurs rotatifs dont 1'étanchéité est
assurée au moyen de procédés d'ajustage
comme pour ceux qul ont recours aux
éléments rapportés, les surfaces & graisser
sont trés grandes, la consommation d'hul-
le élevée, et ce d'autant plus gue les di-
latations sont plus Importantes.

Ainsl le mode par lequel 1'étanchéité
est obtenue intervient donc dans la gues-
tion lubrification (aussl blen mode gque
quantité). De toute facon, le graissage
des surfaces externes des éléments assu-
rant l'étanchéité du distributeur est in-
dispensable et, comme 1'huile qgul vient
au contact des gaz brilés ne doit pas étre
reprise dans le circult de graissage (lubril-

fication & huile perdue, comme 8sur |es
2 temps), 1l faut envisager une consomMINA-
tion en lubrifiant assez élevee, du moins
4 premiére vue. -

-

Or, de trés sérieuses études et mesures
effectuées en Allemagne, il résulte gu'un
moteur #& distributeur rotatif, dont l'é-
tanchéité et le refroidissement sont cor-
rectement réalisés, doit permeéettre une
consommation en huile de l'ordre de 2 a
4 gr/CV.h., c'est-a-dire sensiblement égale
a4 celle des moteurs classigques a soupapes.
C'est lors du fonctionnement & charge
partielle que l'on risque de fortes consom-
mations d'huile, quand, lors de l'admis-
sion, le distributeur est soumis 4 de fortes
dépressions, ce gui risgue d'entrainer une
diminution de 1'etancheite. Icl encore,
dans cet enchainement, la gquestion de
l'étanchéité 4 basse pression apparait donc
dans toute son importance.

XXX
Les pompes a4 huile chargées de la lu-

brification d'un distributeur rotatif sont
donc assez complexes, doivent comporter

des dispositifs de dosage, répartir la Iu-
brification en de nombreux points. Pour
ne pas surcharger cette étude déja longue,
nous n'en dirons pas plus &4 leur sujet.

EN PREMIERE CONCLUSION

Ayvant examiné, dans cette premiére
partie, les problémes que pose un distrl-
buteur rotatif pour son bon fonctionne-
ment, nous aborderons, dans un prochain
article, les résultats obtenus par les re-
cherches récentes faltes en Allemagne,
particuliérment chez NSU.

(Documentation tirée des études ATZ)

TOUS LES RECORDS SIDE-CAR, DE 500
A 1.200° SONT PROPRIETE DE B.M.W.

3

n  dernlére heure, nous recevons quelques
renseignements supplémentaires relatifs aux
records battus le 4 octobre. par BMW, en

side et en solo, qui viennent en complément de

Uinformation publiée page 1513.

Filotes : en side : W. Noll ; en solo : W Zeller.

Nouv. Records Anclens Records

distance vit. pllote machine
SIDES
1 km L. 282 | Burns 1000 Vincent
1 m. L. 285 | Bohm 500 NSU C
1 km D.A. 139| Bohm 500 NSU C
I1m.D A 166]| Bohm 500 NSU c
5 km L. 271 | Cavanna 250 Guzzi C
5 m. L. 276 | Cavanna 250 Guzzl C
SOLO
10 km D, A. 233 | Taruffi 500 Gilera C
10 m. D.A, 242 | Amm 500 Norton

L : départ lancé - D. A,
C : compresseur.

En soloc comme en side, le moteur utilisé était
le 500 cme. 4 injecteurs, mals sans compresseur.
Le side étalt complétement caréné (voir photo),
alors qu'en solo, Zeller utilisa le carénage par-

tiel de sa machine de circuit.

A la suite de cette performance, BMW détient
TOUS les records, de 1 km a4 24 heures, en side-
cars, records valables en 500, 750 et 1.200 cmc.

Le record de Zeller, én solo, est valable en

200, 750 et 1.000 cme.

Nous aurons certalnement l'occasion de reve-
nir sur l'aspect technigque de ces records dans

un prochain numéro,
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out d'abord bravo pour la lettre de Mr Riviére. Il n'y a
vrailment rlen 4 ajouter.
Aprés celles sur la 125 Jonghl et la 350 Horex, voicl

mes impressions sur la Royal-Enfield Meteor 700 que
je viens de vendre aprés deux ans de bons et loyaux services
et plus de 20.000 Ems.

Partie cycle :

Aspect massif et manquant de netteté. Polds & vide d'en-
viron 185 kgs. Emall et chromes de bonne qualité. Position
agréable et peu fatigante. Guldon un peu large, repose-pieds
malheureusement non réglables. Suspension avant trés souple
et progressive, la fourche n'a jamais talonnée. Par contre,
elle « ferrallle » au freinage sec sur l'avant. Les ressorts d'o-
rigine remplacés par d'autres plus durs, elle talonne encore
quelguefols.

La machine est vralment trop limitée dans son inclinaison :
la béquille centrale, aprés s'étre usée sur plus d'un centimeé-
tre, a fini par se casser net dans un virage. Maintenant ce
sont les repose-pieds avant gqui touchent.

La béquille latérale est totalement inefficace en terrain
incliné. De plus elle est traitre, on croit la moto bien stable,
on s'céloigne et il faut venir la ramasser.

Les deux coffres a4 outils sont pratiques. Par contre, la batte-
rie est mal placée. Elle asperge consciencieusement d'acide
le silencieux gauche.

Celui-ci est d’'ailleurs & plaindre, car outre l'acide, il recoit
du reniflard les trois quarts de 1'huile destinée & la chaine et
avant que 'y porte un remeéde il servait de butée & la béquille
latérale et il était rayé par le levier de frein AR,

Le freinage est surpuissant et trés progressif. De ce coOté
les choses ont été bien faites. De l'avant on peut bloquer la
roue sur route séche, ce gul, sans étre recommandé, est tout
de meéme significatif quant a4 la puissance du double-frein.
Les garnitures collées et traitées 4 1'Edrastop s'usent lente-
ment et entiérement. Ce produit est réellement efficace contre
I'huile et l'eau. Un jour gu'une asse¢z forte &uantité de gas-
oil était entrée dans le frein AR, le seul sultat fut une
perte de progressivité sans perte de puissance, le frein se
bloguant immédiatement !

Il est regrettable que cette machine soit dépourvue de
moyeux & broche. C'est mé&me inadmissible de nos jours sur
un moto de ce prix.

Le réservoir d'essence, donné pour 18 litres, n'en contient
que 16 aprés contrdle et comme, pour une raison ‘qui m'é-
chappe, il en reste un bLon litre au fond alors que c'est la
panne séche, l'autonomie est considéreblement réduite.

Le robinet d'essence a l'avantage d'offrir une réserve, mais
celle-ci est tellement ridicule qu'elle ne prolonge la route
que de T 4 8 kms, c'est peu !

Le cadre est un simple berceau ouvert, mais il est trés so-
Hde. Néeanmoins, le support de batterie s'est dessoudé une fois.

Je terminerai avec la partie cycle en disant que cette ma-

chine est dure a4 nettoyer & fond et que les démontages y sont
fastidieux.

— L’installation électrique

Dynamo puissante rechargeant trés bien la batterie.

L'éclairage est moyen, sans plus. Les vellleuses, tant an-
glalses que francalses, grillent au bout de trés peu de temps.
Ce qui est plus grave, c'est que l'ampéremeétre suit la méme
technique, j'en étals & mon troisiéme !

Le stop est celul de toutes les motos anglaises, un Lucas,
c'est tout dire. Sa puissance est celle d'un stop de wvoiture
ameéricaine. Par contre, le commutateur est fixé dans le coffre
a outils et il faut régler le frein sur le stop, alors qu'a prea-

Ei:}re vue, il parait plus rationnel de régler le stop sur le
ein.

L'avertisseur est un peu faible.

Lz polgnée électrigue Saker est nettement plus agréable que
le commutateur d'origine placé sur le phare et presgque sous
le compteur Kkilométrique,

— Le moteur : '

Culasses séparées en alu, qui, si elles procurent un bon re-
freidissement, rendent les culbuteurs bruyants. Ceux-ci sont,
par ailleurs, trés facilement réglables,

Le moteur ne suinte pas en général. Seul, quand il a eu
trés chaud, le carter de distribution fuit légérement,

L’allumage delco m'a toujours donné satifaction, ainsi que
les bougies Bosch de 240,

Le carter d’huile contient prés de 3 litres, le filtre est trés
accessible.

Un décalaminage & 15.000 kms est venu trop tard : il a
fallu remplacer plusieurs segments collés. Le jeu aux pistons
et A4 1'embiellage était nul. -

Contre ce moteur, je ne vois qu'une légére tendance & vi-
brer entre 110 et 120 kmh., ce quil est génant, car en plein
dans le regime de croisiére,
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La consommation varie de 3,5 litres 4 70 de movenne a 5.5
litres dans Parls.

La mise en route est aisée, & chaud, le moteur peut partir
4 la main.

La courbe de puissance est plate et les accélérations a4 bas
régimes réellement puissantes. Je me suis mesuré avec plu-
sieurs Tiger 110, elles ne prennent l'avantage qu'a partir de
120 Emh., ce qui est honnéte, car la Royal est essentiellement
une machine de tourisme. Les chiffres publiés dans des revues
francaises et anglaises, de plus de 17" aux 400 métres départ
arrété sont ridicules. J'al fait pour ma part 15" dans les
deux sens.

Quoique, comme je 1l'ai dit, la courbe de puissance est
plate, le moteur n'hésite pas 4 monter en surrégime et j'ai
atteint un jour, pour voir ol « ca allalt » 80 Emh. en
premiére, 110 en deuxiéme et 140 en troisiéine.

La vitesse maximum en quatriéme a été de 175 compteur
sur l'autoroute, ce qui doit correspondre 4 un bon 160 chrono.

En position assise, je n'al jamals pu dépasser le 150 au
compteur.

Je ne tiens pas & rouvrir une polémique comme il v a
deux ans, mais je citerais quand méme une moyenne : Mar-
sellle-Lyon & 105 et a partir de Lyon, retour sur Paris &4 60
sur un seul cylindre : joint de culasse claqué |

La boite de vitesses est maniable et Ie levier de remise au
point mort est trés pratique, surtout en ville.

Embrayage trés doux, on peut démarrer &4 doux sur le ralenti.

Tenue de route bonne sur sol sec, plus célicate sur route
mouillée.

Malgré son polds, la machine est trés maniable en ville ;
cn peut descendre jusqu'a 20 kmh. en 4°.- .

Les pneus Avon, ribbed 4 1l'avant, Supréme A 1'arriére, me
paraissent excellents. Je gonfle assez dur 16 - 18 a4 I'AV
et 1.8 - 2 4 1'AR.

Je ne vols rien 4 ajouter, sinon que cette machine a beau-

coup de petits défauts auxquels le constructeur pourrait

remédier facilement et qui sont trés génants pour 1'utilisa-
teur.

Le plus important me semble étre l'absernce de moyeux &
broche.

Les performances, si elles sont insuffisantes pour un con-
ducteur sportif, ne souffrent cependant aucune critique, du
falt du caractére touriste de cette moto.

Enfin, les reprises, le freinage et la bonn2 tenue de route
luli conférent un coefficlent de sécurité assez élevé.

Mr PRADET
Paris-18¢

N.D.L.R. — Nous pensons que les vitesses relevées, quant
au mazimum sur chaque rapport, le furent ( l'aide du comp-
teur non étalonné, car 80 Emh. en premiére correspondent -a
8.000 f.-m. environ, ce qui semble élevé pour un twin longue
course (70x90), car 4 ce régime correspond une vitesse linéaire
de pision de... 24 m.-s.

VAP 55

e possede un cyclomoteur La Perle avec le moteur VAP 55.
1° Question moteur : puissance bonne et reprise excel-
lIente en cote. Volant magnétique donnant un allumage
régulier et sans A-coups. Bougie Marchal 36 pour le ro-
dage et aprés la bougie 34 trés froide me donne satisfaction.
Pour le carburateur, le Viél, fuit constamment, aussi ai-je
eté obligé de le changer. J'al pour ma part monté un car-
burateur Zedda que me fait dépenser moins d'essence.

La vitesse de croisiére se fixe sans difficulté autour de 36
kEmh, n'ayant pas de compteur.

Embrayage parfalt, mais par contre le plateau d’embravage
de la courrole a tendance & gripper, .et la maison Vap aurait
intérét & voir cela de prés.

Je roule au Super Shell, avec l'huile de la méme marque
2 T. spéciale. Consommation : Paris 2 1. 1/2 aux 100 kms :
route 2 1. Pourcentage 10 9; pendant le rodage, 5 A 6 9 aprés.

2° Pour l'ensemble du cadre, solide, mals un peu trop court,
et surtout trop haut du sol, fatigue au pédalage pour aider

le moteur.
Mr GUENOT
Montreuil sous Bols

Moto-Revue N° 1.259




TRIBUNE
LIBRE

PREMIERS SECOURS A CHATEAUROUX

tant abonné A& votre revue depuis plusieurs années, ce

dont je me félicite, car J'y al trouvé souvent des con-

sells qui m'ont servi, je viens aujourd’hui faire mienne
. la devise de ¢« Moto-Revue » : Rédigee par des Motocy-
clistes, pour des Motocyclistes,

Je voudrais, sl ma prose trouve une petite place dans vos
colonnes, mettre & l'honneur un motociste de Chiteauroux :
la malson Malllard et Fils, rue de la Poste. Je ne cherche
pas & faire de la publicité gratuite, dont je n'al que faire,
mais plutot a rendre service & des camarades motocyclistes qui
pourralent étre en difficultés dans la région, gu'ils solent ré-
sidents 4 Chiteauroux ou de passage.

Monsieur Malillard, agemd de plusieurs marques francalses
comme Monet-Goyon, Jonghi, Gnome-Rhoéne, Bernardet, ete...
et de quelques marques étrangéres, a toujours a4 cceur de dé-
panner un motard dans l'embarras. J'en ai fait l'expérience
quelques fols, personnellement gquand ma 125 Monet me fait
des infidélités. J'al en mémoire une veille de 14 julllet o
je woulais partir absolument, a4 19 h. la machine était en
panne (carter de bolte détérioré). Malgré l'heure tardive,
fu!r ‘M:aéllard entreprend la réparation, et 4 22 heures je prenals
a route.

Cette semaine, mon frére me rend visite avec sa 125 Peugeot,
tard dans la soirée, et il devait regagner son domicile (125
kms), mais le volant magnétique, nové par 1'huile du mé-
lange que lui prodiguait une bague d'étanchéité... non étan-
che, refusait d'allumer. Allons volr Mr Maillard, qui sans
prendre le temps d’aller diner, se met au travail et met les
choses en ordre. Fin du travall : 21 h. 30.

Voila, je pense, des exemples que l'on seralt heureux de
rencontrer souvent au hasard des routes, et mon expérience
personnelle m'a appris qu’ils sont assez rares pour meriter
qu'on attire l'attention sur eux.

D'ailleurs, un certain motocycliste parisien, possesseur d'une
twin Jawa, dont l'appareillage électrigue lui jouait de mauvais
tours, en sait slirement quelgue chose, sans compter les pro-
priétaires de machines de marques trés diverses gui choisis-
sent le dimanche matin pour tomber en panne.

Done, amis motocyclistes, 81 votre monture menace de vous
laisser continuer seul votre route, et gue cela se passe &
Chéateauroux, je vous passe le tuyau, i1 peut servir.

Pour terminer, un merci & ¢ Moto-Revue » et 4 son équipe
pour ce qu'ils nous donnent chague semaline.

Veuillez agréer, Messieurs, les salutations d'un motocycliste

convalincu. -
C. JANOT
Chéteauroux (Indre)

FACONS DE RECEVOIR...

tant lecteur assidu. de votre trés Intéressante revue, je

vous seral trés reconnaissant de blen vouloir consacrer

quelgques lignes de votre journal pour remercier (c'est une

facon de parler) le pompiste de Dinan dont la station
se trouve prés du chiteau.

Revenant de Bretagne le dimanche 21 aoQt, en sidecar, avec
ma femme et mes deux enfants, je me trouve en panne, oh !
bien minime peut-étre, mais ennuyvante quand méme : und
boulon fixant une des 4 attaches du side cassé. Eh bien, savez-
vous quelle fut la reponse quand je Iul ai demandé de me
faire cette petite réparation ? : « Je ne m'embéte pas avec les
motos, d'ailleurs je ne dépanne pas les motocyclistes », et cecl
dit sur un ton brutal. Eh bien, ne croyez-vous pas que guel-
ques lignes a4 son attention le rendraient plus aimable auprés
des motards 7

Et pour en finir, j'ai dQ aller jusqu’'a Dol-de-Bretagne et me
rendre le lundi matin chez Mr Cros, motoriste, ou, en 1'absence
du patron, son employé ¢ se mit en quatre » pour me dépan-
ner et me permettre de reprendre la route. Eh bien, pour lui,

bravo et merci !
R. FLAMANT
Le Havre (8. Marit.)

LE MISTRAL 56 B A

~ EMBRAYAGE AUTOMATIQUE

l'autre, a4 des moments judicieusement
choisis. La progressivité est également
assurée par des garnitures de qualite dif-
férente sur 1'une ou l'autre méchoire., La
deuxiéeme partie de la poulie tourillonne
sur une bague de bronze spécial. Le grais-
sage est assuré par le graisseur de 1'axe
de pédalier et la portée des garnitures est
frettéa acler. La vitesse des éléments
étant cing fois moins grande que celle du
moteur, 1'éguilibrage est parfait et 1'usure
pratiquement nulle.

Pour mettre en route, quelgques meétres
a4 la pédale suffisent, et cecl sans effort.

Pour rouler en cycle pur, il suffit de
pousser sur un bouton, d’accés faclle, sans
s'occuper de la position des éléments. En
tirant sur ce méme bouton, les méchoires
retrouvent automatiguement leur fonc-
tion.

1 Le bloc moteur « Le Mistral 56 B »
a embrayage automatigue est, comme BOND
réputé prédécesseur, un monocylindre de
48 -cme. 4 deux temps.

2° Son embrayage automatigue breveté
est d'une conceptiomn nouvelle, fruit de
longues et minutieuses recherches.

3° Un carburateur avec gicleur de mar-
che et de ralentli assure la souplesse a
tous les régimes.

Ce nouveau modéle a8 conservé l'essen-
tiel des caractéristiques de son fameux
prédécesseur « mono » dont les gualités
de reésistance et de puissance sont bien
connues. Soulignons, cependant, un nou-
vealu dispositif d'embiellage qui, d'une ro-
bustesse &4 toute épreuve et, n'ayant plus
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Ci-dessus, le nouveau

- moteur 50 cmc. Mistral

56 B a embrayage auto-

matique dans la poulie
.- réductrice.

a subir les a-coups continuels de l'em-
brayvage, est d'une grande longévité,

Revenant au dispositif d'embrayage au-
tomatique, nous insisterons sur le [fait
gque, contrairement & 1'habitude, celul-cl
est monté sur la poulie de pédalier.

La poulie, en aluminium est en deux
parties coulées sous pression et largement
nervurées. L'une des piéces, calée sur le
pignon de chaine, porte deux maéachoires
articulées en un point. Deux ressorts sé-
parés, de tare différente, assurent la mise
en action de la mAchoire de départ, la
gynchronisation de la méchoire d'appoint,
le rappel des méchoires. De ce montage
découle l'absence de patinage, les méachoi-
res ne se déclenchant gue l'une aprés

Mistral livre par allleurs un modéle
luxe avec un embrayage <« self-drive »,
congu suivant le méme principe, malis
monté sur la poulie folle, ce qui permet
le démarrage par la seule action du mo-
teur.

Par ailleurs, un modéle & décompresseur
et sans embrayage, le 56 A est épalement
présenté, .

D'importantes modifications sont en
cours sur le moteur 98 cme. qul lul per-
mettront de transporter facllement deux
personnes a4 vive allure. Ce modéle sera
prsenté au Salon sous le nom de Mistral
¢ Super-Cent ».

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

Alésage : 40 mm.

Course : 33 mim.

Cylindrée : 48 cmec.

Avance & l'allumage : 5 mm.,

Bougie : AC F 10.

Carburant : mélange 4 8 9% pendant la
période de rodage, 5 9 par la suite.

Huile : Energol HV.

Carburateur : Zenith.
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Le Championnat

vec le dernier tour de la finale du
Grand Prix de Hollande, se ter-
minait en septembre dernier, a
Norg, le Championnat d'Europe de
Moto-Cross 1955, qui a vu la victoire de
I'anglais Draper (sur BSA), premier du
classement, que nous donnons compléte-
ment : :

1** Draper (BSA) Angleterre .... 23 pts
2¢ Nilsson (BSA) Sueéde ........ 22 pts
3¢ Lundin (BSBA) 8Suede ........ 21 pts

Leloup (FN) Belgique ........ 21 pts
5¢ Archer (Norton) Angleterre .. 19 pts

6° Stonebridge (BSA) Angleterre 16 pts
7e Smith (BSA) Angleterre ...... 14 pts

8* Bomja (FN) Belgique ........ 11 pts

9* Baeten (Matchless) Belgique.. 9 pts
10¢* Elym Rene (BSA) France .... 6 pts
Rietman (FN) Hollande .... 6 pts
Gustafsson (BSA) Suéde 6 pts

NILSSON
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Ce classement a ¢té établi en sulvant
le décompte classique : 8 pts au premier ;
6 pts au deuxiéme ; 4 au troisiéme ; 3 au
quatriéme ; 2 au cinquiéme et 1 au sixie-
me. Seuls les 4 meilleurs résultats entrent
en ligne de compte.

Huit Grands Prix au total ont été dis-
putés, qul sont :

Le G.P. de Suisse (Genéve) ; le G.P.
de France (Vesoul) ; G.P. d'Italle (Imo-
la) :; G.P. d'Angleterre (Shrewsbury)
G.P. de Belgique (Namur) ; G.P. du
Luxembourg (Ettelbruck) ; G.P. de Buéde
(Saxtorp) et enfin G.P. de Hollande (Norg).

La lecture du classement, ou l'on
trouve parmi les premiers des hommes in-
connus il ¥y a encore quelques mois, ap-
pelle quelques réflexions, mais la pre-
miére de toutes concerne un absent
Mingels.

Accldenté a plusieurs reprises en début
de saison, '’homme de la FN étalt par la
suite contraint d’'abandonner ses ambi-
tions pour le titre européen, et meéme
pour toute compétition durant la salson
1953.

Celui qul fut champion d'Europe en
1953 et 1954 a repris en fin de saison le
moto-cross, dans des réeunions de second
plan, o1 il a renoué avec la victoire, mais
il faudra attendre 1956 pour juger de Ba
combattivité, guand 1l se sera oppose a
des adversaires de sa taille. Dans un re-
cent moto-cross disputé en Belgigue, aux
Cahottes, Mingels a gagneé, comme a4 S0N
habitude, tandis gque Draper, champion
actuel, terminait neuviéme, « relégué par
Mingels », écrivalt un confrére belge. Or,
il s'avéere que Draper, mal parti et en-
fermé au départ, ne fut jamais en me-
sure, ou n'en donna jamals !'impression,
de for.er son talent, et s'ill termine neu-
vieme, avec un tour de retard, 11 faut te-
nir compte du fait gqu’ll courait en Bel-
gique, que d'autre part Leloup lui-méme,
ex-champion d'Europe, ne fait pas mieux
que septieme dans cette méme course et
gu'enfin des pllotes comme Donnay, No-
let, sont les prédécesseurs de Smith, le-
gquel, au cours de la salson, a gquand mé-
me prouvé qu'ill pouvait surclasser dos
Nilsson, Stonebridge et autres pilotes de
premier plan. 1l semble donc un peu au-
dacieux de se prévaloir de cette curieuse
¢« victoire » de Mingels sur Draper pour
jouer les augures, victoire qui ne peut
satisfalre perscnne, & commencer par Min-
gels lul-méme.

DRAPER

Quant au Champion du Monde 13959,
d'un bout de la saison & l'autre, il n'ap-
parait pas gue ce titre ait été sa plus
grande ambition. Septiéme classé en fi-
nale au Grand Prix de Suilsse, ou il tint
la téte avant une chute, i1 abandonne
en finale encore 4 Vesoul, lors du G.P. de
France, et Imola, Grand Prix d'Italie, ne
le voit méme pas au départ.

Au Grand Prix anglals disputé a4 Shrew-
bury, dans une boue épaisse, 1l margue
six points que lul rapporte une seconde
place derriére Smith, autre homme de la
boue. Une victoire &4 Namur, grace a4 un
mauvais temps qui transforme le terrain
en bourbier, Iui fait gagner 8 points sup-
plémentaires et la troisiéme place au clas-
sement provisoire du Championnat.

A Ettelbruck, au Grand Prix du Luxem-
bourg, il récolte une neuviéme place, 5ans
jamais avoir été parmi les hommes de
téte, ce qui lui fait perdre une placc au
Champilonnat. 3

En Suéde, il remporte une auire vic-
toire (8 points), grice 4 une chute 1in-
eriremis de Nilsson, qui fut en téte du-
rant presque toute la course. Enfin, la
victoire au Championnat Européen lui est
appertée, grice a un ultime point acquis
par une sixiéme place dans les sables de
Hollande, aprés une qualification sans
éclat dans sa sérle. Le flegme britannique
est peut-étre l'explication. Mais courir 3
des 8 épreuves que compte le Champion-
nat, marquer des points dans 4 de ces 5
courses et remporter le titre implique un
certain facteur chance... ou malchance
pour les autres coureurs.

K X X

Parmi ceux-ci, Nilsson, second, Ifut
des plus dangereux pour Draper. Lors de
la premiére épreuve, en Suisse, une roue
avant presque complétement dérayonnée
l'oblige & l'abandon, alors qu'il sulvait
Draper, en route vers la premiere place,
A Vesoul, aprés une bagarre avec un Le-
loup des grands jours, il terminera se-
cond derriére Archer, malgré une medlo-
cre position de deépart. Il est alors trol-
gsieme du championnat, ex-£quo avec
Elym. Mais au G.P. d'Angleterre, o1 neuf
anglals sont dans les dix premiers, c'est
Iuai, l'étranger, qul se place cinguieme.

A Namur, il est encore contraint & 1'a-
bandon, aprés avolr tenu la seconde place.
A l'issue de ce G.P. de Belgique, 11 est
huitiéme au classement européen, mais
commence & remonter par la suite. Qua-
triéme ex-mquo avec Lundin et Draper,
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LELOUP

aprés Ettelbruck, il est troisiéme aprés le
Grand Prix de Suéde (o1 une chute le re-
légue dn-extrémis en deuxiéme position)
et terminera second grace 4 sa trolsiéme
place en Hollande, aprés avoir été cham-
plon d'Europe durant quelgques tours. On
sait, en effet, que deuxiéme derriére son
compatriote Lundin, 11 eut pu remporter
le titre. Il aurait di se maintenir.a cette
place, ce qui luli aurait apporté 6 points,
au lieu des 4 que lul valurent la troisié-
me place, ou il échoua aprés une attagque
entrainant deux chutes, dont Rietman
profita.

Nous parlions de malchance, en ce qui
concerne Nilsson, mails l'on dolt peut-
étre aussi ajouter imprévoyance due a4 un
sang jeune et riche. (La moyenne d'fige
des crossmen suédois oscille entre 22 et
23 ans).

K XN

A la troisidme place, ex-smquo, nous
trouvons Leloup qui.ne fut guére favorisé
cette année, et le suédois Lundin.
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Aprds un bon début A Genéve, ol les
abandons de plusieurs concurrents qui le
précédalent l'aiderent dans sa récolte des
8 points du premier, Leloup ne peut bat-
tre Archer & Vesoul, pas plus qu'il ne ré-
siste & Nilsson, et le champion belge doit
se contenter de 4 points seulement. Mals
il conserve la premiére place du Cham-
pilonnat europeéen. Il sera encore leader
aprés Imola, avec le méme nombre de
points, car il n'a pu mieux terminer que
huitiéme en Italle.

Les belges n'ont jamais eu beaucoup de
chance en Angleterre (de mauvaises lan-
Eues diront que c'est parce que les an-
glais ne gagnent pas en Belgique, mals

Namur 1955 doit les deétromper). Et cette’

année encore, Leloup abandonnera et du
coup perd sa place de leader au profit de
Stonebridge. Par sa seconde place au G.P.
suivant, il repasse en téte. Aprés Ettel-
bruck, 11 est encore en téte, mals retro-
grade aprés la Suéde, dont le circuit pous-
sléreux & l'extréme le handicapa terrible-
ment 4 cause de sa vue fragile. A 1 point
du leader, avant la derniére épreuve en
Hollande, Leloup pouvailt encore préten-
dre & une victoire. Mais le trés spécial
circuit de Norg (beaucoup de sable) ne
lul fut guére faclle et sa place de septie-
me en sérle comme en finale devait lul
enlever tout espolr pour le titre, et 11
devalt se contenter de la troisiéme place,
g}l il s'est retrouvé en compagnie de Lun-

n.

51 l'ascension de ce dernier est moins
bien récompensée que celle de son com-
patriote Nilsson, en consultant le tableau
du décompte des points, on peut remar-
quer guau cours de sa salson, Lundin
remporte deux victoires (Imola et Norg),
ce dont Nilsson ne peut se targuer. Ab-
sent &4 Genéve, Lundin ne fut guére chan-
ceux 4 Vesoul, o1 i1 marque 1 seul point,
A Shrewsbury, il ne peut mieux faire que
neuviéme dans une seule série, et Namur
ne lul apporta gqu'un point de plus. En-
fin, sl paradoxalement le Grand Prix de
Suéde ne le volt pas figurer au classe-
ment, il cléture son excellente année
une victoire 4 Norg, lors de 1'ultime
épreuve du champlionnat. s

Ses positions diverses, ainsi ‘que celles
de Nilsson, mettent l'accent sur la tacti-
que suédolse gqui est basée en grande par-
tle sur un esprit d'éguipe trés développé
gul permet de bonnes performances d'en-
semble, mals obligeant tel ou tel pilote a
rester en deca de ses possibilités, Mais
cette tactique est quand méme payante si
l'on en croit les résultats d'un moto-
cross des Nations par exemple.

X XK X

Bien qu'on ne puisse le considérer com-
me un veéritable « privé », Archer, dont
les succeés ne doivent pas étre Indifférents
4 Norton, est quand méme dans une cer-
taine mesure contraint de se soumettre
aux impératifs régissant les « sailsons »
d'un privé. En ce qui concerne tout par-
ticuliérement le chapitre engagements, il
est normal qu'il réponde aux sollicita-
tions qui lul sont le plus favorables, et
c'est sans doute pour cette ralson gqu'on
ne le trouve nil 4 Genéve, ni 4 Imola, pas
plus qu’'en Belgique et en Suéde.

Déja valngueur & Vesoul en 1954, 11 ré-
cidive en 1955. Il remporte encore une
victoire 4 Ettelbruck, ou la malchance
des belges lul est profitable, et enfin, 3
autres points lul écholient, grice a une
guatriéme place 4 Shrewsbury. Donc, dans
1'ensemble, saison des plus honnétes,
mals gul ne fut pas axée uniquement sur
le championnat européen, comme l1'est
celle dun Leloup ou d'un Nilsson.

X X X

Stonebridge, que 1'on trouve finalement
a4 la sixiéme place, fut un de ceux qui —
nombreux — jouerent les outsiders dans
ce championnat 1955. Coéquipler de Dra-
per et Smith, il est & supposer gqu'il dut
se plier aux exigences de la course d'é-
quipe, en particulier 4 partir du moment
ou il s’avéra que Draper était le mieux
placé pour remporter la premiére place.
En téte du championnat aprés Shrewsbu-
ry, il rétrogradait ensuite durant les gqua-
tre derniéres ¢épreuves, dont une seule,
Namur, lui permet d'augmenter son total,
tandis qu’il abandonne sur incidents mé-
caniques dans les autres.

X X X

A deux points de Stonebridge se place
Smith, son coéquipier de BSA, qui fut
de nombreuses fois victime de la méca-
nique au cours de sa saison. Eliminé sur
abandon a Genéve, il termine septiéme a
Vesoul. Imola lul permet de marquer 2
points, et comme, & l'instar de nombreux
anglais, il est un ‘« homme de la boue »,
Shrewsbury est un véritable triomphe
pour Iui, qui remporte les deux manches.
Il tentait de récidiver sur un autre cir-
cuit boueux de cette année, Namur ; et
apres avolr mené durant la premiére moi-
tié de la course, une chute faussait sa
fcurche, lul faisant perdre un tour. Ré-
duit & jouer les paravents, il ne fit plus
que suivre le leader, son coéquipier Dra-
per. A Ettelbruck et Norg, i1 tombe en
panne, et en Suéde il termine 4 une ex-
cellente troisiéme place, derriére Draper
premier et Nilsson second.

KoK XK

Second des belges, Somja eut sa bonne
part, lui aussi, dans la malchance qul
atteignit les belges. Quatre abandons
émaillent sa saison, oll il se place quand
meéme deux fols troisiéme (& Imola et
Namur) et une fois quatridme (Vesoul).

A Genéve, aprés avoir terminé premier
de sa série, 1l- méne durant plusieurs
tours dans la finale, mais un accrochage
avec un autre pilote lui enléve tout es-
poir, A Shrewsbury, il abandonne encore.

_ (Suite page 1511)

ARCHER
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A Ettelbruck, ume rupture de chaine amé-
ne pour lui le dénouement d'une épreuve
gu’'il avait menée jusquid 4 tours de la
fin. Indisposé & Baxtorp, il abandonnait
encore et fut absent de Norg.

KX X

Une des plus sflires valeurs d'Outre-
Quiévrain, ou i1 est d'ailleurs considéré
comme le rival direct de Mingels, est le
¢ petlt campincis » Baeten. Cette année,
Baeten termine & une neuviéme place qui,
incontestablement, ne refléte pas sa classe
actuelle. Troisiéme a4 Genéve, cinquiéme
4 Vesoul, la suite de la saison n'est pour
Iul quune succession d'abandons dont le
plus spectaculaire fut sans doute celul
de Shrewsbury, ou il se trouwvait, lui, un
belge en Angleterre, &4 la quatriéme place
lorsque son cadre se brisait 4 une cen-
talne de métres de l'arrivée. Et 11 clétu-
rait sa saison par une quatriéme place en
Hollande. Mais i1 ne faut pas oublier que
de nombreuses épreuves de cette année
furent 1'occasion pour la malson Saroléa,
qui équipe Baeten, de mettre au point la
nouvelle bicylindre. Et il ne faut donec pas
n'étonner, dans ces conditions, de nom-
breux abandons, dis la plupart du temps
a la mécanique.

X X X

Trols hommes arrivent 4 égalité de

points & la dixiéme place, ce sont : le
hollandals Rietman, le suédols Gustafsson
et le francais Elym René.
- Du premier, on ne peut trop rien dire,
étant donné que les six points qui lul
valent cette place furent acquis sur son
terrain en Hollande.

Gustafsson fait égalemnt partie de I'é-
quipe suédoise et de ce fait sa saison
refléte la tactigue de course d'équipe, car
Gustafsson a prouvé, au Moto-Cross des
Nations, qu'il pouvait se placer parmi les
meilleurs, : .

Enfin, René Klym, quil est le seul fran-
gals classé dans ce champlonnat, fut,.
comme on le salt, écarté dés le deébut de
la saison, par une grave chute & Imola.
Ceci est d'asutant plus regrettable gue
¢'est la premiére année qu'il avait décidé
de se lancer dans les Grands Prix Inter-
nationaux. Espérons que l'an prochain,
nous pourrons le revolr sur les pistes in-
ternationales,- en compagnie, qui Bsalt,
d'autres francais...

Ne terminons pas cette revue des cross-
men européens sans parler de Charrler et
Molinari. Tous deux sont nos. seuls repré-
sentants qui aient participé 4 des Grands
Prix Internationaux saprés 1'abstention,
forceée, de Klvm, et tous deux, & ce titre,
ont droit A& notre reconnalssance. Servis
par des moyens matériels en tous cas
inférieurs 4 ceux de leurs adversaires, en-
core moins soutenus moralement, ils g'ef-
forcent de maintenir la présence de la
France dans les grandes épreuves de 1'é-
tranger depuis plusieurs saisons déja, con-
sentant & des sacrifices dont ils sont seuls
— et. pour cause — A connaitre le prix.

AP

Laissons maintenant le coté « pllotes »
pour passer 4 la technique dont l'aspect
général peut nous étre fourni par les sta-
tistiques.

8 courses se sont dérculées, amenant
donc 48 machines aux 6 premiéres places
de chaque épreuve.

Sur ces 48 machines, 27 étafent des
BSA, 9 FN, 3 Norton, 3 Matchless, 2 AJS,
2 Baroléa, 1 Velocette, 1 Ariel.

X XX

Des 48 pllotes menant ces machines :
20 étalent anglais, qui remportent 81 pts
13 étailent suédois, qui remportent 53 pts
13 étalent belges, quil remportent 47 pts
1 était hollandais, qui marque 6 points
1 étalt frangais qui marque 6 points.

Jean JUNIOR

Ci-dessous, le tableau
récapitulatif qui per-
met d'avoir une vue
rapide du déroulement
du championnat.
(* total des 4 meilleu-
res eépreuves. - ** i{0-

tal absolu).
; - Eas ——em it -_____1
- b
s 82§ & E g 3
Nom Natlonalité Machine = E E -a % E ::l? E ® asz
" g fA8 i
; I
1*f Draper GB BSA 6 8 RS, L R
2* Nilsson Suéde BSA 6 6. 8 -4 23 1
3 Leloup Belge FN 8 4 6 3 (1) 21 22
Lundin Suéde BSA 1 8 (1) 4 - B 1 S
,r 9° Archer GB Norton 8 3 8 19 18
> @i* Stonebridge GB BSA 3 BA 3 16 16
3 7® Smith GB BSA 2 B 4 id 14
E, 8¢ Somja Belge FN 3 4 4 1 u
9* Baeten Eelge Matchless 4 '3 3 9 9
l 10* Klym France BSA 5 ¢ 8
Rictman Hollande FN 6 6 6
£ Gur cafsson Suéde BSA 2 2 6 6
; 13® Ward GB AJS 1 2 3 3
" Bergman Sudde  Velocette 3 y: 28
Jansen Helge Saroléa 3 3 3
= 16® Nex GB BESA 1 1 2 2
s | » Hall GB Arfel 2 - Tk
B ‘s  Van Heuverszwyin DBclge Saroléa 2 2 2
I Tye GB BSA ' 2 %o
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Le Championnat
de France

Y MOTO-CROSS

Le Championnat de France de Moto-
Cross 1955 est une épreuve nationale or-
ganisée le 23 octobre par le Moto-Club du
Maine sur le terrain homologué de Che-
miré-le-Gaudin, d'un développement de
1.550 meétres.

Les classes admises sont les sulvantes :
Au-dessus de 175 ecme: ef jusqu’a 250 cme.
Au-dessus de 250 cme. et jusqu’'a 350 cme.
Au-dessus de 350 cmec. et jusqu'a 300 cmc.

Le nombre maximum de concurrents
autorisés sur le circuit est fixé 4 20 par
gérie,

Ce Championnat de France se déroulera
pour chacune des classes en une épreuve
unique.

Pour chague course,
tours est de :

a) au-dessus de 175 cme. et jusqu'a 250
cme. 18 tours.

b) au-dessus de 250 cmc. et jusqu'd 350
cme. : 25 tours,

¢) au-dessus de 350 cme. et jusqu'as 500
cme. @ 30 tours.

Dans chaque classe, le conducteur clas-
g6 premier, conformément a 1'article 7,
sera déclaré Champlon de France de sa
classe, et recevra les prix suivants :

Classe 250 cme. : 1*r 60.000 fr. 2¢ 50.000r
fr. 3¢ 40.000 fr. 4¢ 35.000 fr. 5= 30.000 fr.,
etc... (au total 324.000 fr.). -

Classe 350 cme. : 1¢r 80.000 fr. 2¢ 65.000
fr. 3~ 50.000 fr. 4°*40.000 fr. 5® 35.000 fr.,
etc... (au total 410.000 fr.).

Classe 500 cme. : 1°r 85.000 fr. 2¢ @65.000
fr. 3* §5.000 fr. 4 45.000 fr. 5° 35.000 fIr.,
etc... (au total 420.000 fr.).

- Les opérations de pesage et de vérifica-
tion auront lieu le 23 octobre, de 10 heu-
res 4 12 heures sur le circulit.

Les bouchons de réservoir de carburant
devront étre équipés d'ceillets permettant
de recevoir les fils de fer portant le
plomb et l'empreinte de garantie, chague
réservoir de carburant devant étre obliga-
tolrement plombé aprés le plein effectué
en presence d'un commissaire.

Les coureurs devront se présenter au
pesage, le régervoir vide, afin d'y percevoir
le carburant nécessalre 4 la compétition.

Les séances d'entrainement officielles
auront lleu le samedl 22 octobre de 15
heures a 18 heures, et le dimanche matin
23 luctrubre de 8 heures 4 9 h. 30 sur le cir-
cuit.

Le départ de la premiére course sera
donné a 13 heures.

La remise des prix aura lieu & Chemiré-
%;eiﬁ}audm 4 21 h. au chiiteau de Belle-

2.

FPour ces trois épreuves, les concurrents
geront en droit de percevoir une prime
de déplacement a raison de 10 fr. par km,
aller et retour (itinéraire carte Michelin),
quel gue solt le nombre de montes.

Volicl quels sont les engagés :

Catégorie 250 eme. ! Klym René (Peu-
geot). Bénard (NSU). Olivotti (Puch). Del-
peyrat (NSU), Guimier (NSU), Amédéo
(Triumph). Ledormeur (NSU). Leroux (N
5U). Marceau (NSU). Dubois (Puch). Hou-
doux (Puch). Vaccanl (Dot). Matéos (Jap).
Charrier Robert (Puch). Bloguet (Puch).
Chevalier. Thulllier. Daudé. Sauca. Des-
bois (ces 5 derniers sur NSU),

Catégorie 350 c¢me. @ Klym Robert, Ha-
@lanis, Godey, Dubois, Lefévre, Delpeyrat,
Drobecq,~ Julgné, Thiarcelin, Bertrand:
Malsonneuve, Moreau, Combes, Cros, Stef-
fe, Allaire, Leclercq, Brassart, Humbert-
Jean, Beaumard (tous sur BSA),

Catégorie 500 cme. @ Molinari (Gilera),
Brassine (FN), Frantz (FN), Klym René,
Hazianis, Chuchart, Vouillon, Klym Ro-
bert, Dubols, Charrier Jacques, Melioli,
Jacquemin, Lefévre, Barbara, Schmid,
Drobecq, Darrouy, Raulin, Lusseyran, De
Doncker. Ces derniers, icus ='v BSA, sauf
Melioll (Gilera) et Lusseyran (Ariel).
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SURVETEMENTS MOTOS
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CONFECTIONNES EN

\\\STYL0

200 - 500

SUR TEXTILE
TRAITEMENT
PENNELR FLIPO
ROVBAIX

N

Cet ensemble a é&té réalisé
pour vous en- collaboration avec
de nombreux motocyclistes.

Les solutions adoptées permet-
tent Dutilisation par tous les
temps, et une étanchéité absolue
quelle que soit la durée ou
lintensité de la pluie.

La veste « Sport » peut étre
utilisée pour la ville.

Le pantalon s'adapte ou se
quitte n'importe ou, sans passer
par les pieds.

Vestes et pantalons sont équi-
pés de fermetures spéciales a
double curseur.

Seul « LOHDI » ne produit que des survétements Motos
ls sont diffusés dans toute la France par le plus important réseau de dépositaires (Motoristes

et magasins de sports spécialisés). Vendus avec certificat de garantie

« SURVETEMENTS LOHDI” 7, Avenue du Vercors, FONTAINE (Isére) - Tél. 243

VENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT
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LE CIRCUIT D’EILENRIEDE

derniére épreuve du championnat d'Allemagne

e clrcult international d’Ellenriede, long de 4,8 kms, fut

la derniére épreuve retenue pour les championnats

d'Allemagne. -

A la suite des épreuves précedentes, les champlons de
3 catégories étaient connus, avant deéja une avance suffisante
pour ne plus étre inquiétés. Et cecl explique pourquoi Zeller,
par exemple, pouvalt se permetire d'étre absent. Les 3 hommes
ayant déja le titre en poche étaient, momentanément : en
3590 cmc. : Hobl (DEW) ; en 500 cme. : Zeller (BMW) : en
sides : l'équipe Faust-Remmert (BMW). Mais: la lutte était
encore onverte en 125 cmc.,, entre Lottes (MV double ACT)
et Fugner (IFA 2 temps), en 250 cmc. entre Baltisberger et
H.P. Muller, tous deux sur NSU,

EN 125 CMC. :

Les deux- pilotes, Hobl et Hofmann, montant les nouvelles
petites DEW, s'envolent dés le départ, le préemier nommé
bouclant le tour le plus rapide a 1222 kmh., terminant & une
moyenne de 120,2 kmh, avec plus de 50" d'avance sur son
camarade d'écurie. Fugner, troisiéme, triomphe de Lottes, mais
Lci'rgn derriére les DEW. Tous les autres concurrents sont dou-

8.

EN 250 CMC. :

Une fols de plus, le jeune Hobl, aidé par Hofmann, se
heurte a Lorenzetti, épaulé par Colombo. Equipe allemande
contre équipe italienne, DEW contre Guzzi, 2 temps contre
4 temps. Mais, 4 la décharge de Guzzl, Lorenzetti n'a quune
Eimple ACT.

Des le deépart, Hobl prend 10" d’avance. Mais Lorenzetti
falt une treés belle remontée, et au fil des tours (la poursuite
durera plus d'une heure); arrive 4 reprendre 6", bouclant le
tour le plus raplde a 140,4 kmh. La DEW de Hofmann, troi-
sléme, est la seule machine 4 finir dans le méme tour, méme
la Guzzi de Colombo, quatriéme, étant doublée. La moyenne
de Hobl fut de 137.3 kmbh.

Ci-dessous, une belle attilude en virage du jeune

allemand Riedelbauch (b00 BMW) qui s'est si-

gnalé a l'atiention des sportifs par sa belle place
de premier privé a Monza.

;wﬂ@
A

Photo
¢« Das Motorrad »
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LES 250 CMC. : :

La encore, une course avec le titre en jeu : les deux pos=-
tulants : Baltisberger et H.P. Muller., Un outsider de classe
qui tifnt a4 rajouter un fleuron & son palmarés qui, pour étre
jeune, n'en est pas-“moins fourni : l'irlandais Miller. Face &
ce lot NSU, qui comporte encore Brand et Hallmeier, les Guzzl
de Colombo et Lorenzetti, et la DEW de Lottes étaient les
mentes les plus marquantes.

Miller s'envole en téte, talonné par Baltisberger. H.P. Muller,
par contre, a un trés mauvals départ et devra remonter les
concurrents un a un.

Peu apreés avoir accompli le tour le plus rapide a 137,5 kmh.,
8. Miller, qgui prenalt trop de . risques, chute et dolt
abandonner. Chute également de Brand, mais plus seérieuse :
1'08 du nez est brisé. Ainsi, Baltisberger termine seul en téte,
4 la moyenne de 133,0 kmh., avec une avance de 18" sur H.P.
Muller. Hallmeier, troisiéme, lui, est a 1'40"". Colombo, cin-
quiéme, place la premiére Guazi devant la DEW de’ Lottes,
mals i1 est déja doublé.

LE SIDES :

Pour des raisons de sécurité, 10 éguipages de sides selle-
ment étaient admis a disputer I'épreuve.

On retint donec les 20 meilleurs temps des entrainements,
et on fit disputer deux é&liminatoires de 10 équipages, ne re-
tenant, pour la finale, que les 5 premiers classés.

Parmi les 10 ﬂna.natea 4 cOté des Noll et Faust, on retrouve
avec plaisir nos compatriotes Murit et Drion.

Désg le départ, Faust procede une fols de plus &4 une démons-
tration de ses talents, et seul Noll arrive a le suivre. Faust
termine premier a4 la moyenne de 1286 kmh., signe le tour le
plus rapide a4 131,1, devancant Noll de 42". Et tous les autres
ccncurrents sont doublés, une ou plusieurs’ fois. Murit, pre-

mier des francais, finit en cinquiéme position.

LES 500 CMC.

L4 encore, 2 pilotes se dégagent immeédiatement du lot,
finlssant avec prés de 2 minutes devant un pllote qul n'est
rien moins gue l'australien Ahearn sur Norton, lui-méme de-
vancant de 10" son compatriote Brown sur Matchless. Quant
aux autres pilotes, ils sont tous doublés, y compris notre ami
Collot qui finit septiéme,

Revencns 4 nos 2 hommes de téte, 2 jeunes pilotes de BMW
4 Rennsport ». L'un est l'allemand Rledelbauch, l'autre l'es-
poir autrichien en gresses cylindrées @ Klinger. Tous deux
terminérent d'ailleurs dans cet crdre comme premiers IJl'l"i’éS
# Monza.

Riedelbauch et EKlinger se sulvent, se passent et se repas-
sent. A ce jeu, Riedelbauch bat le record du tour 4 144.0
Emh., mais bientot son moteur a des falblesses A& bas régimes
et le pilote perd quelque peu aux reprises. Cecl permet a
Klinger de terminer premier, a 140,1 kmh. de moyenne, avec
1" 2/10 d'avance.

Les prestations de ces deux jeunes pilotes en cette fin de
salson signalent qu’il s'agit la de 2 hommes & 31.1[?1'-& pour
la saison 1956.

LES CHAMPIONS D'ALLEMAGNE

Ainsi, 4 la clioture de la salson 1955, les 5 champions alle-
mands sont les sulvants :

125 cme. : Lottes, sur MV Agusta.

250 cme. ! Baltisberger sur NSU « Sport-Max ».

390 cme. : Hobl sur DEW.,.

500 eme. : Zeller sur BMW <« Rennsport ».

Sides : Faust-Remmert sur BMW « Rennsport ».

LE RECORD MONDIAL DES SIDECARS BATTU

Wilhelm Noll vient de battre sur l'autoroute Munich-
Ingolstadt six records en catégorie EldE car, dont le re-
cord absclu de vitesse.

Cette performance 'a été réalisée avec une BMW 500
entiérement carénée,

Noll a réussi une execeptionnelle performance, puisqu’ﬂ
a couvert le kilomeétre lanceé a 282 kms de moyenne ho-
raire et le mile lancé a 285 kmbh.

Ces records sont valables dans les catégories 500 750
et 1.200 cmc. Ce dernier était la propriété du néo-zélan-
aais Burns, sur Vincent, a 2497 kmh, sur le kilomeétre
lancé, Bohm (NSU) détenant pour sa part les records
en 500, 750 et 1.200 sur le mile lancé et en 500 et 750 sur
ie kilemeétre lance avec 2477 kmbh.
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Nous publions, ci-dessous, la longue réponse de M.
C. R. Mahé aux critiques que M. Martz, Président du @
M.C. Dakar fit dans une ¢ Tribune des Lecteurs » de
notre numéro 1.248. e

Pour notre part, et sans intervenir en quoi que ce soit . .
dans cette polémique qui opposa deux de nos lecteurs, =
nous nous contenterons de donner &4 M. Mahé une ré- -
ponse au second paragraphe de sa lettre. - ¢« MOTO- |
REVUE : a publié la lettre de M, Martz dans sa ¢« Tri-
bune des Lecteurs » (alias « Tribune Libre ») qui, comme
son nom l'indigue, est ouverte & tous : chacun de nos _
correspondants exprime ses opinions qui ne peuvent en
aucun cas étre considérées comme ndfres. En signant
sa lettre, M. Martz a pris ses responsabilités. Le réle de
ce journal est d'offrir un terrain de discussion, et, de
méme que nous passons la parole a M. Mahé aujourd'hui,
nos colonnes sont toujours ouvertes a M. Martz s'il juge

S

mmmmm

utile de répondre.

« Dans le numéro du 23 julllet, page
98¢, de « Moto-Revue », nous étions vio-
lemment et injustement attagués par Mr
Martz, président du MC de Dakar et agent
de murques allemandes a-Dakar. Pensant
au retour de notre expédition au Libéria
et &4 travers 'Afrigue, ne pas avoir a nous
justifier de quoi que ce soit devant qui
que ce soit ot surtout pas devant ce Mr
Martz, nous regreitons de devoir nous
lancer dans cette polémique.

Nous sommes surpris que «Moto-Revues,
gui est un journal sérieux, le plus ancien
des magazines motocyclistes, et qui, par
surcroit, nous connaissait par nos raids
précédents (Premier Paris-Sahara d'été
1952 et second Paris-Sahara d'été 1953),
que nous avons réguliérement tenu au
courant du déroulement de notre voyage
d'exploration et qui, & plusieurs reprises,
a inséré des détails accompagnés de cll-
chés concernant 1'Expédition Cavally, ait
consenti 4 passer le texte virulent, parfois
mensonger, de ce Mr Martz, sans s'étre
renseigné et informé plus amplement.
Nous avons donc l'honneur de demander
4 ¢ Moto-Revue » de bien vouloir insé-
rer le présent rectificatif,

Nous croyons que ce Mr Martz a mal
compris en affirmant que le seul but de
notre vovage était la liaison Paris-Monro-
via. Nous avons été les premiers, croyons-
nous, a couvrir le trajet Paris-Monrovia-
Paris, intégralement par la route et les
pistes (sauf détroit de Gibraltar) avec tra-
versée du Sahara mauritanien a l'aller et
du Sahara nigérien au retour. Mals notre
expédition qui n'avait nullement la pré-
tention d'étre wune épreuve de vitesse,
avait pour but principal beaucoup plus
conséquent d'explorer a 1'aide de véhicules
une zone mal connue de la forét primaire
du Libéria et la région du fleuve Cavally.

Bien que nous aylons passé 15 jours &
Dakar pour réparations, notre but n'était
pas de noue livrer 4 une visite touristique
de Dakar. Nous y avons été bien recus par
les membres du Moto-Club local et nous
n'y pouvons rien si certains de nos écrits
concernant notre séjour ont été mal in-
terprétés par certains journaux. Notre
veyage ayant pour but l'exploration et la
traversée de régions mal connues, notre
passage dans les grandes villes africaines
était accessoire et nous confirmons gue
ncus préférons la progression en forét,
sur les pistes boueuses, cotoyant des hom-
mes primitifs mais accueillants qu'on ap-
pelle « sauvages » au séjour dans des vil-
les surpeuplees, bruyvantes et agitées quli
sont sans doute pleines d'intérét, mais
qiue lnuua n'avions pas pour objectif prin-
cipal.

Etant de retour a Paris, ol nous avons
€té accueillis le 3 septembre par plus de

Moto-Revue N° 1.259

MOTO-REVUE

50 camarades motocyclistes du MC Chéa-
tillcnnais et de I'AMC Orléanais, ainsli que
par nos familles, amis et margues gui
nous éguipaient, nous ne pensons pas
evolr lésé nos supporters gul nous sui-
vaient par la pensée, puisgque nous avons
mené & bien notre pénétration dans la
fcrét libérienne et aux abords du fleuve
Cavally, parfois au prix de risques énor-
meg, extrayant les machines de la boue,
au treull, couchant dans les terrains sub-
mergeés, alors qu'il n'y avait pas d'endroits
eecd, subissant les piglres des « tsé-tsé »
et des anophéles, puisqu'il n'y avait pas
moyen de faire autrement et que nous
avicns décidé de ne pas abandonner.

Non ! Mr Marte... Nous faisions parfois
un maximum de 12 kms par jour ; par-
focls méme, nous ne roulions pas.. Nnous
passions des journees & construire un
pont sommaire ou 4 <« ouvrir » une boite
de vitesse ou un différentiel dans le sa-
kle ou dans la boue, alors que la saison
des pluies, précoce en forét, débutait, et
que nous subissions de véritables dou-
ches. Non ! Mr Martz, nous n'avons ja-
mais eu la prétention de falre une eépreu-
ve de vitesse, nous laissons cela & ceux
qui en sont spécialisés et reconnaissons
tout leur mérite. Vous avoueral-je que,
quand il nous est arrivé de chevaucher
des machines qui dépassalent le 130, nous
n'étions pas tranqguilles. Par contre, nous
nous scmmes embarqués plusieurs années
de suite avec ce qu’'il est convenu d’'appe-
ler des « veaux » pour traverser 1'Aures,
1'Atlas par les pistes les plus incertaines
ou le Sahara en plein été... Chacun sa
spécialisation et il me nous est jamals
venu & l'idée de critiquer les coureurs de
fond, les moto-crossmen ou les dirt-track-
men.

Nous tenons, toutefois, 4 préciser aux
lecteurs de « Moto-Revue »;, ¢e gque Mr
~Martz, représentant de marques alleman-
des, a omis d'écrire, c'est qu'il est agent
de la Zundapp 4 Dakar et que, dans son
petit « papier » trés méchant sur 1'Ex-
pedition Cawvally, il semble gu’'il soit fu-
rieux gue nous ayvions eu l'audace de dire
que nos machines ne nous avaient pas
toujours donné satisfaction, ogue nous
aylons cité nos pannes et gQue nous recon-
nalssions nous étre trompés sur le choix
des machines. Mr Martz ne nous a pas
pardcnné d'avoir consommé 15 litres aux
100 kms par machine dans le Sahara en
décembre, et 24 litres au 100 sur certaines
pistes de la Cote d'Ivoire en terrain diffi-
cile. Nous regrettons vivement que cela
soit défavorable pour le modéle Zundapp
type Russie gque nous employions, mais
nous tenons nos livres de comptes et de
consommation & la disposition des criti-
ques. Ce n'est évidemment pas Mr. Martz,

agent de marques allemandes, gqul pourra
critiauer les aptitudes de mécanicien de
mon camarade Ciret qui a eu le courage
de ne pas abandonner malgré les innom-
brables pannes, les soudures, les cassures,
les piédces qu'il fallut fabriquer sur place,
alore que bien des meécaniciens auraient
repris l'avion 4 la plus proche escale, ce
n'est pas Mr Martz qul pourra nier gu'a
Dakar, aprés 3.000 kms de goudron et 3.000
kms de pistes, nous procédions déja a des
réparations conséquentes qui n'auralent
pas dQ avoir lieu sur des véhicules répu-
tés pour leurs qualités en tout-terrain
et alors que les deux machines avaient été
refaites 4 neuf et 4 grands frais, la mien-
ne en Allemagne, chez un agent de la
margue, l'autre en France, unigquement
avec des piéces d'origine. C'est en effet
dans le local de Mr Martz que nous avons
« ouvert » une bolite de vitesses et un
moteur.

Quant aux réceptions qui nous furent
cffertes et que critique Mr Martz, agent
de marques allemandes 4 Dakar, nous n'y
sommes pour rien si, lui-méme, en tant
gue Président du Moto-Club, avait invité
les photographes 4 notre départ, sl des
amis, des associations et des moto-clubs
nous ont invités sur notre passage, sl la
Ligue Moto d’Algérie nous a offert son fa-
nicn, sl les ¢ Amis du Sahara » nous ont
offert un vin d’honneur et remis l'insigne
de la traversée du Sahara, si le Royal
Moto-Club d'Espagne est venu nous Aac-
cueillir sur la route de Madrid et sl nos
50 camarades du MCC présents a Orléans
nous ont escortés jusqu’'a Paris,

Quant a la piste de Mauritanie Aga-
dir-Dakar qui, pour Mr Martz, agent de
marqgueg allemandes, ne se trouve pas au
Sahara, nous lul signalons que les auto-
rités militaires et civiles exigent encore
aue les vovageurs qui l'empruntent satis-
1assent a4 des reégles de sécurite trés stric-
tes (et parfaitement logiques), qu'entre
Fort-Trinquet et Fort-Gouraud, une étape
parmi d'autres, il y a 400 kms de désert

~s8ans possibilité de ravitaillement et que,

si la Mauritanie n'est pas, pour Mr Martz,
agent de margues allemandes, située dans
le Sahara, qgu'il s'adresse alors aux géo-
grapheg qul ont placé ce territoire dans
lz. tache jaune des zones desertigues ;
qu'il s'adresse aux autorités civiles d'AOF
et aux autorités militaires des Territolres
du Sud, aux camionneurs transahariens,
aux Maures nomades qgui suivent le cir-
cuit des paturages rares et desséchés, qui
continuent a croire que le désert mauri-
tanien constitue l'ouest saharien, en dé-
pit des connaissances géographiques de Mr
Martz, agent de margues allemandes ».

Claude-Rodolphe MAHE
Bicétre
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LE PREMIER CYCLOSCOOTER
CARROSSE EN MATIERE PLASTIQUE

bloc moteur 2 vitesses a pédalier incorporé et

chaine unique. GRAISSACE RECOMMANDE.
& suspension intégrale, @ I'avant par anneaux Neiman HUILE

a l'arriére par silent-blocs.
— réservoir 7 litres.
— livré avec avertisseur.

“MOTO 2 TEMPS”

UNE PRODUCTION DES Ets LUCER, HAZEBROUCK(Nord)
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LE CIRCUIT DE BEAUCE

Organlsé par le CO Billancourt, ce cir-
cuit de régularitée a donne les résultats
sulvants :

Groupe Vert

(Vélomoteurs et Scooters 125 cme.)

1. Lerouge (sans pénalisation) ; 2. Mamy
(sans pén.) : 3. Van Laere, 110 pts ; 4.
Roth, 110 pts ; 5. Cuirot, 110 pts ; 6. Car-

ré, 135 pts.
Groupe Bleu
(Motos 175 et 250 cmc.)
1. Bédaride (sans pén.) ; 2. Vasseur

(sans pén.) ; 3. Biout (sans pén.) ; 4. Ro-
sinthal (sans pén.) : 5. Carre (fils) (sans
pén.) ; 6. D'Ambert 35 pts; 7. Payen, 125 p.
Groupe Blanc
{(Motos 350 et Sidecars 500 cmec.)

1. Baudier 20 pts ; 2. Vyncke 40 pts ;
3. Polirier 60 pts.

Groupe Rouge

(Motos et Sidecars 500 cme. et plus)

1. Ballly (sans pén.) : 2. Brochard (sans
én.) : 3. Falalse (sans pén.) ; 4. Cheval.
sans pén.) ; 5. Jassaud 25 pts ; 6. George
Ja pts ; 7. Porchet 60 pts : 8. Eilchenhaum

65 pts ; 9. Abachah 75 pts : 10. Havel 85
pts ; 11. Personyre 100 pts.
Militaires

1. Piot (sans pén.); 2. Malle (sans pén.);
3. Maguin (sans pén.) ; 4. Lagrange 15
pts ; 5. Floux 20 pts (tous du GCR 601).

Coupe LMIF : COB. - Coupe Jean Avi-
gnon : COB. - Coupe Boulillot : SCIF. -
Coupe Spéciale SBport ;: GCR 601.

CHAMPIONNAT DE SPEEDWAY

Peter Craven, un jeune anglais de 21
ans (50 kgs et 1 m 50) a remporté le
Champicnnat Mondial de Speedway dis-
pute derniérement &4 Wembley en présence
de 54.000 spectateurs environ. Peter Cra-
veén a gagné avec un total de points de 13
sur un maximum de 15 possible.

Ce championnat était disputé en 20
courses au total, réunissant 4 pilotes a
chaque départ. Chacun des concurrents
devalt donc participer & 5 courses, et Cra-
ven, pour sa part, termine 3 fois en téte
et 2 fois second. Une ultime course fut
nécessaire pour désigner le second et troi-
sléme de Craven, car trois pilotes arri-
valent a4 égalité de points. Finalement,
¢’est Moore, le néo-zélandais champlon du
monde 1954 qui l'emporta. Le troisiéme
est Briggs et le quatriéme Eric Williams.

La « ESO » tchéque de compéti-
tion, @ roues de 16 pouces, et
suspensions avant et arriére os-
cillantes, @ un moteur de 350 cec.
super-carré de 80 mm d'alésage
el 69 de course. Son allure est
plutdl peu commune et s'inspire
des réalisations anglaises, tout
en conservant les petites roues
trées en faveur en Tchécoslo-
vaguie,
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MOTO-CROSS
DES MOUSSELINES

Le Baldago's MC n'ayant pu organiser son
habituel circuit de vitesse en raison des
déclsions gouvernementales, avait organi-
g6 A Tarare un moto-cross international
qui réunissait la plupart des vedettes eu-

ropéennes de la spéclalite.

La premiére manche des internationaux
fut remportée par Baeten, la deuxiéme
par Leloup et la troisiéme par Jansen.
C’est d'allleurs ce dernier, qui avait ter-
miné deuxiéme d=s deux premiéres man-
ches, qui finit premier au classement fi-
nal.

Chez les nationaux, Vighetto remporte
une belle victoirs, finissant deuxiéme et
premier des deux manches.

CLASSEMENT

Inter. * 1. Jansen sur Saroléa (Belge) :
2. Leloup (B.) ; 3. Van Heuverzwijn (B) ;
4. Baeten (B) :; 5. Godey (F) : 6. Bras-
E;iane (F) : 7. Frantz (F') ; 8. Aakerblom

I B

Nationaux : 1. Vighetto ; 2. Fauritte ;
3. Maccarl ; 4. Villa. :

RALLYE CONCENTERATION
DE L'UMC

Organisé par I'UM du Chilonnals sous
le patronage du Comité des Fétes de la
République du Carloup, le rallye concen-
tration a réuni 4 Chilons 181 motos ve-
nues de 12 moto-clubs francals et sulsses,
soit 400 personnes au total.

CLASSEMENT GENERAL

1. AM Creusotine, 10.491 pts ; 2, LOU
Lyon, 9.972 pts ; 3. MC Bourgogne, Dijon,
6.892 | 4. Amicale Terrot Dijon, 6.624 ; 6.
Moto-Club Dolois, 5.985, chacun une cou-
pe UMC ; 7. Amicale Moto Panissiéres,
4.715 ; 8. Association Sportive Vichy, 4.480;
9. Moto-Club Vignoble Vaudois, Sulsse,
4.032; 10. Moto-Club d'Aix-les-Bains, 3.120;
11. Motocycle-Club de Lyon, 2.142 ; 12, MC
Moulins, 1.200 ; 13. MC de Givors, 1.050 ;
14. MC Bandol, 970 ; 15. MC Arbols, 950 ;
16. Amicale MC La Chaux-de-Fond, 540 ;
18. MC Lons-le-Saunier, 490.

SACHSENRING 1955

Cette course, disputée en Allemagne
Orientale, vit les victoires escomptées des
NSU Sport-Max (Baltisberger) en 250 cc.,
des BMW RS en 500 (Zeller et Riedel-
bauch) et en side (Faust et Noll). Mais
le plus intéressant fut la victoire de Hobl
(pilote officiel de la 350 DEW), qui, en
125 cmc., sur une DEW préparée par ses
soins, bat non seulement les IFA de
Fugner et Petruschke, mais distance
également la MV & culasse double ACT
Ef Lottes, avant l'arrét forcé de ce der-

er.

T

PROCHAINES EPREUVES

4 TRIAL INTERNATIONAL
DE SAINT-CUCUFA

L'Amicale Motocycliste de St-Cloud
nous informe que son 4* Trial Motocy-
cliste International de la Forét de Saint-
Cucufa inscrit au calendrier de la FIM,
sern corganisé le 13 novembre prochain.
Sont engagés :

4 anglais (2 officiels BSA, 2 Ariel) : 2
americains (dont Bud Ekins) | 2 belges .
3 allemands (dont Eohler, champion
d’'Allemagne de Moto-Cross) Opposés aux
mellleurs francais de la spécialita.

Placé sous le haut patronage de la mu-
nicipalité de Rueil et avec le concours
des maisons ELG, Movéa-BSA, Veedol,
Rapid-Moto, Crunelle, Avon et Ricard,
ce quatriéme Trial sera ouvert a4 tous les
motocyelistes licenclés de la Feédération
Motocycliste Francaise, et propriétaires de
machines allant de 125 a 1.000 cmec.

Le circuit de 10 kms 500 tracé dans les
bois de St-Cucufa sera sensiblement le
méme gue l'année derniére et comportera
3 tours A effectuer &4 movenne minimum
de 20 kmh. et comportera 4 &4 5 passages
difficiles appelés non-stop par tour.

Le plus difficile de ces passages non-
stop ne sera pas emprunté par la catégo-
rie Tourisme.

Les concurrents seront répartis en trois
groupes gqui sont :
~ 1*r groupe : Tourisme, licences tourisme
ou nationale (pneus tourisme).

2¢ groupe : Trial, licences tourisme ou
nationale (pneus trial).

3¢ groupe Cross, licences nationales
(machines et pneus cross),

4¢* groupe . International, licences inter
(machines cross ou trial, mais équipées
de pneus de trial).

1 seul classement inter-cvlindrée par
groupe.

Les points de pénalisation seront dé-
comptés selon les décislons arrétées par le
comité de Trial, qui s'est réuni en juin
dernier, 4 savoir : 1 pled & terre 1 point,
plusieurs pleds & terre, maximum 5 = 5
points &4 ralsom d'un point par pled ;
échec 4 la zone 10 points cumulables pour
les fautes sulvantes : au-dessus de 5
pleds, chute du concurrent, calage du mo-
teur, le fait d’entamer la zZone avec les
pleds trainant de part et d'autre de la
machine, ou sur le parcours, téte-a-queue
avec retour en arriére, arrét de progres-
sion dans le sens du parcours, appul du
CcOrps sur un arbre ou sur un mur, ren-
verser ou franchir les drapeaux de bali-
sage du circuit.

Refus d'accomplir une zone ou erreur
de parcours 100 points. par zone.

Les machines pourront é&tre transfor-
mées au gré du concurrent, mais devront
néanmoins porter deux garde-boue et pla-
gques d'immatriculation; 1'éclairage est fa-
cultatif; le sllencieux est obligatoire pour
les deux premiers groupes.

De trés nombreux prix viendront récom-
penser les concurrents, ainsi que les chal-
lenges suivahts :

Challenge Iinternational Veedol. Chal-
lenge inter-club Rapid-Moto.

Une coupe viendra récompenser chague
pr;mler groupe [ﬁlaaafmant général).

our renseignements ou engagements :
Mr R. Létang, 6, rue Dailly, Saint-Clou
(Seine et Oise), tél. MOL. 21-29. '

RALLYE
" NICE-MARSEILLE-NICE

L'AM de Nice nous informe qu'elle or-
ganise son Rallye National d'Automne
Nice-Marseille-Nice, le 23 octobre 1955.

Ce circuit se disputera en deux é&tapes
sur une distance de 474 kms.

Premiére étape : Nice (départ), Cannes,
St-Raphaél, Hyéres, Toulon, Bandol, Cas-
sls, Marseille (premiére étape 239 kms).

Deuxiéme é&tape : Marseille, Aubagne,
Saint Zacharle, Tourves, Brignoles, Le
Lue, Dragulgnan, Grasse, Vence, Gattié-
res, Nice (arrivée 474 kms).
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S PNEUS

lui aussi aurait besoin de

RUSTINES

La réeparation c'est

I'affaire de RUSTINES.

Pour la Moto,
RUSTINES o créé wen
nécessaire spécial garni

de 6 RUSTINES
a BORD MINCE

|tube de DISSOLUTINE
| rape.
Posées avec la
DISSOLUTINE
les RUSTINES a bord
mince réalisent une
véritable vulcunisutiuq
a froid par la combi-
naison avec la couche

collante.
ProcésVerbal'n°15du Laboratoi-
re de Recherches et de Contréle
du Caoutchouc et de I'Amiante.

1'%j

W GAUBERTI

SIMCLAIR

[ESSES

cm’

ies de

-

Mous recommandans
exclusivement

Vemplo: des huiles

MIX-COURSES

E" Lous SEROUGE

138, r. Aristide Briand, LEVALLOIS (Seine) - Tél. PER. 73-71
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TRIAL D'OTTIGNIES

Pour l'ouverture officielle de la saison
belge de trial, I'AMC Dyle avait organise
4 Ottignies un trial tres reéeussi. 11 faut
dire gque les <« Ardennes Brabanconnes »
se prétent particuliérement bien au tracé
d'un parcours de trial ; de plus, l'anima-
teur de I'AMC Dyle n'est autre gue Mr
Nestor Bidoul qui a lul-méme assez pra-
tiqué le trial pour savoir choisir un par-
COUurs.

D'ailleurs, tous les concurrents trouveé-
rent le parcours parfalt, a la hauteur de
l'organisation.

Le grand vaingueur de la journée fut
Alois Sterkendries, gqul ne fut pénalisé gque
de 4 points, dent un fut le prix d'un
sourire 4 Madame Sterkendries !

En grosses cvlindrées, c'est Puttemans
gqui remporta la palme, la catégorie ju-
niors étant remportée par Lorette, la ca-
tégorie débutants par Mcecerenhout et Buy-
dens et la catézorie vétérans par Demaret.

CLASSEMENT
EXPERTS

Petites cylindrées (moins de 250 cc.) .
1. Alois Sterkendries (AMC Dyle - FN 175
cc.) : 2. Raymond Decorte (RUMEB - DEW
175) ; 3. ex-aaquo Bidoul (AMC Dvyle -
Sccovel 200) et Graindorge (AMC Namur -
FN 175) : 5. Antoine (FMB - Francis Bar-
nett 200).

Grosse cylindrées (plus de 250 cme.)
1. Puttemans (MU Wavre - Matchless 350);

2, Decat (RUMB - Triumph 500) : 3. Cu-
velier (RAMCS - Royal Enfield 250) : 4.
Sterkendries Yvon (AMC Dyle - Match-

les J50) | 5. Borguet (EMU Liége - FN
330).
Classement interclubs @ 1. AMC Dyle.
Classement intermarques 1. FN.

RECTIFICATIF

Nous signalons a nos lecteurs que les

etablissements Rod, 30-32, rue des Monts
Clairs, & Colombes, fabricant des luncttes
bien connues, ont pour numeéero de téleé-
phone CHArlebourg 49-09, au
CHA. 49-82.

Heu de

Encore une victoire...

...des surprenantes petiles Montesa
au circuit de Skaneloppet (Suede).
Le vainqueur de la catégorie 125 cc.,
Leif Smedh est ici en pleine action.
Il précede de 19 secondes D. Gus-
tavsson (MV) et B. Hoffman
(Rumazi),

ROMANO, CHAMPION DE
PROVENCE DE MOTO-CROSS

A la suite du Moto-Cross Interna-
tional disputé derniérement a 1Isle-
sur-Sorgue, le titre de Champion d=2
Provence a été remporté par Romano
sur 250 Monet-Goyon.

Remano est membre de 1'Amicale
Marseillaise Motocycliste dont les af-
filiés se sont toujours placés aux places
d'’henneur des gymkhanas, circuits de
vitesse ou moto-cross de nombreuses
villes du Sud-Est de la France.

NSU PRECISE...

.Que les « Sport-Max » engagées
au G.P. des Nations &4 Monza n’'étaient
aucunement des machines officielles
ou d'un type nouveau, mais les «Sport-
Max » telles qu'elles sont vendues aux
coureurs privés. NSU précise égale-
ment que la mise au point des machi-
nes 6tait effectuée uniquement par
leurs propriétaires.

AGENTS et SPEGIALISTES

DYNAMIC-SPORT
Dynamic-Sport, le magasin blen connu

de la rue St-Augustin, vient de s'adjoin-
dre 1'Agence IFA pour le centire de Paris
et est 4 méme dés maintenant de livrer
la 350 bicylindre, 2 temps, &4 cardan, au
prix de 250.000 fr.

CRUPDA
Les possesseurs de machines allemandes

dcivent obligatoirement connaitre la Sté
Crupda & laguelle, tot ou tard, ils auront
a s'adresser.

Ils y trouveront toujours satisfaction et
celp pour plusieurs raisons.
1* La Sté Crupda posséde actuellement

un des plus grands stocks de pléces deé-

tachées introuvables presque partout ail-
leurs.

20~ L'outillage et le personnel spéciallsé
assurent toutes réparations, réfections.

3° 8i une pléce reste introuvable, enfin,
la Crupda pourra la réaliser, & la de-
mande. Bt tout cecl dans des deélais tou-
jours trés brefs.

(ES PETITES ANNONCES DE /1%

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES LA LIGNE 385 Ir.

Pour I'envoi par courrier, pour ne pas suhir de retard, adoptez le pawwmeni par Chégque Poslal
{247-37 Pariz), accompagnant volre lerts. 85i l¢ nomhbre de lignes depasse lr montanl verse,
le terite =era abrégé au micux, sans responsgbilite de notre part.” Lex leltres majuscules
comptent pour deur lelfres minuicuics n'ouhblic: paz de décompler les ponciuations (les
espaces compiant pour une lelire). Ecrivez lizsiblement (caracléres imprimeric au besom). Les

.......

Annonces doipezad porrenir 8 jours (le VENDREDI) avant la parulion iminimum 2 iinnﬁﬂ

775 Guiler 4 v. sel. parl, 5. MOTOCONFORT  STARLETT impec. prix 60000]

42 rae d'Alzace, Levallois { fr. MAILLARD 67 avenue Aris=;
a | Ddp. “rég. 175 Motob, Z2C éq.| tide Briand, Montrouge, Vis.

Guiller 133 -’;MGT fin 53, "-;E‘E* 90000 scir 19 h. sam dim. Al-| tous les matins.

B R o -\ loncle 1 rtue Cabanis 147, Monet 125 [in 54, état neuf,

1000. 17 _rue Pajol Bot- 99-75) Motobécane BI V 2, 20000 en| 60000, garantie 3 mols, facil.

4 fols, 17 -rue Pajol 18¢.
Vend 350 bieyl. Motoconf. imrp

TERROT
ace, facfl, Huber PRO. 98-27

500 Terrot 51 ft. sp. parf, ét.| |
80 Rep. André 68 r Dulong-17¢| GMR

A V. cause malnd 250 Terrot!

17 rue Pajol BOT. 05-95.

V. 23 bd

PEUGEOT

Haussmann,

V. M. Govon 125 ex. ét. px int.!

Peugeot 176 GS 54 12000 kms
imp. 10000G cse ach. wvoit., De-
eroix 155 av. V. Huge Clamart

Jeugeol 125 4 vit. télescop. gd
luxe, en regle av. code 85000
garant. 3 mois, 17 rue Pajol.

RENE GILLET

Urg. 150 R. G. ¢q. et ref.
neuf sac. cuir béqui. av. chis,
gide T0000. TREmblay 47-66.

250 RENE GILLET avec side

Puech 250 TF rouge <tat nenf

tt éq. px 130000. poss. crédit,
Urg. MIChelet 41-07

MOTOS
TCHEQUES

JAWA 250 et 850
CSEPEL 250

état mneuf, garantic, erédit
BIDAM 8 r Fourcroy Daris-17e

Humblot 8000 kms, impec.
COLOME 28 rue des Polsson-| 350 JAWA équ. complet. ENT
niers 18¢ 44-64 sauf ap. midi.

350 Jawa 52 4. selle 135, 47

SCOOTERS rue  Deéguingand, Levallois.

Part. vd Lambretta 10000 kms
nombr. accees. 85000. BER-|gaes 200, Sxcellent état. MAI
NARD MAL. 22-20 h. 4. t. . e
Galletto Guzzi étL. imp. 1852| &80 JAWA  revisee 100000

px 80. 68 rue Dulong Paris.

MOTOS
AUTRICHIENNES

1866 Ecr. Lesburgueres 197 r| Gima 250 AMC 7000 k px 180,
du Temple Paris 3.

Vél., Peugeot 100 calse mﬂ‘;jfum 150 b ét. px 105. Dnu--
Quié¢ 30 r d. Chaufourniers 19 die bon état 30000 Gut. 93-30 theuil,

Liancourt (Oise).

CGouzice 30 rue Morillons 15+,
B

MOTOS BELGES

500 SAROLEA  spéciale ecross
mod. 1802 prix 100000 fIr
THIERRY 2 rue de Noéfort.
Meaux (S-et-M).
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ART. |73, DECRET

DU 10 JUILLET 1954 ‘_%N%\\
“JAEGER"”

La grande marque spécialisée
dans la fabrication des appa-
reils de controle pour |'auto-
mobile, l'aviation, la moto.

PRESENTE

son INDICATEUR DE VITESSE
avec COMPTEUR KILOMETRIQUE
DEUX APPAREILS EN UN SEUL

LA GARANTIE D'UNE TECHNIQUE EPROUVEE
Modéles pour chaque type de mote, scooter ou vélomoteur
Pose facile sur guidon, fourche, potence, ou dans le phare.

)

Wy,
Wy
T

f/f
W
J;yfffffff

iy

W

en vente chez tous garagistes et marchands d'accessoires

RUE BAUDIN - LEVALLOIS - PERRET

MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR 3" 553555

NOR. 08-09
r i TOUS
4 NN\ vétements
MOTO
et
combinaisons
en cuir pour
compeétitio
Exi%iz lan
marque
T CHROME-
i CATALOGUE

GRATUIT
SUR DEMANDE

Les Etablissements BEAUSOLEIL

3, rue St-Sabin - PARIS-11° — ROQ. 59-46

Specialisés depuis 1910
; dans le commerce des MOTOS D'OCCASION
disposent dun stock important de pléces récupérées ou
neuves et dun lot trés intéressant de motos et vélomo-

teurs de toutes marques révisées ou mon (depuis 20.000 fr.)
Envoi liste motos conire 15 ;rs. en timbres.

— SERVICE APRES VENTE —

REPARATION DES MARQUES £ CENCE <e==\Y

MOTOCONFORT 7

et MOTOBECANE

| -"'IEHIE?-*E {2 fumidre en toute

ﬂ’aspbnms 0 u l e z lé:u;i;é
‘“décontracté

Pnurquui les champions de la moto ont-ils
adopté définitivement le Gant DéfatiGant Ga-
met ? Parce que son soufflet spécial sur le
dos de la main favorise la libre circulation
du sang : plus de main comprimée, plus de
crampe, vous roulez décontracté.

De plus, ce spuffiet brille la nuit (rayons
8« Z ») : quand vous étendez la main pour
tourner, donnez-lui un mouvement de-rotation
S autour du poignet : vollh un feu clignotant

'W:ﬂﬂfarﬁ
qui peut vous sauver la vie.

‘EIFEHH:PES Adoptés dans les trials et par tous les vrals
inusables sportifs.

Gant défatiGant

En vente chez tous les meilleurs mo- met
toristes (& Parls, dépositaire principal: /f
Ets REVIL, 82, av. des Ternes (17e).
Gros : GAMET, ;.ht‘_:d ﬁlﬂmn-;nulr!tﬂ. . —————
La Ciotat (B.-du-Rh.). ur Paris : -

GOUX Jean, 61, rue Chardon-Lagache (162). Tél. : SUF. 33-01

Se recommander de cette revue S.V.P.

=
u%ﬁELgdeTEUR,SCWTEE ET MOTO..

MEFIEZ-VOUS DES SOI-DISANT REGULATEURS BON MARCHE
A== »
la Self Régulatrice

INTERLUX

Universelle

.lBS_UEEE SANS ECHAUFFEMENT LES
EXCEDENTS DE TENSION ET D'INTENSITE
I.IHSII:. NI CLAQUAGE DES LAMPES
NI DETERIORATION DE L'ALTERMATEUR

| {EFFICACITE][ TECHNIQUE ] GARANTIE
| CERTAINE :!_IHDISI:HIAHE | TOTALE

Prix de vents ou détoil - FRS 490
Echantillon contre rembovursement de Jlo somme de FRS 500
AFCO S.A. 181, RUE LA FAYETTE, PARIS-10* — C. C.P. PARIS 4833-78

o

ECHANGE

L~ STANDARD
MOTEURS — CYLINDRES — EMBIELLAGES

Expéditinns immeédiates

‘! "1.‘ rue _Analuh- France - PUTEAUX (Seine)
Tél. : LLONgchamp 32-63 C.C.P, PARIS 8595-95

Les moyeux “SAPERLI™
8 afreinage central équipent
en lére monte plus de
20 marques Francaises
de vélomoteurs et motos.

St¢ Ame PRATICA - VILLEFRANCHE-s-SAONE

CREDIT IMBATTABLE!!

TF EXCLUSIVE 20 % comptant, le solde de

2 a 18 mois.

MOTOCONFORT-OPERA £ MOINS CHER DE PARIS

En piein cour ‘de. Puris (En cas de maladie ou d'accident

Accessoires - Piéces détachées

Reprise ferme de toute machine 20, Bd des Italiens - N°Richelieu-Drouot - PRO. 57-56 MOTOCONFORT paiera pour vous)
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| ATTENTION !

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR TOUS
CEUX QUI VEULENT

ﬁﬂE’I’ER ¢« OQCCABION ».
FAITE

PREUVE EN A ETE
: UNE ANNONCE
DANS « MOTO-REVUE»
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURE INTE-
RESSES, CAR « MOTO-
REVUE EST DEPUIS
41 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE
LIMITE BAMEDI AVANT

PRIX : NOS PRIX BONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
81 LES PETITES ANNON-
CESE DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS.
ALORS REFAITES TUNE
ANNONCE DANS <«MOTO-
REVUFE», MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZ DES
PRIX.
MOTO-REVUE EST LE
SEUL SUPPORT A VOUSB
PEEMETTRE LA REALI-
BATION DE VO3S VENTES B

MOTOS
ANGLAISES

OCCASION
EXCEPTIONNELLE

NORTON DOMIMNATOR 88
modile 55 comme neuve, vends
cause maladie 300000.
possible. AMEDY, Clos
beyran, Crest (Drdime).

Sou-|

BSA 5 CV culb. 55 oscillante|Tes, Andrézieux (Loire),

équip. garantie, crédit. Leclerc
17 rue Pajol BOT, 05-B5.

500 BSA -bicyl. AT 52 impec,
70. 688 . Dulong Paris 17=,

V. bei. Dominator 220. Cardon
35 r Rébeval Paris 20e=.

tBMW R25/2 250 cmc Impec,
fl:‘hi-:rt 181 rue Vaugirard.

NSU & CV super culas. s&lu,
| 4 vites. sélect 100000, Ga-
rantie 3 mois. Crédit, reprise.

LNSU 250 115000 fIr.
;m:-t 21 rue du Louvre

| Fredo 22 r Annonciation

Cause maladie yvds BSA 850
état neuf prix 250. Pacllité
Eszsal. Achard 201 route Vaulx-
Villeurbanne. VI. 70-84.

Matehles: GIL imp. av. remor-
que. Josphe 12 r du Maroc 19+ |

AJS Twin {in 53 état neuf.|
Plouzeau, Puydéo (B, Pyr.).

MATCHLESS 500 twin fin 53
état ncuf. ALE. 58-83.

53 Rue Jules Vallés — SAINT-OUEN -~ Ouvert Samedi,
AVENUE ARISTIDE BRIAND

PISTONS
SEGMENTS

Crédit | novembre Vogue Croix Rousse

[Tl

17 rue Pajol BOT. 05-95,

Urg. Zundapp BO00 cmc 4 c¥yl.
bon état px 100, Genay M.,
Mont/Meurthe (M, et M.).

BMW Rb5H1/2 t. b. ét. 300000
équipée Tremblet, La Magde-|
laine, Marmande (L.-et=-(3.).

BMW R25 peu roul. créd. po
av. Dh. ap 20h. EKlé. 21-93.

| BMW R67/3 18000 k310, Da- |
| bout 164 Courcelles Car. 92- 99 |

B. Voli-

1er,

PAR. vds BMW R67 éq. impeo,

18e.

MOTOS
AMERICAINES

HARLEY Davidson 750 trés
belle 160000 Kassianoff 6 r E.

Dolet, dim. matin seul.
P e T T T T S
Pour les réparntions et Ia
Temisea A neuf de vos VETts
de CUIR, RIEN NEGALE
VIE - CUIR

seul professionnel

81 rue St Maur, Paris (11¢)

16 e G. Bonnac, Bordeaux

ATTRACTION motocycliste
globe infernal compr. sphére

4 motos Home-Tralner 2 am-
plis 6 hauts parleurs ifst.
élec. facade entourage tolle,
visible du 1®r octobre au 13

{ Lyon (Rhdine) ou
{iuiiln:rt Fréres, bd

s'adresser
Jean Jau-

MOTOS DIVERSES

SANS PREMIER

.~ VERSEMENT

GRAND CHOIX |
MOTOS

SCOOTERS soldés

aninm:uuumni
Garantle 3 mols

 OREDIT mmsn
GIL, 83 av. d'Ttalle. Ouvert

‘le dimanche.

ACHAT

200 MOTOS

A VIL PRIX

20 MOTOS SOLDEES A
27T 500 francs
{(valear 50 & T0000)
40 MOTOS et SBIDECARS
& 47.000 francs
(valeur 70 & 120000)
VENTE

JUSQU'A EPUISEMENT
Bon état de marche

BEDARERIDE
3, PLACE CLICHY

|  trés bon état 110000
Ouvert dimanche et fétes %gi E:I?ELLE-"L I:n1 ét. gt;[- ilﬂﬂﬂﬂ
LA PLUS BELLE P s bl 0444
BSA Cl11G peu roulé 160000
SELECTION BSA B3l tr, b. ét. ég. 180000
DE BSA § CV dernier modéle
BELLES MACHINES fourche oscill 240000
195 T T BSA Al0 état imp. éq. 240000
R SR B e igguﬂsa Al0 dernier modéle four-
250 BSA susp. AR 1. iél. 18.| che oscill. 270000 |
400 Jawa susp. AR f. t€l- 170.| LEVALLOIS MOTOS 58 rue
350 BSA sus. AR f. tél. 200.| B , L)
350 NEU sur- ar. 1. teL Eln.iﬁ" riand era.Iluis. Per. 19-73
350 Horex Régina 910.| Moto 125 culb. 4 v. mot, AMC
350 Velocette sus. ar. f. tél. 240.|tte égqui. compteur batterie,
850 BSA Gold. Flash ﬂsn.:{ijmé:un. f% P“EL'HH“ garan-
AVEC 15 MOIS |=-S.mols 100, e
DE CREDIT Chez AUDEGEAN
ET D'AUTRES |[!] CREDIT IMMEDIAT
125 Motobécane télese. T5.| 20 < comptant. Solde 15 mols
é‘éE‘. l'gﬂﬂb sus. ar. f. t. 100.| 125 potobécane culb. 52-54- 95.
eugeot gd sport 80.1 125 Motobécane latér. 53  75.
3560 Monet culb. 4 v. 100.| 125 Peugeot 51-53 70.
ggg IT;rfﬂE ﬂﬂllbb f v. 100 | 135 Terrot culb. 50-53 60.
s Tﬂiﬂﬂ ﬁu - & V. 100.] 125 Gnome Rhéne sup. cul. 70.
riumph iwin culb. 180.| 195 Jonghi 52 cme neuve T5.
50 BEMW 4 vit. cardan 150. 175 Motobécane 51 & 54 a5,
AVEC 12 MOIS 176 Peugeot 1052-53 80,
eSS ant %
Erv i
GAITE MOTOS 200 NSU luxe noire 180.
4, Imp. de la Gaité Dan. 55-43| 200 Monet Goyon 53 BO.
DEMANDEZ-NOUS LA LISTE| 232 Monet Goyon sp- 53 110.
compléte cire 45 fr en timbres| 2560 Puch tr. belles 130.
750 RI12 neuYe side canadien igg ‘éi:;';;]m I:Igga ﬂg
St R e S ,f"““ ta=P:1250 Triumph Hérisson 150,
ger 2% r Lacombe, ClamATt| 250 DS Malterre 54 nve 190,
350 Royal Enfield 126,
350 DEW NZ 95.
VENDEURS ! 350 Terrot 48 & 53 90.
350 Monet Goyon 50 85
POUR VENDRE UN VEHI- 500 Ariel 1852 175.
EULE A DEUX ROUES, } 500 BSA WM 20, 48 et 51 95.
Dl?mIREI INTERET EST Q{f 500 Zundapp KS 500 140.
SER LES PETITES Q| 500 DKW bleylindre 125.
ANNONCES DE NOTRE } 500 Terrot 52-53 150.
REVUE EPECIALISEE QUI 500 FN culb. 52 180
ﬁET LE:% IFAE LA TO- B 500 Indian scout révis, 110
. ITE NTERESSES. N g00 Condor flat-twin 140, |
P‘GEPEE TOUTE VOTRE 650 BMW RI12 révis. 150 |
RE‘_,EIEE‘I'TL'E DANS MOTO- |750 Harley Davidson 95
i EEDU- DEPUIS 42 B 1000, 750 et 500 R. Gillet 95.]
. CENTRALISENT § 1200 Indian selle bipl. 100.
TOUTES LES BONNES
OCCASIONS., TOUS CEUX A BOLDER
QUI VEULENT ACHETER, f§ 200 motos et sidecars dep. 25.
LISENT. D'ABORD : 1 137-139 av. Clichy, Parls-17+|
HHTD-EEI-’UI { Me Brochant. MAR. 21-29

I MOTOS OCCASIONS

vendues

aves garantie de

3 maois

CREDIT

6, 8 ou 12 mols

| Terrot 4 CV équip. HCTL é&tat

neuf 20000
Terrot 5 CV RGST trés bon
état équipée 80000
| Motobécane Z2C 1756 ec trés
bon état 70000

| Matchless 4 OV fourche téles.

' Ouvert le dimanche matin.

VENTE

Motos ou Scooters ¢ Crédit — Voitures
150 Voitures d‘occasion — CREDIT

31,

STATION

—

ARCUEIL

6 -9 -

VOITURES
A VENDRE

TOUJOURS B0 voit. tour. et
sport. Repr. ties motos et solde
& crédit. R. BCEAUX, 4 rue
Eeaurepaire Pantin FIL 15-18

REPRISE motos récentes

4 CV Renault 50-51 et 52
Dyna Panhard 4 CV 52
Citroén 11 BL 1851
Citroén 7 C. 1540
Peugeot 202 berl.. toft ouvrant
Citrodn 8 CV berl 5 pl.
Hotchkiss 38 grd sport
Renault 1000 kgs 1048
Crédit. 137, av de Clichy
Mo Brochant. MAR. 21-20

AUTO CRED. TOTAL
REPARATION
GRATUITE

Par contrat crédit 24 mols
LE PLUS IMPORTANT
ORGANISME DE VENTE

ECA

7, rue de Montreuil, PANTIN
244, rue du Mesnil, Asnléres
SECTION MOTOS
157 av. du Maine, Paris-14c

Reprise motos scooters

A qualité égale défions toute
concurrence, consultez Vo5

amis, votre garagiste, nolre
référence sera faite

ECHANGES

Ech. moto ctre volture. Charles
28 r de Parls, Ivry (Beine).

50 wvoit. disp. repr. moto. com.
1 wyers. QIL 83 av. Italie.
ouv. Dim.

ON DESIRE
ACHETER

ACHAT MOTOS VELOMOT.
Bepoters récents
Palement immédiat
et échange contre voltures
Crédit 8-12-15 muois
DUMAS, 23 bd Péreire (17=)

PAIE de suite ttes motos Té-
centes, 47 bis av. de Clichy-17e
(dans le passage) cOté cinéma.

PAIE comptant motos et scoo-
ters. FAURIE 8 av. de Baint-

Ouen, Paris. B'adresser dans
| la E:-nll_r

ACHETE toutes 125 et scoot.
GIL, B3, avenue d'Ttalle, Peris.
Ouvert la dimanche.

ACHAT comptant ttes MOTOS
reprise crédit  sur voitures

tuu: modéles, Garage 38 rue
Enuuure Paris 1T* Wag. B7-3¢

ECHANGE
12 et 15 Mois

OUVYERT TOUS LES JOURS
MEME LE DIMANCHE

(Seine)

— LE SOLDE EN 12 MOIS
—— TOUTE LA PIEGE DETACHEE D'ORIGINE ——

SERVICE — REPARATIONS

55, rue Brancion, Paris-15"
Me Convention

Dimanche, Lundi
ALESIA 43-17

SOUPAPES
CHEMISES

MENTIONNEZ TOUJOURS <« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



b
-

VOTRE BIBLIOTHEQUE £5°%

® OUVRAGES TECHNIQUES

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE Mise au
point, réparation. entretien de Loutes mu-

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOIL-EX
4 articles de sa fabrication

Le PARE-CHOCS amovible

(breveté S.G.D.G.i. dune

: g T efficacité extraordinaire gut
tos, : = { | 5). : : i
os, éd. 1953 : 500 Ir (porte 354 G hW_ _,—f"". dchnie it dechatidres &b
MANUEL DU 2 TEMPS Motos - Scoolers - .= i ¥ . gant a votre Veéiosolex
Vélomoteurs : 485 [r. (poste 533 Ir.). Pur e XD La POIGNEE pour porter
Sy

tres facllement votre Velo-
salex d'Uune mali

Le FIXE-BAVETTE et Ia
derniere nouveauté

Le SAB PARE - C
enjoliveur de« cadre.

Etabl® H. JEANNERET & C*

14 bis, rue Reine-Jeanne - NICE (AM. Tél. : 821-97

N -
L'ART DE CONDUIRE Tourisme et compe = a o=
titions pour molos. Sidecars., veélomoteurs, cy- L
clomoteurs : 430 fr. i(poste 475 Ir.)

LE VADE MECUM DU MOTOCYCLISTE. L'ou-
vrage lechnique et pratique le plus complet

el I# plus luxueux sur les cyclomoteurs., ves
lomoteurs. motos. scooters, sidecars 3B0 p. |

750 i {poste recom. 830).

o

Renseignements : \\

LA TRACTION AVANT (8-11-15) : 595 fr Macoaiiracn 2, rue Croix de Marbre - NICE — Tél. : 733-33
{poste 655 -~fr.). .-u:-; _
LA 4 CYV RENAULT. Techmigue - Proligue - -'-‘.H_-t._..

Entretien - Réglage - Reparalion. Impres-

sion et couv. I coul Edition Luxe
390 (r (poste &30 Ir ic, f ol L

TECHNIQUE ET PRATIQUE D i

CNOTEDRS opa,  RATIQUE (DEE CYELD- CONCESSIONNAIRE DES MARQUES :
| TERROT - MONET-GOYON - JONGHI - IFA
® MANUELS D'ENTRETIEN DS MALTERRE (AMC - YDRAL) - BSA - ARIEL
Tﬂn;fw.ieu ég:ﬁ;};g;;ﬁ ﬂé-:;!.q;':;:;l h{;:i'gﬂcr-w:r'pf'?uh‘ NEU - MOTO GUZEI = RUP!H - LAMBEREETTA
' 5 SEired JAWA - CSEPEL - MORS-SPEED - GN.-RHONE

Couverture cartonnée.
CREDIT IMBATTABLE !!

VAP .- types 4 - DT - A - B - G - 55 -
20 % comptant, solde 2 & 18 muois

Prix 450 fr. (par poste 483 fr.).
TERROT et MAGNAT-DEBON 125 cmc. Type
LE MOINS CHER DE FRANCE
En cas de maladie, « DYNAMIC » paie pour vous

ETD #t M4 TD . 400 {r. - Francoc 445 [r.
MOBYLETTE 410 Ir. (poste 455 Ir.).

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 lat.) ‘.
355 Ir.. (poste 405 Ir ).

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 et 17%
a soupapes en téte) : 460 Ir. (poste 510 fr.)

PEUGEOT P55 - 56 - 155 = 158 &1 178
478 . Ir. - Franco 520 fIr

Service aprés-vente. Reprise ferme toutes machines
OCCASIONS GARANTIES VENDUES A CREDIT

LA VESPA : 525 [r. (par poste 580 Ir ). s Si vous lignorez : =3
: ' by Centre de récupération
LE LAMBRETTA . 490 fr. (poste 537 [r.). * m:ru.': vous lappn*mmﬁ.z ot -l]'IJSillﬂ-gF da pléﬂ-ﬂ&
LA GNOME-RHONE Types R1, R2, R3, R4 et Si vous le savez, détachées
R4c : 465 fr. (poste 515 fr.). nous vous le répétons. DEW. — BMW
VOTRE INTERET pour 'S i ZUHDAPI;
® TABLEAUX MURAUX rachat, léchange, Ia) | N-5.U.
vente de votre moto : PUCH — VICTORIA
PLANCHES MURALES 65x100 P 01 - NOUS O0ONS _ etc.
poste des Tableaux Muraux, lj::trerﬂ;;runmt D’&I‘IRI}IL:TEH PIECES ADAPTABLES
Pour 2 tableaux 100 fr et 20 fr. par (a- TOUJOURS 400 ME}TGS de notre fabrication
bleau supplémentaire. NEUVES ET OCCASIONS Vente — ACHAT
PEUGEOT P55 : 450 franes. AU CHOIX Motos — TEpaves
TERROT 300 RGST . 500 francs Réalésage - Embiellage
125 TERROT E.TD. : 500 francs. ALEXIS—MOTOS pjmga la dgmdgg

LIGHT 125 1000 f[rancs.

Le Moteur VELOSOLEX : 350 {rancs.

4 CV RENAULT . 300 {rancs.

Blog-Moteur A M.C. 125 et 150 ; 500 [rancs
Bloc-Moteur YDRAL 125 : 450 f(rancs.

3 et 5, av. Jean-Jaureés

: LYON
Tél. : Parmentier 39-39

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

L

Pour toute correspon-
dance avec « MOTO-

REVUE ». n'omettez

pas de joindre un

timbre pour la ré-
ponse.

HOTU'CEINI'I e

- cadres. Réser-
en cuir 61, PER. 20-68
t 1.- & -
A. BERL MARCHAND Fréres.
AT O LD ERGTIRGSY ¢ 16. rue Danton LEVALLOIS

Demandons el indiguons Ne pas confondre, bien no-
Devositarres & fer nec 18, la maison n'a

Documentation sur demande pas de succursale.

@ DIVERS

LE CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE
Aide-mémoire permettant de tenir une comp-
s tabilité scrupuleuse de volre consommation,

vérifier 1= kiloméirage des pneus, noter
toutes adresses : 60 Ir. {(poste BO)

MERQUE DEPOSEE

RELIURE POUR 24 NUMEROS Prix : 350 fr.
Par poste 450 Ir

Les 2 pour l'année : 600 fr. Par poste T00 fr.

bEdite par « MOTO-REVUE

12, rue de Cléry - PARIS-2
C.C.P. « MOTO-REVUE » PARIsS-297-37
Nous me faisons aucun envoi contre remboursement

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



demain ils seront grands
comme leurs ainés ils choisiront

La sfnthi’m méme des c]ualité.r

recherchées par les usagers :

CONFORT, SECURITE,
PUISSANCE et SOUPLESSE
UN VERITABLE PULLMAN POUR LE
PRIX D'UN YELOMOTEUR

Glarlelt

Le véhicule le plus évolué du marché

PLUS QU'UNE MOTO ...... MIEUX
QU'UN SCOOTER

elle ess LEGERE, ELEGANTE,
NERVEUSE e ROBUSTE
Sa coque offre une PROTEC-
TIDN TGTALE pour ]'umgcr et
sa. FAIBLE CONSOMMA.
TION en fait liensin idéal pour le

travail et ll.‘. tourisme

PORTE DE VERSAILLES - Stand n° 70

Imprimé en France par Imprim.-Auto-I'mpressions Publicitaires, 12 r. de Cléry, Paris-2* 3
Neo 1.259 1955. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépbt légal, 4® trim. n°e 003



LES CYCLOMOTEURS :

® CEH & moleur- HIMO s maching

économique @ embrayage auto-
matique.

® CEFT @ moteur VAP 55: embrayage
avtomatique, fourche télescopique.
Machine de luxe avec pot d'échap-
pement long.

® CBA “Le Furet” & entrainement
pargaletde larove arriére, fourche
télescopique. Machine particulie-
rement silencieuse.

® CEGLA équipé avec le nouveau
moteur AUTOMOTO a couple

constant,surpuissant, @ embrayage

automatique, fourche téleseopique.

® CEGLS comme le CEGLA mais de
présentation grand luxe (fig. |).

LES VELOMOTEURS : 100 cm3,

2 temps, 2 vitesses ;

® VML avec sabots protecteurs,
fourche télescopique.

Des nouveautés (soulignées dans la
description) complétent une gamme de
fabrication harmonieuse qui donne
satisfaction & toutes les demandes.

® VMLG avec fourche télescopique
GREGOIRE. |

® VMLS grand luxe avec un nouveau
carénage tres élégant,

LES VELOMOTEURS : 125 cm3 :

® 125L. 2 temps, 3 vitesses par sélec-
teur et sabots protecteurs (fig. 2).

® 125 APGL, 2 temps, méme modéle
que 125 L. mais présentation de
grand luxe.

® 125 AOS4, 4 temps, 4 vitesses par
sélecteur, roves de 16 pouces, sus-
pension arriére oscillante, ligne
sport, selle biplace.

LES MOTOS ET SCOOTERS :

® 200 AGLO, moto 2 temps, 4 vitesses
et sélecteur.

® Scooter SA3, 125 cm3, 2 temps,
3 vitesses, moderne, confortable,
robuste, pratique (fig. 3).

® Scooter SA2, 125 cm3, 2 temps,
2 vitesses,

E
k.

]

CYCLES AUTOMOTO
61, Avenue de Rochetaillée
SAINT-ETIENNE (Loire)

.
Mogosin d'exposition o PARIS
. 62, Avenue de lo Gronde-Armee (17°
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