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32, AVENUE MICHELET - ST-OUEN (Seine) - MON. 99.60
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B84 \ SUNEAN ) ARIEL
A LEVALLOIS ~MOTOS
A. DUBOIS

fo  Livraison immédiate tous modéles. - 2° L’atelier le mieux organisé pour I’entretien et la garantie.

3° Les meilleures conditions de CREDIY en 6, 9, 12, 15 mois, 20 %o comptant.
40 Le stock piéces détachées complet, — Expedll:mn contre remboursement.
5 Bon vendeur c'est bien. Mais bon mécanicien, c’est mieux !

38, rue A.-Briand — LEVALLOIS-PERRET (Seme)

METRO : A.-FRANCE PER.19-73
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LA STATION PHARE
DE PARIS

30 PLACE DENFERT-ROCHEREAU
TELEPH. DAN. 33-52

AGENT DISTRIBUTEUR OFFICIEL

= AL12180nd L3 FaniL3
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modéle spécial pour chague type
de moto

ACCESSOIRES
REPARATIONS PAR SPECIALISTES

sous la direction de Camille NARCY
Atelier spécial de tolerie et peinture

PRATIQUE
SOLIDE

L’'instrument de précision

au service du bon conducteur

en yenle Cher lous garagestes e marchands d accessoires

...........................
-

N'ACHETEZ PAS UN CYCLOMOTEUR, VELOMOTEUR, MOTO., SCOOTER. TRIPORTEUR

sans avolr consulté

Une c-agem:e Qﬁicieue;

M.L. PELIER - 10, Bd de la République - LA GARENNE - Tél. : CHA. 54-32
M.L. PELIER - 69, r. des Bourguignons, BOIS-COLOMBES (Seine) - CHA. 65-06
MOTO-FLANDRE - 72 bis, rue de Flandre - PARIS-19¢ — Tél. : NORD 97-39

Personnel Spécialisé — Dépannage rapide — Stock important de piéces détachées d'origine
SUR SIMPLE DEMANDE, LARGES FACILITES DE PAIEMENT
INNOVATION DANS LA VENTE A CREDIT : EN CAS DE MALADIE OU D'INCAPACITE
DE TRAVAIL, NOUS PAIERONS POUR VYOUS
REPRISES DE TOUTES MACHINES - CREDIT - OCCASION

EXPEDITION DANS TOUTE LA FRANCE
MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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250 cc. . repecepieds arriere 419.900 1.
UNE VRAIE BI-CYLINDRE

svec double-selle 990 K f

350 cC. et repuse—piEds arriére

avec double-selle, 249_50“ f.

repose-pieds arriére et frein sur moyeu central

Départ PARIS
4 taze locale

CREDIT 18 MOIS - REPRISES
GARANTIE TOTALE 6 MOIS

PIECES ET MAIN-D’GEUVRE

AGENT GENERAL ' ¥ QUELQUES
AGENCES

E* JACQUES POCH 7 s s

127, AVENUE DE NEUILLY - NEUILLY /SEINE B



Le spécialiste des mackines anglaises
WSA CROSS - VITESSE - TOURISME

Champion de France de Vitesse 1936

Yous propose les nouveaux modéles
visibles et disponibles en magasins...

MHogyeur centraux

.. avec les plus larges facilités de
paiement.

CREDIT EN 48 h. - 9-12-15 ET 18 MOIS - 20°/, A LA COMMANDE

STOCK PIECES B.S.A. Atelier de réparations et spécialistes pour
Envoi contre remboursement ENTRETIEN ET GARANTIE

n 43, Av. Ed Vaill
A. CHARRIER 2 Magasins & %55 PANTIN
3 T6l. : VIL. 17-38 - M° Hoche et Porte de la Villette - Autobus : 170 et 130

La maison se charge de l'immatriculation des machines

Une

(€ DE QUALITE

IR'RE-PROCHABLE.
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AT (CONSULTEZ NOS AGENTS

| @ CONST®, IOet 16, RUE DANTON . LYON

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




CYCLES o« CYCLOMOTEURS « MOTOS
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CYCLOMOTEURS 50°™

Standard, Normal, Luxe, 6° Luxe

VELOMOTEURS 100°™ entretenez-le

LE'gEr, Tourisme, Luxe - régu|iéremen’r
VELOMOTEURS 125°™, 3 vilesses
avec

VELOMOTEURS 125°"% 4 vilesses

lLuxe, Grand Luxe, Grond Sport

MOTOS 175 Tourisme et Grand Sport

%)
CYCLES e CYCLOMOTEURS  MOTOS

wo N D E R et de recherches au service

Etablissements RAVAT - Saint-Etienne de Ia lubrification 1956

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

47 Rue de Paris BOBIGNY (Seine) - VIL. 97.88
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UACCESSORE MOTOCYCUSTE <3\ w @ pefits mofeurs.
9, rue Belidnr, PARIS 17- ;;‘E"J}'P\
Vous enverra notice franco pour ”Iﬁ
{

NN grand rendement il
EKA-DUO s » JBret-O
2 accessoires en 1 seul i

Spéciale 2 temps

Pare-chocs avec
DES AUJOURD'HUI METTEZ DANS

béquille latérale
: ique.
télescopiq VOTRE MELANGE L'HUILE BRET-OIL Spéciale
2 Temps. Vous serez surpris : aussitot votre moteur
tourne plus rond et il donne toute sa puissance.

FINI e serrage du piston
FINIE ia calamine
FINIE 1a perle au bougies

L'huile ** BRET-OIL Spéciale 2 Temps' se mélange
instantanément et reste définitivement diluée dans
I'essence. Elle brale parfaitement sans jamais encrasser.

EKA - 12
Béquille latérale
télescopique.
Adaptation facile
sur tous cadres.

- Ravitaillez-vous aux pompes

f‘ BLEUES '""BRET-OIL"
ouexigezlesbidons plombés
BLEUS *‘ BRET-OIL"™

EKA-I3

chez tous les patentés

Béquille latérale .
Z : . de la moto et stations
télescopique. A service.
S’ajoute %
instentanément = RUE JEANNE D'ARC
sur tous pare-chocs ”';3' ISSY LES M X

MIC4840

PRINCIPAUX AGENTS

Agen DULOUARD 107 Caurs Victor Hugo
Aix-en-Provence : Ste "MOTOREX" 3. C. Sextius
Albr - MERCIFR 64, Rue Séré de-Rivieres
Amiens ARNIAUD 10, Rue Cormont
Annecy COCHE 36, A-enue de Cran
Annemosse - BOVAGNE 32, Rue de Faucigny
-'5.-'191:'”: + DENIS 80, Rue Pasteur

u BAXOMN IBI Rue Pasteur
Arles : CORREEARD 26, Bd des Lices
Aubencs BONNETON 15, “aubourg Jean -Mathon
Avxerre ROUGER 40 Rue du Pont
Bor-le Duc - HOUPERT 45 rue Ernest Baa’er
EEiﬂﬁlf.'ﬂl-r'l : VERMOT | Rue Chifflet
Bordeoux : SOLOMIAC 63, Rue de Begles
Boulogne HOYER 46 Rue Soin! Louis
Bourg-en Bresse:Ste UTIL SPORTS I8, Av de Macon
Bourges BINON Freres 28, Avenue Jean Jaurés
Erlur‘rn;ar‘r EDUI Flf: Rue Centrale
Connes GIOANNI freres 7. Rue Achard
Cavaillon . CUNTY 3, Rue du Bel-Air
Chambery BETEMPS freres 20, Rue J.-P. Veyral
Choteouroux BEIOUIN Hilaire 5 Rue St Luc
Coutances LAPLANCHE 4555, Rue Gambetta
Commercy LASSAUGE 34, Pl de I'Hote!-de-Ville
C.]'TE'fb-DUJ"g: ..”.EE -d? RI_JE Grnﬂde EL-'IZ"
Clermont-F  CLERMONT-MOTOS 22, Pl. de Joude
Dijon  Maison FOURNIER 17, Place Darcy
Daole BUILE 31 Rue Faointelin
DQL'DI' : E]GIERE!LE ? '?L.'E' E.I".:'J
Grenoble VINCENT 10, Rue du Docteur Mazet
'ssoudin - LEGER Rue Pierre Brossoletie
Issoire ; MESTRE, A 48 Bd de lo Holle
L':l' FEI"I‘:" MGIHET I' .i'-'i.'b'r-ﬂu:} :]LJD;_.”
Lo Rochelle TRAVEL 5! Quar Valin "
Le Hovre HERROT 335 Rue Aristide:Briand 124 V.

4 MALANDAIN 112, Av. Rouget-de |'lsle '#“ Ili-ﬂi:l.as:jag.ne, LYON
Lille DESRAMEAUX Place du Lion d'Or .‘5-11“{-'1':{1” :;'1[|' F .'I.:.T )
le Muns MERSANNE et BOISSEAU 12. Q L Blanc PARIS-BASTILLE
Le Puy - VIAL 2 Roulevard Gambetia <

MENTIONNEZ TCO

JOUR, OTO-REVUE »

« EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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12, Rue de Cléry, PARIS (2°)

NOUS N'IRONS PAS A REIMS!

ES spni-t:lfs vivaient dans expectative depuis octobre 1955, date & laquelle
était publié : « La réglementation générale des épreuves et compétitions
sur la voie publique » mais ou il était précisé que les 125 cme. et moins

REDIGEE feraient 'objet d’'une réglementation ultérieure et... spéciale.
| ¥
PAR _ Cette réglementation vient d’étre publiée au J.O. Nc¢ 86 du 11-4-56 et
DES MOTOCYCLISTES se résume a ceci :
POUR — Les épreuves de vitesse sont purement et simplement interdites.

— Les épreuves de régularité pourront étre organisées a condition que
LLES OTOCYCUSTES . les moyennes suivantes soient respectées : 45 kmh. pour les 125 cme.
e e i - avec une vitesse moyenne plafond de 60 kmh, - 30 kmh. pour les 50 cme.

: avec une vitesse moyenne plafond de 40 kmh.

. *

Il n'est pas besoin d'étre grand prophéte pour deviner qui & pu étre
l'instigateur d’'une telle mesure. Et quant aux conséquences fatales a notre
sport, elles éclatent aux yeux de tous : on interdit les seules catégories ou
les jeunes avaient une chance de percer, mais aussi on sacrifie a Vintérét
particulier Pintérét de la nation, car l'industrie, privée du stimulant qu’est
la compétition, risque de stagner dangeureusement, et ce n'est certes pas de
la sorte qu'elle va ni doit s’armer contre une future libération des échanges.

Conséquence immédiate : il n’y aura pas de 125 cme. & Reims etf, par 1a,
plus de Grand Prix de France.

*

Quelle fut la genése de cette affaire ?
C’est le président, M. Pérouse, qui nous I'expliqua lui-méme.

Au congrés de Dusseldorf, en mai 1955, la France s’engage i organiser
une épreuve comptant pour les Championnats du Monde des Constructeurs.
Mais pour ceci, il faut qu’il y ait une course par catégorie, en 125 - 250 - 350
500 et side-cars.

Si, dans une classe, il y a moins de deux maisons représentées officielle-
ment, ia classe peut étre supprimée. C’est le cas des side-cars. Il reste donc
quatre épreuves, ol notamment, en 125 eme,, il y a trois marques officielles :
Mondial, M.V. et Montesa qui ont demandé leur engagement.

Le 14 mars 1956, lettre de la F.F.M. au ministre de I'Intérieur pour
exposer ces faits et savoir ot 'on va. M. Pérouse propose méme une réunion
officieuse entre ministres intéressés (Intérieur, Travaux FPublics, Commerce
et Industrie, Sport) et Grenier de Latour.

Si, en général, les services officiels sont favorables a l'idée des courses
en 125 emec., par contre la Production Industrielle, notamment, n’est pas du
méme avis. Et, finalement, ¢'est son point de vue qui prévaudra, et le ministre

. de YIntérieur, Gilbert Jules, signera -la trop fameuse « réglementation

spéciale ».

Dés lors, la F.F.M. ne pouvant plus respecter ses engagements pris a
Dusseldorf devant le Bureau Permanent des Constructeurs, engagement qui
comportait I'obligation de faire disputer une course réservée aux 125 cmc.,
se voit dans Pobligation d’annuler son Grand Prix de France,

* ;
La France, patrie de 'automobile et du motocycle, vient de faire preuve,
en 1956, d’un esprit rétrograde, indigne de son passé.

Cette décision peut étre lourde de conségquences. Ses auteurs y ont-ils
bien réfléchi ? :



L'ELEMENT LE PLUS MECONNU

DE NOS MOTEURS

L’ELECTRICITE

LES

ETUDE ET ENTRETIEN

Continuant noire étude sur l'appareillage électrique. de

nos motos, aprés avoir analysée les générateurs de cou-

rant alternatif : magnétos
magnétiques (N°*®

1.282), nous avons abordé

1279, 80 et

(N°* 1275, 76 et T7), volants
81) et alternateurs (N°
dans notre dernier numeéro

1.285 les généralités sur 1'allumage par batterie-bobine,

le comparant a l'allumage

par magneéto ou volant ma-

gnétique, Dans cefte méme étude, nous avons vu égale-
ment son principe de fonctionnement.

Dans le présent numéro, nous eétudierons donc plus
facilement la batterie elle-méme, son fonctionnement 2t

I'entretien qu’elle exige.

‘Dans nos prochains articles seront étudiés dynamos,
régulateurs de tension et redresseurs.

F

¢ role d'une batterie d’accumulateurs
est d'emmagasiner de 1'énergie élec-
trique pendant la charge, de la con-
server pour la restituer ensulte
pendant la périocde de décharge. Son fonc-
tionnement est basé sur la reversibilité
des actions chimigues qui se produisent
pendant les phénoménes d'électrolyse.

UN PEU DE CHIMIE

Nous allons d'abord considérer les réac-
tions chimiques qui ont lieu dans une
batterie, d'abord durant la période de dé-
charge, puis en période de charge.

DURANT LA DECHARGE

Dans une solution ‘d'acide sulfurique
(S80+H?), contenue dans un bac en ma-
tiere isolante, sont plongées deux plagques
(électrodes) en plomb. ’E'une. la positive,
est recouverte de peroxyde de plomb
{Plb,{}'-'a couleur brun chocolat, 1'autre, 1a
negative, est recouverte de plomb spon-
gieux (Pb) couleur gris ardoise.

*

51 on réunit les deux électrodes par une
résistance (une lampe par ex.), l’'accumu-
lateur va se décharger, le courant allant

(a lintérieur de 1z batterie) du «¢«—>»
(cathode) au «<¢ -4 » (anode).
Durant le passage du courant, l'acide

sulfurigque se décompose, son hydrogéne
va vers l'anode {(« -4 ») ou il se combine
(en méme temps que l'acide sulfurique)
avec le-perovde de plomb pour donner du
sulfate de plomb (S0OPb) et de l'ean.
D'autre part. le groupe S0! (ion), qui
provient de la décomposition de l'acide
sulfurique, va vers la cathode (¢« —=») o
il trouve du plomb spongieux (Ph) avec
lequel il se combine pour donner encore
du sulfate de plomb {S0Ph).

920

<HARGEUR

S0‘Phb
Hl

SO*PhL
S0°

ACCUMULATEURS

A la fin du temps de décharge les deux
electrodes sont donc sulfatées. De plus
il v a eu formation d'eau et la. concen-
tration de l'électrolyte en aclde sulfurl-
que a donc diminué.

"DURANT LA CHARGE

Pendant la période de charge, le sens
du courant est inversé. Les lons S0+ ge
portent alors a l'anode (¢ 4 ») et les lons
hyvdrogene a4 la cathode (¢« —»).

*

A l'anode (pble positif) les ions SO+
réagissent d'abord avec l'eau, dégageant
de I'hvdrogene qul, avec une autre inter-
vention d'eau, réagit sur le sulfate de
plomb pour former de nouveau de l'acide
sulfurique et, sur les plaques, du peroyvde
de plomb (PhO-9).

Les réactions chimiques sont les sul-
vantes : .
1}y 80¢ + H'O = SO'H: + O
2y 80Pb 4+ O 4+ H0 = S0O'H: 4+ PhHO®

A la cathode (pble négatif) la réaction
est plus simple. L'hvdrogéne se combine
au sulfate de plomb pour donner de la-
cide sulfurique et, en depdt sur la plague,
du plomb spongieux.

D'oa la réaction :

SOPb 4+ H: = S0H? 4 Pb
b4

Les deux électrodes reprennent donc
leur aspect initial et 1'électrolyte s'est
enrichie en aclide sulfurigue.

IL S'AGIT DONC _
DE TRANSFORMATIONS D'ENERGIE

Dans les accumulateurs donec, l'éenergie
électrique qui est portée par le courant
de charge se transforme en énergie chi-
migque aui peut étre tenue en réserve
pour étre utilisée, lorsqu'on en a besoin,
de nouveau sous forme d'énergie élec-
trigue.

LA REALISATION PRATIQUE

Dans la pratique, et pour pouvoir aug-
menter la quantité d'électricité emmaga-
ginée dans une batterie, on prépare les
plagues de maniere a ce gu'elles offrent
une grande surface a l'action de l'oxy-
géne et de l'hydrogéne. Elles sont donc
moulées en forme de « grille » présen-
tant de nombreuses alvénler, ou deg au-
gets talllés dans l'épaisseur des plaques,

Les deux phases e réactions
chimiques dans une batferie. En
haut, lors de la charge, le cou-
rant va, dans la batterie, du
¢« + »au « — ». En bas, lors
du processus de decharge, le sens
du courant est inversé; ainsi que
la réaction chimique.

Moto-Revue N° 1.286



En géneral au plomb a l'antimoine, on
ajoute souvent a 1'alliage de 1'étain, de
l'argent, de l'arsenic, etc... :
Sur la plagque positive on appligue une
piite de minium (rouge) et sur la plague
négative une pate &4 base de litharge. Si
ces matiéres sont bien soutenues par la
superstructure des plagques, on peut réa-
liser des accus de grande ¢« capacité ».

Un seul élément (c'est-aA-dire 1 plaque
positive et 1 plague négative) n'étant
pas suffisant pour assurer les services,
parfois pénibles, demandés a4 l'accumula-
teur, on groupe ces derniers, en série,
danse une < batterie ».

On place dans un bac isolant des grou-
pes de deux plaques (positive et néga-
tive) : les plagques positives étant reliées
aux plagues négatives, gul les suivent,
par une connexion en plomb gqul se

"illﬂlﬂ'
I
(111

A

i

« Crevé » d'une batterie elassi-
que au plomb, montrant la dis-
position des plagues et des

éléments. :

trouve a4 l'extérieur du bac. Les deux
poles de la batterie sont généralement
marqués ¢4 » et « —» pour éviter toute
erreur.

*

Entre les éléments on place des « sépa-
rateurs » en matiére isolante (verre,
caoutchouc synthétique, ébonite, chlorure
de polyvinyle, ete.).

LELECTROLYTE

Le liguide utilisé dans les accumula-
teurs — 1'électrolyte — est composé d'eau
distillée et d'acide sulfurique. Sa densité
varie entre 1,22 et 1,26 (ou encore 26° et
Eﬂ;}da l'aérométre ou « pése-acide » Bau-
m =

COMMENT LE PREPARER

On trouve en général dans
merce de l'acide déja préparé.

Mals sl 1'on se voit dans 1'obligation,
par suite de circonstances imprévues, de
faire sol-méme la préparation, il convient
de prendre un certain nombre de précau-
tions :

12 utiliser un réciplent en verre extré-
mement propre pour faire le mélange (ou,
a deéfaut de verre, en matiére qui ne ris-
que pas d'étre attaquée par l'acide : grés,
ébonite, etc...).

2° se servir d'eau distillée ou, &4 son
défaut, d'eau de pluie filtrée (3.4 volu-
mes d'eau pour un volume d’acide pur).

4° prendre comme aclde de l'acide sul-
L’uﬁl;qua pur (66° Baumé ou 1,835 de den-

4° Ne jJamals verser 1'eau dans 1l'acide :

le com-

Moto-Revue N° 1.286

on s'exposerait dans ce cas a recevoir des
projections d'acide dues & l'augmentation
extrémement rapide de la température
du mélange, et 4 se briiler trés sérieuse-
ment. I1 faut au contraire verser l'acide
dans l'eau trés lentement et en s'y re-
prenant a plusieurs fois.

CONTROLE DE LA DENSITE

On détermine alors la densité de 1'élec-
trolyte ainsi préparé a l'aide de l'aéro-
meétre Baumé.

Ce dernier consiste en un tube de verre,
lesté de plomb 4 sa base afin qu’il puisse
conserver une position verticale aprés son
introduction dans le liquide. Le tube est
gradué et il suffit de lire la graduation
atteinte par le liquide pour connaitre la

grenaille
de
plomb

electro.
LY

Schéma de principe d'un pése-
acide, qui permet de mesurer la
densité de I'électrolyte.

densité de ce dernier. Pour un saccu
chargé, le « pése-acide » doit marquer
gaﬂz 2 & fin de décharge, 11 marque de 18

Dans la pratique, le tube de 1'aéromeé-
tre est enfermé dans une seringue en
verre munie & 1'une de ses extrémités
d'un petit bec ouvert, et &4 l'autre d'une
poire en caoutchouc. A l'alde de ce sys-
téme, on aspire une quantité de liquide
suffisante pour que le tube gradué puisse
flotter. %

Derniére observation : le niveau de 1'é-
lectrolyte dans le bac doit toujours dé-
passer le bord supérieur des plaques.

CARACTERISTIQUES
D'UN ACCUMULATEUR

Pour caractériser une batterie on uti-
lise deux éléements : sa tension et sa ca-
pacité,

LA TENSION

La tension d'une batterle dépend du
nombre d’'éléments de cette derniére et se
mesure en volts & l'aide d'un voltmétre,

Lorsgquune batterle vient d'étre char-

gée, la tension de chaque élément est
alors de 2,6 volts, mais elle tombe aussi-
tot 4 2,3 (indépendamment de 1'utilisa-
tion de l'acgu) et peu a4 peu a 2,1 volis.

Dés qu'on utilise l'accu, la tension
tombe brusquement a4 2 volts, puls, pen-
dant environ les 4/5 de la période de dé-
charge, elle descend lentement a 1,9 volt.

*

On admet quun accu est complétement
déchargé lorsque la tension atteint 1.8
volt, la densité de 1'électrolyte étant alors
1,16 ou 18° Baume environ. Si 1'on va au-
delad de ces limites, on risque de détério-
rer gravement les plaques de l'accu.

*

Pour les motos, ainsi que nous l'avons
déja dit, un seul élément est insuffisant.
Les éguipements électrigues étant en gé-
néral de 6 volts, parfois de 12, 11 faut
donc des batteries de 3 ou 6 éléments,
Une batterie déchargée n'accusera donc
plus que 5,4 ou 10,8 volts.

LA CAPACITE

On appelle capacité d'un accumulateur
la quantité de courant gu'il peut fournir
pendant sa période de décharge (jusqu’a
1,8 volt par élément). On la mesure en
ampéres-heure.

Sl 1l'on dit, par exemple, gquune batte-
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Courbe de décharge d’'une batte-
rie de T AH, en fonction de la
puissance absorbée. Le temps de
décharge est évidemment celui
d'une batterie qui n'est pas si-
multanément chargee.

rie de moto a une capacité de 7 amp.-
heure, cela signifie qu’elle peut fournir
une décharge de 0,7 ampére pendant 10
heures (14 AH : 14 ampére durant 10
heures).

*

La capacité d'une batterie est directe-
ment proportionnelle a la quantité de
matiére active se trouvant sur les pla-
ques. D'ou- la nécessité de former celles-
cl de maniére & ce qu’elles présentent la
plus grande surface possible aux préac-
tlons chimiques de 1'électrolyse.

*

Cette capacité est fonction de la tem-
pérature : elle diminue avec elle (par
exemple : sl elle est de 100 9 A 25°C, elle
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ne sera plus que de 73 % a 0vC et 45 %
a —20°C. Donc ne pas s'étonner d'une
capacité plus falble en hiver.

Enfin elle dépend aussi du régime de
décharge : elle sera d'autant plus grande
gue le régime de décharge lui-méme sera
plus faible. En général, la capacité indi-
quée sur les batteries correspond & un
regime de décharge *-:le 10 heures.

Et voici une régle qui doit étre obser-
vée sérieusement . il ne faut pas laisser
une batterie déchargée pendant plus de
24 heures. On risque de la « sulfater »,

BATTERIE SULFATEE

Voyons tout d'abord ce que l'on entend
par « accumulateur sulfaté ». Lorsque
les plaques positives et négatives, au lieu
d'étre respectivement de couleur brun
chocolat et gris ardoise, sont recouvertes
d'une couche blanche de sulfate de
plomb, on dit que 1'accumulateur est sul-
faté. Dans ce cas sa capacité est dimi-
nuee,

Les causes de <« sulfatage » peuvent
étre des décharges trop fortes, des court-
circuits entre les bornes, ou, surtout, l'a-
bandon trop prolongé d'une batterie dé-
chargée.

TRAITEMENT D'UNE BATTERIE
SULFATEE

Il serait faux de penser qu'une batte-
rie sulfatée est une batterie perdue.

Pour la remettre en état la méthode la
plus simple consiste a4 vider l'accumula-
teur et .&4 remplacer 1'électrolyte par de
l'eau distillée ; mettre ensuite la batterie
en charge avec une intensité de courant
egale au 1/4 du régime normal. Laisser
alors l'accumulateur branché sur le cou-
rant, en avant soin de remplacer cing ou
six fols l'eau distillée, jusqu'a ce que les
taches blanches de sulfatage disparaissent
(ne pas faire baisser la densité de 1'élec-
trolyte au-dessous de 3° Baumé).

Aprés la disparition des traces de sul-
fate de plomb, il faut alors donner & 1'élec-
trolyte lar densité voulue et recharger la
batterie, cette fols &4 son régime normal.

Il est évident que ce « traitement »
n'est valable que sl la sulfatation n’'est
pas trop avancée. En cas contraire, i1
convient alors de la faire réparer par un
spécialisté.

CE QUI DETERIORE
LA BATTERIE

Les causes qui provogquent la détério-
ration de la batterie sont le plus souvent
les sulvantes :

DECHARGES VIOLENTES

A part quelques exceptions, mais qui
certainement se généraliseront de plus
en plus, les batteries de nos motos n'ont
pas a4 alimenter un démarreur électrique.
Des décharges violentes ne peuvent donce
provenir gue de courts-circuits.

Il faut done, dune part, velller 4 ce
que les fils extérieurs solient toujours par-
faitement isolés ; d'autre part & ce que
les sels ne se détachent pas des plagques
et n'entrent pas en contact avec une par-
tie métalligue, ce qul donnerait

VIBRATIONS

Les vibrations de la batterie peuvent
étre dues & une fixation défectueuse ou
une suspension insuffisante. Lorsque les
motos n'avalent pas encore de suspen-
elon arriére, les batteries avalent, en ef-
fet, une durée de beaucoup inférieure a
leur dureée actuelle., Les vibrations et les
secousses violentes ont pour résultat de
détacher des plaques les sels oxydants

RECHARGE IRREGULIERE

La recharge irréguliére de la batterie
peut également étre cause de sa détério-
ration. Elle peut étre due & un mauvais
fonctionnement de la dynamo, du régu-
lateur de tension, ou de l'éventuelle cel-
lule redresseuse.

SURCHARGES DE LA BATTERIE

Une surcharge de la batterie provoque
une deétérioration rapide des électrodes (en
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particulier des électrodes positives) et des
séparateurs. La matiére active composant
les plagques positives se désagrége et se
détache de la grille-support, ce qul con-
dult 4 une diminution de la capacité de
la batterie et peut en outre occasionner
des courts-circuits internes.

Cet inconvénient peut étre retardé en
utilisant soit des péites de composition
speéciale, soit en recouvrant ces plagques
avec des matériaux appropriés (générale-
ment de la laine de verre) qui empéche la
matiére active de tomber.

CONTROLE ET ENTRETIEN

On. peut se faire rapidement une ldée
approximative de la charge de la batterie
en allumant l'ampoule du phare de la
moto, qui est celle qul absorbe l'inten-
gité maximum (Jusqu'a 6 et 7 ampéres
sous 6 wvolts). Si la lumiére est faible et
rougedtre, la batterie est presque déchar-

gée.
*

Mals 1l est évident que ce systéme ne
peut donner aucune mesure précise. Pour
vérifier vraiment 1'état de la charge de
la batterie, il faut avoir & sa disposition
un voltmétre ou un densimétre de préci-
gion.

La batterlie doit étre rechargée sans re-
tard lorsque la tenslon de chague élé-
ment est descendue au-dessous de 1,75
volts, ou la densité de 1'acide est descen-
due au-dessous de 1,18 (22° Bé).

Pour la recharger, on utilise' des appa-
reils appelés « redresseurs » de courant

- NIVEAU
/ CORRECT
SAn thh E _SGRTIE
“|_ D'EAU NIVEAU
1 i AVANT
—REMPLISSAGE
¥

Schema d’'un bec verseur per-

mettant de ne pas dépasser le

niveau prescrit au-dessus des
plagues,

ou des groupes convertisseurs qui trans-
forment le courant alternatif en courant
continu (mais ceci sort du cadre de notre
étude).

*

Mais 1l est inutlle, et i1 peut méme étre
dangereux de charger la batterie lorsque
celle-cl. n'en a pas besoin.

RECHARGE D'UNE BATTERIE

Il faut, avant de recharger une batte-
rie, vérifier que l'électrolyte recouvre bien
tous les elements et, sl c'est nécessaire.
ajouter de l'eau distillée, de maniére a
ce que le liquide dépasse les plagques d'en-
viron 1 cm.

La durée de la recharge dépend de 1'é-
tat de décharge de la batterle et de 1l'in-
tensité du courant utilisé pour la re-
charge. Pendant la charge, la batterie
doit emmagasiner un nombre d'ampéres-
heure égal a4 celul distribué pendant la
décharge précédente, plus un certain
pourcentage (en général 10 &4 20 %) pour
compenser les pertes. On ne peut prati-
quement pas calculer la quantifé de cou-
rant distribucée pendant la décharge, et
on interrompt la charge, en général, 1drs-
que se manifestent les symptomes de fin
de charge. =

La charge est terminée lorsque :

1 on constate un dégagement de gaz=
dans tous les éléments de la batterie
(formation de mousse & la surface du li-
quide). -

2° la tenslon aux bornes de chaque
élément est de 2,7 volts (et que cette ten-
slon se maintient au moins pendant 2
lectures en une heure). Pour une batte-
rie de 3 éléments, la tension doit étre
de 8,2 volts environ.

3 la densité de l'électrolyte dans cha-
que élément a atteint le degré voulu, soit
28 Baumsé.

*

La meilleure charge est la charge lente,
c'est-a-dire celle qui s'effectue avec une
intensité relativement petite, mais pen-
dant un plus grand nombre d'heures.

L'intensité du courant de charge hne
doit pas dépasser 1/10 de la capacité de
la batterie. 8i la charge est effectuée avec
une intensité excessive, elle échauffe 1'ac-
Eu et provoque une formation excessive

e EAZ.

BATTERIE EN SERVICE

Lorsqu'une batterie fonctionne régulié-
rement et continuellement, sans périodes
d'inactivité, 11 suffit de controler de
temps a4 autre son état de charge et de
verifier le niveau de l'électrolyte. Mais

Un petit chargeur pour batterie
6 V, le « Pockel-Charger » de
trés faible encombrement (lon-
gueur > 8 em.-.- & @ 65 cm.)

sera d'un bon secours pour les
motocyclistes.
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périodiquement (tous les 4 ou 5 mois), il
peut étre indiqué de faire sulvre la char-
ge normale d'une surcharge a « inten-
sité réduite » et av.ti: des pauses.

S une moto est utilisée Iirréguliére-
ment, il ne faut pas oublier gque l'inac-
tion détériore les accus plus rapidement
gu'un service régulier et continu.

Par conséquent, la batterie qui n'est
pas en service régulier doit étre chargée
a fond une fols par mois. La charge doit
se faire selon les normes indiguées pour
les charges normales, mais, de préféerence,
il faut utiliser un courant dont l'inten-
gité ne dépasse pas la moitie de l'inten-
sité maximum prescrite.

On ne doit jamais laisser déchargée une
batterie inutiliseée.

INACTIVITE PROLONGEE
DE LA BATTERIE

Si une batterie doit rester inactive pen-
dant une peériode assez longue, il faut
oter l'acide et le remplacer par de 1'eau
distillée. =

Nous conseillons les opérations sul-
vantes : -

a) charger a fond la batterie ;

b) vider 1'acide de la batterie ;

¢) remplir d'eau distillée les éléments ;

d) fermer les éléments hermétiquement
en se servant de bouchons en caoutchouc,
ou bien en obturant avec du mastic.ou
de la cire les orifices existants.

*
Au moment de lg remise en service :

— on enléve les fermetures herméti-
ques ou le mastic, ou la cire.

— on remplit la batterie a4 l'aide d'a-
cide sulfurique a 30-32° Baumé. On char-
ge a4 fond comme pour une premiére

charge.

CONTACTS EXTERIEURS
DE LA BATTERIE

Les vapeurs acides ou les petites écla-
boussures qul sortent des- bouchons atta-
quent les extrémités des fils conducteurs
reliés aux podles de la batterie.

Il faut donc vérifier fréquemment les
contacts, c'est-A-dire les vis qui corres-
pondent aux deux poles de la batterie :

— le pble positif rouge (marque -) ;

— le pble négatif noir (marqué —).

On peut éviter la deétérioration des ser-
re-fils en les enduisant modérément de
vaseline.

Rappelons cependant que la wvaseline
et les matléres grasses en général, sont
des isolants' et qu'il ne faut pas enduire
de wvaseline les surfaces par lesquelles
dolt passer le courant, mails seulement
l'exri‘;éérleur des serre-fils aprés les avolr
BEerreés.

LE RETOUR A LA MASSE
ET L'ISOLEMENT

Rappelons aussi que pratiquement Ile
pble négatif de la batterie est relié a la
masse meétalligue du cadre ou du moteur
gui constituent le «conducteur de retours
du courant. D'allileurs tous les appareils
utilisateurs du courant de la batterie re-
¢olvent le courant par un seul fil, l'autre
conducteur étant constitué par Ila
¢ masse ».

Le fait d'utiliser la <« masse » comme
conducteur de retour simplifie l'installa-
ticn electrigue, parce gu'il redult prati-
quement de moitié le nombre des fils
conducteurs ; mais par contre, il exige un
isclement parfalit.

En effet, dans tous les points ou un
i1 de l'appareillage électrigque touche la
¢ masse », sl l'isolant disparait — méme
sur une toute petite surface — on peut
avolr un court-circuit.

L'attention du motocyveliste doit étre
attirée tout particuliérement, pour ce qui
est de l'isolement, par les courbes bru-
tales, les coudes, et les passages ou les
conducteurs entrent en contact avec les
parties osclllantes (la fourche avant, par
exemple).
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Pour les bacs de

batterie, on uti-
lise aujour-
d’hui, bien sou-
vent, les nouvel-
les matiéres
syntheliques,
incassables et
transparentes.

QUELQUES SOINS SONT
NECESSAIRES

Si I'on met la moto pour quelgque temps
au garage, 11 est prudent (pour éviter des_
court-circuits ou des pertes de courant)
de détacher du podle négatif de la batterie
le conducteur qui le .relie a la masse,

Rappelons aussi aque 1'humidite est
bonne conduectrice du courant et gu'elle
le disperse ; il faut par conséquent que
la batterie soit tnujTra seéche.

Les bréves considérations gue nous ve-
nons de faire ne dolvent pas nous faire
conclure que la batterie est un outil
¢ excessivement » délicat, mais il faut
tout de méme considérer que c'est un en-
semble électro-chimique gui exige que
l'usager sache qu’il peut se détériorer.

Il est évident que la plupart des mo-
tocyclistes n'ont en général ni 1'envie, ni
le temps d'effectuer personnellement les
opérations d'entretien que nous venons
briévement de décrire ; il est cependant
utile de les connaitre si l'on veut veiller
4 la bonne marche de la batterie.

LES ACCUMULATEURS « SECS »

Les classiques batteries au plomb avec
un électrolyte liguide, présentent en par-
culier pour leur utilisation en moto, un
inccnvénient assez important, en dehors
des dégagements gazeux qui peuvent se
produire lors dune surcharge : 8l les
bouchone sont mal serrés, sl la batterie
est renversée, l'électrolyte peut éclabous-
ger, couler et attaquer, en raison de son
acidité (i1 contient une forte proportion
d'aclde sulfurigue) les métaux, vétements
avec lesguels il entre en contact ; il peut
méme occasionner des briulures.

Les fabricants de motos n'ont évidem-
inent pas été insensibles & cet inconvé-
nient, et de nombreuses solutions sont of-
fertes de batteries inversables, qui, par
un systéme de chicanes en particulier,
empécheént toute projection ou tout écou-
lement de 1l'électrolyte.

*

Ma=ais il est une autre solution, présen-
tée par Dary, qui, tout en donnant la
méme sécurité (pas de déversements d'a-
cide), offre quelques avantages complé-
mentaires.

Il s'agit cette foils d'une batterie « sé-

che », de mémes caractéristiques géné-
rales qu'un classique accumulateur au
plomb, mais dans laguelle, par un tralte-
ment spécial, l'électrolyte n'est pus lU-
quide, mais est soclidifié, se présentant

&

L’humidité est bonne conductrice
de Pélectricité.

gsous forme d'un ¢ gel colloidal » dont

1'aspect n'est pas sans rappeler celul d'une

gelée comestible.

L'électrolyte ainsi < solidifié » empéche
ainsi toute projection aclde, ainsl que
tout dégagement gazeux. Mals -de plus,
les plagues étant enrobées dans l'électro-
lvte gélatineux adhérant, tout détache-
ment ou chute de matiéres actives entre
ces plagues est empéché, évitant ainsi les
court-circuits internes. Pour la méme rai-
son, méme 8i, pour une cause ou une au-
tre, le bac se trouve brisé, la batterle
pﬂutt encore fonctionner un petit mo-
ment.

b ¢
L'entretien de telles batteries (gquli ne
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colitent sensiblement que 5 9% de plus
gqu'une batterie a4 électrolyte ligquide) est
des plus simples : i1 suffit de maintenir
humide, par un léger apport d'eau distil-
lée, 1'électrolyte gélatineux qui, sans cela,
risquerait de se dessécher. Si cette eau
est versée en quantité wvoulue, elle est
presqu'immeédiatement absorbée.

Cotes et polds, &4 égalité de capacité,
sont Ildentilques &4 ceux d'une classigue
batterie.

LES ACCUMULATEURS
ALCALINS

Nous n’avons parlé ci-dessus que des
batteries les plus répandues, et dont les
électrodes sont constituées par des pla-
gques de plomb.

Mais 11 existe un autre type intéredsant
d'accumulateurs : les ¢ Edison » au fer-
nickel (appelés aussi « alcalins »). Dans
ces accumulateurs, la matiére active po-
Bitilve est composée d'oxyde de nickel et
de flocons de nickel, ou tout autre maté-
riau conducteur ; la matiére négative est
de l'oxyde de fer. Ces plagues balgnent

AT
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dans une solution (électrolvte) non plus
acide, mals basique : une solution de po-
tagse pure a 20 ou 21 %, qui ne parti-
cipe pas aux réactions chimiques et sert
simplement a transporter le courant.
Pendant la décharge, 1'oxyde de nickel se
réduit. en nickel, tandis que le fer est
oxydé en hydrate de fer. Lors de la charge
les réactions sont inversées.

La tension varie entre 1,6 volts et 1,8
volts 4 la charge, et 4 la décharge elle
n'est plus que de 1,4 volts 4 1 volt.

AVANTAGES ET INCONVENIENTS

— Ces accumulateurs présentent des avan-
’y:-; tages indiscutables sur les accumulateurs
ﬁ' classiques : ils sont plus robustes, d'une
- plus grande durée (ils ne se déchargent

pas au repos) et leur capacité varie tirés
peu lorsque varie le régime de décharge
(i1s peuvent &tre surchargés, déchargés
trés rapidement et méme court-circuités
sans étre endommagés), 118 ne répandent
pas de vapeurs acides.

Evidemment, ces avantages ne vont pas
sans une contre-partie qui fait que leur
emplol est encore "actuellement limité
ils sont environ trois fois plus chers que
les accus ordinaires. De plus, leur forte
résistance interne ne leur permet pas de
libérer brusquement une forte intensité.

ACCUMULATEURS
AU CADMIUM-NICKEL

Mais, dans la gamme des batteries al-
calines, on préfére en général les accumu-
lateurs au cadmium nickel ot l'électrode
en fer est remplacée par du cadmium, ce
qui a l'avantage de diminuer notdblement
la résistance Interne de 1la batterie
(charge plus rapide et énergle emmagasi-
nee plus rapidement libérable).

La tension utile n’étant que d'environ
1,2 volts par élément, i1 faut 5 de ceux-

| 2 cl pour avoir une ‘batterie de 6 volts (au
lleu de 3 dans une classique batterie au
plomb), ce qui explique des cotes d'en-
| 3 ccmbrement, pour une capacité de 8 AH,

un peu plus importantes que pour une
classique batterie de 7 AH.

La robustesse d'une telle batterie - est
trés grande, chacun des éléments étant
monté dans un bac en tdle d’acier, et les
cing bacs ainsi obtenus étant logés dans
un bac général en acier nickelé. Mais cecl
explique également un polds assez élevé.

Fonctionnement sans dégagement ga-
Zéux dans une enveloppe étanche,

Ci-dessus :@ écorché d'une batterie alcaline au cadmium-
nickel. - 1. : Bornes avec écrous en acier nickelé. - 2. :
Couvercle soudé. - 3. : Eléments démontables. - 4. : Bou-
chon a chicane muni de clapet. - 5. : Peigne en acier.
6. : Electrolylte @ base de potasse. - 7. : Borne terminale
(normalisée). - 8. : Joint en caoutchouc. - 9. - Sépara-

teurs perforés en matiére plastique. - 10. Plaques fritiées.
11. : Bac d'élément. - 12. Matiére plastique isolant le

bord des plagues. - 13. :
nickele.

Bac géneral en tble d’acier

mwﬂwwm
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Le scooter, qul est une agréable petite
voiture, dolt craindre, lul aussi, les accro-
chages dans les virages. Le scootériste a
donc un trés gros ‘avantage A s'équiper
de feux clignotants qui .indiquent de fa-
¢on efficace son intention de tourner. 1
n'a pas & lidcher le guldon pour tendre
le bras. Un simple coup de pouce & une
- manette & portée de sa main remplace ce
geste dangereux. Et il embellit du méme
coup son scooter, les signaux Scintex
:-:‘}Et &4 la fols une parure et une sauve-

e.

La derniére nouveauté Scintex est par-
ticullérement originale et sédulsante.
C'est le Rétro-Flash qul réunit emn un
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seul deux appareils, un rétroviseur et un
clignoteur.

Dans le rétroviseur est fixée une lampe
commandée par un Thermo-Relais qui,
lorsqu'on abaisse la manette d'un com-
mutateur, allume sur le miroir une fléche
clignotante rouge.

Cette fléche est trés visible de l'avant
comme de l'arriére. Elle prévient donc du
changement de direction les pilétons et
les voltures & qul l'on fait face.

On peut monter un seul Rétro-Flash.
Mais 1l est recommandé d'en monter deux,
l1'un sur la branche gauche du guidon,
I'autre sur la branche droite, ce qui pro-
cure dans tous les virages une sécurité

-totale.

PARURE ET7 SAUVEGARDE DU SCOOTER

Rappelons un autre éguipement Scin-
tex, déja classique, qui comporte & drolte
et 4 gauche, a l'arriére, deux clignoteurs
latéraux R5-PSC & verre ogival orange.
Leur commande est assurée par un Ther-
mo-Relals Scintex, mais en action par la
manette (& portée de la main) d'un com-
mutateur séparé,

Un limiteur de tension protége 1'équi-
pement thermostatique contre les surten-
slons que donne parfols le volant magné-
tique. On conseille de ne pas accélérer au
moment ou l'on clignote, la surtension
pouvant endommager les appareils ther-
mostatiques de clignotement.

(Communigué)

Moto-Revue N° 1.286



=" il o ——

LES INTENTIONS DE I’ AM.C.V.

Nous avons annoncé en son temps 1'ini-
tiative de J, Murit, 1a création d'une Ami-
cale Motocycliste des Coureurs de Vitesse,

Depuis, qu'est-11 advenu de I'A.M.C.V.?

Ce club, groupe actuellement une cin-
guantaine de membres, parmi lesquels
nous relevons la présence de P. Monneret,
J. Drion, Burggraf, Insermini, Fauche-
raux, Beauvals, Braun, Piscaglia, Bouin,
Sacareau, Beerl, Chartier, Michel, Dagan,
Nebout, etc..., et bien entendu J. Murit.

Des succés sportifs sont venus évidem-
ment récompenser un club comptant de
tels membres, mais les buts de 1'AM.C.V.
et plus exactement de J. Murilt, sont d’'as-
surer la « reléve », de créer un noyau de
jeunes pouvant bénéficier de l'expérience
de tous ces pilotes. -

L'expérience est intéressante & suivre,
et souhaitons &4 I'AM.C.V. de mener &
bien cette tlche.

MOTO-CROSS A RENNES

Le Club Motocycliste Rennais organise
le 22 avril prochain, sur son circuit in-
ternational de la Freslonniére a Rennes,
un moto-cross national, premiére épreuve
comptant pour le championnat de la Li-
gue Anjou-Bretagne 1956, dans les trois
catégories 250, 350 et 500 cme.

Cette épreuve est-"ouverte a4 tous les li-
cenclés nationaux de la Ligue.

Le second moto-cross du CMR aura lieu
le 30 septembre.

4* CIRCUIT INTERNATIONAL
DE BOURG-EN-BRESSE

Le 4¢ Circuit International de Bourg-
en-Bresse comptant pour le Championnat
de France se disputera les 12 et 13 mal
1956 en lieu et place des 5 et 6 mal pré-
vus au calendrier.

S P

2¢ CIRCUIT DE L’ILE DE FRANCE

Pour la quatridme année consécutive,
le Club Motocycliste de 1'ThB. Métro-
Transports organise un Circuit de Reégu-
larité & caractére national.

Cette année, il se dénommera <« Cir-
cuit de 1'Ile de France » et sera disputé
pour la deuxiéme fois sur le méme par-
cours, sous le patronage de <« Moto-Re-
viue » C'est donc le 6 mal 18956 que se
déroulera cette importante épreuve qul
ge disputera sur 484 km pour les motos
et scooters de 100 & 1.000 cme., répartis en
8 groupes et les sidecars de 350 & 1200 cc.
301 km 500 pour les cyclomoteurs de 50 cc.

Le principe de ce circuit est la régu-
larité sur routes secondaires et V.O. et
les ex-sequo seront départagés par deux
bases secrétes. :

Bien que cette année la traversée de
la Forét d’Ermenonville dans les chemins
sablonneux soit supprimée, il n'en reste
pas moins vral que l'épreuve conservera
toujours son caractére de difficulté.

L'itinéraire passera notamment par Me-
lun,c Meaux, Les Andelys et différents
contriles horaires permettront de sélec-
tionner les concurrents. Départ a4 la Porte
d'Orléans, et arrivée 4 la Croix de Berny.
Pour tous renseignements concernant les
engagements, les concurrents pourront
s'adresser & 1'Union Sportivé Métropoll-
taine des transports, 19, rue de Naples,
Paris-8-.

PREMIERES LIVRAISONS
DES 175 CMC. GILERA

Gilera vient de commencer la livraison
de la 175 cmec qul a été présentée en de-
cembre dernier lors de l'exposition du
cycle et motocycle 4 Milan.

ORT

Au Parc des Princes, les entraineurs ont troqué
leurs anciennes machines contre 12 BSA twin.

Au cours des premiers essais, la moyenne

s'élevait déja & 87 kmbh.

GRAND PRIX MOTOCYCLISTE
DE BORDEAUX

ILes 5 et 6 mai 1956 se déroulera le
Grand Prix Motocycliste de Bordeaux or-
ganisé par le Moto-Club de Bordeaux et
du Sud=0Ouest. :

Cette épreuve nationale qualificative
pour les champlonnats de France sera
disputée par les catégories sulvantes

Scooters : 126 cmec.

Motos : ‘128, 175, 350 cmec. et sidecars
500 cmec.

Egalement, est prévie au programme
une course de 500 sport conforme a la
réglementation actuellement en vigueur.
Le circuit du Parc Bordelais, long de 1.525
meétres, est absolument remarquable, car
il ne posséde pratiquement pas de lignes
droites. ;

Pour tous renseignements. s'adresser au
MCB., Café Francals, place Pey-Berland,
# Bordeaux.
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QUE DEVIENNENT
LES « SUSPENDUS » ?

La firme Gilera désirant que son pilote
numéro 1, Duke, soit en pleine forme au
moment de la reprise de son activité, va
lui confier une 175 cc de cross. Cet en-
trainement lul permettra de « dérouil-
ler » ses reflexes quelque peu engourdis
aprés 6 mois d’'inactivité. Milani, suspendu
jusqu’'au 30 avril, a repris les entraine-
ments sur la 500 cmc. 4 cylindres. Malis
en plus de sa réapparition sur les circuits,
ce dernier a un autre grand événement
en téte : en effet, il doit se marier avant
l1a fin du mois, donc gquelgques jours avant
sa rentrée.

ARMSTRONG S'’ENTRAINE AUSSI

Suivant l'exemple de Geoffrey Duke,
lI'irlandais Reginald Armstrong a demandé
4 Gilera de lui envoyer une 175 cme. type
moto-cross, avec lagquelle il pourra s'en-
trainer en attendant de pouvoir prendre
part 4 nouveau aux compétitions. En ef-

. fet, Reg Armstrong ‘est encore disquali-

fie 4 la suite des incidents d'Assen.

ACTIVITE DE L’A.5.C.
NICE-COTE D'AZUR

Malgré un' temps peu favorable, l'acti-
vité sportive et touristique de ce grou-
pement a été ce mois-cl particuliérement
intense. Qu'on en juge par ces manifesta-
tions :

Le Rallye Souvenir Antoine Risso.
Le Rallye Dulla.

Le grand Rallye Paris-Nice, ou 3 de nos
membres, notre Président Dauche, notre
Secrétaire Géneéral Martin et un membre
du bureau de 1'Ecurie « Ciel Bleu », Bon,
ont accompll une excellente performance.
Courant sur des scooters 125 cec. et méme
(Martin sur Speed) sur une machine de
115 cc. a4 2 vitesses, ils furent les trois
seuls scooters a terminer.

Enfin la Concentration de Brignoles, ol
Martin et Bon, accompagnés de deux
membres de 1'Amicale, ont accompli 320
km sous une pluie battante.

6 coupes, 2 plaguettes et de nombreux
prix, tels sont les résultats concrets de
ce mois de mars.

923



AUX 2 HEURES DE MONTLHERY

De haut en bas et a gau-
che : Onda vainqueur
des 175 e¢me., Beoeri gqui
fournit un excellent se-
cond et Piscaglia, que
l'on apercoit tous trois au
virage de la Ferme.

Ci-dessus : Lamontagne

gqui remporte la caitégorie

175 eme. série a plus de
80 kmh. de moyenne.

RENTREE

RECORDS BATTUS en 175 et 500 cc.

n arrivant a Montlhéry pour assister

aux courses preparatoires au 28~

Bol d'Or, organisées par I'AMCF, nous
: fames dgréablement surpris par le
nombre relativement important de spec-
tateurs gul s'étaient déplacés par rap--
port 4 l'année derniére : il est vral qu'un
soleil magnifique illuminait le plateau
de St-Eutrope, alors que, en 1955, le temps
maussade avait quelque peu clairsemé les
rangs des amateurs.

Le circult emprunte était comme a 1'ha-
bitude celui de 6,300 kms, et pour satis-
faire au dernier reéglement en vigueur,
des murettes en béton avaient été cons-
truites le long du circuit aveec un fossé
derriére et le talus en terre. Evidemment,
la sécurité du public vy gagnait, mais les
risques encourus par les coureurs étalent
plus grands ; c'est Moury (Puch) qui en
a fait la triste expérience : aprés avoir
manqué son virage 4 la Ferme, celui-ci
est venu s'eécraser contre le mur et a re-
bondi sur la piste ; on craignait le pire,
mais .il ne souffre que de quelques contu-
sions et on pense, d'une -fracture du poi-
Enet.

- Autre critique, l'épingle du Faye étailt
Interdite au public cette année. On s'ex-
pligque difficilement cette mesure, car ce
virage est sans doute un des moins dan-
gereux de tout le circuit, les spectateurs
se trouvant a l'intérieur et qui plus est,
son protégés par un talus assez haut.
A ce sujet, les ¢« gérants » de Montlhéry,

. entiérement d’accord avec nous, vont aler-

ter les Pouvoirs Publics pour que 1'accés
en solt de nouveau possible, cet endroit
etant un des plus intéressants du circuit.

.. LES COURSES '

Le plateau trés chargé n'amena pas,

‘malgré cela, les luttes que l'on était en

droit d'attendre, car les différences de
puissance étalent bien souvent flagran-
tes ; heureusement que cette année les
organisateurs avaient fait, en plus du
classement général, un classement poutr
les trols catégories série, sport et course.

En 175 cme., Ondzs remporta 1'épreuve,
bien servi par une superbe Mondial qu'il

-emmend a 116,018 kmmh de movenne, bat-

tant ainsi le record de Bouin sur Peu-
geot (moy. 106,520 kmh) ; mals on peut
regretter que Beerl alt eu des ennuis avec
un tube d'échappement cassé, qul faisait
« ratatouiller » le moteur de sa Morini.
Il réussit quand méme 4 distancer Plsca-
glla sur Mondial, et Agache, gqui avait
cassé la veille aux entrainements, alors
qu’il tournait réguliérement & 114 ‘kmh
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de moyenne, dut se¢ contenter de la sixié-
me place, son moteur ne donnant - pas
toute sa puissance. ,

Bouln également connut la malchance
et 11 dut abandonner aprés une rupture
de wvilebrequin. C'est d‘ailleurs pour la
méme ralson que Tandre, sur AGF ,s'ar-
réta dans la catégorie « Série », alors qu'il
était fort blen placé.

Signalons dans cette catégorie la bonne
tenue de Lamontagne sur 125 Terrot. Da-
ric (catégorle « scooters ») monté sur
un 150 Lambretta caréné, avait un mo-
teur qul ronronnait agréablement et
il remporta sa catégorie & la moyenne
excellente de 93,262 kmh, aprés avoir bou-
clé un tour a 95 kmh.

Un mot encore pour Henry, sur Moto-
confort, qui, ¢« en sport » réalisa une
bonne performance, pulsgue sa moyenne
s'éléve a4 92,447 Emh. -

*

Aprés une pause dun quart d'heure, les
250, 350 et 500 cmc. prirent ensemble le
départ pour une ronde de 2 heures, Di-
sons tout de sulte que cette course fut
assez monotone, vu la® nette supériorité
de certains concurrents.

Mais i1 y avait une grande attraction,
la rentrée inattendue de Georges Mon-
neret, gui, aprés 3 ans, reprenait le gui-
don.

Son but ?

11 voulait prouver, ainsi, que <« Ila
délivrance des: licences « mnationales »
était antli sportive » que certains pilotes
possédant une telle licence depuis prés
de 20 ans et servis par un bon matée-
tériel (alors qu’'ils devralent étre inter-
nationaux) remportaient des victoires
trop faciles devant les jeunes, les empeé-
chant ainsl de percer.

Georges Monneret prit donc une licence
nationale et il démontra amplement cet
état de fait en faisant cavalier seul, de
bout en bout, a4 140,388 kmh de moyenne,
battant de surcroit l'anclen record de
Braun sur Norton (137,742 kmh) ; il ar-
riva trés détaché, prenant 40 km d'avance
sur Beeri (120,297 kmmh de moyvenne). Le-
févre, qui était bien parti, eut des dé-
mélés avec son sélecteur, tandis que Flam-
bard disparaissait 4 11 h. 30, sur panne
d'essence, repartait plus tard, mais pour
‘lui, la course était malheureusement ter-
mineée,

*

En 350 cmec., aprés les abandons suc-
cessifs de Tano, alors qu’il était en téte
(AJS, piston crevé) Hug (Norton), Briand
(Norton), la premiére place revint a Des-
champs (Norton), 4 1 moyenne de 127,330
kmbh.

Dans la méme cylindrée on remarqualt
une 350 cme. Motobécane de série qui
remporta sa catégorie 4 87,250 Kmh de
moyenne, sans mal d'allleurs, puisqu’elle
était . toute seule (son pillote, ,Tardieu
avait pris une allure de promenade qui
contrastait curieusement avec les bolides
gui le doublalent).

b ¢

On attendait mieux de la Guzzl a Jac-
quier Bret en 250 cme. (avec un carénage
venant tout droit de Momza). Sa moyenne
de 115393 kmh avant été inférieure a
celle de Onda en 175 cmc. Mails 11 serait
injuste de cacher que Jacquier-Bret n'était
pas des plus & l'aise dans les bouts droits,
ol son carénage lul donnait une certaine
impression d'insécurité, . et c'est alnsl que
devant les tribunes il était souvent obligé
de couper, ce qgul n'arrangea pas sa
moyenne,

Guignabodet devait prendre la deuxiéme
place sur une Guzzi & fourche a4 paralle-
logramme qui ne donnalt pas toujours
une adhérence optimum & sa roue '‘avant.

J. Rouger, qui était venu avec une 250
emc. Alcyon de série, termina la course
sans incident & la vitesse moyenne de
97,668 kmh., ce qul est honorable pour
une machine de série.
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Guignabodet
termine irés
prés du premier
en 250 cc. course
avec une Guzzi
sans carenage.

Monté sur une
350 cmc. BSA
¢ Gold Star ».
Leroy fait se-
cond de la ca-
tégorie.

4 gauche :@ J.
Rouger sur 3sa
250 eme. Alcyon
de série vire a
la Ferme.

Billoite (B.S.A.

Gold Star) rem-

porte les 350 ce.
¢ sport ».

927



Quelques mots pour finir sur les side-
cars gui etaient vraiment en nombre res-
treint et dont aucun ne finit les 2 heures.
Aprés quelgues tours, Claudon, de la Po-
lice, s’arréta wune premiére fols (em-
brayage), et une deuxiéme fols définitive-
ment, aprés que la boite ait refusé tout
service, conséquence du premier incident.
Quant a4 l'équipage Leconte-Duhamel, il
fut victime d'un accident qul aurait pu
avoir de plus graves conséguences : au
freinage de la Bretelle de Couard, le tam-
bour avant non de série de sa Norton
s'arracha autour des roulements et le side
alla se retourner, sans trop de dommages
heureusement pour pilote, passager et
machine. =

De ces 2 heures 1856, plusieurs choses
a retenir. -

D’abord sur le plan sportif, les records
en 175 et 500 cme. furent battus, mais
surtout espérons que la démonstration
de Georges Monneret — dont nous avons
toujours pu apprécier la classe — ne
restera pas sans écho auprés de la FFM
dont le systéeme de délivrance des licen-
ces Internationales ou Nationales n'est
regi aue par la volonté du postulant.

En.outre, sur le plan public, si 1'on a
accru sa protection au detriment de celle

des coureurs (qul .maintenant risquent
gros quand lls rencontrent la murette
en beéton), nous souhaitons au plus vite
volr son accés de nouveau autorisé a
I'Epingle du Fave.

C'est une simple question de bon sens.

CLAESEMENT GENERAL

200 cme. : 1. Georges Monneret (MC
Chatillonnais) sur Norton, moy. 140,388
kmh, record battu (anc. rec. moy. 137,742
kmh); 2. Beeri (Norton) moy. 120,927 kmh;
3. Maucherat (AJS) moy. 118,468 kmh ;
4, Venin (Matchless) 235 km 229; etc...

490 cme. : 1. Deschamps (Norton) moy.
127,330 kmh ; 2. Leroy (AJS) moy. 116,242
kmh ; 3. Rouillard (AJS) 221 km 188 ; 4.
Bpikeah-:ut. (Velocette) 194 km 870 ; etc..

250 eme. : 1. Jacquier-Bret, sur Guzzi
moy. 115393 kmh ; 2. Guignabodet (Guz-
zl), moy. 114,687 kmh ; 3. L. Rouger (Al-
cyon) 200 km 624 ; 4. J. Rouger (Alcyon!
195 kmh 339 ; etc...

175 eme. : 1. Jacky Onda, sur Mondia,
moy. 116,018 kmh, record battu (anc. rec.
moy. 106,520 kmh) ; 2. Beerl (Morini) moy.
114,599 kmh ; 3. Piscaglia (Mondial) moy.
108,794 kmh ; 4. Bonnal (Morini) ; 5.
Boyer (Mondial) 211 km 022 : 6. Agache
(Ydral) 210 km 349 ; etc...

Scooters 175 cme.’ : 1. Daric sur Lam-
breita, moy. 93,262 kmh ; 2. Haury (Paris-
Nice) moy. 69,207 kmh.

Sidecars 500 cme. : 1. Leconte sur Nor-
ton, moy. 94,251 kmh.

CLASSEMENT PAR CATEGORIES

Course

900 cme. : 1. Georges Monneret (Norton)
280 km, moy. 140,388 kmh.

350 eme. : 1. Deschamps (Norton) moy.
127,330 kmh.

250 eme. : 1. Jacquler-Bret (Guzzl) moy, o

115,393 kmh.
179 cmec. : 1. Onda (Mondial), moy.
116,018 kmbh. .
Sport

500 cme. : 1. Gillet (Trlumph) moy.
115,522 kmh.
350 cmece. : 1. Billotte (BSA), moyenne
34,1%255 i (M
cme. : 1. He otoconfort) moy.
92,447 kmbh. . } .
Série

500 eme. : 1. Maucherat (AJS), moy.
119468 kmh.

350 eme. : 1, Tardieu (Motobécane),
moy. 87,250 kmh.

250 eme. : J. Rouger (Alcyon) moyenne
97,669 kEmbh.

175 cme. : 1. Lamontagne (Terrot) moy.
82,319 kmh.

528

A droite : Mau-
cherat (500 cc.
AJS) fait 'pre-
mier des 500 cc.
série a lexcel-
lente moyenne

A ¥ ,
de 119,468 kmh. RGRre

Deschamps, sur
Norion, réalise
une excellente
moyenne en 350
= cmce., catégorie
= qu'il enleva

- d'ailleurs.

* Ci-dessus : Jacquier-Bret, pre-
mier en 250 cmec., élrennait un
f nouveau carenage sur sa Guzzi.
& A gauche : Beeri, second des 500
& cmc., avait monté un petit caré-
& nage de fourche sur sa Norton.
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Hier... I'éprouvette graduée, ditment remplie,

était accrochée @ l'essayeur. Trés rustique, le

systéme péchait sur plusieurs points :@ dé-

marrages et arréls éffectués avec l'essence

de l'éprouvette, grande différence enire le

niveau normal de P'essence dans le réservoir
et celui dans Uéprouvette, elc..

_ET AUJOURD'HUI

g

..Mais, aujourd'hui, il n'en est plus de méme.

Notre service d’essais, voulant des résultats

nets et précis, indiscutables, est passé a un

autre stade. Etf, en vue du premier essai

« Officiel » de consommation, Uaffairement
est grand autour du systeme utilise.
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ANS notre désir constant d’améliorer MOTO-REVUE et
notre formule d'essai en particulier, nous avions, & plu-
sieurs reprises, laissé entendre que nous allions nous

attaquer & la consommation, ou plus exactement, que nous
allions chiffrer rigoureusement 'a eonsommation lors de nos

essais de motocycles.
Deux raisons a ceci :

— primo, notre coté « Saint-Thomas » qui nous pousse a
croire avant tout ce que nous vérifions par nous-meémes ;

— secundo, le désir maintes fois répété de nos lecteurs qul
souhaiteraient connaitre la consommation exacte des
modéles proposés sur le marché francais.

]

E7T POURTANT CETAIT VRAI !

Apreés avoir « mijoté » notre formule
et préparé un matériel spécial, nos
premiéres expériences, qui remontent
a4 la fin de l'an passé, portérent sur
quelques cyclomoteurs de grande
série.

Les premiers chiffres recueillis nous
plongérent dans un tel étonnement
qu'immédiatement le doute s'installa
dans l’esprit de nos essayeurs.

Ou étaient les consommations miri-
fiques annoncées par les construc-
teurs ?

Pour nous, par contre, les 3 litres
etalent atteints gaz a fond (c'est-a-
dire pour certains modéles plus de 50
kmh. chrono), et, d'une maniére gé-
nérale, la consommation, autour de
40 kmh. chrono, s'établissait vers 2,5 1.,
2.7 1. Vérifications d’étanchéité, contre-
essai, ete... rien n'y fit.

C'est alors que fut incriminé notre
matériel encore un peu rudimentaire.
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Le coffret contenant l'éprouvette

graduée de mesure est accolé au

réservoir. de la machine, Sous ce

coffert, et fixé a lui, le robinet

4 positions Le Bozec et Gautier,

avec ses raccordements au réser-
voir et au carburateur.

En effet, notre éprouvette zraduée,
contenant le mélange carburant était
constamment reliée & la cuve du car-
burateur, et la consommation plus
importante pendant le temps d’accé-
lérations se trouvait de ce fait inclue
dans notre relevé de consommation
sur une distance déterminée et a4 une
vitesse donnée.

Pour plus de précisions, nous fimes
appel aux Etablissements Le Bozec et
Gautier qui, spécialisés depuis de nom-
breuses années dans la robinetterie de
toute sorte, nous fournirent le robinet
a8 quatre positions qui de ce fait nous
permettait de ne plus avoir aucun
doute en ce qui concerne la consom-
mation relevée (voir schéma) puisque
nous pouvions lancer « sur le réser-
voir », puis passer en marche sur
I'éprouvette graduée une fois notre
vitesse d’essai atteinte.

Apres quelques essais préliminaires,
pour roder matériel et essayeurs, nous
sommes heureux d’avoir pu enfin met-
tre au point une formule de contréle
aussi précise que possible (précision du
20" de litre aux 100 kms) formule dont
nous ne revendiquons pas entiérement
l'originalité puisqu’elle est adoptée en
partie par I'UTAC, une partie de la
presse speécialisée allemande, etc...

X X X

Parallélement, nous nous mettions
en rapport avec de nombreux ingé-

nieurs, et un peu < entre nous » ils

nous confierent que nos premiéres
consommations relevées sur les cyclos
étaient bel et bien dans les normes !..

Et pour corroborer ceci, vint enfin le
jour ou avec ce nouveau matériel, nous

530

avons relevé notre premiére courbe
de consommation, sur un 100 AMC
monté dans un cadre Sporting de chez
Riva-Sport-Industries.

Vous trouverez d'ailleurs, la semaine
prochaine, l'essai complet de ce 100
cme., ainsi que sa courbe de consom-
mation, mais disons déja que a 40 kmh.
la consommation est supérieure a 2
litres et que vers 60 kmh., les 3 litres
sont atteints. Ceci, répétons-le, 4 une
vitesse soutenue, qui seule permet de
tracer une courbe de consommation,

X X X

Certains lecteurs pourraient s'éton-
ner, de bonne foi, de I'importance des
consommations que nous enregistrons
par rapport a4 la leur.

Précisons-leur simplement qu'il ‘n'y
a pas de commune mesure entre une
base etalonnée ou le moteur tire tou-
jours au méme régime (et ol par une
simple multiplication, il est facile de

Ci-dessous

ramener la consommation aux 100
km.) avec un parcours réel de 100 km.,
ou, maintes fois, on aura coupé, roulé
sur son aire, ete.. ce qui, allié aux
périodes d’accélérations, aux change-
ments de vitesse, modifie beaucoup les
résultats.
G

Comme pour tous nos autres essais,
nous menerons ces essais de consom-
mation de la maniére la plus objective
qui soit, dans des conditions identi-
ques (sauf, malheureusement, les dif-
férences de tempeérature, vent... indé-
pendants de notre volonté), afin de
permettre des comparaisons utiles de
machine & machine,

XA X

Ne nous en veuillez pas, c'est notre
amour de la perfection qui nous a re-
tardé, c’est notre amour de la perfec-

tion qui nous fera encore mieux faire
demain.

: le schéma de montage et de fonctionnement de notre

systeme de mesure, suivant la position donnée au robinet 4 positions

Le Bogzec el Gautier. -

Position 1

- toul est fermeé. - Position 2 :

U'éprouvette hors circuit, le carburateur est alimenté par le réservoir.
Cetle posilion est utilisée pour se lancer @ la vitesse voulue jusquw’a
Uentrée de la base kiloméirique, ou aprés la sortie de cette base jusqu’a
Uarrét. - Position 3 : réservoir, éprouvette et carburateur sont reliés ;
position servant a remplir 'éprouvette avant le départ (pour lequel on
adopte la position 2), - Position 4 : position servant a la mesure de la
consommation proprement dite. Le carburateur est alimenté cette fois
par U'éprouvelie graduée.
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CONNAISSANCE DES

MODELES
1956

CHEZ
A.M.C.

c¢s Atellers de Mécanique du Centre,

jusque 14 spécialisés dans la pro-

duction de quatre temps, ont sur-
pria tous les motocyclistes lorsqu'ils pré-
sentérent, au Salon de Paris 1954, un 100
cmc. deux temps a cylindre horizontal
et boite 4 2 ou 3 vitesses, dénommé
¢« Mustang ».

Au début de 1855, ce moteur, monté
dans une partie cycle Riva-Sports-Indus-
tries, se signala & l'attention du grand
public en battant cing records du monde
i Montlhéry (MR n° 1234).

*

Au Salon de Parls 1955, deux versions
de 125 cme. deux temps, &4 3 ou 4 vitesses,
directement dérivées du 100 cme., firent
leur apparition sur de nombreux stands.
C'est ce moteur, trés moderne de concep-
tion, que nous allons décrire, en préci-
sant toutefois que seule la version 3 vi-
tesses est commercialisée pour le moment.

DIFFERENCES
AVEC LE 98 cc MUSTANG

La maison AMC a évidemment conserve
les mémes carters, et 1'aspect extérieur
différe trés peu du 100 cme., sl ce n'est
la nouvelle forme du cylindre en fonte au
chrome titane et de la culasse.

En effet, les ailettes sont plus impor-
tantes et doivent procurer par la un meil-
leur refroldissement : la culasse en alllage
-léger en particulier a des ailettes de plus
grandes dimensions qui sont réunies prés
de leur extrémité & wune allette anti-
vibratoire accroissant le sllence de fonc-
tionnement.

- -DIFPBERENCES
ENTRE LISARD ET L'ELAN

Entre ces deux 125 cmec.,, en plus des
différences de taux de compression, de
diameétre de passage des gaz, donc de
puissance et de régime, existent égale-
ment les différences sulvantes :

— Boite de vitesses 4 3 rapports com-
mandés du guldon par polgnée tour-
nante dans le cas de 1'Isard.

— Boite 4 4 rapports commandés par
sélecteur au pied pour 'Elan.
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— Pour 1’Elan demi-carter spécial
cOté volant et carter de sélecteur muni
d'un couvercle.

*
Rappelons encore une fois gque ces mo-

teurs utilisent presgue tous les éléments
du 100 -cme. 3 vitesses ¢« Mustang » dé-
crit dans notre n° 1257.

LE MOTEUR

C'est un monocylindre 2 temps placé
horizontalement, de 54 mm d’'alésage et
de course, donc, un moteur <« carré » de
123,67 cme. de cylindrée exacte.

* : :

Le piston, plat, est monté sur le pled
de bielle avec interposition d'une bague
bronze, la téte de "bielle étant montée
sur le maneton par l'intermédiaire de
galets.

Le vilebrequin tourne sur un roulement
& billes cHté transmission primaire et sur
un“roulement a4 rouleaux cOté volant.

Balayage du type Schnurle, a4 piston
plat (de 125 gr. et 60 mm de haut) avec
les cotes de Ilumiéres sulvantes pour
1'Isard :

Admission : 11x27 mm, solt 287 cma2.

Echappement : 15x32 mm, soit 4,80 cma.

Transferts : 2 fois 20x8, soit 1,60 cm2

par lumiére.
*

La culasse est du type ¢ bombe de
chasse » 4 chambre de combustion de-
portée, ce qui permet un gain apprécia-
ble de remplissage aux bas et moyens ré-
gimes, entrainant un couple sensiblement
plus éleve.

6.0 Lt i SN
.3 1 0
I 1
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bes de couple i '
de puissance 4.5 : !ﬂ
mesurées en
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Le volume total, de 23,75 cmc, de la
chambre de combustion de 1' ¢ Isard »,
donne, pour ce dernier, un taux de com-
pression géométrique de 6,2 a4 1. Sur
1" ¢« Elan », ce taux est porté 4 8 a 1.

*

L'alimentation est assurée, sur 1'Isard,
par un carburateur Gurtner de 18 mm
de passage des gaz. Sur 1'Elan, le passage
des gaz est porté a4 20 mm, avec, soit un
Gurtner T20, soit un Zénith 20MX,

*

L'allumage s'effectue sur les deux mo-
déles avec un volant magnétique Coprema
type 145 AMC 2 temps. Fonctionnant
sous une tension de 12 volts, sa puissance
est de 40 watts.

Avance & 1'allumage : 2,5 mm avant
PMH sur 1'Isard.

Le constructeur recommande indiffé-
remment trois margques de bougles AC
42,5L - Marchal 345 et M33 ou Gergovia
614X,

*

Tenant compte de toutes ces caractéris-
tiques, 1'Elan développe une puissance
maximum de 5,8 CV en sortie de boite,
au régime de 4.800 t/m, soit une puis-

sance specifique de 47 CV/l. Couple maxi-
mum de 0,98 mkg 4 3.500 t/m.

Quant & I'Elan, il fournit une puis-
gance de T CV (56,5 CV/1).

LES TRANSMISSIONS

TRANSMISSION PRIMAIRE
ET EMBRAYAGE

Sur les 125 AMC 2 temps, comme chez
Terrot, Ll'embravage (a4 disques mul-
tiples travaillant dans 1'huile et munis de
6 ressorts hélicoidaux) est monté en bout
de vilebrequin. Ainsi le couple & trans-
mettre est plus faible, étant inversement
proportionnel a la vitesse de rotation de
l'embrayage ce dernier fatigue donc
moins que lorsqu'il est placé en entrée
de boite.

*
Transmission primaire par chaine sim-

ple. Le pignon de sortie du vilebrequin

~ fait 17 dents, tandis que celul d'entrée

de la boite en a 31, donnant ainsi un rap-
port de 1,82 & 1.

Le guatre vitesses « Elan » posséde
d’ailleurs la méme transmission primaire.

BOITE DE VITESSES

‘Les rapports internes pour le 3 vitesses
{(en cascade) sont les suivants :

1r* vitesse : 36/12 dents - 3 &4 1
2¢  vitesse : 27/15 dents - 1,80 &4 1
3®* vitesse : 24/18 dents - 1,333 4 1

On notera que le module des plgnons
de premiére vitesse est différent de celul
des deux autres . sl cette particularité
nécessite l'emplol d'une seconde Ifraise,
elle s'expligque par le fait gue les ingé-
nieurs de AMC ont preéferé obtenir un
rapport de premiére adéquat.

Tenant compte de la transmission pri-
maire, les rapports finals en gortle de
boite sont les suivants :

1re vitesse : 547 4 1 (100 %)

2e vitesse : 3,28 4 1 (714 %)

3° vitesse : 2,43 a4 1 (44.5 %)

*

Si l'éetagement de la boite pour le 3 vi-
tesse n'est pas critiguable, par contre ce-
Iui de « 1'Elan » mérite quelques com-
mentaires.

Dans la version 4 vitesses, nous cons-
tatons que les rapports de premiére et
seconde sont identigues 4 ceux de 1'Isard,
puisque les rapports obtenus en sortie
de boite sont les sulvants :

En 4 : 241 (100 %) - en 3 : 267 4 1

— bloc-moteur 125 cc. deux temps “IS ARD”
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(75 %) - en 2°¢ : 3,28 4 1 (61 %) et en
1re : 547 a4 1 (36,6 %).

8'il est vrai gue la boite 4 vitesses est
préférable 4 la boite 4 3 rapports, il faut
dire que l'étagement de ces 4 rapports
n'est pas a¢s plus judicieux.

En effet, si nous faisons les rapports
entre les rapports (si 1'on peut s'expri-
mer ainsi), nous obtenons : rapport se-
conde/troisiéme : 1,23 et rapport troisié-
me/quatriéme : 1,335 ; cecl constitue en
soi une anomalie, car il faut que 1'écart
soit plus faible entre troisiéme et qua-
triéme gu'entre deuxiéme et troisiéme.

Il v aurait deux r?médes a4 choisir pour
obtenir un étagement normal mathéma-
tique, en conservant mémes quatriéme et
premiére :

— goit « allonger » la troisiéme en con-
servant méme deuxiéme, Cette troisiéme
passerait alors & 2,35 &4 1, soit a 85 9, de
la quatriéme. Mais alors elle serait blen
trop longue pour une 125 cmec. de tou-
risme.

— goit, solution bien préférable, con-
server la troisiéme, mals « raccourcir »
la deuxiéme, lul donner un rapport de
3,73 4 1 (au lileu de 3,28), ce qui l'amé-
nerait 4 53,6 9; de la quatriéme (au lieu
de 61 9, blen trop long). Ainsi le trou
constaté entre premiére et deuxiéme se-
rait diminué et rendrait &4 cette derniére
une valeur plus normale.

LE CHANGEMENT DE VITESSES

En abordant le chapitre du changement
de vitesses, nous touchons un point parti-
culier du moteur Isard. En effet, sl ce
changement de vitesses s'opére a4 1'aide
d'une poignée tournante, celle-ci ne com-
mande qu'un seul céble.

Comme sur les derniers 100 cmc. Mus-
tang, nous trouvons un double verrouil-

Moto-Revue N° 1.286

Vue intérieure
de la culasse.
AMC a adopte,
comme certains
constructeurs
allemands, la
chambre de
combustion dé-
portée. Notez
également Tlai-
lette anti-vibra-
toire qui relie
toutes les ailet-
tes entre elles.

Ci-contre : le
mécanisme du
changement de
vitesses com -
mandé par cd-
ble. A noter que
deuxr types de
fourchettes ont
été réalisés.

lage. Ainsi, en plus du classique verrouil-
lage interne & billes, celui-cl se voit ren-
forcé d'un systéme extérieur constitué par
un ergot muni d'un galet venant s'en- .

" castrer dans les dentures d'un triangle

fixé sur l'axe commandant l'arbre inté-
rieur de sélection des vitesses (voir sché-
ma).

Sur ¢ I'Elan », la poignée tournante a
été remplacée par un sélecteur au piled
droit.

*

Le kick, rappelé par un ressort en spi-
rale se trouve sur le coté gauche du bloc
et attaque directement le pignon de
premiére de l'arbre secondaire de la boite.

TRANSMISSION FINALE

La maison AMC préconise pour l'lsard
un pignon de sortie de boite de 14 dents.

‘Courcnne arriére de 45 dents dans le cas’

d'un pneumatique de 600x65, et de 42
dents avec un 3,00x16. '

Donc rapports de transmission secon-
daire de respectivement 3,2 4 1 et 3 a 1.

Pour 1' ¢« Elan », pignon moteur de 13
dents et une couronne de 44 dents, avec
un pneu de 3,25-16, de 48 dents avec un
3,00-19 (soit respectivement 3,385 et 3,603
a 1).

QUELQUES CHIFFRES
ENCORE

Voicl quelques caractéristiques complé-
mentaires

Contenance du carter-moteur : 0,5 litre.
Poids du moteur complet : 17,8 kg.

Vitesse maximum pour 1'Isard de 75
kmh, tandis que AMC annonce 95 kmh
pour sa version 4 vitesses.

Voicl done comment se présemnte la der-
niére production des ateliers de Clermont-
Ferrand, dont wvous lirez prochainement
le compte rendu d'essai du 100 cme. dans
une partie cycle signée Riva-Sports.
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e derniére fols, j'al vu les bateaux du port de Buenos-
Aires tendre leurs méts vers le ciel. Sur la chaussée
ruisselante de l'humidité de la nuit ot se mirent les
derniéres enseignes lumineuses que le contacteur rotatif

Il'a pas encore coupées, ma 200 Monet-Goyon ronronne, se
plaguant & la route sous ses 100 kgs de bagages, plus le poids
de son pilote (poids variable sulvant les climats).

Premier bar qui ouvre, ol une Argentine mal éveillée me
sert un café épais et brilant.

Dernier passage place de Mal oll s'est jouée derniérement
une des pages de l'histoire de 1'Argentine, dernier regard au
Palais gouveérnemental brillamment éclairé, ou veille, tous les
10 meétres, une sentinelle armée et harnachée — souvenirs
emus 4 l'endroit ou j'al failli me faire matraquer pour avoir
eu l'audace de vouloir prendre des photos un soir de révolu-

tion — et c'est maintenant la banlieue dont le silence est
troublé par le bruit de mon Villiers.
| *

Plate comme notre plaine de la Beauce, la pampa argentine
se deroule ; i1 y pousse une herbe courte et dure d'un vert
sombre que s'‘efforcent de tondre 4 ras quelques vaches mai-
gres et couvertes de boue, de cette boue noiritre qui doit
provenir des rios en crue qui serpentent dans la prairie. Des
clotures usées, croulantes et disjointes délimitent, par en-
droits, la portion de terrain d'un ranch qui se compose d'une
cabane au toit de pallle grisitre et de murs en boue séchée.
Ajoutez a tout cecl quelques fagots de bois, un cheval squelet-
tigue et un billot devant la porte et vous avez le paradis

dans lequel échoue l'émigrant italien ou espagnol qui végéte
par mangque de capitaux.
*

Cent « bornes » de Buenos Aires. Des motards argentins
viennent 4 ma rencontre. Tous sur de grosses cylindrées, vé-
tus uniformément de cuir, ils forment un groupe impression-
nant. Ils me font un ultime adieu..., échange de fanions avec
de beaux discours, bises au « raldiste » avec double bise par

les dames non mariées et, & nouveau, Je suis seul sur la route
droite... .
*

La route goudronnée Buenos Aires-Bahia Blanca est une
route nationale: Elle a la largeur de nos routes d'intérét com-
munal et, en plus, ayant été mal construite, elle s'est abimée
trés rapidement. On va maintenant de rustine en rustine, de
trou en trou et de bosse en bosse. Ce n'est plus une route ...

*

Et le goudron cesse. La boue, cette traitresse, commence dés
les faubourgs de Bahia-Blanca. Plusieurs chutes, deés le départ,
qui me couvrent de boue des pleds a4 la téte. Je passe sous
silence 1'état de la moto aprés ces bains répétés. Un camion
passe. Le chauffeur freine brutalement et le camion glisse
quelques meétres avant de s'immobiliser,

— Vous mne passerez pas ! Attendez demain, la piste sera
séche.

— Et 811 pleut & nouveau ?

— Attendez, c'est ce gue vous avez de mieux & faire ! '

Bringuebalant, le lourd véhicule redémarre, la boue giclant
sous les roues. Refusant d'admettre 1'évidence méme, je re-
démearre. Nouvelles chutes. Rien falre, je veux continuer.
Les cale-pleds de ma moto sont tordus. Nouveau démarrage,
ncuvelles chutes et cri de douleur. Le genou tordu, je songe
a monter le camp. Comble de malchance : je suils dans un
lac de boue et mon genou double rapidement de volume. Un
troupeau, conduit par des gauchos, passe au loin. Je les

Moto-Revue N° 1.286



appelle, mais ils ont peur de ce type habillé bizarrement et
qui a l'alr de s'occuper d'on ne sait quel attelage. Ils me
répondent des « non sais - non sals » et passent sans s'arréter.
Au-degsous du genou, une poche de sang s'est formée : dé-
chirure musculaire, dirait un toubib... Repos, jambe allongée.
Pas question pour mol. Je dois avolr quitté le territoire d'Ar-
gentine le 21 octobre : c'est écrit d'une belle écriture ronde
sur mon visa... Impossible d'obtenir une prolongation, ayant
déja obtenu le maximum. La piste est séche, sauf en quel-
ques endroits. Je roule quand méme, prenant le risque, en
cas de chute grave, de mettre hors d'usage mon genou pen-
dant un certain temps. Midi, Viedma m'accueille — petite
ville d'une centalne de malsons. Une francaise "habite cette
ville. Je lul téléphone pour lui demander 1'état de la piste
de l'autre coté, Gentiment elle me donne des renselgnements
qul s'avéereront faux et me dit : « Je wvous recevrais bien,
mais mon mari n'est pas 14 ! ». Je me demande encore a
ce jour si elle cralgnait pour ses cuillers en argent ou pour
sa réputation.

Une auberge sur la piste. Repos..., et au moment de payer
l'addition, l'aubergiste refuse. Il aime les francais, surtout
ceux qui font « quelgque chose », dit-il en me glissant un
casse-crolite, pour le soir, dans ma poche. L'’heure d'entrée
des classes de l'école communale a été retardée, afin de per-
mettre aux éléves en blouse blanche de volr la moto qul..
L’instituteur en profite pour faire une lecon de géographie a
ses moutards, leur dire que le Sahara ne se trouve pas en
Russie et Dakar en Autralie. II m'interroge, traduisant en
espagnol 4 ses éléves, car le mien est un peu rudimentaire.
Méme les vieux du village, gquli ont guitté leurs occupsations,
discutent posément de cette affaire en fumant des cigarettes
ou en buvant leur mathé. Je parle, répondant de mon mieux
aux questions qui me sont posées et en grimacant de douleur
lorsque mon genou me tiraille. Flatté indirectement d'avoir
« un tel heéros », l'aubergiste fonce dans son boui-boul, res-
gort avec un appareil photo vieux comme le monde et... Flac !
t-GL;lt le monde a posé pour la postérité, auberge en second
plan.

*

Je ne suis qu'a 10 kme de Rawson, mals plus possible de
rouler. II a plu cette nult et il va encore pleuvoir. La piste
n'est gque boue. J'al démonté le camp pour avoir a le remonter
bétement un kilométre plus loin. Fou de rage, j'embraye.
Dix kilométres et j'aural une auberge, un repas chaud, une
bande pour me maintenir le genou... Rien & faire. 81 ma roue
AR tourne, la roue AV reste bloguée par la boue et inutile
d'enlever le garde-boue, car, n'importe comment, la moto ne
garde pas son éguilibre sur cette patinoire. Pour me reposer
les nerfs, je prends plusieurs photos de suite au déclanche-
ment automatique et, tout a coup, j'apercois dans le viseur
une cabane a 200 métres...

Sur le seuil, je-suis accueilli par un petit vieux aux che-
veux blancs, prévenu par les aboiements d'un chien griffon.
Premier examen favorable, je puls entrer. Deux hommes dune
trentaine d'années sont l4 gui parlent autour du poé€le. On
m'offre le mathé que je m'efforce de boire avec satisfaction,
mais j'v réussis trop bien, car on me le repasse 4 nouveau.
Puis, moitié francais, moitié espagnol, j'expligue mes mal-
heurs. Mon capital git dans la boue et impossible de l'an
gsortir, mon genou me refusant tout service. Gentiment, ces
pistards se lévent (car je suls dans un camp d'entretien de
pistes) et, tirant, poussant, mon matériel est bientdt a 1'abri.
Le poéle ronronne, le café chauffe, le ragofit mijote douce-
ment : je suis bien et j'écoute la pluie qui, rageusement,
« picore » les tdles ondulées.

*

Il s'agit de changer mon pneu AR pour celui de cross qui
n'avait pas roulé depuis le Sahara. Il est musclé ce pneu...
A la fin, aprés avoir réparé trols fois ma chambre a air, nous
nous v sommes mis a4 trois pour le monter. Ce pneu nous
lancait un véritable défi., Une vraie bagarre au-dessus de la-
quelle s'agitait, par moments, une main velue, armée dun
démonte-pneu. C'est le type qui sentait le cheval 4 plein nez
qui & donné le dernier coup d'outil. Il était tellement content
qu’il est parti au village pour raconter l'aventure et boire un
whisky. 3+

Les constructeurs de motos sont des gens amusants. On
livre, avec le véhicule, une pompe & bicyclette en cas de cre-
vaisons. Alors, avec cette sacrée pompe, tous ceux qui res-
talent dans la cabane — nous étions trois — ont essaye
de gonfler la roue AR & 2 kgs de pression. Vers 5 heures du
gsoir, le vieux avait mis le café &4 chauffer, et tous les trois,
en se relayant a la pompe, on se racontait notre pays ou il
faisait bon wvivre, puis on parlait de notre famille, du papa,
de la maman et puis des oncles et des tantes sur lesguels il
ne faut guére compter.., bref, on a passé une bonne soirée a
gonfler cette roue.

Voici litinéraire, depuis Rourges, suivi par nolre

voyageur avant de s'embarquer a Dakar pour

('Amériqgue du Sud. (Voir la premiére partie dr
' ce voyage dans M.E. N+ 1226).

=
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. Sur 20 mlillions d'habitants en Argentine, 8 millions vivent
a Buenos Aires. L'émigrant préfére la ville et son confort a Ia
pauvreté de la campagne. A la campagne, pas de route, pas
d'électricité, pas de téléphone, pas de médecin, enfin, rien.
Rien que de la terre inculte qui peut étre donnée & n'importe
qui, sur simple demande, mais a4 la condition que vous la
mettiez en culture. A vous de trouver des capitaux, mais
vous n'en trouverez pas, car la sbanque préfére confier son
argent a4 des industries qui rapportent presque immeédiate-
ment, plutdt qu'da un émigrant qui n'a aucun répondant et
dont la ferme née rapportera pas avant plusieurs années.

*

Moutons & laine drue, chevaux & moitié sauvages, vaches a
l'ailr ahuri, outardes et canards fulent devant ma Monet-
Goyon. Une estancia au toit métallique peint en rouge tranche
parfols sur le décor. Devant la porte, un vieux cow-boy fait
un signe de la main. Réponse du motard. Cela veut dire
¢« bonne route ». Et le vieux regarde longuement ce type
étrangement habillé gui, &4 moto, fonce vert le Sud.

*

Le vent commence., Il va atteindre des polntes de 80 kms
vers Commodoro Riva Davia. Et encore, pour ce qui est du
vent, je tombe 4 la bonne épogue, car, au mois de juillet, le
vent souffle & plus de 100 dans le Sud : aussi n'y a-t-il pas
d'arbres ou trés peu. Ceux qul ont réussl a4 pousser ont dn
faire des concessions au vent. Celui-ci les a épargnés, mals,
en revanche, ces arbres ont poussé dans un angle de 45 degrés.
Et l'on voit des arbustes malgrichons, dans un repli de ter-
rain, qul luttent de toutes leurs forces conire ce vent qul
veut étre seul maltre dans ce sud de Patagonle.

*

Commodoro Rivadavia, Forét de puits de pétrole qui lancent
vers le clel leurs bras meétalligues. Odeur d'essence, odeur
écceurante, car l'essence d'Argentine n'est pas parmi les plus
réputées... Ville champignon ol le gaucho passe trop vite de
la vie rudimentaire 4 la vie moderne. Avant méme l'arrét de
la moto, des gosses courent derriére moi en posant leurs ques-
tions — ol vas, ol viens ? — Je reprends la piste,

*

Pour faire la valsselle : le vieux systéme du Sahara. De
l'eann dans la gamelle, du sable, le tout ficelé sur ma ma-
chine. Aprés mes huit heures de piste, ma gamelle a une pro-
preté & laquelle ma mere, personne intransigeante sur ce cha-
pitre, ne trouverait rien a4 redire.

*

Cris rauques de la femelle, réponses aigués du méle : des
bandes d'outardes descendent vers le sud. Alles blanches et
noires, corps marron, rouge et vert ; ces volatiles me servent
de guide. A blentdt, rendez-vous en Terre de Feu.
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Non ! 400 kms en une journée | Bravo ! Ca, c'est du travail !
Ce que je demande A4 la machine est inimaginable. Huit
neures, quelquefois dix de piste. Pendant dix heures, je sens
le métal gui travaille sous mol au maximum de ses possibilités...
100 kgs de bagages, plus mon propre poids et celul de mon
équipement spécial contre le froid. Ceci sur des pistes absolu-
ment défoncées, ou chaque tour de roue est un choc pour ma
machine. Trou, orniére, gauche, droite, centre de la piste.
Piste mauvalse ? Alors, 4 méme le terrain. Et ca saute ! Ce

n'est plus une moto, c'est un cheval. Debout sur les cale-

pleds, je grince des dents, je fais corps avec ma machine,
voulant lul passer de ma propre énergie. Le moteur gronde,
s'emballe, se calme et remet ¢a. Nous ne sommes plus deux,
Nnous soInimes un. * 4

Les rios... J'en passe plusieurs par jour, déchargeant et re-
chargeant ma machine. Quelquefois, avec des pierres, je fais
un chemin, histoire de ne pas marcher dans l'eau froide, mais
c'est du luxe ! du temps perdu. Quelguefois, un camion me
croise en plein dans le rio, 1'eau sortant en gerbes d'écume
par dessous ses garde-boue. Signe amical et étonné du chauf-
feur, quelquefois, une gorgée l.‘l.:.h:l:lﬂl et bonne chance Amigo !

Le froid s'intensifie. La Terre de Feu est proche. Ma bé-
gquille sous la moto se tord, ce gqui me handicape terriblement
lorsque j'arréte. Je tacherai de la consolider dans un garage
gqui voudra bien me préter ses outils.

*

Mon genou me fait mal : rien d'étonnant avec le traite-

ment que je lul fais subir. Cela fait déja dix jours que l'ac-
cident est arrivé. Est-ce que r;*a vd durer encore longtemps ?

Monte Aymont, poste frontiére. Peron vient d'étre liquidé
et les douaniers, que cette révolution inquiéte, me demandent
8f je ne transporte aucun explosif. Comme i1 est trés tard,
je me propose de dormir, cette nuit encore, en Argentine,
et je pars en leur laissant une partie de mes bagapges. Je
m'apercois, le lendemain soir, que, par crainte d'explosifs, les
douaniers avaient complétement vidé mes sacs et valises en
essayant vainement de remettre chagque chose a4 sa place,
pour que je ne m'aper¢oive de rien !

: *

Tole ondulée. Le soir, les écrous molletés des plagues de
carrosserie manguent 4 l'appel ; les contre-écrous les rem-
placeront.

J'al pas mal de piéces détachées pour ma machine, sauf
une ampoule de rechange et, évidemment, elle vient de
griller. Je me trouve sans lumiére et ne crois pas trouver
ici une ampoule de six volts pour moto.

w

La Terre de Feu ! Elle est 1la, devant moi, et je n’'en suis
séparé que par les quelques kilométres du détroit de Magellan.
J'al fait prés‘'de 30.000 kms pour la voir... Je cherche longue-
ment un angle de prise de vue. Dans le coin du viseur, ce
sapin nain, dun vert criard, entouré de cette herbe jaune
paille gqui se courbe sous le vent froid. Second plan, le détroit
ol volent au loin quelgues mouettes et outardes rasant
l'eau d'un vert clair, ol émergent plusieurs rochers et, enfin,
au loin, cette bande de terre noiridtre couronnée d'un - voile
de brume qui joue avec de petits nuages blanchéitres dans
le clel bleu. Clac ! Terre de Feu, tu n'es plus qu'un numéro
sur mon carnet de prises de wvues...

* :

Trois contrdles ‘a4 la- frontiére du Chili. Pas facile a4 faire

ici la contrebande-! Ce soir je seral a Punta Arenas.

*
Monsieur le Vice-Consul n'est pas content.
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— Arriver un dimanche ! Et un «jour de féte en plus !
Vous, les jeunes, vous étes tous pareils ! Vous venez comme
des cheveux dans de la soupe | Des expéditions, j'en vols
beauccup ici. Toutes écrivent des choses inexactes, malgré les
services que nous leur rendons. -D'abord, de quol avez-vous
besoln, vous ?

Je n'alme pas pareilles entrées en matiére.

— Mals je n’'ai besoin de rien, je peux payer. De plus, je ne
£uis pas -une expedition, je voyage pour mon plaisir et c'est
tout. Je venais vous demander. simplement l'adresse d'un héd-
tel, service gque me rendra n'importe quel chilien dans la
rue..., dis-je en me levant du fauteull...

Ennuyve, le Vice-Consul lance :

— Je peux vous faire traverser le détroit gratuitement !

— Mais pas du tout, je peux payer.

— Allons, ne vous fichez pas.. Comprenez-moi, je wvois ici
de drodles de cocos et j'al quelquefois de sérieux ennuis &
cause deux ! Et ou wvoulez-vous aller exactement ?

— &'ll n'y a pas trop de boue, jusqu'a U...

— Mais, cher Monsieur, ce n'est possible, méme 4 la bonne
époque gui se situe au mois de décembre, il est impossible
d'yv parvenir !

— Mals, plusieurs motos ¥y sont déja parvenues.

— C'est faux ! Deux scooters s'en sont approchés d'une cen-
taine de kilometres et au prix de quelles difficultés ! 51 vous
voulez abimer votre machine, libre 4 vous. Mais, raisonnez-
vous : voue avez encore de nombreux kilométres a faire et il
seralt stupide de votre part de vous entéter. Gardez plutdt
votre machine pour la remontée de la Cordillére : vous aurez
besoin, la-bas, de toute sa puissance. Ecoutez, allez en Terre
de Feu, puisque vous étes venu pour ¢a, mais contentez-vous
d'une ballade jusqu’'a Rlio Grande et je doute déja que vous
v arriviez, notez bien, et aprés, continuez tranquillement votre
rald vers la Cordillére des Andes. Alors, vous étes d'accord ?

— J'irai jusqu'ou je pourrai !

— Le bateau part demain A& une heure. Soyez prét. Vous
vous présenterez de ma part au Commandant ! :

— Je vous ai dit que je pouvais payer !

- Et alors, on ne va pas établir un tarif exprés pour vous ?
C'est la Compagnie des Pétroles Chiliens gqui a pour mission
de. transporter gratuitement les guelques passagers, en plus
de leur personnel, qui se rendent dans l'ile ! Mais, passez au
campement, on vous hébergera et vous pourrez bricoler votre
motc, Maintenant, sl vous avez vraiment trop- d'argent, vous
pouvez falre un don a l'ofphelinat de la ville ! Et revenez
me voir avant de partir, vous me direz sl j'al eu raison !

* i

Hotel. Préparatifs pour lg Terre de Feu. Démarches, forma-
lités, téléphone, journaux, douane, révision de la moto, es-
sence, huile, graissage, chargement de la camera, de l'appa-
reil photo, linge & laver, & repasser, un client gui a le malheur
de parler un peu de franc¢als et qui, voulant épater ses petits
copains, réussit surtout 4 me faire perdre mon temps. Je n'en
finis plus, car ce raid me demande des journées de 10-15
heures de travail. Je suis 4 la téte d'une veritable entreprise
et j'ai, par moments, l'impression d'étre Eisenhower a la
vellle du débargquement. 5

Patiemment, le commandant m'a attendu. Un douanier ré-
calcitrant & la derniére minute et interdiction d'embarguer
ma moto. Course effrénée a travers le port pour trouver le
Chef des Douanes. Journaliste francais, autorisation d'embar-
quer : le bateau m'attend, amitié franco-chilienne, signature,
un « gracias » auy Commandant qui se promenait sur le pont
téléphone, un « Ah ! quand méme @ au douanier récalcitrant,
en consultant sa montre, et, lentement, la grue enléve ma
machine pendant que le douanier me fait un geste amical de
la main. Quelques instants plus tard, je suis en route vers la
Terre de Feu.

Ce bateau est une barcasse, bateau qul servait au débar-
quement de linfanterie lors du Débarquement. La barcasse
focnce sur la plage, s'échoue, l'avant s'ouvre, les voltures dé-
barquent ou ré-embarquent et le tour est joué : de cette
facon on évite le port et ses servitudes. C'est la solution qu'a
trouvée la Compagnie des Péiroles Chiliens pour éviter de
construire des ports onéreux en Terre de Feu. Quand il s'agit
de matériels longs et fragiles & débarquer, le bateau vient
4 marée haute, s'échoue et attend. A marée basse, il git &
méme le sable. Des camions tournent autour, chargent et
déchargent l1a mer monte, machine arriére toute ! Et la
barcasse gouvernaille, tantét 4 bidbord, tantdt & tribord, s'ar-
rache au sable de la plage [

Dans le brouhaha des machines, le chef meécanicien de la
barcasse m'expligue le fonctionnement des moteurs diesel gul
éguipent et entrainent de leurs 3.000 CV le bateau. En tlles
embouties, les barcasses sont de véritables défis aux lois éle-
mentaires de la construction maritime. Ces navires étaient
fabriqués & des kilomeétres de la cOte et étalent ensuilte ras-
semblés en deux jours au bord de la plage, élément par élé-
ment, Et c'est exactement l'impression qui s'en dégage lors-
qu'on les visite. Tout a été fait rapidement et les ciibles élec-
triques se tortillent et jouent autour des tubulures. Des van-
nes partout : dans les couloirs, sur les panneaux, au plafond.

* :

Cing heures de traversée et on aborde la Terre de Feu. Les
portes s’'ouvrent et, comme en temps de guerre, j'embraye,
démarre sec et la moto bascule sur le sable de la plage. Le
camp des pétroles est 4 100 kms de la ﬁlage. On y arrive par
une piste & peu prés en bon état, ayant traversé successive-
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ment d'anciens puits abandonnés ou encore en exploitation.
D'énormes pipe-lines courent de chaque coté de la piste, en-
jambant des rios ou de petites collines. De grandes flammes,
feux follets de cette ile, éclairent de tous cotés dans le cré-
puscule. Ce sont des gaz trop pauvres dont on ne peut se
servir, qui brilent avec une chevelure de flammes couleur
rouge orange. Je vais rester deux jours. dans ce campeéement.
Gentiment, I'Administrateur a mis une chambre équipée du
dernier confort 4 ma disposition, ainsi qu'un garage. Aprés
les pistes en mauvais état de 1'Argentine, j'al besoin d'un peu
de repos et ma machine de beaucoup de nettoyage.

*

« Alors, ¢a astigue ? » Un ingeénieur francais se présente.
Il s'occupe des terrains pétroliféres de toute 1'Amérique du
Sud. Notant, analysant, sondant, conseillant, il se ballade de
pays en pays, pour le compte d'une Compagnie de Paris.
Trés « sympa », i1 me fait une le¢con sur le pétrole : comment
on le repére, comment on l'exploite, comment on le traite.
J'apprends que le pétrole ne se présente pas en lacs dans le
sous-s0l : c'est par infiltration, par capillaritée dans les sous-
sols poreux qu'il se trouve. En réponse & une de mes ques-
tions, 11l me préclse gque certains puits ont jusqu'a 5.000 m
de profondeur !

*

Dernier campement du pétrole, dernier puits, la piste de-
vient tres, trés mauvaise : la boue est la. Etape chez un vieux
gardien qui garde le dernier relai du pétrole et départ, le
lendemain, vers San Sebastlen. Une Jeep passe, proposition de
prendre mes bagages et de les transporter jusqu’a 1'estancia
la plus proche. J'accepte ft- allege ma machine qui reprend la
patinoire. Pour la niéme fols, mes roues se bloguent. De plus,
les chutes se succédent & un rythme désespérant. Je tourne
la difficulté en. roulant hors de la piste les 30 kilométres qui
me séparent de l'estancia. Ils sont effectués en six heures,
presque constamment en premiére et deuxiéme  vitesse. Le

solr, j'arrive, couvert de boue et en sueur malgré le froid

vif, 4 l'estancia. Le Directeur me propose une journée de
repos dans son établissement, ce que j ac-::epte volontiers. Ha !
jole, sa senora parle Irangals H

*

Dans ces grandes estancias du Sud, l'avion s'avére encore le
moyen le plus economique et le plus rapide pour voyager.
Aussi ne suis-je guére étonneé lorsqu'un avion & deux moteurs,
équipé de pneus spéciaux. trés larges, atterrit sur le terrain
trés humide.

Le pilote est surpris de voir quune moto de 200 cmec. ailt
pu arriver jusqu’icl. Il la regarde longuement, hochant la téte,
parlant entre ses dents, tandis que moi, au poste de pilotage
de l'avion, je prépare déji un futur raid en avion autour du
monde. Le fauteuil est confortakle, le chauffage ronronne
doucement, la radio lance un air 4 la mode, oul, ¢ca ne doit
pas étrer mal un raid en avion...

Les camions sont des machines & faire des orniéres : s
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San Sepastian & Rio Grande, il ¥ a deux orniéres hien droites
et remplies d'eau boueuse que 'Argentine appelle « route pra-
ticable toute 1'année ». Je roule & méme le terrain, la plus
grosse partie de mes bagages étant restée 4 San Sebastian. Je
repars avec le strict nécessaire : ma brosse 4 dents (poids et
encombrement reécligeables), une valise contenant mes pa-
plers et un peu de linge de rechange. Escaladant et dégrin-
golant de petites collines, je roule en direction de Rio Grande,

Les outardes, ces compagnes de piste, sont 1la. Par bandes
de 30 ou 100, elles me saluent de leurs cris et me souhaitent
bonne chance pour le reste du parcours. Nichées dans les
creux et replis du terrain, elleg volétent, se posent, repartent
d'une. maniére ailsée que je leur envie. Des mouettes, hau-
taines, se tiennent a distance.

*

De grands batiments. J'arréte et je rentre dans la cour. Ce
sont les Péres de 1'tBuvra de Don Bosco qui se sont installés
1a, il ¥y a plus de cent ans, et gqui apprennent & lire, a écrire
& 200 orphelins qu'ils ont recueillls un peu partout dans le
Sud de cette Terre de Feu. Tenant une des plus grandes sta-
tlons de meéteo, ameliorant la race du mouton par diverses
facons de les nourrir, tour & tour docteurs, infirmiers, bou-
langers, macons, électriciens et mécanicliens, ils jonglent cons-
tamment avec un budget ridicule pour donner la becquetée
a leurs gosses.

Ils ont choisi volontairement un des coins les plus deshéri-
tés et les plus terribles du globe, coin ou le vent et le froid
{(—30—40) - régnent en maitres pendant la plus grande partie
de l'année. Ils m’invitent pour le midi et tranquillement je
casse la crofite, tandis que le Supeérieur essaye de me faire
comprendre, par gestes, que le petit discours en latin s'adresse
A moil. Enfin je comprends et je hoche de temps en temps la
téte d'un air fin, comme sl je salsissals toutes les subtilités
du discours. En réalité, je dois plutdt avoir 1'air idiot. Puis . je
me léve et leur dis toute mon admiration pour leur ccuvre,
pour leur courage, et c'est a leur tour de ne rien comprendre.
car ils ne parlent pas un traitre mot de francals ! Que ces
Péres trouvent ici toute mon admiration pour leur courage
et les résultats de leur actlion.

*

Ma moto, un tas de boue ! Le pilote ? La prolongation du
tas de boue.

Avec beaucoup de mal, je suis parvenu a4 une estancia a
laquelle je suis recommandé. Le Directeur gui me recoit est
formel : impossible d’aller jugu'a U. ¢« On ne peut déja pas ¥y.
parvenir 1'été », me dit-il. Décidé a4 tenter quand méme, je
pars sans méme nettoyer ma moto.

*

Et la piste de boue continue... Pgr moments, la piste dispa-
rait sous une mare d'eau qu'il faut ¢ontourner. Je suls tou-
jours sn premiére. Le moteur chauffe malgré le vent frold. Et
puis, la piste plonge dans un lac qui me barre la route
il serait folie de continuer. Car ce n'est pas le tout de passer,
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i1 faut revenir.. demi-tour & ma moto.. en route pour la
Cordillére des Andes ! 100 km d'Ushuia, c'est béte, quand
méme !

*

Et ¢a va étre le long retour juqu'au campement du peétrole.
La vent pouffle continuellement de face, m'obligeant A& rouler
en deuxiéme et troisiéme. Beaucoup de chutes, beaucoup de
boue, malis, la-bas, vers le Nord, le soleil brille, 1a neige fond,
la piste séche et la Monet-Goyon & tenu, le moral aussi.
n'est-ce pas une belle victoire ?

*

Punta Arenas, la cité la plus australe du monde, n'est plus
pour moi gquun souvenir. Le raid ¢ontinue, apportant journel-
lement aventures, risgques et joles. Les vents et la boue de la
Terre de Feu vont maintenant disparaitre. Les plerres rou-
lantes des pistes vont prendre la vedette, &4 lagquelle vont se
joindre les céOtes et descentes, les tournants en épingles a
cheveux, bordés de précipices.

Mon moteur ne tire pas. L'essence ? Bonne. L'avance ?
Correcte. Compression ? Du tennerre. Alors ? Ca y est, trouvé !

En Terre de Feu, j'al donné mon pot d'échappement & ré-
parer. Les mécaniciens, par excés de zéle, ont mis une di-
zalne de rondelles pour rattraper le « foirage » d'un écrou
qui tient l'embout du pot d'échappemeént. Résultat : ils m'ont
presque bouché celui-ci. Mon moteur étouffe., Je supprime cet
embout et, & titre d'essal, j'escalade une petite collilne & méme
le terrain. O.K., demaln ¢a va barder !

’ *

Puerto Natales. Comme je me suis arrété longtemps & Punta
Arenas, je passe sans m’'arréter, contrairement 4 mes projets.
Résolument, jd tourne le dos & cette cité bétie en cube, d'ol
-émerge une église d'un blanc immaculé. Au port, un cargo
ventru fume. Une grue grince en soulevant des caisses et des
balles de laine, Quelques chiliens s'arrétent de labourer, les
gosses courent dans les champs pour étre au bord de la route
au moment ol je vals passer. Ce solr, a la veillée, des suppo-
sitions seront faites. Quelle moto... Ou j'allais, d'ol1 je venals ?
ete., ete... : 2

La piste, que les cartes disent en terre relevée, est assez
.bonne : le paysage devient plus intéressant. A la monotonie
des plaines succédent des collines importantes entre lesquelles
la piste plonge, tourne et se redresse. Quelquefois, je longe
un lac dont les eaux ont, parait-il, la propriété de changer de
couleur plusieurs fols par jour. C'est icl le domaine du sau-
mon, et, plus loin, je vais rencontrer des pécheries qui expé-
dient dans le monde entier.

*

Des hectares, des centaines d'hectares de foréts brlilées. Avec
le vent gul souffle en permanence, le moindre incendie de
forét prend des proportions catastrophiques. Aucun moyen
pour lutter contre. Dans certains villages, les habitants se
gsont cotisés pour acheter une pompe démodée gue l'on trouve
le plus souvent au bord des chemins forestiers. Je roule une
journée entiére entre des troncs calcines et couverts de mousse.
Rien n'est plus triste gu'yne forét brhlée : toute vie l'a
abandonnée. Quelques lapins méfiants s’y hasardent, préts a
bondir au moindre brult. &

Cancha Carrera. Je quitte le Chill. Un douanler, la mine
soignée et l'air ennuyé (il falsait la sieste) tamponne molle-
ment mes papiers, regarde sans étonnement ma moto et me dit
que la piste est bonne de l'autre co6té. Il ballle. La piste...
bonne ! Je baille : pour un tracteur, oui, mais pour ma moto-
cyclette, c’est autre chose. Les 17 kms qui me séparent du
poste frontiére Argentin sont faits en premiére et seconde vi-
tesse, soit 4 peu prés en une heure. Etonnement du gen-
darme argentin : « D'ol venez-vous ? » Question stupide, il
n'y a quune piste. « Ou allez-vous ? » Question sgtupide,
c'est la méme piste qui continue. _ .

Les estanclas ol 1'on parle le francais sont rares, augsi un
_arrét s'lmpose chez le Comte d'Hunval, qui me receoit et me
retient pendant quatre jours. I1 me montre, entre autres, un
parchemin émanant du roi de France Louis XIV qui a fait
nobles « ses ajeux présents et leurs descendants présents a
venir » en remerciement des services rendus. Accompagné
d'un seing en cire gros comme une soucoupe, portant gravees
l'effigie du rol et sa signature, cet ensemble forme un docu-
ment gqu'envient plusieurs musées. Je m’'intéresse davantage
4 sa discothéque qui comiporte les tout derniers succeés du
music hall francais. Je passe dans cette estancia quatre jours
formidables. Quatre jours de vacances, gquatre jours en France.
Avant de partir, le Comte m’offre un cadeau : il s’agit d'une
pierre travaillée par les Indiens. Je refuse ledit cadeau, car
il pése plus d'un kilo : par contre, j'accepte une pointe de
fléche ancienne qui a, de plus, l'avantage d'un poids négli-
geable. 2,

Pour continuer par Canadon Léon, un détour par Santa Cruz
est nécessaire, car lelt pistes, méme en trés mauvais état, sont
rares en Patagonie, et il faut souvent faire des crochets -de 200
et 300 km pour se retrouver 4 80 km en ligne droite du lieu
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précédemment quitté. Le décor est semblable. Sur ces pistes
calllouteuses et sablonneuses ol ma machine tient mal, je
baille &4 me décrocher la méchoire. Toujours la plaine. Ma
moto est un esquif, la pampa un océan, la. piste le sillage.
Devant et derriére mol, toujours le méme arbuste rachitique
de 50 cm de haut qui couvre d'une couche uniforme la plaine
argentine. Cet arbuste est la plaie et le cauchemaf des es-
tanciéres, car il empéche l'herbe de pousser et, de ce fait, 1l
¥ a trés peu de moutons en proportion de la surface de ter-
rain en Patagonle. Une brebis par hectare, tel est le terrain
nécessaire pour lul assurer la nourriture d'une année. On
essale actuellement, a 1'alde de machines, de couper cet ar-
buste, de l'enterrer pour fumer la terre, mais les résultats ne
sont encore pas trés encourageants. Auprés des rios, quelques
vaches mornes et squelettiques, accompagneées de chevaux &
poils longs et drus, arrachent les pousses vertes qui tremblot-
tent au vent., Je songe, en les voyant ainsi, & nos grasses pral-
ries de France. =

Prenez une carte de 1'Argentine, vous verrez de nombreux
villages inscrits sur les pistes, mais ce village n’'est qu'une
maison o1 j'al beaucoup de difficultés & me procurer le demi-
litre d'huile nécessalre au mélange de mon mocteur 2 temps.
Lorsque j'arrive, je suis dévisagé peureusement au travers des
vitres, pendant® que les chiens viennent, en grognant, me re-
nifler. *

Lassé par la monotonie de la pampa, je, vals maintenant
rouler & marches forcées vers Barlloche, ville des sports d’'hi-
ver d’Argentine. Lago, Buenos Aires, Rio Mayo défilent et sont
avalés en deux jours. Pendant dix heures, quelquefols plus, le
gravier gicle sous mes roues.

*

Tecka. Fausse piste : 20 km pour tomber dans un cul de
gac. L'homme qui me renseigna se précipite- au-devant de
ma machine et me dit qu’il s’est trompeé. Comme il m’'offre
le mathé, ma colére que j'avais conservée 4 son Iintention
disparait, et j'attends béatement que son café soit prét, car
le mathé a toujours aussi peu d'attrait pour moi.

x

Départ d'BEsquel. La piste part en biails vers la Cordlllére des
Andes. Quelques petits lacs apparalssent, ou des flamants
roses se proménent hautains et dédaigneux, se mirant dans
1'eau claire. C'est le moment de se cramponner au guidon et
de garder la téte fraiche, ca va barder...

. Quatriéme : la vitesse tombe en fléche. Troisiéme : le moteur
tient encore un peu. Deuxiéme : ronronnement du moteur. Le
pic falt le gros dos, accentue sa pente. Vers le haut, pre-
miére. La, je suis tranquille... Quand méme, cette essence...
Bref, répos au sommet. Mon moteur reprend haleine En avant :
premiére, deuxiéme, troisiéme, quatriéme. Attention. Hurle-
ment du moteur et deuxiéme, nouveau hurlement. Premiére,
le tournant en épingle & cheveux approche rapidement. Frelns,
doucement, attention au dérapage... Ma machine se couche
doucement sur le cOté pour aborder ce premier virage. Bon
travail, 4 un métre de mol se trouve, sur ma gauche, le pré-
cipice. Ici, pas de parapets. En Patagonie, ¢a n'exisie pas.
La machine se relance. La sueur commence & ruisseler.
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Deuxiéme et troisiéme. Je passe sur la droite de la piste. Je
préfére le roc ol se reflétent des traces de dynamite avec la-
quelle la route a été construite, au ravin. La muraille aux
angles tranchants et pointus défile 4 un métre de mon
oreille. Un coup de frein un peu trop violent, un tout petit
dérapage et je ne serais plus gu'une balle de ping pong qui
ricochera avant de dégringoler dans le ravin. Tournant, atten-
tion, gravier. Petit dérapage gqui me rameéne au centre de la
piste. La sueur coule, mes cheveux collent sur mon crine.
La machine se relance : 10, 20, 30, 40, 50 kmh. Nouveau tour-
nant. Nuage de poussiére devant mol, un coup de klaxon...
Attention, un camion. Frein, doucement d’abord, ne pas
bloquer les roues. Freins, les graviers volent sous les roues,
- le camion approche. Emballement du moteur, troisiéme,

deuxiéme, premiére. Pleds & terre. Dernier coup de frein
ferme. Un coup de guidon qui manque de déséquilibrer la
machine et je m'arréte & deux meétres du camion gui passe
sans s'arréter et disparait précédé du nuage gris jaune. Im-
possible qu'il stoppe ici, il ne pourrait plus repartir avec son
chargement. Je ravale péniblement ma sallve, allons, en route.

*

Bariloche approche. El Belson est maintenant dépassé. La
piste se glisse entre les lacs argentins oli se reflétent les mon-
tagnes enneigées, Le paysage est splendide : je roule conti-
nuellement sous des grands sapins que le printemps naissant
8 coloré en vert clair. Mais les passages de sable sont nom-
breux et deux chutes consécutives, heureusement sans gravité,
me rappellent & l'ordre lorsque mon regard néglige par trop
la piste. Et puls, la route g'élargit d'un seul coup. Bariloche
est & 20 km. i

Barlloche. Petite ville pour rentiers pauvres, mais ou l'hiver
débarque tout ce que Buenos Aires compte de « gens chics ».
C’est la seule et unique station de sports d'hiver de l'Argen-
tine. Un francals, deux, trols m’arrétent. Ils sont nombreux
icl. Les invitations se succédent et je wals pouvolr prendre
un peu de repos avant de continuer vers le Chili.

*

Ma moto marche impeccablement. Aucune réparation a ef-
fectuer. Le raid continue.
- *

On me vante tellement les lacs argentins que je me décide
& modifier mon itinéraire et j'embargque & Bariloche &4 bord
dune petite embarcation pour la traversée successive des lacs
Nahuel Huapi, Laguna Frias, Lagos de Tades les Santes, J'al
trouvé dans cette ville un couple de belges gul effectue le
raild Rio de Janeiro-Alaska & bord d'une voiture Minerva qui
pese trois tonnes et date de 1930, équipée d'un moteur de
40 CV qul « téte » allégrement ses 40 litres d’essence aux 100.
De plus, tirant une remorque, ces gens ont enregistré pas
mal d'aventures, telies gue route qul s'est effondrée, ponts
guil se sont rompus au passage de leur engin, moteur grillé
par la négligence d'un meécanicien chilien, ce qui leur a valu
une aftente d’'un an pour en retrouver un autre et pour les
formalités de douane et, &4 nouveau, re-grillage du moteur
neuf 4 cause d'une mauvaise révision. Finalement, me dit le
belge, avec l'ancien moteur et le nouveau, je suls parvenu &
en refaire un neuf. Sa femme m’'avoue avolr pleuré comme
une Madeleine quand, aprés deux jours de route, le moteur
recu d'Europe s'est blogué sur la route. Ils effectuent leur
raid en peignant des tableaux qu’ils vendent en cours de
route, ce qui nécessite des arréts fréguents pour peindre et
pour sécher les peintures, car il s'agit d'un genre de peinture
en relief qui demande deux & trois mois pour sécher. Devant
leurs trois tonnes 1/2 de métal, je suls resté réveur, et J'al
encore apprecié davantage les 100 kgs de ma Monet-Goyon.
« 81 vous voulez vous Joindre & nous, me demandent-ils, nous
ferons lgq voyage &4 trois jusgqu'aprés les trois lacs ». J'accepte
volontiers, car ces gens sont comme moi, c'est-a-dire qu’ils
n'engendrent pas la mélancolie. Nous louons un bateau pour
nous seuls, ou plus exactement pour les véhicules, et apreés
les derniéres formalités de douanc ct de visas, un beau matin,
nous roulons vers le port Llao Llao.

. *

Au volant de la Minerva, Dorlan, le belge, est en sueur.
Faire monter ses trols tonnes 1/2 de métal sur le bateau &
l'aide de deux madriers, vollda un travail particuliérement dé-
licat. En-dessous de lul, deux meétres d'eau. Dans la volture,
empilés dans des caisses, les documents photographiques de
ses quatre années d'Amérique. En plus, le risque de casse de
sa volture. Sa femme se promeéne, préférant ne pas assister A
ce spectacle, car les madriers travalllent au maximum de leur
élasticité. Enfin, ¢a v est, la voiture est en place sur le pont.
Le bateau s'est enfoncé de 50 cm dans l'eau. Mme Dorian est
revenue de sa promeénade et s'affaire autour de l'attelage
pour voir 8l n'v a rlen de cassé. C'est maintenant mon tour.
Mon moteur démarre sec et sans beaucoup de peine j'escalade
le bateau. Le ¢« Commandant » gravit sa passerelle et embraye
son Diesel. Les amarres molissent et clagquent sur le pont. En
route pour le Chili.

*

Je ne devais pas étre décu. Dés le départ, le lac se révale
dans toute sa bheauté. Des dizaines de sommets, la plupart
enneigés, se reflétent dans l'eau pétrole du lac. Des mouettes
jouent avec les vagues, s'envolant paresseusement  lorsaue le
bateau les frole. Deux heures de traversée. Dorlan redevient
nerveux... le prochain débarcadére pointe au loin.

*
Il vy a 70 ken pour atteindre le dernier lac. Pour moi, c'est
presgue une promenade, car, avec beaucoup de chic, Dorian

540

m’s transporté la moitlé de mes bagages. Arrét au poste fron-
tiére du Chili, ol un douanier solgné prend les renseigne-
ments habituels. Nous signons un tas de papiers, nuis... en
rcute ! Un hotel sur la route. Le patron nous offre deux jours

" de détente 4 prix réduits, plus un aller et retour pour filmer

et prendre des photos inoubliables. Les derniéres éruptions de
volcans, qui remontent 4 30 ans, ont laissé des coulées de
lave dans ce paysage ol toute trace de végétation a disparu.
Le décor est titanesque : on essaye vainement de s'imaginer
ce gqu'a dl étre l'éruption : des millions de tonnes de matiéres
incandescentes briilant tout sur leur passage. On ne peut se
livrer 4 aucun commentaire, on reste muet.. un point, c'est
tout. « Demaln, me dit Dorian, nous verrons ca de prés sur
la route ». La route est, en effet, signalée en « camino érup-
tion volcanigue ».
*

Cet embarquement est le plus délicat de tous ceux effectués
Jusqu’ici. Aucun promontoire, car on ne peut appeler ainsi le
tablier de mcellons et de grosses roches qul s'avance dans le lac.
La volture étant trés basse, il va y avoir du sport. Une pilerre
déchire le blindage du carter du moteur. Cela n'arrange ni
le carter, ni la bonne humeur de Dorian. Sa femme, ne vou-
lant pas rougir des propos de son époux, va promener son
chien, un griffon affreux, mals sympathique. Une dizaine de
types, émoustillés par un pourboire, refont un peu le che-
min. La voliture, cahotant et bringuebalant, accomplit les
quelques métres qui la séparent du bateau. On rectifie 1'in-
clinaison des planches, on éprouve leur solidité, on mesure
l'écartement des roues. Le Commandant, un vieux de la
viellle, bougonne et grogne comme il se doit, propose de lancer
son Diesel lorsque la volture escaladera le bateau : « de
cette facon, il ne reculera pas », affirme-t-il. La volture
avance encore de quelgques centimeétres et heurte le bas des
planches. « Prends la camera » me dit Dorian. Je monte sur
le bateau et choisis 1'angle de prise de vue, Tout y est ? Prét 7
Dorian lance le moteur, embraye. Un craquement. A 50 cen-,
timétres du départ, la planche a craqué. La volture recule d'un
bend. Dorlan écrase 1l'accélérateur. La volture cravachée bondit
et fait boum sur le bateau. Je n'al eu que le temps de me
plaquer contre le bastingage — un peu plus, j'étais sous les
pare-chocs. Le film va étre du tonnerre. Je descends en vitesse
derriére la volture. Une planche a glissé sur le cOHté et se
trouve en oblique sur le c6té du pneu. Camera... Dorian, écroulé
sur le volant, récupére. ¢« Rien de cassé ? » bégaye-t-il. « Non,
rien » C'est au tour du Commandant d'avoir des ennuis...
Lorsqu'il falt machine en avant “toute pour compenser la
poussée de la volture en montant, il v a été un peu trop
fort. Nous sommes échoués maintenant sur ses meellons. C'est
sérieux, car le rafiot est en bois et la coque ne m'a pas l'dir
en trés bon état. Dorian perd 4 nouveau les quelques couleurs
qu'il avait péniblement rattrapées. '

Le Diesel est déchainé, rien & faire. Les matelots poussent a
l'alde de gaffes. Le Diesel tourne aussi vite que Dorian est
pale. Le bateau pivote sur les mdellons comme sur un axe,
la vase remonte & la surface du lac. Le &« Commandant »
est toujours impassible, sa chique court entre ses dents. Et
puis, d'un seul coup, le bateau s'arrache. Un coup de barre a
droite... Nous avons évité de justesse un nouvel obstacle : un
ancien promontoire aux madriers pointus comme des épileux.
Dés lors, ¢ca va aller, le plus dangereux est fait. Le débarque-
ment de l'autre cOté est le plus facile. Un dernier regard
aux lacs... et moteur... Santiago est a4 mille kilométres.

*

Torrants, cascades ARUX eaux couleur Ehlemude.. laves aux
couleurs grisitres. Des milllers de fleurs jaunes, rouges,

- cranges, pommilers aux fleurs rosiatres, genéts et bruyéres

aux verts tendres me surpréennent c'est le printemps du
Chili. Des vaches, propres et grasses, paissent tranquillement.
Ncus nous arrétons continueliement... Des fleurs, de l'herbe...
Rien vu de pareil depuis la France.. La boue de Patagonie
est loin... La chaleur du Sahara également. Direction en ligne
droite vers I'Equateur. Merci Monet-Goyon.

Robert BOUILLET
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Contrairement @& ce Que nous
écrivions précédemment, la 125
Ducati « Grand Prix » serail
destinée aur grandes €épreuves
internationales, Mméme auxr
championnats du monde. Nous
la présentons ici dans sa version
partiellement carénée.

L’architecture de la machine,
comme en témoignent les deurx
photos, est irés clgssique. En bas
de page, vue éclatée du préce-
dent 100 eme. simple ACT dont
est dérivé le 125 gme. actuel.

Precisions sur

ARMI plusieurs nouveaux mo-
déles de compétition italiens que
nous avons présenté dans notre

No 1.284, figurait le 125 Ducati, dont
nous ne donnions que des dessins du
moteur.

Aujourd’hui, grace & une documen-
tation qui nous a été remise par
l'usine elle-méme, nous sommes en
mesure de vous présenter quelques
informations complémentaires.

C'est ainsi que la boite de vitesses
définitive ne posséde plus que quatre
rapports au lieu de cing.

Les rapports internes sont : 6,2
'*,3 i 3,5 Et 3’1 h 1-"

Carburateur Dell'Orto d'un pas-
sage des gaz de 27 mm.

Frein avant : 180 x 45 et frein
arriére : 160 x 40.

Pneus .de 2,50 x 17.
Réservoir de 12 litres.
Poids & vide : 85 kg.

La vitesse maximum serait de 170
kmh. quand le carénage est partiel,
comme sur la photo, et de 185 kmh.
avec un carénage intégral.
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B.S, 4. 650 eme. A 10 " Goldden Flask”

646 cmc. (70 x 84). - Soupapes culbutées, bicylindre.
Fourche avant télescopique & amortisseurs hydrauli-
ques. - Suspension arriére intégrale oscillante a
amortisseurs « GIRLING ». - Eclairage et équipement
électrique « LUCAS ». - Carter de chaine secondaire
intégral (en supplément). - Freins moyeux avant et
arriere. - Emaillé en noir avec chrome épais.

Ecusson spécial.

De gauche @& droite : 1°) carter de chaine secondaire intégral
(en supplément). - 2°) vue éclatée des freins-moyeur. - 3°)
roue arriére @& broche @ démontage rapide. - 4°) [frein-moyeu
avant irés puissant.




Dépositaire Officiel KERSA
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France

SECURITE
TOTALE

T

avec leos @arhitureo de
Freins et d'mbrayage

LES CASQUES GENO %w
sont les seuls officielle. ; g‘ B
ment_homologués par \ | [E [© Ta =
la F.F.M. et la F.LM. i = -‘r =
Modéle SPORT ABOUR © = / ﬁ

RELET, convient parfaite-
ment & la passagére du
sidecar. Se fait & la

teinte assortie aux
scooters.

:% Spéciales pour Motos, Vélomoteurs, Scooters

Ecrivez-nous, nous vous
donnerons Fadresse de
notre dépositaire le plus
proche.

VENTE EXCLUSIVE AUX GROSSISTES

E'S GUENEAU-GENO, 6, Fg-Saint-Honoré - PARIS-8
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POSSESSEURS
de

175 A.M.C.
4 VITESSES

N‘OUBLIEZ PAS NOTRE
REFERENDUM

DATE LIMITE : 30 AVRIL

Tous renseignements
dans le N° 1.283

— LAMBRETTISTES —

AVEZ-VOUS REPONDU
AU REFERENDUM DE

SCOOTER-MAGAZINE

Réglement paru dans
N° 46 d'Avril

¢ OFFRE D'EMPLOi
DESSINATEURS

Les jeunes dessinateurs intéresses par la
branche motocycliste et qui seralent sus-
ceptibles d'accepter un emplol immeédiat &
Ia Société Amaec, pour de petites études
et recalisations de prototypes, carbura-
teurs, commandes guldons, ete..., pourront
écrire au Directeur de cette société, Mr
Munro, 23, av. Bernard Palissy, Saint-
Cloud (S.-0.). MOL. 61-58.

¢ MESURE ORIGINALE

Le bourgmestre d'ane cité rhénane
trouvant aque certains automobllistes et
motocyclistes troublalent le repos nocturne
de ses administrés, a fait apposer sur la
place centrale un panneau rédigé en ces
termes : « Volel les personnes gqul vous
empéchent de dormir », suivent les noms
de ces personnes indésirables.

Il est certain gue celles-ci dolvent faire
tout leur possible pour voir disparaitre
leur nom de ce panneau indiscret.

¢ LA PRODUCTIVITE
CHEZ DUCATI

Le rendement industriel est 4 1'ordre du
jour ! Aussi la maison Duecatl, pour ne
pas étre en reste, a fait appel 4 une
équipe de techniciens américains pour
ameéliorer la productivité de ses usines.
Cette équipe, par une organisation ra-
tionnelle du. travall, va permettre a Du-
cati d'améliorer encore la qualité de ses
productions, ce qui profitera directement
& la clientéle.

SELF
GONTROLE
ANGLAIS

ACTUALITES

e i -kl o L
o

>

porters sportifs des Elals-Unis, nous

présente fiérement sa nouvelle

Triumph Thunderbird accompagnee
d'un charmant sourire californien

Un journaliste américain donnait l'autre jour son opinion
sur les conducteurs anglais et spécialement sur les motocy-
clistes. Il eut soin de prévenir auparavant gue, dans la vie
courante, i1 considérait les anglais comme le -peuple le plus
poli, le plus calme et le plus patient de la terre. Pour attendre
un autobus ou pour faire la queue au cinéma, ils n'ont pas
d'équivalent.

Mais donnez-leur une auto ou une moto a conduire et vous
ne les reconnaitrez plus,

Instantanément, ils perdent tous leurs complexes bien bri-
tanniques et, en retrouvant une nervosité typigquement latine,
ils deviennent aussli impatients que de <« vulgaires » francais
ou italiens. Pour se rendre compte de cela, il n'y a gqu'a
circuler sur une route anglaise, le samedi aprés-midi. 51 1'on
échappe & la ronde infernale des cyclistes roulant a 3 ou 4
de front, il ¥ a peu de chances qu'une auto décrivant des huit
entre les autres véhicules, ne vous bouscule pas. Et lorsque,
avec un peu de chance, on réussit & surmonter le danger,: 1l
est rare que, pris de panique par l'aspect convulsé et démo-
niague d'un motocycliste zigzaguant parmi les voitures, vous
ne vous précipitiez pas tout seul dans un fossé. Le fameux
« Wait and See » n'est plus, sur la route, que lettre morte, et
le conducteur gui réussit, en 10 km, & ne pas dépasser au
moins trois fois le milieu de la route, est aussli rare que les
motocyclettes francalses exportées & 1'étranger.

]

Nous avons évidemment lalssé & notre confrére américain
l'entiére reponsabilité de ce qu'il a affirmé, mais nous n'avons
pas pu nous empécher de lul décrire la fagon de conduire
des militaires américains en France. Il est vral que l'histoire
de la < pallle et de la poutre » est éternelle.

Avez-vous participé a notre grand concours ?

CLOTURE A LA FIN DE CE MOIS

Reglement paru dans le n° 1283

1" prix : un 125 cmc. TERROT - 2° prix : un 50 cmc. ALCYON
3¢ et 4* prix : un SURVETEMENT LOHDI etc... plus de 40 lots de valeur.
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OCCASIONS : CREDIT : 2 a4 18 mois

Garantie 3 mois Le moins cher de PARIS
ciiolx de Lambretta, Vespa, En cas de m

1aladie, Leclercq
palera pour vous
T'OUTES REPARATIONS
Heprise ferme, moto, scooter

€l motos toutes margues
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CYCLOMOTEURS MODELES GRAND LUXE
type 50 equipé du moteur VAP 55
type 55 équipé du moteur MISTRAL

ITANE

MACHECOUL

(Loire-Inférieure)

et Accessoires de Tolerie pour
CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS

& MOTOS
MODELES 307 a 311

DEPOSES rue de la Garenne

FABRICATION. EXCLUSIVE POUR CONSTRUCTEURS ET GROSSISTES NANTERRE - Mal 29-7T7

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE + N VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES ABONNEMENTS
LE NUMERO : 40 FRANCS 5 oo oo ooy 50 New 1500 2000 tr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numércs spéclaux " (N°* du 8Salon, Noél, etc...), l'abonné
économisge plus de 750 fIrs.

@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulalres de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement

- T 1) . : nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonnement. Le talon du
Revue technique indépendante et de défense des usagers chéque servant de recu, éviter le chéque bancaire.
FONDEE EN 1913 — DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME @® Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)

CYCLOMOTEURS  [10%701 8, 5, Jawsoe 2

MOBYLETTE util, trés bon: 500 BSA twin 1952 #t. impec.
élat, prix int. TRO. 12-60. iﬂﬂﬂ, 42 rue d'Alsace, Levallois

STARLETT 3500 km. Hubert,| BS4A 250 Cl158L culb. 4 v. sus.

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES Y| M xUs e BRIDERLER. M - et Y s
ANNONCES MMER : "\ PART. vd Mohylette ét. neuf | Lessier 10¢. :
M.-"_. ON cO CIALED - «raiesvncessveniens LB SIOINE._gon It 20000. Tél. ROB. 12-57. !Hart&n Dom. twin imp. 13000 k

Pour Penmvoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chéque Postal| Tandem grand luxe Narcisse SusP AR osc. 250 crédit pos.
(297-37 Paris), accompagnant votre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, | moteur Sachs 98 cc DﬂrfnitEHﬂUEU@}lﬂgg B4 r J'-i s ‘.ﬁur&s,
le texte sera abrégé au migur, sans responsgbilité de notre part. Les letires majuscules| élat. Jardin tél. TRI. 46-g0, Villejull Seine TTA. :
comptent pour deur lettres minuscules ; n'oubliez pas de décompter les ponciuations (les Tandem mot. Mosauito débra- | Norton Dominator 54, 225. créd.
espaces mr&tgtuntl pour u?e ;E;HEJ, ﬁurfgeszﬂghitgg?fnt rcgn:ctérea :mﬂrim\!{!e{ r:iu hcm;ﬂii{g LE: yage Tillet 14 1 d-‘t Amirauxige Profit 6 r Claude Mairat, Issy
A ces wen roe&mnir ours & avan i3 FTUHLIOR. mintmum HES =

e i - VELOMOTEUR Eriac moteur| DS54 250 Cl1SL an, 54 20004

Cuciolo 4000 km 50000 _{r.| km. lre main, equip. voir sam.

b - |dim. BEAUVOIS, 105 rue de
MOTOBECANE PEUGEOT GNOME-RHONE i “DAuxa8 o ‘mie Aume Mo-| Qi BEAUVOIS 305 rue s
MOTOCONFORT °PEUGEOT 125 télescop. avl et|Side AX2 b. état. Caron 7 I|—————————0-H ———— | Vaujours (S-0).
: ary. 7000 km. 15000. 5 mois & Beauséjour, Suresnes, 50000. !J'ajndlﬂut‘:‘““ t:uu ﬂ?:hat GUIP- 1350 Malchiess sel, 4@ v. . tel.
I75 Motobécane 1952 20000 k 10000, 17 rue Pajol 18- | Dccasion  exceptionnelle moto | . - ‘mot. & roder nombx ace. 120.
access. 75000 ir. POR. 90-61. 135~ PEUGEOT G6TLA bleue, Gnome Rhone 500 ce cyl. lat. tél. ARC. 24-85 9 a 18 h.
_MOTO 350 R46C 50 bon état access. imp. 90000. DORMOIS | Mme Ponnelle BAL. 07-30. MOTOS URG. 650 BSA ¢t. nf px int.
20000. GAUMERY 142 bd St- 54 r Blomet 15¢. ;vl G.R. 800 side 1 1/2 A. Ar- ENGLHISE Denamur 11 r Bénard 14e,
Germain Paris 6. - 175 PEUGEOT 8000 km 95000 ' chimbault, St Pézenne (D-S) 350 BSA pariait etat su +
175 Motob, 51 Z2C 80. b. ét.! Reprise cyclomoteur. Herern, S —— offrant. Klak AVR. 43-28,
casq. t. sd. outil. sac. Ber- 12 rue Lécuyer Paris 18¢, | GUILLER ;ﬂiﬁ?” -:Ef:sigﬂb:flu 5?.1‘153535 TR S A e T
nard 13 r H. Martin, Ivry. | | ¢ MOYeux, . lu, . y et -
Peugeot 175 der. mod. ét. nf| : Crédit. Reprise & 1"Agence, 17, | Imper. 150. Vis. :am Jdim. Gi-
125 Motob. parf. élat 10000 km  Lombard 31 r de Laferronerie| ;75 Guiller fin rod. 80000 fact.! rue Pajol Paris 18v. rard route de DBallainviliers,
23000. Reégnier 81 rue de Ju- FrreroT 125 type 56 45000 usine c. achat V. Dechaud 23 |F50 ARIEL 4 cyl exc, ét, Jean Sauxier par Long umeau (5-0)
visy, Athis-Mons, km;lzz av. Choisy Paris 15, | r_ Bordier, Aubervilliers. | 68 r des Martyrs 9¢ Tru. 43-il | Matehess 350 imp. et. nf 110.
Motob., 175 Z&22C 54 13000 I - v | GUILLER 175 Ydral imp. 40 % Pack 8 rue du Ppnt Noisy le
t. b. éiat 85000. Laporte rue|foyGeor 120, 35 OL UNE| 4. Jean 68 r des Martyrs 9o codcn Flosh 1000 & ¢ 15.49 Grand Bus 220 Chat. Vine.
de Nancy 8 Fayis 19° 8p % 0. 50000. F. Miguet Chaise Dieu|775 GUILLER G90 8000 ¥m. Trimmph G50 55 oscil 20000 Side BSA M20 mot. Ch. pit ét.
Motobécane 125 -cul. mot, nf px  Bourth (Eure). | Théry 38 rue Ordener 18-,  Frémont Gob. 12-18 apr. miid 4+ 1 mot. dyn. nbx ace. 100000
70000. Tél. MIC. 55-30 Reneé Feugeof 125 55TCL 10000 km!zsu GUILLER AMC 15000 K| JATGIHLESS Gio raclic TL. Girau 12 bd" Strashbourg 10e.
Motoconfort 350 bicylindre 4 exe. ét. nbx acces. ROUX B80! 125000 4 déb. PY, 19 rue des léphoner MOL EH-EIp - ' BSA 250 C11SL équipée 13000
temps Ire main juin 54, etat r Ménilmontant sem. 19 h. Fermiers 17+ - -  km. MON. 56-51.

neuf. Valcke MOL. 16-10. TC4 8000 k85000 T T R S T R, - 350 MAC 160000,

Par art. Motoconfort 175 erédit. VIAUD 33 rue de Vau- rtépga Tél. VIL. D4-47. =
sport 1&?;;. ni 8000 k tt éq. Guil-| couleurs, Bordeaux. MONET-GOYON - 250 BSA C11L 1850 {four. [ﬂ'fgz.:::biﬂm S8 6. ni 230, crédit
lou 56 Domrémy Paris. PEUGEOT 116 TC4 impec. sel. MONET 125 télescop. .avt, etisich 20 a H. Mnrtlln St ‘J‘u‘[aurgﬂené 6 'Cheiles.L

350 Motobecane culb. toute bipl. sac. ace. 85. BLIN, Vil- arr. 54 10000 . 5 mois 4 10.| BSA 250 Ci1 parf. €t. Boulan-| . T T
équipée parf. état embiellage | leneuve la Guyard (Yonne). | LECLERC 17 r Pajol 18e, gerle 35 r des Deux Fonts 4e|tommaior 000 peu roul, ¢. nve

| gar. poss. 240. vis. ou écr. De-

refait, o roder. px irés inté- For o ore T EAR gd luxe 55 MONET 200 cc juin 53 G500 250 BSA 80000 fr. Guilbaud ! ghpume 21 St Ferdinand 17

ressant. Ecrire SAUVAGET, gc.nc 6i nf cr. pos. 20 r des|km 2 sac. ¢cl. all bat. clignot.|r Jean Massé, Paris 1le.

Y . ; f | = e 150 =il = I
Tendesvous - Duars B% PoUT: Pavillons, Puteaux, tan-s. état abs. nf 130000 ept| iy 500 Matchiess side Préc. | grar e mar. 33000 k 1re main
—— . 125 Peng. 53 55TC 4500 km | Y¥is. lundi mat. HEBERT &1 T!px int. ens. ou sép. Girls 11T 130000, Delavant Vert le Pe-
Motob. 135 culb. pf. &l. Leroy ... a.eesz  80000. Dapogny, Dutot 13, Desfossez St Cloud SO ts 1. irs| it (8-0) tél. 15.
104 r Gal de Gaulle, Ermont ~p.ionvimeillant (Cher). BSA, 500 emc type AT bicyl.
175 Motob.  bon élal moteur Fo—emriee gt nf  sel. bip. TERS Allart 14 rue Florian P. 20e
neuf 85000. 36 rue Franklin, g:i}nﬁu,J ﬂ'ilh:-: 11 passage du SCO0 | le soir 4 partir de 19 h. MDTGS
Villeneuve St Georges (8-O0). mprianefe {Tivoll) Mulhouse. J_rr uu-r'.rfe-.ur_ seooler .'G'Ll:-f.iil 2 250 Panther 52 et. neul mot. | WNDES
PEUG, 175 Ir. b. occas. Ban- CV- 4000 km € mois garant.| a¢ eyele ref, nf 2500 k, fact. & __
TERROT son 26 av. Jean Jaurés, Epi- Ciedit. 17 rue Pajol 18*. . |pappui 150000. Balavoine, Mé-|Felle ocea. BMW Rs1/3 15000
‘nay -sur Seine. \ Fartic. vd Vespa ts acces. parf. nil Scelleur par Carrouges Orme | k. comp. pl. ét. imp. Berperat
175 Sport moteur Terrot pte état 80000. MOL. 49-02. Solend. Norton Dominator ét.| V- Montier Nettancour, Meuse
course, t- b, et. 100000. Girod ' VENDS direct. Lambretta t.b.| gén. impec. px 200. crédit.| BMW RE7/2 1953 280. Crédit
Poligny (Jura). - G'm . ét. nbx access, 15000 k comp-| Chabouis. Cosnes (Allier). Cornet 12 r de Civry 1lé6e.
Terrot RGST side Prée. pf. ét. = e lant 80000 i{r. MIELLE 138 rue Norton 500 Dom. susp. oscil. | NSU 98 cc bon état prix in-
I s L o E’I?‘c ?él}lg# gcr":l.i"ﬂ n:"LDI"BT:uEIII.m‘le?U Nationale, Cholet (M.-et-L ). | pf. état 240. Bourrillon 143 r|téressant. Pinon 43 rue La-
Champigny Seine. ; bd Péreire avee timbre. Scoot. Speed 125 mod. 56 2000 D. Johnston, Bordeaux. | brouste Paris 15¢, le solr.
Terrot 500 RGST parf. €t 283 | k_parf. état, 95000 MIC. 35-35 "Bgy 250 et 350  visib. soir-| DKW 300 NZ. Le Touze 4 I
bd St Denis, Courbevoie. Part. vd Lambretta 53 ét. nf Deburaux 62 ,r Pyrénées 20°! Cartault, Puteaux.
TERROT 350 8000 km belle N-EW-MAP 15000 km  B85000. JAS, 98-55) prix :°120. et 220000 & déb. | EMW R51/3 état neuf. V.
occasion. S'adresser Viziere 5| = - —— : B | 500 Twin Matchless {4 grandes | Chardon, Molompize (Cantal).
allée du Gros Hétre, Clichy New-Man 1':,’ AMC 04 m“.,'.“w URGENT | pulasses et gros amortisseurs:
sous Bois (5-0) susp. osc. 9700 km sac. 95000 PAR SUITE AR- 240000. ‘ROBO 4 av.-de la|350 DEW b. oocas. 36000 1,
- - - éer. Séguin 16 r  Belgrand, = ; e : S L { Maurin 75 av. Paris 5t Mande
125 ETD 53 parl. état 60000 Paris ou t6él. Gut. 23-46 18 h,. CHANGEMENT D'ACTIVITE  Div. Leclerc, Antony. e e
126 rue St Denis 2¢ 30 4 19 h. lundi mardi mercr. Soldons !... Scooters | ARIEL 500 VH 1855 neuve non| ... or " conee 150000, Mari-

- : E : : 7 | rodée 1500 km  cause santé. |
Terrot 500 Delco 50 sidecar 2 PALOMA : mod=le ﬂnnﬂarﬂ-RDUHEEL. « Les Maladries » bas, 48 bd du Général Le-

T0000 ou éch. ¢. 175 Motobeéc.', valeur 104000 <+ taxe locale . cere, Clichy.
Précy 27 r St Maur M. Alfort! RENE GILI.ET soldé & 73000 +4 taxe Iml:&J-E PIEEHL'“ t:--tz-?d]'. . T 100 NSU Quick 54 access. ét.
5600 RGST impec. bas px René | 3 e ot 3 touriste |2 PALOMA modele luxe valeur) AFF. exc. & enl. -de sulle moll. |, ¢ eannn ese mre, Hirigoyen

; 78000 -+ faxe locale vis ts 1. irs de 19 h. sam. apr.| N—
| rendez-vous. Legendarme 29 T 3 y0Rs PARIS-NICE midi dim. mat. Loizeau 6 r|TWN 350 Boss 1854 Moto Re-
SYPHAX | de_Meaux, Vaujours (5-0». valeur 139000 + taxe locale| Maurice Bouchor 14e. 'vue 1242. Massolteau 27 r de

| R.G. 750 side ex. ét. 80. Liger soldé & 105000 + taxe locale FART vd Velncellc 350 17000 |18 Gare, Cachan (Seine).

Vd 175 E‘:-'!lhli.:\l 63 mot. ."';MEIEE r Laurent Fontenay ﬁu"‘lﬂ'ﬂm {il{ I;NI} {'}A]{AGE :]{]‘]'I. 190000 c3e mar. Glat nf’ll'IURG. DEW 350 NZ or. b. af,

tte €éq. biplace impec. 65000 fr. | ¥, moto side R. Gillet 750 _, re . | VAU, 23-28 repas. | T5. Clé 32 Jetneurs Paris 5 19h.

Poirier 11 rue Bouret 19°. |b’ ét. px int. de Lafaurie 11| SUD-AUTOMOBILES |ze—r——m———r—7r 'WST 500 cul, imp. écl. neuf,

I1'1.|e Temponiére, Toulouse }ﬂét av, P{!. Ilmllfl-‘nnﬁﬂ? 11-11:‘}1-1:,,; 160000, Desaunaiz 3 mr‘il_,ermr 204 8. Carnot Bagnolet

DS MALTEHHE 1250 R. Gillet 1953 12000 km | l20CT0_TOTLE _: Gourgaud, Yerres (8-0). \'TRIUMPH 350 S mot. carb.

i 110000. PEUCH 81 © Dr Tﬂuati TT. - b"ﬁll E':filﬂ":. Bernardet 52 Triumoh Thunderbird. Dllp“iﬁ'hﬂtn tan-sad pneu AR b. é“t

125 AMC eét. nf mot. 4000 k  EFersan (S5-0). 1lre main 48.500 ANJ. 71-90.| 15 r Wanterre Suresnes LON.|&4 vd pr piéces dét. Tél. 12 h.
80000 pns nis tans. compt. 4 VESFPA 53 bon état éq. Tnb?rﬂﬂ 00-69 poste 01 de Eh.:iﬂfnlzh_ﬂﬂ}ﬂrampe S0L. _87-58.

vit. sel. Levy GOB. 20-00. AUTOMOT Gouny § rue Parmentier, No= WORTON Featherbed 88 fin 54| BMW R16 750 cc culb. f. tel.

* DS Malterre 125 cc avec side OMOTO gent sur Marne. 0500 k imp. + aecec. rem. 315.|selle bip. side Pré. canad. 130.

Vannod pr. enf. px int. L. 125 Aufomolo 55 nve 1500 k' Lambretia 53 b. ét. Ric. 56-80| déb. sam. dim. Tirel 37 av.|DAY 39 r Etienne Chevalier
Bourre 78 bd  Sébasiopol Pariz='4 T, euall 4 vil. GRE. 10-57. heures ouv. bureau saul sam.  Buffon. Villepinte (S-0)). | Argenteuil.



MOTO-BASTILL

6, BOULEVARD RICHARD-LENOIR - (PARIS-BASTILLE)

LE PRINTEMPS EST LA...
commandez les nouveaux

modéles

350 eme : 250.000 250 emc : 225.000
500 cmec : 270.000 350 emec : 290.000
200 Twin : 300.000 600 Twin : 340.000
650 Twin : 320.000 650 Twin : 360.000

20 °/, au compliant, solde sur 18 mois

N

CEGRISE

100 annees d'expérience

Bougile @t
spéciale ¥

Y’ G réserve
« Cyclolux »

NORTON — TRIUMPH — AJS — SAROCLEA
UNIVERSAL - ROYAL-ENFIELD - VELOCETTE
MATCHLESS — IFA°' — PUCH — PALOMA
JONGHI — ULTIMA

Les Scooters :
PUCH - LAMBRETTA - POLO - GUZIL etc..

CHOIX UNIQUE EN FRANCE D'OCCASIONS
DE MOTOS ANGLAISES ET ALLEMANDES

CREDIT PAR NOS SOINS 12 ET 18 MOIS

Reprise et achat de toutes motos

ALEXIS MOTO™ "7 yo v
NE SECHE PAS DANS LE TUBE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

PROTECTION
PAR FEUILLE
D'ALUMINIUM

et avec




500 Twin all. é. march. 20000
Gilbert 55 Goute d4'Or Paris

ARDIE 250 .RBZ parf. état,
moteur 3000 km 65000. Millon
10 r Ramey Paris 18«.

200 Victoria t. b. ét. 75000 P.
Thoreau 174 av. Général Le-
clere Pantin VIL. 13-08.

DKW 500 bicy. tt équi. pari.
état 70. Eliard 36 bis r de
Paris Pantin, aprés 18 h,

VICTORIA 250 ec pit &t 2
tps vis. 10 r Caroline 125000

BMW RET impec 320000. A.
Rolland 23 rue Sainte-Mar-
guerite, Pantin ([(Seine).

DEW 250 NZ <+ équip. 70000
Clbrario 15 rue des Chanoines
Cambral.

NEU-Mar urgent cse mariage
mai 54 -état neuf 200000. Mr
Niederlender 138 rue de Chatou
Colombes (Seine).

750 Zundapp av .side TO000.
Foulon 18 r Bouchardon Paris

BMW R&68 mars 53 48000 k t.
b. é. sérieux. Abbé P. Mellier
Fleury par Beauzée (Meuse).

MOTOS
ITALIENNES

RUMI 125 ot BSuper BSport
1 cab. noir et blanc 7000 km
fév. 55. Tél. ALE. 00-48.

RUMI 2 carbus 8000 kK 180000
Binda 20 rue de la Banque,

Vesoul (Haute Sadne).

| int. Marie 92 bd

MOTOS
AUTRICHIENNES

PUCH 125 51 bon +t. ég. par
65000, MON. 06-135.

PUCH 250 TF 52 32000 creme
exe. €tat access. 140000. 'Tél,
GOB. 12-18 pr rendez-vous.

125 PUCH 1351 bon &tat prix
intéressant. Ecrire ou voir JA-

MET, Ecole Mardelles, EBEru-
noy (8-0).
Puch 250 TF rouge b. ét. acc.

px 160. sam. dim. Baudon 16
r H. Tariel Issy 1. Moulineaux

PUCH 250 53 parf. état prix
Barbés Paris

PUCH 250 TF rouge 135000,

Puch 175 SG 1855 état de nf
goir 40 ‘av. Pte Asniéres 172

Puph 250 TF 12000 km impec.
prix 140000 nbx acces. 5. bl

Schweitzer 39 rue St Maur- lle

Puch TP px 130. tr. bon état
Lagrée 183 r Belliard 18e.

MOTOS
TCHEQUES

JAWA 350 parf. état. Sabrie
13 A République Fontenay s/B.
Tél. TRE. 14-17. Modele 53.

350 Jawa 54. Gral Ely. 42-78
4 r Lipman Paris 20c. 160.

JAWA 350 t. b. ét. 27000. Ecr.
Clément 18 r Malher Paris.

Part. 350 Jaws et. nf 130. 90
r Ed. Quinet Neuilly Plaisance

250 Jawa impe. tout équipée
Sevestre 18 r Volta Paris 3e

350 Jawa nbx acc. pft ét. Did.
33-T0 de 16 & 19 sf dim. et 1.

JAWA 350 bas prix tél. 11-92
h. travail. Campion 10 pl. A.
Briand Argenteuil (8-0).

JAWA 350 parf. état équipée
ALE. 05-47 heures de bureau

MOTO'S crédit 49 r de Pécamp 12e, JAWA 3950 exc. ét. nombeux
mcﬂms Puch 250 cc side cann. 130000| accessoires. Durand 35 av. J.
Chamois 9 rue du Jour ler, Froment La Garenne Colombes
Harley Davidson 750 140000 fr.| PUCH 250 juin 54 1lre main|V. Jawa 350 neuve t. €q. Ecr.
Chadefaux Ray. 33 av. Victor| €tat neuf. Le Roux 123 rue de| Trionfetti 11 rue Gabrielle,
Cresson, Issvy les Moulineaux. | Bagneux, Montrouge. Paris 18c.
1200 Inmdian ref. ent. 4 neu!| PUCH 250 TF 1952 80000 fr.[350 Jawa 14000 km px 150.
et oguip. mot. garant. 90 m. JOOS 3 impasse de la Jon- Bouillon T4 r des Bourguignons
J0 bhd H. Sellier, Suresnes. quiére Paris 17¢. Asnires (Ets de Bains)

STOCKISTE ~ PIECES
DETACHEES ORIBINE

Gnome-4-Rhone
6. Rue de la Butte aux Cailles - PARIS-13¢

Pierre LANGOT

Jambrella

NORD-EST-MOTOS

214, FAUBOURG ST-DENIS - Métro Nord et la Chapelle
Spécialistes diplomés

Machines disponibles NEUF & OCGASIONS
CREDIT 18 MOIS

Tél. :

GOB.

Nord 43-92

JAWA 250 et 350
CSEPEL 250

et Grand Sport peu roulé
Etat neuf

Prix exceptionnel
Garantie - Crédit

8, rue

Ouvert tous les jours
LE DIMANCHE MATIN

TOURISME

absolu

SIDAM

Fourcroy, PARIS-1Te

MOTOS
BELGES

FN 500 side 50 mille. Jolivet
6 rue Poulet

18e=,

G. HERSTAL
sans side 80000. 91 r J. Jaurds
Fontenay s/Bols (Seine).

MOTOS DIVERSES

500 cul. av. ou

SANS PRECEDENT

CREDIT AU GRE
DE L'ACHETEUR
cholx de Motos
BEVISES AVANT LA VENTE

GARANTIE
SUR CONTERAT
IVRY-AUTOS-MOTOS

rug de Paris,

Gd

28,
Ouvert
Métro :

“BOBILLOT MOTOS”

Réparations et mise au point par Spécialiste

et Scooters

IVRY
ﬂlmﬂ.ﬂﬂhﬂ et 1fétes
Pte d’Ivry et P. Curie

N.
TERROT

50-31 — FACILITES DE PAIEMENT

CREDIT - ECHANGE
650 TRIUMPH Thunder. 230000
600 BMW R66 R6G 170000
500 TRIUMPH Tiger 100 175000

500 B3A star twin 220000
500 ARIEL tw. et mono 170000
500 BMW culb. RS51 220000
o000 TERERQT der. mod. 130000
350 JAWA twin 140 et 110000
250 BMAN R35 20000
350 TERROT nve side 120000
350 B5A B3l 1T OO0
250 JAWA biplace 125000
250 BSA susp. AR 140000
250 TERROT 55 neuve 160000
250 PEUGEOT twin 150000

175
175

175
125

MOTOB. gd sport 120000
AUTOMOTO AMC gd 95000

sport

PEUGEOT, MOTO-
BECANE depuis 55000
TOUTES MARQUES
depuis

SIDECARS pour 135 eb

25000

500 cc 25000
SCOOTERS Vespa, Lam-
bretta, Peugeot,
Terrot, Speed depuils 35000

et 100 motos tputes marques
liguidées aux prix les plus bas
avec 10000 comptant et toutes
Ie:mk PEUGEQOT NEUVES en
5 x

Expédition dans tte la France

B.F. 10 av. de 8t-Ouen PARIS

M* La Fourche BAT. 79-90.
TRIUMPH

T 110 1955 £&tat neuf

T 100 trés belle

BSA 500 et 650

175 et 1256 tous mod. dispon.

HURNI 38 ruec Saussure, angle
rue Legendre, 17o,

S. U.

~ 1S4 -ARIEL - RUMI

1 versement 5.000 {.

REPRISES

100 inusable,

.
indéformable et

Casanova,

ment, spécifier

ace 100,
IMPERMEABLE NYLON

200 6r. 5000 Ir.

Tous et Toutes adoptent pour la
pluie 1'élégante blouse 3/4 étanche
volume
Son dispositif breveté la rend

dation. Lavage Tfacile.

Chez INDRA, 21,
Paris

. Pour envoi contre rembourse-
voltre

poitrine, le coloris désiré :
noir, blanc ou g¢gris Vespa.

* OPE, 27-18

infime.

évite la su-

rue Danielle
[ 1-!'!' }

tour de
beige.

ENDUITS POUR L'ETANCHEITE DES lﬁINTS

COLLEX MOTO, enduit liquide blanc.

CARTEX, pate épaisse blanche.

HERMINEX (en tube pour sacoche), pite pour
nettoyer les mains sans eau ni serviette.

PATE A RODER LES SOUPAPES
VALVEX, gros grain

grain fin.

T e

HUILE PENETRANTE GRAPHITEE

DEGRIPSEUL GRAPHITE :
.' lubrifie, protége (aérosol- pulvérisateur).

dégrippe, dérouille,

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE + EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



GARANTI

1 AN
SIMPLE, ROBUSTE, pratiquement sans
AUCUNENTRETIEN NI DEPANNAGE.
Pose immédiate sur toute bicyclette avec

reservoir, cables et manettes.

Vente chez les meilleurs agents du cycle.
Renseignements AMMO, 6.8, rue Deguingand,
LEVALLOIS (Seine) - TéL : PEReira 40-81.

RimCLAIR

ADOPTE PAR LES MEINWLEURE
CONS TRUCTEU RS T

s % lrli
de

WO i i
EiEL H,:“Tr E# Bhiiiiy . v E'!* i
s mi_ i s lam esd'g__,#ﬂ m‘,:;
: /L‘““hw mi:“;m cY CLES :

dﬂn5 \ES p u & i i i
LOMOTE Sl o dater dvXovjourselpq
uim ﬂ%%’?’%;5b & r J ”507:/

1 lampe o)~ s 1* Prix au dernier concours
1 ampoule séle 2 jaune du T.C.F. et au concours précédent

1** Prix auv concours international
) : i [ [ de silencieux organisé & Berne par la F.M.S. en 1953

' : Tous les I PRIX dans toutes
. les catégories au dernier concours
ek ' de la F.F.M. en 1954
Les essais effectués aux Laboratoires de I'U.T.A.C.
2 ont prouve la supériorité des appareils WILMAN

au point de vue silence et puissance du moteur.

SILENCIEUX D'ADMISSION POUR 2, TEMPS

x WILMAN | et 3, rue dEVREUX - COURBEVOIE (Seine

33, Bd Barbés - PARIS-18 BARB ES MOTO Téléphone ; MON. 98-35

COMMANDEZ AVEC 5.000 FR. ET CREDIT DE 18 MOIS

Métro Ghﬁ.reau Rouge DU?ERT
et Barbes CHEZ LE SPECIALISTE DES 2 PREMIERES MAROQUES LE LUHDI

TOUS LES MODELES DISPONIBLES
P U c H REPRISES - DCCASIGHS SA

< AngETT Cyclo PALOMA

LIVRAISON avec 6.000 f. comptant

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



T INTIIA To

TR T TR PN T AT e .

ARGENTINE
MOTOS l

5, rue des Acaclas g
PARIS-17e - ETO. 20-25 |
M+ Argentine, prés Pte Maillot|

MATERIEL DE QUALITE
GRAND CHOILX

=00 MOTOS
100 SIDES
A partir

5000 COMPTANT |
S0LDE 6, 12, 15, 1B MOIB
Ouvert ts 1. jrs méme dim.

BSA 850 250.
BSA 250 150.
BSA 250 120.
EMW 500 220.
EMW RI12 ail.
ARIEL 500 200.
ALCYON 250 200.
GIMA 250 150.
MOTOBEC. 175 spt ¢ét. nf 155.
MOTOBECANE 175 110.

MOTOBECANE 500 80.|
MOTOBECANE 125 90. |
MOTOBECANE 125 65 .|
PEUGEOT 175 sport 130.
PEUGEOT 175 luxe 110.|
PEUGEOT 125 100. |
PEUGEOT 125 85.
PEUGEOT 125 B0. |
TERROT 50 s 140.
TERROT 350 o0,
TERROT 125 a0.
GUILLER 175 90,
GUILLER 125 70.
ZUNDAFPF 800 120.
ZUNDAPP 200 80.
ARDIE 125 60.
SCOOTERS
VESPA 110.
VESPA 80.
YESFA 80.
MORS 65,
SPEED 45,
TERROT 135 B0.
BERNARDET 125 T0.
REPRISE MOTOS BCOOTERS

ROUES |

Chez AUDEGEAN

REPRISE
CREDIT A VOTRE GRE
750 Harley David. de 85 & 235.

750 BMW RIl2 Hﬂ‘i
500 Triumph Tiger 100 220,
500 BESA B3 et WM20 EE..
650 BSA Golden Flash 240. |
500 et 1200 Indian revis. 895,
500 BMW RS51/2 side 300. |
500, 750 et 1000 R. Gillet T5.
350 et 500 Terrot 48 &4 53 T0-!
350 et 500 DEW NZ 85.|
250 Ariel 52 eme nve 230.|
350 Motob. s=sup. cul. 52 140.|
350 Royal Enfield culb. EE'
350 Jawa bicyl. 52 maot.

250 Puch 1951-1952 130.1
250 Jawa 51 et 53 130 |
250 Terrot 1955 175
250 Victoria 1853 175. |
175 Guiller AMC et Ydral 80

175 et 135 Peug. 53 & 54 75

175 et 125 Motob. culb.

62 a4 54 80.
125 Terrot 50 & 55 60.
125 Vallée mot. Ydral 80.

SCOOTERS :
VESPA LAMBRETTA STERVA |
TERROT, ete...
300 MOTOS depuis 25000 Irs
AUDEGEA¥N, 137-138 av. CI1-|
l'h!n’-. MﬂRq 21‘29-

OUV. DIMANCHE MATIN

Tous

| ATTENTION !

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
EONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR . TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER « OCCASION ».
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNOHNCE
DANS « MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR « MOTO-
REVUE: »  EST DEPUIS
43 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 18 HEURES
PRIX : NOS PRIX SONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
8I LES PETITES ANNON-
CES DE -MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS
ALORS REFAITES TUNE
ANNONCE DANS «¢MOTO-
REVUEs, MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZ DES
PRIX.
MOTO-REVUE EST LE
SEUL SUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
BATION DE VOS5 VENTES

Steib side LS 200 dern. mod.|
0 k 38000. BATOU 6 r Mr Sé-
mard, Fontenay sous Bois.

TALBOT 125 Ydral BSport 55
garant. 3 mois 85. Credit. 17
rue Pajol Paris 18e.

200 MOTOS
A VIL PRIX
30 MOTOS SOLDEES A
27.500 francs
{valeur 50 4 T0000)
40 MOTOS ET SIDECARS
a4 47.000 francs
(valegr 70 & 120.000)
VENTE
JUSGTU'A EPTUISEMENT
Bon état de marche

BEDARRIDE
3, PLACE CLICHY
Ouvert dimanche et fétes

;S.'DE Préc. Motob.

nf 150.)| Rum Fulgur Maire Per.17-T0|
Levallois 18a20h. |

53 r Wilson

impec. bas
prix. ECK 91 r Etienne Dolet
Cachan.

| YD  M20

gide Préecision. Vail-
lant 127 r St Maur 1le.

Vd remorgue Fulgur. Monset 19
rue Melingue Paris 19=.

MOTOBECANE 2 MOTOCONFORT

sont équipes en série avec lo

SUSPENSION CAOUTCHOUCG
et LYANTIVOL

NEIMAN

PRECISION

Side R. Gillet b. pr. ap. 19h,
Jarno 171 bis r Championnet

2 Motob. 350 FN 350 35000
| chacune. Leviel Roger 14 bd |
' Bessi¢res, Paris 17e.

les scooters

[SIDE Bernardet bon état.
Iﬁmnge 114 rue D. Galvents,
|Clamart.

UNIQUE A PARIS
i Super crédit. Echanges

| Vincent BIl. neuve
| BMW 51/3
i BSA Gold.
{BSA AT et
BSA B33 et Bil & 185. |
Jawa 350 18566 et 1956 @ 165.
250 Puch et Csepel 54 145.
175 Peugeot Motobécane 54 95.
175 Guiller Gnome ete... 95,
125 Peugeot Motob., Monet ete.
Er:nutEr.s Vespa

A liguider & perte

Schad, c.
51/2 et RIT3.
pseil. et 53 a4 185.

'Terrot, Indian. Harley, Gnome
'NSU, DEW, MNorton, #ete..
|& partir de 10000 fr. Eumptﬂnt

ALAZARD

I-ﬂ bis av. de Clichy Paris 17Te
{(dans passage ©Oté cinéma)

500 BEMW RES51 180. et 1595.
1350 FN oscil. 1440.
350 BMW R35 85.
{350 Royal Enfleld ¢. nve 130.
250 Puch 135. |
{250 BSA CIl115L 135.
{250 Csepel 125.
250 Jawa biplace 130
175 Peugeolt impec. T0.
176 DS Malterre 50.
{ 150 Puch oscil. 115.
|.12.': Motobécane D455 55

3 compt. le reste en 12 mois
I‘.L[]"I:Iclll René Gillet, 750 Gnome
|Rhéne, 500 Gnome, 500 BSA
WM20, Norton 16H, 350 Terrot

350 Royal, de 20000 &4 T0000 Ir.
CREDIT TOTAL

|Nb:u sidecars Précision et autres|
Voiture 203 53 découvrabe,
reprise moto. .

MOTO-RECORD

rue Marcadet Parls, 18¢

11561,
24-40. Métro Lamumk

. MON,
|

| 100 MOTOS SCOOT.

|aves 10000,
{157 av. Maine 149,

CREDIT TOTAL

250 MOTOS, SCOOTERS
| Toutes marques et cylindrées
| Garanties et sélectionnées par

GIL
83 av. d'Ttalie. Mo TOLBIAC
PARIS. Ouvert dimanche.

350 Velocette KTT course.
500 Norton course 53

SBidecar 500 Triumph moto-cross
BSA 650 Golden cme nve 220.
BSA 650 sidecar 235000
Sunbeam cme neuve 20000

d'occasion toutes mArqQues.
Garantie et ecrédit 15 mois.

100 TONNES

de pléces occasion pour motos
toutes ma.rques

R. SCEAUX 4 'rue Beaurepaire
| Pantin. VIL. 15-18.

Star Twin 215.!

Lambretta etc.|

|
-ll!l} B dhem'.ich plus cher Vespa Lambret. 'I’BITURES sport et série. Re-

GIL 83 av. d'Italie Mo Tnl‘nlﬂﬂ|

750 BMW RI12 1325
1750 BMW RT3 175,
| 650 BSA Golden 210.
{500 AJS Twin oscil. 250. |
500 BSA twin A7 210. |
{500 AJS oscil. 210. |

ttes pces occas.|
Ouv. Dim. |

et 150 motos vélom. et sides|

DIVERS

INDIAN Gnome R. Glllet stock
imotos épaves et piéces.
{ALAZARD 47 av. de Clichy 17e
:Il:ta.nt passage, oité cinéma.

réparations et Ia

Pour  les

|rﬂ|::115-ﬂ a neuf de vos VETts

}I:I.u CUIR., RIEN N'EGALE
VIE - CUIR

geul professionnel
81 rue St Maur, Paris (11e)
16 rue G. Bonnae, Bordeaux

 ON DESIRE
' ACHETER

ACHETE le plus cher comptant
ttes motos et scooters pajement
immédiat. F.AM. 10 av. de
St-Ouen (angle &av. de Clichy)

PAIE de suite ttes motos et
scooters récents. LAB. 44-656

ACHAT MOTOS VELOMOT.
SCOOTERS RECENTS
I Pajement immédiat

iet é&change contre
Crédit 8-12-15 mois
'DUMAS 23 bd Péreire P.-17e

ACH, rem. Fulgur réegion Paris
Ecr. Crampon Pierre, Chemin
|des Hayettes, Amiens.

Ch. scooter Rumi ou Lambretta
ou moto 125 Puch sport.

ECHANGES

'l.uiture-.ulmuruﬂ Appartem
|+ s/sol,

RIC.|
T5-28. e ol

| REPRISE - CREDIT
| VOITURSE DISPONIELES
CITROEN ET RENAULT

PEUGEOT - SIMCA
HURNIE, 38, rue Saussure

Angle rue Legendre, 17e.

Dyna Junior 54 TSF créd. repr.
Profit 6 r Cl. Matrat, Issy.

5 RENAULT 4 CV 50 4 54
15 CV Citrofn 50 a 54

203 Peugeot 18950 et 51

1T CV Lancia Belna

tJuvae 4. Fgtte mot. neuf
|Delahaye Gd Sport 40 et 48

' Crédit. Reprizse motos, scoot.
| AUDEGEAN, 137-139 av. Cli-
chy. MAR. 21-29, -

R. BCEAUX 4 r
15-18

prise motos.
Beaurepaire Pantin VIL.

FONDS
DE COMMERCE

MAGASIN MODERNE LIBRE
Vespa et Motos ou tout com-
libre 2 pces
atelier, 8 av. de la
Porte St-Ouen Paris, Grandes
facilités et reprise volitures ou
gérance. MAR. 09-72.

EMPLOIS
Offres d’Emplois

Demande mécanicien pour deux
temps — Peugeot 10 avenue

Mon auto ¢/Moto VIL. 09-31.)
ECA ‘T r Montreuil, PANTIN

50 VOIT. disp. repr. moto|
lcom. ler vers. GIL B3 avenue;
| d"Italie. Ouvert dimanche.

| Amilcar 7 état parf, c/moto
|avee 5/side Rodas 1 r Jeu de
L'Arc, Nogent sur Marne.

| MONET 2 CV état neuf téles-
cop. avt ot arr. 53 contre 135.
Leclere 17 rue Pajol 18e,

| De_ Rovin 1952 c¢. moto BMW

| 350 ou 250. Claudel R. Caserne
'T.Tnmig:ue. Epinal (V.).

VOITURES

GARANTIE

CONTRAT
CREDIT IMMED. 18 MOIS
REPRISE-MOTOS
100 AUTOS

Spécialiste 4 CV avec 20000.
T rue de Montreuil, PANTIN

Mo Eglise, ouvert Dimanche
244 rue du Mesnil, NIERES
(4 Routes) Ouvert Dimanche

Part. Aronde fin 52 parf. état
intéres. Blanc T r du Prof.
anuis Renaud Paris 13e.

ECHANGE VOTRE VOITURE
CONTRE VOITURE T8 MOD.
CREDIT 9-12-15 MOIS
IVRY-AUTOS-MOTOS
28, rue de Paris - IVRY
Ouvert Dimanche et Pétes
Mo - Pte ‘d'Ivry el P. Curie

PEUGEQT - MOTOBECANE - TERROT

Motos d'occasion et toutes pidces détachées
Réalésages - Toutes réparations - Embiellages
Etablissements BEAUSOLEIL
9. Rue Sm'nt-Subin - PARIS-11* - ROQ. 59-46

LE.

|de Saint Ouen.

ON  DEMANDE mécanicien
Vespa et " apprenti. Ladevéze
{165 av. Clichy Paris 17e.

Ch. "REPRESt bien introduit
pr vente housses en plastic
pr moto, scooter, etc... LIBES-
KIND 58 r Viellle du Temple

LAMBRETTA recherche, pour
emploi stable, spécialiste de la
pidce détachée .moto et scooter
dégagé de toute obligation
militaire, sachant dessiner et

rédiger., Ne pas. écrire. Se
présenter, 53, rue de la Fai-
sanderie.

| DYNAMIC-SPORT cherche mé-
moto ou  scooter
Ric.75-28

canie. qualif.
et coursier-magasinier

VENDEURS !

POUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
VOTRE INTERET EST
D'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE NOTRE
REVUE SPECIALISEE QUI
S0ONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES -
FAITES TOUTE YOTRE
PUBLICITE DANES MOTO-
] REVUE OU, DEPUIS 43
i} ANB, BE CENTRALISENT
TOUTES LES BONNES
OCCASIONS, TOUS CEUX
QUI VEULENT ACHETER.,
LISENT, D'"ABORD :
MOTO-REVUE

SIDE CAR

CO NNAISSEU RS

LE VEHICULE LE PLUS ECONOMIQUE

PER 12-04

39 bis rue Martre — CLICHY — SEINE

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



Les meilleures marques sont sélectionnées pour vous chez

marcel perrin

AGENT OFFICIEL DISTRIBUTEUR

Jambrella g T

\ RECORDMAN DU MONDE VELAM
MONET-GOYON - GNOME-RHONE - JONGHI - TERROT - GIMA - JAWA - TRIUMPH
CREDIT

VELOCETTE - ROYAL-ENFIELD - HOREX EXPEDITION PROVINGE
90, Avenue Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine) - MOL. 29-62

MOTOS DEMOLITION

disposons gros stock piéces :
CADRES, FOURCHES. ROUES, MOTEURS,
BOITES., CARTERS, PIGNONS

Toutes marques Francaises, Anglaises,
Américaines, Allemandes, etc...

250 Motos surplus bas prix - Demandez liste gratuite
Expédition contre piéce modéle

Etablissements MOTO-SPORTS
66. rue du 11-Novembre - St-ETIENNE (Loire)

Dépit MONTREUIL :
19, rue des 2 Communes (samedi seulement)

¢¢¢¢¢¢¢¢¢

e S el
e

B2 16, rue RAMUS - PARIS (ar) - Tléphone : ROG, 7626
DYNAMIC-SPORT
6, rue St-Augustin (2e)
Me® -4 Septembre - RIC. 75-28

Concessionnaire des margues :

JAWA - BSA - NSU - IFA
DS MALTERRE - TERROT
MONET-GOYON - GUZZI
PUCH - LAMBRETTA - AWO
ADLER' - RUMI - VESPA
AGF (Ydral) - CvecloPALOMA
QCCASIQNS :
Garantie totale 3 mois
(pléces et main-d'euvre)
cholx de Lambretta, Vespa,
€% MOTLOs LOULEs marques
CREDIT : 2 a 18 mois
Le moins cher de France
En cas de maladie, Dynamic
pale pour vous
TOUTES REPARATIONS
Achat ferme moto, scooter

PIECES D'ORIGINE
MOTOBECANE

Expeédition de suite

Indispensable !
POUR PEINDRE
ET GONFLER

Compresseurs
Universels 110 v.

tous modeles
Devis - Reparations
Lchange moteur,
cadre, fourche
6, Bd Richard Lenoir 11¢

e arm

Clinique des
cadres. Réser-
volrs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres.
16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
& ter no 18, la maison n'a
pas de succursale.

S.1.D.A.M.

Pistolets-Peintures

PISTOLUX

16, Rue Clovis Hugues, 16

PARIS-19° — BOT. 40-66

Centre de récupération

B s il e N’attendez pas I'ACCIDENT

PIECES ADAPTABLES
de motre fabrication
Vente ACHAT
Motos Epaves

Réalésage - Embiellage
Piéces 4 la demande

CRUPDA

21, r. Monge. Puteaux

——

"Teél. : LON. 02-83

Pieces
origine
ARIEL

6, Bd Richard Lenoir 11
Tolutes

Tontes
fourche

:p]I..'I i
EXPEDITION
FELRTHALIOIS

FOURCHES

“BSA

— JONGHISTES —
Adoptez I'embrayage souple MICHEL

Envoyez-nous votre embra-
vage, 1l vous sera retourné
tout monté pour la somme
de 2.000 fr. - 42, rue Jules-
Guesde, Alfortville (Seine).

‘Tél. | ENT. 44-35
Spécialiste JONGH! : Motos neuves

SUNBEAM

en stock

cadre,
Mise au point

occasions et détachées tous mordeles 4

TELESCOPIQUES

AUX MEILLEURES COMPAGNIES _ PARIR (17
détachées 8, RUE FOURCROY - PARIS (17
D.E.W. A BM-W. Assurez-vous o MIK HE".I.H!RS me — . - P!f."_l'l.-"l_lfl':.. .TL'_‘J_‘.'I]_':LE"‘B. EEDHE}'.
| e —vacreme | Sl o 7
sty _EECTQM el ASSU{;:T:: ::C“Fét:{?rgtﬁEggfgi de classe internationale, NE VEND QUE

JAWA

ADLER
COEPEE

NEUVES ET D’OCCASION

Vous assure une garantie
totale intégrale, un entretien
et une mise au point parfaite
CREDIT - REPRISE
OUVERT LE DIMANCHE MATIN

ETS NAUDER, 23, RUE BOISSIERE - PARIS-16°- DISTRIBUTEURS EXCLUSIFS POUR LA FRANCE
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LA BIBLIOTHEQUE DU “ MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE

SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Ve Prix : 750 fr.
~ CULDEEE Y (par poste 850)

= -

[

Yo
g gt v
NOUS EDITONS AUSSI : e
4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
L’ARONDE
Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)
TERROT et MAGNAT 125 cme.
Prix : 400 fr. (par poste 445 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 855 fr. (par poste 405 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3-R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

SIDECARS

o

Prix :Id.-l[l ir.
(par poste 455)

Prix : 495 1Ir.
(par poste 547)

Prix : 525 -Ir. '
(par poste 580)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 80x100 cm. : Pou
envol par poste des Tableaux Muraux,
ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 Ir.,

et 20 fr. par tableau supplémentalre.

Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 1r.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 1r.

: 485 fr.
(par poste 535)

Prix :Tﬁl]'ﬂ fr.
(par poste

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 80 fr.)

Catalogue détaillé sur demande :. e ...4}
) .

J | 2\
Pas d’envoi contre remboursement.)3 _ =
e

Envoi contre mandat, ou mieux :34{3- #
versement (ou virement) compte ‘i\‘f}}f
="

postal MOTO-REVUE : 207-37 Paris

iy

Prix : 490 fr.
(par poste 537)

Imprimé en France par Imoprim.- Auto-I'mpressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (29)
Ne 1286 1578, — L. Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépbt légal, 22 ir. n° 003



AIGLON

BICYCLETTES  MOTOCYCLETTES
BICYCLETTES A MOTEUR SCOOTERS
VELOMOTEURS TRIS A MOTEUR

PRODUCTION DE 1A MANDEURE
| FRANCE MOTOR CYCLES (DOUBS)
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