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... POUR LE PRIX D'UN VELOMOTEUR !

VENTE A CREDIT
aux conditions les plus libérales

Consultez nos agents
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MODELE 176 AS : une motocyclette 4 vitesses, nerveuse,
rapide, bien protégée.

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES :

4 vitesses par sélecteur au pied, allumage et éclairage par volant
magnétique sous carter duralinox, cache-batterie, double échappe-
ment a sorties indépendantes, guidon chromé avec poignée tour-
nante, selle 3 ressort central et biellettes réglables 2 positions, freins
3 tambour 150 m/m avec enjoliveur, chaine 12,7 x 7,9, pneu AV
25 x 2,75, AR 25 x 3. Protection totale par garde-boue AV
et AR a emboutis profonds trés enveloppants. Pare-chaine,
cache-carburateur, filtre a grande efficacite, sabots protege-
jambes, repose-pieds AR pour tan-sad.

Email : bleu R.A.F. et chrome, noir et chrome.
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32, AVENUE MICHELET - S™-OUEN (Seine) - MON., 99.60
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Deoici pourquoi vous Commanderez ces Marques

“BS4 ZZZID) ARIEL
A LEVALLOIS ~-MOTOS

A. DUBOIS

fe Livraison immédiate tous modéles, i 2¢ L’atelier le mieux nrgamse pour I’entretien et la garantie.
3° Les meilleures conditions de CREDIYT en 6, 9, 12, 15 mois, 20 °j, comptant.
4> Le stock piéces détachées complet. — Expedltmn contre remboursement.

5¢ Bon vendeur c’est bien. Mais®* bon mécanicien, cest mieux !

38, rue A.-Briand — LEVALLOIS-PERRET (Seine)

METRO : A.-FRANCE PER.19-73

ESSENTIEL
\

&\

27 M A\ :
immédiate de oy piéces
tous modéles 7 détachées

VELOMOTEURS
MOTOS « - 9COOTERS

Station Service « MOBYLETTE »
x*
CREDIT

6-9-12-15o0u 18 MOIS
avec versement de votre choix

- 3LI2IMEnd 13 IANL3

R |

indicateur de vitesse
avec ftotalisateur kilométrique

a la livrc:isqn
x
ACCESSOQIRES REPARATIONS

modéle spécial pour chaque type
de moto

PRATIQUE

P I-ISITA 94, Boulevard Magenta e
0] PARIS-10¢ - NORD 65-25

y.: 4 P oy
Quvert tous les jours, sauf dimanche, L'instrument de précision
de9h & 12h 30etdel4h & 19 h. 30 au service du bon conducteur

En wenle ChE? lows garagistes vl marihands 0

U0 nnces n‘nf":u ricnce

 QUALITE
=~ MR

S W,
=

/  Robinet & poussette

(& réserve

spéciale
« Cyclolux »

2 temps

EXIGEZ LA MARQUE LEGRIS CHEZ TOUS LES MOTORISTES

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



250 cc. ok iednarnare 213.500 1.
UNE VRAIE BI-CYLINDRE

hac dokbiE e < 039,000 1.

350 cC et repose-pieds arriére
.

avec double-selle, 249.5"0 f.

repose-pieds arriére et frein sur moyeu central

Départ PARIS
4 taxe locale

CREDIT 18 MOIS - REPRISES
GARANTIE TOTALE 6 MOIS

PIECES ET MAIN-D’EUVRE

AGENT GENERAL ' QUELQUES
- AGENCES

E“JACQUES POCH ¥/ 5

127 AVENUE DE NEUILLY - NEUILLY /SEINE < B



500 SPEED TWIN
500 TIGER 100
650 THUNDERBIRD
650 TIGER 110

DISPONIBLES

TERROT - JONGHI - MONET-GOYON - GNCME-RHONE - TRIUMPH - D.K.W.
N.5.U. - ADLER - A.].S. - GILLET HERSTAL - JAWA - GILERA - VICTORIA - F.N

et le VELOSOLEX

avec doukl 1]
avec double selle : e selle

t s ] .
250 cme. : 219.500 fr. - et moyeux & freinage central

350 .+ 249.500 fr.
350 cme. : 239.500 fr. cmc. : 249 fr

- : A iZces détachées - Accessoires
Réparations par Spécialistes

———— Equipement ——

SAINT PAUL MOTOS hiteg: e

1, rue de Ri\rnli, PARIS - ARC. 71-46 avec versement de votre choix a
Métro : Saint-Paul la livraison

Magasins ouverts tous les jours de 9 & 18 h 20 sane ‘rierruption sauf dimanches et fétes —
Renseignements conire 50 fr. en timbres posie

oud voulny mmﬁaﬁmm %  INCREVABLE,

PRINCIPAUX AGENTS

lons-le-Saunier : FARCAT Pierre I7, Rue Lafayette

lorient DEGUSSEAU 48, Rue de Carnel

Llunevilie THIRIOMN 45 Avenue Vallaire

Marseille : GANIER 156, Cours lieutaud

» A. BELLINI 14, Bd de Dunkerque (cyclos)

Metzr  MANINI [20 Rue des Allemands

Montauban : SAINT-ROMAS Rue Sapioc

Mantlucon - LABRANCHE 53, Rue de lo République

Moulins : DﬂES_DN 16, Place d'Allier

Mancy : P. LEFEVRE 3, Rue Lléopol-Lallement

Nantes - DUMERY 29, Route de St-Joseph

Nice DEGIOANNI 5, Rue Dante

» BUFFA AUTO 5, Rue Verd,

Orléans : BOURNAVEAUX 98, Rue de Bourgogne
“Oyonnax : BERLIOZ |5, Rue Anatole-France
‘Pontarlier ! JACQUIN 2, Rue Sainte Anne

Perpignan : TIGNIERES 3404 Av. Louis Torcalis

Reims : PERARD |7, Bd Pasteur

Rennes ; DEBROISE 159, Rue de Paris

Kodez GUIZARD 25, Bd Laromiguigre

Roubaix : QOSTERLINCK 198, Rue de I'Ommelet

Rouven : ABRAHAM 4|, Avenuve Gustave-Flouber!

Sointes : BERTHELOT Place de la Prison

Saint Claude : MOTO-SPORTS 13, Rue Carnot

Saint Die * GEORGEL 21, Rue des Trois Villes

Saint-Dizier : SARREY @, Ploce Arishide Briand

Saint Gaudens : LASSALLF 34, Bd Charles de Goulle

Saint-lo : DUBOIS Place 5te-Croix

Saint Quentin : THIEBAUT 87, Rue de Poris

Strashourg Shiltigheim  DILIGENT-HIRT 27 R. de Brumath

Thionville : VOHNER |. Ruve de Verdun

Toulon - AUDEMAR |3, Place d'Armes

loulouse : GINESTET Jeune B, Place Dupuy

louvlouse: GINESTET Aine 8, Pl.lafourcade St-Michel

Tourcoing : GERARD 21, Rue de Dunkerque 124 Av. Lal:a:sagnu LYON
Tulle . ORIVAGUET, 2. Rue du Docleur Valetie

Valence : VAILLA 29 Rue Foventines Eﬂldigif&lu[:ﬁifii?gﬂ
Vesoul : COURTOIS 41, Rue G. Genoux . P =
Vichy : DUMAS 65, Avenue de Gromont PARIS - BASTILLE

"MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



'ami des 2 temps
g encore pensé a vVous
avec sa nouvelle

bougie ROSE
Supes étincelle

- Elle augmente la puissance
de votre moteur.

- Supprime les ratés.
- Evite le perlage,

...et c’est une bougie
d’une robustesse exceptionnelle

Ne ratez pas I'occasion
d’essayer la bougie ROSE !/

Bougie Rose

Série 101 : 385 F.



' A. CHARRIER ™ = eciatisce des machines anptaiacs

CROSS — VITESSE —— TOURISME
Champion de France Vitesse 19356

 waonss e v o SR ARIEL 22D

28, rue Davoust, 28 Métro : Hoche ¢t J = F :
43, av. Ed. Vaillant Porte de la Villette ..vous propose les nouveaux modeéles visibles
PANTIN (Seine) Autobus : 170 et 130 et disponibles en magasin
CREDIT EN 48 h. - 9-12 15 ET 18 MOIS - 20°/, A LA COMMANDE
STOCK PIECES B.S.A. Atelier de réparations et spécialistes pour
Envoi contre remboursement ENTRETIEN ET GARANTIE

St stmes |3 maison se charge de ['immatriculation des machines

| TOUS MODELES
‘ ! * DISPONIBLES

Agence officielle des plus grandes marques Francaises et Etrangéres

TERROT - JONGHI - MONET-GOYON - GNOME-RHONE - D.K.W. - ARIEL
HOREX - N.S.U. - ADLER - A.].S. - GILLET-HERSTAL - JAWA - GILERA - PUCH - VICTORIA - F.N.

Piéces détachées Réparations
Accessoires assurées par
Eguipemeni Spécialisies

*RANGE-MOTOS-SPORT SRS 3%

v =9-12 - 15 ou 18 MOIS
46. Boul. MﬂgEl‘Ii’ﬂ, PARIS - BDT. 37'77 avec versement de votre choix o

Metro : Gare de |'Est la livraison

Magasin ouvert tous les jours sauf dimanche, de 9 h. &t 12 h. 30 et de 14 hod 19 h g s

et Accessoires de Tdolerie pour

CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS

& MOTOS
MODELES | 307 a 311
DEPOSES rue de la Garenne

FABRICATION EXCLUSIVE POUR nunsmunrtua BROSSISTES NANTERRE - Mal 29-77

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE . EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




CYCLES » CYCLOMOTEURS o MOTOS

PHOTO NENR: sLExis EFITD

CYCLOMOTEURS 50°™

Standard. Normal, Luxe, 6° Luxe

VELOMOTEURS 100" |
entretenez-le

Leger, Tourisme, Luxe

VELOMOTEURS 125" 3 vilesses
VELOMOTEURS 125°"? 4 vilesses

Luxe Grand Luxe, Grand Sport

MOTOS 175" Tourisme et Grand Sport

réguliéerement

CYCLES e CYCLOMOTEURS ¢ MOTOS

wo N D E R 4888 CENT ANS d ‘experience

: ! et de recherc au service
Etablissements RAVAT - Saint-Etienne Ao ]Rifi}é?!‘ff?{;iffﬂl 4 1956

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE . EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

47 Rue de Paris BOBIGNY S VIL. 97.88




©  DES"PERLES”

L'HUILE DE
COMPETITION
AU SERVICE
DU TOURISME

LIX 3006/55,?

...depuis que [‘emploie
régulierement

e

VITESSE

4, RUE JEANNE D'ARC - ISSY-LES-MOULINEAUX (SEINE

L’ACCESSOIRE MOTOCYCLISTE €<

9, rue Belidor, PARIS 17

EKA-DUO

2 accessoires en 1 seul

Pare-chocs avec
béquille latérale
télescopique.

EKA -12
Béquille latérale
télescopique.
Adaptation facile
sur tous cadres.

Béquille latérale
télescopique.

S ajoute
instantanément
sur tous pare-chocs

0

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE

st _ . A
£ DEPARTS INSTANTANES
“ GRIPPAGES SUPPRIMES

..QUI SE MELANGE

<4 IMMEDIATEMENT ET
RESTE DILUEE DANS
L'ESSENCE, ELLE BRULE
PARFAITEMENT, SANS
JAMAIS ENCRASSER

NERVOSITE

RAVITAILLEZ - YOUS AUX
POMPES BLEUES BRET-QIL OuU
EXIGEZ LES BIDONS - BLEUS
BRET-OIL.

- Tel. . MIC. 48-40 (lignes groupées]|

G 48/60
G 48/80
3.000 fr.
Détail

® A encastre
ou fixation
par collier
® Cadran de 60 ou 80 kmh.
® Livré avec flexible et renvoi de
mouvement universel

AGENT EXCLUSIF :

| G.R.LETU 33 pyeChiteau-lazfiIMZ {NE

Tél. : NOR. 03-03

» EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



REDIGEE

PAR

DES MOTOCYCLISTES
POUR

LES MO

44* ANNEE. — 2 JUIN 1956. — No 1.292
12, Rue de Cléry, PARIS (2°)

Des taxes, encore des taxes,
toujours des taxes |

ES véhicules a 2 et 4 roues, ces éternelles vaches a lait du gouvernement
n’ont pas été épargnés en 1956, comme les années précédentes d'ailleurs,
celles-ci nous ayant amené une telle cohorte de taxes et impodts divers

gque Vusager ne sait plus trés bien oit vont les 70 fr. par litre de supercar-
burant qu’il donne au pompiste. 2

Aussi, est-ce dans l'intention louable de vous renseigner sur les divers
chemins pris par votre argent gque nous allons, une fois de plus, nous pencher
sur les énormes rapports 4 I'Etat de la circulation routiére ; rapports dont
1e bénéficie pas toujours le fonds spécial d’investissement routier comme
nous le verrons plus loin.

En 1955, par le seul jeu des impdts sur les carburants, la circulation
routiére rapportait au Trésor la somme rondelette de 290 milliards de francs.
Pour cette année, une recette de 231 milliards est prévue, compte tenn du
développement de la circulation routiére et de I'impdt de 2 fr. récemment
voté sur le super-carburant.

Cette somme sera tirée de la taxe intérieure sur les carburants, du tim-
bre douanier et de la commission du receveur.

Les trois taxes représentent actuellement un total de 45,77 fr. par litre
de super, soit plus de trois fois la valeur du produit & la sortie des raffine-
ries et 63 5 de son prix de vente,

Proportionnellement, la taxe de 43,71 fr. par litre sur I'essence ordinaire
est beaucoup plus élevée gue pour le super, représentant plus de trois fois
et demi la valeur du produit et 67 7. de son prix de vente.

De toutes ces charges sur les carburants, voyons maintenant quelle est
la valeur actuelle de la taxe intérieure qui, évidemment, n’a fait qu'augmen-
ter depuis 1953, date de som entrée en vigueur. Elle s'éléve a 44,40 fr. par
litre pour le super et 42,40 fr. pour l'ordinaire, soit respectivement 12,03 fr.
de majoration pour le super et 9,99 fr, pour I'essence en trois ans.

Les usagers ne savent que trop les amputations systématiques dont ces
droits intérieurs ont fait 1'objet, droits"qui étaient destinés & I'alimentation
du fonds routier,

L’an passé, sur les 48 milliards prévus, 40 seulement ont suivi leur
voie primitive, les 8 manquants s'étant perdus dans certains autres services
administratifs qui en avaient un besoin urgent.

Nous noterons cependant avec satisfaction que la marge déficitaire entre
Jes ressources prévues et celles recues a une forte tendance & diminuer.

L’automobile et 1a motocyelette supportent actuellement des charges qui
sont considérables. Une nouvelle augmentation de celles-ci serait proprement
catastrophique et aurait sans aucun doute les conséquences les plus facheuses
sur Pavenir de deux industries qui sont parmi les plus florissantes en France.
I1 est & espérer gue nos dirigeants sauront le comprendre & temps... et qu’ils
n’inciteront pas automobilistes et motocyclistes 4 envisager des manifesta-
tions de force, comme 'ont fait derniérement certaines catégories de francais.
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OUR le retour du printemps, la

marque T.W.N. de Nuremberg,

vient de présenter un nouveau
scooter de 125 cme. qui, dans 'ensem-
ble, n'a rien de commun "avec le 200
cmc. dont l'essai a  été fait dernie-
rement par MOTO-REVUE (dans son-
numéro 1.289). Moteur, suspensions,
carénage sont totalement differents
il s’agit donc vraiment d'un tout nov -
veau scooter, intéressant sur bien des

points. :
LE MOTEUR

Depuis la guerre, toute la production
de TWN. tout du moins en ce qui
concerne ses moteurs de plus de 30
cme.,, est basée sur le deux temps
¢ double piston » avec bielle unique
en fourche, les deux alésages étant
face a la route. Et il faut remonter
jusqu’a 1939 pour trouver des 2 temps
simple piston. :

b Ay S

Pour son nouveau scooter ¢ Tessy »,
TWN est revenu au deux temps clas-
sique et, ma foi, avec des résultats
prometteurs, puisque la version «Luxes
ne développe pas moins de 7,8 CV,
puissance que de nombreuses motos
de méme cylindrée sont loin d’avoir

Moteur carré de b4 mm de course
et d’alésage et de 123,67 cme. de cy-
lindrée exacte.

Alors que le cylindre du modéle
¢ standard » est en fonte, celui du
modéle ¢« Luxe » est en alliage léger
chrome dur.

Ce cylindre est trés incliné en avant,
presque a4 I'horizontale (inclinaison
d’environ 15° seulement sur cette der-
niere). En consequence, le carburateur
au corps néanmoins vertical, débouche
latéralement au cylindre, sur la par-
tie supérieure de celui-ci ; 'entrée du

762
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carburateur, dirigée 3/4 arriére, vient
s’appliquer contre le filtre a air logé
dans la tdle gauche du carénage.

Quant au volumineux silencieux
d’échappement, il est situé sous le
plancher du scooter.

Allumage par volant magnétique
dont la puissance de 30 watts nous
semble un peu faible, surtout par
rapport 4 la puissance de l'appareil-
lage électrique habituel des allemands,
ces dernieres annees. Refroidissement
forcé par turbine.

X X X

Il est incontestable que la puissance
développée par ces modeles les pla-
ce au tout premier rang de la tech-
nique <« scooter » de série. Et si la
version « standard », donnée pour 6,1
CV a 5.600 t-m, en développe en réa-
lité 6,75 & 5.800, la version ¢« Luxe 3»
semble battre tous les records actuels
(en série, entendons-nous), avec 17,8
CV a4 6.000 t-m, soit une puissance
spécifique de 63 CV/1. Mais, malgre
cette belle puissance, il ne manque
pas de chevaux a bas régimes ; avec
un couple maximum de 1,03 m/kg a
4500 t-m, nous avons un couple spé-
cifique de 8,35 m/kg.l.

BOITE TRANSMISSIONS

Selon les normes classiques de la
construction scootériste, nous sommes
en présence d'un bloc-moteur.

Transmission primaire de rapport
2,62 a 1. Embrayage a disques multi-
ples fonctionnant dans l'huile.

Boite de vitesses &4 3 rapports com-
mandeés au guidon dont l'étagement
est tout & fait classique : 1 & 1 (100%)
en 3* - 153 41 (654 %) en 2¢ - 3,09 &
1 (324 %) en 1.

secondaire par une
chaine enclose sour un carter avec un

rapport de démultiplication de 1,93 a 1.
Ainsi, finalement, on obtient les dé-

Transmission

multiplications globales suivantes
506 a1 - 774 a1et 1564 a 1.

PARTIE CYCLE
E7 SUSPENSIONS

Nous sommes en presence d'une
carrosserie auto-porteuse qui, esthéti-
quement, se présente tres agréable-
ment.

Mais les patrties les plus interessan-
tes sont certainement les suspensions,

X XX
SUSPENSION ARRIERE

Nous n'avons plus affaire a un
groupe moto-propulseur oscillant
comme sur le ¢« Contessa » : ici le
moteur est suspendu dans la carrosse-
rie et la suspension arriere est une
oscillante classique dans sa conception,
mais moins classique dans sa réalisa-
tion.

Les deux bras oscillants sont fa-
conneés en tole emboutie. Mais ces bras
au lieu d'étre articulés sur un axe
unigue, place transversalement au
carénage, sont montés et articulés sé-
parément sur des goussets, solidaires
du carénage. Ceci a permis de placer
cette articulation juste dans le pro-
longement du pignon de sortie de
boite de vitesses : nous avons donc
une tension de chaine constante, quel
que soit le débattement de la suspen-
sion arriére

Moto-Revue N% 1.292




A l'avant de l'axe de roue, nous
trouvons les ressorts hélicoidaux de la
suspension, ressorts a l'air libre, mais
enveloppant un long cylindre de
caoutchouc qui joue le rdle d’amortis-
seur de choc lors d'un enfoncement
trop important.

Fixés derriére 1'axe de la roue, les
amortisseurs hydrauliques sépareés.

KX XK
SUSPENSION AVANT

Quant & la suspension avant, elle
est pour le moins originale dans sa
réalisation, alors qu'en principe il
s'agit d'une suspension avant a four-
che oscillante sensiblement du type
Earles, fonctionnant comme une sus-
pension du type Guzzi.

XA X

En bas de la tres longue colonne de
direction, nous trouvons, de part et
d'autre de la roue, de fortes cogques
en toéle qui se terminent en fourche ;
en bas de ces fourches, de courts axes
servent d’'articulation aux bras de la
fourche oscillante.

Ainsi, cette derniére n’est pas arti-
culée en son extrémité, comme sur une
véritable Earles, mais au tiers arriére
de ces bras. Done, jusqu'ici, une réali-
sation rappelant la Earles, mais fonec-
tionnant comme une suspension a bras
oscillants assez longs (mais avec une
plus grande rigidité).

b
Mais encore plus curieux est le mode

de travail des éléments élastiques de
cette suspension.

En haut de chaque cogue en tdle
placée en bas de la colonne de direc-
tion, dépassent deux petits goussets,
I'un vers l'avant, 'autre vers l'arriére.
Au gousset arriére est fixé le ressort de
la suspension (toujours & l'air libre),
dont la fixation inférieure se fait a
l'extrémité arriére de la fourche oscil-
lante ; ce ressort travaille done, chose
peu commune, a l'extension. Au gous-
set avant est fixé l'élément amortis-
seur separe, dont la fixation inférieure
se fait un peu en arriére de 1'axe de
la roue ; et cet élément, lui, travaille
a la compression quand le ressort
travaille a l'extension.
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EN CAOUTCHOUC

La suspension
AR du «Tessy

et les dijférents
eléements la
composant.
Classique dans
sa conception.
elle l'est beau-
coup moins
dans sa reéali-

sation.

. AMORTISSEUR-DE CHOC

GOUSSETS DE FIXATION
DES BRAS OSCILLANTS

QUELQUES
PETITS DETAILS

Phare capoté rectangulaire rappe-
lant un peu celui du Rumi ¢« Formi-
chino ». Petit guidon droit. Porte-
bagages monté d'origine au-dessus du
garde-boue avant.

En plus de la béquille latérale, sont
livrés deux supports tubulaires qui sont
placés sous les marche-pieds du scoo-
ter quand on veut le surélever pour
démonter la roue arriére (ces deux
supports prennent normalement place,
avec ]la pompe, dans le flasque droit
du careénage). :

Pneus de 3,50 x 8 sur jantes compo-
sées de deux demi-flasques.
Réservoir de 7,5 litres.

Empattement : 12856 cm. ; largeur
hors tout : 63 cm. ; hauteur de selle :
74 cm. ; garde au sol : 13,5 cm. ; poids
en état de marche, réservoir plein,
avec outillage de bord et accessoires :
110 kg., ce qui n’est pas trés léger,.

Vitesses catalogue : 75 kmh. pour le
modele ¢« standard » et 87 kmh. pour
le modéle « luxe ».

J. B.

Ci-dessus : on remarque l'incli-
naison trés nccentue_'ﬂ du moteur
et le carburateur débouchant en

biais. Au-dessous : radiographie
du « Tessy ». En plus du groupe
moteur et de la suspension ar-
riere, on voit mnetiement Iles
particularités de la suspension
avant @ la fourche oscillante est
articulée au tiers arriére des
bras, les ressorts travaillant a
lextension et les éléments amor-
tisseurs a la compression.




POUR VOS VAGANGES
o | DES PAYS NOUVEAUX

% | VOUS ATTENDENT

ES beaux jours se sont fait longuement attendre cette
année, Mais puisqu’ils sont enfin venus, me soyons
pas rancuniers et pensons.. & nos vacances, Mais

pensons-y activement et concrétement.

Et, puisque portés par nos machines qui défient la
distance, nous pouvons envisager sans crainte de fran-
chir les frontiéres et de visiter de nouveaux pays, il
importe avant tout de connaitre les conditions & remplir
pour que ces fronfiéres s'ouvrent devant nous sans
difficulté.

MOTO-REVUE présente donc aux amateurs de
longs voyages, et d'une facon aussi claire que possible,
la liste des documents nécessaires et les formalités a
remplir pour les obtenir,

RECISONS avant tout que l'ama- Piéces a produire :
T Lt = teur de voyages & l'étranger a HOMMES :

s e ‘*“f;_ S B ~ tout intérét & adhérer & un club 1° DEUX PHOTOGRAPHIES for-
{ : E = = W = = qui pourra non Eﬁ;ﬂeme?t ledcﬂnseillet; mat 4 x 4, de face et sans chapeau.
i ' = = et laider pour obtenir les documen :

; ¥ neécessaires, mais aussi lui fournir cer- 2° ATTESTATION DE DOMICILE
‘ taines garanties pour son voyage OU une quittance de loyer en cours de
meéme, validite.

Occupons-nous d’abord du pilote. |, éi;tL{:wT DE FAMILLE ou acte de

Il a besoin en premier lieu d'un passe-

. port, pour lequel est nécessaire une 4° PAPIERS MILITAIRES.
lgarte ﬁ%ﬁentité. Comment 'obtenir ? — de 21 a 48 ans : livret militaire,
feuille de démobilisation, certificat de
réforme ou de sursis,
CARTE D'IDENTITE — plus de 48 ans : carte d'électeur
ou piece milltaue.‘
Cette piéce représente donc le pre- EMMES -
mier pas vers le passeport. Preécisons FEM £
que l'on doit se présenter en personne Mémes indications pour les photo-
3 la remise de la demande (pour les graphies et ls:ttestatinn de domicile.
empreintes digitales) et en personne Mais en plus ! _ ‘
a la délivrance (pour les empreintes CELIBATAIRES : Exirail de nais-
digitales). sance datant de moins de 90 jours.
Heureusement, ces petits ennuis sont MARIEES : Extrait de mariage et
compensés par la modicité du prix : ertrait de naissance datant tous deux
200 fr. par lintermédiaire d’un club ~ de moins de 390 jours.
agréé, ou 100 fr. au Commissariat de VEUVES ; Livrelt de famille portant

Police ou a la Préfecture du départe- mention du décés du mari et extrait
ment. D’autre part, comme elle est de naissance datant de moins de 90
valable 10 ans, on n'a pas a renouveler jours et extrait de mariage.

trop souvent ces formalités. DIVORCEES : Extrait de mariage

Les clubs peuvent procurer cette portant mention du divorce et extrait
piéce & leurs membres domiciliés dans de naissance datant de moins de 90
le département de la Seine. jours.




MINEURS

1 Livret de famille des parents
(jusqu’a 16 ans) et en plus, pour les
jeunes filles Agées de plus de 15 ans :
Extrait de naissance datant de moins
de 90 jours.

2° Atlestation de domicile ou une
quittance de loyer en- cours de validite.

3° Autorisalion du pere ou de la
meére, ou du tuteur, ou acte d'éman-
cipation.

4

LES PERSONNES DEVENUES"®

FRANCAISES par option, expresse ou
tacite, déclaration, légitimation adop-
tive, mariage, accession, naturalisa-
tion, réintégration ou réclamation doi-

vent en outre apporter la preuve de

I'acquisition de la nationalité fran-
caise,

L

Frais d’'obtention de la carte d’iden-
tite : 100 fr. Délai d’obtention : de 4
a 12 jours.

Pour remplacer une carte d'identité
perdue ou trop ancienne :

a) un récépissé de declaration de
perte, délivre par le Commissaire de
Police, ou la carte a remplacer.

b) les mémes piéces que pour une
premiere carte.

4

POUR LA PROVINCE

S'adresser soit au Commissariat de
Police, soit 4 la Préfeeture du deépar-
tement.

Se présenter accompagné de deux
témoins, sauf si le demandeur est en
ion d’une ancienne carte d'i-
dentité délivrée par la méme Préfec-
ture, et produire non pas un certificat
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de domicile, mais un certificat de re-
sidence établi par la mairie. Dans
certains cas, il convient de produire
également un certificat de nﬁtionalité
délivré par la Justice de Paix.

L 4

Attestation de domicile (ou de resi-
dence) : remplace toujours, dans tous
les cas, l'ancien <« certificat de domi-
cile l1égalisé ». Il ne se fait plus léga-
liser par le Commissaire de Police ,;
on l'établit soi-méme, ainsi qu’il suit ;

Je soussigné X.. certifie sur 1'hon-
neur que j’habite depuis X temps a...
a .., le..
Signature...
X X X

Et, votre carte d’identité en poche,
vous allez pouvoir maintenant wvous
occuper de votre passeport.

PASSEPORT

Dans quels cas est-il nécessaire et
sous quelles conditions ?

Trois pays limitroplies acceptent les
touristes avec un passeport périmé
(depuis moins de 5 ans) ou méme
simplement avec la carte d'identite
(ayant moins de 10 ans). Ce sont : la
Belgique, le Lurembourg, la Suisse.

Toutefois il ¥ a lieu d'insister sur
un point important : il est indispen-
sable d'avoir un passeport en cours de
validité pour pouvoir acheter des de-
vises étrangéres, méme pour un enfant
en bas Age. Donc : pas de passeport
pour ces trois pays — pas de devises.

VISAS : tous les autres pays exigent

le passeport en cours de validité. Le

visa consulaire n’est exigé que pour
Gibraltar (Britannique), Espagne, Por-
tugal, Yougoslavie, Syrie, Iran, Irak,
Jordanie, Israél, Egypte, Lybie.

L4

PIECES A FOURNIR
HOMMES

1 CARTE D'IDENTITE établie de-
puis 1945 ou « certificat pour obten-
tion de passeport » (4 demander au
Commissariat de Police) ou I'ancien
passeport établi aprés 1945.

2 DEUX PHOTOGRAPHIES for-
mat 4 x 4, de face et sans chapeau.

Pour la prorogation de validité d'un
passeport, une seule photographie
suffit.

3° PAPIERS MILITAIRES (de 20 a
48 ans) :

Livret militaire, feuille de démobili-
sation, certificat de réforme, etc...

Pour les sursitaires et les jeunes

‘gens appartenant & une classe déja

révisée ou en cours de révision :

— Certificat de position militaire
émanant de ‘la Direction Régionale
de Recrutement (Caserne Reuilly)} et
comportant 1'avis favorable a4 la déli-
vrance d'un passeport.

Classe 1958 : feuille de recensement
de la mairie. ot

FEMMES :

Mémes conditions pour la carte
d'identité et les photographies, mais
en plus, et suivant les conditions :

CELIBATAIRES : Ezxirait d'acte de
naissance datant de moins de 90 jours.

MARIEES : Extrait de mariage da-
tant de moins de 90 jours,

VEUVES : 1) Livret de famille por-
tant mention du décés du mari ou
Bulletin de décés du mari.

2) Extrait d’acte de naissance datant
de moins de 90 jours.

DIVORCEES : 1) Jugement de di-
porce ou Extrait d'acle de mariage
portant mention du divorce,.

2) Extrait d’acte de naissance da-
tant de moins de 30 jours.

&
DIVERS :

1) MINEURS : autorisation du pére
(sur formulaire spécial délivré au




T.C.F.). En cas de déces du pére, livret
de famille et autorisation de la mere,

Mineurs émancipés @ acte d’éman-
cipation.

2) MILITAIRES (homme de troupe
et sous-officier) : autorisation du chef
de corps.

3) DEPOSITAIRES DE DENIERS
PUBLICS : autorisation de leur Ad-
ministration.

4) JOURNALISTES : carte de jour-
naliste.
L 4

ENFANTS AU-DESSOUS DE 15 ANS :

1° Pour passeport individuel :

— CARTE D'IDENTITE ou certifi-
cat pour obtention de passeport (a
demander au Commissariat de Police).

— DEUX PHOTOGRAFHIES.

— LIVRET DE FAMILLE ou EX-
TRAIT D'’ACTE DE NAISSANCE.

— AUTORISATION du pére (sur
formulaire spécial).

2° Pour mention sur le passepnrt'

des parents :
— LIVRET DE FAMILLE ou EX-
TRAIT D'ACTE DE NAISSANCE.
— DEUX PHOTOGRAPHIES (pas
nécessaires au-dessous de T ans).
— AUTORISATION du pére pour
mention sur le passeport de la meére.
(Les enfants inscrits sur le passe-
port des parents n'ont pas de devises).

ENFANTS AU-DESSUS DE 15 ANS :
Comme pour les adultes.

L

DUREE DE VALIDITE : trois ans.

DELAI D'OBTENTION : en hiver 4
a b jours.

]
-

- L]
o, Bl
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—

FRAIS D'OBTENTION : 2.000 fr.
Les actes d'état civil sont délivres
par les mairies aux tarifs suivants :

— Extrait d’acte de naissance : 65 1.

— Extrait d’'acte de mariage : 90 f.
(en mandat-poste) - (joindre une en-
veloppe timbrée pour l'envoi de ces
actes).

b

Et maintenant que nous en avons
fini avec le pilote, passons 4 la ma-
chine,

DOCUMENTS DOUANIERS

Il en existe de plusieurs espéces.
Nous allons les examiner les uns apres
les autres. °

TRIPTYQUE

Dans ce domaine il ¥y a une grande
nouveauté : le TRIPTYQUE valable
pour un seul pays et pour un seul
voyvage (validité : 3 mois).

Pour obtenir ce document, le pro-
priétaire doit se présenter lui-méme
au TCF et donner le numeéro de son
moteur.

Si le véhicule appartient a une so-
ciété, le demandeur doit se présenter
avec une procuration de cette societe,

Ce triptyque coilite 300 fr. et peut
étre utilisé pour les pays suivants :
ANGLETERRE, AUTRICHE, BELGI-
QUE, DANEMARK, HONGRIE, ITA-
LIE, LUXEMBOURG, NORVEGE,
PAYS-BAS, SUISSE, TCHECOSLO-
VAQUIE. .

I1 existe en outre toujours un ftrip-
tyque valable un an, pour plusieurs

ST e

voyages et un seul pays. Son prix est
de 1.100 fr. (dont 500 fr. remboursés a
restitution du document).

Pour ce triptyque, qui est délivré
dans la 24 heures, les pieces a fournir
sont les suivantes :

1) Numeéro du moteur.

2) Carte grise.

3) Carte d’identite.

4) Passeport du conducteur (pas
obligatoire pour Belgique, Suisse et
Luxembourg).

A4

CARNETS DE PASSAGE
EN DOUANE

Deux types de ces carnetsg sont pre-
vus. Un carnet de passage en douane
valable pour trois mois (5 feuillets)
et dont le prix est de 1.200 fr. (dont
500 remboursés a restitution du do-
cument). Pieces a foyrnir :

1°) Le numéro du moteur (qui n’est
pas sur la carte grise).

2°) La carte grise.

3) La carte d’identité.

4°) Le passeport du conducteur.

A 4

Un carnet de passage en douane
valable pour tous pays (25 feuillets)
et dont le prix est de 1.500 fr. (dont
900 rembourseés).

Pour ce carnet, il faut fourhir, en
plus des piéces indiquées pour l'autre
carnet

a) 1 photo d’identité.
b) le permis de conduire.

-¢) une justification de résidence (de
domicile).

Dans cetite catégorie sont toujours
compris Permis International et Cer-
tificat International.

Pour ces.deux carnets, le délai
d'exécution est d'environ 24 heures.
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AUTRES DOCUMENTS

1) Machines de plus de 125 cmc.

Le Permis de Conduire International
est obligatoire sauf pour les pays

suivants ;: BENELUX, ALLEMAGNE,
AUTRICHE, SUISSE, ITALIE.

Ces mémes pays n’exigent pas le
Certificat International qui est exige
par les autres.

3 P
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2y Machines jusqu’da 125 cmc.

Le Permis de Conduire International
est obligatoire pour tous les pays sauf
I'Ttalie. :

Par contre, le Certificat Internatio-
nal n'est pas nécesaire au BENELUZX,
en ALLEMAGNE, AUTRICHE,
SUISSE et ITALIE.

Les machines jusqu’a 125 cme. pou-
vant circuler en France sans permis
de conduire, il est indispensable pour
leurs propriétaires, s’ils veulent se
rendre a l'étranger, de faire etablir
soit par le T.C.F., soit par la Prefec-
ture de leur département un Permis
International.

Il est trés facile & obtenir.

Piéces a présenter :

1") Carte de Membre du Club.

2°) 1 photo d’identite.

3¢) Justification du domiecile (ou
résidence).

Dﬁ:!ai d'erécution en été :@ environ
24 h.
Prix : 230 fr.

&,

Les cyclomoteurs constituent la ca-
tégorie la plus complexe du fait qu’ils
ne sont astreints en France ni au
permis de conduire, ni & la carte grise,
or, il faut faire établir cette carte grise
avant de partir, par la Préfecture du
département.

CONSIDERATIONS DIVERSES

1) CARBURANT

Ttalie et Yougoslavie sont actuelle-
ment les deux seuls pays qui accor-
dent des facilités a ce sujet.

Pour 1Italie, présenter le document
douanier de la machine a4 I’Automobile
Club d'Italia, 45 bd Haussmann i Paris
ou aux organismes italiens de touris-
me ENIT. de province. Les bons
d’essence s'achétent en monnaie fran-
caise avant le départ et beaucoup
moins cher qu'en Italie. De plus, il n'y
a pas a puiser dans. la réserve de lires
du voyage. C'est donc trés intéressant.

Pour la Yougoslavie, des bons d’'es-
sence sont délivrés au T.C.F.

L’essence est en vente libre dans
tous_les pays.

2) OPERATIONS DE CHANGE
DEVISES

Le gouvernement francais interdit

Jexportation de devises étrangeéres et

de capitaux francais, ce qui n’'est pas
pour faciliter les voyages a I'étranger.
Néanmoins, a4 la condition de bien
compter, on peut s’en tirer honora-
blgment. Voici d’ailleurs ce qu’il en
est. :

1° Chaque personne (avec ou sans
passeport) est autorisée, a chaque
vn?'age. a exporter 20.000 francs fran-
cais.

2°) Chaque passeport donne droit
(en plus de ces 20.000 fr.) & une ope-
ration de change de 35.000 fr. pour
lesquels on vous donne .

soit 61.000 lires ;

soit .439 francs suisses ;

soit 35 livres sterling ;

soit 410 marks, etc...

L'Office des Changes qui controle
ces opérations accorde des devises
deux fois par an avec une coupure de
deux mois entre les deux attributions
de devises. On ne peut pas cumuler :

si on ne change que 10.000 francs,

c'est comme si on avait changé 35.000
francs. Il n'est aucunement tenu
compte des 25.000 fr. que vous aviez
le droit de changer,

On peut aller X fois en Belgique
ou en Suisse sans passeport : on a
donec le droit d’exporter chaque fois
20.000 fr., mais pas de devises !

Pour I’Espagne toutefois, les choses
se présentent différeiment. On a le
droit d’emmener une contre-valeur
de 36.000 fr. ainsi composée : 1.000
pesetas en billets de banque et un
chéque libellé en francs francais de
la valeur de la- différence. i

.‘,
3) ASSURANCES
La carte verte (carte internationale
d’assurances) est obligatoire pour
I'Angleterre, tous les pays scandinaves,
la Suisse, I'Espagne. Elle est délivree
par votre compagnie d’assurances.

L 2
Enfin, n’oubliez pas la plaque de
nationalité ovale blanche (hauteur :
80 mm) avec la lettre F en noir
(épaisseur du trait : 15 mm). Toute
autre interprétation n’est pas valable.

DOCUMENTS POUR VELOMOTEURS ET SCOOTERS 125

Pays Immart.
Algérie .- ... oui
Allemagne ...... oui
Autriche ........ -oui
Belgique ........ oui
Danemark ...... oui
ESpagne ........ oul
Gde-Bretagne .. oui
ale o o i oui
MAroc .. cvouvins s oui
Norvege  ........ oui
Pays-Bas ..... ey oui
Portugal - .ivvee oul
Shede T oui
SUISSe anic. s ives oul
Tonlgle i oul

Permis Cert. Docum.
Int. Int. Douan.
oul
oui oui
oui oui
oul oui
oui oui oui
oui oui oui
oui oul oul

3 oul
oui oui
oui oui - oui

oul
oui oui oui
oul oud oul
oul oul
oul oud
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A LA FOIRE DE PARIS
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Comme précédemment, MOTO-REVUE avait son
stand a la Foire de Paris (en haut @ gauche). Car
la participation motocycliste prend de l'impor-
tance d'année en année et retient méme toute
l‘alltention de M. René Coty, chef de I'Etat, que
l'on voit ci-dessus au stand Jawa, on il s’est lon-
guement enitretenu avec le Dr Hora, de la presse
tchécoslovaque. Nous avons Egﬂ!&ment remarque
le stand Judenne (@ gauche) ou, parmi le grand |
choir de machines présentées, nous avons note
celie derniére version de la Belma (en bas a
gauche). - Ci-dessous, au pavillon de UItalie. la
moto était représentée par ce modéle Ceccato.
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¢ LE SALON DE FRANCFORT

C'est au Parc des Expositions de Franc-
fort (Allemagne), qu'aprés une interrup-
tlon de trois ans, le Salon International
du Cycle et du Motocycle ouvrira de nou-
veéau ses portes, du 21 au 28 octobre 1956.
Les maisons les plus importantes de l'in-
dustrie internationale de la bicyclette, du
motocycle et des accessoires y ont déja
retenu plus de 35.000 m2 de surface d'ex-
position. Tant par sa superficie que par
le nombre de ses visiteurs, le Salon de
Francfort sera une des plus grandes ma-
nifestations du méme genre et sera cette
fols encore le rendez-vous de tous les
amis du Cycle et de la moto.
~ En Allemagne, 16 millions de bicyclettes
et 4 millions de motocyclettes, scooters et
cyclomoteurs sont en circulation, et ce
pays exporte 40 9% des bicyclettes, 30 %
des motocvclettes et 20 9 des scooters et
cyclomoteurs gu'elle produit.

Le Salon de Francfort revétira donc
cette année une importance toute parti-
culiére.

A l'avenir, ce Salon aura lieu tous les
deux ans, de maniére 4 donner a l'indus-
trle et 4 ses Ingénieurs le temps néces-
salre pour mettre au point de nouvelles
constructions bien mliries. I1 contribuera
donc a donner pour plusieurs années a4 la
branche motocycliste sa note caractéris-
tigue.

En 1956, le 3¢ Salon International du
Cycle et du Motocycle présentera un vaste
panorama de la production actuelle. On y
trouvera pour la premiére fols tout 1'en-
semble des scooters guadriroues &4 cabine
mis au point au cours des derniéres an-
neées. Tous les secteurs de la branche, des
accessolres aux piéces détachées, et les
derniers modéles des petits véhicules mo-

Eﬂrlﬂ!’:ﬂ composeront un ensemble sans
gal.

¢ LE TUNNEL SAINT-GOTHARD

Ce tunnel, gul est le principal point de
liailson entre 1'Italie et la Suisse, est em-

prunteé par un nombre croissant de vé-
hicules.

En 1955, 95.360 passages ont &té enre-
gistres, répartis comme suit
— 82.533 voitures (tourisme, utilitaires).
— 9.851 motocyclettes.
— 1.151 cars.
— 1.916 camions.

Soit donc une moyenne de 260 véhicules
Par jour.

+ D'ANGLETERRE...

Les exportations de machines anglalses
pour les troils premiers mois de 1956 ont
augmenté dans de sensibles proportions
par rapport aux mémes mois de 1l'an pass
sé. 19.012 machines contre 18.654.

I

¢ LE CIRCUIT DE LA SOLITUDE
ELARGI

Un million et demi environ de nos
francs ont été accordés par le conseil mu-
nicipal de Stuttgart pour l'aménagement
du circuit de la Solitude, en wvue du
Grand Prix d'Allemagne gqul dolt s'yv dé-
rouler le 22 juillet. Cette réfection portera
sur l'élargissement de la chaussée qui

fera ainsli 8 m dans les lignes droites et

12 m dans les courbes.

4 COMMANDES ARIEL

La police de Victoria, en Australle, a
commandé a4 la maison Ariel, 43 exem-
plaires de sa fameuse 1000 cme. ¢ Sguare
four », afin de renforcer la survelllance
des routes dans cette région.
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ACTUALITES ——

Voict un-exemplaire des 650 cme. Triumph munies de téle-
phones gqui seront en usage au prochain TT de U'lle de Man.
Ces téléphones permetiront 4 leurs pilotes de renseigner les
spectateurs sur les péripéties de la course et ce, dans les meil-
leures conditions. Sur le document, M. F. Nurdin explique le
fonctionnement de Uéquipement au chef du groupe formé
spécialement, C. Peter ; M. N. Shilton, chef -du service des
ventes Triumph assiste a la démonstration.

¢ VENTES ESPAGNOLES

L'activité motoecycliste espagnole est en
plein essor. Le chiffre global des ventes
de motocyclettes, de vélomoteurs et de
leurs accessolres s'est élevé pour l'annee
1955 4 1.153 millions de pesetas, soit en-
viron l'équivalent de 37 milliards de nos
francs.

4 NORTON CONTACTE
M. H. HOPWOOD

La maison Norton vient de s'adjoindre
les services de Mr Herbert Hopwood pour
tous les points concernant les futurs mo-
déles de la production. Cet ingénieur es-
timé doit entrer en fonction au début
de ce mois.,

4 ZUNDAPFP VIENT
A LA VOITURETTE

Le Dornler « Delta » qul a surpris plus
d'un observateur non averti va étre cons-
truit sous licence par Zundapp. Une chal-
ne de montage sera installée pour la cons-
truction en série de cette volturette a
cOté des chaines pour motocyclettes.

¢ LA TCHECOSLOVAQUIE
AU TT

La Tchécoslovagquie déléguera plusieurs
pllotes au Tourist Trophy de l'ile de Man
qui doit avoir lleu du 4 au 8 juin pro-
chain.

¢ « TANDON » REVIENT

I1 est fortement oquestion, en Angle-
terre, gque la production des motocyclettes
Tandon reprenne incessamment aprés
une interruption due a4 certaines difficul-
tés commerciales.

¢ UN MUSEE DE LA MOTO

Parallélement 4 un musée de la voi-
ture qui vient de s'ouvrir en Angleterre
et di1 4 l'initiative de Lord Brabazon, une
section a éte réservee aux anciennes mo-
tos groupant une cinguantaine de mode-
les, aussi bien de tourisme que de com-
pétition. C'est Geoff Duke qui présida a
1'élaboration de cette rétrospective et
lors de l'inauguration on le vit défiler
sur une des premiéres Norton, tandis que
J. Allen (recordman du monde de vitesse
officieux) pilotait une Triumph de 20 ans
d’dge, aquelque peu différente, on s'en
doute, de celle qu'il utilisa pour atteindre
310 kmh en septembre dernier.

4 NSU BAISSE SES PRIX

Sulivant la tendance actuelle & la baisse
en Allemagne, la marque de Neckarsulm
annonce une diminution de prix sur deux
de ses modéles. C'est ainsi que la NSU
250 cme. ¢ Max » est passée de 1.990 DM
(165.000 fr. env.) &4 1.795 DM (148.000 fr.
env.), donc une baisse atteignant a4 peu
prés 16.000 fr. De méme la 200 eme, Super-
lux est cataloguée maintenant a4 1.525 DM
(125.000 fr. env.) au lieu de 1595 DM
(132.000 fr. env.), diminution un peu
moins sensible (de 7.000 fr.), mais effec=-
tive tout de méme.

4 RESULTATS DE LA
RAFFINERIE CALTEX
D'’AMBES

Pendant le premier trimestre 1956, la
Raffinerie Caltex, d’'Ambés, a recu 310.587
tonnes de pétrole brut.

La production de prodults finis a été
de 276.618 tonnes, dont 50.187 tonnes d’'es-
sence auto et de supercarburant.
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Cette coupe d’'un « Pullman » nous permet
de voir la conception particuliere de son
cadre et la suspension arriére si originale.

oos savions depuis un certain temps

que Monet-Goyon préparait une

¢ grosse Starlett », mais néanmoins

nous avons été surpris A la sortie,

peu avant le Salon de Paris 1955, de la
125 Pullman.

Ecrivons de sulte que ce fut une sur-
prise agrcable, car le Pullman sortalt du
déja wvu, tout en restant un motocycle
classique. Mals avant tout, cette nouvelle
production de MaAcon symbolisait une
étude réelle, et non pas le simple habil-
lage plus ou moins heureux, d'un modéle
déja existant.

Car le Pullman est un véhicule inté-
gralement caréné, mais n'en perdant pas
pour autant un certaln caractére emotos.
Cecl n'a rien pour nous surprendre, car
déja avec la Starlett qui continue sa car-
riéere, on n’'avait pas wvoulu faire ¢« scoo-
ter », tout en sachant parfaitement
quun véhicule utilitaire 1956 impose
quelques concessions a 1'hablllage en
tant qu'élément de protection.

Un moteur suspendu

Extérleurement, il est assez difficile de
se faire une idée technique exacte du
¢« Pullman », car le carénage est intégral,
ce qui rend original ce modéle. Un émail-
lage bleu clel métallisé ajoute au cachet
particulier de cette Monet-Goyon, qui, de
ce falt, ne passe pas inapergue.

Les deux panneaux latéraux s'enlévent
rapidement, grice & la présence d'astu-

cleuses fermetures que nous nous horne-
rons 4 qualifier de ¢ spéciales » pour ne
pas nous entrainer dans une trop longue
description.

Ces panneaux enlevés nous permettent
l'examen duy moteur.

Il s'agit d'un Villilers & 3 vitesses, avec
cylindre incliné vers l'avant. Alésage 50 -
mm, course 62 mm, donc d'un rapport
course/alésage assez long, et typiquement
britannique, de 1,24.

La puilssance a été quelque peu aug-
mentée par rapport aux précédents mo-
déles, et nous trouvons maintenant, avec
un taux de compression de 68 4 1, 5 CV
A4 4800 t/m, ce gqul néanmoins est un
chiffre moyen pour 1955. Mais le « Pull-
man » ne cherche pas & étre un engin
sportif, notons le bien.

Ce moteur ¢ made in Micon » s'écarte
donc quelque peu des moteurs Villiers
d'origine anglaise (inclinalson du cylin-
dre, puissamce, etc.). Rendons grice éga-
lement aux techniclens de Monet-Goyon
d'avolr revu (en partlie malheureusement)
la question de l'équilibrage de I'embiel-
lage qui n'a jamals été digne d'exemple
sur les Villiers.

Mais n’'anticlpons pas, et poursuivons
notre description.

Au . carburateur a4 Starter, signé Gurt-
ner, nous trouvons adjoint un volumi-
neux filtre & alr Técalémit. Cecl semble
évidemment indispensable sur un véhi-
cule ou l'on recherche un certain silence
de fonctionnement, et reconnaissons qu'a
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lI'usage, ce n'est pas l'admission qui est
bruyante. :

Enfin, au sélecteur, auquel nous étions
habitué chez Monet-Goyon, est substituée
une commande manuelle !

Nous nous interrogeons sur cette déci-
slon, d'autant plus que le sélecteur de
chez Monet-Goyon fonctionnait parfaite-
ment et était trés doux au pied. A-t-on
voulu sacrifier ici 4 la mode scooter ?
De toutes facons, la facllité 4 changer de
rapport n'y gagne rien, et pour notre part
nous aurions préféré un sélecteur au pied.

w
De ce moteur trés classique, i1 faut re-

marquer encore le mode de fixation. I -

est en effet suspendu dans un cadre dou-
ble berceau, un peu comme l'était celui
de cet éphémére prototype de 250 flat-
twin Zundapp.

Le cadre prend donc une allure parti-
culiére ; le double berceau inférieur
étant trés prés du tube supérieur.

Les tubes sont soudés, et nous trouvons
de larges goussets de renfort au T de di-
rection et au point d'appul des ressorts de
la suspension arriére oscillante.

Une éfude de suspension

Quand on s'appelle Pullman, on doit
étre confortable, et qui dit confort, dit
suspensions, portons notre regard vers
celles-ci. -

A l'avant, une fourche genre Starlett,
c'est -4 -dire &4 Dbalanciers, qui a4 sa
base posseéde 2 ressorts correcteurs don-
nant la flexibllité. variable dont ne sau-

Ces diverses vuegs,
panneaur enlevés et
moteur en cours de
déemontage, wmontrent :
la firation du moteur =
par le dessus du car-
ter. Le filtre @ air est
particuliérement gé-
néreux.

rait se priver ui. suspension c '1¢ue par
Grégoire.

Cette fourche ava * fdonne sal (:ction,
mals selon 1'état de . rhaussée et la vi-
tesse 4 laquelle on l'a. rde, elle devient
parfols bruyvante. Nous n avons par con-
tre jamais talonné, et les descentes de
trottoir se font en souplesse.

A l'arriére, la suspension oscillante me-
rite une étude particuliére, car c'est icl

‘peut-étre que la Pullman est la plus in-

téressante.

Les bras oscillants en eux-mémes sont
constitués par des triangles en emboutis.

Au sommet de ces triangles, nous trou-
vons les deux ressorts principaux de sus-
pension, ressorts hélicoidaux d'un tel dia-
métre que l'on pourrait presque les pren-
dre pour ceux d'une voiture américaine !

Pour rendre progressive cette suspen-
sion, les deux ressorts précités étant a
pas constant, nous trouvons deux ressorts
correcteurs Grégoire, dont cette fois la
position est mieux étudiée gque sur le pré-
cédent modele, et enfin, pour amortir le
tout, un amortisseur hydraulique téles-
copique, monté du seul cdté droit.

On voit donc que Monet-Goyon n'a pas
recherché une solution de facilité, ni un
prix de revient tiré au plus juste.

Et cette suspension arriére est re-
margquable par le confort qu’elle procure.

Elle est un peu a4 la moto ce gue la
voiture américaine est a4 l'automobile :
grande amplitude de mouvement, absence
de coup de raquette, etc... °

En solo, cette suspension est donc trés
confortable, mais 4 deux, il v a des ré-
serves 4 faire : primo, il nous est arrivé
de talonner ; secundo, l'amortisseur sem-
ble parfoie un peu faible, et le mouve-
ment de balancoire est parfois un peu
long 4 s'arréter.

Il faudrait, pour bien faire, pouvoir ré-
Eler la suspension en fonction du poilds
transporté. C'est l&4 un probléme trés im-
portant en motocyclisme, car le rapport
entre le poids mort du wvéhicule et la
charge utile (du simple au double, selon °
gu'il ¥ a une ou deux personnes en selle)
varie dans de trop grandes proportions
pour que la méme suspension pulsse étre
parfaite dans tous les cas.

Enfin, dernier élément, non négligeable,
du confort, la selle double en caoutchouc
mousse, qul compléte heureusement cette
suspension intégrale.
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Ci-dessus . le guidon. Nous
voyons, 4 gauche, la poignée
tournante commandant les vi-
tesses avec sa commande par
tringle el commande d billes.
Remarquez les curieux renfle-
ments a la base du réservoir.
Ci-dessous : le carénage ne
laisse, que trés peu voir la sus-
pension arriére..

Impressions de conduife

Comme vous avez pu le constater, nous
nous sommes d'abord attachés a4 juger le
Pullman sous l'angle des suspensions,
mais 11 y a d'autres constatations a faire
sur un vehicule qui rompt avec le déja
vu.

La protection pour une moto est bonne,
grice 4 la présence de tabliers — un peu
courts en hauteur — suivie par des mar-
che-pieds. Toutefois, on a tendance & sor-
tir le pled gauche a l'extérieur,. pour que
la semelle n'entre pas en contact avec
la peédale de frein. =

Contre les retours du carburateur, les
panneaux latéraux sont effectivement la.

. Seulement, le mélange qui goutte, ou pro-

vient du carburateur, tombe sur le carter-
moteur, et coule sur.les cotés du bloc, qui
eux ne sont pas enfermés sous le caré-
nage.

Il est donc assez désagréable d'avoir un
carter-moteur ¢« gras » sur une machine
dun aspect si net. '

Aussi le constructeur devrait prévoir
un petit ¢« récupérateur » qui dirigerait
par exemple le melange en excédent sur
la chalne secondaire, car la simple con-
cavité prévue sur le carter-moteur ne
remplit pas suffisamment cet office.

Malis ce n'est 14 qu'un détail, car pour
une moto 2 temps, la Pullman est un vé-
hicule trés propre. 3

La facilité d'utilisation est générale-
ment excellente. Mise sur béquille trés
facile, grace au profil des patins de bé-
quille et &4 la présence d'une poignée de
levage de chaque cOté,

8'll1 n'y a pas d'antivol, il v a tout au
moins une clé de contact, qui par ailleurs
servira & l'ouverture des panneaux, a
l'intérieur desquels nous trouvons un cof-
fre & outils, bien garni, avec méme, raf-
finement & souligner, un petit pot de la-
gque bleu ciel permettant de faire soi-
meéme les raccords de peinture.

*

Mise en route aisée gquand le moteur
est chaud, moins 4 froid, malgré la pré-
sence d'un carburateur a starter. Nous
almerions également que le kick attague
A une position plus haute.

Pour en revenir au starter, celui-ci est
commandé par une position spéciale du
robinet &4 essence, qui, par ailleurs, et
malheureusement, ne posséde pas de po-
sition de réserve.

Notons au passage le réservoir de 17 li-
tres permettant une belle autonomie.
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L’allure généra-
le de la Pullman
est ilrés parti-}
culiere. C'est en

effet une des
rares motos in-
tégralement ca-
rénées Comns-
truites actuelle-
ment en France.
Pour plus...

La position en selle est bonne, trés
francaise d'ailleurs, c'est-d-dire avec le
buste droit et les pieds assez en avant.

La maniabilité de ce Pullman est re-
marquable, et de ce fait, le véhicule est
un parfait engin de ville. Son aptitude a
virer surprend méme au début,

Un léger balancement du corps, sans
toucher au»guiddn, et vous voici bien
inscrit dans votre virage. Ne croyez pas
que cette aptitude &4 virer sous-entende
une chasse trop falble. Au contraire, sur
route a4 bonne allure, la machine garde
parfaitement sa ligne et sa conduite en
est parfaitement reposante.

Chrono en main

Le moteur du Pullman, comme -nous
l'avons déja wvu, ne se signale pas par
une puissance exceptionnelle,

Toutefols, dans 1'ensemble, il nous a
permis des performances dans la bonne
moyenne, et il faut évidemment remar-
gquer guune guatriéme vitesse arrange-
railt bilen les choses.

Ce nouveau Vlilliers, bien que corrigé,
n'en vibre pas moins encore un peu, ce
qul se ressent aussli bien dans les repose-
pleds, gu'a l'oreille, o toute la tolerie
en profite pour jouer les caisses de réso-
nance.

Mais ces vibrations sont trés légéres,
trés tolérables, et n'ont plus rien & voir
avec celles que nous procurent généreu-
sement les anciens Villiers.

Le passage des vitesses ne se fait pas
toujours sans certains « craquements de
dents », bien que la commande soit douce
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~aefficacité,
nous préfére-
rions des pare-
jambes plus
hauts et des
marche-pieds se
= prolongeant
. jusqu’aux repo-
se-pieds du pas-
sager.

en elle-méme. Nous retrouvons d'ailleurs
comme sur le Sporting de chez Riva-
Sport-Industries, une commande a blelles,
mais nous souhailterions un verrouillage
dans la poignée.

Toutes les vitesses se trouvent faclle-
ment, mais la seconde a parfois tendance
& décrocher & haut régime, et la remise
au point mort ne se fait pas toujours du
premier coup.

Embrayage trés souple, trés progressif,
ne collant pas & froid, ne patinant pas &
chaud. 2

La vitesse maximum en troisiéme fut de
82 kmh (5.440 t/m) couché, mais plus in-
téressante est la vitesse assis, 75 kmh
(4970 t/m) et 4 deux, 73 kmh (4.840 t/m).
On voit tout de suite, d'une part que la
démultiplication en troisieme est bonne,
un peu courte, ce qui est un avantage
avec une faible cylindrée, d'autre part,
que le poids transporté, en l'occurence
un passager, n'influe que légérement sur
les performances.

Nous devions faire la méme constata-
tion avec les maxima en seconde, qui fu-
rent de 71 kmh (6.860 t/m) en solo, et 70
kmh (6.760 t/m) en duo.

En premiére nous avons atteint 39 kmh

(7.370 t/m).
*

Si en vitesse de pointe, le moteur ne
semble pas sentir son passager, par contre
en cOte il n'en fut pas de méme, puisque
la différence entre pilote de 80 kg, seul
et 4 deux, est un peu inférieure & 10" !
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I1 faut trouver l'explication en cecl ;
nous avons une boite 4 3 vitesses seule-
ment, et sl seul nous accrochions la se-
conde, par contre 4 deux la premiére, en
surrégime, était de rigueur. Et cette pre-
miére, pour une boite 4 3 rapports, est
plutdot courte.

Pilote 55 kg : 30" 2/5, moy. 41,4 kmh
Pllote 80 kg : 33" 3/5, moy. 37.59 kmh
A deux : 42" 2/5, moy. 29,7 Emh

De nos essais en cdte, on peut déduire
que le moteur  s'accroche trés normale-
ment, mais gue trols vitesses seulement
font qu'on n'utilise pas au mieux la
courbe de puissance du moteur.

Méme constatation avec les accélérations
sur le plat, bien que les rapports de pre-
miére et de seconde soient assez courts
pour une boite 4 3 vitesses ; respective-
ment & 35 et 68 9 de la troisiéme, alors
?;e? généralement nous trouvons 40 et

r

Nos accélérations eétaient handicapées
par un <« trou » a la carburation vers
les movens régimes, trou guf, d'ailleurs,
Se constate sur notre courbe d'accéléra-
tions au passage de la seconde. Ce trou
ne se sent guére plus au passage de la
troisiéme, & cause de l'énergie cinétique
beaucoup plus élevée de la machine é
cette vitesse (l'énergie cinétique croit
avec le carré de la vitesse).

100 métres en 10" moy. 36 kmh

200 » 16" » 45 kmh

300 » 21" 2/5 » 50,4 kmh

400 » 26" 3/5 » 54,1 kmh

500 » - 91" 2/5 » 57,3 kmh

1.000 2 29" B 65,4 Kmh
*

A la conduite, bien que n'étant pas
sport. ce moteur demande plutot a étre
mene rondement, ne reprenant pas fran-
chement a bas regime.

C'est ainsi que le régime minimum en
troisiéme s'est révélé étre autour de 2.400
t/m, solt une vitesse de 36 kmh environ.

*

Quant a4 la consommation, elle apparait
insignifiante, en regard de la contenance
du réservoir de 17 litres.

Notre courbe démontre gue ce deux
temps n'est pas trop gourmand et
la consommation movenne est inférieure
A 3 litres. Comme toujours, vers le maxi-
mum, la consommation grimpe en fléche
et pour conduire économiguement, mieux
vaut ne pas dépasser les 70 Kmh. De mé-

‘me, bien que la vitesse soit supérieure, la

consommation en position effacée est
moins forte qu'en position assisé, bien

Le refroidissement du moteur
n’est nullement perturbé par la
presence du carénage. Une large
grille (genre calandre auiomo-
bile) décore la partie frontale
du carénage. Ci-dessous : cetle
vue prise la machine étant cou-
chée, permet de voir la position
particuliere du pot d’échappe-
ment.
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gue dans les deux cas noOus soyons gaz
ouverts en grand.

Dernier test chiffré, le Ifreinage, qui
s'est Tévélé excellent; les freins, a4 l'avant
comme & l'arriére, alliant la pulssance a
la progressivité, Nous avons ‘obtenu, en
roulant & 50 kmh chrono, 1'arrét complet
en :

Avant seul : 13.3 m.
Arriére seul 18,5 m.
Les deux : 9.8 m.

A noter que le réglage de la commande
de frein AV (comme celle d'embrayage)
g'effectue du guldon au moyen de vis de
réglage.

Somme foule

Notre Pullman s'attague donc a la meé-
me clientéle que le scooter, avec quel-
gues avantages propres 4 la moto : meil-
leur centrage des masses, plus grande
charge sur la roue avant, roues de plus
grand diamétre (3,00x16), etc...

Sans revenir sur ses diverses qualites
et aussi ses quelques défauts, soulignons
encore, pour un prix de vente inférieur 4
150.000 fr., son fini remarquable, son colori
jeune, son éguipement de série, tel un
porte-bagages chromé, selle double, et
méme un indicateur de direction par flé-
ches lumineuses.

C'est donc un véhicule qui, tel gu'il

est commercialisé, est prét a prendre la

grande route, et sl son moteur n'est que
de 125 cmec., vous aurez par contre tout
loisir pour apprécier sur de longues éta-
pes son autonomie importante, la sou-
plesse de sa suspension et sa bonne tenue
avec un passager.
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Avec ce modéle, Monet-Goyon affirme
en outre une belle volonté pour sortir des
sentiers battus, en s'orientant Ifranche-
ment dans la vole de la moto carénée.

C'est une expérience intéressante a sul-

0 25 D I35 40 45
ACCELERATIONS -

vre, et aprés la «Starlett», le <«Pullman»
vient prouver que la moto, face au B8C00-
ter, n'a pas dit son dernier mot, surtout
si elle sait s'allgner sur les exigences
nouvelles de la. clientéle. =

DANS LES CLUBS

P SIDECAR-CLUB DE FRANCE. — Au cours de

bléa générale du Sidecar-Club de France,
trois membres du bureau 4tant sortants, les élec-
tions ont donné le résultat suivant pour la com-
position du Comité Directeur 1856 :

Prés. d'hon. : Gournay. Prés. actif : Morin.
Vice-Prés. : Loriot. Secrét. : Morin. Trés., :
Mougin. Direct. touristiqgue : Curandeau. Délé-
gud & la LMIF : Francolise.

Il est rappelé que les réunions du Sidecar-Club
de Prance ont lieu les premier et troisiéme mer-
credis de chaque mois, au siége social, café ¢« Le
Progrés », 54, rue Damrémont, Paris (189).

Tous les motocyclistes et sidecaristes ¥ sont
cordialement I[nvites.

774 :

Un nouveau club vient de naitre dans la
nlieue Est, le MOTOREST-CLUB.

Le slége est situé 4 rue de Bellevue, Gagny
(8.-0.). Le bureau est composé de : M. Lieutaud
Prés. M. Duhaupas Vice-Prés. M. Kugler Trés.
M. Boulard Secrét.

Les adhésions sont recues au siége social et
chez M. Galeyrand, rue J. Jaurés, Coubron (S-0).

Nous invitons tous les usagers du cyclomoteur,
de la moto, du scooter, du sidecar, 4 se joindre
& nous en wvue d'organiser des sorties.

, MOTO-CLUB CHALONNAIS. — Compte-rendu
@ l'assemblée générale du 8-3-56. Ont été élus :
Prés. : Dommanget. Vice-Prés. ef Dir. Sportif :
Billotte. Secrét. : Petit. Trésor. : Gabriel. Mem-
bres : Charpentier, Colin, Masselot, Perrin, Pler-
ron. Délégué 4 la Ligue et & la FFM : Billotte.
Siége Soclal : Café des Oiseaux, &4 Chilons-
sur-Marne. Réunions chagque jeudi & 21 heures.

ASSOCIATION MOTOCYCLISTE DE LA RE-
ON DE PANISSIERES (Loire). — L'assemblée
générale de I'AMRP, sous la présidence de Louis
Macaudiére, aprés le compte rendu financier don-

né par le trésorler Delfond, qul falsait ressortir
un budget, bien équilibré, démontrant la bonne
gérance du club, a fixé les compétitions organi-
sées pour 1056 ‘A Panissiéres -

T juillet : Concentration Nationale dotée de
prés de 200.000 francs de prix en challenge, cou-
pes, plaguettes, médailles, ete...

Début septembre Rallye Zanzy, avec gymkhana.

Le classement sportif pour 1955 est remporté
par le sociétaire Moulin, devant Trottet, Gris,
Balilly et Macaudiére,

La réunion a été cloturée par 1'élection du bu-
reau qui est réélu a4 1"'unanimité, et auquel 1l
est adjoint en qualité de Président d'Honnewr,
Monsieur Paul Berchoux,

B MOTO-CLUB BASQUE. — Composition du bu-
reau du MC Ba.sque pour l'année 1956.

Prés. d'hm:l. Dr Lalanne. Prés. actif : Gnsnu
Vice-Prés. La.l:murdett.e ﬂnzenave. Eﬂ:rét
fourcade. Secrét. adj. : Trésor. : Huthular.
Trésor. adj. : Piétri. Memhrm du cons. : Massy,
Guinda, Sarthusse, Bayle, Cossid. Commiss. du
tour. : Cazau, Muthular, Dufourcet, Cazaubon,
Inchauspé.
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COLLOT ET MONNERET SE
METTENT EN VALEUR
MAIS CAMATHIAS ENLEVE
TROIS COURSES

Le suisse Cama-
thias, au guidon
de sa MV dou-
ble ACT, enleve
la 1+ épreuve
de la journée,
en 175 cme. (a
gauche). Mais
lanimateur de
la course jful
sans conteste
Schaad (n" 9).

La 2° place en
175 devait reve-
nir au jeune
Dagan, n° 5,
(ainsi en téte
actuellement du
Championnat
de France Inter
175).
Ci-dessous, en-
core Schaad,
mais celte fois
au guidon d'une
250 cc., épreuve
ot il termine
second.

(De notre envoyé spécial)

e Championnat de France Internatio-
nal a débuté a Bourg-en-Bresse et
doit se poursuivre maintenant avec
le circuit de Moulins (2-3 juin), de

Grand Prix de France 4 Reims ayant été

annulé,

Disons, sans pius tarder, Qque notre
Championnat de France Inter est bien
mal partl, car si primitivement 9 épreu-
ves devaient étre gualificatives, la com-

mission d'examen des circuits — dont a
1'heure actuelle les travaux ne sont tou-
jours pas finis ! — rogne ce nombre de

jours en jours, & tel point d'ailleurs gque
notre Fédération Francaise de Motocy-
clisme ne sait méme pas, elle-méme, quels
sont encore les circuits gualificatifs,

Au nombre des disparus, nous pouvons
déja porter : Reims, Clermont-Ferrand,
et Vesoul.

A qui le tour demain ?

Toujours est-il qu'il est lmpossible de
faire le point actuellement, et gque toute
tactique pour les prétendants au titre
consiste & « ouvrir en grand », car seuls
peut-étre réchapperont 3 ou 4 épreuves,
et dés lors, un seul mauvais classcment
peut étre fatal.

Aussl tous nos inter. (sauf Burggrail, In-
sermmini, Bouiln, Braun, etc..) s'étalent
dennés rendez-vous a Bourg-en-Bregse, et
tous donnérent leur, maximum, a la gran-
de satisfaction du public venu nombreux.

*

Avant de relater le déroulement de
chaque épreuve, quelgques mols Sur
1'Union Motocycliste de 1'Ain, 4 qul re-
vient l'organisation, et qui a su creer un
circuit International de classe, ou nous
avons particuliérement apprécié la qua-
lité de la sonorisation, et la protection
du public et des pilotes, grace a de trés
nombreuses balles de paille,

Le déroulement des épreuves, d'autre
part, eut lieun*comme prévu et aucun in-
cident ne fut a deplorer.

Somme toute, une bonne journée de
sport motocycliste tout a l'honneur de
1'UMA.

EN 175 cmc. : SCHAAD
VAINQUEUR MORAL

5 courses étant au programme, la pre-
miére épreuve, celle des 175, eut lieu,
ainsi que celle des 250 cmec., le dimanche
matin.

B



Dés les entrainements, Schaad et sa
Ncugier 175 cme." faisaient figcure de fa-
vori, et lors ‘de la course, notge attente
ne fut pas décgue. Schaad prenait le com-
mandement deés le deuxiéme tour, et ac-
croissait son avance d'une a4 2 par tour.

Cette avance atteignalt jusqu'a 15 au
premier tiers de la course, quand Schaad
passe devant nous au ralenti.

Le coup de théitre se produisait | 38"
§ ccoulalent au stangl, puis la Nougier
repartait, mals entre temps, Camathias
sur sa MV 125 double arbre (ex-machine
d'usine) prenalt la téte, suivi de Dagan,
le passager de Murit, qui pilotait la 175
cmc. Morini 4 culbuteurs de Boeri, qui,
entre nous, « ratatoullle » a souhait,
mals n'en marche pas moins « réguliére-
ment ».

Nous comptions ainsi assister 4 une
belle femontée de Schaad,  mais au tour
suivant, nouvel arrét.' La panne devait
etre découverte beaucoup plus tard (patte
Au fil de condensateur brisée) et quand
schaad repartit courageusemént, il comp-
ait 7 tours de retard. Aucun éspoir-ne
lui était alors permis, mais il signa le
record. du tour, accomplissant la belle
moyenne de 98 kmh 223

En téte, Camathlas ne parvient pas a

S¢ débarrasser du jeune Dagan, qul se
maintient dans le sillage du suisse, a 3 ou
4" suivant les tours.

Chacun attend une attague de Dagan,
mals celui-cl préfére patienter et. au con-
traire, « pousser » Camathias {(qui a déja
toucheé les bottes de paille) & commettre
une nouvelle faute.

Celle-ci arrive effectivement... mails a
Dagan, qul chute sans mal, repart, et
termine deuxiéme, derriére Camathias, qul

enleéve sa premiére victoire de la journée,

A la troisiéme place, nous trouvons
Touzalin qui fit une course trgs régu-
llére au guidon d'une petite MV 175 sim-
ple arbre, fourche Earles, boite 5 vitesses.
D'ailleurs, dans cette épreuve, nous avons
dénombré cing ou six autres pilotes fran-
¢als montés sur de telles machilies. Voild
qul permettra dutiles confrontations en-
tre nos « spéciales » et ces belles petites
meécaniques transaipines.

4° Jacquier-Bret au guldon d'une au-
tre 175 cme. Nougier qu'il troqua le jour
de la course contre sa 125 Mondial caré-
née, dont il avait cassé la boite aux en-
trailnements. _

*

Dans cette épreuve figuralent quelgues
deux temps, deux Sotecma, et une Gnome

En haut, a droite, Camathias de
nouveau vainqueur en 250 cc, et @
sa gauche Bayle et sa machine ca-
rénée. Ci-dessous, a droite, Pierre
Monneret, détenteur du record du
tour en 350 cc sur son AJS et sur
la méme machine, @ gauche, De

FPolo.

et Rhone d'usine confiée 4 Gauch m
chines gque nous reverrons all Bol d'Or).
Disons qu'elles me purent rivaliser avee
les 4 temps MV de compétition avec les-
quelles elles furent mises en présence.
Néanmoins, le travail que ces modéles re-
presentent est digne d'eloge et nous re-
viendrons d'ailleurs dahs un prochain
numeéro sur plusieurs 175, deux et guatre
temps, qui prirent le départ a Bourg.

CLASSEMENT

175 cme. : 1. Camathias (MV), moy.
93,780 kmh ; 2, Dagan (Morini) : 3. Tou-
zalin (MV) ; 4. Jacquier-Bret (Nougler) a
1 tour ; 5. Parisot (MV) ; 6. Spalech (So-
tecmma) &4 3 tours ; 7, Gauch (Gnome et
Rhone) 4 4 tours. .

250 cmc. : UNE DEUXIEME
VICTOIRE POUR CAMATHIAS

L’épreuve des 250 cme. fut moins ani-
mee. Camathias domina de bout en bout,
finissant par prendre 1 tour & tous les
concurrents, sauf a4 Schaad qul prit une
belle revanche, portant sa Nougier & la
seconde place. ;




Nous somimes d'ailleurs heureux de sa-
luer cette splendide place de la 250 Nou-
gier qui termine devant deux NSU Sport-
Max, dont une carénée, celle de Bayle.

C'est une preuve indiscutable de la
waleur de cette machine et l'on ne peut
que déplorer 1'isolement dans lequel Nou-
gier travaille, depuis que la maison Ter-
rot ne collabore plus avec lui.

Quant a4 Bayle, il ne fut guére heureux.
Le pilote bordelais se trouva géné par
50N carénage préva un peu juste, et il
souffrit de crampes dans les jambes. En
outre, une chute aux entrainements lui
avais fait constater 4 quel point il était
difficile de se sortir du carénage, et
nul doute que son moral en souffrit.

Il termina troisiéme a un tour, devant
la Guzzi de Bula (le passager de Cama-
thias).

Parmli les malchanceux, 1'allemand Rudi
Mejer, dont la Sport-Max remontait
l'huile sérieusement. Second, puis troi-
siéme, il devait abandonner alors qu'il
occupait la gquatriéme place.

Quant & Jacquier-Bret, il ne put met-
tre sa Guzzi en route,” encrassant bou-
gle sur bougie, ce qui lul valut de faire
deux fois le tour du circuit a pied.

CLASSEMENT

250 emc. : 1. Camathias (NSU), moy.
103,540 kmh ; 2. Schaad (Nougler) » 3.
Bayle (NSU) a 1 tour ; 4. Bula (Guzzl) a
2 tours ; 5. Verd (Guzzi) a 2 tours.

UN COLLOT MRANSIGEHHT_
EN 350 cmc

Avec les 350 cme., nous abordions la
premiére phase de l'éternel duel Jacques
Collot-Pierre Monneret. Les deux pilotes
avalent la méme envie de vaklncre, et les
pronostics étajent hasardeux.

Aux entrainements, Pierre Monneret
réalisait 1'40" 4/10, prenant alnsi prés de
2 secondes a4 Collot, mais & voir la calme
assurance de ce dernier au parc des cou-
reurs, on pouvait penser que Collot,
sclemment, n'avait pas donné toute sa
Imesure.,

Ceci, il le démontra d'emblée le jour
de l'épreuve, s'envolant dés le départ avec,
dans sa roue, l'anglais Grant, ce genre
d'anglais que personne ne connalt ni
d’'Eve ni d'Adam, mais qui immédiate-
ment fait jeu égal ou presque avec les
meilleurs Independants du Continent.
Nous nous rappellerons longtemps la pre-
miére saison en France du britannique
Bruguiére gqui rafla nombre de lauriers,
a4 l'étonnement de chacun.

Donc premiers tours margués par un
chassé-crolsé Collot-Grant, avec un Plerre
Monneret qui semble attendre son heure.

Moto-Revue N° 1.292

En haut, le vainqueur de Uépreuve
des 350 ce, le Champion de France
Jacques Collot, sur Norton, et sur
la méme machine, ci-dessus, l'an-
glais Grant qui termine second.
Ci-dessous, Jean-Pierre Bayle, éga-
lement sur Norton.
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Seulement, quant & partir du douzléme
tour, Collkot prit réguliérement de l'a-
vance et gQue Grant devancait toujours
Monneret, nous avons compris gque ce
dernier donnait tout.ce qu'il pouvait de-
puis le départ pour suivre les deux hom-
mes de téte. L'écart oscillait entre 7 et 8
secondes, mais n'était jamais comblé, et
la course se termina dans cet ordre. Col-
lot remportant une belle victolre.

Il faut ajouter que les deux hommes de
téte montaient des Norton 1956 particu-
liérement rapides, er Zont les accéléra-
tions n’'étaient pas & la portée de 1'AJS
de Pierre Monneret. D'allleurs, presque
tous les indépendants ont fait confiance
& Norton dans la cylindrée, et les TR de-
viennent maintenant rarissimes.

Une consolation pour Pierre Monneret,
le record du tour & 116 kmbh.

A la quatriéme place, nous trouvons as-
sez loin Bayle, dont la Norton trés rapide
aurait dii lul permettre de faire mieux.
Il devance au classement l'anglais Taste-
vin qui fit toute la course de conserve
avec De Polo.

De cette course, sl la supériorité des 3
premiers fut manifeste, terminant avec 8"
d'intervalle entre premier et troisiémne, il
faut signaler, parmi les nouveaux veDus,
la tenue prometteuse de Montagne, qui

termine devant Mathews, et Casset (qui,

dut s'arréter a som stand, mals gui Tit
preuve d'une parfaite connaissance du
]

circuit). ’
CLASSEMENT

350 cme. : 1. Collot (Norton), moyenne
109760 kmh ; 2. Grant (Norton) ; 3.
FPierre Monneret (AJS) ; 4. Bayle (Norton)
& 1 tour : 5. Tastevin (Norton) a 1 tour ;
6. de Polo (AJS) a 1 tour ; 7. Montagne
(Norton) 4 2 tours ; 8. Mathews (Velo-
cette) 4 2 tours.

779



Ci-contre Pierre
Monneret
65) sur sa Gi-

- lera 4, domine

de la téte et des

. eépaules l'épreu-
ve des 500 cc,,

prenant un tour
a tous les con-
currents.

-On reconnait
Jacques Collot,
n" 62, qui ter-
mine second de
l'epreuve des
p00 eme. sur sa
Norton. En des-
sous, Murit et
Dagan (n" 8T
enlevent Ila 2
place de ['é-
preuve des side-
cars.

Nous trouvons a
la 3° place Drion
el sa passagere
Inge Stoll (dont
c’est la derniére
saison de cour-
se). C’élait le
seul ensemble
B.M.W. caréné.
La boite de vi-
tesses était a 5
rapports, et la
fourche Earles
était remplacée
par une fourche
Norton.

(n"-

- =
A PIERRE MONNERET

LES 500 cmc. "

En 500 cme., Pierre Monneret devait

- prendre une éclatante revanche. Il dis-

posait de la derniére 4 cylindres Gillera,
reconnaissable extérieurement a4 ses trom-
blons. Cette machine devait rendre de
nombreux kilométre-heure & la Norton
de Collot. Mais Pierre Monneret ne se
contenta pas de s'installer en téte, et
d'attendre gue le drapeau noir et blanc
4 damiers s'abaisse. I1 forca l'allure tout
au long de l'épreuve, portant le record du
tour a 122 kmh 901, et fait encore plus
significatif, prenant 1 tour &4 tous ses
concurrents, Collot v compris.

La course en elle-méme fut sans his-
toire, les pilotes prenant leur place dés le
départ, et terminant assez espacés les
uns des autres. ; =

Belle deuxieme place dg Jacques “ollot
qul domine cette fols encore asser nette-
ment Grant. A .remarguer que sa Norton
semble avolir retrouve tous ses chevaux
et que nous avons vu ainsi un Collot
mieux arme gu'a Saint Wendel, au Grand
Prix de la Sarre, ou il ne put lutter avec
ses autres adversalres faute de Embh.

CLASSEMENT

300 cmec. : 1. Pierre Monneret (Gilera)
moy. 119,962 kmh ; 2. Collot (Norton) a
1 tour ; 3. Grant (Norton) ;-4. M.hews
(Velocette) & 2 tours ; 5. De Polo (Nor-
ton) & 2 tours ; 6.. Gauch (Norton) a 2
tours ; 7. Valentin (Norton) a 3 tours.

3° VICTOIRE DE CAMATHIAS
' EN SIDE

En se réféerant aux temps reéalisés aux
entrainements, chacun savalt gue la Jutte
allait se circonscrire entre les trois équi-
pages de BMW . Camathias-Bula, Murit-
Dagan et Drion-Stoll, en donnant la preé-
férence a4 Murit qui avait réalisé le meil-
leur temps.

Ce dernier devailt partir en téte, con-
server cette place pendant trois tours,
puis Camathias partit, accrut sont avan-
ce reégulierement et bien vite tout espoir
de retour de la part de Murit nous aban-
donnait.

Des les premliers tours, les places étaient
acquises, Camathias en téte, suivi a4 dis-
tance respectueuse par Murit, legquel pré-
cedalt largement Drion, qui n'avait pu
réussir 4 blen faire carburer sa BMW i
3 vitesses.

A la quatriéeme place, nous trouvons
Beauvals-Couder, qul, dans les premiers
tourse, étalent suivis comme leur ombr
par Rogliardo. -

A l'occasion d'un dépassement de con-
currents attardés, Beauvais prenait une
certaine avance, gue Rogliardo, malgré
un beau retour, ne put combler s

CLASSEMENT

Sidecars . 1. Camathias (BMW), moy.
105,448 kmh ; 2. Murit (BMW) : 3. Drion
(BMW) ;. 4. Beauvais (Norton) ; 5. Ro-
gliardo (Norton) ; 6. Aubert (Norton) . ;
7. Verd (Norton).

Ainsl les Champlonnats de France In-
ternationaux ont débuté. Nous retrouvons
en téte du classement, bien provisoire,
des noms comme Monneret, Collot et Mu-
rit. Toutefois, l'incursion de Schaad en
250 cc. est prometteuse, tout autant que
celle de Dagan en 175 cc. Attendons main-
tenant le Circuit de Moulins pour voir si
ces positions vont se confirmer.

C. R.
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LE CIRCUIT

A ce 20° Circuit des Crétes, les francals
falllirent bien ne pas étre présents. En
effet, Claude Delaune et ses camarades de
l'actif MC Chétillonnais avalent dfi, bien
malgré eux, renoncer & se rendre &
Aywaille chez leurs amis belges ou ils sont
toujours bien recus. Se souvenant qu'lls
comptalent parmi leurs adhérents des
membres du ler Régiment du Train, ils
entrérent en rapport avec le lieutenant
Mergen, lequel, fervent du 2 roues, se
laissa vite convaincre. I1 se rendit donc
en Belgique avec 4 pilotes Irancals :
Rousseau, Ba:tlon, Guignabodet, Gousseau,
Forcément débroulllards, 1ils campérent
dans un coin du garage du Peére Greégolre
et le chef mécanicien fut promu mailtre-
gqueux de la petite troupe qul n'en sem-
bla pas souffrir.

C'est la Royale Ligue Motoriste Ourthe-
Ambléve gqul organise cette classique
épreuve remontant 4 1921. Elle fut d'ail-
leurs des plus réussies, non seulement
pour la recherche du terrain et du tracé,
mals aussi pour les détails d’ordre maté-
riel, le fléchage en particulier.

Cette course peut étre comparée a un
trial, mais sur 355 km. Malheureusement
un temps épouvantable géna les concur-
rents pendant toute la journée,

Le parcours fut vraiment des plus sé-
lectifs, mettant pilotes et machines a
dure épreuve. Il y avalt 55 inscrits. Au
départ 53, les favoris étant surtout les
officiels de NSU, principalement Manfred
Frey qui, au Motor-Union, ne fut jamais
pénalisé et obtint en Tchécoslovaquie la
médaille d'or. Otto Haas, Eric Sauter cen-
naissant déja le circuit, les sidecaristes
Schack-Burkes et Schuppau-Hess.

Les hollandais, eux, considéralent plutot
cette course comme préparatoire et sélec-
tive aux € jours, mais firent toutefois
figure honorable.

L'équipe belge se composait de : Bon-
voisin, Herrand, Rousselle, Sterkendries,
Bogaerdt, Vervroegen. Cette rencontre in-
ternationale (27 belges, 18 hollandais, 6
allemands, 4 francais) e<€talt aussi une
rencontre intermarques, puisqu'on y trou-
vait outre NSU : Jawa, Puch, DEW, Gll-
let, FN.

Le* parcours a réellement sélectionne
dés la fin du premier troncon Otto Haas
(& gul son ancienne formation de cross-

man fut des plus utiles), Sautter-Piwon,
Eempeneers et le belge Coubeau termi-
nent sans faute.

Schak et Burkes échouaient &4 1 minute,
Manfred Frey a 2 minutes, Schaw a 4
minutes.

L'élimination se continualt progressive-
ment, la formeation NSU dominant ra-
pildement celle de Gillet. Au second tour,
Kempeneers tombait durement et perdait
23 minutes. Sauter, également malchan-
ceux, écopalt de 17 points dans le tron-
¢on le plus facile, parait-il. Restaient
donec Otto Haas et Fernand Coubeau qul
se¢ llvrérent une lutte acharnée. Ce fut
vralment une épreuve sélective. A 1'is-
sue du premier tqour, il ne restait que 31
partants en course, a la fin du second 21,
soit plus de 60 9% au deux tiers du par-
cours, ce qul montre bien que ce 20° Cir-
cuit des Crétes fut un des plus durs.
Manfred Frey ayant eu des ennuis avec
ses freins, abandonna.

Les belges eurent le regret de voir pour
la premiére fols la médaille d'Or et le
Challenge Greégoire franchir la frontiere
dans les valises d'Otto Haas qui les avait
bien gagnés !

Il v eut d'ailleurs deux seconds meri-
tants : Coubeaud s'Inclinant dans les
derniers kilomeétres, sa machine donnant
des signes de faiblesse, ce dont profita le
sidecariste Sauter pour lul ravir la se-
conde place, son confrére Schach, qui n'a-
vait quun seul point au départ du der-
nier troncon, perdant ses chances par
suite de bris de chaine.

RESULTATS

Médaille d@’Or : Otto Haas (NSU 250), 0
point de pénalisation.

Médaille d’Argent : Sauter-Piwon (side
NSU 250) 7 pts ; Coubeaud (Gillet 250)
9 pts ; Schach-Burkes (side NSU) 9 pts.

Médailles de Bronze : Den Haan (Puch
250) 17 pts ; Schaw (DEW 175) 22 pts ;
Eempeneers (Gillet 250) 36 pts ; Rosen-
berg (BSA 600) 45 pts.

Diplémes de participation @ Van den
Hoeck (Jawa 150) 63 pts ; Wittberg (DEW
175) 66 pts ; Emmelkamp (slde Zundapp
600) 71 pts ; Muller (Jawa 150) 93 pts ;
Boreux (Jawa 150) 98 pts.

Challenge Grégoire @: Otto Haas (NSU).

Médaille du Roi Baudoin : Otto Haas.

MOTO-CROSS DE VALENTIGNEY

Resultats du Cross international orga-
nisé par 1'UMC Valentigney.

350 eme. : 1. P. Godey ; 2. Costich : 8.
Dugas ; 4. Bernot.

o900 cme. : 1. Godey ; 2. Sheehan 3. Rlet-
mann (Holl.) ; 4. Georges.

MOTO-CROSS DE JONZAC

Disputée sur un parcours de 1.200 m,
catte manifestation a remporté un grand
SUCCEes.

250 cme. : 1. Delpeyrat ; 2. Bonnet
3. Géant ; 4. Delmas : 5. Marchegay.

350 cme. : 1. Robert Elym ; 2. A. Dar-
rouy ; 3. Tlercelin ; 4. R. Darrouy ; 5.
Thomas.

500 cme. : 1. René Klym ; 2. Tiercelin;
3. Boisserie ; 4. Pinard : 5. R. Elym.

GYMKHANA SUR
LA CANNEBIERE

Au début du mols de mai, le MC Pho-
céen organisa sur la Canebiére un gym-
khana avec le concours de la ville de
Marseille, et patronné par J. Piery, le spé-
cialiste du cadeau.

CLASSEMENT

Catégorie « Junior » ! 1. Clerici (AMM)
140 pts ; 2. Tavan Louis (MC ph.) 144
pts ; 3. Tavan Jean Marie (MC ph.) 162
ptsa ; 4. Nafissi (MC Ph.) 174 pts ; 5. Es-
posito (MC Ph.) 185 pts, etc..

Catégorie Scooters : 1. Palacci Robert
(SCP) 123 pts ; 2. Palacel Michel (SCP)
150 pta ; 3. Grosson (VCMP) 152 pts ; 4.
Marcy (MC Ph.) 154 pts ;: 5. Imbert (VC
MP) 166 pts, etc...

Catégorie motos jusqu’'a 250 cme. : 1.
Chesnaud (AMM) 121 pts ; 2. Romano
(AMM) 123 pts ; 3. Grandal, 143 pts ;
4. Goria (MCP) 145 pts ; 5. Hamamouche
149 pts ; 6. Guibaud (MCP) 160 pts ; T.
Rosati 164 pts ; 8. Spandalino, 165 pts,
0 faute, et Ferrer, 165 pts, 3 fautes ;, 10.
Morau, 171 pts, etc...

Motos solos au-dessus de 250 eme. ! 1.
Cuocci (MC Ph.) 137 pts, 0 faute ; 2. Os-
catelli, 137 pts, 1 faute ; 3. Lacreuzette
(MC Ph.) 164 pts ; 4. Ferrigno (MC FPh.)
171 pts : 5. Favier (MCG) 209 pts ; 6.
Manzon 230 pts ; 7. Mourier 253 pts ; 8.
Lacour 333 pts.

Catégorie dames : 1. Mlle Jeannine Ta-
van (MC Ph.) 249 pts.

Catégorie sidecars : 1. Bover (AMM) 85
pts ;: 2. De Concilio 86 pts ; 3. Michelis
104 pts ; 4. Gaby 112 pts ; 5. Manzonl 124
pts : 6. Cantie 148 pts.

Sur la bascule, le jeune Jean-

Marie Tavan (13 ans) et a gau-

che, remise de la Coupe Jean
Piery a Mlle J. Tavan.




ECHUS
S EOREEES

N.S.U. ET LES SPORT-MAX

Derniérement, tous les coureurs allemands, possesseurs dc
&« Sport-Max », sauf Baltisberger, recurent une lettre les avi-
sant de ce gui suit.

L'usine, cette année, ne pourra plus déplacer- un camion de
service sur les principaux circuits, afin de wvenir en alde aux
pilotes. En méme temps est arrété le montage de nouvelles
« Sport-Max », ainsi que toute vente et toute fabrication de
piéces détachées spéciales pour ces machines.

En conséquence, les pilotes possesseurs de « Sport-Max » et
les ayant payées intégralement (4.000 D.M.). peuvent, s'ils le
veulent, mala sans qu'obligation leur en soit faite, rendre ces
machines 4 NSU qui les leur remboursera intégralement.

Méme Iinvitation, mals plus pressante, pour ceux qui ne
payérent pas intégralement leur machine, considérée comme
louée par 1'usine.

*

Dans une conférence de presse tenue par le directeur général
de NSU, Mr Von Heydekampf a tenu & préciser et justifier
la décision prise.

1) I est évident qu'aucune obligation ne peut étre faite
de rendre leurs machines aux pilotes les ayant réguliérement
payees. .

Z2) Un certain nombre de pilotes allemands furent priés de
rendre leurs machines, évidemment contre remboursement in-
tégral, pour la raison suivante : Sur les 15 pilotes d'Outre-
Rhin possesseurs de « Sport-Max » 5 seulement, selon NSU,
sont 4 meéme de défendre sérieusement leurs chances sur
I'aréne internationale. Aussi 1'usine serait-elle heureuse de se
retrouver en possession d'un certain nombre de ses « Sport-
Max » en vue de les revendre & des pilotes étrangers de
grande classe, plus susceptibles de les placer aux premiéres
places. Le renom de NSU, du point de vue publicitaire, n'en
serait donc qu'accru.

*

Que vont faire les pilotes de « Sport-Max » qui ne seront
plus a méme de recevoir des piéces détachées spéciales ?

FPour l'instant, la situation n'est pas encore cruciale, car en
méme temps que la machine, pour le prix de 4.000 D.M. (offi-
clellement environ 340.000 fr.) avait été livré un moteur com-
pPlet de rechange, qui servira donc de « source s de pléces
détachées.

*

Enfin, signalons que malgré la décision de NSU, Bosch est
en train de finir la mise au point d'un double allumage pour
les « Sport-Max » gui équipe déja la machine de Baltisberger
et gqul va étre incessamment commercialisé. "

LA CHASSE AUX RECORDS

Décidément, la chasse au record de vitesse absolue risque
d'étre particullérement passionnante . cette année. Nous ap-
prenons, en effet, que R. Wright et B. Burns, toujours déten-
teurs du record solo sur une Vincent HRD n'entendent pas s'en
laisser déposséder et qu’'ils ont l'intention de se rendre en
juillet prochain & Bonneville pour abattre de nouveaux re-
cords.

Ils s'attaqueront aux records solo et sides, toujours avec
les Vincent, mais encore améliorées par rapport a4 1’'an passé ;
Wright n'espére-t-il pas atteindre en solo la vitesse de- 350
Ekmh ?

Tla désirent également reconquérir le record en sidecars dé-
tenu depuls peu par BMW avec Noll 4 280 kmh, et nos deux
hommes sont encore plus ancrés dans leur détermination
aprés qu’'ils alent regu les encouragements des constructeurs an-
glais lors de leur dernier passage 4 Londres. Le vovage sera
permis grace A la souscription qui a été lancée entre tous
les clubs de Nouvelle-Zélande et qui a déja rapportée 1 mil-
lion de nos francs. I1 ¥ aura du monde 4 Bonneville au mois
de julllet, NSU wva-t-il rectifier son tir ?
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REFERENDUM NATIONAL

-

ECRIVEZ-NOUS

Aprés nos referenda portant sur des
blocs-moteurs AMC et Ydral, avec le présent
numéro nous revenons a l'étude d'une ms-
chine compléte, I'une des plus populair:s
méme du marché francais.

Ce referendum aura donc une valeur toute
particuliére.

Aussi, nous sommes persuadés qu’il est
inutile de revenir sur la valeur de cette
initiative, sur I'intérét qu'il y a & ce que tous
les motocyclistes y participent, dans la me-
sure ou ils sont -propriétaires du motoeycle
faisant l'objet d'un referendum.

Ecrivez-nous par conséquent, ne pas le
faire serait desservir incontestablement la
cause motocycliste. Songez-y ! :

A LIRE ATTENTIVEMENT

Ce referendum est ouvert & tous, lecteurs
ou abonnés. Pour y participer, il faut étre
soi-méme possesseur de la machine en
question ef posséder celle-ci en premiére
main. En effet, il est impossible de porter
un jugement valable sur un modéle acquis
d’occasion, car le kilométrage a pu étre fal-
sifie, la maniére de conduire du précédent
propriétaire est inconnue, et, de méme, des
réparations ont pu étre effectuées.

Le questionnaire de la page 233 doit étre
découpé, puis rempli. En dessous de chaque
élément analysé, se trouve un emplacement
pour la note. Inscrivez lisiblement un chiffre
de 0 & 10 (0 si c'est trés mal ; 5 si c'est
moyen ; 10 si c'est trés bien, ete..., bien en-
tendu, tous les chiffres intermédiaires peu-
vent étre utilisés afin de nuancer vos ré-
ponses),

EN CE QUI CONCERNE PLUS PARTI-
CULIEREMENT LE ¢« PRIX », la note que
vous porterez doit refléter votre opinion con-
cernant la satisfaction que vous a donnée
votre motocyclette, par rapport 4 son prix.
VOUS NE DEVEZ PAS MARQUER LE
PRIX D'ACHAT, NI PORTER DES APPRE-
CIATIONS COMME : ¢« TROP CHER »,
MAIS UN CHIFFRE DE 0 A 10. :

Dans la colonne de droite, répondez le plu
brievement et le plus lisiblement possible, et
& la question <« Quelle serait votre prochaine
machine ? », répondez précisément par un
type ou modéle bien, défini. Excluez les ré-
ponses comme : ¢« BSA » ou ¢« twin », ete..

Les réponses au preésent referendum doi-
vent nous parvenir avanf le 31 mars 1956 &
minuit. Passée cette date, le travail de dé-
pouillement commencera.

CETTE FOIS-CI, UN 125

Le questionnaire ci-contre porte donc sur
la 125 latérales Motobécane qui est certaine-
ment 'un des vélomoteurs les plus répandus
en France puisque son ancétre, le 100 cmc.,
était commercialisé avant guerre.

Vu la diversité des modéles produits par
Motobécane, le présent referendum porte
exclusivement sur les modéles postérieurs a
1949, dénommeés D 45 S (pour Motobécane)
ou C 45 S (pour Motoconfort) et possédant
une fourche avant télescopique.

Moto-Revue N°¢ 1.292
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Nom - s TreNnOM R e s AUresse
Profession” = ... 5 o, Age.
PARTIE MOTRICE
LE MOTEUR SOLIDITE MOTEUR
NG e s e PR = e

LEMBRAYAGL ALLUMAGE

LA BOITE DE VITESSES ACCESSIBILITE

OOTE 1 e Tl e S e nc::te:. ......................

ENTRETIEN MOTEUR SILENCE

1§ 1] 7 = O PR et oy 0 b e g Hole-: Gaan.

PARTIE CYCLE

POSITION ECLAIRAGL

BN T =R o RSO R e O o N e
TENUE DE ROUTE PROTECTION
e 1 P R I A SER . L e e o 5 | o gr Al e

SUSPENSIONS SOLIDITE CYCLE
o e e note

—FREINAGE FINITION
BT o A AR, note : ...

LE PRIX P g f A R e T

Moto-Revue N° 1.292

PRECISEZ
EGALEMENT :

Combien de. machines aviez-
vous eues avant celle-ci ?

Avez-vous piloté longuement
une mioto moderne de 350 cmc.
ou plus ?

Genre de conduite : sport ou
tourisme ?

Genre d'utilisation
—+Domicile - lieu de travail
— Tourisme
— Promenades dominicales
— Sport

..............................

Quel est le kilométrage de
votre machine ?

........................

Quelle est 'année de sortie
d'usine 7

Que souhaiteriez-vous comme
améliorations ?

Quelle serait votre prochaine
machine ?
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scooTer : RUMI
/'F:xpéditmn par retour

toutes pieces
conire remboursement.

CREDIT - 18 MOIS
~GUZZI| - HOREX

De bien belles motos
Des moyennes élevées
Dans la meilleu;e qualité

Tous modeles exposés
et disponibles

“BSA - RiEL
\

Stock complet

piéces détachées

g
PUCH

Réponse :
45 Ir. timbres

AlJanvic 113

' pour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,
cyclomoteurs.

Etanche aux poussiéres.
Cuve centrale a niveau stabilisé.

S'® du carburateur ZENITH, 26 a 32, rue de Villiers LEVALLOIS-PERRET
39 a 51, Chemin Feuillat - LYON (Rhéne)

e e :
‘Bp,ENERGIC
/ . 2 TEMPS

Nel

F
A Pouor wor 3 lemps 7 belbres BB

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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125 TERROT

bonne a votre revue, Je viens vous donner mes impres-

slons sur la 125 emec. Terrot.

Achetée en 1951, elle totalisdit en juin 54 : 34.000 km,

date A4 laguelle je 1l'al vendue. En tant gue conduite,
je suls d'accord avec ¢« Moto-Revue » pour souligner que
cette 125 convient plus particuliérement &4 un motocygliste
deja expérimenté, car le manque de doigté risque de provo-
quer des cognements de moteur et surtout des usures préma-
turées d'embrayage. C'est une machine dont il ne faut pas
hésiter &4 monter les régimes. Elle n'en souffre pas, au con-
traire. A titre d'exemple, j'al un camarade qul posséde la
méme 125, totalisant 40.000 km et qui ne la condult que trop
calmement. Résultat : aprés deux réalésages, il doit bientot
envisager l'echange du cylindre. Pour ma part, je n'al eu
gu'un réalésage a effectuer.

La boite comporte, comme chacun le sait, quatre vitesses.
La premliére permet de monter n'lmporte quelle cote impor-
tante, méme a4 deux. Elle est &4 mon avis un peu trop courte.
la quatriéme, par contre, est trop longue et fait « assecir »
le moteur si 1'on n'a pas pris la précaution de monter la
troisiéme. Les reprises sont franches et dés que le régime di-
minue, il ne faut pas hesiter a changer de rapport. Les vi-
tesses s'enclenchent bien, mais la branche du sélecteur deécrit
une trop grardde course. Le point noir réside aussi dans le
ressort en épingle du cliquet du sélecteur. Pour le remplacer,
il faut presque démonter le bloc. Avec le prix de la main-
d'ceuvre, c'est un ressort qul colute cher. Et cet accident
m'est arrivé 7 fois'en trois ans. J'ai méme eu la malchance
d'en cassgr deux en l'espace de 15 jours. Au bout de la cin;
quiéme réparation, mon mécanicien m’'a légérement détrempe
ce ressort et le résultat paraissait meilleur.

Le moteur est excellent, mais l'étanchéité du couvre-culbu-
teurs est douteuse, d’ou projection d'huile sur le fut. Le grais-
sage est abondant. La fourche télescopique, trés bonne sur
les pavés, est cependant trop souple et arrive & talonner
sur des coups de frein. L'absence de suspénsion arriére est a
déplorer. Les joues du support de phare manquent de rigi-
dité et c'est désagreable d'entendre ce bruit-de ferraille. La
maison Terrot a trouve le remede a4 l'alde d'emboduts en caout-
chouc. Les commandes sont bien en main, mais le remplace-
ment dun cible d'embrayage n'est pas trés "alsé, puisqu‘il
faut l'accrocher en-dessous du bloc-moteur. Le freinage est
bon, mais un frein avant de plus grande dimension serait l=
bienvenu. II m'est arrivé une fois d'agir brusquement et par
nécessité sur celui-ci et le flasque s’est brisé en cing parties.
De guoi cela provient-il ? Mauvais ancrage, échauffement
brusque, je ne sais. . - . .

La partie cycle est bien étudiée : garde-boue tres envelop-
pants, mais la béquille gagnerait &4 étre plus large. L’'avance
automatigue m'a souvent occasionne des ennuis, car les pe-
tites lames cassaient fréguemment. Depuis que j'al ‘adapté.
le nouveau systéme comprenant des ressorts a4 boudin, je mn'al
plus été inquiété. Les chromes sont de qualité moyenne. Ceux
du guidon et de la roue arriéra ont bien tenu, mais la jante
avgnt est complétement rouillée malgré les nettoyages et la
protection par vaseline. La bobine d'allumage enfermée dans
le carter ne se refroidit pas suffisamment- et j'al di la rem~
placer deux fois. L'avertisseur est un éternel enrhumé, sur-
tout par temps de pluie. Une grave erreur réside dans la
plague minéralogique arriére. Elle n'éclaire guére les numeée-
ros et n'avertit pas suffisamment la nuit. Le phare est effi-
cace pour celni muni d'un verre et non d'un plexiglas comme
1'ont certalnes machines. Le pistolet et l'interrupteur en ba-
kélite sont assez fragiles. * .

La tenue de route est bonne jusqu'a 60-65 kmh, au-dessus
de cette vitesse, i1 serait bon que l'on puisse agir sur le frein

- de direction qui a été supprimé par la maison Terrot. Les

‘virages dolvent étre pris avec sagesse, car la souplesse de la
fourche ne donne guune confiance trés limitée au conduc-
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teur. Par contre, les chocs de la route sont bien amortis par
l'excellent siége, mais la position en selle est Tatigante au
bout d'un certain kilométrage. La consommation en ville
varie entre 2 1. 7 et 3 1. 4 avec un gicleur de 31 et sur rouge
environ 2 1. 5. .

Au risque de décevoir certainsg lecteurs, je ne puis donner
des performances exactes. Je n'al poussé ma machine gu'une
foils & 80 kmh au compteur. Par contre, j'al essayé les divers
régimes et je ne tombe pas d'accord avec « Moto-Revue »
quant aux résultats. Avec le pignon de sortie de 16 dents,
veicl les vitesses réalisées .: premiére 30 Kmh | deuxiéme, 45
kmh ; troisiéme 60-65 kmh ; guatriéme non essayeée.

En régle générale, c'est une bonne machine qui m'a pro-
curé pas mal de satisfactions, avec laquelle.j'al parcouru en
duo les Pyrénées et les Gorges du Tarn qui ne "sont pas des
terrains trés faciles’ pour une 125. Ce qui prouve gu'avec une
petite machine le grand tourisme est & la portée de tout le
monde, a condition de menager la monture. C'est avec un
certeih regret que je m'en suis séparé pour acheter la 550
BSA dont j'espére vous donner mes impressions 1'an prochain,
car 4 l'heure actuelle elle n'a que 13.000 km.

Mr.J. CAUNE
Bordeaux

N.D.L.R. — Faisons remarquer a notre lecteur qu'il sagit
d'un modele 1951, ef que depuis cc modeéle a éié tres ameliore
pour en arriver @ 'E.T.D.8. et mcéme J‘u_inuh‘ derniére E.D.L

PRIX SN A
REVIENT
D’UNE 200 MONET-GOYON

n tant qu'abonné a « Moto-Revue », je vous fals, parvenir
le deétail du prix de revient de ma moto 200 cme. Monet-
Govon (M2V) 19852.

Achetee meuve le 30 juin 1952.

5 3 Francs

BEsence, BB ~HRIel = | ot v iis sas o wiad e e k4 o e e 31.739
Brdle- o, i T 4 e e e i S 17.136
ARBOTRNCE, e e s inia Sonah 4 IR S e S e P 13.268
4 PREs ef CTeVAIBONR ...sces-iivweassnnis T ST a.328
Chaines (primalire et secondaire) ............>%...... 3.830
Allumage (bcbinge, cond., rupt. bougiles, etc... .. ... 4,088
Eclalrage (2 verres de phare, ampoules) .............. 1.595
Freing (garniture, caAbles, ale.)  ...oic. i viiiiiitaes 2.395
Batterie (cassée par accident) ...............ccorev-0s 2.450
Suspension (bagues et caoutchouc) .................. 2.987
Béquille (réparations diverses) ..:.................. . 2.105
Divers (segments, carburateurs, embravage) .......... 3.977
- 112.999

Le tbut pour accomplir (exactement) 25800 km. Soit ‘un prix
de revient de 4 fr. 38 le km.

A cela iL faut ajouter la perte a la revente que l'on ne peut
chiffrer ;: car entre le prix gue l'on pense revendrg, et gelui ou
I'on vend réellement .! Mais chague lecteur peut compter ;
cette machine, avec les taxes, accessoires et carte grise, a coute
4 l'achat 190.000 fr. On peut estimer sa valeur résiduelle 4
80.000 fr., soit un prix de revient définitif de 7 fIr. §7.

Ce chiffre relativement élevé mérite une _explication. En

1955, la machine neuve ne cofite plus que 160.000 fr. avec les

mémes accessoires. : :

Parmi les frais qgue- je compte, une batterie et un pneu
qui s'est fendu au bout de 500 km ! ne dépendent pas de la
muachine.Les chaines ont été changées au 3/4 d'usure, je
change les segments tous les 1.000 km et les cidbles tous les
ans, je ne me sers que d'huile Labo (10 %%). Je considére donc
que le prix d'un usager moyen peut étre ramené a 6 fr. 50
environ. : :

Je me permets également de vous donner mes impressions.

Qualités : Trés grande légéreté pour la cylindrée. Puissance
4 bas régime. Consommation raisonnable de 3 1. 054 aux 100
kms. Robustesse du moteur et de la boite. Trés nerveuse pour
une 200 cme... de 1952.

Défauts : Fragilité de la fourche et surtout de la béquille
ridicule, ainsi que de la chaine primaire.

Ma femme et mol sommes allés en 1953 dans les Pyrémfées,
avec tcus les grands cols : Tourmalet, Aubisque, etc... 1854 :
La Bretagne et le Massif Central. 1955 : L’Espagne. Ces trois
années nous, avons fait certalnes étapes de 550, 630 et 650 km.
Ainsi quune de 600 km en Espagne. Aucune fatigue vraiment
impertante, mais 12 h. de selle comptent quand méme. Je la
vends pour acheter un gros twin ou une 1000 Ariel Cette moto
a été gonflée comme <« Moto-Revue @ l'avait dit, plus un po-
lissage des transferts, carter, etc... Vitesse de pointe : 113 kmh
gur le ciredit de Reims-Gueux (au chrono). A deux : 100 kmh
environ. Soit 15 kmh de mieux par rapport a l'origine.

Mr J. RIO
La Chapelle St Pierre,
par Ste Geneviére (Oise)

785



CONCOURS INTERNATIONAL
IATUDAX

Le 6° Concours International d'Audax,
organisé par le Moto-Club Chitillonnais,
aura lieu les 9 et 10 juin prochains. Cette
epreuve, qui, comme son nom l'indique,
est internationale, remporte tous les ans
un grand succes parmi les amateurs de
randonnées. :

Cette compétition donne lieu a l'attri-
bution de deux brevets, l'un de 600 km
exclusivement tracé sur les routes fran-
calses, tandis gue l'autre de 1.000 Ekm
emprunte sur 400 km les routes belges
avec comme point d'arrivée Aywaille s/
Ambléve, prés de- Liége.

Les véhicules qul devront étre confor-
mes aux réglements de la FIM Beront ré-
partis en quatre groupes : groupe A (cy-
clomoteurs jusgu'a 50 cec) ; groupe B
(vélomoteurs de 51 a4 125 ce) : grovpe C
(motos 126 cc a4 250 cc et sides 350 cc) ;
groupe D (motos au-dessus de 250 cc et
sides). Les vitesses maximum pour cha-
cun des groupes seront limitees respec-
tivement a 40, 60, 66 et 80 kmh.

Un classement particulier sera effectué
dans chacune des.catégories, selon qu'il
s'agira de civils, de militaires ou de po-
liciers.

Aussi bien pour le brevet de 600 km
gque pour celul de 1.000 km, l'itinéraire
passera dans les villes suivantes :

Le Mesnil - Amelot (départ), Epernay,
Charleville, St-Quentin, arrivée au Mes-
nil-Amelot.

Le contréle de départ sera installé dans
la premiére ville citée, et il est vraisem-
blable gu'un second controle fonction-

_nera également 4 Epernay.

Pour tous renseignements concetnant
cette €épreuve, s'adresser 4 Mr Raby Jean,
63, rue Ampeére (17¢). CAR. 99-37.

LE- RALLYE DE LA MADONE
DES CENTAURES EST ANNULE

Le Comité d'organisation du deuxiéme
Rallye Francais de la Madone des Cen-
taures s'est vu dans l'obligation d’annuler
cette manifestation pour 1956.

La réalisation de cette concentration
qui devait se dérouler &4 Lyon le 17 juin
1956 ne pouvant, en raison des circons-
tances, revétir toute l'ampleur prévue, il
a 6té décidé de remettre cette manifes-
tation a 1957.

CONCENTRATION
INTERNATIONALE

Les 23 et 24 juin 1956, 1'Amicale Scoo-
ters Club de Nice Cote d4'Azur organise
& Nice et aux environs sa 3¢ Grande
Concentration Internatianale Scootériste
Motocycliste agréeee par la- FIM, placee
cette annéee sous le haut patronage de Mr
le Président de la Républigue Francaise,
avec le concours de la ville de Nice et du
Comité des Fétes.

Les Clubs Scootéristes - Motocyclistes,
ainsi que les isolés, sont, cordialement in-
vités 4 v participer, le meilleur accueil
leur sera réserve.

De nombreuses festivités sont prévues
et des prix intéressants seront remis, no-
tamment un magnifigue vase de Sévres
offert par Mr le -Preésident de la Répu-
bligue, de nombreuses coupes et ban-
niéres.

Parmi les festivités, il a été prévu une
procmenade en mer, une visite au Musée
de la Villa Masséna ou aura lleu un
champagne d'honneur.

Tous renseignements complémentaires
et demandes de reglement seront fournis
& l'Amicale Scooters Club de Nice CoOte-
d'Azur, 10, Tue Defly, Nice. Tel. 539-26.°

CONCENTRATION
ET MOTO-CROSS A CASTRES

Le Moto-Club Castrais prépare pour le
1¢r juillet 1956 une grande journée moto-
cycliste. Au programme :

Une concentration le matin devant le
slége. La concentration est ouverte 4 tous
les clubs francais. Elle est dotée de nom-
breuses coupes, médailles et d’intéressants
prix en nature, constitués par des spé-
cialités de la région.. Elle fera connaitre
a tous le « Sidobre » cette région tou-
ristique =i pittoresque.

Un moto-cross l'aprés-midi, le 4° Moto-
Crcse National sur le circult dit <« de
Venise », classé international par la FFM.
9 courses en 250, 350 et 500, avec la par-
ticipation des grands internationaux
Molinari (champion de France), Chuchart,
Courageod (champion de Suisse), Vinetty,
Amédéo, Lusseyrand, Godey .et tous les
regionaux, ainsi que les deux coureurs du
MCC : Herail et Sicard.

Le Moto-Club Castrais convie tous les
fervents de la moto a cette belle journée.

Pour tous renseignements, écrire au
giége, Café Continental, 2, place Soult,
Castres (Tarn).

EPREUVES A VENIR——

EPREUVE YOUGOSLAVE

51 nous annongons une épreuve en
Yougoslavie, ce n'est pas bien sur dans
l'espoir que de nombreux francais fassent
ce long déplacement, mais plutot pour
souligner l'effort que fait ce pays.pour
rattraper son retard en matiere de mo-
torisation.

C'est donc les 9 et 10 juin prochains
gu'auront lieu & Opatija, sur les bords de
I'Adriatique, les 7* courses internationa-
les automobiles et motocyclistes, 3¢ prix
de l'Adriatique. 5 courses se disputeront
dans les catégories 125, 250, 350 et 500 cc.
(sclos, sidecars) sur un circuit d'une lon-
gueur de 6 Km. :

Ces courses donneront lieu a4 d'intéres-
santes confrontations, car les pilotes ita-
liens ne manquerapt pas de faire le dé-
placement. Belle journée de propagande
ic,-n faveur du sport motocycliste Yyougos-
ave.

GRAND PRIX DE FRANCE
DE MOTO-CROSS

C'est le 10 juin prochain que se dispu-
tera le Grand Prix de France de Moto-
Cross. Cette Importante épreuve se dé-
roulera sur le terrain de la Coite Sainte
Catherine, &4 Rouen, et l'organisation en a
eté confiée au Moto-Club de Normandie,

Le terrain a é&té modifié plusieurs fois
pour obtenir une piste variée gqui puisse
étre conforme aux reéeglements de la Fé-
dération Francaise de Motocyclisme.

Il comporte une magnifigque piste de
départ en ligne droite de 30 métres de
large et de 200 meétres de long. Aprés
deux virages trés durs a4 gauche, puls a
droite, les concurrents se lancent dans le
trou du diable, dont la sortie, par suite
d'un ressaut, est trés spectaculaire. C'est
ensuite la grande descente, et le retour
vers les tribunes par des méandres diffi-
ciles, puis les deux bosses, suivies d'une
ncouvelle descente.

Une ligne large et rapide méne les con-
currents vers le passage ‘le plus difficile :
« le gouffre Salnte Catherine », dont la
dénivellation atteint 50 métres.

Enfin, aprés une derniére dénivellation,
retour sur la ligne droite.

Rendez-vous donc pour ce dimanche
gqui réunira 1'élite des meilleurs pilotes
francals et étrangers.

PIERRE MONNERET PULVERISE LE RECORD
DE L'HEURE EN 250 cc.

...et s'adjuge au total avec son pére 8 records du monde

Emh. par F. Anderson, sur Moto-

786

Le 23 mai, Pierre Monneret, au
guidon de sa 250 NSU personnelle,
mise au point par l'usine, a battu
a l'autodrome de Linas-Montlhery
le record de I'heure 4 la moyenne
de 190,40 kmh. glanant au passage
4 autres records.

Puis, en compagnie de son peére,
Georges Monneret, il s'est appro-
prié 3 autres records sur 2 et 3
heures ainsi que les 500 kms.

LES RECORDS BATTUS

50 km. : en 15’ 37" 92/100, moy.
191,91 kmh. (ancien record : 16" 26"
moy. 183 kmh.).

50 miles : en 25" 5" 23,100, moy.

102,32 kmh. (anc. rec. @ 27 107,
moy. 178 kmh.).

100 km. : en 31’ 15” 95/100, moy.
19293 kmh. (ane. rec. : 33" 38",
moy. 1798 kmh.).

100 miles : en 50° 36" 33/100,
moy. 19081 kmh. {(anc. rec. : 53’
40", moy. 180 kmh.). ;

1 heure : soit une distance de
19040 km. (anc. rec. 180,50 km).

Ces records appartenaient de-
puis 1938 & l'italien Tenni, sur une
250 ecme. Moto-Guzzi a4 compres-
seur. ;

Deux heures : soit 339,470 km.,,
moy. 169,735 kmh. (anc. rec. : 160

Guzzi, le 21 septembre 1950 a
Montlhery).

- Trois heures : soit 498,174 km,,
moy. 166,06 kmh. (anc. rec. : 449,40
Em., moy. 150 kmbh.).

o00 km. : en 3 h. 0" 256" 16/100,
moy. 166,28 kmh. (anc. rec. : 3' h.
20" 1”, moy. 150 kmh.).

Ces deux derniers records appar-
tenaient depuis le 17 septembre
1950, & Montlhéry, a 1'équipe Ruffo,
Léoni et F. Anderson, sur 250
Moto-Guzzi. .

Nous reviendrons en détail sur
ces records dans le prochain nu-
mMero.
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PROCHAINES EPREUVES

oU — :
IREZ-VOUS [

DIMANCHE
Sl VOUS AIMEZ LA VITESSE

l
2-3 : 28°® Bol 4'0Or (AMC France).
2-3 : Circuit de vitesse Moulins (course
et sport) (MC Moulins).
3 : Circult de vitesse (Cannes).
3 : Course de cOte de Poligny (MC Juras-
slen).

81 VOUS AIMEZ LA REGULARITE

3 : Circuit de régularitée (UM Ain).
3-10 : Toulon-Paris-Toulon, épreuve de
réegularité (MC Toulon).

3 : Rallye » Concentration Moulins (MC
Moulins). .
3 : Clircuit d’'Endurance Rouennals (Rouen
MC).
Sl VOUS AIMEZ LE MOTO-CROSS
3 . Moto-Cross d’Angers (UM Anjou).
B Challes-Parigne (MC Mal-
nej.
» (MC Cantalien).
B Laon (UM Aisne).
:e- Tours-en-Vimeux (MC Pi-
card).
» (MC Yonnais).
» Ecouche (MC Alenconnais)
» Bongenoult (MC Oise).
B (MC Dreux).
a:- Neuchéitel - en - Bray {AM
Brayonne).

3 : Grass-Track (MC Limousin).
(MC Bergerac).

W -~

MOTO-CROSS ET

BIENTOT LE TT

Les organisateurs du TT ont recu un
total de 253 engagements pour les 5 cour-
ses qui aurpnt lieu les 4, 6, 8 et 14 juin.

En 500 cc, nous verrons l'éequipe Match-
less (Dunlop, Perris, Ennett), deux MV
pilotées par Masettli et Surtees, 3 Guzzl
avec Dale, Kavanagh, Lomas, ['équipe
Norton eévidemment au grand complet
avec Brett, Hartle et Trow et W. Zeller
sur BMW.

En 350 cme., on retrouve chez AJS,
Norton et MV les mémes hommes et
on note la présence de EBEaltisberger sur
NSU, de Sandford sur DEW, et dans 1'é-
guipe Guzzi, en plus des 3 hommes déja
cités, une guatriéme monture sera con-
fice 4 Agostini, :

BMW en sidecars aura 4 équipages :
Hillebrand-Noll, Schneider et le belge
Wijns opposés aux Norton de Boddice,
Harris, Smith, Tavylor.

Fait sans précédent, une CZ de com-
pétition prendra le départ des 250 cmec.
et luttera contre les Mondial de Provini
et Sandford, les Guzzl de Lorenzetti,
Webb, Wheeler, les MV officielles de Co-
lombo, Masetti, Taveri, Ubblali qui seront
les derniéres 250 cmec., tandis que Keeler,
Minter, O'Rourke, Webster piloteront les
203 cme. déja connues. Il faut ajouter
aussi les 250 cme. NSU de Baltisberger,
Hinton, EKassner et Mliller.

Encore deux CZ dans les Lightwelght
125 cme., aux mains du méme Bartos et
de Parus. L'Italle sera largement T-E']‘.iré-
sentée par Mondial avec Allen, Provini,
Sandford. Gilera avec Ferri, Milani. MV
avec Colombo, Masetti, Taveri, Ubbiall.

SIDE-CAR CROSS A MONTREUIL

La réunion s'annoncait bien ce diman-
che de mal aux Buttes de Montreuil. A
la satisfaction générale, le beau temps
g'étalt mis de la partie.

Les supporters et les amateurs étalent
venus en nombre et il était presque im-
possible de trouver une place au premier
rang des barriéres.

Le spectacle, il est vral, par la qualité
des concurrents en présence, était pro-
metteur d'émotions fortes. Nous ne flimes
pas décus, la course fut trés bien menée
avec les deéparts, sulvant la nouvelle for-
mule, moteur lancé, évitant ainsi les ca-
fouillages. :

Dés le départ de la premiére course,

NOTRE CONCOURS

Une avalanche de réponses. a
notre grand concours qui a litte-
ralement surpris nos pronostics

les plus.optimistes, nous a valu un
travail considérable et le dépouil-

lement s’est poursuivi sans tréve
jusqu’a ce jour. Mais cette semaine
nous sommes en mesure de VoOus
annoncer que nous publierons les
premiers résultats dans le prochain
numero.

Gilbert Brassine prend la téte et ne la
guitte plus. I1 semble gque Frantz et lul
veulent faire oublier l'impression de mé-
forme gu'ils avaient produite derniere-
ment. Ils ¥ réussirent fort bien et leur
mérite fut d'autant plus grand gqu'ils
avalent affaire 4 forte partie, car outre
nos compatriotes Lusseyran, Barbara,
Amédéo, Schmidt et Roux se trouvaient
la révélation anglaise Allan Fox et le
belge Liekens qui réalisa la performance
remarquable de participer a4 toutes les
courses catégories side et moto. Il perdit
des points dans la seconde, ayant eu des
ennuis de freinage.

Par contre, en sidecar, il fut le grand
triomphateur de cette journée, plus 'a
l'aise semble-t-il sur 3 roues. Cela n'é-
tonna d'ailleurs personne, puisqu’il est
champion d’'Europe de la spécialité, la-
quelle est un dur banc d'essal pour les
attelages. Parml les petits a-cOtés de la
course, le passager de Sagette reussit le
tour de force de casser sa rambarde et
l'anglais Vie Artus, aprés un spectacu-
laire saut périlleux, repartit courageuse-
ment sur son attelage bizarrement pen-
ché, entrainant wun passager plutot

groggy !
RESULTATS

Ce fut naturellement Gilbert Brassine
qui recut le Grand, Prix du Président de
la République. :

Agence Ofhcielle :

REALESAGES
REPARATIONS

HARLEY-DAVIDSON

14, Bd Soult

— Stock piéces détachées —
Echange Standard Complet
— EMBIELLAGES

- PARIS-12¢

DOR. 49-42

REVISIONS

MENTIONNEZ TE}UJDURS « MOTO-REVUE

Tous

BERNARDET

sont équipés en série avec la

DEPART DU BOL D'OR

Aujourd’hui samedi, départ du 28* Bol
d'Or & 17 heures (au lleu de 16 h.). Nous
aurons droit cette année a4 un plateau de
cholx et il est 4 présumer que les records
existants tomberont.

C'est évidemment en 175°cmc. course
que nousdgrouvons le plus grand nombre
d'engagés : 15 équipages, parmi lesquels

3 Gnome-Rhone, 2 Alevon, 2 Ydral, 2
Peugeot, 1 Morini.

175 cc. sport : 2 équipages

175 cec. serle 2 équipages 12 Gnomes

BRhoine).

La catégorie 175 cc. scooters course ver-
ra ¢ Lambretta, tandis que 2 BEumi seront
opposés & 1 Lambretta en scooters 175 cc.
sport.

250 ce. course : Premiére apparition de
2 machines hongroises ¢ Pannonia » dans
cette catégorie. En tout 4 équipages.

250 cc. sport . 2 equipages (1 Peugeot,
1 Horex).

250 cec. série @ 5 équipages (FN, NSU,
Puch, Zundapp).

350 cc. course 4 équipes (BSA, Norton).

350 ece. sport . 4 Jawa, dont 2 venant
de l'usine et pilotées par des tcheques,

350 cec. série @ 2 équipages (1 DEW, 1
Matchless).

Enfin en 500 course, nous retrouvons
le vétéran <« Tatave » Leafévre accompa-
gné de Briand, équipe qui pilotera une
Norton, mais i1 aura affaire &4 un adver-
saire corlace qui, pilotant une autre Nor-
ton, sera l'équipage Monneret G.-Braun,
a moins gu'en derniére minute ils ne
s'alignent sur une 250 NSU Sportmax.
Bien entendu, nous retrouvons Venin et
sa Matchless.

En 500 cc. sport : 2 Triumph, pilotées
par Gillet (dont on se souvient l'excel-
lente performance au Criterium) et Gal-
lard. Mutel-Imizah formant la seconde
équipe.

Voilda qui va falre de ce Bol d'Or 56
une épreuve passionnante, d'autant plus
qu'a cette liste de pillotes il faut encore
ajouter 4 équipes en side. -

(BSA) ; 2.

Brassine
Frantz (FN) ; 3. Schmidt (BSA) ; 4. Lus-
seyran (Norton) ; 5. Liekens ; 6. Allan
Fox (Norton) ; 7. Roux (Ariel) ;: 8. Bar-
bara (Gillet) ; 9. Amédéo (Velocette).

Moto-Cross :© 1.

Meilleur tour Brassine et Frantz en
1'589°. .

Sidecar-Cross : 1. Liekens (Saroléa) ;
2. Brems (BSA) ; 3. Vanlerbergz (FN) ; 4.
Garcia (Ariel) ; 5. Evans :Norton) ; 6.
Brulé (Triumph) ; 7. Dom«xaul (FN) ; 8

Vic Artus (Norton).

Vic Artus
amorcant
uns belle
chiute.

es scoofers

“ISUSPENSION CAOUTCHOUC
; et LANTIVOL

- EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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ARIEL 350 1855 abs. Ccomme
nve. px 180. Daveau, Lycée de

Gargons, Montlu (Allier).
BSA B3l 4 viﬁ ses, 180000 fIr.

MAC. 20-84.

275 fr.

A ERE LN

le terte
comptent pour

Pour Penvoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le
{297-37 Paris), accompagnant voire terte. Si le mombre de lignes
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paiement par Chéque Postal
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responsabilité de notre part. Les lettres majuscules
: m'oubliez pas de décompter les ponctuations (les

Ecrivez ligsiblement (caracléres imprimerie au besoin). Les
{minimum 2 lignes)

sansg

V. ou éch. 350 Royal Enlield
au + of. Surville 9 r des Sour-
ces, Robinson (Seine).

R. ENFIELD 500 side Préci-
sion 5. AR b. ét. v. 5. d. 100.
Busson 83 r Laugier Paris 17e

BSﬂ_—B:l:l 500 mono culb. imp.
54. Teinturerier 125 bd Cha-
ronne 11®* Rog. 90-83. 165000

RENE GILLET

PART. vend moto side sport.

750 R. Gillet 18562 1re main
impec. 160. Novell T rue|
Meslay, Parls 3e.

250 RG 10000 k imp. &q. p.-ch.
sac. clig. Aurora imper. Cel-
lier 37 rue des Haies 20°¢. i

Urgt 150 . Gillet side ex. et.
ég. camping. Pebreuil 41 r des
Postes, Aubervilliers (4 chem.).

70.000 R. Gillet side t. b. état
Pascaud 20 r Compans 193¢, |
L I TS i A BT R T

PEUGEOT

Peugeot 125 55C moy. AR bro-
che 40000. Allain 13 route de
Versailles, Petit Clamart. i

175 PEUGEOT t. b. ©t. 2 rue .

de la Mairie, Colombes (S5.).
175 Peugeot 54 sel. bip. 60. JR

15 eité Beauharnals, 1le,
TERROT SCOOTERS
Terrot 500 GATS imp. créd.

GNOME-RHONE MOTOS
G R_1%5_eme carén, 1LC 501 ANGLAISES
tat mn. px bs  int. |
le Dehaynin Fart. achéte Daytona R68-69 |
E?}l‘llﬁr ﬂg-EE E;u‘ ﬁ E&. 20 ﬂf!:nn Eﬁunt. Star T100-110. Profit, |

45 bhd CGouvion St-Cyr P.-17¢

Norton 16H imp. mot. & roder
33 r Proudhon DID. 46=44.

250 BEA Cl1 BL parf. état,

GNOME 1256 fin 55 roulé 3000
k B80. Crédit Reprise 17 Tue.
Pajol BOT. 05-95.

T T S T e S e S

MOTOS de COURSE

175 Peug. sport 140 kmh b.px|
1232 Dot Cross susp. osc. b. px
'JR 15 cité Beauharnais 11°.

CYCLOMOTEURS

Paloma 125 carénée et. neufé
5000 k acces. part. a part.|
40000. ODE. 62-68 apr, 19 D.ioeo o "1 ®  08-28.

Tandemoto Sachs 98, 50000.| FREwAN"F"CV 18 révisée Ariel
Pardes, Serres-Morlaas - (B-P) | "ae g 53 ét. nf rep. Der-

mien 24 r Gallieni, Boulogne
| (Seine) MOL. 12-48.

[ Velpcette LE 200 pari.

bourdonnais, Villemonble.

Splend. ensbl. c. neuf p. I
BSA 650 1952 side Précision.
Drevet 16 r des Saules 18¢,

500 Twin Matchess, Iimpecca-

| Commandeur l4e,
' 500 Triumph ST 14000 k pit ét.

250 BSA parf. ét. tte équip.

FERTON, Bornel (QOise).

¥. ral. santé 250 Terrot type
OSs8D 7000 k 160000 Ir. fac.
pal. ap. 19 h. Villerel 108 rue
Nationale, Paris 13e.

f!-ﬂ TERROT 4 v. sélecteur.
Citon 89 rue Lafayette P. 8¢

TERROT 500 RGST avec side

85000, de 9 h. a 17T h. Le-
tallleur - BOT. 13-85.
Side Terrot 500 tr. bon #&tat

80000 Babolat 149 r Amelot 11¢
e T N O TR T . oS A T ol e e ]

AUTOMOTO

Automoio 200 3 CV 54 impec.
Sc¢. biplace 95000. Labat 17 av.
Marne, Asniéres. GRE. 63-3T.

Sidecar 150 c. 20000 km com.
nf, té, VAU. 29-25 px 120000

Automoto VML 100 WVilllers b.

é&t. 35. Cronier 4 s. Dur!:lﬁnl:._'

MOTOBECANE
MOTOCONFORT

Motobécagne 175 cc bon état
pare-choc, clignotant, stop,
porte-bag. sacoche cuir 80000.
Restaurant 7 rue 8¢ Martio.

500 sup. cul. Motob. t. b. ét.
avy. ou ss5 side px & débattre
24 r Danton Courbevole ap.19h..

125 Dd45ST exc. €t.. 1. tél. sél.|
f. centraux. Devaux 42 Char-|
cot, Courbevoie.

350 Motob. 1938 b. ét, pr 40.
Charieras 88 A. Dumas Paris
202 la soir ap. 20 h. =am. dim. |

Vente pour raison de santé
Motoconf. 125 culb. juin 55,
neuve 2000 km 90000. Renaudi
3 rue des Bois 19¢. De 19 h.|
30 &4 21 h. 30. !

175 Motobécane 1953 bon état|
er 35 r de la Butte aux
Cailles Paris 13e,

175 Motob, impec. tte €q. 85.
oréd. pos. & & 19 h. Rogq. 22-65

175 Motob. équip. repr. Mobyl. |
Colin 2 av. Dianoux, Asniéres
ou GOB. 13-48,

175 Motoconf. 4200 k px 120,
Pate 64 bd Belleville 20e. |

175 Motob, T000 k impec. 85./

Duchez 8 & 18 h. BOT. 13-95|

D458 fin 53 50. Crédit reprise

I7T rue Pajol. . |
GUILLER

175 AMC parfait état de mar-
che px 45000. TUR. 53-34.

['ens. état impec. occas. uni _
| 80000. Favrie 13 rue de Paris;

L
T —— e ——.
| Jawa 350 26000 k selle bipl.

RUMI 1855 10000 k. Carrette| Bolssiére 20 r Custine 18°.
178 r Courcelles 17¢, 140000. | BSA 350 4 vit. sélec.

MOBY 10000 k t. b. ét. + au-|11‘ rue Popincourt.

cessoires. Eerire Doliger 40 T | Matchless 500 G.808 impec. px
de Trévise, Paris 8e. | int. SAB. 87-25 h. repas.

175 Mobysuper b4 Z2IC élat i BSA 350 B31 bon &tat 130000
nf acces. 80000. Guégan 47 GU- | NERECAN 105 av. de la Ré-
tenberg 15¢ aprés 18 h. publique, Aubervilliers, api%s
Rumi 7000 k sport 120000 ou|l8 heures,

et Vespa 53-54 + diff. Hel-' Bs4 St. Tw. 53 18000 k tt. &q.
naudo 33 rue des Rosiers 4®i1re m. 100. comp. + 140. en 12'

- bicyl, 600 side Précision mois. Plerron 23 r Arago Cha-
O y que | tillon s5/8. Bagneux (Seine).

LUTECE MOTOS -
20 r Geof. St Hilaire Paris 5|
/250 BSA Princess neuves disp. |
Reprise 125 Gnome Rhine

Bagneux, ap. 20 heures.

m
Cause ach. volt. AGF 175 ¥dr.
mot. spéc. équip. Rallye parf.|

atat 75000. Jolly GRE. 29-50.. B84 500 Iwin &lat excellent |

|
5 F Ydral 1955 parf,!particul. cause déces 20 imp.|
Eg?ﬂﬂl_ﬂﬁw_ T&Eﬂg_ Madeleine, Gennevilliers sam.

T moddle 130.] T . 20- . 32|
VESPA 150 dernier moddle 130;| im. ou DEF. 30-95 Pos

¢ 125. 4 1T5. Crédit Reprise,| BSA 350 culb. b. ét. 50000
EEEIE[[‘. 17 rue Pajol. { compr. diar compl. 3 kg 15000

| Berdou 22 r du Marché vésinet:
T s e o N T e

MOTOS SUISSES 350 Douglas M 5 fin 51 25000

km_ 160. Privat 123 rue H.

| Despret, Jeumont (Nord). _
impeccable bas prix. Charpen-| . qs jmpec. 125. 5 r Lamartine
tier 34 bis quai de Boulogne| chejles, S-M samedi dimanche
s et e | BSA 250 C11G 13000 &m s, db,

iaccess, 150. NOR. 68-33.
 Part. Triumph TI100 Bedel 11r

MOTGS ' Plelo 15¢, soir sam. dim.
TCHEQUES 'BSA 350 53 ét, nf cse deép.

i Alg. px 4 déb. écr. M. Tonne-

JAWA 250 ¢. neuve &v. OU 88|y’ Taeéat. Sens (Yonne)
1l 160-175. Mar. 68-83| J e -
LT I BSA 250 4 v. sus. AV AR 12000

|k Eur. 21-00 Poste 284 h. bur. |

] -— |
35000. J. Ménard 297 av. del180. B3l 53 osc. neuve. Pardal
Paris, La Baule (L.-I.). {8 r Satory, Versailles. !

_l_-l—l_-——'.l .—é‘ﬂ-..m
Jawa 350 1855 8000 k urg. Au-| 500 BSA B33 d
defroy 204 r Lafavette 10e¢, nbx ac. 200. GOB. 24-14.

side Impérial Iimp. 160000

| Podhorski

Roval Enfield 500 twin toute
¢qg. 16000 km 190. GOB. 32-186

e
Vends Triumph Tiger 250000.

103
Nice (A-M).

bd Gambetta,

110000. Courteix 24 avenue La-.

rnui..
| NORTON twin 53 54 55

650 BSA 52 pft état équipée
200. Repr. — forte PER. 60-08

NORTON ES2 500 culb. & vd
73 r Lourmel 15¢ vis. 4 19 h.

BSA XC 11 250 ec 110. Pau-
vert T r Dautancourt 17e.

BSA twin fin
tie 150. Crédit reprise.
CLERC 17 r Pajol.

LE-

af.
Crédit reprise 17 rue Pajol.

b2 avet EAran-=|

MOTOS
ALLEMANDES

 TWN 350 cc_Boss nve 5000 k
| av. acces, 236. TUR. 48-08.

| Trés urg. 350 DKW NZ exc. ét.
 bas px. Allemand 2¢ Imp. Fa=-
| ventines, Valence (Dréme).

. BMW 750 Russie R15 side mo-
| teur px 95000. Seguin CT Vau-
CRTISOIL, C‘:renuhl-a.

| BMW R&ET 600 solo impec. A.
| Rolland 23 rue Sainte Margue-
| rite, Pantin (Seine).

| DKW 350 NZ &t. neuf rév.
| 5000 k px int. débat. Turtaut
| Villenave d'Ornon (Gde).

BMW Rl12 bon tat 80000.
BMW R25/2 150000, Pilz 25
rue de Chabrol. TAI. 59-8T.

Pr Vd moto side Zundapp ES
601 6§ CV ét. nf der. mod. pr.
intér. A. Bergerot 41 rue Ri-
| charme Rive de Gier (Loire).

Part. vd side Préc. cap. BMW
R12 non rodée état neuf 130.
t. 1. dim. m. Cavagna 54 bis
| av. Mozart 1l6e.

DKW _350 NZ t. b. &t, 70000
Epain 36 av. Wilson Puteaux

Profit 45bd Gouvion 8t Cyr 17¢
BSA GPF 6850 mai 51 impec.

rae Gay Lussac, Arcueil, 5.

Vincent Black Shadow #ét. nf
pr amateur averti BOT. 72-30

état. |

Eyraud _

BSA B34 500 cc 140. JEHAN

1 rue, Dautancourt 17e.

ATTENTION!

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER <« OCCASBION ».
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS « MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR ¢« MOTO- }
REVUE » EST DEPUIS
43 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 18 HEURES
PRIX : NOS PRIX SONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
81 LES PETITES ANNON-
CES DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-
REVUE», MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZ DES
PRIX.
MOTO-REVUE EST LE
SEUL SUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
SATION DE VOS VENTES

MOTOS
AUTRICHIENNES

mardi, 4 wvendre, 12 4 20 h. !,E'sﬂ TTiﬂﬁ‘lﬂhéEE i;npngﬂmﬂug]
inée 145000 Ir. possibilite eredit. : =
Jwﬂﬁ.gi?l-% tﬁ: &igug?é 14 h. cheret, 1 rue Francisque Sar-

cey, Nanterre. MAL. 18-38.
JAWA 250 et 850 !500 BSA cross pit &t. 125.)
GEEPEL m ILETﬂi 28 r Méhul, Pantin.
TOURISME 650 BSA Gold. Flash 54 état!

impec. 33 Aristide Briand,
Verneull Avre (Eure).

Ariel 500 twin neuve exXcep-
tionnel. Lachaud 2 ter Pas.
National, Paris 13°¢,

o

et Grand Sport peu roulé
Etat neuf absolu

Prix exceptionnel
Garantie - Crédit

SIDAM

8, rue Fourcroy,
Ouvert tous
MEME LE

JAWA 350 <quipée bon é€tat.
Tél. TUR. 82-42 (te la Jour.

JAWA
roulé tél. Mr Haberer

état impec.
PARIS-1Te _,
P e Sladresser Mrs Gabriel,

mm:d“ 3 Marchands., Blois.

2 rue

aleools entiérement neuf 125000

heures | louse CA., 05=60.

NORTON 500 Dominator 1853/

prix trég intérres.’
' Blandan,
ch 250 TPS. 84 2 carbu. dble

LTRIUMPH TI100 alu embiellage
et cames Grand Prix pistons|

"PUCH 250 TF 53 noir sel. bip. |

sac¢. impec. 140. MATI. 22-14.
Puch 250 b. ét. acc. 130. Besson
71 r J. d’Arc Massy Men.31-10

“
150 ee Puch équip. bipl. 10000
k px rais. Vincent 25 rue Paul

Bert Billancourt 18 h. 30.
Puch 260 TF

soir T & 8 h. sauf dimanche
Puch 175 8VS. Feray Tr Fonds
(S-0).

PUCH 250 TF 53 25000 E bon
état 125. Bessonnat 10 ruc Sgt
Issy (Seine).

250 excellent état peu; ROQUES 2 place Rouaix, Tou-|

bureau ERT. 28-00. BSA AT 54 13000 k susp. osc.

GUILLERE 175 Ydral 4000 k
gar. impecc. px 100. Jean 68
I des Martyrs TRU. 43-31.

Jawa 350 excep. A4 voit. 125.) éguipée pft état av. ou s5 rem.
Luguet 5 r d. Temple Enghien; Fulgur MI100. Ecr. Bocage 122
TRU. 99-40 p. 15278. rue de Tlemeen Paris 20e.

ble 230000, Tinoco 12 rue dul| BS4A twin Shoot St. créd. rep. jsp0 DKW 50000 side Précis.

60000, impec. Gros 3 imp. St=-
Lucien, La Courneuve.

Dedien H. Fos (Hte Gﬂ.r:}nne},ﬂﬁﬂﬂﬂ kE 170000 EI}t Mahieu 45 Vend casse moto ay. slde, voir

ou écrire Martin 3 rue Egel-
men, Paris 12%.

BMW Rl12 side b. &t. 90000,
Delion 28 rue Piat Paris 20

R&7/2 .fin 53 ét. imp. 330 Re-
nard Tr Egl. StMichel Marseille

Vds BMW 250 éc. Robin 24

8 rue Labruyére Paris B9e,

BEMW 6 CV type RT5 t. b. ét.
side Impéria. Pioch 15 r V.
Hugo, Clermont 1'Hérault.

NEU 250 OSL tr. b. ét. Serru-
rier 17 Lechapelais 17e.

E00 DEW NZ 11000 km av ou
ss side Steib. Chemel 47 rue
_Mirﬂmeanﬂ ge,

| Horex Regina 350 16000 km &t
|neu{ aAY., Oou sans remorque
Fulgur px int. Janet 13 r Ma-
réchal Maison, Epinay s/8.

350 NSU Consul 17000 km 125.
40 av. Pite d'Asniéres 17e.

| DEPART Algérie f. vdre NSU
| Consul 350 17000 k ét. impec.
| 185000 fr. TRI. 10-60 Duclusot

'BEMW R51 ét. imp. mot. rev. t.
| 5. p. ch. tte équip. px 200. Le-
hee RIC. B4-82 0 h. A 19 h.

| MOTOS
'~ AMERICAINES

750 H.D. trés belle 110. urgent
Pensec, Acqueville, Villennes
5/8eine (8-et-0).

\'H. Davidson 1200 c 130000. Pe-
ltro 12 r Dumont d'Urville 16
|_

MOTOS
BELGES
SAROLEA 600 sidecar Préc.

Delaunay 62 r Rochechouard.
T s o T el L o S T i

MOTOS DIVERSES

110000. Plerrer
| 40 bis r Moulin Vert 1l4= e

I'mp. sidecar Préc. px avant. 52
ay. de Verdun, La Varenne 5.

NOS OCCASIONS
125 Terrot, Motobécane, Puch,

Peugeot, ete... 45000
| 176 Motobécane, Peugeot,
: Gima, DS Malterre 60000

250 Terrot, BSA, Puch,
Jawa, Peugeot twin 140000

350 BSA, Jawa 110000
500 BSA, Ariel, BMW,
Triumph twin, etc. 170000

| et 100 motos diverses liquidées
'de 20000 a4 S0000 Irancs.

| Expédition Province

iE‘P 10 av. de 8t Ouen - PARIS

E0p Sunbeam, BSA AT et 650
Golden, Zundapp télesc. Norton
course 53, préte pour Bol 4'0r
Velocette KTT ¢t 1530 motos

“41 | vélomoteurs et sides d’occa-
oLle_ 180 el AL 00 ‘l!ﬂcrn'. toutes marques, crédit
170. Prade 26 Iue (L] re=| =
-mclf-.m, EVIEux. 100 tonmes de piéces
Puch 250 rouge 53 23000 k =. détachées
biplace équ. essai & vité v.|d'oceasion pour motos toutes
heure tr. sems 5. sam. 135Wﬂ|marques. R. BCEAUX, 4 rue
| Mane 25 r Blanche 9e, | Beaurepaire VIL. 15-18.



OCCASIONS :

Garantie 3 molis

choix de Iw.hntm Vespa,
et motos toutes marques

de l'accessoire
de I'equipement

egularite

pour VOus...
pour votre machine...

24 ACCESSOIRES SELECTIONNES
F FQUIPEMENTS YETEMENTS
3 SPECIALEMENT ETUDIES
2 PRIX LES PLUS BAS
Q

704 INNIILINYHD

MEMBRES Dt
FAITES YvOUS @

LLUas
DOMMNAITRE

AVENUE
Pereire,

E:l:'_dltmns en Brmrmzﬁ
'--..f--"u"‘-' gl

jEUNES HOMMES pour gagner largement §

votre vie
SUIVEZ NOS COURS Mécanicien de garage,
Moteurs i essence- Cours spéciaux Diésels et Automobilistes
Mécanicien motos ; Chef de garage — Durée : 10 mois
GRANDES FACILITES DE PAIEMENT

Préparation prémilitaire et CAP - Auto-rails - PTT

Cours selon temps disponible

sans quitter votre emploi.

Attestation de scolarité assurée
Demandez brochure gratuite n“ 11

COURS  TECHNIQUES AUTDS

Rue du Docteur Cordier

SAINT-QUENTIN (Aisne)

Patronnés par les constructeurs francais 23° année
Les parents de nos éléves peuvent bénéficier des allocations familiales
si leur fils est en apprentissage payé ou non payé.

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-KEEVUL

CREDIT : 2 a 18 mois

Le moins cher de PARIS

Exn cas de maladie, Leclércq
Palera pour vous
TOUTES REPARATIONS

Reprise ferme, moto, scooter

Sur votre cyclomoteur

Sur votre scooter...

Solex
Mobylette
Casenave
Lambreita
Bernardet
Mobyscooter
efc...

H———t

Seul garanti contre les souillures,
le vol de votre essence et de
votre bouchon.

AUTOMOBILES
MOTOCYCLETTES

ByB. Desbie

L

PEUGEOT - MOTOBECANE - TERROT

.Motos d'occasion et toutes piéces détachées
Réalésages - Toutes réparations - Embiellages

Etablissements BEAUSOLEIL
9. Rue Saint-Sabin - PARIS-11° - ROQ. 59-46

PIECES ' D'ORIGINE
MOTOB ECA NE

Expedition d«

LES SIDE - CARS

SPECIALISTE
DU SIDECAR
LEGER

RO

36, Rue de Bordeaux, 36

15 modele:

Devis - Hi ;-:.I'.-.‘-'.'
Echange mi 1T

CHATE fourche

6, Bd Richard Lenoir 11

Maisons-Alfort (Seine) i

Tél. : ENT. 29-7T0 —
A ol

EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




Tous les jours sans exce

Ouvert de 9 h, a 2
300 MOTOS
SENSATIONNELLES

en gqualité et prix

A LIQUIDER
BSA Rocket roulé 3500 km.
TRIUMPH Speed Tw. splendide
ARIEL Square Four
BMW R67, RT3, RI12,
NORTON Dominator aff. uniq.

DU SOLEIL,
DE L’AIR PUR...

VOUS SONT OFFERTSE PAR

ARGENTINE

MOTOS
5. RUE DES ACACIAS
PARIS-1Te - ETO. 20-25
Mo Argentine, prés Pte Maillot
MATERIEL DE QUALITE
GRAND CHOIX

100 SCOOTERS

200 MOTOS PUCH, JAWA, CSEPEL ,DEW
100 SIDES CHOIX UNIQUE
A partir VESPA., LAMBRETTA, BER-
5.000 COMPTANT HARDIE!'EI‘. PEUGEOT, Elmﬂ'
E 6 12,-.15, 18 MOIs| BECANE, TERROT, ete...
SE‘I:D ts les JRS MEME dim.| Sides Précis., Simar, Bernardet

UNIVERSAL préc. mont.
suisse ;
BEMW RT3 mécan. impec. 180.

TOUT LE MONDE DIT
Chez BEDARRIDE

gttnn |

c/neuve |
R25 |

ZUNDAFP 4 cyl. 800 tr. b. 100.

3, PLACE CLICHY
BSA 250 une moto qui dure 150.

C'EST PLUS SUR !

MOTOBEC. spt 56 ss gar. 160.
MOTOBEC. spt une mach. s ET CEST VRAI
rapide ‘| Repri d t utos |
MOTOBEC. Z2C la meil. RIPIENE. KRR IO - Bk S
utilit. 00-100.| Choix de 300 Autos
G?eIunLLERu spt la mach. l:'lsﬂn Ouvert Dimanche
PEUGEOT 175 luxe inus. 120.|" IONS DIVERSES
PEUG. 115 luxe 52-53 90-110.| 175 Ogoiobécens So0s
PEUGEOT 125 moto touj. & 125 Terrot 60000
préte :
TERROT 250 une moto des %ﬁﬁ zﬂuugfﬂguﬂhﬁne 3ﬁﬂﬂﬂ|
grand tourisme 150. | 250 Bernardet avec side 'TErIJ'IJrI:II
GUILLER 250 rapide, mais 950 Jawa 1952 100000 |
robuste 150.1 350 Jawa 150000 |
ALCYON 250 prop. et cft .180.| 3=0 mTerrot 40000 |
et un choix de motos et atte-|s50 Motobécane 70000
Iages de 10000 & 80000 350 Royal Enfield 40000
REPE-E%E! MOTOS SCOOTERS| 500 Triumph (Sp. Tw.) 220000

MEME VOITURE

NOS DEUX ROUES NE SBONT L

Triumph T100 1856 260000

; 650 Triumph Thund. 54 160000
Tandem Narcisse 25000 |

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 150 MOTOS
toutes marques, garanties

GIL
AR av. TOLBIAC

SAINT-PAUL-MOTO 1 rue de
Rivoli, Paris.

Rem. Fulgur grd mod. 2 casq.|
Géno, 2 sacoches cuir. Boudot
194 r Paris, Les Lilas. l

d'Ttalie. Mo

BSA 350 sel. bipl. t' éq. 150000
BSA 350 équip. parf. 180000
BSA 250 équip. sus. AR 130000
ARIEL 350 sus. osc. pf. 190000

TOUTE la piéce Gnome Rhoéne
Major Junior CV2 X AX2 V2
moteurs mneufs, ocecas. dispon.
LUTECE MOTOS 20 r Geoflroy

MOTOB. 175 sp. t. b. ét, 120000)| 8t Hilaire P.-5¢ GODB. 34-50
MOTOBECANE 125 culb. L T e T W [ e e R
tr. bon #&tat . B5000 .
Plusieurs vél. Motobécane a DI'J.EH.S
partir de 35000 .
Trés grand choix SPECIALISTE machines an-
y laises. Réparat. de toutes
ﬁiﬁﬁﬁuﬂ EHTM- ng{ggn e E marques sur devis, attelage
x , ' | sidecars. Nbrses ocoas. NATIO- |
. | NAL: MOTOS 66 rue Nationale!
AUTOS-MOTOS Paris-130. tél. POR. 93-65.
45 r de la Goutte d'Or | ;upranvy Gnome R. Gillet stock
MON. 34-85 | motos épaves et piéces.
CREDIT - REPRISE | ALAZARD 47 av. r.le Clichy 17=
i ‘dans_passage, odlé cinéma.
250 PUCH 54 impecc. 150.
250 BSA 55 grenat 150. | USINE Construction Motos céde
175 PEUG. noire éguipée 120. | matériel neuf, standard, prix
125 et 175 Motob. ivoire & avantageux. Lot de carburat.
partir 100. | Gurtner H15D. Jantes de 3.5x8
; BCOOTERS : | ou 4x8. Ensembles Ireins stan-
VESPA LAMBRETTA 80.| dard diam. 118. Joints 2 lévres
| 100 Motos toutes margues| 40x22x8. Ecrire a4 MOTO-RE-

soldées 40000
OUVERT DIMANCHE MATIN |

VUE sous lettre SRO qui trans-
meétira.

Piéces mot. BMW R66 RS1
Pont R5 nf Garage du Cen-
|tre, r M. Vielle Sablé (Sarthe)

VENDEURS | }

POUR VENDRE UN VEHI- || ECHANGES
oL A DRt o0 Il 50 VOIT. disp. _repr. moto

‘UTIL TES [ om- ler vers. GIL 83 avenue
ENHGH-:I:%EBR LﬁEg Pﬁiu:.;-lmg | d'Italie. Ouvert dimanche.

REVUE SPECIALISEE QUI ||

SONT LUES PAR LA TO-

TALITE DES INTERESSES. ON DESIRE
FAITES TOUTE VOTRE A

PUBLICITE DANS MOTO- CI{EIE{‘
iﬁgnxagﬂgﬁﬂgfﬁﬂgﬁ% Cherche moto 29-49 Terr. GRh
TOUTES LES BONNES JIMQ 2-35 ocu. a. b. sep. px|

| 10000. Kreevin Postamt Schun-

OCCABIONS, TOUS CEUX

QUI VEULENT ACHETER,

LISENT, D'ABORD :
MOTO-REVUE

chland.
VESPA, LAMBRETTA, RUMI

ACHAT com nt ttes MOTOS
REPRISE s/AUTOS et MOTOS
neuves et ocecasions
Ag. TRIUMPH 38 r Saussure
Ang. r Legendre 17T¢ Wag.87-36

PAIE de sulte ttes motos et
| scooters récents. LAB. 44-65

ACHETE le plus cher comptant
ttes motos et scooters palement
immeédiat. F.AM. 10 av. de
S8t-Ouen (angle av. de Clichy)

ACHETE scooters ttes marques
| BEATUD 28 rue de Pariz IVRY

ACHETE cpt side Prée. tour.
lib. 18 r Lorraine, Asniédres

ACH. CPT LAMBRETTA
VESPA et TE BCOOTERS
MOTOS VELOMOT.
récents, ¢éch. contre voifure
Crédit. DUMAS 23 bd Peéreire

VOITURES

30 PETITES woitures révisées,

| Reprise motos.

BMW 1500 sport 170 kmh 3
carros.: tank 55 reprise moto
récente. R. SCEAUX 4 r Beau-
repaire Pantin VIL. 15-18.

Junior 54 méc. nve - -prés. imp.
e. nf tél. 926.01.02 Vaucresson

{AUTO DEW 2 T F1 3 CV G-

lée exc. méc, carros légers deé-
giits bas prix. Tourdes 183 rue
Legendre MAR. 86-1% miid.

| gara postlagernd Bayern Deut-|
r{.‘her mécanic. moto ou scoot.

| méme aceid. GIL 83 av. Italle!

SIMCA 5 noire bon état.
_JE&N, INV. 42-18.
EMPLOIS

Offres d’'Emplois

bien pay et coursier ma-
p] a Et 5 RIE-. TE-“ o

qual,
gasinier,

2

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES
40 FRANCS 54 yos

LE NUMERO

France
800 fr.

Etranger
1.100 fr.

Revue technique indépendante et de défense des usag

C. LACGHE

FONDEE EN 1913 DIRECTEUR-FOMNDATEUR :

ABONNEMENTS

@ L’'abonnement comprend les réductions et le benefice des

numeéros spéclaux (Ne*
économise plus de

Verser 4 un bureau de pnate au compte
2 MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2*

pour les titulaires de comptes) !

du Salon,

France Etranger
50 Nes 1.500 2.000 fr.

Noél, ete...), l'abonné
750 1rs.

postal (virement

@® Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,
son adresse compléte, avec le n® de départ de l'abonnement

nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.

@ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la dernlere bande rectif,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)

ook

e BARBES MOTO i

REPRESENTE LES 2 PREMIERES MARQUES

mmmmmmmp

PUCH-‘BSA

DISPONIBLES AVEC CREDIT DE 6 A 18 MOIS — ASSURANCE MALADIE GRATUITE

TERROT

Jambrella

Ainsi que nos

CYCLO
PALOMA



'Centre de récupération

et d'usinage de piéces
détachées

D.K.W. B.M.W.

N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc.

PIECES ADA.PTABLES
de notre fabrication
Vente ACHAT
Motos Epaves

Réalésage - Embiellage
Pidces A la demande

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
‘Tél. : LON. 02-63

DYNAMIC-SPORT

6, rue St-Augustin (2¢)
M" 4 Septembre - RIC. T5-28

Concessionnaire des marques :

JAWA - BSA - NSU - IFA
DS MALTERRE - TERROT
MONET-GOYON - GUZZLl1
PUCH - LAMBRETTA - AWO
ADLER - RUMI - VESPA
AGF (Ydral) - CvcloPALOMA
OCCASIONS :
Garantie totale 4 moils
{pléces et main-d'ceuvre|
choix de Lambretta, Vespa,
et motos toutes marques
CREDIT : 2 a 18 mois
Le moins cher de France
En cas cde maladie, Dynamle
paie pour vous
TOUTES REPARATIONS
Achat ferme moto, scooter

—

Robinets a

essence

Licence alle-
mande Everbest

*

. Modéles spé-
claux pour
carburateurs
a starter

7-9, rue de Noisy
ROSNY-s-BOIS (Seine)

Clinigue des
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter no 18, la maism n'a
pas de succursale,

Dépositaire Officiel KERSA
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - Mé&tro A. France

T AL e e okt e
R R i

SOUSCRIVEZ A LEMPRUNT DU PROGEES

BONS 8

S

AR R S R

w0 rE- =
& D UIPEMENT =
INDUSTRIEL ET ACRICOLE
: AMOETISSARLES EN 15 TRANCHIES ANNUFLLES i
i . 1 INTERET ANNUE]
[ EAMISSION HERARERRE
"EE 10,000 Frs o] igamh o -
L3 ! :
w —4+NMAJORATION .
‘i.:éi REﬂfﬂﬂL".ﬁ".‘tf'-‘-fff‘ﬂf "f:ﬁ.t“.‘l’."liﬁ ‘EH'F{"N‘I_.'TH"H E_PE' ==t
& 10500 s | UAUGMENTATION DE'T4
: b: PRODUCTION] INDUSTRIFLLE

?é'a:; Of RSCRIT FARTOUT  BAMOLEL RUET 40 s 08 BOSTE CORPT AR L DA FEF LR ..‘-F%;:-&:

P

ﬁbﬁ‘-ﬂ%

'PRECISION

PER 12-04

N’attendez pas |'ACCIDENT

Assurez-vous

au Service-Assurances « MOTO-REVUE », habilité a assarer pn;:r
Paris, Seine et Seine-et-Oise — 12, rue de Cléry - guT, : 73-32

AUX MEILLEURES COMPAGNIES
— AUX MEILLEURS PRIX —

ELECTRICITE

SERVICE-STATION

Exclusive Région Paris
@

A. LABARRERE & Cie

8, rue du Débarcadere
Tel. : ETO. 22-256

5.1.D.A.M.

8, RUE FOURGROY - PARIS (I7°)

Mo : Péreire, Ternes, Etolle
WAGram 52-62

Spécialiste des 2 temps
de classe internationale, NE VEND QUE

JAWA
ADLER

CSEPEL
NEUVES ET D'OCCASION

Vous assure une garantie
totale intégrale, un entretien
et une mise au point parfaite

CREDIT - REPRISE
OUVERT LE DIMANCHE MATIN

— JONGHISTES —
Adoptez I"'embrayage souple MICHEL

Envoyez-nous votre embra-
yage, i1 vous sera retourné
tout monté pour la somme
de 2.000 fr. - 42, re Jules-
Guesde, Alfortville (Seine)
Tél. : ENT. 44-35

opecialiste JONGH! . Motos neuves
peeasions et detachees Lous meseies

T 7]
origine

ARIEL SUNBEAM
6, Bd Richard Lenoir 11

cn stock
EXPEDITION
reparations
Mise

Toute® pidces

Toutes
fourche.

cadre,
au point

Pour toute correspon-

dance avec « MOTO-
REVUE », n‘omettez
pas de joindre un
timbre pour la ré-
ponse.

LE SIDE CAR

DES

CONNAISSEURS

LE VEHICULE LE PLUS ECONOMIQUE

39 bis

rue Martre — CLICHY — SEINE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

r'.'"‘r':J.-DHf-'TE'I'_F!‘s vELOMore Pl‘i}"i H 75{] fI‘.
B ._q“-l._‘\ 2 il -‘EEE:-' ! —{ par pﬂEtE Sﬁﬂ_}

=
L]
L
ﬂ--

NOUS EDITONS AUSSI :
4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
L'ARONDE
Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)
TERROT et MAGNAT 125 cmeo.
Prix : 400 fr. (par poste 445 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 855 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 fr. .
MOTOBECANE 125-175 culb. (par poste 580 Wt
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.) -
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3-R4-R4CQ [F =
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.) §- i = /A9 ({][
VAP 4 - DT - A-B-G - 55 [l /6 &
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.) i:
I’ART DE CONDUIRE (Motos, K§
Vélomoteurs, Cyclomoteurs) e
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.) 4

SCOOTER:

SIDECARS

f_l'.l

e

Prix :Iuﬂ fr.
(par poste 455)

Prix : 495 f1r.
(par poste 547)

T e

TABLEAUX MURAUX 1

PLANCHES MURALES 603100 cm. : Pou

envol par poste des Tableaux Muraux,

ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 fr.,
et 20 fr. par tableau supplémentalre.

Moteur PEUGEOT P 55 : 450 1r.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 1Ir.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

Prix : 485 f1r.
(par poste 535)

Prix :TE-{H] fr.
(par poste
545)

Catalogue détaillé sur demande .. L)

. esee0ase 2

Pas d'envoi contre remboursement.) ) “‘3@ i

Envoi contre mandat, ou mieux : = ;ﬁ""@\\"%
Q==

versement (ou virement) compte V

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 30 f1r.)

postal MOTO-REVUE : 207-37 Paris Prix : 490 fr.
St oata el ( par poste 537)

=]

-.;:'_;—-. ;

e e — = = e a—
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""SPECIALES MOTOS "’

t SOLEX

VESPA
EYQUEM Neo|[]2 EYQUEM No |i3

LE POULAIN
JUNIOR

EYQUEM No 112

— oW

MONET-GOYON
EYQUEM Ne° []3

MOBYLETTE
EYQUEM No |8

MOTOBLOC - YDRAL PEUGEOT ET BIMA

M) EYQUEM Nell3 / EYQUEM No /13
-
LAMBRETTA
EYQUEM Noll3 | LAVALETTE-VAP
_ EYQUEM No /13

MONTEES EN 1% EQUIPEMENT PAR LES PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS
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