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LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE. tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

» Prix : 750 fr.
(par poste 850)

CYCLD ; -

NOUS EDITONS AUSSI :

4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 6560 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
L’ARONDE
Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)

2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)

MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 fr. \
MOTOBECANE 125"115 culb. {Par pDEtE 53[”_' "._1
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.) §- il OIOC)

VAP 4 - DT - A-B-G - 55 IR/ —— = L
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.) ki
L’ART DE CONDUIRE (Motos,

Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

Prix :"410 fr.
(par poste 455)

Prix : 495 fr.
(par poste 547)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 cm. : Pou

envol par poste des Tableaux Muraux,

ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 Ir.,
et 20 fr. par tableau supplémentalire.

Moteur PEUGEOT P55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

Prix : 485 fr.
(par poste 535)

Prix :Tﬁﬁﬂ fr.
(par poste
545)

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 80 Ir.)

Catalogue détaillé sur demande
Sacs

Pas d’envoi contre remboursement. ag!
Envoi contre mandat, ou mieux ;3> -
versement (ou virement) compte
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

e

Prix : 490 fr.
(par poste 537)
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Deoici pourquoi vous Commanderez ces C”Zarqued

1S4 ZZZID) ARIEL
A LEVALLOIS ~MOTOS

A. DUBOIS

s e e e ————

ie Livraison immédiate tous modaéles, — 20 L’atelier le mieux organisé pour I'entretien et la garantie.
3o Les meilleures conditions de CREDIT en 6, 9, 111 ‘IF Enuis, 20 °jo comptant.
4o Le stock piéces détachées complet. — Expédition contre remboursement.

5c Bon vendeur c’est bien. Mais bon mécanicien, c’est mieux !

58, rue A.-Briand — LEVALLOIS-PERRET (Seine)

METRO : A.-FRANCE PER.19-73
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SIEGE SOCIAL USINES & BUREAUX LYON MAGASINS DE VENTE A PARIS
93 ROUTE D'HEYRIEUX TEL. PA 25-61 (3 lig.)

412 RUE BRUNEL (17*) TEL. ETO 45-00

et Accessoires de Tdolerie pour
CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS

& MOTOS
MODELES 307 a 311

DEPOSES rue de la Garenne

FABRICATION EXGLUSIVE POUR I][lHSTRlI!}TE!J
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A. CHARRIER “B§] ARIEL ©zZD)
Champion de France Vitesse 1936 | | J A w A TER R oT

2 MAGASINS : Téléph. : VIL. 17-38
2 rue Davoust 2 Metro : Howe o | TQUS MODELES EN MAGASIN
PANTIN (Seine) Autobus 170 et 130 MACHINES DE CROSS ET DE CIRCUIT i

STOCK PIECES DETACHEES — EXPEDITION CONTRE REMBOURSEMENT
—— ATELIER SPECIALISE POUR L'ENTRETIEN ET LA GARANTIE —

LIVRAISON DE SUITE CREDIT en 48 heures — 6 -9 - 12 - 15 MOIS

Toutes nos machines sont traitées avec REDEX — La maison se charge de I'immatriculation des machines
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PARIS: M' DEGUSSEAU, 30 r.de Charenton (BASTILLE)

Tous modeles exposés

et disponibles \

TOURISME
SPORT Stock complet

CROSS piéces détachées

ARTRL -~ -
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Expédition par retour
toutes pieces
contre remboursement,

CREDIT - 18 MOIS

De bien belles motos

Des movyennes élevées

Réponse : - . -
a5 1o timbres  Dans la meilleure qualité
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EQUIPE PUCH EN EXCLUSIVITE

E® PIERRE HUMBLOT

CONCESSIONNAIRE GENERAL FRAMNCE ET COLOMIES

79-81, RUE DU FAUBOURG. S™-JACQUES, PARIS XIV®
TEL.: POR. 60-33 ALGER - 28 RUE HOCHE
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6, rue DAILLY-St-CLOUD - 71¢i.: MOL. 21-29
vous présente :

e UNE LARGE EXPOSITION DE

— ! TOUS MODELES DISPONIBLES
SA UNE STATION-SERVICE MODERNE
UN STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES

CREDIT A?ANTAGEUX

ENGLISH SPEAKIN(: MAN SPRICHT DEUTSCH
2 PIECES LO H D I

jucques CHARRIER INTERNATIONAL DE MO10-CROSS
PAR DES MECANICIENS DIPLOMES
Elegant pour la ville - rigoureusement imperméable - il est toujours pratigue

VENDU AVEC CERTIFICAT DE GARANTIE TOTALE
Dépdt & Paris { Ets REVIL - 82, avenue des Temes - Paris (17¢)

POUR LES AGENTS de la Seine B ATSON TV - A : TR
doit : LIVRAIS IMMEDIATE - ACTUR Ol AR .
Seine-et-Marne, Seine-et-Oise, Oise VEAISON IMMED FACTURATION P L'USINE

B S Tt NS e O R Survétement LOHDI

AGEN l""' DAI‘J:: TOUTE LA FRANCE - 7. Avenue du Vercors - FONTAINE
Motocistes et M agasins de sport spécialisés Tel. : 249 (Isére)
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PRATIQUE
SOLIDE

«.les bienfaits de
VEEDOL

la 1°* huile du monde.

L’'instrument de precision
au service du bon conducteur

er yenle ChE; fous garagsies el marchands @ accessoires

Instantanément miscible a
1'essence, VEEDOL forme avec
elle un mélange riche et homo-
gene qui :
— assure une lubrification constante a
tous les regimes,

— évite lesrisques de perlage, de serrage,
de calaminage, de gommage des
segments.

Ne refusez pas plus longtemps YEEDOL a
votre moteur : il vous en récompensera
par un meilleur rendement ...et un plus
long service.

YEEDOL “ 2 temps "

est vendu en petits
bidons-dose pour
5 litres d'essence
et en bidons de
2 litres avec
bouchon
verseur.

choisissez l'un de ces

equipements
clignotants

SCINTEX

Nouveauté originale :

LE RETRO-FLASH

rétroviseur-clignoteur

Au viroge, une fléche clignolante,
visible de |'avant comme de |"arriére,

s‘allume sur le mireir. ¥ /
Ti somaig.

ou bien
les classiques

FEUX LATERAUX R 5
a verre ogival :

i e el
S| NTEX courbevoie Seine
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CHEZ LES GROSSISTES
NOTICE 5UR DEMANDE

Damour



£ \ _ PREFERE...
“\ £ wuie Bret-oil
-g \ / SPECIALE 2 TEMPS !

purce quelle se mélange mieux

Bret-oil spéciale 2 temps
o se mélange instantanément
o reste définitivement diluée

B

Départs instantanés
Grippages supprimés
Vitesse, nervosité

\
:}‘.
/‘

parce qu'elle “carbure” mieux!

dans |'essence assurant ainsi
une lubrification parfaite

Pas de perle a la bougie
Pus de collage des segments

\ e Sa combustion est cnmplete
e Pas de calamine

Bret - 01l

g L Huile de Competition au service du Tourisme »

=

OLIVIER 322

. Cf’/zi-‘/bfﬁﬁ?‘ ~5h

4 Rue Jeanne-d’Arc - ISSY-LES- MOUI.INEMIX

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



44 ANNEE. — 9 JUIN 1956. — N 1.293

12, Rue de Cléry, PARIS (2°)

LE 2 ROUES POSE
énices UN PROBLEME DE CIRGULATION

PAR

DES MOTOCYCLISTES
POUR

LES MOTOCYCLISTES

AR un arrété en date du 23 avril 1956, était créé au sein du Secrétariat
d’Etat aux Travaux Publics, aux Transports et au Tourisme, une com-
mission chargée d’étudier les problémes que pose la circulation des deux-

roues en France. On constate par Ia que les Pouvoirs Publics réalisent I'im-

portance de cette question, et qu'ils ne nous considérent plus comme une

quantité négligeable.

t Cette initiative est en soi trés valable et il est normal que I'on songe a
diminuer le nombre des accidents que cette catégorie déplore chague année.
Et, bien que leurs conducteurs n’en soient pas toujours la cause, leur
nombre croissant n'en constitue pas moins un sujet alarmant qu'il convient
d’examiner de prés. Donc un bon point pour cette initiative,

; Le principal objectif de cette commission est de séparer les deux-roues
des quatre roues, leur programme étant de créer gdes chaussées réservées aux
scooters et vélomoteurs : mais de grace, ne mélez pas un 125 cmec., capable
d'un 80 kmh., ou une 500 pouvant rouler a 140 kmh., avec une bicyclette ou
un cyclomoteur faisant tout juste 45 kmh. en pointe.

Déja, avec les pistes actuelles, vu leur étroitesse et leur état souvent
défectueux, rouler 4 35-40 kmh. reléve plus de I'acrobatie que de la conduite '
normale ; et elles ont encore d’'autres inconvénients : les traversées des rues
aux croisements sont mal nivelées, au grand dam de votre machine et des
parties charnues de votre individu ; il n’est pas rare que les passants, trou-
vant la une portion goudronnée, I'empruntent délibérement, ce qui vous
oblige 4 de nombreux ralentissements, Pavertisseur étant interdit » la piste
étant la plupart du temps au bord du trottoir, les personnes qui descendent
des voitures en stationnement oublient qu’il ¥ a une piste et se rappellent
soudain qu’elle est bien la lorsqu’une roue avant stoppe a quelques centimeé-
tres de leur individu. :

Faire rouler des scooters et vélomoteurs sur de semblables pistes est
évidemment impensable et leur amélioration coiiterait trop cher pour que
I'on puisse y songer. Elle serait cependant nécessaire si 'on persévérait dans
cette idée, et dans ce cas, il faudrait prévoir :

— amélioration du revétement ; :
— Suppression des descentes de trottoir si néfastes aux suspensions ;
— le respect de cette chaussée par les autres usagers,

Mais que de centaines de millions il faudrait puiser dans le fonds routier.
Il y aurait une solution plus simple qui consisterait a délimiter sur la
chaussée normale une partie réservée aux deux-roues DE FAIBLE CYLIN-
DREE, car y inclure les « gros cubes » n’aurait aucun sens, 3 cause de leur
puissance,

La question du deux-roues est & l'ordre du jour. Trés bien ! Encore
faudrait-il ne pas tomber dans certaines erreurs auxquelles, malheureuse-
ment, nous n’échappons pas toujours.




GEORGES ET PIERRE MONNERET
SE REMETTENT EN PISTE
A MONTLHERY...

Ci-dessus . le portrail de Jamille.
De gauche a droile @ Jean,
Georges, Pierre et le grand’pére
Monneret @ la fin de la tenta-
tive. Le visage de Georges porte
les traces de Ueffort. Ci-dessous,
Georges et Jean surveillent un
passage de Pierre.

802

ous avons repris une nouvelle fois la

direction de Montlhéry, ou la Ifa-

mille Monneret au grand complet

nous attendait, entourée d'amis, de
reporters, de cinéastes, de cameramen de
la Télévision, etc..., car on avait bien failt
les choses, et Plerre Monneret avait méme
pris le risgque de convier tout ce petit
monde & l'avance, ne sachant pas évidem-
ment s8i les records seralent battus, et
meéme plus simplement si le temps serait
propice & une telle tentative.

Mals la conflance régnait, et tous les
atouts semblaient bien étre dans le méme
jeu, car le record, Plerre Monneret le
préparait de longue date.

*

Le record principal wvisé était 1'un des
plus durs qui soit, celul de 1'heure en 250
cme., ou il faut alller vitesse et résis-
tance, un peu ce gu'est, pour les athlétes
le 400 métres plat.

I1 fallait done avolir la bonne machine
et aussi le bon pilote,

LE PILOTE

Inutile de oprésenter Plerre Monneret.
Toutefols, 1l n'est pas inutile de rappe-
ler que ce pllote est un habitué de ce
genre d'exploit et que notamment, lors-
que AJS s'appropria le record de l'heure
en 350 cme., on préféra (chronometre en
main) le champion francais aux officiels

-de l'époque, Doran et Coleman.

Plerre Monneret connait 1'anneau, et
salt en tirer le parti maximum.

D'autre part, la forme physique était
la. A Bourg-en-Bresse, et blen gue les
épreuves de 350 et 500 cmc. se suivent
immédiatement, aprés sa victoire en 500
cme., Monneret était 4 pelne marqué par
la fatigue.

La forme était donc bonne, et quand
celle-cl n'inquiéte pas un champion... le
moral suilt automatiguement.

LA MACHINE

Cette machine de record, en fait, n'en
était pas une |

C'était tout simplement la Sportmax -

... ET S’ADJUGENT

DONT CELUI
DE L'HEURE
A 190 Kmh.

SUR UNE N. 8. U.
SPORT MAX

NSU personnelle de Monneret, avec le ca-
renage d'usine prévu pour cette machine.
Envoyvée en Allemagne, cette motocy-
clette fut préparée 4 peu preés comime
celle qui fut envoyée 1'an passé, avec
Herz, au Lac Salé.

La principale modification au point de
vue moteur était l'adjonction d'une se-
conde bougle d'allumage (& gauche, en
avant du jeu de bielles commandant
I’ACT).

La puilssance était de prés de 30 CV a

9.000 t/m, et le circuit de graissage avait
été amélioré.
*

Plusieurs séances d'essals devalent pa-
rachever la mise au point. C'est ainsi que
la démuitiplication la plus longue ne put
étre utilisée, car les 215 kmh atteints au
Lac Salé n'étaient pas réalisables a Mont-
l1Théry.

On s'en tint 4 un rapport de 22x44
(alors que pour les courses sur circuit, le
plus grand plgnon de sortie de boite n'a
gque 20 dents !).

Une fois la démultiplication choisie, un
autre probléme restait 4 résoudre : la sus-
pension.

L'anneau de Montlhéry semble un bil-
lard. Pour ceux aui ont tourné dessus et
qui ont été secoues comme des pruniers,
l'impression est évidemment toute autre.

Toujours est-11 que la suspension AR
d'origine, trop molle, permettait au pneu
d'entrer en contact avec le garde-boue
arriere qui jouait un role de lime évident.

C'est grice & la sportivité de la maison
Lelaurain (gqul déja avalt eéquipé Ila
Triumph du Policier Gillet qul fit tant
d'impression au Critérium National) que
l'on arriva &4 une suspension arriére cor-
recte, 5 & 6 paires d'amortisseurs diffe-
rents ayant été essayés, et réglés selon
les désirs du pillote.

Les pneus employés, et gqui devalent
donner entlére satisfaction, furent des
Avon de records, 4 1'AR un 3,25x18, gon-
11¢ & 4,3 kgs !

Bougie ELG dwun degré thermique de
380, carburateur AMAL, avec un gicleur

Moto-Revue N° 1.293
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Ci-dessus : deur vues de G.

Monneret prenant le départ.

Georges s'était habillé ¢« confor-

tablement » renoncant au cuir et
auxr classiques botfes.

Ci-dessous : uf;, passage de P.
Monneret en pleine vitesse de-
vant les stands de ravitaillement.

Moto-Revue N¢ 1.293

de 260. On preéféra une carburation plutdt
riche, afin d'éviter tout risque d'échauf-
fement, quitte 4 perdre quelgues kmbh.

Quant au carburant, tout comme 1'hui-
le, de 1la SAE 50, il fut fourni par BP. Il
g'agissait d'un meélange de super pétro-
lier (donc sans alcool) donnant 90 d'oc-
tane environ. Un carburant somme toute
trés normal.

LA TENTATIVE

L'heure du départ fut fixée trés tot,
afiln de profiter au maximum de 1'ab-
sence de vent. 4 & 5 métre/seconde étalent
acceptables, mals au-dessus le carénage
offrait une prise latérale au vent trop
importante, et la machine était difficile
& tenir.

Le départ eut lieu peu aprés 6 heures et
le tour arrété se fit en 1'.

Tout de suite l'allure fut excessivement
rapide, la tactigue de Plerre Monneret
étant de « tirer » trés fort dans la pre-
miére demi<heure, restant constamment
4 9.000 t/m, puls de réduire de 500 t/m
par la suite.

Vous trouverez dans le tableau repro-
duit dans cette page la liste des nouveaux
records, mals ce qu'ill faut remarguer,
c¢'est que les anclens records sont battus
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de 10 a4 14 kmh ! bien gu'ayant été éta-
biils par une Guzzi 4 compresseur, mais en
1938 11 est vral.

Les tours étaient bouclés aux environs
de 47" avec un meilleur tour réalisé en
46" 1/5, soit 4 la moyenne trés élevée
de 198,564 kinh | A cette allure 1a, il fal-
lalt saveir tenir la machine.

Finalement, aprés avoir battu 4 records
Intermeédlaires, 1'heure é&talt bouclée &
190.4 kmh, et Plerre Monneret s'arrétait,
bien moins éprouvé qu'il ne le fOt lors
de sa tentative sur AJS,

Toutefols, l'effort fournl avalt &té trés
grand, et il se tradulsit par un amaigris-
sement de 2 kg environ (!), mals c'est
des vibrations, qui engourdissaient com-
plétement ses malins et ses bras, dont le
pilote eut. le plus a souffrir.

A noter que le carénage procura un cer-
tain confort, lul permettant de varier un
peu la position, sans voir l'aiguille du

-compte-tours descendre.

POURQUOI UN NOUVEAU
DEPART ?

C'est a partir de maintenant que Geor-
ges Monneret entra en scéne, car la
tative devalt se poursuivre avec, “comme
cbjectif, les 3 heures et les 500 km.

Mais il fut décidé que cette série de
records se feralt en deux fols. Un départ
pour l'heure, un autre pour les 500 km.

Pourquoi ? -

Simplemment pour pouvoir porter le plus
haut possible le record de I'heure.

Mais apres une heure entre 8.500 et
9.000 t/m, on n'était pas certain que la
machine n’ait pas besoin de revision :
pneus, chaine, vidange d'huile, etc..., et
des lors les chances de succés sur longue
distance étalent compromises, &4 moins de
ménager la mécanigque dans la premiére
heure, ce gqul était préjudiciable alors au
record en lui-méme.

Aussi fut-il décidé de scinder cette
journée de records en 2 tentatives, et
pendant que Pierre Monneret prenait
quelgue repos, les mécaniclens s'affal-
raient autour de la machine, mais ils n'eu-
rent pas un travall excessif, car la méca-
nique avalt parfaitement tenu. :

On modifia toutefois gquelque peu la po-

sition du pilote, ajoutant un épais ma-
telia.s de caoutchoue mousse sur le réser-
voir. :
Georges Monneret prit le départ 4 10 h.
15 pour la premiére heure, se contentant
de tourner & 8.000 t/m, ce gui représen-
tait sensiblement 54" au tour.

A cette allure, l'heure fut bouclée a
i'r.'l'tl,ﬂ kmh et Pierre Monneret prit le re-
ais.

La deuxiéme heure étalt portée & 189,735
kmh, puis, de nouveau, on procéda au
remplissage du réservoir et au changement
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de la batterie, qul assure l'allumage sur
la « Sportmax ». ;

Dans le méme tour, Georges Monneret
devait battre les records des 3 heures et
des 500 km, gue, en compagnle de son flls,
il améliorait de 16 kEmh !

*

Alnsi, 8 records du monde venalent de
tomber et enrichir le palmarés de la fir-
me NSU et de la famille Monneret.

Le courage et la volonté des pilotes, les
qualités intrinséques de la machine, voila
qul est digne d’'éloges.

Et la machine tint parfaitement — le
moteur avalt une température trés nor-
male a4 l'arrivée — il faut également si-
gnaler la bonne tenue des pneus Avon qui
auralent falt encore de nombreux tours.

*

Un banquet devalt clbéturer cette heu-
reuse tentative, banquet ou la bonne hu-
meur et l'amitié dont est entourée la fa-
mille Monncret, donna son libre cours.

C. R.

AU GUIDON DE LA
MACHINE DE RECORD

A lissue de la tentative, Pierre
Monneret voulut bien me confier
sa NSU de record pour quelgues
tours sur l'anneau,

Voici quelles furent mes impres-
sions :

— D'abord un certain deéepayse-

ment dii & un carénage un peu
etroit pour ma stature et qui
m'emprisonnait.
Premiére trés longue qui n'en
finit pas, comme sur toute
machine de course, mais ici, en
plus on < tirait tres long ».

Fourche avant excellente, ava-
lant bien les inégalités de la
piste. Mais réactions tres seches
a4 l'arriére (qui rappellent assez
le coup de pied bien placé) et
qui wvous font sortir du caré-
nage.,

Le carénage enléve absolument
toute notion de vitesse et doit
demander un apprentissage sé-
rieux pour le pilotage en cir-
cuit. Donne en outre une im-
pression de <« sécurité » bien
trompeuse.

Tout ceci étant des impressions
recueillies au cours de tours a 155
kmh. Mais, alors, un tour a 198
kmh. !.. Mieux vaut ne pas y pen-
ser et.. tirer son chapeau.

Pendant le ravitaillement en es-

sence, le mécanicien venu de

chez NSU change rapidement la

batterie. Ci-dessous, un passage

de Georges Monneret sur l'an-
neau de vitesse,

 LES
RECORDS
BATTUS

50 km. : en 15" 37" 92/100, moy.
191,91 kmh. (ancien record : 16' 26"
moy. 183 kmh.).

20 miles : en 25’ 5” 23,/100, moy.
192,32 kmh. (anec. rec. : 27 107,
moy. 178 kmbh.). :

100 km. : en 31' 15" 95/100, moy.
19293 kmh. (anc. reec. : 33' 38",
moy. 178 kmh.).

100 miles : en 50’ 36" 33/100,
moy. 190,81 kmh. (ane. rec. : 53’
40”, moy. 180 kmh.).

1 heure : soit une distance de
190,40 km. (anc. rec. 180,50 km).

Ces records appartenaient de-
puis 1938 a l'italien Tenni, sur une
250 eme. Moto-Guzzi a compres-

Seur.
Deux heures soit 339470 km.,

‘moy. 169,735 kmh. (anc. rec. : 160

kmh. par F. Anderson, sur Moto-
Guzzi, le 21 septembre 1950 a
Montlhéry).

Trois heures : soit 498,174 km.,
moy. 166,06 kmh. (anc. rec. : 449,40
km., moy. 150 kmh.).

000 km. : en 3 h. 0’ 25" 16/100,
moy. 166,28 kmh. (anc. rec. : 3 h.
20’ 17, moy. 150 kmh.).

Ces deux derniers records appar-
tenaient depuis le 17 septembre
1950, a Montlhéry, a4 I’équipe Ruffo,
Léoni et F. Anderson, sur 250
Moto-Guzzi,

-
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ACTUALITES

¢ AUX USA, LE DEUX-ROUES
GAGNE DU TERRAIN

L'intérét porté par les américains a4 la
motocyclette est plus grand que l'on ne
troit géneralement, témoin le fait sui-
7ant que nous relevons dans ¢ Cvycle ».

Un professeur donmait 4 1'Université de
Pasadena, en Californie, une causerie sur
les origines de l'automobile et de la mo-
tocyclette devant un groupe d'éléves ap-
partenant tous & la section ¢ Sciences ».
Vivement intéressés par cette rétrospec-
tive, ils furent autorisés & poser un cer-
tain nombre de questions, & l'issue de la
séance sur les points qui leurs parals-
salent obscurs.

Contrairement a4 ce qu'il attendait, la
plupart des questions qui lui furent po-
Bees concernaient la motocyclette, et le
professeur fut blenn obligé de constater
que les jeunes des Etats-Unis ne renlent
pas systématigquement le 2 roues.

4 APRES BMW, GUZZ1

La distribution desmodromique, aprés
une longue éclipse, reviendrait au tout
premier plan de la technique compéti-
tion. - Aprés BMW (MR 1291), Guszzl étu-
dieralt, selon certaines rumeurs, un sys-
téme de distribution semblable qui serait
adapté sur les monos.

Son avantage principal est de suppri-
mer l'affolement des soupapes gul sur-
vient dans les hauts régimes avec les res-
80rts ordinaires,

.Mals ceci, MOTO-REVUE 1'avait déja
annonce - des l'année derniére, au cours
d'une interview de lingénieur Carcano,

¢ A PROPOS DE 4 CYLINDRES

Il est curieux de remarquer gue, &
L'heure actuelle, on se penche avec une
certaine nostalgie sur les machines que
pllotalent nos grand-péres. Qui ne se sou-
vient, en effet, des grosses 4 cylindres FN
de 1805. Mals celle-ci a eu encore un an-
cétre en matiére de 4 cylindres ; i1 s'agit
de la moto anglaise ¢« Ewart Hall » &
transmission acaténe dont le premier
exemplaire apparut en 1903.

Evidemment, & l'épogue, il m'était pas
question de silence, et un des anciens
possesseure de cette machine raconte
qu'ayant un jour perdu son pot d'échap-
pement, il ne s'était apercu de sa dispari-
tion qu'une fois arrivé chez lui. C'est un
cavalier qui le lui rapporta emcore tout
brQlant... A la belle époque, l'état des
routes n'autorisait pas que le regard dé-
vile un tant soit peu vers le moteur, et
les bruits mécaniques couvraient facile-
ment celul du moteur.

¢ LA CIECULATION SUISSE

La. motorisation en Suisse a augmenté
Jusqu’'a 1956 dans des proportions consi-
dérables. Qu'on en juge. En 1913 circu-
Ialent dans ce pays 10.000 véhicules, en
1939 125.000, en 1947 on dénombrait seule-
ment 25.000 unités supplémentaires, mais
4. partir de cette date, la motorisation
grimpait en fléche et passait 4 250.000 en
1950 et en 1955 a 550.000 ; elle a donc
Plé:i gque doublé dans les 5 derniéres an-
nées.
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Dr'italie, nous vient cette mnouvelle 250 cmec. MV qui
constitue une exirapolation de la 175 cme. de la méme
marque a simple ACT. Cette machine de tourigsme vient
donc compléter harmonieusement la gamme déja fort
variée de la marque championne du monde en 125 cmec.

¢ A PROPOS D’AMPOULES

D'aprés la convention sur la Signalisa-
tion Routiére signée & Genéve le 19 sep-
tembre 1949, Mr Auguste Pinton souli-
gnait derniérement que la France, en ra-
tifiant cette convention, admettait l'em-
ploi des lumiéres blanche et jaune.

La conséquence directe de cette conces-
sion est que, actuellement, il n'est pas
possible 4 notre pays de rendre l'emploi
des ampoules jaunes obligatoire pour
tous ceux gui traversent nos frontiéres.

Le Secrétariat d'Etat aux Travaux Pu-
blics, aux Transports et au Tourisme, et
le Ministére de 1'Intérieur ont cependant
trouvé un palliatif 4 cet inconvenient.
Les postes frontiéres ipviteront désormals
les automobilistes et les motocyclistes en-
trant en France & équiper leurs projec-
teurs d'ampoules jaunes.

¢+ FPOUR CEUX QUI VISITERONT
LA HOLLANDE

L'Office National Néerlandais du tou-
risme nous communique que la tolérance
de visiter les Flandres Néerlandaises et
1'Ile de Walcheron sans passeport, c'est-
a-dire sur la présentation de la seule
carte d'ildentité francaise (ou d'un passe-
port périmé) pour un séjour ne dépassant
pas une journée, vient d'étre élargie en
ce sens qQue le terme <« ne dépassant
pag une journée » sera désormals inter-
prété comme : ¢ ne dépassant pas 24
heures ». '

Cette interprétation plus libérale per-
mettra en l'occurence aux visiteurs de
passer la nuit en Hollande,

¢ INVENTION HONGROISE

C'est de Hongrie que nous vient un ap-
pareil qui permet de connaitre avec pré-
cision le degré d'usure d'une huile, et de
savoir par 14 si elle a besoln d'étre vi-
dangée.

L'appareil, dénommé Chromatographe,
indique en effet la teneur en goudron de’
l'hulle examinée et évite ainsi aux con-
ducteurs scrupuleux de changer 1'huile
trop souvent. En ralson du prix de re-
vient élevé du Chromatographe (30.000 fr.),
les spécizlistes hongrols pensent en équi-
per les garages avant que son emplol
puisse étre étendu aux particuliers.

¢ DORNIER-ZUNDAPP

Nombreux sont les constructeurs d'ou-
tre-Rhin qui s’intéressent & la petite vol=-
turette, au « scooter a cabine », selon la
formule allemande. Nous venons d'ap-
prendre qu'a son tour Zundapp se lan-
¢alt dans cette vole, ayant pris la licence
du ¢« Dornler-Delta ». Mais, par ce fait,
le projet de construlre, également sous
licence, le ¢ Fulda-Mobll » est abandonné,

¢ PLUS DU MILLION

Depuis la reprise de 1l'activité de NSU
aprés la guerre (fin 1945) jusqu'en avril
de cette année, l'usine de Neckarsulm a
sorti de ses chaines 1.009.793 véhicules &
2 roues motorisés.

En téte viennent les 100 Quick (fabri-
qués maintenant sous licence en France),
avec 118.500 unités, suivis par les Lam-
bretta (117.000), puls les 100 cmc. ¢ Fox »
(88.700) et les 200 cme. ¢ Lux » (78.800).
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POUR PARTIR TRANQUILLE
EN VACANCES..

VERIFIEZ

La période des grandsg départs approche. Les projets de vovage
: prennent corps et les vacances sont impatiemmment attendues de tous

Que l'on aille 4 la mer, & la campagne ou & la montagne, gue I'on
reste en France ou que l'on se rende & l'étranger, la perspective des
vacances est toujours pour les motocyclistes une source d’intense plaisir..,
mais aussi de grandes préoccupations.

Car pour eux, il s’agit non seulement de-préparer le voyage lui-méme
(itinérdire, documents nécessaires, etc...), mais aussi de songer & metire
au_ point Vinstrument essentiel de leur randonnée, celui qui peut faire du
voyage une véritable partie de plaisir ou... une source continuelie d ennuis
et de contretemps.

Il1 s'agit naturellement de la moto, 8'il est possible d'utiliser la moto
pour un usage quotidien (mais pas trop pénible) sans y préter une atten-
tion excessive, il est au contraire absolument indispensable de la vérifier
soigneusement avant de partir pour de longs parcours.

Et le but de cet article est justement de vous donner quelques
conseils pour cette indispensable révision. Pour étre plus précis dans ces
conseils, nous nous sommes adressés & M. Francois, spécialiste bien connu
de motos 2 et 4 temps, et dont la meilleure référence dans ce domaine
est plus, & nos yeux, sa participation & trois Bol d’Or en tant que metteur
au point et « mécano », que sa participation a trois autres Bol d’'Or (dont

Les deépols de calamine sur un
deuxr temps se forment dans la
culasse, sur la calotte du piston
et dans ses gorges et, surtout,
dans la lumiére d'échappement.

1 est donc temps de vous atteler & la préparation méticu-
leuse de votre machine, car mileux vaut s'y prendre tot
gque tard et guelque temps avant votre départ : votre
travall sera moins précipité, donc mellleur, et toutes les
pléces auront bien le temps de se remetire en place avant le
grand départ du jour « J » &4 'heure « H ». Enfin, vous aurez
alnsi la possibilité, aprés une ou deux sorties, de voir ce qui
¢« cloche » encore, et de procéder aux derniéres retouches.

Cette mise au polnt, sl elle veut étre bien falte, doit étre
assez compléte. Aussi, vous trouverez aujourd’hui tout ce qul
-8 tralt & la remise en état du moteur, alors que la semaine
prochalne, nous aborderons les soins a4 apporter aux trans-
missions, & la partie cycle, ainsi qu'une nomenclature de ce
gu'il vous faudra emmener.

LE MOITEUR

En principe, i1 ne doit g8'agir que d'une révision, d'une mise
au point, mais non de refaire complétement le moteur, opé=-
ration qui, &l elle s'est avérée nécessaire, aurait dia etre
entreprise durant l'hiver. Actuellement, vous risquez un em-
bouteillage chez les mécaniciens spécialisés, embouteillage qui
fera qu'une telle revision demandera un délai plus long. De
plug, avant de partir, i1l vous faudrait également roder votre
moteur refalt & neuf, ce qui, 4 moins d'appliquer la méthode
du ¢ rodage accéléré » demandera de nouveau un certain

temps.
DECALAMINAGE

La premlére opération & faire (& moins qu'elle n'ait été
faite tout récemment) est le décalaminage du moteur, qui,
d'une maniére générale, s'impose plus pour un 2 temps gque
pour un 4 temps.

CULASSE

La culasse démontée, le moyen le plus rapide et trés effi-
cace pour la décalaminer est d'utiliser une brosse meétalligue,
montée en bout d'une perceuse, et tournant A4 assez grande
vitesse.

Plus rustiquement et moins rapldement, il faudra gratter
la calamine & l'aide d'un gratteir, si possible en laiton, afin
de ne pas risquer d'entamer 1l'alliage léger de Iz culasse.
Pour un 4 temps, ol, blen souvent, la calamine est moins
épaisse, moins dure que sur un 2 temps, du =« clinguant »
el laiton peut suffire.

Aprés ce « (égrossissage » on pourra utiliser, sans trop
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celui de cette année) en tant que pilote.

*

forcer, une éponge métallique de ménagére, puis finir avec
un tampon de lalne genre tampon <« Jex ¥), ou du papler
abrasif « 400 ».

. PISTON

La calotte du pl&tﬂ-ﬂ sera décalaminées cOmme 'intérieur
de la culasse,
*

I1 faut vérifier alors les segments et leur jeu dans les gorges.

Si les segments sont bien libres, sl le jeu a4 la coupe n'est
pas trop important, tout va bien. 5i, par contre, les segments
sont egommeés». ¢collés», 11 faudra les démonter. On prendra
alors, pour décalaminer les gorges du piston, un des vieux
segments gue 1'on cassera, utilisant une des extrémités pour
nettoyer ces gOrges.

La vérification du jeu & la coupe est simple : On enfile
les segments, un & un, dans le cylindre, bien perpendiculal-
rement & l'axe de celul-ci. 51 le jeu A la coupe n'exceéde pas
5/10 de mm, ces segments sont encore utilisables. 81 le jeu
est plus important (signe d'usure certaine), il faudra les
changer.

*

Ne pas oublier, lors de ces opérations, de blen décalaminer
{surtout dans les 2 temps) les 4« pattes d'aralegnées » éven-
tuellee du pied de bielle, ainsi que les petits orifices ménagés
dans celui-ci comme dans les bossages du piston : c'est une
garantie pour une bonne lubrification de l'axe du piston, et
contre un serrage par un grippage de cet axe.

LE CYLINDRE

Le cvlindre étant démonté, on profitera de l'examen (décrit
ci-dessus) du jeu A la coupe des segments pour juger de son
état d'ovalisation. Pour cela, on fera glisser un segment —
en le maintenant toujours blen perpendlculalrement a laxe
{11 a dallleurs tendance & gerder cetle position) — du haut
en bas du cylindre. 51 le jeu & la coupe varie de plus de 2/10
de mm, c'est un signe incontestable d'ovallsation du cylindre
gu’il faut alors donner & réaléser (il faudra alors, bien en-
tendu, changer pilsion et segments).

-TIn aufre signe d'ovalisation du cylindre est la preésence
d'une aréte — et en haut du cylindre, au nlveau du Begment
supérieur -- et en bas du cylindre (surtout dans les 2 temps)
au niveau du segment inférieur.

*

Passons maintenant au décalaminage de ce cylindre, gqul se
réduit &4 peu de choses dans le cas d'un 4 temps.

Juste au-dessus du niveau du segment supérieur, quand le
piston est au point mort haut, apparait une petite colleretis
de calamine : sl celle-cl n'est pas trop importante, et sl le
segment supérieur joue librement, il faut la laisser ; elle sera
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un élément supplémentaire d'étanchéité. Mais sl cette colle-
rette est trop importante, si elle empéche le segment supérieur
de jouer, alors 1l faut l'enlever.

*

81, dans le cas d'un 4 temps, le décalaminage d'un cylindre
se reduit & presque rien, il n'en est plus de méme avec un
2 temps. Et c'est le décalaminage des lumiéres de ce cylindre
— particuliérement celui des lumiéres d'échappement — gqul
eést l'essentiel. On peut d'ailleurs affirmer que si ces lumiéres
étalent plus fréquemment nettoyées et maintenues propres,
le gommage des segments ne se produirailt guére.

Dans le cas d'un cylindre en fonte, on peut utiliser, pour
décalaminer les lumiéres, un vieux tournevis dont on aura
un peu afflté un coté, Si le cylindre est en alliage léger,
il faudra évidemment agir avec plus de précautions, afin de
ne pas entamer le métal. Le gros de la calamine ainsi enleyé,
on finira avec de la tojle émeri. -

Cecl fait, ne pas oublier de blen rincer i l'essence et de bien
netioyer, car toute trace d'émerl qul subsisterait rayerait ir-
rémédiablement le cylindre,

LE RODAGE DES SOUPAPES

S1 l'essentiel du décalaminage du 2 temps consiste dans le
décalaminage des lumiéres, dans un 4 temps, c'est le rodage
des soupapes qul est décisif. C'est de lui que dépend la bonne
fermeture de la chambre de combustion, le rendement du
moteur, la vle ultérieure des soupapes.

. X
Culasse démontée, soupapes enlevées, i1 faut commeéncer par
nettoyer les tubulures, surtout celle d'échappement. Ces tu-
bulures doivent étre nettoyées sur toute leur longueur, et

principalement dans les recoins qui se forment autour des
guides de soupapes.

La méthode la meilleure et la plus simple consiste & mettre
de ]'.'érnm:i sur un tampon humecté d'huile. Ce tampon sera
alors fixé en bout d'une perceuse que l'on fera tourner. Ne
pas oublier, & nouveau, de bien nettoyer les tubulures aprés
cette opération, afin de faire disparaitre toute trace d'émeri.

*

Au lieu de roder la soupape sur son siége, ce qul entraine-
rait une usure rapide de ce dernier, il est conseillé de donner

ses soupapes a4 rectifier (cette rectification est vraiment peu.

onereuse).
*

Pour roder le siége sans abimer la soupape, il est bon de
procéder de la maniére suivante, illustrée par le dessin ci-
contre : on prend une bande de sensiblement 2 cm de large
de toile émerl fine (toile et non papier), bafide que 1'on perce
d'un trou afin d'y faire passer la queue de la soupape. La
soupape est donc enfilée jusqu'a sa tulipe, le cOté abrasif
de la tolle étant vers l'extérieur. On enfile alors la soupape
dans son guide, dans son sgens normal, et saisissant le tout
par les deux extrémlités rabattues de la bande, on le fait
tourner sur le siége en frottant quelgque peu.

Quand on a ainsi bien nettoyé le siége (et, par ce moyen,
gsans usure de la soupape rectifiée), on procéde alors au
rodage classique final, soupape contre siége, avec interposi-
tion de potée d'émeri, d'abord grosse, puis fine puis méme
super-fine guand on veut bien faire les choses.

TUBES D'ECHAPPEMENT ET SILENCIEUX

Bien trop nombreux sont les motocyclistes qui songent a
décalaminer leur moteur sans penser a faire la méme oOpéra-
tion pour le (ou les) tube d'échappement et le silencieux.
Mais quand ceux-ci sont plus ou moins obstrués, l'évacuation
des gaz brulés est plus ou moins freinée : 1l en résulte non
seulement une baisse de rendement, mails un encrassement, un
calaminage plus rapide du moteur proprement dit.

*

&1 vous n'étes pas de ces motocvclistes négligents, sl effec-
tivement wvous entretenez normalement votre systéme d'échap-
pement, vOUS n'aurez aucun mal a nettoyer votre tube. Au
bout d'un assez long fil de fer, vous fixez solidement une
paille de fer. Et, 4 plusieurs reprises, dans un sens comme
c¢ans l'autre, en tirant sur le fil de fer, vous faites passer
cette pallle de fer dun bout a4 l'autre du tube.

Mais si, par contre, vous n'entretenez pas suffisamment
votre tube d’'échappement, 8'il est par trop calaminé, il ne
vous reste plus gu'une solution : le brillage de la calamine,
soit dans un four, soit — meéthode plus « barbare », mais plus
a4 la portée de chacun — & l'aide d'une lampe a4 souder. Mais
alors, adieu les chromes.

Une fois le brQilage fait, on tapote les parois du tube avec
un petit maillet en bois afin de détacher la calamine briilée.

*

Pour le sllencleux, deux cas se presentent :

— ou bien le silencieux est démontable : alors on grattera
tout l'inteérleur, alnsl gue les chicanes. Puils nettovage &
l'essence.

— ou bien le silencleux n'est pas démontable. Essayez alors
de le nettover avec de l'essence (avec de la potasse parfois,
en cas de calamine grasse sur certains 2 temps), puis en ¥y
faisant passer un jet d'eau pulssant. Dernlére ressource, sl
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De haut en bas @ une soupape
d'échappement calaminée. Com-
ment raviver un siege avec une
toile émeri fine enfilée sur Ia
soupape rectifiee (voir texte).
Enfin le rodage final, une fié-
che denfant a wventouse en
caoutchouc adhérant suffisam-
ment a la tulipe de la soupape.
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cette tentative n'a rien donné : le brilage, 4 effectuer comme
pour le tube d'échappement.

x
Rappelons que pour donner un aspect « décent » & dea

“tubes et pots qui ont été brililés 4 fin de décalaminage, on

peut les passer 4 un vernis 4 1l'alcool qui résiste & la chaleur.

NETTOYAGE DES AILETTES

Maintenant que le deécalaminage complet est fait, avant de
remonter le moteur, encore faut-il blen nettover les allettes
du cvlindre et de la culasse. Cecl est trés important, car un
moteur aux allettes encrassées refroidira moins bien, ce gui,
évidemment, se soldera, surtout en eté, en montagne, avec la
charge Imposée 4 votre machine par la présence des bagages
et de votre éventuelle compagne, par un é&chauffement pré-
judiciable.

Si la crasse, bien souvent grasse, s'est bien amassée au
fond des allettes, 11 faudra d'abord la gratter : en général
une vieille lame et un tournevis feront bien 1'affaire. Puis
nettoyage & l'essénce ou au gas-oll (mais celui-ci laigse une
odeur persistante). On terminera enfin par un jet d’'eau

pulssant,
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LE REMONTAGE

Toutes nos pléces bien décelaminées et blen nettoyées, 11
faut maintenant les remonter.

Au préalable, on se sera muni de tous les jolnts nécessaires,
car se seralt un non-sens d'utilicer les anclens jolnts d'étan-
chéité bien écrasés.

On vérifiera également 1'état des plans de joints de la cu-
lasse, du cylindre et du carter-moteur,

De méme, on examinera 1'état des éventuels goujons de
fixation. Blen souvent, ceux-cl se sont allongés, évidemment
en leur point ie plus faible, donc la ol il ¥ a un des filetages.
Et, comme en témolgne la photo jointe, on note en cet en-
drolt une diminution de diamétre et un allongement gqui
s'accompagne évidemment d'un changement de pas. De tels
goujons ne peuvent évidemment pas permettire un bon ser-
rage et sont donc & changer.

Ci-dessus :@ un goujon allongé ; le diamétre est

retréci au -filetage dont le pas change. - Ci-des-
sous : comment enfiler un cylindre sur un piston
muni de ses segments.

.Z,';"I .IH_|.

Ces veérlfications faltes, et en possession de toutes les pléces

nécessaires qu'il ne faudra pas oublier de blen gralsser, pro-
cédons au remontage.

Les joints seront montés A4 la graisse, Si un montage est
prévu sans joints, il faudra faire plus particuliérement atten-
tlon & 1'état des surfaces qui entrent en contact ; on utilisera
alors une pdte spéciale qui assurera l'étanchéité, 4 moins de

procéder 4 un surfacage parfait (le montage se fera alors avec
un peu de gras).
*

Une opération toujours ennuyeuse est celle qul consiste &
enfiler le cylindre sur le piston muni de ses segments. Malis
on peut faciliter considérablement ce travail en prenant une
tole fine, dont la longueur sera un peu plus faible gque le
périmétre intérieur de 1l'alésage du cylindre et dont les deux
autres cOtés seront coupés bien paralléles, On encercle les
segments et le piston dans cette plague de tdle et c'est elle
que l'on engagera, gralssée, en premier dans le cylindre. Les
segments rentreront alors tout seuls. En continuant a4 enfiler
le cylindre sur le piston et en retenant la plagquette de tdle,
cette derniére sera blentdit dégagée et libérée, alors gue piston
et segments seront en place.

*

Lo serrage, 11 va de sol, devra étre effectué en quinconce.
Il faudra alors rouler un petit moment, puis lalsser refroidir
le moteur, avant de procéder & un nouveau serrage.

N'oublions pas qu'avec nos culasses en alllage léger, le
serrage dolt toujours étre effectué a4 froid, jamals & chaud.

*

Dans le cas d'un 4 temps, une fols la culasgse remontée, il
faudra évidemment procéder au réglage du jeu aux soupapes.

Nous vous conseillons de donner, cette fois, 5/100 de jeu
supplémentaire, En effet, 11 faut que toutes les piéces se pla-
cent, et il peut se trouver (cela nous est déja personnelle-
ment arrivé) que le jeu de fonctionnement se trouve ainsi
reduit. Or 11 est préférable d'avoir un peu plus de jeu. mals
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avec des soupapes fermant bien, qu'inversement (on a alors
baisse de rendement par manque d'étanchélté, des départs
difﬂclleg. et l'on risque méme le coup de chalumeau 4 la
soupape).

Aprés avolr parcouru ung centalne de Kkilométres, on pro-
cédera & un nouveau réglage, cette fols avec le jeu recome
mandé dans la notice d'entretien. Enfin, il sera bon, au bout
de 1.000 kEm, de recommencer l'opération.

LE CARBURATEUR

Le carburateur devra étre complétement démonté et net-
toyé pléce par pléce (rappelons qu'il ne faut jamais utiliser
uln 1'1}1111 meétallique, surtout en acler, pour déboucher un gi-
cleur),

B81 le boisseau des gaz, l'aiguille ou le puits d'aiguille pré-
sentent des traces d'usure notable, Il faudra les changer ;
un boisseau usé risque d'occasionner des entrées d'air addi-
tionnelles parasites ; une alguille ou son pults usés déréglent
voire carburation entre le 1/8 et les 3/4 d'ouverture des gas,

c'est-a-dire pour les positions sur lesguellezs on roule le plus
souvent.

b 4
Il faudra également nettoyer le filire & air en le lalssant
tremper toute une nuit dans un baln d’'essence ou de pétrole,
Puis on humectera ce flltre avec de 1'huile fluide (une huile
épaisse risque de faire une sorte d’'anialgame avec la poussiére,
amalgame gqui obturerait partiellement le filtre).

L'ALLUMAGE
L'appareillage électrique de nos motos est incontestable-
ment leur partie la plus délicate. Non moing incontestable-
ment, c'est également la ¢« béte nolre » de la plupart des mo-
tocyclistes. Aussi, 8l quelque chose est défectueux de ce coOté,
nous vous conseillons de vous adresser & un technicien spé-
cialisé, plutdt que de faire vous-méme un mauvais bricolage.

Néanmoins, il est quelgques opérations simples et fondamen-
tales auxquelles vous pouvez procéder vous-méme.

Quel* que soit le mode d'allumage de votre machine, i1 existe
toujours un rupteur avec ses vis platinées. Ce sont celles-cl
gu'il vous faut nettoyer, surfacer (car l'une sera toujours £n
forme de bosse, l'autre en forme de cratére), Pour cela, ap-
pliqué sur un réglet, on utilise un papler abrasif trés fin
{« 400 », appelé encore « poncei & l'eau »). Mieux encore, on
peut prendre une petite pierre fine.

Cecl falt, 11 faut eévidemment vérifier gl votre avance A

I'allumage et votre écartement des vis platinées sont corrects.
- *

Un contrble de 1'état du condensateur est également bon
4 falre. La couleur de l'étincelle 4 la bouglie est déja un pre-
mler Iindicatif ({étincelle bleutée pour un condensateur en
bon état, rougeatre sinon). Mals il est mieux d’examiner ce
qul se passe aux vis platinées au moment de la rupture :
sl cette rupture s'accompagne d'un crachement d’étincelles,
c'est le condensateur qu'il faut incriminer (mais rappelons
gue méme avec un condensateur en bon état, il v a malgré
tout une étincelle aux vis Dlﬂ.ﬂ;.léﬁl au moment de la rupture).

Avec les volants magnétiques, i1 faut également vérifier
1'état de la borne de sortie de la haute' tension. Méme 8l
celle-ci n'est que fendue, elle est le siége de pertes d'effluves
et peut méme étre la cause d'un court-circuit d'allumage.

Une borne de sortie de haute tension fendue doit done
étre obligatoirement changée.

£ ;

Au cas oll votre machine posséde une dynamo, il faut exa-

miner 1'état dy collecteur et de 2es charbons. 81 ces derniers

sont usés, il faut les changer, ce qui ne présente aucune
difficulté particuliére. .

Quant au collecteur, s'il est encrassé, sl les ralnures entre
les lames sont bouchées avec de la poussiére de charbon ag-
gloméré, il faut le nettoyer. Evidemment, si 1'on fait appel &
un papier abrasif (trés fin) pour nettoyer le collecteur, il
faut ensulte procéder a4 un époussetage meéticuleux (en souf-
flant avec un compresseur au besoin) pour supprimer toute
trace d'émerl.

81 votre collecteur est gras, il faut le nettoyer a4 la
benzine ou avec une essence légére trés volatile. Mais ce gras,
sl votre dynamo est montée en bout d'arbre, est généralement
le signe dune fulte au paller : dans ce cas, i1 faut vous
adresser 4 un mécanicien spéclalisé, afin de changer le
joint d'étanchéité (Simmering).

*

La bouglie également devra éire solgneusement nettoyée (non
seulement intérieurement, mais méme extérieurement), et les
électrodes mises 4 1'écartement voulu. A moins, ce qul est plus
prudent, de monter une bougle neuve blen appropriée 4 votre
machine. o

DANS NORTE PROCHAIN NUMERO :
REVISION DES TRANSMISSIONS, DE LA
PARTIE CYCLE. - CE QUIL NE FAUT PAS
OUBLIER D’)EMMENER.
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TROP DE GAGNANTS A NOTRE CONCOURS !

Pour les departager, voici notre nouvelle serie de questions

Les Résultats '

¢ succés a ses rancons.. et c'est en ralson du trés

grand nombre de réponses recues & notre concours

réservé 4 nos seuls abonnés (voir MR n® 1283) et du

temps nécessaire au dépouillement que nous ne donnons
gu'aujourd’hui les premiers résultats,

Le nombre d'ex-squo est d'allleurs d'importance, et méme
en tenant compte dun premier départage obtenu avec les
deux questions subsidiaires n°® 11 et 12, nous nous trouvons
dans l'obligation de poser de nouveau une série de questions
Eﬁi T:ivfraient pouvolir nous permettre d'établir un classement

n -

Cette abondance de réponses justes est d'allleurs trés en-
courageante, signe gque nos lecteurs ont des connaissances
techniques et sportives incontestables, pour lesguelles 1la
lecture réguliére de « Moto-Revue » n'est certainement pas
étrangére.

LES REPONSES CORRECTES

Ne 1 : OUI. Depuis la parution du Code de la Route de
1954 (article 76), le rétroviseur est obligatoire sur tous les mo-
tocycles soumis a 1'lmmatriculation.

N 2 : NON. La soupape d'admission — comme celle d’'é-
chappement — ne doit s'ouvrir, sur un 4 temps, gquune fois
par 2 tours-moteur. I faut donc que l'arbre a cames qui
commande ces soupapes ne tourne gu'a demi-régime du mo-
teur (et non 2 fols plus vite).

Ne* 3 : OUI. Le volant magnétigue étant calé en bout de vi-
lebrequin tourne au méme régime gue ce dernier et fournit
donc une étincelle par tour. Sur un 4 temps, une de ces étin-
celles sert effectivement &4 enflammer les gaz frais en fin
de compression, alors que l'autre se produit dans les gaz bri-
lés, en fin d'échappement.

Ne 4 ": Question annulée. En fait, la France ne possédait
gue 24 records du monde en date du 31 décembre 1955. Mais
A la lecture des <« Moto-Revue » n°* 1273 et 1274, on peut en
dénombrer 25 ; reprenant un tableau officieux, nous avons
attribué 6 records &8 AMC en 100 cmc., alors que ceétte margue
n'en déttent que 5, celui des 1.000 miles étant la propriété
dun 78 cme. Guzzi 4 103 kmbh.

Ne 5 : NON. En réalitéd, le taux géométrigque de compression
est égal au rapport entre le volume gque l'on trouve au-dessus
du piston quand ce dernier est au point mort bas (cylindrée
exacte 4+ volume de la chambre de combustion) et le volume
Bitué au-dessus du piston quand ce dernier est au point
mort haut (volume de la chambre de combustion).

N©° 6 : NON. Une étincelle rouge & la bougie est, en général,
signe d'un condensateur ¢ clagué », donc d'une étineelle
manguant de vigueur. La ¢ bonne » étincelle doit &tre bleutée.

Ne 7 : OUI. Georges Monneret a « tité » a4 tous les sports
mécanigues, vy compris le ¢« hors-bord ». Bilen avant la guerre,
il s’aligna, en particulier, aux cotés du champion Jean Dupuy,
aux « Spreckels Trophy » qu'il remporta.

Ne 8 : OUI. Effectivement, Insermini est bien un haltéro-
phile international. Et déja deux fois, cette saison, il a re-
présenté la France dans des compétitions internationales.

N¢ 9 : NON. Un super « ternaire » contenant de 1'alcool,
est susceptible de donner, effectivement, de meillleures per-
formances (voir MR n° 1240). Mais, pour briler complétement
(et sans excés d'oxygéne), un méme polds d'alcool nécessite
moins d'oxygéne (donc d’'air) gu'un méme poids d'essence. Ou,
ce qui revient au méme, pour un méme polds d'alr admis
dans le cylindre, i1 faudra, pour une carburation correcte,
un plus grand polds d'alcool (donc un gicleur plus important)
que d'Bssence.

Ne 10 : NON. Toutes autres choses égales (méme moteur et
mémes rapports de démultiplication finale), sl 1'on diminue
le diamétre des roues, on roulera, pour un méme régime-
moteur, moins vite. En effet, chague tour de roue se soldera
par une plus faible distance parcourue (en raison du déve-
loppement plus faible avec un diamétre de roue diminué).
Donc sl 1'on adopte des roues plus petites, il faut, pour main-
tenir la méme vitesse 4 un méme régime, que la roue tourne
plus vite, donc que la démultiplication soit plus faible (passer,
par exemple, de 6,2 4 59 4 1) : 11 faut <« tirer plus long ».

QUESTIONS SUBSIDIAIRES

Ne 11 : 81 « D » l'alésage et ¢« h » la course du moteur
sont donnés en mm, la cylindrée « C » en cmc. est obtenue
=\ D*h
__—MJDIJ . Un calcul approximatif mon-
tre que la cylindrée demandée est de sensiblement 300 cmec.

Puisque 5 décimales exactes sont demandées, cela signifie
que la précision doit étre de 5 unités sur la sixiéme décimale.
Et comme alésage et course sont donnés exactement, la pré-
cision relative sur la cylindrée est fonction de la précision
relative sur le nombre « 7 » Ce nombre ¢ M3 (sensiblement
3), est environ 100 fois plus petit que la cylindrée ; 11 faut
donc, pour avoir la précision finale wvoulue, lui donner une
précision de 5 unités prés sur sa huitiéme décimsle : d'olu

T = 3,14159265.

D'olu, une fois les calculs effectués, C = 312,031129 cmec. avec
6 décimales, donc C = 312,03113 avec 5 décimales.

Ne¢ 12 : Pour chaque tour-moteur, le piston parcourt deux

fois sa course ¢« h ». Si le moteur tourne &4 « n » tours/mi-
n

nute, il fait -ET tours par seconde. Durant ce temps, le piston

par la formule : C =

n
a donc parcouru —Ea-— ¥ 2 h. Cette valeur représente donc sa

vitesse linéaire movenne.

Si celle-cl est mesurée en m/s, alors n%ue la course l'est en
mm, nous aurons donc : v (m/s) = Avec les valeurs
données, on trouve v = 15299165 m/s. Nous avons donc
;lﬁnpté comme juste les réponses donnant 15,29916 et 15,20917

8.

COMMENT FUT EFFECTUE
LE DEPOUILLEMENT

Furent d'abord envisagées les 10 premiéres questions, et 1
point fut attribué par réponse juste. Aprés annulation de la
question «4», furent classés 1¢r* ex-ssquo tous ceux qul mar-
quaient 8 points. 2* ex-sequo ceux qui marqualent 8 pts, ete...

*

Puis vint le premier départage avec les guestions subsidiaires.
1 fut attribué un point par chiffre exact obtenu & partir de
la gauche., Ainsi un lecteur ayant trouvé respectivement
312,03186 et 15,20807 pour les gquestions 11 et 12 marque 6
points pour la premiére de ces gquestions et 4 points pour la
deuxiéme, soit un total de 10 points.

‘Malgré ceci, nous sommes encore en présence d'un nombre
important d'ex-ssquo auxquels nous demandons, pour étre
:mll-h, de répondre aux gquestions subsidialres données par

eurs.

Précisons que seules les personnes citées dans la lisie
de la page 810 devront envoyer leur réponse i la meu-
faisant plus partie de Ila liste des gagnants pessibles.

velle série de
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nNOotre CoOnNCoOUrs  suire

LISTE DES ABONNES

DEVANT REPONDRE A NOS QUESTIONS SUBSIDIAIRES

Ceux-ci sont priés de rappeler le double numéro de réfé-
rence qul précéde le groupe ol se trouve leur nom.

Réf. 9-15 : Mr Fouilloux (Paris) - M. Graff (Gunsbach).

Réf. 9-14 : Mr Cuq (Paris) - Mr Brugére (Marseille) - Mr
Tresserra (Feugarolles) - Mr B8ixto (Oviedo) - Mr Levaast
(Annezin-lez-Béthune) - Mr Alard (Sarralbe) - Mr Cuveller
(Tourcoing) - Mr Manauthon (Billére) - Mr Gauchon (Vauzon
par Declze).

Réf. 9-13 : Mr Barré (Htes Riviéres) - Mr Mao (La Lyonniére
Cauéron) - Mr Chosalland (Lyon) - Mr Bénaben (Alger) - Mr
Noirot (Parls) - Mr Dusseux (St André de Corcy) - Mr Aligé
(Suresnes) - Mr Leray (Nantes) - Mr Janot (Conflans Ste Ho-
norine) - Mr Aubourg (St Jouin Bruneval) - Mr Barthélemy
(Gannat) - Mr Besnard (Asniéres) - Mr Négre (Alés) - Mr Go-
bert (Briangon) - Mr Lanc¢on (Lavans les St Claude).

Réf. 9-12 : Mr Pardon (Vineuje) - Mr Meunler (La Chartre

CECI EST LE COUPON-REPONSE

A COLLER SUR VOTRE CARTE

POSTALE ET A NOUS ENVOYER
AVANT LE 25 JUIN 1956

s/Loir) - Mr Buc (Toulouse) - Mr Droucheau (Clamart) - Mr
Villeneuve (St Amans des Cots). -

Réf. 9-11 : Mr Renard (Leval par Aulnoye).

Réf, 9-9 : Mr Jenny (Fourmies) - Mr Vernada (St-Germain-
Lembron).

Réf. 9-7 : Mr Grandemange (Remiremont) - Mr Voiselle
(Reims) - Mr Derozier (Chenove).

Réf. 8-6 : Mr Bailly (Crécy).

Réf. 8-15 : Mr Montaron (Chenove) - Mr Pardo (Oran) - Mr
Mittaine (Dole) - Mr Libeau (Carquefou).

Réf. 8-14 : Mr Lauvray (Montrouge) - Mr Narcy (Caugé)
Mr Delort (Paris) - Mr Ollivier (Yerres) - Mr Alexandre
(Vence) - Mr Pogam (Bordeaux) - Mr Doret (Droux par Lux)
Mr Bardureau (Nanterre) - Mr Cohen (Bdéne) - Mr Mesnian-
kine (Paris). z

o EC wolel les wouuelles gquestions

QUESTIONS AUXQUELLES
IL FAUT REPONDRE
PAR « OUI » OU « NON »

(1) A-t-on déja utilisé des ressorts a
lames pour rappeler les soupapes dun
moteur 4 temps.

(2) En 1924, le record de France sur le
kilométre lancé dépassait-il, en 100 cmc.,
les 100 kmh ?

(3) En date du 6 septembre 1927, le re-
cord du monde de vitesse absolue sur 2

roues, en 500 a-t-11 été porté au-

o = T.".:E:-:‘_' ;. - _--'_'ﬂ_iE_.f,-f
47 On c. Baroléa de compé-
titlon « client » de 1934, marchant &

1'essence-benzol, dépassait déja les 80
cv/ ?

(5) Fin 1924, une 500 cmec. fran¢aise de
record couvrait-elle dans 1'’heure une dis-
tance supérieure &4 celle parcourue par
une 125 cme. de record en 1951 ?

(6) Deux moteurs de méme cylindrée,
méme pulssance & tous les régimes, mais
l'un 4 2 temps, l'autre & 4 temps, ont-ils
méme ¢ pression moyenne » ?

QUESTION SUBSIDIAIRE

(7) Sachant gu'un litre d'essence pré-
sente un pouvoir calorifigue de 8.500
les calories — gqu'une . grande calo-

rie équivaut 4 426 kil étres, quelle

serait, 4 120 kmh faut alors 19

CV de puissance & la roue arriére en po-
gition assise) la consommation en litres

aux 100 km d'une 500 cmc., dont le ren-
dement global industriel est de 22 9.

POUR LE DEPOUILLEMENT

Pour départager les ex-sequo de notre
concours, nous vous soumettons les gques-
tions ci-dessus, les 6 premiéres donnant
l'attribution d'un point par réponse juste.

81, & la suite de ce départage, il reste
encore des ex-zquo, alors seulement nous
tiendrons compte de la gquestion n® 7
pour laquelle les 2 décimales les plus ap-
prochées sont demaidéea.

Réponses 4 nous envoyer le 25 juln der-
n;iar délal, le cachet de la poste falsant
fol.

En cas de contestation sur les ques-
tions ¢ historigues », 1la collection de
¢« Moto-Revue » fera foi.
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onNe rmachine
Fepresentative
gie l'indwusirie
francalse 1056  fF

1 notre industrie nationale est es-

sentiellement axée sur les falbles

cylindrées, 11 faut noter que pour
1956, dans la catégorie vélomoteur qui
nous Intéresse aujourd'hul, nos construc-
teurs ont fait un effort de renouveau,
ou ont amélioré sensiblement leurs pré-
cédents modéles. .

C'est le cas notamment pour la petite
125 cme. culbutée Motobécane (ou Moto-
confort) que nous n'avions pas essayée
‘ depuis deux ans (MR 1190 du 5 juin),

mais dont la nouvelle partie cycle justi-

vV fiait un nouvel essal.
. Cette Ifols-cl, c'est directement 1'usine

de Pantin, qui rectifiant sa position vis-
a-vis de « Moto-Revue » nous confia une
machine bien au point, mais conforme &

®
g <
r"'f < la seérie, ce que nous devions vérifler par
3 ' l 071V la suite, la vitesse de pointe notamment,
-
/ .
¥

n'étant pas supérieure & celle enregistrée
en 1954.

*

Un nouveau cadre 4 suspension arriére
2000 3000 4ooo Sooo 6000 oscillante, ainsi qu'un émaillage beige,
ont falt gagner &4 l'esthétigue de la ma-
chine, qui reste typiquement moto, ne sa-
crifiant riem &4 I'agtuelle mode du pan-
neau de téle rapporté. :

L'ensemble n'en reste pas molns trés
net, grice au dessin du bloc-moteur, tou-
jours aussi dépouillé, mais désormais pot
d'échappement et coffre 4 outils sont de
lignes plus harmonieuses.

A-T-ON AMELIORE 7

I1 est indéniable que sur umn parcours
sl petit soit-ll, on apprécle aussitdt la
qualité de la nouvelle suspension dont le
bras oscillant A l'arriére est évidemment
bien supérieur au précédent modéle cou-
lissant.

81 le confort est amélioré, la temue de
route l'est également, surtout a grande
vitesse, o1 1'on ne ressent pas d'lmpres-
sion de flottement.

De la suspension, il n'y a donc pas de
critique & falre, mals nous pensons qu'a
I'actuelle selle, & suspension par un res-
: sort central comme sur le scooter, nous
eﬂgmg’ﬂ?’: préférons une selle double, également
uniformément appréciée par le passager. r

z . . oy - Bl 1 —




Autre point de la partie cycle quil a été
amélioré, ou plus exactement qui a été
mis au golt du jour : le freinage. Au
classique frein & tambour déporté, nous
trouvons malntenant des moyeux gros
corps, dont ls réalisation en tdle n'a ce-
pendant pas la valeur de l'alliage léger
coulé. :

Néanmoins, le freinage ainsl procuré
est 4 la fois progressif et elficace.

D’'ailleurs, d'une maniére générale, nous
sommes heureux de constater qu'en géné-
ral les derniers modeéles francals que nous
avons essayé étalent dotés de freins rem-
plissant blen leur office.

Nous n'avons cessé de réclamer cela, il

était normal que nous le fassions remar-
guer, puisqu'une amélioration trés nette
a été apportée dans ce domaine.

A droite, le pneu arriére d'origine francaise
dont le dessin rappelle beaucoup celui d'un
pneu allemand. A gauche, voici le nouveau
silencieur Willman qui égquipe les Motobé-
cane. Le ftube du cadre se prolonge pour
pouvoir le maintenir.

On peut voir, a
gauche, la suspen-
sion de selle par
un seul gros ressort
unique. Sous lIe
grand couvercle en
tole, nous trouvons
la bailerie et Ile
coffre @& outils,
toujours d'aussi
petiles dimensions.

De 50 kmh & l'arrét complet, nous avons
enregistré les chiffres suivants :
Arriére seul : 19,7 m, déc. moy. 4,9 m/s?
Avant seul : 10,3 m, déc. moy. 9,3 m/s®
Les deux : 985 m, déc. moy. 9,8 m/s?

Icl encore nous parvenons & un arret
total en molns de 10 meétres.

* A

Position et commandes restent inchan-
gées. C'est-a-dire que la position est
droite, avec un guidon assez reievé et
large, mais en méme temps, on est assis
trop bas, ce que la présence dune selle
double modifieralit heureusement.

L'embrayage reste toutefols aussi fati-
gant & manceuvrer et 8'il n'entrainait pas
a4 froid, par contre, aprés un dur travail,
il avait tendance & patiner a chsud.

L'ensemble des commandes est cepen-
dant blen 4 sa place et signalons la peé-
dale de kick recouverte de caouichouc. ce
que l'on ne trouve pas toujours, méme
sur des machines de plus forte cylindrée.

PERFORMANCES INCHANGEES

Les résultats chronométrés gque nous
avions obtenus en 1954 mnous avalent
agréablement surpris et laissaient suppo-
ser une certaine modestie de la part du
constructeur, quand 11 indiquait 5 CV
seulement pour son moteur. En réalite,
le moteur développe plus de 6 CV.

* "

Nous avons retrouvé d'aussi bons chif-
fres en 1856, mals ceux-ci ont naturelle-
ment moins de valeur en eux-mérmes gue
ceux de 1954, car deux années de pro-
grés techniquee séparent noe essals.

Cela ne retire rien cependant aux per-
formances qul sont trés bonnes pour un
moteur de 125 sans prétention sportive.

*

Les carters du bloc-moteur sont d'un aspe
extérieur trés net. Tout comme le cylindre
et la culasse, ces carters sont en alliage léger
(@ gauche). Le guidon est trés dépouillé el
assez large. Les commandes SOont signées
Saker. Le dessus du réservoir est partielle-
ment chromeé.
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Si la démultiplication totale n'a pas été
changée, par contre des roues d'un dia-
métre légérement plus petit, 18 pouces au
lleu de 19, laissalent supposer de mell-
leures accelérations.

Chronométre en main, il n'en fut rien,
gl ce n'est en cOte, o1 les gains sont trés
nets, et croissent réguliérement avec 1'élé-
vation de la charge transportee.

Pilote 55 kg : 27" moy. 46,6 kmh
Pilote 80 kg : 29" 3/5, moy. 42,5 kmh
A 2 (80 4+ 55 kg) : 34" 1/5, moy. 36,8 kmh

Bons résultats dans 1'ensemble, qul
n'ont été surpassés au cours de nos essais
que par les 125 sport (Rumi, Ydral, etc.)
et aussi le 125 AGF Ydral de série.

. *
Les accélérations, départ arrété, donneé-
rent pour leur part les chiffres suivants :
100 meétres en 9 4/5, moy. 36,7 kmh

200 b 15 » 48 kmh
300 o 19" 3/5 » 551 kmh
400 T 24" » 60 kmh
500 » 28" 1/5 » 63,8 kmh
1.000 » 48 4/5 » 73,7 kmh

Comparativement & notre essal de 1954,
moins bons temps jusqu'aux 300 m, pour
arriver 4 un gain dun cinquiéme de se-
conde aux 1.000 metres.

Performances éguivalentes somme toute,
gl I'on tient compte des conditions atmos-
phériques obligatoirement différentes.

Remarquons qu'au point de vue accéle-
rations le moteur est désavantagé par un
échelonnement de boite loin de la théorie.
En effet, nous avons une premiére rela-
tivement légérement longue, avec une se-
conde plutdt courte, & respectivement
36,8 9% et 50,6 % de la quatriéme, 1'écart
relatif entre ces deux rapports étant de
1,37.

L’é!émﬂnt de sus-
pension Que nous
trouvons a Uarriére
est de bonne di-
mension. L'amor-
tissement est hy-
draulique.

Par contre, entre deuxiéme et troisiéme,
cét écart passe 4 1,5, pour revenir a 1,31
entre troisiéme et quatriéme ; la trol-
sléme ayant pour sa part une valeur nor-
male & 75,9 9% de la quatriéme.

On voit de sulte qu’'il existe un trou
entre deuxiéme et troisiéme, évidemment
défavorable. Nous préféererions une boite
ou le seul rapport de seconde serait chan-
gé et légérement moins démultiplié. (se-
conde un peu plus longue), ce qui donne-
railt par allleurs un étagement plus clas-
Blque, avec un ¢« resserrement » entre
les rapports de la premiére vers la qua-
triéme.

*

w

'
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A la conduite, le moteur se reévele assez

souple, ne demandant pas pour un 125 un
usage abusif du sélecteur.
qu’'en quatriéme on peut descendre & ti-
tre expérimental jusque vers les 27 kmh,
ce qul correspond & un régime de 1.875
t/m. Si le moteur descend donc assez bas,
i1 monte aussl assez haut, dépassant les
8.000 t/m sur les deux rapports infé-
rieurs.
Max. en premiére
Max. en deuxiéme
Max. en trolsieme 84 Emh (7.650 t/m)
Max. en gquatriéme 86 kmh (5.970 t/m)
en position assise, et 94 kmh (6.520 t/m)
en position effacée.

La vitesse est donc bonne et un 75 kmh
de croisiére peut étre aisément soutenu.

A deux, les performances sont encore
trés honorables, puisqu'en troisiéme nous
avons maintenu 82 kmh (7.460 t/m), mais
en quatriéme, nous n'avons pas dépassé
80 kmh (5.550 t/m), ce qui en soit est deéja
bien, car peu de moteurs 125 nous ont
permis cela.

Mais ce qul est moins agréable, c'est
cette quatriéme qul tire un peu long et
avec laguelle on va moins vite, & deux,
gu'en troisiéme.

Le constructeur donne son moteur pour
55 CV & 5.000 t/m, ce qui est exact, mais
ne constitue pas un maximum, puisque
celui-ci est de 6,25 CV & 6.200 t/m.

On voit done que nous sommes loin du
compte, puisqu'en solo, assls normale-
ment, nous plafonnons & peine & 6.000
t/m.

81 cette guatriéme longue a été choisie,
11 faut en voir la ralson dans la recherche
d'un rapport économique et dans la
crainte de voir ce moteur « vriller » en
guatriéme, ce gqul pourralt étre nuisible a

45 kmh (8.470 t/m)
62 kmh (8.500 t/m)

son existence. I1 ne faut pas oublier que -

le graissage se fait toujours par barbo-
tage !

CONSOMMATION RAISONNABLE

Mais ce moteur aux bonnes performan-
ces, pour un véhicule utilitaire — le mo-
teur développe ses 50 CV au litre — n'est

C'est ainsl-

pas un gouffre. Et l'é¢tablissement de no-
tre courbe de consommation fut une
agréable surprise. A ce succés, 11 faut
évidemment lier le carburateur qui équi-
palt la machine, un Gurtner type H 247
bis, d'un diameétre de passage des gaz de
17 mm, et muni d'un gicleur de 32.

Jusqu'a 70 kmh, la consommation est
inférieure a4 2,8 1., pour croitre rapide-
ment aprés, Mais 1'on se rend compte dés
lors qu'un usager moyen pourra obtenir
de faibles consommations, principalement
en roulant aux alentours de 65 kmh, ou
la consommation est de moins de 2,5 1.

C'est 14, répétons-le, un beau résultat.
C'est 14 aussi un des avantages du quatre
temps &4 soupapes en téte, sur les moteurs
4 ¢ cylindre a4 trous » toujours plus gour-
mands... ou méme sur les 4 temps & cu-
lasse non hémisphérique,.

UNE MACHINE «BIEN DE CHEZ NOUS»

A nos yeux, cette petite 125 Motobécane
Z56C symbolise assez blen la motocyclette
francaise 1956,

Machine de faible “cylindrée, elle offre
enfin & la clientéle une somme de solu-
tions qu'il est difficile de qualifier de
moderne en 1956, mais qul ne saurait
faire défaut sur une machine de nos jours
vendue & ce prix : suspension intégrale,
télescopique A l'avant, oscillante & lar-
riére, moyveux-freins gros-corps, moteur
d'un bon rendement, sans plus, mals cou-
plé 4 une boite 4 vitesses, présentation
agréable et jeune, entretien rendu faclle
par l'emploi de lignes nettes, efe...

En dehors des éléments chiffrables,

cette Motobécane jouit d'une suspension:

et d'une tenue de route correcte, est fa-
cile 4 mener, et d'un emploi shr.

C'est certes une petite moto, mais par
son absence de défauts majeurs, elle ne
peut qu'inculquer & son propriétaire les
joles saines du motocyclisme, et au sein

méme de la gamme Motobécane actuelle,.

c'est certalnement 1'un des modéles les
plus intéressants, en regard de sa cylin-
drée et de son prix de vente. :
: C. R..

Schéma du ctdre. Chacune des
plagquettes supportant 'axe d'ar-
ticulation de la suspension ar-
riére est soudée en deux points.
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La Motocyclette la plus populaire du Monade




OUGIER
E SCHAAD

LA 175 CMC. NOUGIER DOUBLE ARBRE, BOITE A
5 VITESSES, A ETE QUELQUE PEU MODIFIEE
FOUR CETTE SAISON. UNE SURFPRISE DE TAILLE
DEVAIT NOUS ATTENDRE EN EXAMINANT LE
CYLINDRE. IL S'AGIT D'UN CYCLINDRE DE 2 CV
CITROEN !I...
LA RUFTURE DE LA PATTE DU FIL DE CONDEN-
SATEUR DEVAIT PRIVER CETTE MACHINE D'UNE
VICTOIRE CERTAINE,

'B. M. W. DE DRION

DRION, CETTE _SAISON, PILOTE UNE B.M.W.
ACCOUPLEE A UN BSIDECAR ANGLAIS WATSO-
NIAN. LE MOTEUR EST MONTE A UNE BOITE
EWTEEEEB.HAIEILEJ&LIEUDEREM&RQUER
EGALEMENT LA PETITE ROUE ARRIERE DE 18
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BMW. DE
DRION

VOICI UNE AUTRE VUE DU SIDECAR
DE DRION PERMETTANT DE MIEUX
VOIR LE CARENAGE. CELUI-CI RESTE
DANS LES LIMITES NORMALES, MAIS
NE PEUT EVIDEMMENT DONNER UNE
AUSSI BONNE PENETRATION QUE
CELLE DES ENSEMBLES MOTOS SIDE-
CARS ENTIEREMENT CARENES DES
ANGLAIS ET DES ALLEMANDS.

GILERA |DE
MONNERET

LA GILERA 4 CONFIEE A PIERRE

MONNERET N'ETAIT PAS DU TOUT

CARENEE, CE QUL NOUS A PERMIS DE

FRENDRE CETTE IMPRESSIONNANTE
VUE DU FREIN AVANT.

LE DEUX TEMPS OBTENANT LE MEILLEUR CLASSEMENT EN 175 CMC. EST LE SOTECMA
SOTECMA DE SPALECH. AYANT FONDU SON PISTON LA VEILLE AUX ENTRAINE-
MENTS, SPALECH REMONTA DANS LA NUIT UN PISTON D'YDRAL QUI TINT
PARFAITEMENT. REMARQUEZ LA GROSSEUR EXCEPTIONNELLE DU cYLINDRE stk DE SPALECH
LEQUEL LA CULASSE MAUCOURANT SEMBLE PERDUE. FCT DE DETENTE DES LA

S0 CYLINDRE.

818 Moto-Revue N° 1.293
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LA DRUZ SP
DE PERNIN

NOUS AVIONS DEJA EU L'OCCASION
DE VOIR UN DOUBLE ARBRE DRUZ
A MONTLHERY. A BOURG-EN-BRESSE,
NOUS AVONS PHOTOGRAPHIE CE SIM-
PLE ARBRE, ELIMINE POUR RUPTURE
DE VILEEREQUIN. MOTEUR MAISON
B82x57, PERMETTANT A §.600 T/M UNE
VITESSE DE 135 EMH ENVIRON.
BOITE 4 VITESSES ULTIMA. CADRE
NEW-MAP MODIFIE.

LA MONDIAL
DE JACQUIER-BRET

|

JACQUIER - BRET EST EGALEMENT
VENU AU CARENAGE (CE DERNIER
VENANT TOUT DROIT DE MONZA)
POUR SA 125 CMC. MONDIAL. DES
ENNUIS AUX ENTRAINEMENTS (BEOITE
DE VITESSES) NE PERMIRENT PAS A
LA MACHINE DE PRENDRE LE DEPART
ET JACQUIER - BRET S'ALIGNA SUR
UNE NOUGIER.

LA VALENTIN SP
DE .. VALENTIN

TRES BRELLE RNALLURE EXTERIEURE
POUR UNE REALISATION FPERSON-
NELLE, VOICI LA VALENTIN BPECIA-
LE, CONCUE PAR LE PERE ET PILO-
TEE PAR LE FILS. MOTEUR DOUELE
ARBRE (63x56) COMMANDE PAR
CHAINE FORMANT 1IN T. CARTER-

OTEUR RUDGE, TOUT LE RESTANT

T ¢« MAISON s, BOITE ULTIMA. AL~
LUMAGE BATTERIE-BOBINE. LE CA-
DRE MODIFIE EST CELUI DE L'AN-
CIENNE M E BURGGRAF. C'ETAIT
LA PREMIERE COURSE DE CETTE
MACHINE, LE MANETODN AYANT CAS-
EE, CECI 4'ELIMINA_ U CLASSEMENT

GENERAT.
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Une bonne vingtaine de candidats sé-
rieux au titre national (Inter) de moto-
cross se ftrouvaient aux prises & Vesoul
en ce dimanche pour la premiére épreu-
ve qualificative. La réunion s'enrichis-

salt égalememt d'une épreuve comptant-

pour la Coupe des Nations et enfin le
match France-Belgique de Bidecar-Cross.

Il ¥ eut trois classes 1'an dernier : 250,
350 et 500" cme., mais cette année aprés
d'dpres discussions, la FFM choisit une
classe unique (celle des 500 cme.), et
pour valnqueur 'homme totalisant le plus
petit nombre de points.

Autour du circuit trés beau... et trég
:ur, se pressafent plus de 20.000 specta-

eurs.

1 km 800 de piste & couvrir 30 fois, soit
34 km, permit une lutte des plus sélecti-
ved, mails o0l malheureusement le moindre
incident mécanique pourrait étre décisif.

Dés le départ, Robert Klym et Hazianis -

8¢ disputérent le commandement, suivis
de trés prés par Molinari, Brasgifie et
Frantz, lequel démarra trés spectaculai-
rfement en restant accroché par le men-
ton au fil de départ.

Hazlanls perdit toutes ses chances sur
bris d’'embrayage. Désormals seul en téte,
Robert Klym fournit un forcing endiablé
afin de parer tout retour, il y réussit
fort bien, terminant en grand vainqueur
Ies- 30 tours du circult.

%

.1“‘

b

En haut, Robert
Kilym, grand
vainqueur de la
manche unigue
de celle premié-
re epreuve du
Championnat de
France devant
son frére René.
A droite, dans
la Coupe des
Nations, c'est le
suédois Lundin
(S 92) qui rem-
porta [l'épreuve
devant Ward ef
notre compa-
triote Hazianis
(F 22) qui se
distingua tout
particuliéne -
ment.

I~ EPREUVE QUALIFICATIVE

DU CHAMPIONNAT DE FRANCE

LE MOTO-CROSS

DE

Dans le virage qui précédait

Varrivée, les deuxr pilotes Robert

Klym (F 16) et Hazianis s’accro-

chérent, ce qui engendra pour

les deur hommes une chute
- spectaculaire.

Cependant, au fil des tours, la situa-
tion se clarifiait (s1 1'on peut dire, car
un véritable nuage de poussiére envelop-
palt concurrents et spectateurs). Molinari
déjanta de l'avant et Brassine fut trahi
par son carburateur. René Klym en pro-
fita donc pour s'emparer de la seconde
place qu’'il défendit avec succés, malgré
les efforts de Frantz et Jacquemin qul
furent d'aflleurs les seuls & terminer dans
le méme tour gue le vainqueur.

Citons également Vouillon qui talonna
longtemps Frantz, mals fut stoppé sur
crevaison. Pour couronner cette journée,
les sldecars entrérent en action pour le
match France-Belgique, ou Liekéns bat-
tit une fols de plus son compatriote Fre-
nay champion du monde, seul des fran-
cais, Perlin réussit 4 s'intercaler a la
troisiéme place.

Le sldecar-cross inconnu & Vesoul ob-
tint un vif succés et les belges, vain-
queurs, furent vivement applaudis.

A la Coupe des Nations, Brassine en-
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leva la premlére manche, mals par la
sulte fut trahi une fois de plus par sa
mécanique, et c'est flnalement le suédois
Lundin qui remporta la victoire devant
Ward (Angl.) et Hazlanis, mais nos sé-
lectionnés se défendirent valllamment
face aux meilleurs étrangers.

81 les deux fréres Klym ne cachent pas
leur jole, il1s ne sont toutefols guére sa-
tifaits de cette nouvelle formule. En ef-
fet, malgré la confortable avance qu'ils
ont prise, {ls risguent fort un Iincldent
mécanique dans les 3 prochaines épreu-
ves, perdant alnsl toutes leurs chances,
cecl étant le grand inconvénient de la
manche unique.

De plus, une course de 30 tours est
lasgante pour le public qul préfére des
manches courtes ou la lutte est beaucoup
pluas serrée. Les grands moto-cross ne
mangquant pas, il n'est pas rare de volr
des coureurs s'imposer sur tous les au-
tres circults pour échouer au champlonnat.
Alnsi 'année derniére, Robert EKlym, avec

34 places de premier, se trouva-t-il dans.

cette situation.

Enfin et surtout, les concurrents victi-
mes d'incldents mécanigues (et qui mli-
rent presgque tous un point d’honneur a

repartir quand méme, mals avec quel re-
tard !) ne purent donner leur mesure.

Il est certaln gue sl l'épreuve avalt
comporté plusieurs manches, il ne nous
auralt pas été donné de volr des coureurs
comme Brassine et Voulillon dans les der-
niéres places !

CLASSEMENT

Championnat de France (1T® épreuve) :
1. Robert Elym (BSA), les 54 km en 1 h.
85" 1/6 ;: 2. René Klym (BSA) & 4" 2/5 ;
3. Frantz (FN) &4 16" ; 4. Jacquemin
(BSA) &4 16" 4/5 ; 5. Godey (BSA) a 1 t. ;
6. Charrier (BSA) 4 1 t. ; 7. Lusseyran
(Ariel) 4 2 t. ; 8. Voulllon (BSA) 4 2 t. ;
9. Lefévre (BSA) 4 3 t. ; 10. Darrouy
(BSA) a4 3 t.

France-Belgigque (sidecar-cross) : 1. Lie-
kens (Belg.) FN ; 2. Frenay (Belg.) FN ;
3. Perlin (Fr.) BSA ; 4. Brems (B.) BSA ;
5. Vanlerberghe (B.) FN ; 6. Dom (B.)
Matchless ; 7. Adnet (Fr.) Arlel

Coupe des Nations : 1. Lundin (Suéde)
BSA : 2. Ward (Angl.) BSA ; 3. Hazlanis
(Fr.) BSA ; 4. Clynk (Holl.) BSA ; 5. Nex
{Angl.) BSA ; 7. Cheney (Angl.) Norton ;
8. Frantz (Fr.) FN.
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Ci-dessus : un passage de Liekens qui remporic en sides

un match France-Belgique fort prisé des spectateurs,

A gauche : Hazianis s'envole au sommet d'une butie au

cours de la Coupe des Nations. - Robert Garcia batailla

sans cesse avec les belges el ne leur céda que sur enniis
mécanigques (ci-dessous).
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‘est avec un plaisir toujours renou-

velé que l'on vient 4 Chimay chaque

année, pour cette journée de sport

motocycliste et automobile —qul
s'inscrit au calendrier en méme temps
que les Fétes de la PentecOte, et cette
fois encore, malgré la bise glaciale, une
bonne trentaine de milliers de spectateurs
garnissaient le parcours de 10 km 800. Cer-
tains passages de la piste avalent été
améliorés, virages releves et élargis, route
refaite, etc..., ce qui a permis "aux con-
currents de réaliser des vitesses jamals
atteintes sur ce circuit. Comme d'habi-
tude la matinée était réservée aux courses
motos et sidecars, et l'aprés-midl c'étalt
au tour des voltures « catégories Sport »
2 litres et plus de 2 litres, d'entrer en
lice, Si les courses de motos se dérou-
lérent sans incident, il n'en fut pas de
méme, hélas, pour la course des voitures,
au cours de lagquelle deux coureurs en-
trérent en collision, et dont les engins
percutérent dans le public, causant la
mcrt de quatre personnes et falsant une
vingtaine de blessés. Et pourtant un luxe
inoui de précautions avait été mis en
place par l'organisation, & tel point méme
que nous avions noté dans la matinee un
certain mécontentement parmi le public,
refoulé & chaque instant par le service
d'ordre, et qui, ayant payé son entrée,
g'estimait brimé par rapport aux années
précédentes. La catastrophe s'étant pro-
duite en un endroit ou, théoriquement, le
danger était nul, la preuve est faite une
fois de plus que c'est le destin, seul, qui
commande.

BELLE REMONTEE
DE DAUWE EN 350

Vers 10 h. 15 le départ est donné a la
premiére série des courses moto : lgs 350
ceme., en catégorie Internationaux et Se-
niors : A l'issue du premier tour, trois
pilote sont déji nettement détaches, qul
sont dans l'ordre : 8Storr, Goffin et
Dauwe : notre compatriote Collot rentre
au parc, victime de sa meécanigque. Au
quatriéme tour, on enregistre déja l'aban-
don pour des causes diverses de Dean, sle
souriant cingalais, du suisse Strub, de
l'anglais Hall, et meéme de l'as australien
Campbell, tous ayant connu des deéfail-
lances d'ordre mécanique Dans le lot des

%

SUR UN CIRCUIT AMELIORE...

Ci-dessus ;| Goffin (N" 2) rne put
que terminer second derriére son
compatriote Dauwe, ci-dessous,
qui remporte une splendide pre-
miére place et qui s'adjuge en
outre le record du tour a la
moyenne de 157,790 kmh
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Belleos

Derjormances
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Seniors, Nies et Vervroegen sont de loin
les leaders, et se pourchassant 1'un l'au-
tre, ont deja dépasse certains <« inters ».

A mi-course, Goffin a pu prendre guel-
ques metres sur Storr, et Dauwe semble
vouloir se contenter d'uane honorable
troisieme place. Mais 4 partir de ce mo-
ment-la, et pendant gue les tradition-
nels rivaux Goffin et Storr se passent et
se dépasseni, sans paraitre se préoccuper
des autres concurrents, Dauwe accentue
8a vitesse, Be pavant le luxe de battre
et rebattre le record du tour, et'a 1'avant
dernier tour, il prend la place de Storr
derrlere Goffin, qu'il bat en definitive
de guelques dixiémes de seconde 4 l'issue
du dixiéme et dernier tour. Dauwe, aprés
son succés de Floreffe, confirme ainsi son
excellente forme en ce début de saison,
et tont porte & croire qu'il n'en resatera
pas la cette année, ce qul est justice
pour ce pilote quli a connu souvent la
plus noire deveine depuis cing ans que
nous le voyons sur difféerentes lignes de
départ.

CLASSEMENT 350 CMC,

(10 tours, 108 km) : 1, Dauwe (B.) sur
Norton, en 42'42' 1/10, moy. 152,560 kmh
2. Goffin (B.) Norton, 42'42" 8/1v ; 3. Storr
(GB) Norton, 42'49" ; 4. Boerer (All.) Pa-
rilla, 4533" ; 5. Canning (GB) A& un
tour, etc...

Tour le plus rapide par Dauwe en 408",
moyenne 157,790 kmbh.

Seniors © 1. Vervroegen sur Norton, en
45'08“ 6/10, moy. 144,390 Emh : 2. Nles,
Norton, 45'09"" (144,307) : 3. Van Fleteren,
AJS, &4 un tour ; 4. Albert, BSA, etc...
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Tour le plus rapide par Vervroegen en
4'22" (149,350 kmh).

TRAIN RAPIDE EN SIDES

C'est ensulte aux équipages de sidecars
de se ranger sur la piste, et quand le si-
gnal est donné, c'est Smith qul, avec son
side super-caréné, prend la téte avec son
autorité coutumiére, ayvant déja une
avance appréciable 4 l'issue du premier
tour ; derriére lul se trouvent Stubb,
Schmid et Murit, qui sont vite remontés
par l'allemand Fath. Schneider, qui a eu
des difficultés au départ, rejoint progres-
sivement les hommes de téte, et sa per-
formance sera 1'un des principaux at-
traits de cette course, qui serait assez
Enmlzt%tﬂne. considérant la supériorité de

I .

Mais en course, rien n'est jamais établi,
et vers le 6* tour, on constate gue Smith
baisse quelque peu son allure, il est me-
nacé sérieusement par Fath. On saura
apres l'épreuve que l'ex-champion du
mocnde a eu des ennuls avec sa boite de
vitesses, ne disposant que de deux rap-
ports sur quatre, et dans ces conditions,
si Fath avait disposé de deux tours sup-
plémentaires, la BMW auralt battu sans
rémission la Norton.

Notre champion national Murit et son
passager Dagan firent une course excel-
lente, ne laissant la troisléme place &
l'allemand Schmid qu'aprés 1l'avoir dispu-
tée hargneusement. Beauvais - Coudert,
dont c'était la premiére exhibition en side
sur ce circuit difficile, et surtout meur-
trier pour les meécaniques, firent une
course trés réguliére et parvinrent a4 se
classer honorablement. I1 faut souligner
gue les vitesses moyennes relevées icl sont
trés supérieures a celles que 1l'on enre-
gistre généralement sur les circuits fran-
¢als, dont le tracé favorise davantage la
science du pilotage plutdt que la vitesse
absolue de la machine, et ceci explique
pour les non-initiés gque mnos coureurs
francais, & leurs débuts sur les circuits
belges, sont le plus souvent guelgue peu
handicapés par rapport aux concurrents
belges et étrangers qui se sont adaptés a
cette particularité depuls longtemps. Tous
les circuits belges que nous connalssons
voient actuellement la vitesse moyenne
atteindre et dépasser les 160 kmh. Ce sont
14 des vitesses de Grands Prix d'il ¥ a peu
d'années encore, et les machines des
« privés » ne sont pas toujours ¢ idol-
nes » a4 les réaliser, malgré tout le talent
des pilotes. On améllore les circuits de
salson en saison, et les vitesses devien-
nent chague anneée plus fantastigues, a
cause de cela méme... Les organisateurs
sont-lls sur la bonne vole ? Quand on
aura finl de relever les virages pour trans-
former les routes en autodromes, on de-
vra eédifier des chicanes artificielles pour
rédulre 1'élan des coureurs... et le danger.

Pour revenir aux sidecars, mentionnons
le geste sportif de Rausen, senior, qui,
blessé au doigt aux entrainements, confia
Ba machine a Balx, lequel la fit d'ailleurs
ferminer en convenable position. Quant a
Murit, son classement auralt pu étre en-
core mellleur, si la roue de son side,
bien que minuscule, n'avait pas wvoulu
eprouver la solidité de son garde-boue en
8'y frottant frénétiquement & partir du
milieun de la course.

CLASSEMENT SIDECARS

(78 km, 8 tours) : 1. Smith (GEB) sur
Norton, en 37'24". (moy. 139 kmh 560) ;
2. Fath (All.) sur BMW en 37'24" &6/10
(139 kEmh 420) ; 3. Schmidt (All.) sur
BMW, en 38'41" (134 kmh 930) ; 4. Murit
(Fr.) sur BMW, en 38'41” 4/10 ; 5. Schnei-
der (All.) sur BMW, 38'50", etc...

Tour le plus rapide : Schneider, en 4
30" (moy. 144 kmh 930).

CAMPBELL., IRRESISTIBLE
EN 500 CMC.

Et enfin, vers 13 h. 30, c'est la course
trés attendue des 500 cmc. : Goffin, mal-
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De haut en bas :
Vervroegen, pre-
mier des seniors en
3500 eme. et qui
termine a plus de
144" kmh. de
moyenne. Au cen-
ire, moire compa-
triote Murit emmeé-
ne un gros peloton
de sidecaristes, et,
en bas de page, le
grand vainqueur
de U'épreuve en
sidecars : Cyril
Smith sur Norton.

oy =
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VENTE EN GROS - CRUNELLE PNEUMATIQUE
65. 71 Rue ok Charenton -ALFORTVILLE -seine.- ENTrepdt 34-95- 5 lignes

ouveaux records du Monde battus par P. MONNERET
_ a MONTLHERY le 23 mai,
oW s sur moto N.S.U. 250 cmc. équipée de Pneus AVON

190 km. 400 .t

et 8 Records Mondiaux battus

A MONTLHERY le 23 mai 1956
par PIERRE et GEORGES

MONNERET

sur 250 ecmc. N.S. U,

i - Ll
LES CASQUES GENO\ = = equipeec
sont les seuls officielle. o |
o\ @ 4 d’AMORTISSEURS
la F.F.M. et la F.LM.

Modéle SPORT A BOUR
RELET, convient parfaite- AraGt
ment & la passagére du M-
sidecar. Se fait & la

teinte assortie oux
scooters.

LELAURAIN

Ecrivez-nous, nous vous
donnerons l'odresse de
notre dépositaire le plus
proche.

VENTE EXCLUSIVE AUX GROSSISTES |

E"” GUENEAU-GENO, 6, Fg- Smn’annan . PARIS-8"

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

Maodeéles pour autos, motos, scooters
Fabrication francaise

8, rue Voltaire - Montreuil (Seine) AV R .-50-82




o

O —

N T

gré un départ contrarié, prend immédla-
tement la téte du peloton. ot reussit Jo
premier tour en 4 juste, soit a 163 kmh
départ arrété ! Storr le sult & dguelques
dizaines de métres, et au hout de peu de
temps, un groupe de lecders s'est formé,
comprenant Goifin, Storr, Dauwe, Camp-
kell, puis Collot. Aprés trois tours, Goffin
maintient son avance, mais Campbell a
doublé Storr, et Dauwe commenre o li-
cher piled, ainsli que Collot. L-allure .est
extraordinaire, Goffin sugmente 4 cha-
que tour son emprise sur le chrono et
établit &4 chague passage un nouveau re-
cord. Vers la mi-course, Campbell se dé-
tache nettement de ses poursuivants et
remonte de plus en plus vers Goffin,
dont il nous semble que le carénage tré-
pide anormalement. Entre temps, les
abandons pour avaries mécaniques sont
nombreux, car dans les lignes droites, les
motos dépassent nettement le 200 kmh,
et chacun s'évertue a4 suivre le train !
A deux tours de la fin, Campbell est en-
core” 4 7 secondes de Goffin, et celui-el,
averti du danger, redouble d'audace pour
garder sa premieére place, mais ce sera
en vain, car le champion adstralien, avec
une maitrise admirable. lui grignote meé-
tre par meétre, et le double peu avant le
poteau, sulvant la tactigue habituelle-
ment chére au champlion de Belgique, qui
en est la victime ce jour-la !

Dans la catégorie <« Seniors », on re-
Eretta unanimement le forfait de dernié-
re minute de Nicolas, dont la moto ne
voulut pas partir. 2

Le poulain de Mr Tacheny, suivant les
déclarations de celui-ci, aurait été l'objet
d'un sabotage : on a retrouvé en effet,
au démontage, un morceau de chiffon qui
aurait eté enfoncé dans la tubulure d'ad-
mission. Si le coupable est trouvé, la
moindre sanction gue nous Iui souhai-
ons, c'est d'étre a jamails exclu des cir-
cuits ! Dans cette catégorie, c'est Gerre-
bos qui remporta aisément la victoire,

- Nles n'ayant pu obtenir ce qu'il voulait

de sa machine.

Et pour terminer, il faut signaler la dé-
convenue du public (et des journalis-
tes !), car on avait annoncé officielle-
ment aue la Guzzi 3 cvlindres feralt une
demcnstration ¢ hors course » sur le cir-
cuit de Chimay, aux mains de Lomas,
mais un télégramme en provenance d'Ita-
lie annoncait aux organisateurs gue la
machine n'étant pas préte, l'engagement
devait étre annulé.

CLASSEMENT 500 CMC.

(130 km, 12 tours) : 1. Campbell (GB)
sur Norton en 47'46" 4/10, moy. 163,732
kmh, nouveau record ; 2. Goffin (B.), sur
Norton, en 47'47", 163,705 kmh : 3. Storr
(GB) sur Norton en 48'27", 160,978 kmh :
4. Dauwe (B.) sur Norton, en 51'26" ; 5.
Ccllot (Fr.) sur Norton, en 5127 : 6.
Bryan (Austr.) sur Norton, en 51'38".

Tour le plus rapide : Campbell, en 3
50" (170 Emh 139).

Seniors ! 1. Gerrebos, sur Norton, a 1
tour, en 48°21" (149 kmh 930) ; 2. Nies, sur
Matchless, 4 2 tours ; 3. Albert, sur BSA,
& 2 tours,

Tour le plus rapide : Gerrebos, en 4'19"
(151 kmh 080).
: H. F.

L'épreuve des 500 cme. devait
voir une revanche de Goffin
sur Dauwe, le premier nomme
termingnl deurxiéme derriere
Campbell que I'on voit @ U'extré-
me droite, tandis que Dauwe
terminait quatriéeme derriére
Storr.
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Dans les épreu-
ves en gsidecar,
il faudra deésor-
mais compler
avec Fath, ci-
dessus, qui, a
Chimay, prend
la seconde pla-
ce. Ci-contre

Beauvais et
Coudert étren-
naient leur nou-
vel ensembie

carene,

L R s
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Puu. la 6¢ fois NORTON enléve le classement général

600 Twin
Modéle 99

- Alés. 68 - Course 82
Compression 7,4
410.000 frs

Mod¢le 88 - 500 cme.
(mémes caractéristiques)

596 cec.

NOS OCCASIONS

1i“"l'

Champion de France :

PARIS-NICE 56 :

Leféevre sur NORTON
(Moy. :
2* Tano sur NORTON

au BOL D'OR 1956. 24 heures de course. Record battu
a plus de 110 km. de moyenne par LEFEVRE-BRIAND

(Machine mise au point par GARREAU)

COLLOT 1952 - 1953 - 1954 - 1955
1°° NORTON. 2: NORTON, 3* NORTON

CRITERIUM DE VITESSE DE MONTLHERY

SPORT SERIE
1*r Briand sur NORTON

Lamboley sur NORTON

126,250 kmbh.) P

J* Leconte sur NORTON

350 cc type 50 culb. Sport 1956, comp. : 7.3. Al : Tix88 305.000
500 cc type ES2 culb. 1956, comp. 7.1. Al : T9x100.... 315.000
600 cc type 198, solo et sidecar, similaire a 1'ES2 .... 320.000
500 cc type 88 Twin Egmt. nouv. phare av. compt: inc. 399.500
500 cc type 88 Super Sport Daytona, 2 carb. 170 kmh. 450.000
600 cc Twin type 99 Sport pour solo ou side ....... . 410.000
500 cc Inter 30, arbre 4 cames en téte .....ccccvvunnss 420.000
390 et 500 cc Manx Course, double arbre a camea.

frein double came, mﬂteur SUDer-Carre ...... 290.000
EXCELSIOR :
250 ce Twin mono carburateur, selle dble, susp. oscil. 130.000
250 cc Twin, 2 carburateurs, selle double, susp. oscil, 190.000

= =

Lots complets piéces détachées NORTON - EXCELSIOR
- B.S.A. - ARIEL - MATCHLESS - VINCENT

125 EXCELSIOR 1953 éclair. compt. susp. AR et AV
250 EXCELSIOR 1354 oce. susp. AV et AR sel. dble
1 et 2 carbu. moto bicylindre, a4 partir de..
250 EXCELSIOR 1954 neuve susp. AV et AR dispo-
nible, 1 carbu. moto twin, a partir de ..... z
350 VELOCETTE 1954 téles. susp. AR, ecl. compt.
amort. hydrau. pns nfs roulements & broche
350 VELOCETTE, susp. oscil. télescop. Etat neuf
350 ARIEL, culbut., eclairage, compteur
350 NORTON 1955 Manx course moteur. super carré
B S o Tt [ e et R M e R
200 NORTON mﬂdﬂle 7 suspension coul., écl. t:-:}mpt
parfait .état, & partir de ..................
500 NORTON Manx course cul. car. jante dural .
500 NORTON Manx course état neuf éq. écl. bat.
COMPE Bel: ADI8 .. aiii e es s in s saan daan as
250 GILLET-HERSTAL culb. sport neuve ..........
NORTON Inter 30, arbre 4 cames 1938, bon état ..
900 NORTON Featherbed 88 1955 Day-ona 175 kmh.
démonstration
500 NORTON arbre a cam., éclair. compt. parf. état
500 NORTON 88 Standard entiérement révisée, ecl.
compt. réalle O0cCRBION .. . cVvcesransasansnns
200 NORTON 88 Featherbed ent. ré‘l." et. nf écl. com.,
260 CSEPEL t&leBCOD. HUAD. ..scisicscsssdssasssns
500 NORTON mod. 16H type armée compl. révisée
600 NORTON Big Four 6 cv mod. arm. & rév. a partir
¢ £50 BSA Gold. Flash écl. compt. sel. dble ét. parf,
‘dal’ BSA Gold. Flash écl. compt. sel. dble ir. bon ét.
00 B toles, "SUBD: CVL 8l .. ni v v ss vmaias
500 BSA B.31 phare inc. parf. état absol. neuf ....
350 BSA B écl. t. sad, compt., parfait état de neuf
1000 VINCENT Black Shadow 180 Emh. bon état ..
600 NORTON, side Precision, état neuf ...
Sidecar NORTON Type armée et caisse civile ....
Moteur INDIAN neuf 750 cme.

lllllllllllllllllllllllllllllll

85.000
135.000
160.000

180.000
200.000
85.000

550.000

210.000
240.000

240.000
135.000
105.000

325.000
110.000

295.000
325.000
90.000
70.000
40.000
200.000
180.000
160.002
=10 000
170.000
285.000
130.000
30.000
40.000

INDIAN
RUDGES

TOUS LES ACCESSOIRES

CREDIT 6al8 MOIS [

C. GARREAU

22, RUE ROBERT LINDET - PARIS-15¢

VAU. 07-09

(Fermé le Lundi)

350 - Modéle 50
348 cme. - Alésage 71 - Course 88 -

305.000 frs

DEpusdalre pour la France NORTON et EXCELS[OR

Compres. 7,3

PNEUS FRANGAIS ET ANGLAIS
Enveloppes Chambres

3,25x19 Ribbed Dunlop 4.000 600
3,2519 Fort Dunlop, pavés 3.000

3,00x19 Fort Dunlop, pavés 4.500 650
3,0019 Ord. Dunlop, pavés 3.000 600
J,00x19 Michelin N.5. de 2.500 4 3.000 600
3,0019 Avon S.M. 4.010 B40
3,25x19 Avon 5.100 920
3,90x19 Avon S.M. 5.430 920
4,00X19 Avon 6.000

3,00:<20 Avon et Dunlop AV 4.000 & 4.500 820
3,00<21 Avon et Dunlop 4.000 a4 4.500 820

Piéces assurées pour toutes motos vendues.
Atelier spécialisé pour réparations par G. LEFEVRE

SACOCHES AMERICAINES

Cuir .chromeé,
renforcées, dispositif de
démontage immédiat.

LA PAIRE : 4.900 & 5.900 fr.

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




De nombreux records battus ont falt
de ce 28® Bol d'Or une épreuve passion-
nante de bout en bout. En prélude au
compte-rendu détail’é gqui paraitra dans
le prochain numero, nous vous donnons
déja un classement partiel :

ler Lefédvre-Briand (Norton) (ler caté-
gorie 500 course), 2.698 km, moy. 112,454
Emh (anc. record 2.573 km 843, moyenne
107,247 kmh, par Lefévre sur Norton).

2® EKlimt-Harsmid (Jawa) (l1*r catégorie
330 sport), 2.662 km, moy. 110,922 kmh,
record battu.

4¢* Gallard-Gilllet (Triumph), 1¢r caté-
gorie 500 sport), 2445 km, moy. 101,901
kmh.

4* Reilsz-Kuruct (Panonia) 1¢r catégorle
250 sport), 2.425 km, moy. 101,062 kmbh.

2* Mutel-Inizan (Triumph) (l¢r catégo-
rie 50C seérie), 2.381 km, moy. 9923 kmh.
6° Hoffmann-Niedermann (Zundapp) (2¢
Eatigarie 250 sport), 2.348. km, moy. 97.85
mbh.

DISSOLUTION “DISSOPLAST ”’

La mise en capsules plastiques de Ia

dissolution constitue
une grande nouveaute.

Elle permet en effet de n'employer pour
chaque réparation qu'une seule capsule,
puls de conserver aussi longtemps qu'on le
désirera les autres capsules gui restent
ainsi absolument hermétiques, la dissolu-
tion conservant de ce fait ses gualités de
[luidité et de parfait collage.

indiscutablement

LE 28° BOL D’OR

7* Obert-Fromont (NSU «Max») (1T ca-
;;{éggrie 250 série), 2.310 km, moy. 96,27
mbh.

8 Court-Dagan (Gnome-Rhone) l1®F ca-
tégorie 175 course), 2.298 km, moy. 9578
kmh, record battu.

9¢ Lamboley-Soibinet (Norton) (2 ca-
tégorie 500 série), 2.257 km, moy. 94 kmh.

10¢* Rouger-Guignabodet (Alcyon) (2¢
categorie 175 course), 2.222 km, moyvenne
92,58 kmh. 3

11* Bourdonneau-Franc¢ols (sidecar 750
Zundapp) (1*r catégorie 750 side sport),
2.217 km, moy. 92,38 kmbh.

12* Prigent-Bénard (Puch) (2® catégorile
250 série), 2.206 km, moy. 91,94 kmh.

13 Mangin-Gnudi (Adler) (3® catégorie
250 sport), 2.199 km, moy. 91,63 kmh.

14* Claudon-Grollet (slde Triumph) (ler
catégorie sidecar 500 série), 2.197 km, moy.
91,94 kmh, etc...

EN CAPSULES PLASTIQUES

Ces capsules sont présentées soit seules
en sachet, solt accompagnées de pléces a
bords minces plastiques (nécessaires ré-
parations) : tous ces articles étant dis-
posés sur tableaux présentation du meil-
leur gout pour en faciliter la vente au
détail.

Une fois de plus, Dissoplast a su suivre
le progrés.

(Communiqué)

oU
IREZ-VOUS
DIMANCHE ?

SI VOUS AIMEZ LA VITESSE

10 : 7* Circult de Vitesse de Lyon (AMC
Cité Lyon). .
Course sur plste (MC Carcassonnais).
Circuit de Vitesse de PBourges [(MC
Berry).
Circuit de Vitesse (MC Arles).

SI VOUS AIMEZ LA REGULARITE

9-10 : 6* Concours International et Natlo-
nal d'Audax (MC Cl:atillonnals).

10 : Régularité Alger-Oran-Alger (LM Al-
gerie).
Régularité (AM Cholétaise).
Concentration (MC Ollioulais).

ol VOUS AIMEZ LE CROSS

10 : G. P. de France de Moto-Cross &
Rouen (MC Normandie).
Moto-Cross (MC Drome).
B (MC Périgueux).
(CMAC Lorraln Section
verdun).
Ste Pazanne (AM Nantes)
Hirson (UM Alsne).
Chaumont (UM Haut-
Marnais). -
Lille (Lille MC).
de Déle (UM Ddéloise).”
Poitiers (MC Poitou).
Origny Ste Benoite (MC
Vermandois).
10 : Gtiass-Track. Mazamet (MC Mazamé-
tain).

L

LTI AT T
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LE NUMERO : 40 FRANCS

France

24 N°s 800 fr.

Revue technique indépendante et de défense des usagers

DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME

FONDEE EN 1913 —

numeércs spéclaux

Etranger :
1.100 fr. 50 Ne=* 1.500

@ L'abonnement comprend les réductions et le béneéfice des

ABONNEMENTS

Etranger
2.000 fr.

France

(Nes du Salon, Noél, etc..), l'abonne

économige plus de 750 Irs.

Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement
:ﬂ'].ll' les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2*

"imprimerie
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chéque servant de recu, éviter le chéque bancaire.
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Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)

Robinets a

essence

Licence alle-
mande Everbest

*
Modeéles spé-
ciaux pour
carburateurs

ROSNY-s-BOIS (Seine)

MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR i

el

en coir

fdu Chiteau-d Fag

PARIS-10¢
NOR. 08-09
TO WY S
vétements
de cuir
MOTO

/d'f'sp_e nsable

MEQQUE DEPOSEE

e MO0 CETL

PIECES D’ORIGINE
MOTOBECANE

Expedition de sulite
tous modeles
Devis - Reéeparations
Fchange moteur,
cadre, lourche

6, Bd Richard Lenoir 11¢

sont équipées en série de

vantivo. NEITM AN

compétition .
Exigez la en Cuir .
T T .: i wﬁ A . B E RL
N CHR (-]UIR 20** Rue des Jumeaux - TOULOUSE
G CATALOGUE D E‘mﬁ;‘?ﬂ’?ﬂﬂ : E«‘f f}?ﬁﬁ'?ﬂrﬂﬂﬂ
GRATUIT Depositarres
SUR DEMANDE Documentation sur demande
. s
Les mofos L’ECHO-NICE
GNOME RHONE 15, RUE MACCARANI
& PROPOSE
NICE : Agences de mar-

que. Affaires cycles, motos
de CANNES & MENTON,
tous prix, Aff. Stations,
garages.
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LES PETITES ANNONCES DE

Lahore ALE.58-T0 sf sam. dim.

B5SA B3l 350 bon é“tat 130.
Bocquereau 111 r des Entre-
preneurs aprés midi. .

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ........ 275 fr.
PETITES ANNONCES COMMERCIALES ........cccuuue .... LA LIGNE 385 fr.

Pour l'envoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chégue Postal
(297-37 Paris), accompagnant votre texrte. 8i le nombre de lignes dépasse le montant wversé,
le terte sera abrégé au mieuxr, sans responsabilité de notre part. Les letires majfuscules
complent pour deuxr leftres minuscules ,; n'oubliez pas de décompter les ponciuations (les
espaces comptant pour une leltre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les

Annonces doivent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution.

(minimum 2 lignes)

URG. BSA 650 GF 51 180000
imp. éq. Wag. 33-40 de 12 4 14

MOTOS
ALLEMANDES

EMW RS51/3 c. nve 17000 k
Tandre 88 bd A. France St-

ALCYON ;' NEW-MAP

CYCLOMOTEURS

Urgent Alcyon 125 dern. meod. ;Htw-.i!!'q.p 125 AMC b. €t. 45000
4000 km sel. bip. parf. #état| Prancois 6 Agent Bailly 9.
IS T T N e P TR LR M Sa T FTEL ST

125 Paloma carén .mot. René
Gilllet 5000 k exc. état acc: 60.
Aubignat PLA. 03-33.

80000 fr. TRE. 04-69.
GUILLER

| Vend cycl., Vap aux, acc. bas

prix crédit. Detilleul 141 rue
Chemin Vert 1le,

PEUGEOT ‘1?5 Guiller sport impecc. mot.

R. santé 125 Peugeot 1800 k| neuf 110. . créd. Hogué,
c. nve 3 vit. luxe protégé. Bra-/8 & 18 h. MEN. 87-05. |
vais Crouzol Voivie (P.-de-D.)|Guiller 126 cc 4 t. 3 v. 9500 k|

|
Toutes les Peupeol nves 5000/ fourc. télé. nx acc. impec. px|
1. compt, crédit 1 an. ,ﬁlrgum! 60000 voir loge Conc. § rue
10 ay. de St Ouen Paris. 28 Juillet, métro Tulleries.

176 TC: pd luxe noire trés| Guiller 175 mot. nf 70000 + |

peu roulée ~ neuve 18 h. Dal- rem. et 2 casq. Dechaud 23 r|
lois 104 r Oberkampf 1le. Bordier, Aubervilliers.

go00r Peuvg. 175 Pérault fbg

d'Ecuelles, Moret (5-M). : ] REHE Gm
MONET-GOYON 'R. GILLET 125 neuve soldée

T8000. 17 rue Pajol 18e.
200 Monet 10000 k parf. état
70000. Lesigne 11 r des Fleurs) MAGNAT-DEBON |

Yiroflay (5-0).
100 Monet Goyon 55 wal. BMW'IES Magnat-Debon 8800 k ét./

4000 k px 40000. TRI. 00-83. | impec. av. acces. Lemaire 106
MONET GOYON 232 cme, trés . _Lrimevéres, Sevran.

Malade cyeclo Aleyon 1000 km

tout neuf équipé ROQ. T9-T0)

SCOOTERS

Mors-Speed 125 nf gar. Speed
Mors=Speed 100 ce neuf
Mors-Speed rabais 20
GEM 20 rue Monge, Paris 5e

Guzzi Galletto 4000 k 6 mol

| 1'enis Seine.

' Sachs 98 cc. Tardieu 35 A. J.|
Froment La Garenne Colombes!
vis. ap. 20 h. 15000 fr.

-wl
DKW 250 54 24000 k ¢éq. px|
130. Houard 58 r des Vignes,
Le Perreux (Seine).

BMW R51/3 état neuf cause
voit. Poitrimol 27 bd Solfé-
rino, Rueil (8-0).

|
Zundapp KS601 22000 £t. nf. |
vis. B8 r d. Rosiers St Ouen

{350 NSU cause dbhle empl b.

70000 fr. MIALARET 1 rue

| Frédéric Magisson,

| 500 BMW RS51/2 ¢. nve tie €q.
cse départ bas prix éer. PUI-
SAIS, 11 rue Galpin Thiou,
| Tours.

snp BSA B33 an. 53 tr. b. ét. §

VENDEURS !

POUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
VOTRE INTERET ES3T
D'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE NOTRE
REVUE SPECIALISEE QUI
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES.
PAITES TOUTE VOTRE
PUBLICITE DANS MOTO-
REVUE

OCCASIONS, TOUS CEUX

QUI VEULENT ACHETER,

LISENT, D'ABORD :
MOTO-REVUE

MOTOS
TCHEQUES

aff. fourche télesc. ent. révis.|
Paris, i

PART, 350 Jawa 53 imp. prix
int. 17 rue Rebeval Bot. 00-56

250 Jawg acces. tan-sad 100.
37 r Vasco de Gama Paris 15#

¥ends cause achat volture 350

Jawa 19000 k exc. état ga-

ranti prix int. équipem. MA-
E ROG. 36-=30.

350 Jawa 52 110. Guérin 18 r
Rovale Paris 8¢ RIC. T4-30.

5
garant. 130. Crédit 17 r Pajol| DKW RT250 1953 15000 k t. Jawa 350 9000 k imp. 54 Guya-

Double emplol Lambretta 53 tt
dquipé 8000 km. ROQ. T79-70

‘b. état 170000. Chandro Bl av.|
Bl Leclerc Bourg la /Reine.

der 10 r A. Le Calver La

Courneuve (3).

. |BMW R&E8 Bonimond 11 rue du| Jawa 350 54 impec. équip. bas

MOTOS
ANGLAISES

i
bon ¢état 6000 km 120000 fr. 350 Magnat impec. de conf. J.|

LUTECE MOTOS

| Dr Lancereaux Paris 8.

| Vends BMW RI12 pneus méca.
| neuve 80. Legroux, Barlaise
| par Launois (Ardennes). .

prix. Grivault Claude 22 rue
Véron 1Be.

Jawa 350 t. b. ét. 160000. An-
tonini PLA. 10-04 h. trav.

'BMW 750 R72 ent. neuve 180.
iPnr,H—ﬂﬁ de 9 4 1Th.30 sf sam

NOWACK 35 rue
Torey (S-M) .

C. ach, auto 125 51 r. 2 of. 50,
Proisy 159 Ig Polssonniére.

Brlmte,:?nssnu. Solsy sur Ecole.

AUTOMOTO

200 Monet 80. Pinna 49 quai| Automoto 200 3 CV 54 impee¢.-

49 T Geof. St Hilaire Paris 5* BMW R25 part. c. nve ¢. mal.|
| 250 BEA Princess neuves disp. 160. Trouvé 42 r Danton, Issy
Reprise 125 Gnome Rhéne BMW 250 tr. bon état. Zap

BSA 350 53 ét. nf cse dép. 20 r Grelule, Levallois
{Alg. px & déb. écr. M. Tonne- TV BMW 113 av. side 170000 |

de la Marne, Joinville. 3e. biplace 95000. Labat 17 av.

MONET GOYON 232 cmc 54 cme Hiﬂnme, Asnléres. GRE. 63-37.

compét. 140. Crédit. GERARD |
137 av. de Clichy 17e.

200 Monet Mag. lat. av. sde|

b. ét. équip. cse sté px int. M.| DS Malterre 125 rt. AMC 5
Menant, Joué les Tours I.-L.! 3000 k n:re, ;re;mnoq‘ 4343

TERROT |

' D.S. MALTERRE

BERNARDET

Terrot 500 c. santé 13000 k px
105000. Treussard 7 r Derrien
Champigny (Seine).

Sidecar Terrot 350 mndéle 48
moteur refait 50000. Koeppel 4
r Coriolis Paris aprés 6 h. |

107 MTI 10000 £ ‘mpec, 30000
Verneuil 23 rue A. de Mus-,
get, Vitry sur Seine.

TERROT 350 lat. impec. T0000

Bernardet 250 ec non
€t. nf px except. crédit. Mme
| Fourgeau 8 r d.

MOTOS de

iImmatr.
Ecoles, ;Puis

CQURSE| nf tte équi.

e S T B e
mod. . nf px intér. G.| o
BURGGRAF 5 Cours Sadr. Bo

vendre

Cadiou 8 r Guénot 11+, le soir rés, Grenoble Tél. 44.03.09.
|

et sam. dim.

Terrot ETD {in 52 état neaf
3 mois garantie 15. .comptant,
b mois 4 10. 17 rue Pajol 1Be

__H—h_
Terrot 500 RGST side 65000
Précy 27T r S5t Maur M Alfort |

_!

MOTOBECANE
MOTOCONFORT

I25 Motodb. 1. 3000 k b. ét. éq.
75000. fac. pale. Ec, Defrance
Champeaux (S-et-M).

350 Motocons. €. nf px & déb. |
Librairie 33 rue Duret 18e,

176 U2C exc. ét. 13000 k px |

80000, Dudcgnon 37 bis r G.
Crié, Malazoff (S.).

I75 Z2C TiQ0. Dermouchére 60
r Binslles, Sdvres (8-0).

Urgent Motobécane 350 35000
gar. Toublan Varreddes (S-M)

SIDE Motobecane 500 cul. 3
casques, chaine, chambre & alr
2 ©sacoches, révisée, BOUR-
DON, 285, avenue Général
Leclerc, Chatenay Malabry
(Selne). -

Motocon].

125 lat. peua roulé, |
toute équipfe. Delestre 208 1
Lafayette, COM. T1-67. f
MOTOB. side Préc. impec. 090.|
ALE. 15-10, heures bureaiu. |

Deuxr 175 Motob. mot. nfs bip.|
sac. pA. choc b. lat. Pignol, |
Tabac 18 r de la Chine 20e-.

Crédit 175 sport px Int. b. €t |
Grosse 185 bis av Daumesnill2e!

ATTENTION!

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER « OCCASION ».
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS « MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR <« MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
43 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURE EN TETE.
ATTENTION : REMISE

DES TEXTES 'DERNIERE

LIMITE VENDREDI
AVANT 18 HEURES
PRIX : NOB PRIX BONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.

31 LES PETITES ANNON-
CESE DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-
REVUE»,
GEE, INDIQUEZ DES
PRIX.
MOTO-REVUE EST LE
SEUL SUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
SATION DE VOs VENTES

motos NORTON | Fresnes (Seine).
CArreé |
BEA 250

J. Jau-

{apr. 15 h.

BSA 250 10000 k cme neuve
|Babelot 1 r 3 Couronnes 1l¢

Tres belle occasion
BSA B31 état neuf 7000 km
av. rem. Fulgur équip. 190000
Crédit. A. Duboiz 58 rue A.
Briand, Levallpis PER. 19-73.

—ar Lccat, Sena (Yonne). accep. repr. 125 ou 175. Malin-|
grey 1 rue Guyot Provins 8-M|

m
 Zundapp ES600 solo acc. 90000 |
David 100 rue de la Glaclére
13¢, tél. Gob. 85-90 h. b. |

ARDIE 250 2T 53 exc, ét, 125.
Fournier 62 r 5t Sabin 11+,
sam. 9 ou lundi 11, 2 & & h.

Urgent vend Sunbeam comme
neuve, toute équipée prix 225,
Boisset 10 imp. Gaudelet 11le

BMW T50 rapide r. Fulgur
Pacouil 18 rue Philippe Hecht
18=, BOL. 80-80.

Matchless 350 bon état avec

acc. px T0000. Bassou 28 rue
des Boulets 11e,

BM¥ RET/2 53 impec. acces.
crédit Benolt 32 r Gambetla
Fontenay sous Boils 330000 fIr.

| BSA 250 culb. C11 1000 k ét.
150. André, Cité

| Val de Biévre av. République, | Olipper alu martelé, Chaussod | 500 Indian
[ 10 rae Viénot, Vincennes. .

état impee. prix int. |

| MOTOS |

ulanger 59 bd Barkas

sauf mercredi. {

TRIUMPH 500 T100 40 b. état
. ; Baudein T r Dalou
| 16¢ FON. 84-61.

BSA 250 4 vit. ét. nf nx ace.| gelle bip. FD. T

'px int. tél. ROQ. 16-03 midj

e e el TR
| 250 BSA C11 N. imp. 140. vis.
:samﬁdt 10 r Lécluse 17e.

Ts les jours ap. 18 h.
| Zundanp KBS 601 side

FPréc.

AUTRICHIENNES |

Puch 150 cc 30000 k exc. l!!'ll-t.|
r Simonet |

13¢ apr. 19 h.

| PUCH 125 ou 175 sport spéc.|
trés rapide tél. ROQ. TH-80.

MIEUX REDI- §

EBSA 350 B31 53 6000 k 150000, DEP. milit. vend excel. moto
 Horen 6 pl. V. Hugo Abbeville| Puch 250 PF peint. et nick.

| Gold Flash 52 éq. 210000, Ber- & ref. prix "déris. ou éch. cy-/

'nier 57 r Croix Saint Loup, | clomot. Clavel T4 r Amelot.

' Meaux (S-M). FPuch 175 8V 5000 k ét. nf ace.

NORTON Dominator 51 p. roul.|Clbois, Geneslay (Orne).

lre main 200000. Martin Ch.|125 Sport SL tr. bon état 4

}Dentistu. Ecouché (Orne). | impasse Maubert Paris 5<.

| 500 Ariel VH 55 2000 k non 175 Sport imp. 110000, crédit.|

iﬁ ﬁi]ﬂﬁi‘?;l: ﬂgﬁ_ﬂt ﬁ%ﬁgﬁ Buchart 174 r d Renard Ruuenl
: — "V} 1Puch 135 TT bon eét. 55000.

'BSA_ Golden Fash ¢, neuve| MAR 14-55 12h. 30, 13 h. 30,

{ 11600 k impec. av. side Préc.| =—
!rnue 1ndép.p crédit. Gros 1;éﬂr!Fbﬂ’H 250 TF 18000 k 135000
| Princesse, Clamart. Er. ou vis. BPEL 4 vil. Stendal 20¢ aprés

| sam. ou dimanche, | 19 heures ou dimanche.

, .

| Vends Tw. Match. b, ét. Eo  Lfuchk 260 8SGS 3000 km urg.
| Eikenberry 30 Chemin de 1g | Floret 48 r V. Hugo, Levallois
:E_hnpel‘lﬂ. Villejuif (Beine). PUCH 1756 BV 55 oscil. roue
TRIUMFH 350 culb. parf. dtat| 9516, 130. 17 rue Fajol_ Ig

110. TNV. 31-47. PUCH 250 TF 32000 k ex. &tat
Velocette LE nbx acc, 130000, 120000. Frémont LEC. 41-50. |

6 r Guillemin, Bobigny. PUCH 175 8V et excp. nbx ac.
Norion Featherbed 54 c¢. nve 2000 km PRI. 34-06.

;aﬁﬂl:'rl} kK 205 r des Voies du

0is, Colombes CHA. 00-57. |

BSA B3] 350 ce 150000. Bar- | MOTOS '
randon ROGQ. 83-06. L]EN‘NES
| Vends ' Sunbeam 58 22000 km | _ ITA
| bon_état. Tél. PRI 01-73 19 h.| gyzzr Airone 250 eme gd spt|
i BSA B33 ot nf bocc. Piat 20 riﬁd, 176. Crédit. GERARD, 137
ides Lyonnais Paris 5¢ ap. 19h‘av. de Clichy, 17e, J

JAWA 250 et 350

CSEPEL 250

TOURISME
et Grand Sport peu rould
Etat neuf absolu
Prix exceptionnel

Garantie - Crédit

SIDAM

8, rue Fourcroy, PARIS-17¢
Ouvert tous les jours
MEME LE DIMANCHE MATIN

MOTOS
AMERICAINES

Harley 750 parf. état 140000,
Bleud 1 r Aigle, Mulhouse.

Indian a. side 1200 excal. &t.
T0000. 1 r Gambetta Vaucres.
son (5-0) ap. 19 h. ou dim.

peint. mot. ref,
5000 k 90000. Naudin 81 rus
du Chiteau Paris 14e,

MOTOS DIVERSES
DES AFFAIRES

BEMW RS51, RS 170.
TRIUMPH 500 twin 170.
BBA 500, 350 170.
ARIEL 500 170,
| TERROT 500 impec. 100.
VICTORIA Bergmeister 210.
BAROLEA 350 vedette 2110.
BBA, PUCH 250 140.

FEUGEOT, TERROT 250 150,
MOTORBEC. PEUGEOT 175 70.
125 toutes marques dep. ' 30.
Crédit. Reprise. Expéditions

B.F. 10 av. de S5t Ouen PARIS

SO0 . Sunbeam, BSA AT et 650
Golden, Zundapp télesc. Norton
course 53, préte pour Bol 4'Or
Velocette. KXTT et 150 motos
vélomoteurs et sides d'oecen-
slons toutes marques, cocrédit
immeédiat.

ORGANISATION

UNIQUE en FRANCE

500 MOTOS, BCOOTERS
VELOM., DE 50 A 56

'en provenance faillite.

Reprise dont moltlé & 50
Prix neuf »

Bsts © RERbie

8 gEIR a sur d
Expédition France et mmlmi-
M-5 66 rue du 11 Movembre
5t Etienne (Loire) Tél. 0301
Succursale Parls (Selne).

100 tonnes de piéces
détachées

d'occasion pour motos toutes
marques, R. SCEAUX, 4 rue
Beaurepaire, Pantin. VIL. 15-18



~S4-ARIEL - RUMI

NORD-EST-MOTOS _

214, FAUBOURG ST-DENIS - Métro Nord et la Chapelle ;
Spécialistes diplomés Tél. : Nord 43 92

STOCKISTE PIECES Machines disponihles NEUF & OCGCASIONS
DETACHEES ORIGINE CREDIT 18 MOIS - 1° versement 5.000f. - REPRISES

MONTE EN SERIE | s "’“ﬂ"*“: sy

par les constructeurs | | HL.FUJ .;Lﬂﬂffﬁ
Alliages différents '
adaptés a chaque

J conception de moteur

e

LEGERS
PRECIS
SURS
SILENCIEUX
ROBUSTES
SANS  DILATATION

STOCK COMPLET EN MAGASIN:
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES
B.S.A. - NORTON - MATCHLESS
TRIUMPH - HARLEY-DAVIDSON
Scooters VESPA et LAMBRETTA

.- Production de la plus importante
usine de pistons d’Europe.
Distributeur exclusif pour la France

A (HARDONNET 16 ter. rue Etienne Marcel - M* Hoche 5 COTE ADHESIF DES PIECES A BORDS MINCES
' it ANl L oo PRITESEES PAR FEUILLE D'ALUMINIUM

BOTTES et BOTTILLONS

1 et 3, Place de la Bourse
MARGY ~.- % Fiiic"e
TélL : CEN. 83-11 (2 lignes)

extrait du catalogue
DEMI-BOTTE veau double tannage,
coutures canadiennes ........... . 3.950
BOTTE box noir ou fauve, double
L TR A e e e M SR gl

BOTTE veau double tanmage, cou- %
tures norvégiennes, fermet. Eclair6.950 )

Catalogue gratuit sur demande

MOTO-CHASSE-CHEVAL

{ranw Sur demande e T P P
TR NER I SIS B SPECIALITE FRANCAISE

)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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175 Peugeot et Vespa parfait
état, crédit 8.G.A. T¢ rue de
Mouzaia Paris 19e,

100 MOTOS SCOOT.

aveo 10000, ttes peces occas.
167 av. Maine 14¢. Ouv. Dim.

AUTOS-MOTOS

46 r de 1z Goutte 4'Cr
MOM. 34-Bb

CREDIT - REPRISE

POUOCH 54 impecc. 150.
BSA 55 grenat 150.
176 PEUG. noire équipée 120.
125 et 175 Motob. ivolre &
partir 100.
SCOOTERS :
YESPA LAMEBRETTA B0.
1 00 Motos toutes marques
soldées 40000

OUVERT DIMANCHE MATIN

Chez AUDEGEAN
ACHAT - ECHANGE

MOTOS VOITURES

CREDIT A VOTRE GRE
Matériel vendu avec garantie
ARIEL 350 1955 220.
BSA 250 1955 BO.
BSA 650 Gold. Flash ¢. nve 225.

250
250

BSA 5H00 1852 160,
BSA 500 WM 20 1551 140.
TRIUMPH 500 bicyl. 53 180,
POCH 250 110.
JAWA 350 et 250 125,
VICTORIA 250 18563 150
NSU 200 neuve 170.
GIMA et GUILLER 250 55 18B0.
TERROT 250 1955 160.

GUILLER 175 AMC 80.
TERROT 125 52 4 55 dep. 60.
MOTOBEC. 176 gd sport 120.
TERROT 500 et 350 50.
HARLEY 760 depuis Bo.
R. GILLET 1000 et 50-500. 50.
INDIAN 500 et 1000 cc 15.
MOTOBECANE 350 1851 120.

SCOOTERS
VESPA, LAMBRETTA
TERROT, GUILLER, STERVA
300 Motos et Sidecars

& liguider depuils 15.000 Ir.
137-139 av. Clichy. MAR. 21-29
OUV. LE DIMANCHE MATIN

SIDE Stelb px int. Richard,
11 Henri Martin, Malakoff.

Side Simard 1pl.1/2 imp. ac-
ces. Roberge 10 r du Plessis
Champigny (Eeine).

S & A e S e A O e e a:-“} :
SOUSCRIVEZ A LEMPRUNT DU PROGRES S,
b
BONS
’E |
' D’EQUIPEMENT

INDUSTRIEL ET AGRICOLE Le Cycle QUICKLY
AMORTISSABLES EN 15 TRANCHES ANNUELLES 5 i

EMISRION
10000 Frs

REMADURSEMENT
10.500 Frs

O OUBCETT FARTOUT : mans{i0 RirRFairs 1o FOSTE OOFTaRLES D TRFI0R

A
ﬁﬁw SRR

DU SOLEIL,

DE L'AIR PUR...
VOUS SONT OFFERTS PAR

ARGENTINE

MOTOS
5, RUE DES ACACIAS
PARIS-1T - ETO. 20-15
Mo Argentine, prés Pte Maillot
MATERIEL DE QUALITE
GRAND CHOIX

100 SCOOTERS -

200 MOTOS

100 SIDES
A partir

5.000 COMPTANT
SOLDE 6, 12, 15, 183 MOIS
Ouv, ts Jles JRS MEME dim.
UNIVERSAL préc. mont.

suisse ' 290.
BMW R73 mécan. impec. 180.
ZUNDAFP 4 cyl. 800 tr. b. 100.
BSA 250 une moto qui dure 150.
MOTOBEC. spt 56 s5 gar. 1860.
MOTOBEC. spt une mach.

rapide 130,
MOTOBEC. Z2C la mell.

utilit. S0-100.
GUILLER =pt la mach. ds

jeunes 120,
PEUGEOT 175 luxe inus. 120.
PEUG. 175 luxe 52-53 980-110.
PEUGEQT 125 moto foul.

préte 80.
TERROT 250 une moto de
Erand fourisme 150.
GUILLER 250 rapide, mais

robuste 150.
ALCYON 250 prop. et cft 180
el un choix de motos et atte-

lages de 10000 & 80000
REPRISE MOTOS SCOOTERS

ET MEME VOITURE
NOS DEUX ROUES NE SONT
VENDUES QU'APRES EBSAIS

DYNAMIC-SPORT
6, rue St Augustin Paris (2¢)
vend ses ooccasions révisées

avec garantie totale

{pléces et main-d'ceuvre grat.)
125 Motob. . tél. susp. AR 740.
125 Terrot 1. tél. compt. T0.
135 Puch sp. dern. mod. 135.
176 Puch sp. dern. mod. 150.
175 Motobécane compl. BO.
200 Velocette LE bicyl. 130,
250 Puch tte équipée 135,
250 BSA C11SL trés belle 130.
260 NSU Max B4 e¢. nve 200.
350 Jawa 56 neuve 200,
Lambretta 54 55 tte équi. 80.
Vespa 54 55 tte équip. 70.
et d'autres encore.

INTERET ANNULI

ﬂl.JURATIU'H

TARCHEEE £N° FONCTION-PE

LAUGMENTATION DE'LA

PRODUCTION]

ULTIMA

24-26, Rue du Commandant Faurax - LYON

LIVRE DE SUITE SA 125 SPORT
a 143.500 frs. cnmpléte avec selle biplace

LUBRIFICATION EXCLUSIVE MOTUL
— Catalogue franco sur dimande -~

INDUSTRIFLLE

Avec 1/3 comptant
crédit immédiat

6 mois garantie réelle
750 BMW 125, 130 et 155000 fr.

600 EMW R&T impec. 320.
500 BMW RS 140,
BEMW 500 R51 c. neuve 205.
350 BMW R3S 5.
250 BMW R25/2 1B0.
600 Zundapp 5 601 320.
650 BSA Golden 210. et 220
200 BSA AT 185. &t 210.
500 Royal 1855 osecil. 185.
500 AJS oseil. 185,
350 Royal Enfield télé. 135.
500 Sunbeam side Simard 290.
250 BSA, Scepel, Jawa 125,
160 Puch 110., 125 Puch 75.
173 Peugeot et Motobé-
cane G0 .et 7T5.
Nx sides Précision et Simard

et CREDIT TOTAL IMMEDIAT
80 MOTOS, 500 Indian, 350
Royal, Matchless, Motobécane,
500 Gnome, 1000 René Gillet
& solder. 125 Peugeot, Moto-|
bécane, ete...

Voiture 4 CV Renault, toit ou-
vrant. Reprise moto.

MOTO-RECORD

151 r. MARCADET PARIS-18¢
MON. 24-40. Métro LAMARCK

Tous les jJjours sans exception

Ouvert de 9 h. a 22 h.
300 MOTOS
SENSATIONNELLES

en qualité et prix
A LIQUIDER
BSA Rocket roulé 3.500 km,
TRIUMPH Speed Tw. splendide
ARIEL Square Four c¢/neuve
BMW R&67, RT3, RI12, R25
NORTON Dominator aff. uniq.
PUCH, JAWA, CSEEPEL ,DEW

CHOIX UNIQUE

VESPA, LAMBRETTA, . BER-
NARDET, PEUGEOT, MOTO-
BECANE, TERROT, etc...
Sides Précis., Bimar, Bernardet
T™TOUT LE MONDE DIT

Chez BEDARRIDE
3, PLACE CLICHY
C’EST PLUS SUR !

ET CEST VRAI
Reprise de motos sur autos
Choix de 300 Autos

Side Précision a droite, p.-br.
cap. 50. Audouin 15 Bargue 15¢

ECHANGES

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 150 MOTOB
toutes mlraulf, garanties

83 av. d'Italle. Mo TOLBIAC

CHEZ ALAZARD

Super Crédit Garantie Reprise
100 motos ¢. neuves 1953-54-55
+ 30 vélomot. récents & solder
+ 20 scooters divers & ts prix
+ 50 motos de reprise & liguid.
47 bis av. de Clichy-1Te (Mé-
tro La Fourche). (Fond pas-
sage cOté cinéma, accés et
putlnt dans la t.uur}

TOUTE Ia pléce Gnome Rhéne
Major Junior CV2 X AX2Z2 V2
moteurs neufs, occas. dispon.
LUTECE MOTOS 20 r Geoffroy
&St Hilaire P.-5¢ GOB. 34-95

DIVERS
AFFAIRE UNIQUE

pour mécano, @4 revoir
20 motos Peugeot et Terrot
350, 500 4 vit. sides et gros
stock pidéces, moteurs, ete... le
tout 350000 Ir., le lot peut
étre divisé, expédié Province.
FAURIE 8 av. St-Ouen PARIS

ON DESIRE
ACHETER

ACH. CPT LAMBRETTA
VESPA et TE BCOOTERS
MOTOS - VELOMOT.
récents, <€ch. ocontre woiture
Crédit. DUMAS 23 bd Péreire

ACHAT comptant ttes MOTOS

REFPRISE s/AUTOS et MOTOS
neuves et occasions

Ag. TRIUMPH 38 r Saussure
Ang. r Legendre 17® Wag.87-36

VESPA, LAMBRETTA, RUMI
méme accid. GIL 83 av. Italle

PAIE de suite ttes motos et
scooters récents. LAB. 44-85

ACHETE szcooters ttes marques
BEAUD 28 rue de Parls IVRY

Ouvert Dimanche

Modéle déposé
Siége Social :

/ Surface |

speclaux

PART. ch. scooter Rumi, paie-
ral comptant. RIC. T5-28.

E.-:h cab. Wolkswagen carras.
part . b. mot. ou sco. 4+ 100.
téiéph Chambourcy 27-44.
Mon auto c VIL. 09-31.
ECA 1T ¥ Montreall, PANTIN
50 VOIT. disp. repr. moto
com, ler vers. GIL 83 avenus
d'Italie. Ouvert dimanche,

JONGHI 4 CV cub. & roder
trés vite contre 125 récente,

LECLERC 17 rue Pajol 18«.

VOITURES

REVISION TOTALK

GARANTIE

VOTRE MOTO COM. ler
VERSEM.
OFFRONS VOIT. TTES MARQ.
CREDIT SUR FLACE

IVRY-AUTOS-MOTOS

28, Rue de Paris, IVRY
OUVERT DIMANCHE

et FETES
» Pte A"IVRY et P. CURIE

GARANTIE

CONTRAT

CREDIT IMMED. 18 MOIH
REPRISE-MOTOS

100 AUTOS

Spécialiste 4 CV avee 20000,
T rue de Montreuil, PANTIN
Mo Eglise, ouvert Dimanche
244 rTue du Mesnil, ASNIERES
(4 Routes) Ouvert Dimanche

ECHANGEZ VOTRE MOTO
contra une petite wvoiture cheas
un spécialiste.

50 modéles 2 CV 4 CV Dyna
année 50 &.55, faible kilomé-
trage. Liste gratulte. M-5 68
rue 11 Novembre, BSt-Etienns

EMPLOIS
Offres d’Emplois

IMPORTANTE &8Société Com-
merciale recherche pour ses
complolirs 4"AOF et du Came-
roun, méeaniciens motoristes
ayant bonne expeér. des Scoos
ters et cyclom. Age 35 an max.
Ecr. avec curriculum-vite et
copies de certificats 8 LUCAE
{Berviee F4) Dbolte Postale
304.08 PARIS.

B o

R. LAMBOROT BMW

DKW

98, rue Montesquieu, LYON

La 250 MAX - 17 ev : 130 kmbh.
60 kmh.

Siéges AR pour MAX

orte-sacoches et

FOURCHES TELESGOPIOUES

SUSPENSIONS et AMORTISSEURE

HYDRAULIQUES pour MOTOS

Brevets STAGNI :
6, rue G. Lacaud, Courbevoie (S.) - DEF. 27-87

Toutes piéces
détachées
en stock

Constructeurs

*-.___________-
Segmenls%nlrs Amedée Bollée
traitée au Parm]uhrlte

lpil!-iEl.lf 3 J‘.l'lltl'l;ll‘ll

%
pnur moteurs 2 et 4 temps
/ // - refroidissement par air
_ / /A /



TOUTES: 123 COMPTEURS

— VESPA — — REPARATIONS - ECHANGES STANDARD ——
¢ LE TABLEAU DE BORD

Métro : Pte d'Auteuil 97. BOULEVARD MONTMORENCY - PARIS-16°

e mmme zaz

MOTOS ET
LAMBRETTA
@

. AUT. 61-89

-

Tel.

DEMANDEZ A VOTRE FOURNISSEUR ..
LES ACCESSOIRES

NETTOYEUR
DE BOUGIE
n* 514 320 Frs

PANORAMIC
SCOOTER
n® 7 555 230 Frs

RETRO

ANTI-CHOC 1955
n*7 L 10 400 Frs

COCORDAN ET LAFONT, Fobriconts — AVON-FONTAINEBLEAU

DELLORTO

d’origine
de 1752 1.000 cc.
*

Renseignements :

Etabl® H

2. rue Croix de Marbre

Guidons - Poignées

- Tournantes brevetées
s Double cave UB 22

pour RUMI FORMICHINO *

T.M.L. - 74, rue de Rome, PARIS 8 - LAB. 22-08 CHA. 49.09

LE TUBVERSEUR

en caoutchoue n'est pas un simple

tuyau, ¢’est un verseur avec entrée

d’air et filtre s’adaptant indifférem-
ment a tous les goulots.

« TUBHIUIL » robinet verseur orien-

table avec ou sans tamis, en plastique -

S.1.D.A.M.

8 RUE FOURCROY ~ PARIS
M Péreire, Ternes, Etoile
WAGram 1282
Spécialiste des 2 temps
de classe internationale, NE VEND QUE .

pour huile ou carburant, peut
‘IAWA demenrer sur le bidon, L
ADLER --- Pour Jerricans : JERRYTUB
{"“SEPEL En vente chez tous les Agents Molos,
NEUVES ET D OCCASION au BHV, @ la SAMAR, @ MANUFRANCE
Vous assure B ” e LE TUBVERSEUR
totala 1nt rm‘u 1N entreatien
et une mise :_:11 |.|-:}1L1‘ parialte IGUY-E“I-MQRN
CREDIT - REPRISE Tal =231 (S.-et-M;

OUVERT LE DIMANCHE MATIN

Notices sur demanie

Clinigque des
cadres. Reéser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter mo 16, la maison n'c
pas de succursale.

N’attendez pas 'ACCIDENT

Assurez-vous

au Service-Assurances « MOTO-REVUE ., habilité a assarer pour
Paris, Seine et Seine-et-Oise — 12, rue de Cléry - GUT. : 72-32

AUX MEILLEURES COMPAGNIES
— AUX MEILLEURS PRIX —

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE : EN VOUS ADRESSANT AUX

JEANNERET & C*

14 his, rue Reine- JEﬂnn{: - NICE (AM. Tél
~ NICE

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOLEX

4 articles de sa fabrication :

Le PARE-CHOCS amovible
(breveté S8.G.D.G.). d'une

efficacité extraordinaire gqui

donne un cachet trés elé-
gant A votre Vélosolex.

La POIGNEE pour porter

trés iacilement votre Vélo-
solex d'une mailn

Le FIXE-BAVETTE et

derniere nouveauté :

Le SABOT PARE - ?EQE&
enjoliveur de cadre.

1a

. 821-9F
: 133-33

Tel.

—_—

Agréées par Ia
F.F.5., le Minis-
tére de la Marine,
le Ministere o
I'Air et les grands
Moto-Clubs Inter-
nationaux.

LUNETTES

ROD

3”'32!
Monts-Clairs
COLOMBES

rue des

Toute la piéce détachée
en stock
Remises aux Agents et
Stations-Service
Echange standard

moteurs et
transformation en DT

é é
et réparations . S\ BG
MANCEAU

tous volants
5, Rue de Vouillé, b
PARIS-15° - VAU. 57-57

e BSA

ARIEL SUNBEAM
Bd Richard Lenoir 11
Toutes pleéces on stock

EXPEDITION
reparations
Mise

Piéces

6,

Toutes

acire,
fourche.

au point

ANNONCEURS



Grandes roues

Moteur Central
Suspension J.A. GREGOIRE

STABILITE

CATEGORIE 125 cc

Engin siir, sans défaillance Moteur

moteur robuste licence
32 victoires nationales en 1955
Utilisation simplifiée :

2 vitesses bien étagées.

Suspension AV J.A. GREGOIRE

a fHexibilité variable qui

&
s 2
A, -
i

assure une tenue de route du ﬁm‘m““‘W.\\
B x -

o

tonnerre a petite ou grande

e

allure, pour le pilote et le

" /;/// 4

s

S

passager avec ou sans bagages.

La STARLETT permet de longs IS4 SO, S
- ¥ONATAEE W B B 7 SR . e T

parcours 3 bonne moyenne.  oradbel - AN TR R N R \}‘“‘\xb\\\\%\\\\\\\\\\“\\ﬁ
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Nous préconisons exclusivement B. P. ENERGOL pour le graissage de nos moteurs

— = oend - -

Imprime en France par Imprim.- Aulo-Impressions Publicitaires. 12, rue de Cléry. Paris (2¢)
Ne 1203 1956. — Le Directeur-Gérant : €. LACOME. — Dépbt légal, 2* tr. n° 002



L3¢ "HIIBYSHP[I 36 "

% HM:IIIIIE DE GRANDE PERHRHIIIEE 3
moleur surpuissant graissage sous pression.
- chaine enfermée carter étanche
~ suspension ar. @ bras oscillant
_ et amorlisseurs hydrauliques
A i double effet.

189.900

I. 26C "Hﬂ'ﬂﬁl‘ﬂﬂ 55" et
nnpumun ar.  bras lsﬂlmliﬂ g s hydrauliques

BLOC MOTEUR
A TEMPS
CULBUTEURS
4 VITESSES

.. ﬂs mmf " MOBYSERIE”
Lut
13?.?ﬂﬂ

FABRICATION DES USINES

MOTOBECAHE * MOTOCONFORT

PANTIN - SEINE

LA PLUS FORTE PRODUCTION MONDIALE DE MOTOCYCLES
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