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Prix : 595 francs
Franco : 655 francs

FECHHIGUE & PRATIONE
MM - BEOLACE - IEFERATION

e e e

S
Prix : 590 francs
Franco : 650 francs

Ce sont de magnifiques
ouvrages dans lesquels
I'usager et aussi |'agent
réparateur trouveront de
nombreux renseigne-
ments qu'ils ignorent
étudiés méthodiquement
dans des chapitresillustrés
de 200 planches et dessins

G

CARACTERISTIQUES

Les freins - Le train avant
La suspension - Les roues
Les moyeux - Les pneus
Le moteur - Le refroidis-
sement - L'allumage - La
batterie - Le cablage - Le
démarreur - Le carbura-
teur - L'embrayage - La
boite de vitesses-Latrans-
mission - L’éclairage - La
carrosserie - L'entretien
courant, etc...

Gr)
Vous lirez ces MANUELS avec

intérét méme si vous n avez pas
encore de voiture.

ryx.

Fa?2ev Citredn,,

Types Tourisme et Utilitaire

Prix : 610 francs
Franco : 660 francs

(o :

Prix : 625 francs
Franco : 670 francs

==

Tous ces Manuels sont en vente 3 MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, PARIS-2° - Pas d’envoi contre remboursement
Envoi contre mandat ou mieux versement (ou virement) compte postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris
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Les DERNIERES NOUVEAUTES de GONSTRUCTION et de PRODUCTION

de l'industrie tchécoslovaque des
constructions mécaniques seront expo-
sées et présentées en marche a la

I EXPOSITION DES MACHINES TCHECOSLOVAQUES

BRNO 8-30 Septembre 1956

Profitez des services de CSA.
Pour tous renseignements, adressez-vous & votre bureau de voyages local.

CESKOSLOVENSKE AEROLINIE - PRAHA

VMENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE E£N VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



Deoici pourquoi vous Commanderez ces cmarqued

“BSA ZZZID) ARIEL
A LEVALLOIS ~MOTOS

A. DUBOIS

fo Livraison immédiate tous modéles, - 2e L’atelier le mieux organisé pour I'entretien et la garantie.
3° Les meilleures conditions de. CREDIT en 6, 9, 12, 15 mois, 20 °j, comptant.
4° Le stock piéces détachées complet. — Expedltmn contre remboursement.
5¢ Bon vendeur c’est bien. Mais bon mécanicien, c'est mieux !

58, rue A.-Briand — LEVALLOIS-PERRET (Seine)

METRO : A.-FRANCE PER.19-7]

VULCANISATION

mi Chimique et instantanée m

A FROID SANS OUTILS

UNE NOUVELLE VIE

pour les PNEUS (tous emplatres
intérieurs, flancs, bandes de roulement)

CHAMBRES a AIR (méme synthétiques

et de tous diametres)

SOCIETE FRANCAISE DES PRODUITS T~
TIP-TOP Dépositaire Officiel KERSA

. e .
22, rue de Vintimille - PARIS (9¢) - TRIL. 71-92 43, rue Voltaire, LEVALLOIS - Méiro A. France

f-f’Sﬁm&m de Réservoins.
et Accessoires de Tdlerie pour
CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS

& MOTOS
MODELES 307 a 311
DEPOSES rue de la Garenne

FABRIGATION EXGLUSIVE POUR CONSTRUCTEURS T GROSSISTES NANTERRE - Mal 29-77

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



Comme des milliers d’usagers
faites confiance a

JAWA

qui a confirmé sa supériorité dans le

BOL D'OR 1956

AVEC UNE MACHINE DE SERIE AMELIOREE

ere
| Catégorie 350 cm?

RECORD battu 3 110.922
de moyenne soit 2.662 km.

— 2°du Classement Général —
@
avec double-selle

! 25" ce. et rrepuse-pit;ds E.:-!'I'iéI'E 2]9.5"0

UNE VRAIE BI-CYLINDRE
Sl o apanepieds arrisce 209000
et avec frein sur moyeu central 249.5“0

Départ PARIS -+ taxe locale
L

GARANTIE TOTALE 6 MOIS

pleces et main-d'ceuvre

SERVICE ASSURE
CHEZ NOS NOMBREUX
CONCESSIONNAIRES
@

PIECES DETACHEES
| LIVRABLES IMMEDIATEMENT
]

CREDIT 18 MOIS — REPRISES

£ JACQUES POCH

127, AVENUE DE NEUILLY-NEYILLY/SEINE - TEL -MAL 6174
MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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MAuUVals

Grace a
aes survetements

des productions

MACOMBYNN

etudies en fonction de |'usage
pour réepondre aux besoins de
chacun

pOUAL SPURT

T DT

MACOMBYAN 55

lellement plus pralique

SURJAMB
------ - B MONMANTO

L

S ———

MACOMBYAN 26

loujours oussi pialigue

PANTALON ALSACESWR\
VESTE ALSACE €2 &

GARANTI

sur reclamation
justifiee

/”

Seul fabricant

MACOMBYNN &

2, R.DELAPLUMETTE, AMIENS.TEL. 41-72

Vente dans toute la Fraonce
chez votre motoriste
DEPOT: PARIS-BANLIEUE

£ REVIL, 82, AVY. DES TERNES, I7




Partir cest bien

X BN e

L

POUR PROFITER
DU SOLEIL, DES
VACANCES,
DE LA JOIE DES
BEAUX JOURS,

partir
avec...

“L'HUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME "
4

BRET-OIL - 4, RUE JEANNE D'ARC - ISSY-LES-MOULINEAUX - MIC. 48-40

Ravitaillez-vous
aux pompes bleues
BRET-OIL
ou exigez
les bidons bleus
BRET-OIL

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



RED[GEE

DES MOTOCYCLISTES
POUR
LES MOTOCYCLISTES

LE GHEMIN DES EGOLIERS

HAQUE onnée, & la méme époque, la circulation routiére sin-
tensifie dans des proportions considérables, et cette pointe d’été
entraine, malheureusement. ce que chacun sait depuis long-

temps. une recrudescence des accidents.

Aprés les nombreux conseils de prudence, que nous ne man-
¢uons pas de vous prodiguer, d’aucuns auront tendance & en conclure
que la grand'route étant un danger permanent. celle-ci est & éliminer
le plus rapidement possible et qu’elle doit uniquement permettre de
se rendre & son lieu de villégiature.

Mais il est un point sur lequel cette catégorie d'usagers n'a pas
réfléchi : c¢’est qu'il existe en dehors des routes nationales & grand
débit, des routes secondaires qui. nous vous l'assurons, sont infini-
ment plus ugréubles. Les itinérants, d'ailleurs, sont l& pour nous
approuver, et ils n'ignorent pas tout le charme qu'elles peuvent
présenter.

- Aussi, nous le répétons, empruntez les dépaﬂamentalas Vous
avez le privilége appréciable de posséder un deux-roues qui est
d'une maniabilité supérieure @ une voiture, vous ne serez donc pas
ennuyé avec les sinuosités de la route.

Bien siir, un surcroit de prudence sera nécessaire, et vous devrez
faire bien attention & ce que masque un virage, mais vous serez
surpris de constater quelle conduite reposante peut procurer une
circulation insignifiante : plus de poids lourds pour vous cracher une
fumée noire, plus de voitures pour vous doubler sans cesse si vous
possédez une 125 cme. ou un cyclo.

Et. en plus de ces arguments en faveur de la petite route, il en
est un autre qui vous ralliera certainement & notre point de vue. Vous
sentirez cette impression d’'isolement, salutaire aprés des mois de
travail urbain, vous découvrirez des paysages merveilleux, mécon-
nus, des curiosités non exploitées. Que d'avantages !

C’est tout l'intérét des vacances, le repos, la gaieté.

Un demier conseil avant de partir : étudiez votre itinéraire, car
la signalisation n'est pas toujours parfaite.

Votre voyage sera ainsi un superbe prélude au repos, et ma
foi. vous pouvez vous accordez quelques kilométres supplémen-*
taires, vous étes en vacances, profitez-en ; et si vous lisez ce « Moto-
Revue » & la mer, @ la montagne ou & la campagne, étudiez la

question pour le retour !



8" REFERENDUM

CE QUI EST BON...
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Ce referendum est ouvert & tous, lecteurs
ou abonneés. Pour y participer, il faut étre
sol-méme possesseur de la machine en
question et posseder celle-ci en premiére
main. En effet, il est impossible de porter
un jugement valable sur un modéle acquis
d'occasion, car le kilométrage a pu étre fal-
sifié, la maniére de conduire du précédent
propriétaire est inconnue, et, de méme, des
reparations ont pu étre eifectuées.

Le guestionnaire de la page 1.047doit étre
decoupé, puis rempli. En dessous :de chague
element amalysé, se trouve un emplacement
pour la note. Instrivez lisiblement un chiffre
de 0-a 10 (0 si c'est trés mal : 5 si c'est
moyen ; 10 si e’est trés bien, etc... Bien en-
tendu, tous les chiffres intermédiaires peu-
vent étre utilisés afin de nuancer vos ré-
ponses).

EN CE QUI CONCERNE PLUS PARTI-
CULIEREMENT LE ¢« PRIX », la note que
vous porterez doit refléter votre opinion

QS

'VERTICAL - TWIN

B.S. A

500 cc. et 650 cc.

REFERENDA

175 Motobécane
175 Peugeot ......
129 Terrel . i . =

125 -Yovesd = - e
125 Motobécane lat.

LISTE DE NOS

e ) B SRS SRR N°

1.277
1.281
1.285
1.291
1.294
1.298

PROCHAINEMENT: 350 JAWA

concernant la satisfaction que vous a donnée
votre motocyclette pdar rapport a4 son prix.
VOUS NE DEVEZ PAS MARQUER LE
PRIX D'ACHAT, NI PORTER DES APPRE-
CIATIONS COMME : ¢« TROP CHER »,
MAIS UN CHIFFRE DE 0 A 10. -

Dans la colonne de droite, répondez le plus
briévement et le plus lisiblement possible, et
a la question ¢« Quelle serait votre prochaine
machine ? », répondez précisément par un
type ou modéle bien défini. Excluez les ré-
ponses comme . ¢« BSA » ou « twin », etc...

Les réponses au présent referendum dei-
vent nous parvenir avant le 31 aolt 1956 a
minuit. Passée cette date, le travail de dé-
pouillement commencera.

- Le questionnaire porte sur le vertical-
twin BSA 500 et 650 & suspension arriére
oscillante, c'est-a-dire en 500 cme., A7 et
Shooting Star et en 650 cmec. Golden Flash
et Road Rocket.

QUESTIONNAIRE A REMPLIR

Moto-Revue N°¢ 1.300




REFEREND

| NATIONAL

Nt o vl S e Prénom . 2 o it . o T e R SN R Ll e P B s
Prolession.. . .z e it e i, AQe T i
PARTIE MOTRICE PRECISEZ

LE MOTEUR SOLIDITE MOTEUR

NIOME I L e v VA e e R
L'EMBERAYAGE ALLUMAGE

o L) (= i et GRS LR Al SR Ll ALY
LE SELECTEUR CONSOMMATION
(7 - g R e e S e i) | e SaTadie A0 v M | 2
LA BOITE DE VTTESSES A CCESSIBILITE
O TR o, R e RO Ak - ¥ e ] :
ENTRETIEN MOTEUR
note :

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

TENUE DE ROUTE

note :

----------------------

SUSPENSIONS

Moto-Revue N° | 300

EGALEMENT :

Combien de machines aviez-
vous eues avant celle-ci ?

-------------------------------

Avez-vous piloté longuement
une moto moderne de 350 cmec.
ou plus ?

------------------------------

Genre de conduite
tourisme 7

. sport ou

-------------------------------

Genre d'utilisation :
— Domicile - lieu de travail
— Tourisme
— Promenades dominicales
— dport

...............................

Quel est le kilométrage de
votre machine 7

.............................

Quelle est 'ennée de sortie
d'usine, et son type exact ?

...............................

Que souhaiteriez-vous comme
améliorations 7

-------------------------------



¢ GRANDS VOYAGEURS

Ils voulaient parcourir le monde, et
pour le parcourir ils avaient déniché une
BSA 600 cmc. de l'armée, viellle de 14 anas,

Et c'est ainsl que U Ba Toke et sa
gentille épouse, Tin Tin Sein sont partis
de Rangoon en septembre dernier, pre-
nant le bateau jusqu'a Calcutta. Ils débu-
térent leur visite du monde par un grand
tour de 1'Inde.

e rendant ensuite A Basra, Bagdad.
ile traversérent le deésert de Syrie, pous-
serent jusqu'a Jérusalem, Bethléem, Da-
mas et Beyrouth. Leur itinéralre vers
I'Angleterre passa ensuite par la Turqule,
la Gréce, - la Yougosiavie et, lorsqu’ils
débargquérent de l'autre cOté du Channel
ils avalent parcouru prés de 30.000 kmas,
Ils rejoindront ensuite leur pays par le
méme moyen, cette fois en passant par
I'Amérique et le Japon. Mais rien encore
n'a encore été fixé au sujet de leur iti-
néraire dans cette partie du monde.

¢ SUCCES TRIUMPH

La ville de Ceylan, pour répondre aux
nécessités croissantes de la circulation, a
commandé A4 la maison Triumph 124
exemplaires de la 500 cme. ¢ Speed
twin » Le total des machines en service
dans cette ville passera alnsl 4 plus de
200 Triumph.

Uhe autre commande venant cette fois
te la Jamalique et toujours pour les ser-
Vices de police, porte sur 19 ¢ Speed
twin ». Cette ile lointaine posséde maln-
tenant un effectif de 50 « motards ».

Ainsi, le succés des Triumph auprés
des polices du monde entier s'affirme de
plus en plus, puisque la firme de Coven-
try peut s'enorgueillir d'avoir été choisie
par plus de 150 gouvernements étrangers.
C'est déja une référence !

¢ RALLYE VESPA A MUNICH

Le rallye International Vespa quli eut
lleu & Munich, réunit quelques 200 parti-
cipants, représentant la Grande Bretugne,
I'Autriche, la Belgique, le Danemark, la
France, |'Allemagne, la Hollande., 1'Italie,
‘la Sarre, 'Espagne, la Suéde et la Suisse,

Cette iImmense réunion donna iieu a de
nombreuses festivités banquet, gym-
khana, défilés dans la ville, etec...

¢ ON PREPARE..

La souscription gui avait été lancée en
faveur de Robert Burns et RBussell Wright

Moto-Revue Nv 1.300

En plein cenire

¢ PRODUCTION PUCH
EN AUGMENTATION

L'usine autrichlenne 2 produit au
cours de l'année derniére, 103.823 machl-
nes, total en augmentation par rapport
4 1954.

Pour lee motocyclettes, proprement
dites, les 250 emc. viennent en téte avec
16.915 machines, puils les 175 cc. (14.505)
et les 125 me. (6.180). Le reste de la pro-
duction est partagé entre les scooters et
les cyclomoteurs, ces derniers arrivant
largement en téte avec 414 % de la
production totale.

¢ 35.000 KM. EN 6 MOIS

La mode est décldément aux grandes
randonnées. Un couple belge, monté sur
une 175 DKW, parti de Bruxelles, s'est
fixé pour but la New-Delhi et retour, ce
qui représente 35.000 km. de route a4 tra-
vers 1I'Europe et 1'Asie.

L'équipage pense étre de retour dans
6 mols.

4 SALON DE GENEVE

A l'image du Salon de Londres qui,
comme on l'a vu, n'aura plus lleu que
tous les deux ans, le syndicat des impor-
tateurs suisses de motos & exprimé le
méme désir pour l'organisation du Salon
de Genéve. C'est donc en 1958 gue nous
pourrons volr 4 nouveay les motos a
Genéve.

On we vous { avact

s'est enrichie d'un nouvel apport de la
part du gouvernement de la Nouvelle-
Zélande. La somme s'éléve donc mainte-
nant & 1.150 livres (environ 1.150.000 fr.)
et permettra ainsi aux deux recordmen
de mener 4 blen leur tentative dans les
meilleures conditions... monétaires.

¢ CYCLOMOTEUR REYNOLDS

La célébre flrme de tubes Reynolds
procéde actuellement aux essais d'un cy-
clomoteur A suspension intégrale propul-
8¢ par le moteur allemand Victoria a 2
vitesses. Ce modéle différe quelque peu
de celul présenté au Salon de Londres
1955 par |'‘adoption d'une fourche téles-
copigue en lleu et place de l'ancienne
fourche A balanciers.

¢ UNE 250 CMC. PARILLA

COMPETITION

Parilla qui compte falre prochainement
une nouvelle apparition sur les circuits
(on présume en 250 cmc.) a déja contacté
deux pilotes (taliens de valeur. Il s'agit
de Guido Sala, ancien pilote de MV et de
Bruno Francisci qui remporta le Milan-
Tarente de 1955 au guidon d'une Gilera 4.

de Paris, 4 la
Bourse, le ma-
casin <« Dynn-
mic-Sport 3
rous  permetirg
de* réaliser vo-
Ire rgve, grage
a 'éveniail ex-
ceptionnel de
margues  qu'il
représente.

¢+ UN MOPED DKW

La firme DEW vient de commerclialiser
son premlier cyclomoteur ¢« Hummel » de
50 cme. ; ce moteur, d'une puissance de
1,35 CV est accouplé &4 une boite trois
vitesses. Quant au cadre, réalisé en em-
bouti, Il est muni d'une suspension Iin-
tégrale. On note aussli le carter de chaine
étanche et les moveux & broche ; deux
détails gqul seront largement appréciés de
la clientéle.

¢ RECOMPENSE

La médallle d'or des amis de Colombo
destinée & récompenser l'homme qul
s'est le plus distingué par sa valeur
sportive, a été décernée au pllote itallen
Carlo Ubbiall, chef de file de ['équipe
MV en petite cylindrée. Ubblall a 1falt
un début de salson plus que prometteur,
et ses victoires aux premiéres épreuves
du Championnat mondial en 125 et 250
cme., lul ont fourni une avance appré-
ciable gul le placent en bonne position
pour le classement final.

DYNAMIC:-SHORT
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DU GONFLAGE

2™ PARTIE

INTERVIEW DE A. BOUIN

Spécialiste PEUGEOT

AVEC LES SPECIALISTES
DU DEUX TEMPS

eu avec MM. Bourguin

ANS notre numéro 1.298, nous reportions l'entretien que nous avions
et Guillemot, de chez Gnome-Rhéne. Aujour-

d’hui, ¢’est au tour d'un autre spécialiste du deux temps, André Bouin,

dont les travaux sur Peugeot — a titre personnel — sont biem connus.
Rappelons que Bouin, éternel animateur des courses de la région parisienne,
a enlevé le Bol d’'Or et le titre de champion de France national 175 cme. en
1952, au guidon d’'une Peugeot, & cette époque, officielle,

—A quelle date remontent vos premié-
res recherches sur le gonjflage du deuzx
temps, et de quel moleur é&tes-vous
parti ?

—Mes premiéres recherches sur le deux
temps remontent &4 ma premiére 175 TC4,

celle avec laquelle j'avais gagné et battu -

le record de la cdOte Lapize en 1951.
C'étalt une machine absolument de série
que j'avals achetée en 1951 et que j'avais
commencée a gonfler pour faire, &4 1'épo-
que, les 3 heures éliminatoires du Bol
d'Or.

— C'édtait @ une épogue ou Peugeot ne
commercialisait pas encore son modéle
:‘?’L‘BT d'Or ». Vous étes donc parti d'une

— C'est Justement ce qui a attiré 1'at-
tention de la maison Peugeot. Et c¢'est
4 la suite de ma victoire en 1951 que
cette maison m'a confié une machine
pour le Bol.

_ — Pour cette premiére réalisation, vous
étes parti de connacissances Qque vous
aviez déja, sornt-ellex dues 4 des études

Moto-Revue N° 1.3C0 -

théoriques, ¢ des contacts avec des ingé-
nieurs francais ou éirangers ?

— Du falt que je travalllals a4 1'époque
4 la maison Alexis, d'Orléans, j'avais
des contacts assez fréquents avec des in-
génleurs des études de chez Peugeot.
Tout vient un peu de cela ; j'étais déja
dans la partie. Puls, comme j'allals assez
fréquemment & l'usine et que je tenais
4 entrer dans la mailson pour avoir une
machine, je me suis donc initié petit a
petit en partant de cette TC 4.

— Est-ce que vous avez recherché sim-
plement un gonflage de la machine telle
gqu'elle existe, ou, au contraire, vous étes-
vous lancé dés les débuts dans la recher-
che d'un nouveau balayage. Considérez-
vous, @ I'heure actuelle, que les balayages
én croir ou méme ceur 4 pistons a dé-
Jlecteur soient périmés ? Croyez-vous que
le balayage Schnurle soit le plus appro-
prié actuellement pour permetire d’'obte-
nir un bon rendement ?

— J'al toujours conservé le balayage
Schnurle, en cherchant & lul falre «ren-

dre » le maximum, c’'est-a-dire en cher-
chant les inclinaisons des transferts, de
facon &4 blen venir balayver la culasse,
D'aprés les traces de balayage gue l'on
reléve sur la culasse et le piston, aprés
utilisation de la machine, on peut arriver
4 corriger les transferts. J'al .surtout
poursuivi mes recherches dans la dimen-
glon des lumieres, mals tout en conser-
vant la méme disposition gque le balayage
d'origine Peugeot.

— Puisque mnous parlons des angles
d'inclinaison des transferts, il y a aussi
une chose qui est importante (vous con-
naiszéz cela mieuxr que moi), c'est la
parfaite syméirie, dans le cylindre, des
lumiéres a l'endroit oi elles débouchent

~dans la chemise du cylindre, de maniére

g ce gqu'il n'y ait pas une lumiére gui
soit démasquée un tant soit peu avant
I'autre par le piston, ce qui serailt cause
d'un mauvais balayage. D'un autre coté,
puisque vous avez orienté vos recherches
depuis de nombreuses années sur le gon-
flage du deuz temps, est-ce que (puisque
vous partez des culasses Peugeot qui sont
hémisphérigues), vous avez essayé des
culasses @ chambre de combustion dé-
poriéde ?

— Oul, j'ai déja essayé des culasses a
chambre déportée, mais la je n'al pas eu
de chance, j'en al fait couler une seule
qui a été on peut dire « loupée » au
point de vue fonderie, ce qul n'a pas per-
mis des essals plus poussés.

— Mais est-ce gqu'aé l'occasion, vous reé-
viendrez 4 cette guestion et croyez-vous
gue cela puisse apporter un béneéfice
quelecongue ?

— Je pense gu'll faut chercher dans ce
sens-la. Seulement 1la, i1 faudrait faire
plusieurs culasses et pouvolr les essayer
rapidement.

— Vous employez, je crois, des cylin-
dres Peugeot de série, c'esl-d-dire des
cylindres en acier chromé dur ; mais
avez-vous effectué des essais comparatifs
avec des cylindres en jfonle ou des cy-
lindres en alliage léger chromés dur ou
des cylindres chemisés, c'est-d-dire fonte
dans alu.

— Au Bol 4'Or 52, les machines avalent
un cylindre alu chemisé fonte. Au point
de vue gralssage, c'est peut-étre mieux ;
seulement 1l vy a un « hic » : c'est qu'a
chaque serrage, la chemise fonte est
extrémement fragile et il faut redonner
un coup de glacage au cylindre et.re-.
faire un piston neuf, ce qul fait gue
le deux temps, c'est assez compliqué. On
a donc conservé les cylindres sport de
série pour en faire des cylindres com
pétition qui sont : cylindre alu chen:dla
acier chromé dur. Ces cylindres sont 4reés
résistants, sl bien que sl 1'on a un ser-
rage de piston, ce n'est pas catastrophi-
que. On peut remettre un autre piston
et enlever facllement les traces dans le
cylindre.

— Vous n'avez pas essayé des cylindres
tout fonte ?

— Non jamalis.

— Puisque vous avez abordé le probléme

du serrage, on peut tout de suite passer
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au probléme du refroidissement. Est-ce
Que vous utilisez culasse et cylindre de
série ? Trouvez-vous la dimension et la
forme des ailettes suffisantes, oi pour la
recherche d'un meilleur refroidissement,
pensez-vous gu'il y ait un meilleur ave-
nir dans le refroidissement ligquide, par
eremple, pour le deux temps ?

— Ma foi, je pense que dans le refroi-
dissement liquide, il ¥ & un avenir. On
travaille un peu dans ce sens-la pour
lI'instant. Je ne puis vous dire grand
chose puisgque l'on n'a pas encore fait
tourner le premier moteur & refroidisse-
ment ligquide. Mais en ce qui concerne le
refroldissement de nos moteurs actuels,
J'al fait les super-culasses gque vous con-
naissez qui, évidemment, améliorent trés
sensiblement Jle refroidissement.

— Dans un deuxr temps, ce n'est pas du
tout comme dans un gquatre temps, le
cylindre est toujours egcessipement
chaud, alors que dans un guatre temps
fon a fait des études en oprenant des
températures 4 différentes hauteurs du
fut), on s'apergoit gqu’'en bas d'un cylin-
dre, la température est relativement
basse, alors que dans un deux temps, vu
la oprésence des Ilumiéres, notamment
celles d'échappement, la chaleur, tout au
long du cylindre, est plus également ré-
partie, el surtout est assez dlevée. Aussi,
n'envisageriez-vous pas d ['occasion un
ailettage plus important du cylindre, ou
est-ce que vous considérez que l'ailettage
actuel est amplement suffisant pour
dvacuer la chaleur que vous avez dans
votre cylindre, surtout du cdté échap-
pement 7

— Dans nos cylindres actuels, il ¥ a
évidemment un point délicat, c'est que
nous avons un double échappeément et
entre ce double échappement, il ¥ a une
barrette qui forme um point chaud ; et
& chaque serrage, c'est évidemment la
qu’'il se produit. Il serait bon de faire
d'autres cylindres qui ne solent pas de
série, avec seulement un échappement
pour supprimer justement cette barrette.

— Mais, d'ailleurs, je crois Que voOus
avez essayé de faire un graissage addi-
tionnel, justement 4 [U'endroit de cette
barette, entre les deux échappements.
Il me semble revoir une machine, il y a
deur ou trois ans qui possédait justement
un graissage débouchant & lendroit de
cefte barette,

— Oul, c'est mon ami Goll qui avait
falt ces essals, mals 1l n'a pas persisté,
les résultats n'étant peut-étre pas assez
satisfaisants.

— Croyez-vous 4 l'intérét du polissage
en général, c'est-d-dire aussi bien dans la
pipe d'admission que dans les transferts,
pipe d’échappement 7 Que pensez-vous
également de la réduction mazimum des
volumes morts dans le carter-moteur 7

— Les piéces dont je dispose ne m'ont
pas permis de faire tous ces essals. Effec-
tivement, il doit étre certain gque l'on
Eagne en remplissant au maximum, sur-
tout pour les hauts régimes.

Quant au polissage, je n'insiste pas
trop. Je polis surtout la lumiére d'admis-
glon qui est trés longue. Le transfert,
d'aprés mol, posséde une ¢ pression na-
turelle » suffisante donnée par le piston ;
il n'y a donc pas lieu de polir exagéré-
ment les transferts.

— Puisque vous me parlez de transferts,
avez-vous essayé le transfert a4 section
déeroissante au fur et @ mesure de leur
montée dans le cylindre ?

— Nos transferts sont un peu réalisés
dans ce sens la d'origine.

— Avez-vous des jeur de montage entre
piston-cylindre assez réduits ou, au con-
traire, assez importants ?

— Du fait de la conception du cylindre
chemisé, acler de chez Peugeot, celui-ci
se dilate 4 peu prés de la méme facon
que le piston (étamé) ce qul vous permet
toit de méme de monter des pistons
avec unm jeu de l'ordre de 7/100. Cecl
permet d'éviter des pertes d'étanchéité
(donc une perte dans le remplissage),
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Les machines présentées par Bouin sont foujours, plus

ou moins étroitement réalisées avec la collaboration de

son ami Goll. Voici, en haut, le modeéle 1953, et ci-dessus,
celui de cetle année.

pertes qul risquent surtout d'étre sensi-
bles 4 bas régimes, guand les gaz ont le
temps de s'épandre.

— Vous avez sans doute une meilleure

évacuation de la chaleur du pision qui
est plus en contact avec la chemise ?

— Certainement, surtout grice & l'éta-
mage du piston.

— Au point de vue de l'échappement
qui, sur un deux temps, est un probléme
assez important, il est assez rare, en gé-
néral, de voir des deur temps 4@ échappe-
ment libre. D'ailleurs, g Peugeot ont
des pots de contre-pression. Cherchez-
vous & accorder l'admission et l'échappe-
ment, avez-vous fait des recherches sur
des longueurs différenies de pavillon
d'entrée d'air, des longueurs de tube et
des diaméires de tube d'échappement dif-
férents, etec... 7

— Bien gilir, car en deux temps, voyez-
vous, cecl est trés important. Il faut ac-
corder et l'admission et l'échappement,
surtout pour un régime de rotation dé-
terminé. On arrive (surtout au banc) &
trouver des bosses de la courbe de couple
4 certalns régimes, ¢ pointes » qui sont
dues a4 l'accord & - ce régime déterminé.
Ainsl, 81 l'on wveut travailler, je suppose
par exemple & 7.000 t-m, il faut chercher
la bonne dimension du cdne d'échappe-
ment et de sortie Je n'al jamals obtenu
en ce gul me concerne, de bons résultats
avec un échappement libre ou méme
avec un tromblon, c'est-a-dire avec as-
piration des gaz briilés. J'al trouvé les

mellleurs résultats avec mes bicones
placés 4 la bonne longueur.

Ceux que j'al actuellement donnent
des chevaux & un certain régime et ne
seraient plus valables par exemple 8l jo
voulais tourner 1.000 ou 1.500 tours plus
vite. I1 faudrait &4 ce moment-la chercher
une autre combinalson.

— Parce que, évidemment, vous jfaites
P08 essais sur piste, mais est-ce que voOus
disposez d'un banc ?

— Il ¥ & un certaln temps que je n'al
pas travaillé sur un banc. Malgré tout,
j'al 4 ma disposition, lorsque j'en al
besoin, un banc Schenk & l'usine Peu-
geot, banc de laboratoire.

— D'une maniére générale, avez-vous
orienté wvos recherches vers wun régime
élevé ? Avez-vous cherché & obtenir des
chevaur en comprimant beaucoup, en
ayant wune courbe de puissance assez
pointue, ou, au contraire, est-ce Que VYous
avez cherché & avoir un couple assez
constant en ayant des chevaur 4 bas
réﬂiﬁ et un régime de pointe assez li-
mit

— Eh bien, c'est justement .sur ce
point-14 que je travallle maintenant, je
cherche 4 avoir le maximum de chevaux
possible sans tourner trop vite. Une cour-
be assez plate.

— Mais, actuellement, 4 quel régime
arez-vous vog meilleurs résultats ? et
pour quel taur de compression ?

— Le taux de compression actuel n'ex-
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céde pas 10,5 & 1. J'al travaillé 1l ¥ a un
an ou deux avec beaucoup plus de com-
pression, et maintenant j'obtiens de
meilleurs résultats en diminuant celle-ci.
Le régime de puissance maximum se situe
entre 7.000 et 8.000 t-m.

— Puisque vous partez d'un moteur qui
est de série, avez-vous eu avec votre mo-

teur qui développe @ peu prés le double
de chevauzx, certains ennuis d'embiellage ?

— Eh blen, & mon avis, les embiellages
tlennent parfaitement ; ce qu'il y a,
c'est simplement de la casse d'arbre-sup-
port de volant. On ne peut pas dire que
l'embiellage ne tienne pas : 1l'embiellage
tient bien : c’est seulement une casse
mécanique & laguelle on peut pallier fa-
cilement, Il suffit de mettre des arbres
de plus fort diamétre. Mals cela m'est
assez difficile a réaliser, il faudrait que
ce soit l'usine qul puisse le faire, parce
gue si l'on met des arbres plus forts, cela
neécessite des roulements différents alors
gque j'utilise absolument des embiellages
de série, des pistons de série, etc...

— Vous avez certainement eu connais-
sance des derniers roulements qui sont
principalement faits en Allemagne et que
l'on appelle les roulements a4 aiguilles
encagées. Est-ce qu'da wvotre avis, cela
apporte un progrés ?

— Certalnement, notamment en ce qui
concerne la téte de bielle. Des galets ou
des algullles encagées seralent infiniment
préférables, parce que sur un deux temps
on peut penser qu'a 7T ou 8.000 t-m, le
graissage est tout ce qu'il y a d'aléatoire.
Il serait alors utile de supprimer les frot-
tements dus au sens de rotation des ga-
lets entre eux. La cage apporte une -solu-
tion & ce probléme.

— Il v a eu d'ailleurs une autre solu-
tion, mon pas dansg le mondé motocy-
cliste, mais automobile, avec les roule-
ments Panhard ?

— Oul, je connais le montage de l'em-
biellage Panhard qui me parait trés bien.
Evidemment, 11 faudralit travalller .dans
ce Bens-la,

— Vous nous parliez a4 Uinstant -du
graissage. Vous avez, comme tout le mon-
.de, un graissage par mélange, plus, fe
crois, un graissage additionnel au ricin
qui débouche directement dans le pavil-
lon d'entrée d'air du carburateur.

— Pour l'instant, ce graissage est suffl-
sant ,je graisse avec 10 % d'Energol H.V.
dans le mélange plus un super huilage
qui consiste & faire couler goutte &
Eﬂﬁttﬂ du ricin dans le pavillon d'entrée

‘alF.

— Au cours de vos différentes épreuves
est-ce Que VOUs avez pu relever 4 peu
prés la consommation de votitre machine
de compétition et de quel ordre est-elle ?

— Je pense qu'elle est de l'ordre de 7
a 8 litres aux 100 kms pour la 175.

— 81 vous avez eu quelgues ennuis de
queue de vilebrequin, c'est en raifson, en
grande partie, des efforts imposés par
Vinertie du volant magnétique lors des
rétrogradages et des changements de
rapports, il apparait alors des efforts de
torsion sur larbre. N'envisagez-vous pas
en conséguence 4 la place du volant ma-
gnétigue un autre allumage dans le genre
de la batterie-bobine, qui se développe
assez considérablement maintenant sur
les machines compétition ?

— J'al déja essayé un allumage par
batterie-bobine sur un 175, c'est-a-dire
eri conservant le rotor du volant magné-
tigue et en supprimant les bobines du
stator : Je ne m'étails donc servi que du
rotor, de la came et du rupteur. Bur
l'anfeany de Montlhéry, & gquelgues mi-
nutea d'intervalle, des essais comparatifs
Né m'ont donné aucun gain. Maintenant
i1 serait peut-étre utile pour éviter ces
bris d’'arbre de mettre un allumage plus
léger, par batterie, avec un petit volant
d'inertie léger et une came aveCc son
rupteur.

— Quels sont vos projets d'avenir, aussi
bien en 175 qu'en 250 (puisque vous aves
déja présenté un 250 gonjlé partant du
moteur de série Peugeot) ?
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— En 175, j'obtlens déjA d’assez bons
résultats, et je continue a4 travalller cette
cylindrée., En 250, j'al encore beaucoup
de choses & falre ; je continueral, mais
vralsemblablement seulement 1'hiver pro-
chaln, parce que ces travaux ne peuvent

étre entrepris que pendant cette période,

— Vous avez, évidemment, transposé
voire expérience du 175 sur le 250. L'em-
biellage ne vous a-t-il pas ingquiété ?

— Ce n'est pas l'embilellage qul m’'a
inquiété, j'al refait mon apprentissage
quand j'al commencé 4 faire tourner mon
250 bicylindre deux temps qul est assez
difficille 4 régler. En outre, le bas du
moteur chauffe exagérément...

— Est-ce que vous pourriez chiffrer un
peu les transformations que vVOuUs avesz
apporté au moteur 175 Peugeot, c'est-d-
dire, est-Ce Que vous pourriez donner,

CYLINDRES

A gauche : un cylindre sport série
et @ droite, celui d’'une TC 4 de
tourisme.

pour les amateurs qui seraient épris de
transformation de moteur, quelques chif-
Jres, aussi bien sur le rabotage de la
culasse, l'aprandissement des lumiéres,
etc... pour qu'ils arrivent non pas 4 volre
175 eme. qui est véritablement un moteur
de compétition, mais & une 175 sport ?

— Non, je m'al aucun chiffre & leur
communiquer, car je m'al pas de « re-
cette » standard. Par exemple, j'al une
bonne dizaine de carburateurs de passage
de gaz différents selon le but que je re-
cherche, d'allleurs, j’'al souvent des lettres
de Jeunes me demandant comment gon-
fler un moteur et i1 est assez difficile
de donmner des indications parce qu’il n'y
& pas de moteurs bons a tout faire, et
que la 175 Peugeot sport de série est déja
une excellente machine., On peut quand
méme améliorer une sport de série en
lul mettant un carburateur, soit Dell'
Orto, solt Amal, d'un passage de gaz pas

— EMBIELLAGES —

L’embiellage des
modéles sport
de série, el en
bas, las wvile=-
brequins spé-
ciauxr dont Peu-
geot avait une
douzaine pour
le Bol d’Or 1952.

©
\(, e




Ci-dessus : Goll effectuant les ultimes préparations de
la machine du Bol de celte année.

trop gros. Ne pas trop pousser égalemernt
la compression, car le moteur Peugeot de
série est déja comprimé & 9-9.5 et avec
¢ca, on peut déj& obtenir de trés bons
résultats. Ce qgu’il faut surtout chercher
¢'est un montage soigné du moteur, c'est-
a-dire l'étanchéité du coté roulements,
joints d'étanchéité, éguerrage de la bielle
et du piston : toutes ces choses la pour
avolr un moteur trés libre, ce & quol les
jeunes ne pensent pas toujours. Il faut

soigner sa mise au point de facon 4 obte-
nir des moteurs tournmant trés libre,
ayant le minimum de frottements pos-
sible.

— Préconisez-vous une augmentation
du diamétre de passage des gaz, est-ce
gu'en mettant un Amal ou un Dell'Orfo
vous avez le méme passage que celui
d'origine ?

— D'origine, 11 ¥ a un passage des gaz
de 22. Evidemment, on peut améliorer

175 CMC. PEUGEOT — 1

(transferts et lumiéres)
Comparalson des lumiéres entre les
175 Peugeot tourisme TC 4 et sport.

TC 4 S8port

Adm. : 30xl15 30x25
correspondant a
une section cir-
culaire de diam.

I 24 mm 31 mm
Echap. : 25x13 2 25x18 2
Trans. inf. 22x22 23x23
Trans. sup. 30x38 30x13

en mettant un passage de gaz aux alen-
tours de 25.

J'al obtenu des résultats ldentiques de
facons différentes : soit en comprimant
plus et avec un petit passage, ou en
décomprimant avec un gros passage.

Sur les cylindres « sport » de série, je
ne consellle pas trop de toucher aux lu-
miéres qui sont déja grandes. I1 faut seu-
lement chercher & accorder son carbura-
teur avec son échappement.

— On tombe alors sur un échappement
qui n'est plus de série ?

— ©Oui, avec l'échappement de série
on ne peut pas tirer grand chose, car
celul-cl a été prévu pour un usage en
ville. I1 faut tomber en compétition dans
l'échappement libre, avec bicone, comme
je 1l'al fait, et chercher la bonne longueur
sulvant le carburateur que l'on aura.
Sur le 175, j'al des bicones Inversés et
identiques, ayant 20 cm. de longueur.
Un diamétre maximum au gros du cdne
de 7 cm. et un diamétre minimum a
ajuster avec le diamétre du tuyau de
Bérie.

— Ilg sont absolument vides ?

— Absolument et l'emplacement de ce
bicone, son sommet, est & mettre dans
l'axe d’'origine des repose-pleds.

Le Spont a ( Etranger
ZANDVOORT, ou les Frangals se distinguent

Grande classique hollandaise, cette
épreuve vit cette année la brillante par-
ticipation de trois de nos compatriotes :
Collot, Drion et Murit. Tous les records
précédents sont battus.

DUCATI LEMPORTE EN 125 CMC.

IE&IIEE Ducatf simple ACT du sarrois
Scheidauer est principalement opposée
& la MV a culasse double ACT de l'alle-
mand Lutteeberger (meilleurs temps
4 l'entrainement) et aux IFA-MZ de Deg-
ner et Krumpholz.

Au départ, Luttenberger reéste sur la
touche, partant avec 50" de retard, alors
gque EKrumpholz file en téte, entrainant
Bcheidhauer ét Degner. Mais la MV fait
tine remontée sensationnelle, battant le
record du tour & 117,836 kmh, alors que
la Ducatl se dégage nettement des 2
IFA-MZ quil terminent 4 1/10 de seconde
l'une de l'autre.

1. Scheldhauer (Ducatl) a4 113,284 kmh
de moyenré ; 2. Luttenberger (MV) &
28" ; 3. D or (IFA-MZ) & 36" ; 4,
Erumpholz (IFA-MZ).

PROCESSION NSU EN 250 CMC.

Devarit tout un lot de NSU « Sport-
Max », les deux allemands Baltisberger
et Hallmeier, également sur NSU, se li-
vrent un duel jusqu'a la fin de la course.

1. Baltisberger & la moyenne de 128,883
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Emh ; 2. Hallmeier 4 9/10 de sec. ;

»

EKassner a 27", tous trols sur NSU, etc..
Tour le plus rapide par les deux pre-
miers, & 129,679 kmh.

ARRIVEE DANS UN MOUCHOIR
DES 350 CMC.

Dés le départ, la Norton du britannigque

. Btorr file en téte devant les 2 NSU de

304 cme. de Baltisberger et Hallmeler ;
et devant le rythme imposé, seuls notre
compatriote Collot et la Velocette de
Matthews arrivent & s'accrocher.

Battant le record du tour, Storr arrive
jusgu'sa- prendre 5 secondes d'avance.
Mais les deux allemands ménent une
chasse effrénée, battant coup sur coup
le record de Storr. Et Baltisberger, a4 1l'a-
vant-dernler tour, sautera l'anglals (et
fera un beau doublé), alors que Hall-
meier, battant encore le record du tour
& 131,602 kmh, terminera &4 2/10 de sec.
du britannique.

1. Baltisberger (NSU) 4 128,883 kmh ;
2. Storr (Norton) & 7/10 de sec. ; 3. Hall-
meler (NSU) & 9/10 de sec. ; 4. Collot
(Norton) a 43'' ; 5. Matthews (Velocette).

RIEDELBAUCH EST LE
MEILLEUR EN 500 CMC.

Les Norton, avec Storr et Jacques Col-
lot, semblent vouloir prendre leur re-
vanche en 500 cmec.,, ou leurs principaux

concurrents sont Riedelbauch sur BMW
et Hiller sur Matchless.

Collot file en téte dés le départ, sulvi
de Storr et de Riedelbauch. Mails dés le
cinquiéme tour, ce dernier prend la téte,
pourchassé par Storr. Riedelbauch accé-
lére encore, bat le record du tour & 135,5
kmh (le précédent record était détenu
par le tchégue Stastny, dont nous avons
admiré la classe au Bol d'Or) et prend
jusqu’'a 3 secondes a Storr qui dolt alors
g'arréter au guatorziéme tour. Collot finit
alnsi second, devancant de 21 secondes la
Matchless de Hiller.

1. Riedelbauch (BMW) & 132,748 kmh ;
2. Collot (Norton) & 43 sec. ; 3. Hiller
(Matchless) a4 1'4", etc...

VICTOIRE FRANCAISE EN SIDES

La course des sides s'est disputée en 3
manches, avec classement final par addl-
tion de points. Drion, aprés un début de
salson assez terne, enléve de main de
maitre 3 manches, battant 4 123,121 kmh
l'ancien record de Hillebrand.

Les 2 premiéres manches volent Neuss-
ner (BMW) et Murit finir en deuxiéme
et troisiéme places, alors que lors de la
troisiéme manche, Murit est deuxiéme et
Neussner contraint & l'arrét.

Et finalement, nos compatriotes Drion
et Murit remportent les deux premiéres
places du classement général : 1. Drion
(BMW) 3 pts ; 2. Murit (BMW) 8 pts ;
3. 8trub (Norton) 11 pts, ete...
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4 ACCORD FRANCO-ITALIEN

Aux termes d'un échange de notes, la
France et 1'Italle ont convenu de proro-
ger pour 6 mois l'accord du 18 mars der-
nier sur l'lnstitution d'un lalssez-passer
de tourisme,

Cet accord sera donc en vigueur jus-
gu'au 20 décembre prochain.

I a été précisé que les autorlités suls-
ses ont accepté de reconnaitre ce docu-
ment pour les voyageurs en transit sur le
territoire helvétique entre la France et
1'Italie.

Le Ministére des Affaires Etrangéres et
VYAmbassade d'Italie ont décldé, d'autre
part, d'entamer des pourparlers sur 1'éla-
boration d'un accord définitif,

4 LIVRE D'OR GUZZI

La Moto Guzzl vient d'éditer, comme
chaque année, son livre d'or qul retrace
le long palmarés sportif de la marque de-
puis les temps héroigques jusqu'a 1955, ol
une fols de plus Bill Lomas a été sacré
champion du monde de la catégorie 350
cme. Il donne aussi un aspect des diverses
activitée de 1'usine en évolution cons-
tante, tant sur le plan technigue gue sur
le plan social.

¢ LE PETROLE DANS LE
MONDE

L'année 1955 a enregistré un nouveau
record mondial pour la production du
pétrole. Elle a atteint 763.117 millions de
tonnes, ce qul représente 77 millions de
tonnes de plus qu'en 1954. Les Etats-
Unis viennent en téte avec 332.800 mil-
liers de tonnes, puis le Vénézuela avec
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111.000 milllers de tonnes, 1'URSS avee
T70.000 milliers de tonnes.

Pour sa part la France, avec 1'Algérle
et le Maroc, & prodult 1.030 milliers de
tonnes de pétrole (701 en 18354).

Voleli d’'autre part les chiffres de pro-
duction de pétrole brut en milliers de

tonnes.

Europe orientale et Chine .. 83.302
Amérique du Nord .......... 349.800
Amérique latine ............. 141000
Moyen-Orient ........-c0000. 161.550
Extréme-Orient ........0c0000 18.050
Europe occidentale .......... 9.415

+ DALE SE MARIE

Le pllote de compétition Dickie Dale
g'est marié derniérement avec une aus-
tralienne de 26 ans, Phyllis Graham. Dale
avalt fait sa connaissance lors de la tour-
née en Australie gqu'il avait entreprise
1'hiver dernier avec Blll Lomas.

¢ AU SUJET DE 2 EPREUVES
FRANCAISES

Depuls un certain temps déja, des ru-
meurs courent au sujet du Grand Prix de
France 1957; les dirigeants de la FFM sont
en pourparlers en vue d'organiser cette
épreuve & Montlhéry, cecl pour attirer
une foule plus nombreuse et enrayer par
cette mesure le déficit enregistré depuls
plusieurs années.

X X X

L'AMCPF, qul organise chague année le
Bol d'Or, étudle actuellement la possibi-
lité d'avancer le départ des 24 heures,
afin de pouvoir mettre sur pled des
épreuves Internationales dont le premier
départ serait donné immeédiatement aprés
l'arrivée de la course sur 24 heures. Les
spectateurs attirés par ces deux genres
de courses y trouveralent ainsl leur
compte.

¢ EARL’S COURT 1956

Le prochain Salon de Londres, qul se
tlent tous les ans 4 Earls Court, aura lieu
du 10 au 17 novembre prochain.

Précisons que le ¢« London Show » n'au-
ra plus lleu maintenant que tous les 2
ans.

¢ LA MOTO REMPLACE
LE CHEVAL

Notre Garde Républicalne en passant
commande dun nombre Imposant de
BSA 500 cme. twin a rompu avec la tra-
dition qui la lait & la cavalerie depuls
toujours. Avant d'enfourcher ces chevaux
d'un nouveau genre, leurs cavallers ont
apporté cependant une petite modifica-
tion &4 leur costume : ils ont trogqué leur
ancien casgque &4 grand panache contre
un casque motocycliste, moins décoratlf,
certes, mals combien plus slr avec des
machines capables de vitesses élevées. A
temps nouveaux...

Monnier Sports,
dans le 15 ar-
rondissement a
sélectionné

vous des mar-
ques dont Ila
réputation n'est
plus a faire :
Triumph, AJS,
Velocetite, Puch,
Rumi., Spécia-
liste des machi-
nes anglaises
ou allemandes,
et des Dblocs
Jrancais AMC,
votre monture
$era réparé
avec le maczi-
mum de com-

pétence.

x®.

¢ NOUVELLES POIGNEES

Le domalne des accessolres constitues
pour les ltallens, tout autant que pour
la moto elle-méme, uUne source de re-

* cherches Inépuisables qul se traduit Iné-

vitablement par des innovations pratiques
contribuant 4 rendre la conduite plus
agréable. C'est alnsl que nous avons gu
vent d'une nouvelle poignée tournante
des gaz qul, dans sa rotation, entralne
avec elle la polgnée du frein avant ; et
cette polgnée ¢ Super-Pratic » ilntéressera
encore us nos lecteurs lorsqu’'ils sau-
ront qu'elle est d'ores et déjd Importée
par la Trading Motor Line,

Toujours de la méme margque, vous
pourrez trouver, importées d'Italle, des
polgnées de changement de vitesses (avec
la poignée de débrayage incorporée) pour
les machines & 2 ou 3 vitesses.

& PRECISIONS AU SUJET DES

PROCHAINS RECORDS NBU

Montés dans des fuselages dérivant de
la ¢ chalse-longue volante » de Baumm,
on trouvera divers moteurs .

— un 50 cmé. Quickly doté 4'un com-
presseur, qul donne sensiblement 10 CV
(200 CV/L.) ;

— un 100 cme. dérivé de l'ex-moteuy
compétition ¢« Rennfox » de 125 cme.

— un 125 eme. ¢ Renn-Fox » de 20 CV
environ ;

— un 250 cc, twin ¢ Renn-Max » de 40
CV environ.

Dans un carénage similaire A celul des
records de 1951, mais amélioré (passant
de 0,28 - 0,30 4 0,16) le 500 cmc. en V &
compresseur, donnant 110 & 112 CV &
8000 t-m (224 CV/1. 1), avec une boite
4 vitesses, la premiére montant a4 200
kmh. (). :
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plusieurs reprises nous avons entretenu nos lecteurs sur I'art de conduire

en compétition (MLR. No* 1.283 - 1.068 et 1.065). Aujourd’hui, nous
sommes heureux de publier les conseils d'un spécialiste de la conduite

en tous-terrains, le tchéque Jaronier Cisek, champion de Tchécoslovaquie en

moto-cross, catégorie 250 et 350 cme.

D’ailleurs Cisek est connu du public francais puisqu’il disputa notam-
ment le Bol d’Or en 1954, terminant troisiéme en 350 cme.

omme toutes les courses, les courses

tous-terrains ont leur propre carac-

tére. Le succés est garantli par une
preéparation parfaite de la machine, en-
suite par lart de condulre et par la
tactigue de course emplovée,

Les uns soignent leurs machines et
arrivent au but, les autres ne les solgnent
page et arrivent aussi. Quant & moi, je
donne mol-méme un coup de main lors-
gqu'll s'agit de régler la machine et je
propose moi-méme de petites améliora-
tions. Ma machine est toujours lancée au
premier coup de kick. C'est un grand
avantage — dés le début de la course je
peux me placer en téte du peloton. Per-
sonne ne souléve la poussiére devant moli,
J'ai la vole libre et je puis choisir le
mellleur trajet. Celui qui veut doubler
est ‘toujours handicapé.

*

J'al entendu beaucoup de discours «fu-
nébres» au sujet des suspensions oscillan-
tes et des roues de 16 pouces. Il se peut
gque dans certaines conditions, il soit dif-
ficlle de les conduire, mais ce n'est la
faute nl des roues, ni de la suspension
oscillante, Ce sont les pneus gui en sont
la cause, lorsgque le dessin n'est pas avan-
tageux. Nous avons suggéré toute une sé-
rie de dessins différents et notre indus-
trie du caoutchouc imaginera, espérons-le,
blentdit des dessins encore meilleurs pour
que nous puissions cholsir les pneus con-
venables pour les fing auxgquelles la ma-
chine doit nous servir.

LE PASSAGE D'UN GUE

Je voudrais dire quelgques mots au su-
jet des détails d'une course tous-terrains
et sur la technigue de course gque je con-
sidére comme bien éprouvée. Je commen-
ceral par le passage du gué. Chez nous,
en Tchécoslovaquie, les courses compor-
tent seulement des gués courts, et,
en majeure partie, peu profonds. Je
les passe aveg précaution, pour ne pas
« noyer » Ia machine. Me référant aux
expériences faites au cours de l'entraine-
ment, je tidche de me rappeler exacte-
ment par ol passer dans l'eau, pour ne
pas me heurter contre des obstacles ca-
chés sous l'eau ou entrer dans 1'eau pro-
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fonde. La perte de temps causée par un
passage lent peut toujours étre rattrapée
ailleurs et il est donc plus avantageux de
traverser le gué lentement que d'y res-
ter. Pour monter sur 1&¢ bord, il faut avolr
une vitesse suffisante, car autrement la
machine s'enlise dans la vase et i1 faut
la pousser. Je m'efforce touiours d'atta-
quer le bord perpendiculairement.

81 I'on allailt introduire, dans les cour-
ses chez nous, le passage de gués longs
et profonds, il faudralt aménager les tu-
bes d'admission et d'échappement de

telle manlére gque 1'on puisse passer dans
l'eau rapldement, car les retards dans les
gués pourralent influencer le résultat de
la course.

DANS LA BOUE

Et maintenant, passons de l'eau a4 la
boue. Méme les parties boueuses des com-
pétitions sont chez mnous relativement
courtes. A moins gque, évidemment, la
plule n'intervienne dans les courses, et
alors naturellement la boue est omn.i-
présente. S1 le trajet n'est pas trop re-
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couvert par les eaux, je passe par la mé-
me section trés wvite. La lol d'inertie joue
el un grand rodle. Lorsque la machine
roule lentement ou s'arréte, elle com-
mence & s'embourber et alors i1 ne reste
plus rien 4 faire qu'a la pousser pour la
portir de la boue, ce qul, évidemment,
épulsq considérablement les forces du
coureur. Il faudra encore vérifler jusqu'a
gquel degré il est plus pratique et plus
efficace de manceuvrer la machine en
s'aldant des pileds.

SABLE ET POUSSIERE

Quant au sable et & la poussiére, c'est
comme avec la boue : la force d'inertle
et la vitesse, sur de courtes distances,
présentent un avantage. Mals 14 ol la
plus grande partie ou méme tout le par-
cours est poussiéreux, il faut avoir des
filtres spécialement adaptés, autrement
la course finie, on ne retrouve plus les
eegments dans les cylindres.

LES SAUTS

81 je me trouve enfoncé dans un tel
terrain, je téiche de mettre la machine
en marche trés lentement pour éviter au-
tant que possible son enlisement, j'évite
les geysers de sable, parce que le sable
pénétre dans les moteurs et les use con-
sldérablement. Dans les terrains sablon-
neux ce sont les machines légéres qui
sont favorisées et c'est pourquoi j'al ga-
gné des courses en Pologne sur une Jawa
250 cme. méme devant des machines an-
glaises 4 temps 350 et 500 cme.

*

On devrait aussl sauter un peu. Sans
quelques heaux sauts, les courses tous-
terralns sont comme un plat sans sel.
Bien sfr, 11 ne faut pas exagérer. J'avails
pris part & une épreuve-qul comportait
environ 300 sauts. Je participals a4 deux
catégories et je bégayals encore une de-
mil-heure aprés la course et je ne pouvais
méme pas dire mercl lors de la distribu-
tion des prix. Avant de me décider & sau-
ter, j'examine blen tout le trajet en le
parcourant plusieurs fols. I1 est avanta-
geux de sauter 14 ol l'on saute en lon-
- gueur. On gagne des métres, on évite di-
vers obstacles. LA oQ1 le saut vous lance
en haut, je céde volontiers ce plaisir aux
autres. Un bon exemple était une épreuve
oll 1l s'est montré clairement que tous
les coureurs qgui sautaient, perdalent du
temps en regard de ceux qui quittaient
aussl peu que possible le sol. Un saut
« comme il faut » demande aussi une

certalne technique, ce qui est 1'affaire
d'un long exercice,

Avant de sauter j'ouvre les gaz, aussi-
tot aprés avolr quitté le sol je les ferme
Je les ouvre de nouveau aprés étre re-
tombé, Il faut que la fourche avant re-
tombe légérement; sl 1'on ne ferme pas
les gaz pendant le saut, le moteur s'em-
balle et aprés avoir touché le sol il est
brusquement freiné. Un saut parell fa-
tigue enormément la machine. Rien d'é-
tonnant sl l'une des chaines casse. Je
dois aussl faire attention &4 la maniére
dont je suls lancé en l'air, pour ne pas
retocmber dévié. Lorsque la machine en
retombant ne reste pas dans sa ligne, le
saut est dangereux. Il est intéressant de
noter guun bon saut est celul ol la roue
arriére retombe la premiére et réagit aus-
gitot  sulvant l'ouverture des gaz. Cela
fatigue moins la machine que la traversée
rapide d'une rigole.
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DIFFERENTS STYLES

En général, je puls dire gque j'emplole
différentes maniéres de conduire pour les
différents parcours. Dans les larges vira-
ges poussiéreux, Jj'emploie le style du
parcours plat, le pled glissant sur le sol ;
dans les terrains plerreux ou mous, ou
en cote, je me dresse sur les repose-pleds

et j'équilibre la machine par les mouve-
ments du corps. Sur une ligne droite je
mé & couche » sur la machine comme
dans une épreuve de vitesse.

Tout simplement, i1 faut trouver chaus-
sure 4 son pled et ce n'est qu’'aprés une
longue expérience que l'on peut se décl-
der 4 employer un style approprié.

Il ne faut pas aborder un gué trop vite pour éviler gque

l'eau ne vienne tout recouvrir. - Ci-dessous : on a parjois

intérét pour se désenliser 4 descendre de machine, el a

ne pas trop donner de gaz, pour que la roue arriére ne
creuse pas trop le sol.
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IMPORTEES
EN FRANCE

LES

ROYAL-ENFIELD

'IL est commun d'annoncer que Ila
production motocycliste d'Outre -
Manche s'orlente en majeure partie
vers les grosses cylindrées, par con-
tre il est plus rare de trouver des mar-
ques gqui proposent au public une gamme
étendue de modéles. Parml celles-cl,
Royal-Enfield est certainement, aprés
BSA, la firme qui touche le plus &4 toutes
s cylindrées, pulsqu’elles s'échelonnent
de la petite 150 cmc. & la 700 cme. ¢« Me-
eor », machine qul convient plus parti-
euliérement pour l'usage du sldecar.

Toujours soucleuse de gsatisfaire une
clientéle exigeante, Royal Enfield, dans
gon programme 56, n'est pas contentée
de perfectionner les modéles existants,
malis les. compléta, & la fin de 1955, par
une mouwelle 350 cmc. « Clipper », extra-
polation de la 250 cmc. du méme nom,
et. constittmant avec la 150 Ensign, la
sirie standard de la marque.

Ce sont domc sept modéles de tourisme
qui sortent des usimes de Redditch : la
150 <« Enxigm = Iz 250 et la 350 cmec.
« Clipper », la 350 et la 500 cmc. « Bul-
let » pour les monos. COté bicylindre,
deux modéles : la 500 et la 700 cme.

Il est dvident que l'étude compléte de
chacum de ces modéles nous entralne-
ralent trop loin aussl mous nmous bornerons
a détalller les seuls modéles importés
dans notre pays, c'est-a4-dire la 250 cmec.

LA 250 cc

« Clipper », la 350 et la 500 cmec. ¢ Bul-
let », la 700 « Meteor » et, pour les ama-
teurs, la 500 cme. de cross.

Avant de continuer notre exposé,
indiquons gu'une notable modification
du cadre a été apportée aux < Bullet »
et aux twin 1956. Mais on constate avec
surprise que la 500 cmec. twin n'a pas
bénéficié de cette retouche et qu'elle
reste donc Iidentique & ce qu'elle étalt
l'an passé.

LA 250 CMC.

La 250 cmc. ¢ Clipper » est la plus
faible cylindrée de la marque livrable
en France. Si sur cette machine on re-
trouve l'ancienne partie cycle, par contre
on lul ajouté, comme 4 ses sceurs ainées,
le nouveau carénage de fourche qui en-
globe le phare. L'ensemble de la fourche,
du phare et de la roue avant confére
d'allleurs 4 tous les modéles Royal-En-
field un aspect homogéne du meilleur
alol qui contribue & rendre leur ligne
trés séduisante ; et cette particularité
donne une allure robuste aux machines,
robustesse qui n'est pas un m
(« congues comme un canon ¥ telle est
la devise de la marque).

=

i

dre que l'on
trouve sur la
¢ Meteor » et
les deur « Bul-
let » ne posséde
plus de tube de
selle, ce qu1i
laisse une plus
grande place
pour le coffre @
outils. A droiie,
les courbes de
puissance et de
couple sur la
« Meteor ».

Le nouveau cd- |,

Pour en revenir plus précisément a la
250 cme.,, nous avons affaire a4 un 250
cme. culbuté longue-course (64 x T7, rap-
port course-alésage : 1,203) ; caractéristi-
gue qul est restée traditionnelle a la
marque, car elle se retrouve sur tous les
modéles.

Ce 250 cmce., avec un taux de compres-
glon de 7.0 A 1, développe la pulssance
trés moyenne de 11 CV et le classe parmi
le moteurs utilitaires plus aptes & un dur
service quotidien.

Séparément, nous trouvons la boite de
vitesses qul donne les rapports sulvants :

6,2 : premiére vitesse
8,5 : deuxiéme vitesss
13,1 : troisiéme vitesse
18,5 : quatriéme vitesse.

Alimentation par un carburateur Amal
monobloc muni d'un filtre 4 alr dune
généreuse capacité. Magnéto et égquipe-
ment électrigue Lucas.

K XX

LES « BULLET »

Avec Ia 350 cmc. et la 500 cmc. Eullet,
nous abordons la sérle des modéles qui
ont subl les modifications les plus pro-
fondes et que l'on trouve surtout dans
la partle cycle.

Le cadre a été remanié, et g'll s'agit
toujours d'un cadre ouvert, la triangula-
tion arriére de celui-cl a été renforcée,
tandis que la fixation supérieure des
amortisseurs &talt modifiée. La boucle du
cadre étant plus courte (voir fig.) Ila
liaison des amortisseurs au cadre se falt
donc par deux longues plaques soudées

aux tubes.
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LA 500 cc.

Cette métamorphose a donné le jour
4 un nouveau coffre & outils qui enfer-
me maintenant la batterie et qui fait
le pendant au réservoir d'hulle situé sur
le cOté droit de la machine.

KX X

Les motéurs 350 et 500 cmec. (respec-
tivement 70 x 90 et 84 x 90) sont restés
identiques & ceux que ous connalssons ;
Beules, les puissances ont augmenté
grice 4 un taux de compression plus
élevé, et c'est ainsl que la 350 cme. tota-
lise maintenant 19 CV & 6.000 t-m : la
00 eme. 25 CV a4 5250 t-m, donc & un
régime plus falble. :

Précisons que pour la Bullev 500 cmc.
des rapports de boite sont spécialement
prévus. pour l'usage en side.

plus général, le nouveau motif de réser-
volr en plastique.

LES MACHINES DE CROSS

Dans cette gamme, déja fort compiléte,
Royal Enfield n'a pas négligé le sport
et produit en petite série des machines
de trial, une machine de circuit, et enfin,
celle qul nous intéresse plus particulie-
rement puisqu'elle est importée : une
machine de cross, toutes dérivées des
« Bullet » monos.

Les deux cylindrées 350 et 500 cmc.
cross ont été retenues et les versions 56
:é*:t bénéficlé des améliorations de Ila

rie,

Un énorme filtre & alr, plus wvaste
qu'auparavant, est placé sur le cbHté droit
de la machine qui emprunte & la série
le moteur, les freins, etc... seul, le cadre

LA 700 TWIN

et les fourches ont été renforcés pour
ce dur service. Le moteur développe des
ces différentes selon le taux de
compression choisi :
75 - 85 ou 105 &4 1 pour la 350 cme.
725 - B ou 95 4 1 pour la 500 cmec.
La boite spéclale « cross » de
évidemment des rapports approprics & ce
genre de sport.
500 cmc. ;: 6,06 - 79 - 10,9 et 168 &4 1.
350 cme. : 7,08 - 9,2 - 12,7 et 18,7 & 1.

X X X

Ainsl, le motocycliste peut trouver avec
Royal Enfield la machine qul convient le
plus & ses aspirations, et ceux qul alment
tout spécialement le sidecar, trouveront
en la T00 cmec. « Meteor » une machine
slire, dont la puissance et le couple
1'émervelilleront.

Type Cyl. Alés. Course T. de C. Pulssance Rapport-Boite
e
250)cme.| « Clipper » ...... 248 | ce. 64 v y I e | 11 CV 4&550tm | 63-85-131 -~ 185
350lcme.{e Bullet » ......ccccecaess A 346 | cc. 70 90 725 4 1 19 CV & 6.000 t-m 57 -77-102 -158
S500leme. |l Bullet » ....veevrennsan- 499 | cc. B4 90 865 a4l 25 CV a 5.250 t-m (solo)
40 g4 - 838 - 139
(slde) :
" 57 -175 - 10,3 - 159
'mu| cme.| € Meteor » ...oevevnvnnns 692/ cc. 70 90 725 & 1 41 CV & 5.650 t-m (solo)
43 =58 - TH w121
(side)
| 49 - 64 - 89 -_13.6

LA « METEOR 3

Aprés la 1.000 Ariel, la 700 ce. ¢Meteors
est certainement la plus grosse cylindrée
gue l'on peut trouver en France et par
Ba pulssarnice, elle constitue sans doute
le modéle leé plus sédulsant de la mar-
gque : 41 CV a4 5.650 t-m. Mals, plus re-
marquable, est son couple maximum
assez exceptionne]l de 582 m/kg. a4 4.000
t-m qul doit permettre & cette machine
d'oublier toutes les cOtes, méme accou=-
plée & un sidecar.

Toujours dans le but de standardiser
au maximum la production, l'alésage et
la course conservent les mémes cotes que
la 350 cme. € Bifliét » (70 x 90) ainsi
qu'uii taux de compression identique
(7.25 & 1J.

De méme gque pour la 590 eme. «Bullets,
des rapports spéciaux sont prévus pour
le side.

Par ailleurs, on retrouve le méme cadre
avec les innovations précédemment citées.

Les freins, qui avalent fait 1'objet dun
remaniement, sont comme sur les 350
et 500 cme. monos, dolibles & l'avant
avee deux leviers conjugueés par une seule
polignée 4 la main droite ; frein classique
a4 l'arriére.

On mentionnera dans un ordre d’idés
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LE MODELE CROSS
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NOUV
“SENSAS”

LA

e suis un fidéle et attentif lecteur de votre rubrique « Ce

qu’ils en pensent ». J'y al lu avec plaisir les magnifigues

performances par vos correspondants, sur des

machines de falble pu.‘lunnu La publication de ces ré-
sultats a pour heureuse conséguence de redresser les affir-
m pessimistes des comstructeurs concernant leur propre
a on.

Je regreite cependant que vous accordiez un gquasli mono-
pole &4 certaines marques (Motobécane par exemple) et que
vous refusiez l'hospitalité aux propriétaires d'autres machines
gqui vous on aussi donné leur opinion sur d'autres engins.

Aussl, est-ce avec peu d'espoir que je vous communigque mon
avis sur la 125 Rhone Delta.

Cette excellerite machine peu connue a été montée 4 Beau-
caire par une association de fervents du 2 roues.

Son moteur, un 2 temps a4 déflecteur, solgneusement étucdié
et mis au point & un régime maximum de 12.000 t/m, peut
encore, sans cogner, entrainer les roues a 250 t/m.

Cette souplesse a rendu inutile 1'emploi d'un boite de
vitesses ; un relais réducteur portant un pignon a cliquet per-
met de débrayer pour mettre en marche, Cette mise en
route s'effectue en tirant sur une lanlére préalablement en-
roulée autour du volant magnétique. Ce procédé élimine le
kick toujours fragile et parfois inefficace.

La transmission primaire se fait par chaine, la transmission
secondaire par courrcie et poulie solidaire de la roue AR.

Le cadre est a4 simple berceau, la fourche AV 4 parallélo-
gramme ne talonne jamais. La roue arriére n'est pas suspen-
due, un pneu de 3,50x19 falblement gonflé rend superfiue
cette suspension.

Les repose-pleds sont montés sur un pédalier de bicyclette ;
lorsqu'on prend un virage trés serré, en relevant le pied a
l'intérieur de la courbe, on peut incliner fortement la ma-
chine sans labourer le sol.

Le frein avant consiste en 2 patins serrant le bord de la
jante., Le frein arriére, trés efficace par temps sec aglt dans
la gorge de la poulie AR.

Le réservoir ne contient que 4 litres, c’est suffisant, étant
dcnneée la faible consommation, malis on verra plus loin qu'il
serait préférable dans certains cas de disposer d'une capacité
plus grande. \

Les performances sont extraordiralres ; la selle simple ne
permet pas de se coucher sur la machine, j'al cependant, un
jour de mistral, atteint la vitesse de 127 kmh, chronométrée
en plat sur une distance de 200 métres, dépﬂ.ﬂ; lancé. Sur la
route, aucune volture ne me résiste. Les essayeurs de « Moto-
Revue » gqul n'arrivent a tirer que 150 ou 140 d'une machine
de 500 cme. ne sont, permettez-moi de le dire, que des ma-
zettes, Je les invite a4 venir s'aligner avec ma Rhodne-Delta.

La cocnsommation est quasiment nulle, il m'est arrive de partir
un dimanche matin pour aller offrir l'apéritif a des amis
habitant 4 50 km de chez mol ; je m'étais mis en route avec
3 litres d'essence et je ne me suls pas ravitaillé. Sur le che~
min de retour, 1'ali constaté que le réservolr de 4 litres dé-
wordait !
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ien rire un peul

Cette moto n'est cependant pas parfaite, le pot d’échappe-
meéent en queue de poisson est bruyant. De plus, la consom-
mation est si peu importante, que, pour obtenir un graissage
suffisant, on est obligé d’inverser la proportion du mélange.
Or, chacun salt que l'hulle se vend plus cher gue l'essence,
& la longue ¢a devient onéreux.

Je vous signale en passant que notre club motocycliste pu-
blle un petit bulletin local, je vous invite & nous faire par-
venir pour insertion tous les envois de lecteurs ultra-satisfaits
de leur machine et dont vous n'auriez pas jugé utile de

publier la prose.
TARTARINAMOTO
& Beaucalre

La modestie mnaturelle des grands mnovateurs
ayant empéché nolre correspondant de nous
communiguer sa photographie, un de nos repor-
ters, discrélement embusqué aur alentours de
son terrain d'essais, a réussi @ prendre ce cliché

saisissant du pilote et de sa machine.
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> SPORTIFS,

LA COURSE DE COTE
DE LAFFREY

La pilule qui tomba sur la région de
Grenoble empécha les concurrents 4 cette
course de ciOte de reéaliser des moyennes
extraordinaires. Burggraf réussit cepen-
dant 4 prendre emn 500 cmec. le meilleur
sur Collot qui détient toujours le record
de la cite depuis l'an dernier & 114.024
kEkmh de moyenne. C'est donc. sur une
victoire en 175 et 500 cme. que Burggraf
quitte le sport motocycliste, car il a 1'in-
Eaizniisiun de courir maintenamt pour Gor-

ni.

RESULTATS

175 c¢mec., série nationale : 1. Kymaris-
s0s5 (MV) 4'41”, moy. 78,149 kmh : 2. Ta-
banelli (Alcyon) 4'41" 4/5 ; 3. Lesage (MV
Agusta) 4'47".

175 eme., série internationale : 1. Burg-
graf (MV) 3'55", moy. 93,446 kmh : 2.
$g§zalin (MV) 4'27" ; 3. Baronne (MV)

250 cemece., série internationale : 1. Klae-
ger (N8U) 3'50" 1/5, moy. 95,395 kmh
2. Camathias (NSU), 44" 1/5 : 3. Bula
(Guzzl), 421" 4/5.

330 eme., intern. : 1. Klaeger (Horex)
3'58" 3/5, moy. 92,037 : 2. de Polo (AJS),
4’4" 2/5 ; 3. Touzalin (Norton) 4'10".

500 eme., intern. : 1. Burggraf (Norton)
3'30" 2/5, moy. 104,373 ; 2. J. Collot (Nor-
ton) 3'33" 1/5 ; 3. Klaeger (Horex) 3'48",

Sidecars : 1. Aubert (Norton) 4'12" 3/5;
moy. 86,93 6; 2. Fister (Norton) 4'16" ;
3. Duhem (Norton) 4'41' 2/5.

LE 16° CIRCUIT DU GRAND BOIS

Le 16® Circuit de régularité du Grand
Bois, organisé par le MC Furan, a obtenu
son succés habituel.

Il se disputait cette année sur un par-
cours exclusivement de routes de mon-
tagne en deux boucles de 96 kEm 5, soit
193 km.

Ce fut Francon, du MC St-Chamond,
qul enleva la palme et la coupe Terrot.

Classement : 1. Francon (MC 8t Cha-
mond) ; 2. Duport (MC St Chamond) ;
3. Boucharon (MC St Chamond) ; 4. Thol-
lot (MC 5t Chamond) ; 5. Dalmut (MCF) ;
6. Moulin (MCF Donzy) : 7. Ouzol (MC
St-Chamond) ; 8. Saby (MC Donzy) : 9.
Lachaud (MC Rive de Giers) ; 10. Chas-
galng (MCF S8t Etlenne) ; 11. Grange (M
CF St Etienne) ; 12. Bailly (MC Panis-

MOTO-REVUE EN BELGIQUE :
24 HEURES DE WARSAGE

ne course aussi dure que les 24 heu-

res de Warsage demande, de la part

du pilote et de la machine, un ju-

dicieux dosage des possibilités de
vitesse et de résistance.

Depuis 1'année derniére, il a été incor-
pore a l'épreuve un classement & 1'indice
de performance, nous renseignant sur les
possibilités des machines de différentes
cylindrées.

Ce classement s'établit dans 1'ordre dé-
croissant des points obtenus, et est at-
tribué par tranche de 100 km parcourus.

Les 500 cmec. se verront octroyer 1.000
points par 100 km ; les 350 cc : 1.050 :
les 250 cc : 1.105 et les petites cylindrées
de 120 & 175 cc : 1.166 pts, mettant ainsi
en évidence les performances de ces ma-
chines.

La plule qui, décidément cette année,

€5t presente 4 bien des grandes épreuves
?ﬁiln:rcustea. fut naturellement de la

*

Le départ eut lieu & 17 h. 20, et dés le
premier tour, Jules Niés, sur sa 500 cc
Matchless prend nettement la téte, de-
vant Vervroegen et Otto Haas, le brillant
valngueur des Crétes, toujours sur sa 250
NSU, laqguelle, dés la premiére heure, fit
montre d'une mauvaise carburation.

Fendant trois heures, lé classement ne
varia guere, sauf pour Albeért (Adler 250)
qui_passe en téte des 250 cc 4 la place
de Dubois (FN 250), et en 175 c'est Linon
(MV) qui prend le commandement.

A la tombée de la nuilt, et pour aug-
menter encore les difficultés, la pluie re-
doubla de violence, obligeant les concur-
rents & rouler sans lunettes, ce qui nous
donne un aper¢u du caractére de 1'é-
preuve.

Dans la catégorie 250 cc, les Adler four-
nissaient une trés belle course d'équipe,
prenant tour & tour la téte. Malheureuse-
ment, les valnqueurs de l'an dernier, Al-
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bert-Rousselle, durent subir un arrét pro-

longé au stand, qui leur fit perdre um-

tour.
A signaler que Butch (FN), abandonné
vers 3 heures du matin par son équipier

malade, continua seul la lutte et réus-

8it 4 se classer fort honorablement.

En 175, le classement est malalsé & dé-
terminer, le commandement changeant
constamment. Les allemands Meier et
Lautrich semblent malgré tout les plus
forts, 4 noter la trés belle remontée de
Graindorge, victime d'une crevaison la
veille. Un mot & l'éloge du petit Itom
de 48 cc, lequel fit preuve d'une admi-
rable régularité. .

Un jour pluvieux se leva sur les 15 res-
capés qul ne s'en soucialent plus guére.
La Horex de Vervroegen eut alors des
difficultés d'allumage qui firent que Ju-
les Niés augmenta encore son avance et
put s‘offrir le luxe de remporter une
course de 24 heures menée de la premiére
4 la derniére minute.

Durant la derniére partie de la course,
1'Adler de Norbert-Coubeau passe en téte,
et prend 4 tours aux suivants, Albert-
Rouselle et les allemands Meier-Lautrich
sur DEW 175 ; ajoutons & l'actif de ces
derniers, qu'a part la batallle du début
de course avec Graindorge jusqu'a sa cre-
vaison, lls furent constamment en lutte
avec les machines de la cylindrée supé-
rieure, laissant 9 tours derriére eux, la
MV de Willequet, et 4 13 tours le mal-
chanceux Graindorge, qui, malgré son
courage, n'arriva pas a combler compléte-
ment son retard.

Vers la fin de la course on peut assis-
ter 4 une chaude lutte entre la 350 Ho-
rex de Vervroegen, et la 250 Adler de
Norbert-Coubeaud, lesquels firent preuve,
comme & l'accoutumée, d'excellentes qua-
lités de résistamce, et remportent la vie-
toire & l'indice de performance et dans
leur catégorie. Toutefois, Vervroegen par-

sackey gue

S
sléres) ; 13. Talllardat ; 14. Defour ; 15.
Plasson : 16. Golliard, etec...

ACTIVITE DU MC PERNOIS

Le MC de Pernes les Fontalnes a falt
disputer son sixiéme Moto-Cross Interna-
tional sur la piste spectaculaire a4 visibi-
lité intégrale de 1.500 m, tracée sur les
buttes de la Colline du Puy, a4 300 m de
la ville, devant un nombreux public.

Voici le classement :

250 cme. : 1. Geil ; 2. Mompo ; 3. Au-
demar ; 4. Romano ; 5. Bérard.

350 emc : 1. Godey ; 2. Hazianis ; 3.
Dugas ; 4. Darmain ; 5. Fauritte,

500 ecme. : 1. Archer ; 2. Hazlanis ; 3.
Godey ; 4. Cheney ; 5. Charrier.

Le MC Pernois a déployé de gros efforts
pour la diffusion du moto-cross dans la
région provencale et posséde cette année
4 licenciés : Paul Godey et René
en moto-cross, Jean Latour et Arbault en
vitesse.

Prochaine épreuve : Circuit de Vitesse
catégorie 175 cme., le 19 aofit.

vint & prendre 3 tours & Norbert Coubeau
et aussi la deuxiéme place du classement
général.

Belle lutte également pour la guatriéme
place entre la seconde Adler : celle de
Norbert-Rousselle et la FN de Duboils,
Celle-ci se termina 4 l'avantage du pre-
mier, lequel réussit méme & prendre plu-
sieurs tours 4 son adversalre.

A l'arrivée comme au depart, une plule
diluvienne accueillit les 14 rescapés, dont
voicl le classement.

1. Niés-Favier (Matchless), 259 tours,
2.153 km ; 2. Vervroegen-Bogaerdt (Horex
350) 247 tours, 2.053 km ; 3. Norbert-Cou-
beau (Adler 250) 244 tours, 2.028 km ;
4. Albert-Rousselle (Adler 250) 236 tours,
1.262 km ; 5. Dubois-Carplaux (FN 250)
233 tours, 1.237 km ; 6. Meier-Lautrich
(DKW 175) 221 tours, 1.837 km ; 7. Butch
(seul) (FN 250), 218 tours, 1.812 km ; 8.
Williquet-Linon (MV 175) 212 tours, 1.762
km ; 9. Graindorge-Dessart (FN 175) 206
tours, 1.712 km : 10. Coemans-Deprins,
(Roval Nord Maico 250) 205 tours, 1.704
km ; 11. Niessen-Bonivert (Ardie 175) 193
tours, 1.604 km ; 12. Piedferme-Pire (Ves-
pa 150) 1389 tours, 1.571 km ; 13. Williquet-
Jeunehomme (Itom 48 cc) 152 tours, 1.263
km : 14. Defour-Dispa (Puch 125) 142 t,,
1.180 km.

Classement d l'indice de performance

1. Norbert-Coubeau (Adler) 22.308 pts;
2. Albert-Rousselle (Adler) 21.582 pt ; 3.
Vervroegen-Bogaerdt (Horex) 21.560 pts ;
4. Niés-Favier (Matchless) 21.530 pts ; 5.
Meler-Lautrich (DEW), 21.417 pts ; 6. Du-
bols-Carplaux (FN) 21.305 pts.

La Coupe du Bourgmestre de Warsage
pour le tour le. plus rapide, a été attri-
buée a4 Pierre Vervroegen et Raymond
Bogaerdt, qgui ont couvert un tour en
4'40", soit 4 la movenne de 106 kmh 962,
et la Coupe Intermargques fut remise a
l'égquipage Adler avec Norbert-Coubeau et
Albert-Rousselle -
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TECHNIQUE

_______

En selle sur la 125
MV, nous voyons
ici UDespoir Liba-
nori. A ses cotés,
se tient le proba=-
ble champion de
la cylindrée : Ub-
biali. La photo du
centre montre la
125 c¢me. Ducati
du pilote sarrois
Scheidhauer :@ elle
developpe 11 CV a
11.000 t-m et est

identigque (sauf le

carburateur) a cel-
le qui a triomphé
au Tour d'Italie.
La 125 cc Mondial
que l'on wvoit au-
dessous, a prouvé
gu'elle était tres
rapide, mais qu’'elle
manquait de mise
au point. Elle est
munie d’'un double
allumage et déve-
loppe 17 @ 18 CV
a 11500 t.-m. Elle
dispose d'une boite
a 5 vitesses,

%

L ﬁm
| W .h:-l'a
¥,
"l
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Ry @ﬁ-
Pierre Munnerﬂt « gssuya » sa 125 cme. thera. Le caré-
nage, ctudié pour Ferri, esi un peu étroit pour Ilui. -
Autre vue de la Ducati (ci-conire) :@ sa vilesse maximum
est de 170 kmh.

Ci-dessous : le carénage ne laissail que peu voir
le petit twin double arbre de la 125 Gilera. La
puissance de 20 CV est oblenue peu avant 12.000
t.-m., et le couple maximum, de 1,36 m/kg, est
gituée a 9.000 t.-m. La boite de vitesses est a 6
rapports. Les 180 kmh., départ arréié, sont oble-
nus, parait-il, aprés 35" environ. Les 100 kmh.

8". - A droite : la 125 DKW, la plus rapide
deuxr temps actuelle, et enl bas, la 125 MV de
Colombo, aprés la chute, sans trop de gravité, que

fit celui-ci aux enirainements.

MotD-Revue N“ 1.300



En 250 eme., MV n'aligna pas sa vertical twin,

dont la mise au point n’est pas encore achevée,

mais un monocylindre de 250 cette fois, et non

plus de 203 ou de 216 cc. comme précédemment.

Erxtérieurement, la méuschiﬂe est trés prés de la
125 cme.

MV, qui courant en 4 catégories, s'élait deéplacee
dans un important camion, présentail des careé-
nages inédits sur ses 4 cylindres, avec un petil
bourrelet de railissement a ['avant.

Ci-dessous :@ la derniére version de la 350 mono-
cylindre Guzzi posséde un léger carénage arriere.

Les B00 eme. Guzzi B cylindres, dont la mise au
point semble loin d'étre achevée, illustrent
parfailement l'erpression « d'usine a gaz ».
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Moto-

A gauche ! la 8 cylindres Guzzi vue de projil

et son moteur, en-dessous, vu du coté carter

de distribution. Remarquer le palonnier de

synchronisation des carburateurs. - Ci-des-

sus ; la partie motrice de I'ensemble sidecar
de Cyril Smith.

A gauche @ le mo-
teur a imjection de
la 500 BMW de
Zeller qui possé-
dait en outre une =&
noivelle suspension
arriére. A droite :
sur le sidecar de
Pipe Harris, nous
avons remarqué
cette fourche
Earles.




SUPER DISSOLUTION

VULCANISANTE

SAISIR

LA CAPSULE
PAR LE COTE EFFILE

" LA REVELATION DU

BOL D'OR 195¢€

R : 5 DU COTE OPPOSE
M de la catégorie 250 cm>® - A L’AIDE DE
L'EPINGLE
a.dla ‘moyenne de

101.052 km. heure

2 machines au départ
2 machines a l'arrivée!
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i
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indicateur de vitesse

avec totalisateur kilométrique

MOTORISTES!

Assurez-vous I’agence d'une machine

modéle spécial pour chaque type
de moto

de qualité et questionnez-nous sans retard PRATIQUE

pour connaitre les secteurs disponibles.

8, Rue Fourcroy

L s I D A M IVIESUIIE L'instrument de precision
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moins d'avoir des pneus bien usés

ou de rouler vraiment sur une

mauvaise route de campagne, il

est blen rare, aujourd’hui, de
« crever » La moyenne enregistrée par les
motocyclistes et scootéristes de ¢ Moto-
Revue » ressort & sensiblement une cre-
valson par 7.000 kms. Personnellement, il
nous est arrivé d'accomplir une vingtaine
de milliers de kilométres sans connaitre
la « perce ».

Mals quand on s'engage sur de mauvals
chemins de campagne, oli chevaux et sa-
bots perdent leurs clous & qui mieux
mieux, quand on longe des chantlers de
ccnstruction, alors la crevaison est blen
pius fréquente (nous avons, dans ces con-
ﬂﬁsﬂns. enregistré 17 crevaisons sur 14.000

.-
Aussi, est-il bon d'avoir dans son cof-

fre & outils un bon nécessai -
el ‘ re de répara

DE LA PIECE CLASSIQUE
A LA VULCANISATION

M ! ¥ a réparation et réparation.
Pour un vélo, on peut se contenter évi-
demmment de la classique pléce en caout-
chcocue que l'on applique sur la chambre
¢ air au prealable bien nettoyée, avec in-
terpositien de dissolution. Mais i1 est évi-
cent que cette solution (qui, bien sou-
vent, ne peut étre utilisée avee des
chambres en caoutchouc synthétique), ne
peut etre que provisoire POUr nos motos,
surtout pouf nos grosses cylindrées qul
depassent allégrement les 120 kmh. : la
piéce El;q'l.ie d;_: se décoller &4 chaud.
_ e lacteur sécurité est d'une
Erande importance, une vulcanisation est
absolument nécessaire, car la pléce dolt
:h:i:l!mnent falre corps avec la chambre

X X X

Mals le procédé de vulcanisati &
chaud comporte un ¢ °a
!’:ﬂﬂ?éﬂlﬂﬂtﬁ. ertain nombre d'in-

‘abord, quand on « créve » sur 1
de la route, il faut encore trouver :nbng::!
rage qui vous fasse cette vulcanisation.

Il vous faudra donec, & moins de faire-

quelques kilométres, ou bien mettre une

pléce provisolre, ou bien circuler

une ﬂ.hambre de rechange. Mals ce ﬂ:‘i
lA qu'un de]: aspects.
Vulcanisation 4 chaud néces-
gite, ainsi que son nom l'indique, n?n
seulement un chauffage de la pi mals
également de 1la chambre. Qua.m‘i une
température de 135°C est atteinte, il y a
une véritable soudure de la pié:'::e 4 la
chambre (la Vulcanisation). Mais |e
malheur est que la chambre est échauf-
Iée également autour de la pléce, et, &
cette température, les prupriét;h 'du
caoutchoue peuvent étre modifiédes : ce

dernier peut, en
i particulier, devenir po-

X X X

Done, et du point de vue fflcact
du point de wue cnmnnd.lt:e. 11 It:fh::
une autre solution : 1a Vulcanisation A

frold. Et grice aux progrés de la chimie
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.. CEST CE QU’AFFIRME

LA PUBLICITE

mud?rmn cecl est maintenant chose faite.
Et c'est sur la base de ces principes que
sont réalisées les pléces de réparation

“ TIP-TOP

¢« Tip-Top », fabriqué & Munich, n'est
pas, & proprement parler, nouveau venu
en France, o1 i1 fut introduit en 1951,
Nous avons déja eu l'occasion, 4 plusieurs
salons, de voir les démonstrations faites
sur les stands (voir MR n° 1211). Malis
les contingentements dans les importa-
tions empéchérent sa commercialisation,
Maintenant que son introduction est li-
bre, nous sommes slirs que « Tip-Top »,
grice a4 ses propriétés, connaitra une dif-
Tfusion de plus en plus grande.

X X X

La pléce « Tip-Top » exlste évidem-
ment en diverses dimensions, depuis la

* pléce ronde pour vélo, de 3 cm de dla-

metre, jusqu'a la piéce ovale pour ca-
mion, de 25 cm sur 14,

Elle se présente, une fols « déshabil-
lée », sous forme d'une piéce noire en
caoutchouc spécial, dentelée sur les bords
et allant en s'amincissant. Cette partie
noire repose sur une fine couche de
caoutchouc rouge, qui déborde sensible-
ment d'un demi cm,

Mals quand cette piéce vous est pré-
sentée, elle est protégée, cOHté vuleani-
sant, par une feuille daluminium, c6té

extérieur par une feuille de papier trans-
parent,

COMMENT PROCEDER

Si l'équipe de « Moto-Revue » devalt
B8 vouer a un saint, elle cholsirait in-
contestablement Saint-Thomas. Comme
pour un essal de machine ou de survé-
me:letﬁl 14 -ﬁl' nluua :-.1:011! demandé

emen e volr, m d'expérimen-
ter nous-mémes. =

X X X

Aussl avant de wous falre part de nos
Impressions, des résultats obtenus, nous

vous convions A4 procéder avec nous A
1'opération.

Point de¢ départ, un morceau de chambre
a air au butyl ion saitsque ces chamhres
g8 « collent » et se vulecanisent plus d4dif-
ficilement), de 13 cm de diamétre, percé
en son centre, A l'emporte-piece. d'un
trou de plus de 1 mm de diamétre,

— Degraissage préalable des mains.

— Nettoyage de la chambre a4 air, qul
doit étre rendue pelucheuse. Pour rcela,
on fixe la petite ripe sur la boite du
nécessalre &4 réparation, ce qul permet
unsa prise et une action plus faclles. Tl
faut frotter non longitudinalement ice
gqul pourrait occaslonner des slllons de
fuite d'air) mais en cercle, sutour de la
déchirure.

— Soulfler la poussiére de caoutchouc,
mals ne pas nettover a l'essence.

— Verser quelques gouttes du wvuleant-
sant qui est présente en tube (c'est un
prodult propre 4 la malson <« Tip-Top -,
et non une quelcongue dissolution; et
l'étaler réguliérement avec le doigt,

— Laleser sécher 3 4 5 minutes, sul-
vant l'état hygrométrigue de l'air, jus-
gu'a ce gue le ligquide ne colle plus au
doigt.

~— Enlever la feuille métallilgue de pro-
tection et appliquer la pléce (en la te-
nant par les coins de papler) sur la
chambre. Puis precser avec le pouce. en
commencant par le ceritre.

-— Blen appliquer avec
d'outil quelconque, puis
feuille de papier.

X X X

L'opération est finle, il n'y & plus qu'a
remonter la chambre et le pneu,

Quant 4 la vulcanisation, elle s'opére
d'elle-méme, en roulant. Au bout de 20

un manche
enlever la

‘kms de route, l'échauffement a été suf-

fisant pour que la vulcanisation' solt ef-
fectuée. Mals, en fait, plus !'échauffe-

E jence de
chirement.

.-"H ;

.
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riéft sera grafid, plus la wvulcatilsation
©ra opérante.

| ES ESSAIS

1l est évident qu'nvec notre expérience
SUr un morceau de chambre 4 alr, la seule
vulcanisation possible fut celle obtenue &
froid. Mais puisque « gual peut le plus,
peut le moins » c'vst dans ces condi-
tions que nous avons fait nos essals.

X X X

Premiére expérience : une piéce « Tip-
Top » est coupée en ceux dans le sens
de la longueur, et deéharrassée de son
protecteur metallique. Ces deux moltiés
sont appliguées l'une sur l'autre sur 15 °
im de long environ, mais sans utiliser
de vulcanisant. Pressiorn & l'alde des
dolgts durant quelques secondes.

Puls, en s'y prenant a deux, chague
onne salsissant par une extrémité la
guette ainsi formée, efforts de trac-

tion : le caoutchouc s'allonge. mais les
pléces ne se décollent pas !... plus fort...
" le caoutchouc s'allonge encore, puis fina-
lement se déchire... mais les  parties col-
lées l'une sur l'autre n’'ont pas bronché :
elles ont vraiment fusionné ensemble.

X X X

Deuxiéme expérience :

Nous prenons le morceau circulaire de
la chambre que nous avons réparé tout
& l'heure et le mbntons sur un appareil
(voir photo) qui la serre par les bords en
'appliquant sur une plagque percée en
son milieu, le trou percé étant raccordé
par un tube a une valve de volture. Ainsi,
en insufflant de 1l'air, ce dernier s'infiltre
entre la plague meétallique et notre mor-
ceau de chambre,

Une pompe, un manomeétre, et 'on gon-
fle : 500 gr... 1 kg. Le morceau de cham-
bre forme un magnifigue champignon,
Gonflons encore : 1,5 kg : le morceau
tde chambre & air et la pléce sont sérieu-
sement distendus. Gonflons encore : 2,2

: le champignon n'a plus rien d'une
hémisphére, le caoutchoue étant davan-
tage distendu aux points les p.us faibles ;

Voici l'appareil spécial qui nous
permet de gonfler la chambre -
a air jusqu'a explosion de A alr...

celle-ci, J. B.

mais abselument aucune trace de décol-
lement. Encore quelques coups de pom-

pe... qui se soldent par une détonation

viclente : la rondelle de chambre & alr
est toute déchirée, des « éclats » se re-

trouvent un peu partout.

Examen attentif des débris : le caout-
chouc est bien déchiré, mais nulle part
nons ne pouvons relever la trace d'un

décollement quelcongue : pléce et cham-
bre & alr font absolument corps l'une A
l'autre !

X X X

L'expérience est vralment concluante,

dans ce cas, la chambre et la pléce sont
appliquées avec force contre l'enveloppe,
contre le pneu. Le caoutchouc de

de telles distensions, les risques de dé-
collage seront blen plus minimes.

X X X
Donec efficacité’ certaine et réparation

quand, n'importe ou.
A X X

Mais les avantages du Tip-Top ne s'ar-
rétent pas la :
— il opére aussl bien sur un caoutchouc
wnt}léthue gue sur un caoutchouc na-
turel.

la piéce appliquée, elle ne présente au-
cune aspérité, ce qui, d'une part, évite
un risque de décollage partiel par frot-

« coller » des pieces l'une sur l'autre,
en les falsant chevaucher.

X X X
« Tip-Top » Tfabrigque également des

emplitres pour enveloppes déchirées, ba-
sées sensiblement sur les mémes princi-

pas essayées, mails sl elles sont de la
méme velne que les Tip-Top pour cham-

POUR VOUS FAIRE UNE OPINION EXACTE
DES MODELES EN CIRCULATION, REFEREZ-VOUS A .

NOS 4 ANNEES D’ESSAIS

Nous présentons ci-dessous la liste des essals « Moto-Revue »
qul ont été accomplis selon la formule bien connue désormais
de tous nos lecteurs, et que les années n'ont fait que con-
sacrer.

1958 :

Scooter Terrot 100 cmc. : 1119. - Scooter Terrot (contre es-
sal) : 1124. - 250 Jonghi : 1130. - Scooter 175 cmc. AGF : 1131.
250 Bernardet : 1135. - 350 Douglas Mark V : 1136. - 250 Csepel :
1138. - Vespa ACMA 53 : 1139. - 175 Roman AMC :@ 1142. -
125 Alcyon type « 45 » : 1144. - 500 Saroléa « Atlantic » :
1145. - 250 DS Malterre AMC : 1155. - 150 Gilera Sport : 1159.
Scooter 125 Sterva « Ydral » : 1162.

' ACCESS0OIRES
125 Terrot (étrier Tomaselli) : 1125. - Remorque Ruby : 1137.
Nos essais : 1160.

1954 :

175 Peugeot : 11T71. - 232 Monet-Goyon : 1175. - 125 Ydral
«Sport» : 1176. - 100 Automoto : 1178. - 175 Guzzi ¢Galletto» :
1181. - 250 Gima AMC : 1183. - 70 emc. Lavalette FR : 1184,
¢« Starlett » Monet-Goyon : 1186. - 250 Adler : 1887. - 125 Ra-
dior : 1189. - 125 Motobécane Z46C : 1190. - 125 Lambretta LD
1954 : 1192. - Norton « Dominator » de Iuxe : 1197. - Mors-
Speed « Paris-Nice : 1198. - 125 Rumi 2 carbus : 1199. - 250
Peugeot twin : 1200. - Cyclo Horsy Vap : 1202. - 500 Velocetta
MSS : 1211. - 125 Motobécane D455 : 1212. - Prise de contact
avec la « Bergmeister » : 1213. - 125 AGF Guiller SA ¢« FPT1 » :
1214. - 350 Ariel NH : 1215. - 50¢ BMW R51/3 : 1216. - Résultats
comparatifs de -nos essais : 1218.
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ESSAIE DE PRODUITS SPECIAUX :
L'Edrastop : 1210..

1955 :

Service essals « Moto-Revue » : 1257, - 100 Guzzl « Zigolo
Lusso » : 1219. - 100 Sterling-Comet : 1222. - New-Map 175
Sachs : 1225, - 250 Zundapp <« Elastic » : 1226. - 250 Aer-
Macchi : 1228, - 350 Jawa : 1231. - Monet-Goyon M2VDO : 1237.
300 BSA ¢« Shooting Star » : 1238. - Nouvel essal de la 500 BSA
« Shooting Star » : 1245. - 125 René Gillet ¢« V2 » : 1240.
350 TWN « Boss » : 1242, - 175 Ydral « Bol 4d'Or » : 1247.
250 FN M22 : 1251. - 350 DEW : 1253. - 100 cme. Isoflex : 1254.
Ardie BZ 350 : 1267.

SCOOTERS
125 Vespa 55 : 1229. - 125 « Moby » Motoconfort : 1249.
CYCLOS
50 cme, Lavalette AML 50 ; 1239.
ACCESSOIRES
La culasse Vortex pour Vespa : 1268,

1956 :

BMW RS0 : 1272, - 125 cme. Cocymo : 1275. - 150 eme. Lam-
bretta : 1276. = 150 cmc Lambretta avec side : 1280. - Essa‘
de I'Europ 49 ce. : 1285, - Notre essal de consommation : 1288,
Le Sporting AMC : 1287. - TWN Contessa : 1288, - Gilera 00
cme. @ 1200, - ¢ Pullman » Monet-Goyon ; 1292, - 125 Moo
bécane Z56C : 1293. - Le Manurhin : 1296.

Chaque numéro d'essal pourra vous étre envoyé contre 45 fr,
en timbres.
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car jamais on ne se trouve dans de telles
conditions. On pourra bien gonfler une
chambre montée 4 3 kgs et plus ; mais

chambre ne sera donc jamals soumis &

faisable par n'importe gqui, n'importe

— la finesse des bords falt qu'une fois

tement, et gui, d'autre part, permet de

pes. Pour notre part, nous ne les avons



E QU’ILS
N PENSENT

SCOOTER ISO

vals dire 4 mon tour ce que je pense d'une machine

pour ainsi dire inconnue en France. Il s'agit du scooter

itallen ISO 125.

Avant de commencer, je diral que mon scooter est fabri-
qué sous licence en Espagne. C'est mon deuxiéme deux roues
(aprés une Mobylette, car je n'al que 18 ans).

; Le moteur est un deux temps double piston qui développe
6,7.CV 4 5200 t/m. Trois vitesses par sélecteur au pied droit.
Graissage de la chaine par une dérivation de 1'huile contenue
dans la boite-embrayage. Carburateur Dell'Orto MA 16. Nor-
malement, le moteur est éqguipé d'un carburateur espagnol
Arbeo (licence Dell'Orto). Les démarrages méme par temps
froid sont sans histoire. Souplesse remarquable (25 kmh en
troisiéme). Refroidissement par turbine. Régularité de fonc-
tionnement surprenante. Jamais de marche sur quatre temps.
Le volant magnétique est un Femsa, d'un fonctionnement sfr,
mais d'une puissance assez faible (24 W).

Le cadre est un doublé berceau. La carrosserie ne supporte
aucun poids (sauf éventuellement la roue de secours qui n'est
pas livrée de sérle). Suspension par fourche télescopique &
l'avant et par fourche oscillante a4 l'arriére. Débattements
respectifs : 65 et 70 millimétres. Pas d'amortisseurs ni 4 1'a-
vent, ni &4 l'arriére. Roues 4 rayons interchangeables et
pueus 12x3. La protection offerte par la carrosserie est bonne.
Contenance du réservolr : 7 1. 1/2, mals seulement un peu
pius de 7 utilisables. Pas de réserve. Le rayon d'action se situe
entre 230 et 250 km, en conduite rapide et parcours accidenté.

A ce jour, le compteur indique 14.600 km, ce qui n'est pas
beaucoup. Mais je connails assez bien ma machine pour don-
ner un avis aussl exact que possible. J'achetal mon scooter
le 14 octobre 1954 et tout de suite me disposais A4 effectuer
un rodage soigné. Je fis & mon tort 1.500 km sans dépasser
30 en deuxiéme et 45 en troisiéme (ainsi gue 1l'indique la no-
tice). Le résultat fut le sulvant : Se aux environs de
4.500 ' km, au bout de 2 ou 3 km de ligne droite pleins gaz.
Le moteur était complétement libre aux environs de 6.000 km,
et o'est seulement salors qu’il a commencé & montrer tous
ses €V. Je signaleral aussi que mon moteur a serré & 8.500
et 'méme & 12.800 km. Pour ces derniers, je pense que la cause
fat la suilvante : Devoir fermer les gaz alors qu'en roulant a
fond, je descendais une pente. Le moteur ayant été privé
d'un gralssage efficace, serrait gquelques secondes plus tard.

La tenue de route de la machine est trés bonne, & condition
de,.ne pas placer de roue de secours (support trop en ar-
riére). Pour ma part j'al adopté cette derniére, mais la tenue
de route devient plus délicate. Sous la plule, les dérapages
somt & craindre (pneus AV et AR & pavés). Le freinage est
Bon, ' mals surtout trés progressif. Frein avant trés puissant.
Sfireté remarquable dans les freinages brusques ou imprévus,
car la machine reste toujours en ligne. La fourche télesco-
plgque est trop dure pour un usage normal. Par contre la sus-
pension sarriére donne entlére satisfaction, mais manque un
peu de rigidité latérale dans les virages pris rapidement &
deux. Le manque d'amortisseurs fait parfois décoller la roue
supr;wn mauvals revétement. Le confort peut étre gualifié de
mﬁ.ﬁaare. La position du pllote est bizarre pour un scooter :
on a le buste trop penché vers I'avant. D'ailleurs, en pilotant
eette,machine, on a presque l'impression de conduire un 125
gport et de ce fait 1'agrément de conduite sur de courts tra-
jets ‘est trés grand, car le moteur, s’ll se préte remarguable-

| & une conduite sport, posséde aussi des CV & bas ré-
“'h{_nnm:nu la Puch). L'aptitude en cOte est trés bonne,
LB
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et les reprises sont supérieures 4 celles des autres scooters 125
trouvables icl (Vespa, Lambretta, etc.).

La vitesse de croisiére se situe & 70-75 compteur. En ce qui
concerne la vitesse maximum, je ne me suis jamais fait chro-
nometrer, mais je la situe aux environs de 78-80 en position
assise et 82-84 en position allongée. Vitesse maximum comp-
teur : deuxiéme 60-65 ; troisiéme 90-95 (assis). L'étagement de
la boite est bon, mais une quatriéme vitesse seralt la bien-
venue. La premiére est extrémement courte. A titre indicatif,
Je signaleral qu'un jour mon scooter arrété et le moteur
presque au ralenti, j'al enclenché accidentellement la premiére
vitesse sans débrayer. Eh bien, mon scooter est parti sans
que le moteur ne cale ! La consommation indigquée par le
catalogue est de 2 litres aux 100 km. Pour ma part et aprés
mesure, je la situe a 3,043 litres pour le parcours suivant :
233 km de route accidentée 4 une allure rapide. Normalement
la consommation ne dépasse jamais les 3 litres (sur route).

Pendant 1'été dermider, j'al fait Madrid-Blarritz, soit 520 km
en 13 heures (40 kmh), tous arréts compris. En déduisant les
arréts, la moyenne s'élevalt 4 55,2 kmh (9 heures 25 min.).
Madrid-Burgos, soit 244 km : 4 h. 20 min., tous arréts compris.
Vitesse moyenne de 56,3 kmh, ce que je trouve honorable sl
l'on tient compte du profil de la route.

Pour l'entretien du scpoter, j'utilise un mélange &4 5 % de
SAE 30 HD. Méme huile pour la boite - embrayage. Premiére
vidange a 250 km, puis tous les 5.000 km, 1 décalaminage a
9.500 km avant de partir en vacances. Comme bougies, je
monte 4 présent des 240°, qui donnent entiére satisfaction.
A ce sujet, je signaleral une consommation formidable de
bougies : les AC tiemment au plus 2.500 km. Pour mol ce
n'est pas un grand défaut, car du cdté allumage, aucun en-
nui. Jusqu'ict aucune réparation n'a été faite. Les piéces
cassées en 14.600 km sont les suivantes : 2 céibles (embrayage
et frein arriére), 1 ressort de selle, 1 rayon roue arriére, 1
patte de fixation du réservoir et deux autres du garde-boue
arriére, 1 attache de chaine. En outre ont été remplacés :
1 pignon sortie de boite, 4 garnitures de frein, 3 ampoules
de phare.

La preésentation est satisfalsante. Excellente peinture gris
clair. Chromes médiocres ou plutét mauvais. Le compteur (pas
livré de série) est un Veglia Bressel (fabriqué sous licence).
Totalisateur a4 peu prés exact. L’indicateur de vitesse est
optimiste de 10 % aux environs de 70-75, mals au-deld il
exageére. Par exemple, il m'est arrivé d’atteindre plus de 110
en légére descente. Dans la nuit 1'éclairage de celui-cl change
de couleur suivant la vitesse qu'il indigue. Vert juqu'a 307?35 :
blanc jusqu’'a 55-60, et aprés rouge. Le prix de vente de la ma-
chine toutes taxes comprises est de 20.600 pesetas, solt 185.000
francs a4 peu prés, ce qui est normal pour 1'Espagne.

En résumé, les qualités sont :

1* Ensemble mécanique excellent.

2 Bonne tenue de route.

J° Bonnes performances.

Et les défauts principaux :

1® Carrosserie fragile et bruyante. .

2° Suspension avant trop dure.

3¢ Eclalrage insuffisant.

Avant de finir, je tlens a4 wvous féliciter pour votre excel-
lente revue que je lis depuis trois ans. Aussi, j'aimerals trou-
ver des ¢« Ce qu'ils en pensent » des usagers du modéle ita-

Mr C. BROOKING
Madrid



CHAMPIONNAT D'EUROPE DE MOTO-CROSS

LE GRAND PRIX D'ANGLETERRE

(5™ épreuve)

REVIENT A LESLIE ARCHER (NORTON)

Le Grand Prix d'Angleterre de moto-
cross, 5° épreuve du Champlonnat d'Eu-
rope, réunit une fols de plus les rivaux de
ce sport, c'est-a-dire, les anglais, les
belges et les suédois

Le temps sec de la vellle laissait pré-

volr une piste poussiéreuse, mais une
averse, blenvenue au cours de la nuit,
rendit la piste légérement humide.
Du cOté des belges, on notalt la présence
de Jansens, Mingels, Baeten, Rombauts et
Van Heuverswijn. Les suédols étalent au
nombre de quatre : Lundin, Gustaisson,
Bergman et Sigvardsson.

Parmi les 15 représentants de 1'Union
Jack, tous les as de la spécialité étalent
évidemment présents et notamment Ar-
cher, Draper, Smith, Nex, Martin, etc...
Et nous constations avec plaisir que no-
tre pays était présent sur la ligne de
départ griice &4 René Elym et Gllbert
Brassine.

Les positions des coureurs au classe-
ment du championnat autorisalent tous les
espoirs... du cdété des spectateurs, car s
savalent que les explications au cours
des deux manches risqualent d'étre fort
sévéres,

Aprés un faux départ, les concurrents
s'élancent pour 10 tours du circuilt, long
de 2 km. environ et le premier tour voit
le belge Rombauts en téte ; mals dés le
tour suivant, Archer enléve la place de

leader & ce dernier qul est poursuivl par.

Ward et Lundin. A ml-course, l'ordre des
passages s'établissait alnsl : Archer,
Rombauts, Lundin, Ward, King, Draper,
Jansen, Stonebridge et Cheshire. Mingels
gul avait des ennuis d'allumage se retire
entre temps.

Au septiéme tour, Ward saute a4 nou-
veau Lundin, tandis que Rombauts rétro-
grade &4 la quatriéme place. C'est dans
ce méme tour gque Clink abandonne, son
moteur ayant rendu l'ame.

Des ennuis de suspension apparemment
empéchent Rombauts de lutter avec toute
l'efficience possible et la course se ter-
minera avec trols britanniques en téte :
Archer, Ward et Draper (Ward a4 45 se-
condes du premier).

Mingels ne revient pas sur la ligne de
départ pour la seconde manche et l'om
ronstate que les fourches expérimentales
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© PARTICIPATION DE R. KLYM
‘et BRASSINE.

Voici la nouvelle fourche avant
a balanciers des BSA officielles.

sur les BSA semblent ne pas avolr donné
satisfaction pulsqu'elles ont toutes é&té
remplacées par les classiques télescopl-
ques.

La mélée dés le départ est assez con-
fuse, mais rapidement, les positions sont
prises, et c'est a nouveau Archer qul
méne, puls a4 guelque distance, on aper-
goit Ward, Rombauts, Avery, Jansen,
Cheshire, Nex, Curtis, Draper...

Soudain, Ward stoppe pour consolider
une fourche défaillante qui lul fait per-

places. Archer, trés a
l'alse, se détache Iirrésistiblement et
Rombauts, qgul est malntenant second,
tente de se rapprocher de l'anglais, mals
hélas, les mémes ennuis qu'a la manche
précédente, recommencent et il céde sa
place & Jansen et Draper pour se retrou-
vers quatriéme. Smith, parti dixiéme, re-
monte alors trés fort et au sixiéme tour,
il apparait a la seconde place, Draper, &
son tour, veut doubler Jansen, mails ce-
lui-ci ne l'entend pas de cette oreille et
l'ordre d'arrivée se sera pas modifié,

X XX

1ere manche (10 tours). — 1. Archer,
(Norton) 27' 56" : 2. Ward (BSA) ; 3.
Draper (BSA) ; 4. Lundin (BSA) ; 5. Jan-
sen (Matchless) ; 6. Stonebridge (BSA).

2 manche (10 tours). — 1. Archer (Nor-
ton) 27' 56 6 ; 2. Smith (BSA) ; 3. Jan-
sen (Matchless) ; 4. Draper (BSA) ; 35,
Cheshire (BSA) ; 6. Gustafsson (BSA).

Classement {inal aur points. — 1., Ar-
cher (2 pts) ; 2. Draper (7 pts) ; 3. Jansen
(8 pts) ; 4. Cheshire (12 pts) : 5 Gus-
tafsson (15 pts) ; 6. Stonebridge (15 pts);
7. Nex (17 pts) ; 8. Martin (20 pts)... 16.
Brassine (36 pts).

XXX

' Cette victolre de Archer lul a permis
de remonter largement dans le classe-
ment général du Championnat d'’Europe
et Il est ainsl passé de la troisidéme place
& la premiére, ex-quo avec Jansen qul
A conservé sa place grice 4 son brillant
comportement en Grande-Bretagne (troi-
siéme au classement final)

OU EN EST
LE CLASSEMENT ?

Le classement du Championnat d'Eu-
rope a4 la suite du G. P. d'Angleterrs
g'établit alnsi

1. Archer et Jansen 16 pts : 3. Draper
14 pts : 4. Ward, 12 gt.l ; 5. Mingels, 8
pts ; Lundin, 8 pts ; Clynk, 8 pts ; Nils-
son, 8 pts ; 9. Baeten, 5 pta ; Stonebridge,
5 pts ; 11. ?andurﬂam.iih. 12,
Dirckx, 3 pts ; Curtis, 3 pts ; 14. Bomja,

- igvardsson, 1 pt. ;: Rietman,

1 pt. ; Rombauts, 1 pt. ST
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dre de nombreuses



RESULTATS
SPORTIFS

LE SEUL CIRCUIT SUR ROUTE
DE SUISSE EST ANNULE

Le circuit motocycliste de Locarno
qui devalt avolr lieu le 29 de ce mols,
vient d'étre annulé.

Aprés la suppression du Grand Prix de
Berne, 1'Unione Motoristica Locarnese,
un des plus anciens clubs du Tessin,
avait décidé d'élever son traditionnel cir-
cuit au rang de Grand Prix Suisse pour
motocyclettes. Cette épreuve de classe
inernationale, n'aurait neéanmoins pu
compter pour le Champlonnat du Monde
des pilotes et des marques, le parcours
et les installations n'étant pas conformes.
Mais cette manifestation unique en Suisse
cette anneée, auralt permis de faire un
classzement national des coureurs sur
route. Nous savons Que sl les autorites
Tessincises ont refusé les autorisations
pour cette année, elles -sont disposées a
étudler la question pour 1'an prochain.

MOTO-REVUE
EN BELGIQUE
LE TRIAL D'OTTIGNIES

Si l'organisation des épreuves du Cham-
plonnat de Belgique avalt 5té jusqu'ici
satisfalsante, celle-cl le fut beaucoup
moeinsg et le classement final donna lieu
& certaines contestations de la part des
concurrents. La performance de Borguet
(FN) p'sn est pas moins meéritoire, puis-
qu'll réussit, malgré une batterie défail-
lante, & devancer les trols grands favoris
des grosses cylindreées, Colin, Decat et
Milhoux. En petites cylindrées, Verhae-
gen, actuel leader du Champlonnat, ter-
mina A4 la clnquiéme place, tandis que
De Koninck faisait premier avec 12 points
de pénalisation. Vers la fin du Cham-
plonnat, on peut constater que les écarts
sont trés falbles, aussi bien en grosses
gu'en petites cylindrées.

CLASSEEMENT

Experts grosses cylindrédes :@ 1. Borguet
(FN) ; 2. Colin ; 3. Decat ; 4. Milhoux :
5. Sterkendries.

Experts petites cylindrées @ 1. De Ko-
ninck (DEW) ; 2. Graindorge ; 3. Bidoul ;
4. Decorte Ch. ; 5. Verhaegen :; 6. Ster-
kendries A. ; 7. July, etc...

Classement intermarques @ 1. DEW
2. FN.

Classement dy Championnat de Belgique
(§ résultats sur 7 épreuves)

Experts, grosses cylindrées : 1. Milhoux:
2. Colin ; 3. Decat ; 4. Borguet : 5. Mar-
quis ; 6. Sterkendrlies ; 7. Cuvelier, etc...

Ezperts, petites cylindrées : 1. Verhae-
gen ; 2. Graindorge ; 3. George ; 4. De
Eoninck ; 5. Sterkendries ; 6. Decorte :
7. Decoster, etc...

RALLYE DE LA F. I. M.

Le Rallye de la F.ILM. qul s'est tenu récemment a4 Tours, a
reuni 700 participants venus de tous les pays
112 suisses, 100 italiens, 96 anglais, ete...

C’est 1'Ttalle qui remporta le challenge de la Fédération
t Hollande,
de participants et le kilométrage parcouru ayvant été utilisés 97
pour etablir ce classement. La Hollande se c¢onsola en enle-

Internationale, devancant de peu la

vant le trophée Haecker,

Les motocyclistes francais, évincés du rallye (?), ont cepen-
dant rejoint leurs camarades étrangers grice & Une concen-
tration nationale gui eut lieu le dernler jour.

Italie 82.896 pts ;
» 3. Angleterre, 41462 pts ; 4. Suisse, 38.959 pts :

Challenge de la FIM. — 1.
§3.039 pts
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A la nuit tombée, les stands des 24 Heures de Barcelone présentent

le méme aspeclt que ceuxr de notre Bol d’Or (en haut)., - Ci-dessus,

un passage de la Monlesa de C'c;m_n-firera, troisieme au classement
général. ¢

LES 24 H. DE BARCELONE

La firme Montesa gui se distingue tant
en Espagne qu'a l'étranger, vient d'ajou-
ter une nouvelle victoire 4 son palmareés.
Les 24 Heures de Barcelone, qul se de-
roulaient sur le difficile circuit de
Montjulch, ont vu la victolre de l'équi-
page Elizalde et Lucas, monté sur Mon-
tesa, ayant parcouru 2.081 kms a l'excel-

lente moyenne de 86,711 kmh. Cette mé-
me marque enléve également les deuxie-
me, troisiéme et quatriéme places au
classement général, respectivement avec
les eéquipes Millet-Sol, Cama-Sirera, Es-
pana-Marqgues.

Cette course qui met &4 rude épreuve
pilotes et mécaniques, a donc prouvé une
fols de plus la valeur de ces petites 125
cmc.

: 144 hollandais,

2. Belgigue, 21.418 pts ;
bourg, 10.670 pts ; 8. Sarre, 9.520 pts ; 9. Monaco, 8.100 pts ;

6. Allemagne, 11.649 pts ; 7. Luxem-

10. Espagne, 5.190 pta ; 11. Danemark, 1500 pts.

lee nmombre
: 4, Ttalle, 89

2. Hollande, 5

5. Belglgue, 85
Sarre, 34 ; 8. ex-sequo Monsaco et Allemagne.

Challenge France (moins de 125 cme.). — 1. Hollande, 15 @
2. Luxembourg, 5 : 3. Angleterre, 3 ; 4. Italie, 1 :

Challenge Monaco (scooters). — 1. Italie, 25 : 2.
: 3. Belgique, 4 ;
quo, Luxembourg et Hollande, 1.

Trophée Marcel Haecker (au plus grand nombre de par-
ticipants). — 1. Hollande, 140 ;

2. Sulsse, 113 ; 3. Angleterre,
+ 8. Luxembourz, 39 : 1.

5. Monaco, 1.

Espagne,

4. ex-equo, Sarre et Suisse, 2 ; 6. ex-
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DANS LES CLUBS . c. pE raris

ASSURANCE MOTO OBLIGATOIRE

N présence des accidents par trop fréquents et qui
servent a alimenter les rubriques des journaux, le
gouvernement s’est ému de la situation.
1.000 morts et 5.000 blessés sont prévus pour le mois
d'aoQt par la Prévention Routiere qui est en rapport

ccnstant avec toutes les brigades de gendarmerie du pays,

Et cette hécatombe commencera quand paraitront ces
lignes. Est-ce que cette effroyable tive va faire
réfléchir automobilistes et m - Sans oublier
bien entendu les scootéristes. Voudront-ils observer stric-
tement les régles primordiales du-Code de la Route ?

Mais hélas, la non obsérvation de la priorité, des si-
gnaux disposés tout au long de la route, et aussi la
hargne, la nervosité de beaucoup trop de conducteurs a
4 et 2 roues, cette non observation continuera & sévir, et
la statistique prévue par la Prévention Routiére ne sera
pas démentie.

Voici une statistigue réelle sur ceux qui ont payé 1'im-
prudence de certains jours.

Sur 100 tués, on compte :

20 piétons,

18 cyclistes,

34 motocyclistes,
25 automobilistes,
et 3 autres... divers.

Chacun dans son domaine commet des fautes :

Piéton @' Inattention, traversée en dehors des passages
réserves, circulation sur la chaussée.

Cyclistes : Manque de feux rouges ou cataphotes, dé-
faut de signalisation en tournant a gauche, circulation
& plus de deux de front.

Motocyclistes : La machine en mauvais etat de fonc-
tionnement, pas de feux rouges, manque d'attention pour
la priorité.

Autos-camions @ dépassements, distraction,
état du véhicule, projecteurs éblouissants, etc...

mauvais

samedi 8 h. 30 et 14 h. Dimanche 8 h. 30 N 5..
Dipasser la pyramide de Brunoy de 2800 m et
prendre @4 droite une route goudronneé jusqu'a

Sorties touristiques du moix d'Aolt I'A. J.

5 mout. — Forét de Fonlainebleau : La Caverne
des Brigands (108 km.). Porte d'Italie, 8 h. 30.
N 7 jusqu'a Chailly-en-Bi#ire, puis i droite la
D 64 jusgu'a Barbizon. En ville, prendre a gau-
che vers le carrefour du Bas-Bréau. La, prendre
a droite.

11 - 12. — Forét de Sénart : La Faisanderie
{50 km.) camping possible. Porte de Charenion,

LES PETITES ANNONCES DE

19. — La Colline de Chalifert (65 km.). Péche
en Marne ou canal, Porte de Vineennes, 8 h. 30.
N 34 jusqu'’a Chessy (4 l'enirée de ce bourg,
prendre & gauche). A la sortie de Chessy, pren-
dre a4 gauche la D 45. Traverser Chalifert. R.V.
i 1000 m. des derniéres maisons, au croisement
d'une allée forestiére (repéres : 1o une maison-
nette marron 4 volets jaunes ; 20 un écriteau :

Et ajoutons 4 cela qu'un pourcentage trés grand, trop.
grand, de pratiquants, aussi bien autos que motos, n'est
pas assuré, Il vient, tous les jours, & notre Service des
Assurances des gens venant demander les tarifs, et an-
noncant sans heésitation : ¢« A ce prix, j'aime mieux ne
pas m'assurer ». Depuis le temps que nous entendons
cette reponse, celle-ci ne heurte plus les sentiments de
notre personnel préposé 4 ce service. Et alors, il nous
arrive de temps en temps, qu'un de ces pratiquants a eu
un accident, et dont il a la responsabilité entiére, parfois
partagee, vient nous conter sa triste aventure, et nous
fait part de ses regrets.

Oui, il faut vous assurer, et tout de suite, car vous
réalisez ainsi, pensons-nous, une bonne économie. Vous
profiterez des tarifs de prime actuels, qui pour étre éle-
ves (les statistiques prouvent qu’ils ne sont pas trés rému-
nérateurs pour les compagnies) sont encore moins élevés
gque le seront les tarifs quand, prochainement, I'assurance
sera obligatoire.

Nous ne sommes pas la pour vous effrayer, vous qui
n'étes pas encore assuré, mais nos Services Assurances
veus fourniront immeédiatement une assurance aux gran-
des compagnies, telles 1'Union, 1'Urbaine-Seine, ete...

D’autres compagnies ne faisant pas partie de I'Entente
des Compagnies d’Assurances consentent des conditions
plus reduites, mais en ce qui nous concerne, nous n'agis-
scns qu’en agents de transmission pour faciliter nos lec-
teurs : le souscripteur précise la Compagnie & laquelle il
désire étre assure.

Demandez-nous nos tarifs qui vous seront envoyés par
courrier, mais n’'oubliez pas d’'indiquer les caractéristi-
ques du véhicule portées sur la carte grise :

la marque, la puissance fiscale, la préfecture qui l'a

délivrée, et surtout l'usage : soit promenade exclusive,
ou promenades et affaires, ou commerce.

Et veuillez joindre une enveloppe & votre adresse, avec
un timbre a4 15 francs.

SERVICE DES ASSURANCES
12, rue de Cléry - Paris (29

¢ Epicerie 4 10 m », tous les deux sur la gauche).

25-26. — Jaux (146 km.) camping et péche.
Porte da la Villette, sam. et dim. 8 h 30. N 2,
puis N 17 jusqu'ds Senlis. A la sortie de cette
ville, préendre 4 D la N 32 jusqu'da la Croix St-
Ouen. Tourner & gauche par la D 555, traverser
1'Oise gt prendre 4 droite la D 13 jusqu'a Jaux.
Dans ce pays, tourner & droite pour franchir le
deuxiéme passage 4 niveau. R.V. immédiatement
aprés le P.N. sur la droite.

Des modifications peuvent nous étre imposées,
Pour étre informés... assistez aux réunions.

ROY-ENF. 35¢ sport Bullet,
80000 kK ¢c. nve gar. 200 ARIS
11 r Labie 17e,

BSA 250 10000 k parf. ét. nbx
acces. 150. Mal. 25-81 20421 h

ATTENTION ! |

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES ............ cessnsss LA LIGNE

275 ¢r.| ROY-ENF. 500 culb 1953 {. tél. || SONT LUES OBLIGATOI-

385 fr imp. gar. crédit 150. ARIS, REMENT PAR TOUS
*111 rue Lable 17e ‘] CEUX QUI VEULENT

Pour I’envoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chégque Postal| TRIUMPH 650 twin 54 nbx ac.
(297-37 Paris), accompagnant votre terte. Si le mombre de lignes dépasse le montant versé, | 122
Les lettires
comptent pour deur letfires minuscules ,; n'oubliez pas de décompter les noetuations (les MASSO
espaces complant pour une lettre). Ecrivez ligsiblement (caractéres imwimeﬁepgu besoin). Les DoNgles. 200 Apaeo, %

le terte sera abrégé au mieur, sans responsabilité de mnotre part.

ACHETER <« OCCASION ».
st Ouen || LA _PREUVE EN A ETE

FAITE : UNE ANNONCE
DANS ¢« MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE

bd V. Hugo,
majuscules| (Seine), apis 18 heures.

Annonces doivent parvenir § fours (le VENDREDI) avant la parution.

(minimum 2 lignes)

PEUGEOT

MONET-GOYON

A vendre 250 cc Peugeot 2 cyl.
4300 km 180000 absol. neuve
LE GUEN 33 r Aristide Briand
Verneuil (Eure).

Cause dép. Alg. 175 Peug 54
nbx accs. 60000. PELLERIN,
35 r Paris, Romalinville.

IT6 TC4 BOOD état Impec. vi-
sible 4 Paris. CRAMPON che-
min des Hayettes, Amiens,

AUTOMOTO

BON ot. Autom. 125 Villiers
4 vit. susp. Grég. Juin 54,
80000 cpt. RAMBAUD 40 r.
Campo-Formio 13e-.

PULLMAN 5000 k état neuf,
100000 fr. Tai. 598-T0.

D.S. MALTERRE

250 DS Malterre impeccable.
Px 4 débattre. Mén. 50-85.

TERROT

TERROT 500 RGST pf et. T0.
FREMONT, 122 rue Verdun
Champigny.

125 eme. Terrot 10855 état nf
lre main prix intéressant, M.
Eoch, 45 rue de Buzenva.,
Paris 20,

MOTOBECANE
MOTOCONFORT

MOTOB. 175 Z2C tr. bon #&tat
nbx acces. Px 85. GABORIAUD
Tur. 47-14.

MOTORB. 125 D455 compt. sél.
trées bon état 10000 k 65000,
Pas. B88-8T7 aprés 20 heures.

Motobécane 175 réc. 5000 km.
¢. nve 80. ARIS 11 r Labie 17

MOTOS
ANGLAISES

Norton Dominator et. ni gar.
60000 % créd. repr.—fort Profit
45 Gouvion 5t=-Cyr Eto. 21-35

r des Oiseaux Perplgnan P.O.

TRIUMPH 650 novembre 54,
14000 k comme neuve, 230000.
CARDONNE,
Paris.

EBOY.-ENF, Météor 18000 km
tr. b. 235. ARIS 11 r Labie 17
Eto. 0B-86.

NORTON 16 H., Trés bon état
B0000. LOISON 6 pl Semard
Montereau (S.-et-M.)

ROY.-ENF. 350 cul. ref. mrt-L
équ. 60 ou éch.—fort b. etat
Bucher 142 av Ledru-Rollin.

NORTON Dom. 1852 imp. équ.
180. ARIS 11 r Labie Paris 17«

BSA 500 B33 1954 urgent 125.
40 av Pte d'Asniéres Paris-17e

ARDIE 250 8000 k €t. gar. 100.
ARIS 11 r Lable Paris 17Te,

PANTHER 350 1955 ét. nf 180.
47 r. Deguingand, Levallois.

V. Terrot-side éch. 125 a 175.

NORTON twin 53 b5 oscil. av.

Précy 27 r St-Maur M.-ﬁlfurﬂgarantie 17 rue Pajol 18¢

BSA 56 B3l, garantie usine

T rue Chevreul,

crédit-reprise. 17T r Pajol 18e.

DES, ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR « MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
43 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTIO™" : REMISE

DES TEXTES DERNIERE

LIMITE VENDREDI
AVANT 18 HEURES
PRIX : NOS PRIX SONT
EN DESSQUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.

51 LES PETITES ANNON-
CES DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT FPAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-
REVUE:», MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZL DES
PRIX.
MOTO-REVUE EST LE
SEUL SUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
SATION DE VOS5 VENTES




MOTOS MOTOS VOS VACANCES
EN MOTOS
TCHEQUE Amm ﬂgiﬁl Eﬂﬂﬁ; ce 5525 RVEC 23
VENDS Jawa 350 mod. 55 ca-| UT9ent 175 SVS Puch ét. nf|Bsa 250 g.-c. 55 :E 50,
réné 7000 k. PECOUT 27 rue|P* intér. SIMMEN 43 rue Sil-| BS54 WM 20 500 cc 51 av. 35.
Edimbourg-8e. Lab. 90-5i. ;“"“I- w;‘j“m:% — Iﬁl‘nrtm _?gnqr::&:lh, 52 avec EE
JAWA 250 et 350 |ch. " André fond belge, 9 bd|BMW RS51 500 cc avec  T5.
CSEPEL 250 Jourdan P. 14. ﬂ.wnbsﬁﬂﬁ et 250 cc 52 av. 40.
PUCH 250 13000 k prix 180.| Gotob. 350 twin &5 avec 50
o Clslie Soort o Sport roulé |HARMEL 3 r Ernestine 1ge. |ooii Alrone 54 iy ol
Etat neuf mﬂ PUCH 175 SVB comme neuve| NSU 200 cc cme nve av. 45
Prix exceptionnel MOULIERE Tél. Pyr. 97-985 g;zrrutﬂﬂ.sﬁl e ﬁﬂ"'“ av. :3.
i, PUCH 1250 TF noire 22000 k.| Cima Guiller cc av. :
Garantie - COrédit . |ZVCH 0 TF noire 23000 K.\i.-Govon 232 cc 64 av. 35,
SIDAM Nanterre Suresnes, Lon. 1§-63|Gulller 175 cc AMC av = 20
8, rus Fourcroy, PARIS-17¢|FUCH 250 déc. 54 c. mve 125, | Mototée. 125 cc 53 aece 30
o E : i . cC BVED 0.
R DM AN e | ARIS_LL ¥ Labie Patis Vic " |Teriol 128 oo 3 avec 30
erro (] 00 53 av. 30,
JAWA 350 1954 tt équip. ex.
état 150000 sut. 13-12, mme| MOTOS DIVERSES |2* &iet 1000 120 500
ALBRECHT, heures bureau. avec 20.
—esssesssSsestteeeew | MMAGENTA MOTOS !.';ndu.n mng et“ Emln\r, 25,
8 bd Magenta Paris Nor. 11-60| Vespa Lambretta Guiller av 20.
MOTOS avant transfofmation Dul;mplét.a 300 motos et sides ay 10.
id tout Solde en 6, 9, 12 mois
ALLEMANDES (& messain . solde temt) . "5,
avec crédit. EGEAN
Motos Occasion 137-139 avenue de Clichy
DK i
EHFHDED?E {:Mb:gﬁ:i Iljﬂvﬂ- 125 Motob. cul. susp. ar 55000 Ouvert mm Dim. matin
lols-Perret. : 125 Terrot ETD " HO0DO
BuﬁfninTEn - nlgﬁ Guiller AMC 65000
side portéur|175 Peugeo 65000
NIEL L. 20 villa de Adour|175 Peupeot sus AR 716000| oo Jo¢ Jours sans exce
Paris 19¢, h‘l;%ﬂf! Neuves Ouvert de 9 h. &4 22 h.
I B o M oo SN s MDTNEQSH ES
Br sus Ar A 150000
VENDEURS ! 175 Guiller Ydral 125000 BANION
POUR VENDRE UN venr. || 125 Gima sus._arriere 125000\ €n qualité et prix
= A LIQUIDER
EULEEA. DEUX ROUES, ||Exceptionnel pour vos|ps, pocket rould 3500 km.
?mﬂgﬂut Emrumgqsm I;I'Ir. lpl;ndld.l
ANNONCES 750 BMW R 73 ¢ nve 195. uRre rour c/neuve
REVUE SPECIALISEE QUI [|500 BMW R § 135 | SR ek RS, TTakd, | B
SONT LUES PAR LA TO- ||750 BMW R 71 - 140| BUGH  JAWA. CSEPEL  DEW
TALITE DES INTERESSES. ]|650 BSA Golden 1853  220. . : : |
gﬁlﬂmcm . ﬁ: '}"T i?ﬂphnf* “fau“ L o Sl
DANE MOTO- ump 235.| VESPA  LAMBRETTA, ER-
REVUE OU, DEPUIS 350 AJS oscil, 170.| NARDET, PEUGEOT, L'ETG-
250 Puch SG 9000 km 180.| BECANE, TERROT, etoc...
250 Puch 15000 km 135. | Sides Préels., Simar, Bernardet
cq:glc,-a‘?mm. TOUS CEUX ;gg ﬂ“ﬂ‘ mi]d 'iH' TOUT LE MONDE DIT
EULENT ACHETER, orton side 5.
LISENT, D'ABORD : 500 BSA S. BL PL go| Chez BEDARRIDE
MOTO-REVUE ﬁg E;gwpgl Iggﬁuulmhn Hg, 3, PLACE CLICHY
pec, : T
1/3 comptant, le solde 12 CEST PLUS SUR !

‘| Gn-Rhéne 500 cc av. side
o e i

AMC 125 culb. télesc. av. ar,
40000 en 4 fols équipée. 17 rue
Pajol 18¢

TRIUMPH Tiger 100 500 cc
BSA Golden PFlash. 850 Gilera
B 300. AJS.- 18 MS. 350 cmec.
Machines neuves disponibles.
ROCHE 6 rue V. Hugo, Tours.

A VENDRE D'URGENCE
B rue Fourcroy, Paris 17¢
Monet-Goyvon 200 cc 1952 25,

Gima 175 cc 1949 30.
Triumph 2 temps 350 cc 25.
Motobécane 125 cc 1947. 20.

Motobécane 350 cc 1939
Scoot. Bernardet 250 cc 52

30.
3.
30.

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 160 MOTOS
toutes mnmunf. garanties
GI
83 av. d'Italle. Me TOLBIAC

IMBATTABLE

Solde des reprisgs avant
les vacances

Zundapp KE 601 54 ZT0000
BSA Golden 53 (40000
d'accessoires) 250000
BSA B33 18463 150000
BBA B33 1053 110000
BBA AAT (twin) 170000
BEA 250 1051 (4 wit) 100000
Triumph T 100 C 1853 225000
Triomph T 100 1850 150000

Triumph Thunder. 1851 180000

Triumph sp. twin 19840,
télesc. susp. ar. 120000
Matchless twin 1851 175000
Matchless 350 télesc, 70000
Puch 250 (1951) T5000
Motob. 175 cul. 1854 TO000
Motob. 175 cul. 1852 35000

Speed twin 18564 & rem.
compléte 120000
T 100 52 &4 rem. comp. 140000
Important lot de pildces
Triump & liquider (roue, four-
che télesc. moyeu susp, ete...)

Derniéres TRIUMPH

neuves

reprise ferme, crédit Immédiat
et garantie totale

Porte-bagages spécial
pour Triumph

R. GILLET 1000 side 2 pl Nor-
ton 600 sid 1 pl. 1/2 tout pf ét
b. px créd. Desrus r 11-Novem-
bre, Fleury-les-Aubrails, Loiret

SCOOTERS

SCOOTER AGF 175 10000 k tt
#gqu. pos. créd. pr. rend.-vous
H Lasserre 40 r de Conflans
Herblay 5.0. ind. tél. si pos.

e e ek U — T ———— i —————— — —
LAMBRETTA 1956 nf 1500 k.
Cremerie 45 r. Lepie, Paris.

VESPA 58 égqu. &. nf ctra ﬁﬁ
Jawa dif. BRUNOY 17 av.
Faisanderie (5-0) Molssonnier
GUZZI 2 cv garantie 6 mois
Crédit-Reprise. 1T r. Pajol.

VOITURES

Vd Simca 5 décapotable é&t. nf
ferait reprise Solex ou scoo-
ter, Vaugirard 07-2T7.

ECHANGES

50 VOITURES disp. repr. molo
comme ler versem. GIL, 83
av. Italie ouv. dimanche

TLRROT 5 cv super-culasse 40

garantie 3 mols contre 1325,

LECLERC 17 r Pajol 18e

Echangez votre -molto contre
la volture de votre cholx
AUDEGEAN
137-139 avenue de Clichy
Ouvert Dimanche Matin

.ON DESIRE
ACHETER

: A, RUMI

av. Italle

VESPA, LAMBRETT.
méma accid. GIL B3

ACH.
VESPA

MOTOS
récents, +<ch. contre volture
Crédit. DUMAS 23

mois et 60 motos en ET CEST VRAI Ofir Emplois
MO OTAL | Reprise de motos sur autes  Charles PEROTTI tires d’Empl
7 Choix de 3 Autos 18, rue de Ila Prévoyance,|Cherche mécanic. capable pla-
A v. rem.-molo RODOLF r.|151 r. MARCADET PARIS-18¢ 0 rt Di i Vincennes. DAU. T9-91 ce sure et stable, MOTO-BAS-
Fossé Tremblay-les-G. (80). |Métro Lamarck. MON. 24-40 uve manche | gétro : St-Mandé Tourelles) | TILLE 6 bd R Leénoir Paris 11°
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES Sk etk e

- France  Etranger France Etranger
LE NUMERO . 40 FRANCS 24 No»  BOO fr. 1.100 fr. 20 Ne= 1.500 2.000 fr.
@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numéros spéclaux (N°* du Salon, Noé&l, etc..), l'abonné

économise plus de 750 frs.

@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 2987-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement
nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonnement. Le talon du

H,emﬂ tﬂﬂhﬂil]ﬂﬂ iﬂdéllﬂﬂdaﬂtﬂ el * défﬂlﬁﬂ dﬂs Ils.ﬂﬂﬂl's chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.

FONDEE EN 1913 DIRECTEUR-FONDATEUR : C., LACOME @ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,
Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Immeuble Me Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)

Moto

LE STOCK DE PIECES
LE PLUS COMPLET

Remise et Vente
aux Réparateurs et Motoristes

PIECES B.S.A. - LUCAS - ARIEL

/'Expédltiun par retour

toutes piéces
contre remboursement.

TOURISME
SPORT Stock complet CREDIT - 18 MOIS
CROSS piéces détuchéﬂﬁ : =

I 5L/ SEAM

]je bien belles motos
Des moyennes élevées
Dans la meilleure qualité

d’origine -

Réponse v

§ BoRICHARD LENOIY
o R 45 fr. timbres




ULTIMA

24-26, Rue du Commandant Faurax - LYON

LIVRE DE SUITE SA 125 SPORT
& 143.500 frs. compléte avec selle biplace

de l'accessoire
de I'équipement

¢
°"Dmuw de |

Qrgeny

gogner du temps
ouf
< yrouvo
YL
« a VB 5 8 pour vous---
hﬂ"a"‘f
\e © ]

pour votre machine...

LUBRIFICATION EXCLUSIVE MOTUL
— Catalogue franco sur diemande —

ae > ACCESSOIRES SELECTIONNES

ATl | SOLDES ANNUELS
Dﬁt““ﬂ _ PRIX LES PLUS BAS des fins de Séries
Q

1 et 3, Place de la Bourse
MARCY Lo maias’er o=
Tél. : CEN. 83-11 (2 lignes)

APERCU DE QUELQUES PRIX :

DEMI-BOTTE veau naturel .. 3.500 »
DEMI-BOTTE box fauve .. .. 3.500 »
BOTTE box noir ou couleur .. .. 5.950 »
CHAUSSURES diverses dépuis .. 1.950 »

QUANTITE LIMITEE

Les articles soldés sont & prendre
directement & nos magasins.

Ouverturede 8h.30a19h. 30

704 INMIALNYHD

MEMBRES DE CluBs
FAITES VOUS CONNAITRE

ETS REVIL 82 AVENUE DES TERNES
225, Boulevord Péreire, PARIS - ETO. 15-53

{ DYNAMIC-SPORT e

6, rue St-Augustin (2e) cadres. Réser-
M- 4 Septembre - RIC. 75-28 voirs et Roues
Concessionnaire des marques w2l PRE. 20T

c bR L S MARCHAND Fréres
JAWA, BSA, NSU, TERROT ' :
ELECTRICITE SOWACERL, TRD, TEEROL 16, Tue Danton LEVALLOIS

MONET - GOYON, GUZZI Ne pas confondre, bien no-
SERV I BE_STATIUN IFA, LAMBRETTA, -PUCH
AWO, ADLER, RUMI; VESPA

ter ne 16, la maison n'a
. S . AGPF (Ydral), Cyclo PALOMA
Exclusive Région Paris

S.1.D.A.M.

8, RUE FOURCROY - PARIS (I7°)

Me¢ : Péreire, Ternes, Etolle
WAGram 52-82

Spécialiste des 2 temps
de classe internationale, NE VEND QUE :

JAWA

pas de succursale.
OCCASIONS :
& (pléces et maln-d'ceuvre)

Garantie totale 3 mols
cholx de Lambretta, Vespa,
A. LABARRERE & Cie

el motgs voutes InEqu_u'EE
CREDIT : 2 a 18 mois
8. rue du Débarcadére
Tél, *: ETO. 22-25

Le moins cher de France
En cas de maladie, Dynamie
pale pour vous
TOUTES REPARATIONS
Achat ferme moto, scooter

ADLER

CSEPEL
NEUVES ET D'OCCASION

Vous assure une garantie
totale intégrale, un entretien
et une mige au point plrfa.ite
CREDIT - REPRISE
OUVERT LE DIMANCHE MATIN

Piéces
a:'i:'ii:e TSA

ARIEL. — SUNBEAM

6. Bd Richard Lenoir 11°
Toutes pleces en stock
EXPEDITION
STOCKISTE : Remise aux
réeparateurs et motorlstes

PIECES D'ORIGINE
MOTOBECANE

Expedition de suite
tous modeles
Devis - Reparations
Echange moteur,
cadre, fourche

6, Bd Richard Lenoir 11

Tous les scooters

Terrot:

sont equipés en série avec la 4

SUSPENSION CAOUTCHOUC {

T — JONGHISTES —
o Adoptez I'embrayage souple MICHEL
MﬂG NAT IJ"‘-;:J:"“& Envoyez-nous votre embra-

vage, il vous : t
D E B 0 N ag Sera retourne

) tout monté pour la somme
ae 2.000 fr. - 42, rue Jules-
Guesre, Alfortville (Seine)
Tel. : ENT. 44-35
specialiste JONBH! : Motos negvos
peeasions el détachées Lous Jlru'u-wm J

MENTIONNEZ TOUJOURS

LAHTWDLNEIMAN b

MOTO-REVUE
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N VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE. tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 750 fr.
™(par poste 850)

NOUS EDITONS AUSSI :

4 CV RENAULT

Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)

TRACTION AVANT CITROEN

Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)

L’ARONDE

Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)
2 CV CITROEN

Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)

MOTOBECANE 125 lat,

Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 fr. \

Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)

PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176

Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE

Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C fi

Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.) §- i

VAP 4 - DT - A-B-G - 59 i
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

Bie e

Prix :'410 fr.
(par poste 455)

Prix : 495 fr.
(par poste 547)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60x100 cm. : Pou
ehvol par poste des Tableaux Muraux,
ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 {Ir.

et 20 fr. par tableau supplémentaire.

Moteur PEUGEOT P55 : 450 f1r.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 f{r.

Prix : 485 f1r.
(par poste 535)

Prix Jﬁl}ﬂ fr.
(par poste

-0 '
Catalogue détaillé sur demande o268 - “; | =\
Pas d’envoi contre remboursement. ====I ‘ - \¢ E:’P@ ‘:13
Envoi contre mandat, ou mieux 333~ _ ) / T

versement (ou virement) compte {\@ﬁ; A =
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris = Prix : 490 fr.

5?‘55!'*‘ = (par poste 537)

Imprimé en France par Imprim. -Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
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CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 80 fr.)




LES FANIONS

MOTO-REVUE ENTR’AIDE
SCOOTER-MAGAZINE ENTR'AIDE

CYCLOMOTO ENTR'AIDE

sont en vente & nos bureaux : 12, rue de Cléry,
Paris (2¢) au prix de 70 fr., pour nos abonnés
(feco : 90) et 100 fr. pour nos lecteurs (fco 120).
(Pas d'envoi contre remboursement)

e

éja huit mois que tous nos femions : MOTO- REVUE ENTR'AIDE, SCOOTER MAGAZINE ENTR'-
AIDE, CYCLOMOTO MAGAZINE ENTR'AIDE sillonnent les routes de France.

Maintenant connus de tous, chaque jour nous apporte de nouvelles demandes. N'atiendez plus
pour nous adresser la votre.

Vous ferez ainsi partie de la grande famille motocycliste, et vous participerez & ce grand mou-
vement de solidarité et d’entr'aide que nous avons voulu promouvoir chez les utilisateurs des deux
roues.

En outre. nous vous offrons gratuitement, & nos bureaux, un cammet d’'achat vous permet-,
tant Ldnia- réaliser de substantielles économies. Venez en profiter dés aujourd’hui
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