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l Pour la 7¢ fois NORTON enléve le
BOL D'OR 1956 (24 h. de course).
Record général battu & plus de
112 km. de moyenne pnl: LEFEVRE-
Briand. - NORTON mise au point
par GARREAU, le technicien de

' la moto. |

T

Mod. 99 Twin 600 cc Sport. Vitesse :
170 kmh. environ. — Mod. 88 Twin
500 cc Sport. Vitesse : 155 kmh. environ

Cadre double tube Featherbed. Suspen-
sion oscillante. Nouveau moteur. Nouvelle
culasse alu. Nouvelle boite spéciale,
Nouveau sélecteur. Changement de
vitesses plus souple. Nouveau dessin.
Batterie enclose. Nouveau réservoir,
Tableau et compteur incorporés dans
le phare donnant une nouvelle ligne
moderne. Gros moyeux-freins centraux.
Selle aérodynamique trés souple. Roues
& broche détachables rapidement.

Les nouvelles 600 Twins NQPIOI'I) 99 et 77 sont choisies par les
connaisseurs de la moto qui recherchent la vitesse et la maniabilité.

Voir toute la gamme NORTON : ES2 (500 cmec.) - 19S (600 cme.
mono) - Type 50 (350 eme.) - Manx (350 et 500 cme.).

Mod. 77 Twin 600 cc. Grand
Tourisme Solo et Spéciale pour

Nouveau moteur. Culasse
alu. Nouvelle boite. Sus-
pension oscillante. Gros
moyeux centraux. Garde-
boue bavolet. Nouveau cadre
berceau. Nouveau réservoir.

.....

CREDIT 6 A12 MOIS

C. GARREAU

FERME LE LUND! ® 25 RUE ROBERT LINDET - PARIS-15¢

YAU. 07-09



LE STOCK DE PIECES - <@ Qaume

LE PLUS COMPLET i
Remise et Vente MO TOS Tglzl
aux Réparateurs et Motoristes & m\\ Expedlhun par retour
PRGES BSA - L0GAS - REL [ ﬁj A A Hapenciae
_-.r--.-. 1
i ontre rempoursement

SPORT  Stock complet || Il CREDIT - 18 MOIS
CROSS piéces détachées '

Des moyennes élevées
Réponse :

d’ Eﬂ /
ARIEL E B”R'CW ‘-E“mn 15 co mbres Dams la meilleure qualité

UN MODELE QUI PLAIT A LA CLIENTELE
pance qu'll est Propre. Stable. Puissant.

De bien bellez motos

DESCRIPTION GENERALE gl i &=

Cadre spéclal renforcé dou-
ble berceau. Fourche avant
télescopique. Suspension AR
par fourche osclllante.
Carénage spécial NEW-MAP
& protection absoclument
totale et démontable avec
3 écrous a4 qQueue, sans au-
un outiL
Moteur AMC horizontal 125
ec, £ temps, 3 vitesses,
commande par polgnée
tournante. Puissance fiscale _
1 CV. Puissance effective ] : R e 3 R
2 CV 5. Allumage par vo- Fir B R ot - ol
lan*t magnétique. Eclairage T R "
40 watts. Consommation 2.5
litres aux 100 km.

30, Rue de Charenton, 30 s TR CUMPTEUR ET AVERTISSEUR

— PARIS - BASTILLE —

MOTOCYCLETTES ““ NEW-MAP >, 124, AVENUE LACASSAGNE - LYON - TEL. VILLEURBANNE 98-38

?S,am&m de Résenvocns

et Accessoires de Tolerie pour

CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS

& MOTOS
MODELES 307 a 311
DEPOSES rue de la Garenne

FABRICATION EXCLUSIVE POUR EUHSTHIJI}TI.]&S-' f ﬁ.f:;RﬂSSISTES ~ NANTERRE - Cha.73-80

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




31" Concours Inter;ational des SIX J-CjURS 1956 |

@ Garmisch-Partenkirchen - Allemagne Occidentale

SUGGES TOTAL ées moros JAWA-CZ

PAR LEUR ECLATANTE SUPERIORITE LES JAWA-CZ REMPORTENT UN |

TRIOMPHE UNIQUE !

23 (OUREURS TCHECOSLOVAQUES AU DEPART
| 23 COUREURS TCHECOSLOVAQUES A L'ARRIVEE
*
gre JROPHEE INTERNATIONAL
Equipe Tchécoslovaque. seule équipe sans pénalisation [ W
re VASE D'ARGENT
Equipe Hollandaise avec le coureur JANSEMA sur JAWA-CZ 125 cs.

3™ Equipe Tchécoslovaque

lr. EPREUVE DES EQUIPES DE CLUB

Equipe Tcheécoslovaque
seule équipe sans pénalisation.

EPREUVE DES EQUIPES DE MARQUES

2 Equipes de I'Usine CZ et
I Equ:pe de I'Usine JAWA
{ s’adjugent |a MEDAILLE D’OR,
sans pénalisation

19 MEDAILLES D'OR
3 MEDAILLES D’ARGENT
1 MEDAILLE de BRONZE

LA MOTO DU VAINQUEUR ¢

350 cm® 249. 500 frs

plus T. L. départ Parls
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Hubert Baille - Pari=

Si vous n'avez pas vu au Salon .

Fabrigué en France
a4 Warnefon [Nord)
par la CLAEYS francaise

v (GLAEY'S ‘Yeo6tesise”

Cest le 2 roves léger oltendu de lo clientele.

Réunit les avantages économiques du cyclomoteur et le confort

S hLEmEFﬁ
du scooter. Equipé de larges pare-jambes et de garde-boue = \ TEG;EHDU
enveloppants, il est vraiment ** scootérisé . - = el ¢l
C'est le nouveav fleuron de la production CLAEYS déja LB pROTECE.

représentée en Europe et en Amérique par 5.000.000 de

cyclomoteurs, scooters, motos, triporteurs, voitures d’enfants

et d'invalides, efc... = ;
Son succes est assuré. =L |

e
-
-~
= !

“le confort du scooter, :
I’économie du cyclomoteur”

gent général Fraice el Union Irancaise : SOPADEX, 18, r. de la Chaussée d'Antin, Paris (3°) - PRO. 90-50 -fwmw‘**‘

— BOTTES MOTOCYCLISTE S |

apercu de guelques prix
DEMI-BOTTE veau double tannage,

semelle spéc. contures canadiennes3 500
Méme article, double sem. cuir ..3.950

BOTTE box noir ou couleur, doublée
peau, double semelle cuir ........ 5.950

BOTTE veau double tannage, coutu-
res norvégiennes, fermet. Eclair ..6.950 |
60 MODELES DIFFERENTS "'

Catalogue gratuit sur demande

MARGY 1 et 3 place de la Bourse
Paris (2°)

BLOC-MOTEUR PROFILE — CARTER DE
CHAINE ARRIERE ENTIEREMENT FERME
AMORTISSEURS ARRIERES REGLABLES

x

Documentation adressée gratuitement sur demande

x
IMPORTATEUR POUR LA FRANCE

ETS PIERRE PSALTY

80, Avenue des Ternes - PARIS (17°)

Tél. : ETO. 55-52
Pidces détachées d’origine pour tous nos modéles

POUR LES
GRANDS FROIDS

BOTTES «PILOTE»

(modéle et marque déposés)
Box noir, fourré mouton

semelle cuir : 9.950

La Plus Importante
Spécialité Francaise

Tél. : CEN. 83-11

{2 lignes)
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PHARES, FEUX ET RE, el

ces installations...
AVERTISSEURS AUTO-MOTO

G.R. LETU 338sr cvateavitanoon PARIS X*
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" truisez comme vous le voulez, quand vous le
voulez, ol vous le voulez, I'équipement dont
vous avez besoin... vous le modifiex @ volonté...
et chaque fois vous économisez temps et argent.
Toujours récupérable, cet élément standard vous permet
de résoudre vous-méme pratiquement tous les problémes
d'implantation, de stockage, de manutention...

Plus besoin de plan, ni de main-d'ceuvre spécialisée.
Rien a percer, souder, ni peindre. Yous n'étes jamais &
la merci de qui que ce soit pour construire ou transfor-
mer vos installations puisqu'il suffit de couper les cor-

nieres et de les boulonner.

ta . (
indicateur de vitesse - /é‘(é M W éc
avec totalisateur kilométrique 7 2O /

L 5 o a%
W ]

SR on

T ALioimand 13 Fant3

]

9S8=-rv0

modele spécial pour chaque type : |\ - Va
de moto Al w corniére
% gy : perforée

PRATIQUE

30 millions de métres vendus dans 90 pays

SOLIDE ' DOCUMENTATION F. 3] SUR DEMANDE A LA
" Société FERALCO

9, RUE S5t-SEBASTIEN, PARIS 11° - ROQ. 49-64 =96-74

L’'instrument de précision _Agent en Algérie : Ets KAUFFMANN, 1, Boulevard Marcel-Duclos, ALGER

S - nducteur Agent ou Maroc : FORGES DE BAZAS, 31, Rue de Bozos, CASABLANCA
S SErVICE dl‘ bon co . Agent pour A.E F. - A.0.F., Modogoscar, Guyane, Antilles : Ste-DAVUM

er wenlE CRed Tows garagistes el marchangs o acCess0ires

MENTIONNEZ TOUJQURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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LE BOZEC & GAU

28 Rue Carle Hébert . COURBEVOIE . Seine
Vente excliyive war grogi/ty .

MOl QUI AIME

POUSSER > &
MON MOTEUR SR~
2\
le mets toujours un N e r \

SUPERLUBRIFIANT

dans mon essence ou mon mélange
mais je choisis

Bretocyl

parce qu’il est

Graphile

pour obtenir des DEPARTS FOUDROYANTS, le
GRAISSAGE IMMEDIAT des HAUTS DE CYLINDRES

Puissance - Souplesse - Sécurité

BRET-OIL

4 R. Jeanne-d'Arc - MIC. 48-40 » Issy-les-Moulineaux (Seine)

B
i

CARBURATEUR

ENIT

'/ pour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,

Allanvic 113

cyclomoteurs.

Etanche aux poussiéres.
Cuve centrale a niveau stabilisé.

S du carburateur ZENITH, 26 & 32, rue de Villiers LEVALLOIS-PERRET

39 a 51, Chemin Feuvillat - LYON (Rhone)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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AVERTISSEMENT... NON TAXE!

E (mauvais) tour est pratiquement joué : apres les automobilistes, frappés
cet été de 58 milliards d’impodts spéciaux, les usagers du deux-roues
vont devoir, & leur tour, payer une taxe & la possession : 500 francs

pour les cyclos, vélomoteurs, scooters jusqu'a 125 cme. ; 1.000 francs pour

les gros scooters et les motocyclettes !

*

Pareille taxe existait autrefois. Le Parlement la supprima en 1934 parce
que néfaste & I'essor de l'industrie des « motorisés » et la remplaca par une
forte majoration des carburants qui, depuis, n'ont cessé d’augmenter dans
d’exhorbitantes proportions. :

Aujourd’hui, sans aucune pudeur, un ministre réticent a réaliser I'équi-
libre du budget par des moyens normaux, au premier rang desquels se
placent la réforme de la fiscalité et la compression des dépenses somptuaires -
de I'Etat, RECREE LA TAXE A LA POSSESSION TOUT EN CONTI-
NUANT A FAIRE PAYER SA SUPPRESSION DE PLUS EN PLUS
LOURDEMENT : plus qu'un lamentable tour de passe-passe, c'est un acte
parfaitement malhonnéte. -

*

En effet, 'essence, augmentée & deux reprises depuis le 1* janvier, est
une fois de plus inscrite dans ces « Recettes de Poche », ainsi nommeées sans
doute parce qu’elles mettront les notres a sec l.

Cingquante centimes supplémentaires viendront s'ajouter aux 46,32 fr.
déja percus sur chaque litre consommé : 46,32 fr., SOIT PLUS DE 70 %
DU PRIX DE VENTE, ET CE N'EST PAS ASSEZ ! »

*

En 1955, l1a Route (ceux qui l'utilisent) a rapporté & I'Etat, par le moyen
de Fimpét spécial et de impdt général, 480 milliards, 17 %, DE LA TOTA-
LITE DES IMPOTS PERCUS EN FRANCE DANS L’ANNEE.

Sur ces sommes énormes, quelle fut la part ristournée a la route, c’est-
a-dire au Fonds d’Investissement ? 40 MILLIARDS, EN TOUT ET POUR
TOUT ! OU EST PASSE LE RESTE ? :

*

En 1956, par le jeu des super-taxes, ce sont plus de 550 milliards que
nous extorquera I'Etat. Et qu'en reviendra-t-il a la route 7

MOINS QUE L’ANNEE DERNIERE, car ces fonds ne lui sont pas
destinés : nous sommes chargés d’assurer le sort des vieux et de fournir aux
paysans des prestations familiales agricoles B

MOINS QUE L’ANNEE DERNIERE, car les services du ministére des
finances, se refusant A réduire le train de I'Etat, & considérer le probléme
en face, s'apprétent A réaliser 370 milliards d’économie PAR LA COMPRES-

SION DES DEPENSES D’ENTRETIEN ET D’INVESTISSEMENT !
*

Nous ne sommes pas indifférents au sort des Vieux, aux besoins des
travailleurs du sol. Mais. il ne nous appartient pas, il n’appartient pas a
nous seuls, de porter reméde & leur situation. Ce devoir incombe au gouver-
nement, QUI DOIT CONSACRER AUX TACHES SOCIALES UNE PART
DU REVENU GENERAL DE L'’ETAT, ET NON ASTREINDRE UNE
CATEGORIE DE CITOYENS — EN L’ESPECE TOUJOURS LA MEME —
A FAIRE LES FRAIS D'UNE POLITIQUE FONDEE SUR L'INEGALITE
FISCALE.

* :

Dans la période difficile que traverse I'économie francaise, la branche
industrielle: automobile et des « motorisés » en général, demeurait encore
florissante... Ecrasée sous 'impdt démentiel qu’on prétend lui faire supporter,
elle ne le restera pas longtemps. :

La productivité générale du pays, I'élévation du standard de vie sont
fonetion d’'une motorisation toujours plus poussée de toutes les activités.
Taxer les véhicules A la possession, ¢’est non seulement recourir & une iniquité
fiscale, mais c’est encore faire augmenter le colQit de la vie, condamner au
chéomage des milliers de travailleurs : LA TAXE A LA POSSESSION EST
ggﬁﬂ, EN FIN DE COMPTE, UNE MESURE PROFONDEMENT ANTI-

CIALE.




DISTINCTION HONORIFIQUE
DANS NOTRE CORPORATION

C'est avec beaucoup de plalsir que nous
avons appris le nomination de Gustave
Bernard, au grade de Chevaliler de la
Légion d'Honneur.

Entré chez Gnome et Rhéne en 1920,
11 est toujours resté fidéle & notre vieille

ik okl OIS

I— NECROLOGIE

Ferruccio Gilera, fils du célébre cons-
tructeur itallen de motocyclettes, s'est
éteint brusquement & Buenos-Alres ou il
s'était rendu avec son pére pour un
vovage d'affaires. Cette triste nouvelle a
semé la consternation dans tous les mi-
lieux sportifs italiens, car Ferruccio n'c-
tait Age que de 27 ans. Il exergalt depuis
un certain temps déja les fonctions de di-
recteur sportif de la margque et chacun
avait remargué sa présence sur tous les
circuits mondiaux, ou il dirigealt avec dy-
namisme 1'écurie de course.

C'est 4 lul que l'on devalit en particu-
ller la participation de Gllera en 125 cc.

La dépoullle mortelle de Ferruccio Gi-
lera a été ramenée par avion en Italie,
et les obséques ont eu lieu & Arcore.

A sa famille, 4 ses nombreux amis,
¢ Moto-Revue » adresse ses condoléances
émues.

LOCATION
DE MANURHIN

¢ Dynamie-Sport », 1a maison bien
connue de la rue BSaint-Augustin,
vient de mettre en location plusieurs
scooters Manurhin, le nouveau scoo-
ter & variateur continu. L'avantage
de cette location, pour le client, est
gque le montant de. la location est
remboursé a tout acheteur du scooter
Manurhin, Ceci permeitra a plus
d'un acquéreur éventuel de Manurhin
de l'essayer lui-méme pendant plu-
sieurs jours gratuitement,

LE SALON DE LA MOTO
CHEZ GARREAU

N'ayant pu obtenir un stand assez vaste
au parc des expositions de la Porte de
Versailles, l'lmportateur bien connu, C.
Garreau, informe son almable clientéle
que toute la gamme des machines Nor-
ton et Excelsior sera exposée dans ges
magasins, 22, rue Robert Lindet, Paris-15°
(& 5 minutes de la Porte de Versallles).

MON PETIT DOIGT M'A DIT...

marque nationale.

Ses prouesses sportives ont défrayé In
chronique de l'entre deux guerres et il
g'est illustré de multiples fois dans des
compétitions particuliérement difficiles.
Son ascension au Pic du Midi en aolit
1937, au guidon d’'une Gnome et Rhone,
ascension jamals réalisée depuls, en est
la preuve.

Bernard, malgré ses 63 ans, est tou-
jours aussl actif.

Au cours d'une réunion intime, ses ca-
marades lul ont témolgné leur amitié et
lul ont présenté leurs félicitations.

Sur notre photo, nous vovons Bernard
& la gauche de son viell ami Mr Lezy,
Directeur commercial des Etablissements
Gnome et REhine, bavardant amicalement
avec un agent de la marque.

Nous nous jolgnons & tous ses amis
pour nous réjoulr de la distinction 4 la-
quelle a été élevé Bernard, distinction
rare dans notre corporation.

-.Qu'une certaine 175 italienne, aux
mains de pllotes francais, ferait 175
¢« grands » centimeétres cubes.

Mais on dit tellement de choses dés
gquune machine « marche ». Ces derniers
temps, & Montlhéry, on faisait bien cou-
rir le bruit gue Georges Monneret mar-
chait... a l'alcool !.. « Jojo » n'a vral-
ment pas besoln de cela pour rester un
client sérieux sur le 6 km et quelques.

~Qu'une de nos marques qui s'est il-
lustrée au Bol d'Or, préparait déja le Bol
1857, avec une « meéchante équipe » ol
nous retrouverions des noms connus,...

hien connus méme de certaine maison
concurrente,

-.Que sl la cylindrée 250 cc n'a pas pris
ces derniers temps l'essor escompté par
les constructeurs francais, ceci n'empé-
cheralt pas l'un d'eux de préparer un
futur twin horizontal deux temps.

.gue . l'industrie britannique <« poO-
tasse » sérieusement le deux temps, et
qu'au prochain Salon de Londres nous
verrions un 250 twin Villiers et un 250
monocylindre produit par... AMC, mais
1"'AMC anglaise, c'est-a-dire fournie par
la réunion d'AJS et Matchless.

..Que le Scooterrot serait prochaine-
ment importé en Angleterre par Panther,
margue britannique aqui produit par ail-
leurs des motocvelettes, dont guelgques
exemplaires ecirculent sur notre sol. Le
Scooterrot aurait été jugé Outre-Manche
comme etant tout particuliérement des-
tiné aux pilotes du beau sexe, en raison
de son changement de vitesses présélectif
qul devrait leur en rendre la condulte
plus facile.

..Que 1'Espagne s'intéresserait a la cons-
truction sous licence d'un de nos plus
réeputés moteurs deux temps.

VIOLENTS REMOUS AUTOUR DE LA “ SPATZ "

—— —"

Une grave affaire de concurrence délovale opposant la BAG
(filiale automobile des usines Victoria) & Egon Brutsch, pére
d'un 3 roues a4 coque plastigue, vient d'éclater 4 Stuttgart,
entrainant avec elle des conséguences judiciaires

Au moment ol Victorla, firme allemande bien connue pour
sa production motocyeliste, présentait la nouvelle-née des
voiturettes d'Outre-Rhin, la « Spatz » (moineau), décapotable
& quatre roues et carrosserie plastique moulée sous pression,
Egon Brutsch, propriétaire d'une usine de construction auto-
mobile qui porte son nom, affirmait, dans un communiqué
de Presse largement diffusé au sein des milieux spécialisés
europeens, que ce véhicule n'était en rien une <« création »

et ne représentalt en fait gqu'un « développement ultérieur »
de la Brutsch 200.
*

Répondant aussitét 4 cette accusation, la Victorla-BAG
publiait 4 son tour un procés-verbal émanant de la Société
de Controle Technigue de Munich (correspondant si l'on
veut 4 nos « Arts et Métiers ») dont les conclusions sont
formelles : la « Spatz 4 » est bien un véhicule nouveau, qui
ne doit rien a4 la Brutsch 200, 4 lagquelle elle ne s'apparente
que par quelgques particularités communes également A de
nombreux véhicules du méme genre.

*

Qul plus est, dans son procés-verbal d'expertise, la Société
de Controle Technique de Munich précisait que la coque
€« auto-porteuse » de la -Brutsch 200, d’ailleurs non conforme
aux normes officielles réglementant la construction allemande

1608

en la matiére, s'était avérée insuffisamment résistante a4 la

torsion pour pouvoir supporter sans dommage les éléments
oscillants des axes avant et arriére.

*

Et c'est ici que se situe le point de départ de toute 1'his-
teire : En décembre 1954, Egon Brutsch cédait a la BAG les
droits de fabrication pour I'Allemagne de sa voliturette Brutsch
200. Or, et en raison des insuffisances ultérieurement souli-
gnées par l'expertise de la Société de Controle Technique de
Munich, la BAG devait renoncer & commercialiser tel quel le
trois roues Brutsch et entreprenait elle-méme 1'étude et la
realisation d'une autre voiturette, non plus & carrosserie au-
toporteuse, mais bien pourvue d'un chdssis & poutre centrale
portant en outre quatre roues.

*

Ces différences majeures n’ayant point empéché Egon
Brutsch de considérer la « Spatz 4 » comme étant <« sortie »
de son propre 3 roues, la BAG, forte du procés-verbal précé-
demment cité, s'est pourvue devant le Tribunal de Commerce
de Etut‘tgart‘ Un premier jugement, provisoire, car 1'affaire est
loin d’'étre terminée, vient d'étre rendu contre Brutsch, au-
quel il est fait défense de poursuivre la diffusion orals ou
écrite de ses allégations.

Plus loin, cette affaire risque d'avoir certaines répercus-
slons hors d'Allemagne, car plusieurs plaintes contre Egon
Brutsch émanent de constructeurs ou distributeurs de divers
pays, et la Police de Stuttgart a transmis le dossier a4 Inter-
pol, aux fins d'enguéte.

La ¢« Spatz 4 » ? Un « moineau » qui léve un fameux liévre !

Moto-Revue N° 1.313



TOURNANT DECISIF DE L'INDUSTRIE .

1 en va ainsl du progrés, 11 efface petit

& petit les vestiges du passé pour
bientdt les reléguer dans le domaine
des souvenirs confus. La concurrence
est un des facteurs de ce progrés, et cecl
plus que jamais en cette épogque mécani-
sée, ou chague jour une solution nou-
velle rend périmée celle quil précédem-
ment semblait donner toute satisfaction.

L'immobilisme anglals justifié par les
uns, critiqué par les autres, ce caractére
propre de nos volsins d’'Outre-Manche a
trouvé son maitre dans cette grande

course 4 la congquéte des marchés exté-
rieurs.
Car c'est leur Industrie menacée,

par l'Allemagne en particuller, qul les
pousse actuellement & sortir de ce demi-
sommell dans legquel ils s'étalent canton-
nés depuis bilen des années. De ce res-
saisissement, plus particuliérement dans
le domaine du motocycle, une preuve qui
fera date nmous en est fournie par Royal-
Enfield ; en lanc¢ant son nouveau modéle
250 cmec « Crusader », cette margque nous
offre un échantillon de solutions qui,
sans étre d'avant-garde, n'en sont pas
moins le témoignage des efforts entrepris
par les anglais pour combler le fossé qul
se fareuaait entre eux et leurs concur-
rents.

A la lecture de la description de cette
nouvelle machine, il pourra sembler 4 nos
lecteurs (4 Jjuste titre, d’ailleurs), que
les solutions adoptées icl le sont depuis
plus ou molns longtemps déja en Alle-
magne, en Italle, en France (pourquol
pas !) et qu'il n'y a donc pas de quol
s'extasler. Mals ce n'est pas 14 la moindre
victoire de 1'Europe continentale d'avoir
réussi 4 convertir aux principes bien éta-
blis de modernisme ce dernier bastion du
motocyclisme traditionnel.

*

Comment se présente cette nouvelle 250
cmc anglalse ? Mleux que des commen-
talres élogleux, les photos wvous permet-
tront de vous rendre compte de la ligne
de cette machine ; élégante ! certes oul !
mals élégance classigue d'une bonne ma-
chine de tourisme sans prétentions spor-
tives, aspect trapu et homogéne, mais non
dépourvu de finesse cependant.

-
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Il est peu de détalls — 51 ce n'est la
nacelle de phare et la forme du cadre —
gqui peuvent l'apparenter aux autres mo-
déles de Royal-Enfield et elle se présente
vralment comme un nouveau modéle au
sein du programme de la marque.

LE MOTEUR

Le moteur et la partie cycle présentent
tous deux nombre de particularités di-
gnes de retenir notre attention, mais celle
qui frappe la vue au premier abord est
incontestablement l'apparition d'un bloc-
moteur 4 temps culbuté, Innovation qui
marque blen le désir de renouveau de
I'industrie anglaise. Royal-Enfield, aprés
Triumph (avec ses Tiger Cub) montre la
vole ; d'autres constructeurs vont-ils lui
emboiter le pas ?

Cette concession au modernisme n'est
d'ailleurs pas seulement apparente, et &
l'examen des caratéristiques techniques
on note un détall bien rare, pour ne pas
dire inconnu, Outre-Manche. Nous décou-
vrons en effet qu’il s'aglt A'UN MOTEUR
SUPERCARRE de T0 millimétres d'alésage
pour 64,5 millimétres de course, dun
repport course-alésage : 0,921 (cylindrée
exacte 248,2 emce). Pour un taux de com-
pression de 7,3 4 1, ce moteur développe
une pulssance de 13 CV 4 5750 t/m (52
CV/1). Ce résultat, pour peu spectaculaire
gu'll solt, se situe néanmoins dans la
moyenne des 250 cmc utilitaires, blen que
maintenant des pulssances de 16, voire
18 CV solent désormais monnale courante,
tout au moins en Allemagne.

I1 g'agit donc ]4 d'un moteur « utili-
talre » plus apte & un service quotidien
et intensif, qu'a une utilisation sportive,

*

CYLINDRE ET CULASSE sont en fonte
et cette dernlére, aux ailettes largement
dimensionnées, supporte une distribution
classique graissée sous pression par une
canalisation apparente (le traditionalis-
mg anglais n'est pas complétement sacri-
fié 1).

Les soupapes (inclinées & 65°) sont,
en raison du grand alésage, d'un assez
fort diamétre, puilsque celle d'admission
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Dessin « Motor Cycle »

en acier chromé au sllicium falt 36,5 mm
de diamétre, et celle d'échappemeént en
acier chromé au nickel-tungsténe en fait
35 mm,

Les tiges de culbuteurs sont croisées et
les cames poussent ces tlges par l'inter-
médiaire de deux linguets.

L'arbre 4 cames est entrainé par une
chaine duplex et c'est ce méme arbre qui
entraine, par l'intermédiaire d'un petit
plgnon, un autre arbre traversant tout le
bloc faisant fonctionner la pompe & hulle
A& gauche, et supportant la came du rup-
teur & droite ; le dispositif d'avance au-
tomatique y est Incorporé.

Aucun détail margquant & signaler dans
la culasse, pas plus que dans le piston.
Indiquons simplement que ce dernier est
4 jupe fendue et comporte 3 segments,
dont un ricleur d'hulle.

La blelle rappelle gque l'Angleterre est
la patrie du vertical-twin, puisque la
téte de bielle est 4 chapeau et montée sur
paller lisse.

Deux roulements supportent 1l'embiel-
lage, un roulement 4 billes c6té transmis-

sion primaire et un roulement 4 rouleaux
cOté alternateur.

TRANSMISSION ET BOITE

La transmission primaire s'effectue par
une chaine unigue : ceecl pourralt cons-
tituer une. anomalle, en opposition a4 la
chaine duplex utilisée pour 1'entraine-
ment de l'arbre &4 cames, qul a des efforts
minimes & transmettre, Une explication
partielle 4 l'emploi de cette chaine du-
plex peut étre trouvée dans le fait que les
ingénieurs ont surtout cherché un dia-
gramme de distribution rigoureux, et qui
ne soit pas modifié par une chaine deé-
tendue. On remargue dans le fond du
carter un tendeur de la chaine primaire
destiné 4 l'empécher de battre au fond
du carter lorsqu’'elle est détendue.

L'embrayage en entrée de boite est a
trols disgues et fonctionne dans 1'hulile.
La boite de vitesses fabriquée par Albion
(non compris le mécanisme du sélecteur
gqui fut mis au point par Royal-Enfield)
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Ci-dessus :@ ceite vue éclatée du
nouveay bloc-moteur permet de
poir la disposition des organes
internes. On remarque la chaine
unique de la transmission pri-
maire tandis que l'arbre a4 cames
est enirainé par une chaine
Duplezx.

Ci-dessous : le bloc-
moteur coté sélecteur.
A noter la .canalisa-
fton d'huile exicrieu-
re, survivance du
classicisme anglais.

est du type a4 prise directe. Il s'agit la
évidemment d'un tralt caractéristique de
1'école anglaise. Cette boite & 4 vitesses
donne les rapports suivants : 4* : 1 4 1 ;
3¢ : 1354 1 ;2% : 1B0OA 1 ; 1ere : 202 4 1,

Les rapports ne sont pas mathématli-
guement etageés, pulsque si nous faisons
les rapports 3°/4° et 2°/3*, on s'aperc¢oit
que le premier rapport (1,35) est plus
grand que le second, ce dernieri s'élevant
seulement 4 1,33. Il y auralt deux reméd@s
& apporter a4 cette anomalle :

— Ou bien ¢ allonger » la troisieme,
gui parait un peu courte, c'est-a-dire
porter ce rapport 4 1,26 4 1 (au lieu de
1,35), amenant ainsl cette trolsiéme &
794 9% de la quatriéme. Mals 4 ce mo-
ment, la troisiéme s'avérerait un peu lon-
gue, enlevant beaucoup de brio &4 la ma-
chine, car 1l ne faut pas oubllier gque ce
moteur ne développe que 13 CV.

— La seconde solution qul se présente
comme beaucoup plus préférable, seralt
de ¢ raccourcir » la seconde et au lieu
de 180 4 1, amener ce rapport a 1,93 a 1,
ce qul situerait cette vitesse a4 518 9% de
la quatriégme. On obtiendrait ainsi un
étagement plus normal de la boite qul,
dans sa version actuelle, présente wune
deuxiéme relativement un peu longue.

Par contre la démultiplication finale
en priese a été bien choisie, pulsque le
régime de puissance maximum donne
une vitesse de l'ordre de 107 a 112 kmbh,
ce qui semble correspondre & la vitesse
maximum de la machine. En effet, tenant
compte des démultiplications primaire et
gecondaire, les rapports finals sont les
suivants : 58 - 7,83 - 10,44 et 16,97 & 1.

A l'encontre des boites anglalses sépa-
rées ou les deux arbres sont superposés,

. ceux-ci, dans le bloc-moteur, sont alignés

l"un derriére l'autre. Ce gqui n’empéche
pas 4 l'ensemble du moteur d'étye plus
court d'environ 10 em que celul de la
250 Clipper &4 boite séparée.

La pédale de sélecteur est & branche
unigque et un index sur le cité supérieur
droit du moteur permet-de situer la vi-
tesse engagée. Par contre, nous ne retrou-
vons pas la pédale de remise au point
mort montée sur les autres modéles,

Tout le mécanisme du sélecteur est
enfermé sous le flasque droit aisément
détachable. I1 convient de noter la grande
accessibllité de la boite qui peut étre
démontée complétement sans qu'il ¥ alt
besoin de sortir le moteur du cadre.

LUBRIFICATION

La technique chére aux anglals du
gralssage par carter sec & réservolr d’hulle
séparé n'a pas prévalu, car, comme Bsur
toutes les Royal-Enfield, le réservolr se

-\.--.5-,;3." i
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trouve placé dans le fond du carter, sap-
parentant en cela a4 la majeure partic
de la production continentale.

Le carter contient 1,7 1. d’hulle gul est
aspirée par la pompe située sur l'avant
gauche du moteur. L'huile est envoyeée
sous pression dans le filtre a huile sur
la partie supérieure duquel se trouve une
soupape & bille empéchant tout retour.
De 14 elle est envoyée sur le vilebregquin
et les parols du cylindre, puils aspirée
par la pompe d'épuration, via une nou-
velle soupape & bille et une condulte ex-
térieure qui fait remonter 1'huile jus-
gqu'aux basculeurs et soupapes, Le retour
s'effectue par gravité par le tunnel en-
fermant les tiges de culbuteurs. A la
gortie de ce tunnel, 1'huile parvient au
compartiment ol sont placées les cames
et le train de pignons entrainant la
pompe a4 hulle. De ce dernier compartl-
ment, elle déborde dans la partie infé-
rieure du carter pour graisser la trans-
mission primaire, la chaine duplex de
distribution et l'embrayage.

Le reniflard constitué d'un tube de
Néopréne est situé en avant du carter.

CARBURATION

Assurée par un carburatéeur Amal mo-
nobloc type 375/16 de 22 mm® de passage
des gaz. Celul-ci est relié, par l'intermé-
diaire d'une tubulure en caoutchouc, au
filtre 4 air Vokes placé dans le comparti-
ment en tole derriére le moteur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Un alternateur Lucas type RM 13 A.C.
enfermé sur le coOté droit du moteur,
fournit l'allumage par l'intermédiaire du
rupteur qui, on l'a vu, est entrainé par
l'arbre de la pompe & hulle.

Une batterle de 6 V 9 AH fournit 1'é-
clairage, cette batterie est enfermée dans
la partie gauche du coffre que l'on aper-
colt derriére le cylindre. Sous ce coffre
est placé le redresseur au sélénium, in-
terposé entre la batterlie et l'alternateur
pour fournir le courant continu neécesg-
saire a la recharge. "

LA PARTIE CYCLE

I1 est deux détails que nous voudrions
signaler immédiatement, & l'attention de
nos lecteurs et qul contribuent a distin-
guer ce nouveau modéle de la production
anglaise courante., Ces Innovations ne
sont véritablement wvalables que sur le
plan. strictement anglais, car 11 est évi-
dent que celles-c¢i sont couramment uti-
lisées sur notre continent.

Nous voulons parler de l'apparition de
roues de petit diamétre 17" : une cote
typlquement {talienne, apportant & la
machine un notable abaissement de la
hauteur totale, et également dun carter
de chaine étanche.

Les Toues sont munies de pneus de
17x3,25, pavé 4 l'arriére et strié 4 l'avant;
des moyveux-freins centraux, d'une belle
facture, en alliage léger, font 152 mm de
diamétre, valeur correcte pour des jantes
dlf 17" et aussi pour la vitesse de la ma-
chine.

Le carter de chdaine, cet élément déter-
minant dans la vie de la transmission et
dans la protection du passager, est formé
de deux tunnels énfermant chacun un
brin de la chaine, tunnels guli sont re-
liés au carter de boite par deux gaines
souples en plastique. Signalons gque le
graissage de la chaine est assuré automa-
tiguement par les vapeurs dhulle de la
boite.

Un moyeu & broche permet de démon-
ter la rouye sans avoir 4 toucher a4 ce car-
ter et par suite 4 la chaifie ; de plus on
retrouve l'amortisseur de transmission (sl-
lent-blocs dans la couronne) déja em-
ployéd sur les autres modeles.

CADRE ET SUSPENSION

Le cadre ne présente aucune particu-
larité notable, et il g'inspire assez large-
ment de celui des Bullet et de la Super
Meteor, ces derniers ayant été rénoves,
ainsl que nous I'avons vu dans notre des-
cription des Royal-Enfield (MR n° 1300).

Structure classiqug 4 simple berceau

Moto-Revue N° 1.313

Ad'économlie...

i e

e e S T

Pour sa premiére incursion dans le domaine du bloc-
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moteur, Royal-Enfield a réussi un ensemble irés harmo-
: nieuxr (ci-dessus). Mais qui dit machine moderne, dil
aussi accessibilité el U'acces & la roue arriére n'a pas éle

néeglige (en bas).

ouvert, le carter-moteur rellant l'avant et
l'arriére. La partie arriére se dédouble et
recoit de chaque coté les éléments élas-
tigques 4 amortisseurs hydrauliques incor-
porés Girling, réglables en trois positions.

Puisque nous en sommes 4 la partie
suspension, Indiguons que la fourche te-
lescoplque s'est vue simplifiée par rap-
port & celle des 350, 500, ou T0Q cc. On
note extérleurement que l'axe de la roue
n'est plus déporté sur l'avant, détail cher
4 la firme de Redditch, et que dans son
fonctionnement le systéme d'amortisse-
ment hydraulique a disparu (solution
mais technigquement ?)
seul un long ressort hélicoidal fixé aux
deux extrémités freine les débattements
de la fourche.

*

La nacelle de phare reste bien dans la
note de la marque, et elle supporte en
plus du phare Lucas de 18 em de dilameé-
tre, le compteur Smith éclairé et le com-
mutateur d'éclairage. De chaque coté du
réflecteur, 2 petits feux de position pro-
filés font office de wveilleuse.

EQUIPEMENT

Au chapitre de l'équipement on remar-
que les garde-boue & embouti profond. Le
constructeur n'sa pas non plus oublié le
coté pratique, pulsque garde-boue arriére
et selle double sont amovibles d'un seul
bloe, procurant une accessibilité totale &
la roue arriére et facilitant ainsi son dé-
montage (on songe icl aux motocyclistes
possesseurs de certaines machines anglai-
ses, encore blen récentes, gque la hantise
d'une crevalson poursuivait constamment,
la facilité de cette réparation ayant été
oubliée par le constructeur).

Les outils sont logés dans le cOté drolt
du coffre, enfermant également le filtre
A4 alr et la batterie, ainsl que nous la-
vons déja souligné.

Ce soucl dunme bonne accessibilité se
retrouve également dans le réservoir de
13 litres, fixé par un seuwl boulon. Au
milien des deux panneaux chromés sont
apposés les deux motifs Royal-Enfield.

Les commandes sont spécifiguement an--
glaises avec sélecteur et kick &4 drolte,.
la longue pédale de frein étant placée &
gauche, Sur le guidon on remarque & Ia
main droite une manette d'air.

Une large béquille centrale permet d'ar-
réter la machine, d'ailleurs assez lourde,
puisqu’elle accuse 4 vide plus de 140 kgs

sur la bascule.

Deux pare-jambes latéraux et deux
porte-sacoches trés pratiques pewwent,
compléter 1'équipe-

contre supplément,
ment général.

La machine est livrée Indifférem-
ment en troils couleurs, solt en vert (cou-
leur déja rencontrée sur la Ensign 11), en
marron ou en noir

*

Machine sensationnelle ? Ce qualifica-
tif ne parait pas s’approprier 4 cette nou-
veauté, mais disons plutdét qu’elle est in-
téressante sur plusieurs polmots. Intéres-
sante parce gqu'elle témoigne d'une étude
gérieuse dans ses moindres détails (l'ac-
cessibilité entre autres qui semble étre son
grand atout) et gqu'elle constitue sur un
autre plan le symbole de la nouvelle
orientation de l'industrie d'Outre Man-
che. Et 11 est fort possible que le prochain
Salon de Londres nous réserve gquelques
autres surprises destinées 4 -« relancer »
la production anglaise sur les marchés
mondiaux. Un pas sérieux a été fait par
Roval-Enfield, les autres constructeurs ne
voudront pas étre en reste, car ainsi que
nous le disions au début de cet article,

la concurrence reste un stimulant des

‘plus slrs dans Iz vole du progres.
J. L.
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Le terme de voiture sur deux roues peut vraiment se
préter a cette moto. Son empatiement exceptionnei
est dii au fait que son propriétaire Bill Drabek (Texas,
USA), non content du moteur d'origine monté Sur 30—
moto, ¥ a adapté un moteur V8 provenant d'une voi-
ture Ford. Il faut avouer que son aspect monsirueulr
ferait sensation sur notre continent.

¢ LA COMPETITION
INTERESSE LE CINEMA

¢ I fidanzatl della morte » (Les filances
de la mort) tel sera le titre du film sur
les exploits des motocyclistes dont le
premier tour de manivelle a été donné au
Lido de Rome pour les intérieurs. Les ex-
térieurs seront tournés sur la piste de
Monza elle-méme, oli nous pourrons ad-
mirer les plus grands coureurs actuels.
Mais ce film ne sera pas unigquement un
film d'actlon et son producteur Romolo
Marcellini a abordé le cdté humain et
psychologique des courses.

Espérons qu'un jour ou l'autre nous au-
rons l'occasion de voir ce film & Paris et
de nous transformer pour la circonstance
en critiques de cinéma.

¢ PROBITE...

Fidéle ¢« Moto-Revuiste » que J'achéte
chaque samedi, je vous signale le fait
suivant : Ayant acheté une des premiéres
Macombynn en Cordoual, j'avails eu la dé-
sagréable surprise, 4 la premiére plule un
Bfu violente, au guidon d'une Golden

ash, d'en constater la non-étanchéité
du fond, des emmanchures et des ferme-
tures a4 glisslére des jambes,

J'al écrit rue de la Plumette 4 la mal-
son qul m'a répondu de lul envoyer la
coupable ; elle me fut renvoyvée les cou-
tures encollées, leg fermetures munies de
rabats déflecteurs de pluie, certaines ou-
vertures (les poches et le soufflet du dos)
olfstruées sur ma demande, bref, un tra-
vail assez Important exécuté avec soin,
célérité et ce qul m’s agréablement sur-
pris, gratultement.

Une telle probité, assez rare en beau-
coup de domaines, se dolt d'étre signalée,
ce que je fals avec plalsir en ajoutant
que j'alme beaucoup votre revue,

Mr Jean HARSOOET
Tonnerre (Yonne)
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¢ DEMENAGEMENT

La taverne du Coq d'Or, un des plus
anciens restaurants parisiens, qul est liée
au souvenir de personnalités comme Jean
Jaurés, Sarah Bernhardt, Paul Dérouleéde,
a fermé ses portes et a été la prole des
commissaires-priseurs. Son actuel proprié-
taire, Mr Laporte, a cédé aux récriminations
d'une locatalre de l'lmmeuble se plal-
gnant du bruit qul se prolongeait Ifort
avant dans la nult. A sa place, la rue
Montmartre verra s'ériger un autre éta-
blissement et en l'occurence ce sera le
nouveau slége du magasin blen connu de
la Tue St-Augustin ¢ Dynamlic Sport ».

¢ DISTINCTIONS

C'est avec plaisir que nous avons appris
l'attribution de la Médallle du Travall a
trois vieux employés de la Guiller 8.A.

Il s'agit de Mr Emile Busson, contre-
maitre d'un atelier de montage, qul s'est
vu décerner la Médaille de Vermell pour
44 ans de présence dans la maison ; de
Mme Melgnen, contre-maitre & l'ateller
de montage de roues, la médalille d'argent
pour 31 ans de présence ; enfin de Mr
Meignen Jean-Marle, employé & I'ateller
de fabrication, la médallle d'argent pour
32 ans de présence.

Trols distinctions qul honorent ces
employés et la malson toute entiére.

¢ LE SCOOTER EN URSS

Le scooter commence & gagner 1'URSS.
C'est ainsl que deux modéles sont an-
noncés, 1'un construit par 1'usine de cons-
tructions mécaniques de Toula et dé-
nommé ¢ Toula 200 », tandis que l'autre
est projeté par l'usine de constructions
mécaniques Viatskia Palyani : encore
au stade de la mise au point, i1 aura
vralsemblablement wune cylindrée infé-
*‘rleure au premier,

LN ==

¢ LE PIETON ET LA ROUTE

A Neumunster en Allemagne, un mo-
tocycliste qui avalt Dlessé mortellement
un piéton sur une route non éclairée, a
été acquitté. I1 fut établi que le conduc-
teur de la moto avalt été aveuglé par une
voiture aux phares ébloulssants et que de
plus le piéton marchait sur le cHté droit
de la chaussée ; par conséguent il tour-
nait le dos 4 la moto. Cette décision est
tout & falt logique et rappelle une fois
de plus combien les plétons ont intérét,
en dehors des agglomeérations, a& circuler

sur le coté gauche de la chaussée, face au
danger.

4 ASSURANCE OBLIGATOIRE

Le projet de loi sur l'assurance obliga-
toire concernant tous les véhicules 4 mo-
teur a &té déposé par le gouvernement
sur le bureau de 1'Assemblée Nationale.
Son moindre argument n'est pas sans
doute de garantir l'indemnisation des
victimes d'accidents de la circulation, ce
qui n'était pas le cas jusqu'icl, ol les
conducteurs non assurés (une minorité
cependant) étalent le plus souvent insol-
vables. Seul le Fonds de Garantie indem-
nisait jusqu'iel les victimes d'accidents
lorsque l'auteur de l'accident ou son assu-
reur ne pouvalent s'acquitter.

Désormais ce fonds de garantie sera
toujours en vigueur, mals il n'aura plus
4 interrenir gue dans les rares gccasions
ou un auteur d'accident ne se sera pas
soumis a l'obligation légale d’'assurance,
ou en cas de fulte de 1'auteur.

Le texte de lol prévoit cette assurance
obligatoire pour tous les véhicules &4 qua-
tre comme & deux roues, v compris les
cyclomoteurs (article 1®r) et dans l'article
5 11 est stipulé gque toute personne non
assurce, ainsl que le prévoit 1l'article 1er,
sera punie d'un emprisonnement de 10
jours 4 6 mois et d'une amende de 10.000
& 5 millions de francs, ou 1'une des deux
peines seulement. Ajoutez A4 cela une ma-
joration de 50 ¢; pour le Fonds de Garan-
tie Automobile, une confiscation éven-
tuelle du véhicule, et l'on peut aisément
présumer gu'a l'annonce de la nouvelle
décision gouvernementale, tous les non-

assurés s'empresseront d'aller se mettre
en régle.

Mais est-il besoin d'attendre cette obli-
gation ? A ce sujet, nous vous rappelons
que MOTO-REVUE tlent & votre disposi-
tion un service d’assurances.

¢ 2 OU 4 TEMPS ?

Le Salon qui est pour de nombreuses
personnes l'occasion de songer a l'acquli-
sition d'une moto, d'un scooter ou d'un
cyclomoteur, est aussl 1'occasion pour ces
mémes personnes de se poser cette éter-
nelle question, dilemme blen délicat &
trancher : 2 temps ou 4 temps ? Et cecl
est le prétexte pour nous écrire en nous
demandant quel type est preéférable. En-
core une fols nous indiquons & nos lec-
teurs gu'il ne nous est pas possible de les
influencer en quol que ce solt dans leur
choix et qu'll incombe 4 eux seuls de
prendre la décislon finale.

Le 2 et le 4 temps présentent chacun
de son coté leurs avantages, et il n'est
aucune qualité ou aucun défaut qui solt
réellement déterminant pour falre préfé-
rer 1'un ou l'autre type. A vous seuls, se=
lon vos aspirations, 1'usage auquel vous
destinez votre machine, de prendre une
décision. « Moto-Revue », au cours de
ses nombreux articles, a suffisamment
falt ressortir les qualités du 2 et du 4
temps pour Qque vous ayviez en mains tous

les éléments pour peser le pour et le
contre.
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* RECORDS D'ALLEN
ET BURNS SOUMIS
A ENQUETE

*REDUCTION DU
NOMBRE DES
RECORBS .+

* CALENDRIER 1957

formant — & l'intention du public motocycliste — des

décisions prises 4 ce congrés d'automne ; nos dirigeants,

lorsqu'ils siégent &4 la FIM, garderalent-lls encore le
¢ esprit » FFM, ? Toujours est-il que nous n'en sommes pas
moins en mesure de porter 4 la connalssance de nos lecteurs
les résultats des débats, souvent contradictoires, qul viennent
de pe dérouler au siége de « notre » Fédération.

]
b ¢
Précisons tout de suilte que le programme était trés chargé,
et que les délégués se montrérent sl prolixes qu'il fut im-
possible d'épuiser l'ordre du jour : nombre de questions ont
done été renvoyées 4 la session extraordinaire que la Com-

mission Sportive Interrationale tiendra les 3, 4 et 5 décembre,
& Milan, ou s'ouvrira parallélement le Balon italien.

LES RECORDS ABSOLUS

C'étalt 14 le plus gros morceau du programme : les 345 kmh
pouvalent-ils étre homologués ? A l'issue de la réunion finale
du Conseil, le major T.W. Loughborough, secrétaire général
de la FIM, et Plet Nortlier, President de la CSI, confirmalent
gue nul ne mettait en doute les vitesses réalisées par Allen
et Burns — celui-ci sur side 1000 Vincent., — Cependant, les
réglements définissant les conditions dans lesquelles doivent
étre accomplies les tentatives pour étre &4 méme d'étre ulté-
rleurement homologuées pourralent n'avolr pas été strictement

ctés. Entre autyes arguments, il fut avancé que NSU
avalt déposé une requéte en ce sens, et que le chronométreur
de la FIA, reconnu comme observateur officiel par la FIM,
auralt quitté Wendover avant qu’'Allen n'accomplisse sa ten-
tative, déléguant ses pouvoirs 4 un américain. Faute de temps
pour y voir clair, la décision fut renvoyée & la fin de l'année.

Pu.s méme le plus petit communiqué de Presse nous In-

NOUVELLE CLASSIFICATION DES
RECORDS

Une décision trés importante et extrémement heurew:e
vient d’étre prise dans ce domaine : en place des 540 records
(36 dans chacune des 15 catégories existantes), que compre-
nait le tableau général, celul-cl ne comprendra plus, 4 dater
du 1°r janvier 1957, que 135 records, solt 9 seulement par
classe, & savoir : le kilométre lancé ; le kilométre, les 10 kilo-
métres, les 100 kilomeétres, les 1.000 kilométres départ arrété
et, pour les records de durée, 1'heure, les 6 heures, les 12
heures et les 24 heures départ arrété. Ainsi disparaissent,
enfin, toutes les mesures anglalses, Inutilement compliguées
et désuétes. Un bon point au Congrés d'Automne pour cette
appréciable simplification.

En outre, il est précisé gquune tolérance de plus ou molns
2/100 de seconde sera mise en ce qul regarde le chronomé-
trage, et que pour étre homologué, tout record nouveau
devra représenter au moins un pour cent d'ameélioration par
rapport au précédent record.

LE SCANDALE DES ISDT 1956

Encore un probléme de poids : l'échange de machines au-
gsein de 1'équipe allemande du Trophy. La Fédération de 1'Al-
lemagne de 1'Ouest s’'est déclarée trés émue par cette énorme
irrégularité. Le Président de 1la CSI, Piet Nortier, estima
pourtant qu'il n'y avait pas lieu de sanctionner l'attitude des
pllotes incriminés, ' ceux-cl s'étant retirés de 1'épreuve. Par
contre, les officiels, et en particulier le chronométreur qui a
pointé la carte de Bodmer aprés gue ce dernier eut déclare
abandonner, feront probablement l'objet da mesures discipli-

naires.

PROCHAINS SIX JOURS
INTERNATIONAUX

Ils se dérouleront a4 EKarlshad, du 16 au 22 septembre 1857,
leur organisation étant confiée 4 la Tchécoslovaquie, qul
triompha cette année,

La délégation tchéque souléve d'ailleurs une controverse
considérable, en proposant que désormais les ISDT solent ex-
clusivemént disputés par des machines ¢ solo ». Cing nacions
membres soutiennent cette proposition, assurant que la par-
ticipation des sides conduit au choix d'un parcours trop fa-
cile pour les machines solo, ou oblige & modifier le trajet de
I'épreuve en cours de déroulemens et & accorder des délals.

Les autres nations membres de la FIM rétorquent qu'il
n'est pas nécessaire d'abolir les catégories « sides » mals
qu'il suffit soit de les falre partir tout & fait en dehors des
motos ¢ solo », solt de leur réserver un parcours «différent,
etc... Ce probléme, qui découle lul aussi du déroulement des
derniers Six Jours, n'a pu, en fin de compte, étre tranché
et viendra lul aussi en décembre devant la Commission Spor-

tive Internationale.



LES CHAMPIONNATS DU MONDE 1957
‘CALENDRIER

Aprés ratification des résultats pour 1956, la structure de
ces épreuves est remaniée sérieusement : T circuits sont re-
tenus pour la saison prochaine, qui compteront & la fois pour
les Championnats des Pilotes et des Constructeurs.

En voleci la désignation :

26 mal : Grand Prix de France, peut-éire &4 Montlhéry.

3-5-7 juin : Tourlst Trophy (Ile de Man).

27 juin : Grand Prix de Hollande.

7 juillet : Grand Prix de Belgique (Spa-Francorchamps).

21 juillet : Grand Prix d'Allemagne (solt Hockenheim, soit
La Solitude).

8-10 aolit : Grand Prix de 1'Ulster.

1*r geptembre : Grand Prix d'Italle (Monza).

On le voit, en dépit des nombreuses protestations qui s'é-
lévent chaque année de toutes parts, le Grand Prix de
1'Ulster est conservé comme épreuve de Champlonnat du
Monde ! Cecl est parfaitement injuste, car 1'Irlande faisant
partle du Royaume-Uni, ce sont en failt deux épreuves de
Champlonnat qui sont alnsl attribuées & l'Angleterre. C'est
un peu comme 81 nous revendigulons un Grand Prix de
Corse, en sus du Grand Prix de France, sous prétexte gque
nous comptons des séparatistes corses !

Plus loin, les grands privés et les usines elles-mé&mes répu-
gnent a accomplir ce lointain déplacement, alors que la sal-
son bat son pléin sur le Continent. On assiste donc 4 une
explication strictement nationale entre les marques anglaises
Norton, AJS, Matchless, etc..., ce qui n'ajoute rien 4 la valeur,
& l'intérét méme du Champlionnat du Monde, dont les résul-
tats faussés de 1'Ulster peuvent encore modifier la physlo-
nomie normale.

REGLEMENTATION

Les points seront comptés comme par le passé, et les quatre
meilleurs résultats retenus pour le classement final, aussi
bilen en ce qul regarde les pilotes que les constructeurs.

La Commission Sportive se propose d'exercer un contrdle
strict sur les épreuves comptant pour les Championnats du
Hggdm A cet effet, un corps international d'observateurs sera
créé,

Les régles concernant l'inclinaison &4 donner aux plagues
de course frontales et la hauteur maximum des selles sont
renforcées, cette derniére passant d'ailleurs de B85 &4 950 cm.
De méme 11 est précisé que, faute de pouvolr établir une
définition satisfaisante du carénage, celul-ci devalt néanmoins
permettre un déplacement angulaire de l'ordre de 20° mini-
mum, en ce gul regarde le braquage de la roue avant dans
1'une ou l'autre direction.

x*

L'emplol du compresseur demeure interdit, et la gquestion
des carburants demeure inchangée.

La Commission Technique souligne 1'élévation constante
des vitesses atteintes sur les circults et met en cause les ma-
chines de grosse cylindrée, dont la Fédération Italienne avalt
précédemment demandé la suppression pour l'avenir, propo-
sant que solent seulement maintenues les classes des 350, 250
et 125, ou encore que l'on Introdulse les classes des 300 et
150 cc. Finalement, ce probléme a ét§ jugé trop considérable
pour étre Immédiatement reglé, et sera examiné au Congrés
de Printemps. (...A PAques.. ou 4 la Trinité !).

*

Un dernler polnt a encore été évogqué sous 1'angle des ré-
glements : le départ des sides moteur lancé, décidé ce der-
nier printemps et mis en cause par le délégué de 1I'ACU
(Angleterre), qul slgnale le danger présenté par cette dispo-
sition lors de circuits & ligne de départ relativement étrolte.
Cependant, la CSI insiste pour que le nouveau réglement

soit maintenu et celul-ci sera générallsé A tous les Grands
Prix dés le 1*r janvier 1957.

PRIMES DE DEPART

La question des relations entre pllotes et organisateurs, par-
ticulierement en ce qui concerne le palemént des primes et
prix, sera examinée dans le détaill par le prochain C
Cependant, il a été posé en principe général que chaque Fé-
dération nationale est responsable des arrangements et ré-
glements financiers intéressant toute compétition disputée
sur le territoire qu'elle gouverne, méme sl l'ofganisation en
est confiée &4 un club.

La carence dont falt preuve notre Fédération Francaise de
Motocyclisme envers tout ce qul a trait au sport nous fait
cralndre que ce « principe général » ne soit d'aucune
utilité pratique. Souhaltons en conséquence que le prochain
Congrés de Printemps édicte enfin les régles indispensables
& la protection des intéréts matériels des pllotes, aussi blen de
vitesse ¢que de toute autre spécilalité.

AUTRES GRANDS PRIX
INTERNATIONAUX

Une fols encore, la requéte de la Suéde, qul souhaite voir
son Grand Prix élevé au rang d'épreuve de Championnat du
Monde, est repoussée, cette manifestation n'ayant pas un
« standing » suffisant pour une compétition de cette impor-

1614

tance. Elédamnru donc, aura lleu les 13 etel4 juillet 1957. La
salson s'ouvrira avec le Grand Prix d'Espagne (Barcelone) le
7 avril, et se continuera avec le G.P. de Hongrie (Budapest)
les 19 et 20 aofQt, le G. P. de Tchécoslovaquie (Brno), le 25
aolt, et le G. P. d'Autriche (Vienne), le 8 septembre.

: LE MOTO-CROSS
CHAMPIONNAT DU MONDE

Vous avez bilen lu : en raison de I'importance prise par cette
Bpécialité et de ®™a popularité dont elle jouit. il a été décidé
de promouvoir le Championnat d'Europe au rang mondial,
Ce titre sera disputé individuellement et par les seuls pi-
lotes, &4 l'exclusion des constructeurs. Les pointa seront at-
tribués comme pour les Champlonnats de Vitesse, 4 savoir :
8 au premler, 6 au second, 4 au troisiéme, 3 au quatridme, 2
au cinquiéme et 1 ay sixiéme, pour chacune des épreuves
retenues, les 5 mellleurs résultats étant pris en considération.

CALENDRIER DES COURSES

Celles-ci sonf au nombre de 9 pour 1957 :
59 mal : Grand Prix de Suisse,

19 mal : Grand Prix de France.

9 juin : Grand Prix d'Italle.

7 julllet : Grand Prix de Grande Bretagne.
28 julllet : Grand Prix du Luxembourg.

4 aolit : Grand Prix de Belgique.

11 aolit : Grand Prix de Hollande.

18 aolit : Grand Prix de Suéde.

25 aout : Grand Prix du Danemark.

MEDAILLE DE LA CS1

Cette récompense, création de ce Congrés dfAutommne, cou-
ronnera le meilleur pilote de moto-cross en catégorie 250 co.
Les épreuves dans cette classe pourront étre organisées paral-
lélement aux grands Prix, ou faire l'objet de réunions séparées,
mals chaque pays participant n'en pourra orgamiser qu'une
seule comptant pour l'attribution de la Médaille,

Ont déja fait connaitre leur participation pour 1957, les na-

tlons suivantes Italle, Suisse, Allemagne, Suéde; Belgique,
Hollande, France et Luxembourg.

MOTO-CROSS DES NATIONS

Cette grande épreuve, de plus en plus « hors classe », Be
disputera l'an -prochain en Angleterre, mals n'admettra au-
curd engagement Iindividuel. Les équipes comporteront six
membres au plus, les 3 meilleurs d'entre chacune d’elles
marguant leurs points dans chacune des deux manches et
dans la finale. La date avancée n'est pas encore définitive-
ment fixée : 31 aollt ou 1¢r septembre.

D’UN SUJET A L’AUTRE
RALLYE DE LA FIM

Le mot « Rallye » ayvant acquis aux yeux du gouvernement
francgais et depuis l'accident du Mans (sans parler des ma-
neuvres d'un tout-puissant <« grand  constructeur) un sens
strictement compétitif, on s'est interrogé, au Congrés d'Au-
tomne de la FIM, sur l'opportunité d'un changement de nom
pour cette... promenade touristique Internaticmale ! Par ail-
leurs, I'ACU (Angleterre) ayant décliné l'honneur de l'orga-
nisation pour 1557, la Sarre s'est offerte 4 en assumer la
charge. Cecl a condult a une interminable discussion d'ordre
essentiellement politigue :

Son absorption par 1'Allemagne de 1'Owest étant immingnte,
le petit pays pourrait-il ensuite demeurer membre en titre
au sein de la FIM ? I1 fut décidé (¢ca m'engage & rien) que Ia
Sarre conserverait de toute fagon som autonomie &« motocy-
cliste » jusqu'en fin 1857.

ELECTIONS

Le Congrés d'Automne n'échappe pas & cette petite forma-
lité, Sont donc élus : ¥

A la Commission Technique Imfernationale : Harold Taylor,
remplacant le professeur A. M. Low, décédé. A

A la Commission du Tourisme : B. Tramm (URSS), rempla-
cant le secrétaire de I'ACU, Sam Huggett, démissionnalire.

A la Commission Sportive Internationale : Kopecny (Tché-
coslovaquie), et Burik (Hollande), ce dernlier comme membre
suppléant.

REMISE DES DIPLOMES

Ceux-ci furent attribués 4 de nombreux Champions l{lu
Monde venus en personne place de la Concorde. Les médal &l
d'or, malheuresusement, ne purent &tre offertes aux bénéfi-

‘ claires, ayant été retenues au passage par la Douane Fran-

alge !

: Plet Nortier, Président-polyglotte de la CSI, complimenta
les réciplendaires dans leur propre langue : Carlo Ubblall (1325
et 250 cc) ; Bill Lomas (350 cc) ; John Surtees (500 cc) et
1'équipage Noll-Cron (sides). Le Champlon d'Europe de Cross,
Leslle Archer, accompagné de son pére et de sa charmante
épouse, avait également fait le déplacement. Enfin, les cons-
tructeurs étaient représentés par Messieurs Corrado Agusta
(MV), vainqueur ernr 125, 250 et 500, et Col, Carey (Guzzl), pour
la classe des 350 cc. R. C.' 1.
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SYNTHESE

DES
TENDANCES

1957 :

LE CYCLOMOTEUR

teur réclame maintenant plus de con-

fort et de protection. Et c'est pour
"se plier 4 ces nouvelles exigences que de
nomhbreux constructeurs proposent main-
tenant & la clientéle la suspension ar-
riére oscillante et les larges tOles galbées;
l'année derniére encore, 14 suspension in-
tégrale ne faisait qu'une timide appari-
tion. sur le 50 cme, mais cette année,
nous avons pu assister & une véritable
prolifération de suspensions arriéres et
de tbles de carénage, conséquence du pro-
grés... et de la concurrence.

*

Au hasard de nos pérégrinations parml
les stands de la porte de Versallles, le
cyclomoteur Claeys en particulier fut un
des modéles gui nous parut le plus carac-
téristique de cette évolution. Les auteurs
méme n'ont pas craint de le baptiser cy-
clo-scooter, au vu de son large tablier de
protection offrant une protection rappe-
lant celle d'un scoOler.

*

Ce type « Artois » de la grande Iilrme
belge Claeys, dont nous avons annoncé
la prochaine construction en France (MR
n® 1312), se présente sous l'aspect dun
cyclomoteur grand routier oli la présence
d'un carénage intégral n'exclut pas l'es-
thétique, le galbe du tabller ayant eté
étudié avec bonheur pour faire un tout

homogéne.

l 1 est évident gue 1'usager du cyclomo-

LE MOTEUR

Au méme titre que la partle cycle, 1l
est construit par la firme Claeys elle-
méme. Nous trouvons la un 50 cmc pres-
que carré, puisqu'alésage et course font
respectivement 395 et 40 mm : avec un
taux de compression de 8 a4 1, il déve-
loppe 1,5 CV & 4.500 t/m, donc & un ré-
gime relativement falble. La culasse est
en allilage d’aluminium, de méme que le
cylindre muni dune chemise en Ifonte
perlitigque.

Un décompresseur sur la culasse per-
met le démarrage et l'arrét du moteur ;
notons qu'ill est demontable (4 eécrous)
pour faciliter le nettoyage de la petite
soupape.

Le piston est aussl en alliage d'alumi-
nium., Le pled de bielle tourne sur 19
alguilles, tandis que le vilebregquin est
supporté par 3 roulements.

A noter que touteg les piéces du mo=
teur sont vérifiees au micromeétre pneu-
matigue Solex, avec une tolérance de 2

microns, ce qui est une garantie de pré-

cision non négligeable.
L'embrayage & disques multiples garnis
de Ferodo travaillle 4 sec.

*

La carburation est assurée par un car-
burateur Bing type 1 10/19 ; avec le gl-
cleur préconisé de 54, le constructeur an-
nonce une consommation moyenne de
1,5 1 aux 100 km.

Quant a l'allumage, i1 est fourni par
un volant magnétigue Bosch type LM/

Moto-Revue N? 1.313

UR1 115/17 LU1l, d'une puissance de 17
watts, et fonctionnant sous une tension
de 6 volts.

Ce volant fournlt également l'éclairage
avec une ampoule de 15 watts a l'avant
et 3 watts a l'arriere.

LA PARTIE CYCLE

Elle est réalisée entiérement en tole
emboutie et comprend le réservoir d'une
contenance de 5 litres, ce qui confére a
ce cyclomoteur une bonne autonomie.

La suspension avant est du type a roue
tirée, tandis que la suspension arriere est
freinée par deux amortisseurs télescopi-
ques a4 double effet.

Les roues sont munies de pneus 23x2.00

4 flancs blancs.
*

La protection a fait 1'objet dun soin
tout particulier et en plus du tablier évi-
tant toute projeécticn de la roue avant,

Cetlte vue ge-
nérale du Claeys
« Artois » (en
haut) donne
une idée de la
protection  of-
ferte par ce
cyclomoteur. A
droile : le cou-
vercle sous la
selle enleve
fait appargilre
un vaste cofjfré
@ outils conte-
nant également
la pompe.

on note les larges flasques en téle en-
fermant complétement le moteur qui se
prolongent jusqu'a la roue arriere, ne
lalssant apparaitre que la couronne Aar-
riére. La large selle bien rembourrée pro-
cure un confort des plus appréciables.

. Sous cette selle, 1'usager trouvera égale-

ment un grand coffre & outils rendant su-
perfly l'usage de la classigue sacoche en
cuir de wvélo.

La machine est livrée en deux tons :
bleu pétrole et gris clair.

*

Ce cyclomoteur Artols constitue donc
un ensemble homogéne et nous OsSerons
dire presque d'avant-garde, en considéra-
tion de sa protection qul, nous le pen-
sons, doit se générallser ; car pas plus
que le scootériste, 1'usager du 50 cc souf-
frira & l'avenir de voir son pantalon
souillé par la boue... ou les émanations-
d'un carburateur trop généreux.




S . o1, au oalon de Franciori, la moto n est pas abandonnée, uns
nette orientation se dégage :

la plupart des constructeurs de motos
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pas faire le tour de la production allemande, mais elles indiguent

neanmains le sens de cette orientation.

NOUVELLE ORIENTATION DE LA PROD

Dans le domaine de la moto proprement dite,

La voiture populaire allemande, la « Volkswagen » apparsg?sent quelqueis'_ nouveaux moteurs, qui : - . .3 : m
est entrainée par un moteur d'une cylindrée respectable, 2?;&&:‘1 Eﬁ?:;:f ati n?tgﬁlﬁsﬂgug:m?ﬂffﬁ n e e Ao
de 1.100 cmc. sensiblement, mais d'un rendement rela- cylindrée, autant que dans celul du rendement .
tivement fmb}e. Il v a donc place, en Allemagne, beau- : Témoins, par exemple, la « 250 S » Zundapp, la o
coup plus qu’en France, pour la voiturette, entrainée 175 NSU « Maxt s la 175 Ma166" < Snort 3 oul ne .
le plus souvent par un moteur de moto — donc de cy- : ! PO 9 o

lindrée assez réduite, mais également d'assez haut ren-
dement — et susceptible de performances tout a fait
honérables. Et il est trés caractéristique de voir la
plupart des grandes marques de motos se lancer dans
cette wvoie nouvelle : ce sont, aujourd’hui, BMW,
Zundapp, Maico, Victoria ; demain NSU. Et les cons-
tructeurs de scooters se lancent également dans cette
voie Gdggo, Heinkel, etc... sans parler de Messer-
schmitt qui, ainsi que Heinkel, vient de l'aviation.

développe pas moins de 15 CV, etc...

Mais c’est surtout la suspension des machines
qui est améliorée : ceux-.qui n'avaient pas encore
de suspension arriére oscillante a éléments
séparés y viennent (NSU ¢« Max » par exemple),
mais plus caractéristique est l'extension de 'la
suspension avant par fourche oscillante du type
Earles, entrainant parfois les solutions nouvelles
que cette suspension peut exiger (amortisseur de
direction par exemple).
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P = S f L - - AL
= i 3 § s = e T i 5 i ]
¥ & - B | ; e e i
R " . [ B ¥ = - : e
s . T ! o
* £
= - - FI. ) o e el
- ] 3 gt o e A
- o ] C = - e,
Py P E: - e e et
- i Ly o b e - " Sy
. - o e i ' oo i
e ' F X ' St i Il
i 3 i L i . I
. , e ey ; : =
e = e . .
2

Ce n’est pas tellement dans I'amé- .

lioration du rendement proprement e

dit qu'il faut voir la contribution e

e, allemande dans le domaine du cyclo- i

moteur, & moins que ce ne soit dans
la version exportation (en Allemagne
la loi limite leur puissance a 1,25
CV). Mais, par contre, l'influence
italienne se manifeste de maultiples
maniéres : ligne beaucoup plus élé-
gante, plus ¢ racée », s'apparentant
de plus en plus & la petite moto,
malgré la présence d'un pédalier ;

Realisée en collaboration avec la marque
B.A.G. (Bayerische Auto-Werke GMBH),, la
voiturette « Spatz », d'une ligne trés mo-
derne et agréable, posséde 4 rouecs comme une
« vraie » voiture, et une carrosserie en ma-
tiére plastique. Le moteur est un 191 cme.
Sachs 2 temps, de 102 CV. Vilesse annon-
cée . 15 kmh,

« Maxi », lel est le nom de cette 175
NSU @ sim ACT dont la distribution
est assurée par le méme systéme a
bielleites que I'on retrouve sur la
« Super-For » et la « Super-Maz ».
Appelée a4 détroner la « Super-Luzx »
2 temps, la « Maxi » développe une
putssance de 12,5 CV et est donnée,

: ; 3 3 en duo, pour 110 kmh. Cette fois la
boite 3 vitesses incorporée ; suspen suspension arriére recoit, mng plus

sion arriére oscillante. Quant a la attendre. des élé .
suspension avant par fourche ou bras ; lements sépares. |

oscillants, elle s’'implante également Tout vient & point @ qui sait aitendre... et enfin
dans les moins de 50 cme. la 250 NSU ¢« Max » recoit maintenant une sus-

- ' pension arriere dont les éléments et les amortis-
seurs soni enfin séparés, donnant aur bras
oscillants une rigidité plus grande. Quelques autres
améliorations de détail en font la « Super-Mazx ».

Le nouveau « Quickly » de NSU se distingue esseniiglle-
ment du modéle précédent par ume suspension arriére
oscillante d’un type assez particulier : c’est une véritable
fourche oscillante articulée au niveau de la jante ; les

elemenis sonl séparés. Notons également une protection
tres étudiée, tant par le garde-boue arriére, plus qu'en-
5 veloppant, que par un carénage du moteur faisant
Lo ¢« Janus » de Zundapp, entrainée par le iablier Vinfluence du scooter est, sur ce point,
moteur de 250 cme., est une vraie 4 places. indéniable.

Mais le plus curieuxr sur cette voiturette l'

— qui se caractérise par de nombreur dé-
tails technigques sur lesquels nous revien-
drons — est la présence de 2 pories, l'une
a JLavant (genre Isetta) et Pautre a
Uarriére (d’'ott le nom de Janus, en souvenir
de 'homme 4 deuxr visages). Les passagers

sont donc dos a dos.

Avec son nouveau cyclomoteur, Victo-
ria rompt avec sa tradition des
¢ Vicky ». Et le vent du sud n'a pas
seulement amené la ligne <« sport »
italienne, mais également le nom qui
veutl étre un programme @ <« Avanti ».




IL Y A (AUSSI) EN FRANCE,
DES AMATEURS DE VRAIES MACHIN

e viens présenter aujourd’hul un compte rendu, deux plu-

tor, concernant deux des machines dont nous disposons

actuellement, 4 savoir une Manx 30, modéle 51, remontée
. iﬂn tourisme, et une B34 Clubman, achetée fin février &
arls.

I. — NORTON :

Cette machine ne se& trouve évidemment pas telle quelle
dans le commerce, pulsqu'il s'agit du modéle course de la
marque, sortle en 51, date guil Iuli vaut l'ancien cadre coulis-
sant et la fourche modéle série. Achetée 4 <« vil prix » dans
un état... trés moyen, son remontage a demandé & peu prés
8 mols ; tout a été repris, jusqu’'au moindre boulon. I1 y avalt
fort &4 failre, en effet, puisque lors de l'achat et des essals
qul avalent précédé, la Tiger 110 que nous possédions salors
I' @ écrasait » d'environ 40 4 l'heure... au grand étonnement
tdes assistants d'allleurs. Le double arbre s'est bien rattrapé
depuls ; mais i1 a Tallu remettre un peu partout des pléces
Norton 14 ol Tégnalent des pléces... anonymes, retrouver pa-
- tlemmment des Téglages, des équilibrages, etc..

Le moteur est le longue course blen connu, 79x100, double
arbre, carburateur Amal Racing a aiguille décalée de 32 mm
d¢ passage des gaz, ce Qui n'esf) pas énorme ; magnéto BTH.

Seules modifications apportées 4 la machine : une selle
double, un phare, Teu rouge-stop, pare-brise style canopy F 84,
un coffre & outils daj‘?ﬁ Peugeot contenant la batterie, et
surtout carter de chaine primaire étanche provenant d'une
16 H.. ¢ qui diminue de moitié les bruits mécaniques et pro-
cure une usure normale a la chaine. Le rapport volumétrigue,
varlant avec des cales, a été Tixé environ 4 85 & 1 — car il
est trés délicat de le calculer exactement — pour permettre
I'emplol du super ternaire. En effet, la culasse a calotte de
Ezm étalt -.congue théoriguement pour le mélange essence-

Je tiens de suite a fixer sur un point les amateurs éven-
tuels : du polnt de vue mécanigque, i1 s'agit d'un moteur
trés slmple, ne nécessitant qu'un outillage trés réduit et
courant : pas de clés biscornues, pas d'arrache-pgilgnons spé-
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claux, tous les écrous et vis sont d'une accessibilité totale,
4 opposer a4 certaines astuces genre Velocette ou Guzzi.

Les calages ne comportent aucun mystére : ils doivent sim-
plement é&tre effectués trés précisément, mals les tAtonne-
ments sont trés faclles sur un double arbre, les points gur
lesquels on joue séparément étant nombreux : vernier du
couple conique, denture des plgnons, clavetage des cames sur
les arbres ; la seule <« astuce », sl 1'on peut dire, réside dans
le jeu aux soupapes, qul ne comportent pas de réglage. Si le
calage est ¢« juste » on doit tomber trés prés des valeurs né-
cessalres ; mais ce gqui est vral pour un moteur entiérement
neuf, ne l'est plus aprés un simple rodage de soupapes. On
peut intercaler des lames de clinguant sous les coupelles,
mals elles ne vivent gue l'espace d'un matin. Certaines solu-
tlons, wvalables pour 300 km de course, sont décevantes en
tourisme. Il faut alors chercher un compromis entre les pro-
priétés épalssissantes du chrome dur et celles amalgrissantes
d'une meule. Tout cela accompagné d'un jeu de cales auquel
ne manguent pas les numéros 3 4 10 et d'une demi-douzaine
de montages et démontages ; comme c'est 4 reprendre 4 cha-
que rodage de soupapes, ¢a vous falt passer le temps et vous
donne des couleurs.

Point infiniment délicat encore montage correct de la
pompe &4 huille (triple, & engrenages, en zamac, et ajustée &
chaud dans le carter...).

Les premlers temps on est étonné par certaines choses !
par exemple le toucher du conduit d'admission rappelle le
passage du dolgt sur une vitre, vu le polissage. Pour la méme
raison on pourrait se raser dans le reflet des volants du vile-

breguin.

Moteur donc assez classigue ; on s'apercoit vite que la plu-
part des gros monos 4 grand rendement, modernes, ont lar-
gement pulsé dans les solutions Norton. Dans un Manx, tout
respire la santé, la largesse et l'alr pur des aclers spéciaux
anglais. La robustesse est A4 toute épreuve, mals a condition de
ne jamals ¢ bricoler », et de n'employer que des pléces d'ori-
gine : elles sont’chéres,’ comme toutes les pléces anglalses
d’nilleurs sanf BSA, mais, montées au départ avec soin, elles
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font comprendre la différence entre un moteur gqui s'use nor-
malement et un moteur qul casse. En 5.000 km environ, je
n'al cassé en tout quun des ressorts d'échappement, gqui était
en falt mal monté. On peut d'allleurs changer les ressorts
sans rien démonter.

Parlons un peu de l"atilisation. Point noilr pour débuter
en ville on marche en premiére en embrayant de temps en
temps. I1 ne s'agit pas d'une machine pour aller au marché
ou mener une petite fille au cinéma. SBur la route, trés grande
facilité de conduite du fait des rapports qui se rentrent « dans
un mouchoir » wvu leur étagément, et des freins (moyeux co-
nigues) extrémement puissants pour une utilisation normale,
et abondamment ventilés, Le fonctionnement, au-delad de 3.000
tours — la puissance ne vient gqu'a 4.500 — s'accompagne d'un
brult certain ; la « gamme de conversion » comprenalt un
gros Wilman & lailne de verre.., hélas, i1 permettait &
peine 140 ; un pot vide 1'a remplacé ; vu la vitesse, la ¢ somme
de bruit » infligée 4 un auditeur immobile est quand méme
faible. Mals il n'est pas question évidemment d'appeler cette
machine « Perséphone ».

Vitesse maximum couché : entre 160 et 170 kmh sulvant les,

jours. Accélérations trés fortes, évidemment, comparées a4 une
machine de tourisme de pulssance du méme ordre (T. 110,
1000 Ariel, etc.). Un des gros atouts de la Manx est son
faible polds, &4 peu prés 140 -kgs. Un cher absent, le confort ;
i1 s'agit d'une machlne de course, 4 suspension coulissante,
et sur mauvaise route, la conduite rapide s'apparente a l'avia-
tlon. Tenue de route, enfin, étonnante : la machine saute en
l'air mais retombe toujours droite, aucun guidonnage, au-
cune réaction ; aptitude trés grande A4 « virer trés bas »,
reste en ligne au freinage en courbe ; on ne peut en dire
autant au passage des vitesses ; 4 4.000 tours en premiére,
les pavés et rues défoncées de Toulouse demandent quelgues
aptitudes au dirt-track.

Consommation : maximum 55 a4 6 litres. (Il est difficile de
rouler en-dessous de 120, la machine ne marchant bien qu'a
5.000 t/m A peu prés en quatriéme). La vitesse d'utilisation
sg situe donc entre 110 et 150. La consommation est donc
celle d'une 350 menée a fond.

Pignons utilisés : 21x46 — 19x48. Hulle Veedol - ricin. Pneus
Avon.

Y a-t-il d'autres amateurs ?

II. — GOLD STAR :

Il s'agit de la 500 Clubman, c'est-a-dire le modéle TT avec
phare, combiné magnéto-dynamo et pot d'échappement. Taux
de compression 9 a 1. Donnée pour environ 40 CV a 7.000
t/m. Moteur donc trés pointu pour un culbuté ; rapports de

circuit. Guidon en deux parties sur les tubes de In fourche.
Carburateur Amal Racing G.P. & cuve suspendue. Volla pour
ce guon voit. Ce qu'on ne voit pas, en particulier, c'est
l'huile, l'étanchéité étant absolue, : £y

Je ne parleral guére de la mécanique, la machime étant
neuve et son propriétaire, hélas en Algérie, nous n'avons pas
encore eu l'occasion de faire beaucoup de dégits, la solidite
proverbiale de BSA semblant pleinement justifiée. Compa-
rée a4 la Manx, cette machine, pour un rendement égal, sauf
peut-étre en accélérations 4 grande vitesse, surprend par sa
souplesse et ses suspensions, meilleures que celles d'une T.110.
Seul deéfaut relevé jusqu'a présent, la faiblesse du frein
avant, ¢t surtout le poids de la machine, 190 kg, ce qui la
rend peénible 4 manier a4 l'arrét. Mais tout disparait évidem-
ment en marche, la maniabilité étant celle d'un vélo. Livrée
avec compteur et compte-tours, la machine ne se révéle ma-
chine de course qu'en ce gue celles-ci ont de blen, le rende-
ment, et le régime montant en vitesse grand U. Comme pour
la Norton, mais un peu moins cependant, 11 faut tirer & fond
pour utiliser la pulssance disponible. Quelgu'un, ou quel-
ques-uns ont dit que les BSA ne tenalent pas la route...
sans doute n'en ont-ills jamais essayé ; de toutes facons, sl
une Featherbed ou une Guzzl d'usine tiennent mieux, ma
classe n'est slUrement pas assez grande pour apprécler la diffé-
TEence.

Cette machine a remplacé pour nous une Tiger 110 ; avan-
tageusement je dois le dire, sur le plan solidité, tenue en
courbe et facilité de conduite. Car nous persistons &4 trouver
délicat & mener et dangereux, un twin pointu, trés rapide,
sur lequel on doit tout falre encaisser aux Ifreins, étant
donné les rapports et surtout une boite nécessitant du pled
droit une sensibilité d’'artiste. _

Accélérations délicates a chiffrer, mails nettement supé-
rieures a4 celles d'une 110.

Vitesse : maximum obtenu 180 compteur ; mais la machine

tirait un peu long d'origine. Ce pignon de 21 a été ramené
mais est bien plus rapidement atteinte, ce qul compense
largement.

Consommation : § litres, naturellement.

Pneus Dunlop Anglals Racing.

Certes, il v a la Vincent d'occasion maintenant. Mals avec
la Clubman 500 on se trouve, je pense, en présence de la
meilleure machine, 4 tous points de wvue, dont pulsse réver
actuellement un amateur sportif.

Mr Y. DALMIER
Toulouse

oOU

La bataille pour le record absclu fait rage...
sur le tapis vert. En attendant la décision que
prendra la Commission Sportive internatioriale
de la F.IM., qui se réunit en session extraordi-
naire les 3, 4 et 5 décembre & Milan, nous repro-
duisons ici d'une part la position de l'usine NSU,
d'autre part, celle de l'usine Triumph, en laissant
aux intéressés la responsabilité entiére de leurs

déclarations.
_ ' -

s

e oclewr Von e noud 3

accorder aux représentants de <« Moto-Revue » quelques

e Salon, pdle d'attraction du milieu motocyeliste inter-

national, favorlse plus d'une Intéressante rencontre. minutes d'interview.
= C'est alnsi qu'abordant le stand NSU au cours de notre *
visite <« marque par marque » du hall d'exposition, nous
avons eu le plaisir d'y trouver le leader de la firmie de Nec-
karsulm, ﬁvidummEnt trés entouré, mals qul a bien voulu

La conversation se déroulant devant le scooter NSU «<Prima»
(décrit dans notre numéro 1281), le dooteur von Heydekampf
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tient & nous préciser tout d'abord que ce modéle a eté cette
année plus que jamais fabrigqué et vendu. Mails cependant,
ni le « Prima » ni les fameux cyclos « Quick et Quickly »,
diffusés dans le monde entier, ni les motocyclettes <« Super-
fox » <« Lux » et « Max » qui poursulvent leur carriére, ne
représentent actuellement l'objectif numéro un de lusine :
celle-ci prépare trés activement la sortie — sans doute l'an-
née prochaine, & l'occasion du Salon Automobile de Francfort
— de la volturette NSU, qui sera mue par un moteur bicy-
lindre de 400 ou 500 cc 4 distribution par ACT du systéme
« Ultra-Max », et gqui, tout en étant une « véritable » auto-
mobile, fait appel & des techniques de construction trés sim-

plifiées.
*

Nous brilons — qui s’en étonnerait — de ramener l'entre-
tien vers la moto, et nous interrogeons maintenant le docteur
von Heydekampf, sur les intentions de la marque allemande
en ce qui concerne les Championnats du Monde 1957 : la ré-
ponse vient, catégorique, décevante aussl du point de vue
sportif : Pas de participation officielle de 1'usine, gqui ne
peut courir plusieurs liévres & la fols et consacre tous ses
moyens & la préparation de la voiturette !

On regrettera cette abstention, qul tient éloignée des cir-
cuits la marque qui fut championne du monde des 125 et 250
en 1954. Mais il faut blen comprendre gu'une écurie d'usine
colite énormément d'argent et que, pour pouvolr supporter
cette charge, les margues sportives ont besoin de s'appuyer
sur la commercialisation de modéles & succés dans la serle.
Souhaltons donc que la prochalne création NSU, la voltu-
rette, libére bientdt les bureaux d’études et contribue, par
sa diffusion, & <« soutenir » le département compétition de

1'usine.
- *

Le docteur von Heydekampf dirigeait personnellement l'ex-
pédition NSU & Bonneville, lors de l'établissement de 54 re-
cords mondiaux. Nous ne pouvons donc songer &4 prendre

conge de lul sans lul poser encore quelques questions sur
ce théme inépuisable : « Pensez-vous, Herr Doktor, vous re-
mettre prochalnement aux records, ne serait-ce gle sur l'au-
toroute, avec le petit 50 cc 4 temps & distributeur rotatif qui
n'a pu étre utilisé aux USA, faute de temps pour en réaliser
le montage & l'intérieur du carénage ? ». Ici, le docteur von
Heydekampf sourit évasivement ¢« Les records, bien sQr,
leur jour viendra. Nous les avons réalisés, nous les réalise-
rons encore. Mais aucun plan pour le moment » (toujours la
volturette !).
*

A ce moment, le ¢« Public relation man » de NSU en
France intervient : il tient &4 préciser la pensée ‘du Docteur
von Heydekampf au sujet de la contestation qui vignt d'étre
soulevée autour du record de Johnny Allen, et dont la Presse
& généralement attribué I'origine a 1'usine de Neckarsulm.
Jamals, au grand jamais — déclare le représentant NSU —
le docteur von Heydekampf ne se serait prété & une telle ma-
nceuvre, qul 1'a, bilen au contraire, profondément indigné.
Pour NSU, le record d’'Allen est valable, et la seule fagcon d'y
répondre sera de s'aligner 4 nouveau dans le but de porter
encore plus haut le record absolu sur deux roues.

Bl les 345 kmh de l'américain sont contestés, ce n’est donc
pas 4 Neckarsulm. II ne peut s'agir que d'une Intervention
étrangére & l'usine ; peut-étre sont-ce les représentants de
1I’'Allemagne au sein de la Fédération Motocvcliste Internatio-
nale, on ne salt pas encore...

*

Le temps passe, et le docteur von Heydekampf est sollicité
de tous cdtés. Le remerciant de la bonne grice avec laguelle
il s'est prété 4 nos questions, nous le rendons maintenant
& son entourage, nous félicitant de la trés sportive mise au
point que mous venons de recueillir.

= J.B., et R.C.D. .

“Un autre son de cloche ...

( ommentant la décision de la Commission Sportive Inter-
nationale, subordonnant lhomologation des Trecords
d'Allen et de Burns aux conclusions de l'enquéte qui

vient d'étre ordonnée lors du Congrés d'Automne de la FIM,
le directeur commercial de 1'usine Trlumph, S.N. Bhilton, a
déclaré qu'il possédailt des documents gul prouvent sans lals-
ser aucun doute la validité de la tentative réussie par le jeune
americain.

*

L'appareillage chronométrique utilisé lors des parcours avait
— dit N.S. Shilton — été approuvé par le secrétaire général
de la FIM, aprés que P.B. Mayne eut envoyé & ce dernier le
certificat de conformité émanant de 1'Institut de Californie.

*

Plus loin encore, les chronométreurs américains A.C. Plls-
bury et H.G. Shaller étalent « reconnus » par la FIM pour
superviser toute tentative de record du monde se déroulant

& Bonneville cette année.

Il ressort de ce gul précéde, affirme le directeur commer-
clal de la mgison Triumph, qu'on ne peut pas plus mettre
en question la correction apportée au déroulement-des tenta-
tives que l'authenticité des vitesses réalisées, qul constituent
bel et blen des records du monde.

*

S.N. Hilton précise encore gque, guestionné sur les motifs
gul ont amené la CSI 4 ordonner une enguéte, le secrétaire
général de la FIM a répondu que celle-ci avait été demandée
télégraphiquement par NSU.

*

Cette requéte ayant été formulée tardivement, la documen-
tation A examiner étant trés importiante, et la confirmation
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ou l'infirmation des faits devant étre recherchée aux USA, le
secrétaire général, Mr Loughborough, ne pouvait mener a bien
l'enquéte avant la fin du Congrés. C'est pourquoi l'affaire re-
viendra & la Session extraordinaire de la CSI 4 Milan.

*

La Commission Technique de la FIM n'a pas encore ap-
prouvé l'appareillage de chronométrage utilisé pour le record
d'Allen. Mais elle a — dit-on — lalssé entendre que cette
¢« reconnalssance » ne faisait aucun doute.

Une derniére précision a encore été, fournie : chacun est
habilité & déposer une réclamation contre un record du
monde, dans les 3 mois qul suilvent sa réalisation (et avant
l'achévement desquels aucun record ne peut, de toute fagon,
étre définitivement homologué). ;

*

D'aprés S.N. Shilton, il se pourrait que l'action de NSU
soit motivée par l'imminence de l'ouverture du Salon de
Francfort, période ol1 les firmes recherchent un maximum de
publicité, Or, retourner actuellement 4 Bonneville pour s'atta-
quer aux 345 kmh d'Allen est impossible, en raison des cir-
constances atmosphériques qui rendent les pistes inutilisables
dés la fin de 1'été (on aura 1w par ailleurs que NSU prépare-
ralt une tentative de record non pas &4 Bonneville, mais pro-
chainement sur l'autoroute de Dessau, en Allemagne de 1'Est).

*

La conclusion de S.N. Shilton ? Il faut attendre, mais il
semble qu'en dépit des tentatives de dénigration des efforts
de Burns et Allen, les deux records seront officiellement de-
tenus par les deux machines anglaises (Vincent et Triumph)
avant la fin de l'année.
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LES GHAMPIONNATS
D'EUROPE

Archer vienl de remporter sa troisiéme
victoire en Belgigue, prenant ainsi une

*_IVslie}
| «CROSS

sérieuse opltion pour le tilre de

Champion d'Europe. On le voil, a

droite, a l'issue de l'épreuve, serrant

cordialement ld main de son compa-
triote Ward.

¢ Grand Prix de Danemark a terminé

officiellement la salsonl 1956 de moto-

cross ! Officiellemefit, car en fait,

les résultats du Champlionnat d'Europe

étalent connus dés le Grand Prix de

Suéde, chacun sacBant alors que le titre
de Champion étalt Acquis 4 Archer.

Ce pllote — que déja 1'on remarquait
1’'an passé & la cinquiéme place — s'est
ouvert la vole du succés avec une classe
exceptionnelle,. Une autre prouesse, dont
peu de pilotes peuvent se targuer, est a
porter 4 son actif. I1 a totalisé avec qua-
tre .victoires le maximum de points au-
quel un pilote peut prétendre pour ac-
querir le titre (32 points). Archer et sa
Norton ont effectué un magnifique tra-
vail cette année ! Pourtant les trois pre-
miére épreuves (Suisse, Hollande, Italie)
ne pouvalent lalsser prévoir une victolre
aussl eclatante, car c'est au cours de la
quatriéme épreuve du Championnat d’'Eu-
rope, en France, qu'Archer, par sa vic-
toire inscrivait pour la premiére fols son
nom au palmarés. Il récidive encore deux
fols en Angleterre et en Belgique, et ter-
mine la saison en beauté, aprés une place
fe second au Luxembourg et de gquatrié-
me . en Sueéde, avec une quatriéme victoire
au Danemaftk.

*

Cette supériorité 1956 des anglals a été
confirmée par Draper, ex-champion 1955,
qui cette fols connut de nombreux aléas,
notamment enl Suisse, ol une chute le
prive in-extrémis d’'une seconde place
pourtant meéritée, I1 n'apparaitra pas en
Belgique, mals pour sa rentrée au G.P. de
Luxembourg, il a prouvé toutefols par une
belle victoire qu'il était capable de faire
encore parler de lul. Cette année, 11 s'est
laissé dominer par Archer et trés nette-
ment d'allleurs, mals les hasards du sport
sont présents au moto-cross comme all-

leurs, et cette fols Draper a rencontré
son malitre. _
*

La défaite de la Belgique a été & nou-
veau totale et encore une fols le Cham-
plonnat leur a échappé. C'est Jansen,
dont il convient de remargeur la belle
remontée au classement (13¢ enm 1955 et
3* en 1856) qui a sauvé 'honneur de nos
volsins d'Outre Quiévrain. Cette place de
trolsiéme, 8l elle n'est pas ule consécra-
tion pour Jansen, n'en est pas moins ca-
ractéristique de sa wvaleur qul s'est affir-
mée clairement en dépit d’'une malchance
tenace. De nombreux ennuls mécaniques
devaient contrarier ses efforts, en Belgi-
que notamment ou sa nouvelle Matchless
le trahira au cours de la finale. Au G.P.

Moto-Revue N° 1.313

de Luxembourg, i1 ne sera pas plus heu-
reux et déclarera forfait peu avant 1'é-
preuve. Il est probable gu'au cours de
la saison prochaine, Jansen sera le pilote
sur legquel reposeront la majeure partie
des espoirs belges. *t

La tactigue d'équipe gue nous faisions
déja remarquer l'an passé chez les sué-
dois Lundin et Nilsson se retrouve 4 nou-
veau, et c'est coOte A4 cbHte qu'lls se clas-
sent dans ce Championnat. Est-ce cette
course d'équipe les faisant rester en-des-
sous de leurs possibilités qui les ont con-
traints &4 se contenter des quatriéme et
cinquiéme places ? C'est blen probable,
car sl leur jeunesse relative pouvait étre
encore un argument en leur défaveur, il
v & quelque temps, leur expérience gran-
dissant avec les années ne donne plus
gqu'une faible valeur 4 cet argument.

Selon Archer lui-méme, ces deux pi-
lotes quil se classérent en deuxiéme et
troisiéme positions en 1955 ont fait preuve
d'un beau mordant tout au long de la
salson et Nilsson s'est permls d'enlever
deux victoires (Italie et Suéde). Cepen-
dant au total des points 1l s'est laissé
devancer par son co-éguipier Lundin,
moins brillant peut-étre pulsqu’'il ne

remporte aucune victoire, mals plus ré-
gulier (1 place de second, 2 de troisiéme,
et 1 de quatriéme).

Il est d'ailleurs intéressant de noter
que Lundin totalise 1 point de plus que
le troisiéme, Jansen, mals comme ce sont
les quatre mellleures épreuves gul sont
retenues, 11 n'a pu échoir au suédois que
la quatriéme place.

Nilsson, Incontestablement, s'est avéré
beaucoup moins régulier, et aprés sa pre-
mieére victolre en Italle, 11 me refera plus
parler de lul pendant quatre épreuves,
gsoit 4 cause d'une forme physique défail-
lante ou d'ennuis mécaniques (en France
en particulier). I1 triomphera encore une
fols dans son pays natal ; il est dommage
gu'avec ses deux victoires il n'ait pas eu
d'autres points & cOté, car il auralt pu
ainsi prétendre 4 une meilleure place,

*

Sa cinquiéme place, Nilsson la partage
avec l'anglals Ward qul arrive a égalité
de points. Ce dernier, aprés un excellent
début, semblait voulolr rattraper son
éclipse de 1'an passé (il se retrouva a la
treiziéme place avec Jansen et Bergman)
et dés la premiére épreuve (Sulsse) |l

L’'annéee 1956
n'a pas ¢été
bénéfique pour
Draper, la sai-
son  prochaine
lui sera-t-elle
plus favorable ?
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g'octrovali une victoire. Mais en Hollande,
i1 rencontra l'adversité, en ne pouvant
remporter qu'une série, et il me renoua
avec la chance gque dans la boue de
Rouen avec une troisiéme place dans la
finale.

A nouveau une fourche défaillante au
Grand Prix d'Angleterre, alors qu'll se
trouvait dans le groupe de téte lors de la
finale, réduira 4 néant tous ses espoirs.

*

Il semble maintenant gque Mingels, dont
1'ige commence & se faire sentir malgré
tout, ne soit plus 4 méme de tenir la
dragée haute 4 ses concurrents : la grande
mobilité et les reflexes ne sont plus son
apanage et il ne pourra realiser sa meil-
leure prestation qu’'en Suisse ou 11 finit
deuxiéme,

e

) i A Bcx.
ir s
s : - LA

D'ailleurs, méme les belges sentent la
nécessité d'une reléve dans leurs effectifs
et l'on volit en plus de Jansen, mention-
nés des noms comme Scaillet, Néri... fu-
tures vedettes de l'équipe belge. Baeten,
gui suit Mingels & deux points, s'adju-
gera une seconde place au Danemark et
en somme sa tenue sera 4 peu prés iden-
tique 4 celle de 1955 et pour des raisons
également &4 peu prés identiques, 4 savoir
des ennuis mécaniques en Hollande et en

e, en particuller, une chute en
Suisse,

Ce trolsiéme pillote, avec Mingels et
Jansen, a bien marqué la défaite de la
Belgique, et leur honneur national s'est
trouvé blien atteint, Déja ils songent &
leur revanche, et on peut penser que 1957
:la:rra. un ressalsissement de leurs effec-

8.

*

Stonebridge, qQue mnous trouvions l'an
passé immeédiatement derriére Archer 4 la
sixiéme place, n'a pas accompli d'action
d'éclat et dolt se contenter d'une bilen
modeste neuviéme place. I1 n'a gagné des
points qu'efl Sulsse et au Luxembourg ol
i1 enléve deux fois la troisiéme place, plus
1 point gagné en Angleterre.

Le hollandais Clynk, trés & l'alse sur les
plstes de sable de son pays, s'ést parti-
culiérement distingué en Hollande o1,
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aprés avoir remporté une premiére série,
il s'adjuge la finale, grandement favorisé
par l'abandon d'Archer trahl par sa mé-
canique. Il sera peu A l'alse dans la boue
de Rouen et les autres épreuves ne le ver-
ront plus apparaitre une seule fols, prou-
vant par la que ce pilote est encore assez
irréguller. Cette douziéme place est ce-
pendant meérltoire, vu qgue l'an passé il
n'était méme pas affiché sur la tablette
des résultats.

Quant &4 Smith, ses obligations milital-
res ne lul ont pas permis de suivre avec
la régularité wvoulue le déroulement du
Champlonnat. Il réussira néanmoins 4 se
hisser & la seconde place en Suéde. La
salson prochaine l'aménera sans doute &
Jutter pour une meilleure place & la-
quelle i1 peut préten*drﬂ.

Leloup et Mingels, ci-
contre, n'ont pas
réussi a4 s'imposer en
1956, comme précé-
demment. Il semble
désormais gue pour la
Belgique, la releve
sera principalement
assurée par Jansen
qui est a l'aube d’'une
nouvelle carriere.

Et les francals ? Cette année nous n'a-
vons revu au classement aucun de nos |
compatriotes présents l'an passé, ou plu-
tOt le compatriote, celui-ci étant René
Klym qui, seul, réussit & se hisser alors
& la dixiéme place. Cette année nous de-
vions le revoir accompagné de son frére
Robert en Suilsse, en Hollande, en Italie.
en France, en Angleterre (olli nous voyons
René, mals en compagnie de Brassine).
Leur absence en Belgique s'explique par
le fait gque notre aimable (!) Fédération
avait organisé ce méme jour un moto-
¢ross comptant pour le Championnat de
France. On sert le sport d'une fagon bien
curleuse chez nous ! Ces deux Ifrancais
ont, faute d'aveir brillé, assuré au moins
notre présence 4 1'étranger, peut-étre
d'une facon moins absolue que l'an passé,
puisque nous ne les revoyons pas affichés
au classement final.

Ne jetons pas la plerre cependant A nos
représentants gui ont falt ce qu'ils ont
pu, car c'est plutdt le mangue de moyens
financiers qui les ont empéché de s'illus-
trer sur les circuits de moto-cross. Et la
encore nous retrouvons la méme situa-
tion déplorable qu'en vitesse. Il n'y a dé-
cidément aucun genre de compétition
dans lequel nous puissions nous compor-
ter honorablement. Sortirons-nous un
jour de cette léthargie ? A priori cela pa-
rait bien improbable et chague année
creuse encore l'écart technique et tactl-
gque qui nous sépare de nos voisins, Il
arrivera obligatoirement un jour oQ1 notre
prestige deja blen bas sera complétement
anéanti. I1 est tout juste temps de se
ressaisir | La Fédération le comprendra-
t-elle un jour ?

LE BILAN

Cette salson 1956 a été marquée par la
supériorité des anglais, et sur ce plan
des pllotes, on ne peut nler leur grande
classe qul se manifeste tant sur les cir-
cuits de vitesse que ‘de moto-cross.

Dressons maintenant le bilan de cette
année. Sur les neuf épreuves quil ont été
disputées, les chiffres viennent en con-
firmation de ce que nous avons énoncé,
c'est-a-dire la domination anglaise. Leg 7T
pilotes britanniques présents dans les 24
classés totalisent 105 points, solt nette-
ment plus que la Belgique qui, avec le
méme nombre de pllotes, n'en totallse
que 49. La belle tenue de la Suéde appa-

LE CLASSEMENT
COURSE PAR COURSE

ler Archer (G.B.) Norton
2¢ Draper (G.B.) ESA
3* Jansen (B.) Matchless
4 Lundin (Suéde) BSA (
g Nilsson (Suede) BSA
— Ward (G.B.) BSA
Te Mingels (B) FN
d* DBaeten (B.) FN
9¢ Stonebridge (G.B.) BSA
10 Clynk (H.) BSA
11* Smith (G.B.) BSA
12¢ Vanden Oever (H.) BSA
Gustafsson (S.) BSA
14* Dirckx (H.) BSA
Curtis (G.B.) Matchless
Cheshire (G.B.) BSA
17* Bomja (B.) FN
Breesselers (H.) Matchless
Hansen (Dan.) BSA
20¢ Sigvardsson (S.) Ariel
— Rietman (H.) BSA
— Rombauts (B.) BSA
I — Bealllet (B.) FN
— Bauduin (B.) Matchless
* Total complet des points

Sulsse

£33
M
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l ** Total comptant pour le classement
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ruitra également dans ce classement un
peu particulier, puisque ses 4 pllotes se
placent immeédiatement derriére les bel-
ces avec 42 points.

Enfin, la Hollande se présente en qua-
triéme position, ayant glané 18 points
avec 5 pllotes, soit loin derriére les autres
concurrents. Et le seul pllote danois,
Hansen, s'aligne avec 2 polnts récoltés
dans s01 pPays.

Les machines anglaises dominent en
majorité, puisgque sur ces 24 machines,
20 sont anglaises, avec une nette pré:!ﬂ-
minance pour les BSA qul demeurent
toujours les machines de cross les plus
prisées : les 14 BSA en lice remportent
121 points. I1 n'en reste pas moins ce=
pendant que la machine ‘du vaingueur
Archer est une (et la seule) Norton, et
gue nous trouvons encore 4 Matchless (26
points) et une Ariel.

Les 4 machines restantes sunt des FN

(27 points), toutes montées évidemment
par des belges.

ET EN 1957

Comment se présentera l'année 1957 ?
5'il - est délicat de faire des pronostics
aussi lointains, on peut néanmolns essayer

de prévolr l'attitude des principaux pro-
tagonistes.

La Belgigque va sans aucun doute se
consacrer activement & reconquérir la
palme qui lul a échappé cette année en-
core, tandls que 1'Angleterre, forte de
ses champions, s'emploiera de son coté a
conserver l'avantage qu'elle a acquis.
Mais au cours de cette prochaine saison,
les deux pays devront compter sur la
Suéde, dont la prestation, cette année, n'a
pas été du tout fugitive (nous pensons
plus particuliérement & Lundin et Nils-
son). Seule l'explication sur les circuits
donners ralson a4 1'un ou A l'autre de ces
pays, mals il est certain que le Cham-
pionnat d'Europe auquel se substituera en
1957 un Championnat du Monde, sera par-
ticuliérement intéressant &4 sulvre. Alors,
rendez-vous pour l'année prochaine !

Jl Li

Peut-étire

Lt.-:ﬁdiﬂ en course.
songe-i-il au titre de Champion

d’'Europe qui
cration de

serait lg consé-
tous ses efforis
PASSES,
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AU SALON DE PARIS 1956
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VELOMOTEURS
M 110 Mistral ......ccccceess e Tl el il (0, £9.000
R e e o ] e = 09 .000
R 1 I e v R e PRRS Sa (LR a—e 105.000
LR R e L T e R g i S s 103.000
BoE sport ....... P AR B B . R 109.000
125 et 175 nt:
TFDIE ﬂ Eln rrrrrr ffTReaEEARS (LI EEE RS AR EE R R L L] LN ] lulﬂm
¥L 811 3port ......ccusceen ot RS 162.600
OYL BP0TE oo hiliinasenb iTisss e 180.300
GYL grand sport .......ccccccciciiee. 208.000
GNOME-RHONE :
CYCLOMOTEUURS
BEOARWIIE oo v donars it dsasne e de 40.000 & 54.100
uﬂ“"u m mt'm --------- SqssEEEasssEEE S u-ﬂm
VELOMOTEURS
TYD8 BA ....ccoiivencinns saanns OB 119.mnt1aﬁ.ngg
g g, S T e e S ST de 139.500 & 168.5

MOTOCYCLETTES 175

de 159.000 & 185.000

Type LI R PR T DL weens . 198.000
m lmul t-rhl 1“ m LR R L 'm.n
Type LX 200 spécial trial 200 co ...... 210.000
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RENE GUILLER
CYCLOMOTEUURS

de 37.000 & 52.500
VELOMOTEURS .
Eﬂmﬂ'ﬂ ------------------ EEREEEE AR SRR R REEEE lli.m
11“‘ T I L] s FESEEEEEREREEEEE lﬂi-m
Hﬂﬂtmlﬂ' SRR EEE SN EE SRS liT.m
1“ IIIIIIIII LR R RS LI EE RN LILILE SR S Ll R R Ll b R LLL A Al 155-m
MOTOS

Grand Prix ¥Ydral 175 €€ ....cceceeerennnees. 161000
190 AMOC 1ITH 00 .....ccovesssssascsnnsssscnssanes 111000
250 AMU 350 ©0 succcsssssssscronsrasssnssnsssses 210000

GUZZI

Eﬂtn E’E m (AL EEL RS AL ERE 2o Ll L oo LA LR Ll Ll LA 1l ﬁ"m
‘ El:ﬂln " 93 m LALLIERERRR AL b 222l LRt Lt ol 13“‘-““

1?5 ct Euﬁr‘mrt R LR LR LE R R Lt B L L] m'm
Ga]]ﬂt’ﬂ 19‘“' m llllllllllllllllllllll (AL ELRE S RT LET ] =151m

HELYETT

CYCLOMOTEUURS
Moteur Junior ......eceseesen... d8 35.000 & 51.900
Moteur Vap 55 ....cccececinnenense. 46.900 et 53.900

TFDE 'CHM 2“ 1“. rrrrrr CRLL LR L LR LLLERER L] “lﬁm
T‘}rm CHH 22 hi“itm CLLEE RS DL RN LI EEERT] Eﬂl'ﬁm
HOFFMAN

Em n‘c ﬂ‘t*tm R R R L e e L L L RN L sln-mn
HOREX :

Cyclo Rebel .... « 82.000
BRésldent 20 o8 ... .ccccuissninnnsnnnnnsansa «s 285.000
350 co e W e . e e Pt 3 | T T
LF.A, :
:!ﬁu m : temps‘ ﬂn-t.tmn I E P E R T T E R TR RN :’ﬁﬁl“m
ISOFLEX :
TFFE EEE 93 EE ------------------ R LR L T E‘E-ﬂm
ITOMOTOR
Mﬂtﬂur Etﬂﬂﬂﬂl‘d --------------- R EESS R R RS ﬂlgm
Moteur Itom 48 cc fourche télescoplque 42.900
JAMES :
ot L 10D et AR s SR S 135.000
Colomel 208 ... . oo anainn R RN 210.000
Commando 200 ......cccceveees ressbisnusneriatanes ~ 00000
JAWA :
250 Fc llllllllllllllllllllllllllll EE R R R R EE R ] 219I‘Euu
e b g ' g i e s eessnens  249.500
JEUNET :
CYCLOMOTEUURS
Vap embr. automatigue .......cccccecivenneens 40.950
[ Rt e B e i SRR R . 3B.500
Modéles & suspension intégrale de 43.450 a4 65.700
CCTOBODOTET. © - oiusssisievnisnnnssunnsnnhivnapuaannnnd 63.000
Vélomoteurs Vap 110 ec ........ . 82.900 et 87.900
JONGHI :
Beooter PoOlo ...coconensiiss A e L R 142.000
Moto: 260 B veiioeacicrmsiduiianes D RS . 150.000
RO A T T e i b R 175.000
LAMBRETTA :
EEC-‘GTERE
125 & ...uee = PP R, e, L 1
125 oo grnnd llﬂl'.H ........................... e 183.000
150 cc Grand Prix ..... B e et L L)
Fourgonnette 300 !-:E I:::h‘-fn«' Ny 190.200
Fourgon tolé .. ........... Ry Y e 238.500
LIBERIA :
CYCLOMOTEURS
Moteur Vap . veessessssnnssansenses D1.000 et 55.850
Moteur ‘l."a.n T ienanenannes. D800 ot §D.ESD
48 cc Sachs 2 '.-'ll. .............................. 80.000
100 cc Sachs 3 vil. oiccicicinsnssenn weseee  DE.800
VELOMOTEURS
125 Ydral 'sport ..... o g WL 2l el e 154.650
175 Ydral sport ......cccicrcsanassssps e i 186.000
125 Ydaral compétition ......cccocesenssssensds 188.000
175 Ydral competitlON ...ccesccssvcsssnssnsin . 210,000
LUCER
E?n .......................................... EE R R '33-35&
511 sEsssdsiEEEERErrErREdsFEESEEEEERNEREERREAnRRRdERR R R EEEEED 4’2135”
572 8A ..... S g N Lt Dl e (e ceeee . 01.050
BN Bl A e e sunai e et P 54,750
e P TR o S R e 58.750
MAGRI
c]l'"c-iu ................................... FEESEFFEEEE SRR - ﬁﬁ-mn
MANURHIN :
Scc~‘e~ variateur continu ........ oy e . 99.500
MARTINET
Enns Euapenﬂmﬂ .ﬁ.R llllllllllllll LE R R i?'|5m
Avec suspension AR ......ccocoemeciessessis e 50500
Vautour Variomatic .......... pRtaa: W s, J 54.900
MATCHLESS :
GALE 3050 o0 MODOD .ccvsissarassansmmmmmsunss 305.000
G Eu E Eﬂﬂ m Mﬂnﬂ llllll LR R RN LR R RN LR :‘EE Tm
G ﬂ Euﬂ n‘n t.WED llllllllllllllllll LET TR R 3Eﬁ Elﬂlj
G 11 600 cc LWID .oicvresssmsnnsmnraness srsrnnane’” SI0.000
MESSERSCHMITT
ER 175 cc standard .........ccceenues censrenes  218.000
ER 200 cc standard .....cccssscesassnnnsnssins 208.000
I L e e e e o d el g Bl ¥ 320.000
KR 201 Cabriolet standard ............... 318.000
LUIE ..................................... EE L RN FERs siuim
MOBYVELO :
CYCLOMOTEURSE e u0.085. & 8% HO0
Type Super Mehari ......... fe L .
TYpe BRAE ....ccccpesistanavanesss 22 47.900 & 55.500
MOSQUITO
de 39950 4 57.900

MONET-GOYON
Cyolomoteurs ............... sreese € 43.000 & 57.900
YVELOMOTEURS
=m E"tnr H ﬂn rrrrrrrrrrrr L E T T E R R “Fm
210 Castor 118 et 3 vit. ....cciressenssnnanns 89.950
20 Castor 115 B0 3 vib. .....ccconsrsumsenses 04,950

310 B38 Btarlett .2 vit. .....ccrcrmrsecnrmnns 04 950
330 B2B Btarlett 2 vit Luxe ............... 99.950
330 S 315 Starlett Grand Luxe 3 vit. ... .105.000

125 Standard 3 wvit. . .o.oooreeiereernnans 119.950
400 86VS Pullman 125 cc 3 vit. ......... 149.950
MOTOS

510 Pullman Performance 200 cc 3 vit. 170.000
MOTOBECANE :

CYCLOMOTEURS
MobyIette ......cconindivscssassanes de 33.700 & 69.600
VELOMOTEURS
Type C 45 C standard latérales ............ 112.300
C45 8 Iatérales luxe .........ecevecees 118.100
U 54 C Forcystandard ............... s 133200
U 57 C Mobystand 57 .......... SR 140.300
U 66 C Mobyclub 5§ ......cccccveevvaness 157.600
MOTOCYCLETTES
U 2T C Mobysérie 175 e .....o.ves.. 145.400
U26C Mobysport .....ccoveececneneess  160.800
U 23 C MODFSUPED ..ccoiiressssespornns 189.900
N 4 C ¢ bicylindre » 350 c¢ ,........ 267.700
SCOOTERS
8Y Mobyscooter utilitaire 125 ¢ ......... 104900
SVE Mobyscooter Grand Luxe ............ 128.000
CYCLOMOTEURS
de 42.000 & 63.000
VELOMOTEURS
HﬂtEul' Eﬂﬁhﬂ 111111111111 EhrEEEEE FEEEERRI A EEE B RS Eﬁam
Moteur Ydral 125 cc .....ccoeese el i i o 145.000
Moteur Ydral type sport ........ceecee.. creees  108.000
Vélomoteur type scooter ............... veeree 358000
HMOTOCYCLETTES
115 W SREFpEEsAREERRSRE RS FREEEE R FEFFEAFEEERE S R FEEER lqﬁlm
MOCHET :

Yoiturette CM 1258 ¥ .......coccvcommvnresrarnne 315.000
CML“1TH: X .cocnriorpivnsosunvsuisring - 900900

M.Z.
EIE'D EIEE : tﬁmps CLE T R SEFEEE SRR E'E‘u-n'uﬂ
NEW-MAP :
CYCLOMOTEURS
Moteur Mistral 490 €€ .....cocvvvmnes 39.500 et 40.500
VELOMOTEURS ]
TUtilitaires ....... veieeeeeses OB BE.500 & 124.500
Type « E-scnl:ladﬂ :: et R e e R 129 500

Bérie Leader motear Ydral...
Série Leader moteur AMC...

+ 138.500 et 154.500
149,500 et 158.500

MOTOCYCLETTES
MOERIE BECHE 1TD . cociriiunsnninnssnssessnsss 169.500
Moteur AMUOC 175 ....cccconnsslissmsssanarananonns 158.500
Type C 178 luxe ...... e Sl e 168.500
.U, 2
CYCLOMOTEURS
[k T R Sl e e Sl S L de B80.800 & B85.000
BRI I T s s nnsn s d bl TeE o w A W v i 5 45.450
T B OB i e A e 67.800
MOTOCYCLETTES
NSU Max 25!:1 R e S s S . S e 288.000
PALOMA :
VELOMOTEURS
Trpﬂ EH EEESISITEEENGEE N Emw CE R R LR R N az'lum
LH lllllllllllllllllllllllllllll [ TTEFE SIS TR T TN ] ‘Tlﬁm
LAH T L T R S P R T P T E PR UL E T EEER 52.5“’”
BN A e e s A L s e S 52.500
I e e o gt s b b 38.500
PAHHGNIA -
00 O A e e e e 205.000
PEUGEOT :
C'TCLGHGTEURS
BN e a o h ke e de 38.200 & 86.000
VELOMOTEURS
100 o0 ... B e T s .~ 75,800 =t B4.500
p L SR e S 89,600 & 118.000
125 cc 4 vit. eenee. 129000 & 137.000
Mﬂ’."ﬂﬂ'fﬂLETTEE
1T o8 .)eeees vereee 139200 4 168.200
TR T e S I AR T e R o o e 167.300
EcﬂﬂTERS
126 ¢ rerere. de 139.500 A& 157.600
Tri utllitaira 125 l:u: vores. O 185,300 & 172.500
PUCH :
125 BV et BVE ....coovvecivnnan 180.000 ot 192.000
1T BY st BUB . civiinnveeass 191.000 et 207.000
oo BG et BGB ....ccccrcaicnsnes 265.000 et 200.000
250 SGA (dém. électrigue) .......ooovrees _ 285.500
Boooter BRL ....cccssnssssssssasnnsss e i e 163.800
Scooter RLA (dém. éle:triquu} B W 181.650
R.S.I :
LOMOTEURS A
Hnnn?ltmg?ﬂ ......................... .. 530000 4 47.900
Embray. autom. mot. Motobloe 43.800 & 59.900
Cyclomoteur bivitesses ..........cceeececeina 69.900
YELOMOTEURS
gporting mot. AMC 2 T ......... 92000 & 104.900
VELOSCOOTERS
Sulky ¢ Solo » 100 cc AMC ............ e BT.100
Sulky ¢ Duo » 125 ce AMC ............ 127.900
RHONSON :
CYCLOMOTEURS
Motetr VAD ...cocrrremssscsssssssasannns . 43.500 & 58.500
Moteur ‘Ernp 9 VILESSEE ....eeenrees 59.900 4 64.900

Mot. 49 cc suspension intégrale 49.700 & 59.700
(Suite au prochain numéro)
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CRITIQUE
DU MOTEUR A | TEMPS

La présentation par MOTO-REVUE (voir No 1.291) du moteur a

1 temps n'est vraiment pas passée inapercue et certains de nos confréres

transalpins ou allemands l'ont également présenté, et certains ont méme
consacre de nombreuses pages & sa description... et & sa critique.

Le point essentiel qui « accrocha » nos confréres italiens, M. Caratti

et M. Farinelli, I'un dans la « Moto », l'autre dans « Motocislismo », est

évidemment le régime-moteur extrémement faible

500 t-m seulement.

L'un et l'autre recherchent le ¢« pourquoi » et en donnent des raisons

differentes, mais non opposées.

Ce sont ces critiques®que nous reproduisons ici, nous étant permis de

condenser les articles de nos collégues, sans en changer le sens, ef ayant
délaissé la description déja faite longuement dans nos colonnes.

LA CRITIQUE DE
M. FARINELLI
DE “MOTOCICLISMO *

ien ne nous permet de croire que
ce moteur, gqui, au cours des essails,
a tourné 4 500 t/m, puisse — aprés
perfecticnnemencs et mise au pount
— tourner a4 1.000, 2000 t/m ou plus, sa
puissance croissant proportionnellement
aUu régime. '

51 l'inventeur nous donne des chiffres
de puissance gu'il 2 obtenu a 500 t/m
seulement, cela signifie évidemment que
c'est 4 ce trés modeste régime qutl a
obtenu sa puilssance maximum, ce qui
n'exclut pas gue ce moteur puisse attein-
dre des régimes légérement plus élevés
(malis pas tellement). Nous sommes en
présence dune unité motrice non seule-
meént a4 régime exceptionnellement lent
(ce auil, pour des applications particu-
liéres, pourrait méme é&tre avantageux)
mais aussi de puissance spécifigue limitée,
et pour laquelle on ne donne pas les
chiffres de consommation qul nous per-
metiraient de déterminer le rendement
effectif. Ce dernier ne doit certainement
pas étre excellent, par suite de l'impor-
tance des parols gqul doivent étre refroi-
dies efficacement.

.1

Notre confrére francais qui, dans les co-
lonnes de « Moto-Revue », a présenté
brillamment et objectivement le nouveau
moteur de Mr Fillols, constate gqu'un mé-
canisme semblable, dans lequel il n'y a
preeque aucune piéce animée d'un mou-
vement alternatif (sl l'on excepte les
deux obturateurs comparables, au point
de vue mécanique, 4 l'obturateur d'un ap-
pareil photo), a un régime trés limite.

Et il donne l'explication de cette limi-
tation par deux considérations :

— Treéduilre la température de fonection-
nement (gui peut augmenter dangereu-
gement, en particulier autour de la bou-
gle, puisague le second cylindre n'est ja-
mais refroidi par des gaz frals et est au
contraire toujours rempli par des gaz en
combustion), éviter des distorsions :

— dans le fait que le moteur <respire»
moins bien pour des régimes plus élevés.

Personnellement, nous née sommes pas
du tout surpris par les résultats obtenus,

L'INERTIE DES OBTURATEURS

En premier lieu, la présence des obtura-
teurs & diaphragmep ou a guillotine, qui
doivent s'ouvrir et se fermer extrémement

Moto-Revue N° 1.313

rapidement, sans le moindre retard (et
donc, nécessairement, avec une commande
deemodromique) sous peine de démembrer
complétement le moteur. Si méme l'on
admet gue pour l'ouverture (ou la fer-
meture) d'un de ces diaphragmes on ac-
corde au total 10° de rotation de l'arbre
moteur (ce qui est déja beaucoup, étant
donné le systéme adopté) le déplacement
du diaphragme, au régime trés modeste
de 1.000 t/m, devrait se réaliser en 1/36
de tour, soit en 1/600 de seconde : dans
ce laps de temps extrémement réduit,
presque infinitésimal, le diaphragme, gui
était au repos, dolt se mettre en mouve-
ment, atteindre sa vitesse maximum de
translation, ralentir et s'arréter 4 nou-
veau. Et il n'est pas dit qu'il puisse le
faire ! Il suffit de penser que pour les
obturateurs a guillotine les plus perfec-
tilonnés des appareils photo (qui ont une
inertie bien moins Importante et une lu-
miére d'ouverture blen plus réduite) on
ne dépasse pas la vitesse de 1/300 de se-
conde. Pour des temps d'exposition plus
reduits, on utilise en effet des dispositifs
d'obturateurs basés sur d'autres principes.

LES CYLINDRES TORIQUES

Mais a4 part cela, c'est la forme méme
des cylindres (gque nous avons appelé, au-
trefols, en « saucisse »), entrainant une
énorme disproportion entre 1'alésage du
piston et sa ceurse effective, qui limite
le régime du moteur & cylindres torigues,

PAR
NOS CONFRERES
TRANSALPINS

..........

en particulier quand, comme dans le cas
actuel, le rayon de rotation est sensible-
ment supérieur au diamétre du piston.

Dans le prototype de Mr Fillois, par
exemple, 1'alésage devrait étre compris
entre 50 et 55 mm, alors que la course
effective, pour chaque tour de vilebres
guin, est de lordre d'au moins V90 mm.
Or g'il est vral qu'il existe des moteurs &
combustion a piston (les grands moteurs
diesel de marine) dans lesgquels la course
atteint, et méme dépasse, 750 mm, il est
vral aussi gqu'aucun de ces moteurs ne
dépasse le régime de 500 t/m !

« RESPIRATION » ET RENDEMENT

Et le rédacteur de « Moto-Revue » a
bien raison de supposer que le moteur de
Mr Fillols respire moins bien au fur et
4 mesure aue le régime s'éléve, car le
front des gaz se déplacant sous des diffé-
rences de pression relativement faibles, a
du mal & suivre le piston qui se déplace
dans le cvlindre &4 une vitesse angulaire

‘non négligeable (déja a 1.000 t/m, et avec

une course moyenne de 750 mm, cette vi-
tesse serait déja supérieure aux 13 m/sec.
atteints, dans un moteur normal de moto,
pour des régimes supérieurs 4 5.000 tours-
minute !).

Pour obtenir des rendements élevés et
des bonnes puissances, méme A4 des re-
gimes pas trop faibles, il faudrait non
pas augmenter le degré de suralimenta-
tion en accroissant la différence entre la
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capacité intérieure du premier cylindre et
ceile du second, mails au contralre aug-
‘menter un peu le rapport de compression.
Mais ceci demanderait encore une ouver-
ture et une fermeture plus rapides pour
les diaphragmes des obturateurs. Ce qui
entrainerait des risques supplémentaires
de « casse » pour l'ensemble apres quel-
ques milliers de tours !

SON AVENIR ? .

En conclusion ce moteur est génial,
trés intéressant comme exercice acade-
mique, mais il ne peut nous convaincre,
méme s'll est déja constrult et s'il a déja
fonctionné au banec. Avant qu'il puisse
étre mis au point et perfectionné jusqu’a
falre concurrence aux moteurs normaux,
il faudra sans doute attendre encore une
dizaine d'années. Et 4 ce moment il sera
sans doute déja dépassé par la turbine

4 EaZz.

L’ANALYSE DE
M. CARATTI
DE ‘““LA MOTO ”

UN REGIME TRES FAIBLE :

algré la cylindrée élevée (1.800 cmc),

la puissance et le régime-moteur

sont singuliérement bas : 17 CV &

500 t/m. Ce régime représente a
peine le dixiéme de celui qui peut étre
atteint sur un 4 cylindres de méme cy-
lindrée. Et elle surprend beaucoup pour
un moteur dans legquel on a éllminé les
piéces animées d'un mouvement alterna-
tif,

D'autre part la puissance spécifique &
1.000 t/m est environ le double de celle
que l'on obtient dans un moteur classi-
que ayant un méme rapport de compres-
slon (6 &4 1) : 19 CV/1 et aux 1.000 t/m.
On pourrait en déduire gue l'on obtien-
drait alors une puissance spécifique de
114 CV/1 4 6.000 t/m, ou de 190 CV/1 &
10.000 t/m. (Chiffres comparés a4 la puis-
sance spécifique de plus de 100 CV/1 ob-
tenue, sur des petits moteurs de course,
avec un taux de compression blen plus
élevé).

Mais la trés grande perte de régime (au
lieu de 1'augmentation gue 1'on recherche)
nous pousse 4 analyser les causes de cette
¢« anomalie » pour savolr si elles sont
évitables, ou sl elles sont inhérentes au
systéme. ‘

LE CYCLE EFFECTIF NE PEUT ETRE
DE 360° ;

Théoriquement, les diverses phases du
cycle devralent durer un tour entier, soit
360 degrés d'angle. Mals pour cela les
diaphragmes-obturateurs devraient s'ou-
vrir dun seul coup, durant -une période
de temps nulle, au moment preécis ou le
piston arrive en contact avec eux. Et la

fermeture devrait se produire de la méme

maniére.

Mais cecl est impossible, car les forces
nécessaires pour un tel mouvement ins-
tantané atteindraient des valeurs infimes.

En fait, pour ce moteur, on peut déter-
miner une durée de sensiblement 407,
aussi blen pour 1'ouverture que pour la
fermeture des obturateurs-diaphragmes
goit done en tout 80° gue l'on Ote de la
durée totale théorique de la phase (360°)
qul est donc redulte a 280°.

EFFORTS IMPOSES A LA DISTRIBUTION

Malgré cela les efforts gue sublssent les
diaphragmes obturateurs sont trés lmpor-
tants. Leur course doit étre plus grande
que l'alésage du cylindre qu'ils doivent
fermer ; l'axe aul recoit la poussée de la
came est placé assez loin de leur centre
de gravité, Cecl provogue des frottements
supplémentaires sur les bords de la pla-
que de l'obturateur qul a tendance a se
mettre en travers.

Etant données la longueur de la course
de l'obturateur et la durée angulaire li-
mitée de cette course, le profil de la
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Admission C.

G (distribuleur)

Schéma de principe du moteur 1 temps, avec les gaz jrais
hachurés et les gaz brilés en noir : admission « A » SOus
une face du piston « Pl » el compression « C » par lautre
jace, I'obturateur ¢ O1 » fermant le tore. Les gaz compri-
més passent dans le deuriéme tore gquand Uouverture de
la glace « G » du distributeur est en repérage. Ces gaz
enflammés par la bougie ne pouvant se détendre a gauche,
robturateur « 02 » étant fermé, agissent, durant la de-
tente « D » sur le piston « P2 » qui chasse en méme temps
les gaz d'échappement « E ».

came doit avoir un angle de « levée »
trés important, quil dépasse certalnement
les 45°. Cecl augmente encore l'énergie
dépassée pour le fonctionnement des ob-
turateurs.

*

Puisque les forces d’inertie croissent en
fonction du carré de la vitesse, i1 est ab-
solument certain qu'elles ont une part de
responsabilité dans le régime limité du
moteur. A tel point que l'on peut dire
que les forces d’inertie, chassées des pis-
tons, se sont vengées, avec intéréts, sur
les obturateurs. £

On pourrait supposer qu'il soit possible
de remédier & cet inconvénient' en aug-
mentant la durée d'ouverture et de fer-
meture des obturateurs. Mais il est alors
naturel de se demander de combien de-
vrait étre augmentée cette durée pour
passer des 500 t/m actuels 4 6.000 t/m au
moins.

*

D'autre part la prolongation de ces du-
rées de translation des obturateurs est a
l'origine des inconvénients dont nous al-
lons parler maintenant, et gul existent
déja, dans une mesure non négligeable,
méme avec la durée actuelle réduite a
40 dans un sens et autant dans l'autre.

RETOURS AU CARBURATEUR

Si le diaphragme O1 doit commencer &
s'ouvrir alors que le piston s'en trouve
séparé par 40°, il est évident qu'a ce mo-
ment le. transfert dans le second cylindre
dolt étre déja terminé et que le conduit
de transfert doit étre déja fermé par le

distributeur G. Il reste donc dans le cy- .

lindre presque la moitié des gaz compri-
més a+6 atm, et ces gaz, au moment
de l'ouverture de l'obturateur-diaphragme
01, retourneront partiellement au carbu-
rateur.

En outre, dés que le piston'a dépassé

cet obturateur, et pendant les 40° ol ce
dernier reste encore ouvert, un certain
volume des gaz déja agpirés pour le cycle
suivant, retournera également a l'admis-
sion.

Ce méme phénoméne se reproduit dans
le second cylindre torique ou le piston
entrainera avec lui, au dela du diaphrag-
me obturateur 02, un volume de gaz brii-
lés égal 4 celul d'une portion de cylindre
de 40°. Donec le reflux du mélange com-
primé ay carburateur entraine une perte
de moitié dans la charge gazeuse — Sans
compter la perte du travail fourni pour
comprimer cette charge — alors que le
reflux des gaz briilés dans la chambre
d'explosion occupe environ 22 dixiémes du
volume que devrait occuper la charge de
gaz frais dans cette chambre d'explosion..

Au total, i1 entre dans la chambre d'ex-
plosion ‘moins des 4/10 du mélange aspiré.
Et cette seconde raison s'ajoute 4 la pre-
miére (forces d'inertie) pour imposer une
limite extraordinairement basse & la vi-
tesse de rotation du moteur.

11 est évident aque ces 500 t/m sont trés
au-dessous des limites admissibles et que
en augmentant les durées d'ouverture et
de fermeture des obturateurs on arriverait
bien vite &4 une compléte impossibilité de
fonctionnement.

PISTONS ET SEGMENTS

Du point de vue mécanique, le point
faible du moteur &4 pistons tournants est
la tenue de ces mémes pistons, qul est
difficile pour ces 4 raisons :

— 1° il est difficile d’obtenir une « rec-
tification » parfaitement circulaire des
deux moitiés du cylindre qui doivent étre
usinées séparément.

— 20 existence d'une fente sur toute
la longueur pour laisser passer le disque.
porte-piston.

— 3o les pistons sont fixés aun disque et

ne peuvent donc étre guldés par les pa=-
rois des cylindres. En particulier dans le
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gsecond cylindre — lorsque ce dernier
s'est dilaté en attelgnant sa température
de fonctionnement — le piston «forceras
contre la surface du cylindre du coté de
l'arbre et laissera ,au contraire, un fort
jeu du cdté opposé. _

— 4o ] force centrifuge entraine les
segments 4 « forcer » vers l'extérieur avec
une tendance a décoller de la partie in-
terne. *

En outre chague piston posséde un seul
segment insuffisant au point de vue ef-
ficacité et gul risque de rompre lors de
"son passage devant les trop larges lu-
miéres de distribution dépourvues de bar-
rettes de soutien.

De plus au passage de la fente de
l'obturateur-diaphragme, le segment n'est
plus du tout soutenu sur sa clrconférence
et il peut se produire — si 1'on tourne
le moteur 4 la main ou & basse vitessd —
que le segment s'encastre dans la fente,
blogquant le moteur lui-méme.

OBTURATEURS-DIAPHRAGMES
ET DISTRIBUTEUR

D'autres doutes peuvent étre émis en
ce qui concerne la tenue des diaphragmes

et du distributeur rotatif, car les condi-
tions de.fonctionnement sont plus sévéres
que celles qui existent pour les distribu-
teurs rotatifs des moteurs ordinaires.

En particulier pour l'échappeément, 1'ob=-
turateur est expose sur les deux faces a
des températures gui ne descendent ja-
mais au-dessous de 750°C. Or ces tempé-'
ratures, si elles sont admissibles pour des
tulipes de soupapes, ne le sont plus pour
une plague meétallique (celle de 1'obtura-
teur) animée d'un mouvement rapide et
qul exige une lubrification parfaite.

DES DILATATIONS IRREGULIERES

Les conditions de refroidissement du
second cylindre sont encore plus mauval-
ses, car i1 est continuellement exposé &
la flamme : 2.000° maximum dans la
chambre de combustion, jusgu'aux 7500
a l'échappement. Ceci n'entraine pas seu-
lement une dilatation importante, malis
aussl une dilatation irréguliére dont les
effets se font le plus sentir justement
dans la chambre de combustian et &
proximité de la lumiére de transfert ou
se vérifient les plus grandes pressions
du. cycle,

Et le systéme de refroidissement ne

semble pas adapté a4 ces circonstances. Le
second cylindre étant adossé au distri-
buteur rotatif, le refroidissement par e.u
étalt nécessaire, alors gue la solutizn
adoptée n'envisage que le refroidissement
par air et seulement pour la moitié du
cylindre. Et ce méme type de refroidisse-
ment a eté utilisé aussi, avec }a méme
surface des ailettes, pour le cylindre com-
presseur dans lequel l'augmentation de
température produite par la compression
de l'air et le frottement du piston ne
peut guére dépasser 100° environ.

*

Les déficiences de fonctionnement don-
nent une troisiéme explication de 1'im-
possibilité dans laguelle on se trouve de
dépasser les 500 t/m : sl le moteur a pu
fonctionner avec des diaphragmes en alu,
cela signifie que les températures de
fonctionnement se sont maintenues 4 un
niveau correspondant 4 la vitesse de 500
t/m, c'est-a-dire trés au-dessous de la li-
mite neécessaire pour atteilndre un rende-
ment thermodynamigque raisonnable. La
consommation spécifique — sl elle avait
été indiquée — aurait sans doute prouvé
ce Tait.

NOTRE 11t~ REFERENDUM

175 MOTOBECANE

2
.{..‘

Ce referendum est ouvert & tous, lecteurs ou
abonnés. Pour y participer, il faut étre soi-méme
possesseur de la machine en question et posséder
celle-ci en premiére main. En effet, il est impossi-
ble de porter un jugement valable sur un modéle
acquis d'occasion, car le kilométrage a- pu étre fal-
sifié, 1a maniére de conduire du précédent pro-
priétaire est inconnue, et, de méme, des réparations
ont pu étre effectuees. , i

Le questionnaire de la page 1.628 doit étre de-
coupé puis rempli. En dessous de chaque élément
analyse, se trouve un emplacement pour la note.
‘Inscrivez lisiblement un chiffre de 0 a 10 (0 si c'est
trés mal : 5 si c'est moyven ; 10 si c'est trés bien,
etc... Bien entendu, tous les chiffres intermédiaires
peuvent étre utilisés afin de nuancer vos réponses).

EN CE QUI CONCERNE PLUS PARTICULIE-
REMENT LE ¢« PRIX », la note que vous porterez
doit refléter votre opinion concernant la satisfac-
tion que vous a donnée votre motocyclette par
rapport & son prix. VOUS NE DEVEZ PAS MAR-
QUER LE PRIX D’ACHAT, NI PORTER DES
APPRECIATIONS COMME < TROFP CHER »,
MAIS UN CHIFFRE DE 0 A 10.

Dans la colonne de droite, répondez le plus
briegvement et le plus lisiblement possible, et a la
question <« Quelle serait votre prochaine machi-
ne ?», répondez précisément par un type ou un
modéle bien défini. Excluez les réponses comme :
¢ BSA » ou ¢« twin », etc...

Les réponses au présent referendum doivent nous
parvenir avant le 30 novembre 1956 & minuit.
Passée cette date, le travail de deépouillement
commencera. :

Le questionnaire porte sur les 175 Motobecane
et Motoconfort & suspension arriére oscillante, mais
exclusivement celles dont le moteur posséde un
graissage sous pression par pompe a huile.

Les types Z24C - Z26C et Z27C sont donc a
exclure, seul répond au présent referendum le type
Z23C de chez Motobécane et son équivalent
Motoconfort.
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175 Puch SV et SVS N¢ 1.310
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REFERENDUM NATIONAL
MOTOBECANE 175z 23 ¢

PARTIE MOTRICE

LE MOTEUR SOLIDITE MOTEUR

oAb s AT, S5 S e el ¢ o] 2 e A SR e ol 2 S S
L EMBRAYAGE CALLUMAGE
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LE SELECTEUR CONSOMMATION
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LA BOITE DE VITESSES ACCESSIBILITE

i A A g o SR S e e ¢ Lo (- Rem e el TR R [T S e ;
ENTRETIEN MOTEUR SILENCE
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PARTIE CYCLE

POSITION ECLAIRAGE
N e e o T . q Lo | - Ry < g, weiehy Ak B et LT R
TENUE DE ROUTE PROTECTION
NOle = e s A e e p 21 ok DR e AT o S L RO R N
SUSPENSIONS SOLIDITE CYCLE
G e |y o R ok, (T S DRSORE SRR 4 O T3 - e e e
FREINAGE FINITION
Ve - g 2 o M ok o101 s SR e 19 o) AR N N

llllllllllllllllllllllllllllllll

llllllllllllll

PRECISEZ
EGALEMENT :

Combien de machines aviez-
vous eues avant celle-ci ?

-------------------------------

Avez-vous piloté longuement
une moto modeme de 350 cmc.
ou plus 7

-------------------------------

Genre de conduite : sport ou

tourisme ?

..............................

Genre d'utilisation :
— Domicile - lieu de travail
— Tourisme
— Promenades dominicales

—_

— wport

lllllllllllllllllllllllllllllll

Quel est le kilométrage de
votre machine ? '

------------------------------
»

Quelle est 'année de sortie
d'usine, et son type exact ?

lllllllllllllllllllllllllllllll

Oue souhaiteriez-vous comme
améliorations ?

------------------------------
lllllllllllllllllllllllllllllll
lllllllllllllllllllllllllllllll

llllllllllllllllllllllllllllll

machine ?

llllllllllllllllllllllllllllll
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S’EST IMPOSEE PAR

SA FABRICATION IMPECCABLE
SON ELEGANCE REMARQUABLE
SON PRIX IMBATTABLE

205.000 frs

plus taxe locale

MOTOCISTES

2]
PRENEZ LE DEPART AVEC i annoma

CEST LA MARQUE DE L'AVENIR !
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MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



UN PEU
DE SPORT

VICTOIRE DE COLLOT
A SARAGOSSE

Quatre courses étalent inscrites au pro-
g du Grand Prix International de
Saragosse disputé par un temps splendide
et devant un public enthousiaste. La ca-
tégorie 350 cmc vit le triomphe de notre
compatriote Jacques Collot qui boucla les
' 54,600 km du ecircuit em 35'38", soit a la
moyenne de 92 kmh ; belle performance,
puisque Bandirola, sur la MV 4, tourna
en 500 cc 4 la moyenne de 95 kmh.

125 eme : 1. John Grace (Montesa).

350 emec : 1. Jacques Collot (Norton),
les 54,600 km en 35'38” ; 2, Gonzales (Nor-
ton) 36'21".

500 emec : 1. Carlo Bandirola (MV) les 78
km en 49'17" : 2. Kneess (BMW) ; 3. Col-
lot (Norton).

Sidecars : 1. Hillebrand (BMW) ; 2.
Strub (BMW) ; 3. Camathias (BMW).

COURSES INTERNATIONALES
A SCARBOROUGH

Un trés nombreux public assista aux
courses internationales de Scarborough,
en Angleterre, gui furent marguées par
la victoire en sidecars de notre compa-
triote Jacques Drion, accompagné de sa
blonde passagére Inge Stoll. Cette vic-
toire est d'autant plus marquante gque
d'autres pilotes confirmés, tels que Strub,
Beeton, Harris étalent présents. Harris,
cependant, eut des démélés avec sa boilte
" de vitesses et ne put jamals inquiéter se-
rleusement le valngueur.

En 500 cmec, les personnes présentes
assistérent 4 un spectacle au'elles n'a-
valent pas vu depuis fort longtemps. N'a-
t-on pas vu en effet Geoff Duke sur une
Norton, tandis gque Bob Mc Intyre mon-
tait la Gilera 4 ? Mais il ne s'agissait
que du tour d’honneur, les pilotes ayant
disputé la course sur leurs montures res-
pectives, celle-ci ayvant été remportee par
Duke : Mc Intyre fit second. Ce dernier
s'est rattrapé en remportant 1'épreuve des
350 cmc avec sa Norton, tandis que la
seconde place échoualt & Murphy (AJS).

Pl P el el il ol el "~

TOUS VOS IMPRIMES

| Catalogues, Dépliants, Prospectus

GRATUITEMENT
PROJETS, CREATION, PRESENTATION

TOUS TRAVAUX DE PHOTOGRAVURE

Clichés, photos, retouches, dessins

AUTO-IMPRESSIONS PUBLICITAIRES
12, Rue de Cléry, PARIS (2<) - BUT. 73-32 4 35

PRECISONS QUE..

BARBES-MOTO

Le magasin Barbés-Moto qui s'est as-
suré la représentation du révolutionnaire
cycloscooter Ondine a4 carrosserie en plas-
tique et moteur Himo (fabriqué en Barre),
vous convie a assister aux déemonstrations
des possibilités de ce cyclomoteur. Ce ma-
gasin présente en outre dans ses vitrines
tout son choix de coloris pour le Lam-
bretta. Cette époque de l'année vous fera
d'ailleurs profiter des meflleures condi-
tions de vente Qui vous permettront de
réaliser de grandes économies.

LE CLAEYS EN FRANCE

A la suite de la description du cyclo-
moteur Claeys (volr p. 1615), nous nous
permettons d'apporter une précision qui
& son lmportance. Ceux de nos lecteurs
intéressés par ce modéle seront en effet
heureux d'apprendre gue ce cyclomoteur
est d'ores et déja fabrigué en France &
Warneton (Nord) et que de plus il est
livrable dés maintenant dans notre pays.

x

f L’ENTR’AIDE MOTOCYCLISTE

AIDE A MOTOCYCLISTES

En septembre dernier, je me suis
rendu 4 la Concentration Motocycliste de
Fayence (Var) organisée par le Moto-Club
de Cannes.

Quelques kilométres avant Lorgues (Var)
et 4 46 Kllomeétres de Fayence, 1'axe de ma
roue arriére s'est rompu.

Doucement, j'al pu gagner Lorgues et
me suls rendu chez Monsieur Limbron,
Agent Motociste, gque je ne connaissais
pas.

Ma machine étant d'un modéle ancien,
impossible de trouver un axe pouvant
remplacer celul gul venait de se casser.

Aprés avoir beaucoup cherché, Monsieur
Limbron a finl par trouver un axe d'un
modéle presque identigque qu'il a été pos-
sible de monter sur ma machine, ce qui
m'a causé un trés grand plaisir, il me
faut le dire.

Le travail et les recherches ont bien de-
mandé deux heures.

Ayant demandé 4 Monsieur Limibron ce
que je lul devais, il m'a répondu en ces
termes : « Je ne puls pas vous faire payer
un axe d'un vieux modéle que j'avais en
magasin depuls fort longtemps. @uant au
temps passé pour la réparation, considé-
rez cela comme une aide bénévole entre
camarades motocyclistes ». Malgré mon
insistance, il a refusé d'accepter quol que
ce soit !

Je suils heureux de signaler &4 mes ca-
marades motards la conduite et l'atten-
tion de ce camarade motociste, en sou-
haitant qgu’'ill s'en trouve beaucoup qui
agissent de la méme facon. :

G. POUILLOT
Président de I'AM Hyéroise

HONNETETE

Je viens, par vos colonnes, faifé connali-
tre 4 tous nos amis motocyclistes 1'adresse
d'un électricien cOmpétent et honhéte @
il s'agit de Monsieur Boned, a& Pau.

En panne de magnéto (induit clagué)
au pied de l'Aubisque un samedi vers
onze heures, je me suis trouvé obligé
de gagner une grande ville, en l'occu-
rence Pau, distante de 40 kKm (par vole
ferrée, moto dans le fourgon ; elle était
presque fichée)...

Me présentant chez ce spécialiste, vers
18 h. 15, celui-ci, aprés démontage, a
diagnostiqué la panne mails sBe trouva

dans l'obligation, vu l'heure tardive, d'at-
tendre le lundi pour téléphoner et faire
venir de Paris un induit neuf.

Hélas ! 4 l'arrivée, un palier porte-rou-
lement n'était pas 4 la céte, donc obli-
gation avec l'ancien et le neuf de re-
mettre tout en ordre. Le mercredl soir,
le moteur ronfle &4 nouveau et voila le
détail de la facture :

b B 1T 1y R 7 gl 8.320 1r.

Embaliage et port ........ 157 1r.

1 téléphone Toulouse et

1 téléphone Paris ....... - 500 fr.

Maln d'oeuvre .......c.... 1.000 fr.

THE. R A EEE S EEEEE S E R ETE frl
Total : 10.255 fr.

Prix de 1'induit d’aprés le bon de livral-
son, travail exécuté par le patron lui-
méme avec le plus grand soin et le prix
le plus modeste, car en toute Iranchise,
vu la gualité du travail et le temps passé,
je m'attendais 4 une facture beaucoup
plus élevée,

R. GAILLARD
Vincennes

AU TABLEAU D'’HONNEUR
DE L'AMABILITE

Je me permets de vous envoyer la pe-
tite anecdote sulvante qul est, Je crols,
susceptible de paraitre dans la rubrique
d'entraide.

Rentrant sur Paris et ma roue arriere
ayvant rendu 1'ame, je me suis arrété pour
faire wulcaniser ma chambre. Apres dé-
montage et m'étant rendu compte que
les tolles du pneu étalent coupées, j'al
fait changer celui-ci. Jusqu'icli tout va
bien. Le moins drile, c'esty au moment de
1'addition ; en foulllant blen, Je ne
trouve gue le montant du pneu.

Proposant au réparateur de laisser mon
adresse et de revenir le payer le lende-
main, celui-ci, avec un grand sourire, me
dit gqu'll m'en fait cadeau et m'a encore
aldé & remonter ma roue.

Je me ferai un devoir de lul envoyver
le numéro ou cette anecdote paraitra.
J'indique pour tous lés motocyclistes qu’il
s'agit de Mr R. Polguieére, agent Michelin

a Villejuif. :
~ Mr L. AUVRAY
MC Sucy. Fanlon 593
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LES PETITES ANNONCES DE

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

RONIC;

L L B

e Y R

EEN RN ﬂ-ﬁ n'.
LA LIGNE 385 fr.

Pour I'envoi par courrier, pour
(287-37 Paris), accompagnant
le terte sera abr

ne

sang responsabilité de notre

pas subir de retard, adoptez le paiement par Chégue Postal
votre texte. Si le nombre de lignes
au mieuz,
:amptiut pm;r ;Itu.t “ﬂmmﬁmrmghf - ?&uﬁ?luz pas de décompter les
spaces comptant pour une re). Ecrivez ement (caractéres imprimer

Annonces dofvent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la m:mﬁ ooy o Py

dépasse le montant verséd,
part. Les letires mafuscules
ponctuations (les|

(minimum 2 lignes) |

VENDEURS !

POUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
VOTRE INTERET EST
D'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE NOTRE
REVUE SPECIALISEE QUI
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES.
FAITES TOUTE VOTRE
PUBLICITE DANS MOTO-
REVUE OU, DEPUIS 43
ANS, BE CENTRALISENT
TOUTES LEE BONNES
OCCASIONS, TOUS CEUX
QUI VEULENT ACHETER,
LISENT, D'ABORD :
MOTO-REVUE

MOTOBECANE

Motob. 175 c. n. 53 px int. t.
les jrs de B 4 20 h. 6.r A.
Lajaie, Bagnolet (S.).

Motobéeane 125 cul. 3500 km
80000 fr. Rémy TAI. 92-90.

Z22C 55 8000 k 105. Martin 71
bd Clémenceau, Nanterre

NORTON Dominator twin 230.
ér. nf. Crédit. Reprise. Leclerc
1T rue Pajol Paris 18=.

BSA Gold Star 500 Cross prix
intér. Guillot 11 rue Carnot
Saintes (Charente Maritime).

T 100 Triumph 53 13000 k£ imp.
200. Gonin J. L. r Nationale
St Léger des Vignes (Niévre)

BSA B33 b2 susp. arriére 180.
état neuf équipée. Crédit. Re-

prize 17 ru= Pniul Paris 18-,

MOTOS
ALLEMANDES

-

CYCLOMOTEURS

Drevon maot, Ea.c.hs_ﬂs cc  60.
Grelet 1 r Fouguet 17e,

MOTOS DIVERSES

UNIQUE A PARIS

Je ligquide & erédit

175 Monet 15000. 250 Terrot
15000. 350 Gnome et Rhine
25000, 500 Terrot 25000, 600
Monet 35000, etc., etec... et 6O
motos diverses & bas prix.
Expédition Province, liste gra-
teite,

FAURIE 10 av. St-Ouen PARIS

ADLER 250 1955 état except.
nbx acc. 205000.-J. Dondoux 1
r Dr Magnan 13 POR. 59-82.

HOREX Résid, 10000 km ét.
neuf éq. + équip. 250000. Col-
lombat CPEOM Ecole Navale,
Lanvéoc (Pinistére).

Urg, DKW SB 500 Maillard 485

r Joinville, Buuluﬁne 8/ M.
MOTOS
TCHEQUES

Motob, 125 lat. 52 9000 k Am.
tél. AV AR tan-zad T0000 Tél,
Fauvrasseau CAR. 10-10,

MOTOS
ANGLAISES

Jawa 350 parf. ét. vis. & part.
18 h. 30 et sam. ap midl Rous
45/C r des Pommiers, Pantin

Jawa 350 parf ét. acces. 115.
Burlet Choisy au Bac (Oise).

SCOOTERS

Norton 600 cc 99 neuve BT,

170 k. heure. Crédit. Reprise
4 I'Agence 17 r Pajol 18e.

Guzzi 2 CV 6 mols garantie
30000 et 12 mols 4 82000. Re-
prise 17 rue Pajol 18e.

Autos reprise Motos

Toujours 150 motos d'occasions
garanties 6 mois. 50 Autos av.
reprise motos
Crédit 12 mols

100 TONNES

piéces détachées d'occasion pr
motos toutes marques

Roger SCEAUX, 4 rue Beaure-

paire, Pantin VIL. 15-18

CREDIT TOTAL

100 BCOOTERS, 150 MOTOS
toutes mrE.:E. garanties

83 av. d'ltalle. M° TOLBIAC

Ouvert jusqu' a4 22h. méme dim.
00 MOTOS

Soldées a tous prix
3
PLACE CLICHY

Reprise de motos sur sutos

Autos exposées

50 VOITURES disp. repr. moto

- DIVERS

Cause double emplof vends - .

ISETTA juin 56 8700 k 210, ) Fécents, éch. contre volture

Gérard Delassus, MON. 80-95-| Crédit. DUMAS 33 ba
VOITURES EMPLOIS

5 Renauit 4 CV depuis 180000
Aronde, gd luxe et ChAtelaine
Crédit, reprise moto, scooter.
B.F. 10 av. St Ouen PARIS-18¢

"SENSATIONNEL !

Choix umniq. VOIT. ttes marg.
Garanties de par leur
REVISION TOTALE
Voltures de 50 4i 600000
TRES IMPORTANT :
Reprises Motos et Scooters
au plus Haut cours
GDES FACILITES DE PATEM.
Un nombre considérable de
MOTOS et SCOOTERS
Vendus dans mémes conditions
Livreison dans toute la France
Correspondez a&avec nous, tous
détails vous seront fournis
Ets AUTD MOTO
45, rue Qoutte d4'Or

et 44 rue de Chartres
MON. 34-B5 — Métro BARBES
OUVERT DIMANCHE

ECHANGES

Mon Auto c. Moto VIL. 08-21
ECA Tr de Montreuil PANTIN .

comme ler versem. GIL, 83
av. Italie ouv. dimanche

ON DESIRE
ACHETER
Cn. Velocette KTT. Cagneau
Av. des Lauriarsl Pau.

Ch. Lambretta, Vespa, Rumi,
NSU Max, 350 Jawa RI1C. 75-28

PAIE compt. molos et sco0lers
et nge contre wvoiture.
B.F. 10 av. St=0Ouen PARIS 18e

Achéte compt. _nLﬁHB_RETI‘A.
VESPA et RUMI. GIL 83 av.
d'Italie, PARIS.

Paie de suite ttes motos et
scool. réc. 47 bis av. de Clichy

17¢, dans passage cité clnéma

Offres d’Emplois

Ch. mécanicien qual. ¢yclomot,
pl. stable Paris. RIC. 75-28.

Demandons 1 mécanicien spé-
cialiste sur moto Peugeot Mai-
son PELIER 10 bd de la Répu-
bligue La Garenne Colombes S.

ATTENTION !

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-

PAR TOUB
CEUX QUI VEULENT
ACHETER « QOCCABION ».
LA PREUVE EN A ETE
FAITE UNE ANNONCE

DANS « MOTO-REVUE »

INTE

RESSES, CAR « MOTO-

REVUE » EST DEPUIS

43 ANS CONNUE COMME

LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.

ATTENTION : REMISE

CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
B8I LESE PETITES ANNON-
CES DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUB NE
VENDREZ JAMAIS
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-
REVUE», MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZ DES
PRIX

MOTO-REVUE EST LE
S8EUL BUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
BEATION DE VO3S VENTES

sur les deux manuels ci-contre

Cette Remise exceptionnelle destinée & favoriser
l'abonnement sera consentie & tout Abonné
d'une des trois publications, MOTO - REVUE,
SCOOTER-MAGAZINE, CYCLOMOTO. et bien
entendu & tout NOUVEL ABONNE & l'une de

ces publications.

Toutefois, cette faveur ne sera accordée que
jusqu'au 30 Novembre 1956
COMPLETEZ VOTRE BIBLIOTHEQUE

DU MOTORISE

Verser au C.CP. MOTO-REVUE 207-37 PARIS
Editions MOTO-REVUE, 12 rue de Cléry, PARIS-2

Celte remise tout @ fait spéciale ne concerne que les deux

ouvrages ci-dessus — et MOMENTANEMENT du reste —

< jusqu’'a épuisement d'un stock publicitaire ; aucune remise

ne peut éure faife sur nos abonnements, ni les divers
autres manuels édilés par notre maisomn.




BARBES-MOTO

PARIS (18¢) 93, BOULEVARD BARBES Tél. : MON. 98-35

EN PASSANT COMMANDE ACTUELLEMENT ET EN PRENANT LIVRAISON
AUX PREMIERS BEAUX JOURS

VOUS REALISEREZ UNE ECONOMIE DE 2.000 a 10.000 frs

POUR TOUTES NOS MARQUES
PUCH - B.S.A. - TERROT - PALOMA - LAMBRETTA

“DERNY-TAON ”’ Révélation du Salon

LE PREMIER CYCLOSCOOTER L’ONDINIE CARROSSE EN MATIERE PLASTIQUE
DEMONSTRATION CREDIT 15 MOIS

ol Specialiste

de l'accessoire
de I'équipement

£ :
Eﬂﬂ-nfnlie,- d'E' 'l-l'

ON DEMANDE MECANICIEN MOTOCISTE
COMPETENT. HAUT SALAIRE...

Lisez les journaux corporatifs, ces anndnces foisonnent
Mais ATTENTION, SEUL, le mécanicien ayant de
solides connaissances techniques sera retenu. Voulez-
vous étre candidat avec toutes chances de succés ?

Suivez nos COURS SUR LES MOTOCYCLES chez
on™® vous, sans quitter votre emploi actuel. En quelques
0 mois d’études faciles, nous ferons de vous le
SPECIALISTE RECHERCHE, et surtout, BIEN
PAYE. - Préparation C.A.P. Mécanicien

9rgen

agner du temps : i
g T réegulorite

Aro Demandez AUJOURD'HUI MEME notre documentation
. gratuite N° 11 — Grandes facilités de paiement accordées

5 pour vous... Ecriver : COURS TECHNIQUES AUTOS
\e ©

pour votre machine... SAINT-QUENTIN (Aisne)

ACCESSOIRES SELECTIONNES i
3¢ & EQUIPEMENTS - VETEMENTS HARLEY-DAVIDSON
. & SPECIALEMENT ETUDIES Agence Officielle : 14, Bd Soult - PARIS-12°
RE PRIX LES PLUS BAS — Stock pidces détachées — O ¥

Q° ' Echange Standard Complet

= 3 REALESAGES — EMBIELLAGES

2; REPARATIONS REVISIONS
I = e

e MOTORISTES...

o ..Une bobine de volant magnétique refaite
S AEMBRES DE CLUBS r en vaut une neuve !

FAITES VOUS CONNAITRE - Echange standard. - Délais réduits pour modéles peu
courants. - Travail garanii - Remise auxr grossistes
ETS REVIL 82 AVENUE DES TERNES

225, Boulevord Péreire, PARIS - ETO. 15-53 ]. HAHHU,F?, RI.IE E.-REE“.!S - MGHILUCU‘H (Allier}
Teél. : 15.02

{ Centre ‘de récupération

DYNAMIC-SPORT

6, rue St-Augustin (2e) : v et d'usinage de pldces
M 4 Septembre - RIC. 75-28 “r o A 2 o ) détachées

ionnaire des marques : JonLequinel o Ibniic Yo W EW. — B.MW.
e la SUSPENSION WM | RSO ZmeRes
MANURHIN, AER MACCHI - et LANTIVOL Z\=N e T

LAMBRETTA, PUCH, AWO . _ PUCH — VICTORIA

LE TAON. ADLER., RUMI, L 5 . " E I M A " . v ate. i

AGF (Ydral), Cyvclo PALOMA e : = PIECES ADAFPTABLES
~ OCCASIONS:: de notre fabrication
(zarantie totale J mols

i it G B Vente — ACHAT
ieces et aln-d'ceuvre) -

S de. Tashbrotts  Vesps, Pour toute correspon- Piéces Ts /4 Motos — EEE‘;::
Rumi, motos toutes marques ; X gL Réalésage - elage
CREDIT : 2 & 18 mois dance avec « MOTO e it Pidces A la demande

Le moins cher de France REVUE », nomettez ARIEL — SUNBEAM

En cas de maladle, Dynamic
pale pour vous

pas de joindre un 6. Bd Richard Lenoir 11¢ CRUPDA

. loutes pléces en stock
TOUTES REPARATIONS timbre pour la ré- ~__ EXPEDITION 21, . M?I}%?; Fl;;lﬁuux
Achat ferme moto, scooter ponse. STOCKISTE : Remise aux Tél. . - 02~

réparateurs -et motoristes

Location Scooizrs Manurhin _

MENTIﬁNNEE TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE »

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE. tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE

SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Ve _ Prix : 750 fr.
. oamm Y™(par poste 850)

L.
S
=

4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.’
L’ARONDE
Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2Z - R3 - R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

r IF'. .

Prix :1411} fr.
(par poste 455)

Prix : 495 fr.
(par poste 547T)

Prix : 525.1r. §
(par poste 580) °© .

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60x100 cm. : Pou

envol par poste des Tableaux Muraux,

ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 Ir.,
et 20 fr. par tableau supplémentalre.

Moteur PEUGEQOT P 55 : 450 fr. g
Moteur TERROT 500 RGST : 500 1r. F R I
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr. = A
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr. ’ : B g
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr. ' - s
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr. i :

Prix : 485 fr.
(par poste 535)

CARNET DE BORD du Motocycliste Prix T 500 fr.

60 fr. (franco 80 fr.) (par poste
P ® - % '
Catalogue détaillé sur demande. X203 "} /;ﬁé‘
Pas d’envoi contre remboursement. ==== o : % o @. ..f-‘?é‘:"'

Envoi contre mandat, ou mieux :3-{-

versement (ou virement) compte
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

I'mprimé en France par Imprim. -Auto-I'mpressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2¢)
N° 1313 1956. — Le Directeur-Gérant ! C. LACOME, — Dépdt légal, 4° tr. n® 003

- _,ﬁ’?? "-\ W ,-,-‘-'r'-'
f{i RS ==
L2 —
L;-:-"-"’"F Prix : 490 fr.

(par poste 537)




Comme vows  arbiornerney sinement an our,
powurguoi-fas dés maintenant !

comme tant d'aufres motorisés

..et que de services ils ont rendu
a bon nombre d'entr'eux
pendant les vacances,
-~ ..et tous les
Y jours !

LES FANIONS

MOTO-REVUE ENTR’AIDE
SCOOTER-MAGAZINE ENTR’AIDE

CYCLOMOTO ENTR’AIDE
sont en vente & nos bureaux : 12, rue de Cléry,
Paris (2°) au prix de 70 fr. pour nos abonnés

(fco : 90) et 100 fr. pour nos lecteurs (fco 120).
(Pas d'envoi contre remboursement)

éjad un an que tous nos fanions : MOTO-REVUE ENTR’AIDE, SCOOTER MAGAZINE ENTR'-
AIDE, CYCLOMOTO MAGAZINE ENTR'AIDE sillonnent les routes de France.

Maintenant connus de tous, chaque jour nous apporte de nouvelles démandes. N'attendez plus 1
pour nous adresser la vbtre. '

Vous ferez ainsi partie de la grande famille motocycliste, et vous participerez & ce grand mou-
vement de solidarité et d'entr'aide que nous avons voulu promouvoir chez les utilisateurs des deux
roues.

En outre, nous vous offrons gratuitement, un carnet d'achat vous permettent de réaliser de
substantielless économies. Profitez-en dés aujourd’hui, vous le recevrez en méme temps que votre
" fanion |
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