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Puissance spécifique toujours plus élevée,
- maintenant 87 CV/L. avec le 175 cc. Maico.
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Toute la
fractian c’at’ant

Prix : 595 francs
Franco : 655 francs

Technique de la

SR vy ke

Pa 4 co Renault

Prix : 590 francs
Franco : 650 francs

Ce sont de magnifiques
ouvrages dans lesquels
I'usager et aussi |'agent
réparateur trouveront de
nombreux renseigne-
ments qu'ils ighorent
étudiés meéthodiquement
dans des chapitresillustrés
de 200 planches et dessins

S

CARACTERISTIQUES

Les freins - Le train avant
La suspension - Les roues
Les moyeux - Les pneus
Le moteur - Le refroidis-
sement - L'allumage - La
batterie - Le cablage - Le
démarreur - Le carbura-
teur - L'embrayage - La
boite de vitesses-Latrans-
mission - L’éclairage - La
carrosserie - L’entretien
courant, etc...
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Vous lirez ces MANUELS avec

intérét méme si vous n'avez pas
encore de voiture.
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EDITE PAR LES ERITIONS TECHMIQUED de 157
L r = Thaery Famiy.F Y '-+....I|-

La?2ecv Citroén,,
Types Tourisme et Utilitaire

Prix : 610 francs
Franco : 660 francs
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L 'lronde
Prix : 625 francs
Franco : 670 francs

Tous ces Manuels sont en vente 3 MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, PARIS-2° - Pas denvoi contre remboursement
Envoi contre mandat ou mieux versement (ou virement) compte postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris
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31™ Concours International des SIX JOURS 1956

@ Garmisch-Partenkirchen - Allemagne Occidentale

SUGGES TOTAL ue voros JAWA-CZ

PAR LEUR ECLATANTE SUPERIORITE LES JAWA-CZ REMPORTENT UN

TRIOMPHE UNIQUE !

23 COUREURS TCHECOSLOVAQUES AU DEPART

' ~ 23 C(OUREURS TCHECOSLOVAQUES A L'ARRIVEE
g JROPHEE INTERNATIONAL l
Equipe Tchécoslovaque. seule équipe sans pénalisation ( it — 3
re VASE D'ARGENT N 8 g
Equipe Hollandaise avec le coureur JANSEMA sur JAWA-CZ 125 cc. %{ " W ' PR (M3

i
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3" Equipe Tchécoslovaque

aFll || ; i .

re EPREUVE DES EQUIPES DE CLUB
I Equipe Tchécoslovaque
seule équipe sans pénalisation.

EPREUVE DES EQUIPES DE MARQUES

2 Equipes de I'Usine CZ et .. Ma & .

I’Equipe de I'Usine JAWA - SN

s'adjugent la MEDAILLE D’OR, N o 8T8
sans pénalisation

19 MEDAILLES D'OR P/,
1 MEDAILLE de BRONZE A (K 0L e

P

LA MOTO DU VAINQUEUR !

250 em? 219.500 frs 350 cm® 249.500 frs |

plus T. L. départ Paris
AGENT J OC 127, AVENUE DE NEUILLY
GENERAL EtS . P H y  NEUILLY-sur-SEINE - MAI, 61-70

esemem MOTOKOY PRAHA-TCHECOSLOVAQUIE s




SAINT-PAUL MOTOS

1, RUE DE RIVOLI, PARIS-4° » Tél.: ARC. 71-46 * Métro : ST-PAUL

iépmuti_ons i P 51;%‘:‘“11:‘:: TRIUMPH - JAWA - N.S.U. - DKW - ADLER
cceazﬂ;;;r'r “!E‘“;’*EE?S' T;E:{ ;I:"’_E_ VICTORIA - HOFFMANN - FN - PANNONIA
F o L GILERA - JAMES - A.J.S. - GILLET-HERSTAL

DERNY - AGF - TERROT - MONET-GOYON -JONGHI - GNOME-RHONE - RENE GILLET - ALCYON

MACGASINS OUVERTS TOUS LES JOURS SAUF DIMANCHE (9 a 19:15) YVESPA et YVELOSOLEX

P LE PISTON
“""ﬁw MAHLE

MONTE EN SERIE
par les constructeurs
Alliages différents
adaptés a chaque
4 conception de moteur

—

LEGERS
PRECIS
SURS
SILENCIEUX
ROBUSTES
SANS DILATATION

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES
B.S.A. - NORTON - MATCHLESS
TRIUMFPH - HARLEY-DAVIDSOXN
Scooters VESPA et LAMBRETTA

Production de la plus importante
usine de pistons d'Europe.

Distributeur exclusif pour la France

16 ter. rue Elenne Marce] - M* Heche
A. (HARDONNE PANTIN (Seine) - Tel. ;| yIL., 21-63
N N

MONET & GOYON - PULLMAN scooTerR : RUMI

Tous modeles expﬂsésTEnno-r L1y < gy %xpéditmn par retour
T\ F-J . | N

contre remboursement.

gk G M CREDIT - 18 MOIS
piéces détachées
%mﬂé& ~GUZZ| -HOREX

dnrlilne/
PUCH 458

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

Dépositaire Officiel KERSA
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France

De bien belles motos
Des moyennes élevées

Réponse : . .
el R L B meilleure qualité




ndes survétements

des production:
MALOMBYAN
étudiés en fonction de l'usage

pour répondre aux besoins
de chacun

4‘0‘“\3

Y. CUR PUUVAL S PURT
MACOMBYNN 55

tellement plus pratique

!ei'p eeeee 5 U R J A M B
peretle MONMANTO

cURDUUAL VILLE

CHAMNTELUNE * FO7

Y —..
} WALONEYNSS 73\

« 2 picces PANTALON ALSACE /(".
séparable VESTE AISACE zﬁh‘ :

E;ﬁ_ ! |

GARANTI
sSur
réclamation
justifiée

Seul tabricant

MA{OMBYNN

2, RUE DE LA PLUMETTE - AMIENS - TEL. 41-72
ute la Fre
DEPGT PARIS-BANLIEUE, E"REVIL, B2, AV. DES TERNES, I17°

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE

'LES CHAMPIONS

1956

DU MONDE

catégorie sidecar

| NOLL
D’EUROPE
moro-cross

ARCHER
DE FRANCE

sidecar (catég. Internat”)

J. DRION ex-a&q.
175 cmc (catég. Nat")

J. ONDA
250 cmc (catég. Nat")

G. GUIGNABODET
et les gagnants
DES COUPES DU SALON
JACQUIER BRET  I¢r |75 emc

G. GUIGNABODET I¢r 250 cmc
J. DRION ler Sidecar

tous utilisaient

LES HUILES

EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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ESSENTIEL
visoase

» .:\"": o,
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AEGLE

indicateur de vitesse

avec fotalisateur kilométrique

"MOTHARDS "’
POUR VOTRE HUILE
SOYEZ DIFFICILES

Bret-0i1l

" Lhuile de compétition
au service du tourisme”’

-¥0 W - 3LI2INENd 13 3ANL3

Vous constaterez que votre moteur :
rend mieux,
chauffe moins,
est plus économique.

Demandez immédiatement un bidon & vofre
motoriste ; a défaut écrivez a :

BRET-OIL

ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine
4 R. Jeanne-d’Arc - TEL. MIC.48-40

modéle spécial pour chaque type
de moto

PRATIQUE
SOLIDE

L'instrument de preécision
au service du bon conductieur

en venie  (her lous Qaragisies el marchands O aLCELEDIFES

Mofo-scooter

i R v
Cadre special FEMI0 L et gV OIR N 2 ATOUTS '
1; iﬁ;;;ﬁp l{%‘:umé;.;:if;::;:; MAITREC At motrun lrntvable, ute Cadrt é foull epréune.
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124 AVENUE LACASSAGNE LYON _ 30 RUE DE CHARENTON.PARIS-BASTILLE
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taneé.
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" Accessoires : AP
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- E projet de loi tendant & rendre obligatoire Iassurance aux tiers pour

tous véhicules terrestres 4 moteur est enfin déposé sur le Bureau de

T

s G I’ Assemblée Nationale. Souhaitons qu'il vienne promptement en discus-

e sion et soit adopté sans délai, car il s’agit 1A d’une mesure de salut public.

S Le nombre des accidents, toujours croissant dans I'absolu du fait de

REDIGEE Paugmentation continue du parc motorisé, rendait inévitable cette future

5 PAR loi dont ;i'a.;:una, mE:l Mﬂm}iﬁ regrtatteml?t a prelnﬁéfe vue gu’elle vien;e

encore ajouter aux char qui pésent sur I'usager le plus modeste, celui du
. DES MOTOCYCLISTES petit deux-roues et, panﬁlﬂ eux, celui princlpaleim a cyclomoteur.

POUR *

L’assurance obligatoire ne changera pas grand chose en effet a la situa-
tion des automobilistes et motocyclistes, presque toujours soucieux de sous-
crire d’eux-mémes une police parallélement A la mise en circulation de leurs
véhicules. |

Déja, les possesseurs de 125, vélomoteurs et scooters, quoique assurés
en assez grand nombre, se montrent plus réticents envers ce qui est & la fois
un devoir social et une élémentaire précaution quant & soi-méme,

Mais, dés qu’'on aborde la catégorie des « cyelos », I'assurance libre-
ment, volontairement souscrite devient exception : ieci, 'usager semble igno-
rer le risque énorme qu'il court et fait courir autour de lui & circuler quoti-
diennement sans aucune garantie matérielle.

. *

Singuliére et paradoxale position ! De tous les véhicules qui sillonnent
nos arteéres, le cyclomoteur n'est-il pas le plus exposé, le moins propre a se
tirer sans dommage pour lui ou pour autrui d’'une situation dangereuse ¢
Et son propriétaire, généralement de condition modeste, n’est-il pas par
cela méme moins en état que quiconque de faire face aux dépenses impor-
tantes qu’'entraine un accident ? La mécanique est chére a réparer ; quant
a la vie humaine, c’est aujourd’hui A plusieurs millions qu’elle est couram-
ment estimée par les Tribunaux !

*

Or, si le nombre des véhicules & guatre roues a augmenté de 450.000
dans les huit premiers mois de 1956 et par rapport & la période correspon-
dante de I'an dernier, C’EST DE 1.000.000 DE DEUX-ROUES QUE S’EST
ENRICHI LE PARC MOTORISE FRANCAIS ET, DE CE MILLION DE
VEHICULES NOUVELLEMENT MIS EN CIRCULATION, LES SEULS
CYCLOMOTEURS REPRESENTENT 77,6 7, !

Ces chiffres suffiront a dire le bien-fondé du projet de loi et & justifier
Papprobation sans réserve que nous lui apportons dans le principe.

*

Reste que l'obligation d’assurance couvrant la responsabilité civile de
tout propriétaire de véhicule & moteur doit également englober les véhiecules
a4 usage agricole sans aucune exception, car eux aussi sont fréquemment
cause de graves accidents de la circulation.

Reste aussi que les Compagnies d’assurances, dont les calsses vont
voir affluer chaque année de nombreux millions supplémentaires, devront
avoir & charge de reconsidérer les tarifs pratiqués jusqu’ici : une baisse
appréciable peut et doit intervenir dans le cofit des contrats !

Enfin, en échange de Veffort matériel exigé de chaque usager pour
qu’il garantisse sa responsabilité civile vis & vis des tiers, il conviendra que
I’ « assuré obligatoire » soit lui-méme garanti efficacement contre les ma-
neeuvres trop souvent dilatoires des Compagnies d’Assurances, quelquefois
plus enclines & recevoir P'argent des polices qu'a verser rapidement les som-
mes dues aux bénéficiaires !

Sous ces conditions, mais seulement sous ces conditions : vive 'assurance
obligatoire !




LES GRANDS VOYAGES

19 Janvier

44 8 h. du matin, nous nous mettons en route vers la
A France aprés avoir causé de nos projets avec le
journal d’Extréme-Orient.

Nous partons avec 120 kg. de bagages ; mon camarade
David William et moi-méme sommes en pleine forme
physique, mais nous craignons tous les deux que nos
motos ne tiennent pas le coup car le rodage a eété fait
en vitesse. De plus, et nous le verrons plus tard, nous
n’avons pu essayer nos motos avec les porte-bagages
de notre fabrication. Le compteur marque 2.660 km.

A quelques kilomeétres de Saigon, premier ennui, je
créve par suite de l'usure du pneu sur un boulon mal
placé. Réparation assez longue, car nous démontons notre
porte-bagages. Changement de pneu et de chambre, et
en route pour le Cambodge.

Le soir, a la nuit tombante, nous arrivons au bac de
Neak-Luong et nous decidons de passer la nuit dans ce
village ol nous sommes trés bien accueillis par un infir-
mier qui nous offre gracieusement tout ce dont nous
avons bescin. J’allais oublier de vous parler du passage
de la douane Vietnamienne-Cambodgienne, douane ol
nous avons bien failli ne pas passer par suite d'absence
sur nos passeports du visa du Cambodge. Enfin, apres
plusieurs heures de discussion, nous passons quand méme.

20 Janvier

Nous repartons vers Phnom-Penh ou nous arrivons
peu aprés. La nous attendrons, en continuant de roder
nos motos et nos porte-bagages... nos carnets de passage
en douane. Car nous sommes partis de Saigon sans ces
documents : le Viet ne voulant pas nous voir plus
d'un mois dans sa contrée avec nos motos.

Nous en profitons pour visiter toute cette région trés
belle et assez accueillante. Enfin, en possession de tous
nos documents et de notre matériel, nous prenons le véri-
table départ.

29 -E[anvier

La route vers Battambang est bonne et nous roulons
encore assez bien. Plus tard. avant Pursat, les ennuis
commencent avec les coupures de ponts, coupures qui
nous obligent & passer dans des chemins ensablés et
boueux au possible. Nous trouvons & la fin de notre
étape, un bungalow bien moderne et ¢gui posséde, grosse
importance : une douche,

30 Janvier

Nous effectuons notre premiére vidange avéc de 1’huile
Motul, gracieusement offerte par la Maison de France.
Huile trés bonne, comme vous pourrez le juger par la
suite. A quelques kilométres de Battambang, route af-
freuse et je créve a l'arriére ; nous mettons 1 h. 30 pour

. Nous arriverons a mettre 50° avec I'’habitude...
Vers la fin de l'aprés-midi, nous nous présentons a
Poipet et avec toutes les formalités de douane, nous
couchons sous la tente au poste frontiére.

81 Janvier
Nous sommes debouts de bonne heure, mais, oh | sur-

1638

prise, nous ne pouvons rentrer en Thailande qu'a 9 h.
Les formalités sont vite expédiées et aprés le plein com-
plet, nous prenons une route affreuse en gravillons et
tole ondulée. Nous roulons a gauche, cela durera jusqu’en
Iran ou nous reprendrons la droite. Aprés 144 km. de
route, nous décidons de nous arréter et nous passons la
nuit au posté de police. Chacun vient voir avec eémer-
veillement nos matelas pneumatiques ainsi que nos sacs
de couchage. Notre Nescafé fait aussi sensation et cha-
cun s'étonne que nous osions boire le breuvage.

1** Février

Encore quelques kilométres de mauvaises routes et
nous rencontrons enfin de la route goudronnée. Nous
rencontrons des officiers de l'aviation thailandaise qui
nous guident jusqu’a quelques kilométres de Bangkok.
La signalisation est trés bonne, mais malheureusement
nous ne pouvons lire le thailandais. Nous arrivons, tou-
jours trés en forme, dans cette capitale trés vantee, et
nous cherchons vite un guide qui nous permette de visiter
ce qu’il y a d'intéressant.

2 au 5 Février '

Nous cherchons en vain une route pour la Birmanie
4 la Passe des Trois Pagodes. Nous ne pouvons rien trou-
ver, et d’apres les dires des autochtones, les voies routié-
res n’existent plus depuis 1& gueérre.

6 au 9 Février & i

Aprés avoir demandé e¢onseil au Consulat de France,
nous Rous mettons en route pour la Malaisie. Jusqu’a
Huay=Sainua, la route est bonne, mais aprés, c'est de
nouveau la tdle ondulée et tette poussiére rouge impal-
pable qui nous recouvre tout de suite. Nous passons
tantot a4 travers des montagnes, tantdét a4 travers la jun-
gle. L'essence n’est pas rare, et chaque gros village a un
marchand qui en vend en touque de 20 litres. Aprés
Prachuap, la route est vraiment affreuse, les ponts gui
manquent nous obligent 4 traverser & gué la plupart des
cours d’eau. De Chum-Phon & Thune-Song piste affreuse,
a4 tel point que nous nous demandons toujours si nous
allons pouvoir continuer.

10 Février
Aprés une longue nuit de repos chez les Bonzes, nous

Moto-Revue Ne 1.314




passons la frontiére Thailande-Malaisie et nous retrou-
vons avec joie de bonnes routes goudronnées. Nous

arrivons, aprés une crevaison de plus, 2 Penang.

11 Février au 19 Février

Nous passons notre temps & chercher un bateau qui
‘weuille prendre nos motos, et nous-mémes, pour les Indes
‘ou la Birmanie. Aprés je ne sais combien de demarches,
nous arrivons a4 embarquer nos machines sur le « San-
thia » et nous prendrons l'avion pour Calcutta, puisqu’il
nous a été impossible de prendre le méme chemin que

nos motos.

20 Février au 2 Mars

Voyage sans histoire par la Thai Air Way, ou apres
une nuit passée a4 Bangkok, nous arrivons 4 Calcuita. La
nous attend ce que nous n’avons encore jamais pu entre-
voir : quatre jours et demi, je dis bien quatre jours et
demi, pour dédouaner nos motos: Nos billets d'entree
aux Indes comprennent une cinguantaine de signatures.
Enfin, bien soulagés aprés les formalités, nous partons
vers... Paris. ; v

3 Mars au 10 Mars

Les routes sont bonnes, un peu éncombrées par les
vaches, mais les gens sont trés accueillants, Le soir, nous
trouvons avec joie les Resthouses ou bungalow, trés bien
et peu onéreux. Pas mal d’ennuis avec nos motos, les

réservoirs perdent a toutes les soudures. Installations
électriques défectueuses. Du c6té moteur proprement dit,
rien que des éloges. Nous avons monté une bougie Flo-
gquet et DPaS encore d'embétement, nous n'en aurons
d’ailleurs aucun jusqu'en Iran. Nous effectuons toujours
nos vidanges avec de l'huile Motul. Comme climat, les
nuits sont fraiches, donc reposantes, mais les journées
trés chaudes et assez fatigantes, surtout lors des crevai-
sons asseé2 fréquentes. Nous visitons Bénares et son
fameux Gange. Une misére effroyable régne parmi tous
ces mendiants que nous voyons sur le bord du Gange
dans le vieux Benares. A Kanpur, je suis obligé d’arréter
pour faire ressouder mon porte-bagages qui souffre des
chocs de la route. Le mécanicien ne veut rien pour son
travail et me souhaite bonne route ! Braves Indiens,
vraiment, et si dccueillants ! A 8 miles de New-Delhi,
e casse le linguet d’embrayage ; je télégraphie en France
AMC et 6 jours plus tard je recois ma piéce.

11 au 19 Mars

Visite de la capitale des Indes. Toujours le méme mer-
-veilleux accueil partout oli nous séjournons. Nous trou-
vons un Indien qui nous sert de guide et nous fait visiter
les merveilles d’Aera, entre autres, le Taj-Mahal, monu-
ment en marbre blanc vraiment magnifique et d'un style
Si pur. Nous visitgns aussi Fathepur-Sikri, ancienne ville
aurtiﬂée, désertée par sa noblesse & cause du manque

‘eau,
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20 au 27 Mars :

Départ pour Simla, petite cité pittoresque perchée dans
la montagne. Nous crevons encore, mais les machines
grimpent a4 souhait. Nous trouvons avec joie un froid
assez vif, mais nous sommes bien équipés et nous ne
craignons pas ce dernier. De Simla, nous montons &
Narkanda, petit village situé & plus de 3.000 métres d’al-
titude, sur la route du Thibet. Nous avons de la neige
et un bourbier comme je n’en ai encore jamais vu. Heu-
reusement que nous rencontrons des Thibetains, avec
leurs charges trés lourdes, qui nous aident & passer tous
les mauvais passages. Arrives en haut, une vue magni-
fique nous attend, ainsi qu'un coucher de soleil merveil-
leux. Nous prenons de nombreuses photos.. en noir et
en couleurs. Puis redescente sur Simla ol nous sommes
encore accueillis par les jeunes du Roller Skatfing,.

27 au 31 Mars

Nous partons vers Lahore, en passant & Amritsar nous
visitons le Temple d’Or, autre merveille des Indes, et
c'est bien & regret que nous quittons ce pays si hospi-
talier. Les formalités de douane sont heureusement plus
vite expédiées que celles d’entrée,

Au Pakistan, entrée aussi rapidement faite pour les
formalités, mais nous devons expliquer en détail notre
voyage et les pays que nous allons traverser. Le Pakistan
est aussi trés accueillant et assez semblable aux Indes.
Les routes y sont cependant moins bonnes. Nous cou-
chons toujours dans les Resthouses et les bungalow. Pas
mal de crevaisons, surtout sur une route en brique, quel-
ques kilométres aprés Arifwala.

Un petit fait : le 30 au soir, nous nous arrétons sur le
bord de la route pour planter notre tente. J'en profite
pour aller chercher de l'eau dans un petit village. L4,
beaucoup de femmes qui me font signe de partir, mais
aucune ne veut me vendre ni du lait, ni quoi que ce soit.
Je reviens donc bredouille, mais vers la nuit un homme
nous apporte du lait et de quol nous restaurer ; il nous
parle dans sa langue dont nous ne comprenons pas un
traitre mot. Enfin, il veut a4 tout prix que nous couchions
sur un lit qu'il nous fait apporter par son domestigue.
Le lendemain, au petit jour, le revoila, il nous explique
(ce que nous croyons comprendre) qu’il nous donnera ce
gue nous voulons, mais ne veut pas que nous rentrions
dans le village. Brave homme, mais... peut-étre jaloux.




Nous continuons notre route par un ftemps vraiment
chaud et nous arrivons & Sukkur aprés avoir traverse

I'Indus sur un magnifique pont,

1°r au 7 Avril

Paques ! Mais pour nous il s'agit de gagner au plus
vite une grande ville pour réviser nos motos. A 6 h. nous
artons, toujours gonflés' & bloc (nous, bien sQr, et non
es motos) et quelgues kilomeétres aprés, ma roue arriére
casse : les rayons, la 1:.nte. pneu et chambre hors d'usage.
Le temps de mettre tente et de décharger une moto,
et William retourne &4 Sukkur pour essayer de trouver
des rayons (nous n’en avions que 10 de rechange). On
arrive tant bien que mal 4 remonter une roue et je monte
un pneu et une chambre neufs. Aprés deux jours de
réparations, nous repartons vers Quetta. Un vent ter-
rible avec du sable nous attend ; nous penchons & tou-
cher le sol tellement ce vent est fort. En arrivant &
Quetta, nous trouvons un froid auquel nous ne sommes
pas habitués. Nous nous restaurons et nous reposons au
Lourdes-Hotel. Rencontre avec des australiens qui ten-
tent de rejoindre Londres. Nous réparons nos motos, la
partie cycle a souffert, mais les moteurs sont vraiment
merveilleux, surtout avec les traitements que nous leur

faisons subir.

7 et 8 Avril

Direction de I'Iran. Le désert reprend dés la sortie de
Quetta et la pluie tombe, transformant la route en tor-
rent de montagne. L'aprés-midi, nous sommes obligés de

stopper par suite d'une tempéte de sable que la pluie

n’arrive pas 4 calmer. Aprés Dalbandin, nous trouvons
ia piste : sable, cailloux, téle ondulée que nous n’aban-
donnerons plus jusqu’a Téhéran. Des nomades nous ac-
cueillent trés bien, nous offrant thé et eau a
volonté. Ious passons une nuit chez eux et ils nous don-
nent ce qu'ils ont, ne voulant rien en retour. Gros ennuis
encore avec nos rayons qui lachent souvent ; la suspen-
sion est complétement & plat et talonne tout le temps.
Le cadre de la machine de William se fend et icli pas
question de réparer : c'est le désert avec un grand D.
Rencontrons des belges effectuant Bruxelles-Calcutta en
voiture et que nous aidons & sortir du torrent dans lequel
ils sont restés enlisés.

9 au 27 Avril

Nok EKundi. — Resthouse, le dernier que nous rencon-
trons d’ailleurs ; formalités de sortie et plein d’essence,
nous voila préts a4 entrer dans un nouveau pays : 1'Iran.
La piste est toujours aussi mauvaise. A Mirjaveh, douane
iranienne treés vite expédiée, l'officier de douane nous
offre le thé et nous partons vers Zahedan. Ce n’est plus
une piste mais vraiment un lit de torrent, ressemblant
& ceux que nous avons chez nous, en France, dans les
Alpes. Chaleur torride la journée, mais les nuits sont
fraiches, ce qui nous permet de nous reposer. A Zahedan,
nous pouvons changer notre argent francais contre des
ryals. Nous trouvons des gens parlant francais, mais a
la question de mon camarade « ol trouverons-nous des
routes goudronnées », ils nous éclatent de rire au nez
en nous répondant qu’en Iran il n'y en a pas.

Nous prenons 20 1. d’'essence en réserve sur nos motos,
avec nos 18 litres du réservoir, ce serait bien la guigne
81 nous tombions en panne séche en cours de route. La
piste est ensablée par suite des grands vents qui ont
déplacé quelques dunes, ce qui nous bloque souvent. Nous
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posons une moto et poussons l'autre et vice-versa. La
chaleur devient suffocante et 1’eau bien rare, heureuse-
ment que nous pouvons faire le plein dans les postes.
Prés de Bam, nous rencontrons les deux « Chausson »
des voyages Dubreuil. On s'arréte pour causer un mo-
ment ; il fait bon causer entre francais !

La route est toujours affreuse et nous passons de la
plaine a la montagne presque continuellement. Lorsqu’il
pleut, on roule au milieu du torrent car la route — ou
plutét la piste — sert aussi bien & ceux qui veulent 'em-
prunter qu'a l'eau. Nous sommes é:)resque toujours en
premiére et seconde, la « tole ondulée » nous empéchant
de faire des excés de vitesse.

A Qom, grosse surprise, nous trouvons une route gou-
dronnee rejoignant Teéhéran, et c'est sous une pluie
battante et 50 cm. d’eau dans les rues, que nous faisons
une entrée remarquée dans cette ville, car mon camarade
a perdu son pot d'échappement.

Nous pensons prendre quelgues jours de repos avant
de repartir. Douche, repas & l'européenne et excellente
nuit dans de véritables draps, rien de mieux pour vous
retaper.

Impossibilité de trouver une roue adaptable & ma moto,
si bien que nous attendons que la maison Guiller nous
envoie une roue et les rayons. En attendant, sérleuse
revision : les réservoirs sont dessoudés et fuient de di-
vers endroits ; soudures aux porte-bagages.

Aprés plus de huit jours d'attente, n'ayant rien recu,
nous décidons de rentrer par avion, car sans rayons ni
roue nous ne pouvons aller plus loin, e’est vraiment dom-
mage d’avoir fait tout ce chemin pour en arriver 1a |

Embarqués le 21 avril & bord du Constellation d’Air
France, nous arrivons a4 Orly le 22 avril avec une brume
et un temps bien froids.

N.D.L.R. — M. Bernard Colomb, le ¢ je » de cet article,
habitant 8, rue de U'Eglise & Selestat (Bas-Rhin), est
tout disposé 4@ donner des renseignements technigues @
ceuxr gu'un tel voyage intéresse.

PRIX DE LESSENCE

Vietnam : ...... 53 fr. Cambodge : ... 49 fr
Thallande : .. 37 » Malaisie : .... 52,6
Inde-2c . Lo et 25 » Pakistan : .... 30 »
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a derniére course de vitesse de la

region parisienne, les Coupes du Sa-

lon, traditionnellement disputée a

Montlhéry, nous apporta un certain
réconfort, quant a la tenue du matériel
francais en 175 cc. :

Dans les trois catégories, compétition,
gport et série, un nom revient 4 chaque
fols : Ydral, associé a deux reprises a
AGF quant aux parties « cycle ».

Il est toutefols regrettable que nos au-
tres spécialistes ¢ deux temps » ne solent
pas venus s'aligner, nous pensons parti-
culiérement 4 Gnome et Rhone et aussi
aux Peugeot preéparées par Bouin. Mais
cela n'enléve rien a Ydral gui remporte
la premiére place en 175 de série, avec
Arambol, la premiére place en 175 sport
avec Tiers, et en compétition la pre-
miére machine francaise a4 1a sixiéme
place, devant quelgues 175 italiennes, non
carénées il est vral. Le pllote de cette
Ydral « compétition » était évidemment
Agache.

1

Nous commencerons par insister sur
¢ceés deux places de premier, gu'une con-
ception malheureuse de la maniére dont
doit se disputer une course a totalement
rendu Invisibles aux veux du grand pu-
blic, Incapable de discerner dans un lot
de 30 machines et quelques, ol sont les
series, les sports et les compétitions,

La machine d'Arambol, semblable a celle
que nous avions essayée (MR 1307) fut
chronométrée aux essais 4 118 kmh en-
viron, la différence de vitesse avec notre
essal provenant d'un meilleur réglage de
carburation, et de la présence du pa-
villon d'entrée d'air. 175 par conséquent
fort rapide, et qul termina 1'épreuve a
environ 96 kmh de moyenne.

Quant A& la machine de Tiers, elle n'é-
tait ocue trés légérement modifiée par
rapport a la précédente, mais fut toute-
fols chronométrée au tour 4 Montlhéry &
125 kmh. Tiers, en outre, confirma ses
gualités de pilote, et était l'un des plus
rapides a prendre le virage de la Ferme.
Il termine sa ronde & plus de 98 kmh de
moyenne.

Quant & la machine d'Agache, il s'agis-
aalrf:'é i:'lEu tout dernier modéle compétition
caréne,

Le cadre « maison » est des plus clas-

lsiqges, avec une suspension arriére oscil-
ante.

Le moteur était identique a4 celui du
Bol d'Or, réglé cependant cette fols avec

silencieux a4 1la place du trombl la
buissance étant de 168 CV a 8.800 ?:?'m+
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A gauche : a coté du banc

situé a Montlhéry, nous

trouvons Durand au pre-
mier plan et Arambol,

ILea ennuls d'embiellage connus au Bol
d'Or disparurent complétement cette fois-

cl, avec un classique maneton avec double
rangée de galets.

Cet embiellage est d'ailleurs celul des
Ydral 1957... de série, comme le sont
dailleurs la majorité des pléces compo-
sant ce moteur, piston 4 deux segments
¥ compris.

*

Cette 175 Ydral, nous avions vu ses pos-
sibilités en course, mals pour nous, pour
les lecteurs de MOTO-REVUE, Agache tint
a faire une nouvelle démonstration et
rendez-vous fut pris a& Montlhéry,

*

Le point de rencontre fut le box dont
dispose Ydral sous l'anneau de vitesse,
boxe ol se trouve un banc d'essai,

Derriére ce banec, lunettes sur le nez,
petite régle a4 calcul en main, et le trench-
coat recouvert -d'un tablier, l'ingénieur
Durand, qui, en compagnie du mécani-
cien Arambol essaye divers réglages sur
le nouveau 125 Ydral horizontal, qui ti-

rera plus de 6 CV, avec un couple aussi
constant que possible.

Et pendant gue Durand, lime en main,
retouche en artiste le sommet d'un pis-
ton, nous jetons un coup d'eeil.

Dans le fond du box, la 175 carénée

De nouveau Arambol, mais ceile
fois en course, oiu, toujours aux
Coupes du Salon, il termine
premier en 175 cme. de série

: Tiers qui, aux der-
niéres Coupes du Salon, termine
premier en 175 cmce. sport.

Ci-dessus




est la, en compagnie d'autres moteurs,
d'autres parties «cycle», de culasses, de
pistons, etc..

Bienttt Agache arrive. La machine est
sortie. On change de bougle, on met la
¢ chaude » puils au moment d'entamer
la poussette, Agache s'enquiert s’il y a
de l'essence.

Non. Alors, en ma compagnie, Agache va
jusqu'au poste Shell, prend 10 litres
d'ICA, puis revient faire le mélange avec
10 ¢ <« au pif » de ricin. Mélange nor-
mal, 4 la portée de chacun. Pas de tru-
guage, pas de carburant spécial. Notons
au passage qu'avec ce super, le ricin se
mélange parfaitement, sans autre corps
additionnel. Mais ce meélange n'est utl-
lisable gu’en course, car il risque, aprés
un certain temps, de déposer et ne fait
plus l'affaire, par conséquent, pour une
utilisation normale.

Le plein fait, Agache part en direction
du passage souterrain. Arrivé devant
la tour de contrdle, {1 met la bougle
¢ froide ». Un petit tour devant les stands
de ravitaillement, pour chauffer un mini-
mum, puis, sans méme avolr réglé cor-
rectement la carburation, Agache s'elance
sur l'anneau.

Son premier tour, lancé, je le chrono-
métre en 1°'1" 4/5, soit 1484 kmh, une
belle performance pour un 175 deux
temps.

Les tours suivants ne pourront per-
mettre d'améliorations, car Agache était
géné par plusieurs automobiles tournant
en méme temps qgue lul, mals ces tours
furent néanmoins effectués a4 plus de
147 kmh.

A sa descente de machine, Agache ne
nous cacha pas sa légére déception.

« Comment, pas mieux que ¢a ! Songez
qu'avant les Coupes du Salon, J'ai effec-
tué un tour 4 153 kmh environ. Il est
vral que c'était vers 5 heures du soir, au
moment ol la fraicheur commence 4 tom-
ber. Et puis, aujourdhul, je suls partl
comme C¢a, sans méme régler la carbu-
ration =.

De toutes facons, la performance est
belle, et ce nouveau 175 Ydral est capa-

~ble des 150 kmh, une haute performance
Eé:ur un moteur aussi prés du moteur de
rie.

Dallleurs, en regard des premiers es-
seals, Durand espérait bien créer une pe-
tite surprise aux Coupes du Salon, puis-
gu'il tournait & 120 kmh environ sur le
circult de 6 km 3. -

Au début de la saison, Onda, sur la 175
Mondial, avait terminé premier a 116,018
kmh (c'est-A-dire départ compris) lors des
2 Heures de Montlhéry.

Or qu'a falt notre Ydral aux dernieres
Coupes du Salon ? Une moyenne de 116
kmh également.

Seulement volld, entre les 2 Heures et

les Coupes du Salon, les 175 cc italien- Voici, présentée sous divers angles, la derniére 175 Yaral
nes sont allées plus vite, elles aussi. compétition que U'on voit en haut, poussée par son pilote
Ah ! sl seulement cette Ydral avait été Agache. Le moteur est réglé avec 'emploi d'un siiencieur.

préte 7 mois plus tot.
C. R.
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FRANCFORT

Une ville ultra-moderne, dont la reconstruction n'est d'ail-
leurs pas terminée. Mais, anachronisme, la chaussée date de
20 ans, les tramways, avec leurs remorques, de #0 ans !..

QUELQUES CHIFFRES

Le Salon occupait une superficie de 38.000 m2, répartie en
10 halls. Sans compter la surface occupée par les exposants
qul étaient en plein air !

Pour les 8 jours du Salon, on a dénombré 308.000 visiteurs,
dont 11.000 étrangers. Le premier dimanche, 75.000 personnes
se présentérent sur les divers stands. :

Egalement un parc d’essais, avec une piste passant sur des
rondins, afin de juger des suspensions... & moins de descendre,
en moto, les 8 marches de l'escalier.
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LES VISITEURS

De tous genres, de tous types. Ceux qui portent des cuirs,
lunettes passées aux bras, s'intéressent aux motos. Ceux d'un
certain dge et les femmes (celles en « civil ») sont plutdt
attirés par les voiturettes. Les jeunes, aprés un regard envieux
vers telle ou telle machine sport, se dirigent bon gré mal gré
(voyez finances) vers les nombreux nouveaux cyclomoteurs de
50 ou 100 eme, dont la ligne, d'inspiration italienne, n'est évi-

demment pas pour leur déplaire,

De nombreux visiteurs disposent d'un apparell photo (ce ne
sont pas nos <« boites » familiales, croyez mol !), parfols sur-
monté d'un ¢ Blitz » : le prospectus des machines de leur
réve ne leur suffit pas ; lls préférent prendre eux-mémes

quelques vues sous l'angle qul...
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« PUBLIC-RELATIONS »

Il n'v a pas de commune mesure, dans ce domaine, entre
Paris gt F:rﬁnnrnrt, Pendant deux jours, les vendredl et sa-
medl précédant l'ouverture officielle, le Salon est réservé aux
. journalistes. Si le visiteur normal ne recolt que des prospec-
tus ou quelque édition spéciale, assez riche en renseigue-
ments techniques, par contre chague Jjournaliste bénéficle
d'une documentation trés copleuse, avec photos (sans oublier
les petits cadeaux gqul entretiennment l'amitie L..). On part
avec une serviette de bureau : on revient avec une malle

pleine... et le papier pése lourd.

Discussions avec les ingénieurs dans de petits salons en
retrait des stands (avec cigares ou clgarettes sur la table,
café. blére, jus de fruit ou... cognac ‘pour étancher la soif).

PUBLICITE

Elle se fait aussl sur une autre échelle ! ‘

Publici¥é pour le Salon dans toute la ville. Publicité des
diverses marques : immenses moteurs au sommet de colonnes
provisoires, tramways sillonnant les rues, av2Cc TemoOrgques
transportant les réalisations nouvelles de telle ou telle marque.

Détall intéressant : chaque 20.000¢ visiteur recoit un ca-
deau : cyclomoteur, scooter, moto, ou méme une voiturette !.,

L

DECEPTION ? OUI ET NON

Aprés avoir longuement expliqué dans l'article technique
du numéro de Salon, que la période révolutionnaire dans la
conception motocycliste avalt fait place & une période d'amé-
llorations, peu spectaculaires, mals nécessaires cependant, Je
dols avouer que j'espérai néanmoins trouver & Francfort quel-
ques solutions nouvelles, inédites : l'injection, par exemple.

Sur ce plan... déception.

Déception aussi & cause du peu de nouveautés dans le
domaine strictement ¢« moto » Il faut dire, pourtant, que
les constructeurs allemands n'ont en général pas attendu le
Salon pout présenter leurs nouveaux modéles (certains de
ceux-ci virent le jour au cours de cette anneée).

w

Mals, par contre, ce n’est pas Une déception qgue de voir
la fourche Earles — ou tout au moins la suspension avant
oscillante — gagner de plus en plus de terrain, et supplanter
'‘définitivement la fourche téleéscopigque (méme dans le do-
malne du eyclomoteur). C'est pas une déception encore que
‘de volr tous ces cadres simplifiés (cadres de tdle emboutlie, ou
méme en alllage sous pression) qui brisent définitivement avec
ce cadre quil nous venait.en héritage direct du vélo.

Ce n'est pas une déception que de voir, en 50 et 100 cme,
les italiens faire école. Les ligrnes racées, chéres 4 nos volsins
transalpins, ont un succés certain auprés de la jeunesse
d'Outre-Rhin ; et les constructeurs allemands ont su (plus
ou moins) l'adopter, en la mariant d'ailleurs avec leur tech-
nigue propre.

Ce n'est pas une déceptionn non plus que de constater 1'ac-
tivité, la rech e continuelle des industries annexes (allu-
mage, carburation, fonderie, etc.) ; aue de pouvolr discuter
longuement et amicalémiént avec des ingénieurs gqualifiés ;
que de bénéficler d'une documentation technigue seérieuse
quli nous permettra de Nouvelles études techniques.

Pas décevant non plus cét accuell qul attend les journalistes,
leur facilite le travail, léeur fournit plus de renseignénients
qu'ils n'en demandent.

LES MOTOS

L.es vraies nouveautés sont donec assez peu nombreuses :
quelques nouveaux moteurs de 175 cme dont le rendement
et la technigque de fabrication sont des plus intéréssants.

*

Mals partout, od presque, nous tfouvions la suspension
avant osclllante depuis la véritable Earles jusqu'a celle &
petits bras oscillants, en passant par tous les intermédiaires :
La fourche télescopigque est incontestablement dépassée. A
'arriére, & part les exceptions que l'on montre du doigt, la
suspension oscillanté a éléments séparés, réglables, & amortis«
seurs séparés, est reine.

Trés en retard, dans l'aprés-guerre, pour la paftie cycle et
les suspensions, lés allemands ont maintenant pris, dans ce
domaine, une place d'avaft-garde.

*

I1 faut cependant reconnaitre, comme fruit de la situa-
tion actuelle trés difficlle (et encore plus difficlle apres la
période « des vaches grasses » que vient de traverser l'in-
dustrie allemande) une ¢ purge » sérleuse parml les marques.
De mnombreuses petites marques disparaissent du marcheé,
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ou tout au moins n'ont pas fait les frals d'un stand : d'autres
limitent leur programme de fabricatioh, suppriment certains
modéles, certalnes cylindrées, d'autres, enfin, n'occupent plus
une place a l'échelle de leur renom.

Enfin il ne faut pas oublier de noter les accords commer-
ciaux passés entre certalnes grandes usines (et méme avec
des usines étrangéres), Ces accords permettent de présenter un

« programme » complet en rédulsant en fait les frais de fa-
brication.

LES SCOOTERS

La aussl, peu de nouveautés, certaines de ‘celles-ci ayant été
créées au cours de cette année et étant donc déja connues.

La aussl, des fourches Earles, alors que, pour le moteur, il
faut noter l'extension du démarreur électrique,

LES CYCLOMOTEURS

C’est dans ce domaine gue le Salon de Francfort nous ap-
porte le plus grand .nombre de nouveautés, aussi bien en 50
qu'en 100 cme, aussi blen pour les moteurs que pour les
parties cycles.

Mais pour comprendre ceci, i1 faut souligner en quelques
mots les particularités de la législation allemande,

D'une part, il n'est pas besoin de permis jusqu'a 50 eme...,
sauf sl votre cyclo dépasse les 40 kmh !

D'autre part, des droits et taxes sont appliqués en fone-
tiorn de la cylindrée de votre machine,

x

On trouvera donc, évidemment, des cyclomoteurs « tran-
quilles », de 1,25 CV..., mais 40 kmh, ce n'est pas 14 une vi-
tesse que peut admettre et accepter la jeunesse, remuante,
en Allemagne comme allleurs. Et cette jeunesse, gul n'hésite
pas A passer le permis (nombreux sont ceux qul demandent
des dispenses d'dge), mais qul n'a pas les moyens de s'offrir
une <« vrale » moto, exige alors une moto « miniature » aux
performances aussi élevées que possible, avec boite de vitesses,
réservoir entre les genoux, et une ligne sport.

De 14 cette éclosion de 50 cmc 3 vitesses, réalisés méme par
des maisons aussi « sérieuses » qgue Sachs ou Ilo (ils sont
méme munis de kick !), De la, également, ces lignes d'inspi-
ration tres Italienne.

Mals les allemands sont gens sérleux. 81 l'on falt une moto
(méme de 50 ou 100 cmc), on fait fait alors une vraie moto,
avec tous les raffinements dont profitent ces derniéres. On
trouve alors non seulement des silencieux accordés, ou des
chambres de trangulillisation, mails aussli des parties cycles
¢ motos @, pour la plupart monopoutres, des suspensions
oscillantes (le nombre de fourches Earles ou assimilées est
impressionnant), des réservolrs de T-8-9 litres ! Cyclomoteurs ?
Non : de véritables petites motos de 50 ou 100 cmc. !

LES YOITURETTES

On ne peut passer sous silence le nombre trés élevé de
volturettes, & 3 ou 4 roues, présentées a4 Francfort. Quelle
est la grande marque de moto qul n'en presentalt pas un ou
plusieurs modéles sur son stand, ou qui n'en a pas une en
préparation ?

Presque toujours le moteur. est un moteur «de moto, ou
blen de conception ¢ moto ». Mals la technigque <« voiture »
se retrouve dans le différentiel, les suspensions, la direction.

Quel est l'avenir de ces engins ? C'est 14 la grande ques-
tion que se posent les constructeurs. Affalre de mode ? Cer-
tainement. Mals qui vient d'une 500 ou 600 attelée & un side
ne pourra jamais se faire a des performances nettement in-
férieures. Et s, un jour, une marque de voliture (Volkswagen
en particulier), prend ce mouvement au sérieux, et réalise,
avec sa technigque plus spécialisée, une véritable petite vol-

ture...

ALORS, CE SALON ?

Trois jours plelns aprés le Salon de Parls, nous étions &
Francfort. Et, incontestablement, ce Salon allemand fut, pour
nous, beaucoup plus riche que le Salon francails.

Mals, néanmoins, les mémes lignes générales (tout & Ifait
générales) se dégagent : le cyclo en pointe, la voiturette éga-
lement, alors que scooter et moto piétinent plus ou moins.

Que nous réservent Londres et Milan ? Nous le saurons blen-
tot, et alors une ligne plus générale, plus compléte, pourra
se dégager pour les différentes tendances europeennes.

de notre envoyé spécial
J. B.
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ADLER

rande ¢ purge » dans le programme

motocycliste, chez Adler : ne sub-

sistent plus que les 250 emec bicy-

lindres. Mals, par contre, une gam-
me de machines gport, ¢ moto-cross »
ou « 6 Jours ».

Adler a enfin abandonné la suspension
arriére coulissante au profit du systéme
oscillant & éléments séparés et réglables,
systéme gque l'on retrouve =sur toutes les
machines.

A cOté des 250 compétition & refroidis-
Sément par eau ou par a.r, 4 coté des
machines ayant participé aux 8 Jours,
muﬂ trouvons donc, aujourdhui, 4 mo-
— la « Favorit » de 16 CV, 4 5.600 t/m,
remplacant l'ancienne <« tourisme », Avec
&% suspeniion avant 4 courts balanciers
et ses jantes de 16 pouces.

— la « Sprinter », de 18 CV 4 6.200 t/m,
remplacant l'ancienne « sport », et qul,
griice &4 l'adoption, en plus de la suspen-
glon arriére oscillante, de jantes de 18
pouces, gagne incontestablement en es-
thétique. -

-— la « Bix days », également de 18 CV
& 6.200 t/m, mals dont le systéme d'é-
chappement raccordé donne une courbe
de puilssance étonnamment plate. Jantes
de 18" & l'avant, 18" a I'arriére. La suspen-
slon avant recoit des amortisseurs EUup-
pléementaires.

— enfin la ¢« Moto-Cross » de 20 CV &
6.400 t/m, trés légére, et surtout caracté-
ri~ée, du point de vue suspension, par
une fourche avant du type Earles., Jantes
de 19 pouces. 7

En scooters, & coté du 100 cme « Ju-
nior » de 51 CV & 5800 t/m apparait le
« Junior-Sport » de 125 ecmc (7 CV A
9.600 t/m), & démarreur électrigque. Cadre
tubulaire, suspensions avant et arriére
oscillantes, jantes di 14 pouces.

Deux cyclomoteurs, équipés du 50 eme
Sachs, sont également au programme.
Tous deux ont mémes suspensions : une
« roue tirée » 4 l'avant, une suspension
ascillante & l'arriére. Si 1'un des modéles
est assez classiogue, 4 cadre-poutre en
tdle emboutie formant réservoir,.et avec
mdoteur en porte-a-faux, le deuxiéme mo-
déle fait beaucoup plus motocyclette 1é-
pére, avec réservoir horizontal entre les
genoux, selle double, etc...

=

De haut en
bas @ guelgues-
unes des 250
eme. Adler, bi-
cylindres deuzx
iemps. La
« Sprinter », @
jantes de 13
pouces. .La
« Moto-Cross »
de 20 CV recoit
une fourche
Earles a¢ fFa-
vant. La <« Sixr
Days», aur 2
échappements
raccordés et
d'une courbe
de puissance...

..Lrés plate, re-
coit des amor-
ligseurs sup-
pléementaires d
l'avant, La ver-
sion « refroi-
dissement a
air » de la ma-
chine compéti-
tion. Les pla-
gues derriére
les pavillons
d’entrée des
carbus, non
seulement ser-
vent 4 la pro-
tection de ces
derniers contre
les projections,
mais aident
eégalement aqu
remplissage.

ARDIE-DURKOPP

e programme <« moto » de ces deux
marques - fusionnées demeure in-
changé : une 150 populaire encore
84N suspension arriére, 4 3 vitesses
— une 175 et une 200 cme, & suspension
arriére oscillante, fourche télescopique,
boite 4 vitesses, machines trés clasiiques
— et enfin la 350 bicylindre, également &
2 temps, et suspension arriére coulissante,
mais dotée d'amortisseurs hydrauliques.

Rien de nouveau, non plus, en scooter,
Ol nous trouvons l'élégant <« Diana » de
200 cme.

1645



Par contre, le programre € cyclomo-
teurs » s'élargit avec le ¢ Frat2 », & bloec-
moteur Durkopp 3 vilesses, dQue nous
avons pu voir au Salon de Paris. A Franc-
fort, le cadre-poutre en cogques de tole,
formant réservoir d’essence, é&talt sur-
monté d'un faux réservolr faisant office
do coffre & bagages, ¢t donnant une l-
gne incontestablement agréable. Suspen-
sion arriére oscillante, oscillante égale-
ment 4 l'avant, avec anneaux Neiman.

B. M. W.

éme sl l'essentiel de la ‘production

motocycliste de BMW porte sur la

250 cmc R 26, c'ést surtout pour

ges flat-twing de 500 et 600 cme
que la marque de Municn a établl son
renom, ces machines étant le symbole de
1'école allemande en grosses cylindrées.
Ce sont ces flat-twins que l'on oppose
aux vertical-twins britannicues dés que
l'onn veut faire une comparalson.

Aussi, quelle qu'en =oit la justification
économigue, les <« vrals » motocyclistes
étalent quelgue peu dégus de volr prés
des deux tiers du grand stand placé a
l'entrée du plus important batiment, ré-
gerve aux... Isetta.

Bien sQr, une consolation : 4 coté d'une
R 26 ayant comporté une medallle d'or
aux derniers 6 Jours Internationaux tro-
nait, avec ses lignes « racées » et profl-
lées et son émalllage blanc, la machine
a4 injection avec laquelle 1'équipe Noll-
Cron remporta les championnats du
monde 1956 en -sidecars... Mais n’'est-il pas
sérieusement question que BMW se retire
de la compétition l'an prochain.

Rien de neuf en mot0os, non pas que
les techniciens de 1'usine pensent que
leurs machines me sont plus perfectibles,
mais la demande actuelle vortant davan-
tage sur la voliturette, tous les efforts
portent sur l'Isetta.

Nous retrouvons donc la R 26 — la 500
« R50 » dont une version speclale pour
l1a police — la 600 ¢« R 60 » attelée & un
gide — ou bien encore la 600 sport
¢« R69%» la machine allemande de série
la plus rapide.

Quant a 1'Isetta, elle est propulsée soit
par le 250 cmc culbuté de feu Ia R 25/3,
goit par le moteur de 300 cme, en prenant
un cylindre de R 60. Des améliorations out
été apportées, surtout pour les m.odéles
d'exportation, soit dans le domaine du
moteur (refroidissement, scgmentation,
embiellage), soit dans celui aes suspen-
sions, soit dans celul de la presentation.

D. K W.

KW. le¢ zrand speclaliste du deux

temps, dopte & son tour la suspen-

gion avant A4 fourche oscillante, une

viritable fourche Earles, qul trouve
nlnce sur les 175, 200 et 250 cmec qul, &
coté de leur sigle de type, recolvent les
lettres caractéristiques VS,

8 la fourche oscillante elle-méme est
tululaire, les deux bras venant de la co-
lotine de direction (raccordement en fonte
malleable) sont en cogues de tole don-
nant une section elliptique. Cet emplol
de tHle au lieu de tube Jdonne d'ailleurs
un aspect assez massif, que vient renfor-
cer l'embouti aul forme boitier de phare,
capotage de téte de fourche et guidon et
qul recoit le compteur en «lemi-cercle.

Quol qu'il en soit du coHté esthétique,
cette nouvelle suspension avant donne un
dépattement de 14 cm, avec chasse régla-
ble sur la Zs¢ cmec pour l'utilisation en
sidecar.

Aucune modification coté moteur, ou
en ce gqul concerne les 125 et 350 cmec.

*

Sur le stand, une place de choix est ré-
servée au petit scooter ¢« Hobby » de T3
cme, 4 boite progressive automatique,
dont nous avons vu un exemplaire circu-
ler dans Francfort, attelé & un side léger.

Place de cholx ézalement pour le cyclo-
moteur ¢« Hur.mel » qui, & notre connais-
sance, fut le .cemier bloc-moteur alle-
mand de 50 emc équipé d'une boite a 3
vitesses. Le ¢« Hummel », évidemment, &
une suspension intégrale oscillante.

Le « Fratz »
d'Ardie - Dur-
kopp recoit sur’
son véritable
réservoir, U n
fauxr réservoir
qui n'est autre
qu'un cofjfre a

bagages.

A S0M tour,
DKW adopte la
fourche Earles,
dont les mon-
tants scent en
tole - emboutie.
En embouti:
egaiement, le
capoltage de
phare et de
téte de fourche.

Antithese chez
BMW @ d’'un
coté l'altelage
caréené, cham-
pion du monde
en side-cars...
d'un autre coté,
la théorie
d’Isetla, @ mo-
teurs culbutés
de 250 ou 300
cmc.




EXPRESS

xpress est une trés vieille marque

allemande, de faible capacité de

production, mals dont les recher-

ches dans le domalne des suspen-
slons sont indéniables, hors des sentiers
battus.

On pouvait alnsl encore voir, sur le
stand, un cyclo muni d'une fourche & pa-
rallélogramme (mais oul), avec ressorts
compensateurs latéraux. Malis également
une fourche 4 roue tirée sur la 175 cme,
qui n'est peut-étre pas du plus heureux
effet, mais qui s’avére trés confortable,
méme en <« tout-terrain » (d'aprés les
dires d'Emmy Best, la seule pilote femme
allemande aux derniers 6 Jours).

x

Comme de nombreuses autres marques,
Express présente un nouveau 100 e¢mc
(moteur Sachs) d'une ligne italienne,
tout au moins dans sa partie antérieure :
moteur en porte-a-faux, suspension ar-
riére oscillante, etc... Intéressante est la
nouvelle fourche, encore a4 roue tirée, mais
dont les deux balanciers sont rellés par
un <« pont » passant au-dessus de la roue.

Egalement wun cyclo-scooter, dont le

plancher se reléve pour pouvolir utiliser
les pédales.

GOGGOMOBIL

‘ayant pas une production motocy-
cliste proprement dite, ¢« Goggomo-
bil » ne devralt pas trouver place
dans les colonnes de <«Moto-Revues.
Mais nous ne pouvons passer sous silence
les réalisatlions de cette maroue dans le
domaine de la volturette, tant en raison
du succés remporté par le nouveau
« Coupé », que par les solutions originales
adoptées.
Le moteur : un bicylindrae 2 temps, de
250 ou 300 cmec., au choix, trés proche,

-dans son dessin, du moteur Adler. C'est

d'ailleurs le méme ingénieur aqui les des-
gina tous deux. La boite de vitesses, réa-
lisée par Getrag, est 4 commande élec-
tro-magnétique et préseérective ; et 1l'in-
génieur Riedel, &4 culi on la doit, a su
tirer des lecons de sa réalisation pour la
¢ SBwing » Victoria, afin d'amener de
ncuvelles ameéeliorations sur lesquelles
nous reviendrons ultérieurement. Les
« Goggomoblil » étant des 4 roues, nous
avons un différentiel gui., en fait, est In-
corporé & la boite de vitesses.

Le « Coupé @ trés élégant est donné
pour 100 kmh avec le moteur de 300 cme.
Mais voisinait également une volturette
de livralson, trés spacieuse, d'une charge
utile de 250 kg et d'une vitesse de 75 kmh.

GOERICKE

‘est encotr> l1la fourche Earles qul

fquipe la production 3oericke, en 50

comme en 100 cc (mataurs Sachs), ce
dernier modéle avec des jantes de 16
pouces. Les bras de la fourche oscillante,
comme ceux de 1@ suspension arriére, sont
ell coques de 1€i=2 cinboucdis Quant aux
cadres, aul sup,:ortent les noteurs mon-
tés en porte-a-fa'ix. ils sont formés de 2
tubes mmerpﬁsés. au lieu dun seul tube
de fort diamétre que l'on rencontre cou-
‘amment.

HECKER

ecker est un de ces fabricants de

partic cycle qul monte des moteurs

Ilo ou Sachs.

Assez classigues d'aspect, les motos
de 175 ou 250 emc (moteurs Ilo) ont des
fourches Earles & l1avast.

Egalement & fourches kEarles les cyclo-
moteurs de 50 ou 100 cme, pour les des-
sins desquels l'inspiration Italienne ne
falt aucun doute.s

-
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Le nouveau

¢« coupe Goggo-
mobil » connut
un tres gros
succes aupres
du public fémi-
nin, gqui sin-
teressa davan-
tage a sa ligne _
eélegante qu'aur =
aspects techni-
ques inedits.

La fourche Earles connail

un succeés sans precédent,

depuis la 600 cmce. jusqu’au

cyclomoteur de 50 cmc.

témoin ici, dans ce domuaine

le cyclomoteur sport de
Hecker.

La fourche a
roue tiree de
la 175 Ezxpress.
L’élégance est
peut-étre discu-
table, mais non
le confort.




HEINKEL

einkel, l'ancienne usine d'aviation,
présente, & cOté de =es voltureii.cs
8 3 ou 4 roues, deux scooters, ao".t
lun, le « Tourist » de 175 c:nc,

est déja connu depuis longtemps.
Heinkel es3t la seule margue allemancde
ayant des scooters & moteurs 4 temps,

€« culbuté » évidemment. Et c'est
encora, selon le cycle a4 4 temps que fonc- §
tionne le nouveau 125 cuuc, ds 6,25 CV S

& 5750 t/m, a4 démarreur Ziectrigue.

Cadre tubulaire, suspen:i>ns oscillan-
tes 4 l'avant comme 4 l'arriére. Jantes de §
12 pouces, chaussées de pneussanscham-'
bre a air (la premiére fois dans la-cons- |
truction de série). Présentation trés

agréable.
b g S o
En bonne place, également, le cyclomo-
teur ¢« Perle », dont la purete de ligne
est trés « aviation ». Un des rares engins

i conserver une fourche télescopigue h

1'avant (arriére oscillant olen sfr).

HERCULES

ercules est une margue qul ne fa-
brique que sa partle cycle, et falt

appel & Sachs, dont les moteurs @

gont justement renommés. De plus,
Sachs a un service « aprés-vente » dans

le monde entier, qui dépasse de cent
coudées les possibilités propres de Her- |

cules,
*

A cOté de ses 175 cme, & kick-starter |

ou démarreur électrigue, le cheval de ba-
taille de la margue est le modéle <«EK 100»,
équipé du 100 cmec Sachs 3 vitesses. Il
s'agit vraiment 14 d'une moto légére, dont

le cadre tubulaire monopoutre recolt le |
moteur em porte-a-faux. Suspension ar- g

riére osclllante, avec bras en coaues de
téle. Suspension avant par fourche du
type Earles. Jantes de 16 pouces. Réser-
voir & évidements de 95 litres. Cette

« K 100 » serait le 100 emc le plus vendu TN

actuellement en Allima.gne.

Hercules présente également un scooter
de 200 cmc, qui n'est rien moins que le
1 Contessa » TWN (en raison des accords
TWN-Adler-Hercules), mais avec un mo-
teur Sachs de 200 cme. En raison de ces
accords, c'est également les mémes cyclos
gue nous trouvons sur les trois stands,

HOREX

e programme < moto » de la marque

de Bad-Homburg demeure inchangé,

tout au moins pour les 250 et 350

¢« Résident-». Par contre, le moteur

de la 400 « Impérator », une vertical-twin

slmple ACT, ect alimenté maintenant par

deux carburateurs au lieu d'un seul, ce

qu! permet a4 la pulssance de passer a

28 CV, ce qul donne uné pulssance spéci-
figue de 71,5 G‘Wl.*

Chez Horex, tout ce qui n'est pag moto
s'appelle « Rebell », tant pour le cyclo-
motéur de 50 cme¢ qui fut exposé au Sa-
lon de Paris gque pour le nouveau 100 cmc
& moteur Sachs de 5,2 CV & 5250 t/m &
boite 3 vitesses. Ce moteur eit monté en
purte-a-faux dans un cadre tubulaire mo-
nopoutre, avec coques en tole venant com-
pléter la partie arriére. Suspéhsion ar-
riére oscillante, suspension avant semi-
Earles, simllaire &4 celle des motos, mals
en plus léger : ce sont, cette fols, deux
supports en tble gqui remplacent les tubes
eur lesquels viennent s'articuler les bras
de la suspension., En bref, une petite moto
& jantes de 16 pouces, 4 réservoir de 9,5

ltres et qu. Seralt susceptible de 80 kmh

KREIDLER

reidler a toujours été, en Allemagne,
la marque d'avant-garde dans le do-
maine du cyclomoteur.

Un nouveau modéle de cette mar-
que, le « Florett », merite une attention
particuliére, tant par son moteur gue par
sa partie cycle. Et, en fait, il s'agit d'une
veritable petite moto.

Le petit 50 cme 2 temps (40x39), 4 cy-
lindre Mahle en allilage léger chromé dur,
est un bloc-moteur &4 3 vitesses, &4 refroi-
dissement forcé par turbine, pour avoir
toujours un égal rendement. Et sa puis-
sance en sortie de boite, défalcation faite
de celle absorbée par la turbin-, est de
33 CV. a4 5500 t/m, permettant une vi-
tesse de 65 kmh en position assise, de
60 kmh en duo. Couple bien étudié, per-
mettant, en premiere, de gravir des ram-
pes de 32 9% en solo, de 16 % en duo.

Ce moteur est monté en porte-a-faux,
dange un cadre dont ['épine dorsale est
canstituée par des cogues 2n tole emboutie
formant un tout depuis la colonne de di-
rectlon jusqu'au garde-boue arriére. La
suspension arriére est évidemment oscil-
lante, avec éléments séparés comportant
des amortisseurs hvdrauligues incorporés.
A l'avant, bien qgu’'il sembile gque l'on soit
eI préaenc:e d'une fourche telescoplque,
nocus avons une veéritable suspension a
fourche oscillante du type Earles, dont
l'articulation est effectuée sur le garde-
boue lui-méme. En effet, celui-ci, par sa
réalisation (tole d'acier extrémement ro-
buste), par sa f0orme et Son galoe, offre
une - rigidité amplement suffisante pour
recevolr l'articulation de la fourche oscil-

Ci-dessus . le
50 cc. Kreidler
de 33 CV, @&
refroidissement
par turbine et
fourche Earles.
A gauche :@ le
175 Maico, def
16 CV, fait ap-
pel @ des tech-
nigues mnouvel-
les. - Ci-des-
sous . ia 400
Horex ACT ga-
gne 2 CV par
'emploi ce 2
carburateurs

lante sans qu'il soit nécessaire de le
renforcer par une masse ou un tube guel-
congue.

Régervoir de B84 litres avec réserve.
Moyeux-freins centraux 2n alliage. Roues
& broche. Selle double. Changement de
vitesses au guidon, ete..

En haut, au milieyw : la « K 100 3
Herculés, moteur Sachs et jfourche
Earles. - Ci-dessus, pour éviler lU'en-
joncement de la fourche & roue tirée,
Mars emploie un ancrage de Jrein a
parallélogramme d'une conception
spéciale.

-

CV

i stoneds, avee commande des 3 rapports,
. geit par polgnée au guidon, soit par se-

Au milieu de la page, le nouveau
scooter Heinkel a@ moteur 12b cmic.
culbuté. La ligne est incontestable-

ment plus élégante que celle du 175
« Tourist ». - Ci-dessus : le 100 eme.

« Rebell » de chez Horexr, a cadre
monopoutre et suspensions oscillantes.

MAICO

cOté de ses 175 et 250 ¢mc monocy-

lindres 2 temps, des bicylindres

« Talfun » de 350 et 400 cme, des

scooters &« Malicoletta » <l 175 et 250
cme, Mpico présente une nouvelle 175 ¢me
¥ Supersport », montée duns une parii:
cycle similaire a celle de 1z ¢ Blizzard »
290 cme.

*

Le moteur de cette <« Supersport » est
incontestablement wun des principaux
¢ clous » du Balon de Franciort, tant
par son aspect peu commufA gue par son
rendement exceptionnel. Sa puissance est
supérieure 4 15 CV, 4 un régime trés rai-
sonnable de 6.000 t/m... et i1 est encore
possiole de ¢ gonfler » ce nouvéau moteur
4 des fins vralment sportives. Mais blen
que la pulssance spécifique dépasse les
87 CV/1, la courbe de puissance est éton-
namment plate, puisgue ces 15 CV sont
malintenus de 6.000 & plus de 7.000 t/m,

Ce moteur, gui fut longuement essayé
tout au long de la saison sportive, dans
les épreuves ¢ tout-terrains », est trés cu-
ricux d'allure, et l'on pourrait croire, de
face, tant il ést large, gque l'on est en
présence d'un double piston style TWN.
Mais si les allettes ont de telles dimen-
sions dans le sen's de la largeur, par con-
tre elles sont trés limitées dans le sens
de la profondeur (tout le cylindre, avec ses
allettes, falt certainement 'mnoins de 10 cm
dans cette direction).

Le  cylindre est en alliage léger chromé
dur, mals selon un procéde nouveau dont
o n'a pas voulu nous donner l'origine :
au lieu dune simple couche de chrome
que l'on fait adhérer, par un moyen ou
un autre, a l'alliage léger (procédé géné-
ralement emiployé), on a réussi, sur une
épalsseur de 2 milliémes de mm, 4 obte-
nir un véritable alliage alu-chrome, al-
liage « prcgressif », passant du métal lé-
ger au chrome hai-méme,

Balayage Schnurle classique, mais avec
une chambre de combustion assez parti-
culiére. La culasse n'a pas zeulement une
chambre de combustion déportée comme
on en trouve sur de nombreux 2 temps
modernes, mais une forme toute spéciale,
dessinant un <« venturl » qui permet
d'accélérer les gaz la ou il le faut, avec
les zones de pression et dépression né-
cessalres.

Enfin, la sortie d'échappement est par-
ticuliérement bien refroidie, avec des ai-
lettes de trés grandes dimensions, et sé-
parées des ailettes du cylindre afin d'évi-
ter tout échauffement de ce dernler et
tout phénoméne de distorsion.

Quelques renseignements encore sur ce
moteur, sur leguel nous reviendrons ul-
térieurement : alésage 61 mm ; course
94,5 mm ; carburateur Bing de 26 mm

de passage des gaz ; taux de compression
de 89 5 1.

ARS ;

ars, 4 coté de sa 175 Stella & longs
bras oscillants & l'avant, preésente
un nouveau 100 cmc 3 vitesses. Le
moteur est le 97 cmc Sachs de 5.2
que l'on retrouve sur de nombreux

lecteur au pied.

Ce ne sont pas tellemeht ies jantes de
16 pouces (Mars fut le premier a les uti-
liser) ou la suspension arriére oscillante
gui sont curieuses sur ce modele, mais
bien la suspension avant.

Il s'agit ici d'une roue tirée, la mell-
leure solution pour « effacer » les obs-
tacles. Mais l'inconvénient majeur de ce
type de suspension est de terriblement
s'enfoncer lors dun freinage. Aussl les
ingénieurs de Mars ont pallié a cet in-
convénient en assurant ug ancrage a4 pa-
ral'élogramme déformable contrebalan-
cant l'enfoncemens de la roue : la four-
che aurait méme légérement tendance a
« cabrer »,

*

Trois cyclomoteurs, dont deux en ver-
sion « petite moto », avec un 50 ¢mec 3
vitesses: Sachs ou Ilo. Suspension oscil-
lante intégrale, avec courts balanciers a
l'avant. Selle double.



N. S. U.

nfin la 250 NSU-Max, ainsi que nos

lecteurs ont pu le voir dans notre

pricédent numéro, & re¢u une nou-

velle suspension arriére &4 éléments
séparés et réglables. Est-ce la franche-
ment une nouveauté ? En fait, depuis
un an déja, les machines livrées en Au-
triche étalent ainsl équipées. La puissance
du moteur passe, en méme temps et ol-
ficiellement, 4 18 Gi.

Vraiment neuve est la <« Maxl » une
125 Super-Fox, mals cette fois de 175 cme
méme moteur, aux cotes pres, méme pars-
tie cycle (si ce n’'est, 1a aussi, la présence
d'éléments séparés pour la suspenion &r-
riére), méme guidon en coulé. Méme puls-
sance spécifique de 72 CV/l. 11 est fort
probable (c'est la demande de la clientele
qui, en fin de compte, en décidera) que
la ¢« Maxl » supplantera la 200 cmc 2
temps « Super-Lux ».

x

Le scooter « Prima » poursuit sa car-
riére, ainsi que le cyclomoteur «Quickly»
dont une nouvelle version re¢oit une sus-
pension arriére par fourche oscillante,
ainsi gu'un garde-boue arriére profile ex-
trémement enveloppant et un guidon en
m:ﬂu& faisant en méme temps capotage de
phare.

T. W. N.

n raison de son ptrix, de son poids

et du peu de demandes, en Allema-

gne, pour les 350 cmc, la «Boss» a

disparu du programme de fabrica-
tion. Seules subsistent donec les 125, 200
« Cornet » 4 démarreur électrigque, et 250
cme, cette derniére étant, depuis quelques
temps déji, munie d'une pédale de remise
anu point mort automatique, pédale située
4 l'aplomb de la pointe de la pédale de
sélecteur. e

Par contre, en scooters, a cbté de la
« Contessa » 200 eme et du 125‘13 Tessy »
(dont nos lecteurs liront bientot l'essal),
apparait le « Tessy-Super », dont la cy-
lindrée a été portée a4 150 cmc (8,5 CV),
et aul est dotée d'un démarreur eélec-
trique.

*

En cyclomoteurs, notons le « Sport-
Fips », a4 groupe moto-propulseur oscillant
{motour Sarcl:is), 4 cadre monopoutre < en-
tOlé », réservoir de 9 litres. La méme ma-
chine que celle vue sur le stand Adler,
el ralson des accords passes entre ces deux
marques.

Ci-dessous : le

Le guidon des
NSU 125 et 175
cme.  par  sd
realisation et
par 3sa forme,
protége parjai-
tement tous les
cables.

Le cyclo Puch
« sporl ». a im=
mense reéservoir
et deéemarrage
au kick :@ cyclo
ou moto ? C'est
pourtant un 50
cme. En bas, a
droite, le nou-
veau « Tessy »
TWN de 150
cme., Sur les
rondins de la
piste d’'essais.

cyclomoteur

~ Patzner » donl le carénage
du moteur ne sert pas seulement
pour l'esthétique et la protlec-

tion. mais également pour

[

¥

refroidissement (« lurbo refroi-

dissement :).

o

M

-
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s
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VICTORIA

ien de nouveau pour la 200 « Swing »
ou le scooter « Peggy » de méme
cylindrée, équipés de boites de vi-
tesses 4 commande électromagnétique.
Auvcune modification, également pour la
¢« Bergmeister » 350 cmec.
w
Par contre, si la 250 cme 2 temps dis-
parait, c'est au profit de aouvelles 1735
cme équipées de moteurs ¢« Parilla ». Il
8'agit soit du ¢ culbuté » a distribution
surélevée, de 10,4 CV a 6.200 t/m, soit du
double ACT, de 14,2 CV & 7.800 t/m. Une
fourche Earles a l'avant, une suspension
oscillante & 1'arriére. Désir manifeste de
faire une machine « spori: » mails dont
on peut discuter la realisation, surtout

pour ls double-arbre, machine un peu
large, au réservoir de forme inadaptee,
ete., etc...

*
La volturette 4 roues ¢ Spatz » 4 mo-
teur Sachs de 200 cme, existe en deux
tvpes : décapotable & 3 places de front,

o011 blen en conduite interieure, aux por-

tes s'ouvrant comme sur les Mercédes
£ Le Mans ». Carrosserie ¢cn matiére plas-
tigue, d'une ligne trés_agréable.

*

A cHté des cvclomoteurs « Tory » ou
« Vicky IIT et 1V », notons 1I' « Avantl »,

qui, comme son nom l'indique, est d'ins- moteur de 259

piration italienne et de prétention spor-
tive. Moteur Vicky de 1,8 CV a 4.650 t/m,
# boite de vitesses 4 verrouillage & billes.
Moteur en porte-a-faux. Cadre monopou-
tre avec réservolr ¢ moto » de 8 litres,
suspensions oscillantes, & courtes biellet-
tes a l'avant.

undapp presentc sa production sur
deux stands différents, dans deux
halls différents.

Sur le premler stand se trouve la pro-
duction des usines de Nuremberg, 4 savolr
les motos, les scooters et la voliturette
¢ Janus » sur le second stand, les cyclo-
moteurs fabriqués a*Mumch.

Cing modéles de motos : les monocy-
lindres 2 temps de 175, 200 et 250 cmc,
¢t les deux versions ¢ sport » et « tou-
risme », de la 600 emc flat-twin culbutée,
machine plus particulié¢rement destinee
au’ sidecar.

81 ce n'est la suspension avant®et Ia
‘cylindrée, les trols 2 temps sont trés
sensiblement _identiques :@ méme cadre
monopoutre et méme partie cycle, meme
bus-moteur.
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Le double ACT
Parilla monite
dans une partie
cycle Vicloria a
fourche Earles.
Réualise égale-
ment par Victo-
ria, une des
versions de la
voiturette
« Spatz ». En
bas @ deur reéa-
lisations de
Zundapp : le 50
ce ¢ Falconet-
te » sur lequel
selon la charge,
on peut ver-
rouiller 2 ou 4
des éléements de
suspension ar-
riére - ou bien
la « Janus »,
la voiturctie a
deurx fﬂ!EEE, a 4 PEVER

cme iy

ZUNDAPP

51 In 175 & conserve encolv l'ancienne
feurche télescoplque (pas pour longtemps,
pensons-nous), par, contre in 200 S, deve-
nue la 201 S, adopte la fourch: Su tvpe
Eorles et l'amortisseur hydrauligue de di-
rection caue l'on trouvait déja, a Paris, sur
la nouvelle 250 8 {dé:attemmt de 14 cm).

Quelques améliorations de dAé*ails sur

les scooters « Bella » de 150 et 200 cimec.

*

Gros succés de lz voiturette 4 roues
¢ Janus », avec 2 portes symétriques, une
par devant (comme sur l'Isetta), l'autre
par derriére. Les passagers arriére se trou-
vent dos 4 dos aveo les passagers avant,
le moteur (celul de 1a 250 S) se trouvant
placé au centre de la voiturctte et don-
nant une vitesse de 80 kmh.

*

Sur un stand trés elézgant, nous trou-
vans les cyclomoteurs fabrigués 4 Munich,
dont les nouveaux modéles « Combinetle
E » et « Falconette ».

Tous deux ont méme partie cycle : un
fort tube flangué de coques en alliage,
SBuspension avant réglabie, a courts ba-
lanciers et suspension arriére oscillapte.
Mais sur In <« Falconette », ces éléments
de suspension sont au nombre de guatre.
Par un systéme fotrt simple, deux ou gqua-
tre de ces éléments peuvent etrc verrouil-
1és suivant l'état de la chnussee et de
la charge transportée (le duo étant préva
dorigine, avec pl‘ﬁsﬂnt’:{? d'vne selle dou-
ble et de repose-pieds arriére). Avec la
Falconette, la puissance Jde ce 50 emc a
cylindre en allinge chromeé dur passe de
1.5 i 2 CV, toujours & 4500 t/m. Cette
fois, nne boite 4 3 rapportis et demarrage
ann Kick. Réservoir de T litres.
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LE CHAMPION DE FRANCE

MICHEL
JACQUEMIN

NOUS A CONFIE :

e tout neuf Champion de France des « Inters » e€st un
grand et timide garcon, encore tout élonné de sa jeune
gloire qui le laisse parfaitement simple, naturel.

Il est accompagné dans sa visite @ notre Rédaction par
gom Président de club, l'actif et sympathigque Roland Pour-
quol, qui a su faire du MC Meaur une pépiniére d'espoirs et
Jormer Michel Jacquemin jusqu'a le conduire au titre natio-
nal « Inter ».

Car le club fut fondé en 1947, époque également des tous
premiers pas sportifs du nouveau champion, @ qui nous lais-
sons le soin de conter ses débuts :

« J'al commencé par falre des gymkhanas, déja sous les
Eﬂ?.?mes du MC Meaux, gque je n'al d'ailleurs pas quitté de-

& -

— [l faut dire que Jacquemin habite cette derniére ville,
ol il exploite avee sa mére un débit de tabac. Mais POUSSONS
pius avant notre interrogatoire : avez-vous pratiqué une autre
spécialité, durant cette période d'initiation au sport moto-
cycliste ?

¢« Non, je me suis tourné vers le cross dés que possible,
encouragé et entrainé dés ce moment par Verrechia, ce maitre
a virer, auquel nous devons tous beaucoup, 4 Meaux ».

— Le moto-cross revét plus d'un visage, selon que le circuit
est d'un développement plus ou moins grand, selon que le
sol est sec ou boueuz.. Quel genre de course préférez-vous ?

« Je suis 4 l'aise en toutes circonstances, mals j'avoue une
certaine préférence pour les circuits rapides. J'aimais beau-
coup Montreuil avant la disparition de la Fosse aux Loups et,
sl vous wvoulez une définition d'actualitéd, le tracé de Meaux
est pour moi le circuit type »,

— Dans la saison qui viefit de s'achever si brillamment pour
vous, quelle fut la course qui vous a le mieur convenu ?

« A vral dire, c'est la premiére épreuve du CHhHampionnat,
Vesoul, qui me laisse le meilleur souvenir. En dert¥ére posi-
tion, au début de la course, j'al pu remonter 4 la guatriéme
place, alors que je n'espérais plus prendre un bo#li départ
pour le titre ».

— Puisque ce tiire, vous le détenez maintemnant, vous avez
votre mot a dire sur le réglement du Championnat : irouvez-
vous équiiable la formule appliquée cette amiiée (4 épreuves,
d'une seule mancle chacune), ou souhaiteriéz-vous certaines
modifications ?

. « Dans son principe, j'estime que c’est la meilleure for-
mule. Ces courses uniques, sur un grand nombre de tours,
exigent évidemment wune grande résistance physique, mais
justement, elles apportent la récompense d'un entrainement
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Voici, ci-dessus, motre nouveau Champion de
France, M. Jacquemin (4@ gauche) et son prési-
‘dent de club, R. Pourquoi (@ droite).

sérieux. Icil, c'est vraiment du sport ! Donec, gardons la for-
mule, en augmentant peut-étre d'uftle course ou deux le
nombre total des épreuves, pour donner une chance plus
large aux malchanceux, aux victimes de la casse, inévitable

dane des manches de 30 tours et plus ».

— La saison de Jacquemin fut dans son- ensemble trés ré-
: gu'en pense son Président de club, Monsieur Pour-

guliére
quoi, qui l'a dirigée ?

« C'est tout & falt exact : & Vesoul, Jacquemin, heurtant
un pilote qui venalt de chuter, est. relégué en derniére posi-
tion, mais termine cependant quatriéme, a4 16" du premier.
Dans l'épreuve sulvante, Cassel, méme incident deés le Be=
cond tour. I1 falt toute la course avec un garde-boue i
sur le pneu, les mécanos n'ayant pas le droit de toucher aux
machines pendant le déroulement de l'épreuve, et finit pour-
tant cinquiéme. Enfin, &4 Montreull, pas d'histoire, et une
place de troisiéme, comme aussi dans la derniére épreuve, trés
dure, 4 Chemiré-le-Gaudin. C'est donc bien par la régulari
de son comportement que Jacquemin a gagné le Champlox
nat ». - n

—, Mais, d@ cb6té des épreuves pour le titre, Jacquemin, vous
avez disputé des épreuves internationales. Quels sont les
étrangers qui vous ont fait la plus forte impression ? .

¢ Ils sont nombreux a affirmer une gqualité exceptionnelle
dans le pillotage, en méme temps qu'a présenter des ma-
chines parfaitement préparées. S’il faut préciser davantage,
je mettrai en avant les suédois et surtout, surtout, le Cham-
pion d'Europe, l'anglais Leslie Archer ».

— Et du coté francais 7
¢ Ceux que je redoute le plus sont évidemment mes adyer-

saires du Championnat, avec lesquels je me suis trouvé a €ga-
lité de points : Robert Klym, Henrl Frantz aussi, donf, la
course fut trés belle 4 Chemiré le Gaudin. Ce aerunl:, ns&teu
aucun doute les pilotes que j'aural le plus 4 craindre l'a e
prochaine, en défendant mon titre ». it

— A coup sir, Frantz et surtout Robert Hlym ont été re-
doutables cette année, et seule la malchance est venue @
bout de leur grande forme. Mais d'un autre cd}':é, vous avez
vu aussi des jeunes ; pensez-vous que l'un ou lauilre d’entre
eur puisse devenir une future étoile du cross international ?

¢ Sans doute et, par exemple, au Championnat National
de 1'Ile de France, nos espoirs se sont trés bien comportés.
Mais d'une facon générale, nous autres < inters », ne nNous
trouvons presque jamals avec eux, ce qul rend tout juEEmﬂlll;lrt

ifficile =». :
g —_ LE.-:-. Président du MC Meaur intervient & ce point de

notre comnversation ! LAY
« Notre club compte plusieurs bons espoirs, parmi lesquels

je puis citer Ancel, Vinetti, Melin, etc... qul viendront appuyer

Jacquemin dans l'avenir ». J .
-—?H vous reste quelques engagements 4 remplir avant ['hi-

1 ' ins 4 sOn
ver, Jacquemin, mais la saison nen touche pas Mmo
terme., Quels somt voc projets, en ce Qui CONCErne volre en-

trainement ? it
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¢ Je me prépareral comme & 1'habitude, sur les terralns de
eross, avec ma machine habituelle. Nous avons coutume, &
Meaux, de disputer alnsl de petites épreuvea & droite et &
gauche dans la région, réunions intimes ol s'alignent tous
nos camarades de club ».

— C’est certainement intéressant, et profitable aur jeunes
qui ne peuvent gqu'apprendre beaucoup dans ces confronta-
tions. Mais pour vous-méme, ne Jongez-vous pas au trial, ¢
I'instar du Champion de Belgigque Nic Jansen, gui vient d'a-
cheter une machine spéciale a cetfte intention ?

« Nos machines de cross se prdtent mal au trial, nous som-
mes handicapés avec elles, Il faut donc, pour pratiquer cette
spécialité, envisager soit des modifications, soit l'achat d'un
matériel spécial, et tout cecli revient trop cher s,

— Cela, c'est une chose ; d'un autre edid, estimez-vous que
le trial constitue une méthode d'entrainement wvalable, ou
avez-vous une opinion différente ?

¢« Pour nous autres, pilotes de cross, la pratigue du trial
ne nous aide pas du tout, parce que l'eau, la boue qu'on ¥
rencontreé n'ont quun lointain rapport avec la nature d'un
terrain de moto-cross ». .

— Passons maintenant, si vous le voulez bien, & vos projets
pour la saison 1957. Quelles sont vos intentions 7

¢ Eh bien, 'naturellement, deéefendre mon titre, técher de le,

conserver, en un nfot faire la meilleure saison possible ».
— Comptez-vous purtfc{'rﬂr @ des épreuves a l'étranger ?

« Je pourrals le faire si j'étais en mesure d'obtenir une
machine assez pulssante pour falre bonne  figure, et sl la
Fédération voulalt blen apporter son appui en ce qui regarde
les frais de déplacement ».

— Si nous comprenons bien, vous conservez done la ma-
chine qui vous a mené au titre cette année ?

¢« Oul, en principe ; j'almerais blen avoir gquelque chose
de plus puissant, mais je ne sais sl c'est possible : je fala
pour cela confiance &4 la marque qul m'équipe : BSA ».

— Autre chose encore, Jacquemin : voulez-vous donner iei
quelques conseils aur jeunes, sur le plan du matériel et de
la course en général ?

« Je crois avant tout qu'un débutant doit se montrer t.ré:u
sérieux, pour lul-méme comme dans l'entretien de la méca-
nigque. Sinon 11 n'y a rien a4 espérer ».

— Conseillez-vous de débuter dans les moyennes cylindrées
(250 cc) ou de commencer carrément en 500 ?

¢« Mieux wvaut perdre une salson & s'entrainer a4 rouler en
500, car on acoulert immeédiatement la pratigue de cette
cylindrée, qul offre le maximum de possibilités ».

— Et pour le pilotage, en fonction de la nature du par-
cours 7 i

« Il est difficile de définir une technigque de base, dans ce
domaine. Sur la vingtaine d'internationaux que nous som-
mes en France, on compte autant de facons de plloter !
Ce que je puis dire, c'est qu'il faut toujours bien « tenir »
sa machine, et ne jamais aller plus loin gue ses possibilités.
Enfin, la qualité des réflexes joue un rodle déterminant en
moto-cross, il faut donc soigner convenablement la forme

physique ».

— Voulez-vous nous parler un peu de votre carriére, des
souvenirs qu'ont pu vous laisser les saisons passées ?

« Oh, c'est bien simple : j’'al débuté, vous al-je dit, en 47,
et j'al pratiqué le gymkhana jusqu’en 1949, tdtant aussi un
peu du cross en 250. Ensuite, j'al voulu me lancer en 500...
et j'al eu un trés grave accident 4 Crépy-en-Valols, accident
qui m'a colté ma saison et dont il m’arrive de me ressentir
encore. Aprés, je suls parti soldat, et j'al reperdu 1la wune
bonne =saison ! ». :

— N'avez-vous pas — comme Hazianis actuellement — ren-
contré des supérieurs sportifs a l'armée ?

« J'al bien réussi & rejoindre la section sport, mais il n'en
était pas moins difficile d’avoir des permissions.- J'avais un
Heutenant qui, quoique lui-méme coureur de vitesse, m'in-
terdisait de « tourner » dans le camp ! ».

— Et cetie annee, la saison vous a-t-elle laissé le souvenir
d'une anecdoie que nous puissions reproduire 4 l'intention
de nos lecleurs ?

« Non, rien de spécial en ce sens. Cependant, au Grand
Prix comptant pour le Championnat d'Europe, 4 Rouen, j'al
vécu un moment heureux de ma carriére, quand j'occupais la
troisiéme position. I1 a fallu alors ‘gque ma chaine, chargée
de boue, se mette a4 sauter 4 chaque Iinstant, et j'al été
contraint a4 l'abandon 3.

Roland Pourquoi précise iei que Jacquémifl, troisidéme au
septiéme tour, étail vraiment « dans le paguet », et que tout
le camp francais élait heureur de le volr en bonne place
dans cetle épreuve internationale.

— Il semble que nous ayions fait le tour de cette derniére

saison. Voyez-vous encore Quelque chgse & nous confier, Jac-
quemin ?

« Oui, quelqueschose qui me tient & cceur : je trouve queé
les participants aux grandes épreuves ne sont pas assez ré-
compensés. Les primes et prix ne sont pas suffisamment éle-
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vés — d'une manlére générale — eu égard .
- cbté matériel et déplacements, Une am&pﬂg:l :"Ejﬁeﬁﬂﬁi;

Gaudin, l'année passée, c'étalt trés bien ».

— Et du point de vue organisaqtion, étes-vous satisfait ?

« Oul, dans l'ensembla, mals pas pour Montreuil :
¥y courir le 14 octobre, quand mon engagement m'a j;tém;:?ﬁls
voyé trop tardivement pour que je puisse me retourner vers
une autre épreuve. Cetig rdsillation s'inscrivait dans le cadre

de la suppression de la course des Inters -
épreuve de sidecars ». au profit d'une

— Un dernier mot, pour mettre un point final a
bavardage. C’est & Roland Pourgquoi quepnoua {; dema R

g}:‘ t{g priant de nous donner son point de vue de dirigeant de

« Je pense que la meilleure facon d'amener les es &
falre du moto-cross, le sport motocycliste qui se tmﬂij:t a la
portée de tout le monde, c’est d'organiser de petites épreuves
réunissant tous les membres du club, aussi bien Inters que
licenciés nationaux et débutants. Il appartient aux organisa-
teurs de falre en sorte que les novices solent encouragés et
que, parallélement, le public ne soit Jamais dégu par ces
réunigna.

« Nous avons toujours pratigué ce systéme, organisant ces
épreuves de club dans toutes les grosses communes environ-
nant Meaux et nous avons été redemandés partout. Nous
profitons de la morte-saison hivernale pour falre disputer
ces épreuves, qul servent encore d'entrainement réguller pour
nos pilotes.

¢« L'avenir du moto-cross me semble promis & tous les es-
poirs dans la mesure ou tous les clubs voudront bien s'em-
ployer &4 la vulgarisation de ce sport et & la formation des
jeunes éléments, d'abord par les gymkhanas, puls par le cross
lui-méme, dans les conditions citées plus haut, avant que
d'aborder les grandes épreuves ».

*

Souhaitons effectivement que le moto-cross francais atteigne
a@ son plus grand développement et encore que nos Inters
puissent s'aligner davantage dans les Grands Priz européens
qui, l'année prochaine, donneront liew d l'attribution d'un tiire
de Champion du Monde de la Spécialité :@ ainsi en a décidé
la Fédération Internationale de Motocyeclisme lors du récent
Congrés d’'Automne,

Et rendons leur liberté @ Michel Jacquemin et Roland Pour-
quoi, que nous aurons le plaisir de rencontirer 24 heures plus
tard au Salon, examinant d'un ceil connaisseur la production
internationale rassembiée @ la Porte de Versailles. Mais cela,
c'est une, autre histoire...

C.R. et R.C.D.

Voici, en pleine envolée, Michel Jacquemin, plus
a laise sur sa B.S.A.. que devant notre appareil
enregistreur.
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650 GOLDEN FLASH

la suite d’achats de diverses machines, j'en suis arrivé

4 « la grosse cylindrée », comme cela doit arriver nor-

malement a4 tous ceux qui pensent et emploient «moto»

| et qui ont des facllités pour y parvenir, naturellement !

Apriés gquol j'al observé que la ligne suivie par nos preédéces-

seurs redescendait en cylindrée. Je crois gue c'est un abou-

tissement assez logigque de toute expérience : la bonne
moyenne, ;

En attendant, j'al actuellement prés de 9.000 km inscrits
au compteur, en six mois et demi d'utilisation de ma 650 cc.

Livrée chaussée de pneus <« Universal Dunlop » d'origine
anglaise, j'ai demandé, lors de l'achat de la machine, d’autres
types de pneus. On sait ce gque valent les ¢« pavés » sur routes
mouillées, surtout en qualité anglaise, les Dunlop frang:is
étant bien meilleurs en adhérence et en usure lente. Je n'al
pu obtenir ce que je désirais. Pourtant d'autres marques de
moto sont plus compréhensives, plus commerciales. Passons !

L'embrayage est le point noir de la fabrication BSA 1995.
Les aciers employés pour les disques métalliques d'embrayage,
ceux entrainés par les crans centraux., sont trop doux ; ré.u-
mé : ces disques se crantent tous les 800 km environ, d'ou dé-
brayage presque impossible, et bruit effrovable au départ ot
lors des changements de vitesses. Malgré la garantie, plusieurs
réclamations, des lettres et des photos a4 1'appui, je n'al rien
pu obtenir. Il est vrai que je suis en Algérie, mals tout de
meéme !

Le patinage de l'embravage. ©5% chose courante par suite

d'une infiltration d'huile ¢hitre les disques. Le reméde est simple:
porter ia quantité 4'huile pour le graissage de la chaine pri-
maire entre 128 cc 4 180 cc seulement, au lieu de 210 cc.
"~ La tige d’'embrayvage trempée « trop dur » s'effrite en bout,
et falt brouter l'embravage dont les disques ne se décollent
plus parallélement. J'al changé trois fous cette tige.. a ines
frais, ainsi que deux fois la <« bille de butée » de tige,
qui, elle;, était « mangée » par la tige.

Sur le dispositif d'amortissement de transmission, qui se falt
grice 4 une double rampe hélicoidale et un ressort de pres-
gion malntenu par un fort écrou a créneaux, la goupille en
extrémité de l'axe est vraiment faible, et dans le cas de son
gectionnement, l'écrou continue son chemin et wvient... vous
découper un superbe rond dans le couvercle du carter de
chaine primaire. J'al ajouté de mon chef une' petite ron-
delle-butée d'épaisseur et une forte goupille d'acier contre
cette rondelle. Quant & moi,'§'ai eu la chance de m'apercevoir
4 temps du dégat possible, et le carter a été. seulement en-
tamé intérieurement (je décrantais l'emmbrayage).

Aucune notice sur le cerburateur Amal monobloc, aucune
indication dans le manuel général de la machine. Mercl a
¢ Moto-Revue » pour son n* 1242 du 11 juln 1955 et de son
n® 1271 du 7 janvier 1956. Ils m'ont bien aldé tous deux.

Je puis dire aujourd’hui que la teneur en octane de l'essence
francaise était légérement plus faible gue la teneur en oc-
tane de l'essence anglaise, il faut remplacer le gicleur prin-
cipal de « 240 » par un 250 et peut-étre un 260. J'al pas=é
I'aiguille au 3° cran en conservant le gicleur de 240. Ca
¢ tousse » beaucoup moins. Mon aiguille est marquee «Cl »,
mais je ne sais toujours pas, & l'heure actuelle, si c'est
celle qui convient exactement 4 mon Amal monobloc « 376/1 ».
Je n'al pas pu me procurer d'autre gicleur.

Aprés plusieurs essals systématiques sur diverses marques
d'essence, je me suis tenu au Super-Shell traité I.C.A., Il
donne, du moins pour 1'Algérie, 86 4 89 d'indice d'octane.

J'ai consulté également divers producteurs d'huile. Les ren-
seignements technigques les plus poussés m'ont eété fournis
par la Société Shell. Je me suis donc servi de cette marque
gui, jusqu'a maintenant, m'a donné entiére satisfaction. Or
je ‘suis raisonnablement difficile sur ces sujets. C'est une
référence pour ies autres utilisateurs. J'emploie donc la Shell
X 100 en indice de viscosité SAE 40, qui est celle correspon-
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dant le mieux 'aux moteurs des Golden Flash, a condition
que la température ambiante ne soit pas supérieure a +32°C.

Les bougies doivent étre dun indice thermique de 22J5.

Mon moteur est arrivé complétement déréglé. Ni l'écarte-
ment des contacts du rupteur, ni le jeu a froid des quatre
culbuteurs, ni l'avance a l'allumage (livrée a4 0,6 au lieu de
1.6) n'étaient correets. J'ai dfi tout revoir. '

Le compteur totalisateur supérieur est bon. L'aiguille in-
dicatrice de vitesse est parfaite, surtout vers 60 kmh, ce qul
m'arranege bien pour les rallyes de régularité. Le compteur
inférieur, avec remise & 2zéro, est, lui, complétement Ifou.
C'est puuTtant un compteur a 12.000 fr., je crois.

La fourche avant comporte des ressorts amortisseurs beau-
coup trop faibles et elle talonne continuellement si je ne
mets pas 300 cc d’huile de SAE 40, au lieu des 212 cc SAE 20
prescrits. J'al ajouté deux rondelles de trois centimetres d'é-
paisseur sur les ressorts. Amélioration trés faible. Ceux qui
peuvent obtenir des ressorts « pour side » pourront se mon-
trer satiszfaits ensuite.

Le phare éclaire bas et son faisceau lumineux ne peut se
remonter aisément. Ii faut ovaliser en hauteur (et vers le
bas) les ouvertures de passage des vis latérales du phare,
dans le capotage de ce phare. Ne pas oublier que la fourche,
avec ses ressorts faibles, est trés basse, ce gul n'arrange rien.

Le capotage de phare s'est cisaillé autour des tétes de vis
de maintien inférieure;. Je me suis plaint de l'incident.

Les céibles de débravage et de frein avant se sont dessoudeés.
Je les al déja remplacés 2 fols chacun.

La selle pique un peu vers l'avant (ressorts fourche en-
core), quelques rondelles ont remédié en puartie au defaut.

La batterie est remarauablement protégée, tellement, qu’il
faut enlever la selle complétement pour la voir. Comme il
n'y a que deux grosses vis 4 enlever, ne soyons pas trop dif-
ficiles.

Le voltmétre «Lucass a grillé aprés deux mois de service.
J'en ai acheté un autre, pour un peu moins de 1.000 Ir.

Le frein de direction joue bien son role. La direction est
facile & régler pour rattraper les jeux de roulements possibles.

La suspension arriére est falble en premiére position. Heu-
reusement que deux autres positions prévues augmentent la
puissance d'amortissement. Méme wun poids moyen en solo
doit préférer la p==<tion 2. Etant Jourd, et souvent en duo,
j'emplole la position 3. La clé de réglage est pratique.

Mon outillage ne m'a pas été livré complet. Je ne m'en
suis rendu compte que par la suite, par comparaison avec
d'autres acheteurs de BSA.

La tenue de routgs de la « Golden Flash » est excellente sur
sol sec, méme avec les pneus anglais ; la garde au sol étant
faible, on touche facilement de droite ou de gauche. Avec
des pneus Pirelli, & petits pavés 4 l'arriére, ou mieux a dessins
finis tvpe « asphalte mouillé » et un « Ribbed » a 1'avant,
la tenue de route est parfalte, méme a 140 ou 150 kmh {(au
ccmpteur). A deux et deux sacoches, je dépasse les 140 lége-
rement, en position un peun penchée. Sl la roue avant tourne
rond et est équilibrée solgneusement (moins de 10 gr. sl pos-
sible) le frein de direction n'est pas nécessaire, méme a ces
grande; vitesses, ce qui ‘prouve l'excellente rigidité du cadre
et la qualité de la suspension arriére. :

Pas d'ennuis jusqu’a aujourd’hui avec lz partie électrique,
pas plus avec la magnéto qu'avec la dynamo, ou la bhatterle.

Le rupteur fonctionne parfaitement, le régulateur aussi.

On sait que « Lucas » n'a pas une reésistance extraordi-
naire, mais je crois gu'il ¥ a eu du mieux en qualité depuis
deux ou trois ans. A part mon <« Voltmétre » je n'al rien
4 reprocher a « Lucas_».

Boite d'outillage faiblirde en contenance, pompe & air un
tantinet ridicule.

Filtre a air pas commode & démonter, carburateur pas pra-=
tique non plus au démontage.

Il a é6té — généralement — reproché au carburateur Amal
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type monobloc, une mauvaise ¢ gymnastique » du boisseau.
1l faut se méfier des joints — 2 joints — entre la double
tubulure d'admissign et l'embase de fixation du carburateur.
Deux joinss en papier « Krafft » hullé suffisent. Plus les
joints sont épais, moins le fonctionnement est correct.

Un certain jeu entre le boisseau et le corps du carburateur
est nece.saire. Au démontage, toutes les parties propres et
brillantes sont frottantes. On peut diminuer la puissance du
frottement lorsque le boisseau est neuf, en polis.ant ce der-
nier avec de la fleur de soufre et de l'huile, justement sur
ces parties brillantes. ;

Mais, méme lorsgue le jeu est correct, le boisseau peut
rester coincé lors d une accélération et... ne revient pas Vers
la position basse (ralenti). A la suite dune étude assez longue,
ol j'avoue avoir lamentablement pataugé pendant des se-
maines, j'al enfin decouveri gue ceia provenait de l'humidité
(particules d'eau) adhérente entre le boisseau et le corps de
carburateur et - qui jouant un role obturant, venait, par un
phénoméne de succion, freiner fortement la descente du
bolsseau. Cela se produit plus fréquemment les jours & forte
teneur d’humlidité (hygrométre 80 4 92 ¢). La présence tres
rapprochée de la cuve d'essence, ainsi gue la plus forte quan-
tité d'essence — par rapport aux anciennes cuves déportées —
contenué par cette cuve, la vaporisagtion, la condensation en-
fin des vapeurs d'eau contenues dans l'essence, Ifavorisent
I'incident du boisseau. Cet incident disparait d’ailleurs avec
un échauffement sensible du moteur, ce qui confirme mes dé-
ductions. . :

Je fals partle du Moto-Club d'Alger et je regrette de ne
pas étre véritablement « emballé » de ma BSA Al0D.

Je ne la déblatére pas non plus, car je sals trop bien ce
qu'est la fabrication industrielle — mon pére était ingénieur
4 la Bethleem-Steel aux USA — et-les ennuis qui peuvent sur-
gir malgré les controles sévéres, les essals en éprouvettes, les
garanties diverses dont s'entourent les industriels ; mais je
n'‘admets pas que l'on se mogue éperdument du cochon de
payant qui doit bénéficier, aprés l'achat d'une machine, de
certaines considérations. Ces considérations j'al remarqué que
nous, motocyclistes, nous les avions avant l'achat ; mais, des
qgue l'affaire est faite...

II est certain que je suls « mal tombé » sur quelques
points du moins, Je le sals d'autant plus que j'al pu vérifier
environ 25 BSA 1955 dont 9 appartiennent a divers utilisa-
teurs civils, Mais les points faibles restent toujours : la sus-
pension avant, l'embrayage et sa tige, le capotage de phare.
Grice & « Moto-Revue », je m’'apercols que certains acheteurs
francais sont également <« mal tombés ».

Voici un int trés discuté : les freins. D'une fagon géné-
rale, les utilisateurs les classent dans la catégorie « bons
ralentisseurs ».

Autant je suis intraitable pour certains défauts, autant
je me dresse contre les erreurs qui en créent.

Oul, & l'état de neuf, ce sont des ralentisseurs : mais i
l1'ugage, ils deviennent de véridigues et trés pulssants freins.

Il ¥y a deux points a observer : .

Les pneus et le polissage interne des tambeurs.

1* La qualité des pneus. Ca accroche le sol, ou c¢a n'accroche
pas, et dans ce dernier cas, méme avec une roue bloquée, on
va loin ! Les meilleurs pneus gue je connaisse sont les Pl-
relli ou les Firestone, encore ne les faut-1l pas trop usés.

2¢ S5i le frein est neuf, il est préférable de démonter les
roues, et, michoires des freins retirées, de polir intérieurement
la couronne dacier sur laguelle s'appuient les méichoires en
s'écartant. Plus c'est poli, mueux ¢a Ire.ne, le polissage dimi-
nuant la granulation meétallique, et augmentant la surface
de contact. Je reconnais que le fabricant devrait nous les
livrer polis.

Se rappeler quun frein.., freine beaucoup plus s'il appuie
sur la couronne avec un effort trés prés du blocage de la
roue, mais gqu'a partir du moment ol une roue se blogue, le
freinage de la machine diminue,. .

Effieurez le blocage.., ne blogquez pas !

Un deétail générul aux BSA a suspension oscillante : Réglez
le frein arriére, le fey de stop et la chaine secondaire avec la
machine en position de rouce sur ses deux roues (et non
pas sur béquille) et une per.onne en selle de préférence.

Queigques autres détails : le flitre du carter d'huile moteur
est accessible et facllement nettoyable lors de chaque vidange,
Quant au filtre inférieur situé sous le carter-moteur, un élé-
vateur évite une gymnastique assez délicate.

Les repr.ses magnifigues du moteur équipant la BSA, sur-
tout en deuxiéme vites.e — max. 35 CV — me permettent de
doubler en éclair n'importe quelle automobile, méme « made
in USA », lorsque la route est un peu encombrée, et le pas-
sage dangereux. La vitesse de pointe est aux environs de 160
kmh. Mon fils, assez léger, dépasse les 150, sans conditions
particulieres, sauf la position gui est couchée, bien entendu.
Personnellement, je dépasse le 145, sans trop m'allonger,

Conszommation d'’huile : 250 & 300 ¢cc par 1000 km.

En essence, le carburateur digére 4,200 litres sur grandes
routes et longs parcours (Alger-Oran et retour : 200 km). En
ville, il faut compter sur 5 litres 500 a 700, environ.

Certaines divergences sur ces quantités sont possibles. Cela
tient & l'usage de la machine, la facon de conduire, la densi-
té de la circulation, les réglages divers, gue l'on peut exécuter
riches ou pauvres.

Mon ralenti 4 froid n’'existe pas. J'al seulement un ralenti
4 chaud. Encore est-il volontairement falblard. Le frein mo-
teur est ainsi plus sensible.

I va sans dire que je me feral 4 l'avance un plaisir de
renseigner sur ces reéglages n'importe auel motocycliste BSA.
Il lul suffira de m’'écrire.

: Mr M. CARLE

El Bilar (Alger)

LES PRIX AU SALON DE PARIS

(SUITE DU PRECEDENT NUMERO)
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LA PAROLE EST A NOS LECTEURS

omme tous les ans, de juin A4 octobre, la ¢ Grande »

presse se penche sur le probléme-de la cireulation. Re-

lations d’accidents, consells de prudence, articles d'émi-

nents acadeémiciens, rien n'y manque. J'ai pu ainsi lire,
sous la plume d'un éminent académicien, Qque l'on pouvalt,
4 la rigueur, la faute étant minime, « griller » un signal
stop, du moment que l'on effectuait cette savante manceuvre
& falble vitesse (gage de sécurité). On peut en effet, dans ce
cas, arréter son veéhicule en gquelques meétres, Petit calcul
de ma part : longueur moyenne dun véhicule : 4 m. Freinage :
3 m. Largeur de la route : 8 m. Il reste donc 1 métre au
véhicule prioritaire pour se ¢ faufiler ». Cet article serait
risible si tant de morts n'avaient point fait le procés du
principe « aborder les signaux Stop 4 petite allure est une
faute vénielle ».

Certes, il existe des chauffards, comme il existe des désger-
teurs a l'armée, des dernlers de classe, des escrocs. Le mon-
sieur qui double en haut de cdte doit étre traqueé. Les pou-
voirs publics s'y emploient... On a vu siéger en plein air, &4
l'ombre de buissons et de chénes (cf St-Louis) un tribunal
présidé par un préfet (cf Mr le Sous-Préfet aux champs).
On a ainsi condamné séance tenante un automobiliste qui
avait doublé un autre véhicule en restant du coté droit de la
ligne jaune. Bel exemple ! Un dépassement en haut de cbte
est 99 fols sur 100 mortel sur une route & grande circulation.
C'est en effet sur ce genre de route que l'on a la « chance 2
de trouver 3 véhicules au méme moment, au méme endroit,
90 % des morts dues & cette faute n’asuraient point eu lieu
sl la France avalt un réseau d’autoroutes. Traquons les
chauffards, mals en méme temps rédulsons leur les occasions
gu’ils ont de commetire un crime. Mais nous n'avons pount
d'autoroutes. Cela colte cher a construire, etc., ete... Seule-
ment, chaque fols que nous prenons un litre de carburant,
nous payons 50 fr. de taxes. Le fonds routier, lui, egt le parent
pauvre de cette triste plaisanterie.

Et puls, enfin, sur les routes il y a le deux roues. Dans le
numéro du jeudi 27 septembre 1956 d'un grand  quotidien
du matin il a droit de cité, en téte de colonnes de la rubrigque
« Accidents de la circulation ». Jugez par vous-mémes

CAUSES DIVERSES OU ENCORE INCONNUES

« A Cateau (Nord), un motocycliste acrobate, dit « le mur
de la mort » Mr Michel Auclair, 24 ans, s'est tué accidentel-
lement au cours de son travail ».

Motocyclistes, vous voicl avertis : ne roulez jamals sur un

R

mur, sur un fil de fer, dans une sphére. C'est dangereux.
Lorsque vous aurez compris ceci, il ¥ aura beaucoup moins
d’ « accidents de la circulation ».

C. LEGER

M-I Lycée de Cambral

Z, CET INCONNU

u guidon d'une moto ou au volant d'une volture, il est

un panneau de signalisation que je redoute, surtout

de nuit : le Z.

Que signifie ce panneau ? Exprimé dune facon assez
peu elégante, c'est, en un mot : « Attention, ¢a va virer ».

Combien de fois ? Dans quel sens ? Les virages sont-ils ser-
rés ou larges °?

Autrement dit, faut-il réellement ralentir ou suffit-il de
faire attention ? Ces questions restent souvent sans réponses.

En falt, les nouveaux panneaux indigquent le sens et, dans
une certaine mesure, le nombre de virages (un ou deux) :
dans ce sens, ils constituent un énorme progrés sur le <Z»
classique, lequel n'avait guére plus de valeur que le « Atten-
tion ». De plus, il est certain qu'un ¢Z» sur une route de
montagne laisse présager d'une d:fficulté plus importante
Que le méme «Z» vu sur un troncon rectiligne de nationale.

Néanmoins, i1 est illogique et dangereux gquune méme si-
gnalisation précéde indifféremment une courbe A grand rayon
comme celles des routes landaises, ou une épingle 4 cheveu.

Or, le reméde serait simple. Il suffirait de porter sur le
panneau en question un nombre indiquant la « vitesse nor-
male » a4 laquelle le virage annoncé peut étre pris.

La notion de « vitesse normale » est évidemment bien ar-
bitraire, bien relative, puisque tel virage pris &4 40 par un
camion de déménagement peut étre alsément abordé a 80
Par une moto moderne.

Mais sl l'essal a été réalisé a4 bord d'une honnéte volture
de scrie moderne, par exemple une 203, utilisée en deca de
ses limites, chaque pilote pourra, avee un peu d'habitude,
effectuer une correction en fonction des possibilités de son
véhicule,

La modification des panneaux précédant les virages pour-
rait, & peu de frais, améliorer sensiblement notre signalisa-
tion routiére, & condition toutefois que les vitesses indiquées
ne solent pas ridiculement faibles, ce qui est trop souvent le
cas des traversées de localité ou de troncons en cours de ré-
fection.

Mr MONTEL
Aéroport d'Orly

: . .
NOS 4 ANNEES D’ESSAIS

Nous présentons ci-dessous la liste des essais ¢ Moto-Revue »
qui ont été accomplis selon la formule bien connue désormais
de tous nos lecteurs, et que les années n'ont fait que con-
sacrer,

19563-:

Scooter Terrot 100 cmc. : 1119. - Scooter Terrot (contre es-
sai) : 1124. - 260 Jonghi : 1130. - Scooter 175 cme. AGF : 1131,
250 Bernardet : 1135. - 350 Douglas Mark V : 1136. - 250 Csepel :
1138. - Vespa ACMA-.53 : 1139. - 175 Roman AMC : 1142, -
125 Alcyon type & 45 »~.: 1144, - 500 Saroléa « Atlantic » :

1145. - 250 DS Malterre AME. : 1155. - 150 Gilera Sport : 1159.
Scooter 125 Sterva « Ydral » 1162

ACCESSOIRES.
125 Terrot (étrier Tomaselli) : 1125. - Remorque Ruby : 1137.
Nos essais : 1160. '

1954 :

175 Peugeot : 1171. - 232 Monet-Goyon : 1175. - 195 ¥dral
«Sport» : 1176. - 100 Automoto : 1178. - 175 Guzzi «Gallettos :
1181. - 250 Gima AMC : 1183. - 70 cme. Lavalette FR : 11384,
¢ Starlett » Monet-Goyon : 1186, - 250 Adler : 1887. - 125 Ra-
dior : 1189. - 125 Motobécane Z46C : 1190. - 125 Lambretta LD
1854 : 1192. - Norton « Dominator» de luxe : 1197. - Mors-
Speed ¢ Paris-Nice : 1198. - 125 Rumi 2 carbus : 11989. - 250
Peugeot twin : 1200. - Cyclo Horsy Vap : 1202. - 500 Velocette
MSS : 1211. - 125 Motobécane D455 : 1212, - Prise de contact
avec la « Bergmelster » : 1213. - 125 AGF Guiller SA « FT1 » :
1214. - 350 Arlel NH : 1215. - 500 BMW R51/3 : 1216. - Résultats
comparatifs de nos essais : 1218.

HESSAIS DE PRODUITS SPECIAUX .
~'Kdrastop : 1210. - Tip-Top : 1300.
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1965 =

Service essals ¢« Moto-Revue » : 1257. - 100 Guzzl « Zigolo
Lusso » : 1218. - 100 Sterling-Comet : 1222, - New-Map 175
Sachs : 1225. - 250 Zundapp ¢ Blastic » : 1226. - 250 Aer-
Macchi : 1228. - 350 Jawa : 1231, - Monet-Goyon M2VDO : 1237.
200 BSA « Shooting Star » : 1238. - Nouvel essai de la 500 BSA
¢ Shooting Star » : 1245. - 125 René Gillet ¢« V2 » : 1240.
350 TWN « Boss » : 1242, - 175 Ydral « Bol d'Or » : 1247

250 FN M22 : 1251. - 350 DEW : 1253, - 100 cme. Isoflex : 1254,
Ardie BZ 350 : 12867.

SCOOTERS
125 Vespa 55 : 1229, - 125 « Moby » Motoconfort : 1249,
% CYCLOS
50 cme. Lavalette AML 50 : 1239,
ACCESSOIRES
La culasse Vortex pour Vespa : 1268,

1956 :

BMW RS50 : 1272, - 125 cmec. Cocymo : 1275. - 150 cme. Lam-
bretta : 12768, - 150 emc Lambretta avec side : 1280. - Essal
de 1'Europ 49 cc. : 1285. - Notre essal de consommation ° 12886.
Le Sporting AMC : 1287. - TWN Contessa : 1289 - Gilera 400
cme. @ 1290, - ¢« Pullman » Monet-Goyon : 1292. . 125 Moto-

Décane Z56C : 1293, - Le Manurhin 1296. - Terrot “25 EDL :
1297. - 125 Gnome-Rhéne R4D : 1299. - 125 Peugeot ¢ gon-
flee » : 1305. - 250 Maico Blizzard - 1306. - 175 AC T : 1307.

Chague numéro d’essai pourra vous étre envoyé contrs &5 Ir.
tn timbres.
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AU SUJET DES VOIES

Il semble gqu'il y ait encore beaucoup
d'usagers de la route qui resient per-
plexes devant les lignes jaunes, continues
ou discontinues, e l'on trouve sur cer-
taines portions la chaussée, et qui
forment ce que l'oni appeile les chaussées
& voies matérialisédes.

Sans reprendre les divers articles du
code de la route, dont la rédaction est
souvent faite en termes oiem adminisira-
tifs, précisons que :

— Toute ligne jaune courtinue me peut
éire franchie ou chevauchée.

— Toute ligne jaune discontimue peut
étre franchie, mais lors d'un dépasse-
ment seuwlement.

LIGNE DOUBLE :

Ceci est donc parfaitement clair. Mais
ii se trouve que la situation se complique,
quand lignes continues et discontinues
sont obte 4 céte.

Dang ce cas, il faut considérer la ligne
qui se trouve le plus prés de vous, sur
votre coOté gauche.

Ou bien cette ligne est continue, et
alors il ne faudra pas la franchir.

Ou bien elle est discontinue, dans le-
quel cas vous aurez la possibilité de la
franchir.

St Von trace ainsi deuxr bandes jaunes
paralléles, c'est unigquement dans le but
g'empécher les dépassements dans un sens,
sans pour cela les interdire dans les deur
sens, ce qui seraitl le cas avec une unigue
ligne continue.

LIGNE TRIFPLE :

Il se trouve méme que l'on trace trois
bandes, une discomtinue centrale, bordée
d2 chagque c6té d'une continue.

La encore, c'est linterdiction formelle
de chevaucher ou de franchir I'ensemble
de ces 3 lignes. %
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Pourquoi alors ces 3 lignes, puisque la
simple ligne continue a le mémne pouvoir,

Ces 3 lignes ne se rencontrent que dans
les points particuliérement dangereuz
(série de courbes sans visibililé — som-
met de cote, etc...), et du fait de leur
largeur (3 lignes plus 2 intervalles les
séparant) elles constituent un terre-plein
central fictif, qui fera gue les véhicules
s5¢ croiseront ¢ une plus grande distance
Fun de l'autre que si il n'y avait qu'une
simple ligne centrale.

IL FAUT INTERPRETER

Mais ces lignes continues ou disconti-
nues n'abolissent pas pour autant toutes
lez autres régles du code de la route.

Ainsi, méme 3%i vous avez la ligne dis-
continue de votie coté dans le cas d'une
ligne double) vous ne pouvez doubler que
si la visibilité est suffisante, gque g'il ne
vient pas de véhicule en sens inverse, etc.

De méme, Yous pourrez doubler un vé-
hicule, méme si vous avez la ligne conti-
nue de votre coté (toujours dans le cas
d'une ligne double) si en doublant vous
ne franchissez pas,-ou ne chevauchez pas
la ligne contihue, ce qui sera souvent le
cas, pour mnous motocyclistes, vu I'étroi-
fesse de mnotre Thokture.

*

Enfin, terminons par un petit conseil :
Ne doublez que lorsque vous aurez une
visibilité parfaite, gque lorsque vous serez
assuré que le véhicule gui vous précéde
saift que vous allez le doubler (avertissez
toujours avant de doubler). Enfin, un
dépassement pouvant toujours étre dan-
gereurx, écourtez au marimum le temps
néceskaire pour doubler. Pour cela, selon
la puissance et les performuances de votre
moto, rétrogradez toujours, dans la me-
sure du possible, vous gagnerez en pou-
voir d'acceéleration.
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‘accessoire... un terme qui, en ce qui

concerne nos deux roues, enveloppe

4 peu prés tout ce .qui n’'est pas le

moteur ! C'est pourtant bien de ce
coté 1a qu’il convient le plus souvent de
rechercher les plus authentigques nou-
veautés de Salon.

A PFrancfort par exemple, sl du cOte
¢ moto ». les véritables nouveaux modéles
étaient rares, nous avons pu découvrir
une jante — et un pneu — qul sortent
I'un et l'autre des sentiers battus : 1l
s'agit d'un ¢ Continental » sans chambre
4 alr, et de son support, évidemment spé-
cial, construit par la firme Earl Alten-

burger.
b X

L'éclatement d'un pneu reste toujours
possible, méme si le boudin est en parfait
état : un ravon peut percer la chambre,
une ferraille tranchante cisailler la gom-
me. Or, sur deux roues, 1'éclatement, en
particulier & l'avant, est presque obliga-
toirement synonyme de chute grave et
ceci permet de dire que le pneu sans
chambre est d'un intérét encore plus con-
sidérable pour nous gue pour les automo-
bilistes, auxquels il est cependant pro-
posé depuis ;:,r11.11.'!.1«z's:u::lir années.

Le pneu sans chambre présente une
forte épaisseur de gomme, et sa propriéte
essentielle, du point de vue de la sécu-
rité, est d’'étre garni intérieurement d'une
couche de buthyl gui colmate immédia-
tement toute déchirure formée extérieu-
rement. Mais encore faut-il que l'air en-
fermé a l'intérieur du pneu ne puisse étre
amené A s'échapper coté fond de jante,
lA ol les tétes des rayons pourralent
eventuellement occasionner une crevaison.
C'est pourquol ces pneus spéclaux exi-
gent un montage sur des jantes d'une
conception appropriée

Aprés de nombreux essais poursuivis en
ccllaboration avec l'usine Continental, la
malson Karl Altenburger a mis au point
une solution qui ne laisse subsister au-
cun risque de crevaison par 1'intérieur,
tout en conservant a la jante moto (ou
cyclo) des caractéristigues générales in-
tactes : la grande particularité de la
jante nouvelle consiste en ce qQue son
fond est a double paroi, avec un espace
creux intermeédiaire Lvnlr figure).

En effet, sl le fond de jante supportant
le pneu doit étre absolument fermé, |l
faui cependant conserver la possibilité de
fixer les tétes des rayomns, qui, dans la
Jante Altenburger, s'attachert sur la pa-
roil inférieure. Mais comme il mn'est pas
possible d'introduire ici les écrous de ser-
rage des tétegs de rayons par le dessus
(du failt que le fond de jante supérieur
est entiérement fermé), 11 a fallu étudier
un profil spécial pour les orifices percés
dans le fond de jante inférieur, et qui
permette d'introduire les écrous montés.
Ceux-ci passent obliquement dans la par-
tie la plus large des orifices pour étre
ensuite ramenés vers la partie étroite on
ils sont enfin bloqués. Des plaquettes de
recouvrement, dépendantes des écrous,
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A droite : cetle
coupe longitudina-
le de la jante
Altenburger mon-
tre les léles de
rayons bloguées a
lintérieur de leurs
alvéoles el recou-
vertes par les pla-
quettes de jerme-
ture. - Ci-dessous,
@ gauche :@ coupe
transversale de la
jante dont on
apercoit ¢ laire-
ment le double-
fond. - A droite :
on remarquera le
dessin en forme de
T des logements
prévus pour les
tétes. de rayonms.

(CONTINENTAL “SCHLAUCHLOS ")

JANTIE,

(ALTENBURGER “DOUBLE FOND ")

viennent alors refermer les parties larges
des ouvertures. o :

Le fond de jante & double parol pré-
sente en lui-méme deux avantages cer-
tains, en plus de son appropriation au
pneu sans chambre 4 air : i1 augmente la
rigldité latérale du profil de la roue, et
permet, en, cas de bris d'un ou plusieurs
rayons, leur remplacement aisé, sans dé-
montage de la roue ni du pneu.

Parallélement & 1'étude et & la réalisa-
tion de la jante Altenburger, les essais
se poursuivalent chez Continental pour
la fabrication d'un pneu sans chambré a
l'usage des deux roues. )

En fin de compte, une 250 NSU Max
a été éguipée de ces deux nouveautes, et
a accompli depuils un kilométrage impor-
tant dans les terrains les plus mauvals,
les plus difficilement parcourables, sans
qu'aucune difficulté ait été constatée, Tl
semble donc gue la jante Altenburger et
sori pneu Continental sans chambre a air
puissent &tre sous peu normalement com-
mercialisés. 5

‘Nous avons pu voir a4 Francfort, gur le
stand de la marque, les jantes et pneus
épreuves aux essals, et nous avons encore
constaté que ces jantes & double fond,
réalisées en alllage léger, si elles pésent
un peu plus (environ 40 %) que les jantes
alu normales, sont encore cinguante pour
cent moins lourdes gue les jantes usuel-
les en acier |

Espérons avoir prochainement 1'occasion
d'examiner de plus prés, voire d'essayer
14 jante Altenburger eéquipée du pneu
Continental <« Schlauchlos ».
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INFORMATIONS

¢ 1912-1956 CHEZ VILLIERS

2 millions de moteurs ont eté cons-
truits per les usines Villiers de Wolver-
hampton. La sortie de ce 2 millioniéme
moteur donna lleu & une sympathique
menifestation dans 1l'usine méme ou Mr
C.F. Gaunter. du - ¢« Sclence Museum =2
de Londres prit livraison de ce moteur
symboligue coul figurera désormals dans
les vitrines du musée.

Depuis 1912, date &4 lacuelle naquit le
premier moteur, 12 cadence de production
ne fit qguaugmenter pour’  aboutir au
chiffre actuel de 5.000 unités hebdoma-
dalres : 40 9% des moteurs sont destinés
aux motocyeles et aux 3 roues, le restant
étant plus particuilérement destiné aux
branches de l'industrie et de 1'agriculture.

¢ LE PROGRES EN MARCHE !

Le Danemark admet sur son territoire
et sans documents douaniers ni plague
de police, les cvelomoteurs dont la vitesse
maximum ne dépasse pas 30 kmh.

Dans le cas contraire, i1 faut done pos-
séder les piéces précédemment énumeérées,
que l'on peut se procurer a4 la frontiére
(délivrance deo trvptique et location de
plague de police), et étre titulaire du
permis de conduire. A défaut de celui-ci,
on peut encore « étrangler » son moteur
de telle maniére cu'il ne puisse dépasser
30 Emh., Mais alors, 1l est nécessaire de
glgner une deéclaration affirmant que le
véhicule ne peut dépasser la vitesse li-
mite. Tout conducteur surpris — aprés
avolr rempli cette formalité — a rouler
a4 plus de 30 A l'heure, s'expose A4 une
sanction et &4 la confiscation de son vé-
hicule.

Le ridicule, dit-on, ne tue plus en
France..., et allleurs, donc !

4 SOCIETE DES PETROLES
DE VALENCE

Un nouveau permis de recherches de
pétrole, désigné sous le nom de Permis
de Cavaillon, & été accordé & la Société
des Pétroles de Valence, par un décret
du 2 octobre 1956, publié au Journal Of-
ficlel du 9 octobre 1956.

I1 couvre une superficle de 6182 km?2,
Eltuée dans le= départements du Vaucluse
et des Bouches du Rhbone (région d'Avi-
gnon et d'Orgon) et s'ajoute aux permis
de Beaurepaire et de Voiron accordés pré-
cédemment a la Société.

MON PETIT
|~ DOIGT M'A DIT ]

~.Que la nouvelle 175 Guzzl verrait sa
culasse légérement réduite en hauteur et
que la prise du contact électrique située
sur le dessus du carter-moteur, en arriére
du cylindre, serait elle-méme légérement
déplacée. Enfin, pour le marché francais,
le bouchon d2 réservoir en matiére plas-
tigue serait remplacé par le bouchon
« compétition », 4 ouverture rapide.

..Que le plaisant et moderne nouvean
cyclcmoteur New-Map & suspension ar-
riére oscillante ot cadre en tdle embou-
tie devrait nom seulement son moteur
(Sachs), mals encore sa partie cycle a
I'industrie allemande.
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MOTOS D’ENTRAINEURS D'HIER ET D'AUJOURD'HUI

L’évolution touche également les motos de stayer. Hier,
l'ancienne version : un Anzani, bicylindre culbuté en V
de... 2.300 cmc. de cylindrée (3 fois le moteur d'une 4 CV
Renault), 50 CV 4... 1.800 t-m. Transmission directe, sans
boile de vitesses, par une courroie de plus de 10 cm. .de
large, attaquant une <« couronne ».. en bois. Le poids ?
pas moins de 300 kg. Aujourd’hrui, une 650 BSA, dont la
suspension arriére est bloquée, mais dont la poignée tour-
nanie a une trés grande démultiplication afin d’éviter
les départs fulgurants... car n'oublions pas que, derriere,
il ¥y a un homme qui pousse sur les pedales !




¢ LA COMMISSION
DES FINANCES REJETTE
LA TAXE SUR LES 2 ROUES

La Commission des Finances de 1'Assem-
blée Nationale, partageant entiérement
notre sentiment en c¢ce gul concerne le
caractére économigquement et soclalement
nuisible du projet Ramadier, tendant &
fournir au gouvernement des ¢ Recettes
de Poche » par le moyen d'une immorale
taxe 4 la possession Instituée sur nos cy-
clog, scooters, vélomoteurs et motos, a
repoussé &4 la quasi-unanimité (43 volx
contre, et une abstention) l'article 4 qui
nous visalt.

La volx de la raison s'est ainsi fait en-
tendre au Palals Bourbon. Souhaltons
que nos députés l'alent clairement en-
tendue et renvolent bilentét dormir dans
les cartons de la rue de Rivoll, un pro-
jet qui n'eut jamals dQi voir le jour !

. GRS

¢ POUR LES CROSSMEN

Au dernier Salon de Paris, de nombreux
crossmen se sont lomguement arrétés au
stand Matchless, vivement intércssés par
les derniers modéles de cross de la mar-
que pour leur puissance, leurs polds et
aussl leur prix.

A l'attention de ces coureurs, la Soclété
Arie nous a communigué -que l1'usine
Matchless demandait 3 mois de délai pour
la préparation de telles machines, et qu'il
était donc nécessaire gu'elles solent com-
mandées dés maintenant pour étre livrées
en février-mars.

¢ LES PRODUCTIONS
PAREFLEX POURSUIVENT
LEUR PROGRESSION

Cette année encore, les Ets Pareflex ont
présenté une collection de pare-brise en
net progrés sur celle des années précé-
dentes, aussi blen pour la présentation
gue par la varlété des articles.

En effet, la plupart des Pareflex seront
désormals munis d'un enjoliveur qui, fixé
au centre de la barre transversale, vient
compléter harmonieusement leur ligne
générale,

En ce oul concerne les nouveautés, la
collection Pareflex s'enrichit cette année
de 3 pare-brise :

— Un nouveau modéle Cristal, réf. : 214,
entiérement transparent, de dimensions
plus réduites que le modéle réf. : 210 et
de prix plus bas,

— Un pare-brise luxe pour cyclomo-
teur, dont l'écran est suffisamment
grand pour assurer une protection effi-
cace, sans étre pour autant disproportion-
né avec les machines auxqueiles 11 est
destiné.

— Enfin, un pare-insectes de petites
dimensions vient compléter une collec-
tion qui se trouve ainsi en mesure de
répondre &4 toutes les exigences et d'équi-
per n'importe quelle machine.

D’autre part, les Ets Pareflex sont tou-
Jours 4 l'avant-garde de la production des
lunettes-moto et des pare-visage, adop-
tés depuis longtemps par tous les moto-
cyclistes et scootéristes qul désirent des
articles alliant 1'élégance au confort, no-
tamment le pare-visage 1415 qul reste un
modéle du genre, tant par sa robustesse
et son fini, que par sa conception parti-
culiére gui Iul permet d'étre totalement
anti-buée, tout en restant vraiment un
article de protection. ;

(Communiqué)

+ LE GRAISSAGE
DE VOTRE DEUX TEMPS

Bien souvent certains utilisateurs d'un
¢« 2 temps @, cyclomoteurs, vélomoteurs,
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motos ou scooters nous font part de leurs
¢ ennuis » occasionnés par un mauvais
gralssage ; 11 est important de constater
que trés souvent « ils » péchent par
ignorance ou parce qu'ils ont été mal
conseillés, Tout d'abord, nous leur con-
firmons icl gqu’il faut donner a4 leur « 2
Temps » <« 'huile gu'il réclame ». En
effet, le gralssage d'un moteur 2 temps
est délicat ; alors guun luorifiant a4 1'état
pur est utilisé pour le gralssage dun
moteur 4 temps, les piéces d'un moteur
2 temps sont lubrifiées par un mélange
huile-essence, dont le mince film lubri-
fiant doit protéger totalement le moteur,
pour éviter grippage ¢t usure prématurée,

Il est indispensable, tout d'abord, de
ne jamais dépasser les pourcentages pres-
crits, pour votre meélange .; 1l'abus dans
1'un ou l'autre sens serait nuilsible au bon
fonctionnement de votre moteur et a sa
durée — wune hulle trop épaisse ou en
excédent risguerait, en se consumant mal,
de faire des dépdts gul boucheralent iné-
vitablement les lumiéres d'echappement
— d'autre part il est aussl indispensable
d'éviter un échauffement anormal causé
par les frottements des parties métalli-
gues en  contact.

Nous conseillons done 4 nos lecteurs
d'avoir recours pour la lubrification de
leur « 2 temps » & une hulle étudiée
tout particulierement pour le graissage
de ce moteur, et d'exiger de leur moto-
ciste, une hulle de haute qualité, dont
le « surraffinage » a eté poussé jusqu'a
élimination de tous ses composants in-
désirables.

C'est pourquoi nous leur recommandons
vivement l'emploli des huiles ¢ Bret-0il
2 Temps » — <« Bret-Oll Spéciale 2
Temps » — « Bret-Oll 2 Temps Scooter »
— ¢ Bret-0Oil Ultrasport 2 Temps ». Elles
possédent toutes ces qgualités, garantis-
sent un graissage parfait et assurent un
moteur propre et net.

En outre, parfaltement miscibles, elles
forment un mélange homogéne et stable,
evitant ainsl la fastidieuse ¢ gymnasti-
que au départ » — elles brillent entiére-
ment sans jamais encrasser — (plus d'en-
crassements, perles aux bougles, plus de
cémontages fréguents — un rendement
meilleur —). Griace a leur trés haut pou-
volr lubrifiant et A leur onctuosité, les
huiles « Bret-0il 2 Temps » résistent au
travail intensif du moteur — plus de ser-
rages de pistons — votre moteur tournera
plus rond sans risque de grippage — et
enfin vous serez enthousiasmeé de consta-
ter gue mieux quune autre, et grice au
traitement spécial qu'elles ont subi, les
huiles « Bret-Oil 2 Temps » luttent ef-
ficacement contre la calamine,

. (Communigué)

Plaisant et charmani contraste
sur le stand Express, @ France
fort. A gauche ; la séduisgnte
reine de beauté de Baviére et cet
élégant cyclo-seooterc B0 cme.
Jorment un harmonieux tableau
citadin, tandis qu'a droite,
Emmy Best, U'excellente gonduc-
trice des Six Jours Internatio-
naur, nous apporte une défini-
tion sporitive — mais non moins
aitrayante — du charme féminin

NECROLOGIE
LOUIS ROSIER N'EST PLUS...

Aprés trols semaines d'un long com-
bat contre la mort qui le guettait de-
puig son grave accldent du 7 octobre
aux Coupes du Salon 4 Montlhéry, le
vainqueur des 24 Heures du Mans 1950
et de tant d'épreuves de vitesse, le
conducteur quatre fols Champion de
France en Formule I s'est éteint le 29
octobre, dans le moment méme ol le
léger mieux qui paraissait se dessiner
dans son état semblait autoriser un
mince espoir.

Agé de 51 ans, Louis Rosier fut ani-
meé trés jeune par l'amour du sport
meécanique. Dés 1924 — 4 19 ans &
peine — on le vit participer, sur une
motocyclette de 1000 cc de cylindrée,
& de nombreuses épreuves régionales,
dans son Auvergne natale gu'il aimait
beaucoup. Disputant de préférence les
-.courses de cOte, trés en faveur & cette
épogue, Rosier fut méme deux années
durant recordman de la cbOte de la
Baraque.

Par la suite, et comme beaucoup de
nos champions motocyclistes, Louis
Rosler s'orlenta . vers 1'automobile,
aussi blen professionnellement —
Concessionnaire Renault & Clermont-

Ferrand, il était 4 la téte d'impor-
tantes affalres commerciales — que
sportivement

Affable et dévoué, Louls Rosler

était encore modeste, loyal, fidéle. Son
passé de Champion honore le sport .
mécanique et constitue le plus noble
exemple gque nous puissions offrir aux
jeunes.

Il n'avalt que des amis, que sa dis-
parition prématurée consterne, et quli
ne l'oublieront pas.

*
Mme PEIX

C’est avec stupeur que nous avons ap-
pris le décés de Mme Antoine Peix, épouse
du Commandant Peix, Directeur &e l'au-
todrome de Linas-Montlhéry.

Les obségques ont &té célébrées dans
I'intimité & Millas (Pyrénées Orlentales).
A son mari, & toute sa famille, « Moto-
Revue » adresse ses sincéres condoléances,
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LA MOTO GUZZI

S’ADJUGE QUATRE RECORDS

DU MONDE SUR LE KILOMETRE
ET
LE MILE DEPART ARRETE

omme nous le laissions prévolir dans

un précédent numéro, la célébre
margue tallenne s'est attaquée aux
records établis en 1951 sur ces dis-

ces par le pillote allemand W. Herz,
montant alors une 350 et une 500 cc NSU
& compresseur spécialement préparées et
préfigurant déja — carénage et petits
détalls mis A4 part — les machines utili-
sées cet été gur le Lac Salé pour attein-
dre les 305 et 339 Emh (sur le mile lancé).

*

C'est donc le 24 octobre, sur la piste
d'envol de l'aérodrome militaire de Mon-
tichiarl (prés de Brescia), et non pas a
Mor za comme il avalt été dit, que l'u-
gine de Mandello del Lario réalisa ses
tentatives, couronnées de succés en dé-
pit des circonstances atmosphériques qui,
pour étre assez bonnes, auralent pu étre
meilleures, en deépit du fait aussi gque
la piste n'était pas dans un état parfait.

AVEC LA 350 « MONO »

L'excellent <« semi-privé » Lorenzettl
prit d'abord  le deépart, sur la fameuse
J00 monocylindre victorieuse cette année
encore dans le Championnat du Monde
des Constructeurs, et pourvue d'un ca-
rénage frontal et latéral. I1 était 10 h. 30
minutes : sur le kilométre (D.A.), Loren-
zettl venalt de réallser 24" 57/100, et 34"
92/100 sur le mile également D.A,

Blen que ces temps améliorassent déjd
les recards existants, Lorenzettli se remit
en piste, réunissant cette fols respective-
ment 24" 42/100 et 24" 46/100, sur le ki-
lométre D.A. parcouru dans les deux sens.

Puis, toujours Iinsatisfait, 1'italien
changeait de rapports et, &4 11 heures 22
minutes, parvenalt & parcourir le kilomé-
tre D.A. en 24" 29/100, ce qul fournissait
une moyenne horaire de 148,209 kmh.

PUIS LA « V8 »

Dés 13 heures, ce méme mercredl 24
octobre, c'étalt au tour de l'anglais Dic-
kie Dale de prendre le guidon. Mais, pour
cette seconde partie des tentatives Guzzi,
la machine retenue était la fameuse
¢« huit cylindres 500 », habillée elle aussi
d'un carénage frontal et latéral.

Reéallsant d'abord les temps de 31"
33/100 et 30" 98/100 sur les parcours aller
et retour du mile D.A., le pllote britan-
nigque changea ensuite de rapports de dé-
multiplication et « fit » 21" 94/100 sur
le kllomeétre D.A.

*

Ainsl étalent réalisés quatre nowuveaux
mw.?uat mondiaux qul s'établissent coms-
me 3

CLASSE DES 350 CMC. :
1 EILOMETRE D.A. Lorenzettli 24" 29/100

(ancien record) Herz 24" 70/100
1 MILE D.A. Lorenzetti 34" 92/100
(ancien record) Herz 35" 30/100

Reste 4 savoir sl le record de Dale sur
le kilométre arrété pourra étre homolo-
gue, car il n'est supérieur que de 83 mé-
tres/heure 4 l'ancien record de Herz, dis-
tance trop Iinfime pour correspondre &a
une réelle possibilité de chronométrage.

De tout maniére, et sur le plan stric-
tement sportif, les vitesses réalisées par
les Guzzl sont d'autant plus intéressantes
que les deux machines sont des engins
de circuit, des machines ¢« Grand Prix »,
et non des bolides spéclaux pour records
et intégralement carénés.

*

Nous rejoignons ici ce qu'écrivait J.
B. 4 l'issue du Grand Prix de 1'Avus
en face des performances réalisées en
compétition, certains records n'ont plus
guére de sens, pulsque pratiguement éga-
lisés avec des machines non préparées,
utilisant un carburant normal, etc...

A noter que, pour les records sur cour-
tes distances et départ arrété, c'est sur-
tout la force de traction exercée au dé-
part, puls & l'accélération, qui compte,
plus gue la pulssance développée 4 plein
régime. Dans le cas des 4 nouveaux re-
cords Guezzi, les machines de circult uti-
lisées étalent sans doute loin de disposer
des 75 CV (350) et 110 CV (500) des NSU
des anclens records. Mais cet écart dans
la puissance développée était compensé
par un échelonnement beaucoup plus
court et serré des rapports, échelonne-
ment obtenu par une boite 4 5 et peut-
eétre 6 rapports. On se rappelera d'ailleurs
que Lorenzetti a changé ses démultiplica-
tions en cours de tentative, obtenant pay
la suite de mellleurs résultats et que Dale
également n'a pas employé sur 1.000 mé-
tres la méme démultiplication que sur
1.600 métres !

R.C.D.

mojy. 148,209 kmh
moy. 146,00 kmh
moy. 165,911 kmh

moy. 164,00 kmh =—

CLASSE DES 500, 750 ET 1.000 CMC. :

1 ETLOMETRE D.A. Dale 21" 94/100
(ancien record) Herz 22"

1 MILE D.A. Dale 30" 98/100
(ancten record), Herz 31" 40/100

Moto-Revue Ne¢ 1.314

moy. 164,083 kmh
moy. 164,000 kmh
moy. 185,991 kmh
moy. 184,00 kmh

1661 -



MoTOBEcmE LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES
STOCK COMPLET - PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES - EQUIPEMENT

REPARATIONS par Spécialistes
L

VENTE A CREDIT 6-9-12-15 ou 18 MOIS

« MOBYLETTE » avec versement de votre choix i la livraison

Station-Service

; E P L TA Ouver! tous les jours sauf GARE
- ISI 94, Boulevard Magenta, PARIS-X° - Tél. NORD 65-25 dimanche,de 9h.a 12h.30 ~ DE
Hﬂﬂﬂ etdeldh.a19h30  |'EST

VOUS SEREZ A L'ABRI DES INTEMPERIES

derriére un pare-brise

“PAREFLEX”

ELEGANT ET ROBUSTE

pour SCOOTERS ou MOTOS

Réf. 207 - Prix : 4.000 frs
Ref. 203 - Prix : 5.000 frs

pour CYCLOMOTEURS
Réf, 209 - Prix : 2.500 frs

Rét. 203 Parmi la gamme de 17 modéles

Demandez a votre fournisseur le ** PAREFLEX "’
spécialement congu pour votre machine

N attendez pas |'ACCIDENT

Segmentu':’;:‘;i'ﬁ Amﬂlu Boll¢e
/Surflr.e traitée au Parcolubrite

EPI isseur 3 )'I'.Il.l:fhl'l-l

spmauz uur ‘moteurs 2 et 4 temps
/ //u rnfrmd:ssement par air
w4 v/ /

Les scoolers

Jambrella

sont équipés en série avec

L"ANTIVOL

% NEIMAN

AUX MEILLEURES COMPAGNIES

ASSUI‘BZ-VOUS — AUX MEILLEURS PR —

par le Service des Assurances de « MOTO-REVUE »
12, rue de Cléry - GUT, 73-32

sur les deux manuels ci-contre

Cette Hemise exceptionnelle destinée a favoriser
I'abonnement sera consentie a tout Abonné
SR d'une des trois publications, MOTO - REVUE,
e SCOOTER-MAGAZINE, CYCLOMOTO, et bien
- | entendu & tout NOUVEL ABONNE & l'une de

ces publications.

Toutefois. cette faveur ne sera accordée que
jusqu'au 31 Octobre 1956

COMPLETEZ VOTRE BIBLIOTHEQUE
DU MOTORISE

w1\ Verser au C.CP. MOTO-REVUE 207-37 PARIS
1 Editions MOTO-REVUE, 12 rue de Cléry, PARIS-2*

2 | ' | Celte remise tout & fait spéeiale ne concerne que les deux

'l ouvrages ci-dessus — et MOMENTANEMENT du reste —

jusqu’da épuisement d'un stock publicitaire ; aucune remise

ne peut étre faite sur nos abonnements, ni les divers
autres manuels édités par notre maison.

Prix : fr. t
ggr [parpnsefg_gl



¢ DISTINCTION

Lors de la remise des

réats des Coupes Motoecyclistes du Salon
36, Monsieur Airaut, Inspecteur d'Acadé-
mie, au nom de Monsieur Huguet, Chef
des Services d'Académie de la Jeunesse et
des Sports, a décerné 4 Mademoiselle Co-
I'AMCE,

lin, Secrétaire de
d'Argent de |'Education
Sports,

tomobile.

¢ Moto-Revue @ adresse toutes ses féli-
citations A Mlle Colin qui contribue entre
itutres activités 4 1'organisaiion des épreu-
ves de vitesse de la région parisienne.

en récompense de 30 années de
dévouement au sport motocycliste et au-

¢ 7 PAQUETS DE CIGARETTES

GRACIEUSEMENT

coupes aux Lau-

la Meédaille
Zhysique et des

Le tabac est cher, c’est un fait, mais
8l 'on n'a méme plus le plaisir d'en
griller une ..

J'al un ami,
veine, il a eu 7 paquets a 1'ceil.

Comment a-t-il fait ?

Mals en s'abonnant & MOTO-REVUE,
voyons.

Pour 1500 fr. par an, il a regu 50
numeéros, dont le numéro album du
Salon d'une valeur de 200 fr., les nu-
méros spéciaux de Noél, de printemps,
etc., en somme une économie de T00 Jr.
et le plaisir de recevolr son numeéro
-chez lul, dés le vendredi.

1ud,

qul a eu de la

e e A T i T Y e T e TP

TOUS VOS IMPRIMES

Catalogues, Dé_pliants. Prospectus

GRATUITEMENT
PROJETS, CREATION, PRESENTATION

TOUS TRAVAUX DE PHOTOGRAVURE

Clichés, photos, retouches, dessins

AUTO-IMPRESSIONS PUBLICITAIRES
12, Rue de Cléry, PARIS (2¢) - GUT. 73-32435

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLIGATIONS TECHNIOUES

LE NUMERO : 40 FRANCS ., wos

DIRECTEUR-FONDATEUR :
Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Immeuble Mo Sentier) - Tél.GUT.73-32 (4 lignes groupées)

C. LACOME

numéros

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ........
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

R E R R

275 fr.
LA LIGNE 385 fr.

Pour l"envoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chéque Postal
(297-37 Paris), accompagnant votre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé,
sans responsabilité de mnotre part.
; n'oubliez pas de décompter les ponctuations (les
espaces complant pour une lettre). Ecrivez ligiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les
Annonces doivent parvenir 8§ jours (le VENDREDI) avant la parution.

le

texte sera abrégé au mieur,
comptent pour deux letires minuscules

Les letires wmajuscules

(minimum 2 lignes)

3

MQTOS 1;31 4 cvﬂsn ml.r:s BE & mols
VENDEURS ! ﬂmm LECL“EFHD f'f nﬁédpt;jmufgl;lft'
T N T TR T N, e T, ol

POUR VENDRE UN VEHI-

BONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES.

MONET-GOYON
PULMANN juln 56 3000 k 106.

17 rue Pajol 18e.

MOTOBECANE

175 Z2C. Remise neuf facture
5. Wag 24-55. B6 av. Nlel-17+

Motob. 175 sport 53 11000 km
état nf 115000. Levannier 108
av. Foch S5t Germain (8-0).

Motobée, 128 culb. type Z48C
b. é. Chouffot 100 rue du
Génje, Vitry sur Seine.

AUTOMOTO

AUTOMOTO AMC 175 1853 b.
ét. équip. Dufour 5 rue Dom-
Paris 13e,

PEUGEQT

175 Peug. TC4 54 15000 k b.
équip. 110000. 142 bd Delam-
bre, Argenteuil (5-0).

ADLER 350 1055 otat except.
nhx ace. 206000. J. Dondoux 1
r Dr Magnan 13 POR. 59-82.

250 NSU OSBL-Pynson 104 rue
des Chesneaux, Montmorency.

Except, m.ll:Eim: cross moteur

Max NSU 250 é. nf 150. Créd.
Lenormand, Venddme (L.-Ch.)

o W 0 type R12 trés
propre, s"adres. Garage 22 rue
Parmentier, Neullly sur Seine

BM R67T/2 juin 53 40000
km mot. refait tan-sad + 2
avertiss, BSanor, priv 310000.
CANDELON 12 r de Boussy
Mandres (S-0).

BMW R25/3 18000 k 220000,
Trial R. 4 r Boyer Paris 20+

DKW 250 parfait é&état T0000
moteur neuf Rémy TAI. 92-80

* | Vds BMW R25 3 CV trés bon

Courtols PRO.

MOTOS
ANGLAISES

état. 14-87.

BSA B3l 54 av.

NORTON 57 type 99 tres ra-
pide disponible, crédit reprise
a 1'Agence 17 r Pajol 18e.

ou 55 side
Préeis. tt équi. Roy 155 rue de
Paris, & Pantin.

Cher. 650 Triumph &t. indif.
bas prix méme épave. Despretz
R. Guernisac, Morlaix (Pinist.)

350 angl. récente. 250 NSU b.
px ou éch. ctre 125 &tat indif.
Thomas, Myennes (Hihrl}.‘__

BSA 500 twin AT av. ou 8s side
Précision. ELY. 37-04 Poste 333

BSA 3 CV culbuteur 53, Imire

offre 17 rue Pajol 18,

dit. Profit 116 r Lecourbe 15¢
R e T e

MOTOS
TCHEQUES

350 JAWA 50. Fleurisson rue

des Emlesi ‘W*lizri Villacoublay

AUTRICHIENNES

Puch 250 TF 52 bas px. Boer
22 r P. Delorme 17® Vag. T6-46

France

ABONNEMENTS

Etranger

800 fr. 1.100 fr.

spéclaux (Nes

France

g Etranger
o8

1.500 2.000 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
du Salon,

Noé&l, ete...), l'abonné

économise plus de 750 frs.

Autos reprise Motos

Toujours 150 motos d'ocecasions
garanties 6 mois. 50 Autos av.
I m-utm
Crédit 12 mois

100 TONNES

@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerle,

son adresse compléte, avec le n°® de départ de l'abonnement

nouveau. Spécifiez s’ll s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de recu, éviter le chéque bancaire.

@ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,

ECHANGES

4 CV Renguli depuis 180000

Aronde, gd luxe et Chitel
Bivide 1L ot e telaine

moto et scooter, erédit, .
B.F. 10 av. de St-Ouen PARIS

piéces détachées d'occaslon pr| Mom Auto c. Moto VIL, 09-31

motos toutes mArques
Roger SCEAUX, 4 rue Beaure-
p'ﬂ'trﬂp Phntin -

UNIQUE A PARIS

Je liguide & crédit
175 Monet 15000 250 Terrot
15000, 350 Gnome 25000, 500
Terrot 25000, 500 Monet 35000,
500 Norton 45000, 500 BSA

45000, 500 Indian scout 2 c¢yl.
45000, et 50 motos trés bas prix
tE:g&dttlnn Province, liste gra-
eite,

FAURIE 10 av. St-Ouen PARIS

ATTENTION!

NOS8 PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-

PUCH 250 TF nve T000 k éq.|
Barotte 22 r Orfila 20e.

175 Puch 2 carb. tr. rap. ét. nf|

urgt 140. Simonin 119 r du|
Chemin Vert. VOL. 66-14. -
SCOOTERS

Vespa ét. nf acc. 20. opt + cré-

MOTOS DIVERSES

Velocette MSS Norton Manx
B3 Mid de Plume BMW RS51
et Tl Sunbeam et 150 motos
ttes marques. Crédit Vil. 15-18
4 Tue Beaurepaire, Pantin.

CREDIT TOTAL

100 BCOOTERS, 160 MOTOS
toutes !:l!l:l.rq'llﬁl:, garanties

G
43 av. d'Ttalle. Me¢ TOLBIAC

Ouvert jusqu’ & 22h. méme dim.
MOTOS

Soldées A& tous prix
3
PLACE CLICHY

Re de motos sur autos

Autos exposées

REMENT PAR TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER < OCCASION ».
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS « MOTO-REVUE »

ALITE

REVUE » EST DEPUIS
43 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 18 HEURES
PRIX : NOS PRIX SONT
EN DESSBOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
SI LES PETITES ANNON-
CES DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS
NCE DANS «MOTO-
REVUEs, MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZ DES
PRIX

ﬁﬁ“‘é"#ﬁ’gﬁ T ous
LA REALI-

PERMETTRE
SATION DE VO8 VENTES

ECA Tr de Montreull PANTIN

YIL. 15-18|50 VOITURES disp. repr.

comme ler versem. QIL,

av. Italie ouv. dimanche .

ON DESIRE
ACHETER

FAIE comptant au nlu.smt-
cours toutes motos et seooters
EF. 10 av. de St-Quen PARIS

ACH. CPT LAMBRETTA
VESPA et TS SCOOTERS
VELOMOT

MOTOS - .
récents, éch. contre volture
Crédit. DUMAE 23 bd Péreirs
PAIE compt. motos et scooters

et échange contre vaiture.
B.F. 10 av. S5t-Ouen PARIS 18

Achéte compt. LAMBRETTA,
VESPA ¢t RUMI. GIL 83 av.
d'Italie, PARIS.

Paie de suite ttes motos et
scool. réc. 47 bis av. de Clichy
17», dans passage cité cinéma

VOITURES

Cause malad. vds ma Tiger 104
1955, repr. moto moins forte. 8
r J. Cartier Paris Mar. 13-T5
Vends Volkswagen ou Mercédés

10 oy impec. repr. moto. & T
Jacq. Cartier Paris Mar. 13-T5
A ——— e T S I P T L S

DIVERS

SPECIALISTE Machines An-

glaises. Réparat. de toutes
marques, de nombr. occAsions :

NATIONAL MOTOS
66
Tél,

rue NMNationale, PARIS-13e
POR. H3-85.

EMPLOIS
" Offres d'Emplois _

T E———

Chercha mécanicien motos ttes
mira-:':&n. MOTO BABTILLE, &
bd

chard Lenoir Roq. 29-28



S Spécialités de Réservocni.
et Accessoires de Tolerie pour
CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS
& MOTOS |

" MODELES
DEPOSES

307 a 311
rue de la Garenne

NANTERRE - Cha.73-80

ULTIMA

24-26, Rue du Commandant Faurax - LYON

LIVRE DE SUITE SA 125 SPORT
a 143.500 frs. cumpléte avec selle biplace

LUBRIFICATION EXCLUSIVE MOTUL
— Catalogue [franco sur dimande —

DYNAMIC-SPORT

6, rue St-Augustin (2e)
M- 4 Septembre - RIC. 75-28
Goncessionnaire des margues :
JAWA, K BSA, NSU, GUZZI, IFA
MANURHIN, AER MACCHI
LAMBRETTA, PUCH, AWO

LE TAON, ADLER, RUMI,
AGF (Ydral), Cveclo PALOMA
OCCASIONS :
Garantie totale 3 mols
(piéces et main-d'ceuvre)
cholx de Lambretta, Vespa,
Humi, motos toutes marques

CREDIT : 2 & 18 mois

Le moins cher de France
En cas de maladle, Dynamlic
pale pour wvous

TOUTES REFPARATIONS
Achat ferme moto, scooter
Location Scooters Manurhin

YAP

Toute la piéce détachée
en stock

Remises aux Agents et
Stations-Service

Echange standard
moteurs et
transformation en DT

Piéces détachées
et réparations ABG

tous volants

MANCEAU

5 Rue de Vouills, 5
PARIS-15" - VAU, 57-57

ECHENGE

Etabl“ H JEANNERET & C*

14 his, rue Reine-Jeanne - NICE (A.M.) Tel
2, rue Croix de Marbre - NICE. .- TE&]

14, rue Anatole France
el : LONgchamp 32-63

MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR 3" $478'55

NOR. 98-08
TOUS
vétements
de cuir
MOTO
el
combinaisons
en <Hir poud
%mpéhtmn
xigez la
margue
EHRGMZE-

CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOLEX

4 articles de sa fabrication :
Le ARE- 5 amovible
(breveté 8S.G.D.G.), d'une
efficacité extraordinaire gul
donne un cachet treées ele-
gal%bﬁ votre Veélosolex.
LA IEHEE pour porter
trés facllement votre Vélo-
solex d'une main .
Le FIXE-BAVETTE et Ila
dernlére nouveauté :
Le AB PARE -
enjoliveur de cadre.

L o "'\

MAROUE DEPOSES

HOTG-CENTURE

en Cuir
A. BERL

20" Rue des Jumeaux - TOU LOUSE

Demandons el indiguons
Depositarres
Documentation sur demande

: B21-9% §
 133-33

Clinigque des
cadres. Reéser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres.
16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter ne 16, la maison n'a
pas de succursale.

“BSA

SUNBEAM

Piéces
origine
ARIEL

STﬂNDﬂRD
MOTEURS — CYLINDRES — EMBIELLAGES
Expéditions immédiates

— Société F.C.R.

b. Bd Richard Lenoir 11°
Toutes piéces en stock
EXPEDITION
STOCKISTE * Remise aux

PUTEAUX (Seine)
C.C.P. PARIS 8595-95

réparateurs et motoristes

MFMTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”>

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE. tout SCOOTERISTE., tout CYC LOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 750 fr.
i ¥(par poste 850)

4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.) ‘

L’ARONDE .
Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.) |

2 CV CITROEN
Prix * 610 fr. (par poste 660 fr.) |

MOTOBECANE 125 lat,
Prix : 855 fr. (par poste 405 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3-R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.) §- | 1C

VAP 4 - DT - A-B-G - 55 i T
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.) L
L’ART DE CONDUIRE (Motos,

Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

Prix :]41{} fr.
(par poste 455)

Prix : 525 fr.
(par poste 580) 1

s

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60x100 cm. : Pou

envol par poste des Tableaux Muraux,

ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 fr.,
et 20 fr. par tableau supplémentaire.

Moteur PEUGEOT P 55 : 450 Ir.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 Ir.

Prix : 485 fr.
(par poste 535)

Prix :Tﬁi]l] fr.
(par poste

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 80 fr.)

rE ST L : )
Catalogue détaillé sur demande =

Pas d’envoi contre remboursement. ==I
Envoi contre mandat, ou mieux 5%a®
versement (ou virement) compte \ A
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris ix : 490 fr.

<. (par poste 537)

Imprimé en France par Imprim. -Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2%)
No 1314 1958, — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépdt légal, 4* tr. n° 003




Comme vous ' arbioneney sinement wn jour.
powrquol-fad des macntenant /

..et que de services ils ont rendu
3 bon nombre d'entreux
pendant les vacances,
. ..et tous les

jours |

LES FANIONS

MOTO-REVUE ENTR’AIDE
SCOOTER-MAGAZYINE ENTR'’AIDE
CYXCLOMOTO ENTR'AIDE
sont en vente & nos bureaux : 12, rue de Cléry,
Paris (2°) au prix de 70 fr. pour nos abonneés
(feo : 90) et 100 fr. pour nos lecteurs (fco 120).
(Pas d'envoi contre remboursement)

éj& un an que tous nos fanions : MOTO-REVUE ﬁ'}lmﬁ. SCOOTER MAGAZINE ENTR-
l AIDE, CYCLOMOTO MAGAZINE ENTR'AIDE sillonnent les routes de Framce.

Maintenant connus de tous, chaque jour nous apporte de nouvelles demandes. N'attendez plus
pour nous adresser la vétre. -

Vous ferez ainsi partie de la grande famille motocycliste, et vnus.participerg; & ce grand mou-
l vement de solidarité et d’entr'aide que nous avons voulu promouvoir chez les utilisateurs des deux
roues. o ' |
En outre, nous vous offrons grafuitement, un camet d'achat vous permettent de réaliser de
substantielles économies. Profitez-en dés aujourd’hui, vous le recevrez en méme temps que votre

{enion !
| -

comme tant daufres motorisés |

A "PNIE
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