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UNE REVOLUTION DANS LA FABRICATION DES CHAINES

POUR CYCLOMOTEURS -

vous fera l'usage de 3 chaines habituelles
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Des expériences officielles réalisées par le Laboratoire des Arts et
Métiers (P.V. n° 124.588 du 21.12.55) ont prouvé que la nouvelle

chaine l.gléfiﬂé % SEDIS, & traitement DELTA, s'use

3 fois moins qu’une chaine habituelle.
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Son emploi libere de tout souci et rend |'usage

journalier du cyclomoteur encore plus économique.

= Dés maintenant,

o 2 exigez-la de votre fournisseur habituel
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HYDRAULIQUE
BMT |

pour
Scooters, Motos,

et Triporteurs

Fabriqué en France sous licence

Prix 49.500 frs T. T. C.

ENJOLIVEUR
PROTECTEUR
de CADRE

pour VELOSOLEX

d'un montage facile el
SANns percage, enjolive
et protége efficacement
de toutes rayures
! l1"émail du cadre
- pendant l'utilisation de 1la plage repose-pieds

Els ARNAUD 122 16 r. Ramus, Paris-20° - Rog. 76-26

FABRICATION  EXCLUSIVE POUR CONSTRUCTEURS £T

GROSSISTES

par

S EPE X 36 Bddes taliens - PARIS - Tél.: PRO.53-64

livraison immédiate

ON DEMANDE MECANICIEN MOTOCISTE
COMPETENT. HAUT SALAIRE...

Lisez les journaux corporalifs, ces annonces foisonneni
Mais ATTENTION, SEUL, le mécanicien ayant de
solides connaissances techniques sera retenu. Voulez-
vous étre candidat avec toutes chances de succés ?
Suivez nos COURS SUR LES MOTOCYCLES chez
vous, sans quitter votre emploi actuel. En quelques
mois d’études faciles, nous ferons de vous le

SPECIALISTE RECHERCHE, et surtout, BIEN
PAYE. - Préparation C.A.P. Mécanicien

Demandez AUJOURD'HUI MEME notre documentation
gratuite N° 11 — Grandes ‘facilités de paiement accordées

ECRIVEZ : COURS TECHNIQUES AUTOS
Pour la France : SAINT-QUENTIN (Aisne)
Pour la Belgique: 41, Bd Jamar, BRUXELLES-MiDI

S Spécialitis de Résenvoins.
et Accessoires de Tolerie pour

CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS

& MOTOS
MODELES 307 a 311
DEPOSES rue de la Garenne

NANTERRE - Cho.73-80

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




B Vous devez améliorer votre

A% assence ou volre melange. Vous

devez protéger voltre moteur.
I ——

mais exigez

Breto cyl
Graphile

" LE VERITABLE BOUCLIER DE VOTRE MOTEUR "

DEPARTS FOUDROYANTS. GRAISSAGE IMMEDIAT
DES HAUTS DE CYLINDRES. PROTECTION TOTALE

Dépositaire Officiel KERSA DES SOUPAPES. PUISSANCE. SOUPLESSE. SECURITE
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France

BRET-OIL 52, e o e, L
UN MODELE QUI PLAIT A LA CLIENTELE
parce qu'll est Profre, Stable, Puissant.
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DESCRIPTION GEHERAI.E

Cadre spécial renforcé dou-

ble berceau. Fourche avant

télescopique. Suspension AR
par fourche oscillante.

Carénage spécial NEW-MAP :

a protection absolument : o

totale et démontable avec . + ;

3 écrous & gueue, sans au- . o F
cun outil. - iy :f
Moteur AMC horizontal 125 . L i ;

cc, 2 temps, 3 vitesses,
commandé par poignée
tournante. Puissance fiscale
1 CV. Puissance effective
s CV 5. Allumage par vo-
lant magnétique. Eclairage
40 watts. Consommation 2.5
litres aux 100 km.

Magasin de Vente a Paris :

30, Rue de Charenton, 30
- PARIS - BASTILLE —

Z & PRIX COMPLET A L NN o

MOTOCYCLETTES “ NEW-MAP ”’, 124, AVENUE LACASSAGNE - LYON - TEL. VILLEURBANNE 98-38

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT- AUX ANNONCEURS
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MPORTATION SUR LA TOUGHE

ANS notre précédent eéditorial (M.R. N-o, 1.327), rédigé a l'instant de

metire sous presse, nous laissions prévoir que les dispositions attri-

buant aux acheteurs de voitures neuves une allocation spéciale d'essence
n'allaient pas tarder A4 s’appliguer également aux acheteurs de motocycles
ou cyclomoteurs.

Notre information devait trouver, guelques jours plus tard, sa confir-
mation officielle dans le communiqué émanant de la Chambre Syndicale
Nationale du Motocycle, dont nous reproduisons ci-aprés l'essentiel :

« Monsieur le Secrétaire d’Etat a I'Industrie et au Commerce vient de
« décider que les acheteurs de cyclomoteurs, vélomoteurs, scooters et moto-
« cyclettes DE MARQUE FRANCAISE recevront une allocation spéciale
« de carburant essence.

« En conséquence, a tout acquéreur d'un deux-roues motorisé sera remise
« une allocation spéciale en tickets, représentant le double de I'allocation de
« base soit (sur les données actuelles) : pour les cyclomoteurs : § litrt:s,
« pour les vélomoteurs, scooters et motocyclettes : 16 litres.

« Pour les véhicules immatriculés, les tickets seront remis par les ser-
« vices qui délivrent les cartes grises. Pour les cyclomoteurs, qui n'ont pas
« de carte grise, les tickets seront remis par les agents revendeurs ».

Ainsi, et petit a petit, sous la pression de notre campagne appuyvant
vigoureusement les démarches des organismes professionneis de la branche
motocycliste, la situation systématiquement injuste gue l'on réservait a
'origine aux jndustriels, commercants et usagers fait-elle place a plus
d'équité. Mais la victoire n'est pas compléte et si nous devons nous féliciter
des résultats déja acquis, force nous est de dénoncer énergiguement le carac-
tére arbitraire et la portée insuffisante de la mesure prise par M. Lemaire.

En effet, les dispositions énumérées plus haut ne concernent en premier
lieu que les véhicules achetés en neuf, Or, le marché du neuf est étroitement
dépendant du commierce de Poccasion et il est illogique de favoriser le premier
en sacrifiant le second. Enfin, les commercants et la clientéle du motocycie
de seconde main, payant leurs impots, payant les taxes, etc... au méme prix
que les vendeurs ou acheteurs de neuf, ont droit-de toute évidence aux memes
avantages qui sont consentis 4 ceux-ci. Ce gue M. Lemaire a trouvé parfai-
tement naturel en ce gui concerne les voitures d'occasion, il ne saurait le
refuser au deux-roues usagé., Sinon, ot serait cette égalité sur quoi repose
notre régime 7

Mais il y a plus grave, plus scandaleux encore : la double ratiom = .
I'achat du neuf ne s’'appliqgue qu'aux véhicules de fabrication francaise *
Ainsi M. Ramadier préléve-t-il sur les machines d’importation des taxes
écrasantes, sous prétexte de « protéger la production francaise », mais son
colléegue, M. Lemaire, leur refuse une essence qu'il accorde aux deux roues
de fabrication nationale !

La position du Secrétaire d’'Etat i I'Industrie et au Commerce est abso-
lument indéfendable : il ne lui appartient pas de favoriser certains commer-
cants au détriment des autres, il n'est pas la pour «: pousser 4 la vente »
d’'un co6té déterminé.

Il ne lui appartient pas davantage de distribuer Iessence « selon son
bon plaisir » : tout citoyen francais possesseur d'un véhicule en régle avee
la loi a droit aux attributions d'essence prévues, en fonection de la catégorie,
ET NON PAS DE L'ORIGINE, de son véhicule !

Sans doute les importateurs percoivent-ils une répartition spéciale, dite
« allocation technique aux constructeurs » et destinée & couvrir les besoins
de la livraison des machines, allocation d'ailleurs délivrée également aux
industriels francais. :

Mais ce n'est pas assez : leur clientéle prétend — elle aussi — au béné-
fice de l'allocation spéciale a l'achat. Il va sans dire gue le Syndicat des
Importateurs Francais de Motocycles s'emploie fermement a obtenir justice.

Souhaitons qu’il y parvienne vite : M. Lemaire, Ministre de la Répu-
blique, doit revenir promptement 4 une plus saine notion des termes Liberté,

F.galité !
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VEC la généralisation des suspensions oscillantes, avant comme arriére,
I'industrie motocycliste fait appel & une nouvelle branche de spéecia-
listes : les fabricants d'éléments de suspension.

L’actualité a mis en avant le nom d’'un nouveau venu : Lelaurain, qui,
d’ores et déja, n’est plus inconnu de nos lecteurs, car & maintes reprises, ilors
de compte-rendus d’épreuves sportives, nous avons eu l'occasion de citer son
nom. Au début de cette anmée, nous avons eu une longue conversation avec
les dirigeants de la firme. Cette conversation, la voici :

— Depuis quelle date éles-vous specia-
lisés dans les éléments de suspension 7

— Nous travaillons-la question depuis
cing ans, mais nous ne sommes dans le
commerce qgue depuis deux ans. Les au-
tres années ont été consacrées aux re-
cherches et études sur les rapports entre
ressorts et éléments amortisseurs. Il ¥y a
cing ans, i1 n'y avait pratiguement pas
de constructeurs de motos qui vendalent
en France des suspensions arriére oscll-
lantes, mals nous étions persuadés que
la formule finiralt par s’lmposer.

Je tiens A préciser que nous travail-
lons en collaboration technique avec une
firme allemande spéclalisée dans les
amortisseurs et dans les suspensions hy-
drauliques, les Ets « Stabilus ».

— Etant donnée la vogue actuelle de
la suspension oscillante, vous fournissez
les oprincipales maisons francaises, je
crois 7

— Nous fournissons en effet actuelle-
ment de nombreuses mailsons de motocy-
clettes, spéclalement pour les suspensions
arriére.

Trés peu de constructeurs de motos
g'intéressent & la fourche oscillante
avamt, genre Earles, pour le moment, du
moins. Mais nous n'en poursulvons pas
moins les recnerches dans ce domalne.

Mals chague modéle pose un probléme
différent et nous sommes obligés de tra-
valller en collaboration é&troite avec les
constructeurs: Nous ne pouvons pas pré-
voir & l'avance des amortisseurs «types»,
car chague moto. nécessite une étude
speéciale. Par exemple, prenons la fourche
avant type Earles : suivant la chasse
donnée a la fourche, le résultat sera tout
a falt différent.

— Dans cette fabrication de jourche
Earles, vous prévoyez simplement la fa-
brication des éléments de suspension,
vous n'envisagez pas la fabrication d'une
fourche entiére ?

—— Non, ce n'est pas possible ; chaque
constructeur, en principe, alme blen falre
son cadre, et nous ne pouvons fournir
que les éléments de suspension ; d’ail-
leurs nous ne cherchons pas du tout &
nous engager dans cette vole de la fabri-
cation du cadre.

— Dans votre fabrication actuelle, guel
type d'amortisseur produisez-vous ? Je
crois que vous vous étes principalement
orienté sur ce gu'on appelle les amortis-
seurs hydrauliques télescopiques. Est-ce
que vous étudiez d'autres types d'amor-
tisseurs 7

— Non, nous restons uniquement dans
le principe des amortisseurs télescopi-
ques. Nous cherchons au maximum & les
conserver hydrauliques pour toutes les
glrEI'QUEE et quelles que solent les cylin-

es. : :
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Par contre, 11 est évident qu'actuelle-
ment, pour les cyclomotéurs, nous cher-
chons un systéme de suspension trés bon
marché, qui sera unigquement un élément
de suspension, avec un ressort hélicoidal.

presenie
par

M. LELAURAIN
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ELEMENTS « AMORTISSEUR-SUSPENSION »
Pour motos-vélomoteurs francais et étrangers a fourche AR oscillante
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et
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rosq 328 235 86 216
175 cme. ‘276 208 178 182
125 cme. 266 198 68 182

ANNEAU DE TALONNEMENT
SUSPENSION
IGE CHROME

ACHE SUPERIEUR

ESSORT DE BUTEE

PISTON DE TRAVAIL

ACHE INFERIEUR

UILE SPECIALE

PISTON MOBILE

RESSORT DE PISTON

I § K cume

13111'7{:55423:12493'
16 10 170 42 30 24 93
15 12 60 38 27 18 I
15 12 60 33 27 18 68

COUPE ET COTES D'UN AMORTISSEUR LELAURAIN

A - ouvert
B - fermé
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— L'amortisseur télescopique a été étu-
dié par de trés grandes firmes qui, ma
foi, n’ont pas toujours rencontré le suc-
cés qu'elles espéraient. Sous une appa-
rence de facilité, cet élémeni pose de gra-
ves problémes iechnigques. Pouvez-vous
nous les énumérer ?

" — 1.1 ¥ a d’abord la fabrication méme
de l'amortisseur, qui demande une im-
portante organisation industrielle actuel-
lement pour <« tenir » les prix et, en
méme temps, la qualité. I1 faut que la
maison qul construise les amortisseurs
soit capable de les construire entiére-
ment. Nous en sommes heureusement
maintenant & ce stade la : nous faisons
toutes les piéces de l'amortisseur a 1'u-
sine. Cette derniére couvre environ 2.000
m2 et occupe un Iimportant personnel.

D’autre part, la fabrication des amortis- -

geurs s'effectue sur une chaine et I].t}'l.lsr
employons un maximum de techniciens

4 tous les postes.

— Quels sont les points les plus déli-
cats dans la réalisation d'un amortisseur
télescopique ? Ceci sur le plan fechmnique.

— Il v a d'abord 1'étanchéité, qul est
donnée par les joints qui sont employés.
Nous avons fait de nombreuses études a
ce sujet, et nous sommes arrivés & un
joint que mnous avons Tfait spécialement
réaliser pour nous et quli ne se trouve
don¢ pas dans le commerce.

Actuellement, nous venons de termi-
ner des essalis, au cours desquels nous
élevions la température dans les amortis-
seurs & environ 120-130 degrés, tempéra-
ture qul est proche, habituellement. de
la wvulcanisation du caoutchouc : nous
avons obtenu de bons résultats dans la
majeure partie des cas, grice &4 ces nou-
veaux joints. L'étanchéité est aussi su-
bhordonnée & l'état de surface de la tige
gul coulisse dans l'amortisseur. Cette tige
peut étre protégée par de nombreux
moyens, mais nous avons préféré em-
ployer le chromage dur qui leur assure
une e¢étanchéité beaucoup plus durable.
Nous faisons un chromage dur qui re-
couvre la tige sur une épalsseur d'en-
viron 4 & 5/100 de mm ; de plus, avec
ce chromage, nous n'avons pratiguement
jamais constaté d'usure. Le métal de base
est en acler mangano-silicleux, qui donne

- une résistance interne d'environ 85 kg

nous n'avons jamails constaté d'usure c-u'
da torsion de la tige.

— Et le joint lui-méme s'accommode-t-

il trés bien de cetle surface excessive- .

ment lisse donnée par le chromé dur ?

— 1l s'y accommode d'autant plus qu'a-
prés chromage, nous rectifions encore les
piléces avec une tolérance inférieure au
demi-centiéme de mm, c'est-d-dire cing
microns.

[
Eléement Lelaurain pout

suspension arriére de
cyclomoleur.
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— D'un autre cété le probléme de l'a-
mortissement est subordonné ¢ la wvisco-
s5ité de l'huile et bien entendu au calibre
des passages qu'on lui laisse. Dans vos
études, étes-vous arrivéds a déterminer
Vhuile la mieuxr appropriée pour un éle-
ment amortisseur ?

— Nous avons trés longtemps recher-
ché la qualité de 1'huile & employer
dans notre amortisseur. Nous avons été
aidés en cela par les ingénieurs et les bu-
reaux d'étude de ¢ Labo-Industrie ».
Nous avons finli par déterminer une hulle
dont la viscositée ne varie pratiquement
pas de —20°C & 4T0-80°C. Ce qui corres-
pond cguand méme 4 une élévation de
température de 90 a 100°C.

Il faut éviter les gommages au demar-
rage et i1 fayt aussi éviter qu'a chaud
l'amortisseur ne <« réponde » plus. Malis
méme au cours de nos essals & 120 nous
n'avons trouvé qu'une perte tres Tfaible
de rendement des appareils.

— Dans lutilisation normale d'une mo-
tocyclette sur les routes de France, a4
I'heure actuelle, avez-vous chiffré la
température de l'huile dans les amoriis-

seurs 7?7

— Cela dépend beaucoup de la maniére
de conduire, de la charge de l'amortis-
seur. N'oublions pas qu'un amortisseur
hydraulique absorbe une certaine éner-
gie, qu'il ne restitue as, mais qu'il
transforme en chaleur. us on lui de-
mande du travall, plus il produit de cha-
leur. I1 est donc difficile de répondre a
cette question : mals, sl vous voulez, on
peut tabler sur une température de 60°
environ.

— Dans- les éléments Que wvous livrez
auzr constructeurs motocyclistes, il y a
évidemment un ressort, puisque cet élé-
ment joue & la fois le rble d'élément de
suspension et d'aemortisseur. Faites-vous

{60102 a0 30 40 0 10 - 20 30 o 80

des éléments avec des ressorts @ pas pro-
gressif, ou ¢ pas constant ?

— Pour 'nous, personnellement. nous
préférerions toujours employer des res-
sorts 4 pas progressif ; mais pour des
raisons diverses, nous employons diffé-
rents systémes. Nous employons quel-
quefols différents ressorts ayant des dia-
métres de fil différents et des pas diffé-
rents, ce qui donne wune progresaivité
relative. Nous employons aussi des res-
sorts & pas progressif, mals cela est sur-
tout fonction de la demande des cons-
tructeurs. Comme je vous le disals tout
4 l'’heure, la fabrication d'une suspension
avee amortisseur hydraulique ne peut se
faire qu'en collaboration avec le cons-
tructeur :; nous ne pouvons pas prépa-
rer d'amortisseur a4 l'avance. .

— Il ¥y a une chose que je ne vous ai
pas demandé de préciser. Est-ce que vos$
amortisseurs sont @ simple ou double ef-
fet ?

— Nos amortisseurs sont a double ef-
fet, mais 11 est évident qu'ill y a un
freinage différent. Le freinage dans le
sens de la progression est inférieur 4
celul dans le sens de la retenue, car au-
trement le pilote aurait 1'impression de
rouler ¢ sur des noyaux de péche ».

— Quelle importance accordez-vous au
guidage de la tige ?

— Dans les suspensions avec amortis-
geur Incorporé, la tige recouverte de
chrome coulisse dans des bagues en mé-
tal traité dont le jeu est réduit au mi-
nimum : environ 2/100®. Nous avons un
guidage en haut de l'amortisseur sur en-
viron 15 mm et ensulte nous avons le
guidage sur le piston qui doit avoir en-
viron, si mes souvenirs sont exacts, 18
mIm.

Ceci est assez exceptionnel pour un
amortisseur de moto ; et nous pouvons le
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prétendre, parce qu'il est rare de voir '

un amortisseur de moto construit exac-
tement avec la méme technigque qgu™un
amortisseur voiture.

Un intérét capital de l'amortisseur Le-
laurain, c'est de conserver A tous mo-
ments son efficacité. I1 la conserve
parce qu'il est utilisé dans 1'amortisseur
un fond moblle. Ce dernier compense la
diminution de volume due & la pénétra-
tion de la tige lors de l'enfoncement,
ainsl gue les variations du volume d'huile
dues a l'élévation de la température, ce
gui n'est pas négligeable. Ainsi le piston
de travall rencontre toujours une masse
de liquide compact et cela est permis
uniquement par l'emplol d'un piston mo-
bile qui travaille en toutes circonstances
et quelles que solent les fréquences d'os-
cillations de l'amortisseur. Et ces fré-
gquences d'osclllations sont bien souvent
d'environ 5 ou 600 a la minute. ce qui est
trés important quand méme.

— Au cours d'un travail excessif de-
mandé a Vamortisseur, constate-t-on que
Fhuile en arrive a émulsionner ?

— Justement, l'emplol du piston mo-
bile empéche totalement l'émulsion. Je
ne veux pas parler icl des amortisseurs
concurrents, mals l'amortisseur Lelau-
rain présente cette particularité que ja-
&nailaaj;huﬂe n'est mise en contact avec
e 1 :

— D'un autre cblé vous avez été ame-
nés par certains constructeurs & d&tudier
les problémes posés par la supension to-
tale de leurs véhicules. Chagque suspen-
sion demande une étude approfondie, car
il serait ezirémement désagréable que
suspension avant et suspension arriére
enirent en résonance au passage d'obsta-
cles. Pourriez-vous nous donner des pré-
cisions quant a ces éludes, notamment
en ge qui concerne le ¢« Taon » de Der-
ny

Les éléments élastigues et amor-
tisseurs Lelaurain du 125 cmec.
¢ Taon » de Derny.

— 11 est évident que la suspension ar-
riére réagit sur la suspension avant. et
que celle-cl réagit également sur la sus-
pension arriére. I1 faut que la <« sou-
Plesse » de la suspension avant corres-
ponde & la « souplesse » de la suspen-
slon arriére. C'est un trés gros probléme,
car il est évident qu'a l'arriére, en prin-
cipe, la réaction est beaucoup plus déli-
cate, la charge A& l'arriére est trés va-
riable (passager ou non).

— Pourriez-vous employer les mémes
€lements de suspension, d@ l'avent comme
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@ lVarriere  les ressorts ont-ils eracte-
ment les mémes tares ?

— Non, ce n'est pas possible, étant
donné que les charges ne sont pas les
mémes & l'avant qu’'a l'arriére. I1 faut évi-
‘demment beaucoup plus de souplesse a
I'avant. Il faut que la roue avant s' ¢ é&-
chappe » immediatement et la réaction
‘n’'est pas du tout la méme qu'a l'arriére.
D'ailleurs cecl est un probléme différent
pour chague constructeur. car cela dé-
pend de la position des amortisseurs dans
la fourche, de leur inclinaison, ete... C'est
un probléme pour lequel on ne peut pra-
tiquement prendre aucune base.

— Je pense qu'il ¥y a un rapport étroit,
pour un élément, entre la tare du ressort
et U'amortissement ?

— Il est évident gue la suspension
totale — comprenant le ressort et 1'a-
mortisseur — est un ensemble. Si 1'on
modifie le ressort, l'amortisseur ne cor-
respond plus. I1 s'agit 1A d'un polnt sur
legquel nous sommes formels. Souvent
nous fournissons des prototypes sur lea-
quels le constructeur change le ressort ;
a ce moment la, l'amortisseur ne va plus,
et i1 faut alors le modifier également. Il
g a donc un rapport direct entre les

elux.

— Je crois qu'il serait bon également
de rappeler que la maison_ Lelaurain est
une des maisons francaises gui attache
au sport une grande importance, et se
soumet auw verdict de la compétition,
parce qu’'elle est siire de la qualité de ses
fabrications. J'aimerais que ce soit vous-
méme qui me précisiez dans quelle me-
sure vous avez fait des essais, en moto-

cross, em vitesse, el meéme en tentalives

de record.
— La mise au point des amortisseurs a

‘6té faite au point de vue résistance des

matériaux sur des terrains de moto-

Ci-dessus : M. Lelaurain.
A gauche :@ les éléments
et amortisseurs montés
sur la. NSU « Sport-
Max » de P. Monneret.

E

Mais parallélement, nous avons fait des
essais de vitesse et nous avons « tenu le
coup » également, bien que la fréquence
des oscillations en vitesse ne soit pas du
tout la méme qu'en cross.

Enfin, vous wous souvenez des 8 records
du Monde de Monneret, dont la NSU
étailt équipée de nos amortisseurs.

Un autre résultat intéressant fut celul
gque nous avons obtenu avec le service
course de la Préfecture de Police.

Nous n'avons pas seulement a.méunrré-

la tenue de route, mais nous avons aussi
considérablement augmenté la vitesse de
pointe. en donnant & la roue arriére une
bien meilleure adhérence.

Coupe d’'un élément.

= -
T, ¥

cross. Nous n’avons pas hésité a acquérir =~

une moto, et nous Iui avons fait subir

4 Montreuil toutes les souffrances possi- =

bles aux risques mémes du pilote effec-
tuant les essals. Nous avons mis au
point un amortisseur gqui maintenant ré-
siste aux chocs, méme les plus violents.

Nous, équipons d'ailleurs le champion de 3

France Jacquemin.

e
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EN 1956..

rop d'éléments défavorables se sont
ligués contre la production motocy-
cliste en 1956 (rappel des jeunes
classes, maintien prolongé sous les
drapeaux des classes normales, rationne-
ment de l'essence), pour que nous soylons
étonnés de constater une légere régression
dans les chiffres de production par rap-
port 4 1955. En fait cette régression est
insignifiante, pulsqu’elle porte sur umne
diminution de 5.713 véhicules, soit 0.5 %
environ, >
Mais elle doit guand méme nous preoc-
cuper pour les ralsons sulvantes :

— Depuis de longues années, la produc-
tion francalse marque pour la premiére
fols un temps d’arrét (on ne peut vral-
:n-nt patler de « recul »). .

_. Le {fléchissement le plus sensible
sest fait sentir au cours des deux der-

niers mois et est dofc® incontestablement:

1i& a4 l1a pénurie de catburant. Or le ra-
tionnement de l'essence, selon les previ-
slons les plus optimistes, ne cessera que
wvers le milien de 1957 : c’est dire qu’il va
certalnement exercer encore une in-
fluence sur la production de l'année en
‘cours.

Cecl dit, i1 ne faut pas non plus crier
au désastre. En falt l'industrie frangalse
a trés bien supporté ce « passage & vi-
de » et ce fait est confirmé par les chif-
ifres de production des pays qul nous €n-
tourent, chiffres qui indiguent un recul
beaucoup plus accentué de la production.
Nous reviendrons d’allleurs sur cette ques-
tion dés gque nous aurons en main les
données suffisantes pour falre une eétude
gur la situation en Allemagne, en Angle-
terre, en Italie, ®tc... :

1954 1955 1956
Motobécane 251.006 263.951 294.391
Velosolex 157.812 202.588 228.183
Peugeot 352.159 65.273 75.364
Paloma — 33.267 37.387
azenave — 22929 21.447
Ehnnunn 11.727 18.524 18.389
errot 4483 -13.342 16.666
Automoto 6.746 11.201 16.495
Gitane 10,747 14,726 15.430
Riva-Sport 24.859 15.684 13.010
Cocymo - 16.357 12.489
Alcyon 7.178  10.290 12.282
Follis 3.852 8.211 9.629
Jeunet 1.516 10.062 9.463
Lucer 3.153 6.133 6.116
R. Guiller — 3.752 4672
Dilecta 5.089 4.667 3.784
Delaplace 38960 4.288 2.306
|IGnome-Rhine - 200 1.725
Tendil — o 1.699
Monet-Goyon 1.471 1.889 1.529
Talbot : 1.599 2.058 1.512
Randoin — 1.540 1.369
uiller SA —— —_— 1.215
beria 1.356 731 1.136
onnefont 1.500 1.528 1.063
odridex 3.021 2.245 961
L.F.E.C. - e 359
agnat-Debon 950 2.446 —_—
Divers 104.880 92693 90.851
L ]
Total 661.154 830.575 899.932
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L4 PRODUCTION
DU DEUX-ROUES

Mais si la production globale est restée
sensiblement la méme, la sfructure in-
terne présente des aspects intéressants
qui confirment en fait l'évolution cons-
tatée ces derniéres années . en faveur des
toutes petites cylindrées. '

C'est ce que nous allons voir en étu-
diant plus en detall la production pour
chaque catégorie.

CYCLOMOTEURS

C'est 1= seule catégorie pour laquelle
nous avons a enregistrer, malgré tout, un
progrés. La production est en effet aug-
mentée de 69.357 unités, soit 8,3 % envi-
ron. Certes, nous sommes loin des pro-
grés sensationnels des années précédentes
(28 % en 1954, 266 9 en 1955), mais le
fait méme qu'une situation des plus deéfa-
vorable n’'ait pas arrété complétement les
progrés du cyclomoteur, prouve la vitalite
de cette branche de notre industrie. Ré-
sultat : les cyclos représentent en 1956
78,5 9 de la production globale, contre
67.8 9% en 1954 et 72,1 % en 1955.

Cette progression est sensiblement reé-
partie entre toutes les marques (blen
qu'il fallle enregistrer quelques reculs) et
le classement établi 1l'an dernier n'est
guére modifié cette année. Motobécane,
Velosolex et Peugeot produlsent a eux
trois 66 9 environ de la production glo-
bale (contre 64 % en 1955). Nous trouvons
ensulte & marqgues qul construisent cha-
cune plus de 10.000 machines et repré-
sentent 19 9 du total. En tout, 28 mar-
ques ont communiqué leurs chiffres de
production (contre 26 en 1955) et les
divers volent leur importance diminuer
légérement 10,1 <% contre 11,1 % en
1955. Nouveaux venus sur notre liste -nous
trouvons : Tendil, Guiller SA et SIFEQ
(Martinet).

SCOOTERS

Les scooters, eux, sont en bailsse, bien
qu'ils occupent maintenant lz deuxiéme
place immeédiatement derriére les cyclo-
moteurs. Leur production & subl un recul
de 17.364 unités (soit environ 13 %), malgré
I'apparition des 150 cc. Ces derniers re-
présentent d'ailleurs 7 9 environ du to-
tal des scooters produits (7.612 contre
110.683 pour les 125 cc). Trois marques
seulement construisent ces 150 cc : Vespa,
Lambretta et Peugeot.

A l'exclusion de Vespa-Acma, toutes les
alutres marqgues ont enregistré un recul
de leur production par rapport . 1955,
recul plus ou moins prononcé. Certaines
ont méme disparu. Il est vral que d'au-
tres font au contraire leur apparition :
c’est le cas de Manurhin dont les chif-

fres de production sont connus depuils 3.

mois.

En tout 15 marques figurent dans no-
tre tableau. Vespa produit plus de 50 %
de l'emsemble des scooters ; Lambretta
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1954 1955 1956

Vespa 48.100 57.591 59.775
Lambretta - 34475 36.062 33.52C
Motobécane 2673 19964 12.383
Peugeot 3.10¢ 9.977 5.547
Riva-Sport 102 3.T13 1.926
Terrot 4.271 1.976 1.284
Manurhin - - 1.030
Automoto — 461 591
Alecyon — 194 271
Gnome-Rhone e — 141
Dilecta 19 257 52
Paloma — - 9
Talbot — — 8
R. Guliller — 30 8
Guiller SA — e 3
Monet-Goyon —_— 1.589 ——
Speed 2.125 1.055 —
Magnat-Debon 963 351 —
Cocymo — 29 —_—
Divers 4.534 2.380 1.747

Total 100.366 135.657 118.283

environ 28 9% : Motobécane un peu plus
de 10 9%,. Toutes les autres productions
sont inférieures (et de loin) & 10.000 uni-

tés.

Arrét assez net, donc, pour le scooler.
Mais 11 s’agit sans doute d'un phénoméne
normal, le marché du scooter subissant le
contre-coup de l'importance prise par la
marque de Fourchambault. Et puls, g'il
est un secteur de notre production qui a
dii étre particuliérement frappé par le dé-
part de la clientéle jeune, c'est blen ce-
lul du scooter.

VELOMOTEURS

Ici la situation est beaucoup plus grave,
puisque nous constatons une diminution
de 46.078 unités par rapport a4 1955, soit
un recul de plus de 30 9 ! Si l'on con-
sidére que déja en 1955 il avait fallu en-
registrer une baisse de 11,7 %, i1 faut
convenir gue le vélomoteur semble blen
mal parti, d'autant que le mangue d'es-
sence me peut, 4 lui seul, justifier cette
dégringolade.

Pris entre la concurrence directe du
eyclomoteur et celle du Bcooter, les cons-
tructeurs de vélomoteurs devront sans
doute songer 4 réétudier leur fabrication
pour répondre aux exigences d'une clien-
téle que cette formule ne semble plus
eéduire. Mals c'est 124 un probléme qul
dépasse le cadre de cet article !
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MOT7OCYCLETTES

1954 1955 1956 |

Motobécane 38.679 30.853 23.227
Peugeot 33.304 27.723 21.305
Terrot 15.197 16.312 12.248
Monet-Goyon 28916 13.876 9.053
Alcyon 8.372 10.013 4.994
Automoto 15.264 9.561 4.685
Follis 4.464 4.187 4.548
Gnome-Rhone 1.591 2.750 2.540
Liberia 903 1.238 1.100
Rhonson 327 571 940
Cocymo — - 1.610 867
Gitane 249 T30 582
Jeunet — 597 494
Paloma — 1.684 493
Cazenave - 1.105 485
R. Gulller —- 555 481
Lucer 635 758 358
Delaplace —_ 698 282
Guiller S.A. — - 93
Riva-Sport 578 511 87
Dilecta — — 84
Talbot 341 248 80
Tendil — - 44
Magnat-Debon 4.698 4.032 —_—
Gima 543 602 —
Divers 17913 21.015 16.081

Total 171.974 151.229 105.151

Les vélomoteurs sont divisés en deux
sous-groupes : les moins de 100 cc gul re-
présentent environ 25 9 du total et ceux
compris entre 100 et 125 cc qui représen-
tent environ 75 9% de ce méme total.

21 marques construisent des vélomo-
teurs de moins de 100 cc, mais les plus
importantes sont Alcyon, Peugeot, Auto-
moto et Terrot (43 9 de l'ensemble). No-
tons la encore la forte proportion de
« divers » : 35 % environ.

20 marqgues construisent des vélomo-
teurs de 100 4 125 cc, et cette fols deux
marques (Motobécane et Peugeot) totali-
sent 4 elles seules 53 9% de la production.

Précisons, bien que ce ne soit guére
necessaire, que presque toutes les mar-
ques volent leur production diminuer
trés sérieusement, les seules exceptions

concernant des marqgues secondaires (au
point de vue ¢ chiffre »).

Nous en-arrivons la au secteur le phus
défavorisé de notre production. En fait,
depuls 1953, la moto francalse de plus de
125 c¢ perd du terrain. En 1956 encore
elle subit un recul de 11.413 unités (soit
plus de 40 9 !). Le probléme posé lci
est certainement grave la moto fran-
calse ne représente plus que 15 9% de
l'ensemble de la production !

Mals la encore de=s considérations sur
la nature et les causes de cette situation
nous entraineralent trop loin -et nous
nous contenterons de parler chiffres.

Ce sont encore les 175 cc gui fournis-
gent la plus grande partie des motocy-
clettes (plus de 82 9 !), bien que subis-
sant un recul de 19 9% par rapport a
1955. Principales marques : Motobécane
et Peugeot (plus de 90 9% des 175 cc).

Nous trouvons ensuite les 250 cc avec
8,6 9% (recul de 69 9 par rapport a 1955).
Deux marques dominent : Peugeot et
Monet-Goyon (plus de 80 % des 250 cc).

Enfin les 200 cmc (Monet-Goyon et
Gnome-Rhone) représentent 3 <9 des mo-
tocyclettes, les 500 cc (Terrot) environ
2,5 % les 750 cc (Ratler) environ 1,4 %
et les 350 cc (Motobécane) environ 1,1 %.

Toutes les marques ont wvu leur pro-
duction baisser, certaines méme de fagon
fort sensible,

Eilan vraiment négatif donc et qul

devrait donner & réfléchir 4 nos cons-
tructeurs,

DIVERS

Les itﬂf' bien qu'en lé
¢ maintiennent & un niveau de produc-
tion 4 peu prés égal depuis 1953. Ils sem-
c:Ent  avolr beaucoup de difficultés a
flmposer en France ! Quant aux voitu-
rettes (essentiellement Mochet puisque
I'Isetta est considérée comme wune voi-
ture) elles poursuivent leur bonhomme
de chemin sans faire d’éclat. Mais tris
EL volturettes ne représentent guére que
0,5 % sensiblement de la production glo-

bale.
CONCLUSIONS

De plus en plus la production des deux
roues motorisés est axée en France sur
le cyclomoteur. Cette constatation s'im-
pose, meme 81 elle peut chagriner les
vrals motocyclistes qui préféreraient sans
doute voir sur le marché davantage de
grosses cylindrées. Mais il semble que les
constructeurs .franc¢ais ne l'entendent pas
de cette oreille et qu’ils abandonnent
plus ou moins délibérément & la concur-
rence etrangére un secteur ol pourtant
lls avalent su briller autrefois. C'est cer-
tes une solution dictée par la nécessité
actuelle de satisfaire une clientéle pour
les besoins de laquelle le eyclomoteur
est amplement suffisant. Mais cette poll-
tique dictée par des considérations com-
merciales évidentes devralt tout de mé-
me tenir compte du fait qu'il existe aussi
des « motards » qui préféreraient trouver
aux motos francgalses toutes les qualités
qu:lla ne peuvent trouver actuellement
qu aux motos anglaises ou allemandes !

re regression,

i

1955

1956

1954

Motobécane 12434 10.967 8.550
Peugeot 8.921 8.040 5.280
‘Terrot 4.727 2.861 T29
Monet-Goyon 2.680 1.517 669
Gnome-Rhone 1.691 591 271
Ratler —- 228 244
Follis 872 864 215
Alcyon 350 269 146
Liberia 159 83 87
Automoto 58T 247 66
Cocymo - 39 62
Gitane 45 10 47
R. Guliller — 135 39
Riva-Sport 129 111 22
Guiller SA —_ — 16
Talbot - - 1 5
Cazenave — 20 2
Gima 339 TESa e
Magnat-Debon 587 526 —
Divers 2.082 1.595 446

Total 35.603 28.289 16.878
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B. N.
--PRODUCTION 1956... —
, Véhicules
Cyclom. Scooters Vélom. Motoeyel. Tris Divers Total
1956 ...... .... 899932 118293 105151 16876 5235 443 1.145.930
% par rapport '
o 1083 875 696 596 951 115 99.8
_?‘é production £
globale ...... 78,5 10,3 9.9 15 04 01 100
—«LES 4 DERNIERES ANNEES = z e
Véhicules
Cyclomot. Scooters Vélomot. Motocyel. Tris Divers Total
Année 1953 518228 84902 134653 37464 5822 331 781.400
Année 1954 661.154 100366 171974 35.603 5622 342 975.061
Année 1955 830575 = 135657 151220 28289 5508 385  1.151.643
Année 1956 899932 118293 105151 16.876 5235 443 1145930

REPARTITION DES MOTOCYCLETTES PAR CYLINDREES

de 50 de 100
C 175 cc —aal cc 350 cc 500 cc 750 cG
1 Alcyon 4.306 6588 82 64
Automoto 2.689 1.996 42 16 8
Cazenave 367 118 2
Cocymo 621 246 62
Delaplace 268 14
FDile«cta. 81 3
ollis 1.171 3.377 176
Gitane 4 578 47 >
Gnome-Rhone a0 2.450 120 151
Guliller SA 93 16
h Jeunet 68 426
Liberia 286 814 66 1
I];-.:Iuﬂer = 358
onet-Goyon 796 8.257
Motobécane 23.22 8.403 s s 147
gﬂ.lnma 66 127
eugeot 2.632 18.673 4.
Ratler : P 59 244
R. Guiller 33 448 34 5
%ﬁhnnssun 940
va-Sport 22 65
Talbot 58 22 g &
Tendil 44
Terrot 1.772 10.476 209 68 32 420
Divers 9.567 6.514 293 24 86 | 3 |
Total 26.239 78.912 13.946 513 1.531 | 182 420 244
l _l
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o~ La jirme anglaise Triumph a récemment féte

o a Covenlry son 21" anniversaire. A cette oc-
= casion, le modéle original de la célébre
¢ Speed-Twin », sorti en 1937, occupait une

place d’honneur sur l'estrade ou Salignait
la production actuelle de la marque. On
reconnait sur notre document le lord-maire

-~

de Coveniry, W.I. Thompson, en selle sur
la Speed-Twin 1937, et entouré @ gauche Dar
J.Y. Sangster, président de la Triumph Cy,
et a droite par Edward Turner, directeur
commercial de la firme.

¢ LA PRODUCTION DES PNEUS
EN FEREANCE

L'industrie francalse des pneumatigues
vient de falre connaitre ses chiffres de
production pour les neuf premiers mois
de 1956.

Pneus pour vélos (y compris les pneus
pour cyclomoteurs) : 11.788.319. Bovaux
pour bicyclettes : 142.515. Pneus pour vé-
lomoteurs jusgue 125 cc @ 265.813. Pneus
pour motocyclettes : 338.633 et pneus
pour scooters : 4249.431.

Le production des chambres & air pour
pneus vélos a atteint 7.587.667 unités.

® DEUX SCOOTERS AUTOUR
DE L’AFRIQUE

Tel est le titre du film en couleurs de
Jean Claude Marcq et Serge Gauquelin,
tourneé au cours d'une randonnée de
40.000 km, que le TCF présentera les 22
et 23 février 4 la Salle Pleyel, au cours
du 8 Gala du Camping et du Carava-
ning. '

Actuellement, une des deux machines,
un Lambretta, strictement de série mals
équipé pour recevoir un bagage étudié

de 90 kg, est exposée dans le hall du -

Touring Club.

® POUR LES TOURISTES
SE RENDANT A L’ETRANGER

Mr André Defert, Président du Touring
Club de France a, par une lettre en date
du 9 janvier dernier, tenu 4 appeler l'at-
tention du Directeur de 1'Office des
Changes sur l'anomalie gue constitue
l'utilisatilon du passeport comme moyen
de controle des allocations de  devises
étrangéres aux voyageurs A destination
de l'étranger, alors que la présentation
de ce document n'est plus exigée pour le
franchissement des frontiéres de nom-
breux pays européens et sur lintérét
qu’il ¥ aurait. par conséguent, 4 substi-
tuer rapidement une nouvelle procédure
de controdle.

Répondant & cette lettre, le Directeur
de 1'Office des Changes a déclaré récem-
ment que des études sont en cours en
vue de remédier 4 la situation actuelle.

¢ TOUJOURS PLUS
DE SILENCE

Depuis le 1¢f janvier, les nouvelles dis-
positions entrées en vigueur en Allema-
gne occidentale ne tolérent plus que 80
phones pour lgs motos dont la cylindrée
est Inférieure 4 250 cmec, et 82 phones
pour les machines d'une cylindrée supé-
rieure au quart de litre.
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¢ TUNNEL ROUTIER
SOUS LE MONT-BLANC :
VOTE FAVORABLE
A I’ASSEMBLEE NATIONALE

Par 544 volx sur 576 votants, les dé-
puteées ont ratifié 4 une majorité écra-
sante la Convention Franco-Italienne
qui prévoit le percement d'une voie rou-
tiére -passant sous le Mont-Blanec.

Les sénateurs ont deux mols pour se
roncncer a leur tour sur ce projet qui,
5'ils le ratifient sans retard, pourrait pas-

Ser dés cet été au stade de la réalisation.

Sans doute- rencontreront-ils au cours
du vote certalnes oppositions chez les
représentants de certaines réegions gque le
ncuvel itinéraire rejetterait loin du pas-
sage des touristes. Mais, si le tunnel sous
le Mont Blanc n'est pas realisé, c'est le
projet Italo-Suisse aui verra le jour
percement du Grand Saint-Bernard, -sans
la France. Aussi est-il probable que nos
senateurs se hateront de confirmer le
vote de l'Assemblée Nationale.

® PREVISIONS NSU 1957

On s'attend A Neckarsulm a4 une pru-
dente « renalssance » du deux roues
aprés le sérieux ralentissement observé
en 1956 au sein de toute la production
allemande ; selon un porte-parole de la
marqu=, Ia Ff.‘l‘iﬂﬂt'.' la plus creuse a éte
dépassée et il semble gu'a 1'heure pré-
sente, l'avantage représenté par les frais
d'entretien plus réduits que pour n'im-
porte ouel autre tvpe de véhicule auto-
moteur, doive faire pencher a nouveau la
balance en faveur du motocycle,

Toujcurs s=elon les sondages d'opinion
entrepris par NSU, le scooter devrait,
cette année. continuer & s'imposer, en
particulier du c¢o6té de Ia clientéle rurale,
jusgu’icl reticente a 1'écard de ce véhi-
cule considéré par elle comme étant l'en-
gin « a4 la mode » en ville.

NSU a donc pris toutes dispositions
utiles a4 la fabrication d'un nombre Im-
portant de ses scooters NSU <« Prima »,
actuellement  toujours livrables immeédia-
tement (en Allemagne).

Par ailleurs, on atterrd toujours beau-
coup & Neckarsulm et dans le domaine
du cyclomoteur, du fameux modéle de
base NSU « Quickly » et de son dérivé,
le ¢ Quickly L » qgui est en fait l'inter-
prétation carénée du premier et pour le-
2i:.ﬂ.uel l1:: délai de livraison atteint déja

mois.

@Quant aux motocvelettes... 1'usine n'en
dit mot pour Uinstant !

¢ A LA TELEVISION BELGE

Les chefs des rubriques sportives des
principaux journaux d'Outre-Quiévrain.
réunis a l'invitation de la Télévision, ont
désigné Nic Jansen, champion de Belgi-
gque 1956 de Moto-Cross en catégorie
l.gInlt.er.-a. » comme le « Motocycliste Belge

LA b %

¢ LE PARC MOTOCYCLISTE
SUISSE

Celul-ci est en augmentation par rap-
port &4 l'année précédente, comme d’'all-
leurs l'ensemble du parc motorisé.

Un récent communiqué du Bureau Fé-
déral de Statistique nous apprend e
prés de 95.000 nouveaux véhicules ont ete
mis en circulation entre octobre 535 et
septembre 56, soit 56.000 automoniles, 5.700
véhicules utllitalres, 6.000 motocyclettes,
10,000 scooters et 16 A 17.000 cyclon:orteurs.
Le parc motorisé total 2ctuel se monte a
807.000 véhicules en circulation.

Le parc a proprement parler motocy-
cliste se compose d'environ 75.000 cycles 4
moteur, 82.000 scooters et T78.000 motocy=-
clettes, soit 235.000 deux roues.

A noter qu'en Sulsse, comme dans bien
des pays d'Europe, le seul type de veéhi-
cule & n'avoir pas contribué & accroitre
l'effectif total du parc motorisé est la
motocyclette, qui margue un recul de 3 %
par rapport a 1955.

¢ CHIFFRE D'AFFAIRES
MOTOBECANE

En dépit du flottement observé dans
I'industrie des véhicules & mofeur au
cours des derniers mois, la firme de Pan-
tin a pu conserver em 1956 une position
presque égale gquant au chiffre d'affaires
4 ce gu'elle était en 1955 : 17.388.000.000
de francs contre 18.002.000.000 de francs
l'année précédente.

Ce résultat est dii en bonne part a la
production toujours croissante des cyclo-
moteurs, dont le chiffre passe de 263.951
en 1955 4 294.391 en 1936.

¢ NAISSANCE

Mr et Mme Jean Passet, d’Amiens, nous
font part de la naissance de leur cinguié-
me enfant. Marie-Plerre, le 25 janvier,

Toutes nos félicitations aux heureux

parents. .
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SECURITE SUR 2 ROUES

Nous vous proposons, avec cet article, de

coursuivre notre

visite de l'exposition de H.W.

Beensch ou Salon de Francfort : « Sécurité sur

deux roues ».
. Dans notre pr
passés par trois

écédent numéro, nous sommes
stands, tous axés sur la partie

cycle : cadre, suspensions, freinage. Cette {ois,

un grand stond

retiendra notre atteniion, celui

réserve aux moteurs.

LE MOTEUR i Francior

*

étant Qutre-Rhin, ne vous éton-

nez pas que tous les modéles présentés scient

allemands.

4 ou, avant-guerre, nous avions des
puissances spécifiques de 35-40 CV/ .
(moteurs utilitaires), nous en avons
aujourd’hui 50 & 60. Quant aux mo-

cdéles « sport-serie », ils se situent entre
65 et 75 CV/L. e

L]

Cet accroissement de puissance s'est
évidemment chiffré eégalement par un
accroissement de régime et les puissances
maxima sont obtenues & 5.200-6.000 t/m
pour. les 2 temps, 6.000-7.200 pour les 4
temps, donc 4 des régimes de 20-25 9
supérieurs a ceux d'avant-guerre. Mais

I'extension des moteurs bicylindres, Ile
passage &4 des moteurs ¢ SUper-carrés »
ont permis néanmoins de rester dans des
vitesses linéaires de piston trés raisonna-
kles (10 & 15 m/s selon le type de mo-
teury.

Ces régimes plus élevés ont poussé &
des passages de gaz plus Importants et
4 des durées d'admission, de transfert
(éventuellement) et d'échappement plus
longues. D'ou des couples également plus
élevés, mais 4 des réglmes plus hauts.

¥

Malis, en méme temps, les consomma-

— EVOLUTION DU MOTEUR —

350 HOREX =~ (

REGINA

RESIDENT

¢« Regina » ! ¢ Resident »
1953 l 1955
Alesge <« COHTSe i e L sl e 69 x 91,5 T X T
Rapport course/alésage : ....... i o : 1,326 0,974
@ du carburateur :@ ...... A s 26 mm 21,5 mm
Taux de COMPTESSiON ° ..ovuueovin. 68 & 1 71 ¢ 1
PuiSSance MOTIMUIN 5 e i enssnesssered 196 cp 24 cv
PR T DN, R R S b g et R A 6.300 t/m 6.500 i/m
Puissance SPecifique = cv. ..o vosve. vs cons 87 cv/l. 69 cv/l.
Pression moyenne I . ....... 8,3 kg/cm* 9,7 kg/cm’
Vitesse linéaire du piston auw- régime de :
PRiSSANCE MATITNUM | ... vvvvvnevnssni| 192 m/s 16,25 m/s

Mc:fc}—ﬂevue Ne 1.328
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LUBRIFICATION AMELIOREE

FILTRE EN PAPIER
INTERCHANGEABLE -+

tions spécifiques ont é&té remarquable-
ment abaissées, en particulier aux régi-
mes les plus utilisés ; et, 4 pleine charge,
ces consommations specifiques se situent
entre 250 et 290 gr/CVh pour les 4 temps,
entre 280 et 320 gr/CVh pour les 2 temps.

*

LES 2 TEMPS

On est arrivé, actuellement, & obtenir
avec le balayage Schnurle des pulssances
spécifiques trés élevées. Mais les études
de ces derniéres années ont cherché a
maintenir, malgré cette haute pulssance
spécifique, une « élasticité » suffisante,
une puissance suffisante aux moyens ré-
gimes, d'ou les culasses & chambre de
combustion déportées, les transferts dé-
doublés (Ardie, TWN « Tessy »).

Cette. recherche de la puissance s'est
soldée par des durées d'ouverture plus
grandes : 130 & 140° pour 1'admission
(soit 33 4 38 9% de la course du piston),
110 4 120 pour le transfert, 150 & 160°
pour l'échappement.

Mais, en conséguence. l'échappement
ouvre une vingtaine de degrés avant le
transfert. S'll y a 14 un facteur intéres-
sant, pour la rapide détente des gaz bri-
lés et l'amorce dun puissant balayage,
par contre il y aurait risque d'un fort
accroissement de consommation pour les
bas régimes 4 pleine charge, si une étude
poussée des phénoménes pulsatoires a 1'e-
chappement n'était intervenue.

Les mémes phénoménes pulsatoires
sont également utilisés a4 1'admission
pour contrebalancer, aux bas et moyens
regimes, les longues durées d'ouverture.

-~ Et alnsl, tout en conservant l'avantage

VERS LE MO
RETOUR D'HUILE

N.S:LL2561.0.5. L. N.S. U. 250 “MAX"

dun bon remplissage & hauts régimes,
. 251 OSL 250 ¢« MAX » l'utilisation des phénomeénes pulsatoires
e S . a permis d'avoir des moteurs aussi sou-
Puissance/régime : ........ et e 10,5 cv a 5.070 t/m | 185 cv a 7.000 t/m ples, aux moyens régimes, que les anclens
] " . . : : moteurs 4 petites lumiéres (sans en avoir
1 Débit _:15 Fr.: pcr*::rnp\.e ETEETEERRRES 1 htre;mzft. | 3 Itﬂ:ﬂﬂfmﬂ:l. Uinconvénient d'un calaminage rapide).
Lubrification disiribution : ...... | par vapeurs d'huile par circulation
el projection d’huile
Fillre o Tulle = v oo . fize | Micronic amovible *
- Rendement comparé de 3 filtres a air Knecht, A droite @ usures
pour une densile de poussiére de 03 @ 05 gr. comparées d’'un | :
par m* d'air el par heure. cylindre au bout de | :
— -—- — Micronic : Turbometal 12.000 km. Les co- | e
—— = . Taille de Jer tes portees sont en 1 ;:’;ﬂ ‘:!
s — U | ’;f{';’; é
o ---J-i : It I-. - ---.-i--I b t 5-_.'5-;_,.-" :E
0 BB s e s s R R » B
iy, 10 [ @ St Ci-dessous e 8 1 X
ors b B Ep e BRI nowveau filtre @ air g IR
i s BE ol Knecht a cartou- B R
3R m aaR S, Wi :: o E::;:i‘:'“;,-_ koot che filtrante Mi- ol b 3
0 i szizaszedad DO T 1 55 OB e cronic, ginsi quune | 10 | x
gEEEIRn N 60 BB gEEEREnpnne et microphoto de 1Py T
92,5 :_5:-‘5' R R B mpha el ST celte dermiére qui | 1B 1S B
S EE e E i [ e e bt : < i 5 R 222N e
= i Bl B el oy EE R AL L T RS i I R N IR B S ??Tﬂtg IE.!S’ pdart:cg Lyeas 1<
f - It drr i e 38 I LORT TR LRSI B pe FEES Es b - €§ Ge lLorare ae : | Eae A v
30 it 3 S T T e T Y ssstriadrs feadyiadas iRl FEEE toee] fpTas oo 1 micron. Résiste a I I Z B 5
HEA 5 EETE IS e S e i e g9 [ charge de fonctionnement [l'cau, auxr acides : | h g
.3 Hieharge de fonctlonnement ; s uren g ey el 4 des tempéra- L1 28 ¢
il en % HHHETHE § TR (ures comprises en- L3 B
9 W W o & 1@ 0 20 40 60 80 10 {fre —60 et 4140 - —A> 4> P B
C. - En bas a droi- 32710

te, 'ancien filtre a
air Knecht « Tur-
bometall ».
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LES 4 TEMPS

S5'll est plus difficile d'utiliser les phé-
noménes pulsatoires sur les 4 temps que
sur les 2 temps (en raison de durées bien
plus longues d'ouverture qui exigent, en
conségquence, des tubulures plus longues
pour les ¢ accords »), néanmoins leur
utilisation trouve largement place, per-
mettant, sans perte d'élasticité du mo-
teur, d'avoir de longues durées d'ouver-
ture avec des cames a levée progressive
limitant les accélérations des soupapes.

LA CONSTRUCTION MODERNE

Malgré des pulssances spécifiques ac-
crues de 50 9; ou plus, nos moteurs sont
demeurés tout aussi robutes, sinon plus,
gque nos moteur d’avant-guerre.

ROLE DES

DANS LES AILETTES

Un accroissement des entailles dans les ailettes, et sur-

Pour obtenir ce résultat, les efforts ont
porté sur tous les points :

— lubrification trois fois plus abon-
dante et sous pression ;

— axes de piston de plus fort diameé-
tre (on utilise pour un 50 cme ceux de
12 mm de diamétre, que l'on utilisalt
pour un 100 cmec) et traités ;

— bielles en alliage léger forgé, qui
evacuent mieux que 1l'acier la chaleur
emmagasinée par l'axe de piston et qui
soulagent les roulements en raison de
forces d'inertie plus rfaibles ;

— usinage extrémement précis, avec fi-
nition contrdlée au 1/10.000 de mm (0,1
micron) de certaines piléces (flUt de cy-

ENTAILLES

tout le déplacement de ces entailles dans la zone ou les
ailettes sont les plus vastes permet une meilleure egali-
sation de la température dans le fiit du cylindre et réduit
les déformations dues auxr contraintes thermigues. Ici, le
cas d'un bicylindre deux temps (Adler). La répartition
plus uniforme des dilatations de l'alésage lors du .fone-
tionnement du moteur permet :

— une bonne évacuation de la chaleur,

— un jeu de montage plus réduit,

— une plus grande siireté de jonctionnement,
— une longévite accrue,

— un fonctionnement plus silencieux.

AVANT APRES

DEPLACEMENT
DES ENTAILLES

DEPLACEMENT
'DES ENTAILLES
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TROIS ETAPES CHEZ D. K. W.

DKW D'AVANT-GUERRE

By T S S R 125 eme.
PUISSANCEE i i ko 475 CV.
Surfaces des ailetles de cy-

lindres 2 o P 692 em?

DKW D'APRES-GUERRE

Cylindrées . .iconiee teiea o 125 cmc.
PUISSOIees e it e 64 CV.
Surfaces des ailettes de cy- :

BRATEs: o v vivi i ol 1.244 cm’

DKW 1956 « HERISSON »

Cylindreds St o oS 175 eme.
Plissances - 7 % - auna 06 CV.
Surfaces des  ailettes de re-

Jroidissement = T 1.854 cm®

200 cmec.
115 CV.

2.7142 em?

250 cme.
15,1 CV.

2.715 cm*

290 cmece.
141 CV.

3.091 cm?

350 cmec.
185 CV.

2 x 1.728 cm?®

250 B M. W. “R 23"

Puissance de 10 CV.
119 cm* de surface d’'ai-
leites de culasse par CV.

ilndre, soles du vilebreguin, esils de bos-
sages 'de- piston, axe de pisten, etc...).
— filtrage de 1l'air, de l’'huile, etec...

REFROIDISSEMENT

Quelle que soit l'amélioration relative
du rendement, une partie seulement de
l'énergie potentielle contenue dans le
carburant est transformée en travail, la
majeure partie de la chaleur développée
devant étre évacuée a l'extérieur.

Aussi assiste-t-on, en méme tempg gu'a
un accroissement de la puissance spéci-
fique, a un accroissement encore plus
rapide de la surface des ailettes de re-
Iroidissement. Mals, par ailleurs, la for-
me des ailettes est également modifiée
alin d'eviter les déformations du fit du
cylindre.

CULASSES DE 4 TEMPS

250 B M.W. “R 26"

Puissance de 15 CV.
163 em* de surface d’ai-
lettes de culasse par CV.

L'accroissement de surface des aillettes
de refroidissement est typlque.

Sur un 4 temps, o1 80 9 de la chaleur
est a évacuer par la culasse. ce sont les
allettes de cette derniére qui seront pur-
ticuliérement étudiées,

La R23 BMW 250 cmec davant-guerre,
d'une puissance de 10 CV, avait une sur-
face d'allettes de culasse de 1.190 cin2.
Sur la R25/2, de 1953, de 13 CV. cette sur-
face passe & 1.650 cm2. Mais sur la R26
actuelle, de 15 CV, la surface est muaiu-
tenant de 2.450 cm2, soit, par rapport a
la R23, accrolssement de pulssance de
30 9%, et de 105 9% pour la surface des
allettes. -

*

—ALLIAGE LEGER CHROME DUR

Birection du vent

Ll

Cylindre

de transfert

Indice d'émulsion : 0.7

Régime : 3.000 t.-m.
Répartition com-
parée des: tempe-
ratures dans un
cylindre en jfonte
el dans un cylindre
Enp €M alliage chromé
dur (250 TWN).
A\ Ex & Lutilisation de ce
dernier (courbe en
irait plein) mon-
ire une tempérg-
ture plus basse,

mais surtout beau-
coup plus unifor-
mement repar_im.

«ﬂlliugg léger

Fonte
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Sur un 2 temps. ou plus de la moitie T J—
de la chaleur apparait dans le cylindre i EU :
ce seront les allettes de ce dernier qui

seront plus étudiées. La surface d’ailettes
du cylindre de la 250 DKW NZ étalt de
1.774 em2. celle des 250 DEW d'apres-
guerre, selon le modéle et le type d'alle-

EE

: 8

tage, de 2.488 a 3.091 cmi. N N N
Mais, particuliérement sur les 2 temps. :::: S S
il a fallu lutter contre les phénomeénes de = % S
distorsion qui apparaissent facllement S :‘q %
itransferts relativement froids, echappe- E % N =
ment trés chaud). Des parois de cylindre e N % %
plus épaisses (cas de cylindres en fonte) e S S =
permettent une meilleure répartition de == % S S
ja chaleur. Des allettes interrompues — = % N N
4 plus forte raison des allettes « heéris- 2 :‘% %.; %
son » — & coupent » le flux de chaleur =5 S = S
des régions les plus chaudes (echappe- Fo = S S
ment), améliorent le refroidissement a cay = = ‘%
l'endroit choisi en favorisant la formation = % % %
de tourbillons. — S = S
* = = s

: = = %
Mais encore plus favorable pour le re- - %
froidissement et la bonne répartition de =
la chaleur est le cylindre en alliage léger .

chromé dur, dont le coefficient de dila-
tation est trés proche de celul du piston.
2 v

Un refroidissement <« discipline » du Z % .
cylindre, comme une dilatation « disci- ?E ﬁ :
plinée » du piston, permet de réduire les == Z Z Z
jeux de montage du piston : -mellleur = Z »..-f":
rendement. meilleure évacuation de la — = Z =
chaleur, fonctionnement plus silencieux. = Z z Z
LES PISTONS & Z Z Z
Le comportement du piston dans un E g zZ Z
moteur est un facteur de rendement, == Z Z Z
malis également un facteur de sécurité 0 Z Z Z
(un piston qui « serre » sur une machine i = = Z
lJancée 4 grande vitesse dans une circu- - Z z Z
lation dense est un danger). — Z ,.'f' :;j
La aussi, de nombreuses recherches ont = = = Z
été faites dans le choix des alliages, les —— Z Z Z
formes complexes de la calotte et de la * Z Z Z
jupe de piston, dans la finition de l'axe ; =

du piston et des oeils de bossage, dans
le traitement de la surface de la jupe
(par étain ou par plomb), par le retour
aux pistons « bi-métal », etc... L'ensem-
ble de ces <tudes s'est soldé par une
grande constance dans le jeu entre pis-
ton et flit du cylindre, permettant un
jeu de montage plus réduit (d'ou meil-
leur rendement et plus grand silence de
fonctionnement).

T

!
0

s

o

k) "a"a"a:'a:'a' SRR R R R ".'I_I £y
AN

PISTON BI-METAL

i EF1 AN o L e TP T R
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)

=
=
=
=
=
=
=
e
.;?'.
Z
=
=
s

=
=
Z
==
=
=
e
=
_I-I::.-l"
==
Z
-

JEU JEU JEU
1\ A CHARGE A PLEINE
FROID PARTIELLE CHARGE

Notre visite de l'exposition <« Sécurite sur
Pour les moteurs 2 temns, Mahle réalise 2 roues » n'est pas téerminée. De nombreux
ce nouveau piston. Le but est de soula- stands sont encore & VOir @ Ceux CONSACres
ger thermiguement l'axe de piston ; a aux boites de vitesses et transmissions, aux
cette fin, les bossages me premment plus | Silencieux, a la position du pilote, efc.. a
appui sur la calotte du piston, source travers lesquels nous vous e€mmenerons &
de chaleur, mais sur le bas de la jupe. I'occasion de notre prochain numero.

En méme temps, est assurée une lubrifi- Que nos lecteurs songent que j’ai pu visiter
cation plus intense de lU'axre du piston une journée entiére cette trés intéressante
dans le pied de bielle et dans les exposition de Beensch sans m’ennuyer une

bossages. : minute !..
%0 J. B.

[

THUSIUS
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LE OUILES
. EN PENSENT

est pour la trolsieme fols, et avec un plalsir aceru, gue
« Ce gque j'en pense » paralt dans ces lignes. devenues,
a mon avis, indispensables dans une publication telle
que « Moto-Revue ».

C'est la lettre de Monsieur Nacere parue dans le numero
1322 qui a, pour ains| dire, « haté » mon intention. En effet,
ma R50 n'a gque 13.000 km acecomplis depuls sa livraison a
Paris le 25 juillet 1956: Il est bien t6t pour porter un juge-
ment sur les sérieux chapitres tels gue : longévité, résistance
meécanique, etc... Toutefois cette rmoto a suffisamment de ca-
ractére pour que Je puisse rapprocher mes impressions de
celles de Mr Nacére et de votre collaborateur: J.B. (D'allleurs,
avec les restrictions actuelles, je risgue fort d'avoir une belle
barbe pour relater lées 100.000 km !).

N'ayant pas possédeée encore de ¢ grosse machine » avant ma
R50, je connaissais néanmoins tous les défauts =t gualités des
productions BMW pour les avoir souvent admirées avec envie,
Quelques 130.000 km,. effectués sur trols 250 autrichiennes, ne
pouvalent gu'accentuer mon golt pour les machines germa-
niques.

Voicl mon opinion sur

1* L'embrayage. — Pierre d'achoppement de la RS0 (et R69).
Pas de trace de l'ennui relevé sur les twins « Uruguayennes ».
Mals alors que sa mancuvre. 4 frold n'exige pas de Dl‘éﬂﬂutiﬂnﬂ
spéciales, 4 chaud cela reléve parfols de la haute école, sur-
tout en ville par temps de pluie ! II m'est arrivé plus d'une
fois, solt de caler, ou de failre une belle démonstration du
¢« type qui ne sait pas s'en servir » l.. De toute fagon il vaut
mieux demander & la passagére de se cramponner !

2° Filtre & air. — Pas d'objet. Ma moto est du modele 56
équipée du filtre Micronle.

3» Demontage roue AV. — D'accord avec Mr Nacere. J'aime
autant ne pas crever de cette roue, la nuit sur la route. BMW
aurait pu considérer sérieusement ce probléme.

4+ ‘Robinet. — - Rien & slgnaler.

5° Le petit levier de boite. — N'ayant pas connu cet ins-
trument. je m'en passe parfaitement. Le voyant vert rend
de grands services.

6° Les silencieur. — Ma machine posséde le silencieux 1956,

' c'est-a-dire encore plus volumineux aue ceux de Mr Nacere.

Un seul reproche : c'est la facilité avec laquelle on peut les
faire récler en virage. Mals Il faut reconnaitre le résultat
obtenu A4 tous les régimes, au point de vue silence (j'allais
écrire ¢ musique » !). Quant au prir de la pléce de rechange,
évidemment...

7° Le coffre d@ outils. — Comme a dit 1'autre « Tous les
golits sont dans la nature », et, pour ma part, son empla-
cement me satisfait. II faut ajouter que j'ai adopté (depuis
plusieurs années déja) la sacoche de réservoir. incompatible
avec l'ancienne position du coffre. Pour la capacité je la juge
suffisante. mais sans plus. L'outillage de bord, trés complet,
v est logeable en compagnie de 2 bougies, 1 ampoule, et ne-
cessalre de rgparation pneus. A mon avis, pas besoin de plus.

8° La boite. — Ah ! les boites BMW ! La R50, avec ses trois
arbres, émet toujours l'adorable petit claguement, encore plus

Moto-Revue N° 1.328
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audible par suite du silence général. Mals le conducteur se
« rode » aussi : le temps et 1'habitude arrangent blen des
choses. C'est le seul chapitre ol les machines britanniques
marquent des points.

Et j'ajoute guelgues observations de mon cru :

9¢ Eclairage. — Le réflecteur Bosch. monté en/ sérle, est
d'une déficience notoire. Pour employer la cavalerie, lors des
¢« rushes » nocturnes, j'ai dit monter un réflecteur Marchal
Equilux, a récupérateur; 100 ¢ d'amélioration (mais cout
2 500 fr.). C'est un camarade, possesseur d'une R69, qul ayant
fait la transformsation avant mol, ‘m'en a donné 1'idée. Cecl
donne en outre l'avantage d'utiliser des ampoules francaises
36/45 watts. ;

10° Réservoir. — Avec ses 17 litres, celul-ci donne en vitesse
de croisiére rapide, environ 350 km de rayon d’'action. C'est
insuffisant pour une R50. Ma préférence iralt vers une capa-
cité de 25 litres minimum. Et ce ne sont pas les habitués de
grands parcours qui me contrediront.

11* Pnew avant. — Certains clients ont peut-8tre eu la
chance d'avoir leur machine éguipée avec un « ribbed ».
Pour ma part, j'avais un dessin &4 pavés. J'ai vainement essaye
d’'acquérir un <« ribbed » mais en 3,50x18 c’est introuvable
en France. Alors, voyez « dents de scie » ! /

Pour le reste, ie ne sais quol admirer le plus :

— L'absence presque totale d’entretien. (Pas un seul grais-
seur, pas de vidange ou remplissage d'amortisseurs, netteté du
bloc proverbiale).

— Le confort, allié & une tenue de route hors pair. (A noter
I'excellente selle double « Georg Meier » qul équipe ma RS0).

— La consommation, qui, avec le réglage d’origine et a
100-110 compteur en pointe, se chiffre autour de 4 litres
aux 100 km Elle n'a jamais dépassé 5 litres (avec des pointes
au-dela de 150 compteur).

— La présentation noir et chrome.

— La puissance du moteur, avec ses montées en régime di-
gnes d'une machine sport. et l'absence totale de vibrations.

Considérations diverses. — Il est évident que, se rendre ac-
quéreur d'une moto coltant le demi-million et attendre 18
mois sa livraison dénote une absence totale de sens com-
mun... « Pour cette somme la, je préfére une Ivuiture %, OU
¢ I1 faut étre fou pour utiliser un monstre pareil », et encore:
« As-tu commandé le cercueil avec ? », sont les plus fines
plaisanteries entendues dans l'entourage immeédiat et, he-

bien connues... . ;

m?ﬁiais il suffit d'avoir enfourché une seule fols une machine
telle la R50 pour tout oublier. Elle ne vous accapare pas,
mais elle donne une telle confiance gu’on part ausst faclle-
ment pour 500 gue pour 50 km. C'est vraiment la machine
¢ tout-temps », pour employer un terme aviation. Ma prin-
cipale conclusion, jusqu'alors, est que je ne regrette pas mon
acguisition.

geule la maniére dont elle est lmﬂrt.éa Ege:tﬂ ftggﬂ cﬂig%{égaﬁ-

: ‘e ense » sort du cadr :
ble, mais ¢ Ce que j'en p Mr L. ABEILLE

St-Paul-Trols-Chéteaux (Drome!
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250 PEUGEOT

¢ mils possesseur d'une 250 bicylindre Peugeot 256 TC4 E
et j'aimerais donner mon opinion sur cette moto fran-
r,-_aiae. Je ne suls lecteur de <« Moto-Revue » que depuls
I'achat de cette machine (c'est votre essai qui a déterminé

mon choix), mais 1'heureuse formule adoptée par votre hebdo-
madaire m'a tout de suite conquis.

Cette seconde moto achetée le 11-4-56 m's été livrée en
noir avec selle biplace sans supplément et, bien entendu,
carter de chaine étanche. J'en suis a 3.000 km.

Voici donc, pour commencer, les défuuts de ma macuine :

Les sabots de protection et les pots d'échappement tuu-
thent le sol dans les virages et erupéchent de tourner a vive
allure ; la suspension arriére arrive 4 talonner en duo :
et c'est tout ce que je trouve a lul reprocher. Aucune vibration
én tout cas.

Réparations effectuées a ce jour a part l'entreiien régu-
ller : l'entretolse qui supporte l'effort du frein arriére m'a
ldché a 7.000 km et je l'al changée contre la piéce renforcée
équipant dorénavant ces machines. Pneu arriére changé a
7.000 km. Quelques temps aprés crevalson du pneu neuf :
Je pince la «hambre au remontage et je finis par falre réparer
chez un garagiste. 100 km plus loin mon pneu s'ouvre tout
doucement et se dechire sur dix centimétres et je m'en tire
avec un nouveau pneu et une nouvelle chambre. sans parier
deg Inconvénients de route. A ce sujet je voudral parler de
I'obligeance de certains automobilistes oui vous regardent
en ricanant, seuls dans leur voiture, alors cue vous essayez
de rejoindre la ville la plus proche, votre roue a la main,

et que vous avez l'arrogance de solliciter leur ailde. (Et lls
sont légion dans les environs d'Annecy). :

Aprés avoir slgnalé ces quelques défauts et déboires, il est
normal que je fasse 1'éloge de mon coursier. Mon bicylindre
tourne d'une fagon é£tonnante et comme je roule souvent,
« & fond » j'al eu l'occasion de sonder ses possibilités. Les
121 kmh annoncés dans votre essal de la machine sont large-
ment atteints, je crois. Pour ma part, je l'al souvent poussée,
sur route plate, par vent nul. dans un sens et dans l'autre,
4 plus de 130 compteur (couché, bien entendu). Dans une

course amicale sur 31 km, j'al tenu une frégate qui n'en
revenalt pas.

La tenue de route est excellente : je roule avec mes bou-
gles d'priglne ; le moteur ne chauffe jamais, A part cela, un
bloc d'une propreté parfaite, une accessibilité mécanlque trés
bonne, des freins centraux de 170 mm d'une efficacité supé-
rieure, et surtout un moteur congu de fagon logique. Ajou-
tons une élégance personnelle et certaine.

Je suis fier de posséder une machine franc¢aise que ses con-
currentes eétrangeéres sont bien souvent loin d'égaler.

~Actuellement, si j'étals certain de trouver les mémes qua-
lités dans une grosse cylindrée, je n'hésiterals pas 4 changer
pour une 650. Il est regrettable que la clientéle de chez nous
solt obligée de se tourner. pour cela, vers l'étranger.

Mr G. MORAND
St-Gervals (Hte Savole)

oto FN 450 latérale, fourche avant & roue tirée et four-
che . arriére oscillante, attelée & un side Précision dés
son entrée en service. :

Cette machine a actuellement 38.000 km et je suis
en train de la réviser

Fas un ¢ poil » de jeu a l'embiellage.
Segments a4 changer, les anciens étant assez usés.

Le cylindre 4 peine marqué tiendra encore deux ans. soi
a4 l'estime, 25 A 30000 km avant un réalésage. LR

Rlen au piston : son axe est fixé sur le pied de bielle et
tourne dans les bossages du piston. Procédé qul, au début,
me laissa réveur, comme du reste la bague de la téte de
bielle. Pourtant i1 faut s'incliner devant le procédé,

Les soupapes ont besoin dun léger rodage. Les ressorts doi-
vent &tre changés vu leur avachissement assez prononcs.

Le pignon de sortie de boite a été changé a 25.000 : le

pignon de roue arriére est intact ou presque, donc en
pour une salson. pIeague, core bon

Le bloc est comme a sa sortie d'usine.

La consommation d'huile était un peu plus forte a4 cause
de 1'usure de la rondelle de retenue & la sortie du pignon
moteur, cette rondelle fut donc remplacée,

Consommation d'essence toujours sans aucun chan ement
soit 4 litres 1/2 au 100 avec, bien entendu, le si-:le...g mémé
chargé & bloc (du reste la maison FN trouva (que cette con-

sommation étalt wvraiment trop faibl .
oI p 1aible, mals il n'vy a rien

Vitesse normale 80-85 ; sur grand parcours 55 de moyenne.

Maintenant pour la partie cvcle c'est vraiment é
€] patant. La
fameuse fourche &4 « élastioues » na présente aucun jeu.

Son axe est Impeccable. Pourguoi cette suspension n'a-t-elle

pag pris ? Sans doute parce qu’ell : -
pasl p q e n'est pas née en Angle

Sl la Earles prend. j'avoue que je n'y comprendral jamais
rien. L'axe arriére nécessite un renfcreement formidable
(volr BMW), FN, je crois, avait trouvé lidéal économlique.

La suspension arriére est & 1l échell ;
: : e de l'avant. Pas un
poll de jeu et avec le side l'épreuve est probante.

Je change ma chaine pour la deuxiéme fol 1
] dey 8, soit 19.000
Km pour chacune, 4 cause de la suspension sans dpute,

Seul pépin : A la dynamo le roulement extérieur de 1'in-
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dult s'est cassé vers l'extérieur et me donnz asser d'2nny -

avant de trouver la vrale cause de non churge (seul véritab.
ennui).

Les vis platinées ont été changées par acquis de conscience.
Au reste de la machine, absolument rien.

Tous les ans je change mon pneu arriére qul passe & I'a-
vant ; pourtant il faut spécifier que le premier pneu arriére
fit 18.000 km sans usure totale (2/3 environ).

Que dire de plus sl ce n'est que cet attelage peut étrr de
la valeur d'une petite volture ne peut certes v étre compare
quant au prix ‘'de revient kilométrique :

Jamals en réparation, sauf dynamo et cecl chez FiN.
Consommation au plus juste.

Juste le remplacement régulier dw cdble de débrayage dont
j'avoue une forte consommation volontairement (2 par an).

1 céiible de gaz aussi sur le total des 38.000 km.

Je_ refals tous les ans les cibles électriques et j'al chanzé
aussi : 1 support de batterie cassé, 2 batteries répuliérement
changées, 2 batteries irréguliérement changées par suite des
ennuis de dynamo cités plus haut.

Sidecar acheté et monté chez le regretté Mr Bastide. Vrui-
ment, c'est ildéal. L'assemblage est extrémement léger., J'avole
avoir ew un peu peur a4 la réception l!oragque j'al constats
comment Bastide avait résolu le probléme de l'attelage sur
fourche arriére oscillante... Ca ne peut se décrire sans étre
vralment de la partie et technicien... Un point vralment s0-
lide devant le moteur sur sa plague double d’attache ; une

_autre attache derriére la fourche que je ne cherche réelle-

ment pas & décrire, parce gue Bastide 1'a concue. Et enfin
le régleur tenu sous le réservoir uniguement sur la tole sup-
port de reservoir. Je roule souvent avec bagages, femme 21
chien sur longs parcours. Rien ne flanche. Inconvénient .
le cul arrive 4 toucher le s0l et dame. le choc est parfols

rude pour la passagére !

Malis quel plaisir de rouler en sids. Plus plaisant stirement
que le solo,

Pourtant j'en sulis a ma huitiéme moto, dont 3 FN, et mon
permis date de « Motocycle 4 pétrole » de 1922,

Premiére moto : Autorette Terrot 500 2 cylindres, &4 20 vl-
tesses par poulie extensible... de 1913 !

Mr L. SAULMONT
Versailles (5-0;

Moto-Revue N* 1.32S5




T

HENRI FRANTZ N’EST PAS TOUJOURS
D’ACCORD AVEC LA COMMISSION DE
MOTO-CROSS

la suite de la publication dans ¢ Moto-Revue » 1325 des

nouvelles réglementations appliguédes au Moto-Cross

pour la saison 1957, nous avons re¢u la visite d'Henri

Frantz, qui est venu commeénter pour nos lecteurs ces
nouvelles dispositions. : %

Frantz se monire tout 4 fait d'accord avec les sélection-
neurs, en ce qui concerne la désignation de nos 20 interna-
tionauz, et approuve également la formule retenue pour la
désignation du GChampion de France Inter.

Ensuite, l'accord est moins parfait, lorsque nous abordons
le paragraphe ¢ Tafifs applicables ».

— Avec cette réglementation, nous ne pourrons pas couvrir
les frais. Précédemment.les primes de départ étalent fonction
de la valeur du pilote, et c'était bien mieux, cela incitait da-
vantage les pilotes a décm-ch-r le titre de Champion de
France.

L'année passée, la prtrne de départ d'un coureur Inter se
situait entre 40 et 60.000 fr., plus prime d'arriveée, et rem-
boursement des frais de déplacementr (je comptais quant
mol 15 fr. du kilométre).

Cette prime de départ — variable selon le pilote — incitait
le coureur & se faire un nom, et en retour, une fois gue
le coureur avalt la vedette, c'est lul qui amenait le public
aux organisateurs.

— Remarquez bien que la Commission de Moto- Cross preé-
cise qu'il s'agit de priz mifiimum.

— C'est un falt, et j'al déja recu des propositions d'un club
du midi de la France, ou le prix au premier est de 120.000
francs, ce gui, 1'un dans 1'autre, reviendra & ce gui se prati-
quait l'an passé. Mais il n’est pas du tout sUr gue tous les
clubs agissent de la sorte. Il y en aura qui s'en tlendront au
minimum accordé par la Fédération.

— Libre a vous de ne pas accepter, alors.

— Bien sfir, mais 4 ce sujet, je voudrais ouvrir une petite
parenthése concernant le calendrier. I1 y a des dimanches
ol il n'y a quune seule épreuve Inter en France. 81 nous
ne nous entendons pas avec les organisateurs, il faudra alors
sa rabattre sur les épreuves nationales. Dans ce cas, on nous
accusera de barrer la route aux jeunes !

En outre. la Fédération devrait interdire aux clubs d'orga-
niser des moto-cross plus de deux fols par an. Certuines ré-

gions sont saturées de cross, et naturellement le public se .

falt de plus en plus rare, car les plateaux ne sont pas tou-
jours trés bien équilibrés.

Tandls que dans certaines régions, Vesoul, Chemiré-le-Gau-
din, etec..., je vous cite quelques circuits types, ou il y a
un moto-cross par an, les organisateurs arrivent a rassembler
30 ou 40.000 spectateurs. Chacun y trouve sa part, le public
en premier.

i

Il v a encore la question des ecirculits.
La plupart du temps, ce sont de vrales pistes de cirgue,

UNE

INTERESSANTE REALISATION

faisant 8 ou 900 meétres de développé. sl blen que l'on rait
le tour en moins d'une minute, et gque l'on se suit ¢« a la
queue leu-leu », sans pouvoir parfois se doubler. C'est du
spectacle, et non de la compétition. -

Il ¥ avait pourtant une commission d'’homologation des cir-
cuits, mais je crois gque cela se passe assez vite, que peu de
gens se dérangent sur place, et que finalement c'est 4 la
simple vue du plan que l'on décide.

— Resterez-vous fidéle ¢ la FN pour 1957 ?

— Certainement. C'est une machine que maintenant j'ai
kien en main et cela est indispensable pour avoir quelgues
chances de succes, car elle n'est pas trés maniable au pre-
mier abord. Mais quelle puissance il ¥ a dans ce moteur !

*

En fait de maniabilité, une machine gui m'a littéralement
sidéré, c'est la Norton spéciale d’Archer, le Champion d’'Eu-
rope 1957.

Une maniabilité de vélo. Il n'y a pas beaucoup de machines
qui solent capables de rivaliser avec elle. C'est dommage
que Norton ne vende pas une telle machine, car c¢'est Archer
qui s'est monté ce modéle unique.

Cheney eégalement a cherché a se faire une machine <idéales.
C'est un véritable « bitza » jugez-en : moteur et boite de
vitesses de Velocette, cadre de BSA, fourche et roue avant
Norton, roue arriére Ariel, etc... Cette machine est trés légére,
125 kg environ.

*

Puis, arretant la ses digressions technigques, Frantz, avanit
de mnous guitler. nous précisa qu'en ce qui concernait les
« tarifs » désormais applicables, il n'élail pas le seul a penser
de la sorie, que la majorité des pilotes était de son avis.

Dans ce ecas, la question devrait éilre revue ?

Qu'en pensent les organisateurs ? Nos colonnes sont ou-
vertes @ l'autre son de cloche.

LES FRAIS APPROXIMATIFS D'UN CROSSMAN

AcHRt AN e e ey a are e R B 400.000
Reéeparation - entretien (prix moto X par 2‘.| 800.000
ABBUTANCH COUDBUL & ol o et siviin wiiinn 100.000
T A s P R S e R i L O e B et i 900.000
1T F e el e g e e R Yok S 1 e S U 40.00D
] o 1 b e e e e e L WL e e ARy % 30.000
ASsurance ........ R T e B e e 70.000
Entrotlen o iionsiiaan N ot i 50.000
Essence, hulile, etc... (40. mn lt:m par AT} o 400.000
Hotel 4 repas (samedi, dimanche, lundi)
pour 2 pPersonNes ......:.sssss e g 360.000 .

Total 3.150.600

(Ces prir, communigqués par Frantz, s'entendent pour une
année d'activité).

idéle lecteur de votre revue et pas-
sionné de mécanique, je me permets
de vous envoyer la photo d'une
moto que j'al eu le plaisir de trans-
former. C'est une Rudge 4 soupapes cul-
butées 500 cc 85x87, 4 vitesses, montée sur
cycle Durandal, type Python, sortie en
1938 (d'aprés carte grise).
Initialement, fourche parallélogramme
et cadre fixe a l'arriere, en tble emboutie.
Maintenant la fourche genre Earles et le

bras oscillant arriére sont montés sur
roulements & billes (4 par axe).

Sur l'avant, deux Ifreins tambour ju-
melés (genre Vincent).

La magnéto encore visible sur la ma-
chine n'est 14 que pour l'esthétigque. ayant
monté un delco directement sur l'arbre a
came.

Le carburateur d’origine (Amac) a été
remplacé par un Dell'Orto (29 mm de 7)-
Les soupapes sont légérement agrandies

(34 mm de (). Les amortisseurs sont sim-
plement ceux des tractions AV Citroen
sur lesquels j'al incorporé les ressorts de
suspension. Toutefols j'al dQ agrandir
considérablement les trous des rondelles
soupapes pour avoir plus de souplesse.

Ne pouvant me vanter d'une tenue de
route « formidable » je puls avouer un
confort assez honorable et avec une Fe-
ridax on raffine encore plus ce coniort.

Je voulais par la présente vous remer-
cler. Je m'explique :

Lorsque j'al commencé & faire de la
moto (6 ans environ), je savais 4 peine
le fonctionnement d'un moteur a explo-
sions, depuis et ce grice 4 ¢« Moto-Re-
vue », je pense avoir fait de considera-
bles progrés.

S1 des possesseurs de Rudge veulent
m'écrire (nous pourrons échanger ains!
nos impressions) je me ferali un plalsiz
de leur répondre. Voici mon adresse :

Mr Bona, 3. rue Sous-Barry. Haut de
Cagnes (A.-M.).
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FOURISDME 'FERS S
LE GRAND NORD..

I —————

... AVEC MOINS DE
3 LITRES AU 100!

a Starlett numéro 12,624, que j'ai achetée en seconde
main le 16 mal 1955, a été mise en circulation le 26
aolt 1954 et totalisait 4 mon départ 20.000 km. Le
moteur a été refait par les soins de M. Boue, Agent
Monet-Goyon a Clermont-Ferrand.
Cette machine présente quelques modifications, que j'al
moi-méme apportées ; dans cet état, avec les rapports d'ori-
glne, elle atteint environ :

— en Jl7® : 45 kmbh.
— en 2¢© : 80 Ekmbh.

J'al effectué la plus grande partie de mon voyage seul,
sauf pour litinéraire de Clermont & Stockholm ou j'avais
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Ci-dessus : cet édifice, qu'on peut aimer ou mnon,
n'est destiné a lUexercice d'aucun culle @ c'est
simplement la gare de Copenhague.
Ci-dessous : nous ne sommes ici ni a Lisbonne,
ni @& Venise... mais a Stockholm [

une passageéere, Le_s bagages ftransportés dans une remorgue
moncroue attelée 4 la Starlett pesaient, en ordre de marche.
35 kg environ.

J'al donc suivi l'itineraire sulvant : Clermont, Nancy, Co-
llnlzng]ne. Hambourg, Copenhague, Halsingbag, Jarkoring, Stock-

011 . -

5 jours seulement m'ont suffi pour parcourir les 2.240 km
du trajet Clermont-Stockholm. Mon carnet de passage en
douanes peut éventuellement en témoigner. Partis de Cler-
mont-Ferrand le samedi 4 aolt au matin, nous arrivons a
Stockholm le mercredi 8 aofit &4 la tombée de la nuit.

Je reste 2 jours dans la capitale suédoise, puis je reprends
seul ma route vers le Nord. Je monte le long de la cOte Est
de la Suéde, le passe 4 Uppsala. Gavir et arrive 4 Sundvall
ol je change de direction.

Je traverse la Scandinavie, passe & Ostersund, rentre en
Norvége et arrive a Verdal, petite ville o1 je . reprends la
direction du Nord en longeant la cOte Ouest de la Norvége.
Je traverse successivement les villes de Steinkjer, Greng,
Mosjoen, Mo.

Je ~franchis le cercle polaire et arrive a4 Fauske, ou je
continue dans la direction de Narvik. Je passe Narvik et
meonte encore d'une cinguantaine de kilométres en direc-
tion du Nord, mais, valncu par le frold et la fatigue, In-
guiet du peu de temps qu'il me reste pour rejoindre Cler-
mont, je renonce a4 monter jusquau Cap Nord, qul reste
encore distant d’environ 500 Em.

Je redescends donc rapldement le long de cette méme cote
Ouest, jusqu'a Trondheim, ol je prends la direction d'Oslo
par la route la plus meridionale. Je traverse les vllles de
Ulsberg, Dombas, Hamar, arrive &4 Oslo, pour continuer ra-
pidement sur Stockholm par EKarlstadt., Eariskoga, Oreho, ou
j'arrive le 19 aolit au matin. -

Je passe la journée dans la ville et, le lendemain, je prends
le chemin du retour par le méme itinéraire qui m'a conduit
jusgu'a Stockholm.

+*

Pour qui connait la Scandinavie, il est inutile gque j'insiste
sur l'état des routes dans le Nord. Celles portées comme
voles de grande communication sur la carte sont, en fait,

loin de valoir lune quelconque de nos plus mauvalses de-

partementales : cailloux, cassis, orniéres, rien n'vy mangue.
De plus, avec cette année pluvieuse, elles sont envahies par
la boue aui recouvre complétement le revétement.

Dans des conditions aussl difficiles, je suis obligé de re- .

connaitre gue ma petite machine m'a étonné, car, humble-
ment, je vous avoue que je redoutals le pire, dans un pays
ou je rencontrals un hameau en moyenne tous les 50 km
(je parle du nord, évidemment). Je n'al eu pour tous ennuis
simplement que 2 sauts de chaine et des bris de rayons &
la roue arriere.

Je me contenteral done maintenant d'aligner quelgues
chiffres.

— Distance totale parcourue :

2.340 km de Clermont & Stockholm (avec une passagére ei
35 kg de bagages).

3.775 km de mauvalses routes en Scandinavie (de Stockholm
a Stockholm).

2.340 km de Stockholm a Clermont-Ferrand.

— Soit au total : 8.465 kilométres.

Je n'al pas décalaminé mon moteur en cours de route, =t
malgré cela, méme sur le chemin du retour, i'al pu soutenir
une moyenne honorable. La machine n’était plus tres ner-
veuse, peinait quelque peu en cdte, mais, sur le plat, elle
roulait presque aussi rapidement. =

Pour finir, je parleral de la consommation : Il m'a faiiu
84 litres de mélange pour falre le trajet aller de Stockholmi.
ce qui représente environ 2 litres 3/4 pour 100 kilométres.

H. J. VISSEYRIAS
Clermont-Ferrand (F.-de-D.)
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ODUELQUES INSTANTS.
AVEC BOUIN

¢ passage & Boulogne-Billancourt,
‘nous nous sommes arrétés chez
Bouin, le spécialiste Peugeot bien
connu.

Installé derriére son bureau, Bouin
etalt plongé dans un abondant courrier
technique. ;

En effet. sa réputation de <« gonfleur »,
de metteur au point, etant etablle, de
nombreux amateurs lul demandent con-
seil. Or notre pllote n'a pas toujours le
temps de prendre la plume, d'autant plus
qgu’il a actuellement la main dans le pla-
tre, a la suite d'une chute survenue au...
patin a glace.

Aussi nous prie-t-il d'informer nos.lec-
teurs qu'il est inutile de lui eécrire. Par
contre, si vous pouvez amener votre ma-
chine a4 Boulogne, Bouin wvous éclairera
de ses conseils, ou se chargera méme de
I'amélioration. 2

x .

Mals en Tfait de gonflage, ce pillote
nous précisait encore, qu’avant d'agran-
dir les lumiéres ou de limer le piston. il
Ifallait blen mieux veiller au montage cor-
rect du moteur (étanchéité au vilebre-
guin, éguerrage de la bielle, roulements
trés libres, etc..).

C'est d'ailleurs dans ce sens que tra-
vaille 1'usine Peugeot elle-méme, et bien
souvent, il suffirait de monter ces nou-
velles piéces d'origine pour gagner che-
vaux et tours-minute.

*

Parmi les derniéres modifications ap-
portées aux modéles de série, outre les
pistons- étamés déja signalés, Bouin nous
a montré les nouveaux embiellages qui
sont montés sur tous les modéles 175, 250
et 125 cmc 4 vitesses. Les pieds de bielle
renforcés possédent maintenant des ai-
guilles encagées a la place de la bague
bronze, ce qui accroit la longévité et
évite tout risque de grippage de l'axe de
piston. tout en diminuant les frottements.
Bouin nous signalait gque cette simple
modification donnalt un accroissement
tres net en tours-minute.

Autre nouveauté, les joints d'étanchéité
du vilebrequin donnant un frottement
plus doux, ce gqui aurait pour consé-
quence d'abalsser la température des
queues de vilebrequin de 20° environ.

Avis aux amateurs !

En haut

l'ancien embiellage
Peugeot, et ci-dessous, le nou-
veau avec nolamment des ai-
encagees a

piston.

guilles l'axe de

e

LA REMISE EN ETAT DU PIPE-LINE DE L'IRAK-PETROLEUM CY

Selon le bulletin « Informations éco-
nomiques » publié par Esso Standard,
I'Irak Petroleum Company vient de préci-
ser, dans un communiqué, qu'elle avait
informé le gouvernement syrien le 14
janvier que, par utilisation de la station
de pompage T. 1 se trouvant en- Irak, il
serait possible, moyvennant 7 jours de tra-
vaux, de reprendre les expéditions de
brut au rvthme de 11 millions de tonnes
par an.

La Compagnie a demandé au gouverne-
ment syrien que les travaux puissent com-
mencer immeédiatement. afin que les opé-

i

rations de pompage Solent reprises dés
que possible.

D'aprés les premiers rapports parvenus
sur les dommages apportés aux installa-
tions de pompage en Syrie, dans la nuit
du 2 au 3 novembre, la Compagnie esti-
mait, &4 moins gue les destructions sur le
pipe-line lui-méme ne se révélent plus
importantes, qu’il serait possible de re-
mettre le pipe-line en service en n'utili-
sant pas les stations de pompage endom-
magées. Cette remise en service pourrait
étre effectuée en emplovant seulement les
stations de pompage situées en Irak, a
un taux pouvant atteindre d'un tiers &

la moitié de la capacité totale du pipe-
line.

A la suite d'une visite effectuée par un
groupe d'ingénieurs de la Compagnie in-
vités par le gouvernement syrien, le 23
décembre, pour envisager la remise ¢on
service des Installations, il a été confirma
gque, moyennant une semaine de travaux,
le systéme de pipe-line pourrait é&tre mis
en service a la cadence de 11 millions de
tonnes par an, ce qui correspond environ
au tiers de la différence entre les besoins
européens en produits pétroliers et les dis-
ponibilités actuelles.
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UNE NOUVELLE HENRIETTE MOREL...

tant lectrice de « Moto-Revue », je me permets de vous
adresser cette lettre. Sur vos articles « Tribune Libre »,
j'ai toujours plus ou moins vua les performances mascu-
lines et pourtant nous, jeunes filles de France, nous
aurions aussi notre libre impression sur ce qul est moto.

Avant essayé a l'heure actuelle quelques-unes de celles-ci,
depuis la 125 Motobécane jusqu'a la 500 Norton, et, en com-
pétition sur piste, un cyclomoteur de 50 cmec, je trouve

REPONSE A M. BOUCHARD

ctals dans le méme cas que vous. Un jour on m'a dit
au’il fallait que je me repose sérieusement. On m'a crés
un pneumo-thorax, et je suis resté 8 mois au lit, un an
¥ cn sana. Du jour au lendemain, je me suis mis au lit.
La weiille je faisais de la moto. Le lendemain plus question
de ce « sport barbare » Ca fait trois ans de cela, j'al tou-
Jours mon pneumo-thorax. Je suls aussi toujours sur une

selle de moto ! I1 ne faut pas prendre froid, voila le pro-
bléme.

~ Mon meédecin traitant est parfaitement au courant gque je
fais de la moto. en allant qguelquefois vite.

Conclusion : une bonne combinaison (Macombyn Cordoual)
avec ‘un duvet en dessous, une palre de bottes et vous
naures jamals froid. J'ai fait de la moto 1hiver dernier
par —18¢ .—20°C la nuit, je n'ai jamais eu froid, méme aux
mains. Ne vous désolez pas, Monsieur Bouchard. Vous referez
tie la moto. Un peu de patience. Je sals que cela est trés
dur, mals i1 faut tenir bon. :

Mr JONTEAU DU BREUIL
" St-Mandé (Seine)

Moto-Revue Nv 1.328

étonnant au'en France on n'essale pas (dans ces catégo-
ries 50, 100, 125, 175 et 250 cmec) de falre des compéti-
tions féminines et masculines car, sur ces engins, je suis sfre
que nous pourrions, au point de wvue sportif, nous aligner
soit sur route ou sur piste avec les meilleurs étrangers.

Ceci rapporterait aussi bien aux contructeurs qu'aux orga-
nisateurs et je suis sQire que le public serait charmé de voir
des jeunes filles francalses défendre le sport motocycliste,
comme elles le font déja dans tous les autres sports.

Pour mol personnellement, j'ai couru sur piste avec un
evelo de 50 eme et en concentration avec une Norton a 140
kmh : je me charge de courir gratuitement sur piste pour
une ceuvre de bienfaisance avec n'importe quelle marque de
cyclo de 50 cmec. -

J'espére oue « Moto-Revue » voudra bien insérer ces quel-
ques lignes et je l'en remercle chaleureusement.
Henriette PERAFERRES
Perpignan
{Licenciée du MC Roussillon)
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® ON ENGAGE
POUR BARCELONE

Le Real Moto-Club de Cataluna organise
le 7 avril prochain le 7T* Grand Prix d'Es-
pagne, 18¢ circuit international de Barce-
lone, gqul se courra comme ces dermiéres
années sur le Circuit du Parc de Mont-
juich, sur un parcours de 3,790 km.,

La course est ouverte aux classes 125 et
500 cc en solo et aux sidecars jusqu'a 500
cc ; tous les coureurs en possession de
la licence internationale de conducteur
valable pour l'année 1957 peuvent y pren-
dre part. Les engagements seront admis
jusgqu’anu 23 mars a4 minuit, et adressés a
Mr le Secrétaire du Real Moto-Club de
Cataluna, Plaza de Tetuan, 36, Barce-
lone, Espagne.

Les prix suivants sont accordés :

Dans les classes 125 et 500 ¢c : 1°r 10.000
Ptas ; 2¢ 5.000 ; 3¢ 2.500 et 4°¢ 1.000 Ptas,
et pour la catégorie sidecars : 8.000 Ptas
au 1=r : 4000 au 2¢, 2.000 au 3¢ et 1.000
Ptas au 4-°.

¢ LES COUREURS .
MOTOCYCLISTES TCHEQUES
L'Automoto-Club Central de 1'Union

pour la coopeération avec I'Armée a dé-
cldé, sur la base des succés remportés

par les motocyclistes tchécoslovaques, que

ceux-cl participeront &4 toutes les courses
internationales de vitesse.

Les champlions tchécoslovagues courent
sur des machines de cylindrée 125, 250 et
350 cme. Le 26 mal, ils participeront donc
au Grand Prix de France, du 3 au 7 juin
au Tourlst Trophy anglals, le 29 juin au
Grand Prix de Hollande, le 7 juillet au
Grand Prix de Belgique, le 21 julillet au
Grand Prix d’Allemagne, du 8 au 10 aoft
au Grand Prix d'Irlande et le 1¢r gseptem-
bre au Grand Prix d'Italie.

Voila qul promet de metire un peu de
variété dans un championnat du monde,
Jusgu’ici abandonné aux seules marques
italiennes.

¢ LORENZETTI CHEZ
GUZZI

Alors que la plupart des écuries d'usine
qui s'aligneront dans les épreuves du
prochain Championnat du Monde sont
pratiquement constituées, il semble pro-
bable que Guzzi s'adjoindra en derniére
minute Enrico Lorenzetti, qui avait
quitté volel trols ans la firme de Man-
dello del Lario pour redevenir pilote privé
en conservant toutefois certaines attaches
avec celle-ci.

Lorenzetti, dont 1'dAge tourne autour de
la quarantaine, est & la fols un pilote trés
experimenté et un technicien trés avertl
dans le domalne de la compétition. Il a
dépensé 1.200.000 francs l'année derniére
dans la préparation de sa Guzzi privée,
qu’'il a pourvue d'une pompe A essence
actionnée mécaniquement par les mou-
vements de débattement de la suspension
arriere. Cette machine est encore pour-
viue d'un cadre spécial, que 'usine a d’'ail-
leurs adopté ultérieurement pour ses mo-
déles officiels.

La Guzzi-Lorenzettl 250 cc s'est avérée
la moto la plus rapide dans sa cylindrée,
& l'exception de celle qui devait enlever le
titre, Ia MV d'Ubbiall. Ces résultats sont
évidemment convalncants, et l'on com-
prend gue la maison Guzzi ait l'intention
de « récupérer » A son profit un élément

aussi intéressant que le sympathi -
lote italien. L e

Souhalitons gue rien ne vienne contra-
rier le projet.
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¢ TRIUMPFPH.. TRIOMPHE AU

BIG BEAR RUN !

La marque anglaise s'est adjugée les 12
premiéres places — et 20 des 25 premiéres
places — dans la fameuse classique amé-
ricailne de tous-terrains et d’endurance,
disputeée sur un parcours de plus de 240
km A proximité de Los Angeles, en Ca-
lifornie.

Le wvainqueur fut Bud Ekins, sur 650
Triumph Trophy. A noter que Bud EKins
avalt terminé second en 1956. et que cette
année 14, Triumph avalt pris les quatre
premiéres places.

Dans la classe 200 cc, le nouveau modéle
Triumph Tiger Cub compétition prend la
premiére place, avec Kenny Harriman, et
la seconde avec Lammy Lamoreaux.

Le record des engagements fut battu,
dans ce Big Bear Run 1957, qui conduisit
plus de T00 participants & travers le Bsa-
ble, la boue et la neige..., car la region
de Los Angelés présente effectivement
ces caractéres apparemment contradie-
tolres.

¢ CECIL SANDFORD A SIGNE
CHEZ MONDIAL

L'excellent pilote britannique a signé
avec 1l'usine de Milan un contrat de trois
ans, concernant sa participation en tant
gqu'officlel de la marque a toutes les
epreuves du Championnat du Monde de
vitesse dans les classes des 125 et 250 cc.

Sandford est un spécialiste des petites
cylindrées ; il fut d’ailleurs champion du
Monde en 125 en 1952, sur MV. L’'année
derniére, sa position é&tait assez particu-
llére puisqu’'il défendit a4 la fols les cou-
leurs de Mondial en 125 cc et celles de
DEW en 350 cc, enlevant d’ailleurs une
excellente troisiéme place sur cette der-
niér: machine au Grand Prix de Belgique
et finissant cinquiéme du Championnat
du Monde 1956 des 350 cec, tandis que sa
125 Mondial le menait a4 la neuviéme
place ex-ssquo du Championnat des petits
cubes,

¢ UBBIALI ET LA MOTO GUZZI
A L'HONNEUR EN ITALIE

Le groupement des journalistes sportifs
de Milan a décerné pour la douziéme fols
le Prix de 1'Athléte et de 1I'Equipe de
l'année.

51 le premler est allé au coureur cy-
cliste Baldini, 4 wvolx sont allées cepen-
dant au champion du Monde de vitesse
enn 125 et 250 cme, Ubbiall.

Quant au prix décerné au sport a'é-
quipe, c'est a4 nouveau le ¢ quatre avec
barreur » de la Moto Guzzi, champion
olympique a Melbourne, gui le remporte
pour la troisiéme fols. -

4 HORST RAU S'EST TUE

AVEC HAAS

On apprend seulement maintenant que
l'accident d'aviation qul a colté la vie
au grand champion NSU Werner Haas a
fait une seconde victime i1 s’agit du
pilote privé allemand Horst Rau, de
Weinheim, qui couralt sur Norton.

Le sport motocycliste allemand a été
décidément touché terriblement en 1956.

i

La Cole Lapize verra-t-elle d
nouveau les records tomber cette
année. On voit sur noire docu-
ment Bouin et sa 1756 Peugeot
etablissant le nouveau record de
la catégorie, lors de 'édition 1956
de cetle classique épreuve d'ou-
verture de la saison de vitesse.

LA COTE LAPIZE : 3 MARS

Comme nous l'avons annoncé dans no--

tre éditorial du n° 1327, les organisateurs
de I'AMCF ont obtenu les ailocations spé-
cilales d'essence qui leur permettront
d’organiser comme par le passé les gran-
des épreuves que sont la Cbte Lapize, le
Bol d'Or Motocycliste, les 2 Heures de
Montlhéry, etc...

En ce qul concerne la course de la
Cote Laplze, qui ouvre traditionnellement
la salson de vitesse en France, elle aura
lieu le dimanche 3 mars prochain. Les en-
gagements sont recus & 1'AMCF, 5, Square
Neuilly-Chéteau, Neuilly-sur-Seine, on
I'on peut se procurer le réglement de
l'épreuve qui est, rappelons-le. ouwverte
aux motos de 175 a4 1000 cc, aux sidecars
de 250 & 1.200 cc, et aux cyclecars de 350
a4 1200 cc.

Il ne fait aucun doutea gque les sportifs,
pratiquants et autres, se retrouveront
nombreux 4 Montlhéry le 3 mars pour sa-
luer le départ de la saison 1957 de vitesse
gui semble devolr se poursuivre normale-
ment, en dépit des circonstances ac-
tuelles.

DANS LES CLUBS

MOTO-CLUB CLODOALDIEN. — Bureau 195T :
rés. : Leroy : adj. : Ansquer, De Reviers ;
sec”. : Lescarboura ; trés. : Lehmann ; com.
sport. : Doumecq, Dfivernay ; com. tour. : Ebe-
rardt, Petit ; dél. & la LMIF : Doumecq et De
Reviers.

L MC Clodoaldien organise son banquet an-
nuel le 2 mars a4 20 h. 30 4 la Réserve, 2, bd
J. Peltier, St-Cloud.

B MOTO-CLUBE DE PARIS. — Proch. réun,
ler et 15 mars, 21 h. Ts rens. Romac, Mon.
49-00, 8 4 13 et 15-18 h.

Sort. mars. — 3 ; Ste Genevidve des Bois. Pie
Orléans 13 h. 30, 50 km. Nle 20 jusq. Mmntlhéry,
a4 g. Nle 446 jusq. Ste Genevidve. Visite source
mirac., cimet. Russe et Donjon.

10 : Forét St-Germain : La Mare aux Canes,
46 km. Pte Maillot 13 h. 30. Rd Pt Défense,
M 188. Le Vésinet, St-Germain. N 184 -vers Crgix
MNoailles. A d. ch. forest. cond. & mare.

17 : Versailles - Trianons, 44 km Pte St-Cloud
13 h. 30. Autor. Ouest, sortle p. 2¢ pont. A g.
N 184 jusq. Chesnay. Entr. & dr. ds Parc (moto
50 fr., auto 100 fr.). Suivre allée t. 4ar. jusq.
Pet, Trianon. Rdv Gr. Trianon.

24 - Abbave Port Royal, 70 km, Pte St Cloud

13 h. 30. Autor. jusq. Trappes. A g. D36, A
Voisins le Bas & dr. D91 jusq. Abbaye.

31 : Sort. Jonquilles, 100 km, Pte Villette,
13 h. 30. N 17 jusq. Senlis. Ds ville a g. N 330
dir: Creil jusq. poteau indic. Aumont pl.' a4 dr.
de la route. Pr. en face ch. forest.

Isolés cordialement invités.

Moto-Revue N° 1.328

P



LES RECORDS DU MONDE
AU 1 JANVIER 1957

(SUITE DES NUMEROS 1326 ET. 1327)

Avec la publication des tableaux relatifs aux side-cars et « irois-
roues », nous terminons la liste des records tels qu'ils étaient
établis au 31 décembre 1956, et tels qu'ils sont retenus a partic
du 1" janvier 1957 en fonction de la nouvelle formule. Voir sur ces
questions, nos numéros 1.326 (bilan global et records « solo » en
50 et 75 cmc.) et 1.327 (records « solo » de 100 & 1.000 cmc.).

@ &
o 3 sigwd =
Distance ou durée Date - Pllotes Marque - ~ @ )
j — [21] E g
= i =3
o
Catégorie B CLASSE 250 CMC. — -
C =— compresseur
D.L. 1 KM 26/8/52 T CAVANNA GUZZI C 248 16.3 221
D.A. 1 KM 26/8/52 (i CAVANNA GUZZI C 248 30.7 117
D.L. 5 Em 26/8/52 T Cavanna Guzzi C 248 I 215 206
D.L. 1 Mile 26/8/52 7 Cavanna Guzzi C 248 26.3 221
D.A. 1 Mile 26/8/52 T Cavanna Guzzl C 248 42.5 136
D.L. 5 MWes 26/8/52 T Cavanna Guzzi C 248 2 23.0 203
D.A. 10 EM 26/8/52 T CAVANNA GUZZI C 248 3 11.0 138
50 Em 23/3/56 3 Murit Guzzl 248 20 16 148
100 KM 23/3/56 3 MURIT GUZZI 248 40 25 148
500 Em 20/12/55 3 Camathias, Bula NSU 246,17 3 28 3 144
1.000 KM 20/12/55 3 CAMATHIAS, BULA NSU . 2467 7T 10 8 139
2.000 Em 29/8/55 28 Boensch, etc... Messerschmit 192 19 3 105
3.000 Em non établi
4000 Em non établi
5.000 Em non établi
10 Miles 26/8/52 T Cavanna Guzzi C 248 5 3 175
50 Miles 23/3/56 3 Murit Guzzi 248 32 33 148
100 Miles 20/12/55 3 Camathias, Bula NSU 246,7 1 S 147
500 Miles 20/12/55 3 Camathias, Bula NSU 246.7 - AR 145.,6
1.000 Miles 29/8/55 28 Boensch, etc... Messerschmitt 192 15 12 106
2.000 Miles non é&tabli
3.000 Miles non établi
1 HEURE 23/3/56 3 MURIT GUZZI 248 148
2 Heures 20/12/55 3 Camathias, Bula NSU 246,7 150
3 Heures 20/12/55 3 Camathlas, Bula NSU 246,7 145
4 Heures 20/12/55 3 Camathias, Bula NSU 2467 145
5 Heures 20/12/55 3 Camathias, Bula NSU 2467 145
6 HEURES 20/12/55 3 CAMATHIAS, BULA NSU 246,7 146
7T Heures 20/12/55 3 Camathias, Bula NSU 246,77 139,3
g Heures 0/12/55 4 Loro et Rinaldi Moto Bi 248 118
9 Heures 29/8/55 28 Boensch, etc... Messerschmitt 192 106
10 Heures 29/8/55 28 Boensch, etc... Messerschmitt 192 106
11 Heures 29/8/55 28 Boensch, etc... Messerschmitt 192 106
12 HEURES 29/8/95 28 BOENSCH, etc..: MESSERSCHMITT 192 106
24 HEURES 29/8/55 28 BOENSCH, etc... MESSERSCHMITT 192 103
48 Heures non étabi
Catégorie B CLASSE 350 CMC.
Records appartenant a4 la classe 250 cme, sauf
50 Em 31/10/55 3 Anderson Guzzl 349 18 21 164
100 KM 29/10/55 3 ANDERSON et LOMAS GUZZI 349 38 .33 156
1.000 KM 20/10/51 3 DORAN et MONNERET AJS 349 7 01 8 142
50 Miles 19/10/55 3 Anderson et Lomas Guzzi 349 31 1 159
100 Miles 19/10/55 3 Anderson et Lomas Guzzi 349 o e 157
500 Miles 20/10/51 3 Doran et Monneret AJS 349 R 148
1 HEURE 29/10/55 3 ANDERSON et LOMAS GUZZI 349 157
2 Heures 29/10/15 3 Anderson et Lomas Guzzi 349 156
7 Heures 20/10/51 3 ~ Doran et Monneret AJS 7 349 142,3
8 Heures 14/8/29 3  Denly, Hough AJS 346 107.1,
9 Heutres 13/10/33 3  Monneret, Barthélemy, Hass Koehler Escoffier 346 107,4
10 Heures 14/8/29 3 Denly, Hough AJS 346 107,3
11 Hgures 14/8/29 3  Denly, Hough AJS 346 107,2
12 HEURES A13/10/33 3 MONNERET, etc... KOEHLER ESCOFFIER 346 107
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A gauche
lequel Noll a atieint la vitesse de 280 kmh.
A droite : le side Guzzi articulé de Cavanna
(250 cme. a compresseur), a « accroché » les

: le side 500 BMW caréné, avec

221 kmh.
$ o
ar .
: 3 L 5 g S oo
Distance ou durée Date - Pilotes Marques = T = 25
o 8=
o i
[ £l
Catégorie B - CLASSES 500 ET 750 CMC.
D.L 1l KM 4/10/55 T NOLL BMW 492 129 230
D.A. 1 KM 4/10/55 7 NOLL BMW 492 259 139
D.L. 5 Km 4/10/55 T Noll BMW 492 1 16.3 271
D.L. 1 Mile 4/10/55 7 Noll BMW 492 20.7 280
DA 1 Mile 4/10/55 /| Noll BMW 492 2 39 166
ID.L. 5 Miles 4/10/55 1 Noll EMW 402 1 486 267
D.A. 10 KM 23/11/54 T NOLL EMW 489.7 2 49.0 213
30 Em 29/10/54 7 Noll BMW 44994 16 13 185
100 KM 31/10/54 T NOLL EMW 4994 32 59 182
300 Em 11/3/55 T Noll, Hillebrand, etc... BMW 492 =, i 160,7
1.000 KM 11/3/55 7 NOLL, HILLEBRAND, etec... BEMW 492 B 26 9 155
2.000 Km 11/3/55 7 Noll, Hillebrand, etec.... BEMW 492 13 24 149
3.000 Em « 11/3/55 7 Noll, Hillebrand, ete... BMW 492 20 39 145
4000 Em non établi
2.000 Km non eétabll
10 Miles 23/11/54 7 Noll BMW 489,7 4 37 209
30 Miles 31/10/54 T Noll BMW 4890.7 26 38 181
100 Miles 30/11/56 3 Murit BMW 492 54 40 177
500 Miles 11/3/55 T Noll, Hillebrand, etec... BMW 492 5 8 156,7
~1.000 Miles 11/3/55 7 Noll, Hillebrand, ete... EMW 492 10 36 152
2.000 Miles 11/3/55 7 Noll, Hillebrand, etec... BMW 492 22.- 15 145
3.000 Miles non établi
1 HEURE 30/11/56 3 MURIT BMW 492 176
2 Heures 11/3/55 T Noll, Hillebrand, etc... EMW 492 162
3 Heures 11/3/55 T Noll, Hillebrand, etec... BMW 492 161
4 Heures 11/3/55 T Noll, Hillebrand, etc... BMW - 492 160 §
5 Heures 11/3/55 7 Noll, Hillebrand, etc... BEMW 492 156:
6 HEURES 11/3/55 T NOLL, HILLEBRAND, etc... BMW 492 156
T Heures 11/3/55 T Noll, Hillebrand, etc... - BMW 492 155
8 Heures 11/3/55 7 Noll, Hillebrand, etc... BMW 492 154
9 Heures 11/3/55 T Noll, Hillebrand, etc... BMW 492 153
10 Heures 11/3/55 A Noll, Hillebrand, etc... BMW 492 152
11 Heures 11/3/55 T Noll, Hillebrand, etc... BMW 492 151
12 HEURES 11/3/55 T NOLL, HILLEBRAND, etc... BMW 492 150,5
24 HEUURES 11/3/55 7 NOLL, HILLEBERAND, etce.., EMW 492 144
48 Heures non établi
Catégorie B CLASSE 1200 CMC,
Records appartenant a la classe 500 cmc, sauf :
D.L. 1 KM 20/8/56 31 BURNS VINCENT 1000 12.8 281
D.L. 1 Mile 20/8/56 31 Burns Vincent 1000 20.4 284
Sous réserve d’homologation par la FIM
_ LIEUX DES RECORDS
N+ 3 : Montlhéry (France). Ne* 27 : Castel Fusano (Italle).
N* 4 : Monza (Italie). N¢ 28 : Christchurch (Nouvelle Zélande).
N* T : Autostrade Munich-Ingolstadt (Allemagne). Ne 29 : Hockenheim (Allemagne).
N* 18 : Autostrade Francfort-Darmstadt (Allemagne). N® 30 : Autostrade Milan-Varese (Italie),
Ne 20 : Autostrade Bergamo-Brescia (Italie). Ne 31 : Bonneville - Lac Salé (USA).
Ne 24 : Autostrade Rome-Ostie (Italie). N* 32 : Brescla (Italie).
N* 26 : Route Placenza-Castel 3. Glovanni (Italie).

le 1** Janvier 1957

@ En lettres ca;;ltaies, les records restant valables depuis
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le terte sera abrépé au mieur, sang responsabilité de mnotre

| comptent pour deur letires minuscules ; n'oubliez par de décompter les ponctuations (les
espaces comptant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les
Annonces doivent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution.

part. Les letires mafuscules

{minimum 2 lignes)

ATTENTION!

‘NOS PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT e

FAITE : UNE ANNONCE
DANS ¢« MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR « MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
43 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DE#H-;IIDIEREI

LIMITE VEND
AVANT 18 HEURES
PRIX : NOS PRIX SONT

EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.

81 LES PETITES ANNON-
CE3 DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS <MOTO-
REVUE», MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZ DES
PRIX.
MOTO-REVUE EST LE
BEUL SUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
BATION DE VOS8 VENTES

MOTOBECANE

BSA 125 Batam ¢q. t. nve BOD.
Grifion 175 mod. bon &état 35.
Bucher 142 av. Ledru Rollin

1000 Ariel 53 14000 Em cme

neuve 300000. Beaumont, &
Monnaie (I.-et-L.).

Moteur aii DEW NZ comp. c.
nf 15000 Paysant, Sees (Orne)

BMW R51 180. Bréard 5 r Des-
trées Paris T¢ Matinées,

gce. impec. Barrier 1 r du Cd
Verdier, Asniéres GRE. 27-29

Triumph Thunder. mod. 556 pft
état prix 200. Larderie 156
r Fontenay, Vincennes. :

Velocetie LE -=200. Jumentier
P. Fontenay en Parisis, Seine
ot Olse. T. 8. .

TRIUMPH TI100 13554
prix int. TUR. 47-79.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 250 TF trés belle rouge
Gilot 29 r Kléber, Brunoy, SO

Puch 250 TF nve 6000 k cse
bébé. Barotte 22 r Orfila 20«

MOTOS
ALLEMANDES

HOFFMANN 250 flat-twin 190.

ou éch. + arg. ctre BMW réc.
Bucher 142 av. Ledru Rollin.

BMW RE68 1953 22000 k prix
int. garantie 6 mois. Bester-
feld, Epaux (Ailsne).

b. état

MOTOB. 125 D465 excel, état
& roder 65000. M. Gauthier 16
r d'Alembert Paris 14e.

MOTOS
ANGLAISES

TRG. 250 BSA Cl16 12000 E
1955 ét. nt px 160. Ecrire Bel-
laton 2 rue de Sontay 16e.

BSA 350 7000 k c. n. susp.
oscll. Jolly 10 bizs rue de Va-

lenton, Malisons-Alfort.

VINCENT Rapid 12000 k im-
pec. réel. aff. Foret 84 r Den-

fert Rochereau, Boulogne s/S.

PROBLEMES
TECHNIQUES :

Les facteurs d'usure d'un pneumatique.
Poursulvons la visite de l'exposition « Sé-

curité sur 2 Roues ».

DKW 350 rT
BMW Ras5/3

116 bd Serurier Paris (19¢)
BOL. T7-63.

NSU Consul 350 side trés bon
état prix intér. compta. soir
19 h. Tardieu 21 rue Vincent
Compoint.

EMW R25/2 bon état acces.
150000. Ply 35 av. Convention
Livry-Gargan (8-0).

BMW RS5L et R51/2 peu roulé
impec. px 170 et 190. urgt.

Cause départ. PUISAIS 11
rue Galpin-Thiou, Tours (In-
dre-et-Loire).

Eﬁuﬁs“ 15000 ki 1955 _équip. MOTOS

Gr . prevote passage

Duhesme, Paris 18e. TCHEQUES
TRIUMPH 500 sp. tw. nom.|Jawa neuve occaslon, erédit

“E' 16 r J. Guesde, Levallols
MOTOS de COURSE

Mise au point achat et vente
de moto de course, voyez Murit
44 r P. Barruel LEC. 60-53.

350 AJS TR ét. nf piéeces im-
portantes rech. Jimbert, 200
r Garibaldi, Lyon.

SCOOTERS

UNIQUE A PARIS

D | avec 25 litres d’essence
LE 750 Cemee BMW 140,
REN/UICH 500 BMW R6 impeceable 140.
| 500 Triumph Tw. Tig. 100 120.
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ........ 275 fr.| 500 Temof dernitre 5.
PETITES ANNONCES COMMERCIALES .......... e -+.. LA LIGNE 385 fr.]| 350 Jawa 170. et o
| Pour Penvoi par courrier, pour ne pas subir de Fetard, adoptez le palement par Chéque Postal| | 320 Terrot neuve 75.
(207-37 Paris), accompagnant votre texte. Si le mombre de lignes dépasse le montant versé,|| w00 Terrol, Peugeol nves 140.

Pannonia, BSA, Jawa dep. 85.
175 Automoto AMC gd sp. T0.
175 Motobécane, Peugeot 45.

125 ttes marques scooters etc.|

50 motos soldées dep. 20000 fr.
: et nos voltures
Renault -4 CV sp. dep. 150000
Aronde luxe et Chitelaine 203
Reprise. Crédit. Echange
B.F. 10 av. 8 Ouen Paris-18¢
prés av. de Clichy EUR. T8-80

Vend PEUGEOT 250

CC neuve

ON DESIRE
ACHETER

ACHETE roues et piléces bon
éat BMW. RT75 Eer. Alex 28
r des Pavorites Paris 15,

Suis acheteur moto récente.
| Murit 44 r P Barruel Led.60-53

Paiement comptant immédiat
motos scooters, Moto-Record
151 rue Marcadet MON. 24-40

PAIE de suite ttes motos et
scooters récents. LAB. 44-65

Achéte compt. LAMBRETTA,"
| VESPA et RUMI. GIL 83 av.
d'Italie, PARIS.

Paie compt motos et scooters
{BPF., 10 av. 8St-Ouen Paris 18
angle av. de Clichy Bat. 79-80
OERE e el e W B  r T A

SPECIAL; CROSS 2 carbu.
De}l'ﬂrt.? nuve;: Busf.é md:;& Dms
sows & MNorvon, g,  Fob.|Caisse side état exc. Chassa-
11000 tm puis. 18 CY 230000. Lach ;
MOLAS rue Lorraine, Auch R b L
{Gers);
Ouvert jusqu’ & 22h. méme dim. ECI'MNG

300 MOTOS Ech. l:l:.a‘.e-rcédé &at uuvgfkawaﬂg

= | 0 mﬂ g I 'I:-“ﬁn B,

Soldées & ftous prix P Sl Carticr MaR. 131

Moto
3

PLACE CLICHY
Reprise de motos sur autos

300 Autos exposées

| LAMBRETTA 54 impec. équip.
| complet 80, PER. 94-69.

MOTOS DIVERSES

CHOIX EXCEPTIONNEL
DE MACHINES VENDUES
A L'ETAT GARANTI
650 BSA Gold. Flash dep. 190.
500 BSA. 500 Indian dep. 100.

350 MATCHLESS télesc.
susp. AR 120.
300-250 JAWA A partir 120.
250 TER., PUCH, MOTOB. 100.
135 ttes marq. récent. dep. 50,
SCOOT. VESPA, LAMBRETTA
& partir 50.
Grde sélection Voit. ttes marg.
vendues av. MOTO,
SCOOT. et crédit.
N'hésitez pas
Correspondez avec nous
Expéd. dans toute la France
ET8 AUTO MOTO BAREBES
43 r Goutte d4d'Or MON. 34-85

BMW R87/3 gros moveu
BMW R51/2

TRIUMPH TI110 oscillante
TRIUMPH TI100 oscillante
TRIUMPH Thunderbird

BSA Golden Flash osclllante
BSA B3l

GILERA 150

TERROT 250 neuve

et d'autres occasions; crédit,
reprise. MURIT, 44 r P'a.uIl
Barruel, LEC. §0-53.

Autos reprise Motos

Toujours. 150 motos d'occasion
garanties 6 mois. 50 Autosz av.
reprise motos
Crédit 12 mols

100 TONNES

pitéces détachées d'occasion pr
motos toutes marques

Roger SCEAUX, 4 rue Beaure-

palre, Pantin - VIL.
CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 150 MOTOS
toutea marques, garanties

GIL
83 av. d'Italle. Me TOLBIAC

UNIQUE A PARIS
Super Crédit

Echanges

TRIUMPH 650 1956 o. nve 295. |

ARIEL 500 tw. oscil.. dep.
BSEA Golden AT et B3l
ROY. ENF. tw. oscil. dep.
BMW R25/2 c. neuve 185.
BSA 250 1955 et 53 imp. 125.
Puch TF stock blen dep. 75.
Csepel, NSU, NORTON, etc...
175 AGPF, Motobécane Sport,

195.

Peugeot, Alcyon, Guiller bs PX|

125 toutes marques., Tous prix
25 scooters Vespa, Lambratta
Puch, Motobécane, ‘tous prix
40 motos div. a 15. 20 et 30000

ALAZARD

47 ay. Clichy 17=. LAB. 44-65
{dans passage cit¢ cinéma)

DANS NOTRE PROCHAIN NUMERO
AUTOUR DU SPORT :

Les verres de contact en compétition.
La premiére partie du Calendrier Sportif
International

régularité,

épreuves de vitesse

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

FONDEE EN 1913 —

LE NUMERO : 40 FRANCS ., xo.

eI CVUIC

Revue technique indépendante et de défense des usagers

DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME
Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARI

concentration, grass-track, ral-

France
800 I1r.

lyes et trials en

et de
Informations

-ABONNEME

Etranger
1.100 fr.

15-18 }

| 50 VOITURES disp, repr. moto
{comme ler versem. GIL, 83
av. Italle ocuv. dimanche

VOITURE

Simea 5 et 6, Aronde, Isetta
4 CV, reprise motos, de 18 A
20 h., 88 bd Charonne 20=.

Csc chang. travail tri camio-
nette Bolyto é&t. gén. Imp. px
ts int. S'ad. M. Ponce 6 r

I’Ablaye, Yerre :ﬁmse Tél., 31
EMPLOIS
Offres d’Emplois

2 Tourneurs P3 sérieuses péfér.
1 O.5. sur machines.

Ecrirg Ets ROSSIGNOL et Cle
17 rue Paul Bertin, Nanterre

VENDEURS !

POUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
VOTRE INTERET EST
D'UTILISER LES PETITES

‘I ANNONCES DE NOTRE

‘| REVUE SPECIALISEE QUI
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES.
TOUTE VOTRE
PUBLICITE DANS MOTO-
| REVUE OU, DEPUIS 43
| ANS, SE CENTRALISENT
|| TOUTES LES BONNES
|| OCCASIONS, TOUS CEUX
'l QUI VEULENT ACHETER,
'| LISENT. D’ABORD :
| MOTO-REVUE

territoire francais.
Et 1'actualité sportive.

ET NOS RUBRIQUES
HABITUELLES :

Ce qu'ils en pensent.

générales, ete...

® L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des

numéres spéclaux

(Nos
économise plus de

du Salon,

NTS

France Etrange.

50 N°* 1500  2.000 fr.
No&l, etc..), l'abonné

750 frs.

@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,

son adresse compléte, avec le n°® de départ de 1'abonnement
nouveau. Spécifiez s'll s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de regu, éviter le chéque bancalre.

@ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,
S-2e (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)



PUCH - TERROT - LAMBRETTA
HTAONH‘

MOIS

PALOMA - DERNY

CREDIT DE- 4 A 15

-

BARBES-MOTO-CYCLES

33, Boulevard Barbeés - PARIS (182)

OUVERT LE DIMANCHE DE 9 &
LE LUNDI DE 14

ACCESSOIRES - REPARATIONS - REPRISES

MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

r. du Chiteau-d'Eau
CHROME-CUIR 3 35550
5 WL NOR. 08-09
; TOUS
vétements
de cuir
MOTO
et
combinaisons
en cuir pour
compétition
Exiges la
marque
CHROME-

CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

12 heures
g 20 heures

(Jeugeot
sont equipés en série de ©

4 L'ANTIVOL

NEIMAN

5
e B9A

ARIEL. — SUNBEAM
6. Bd Richard Lenoir 11°

Toutes piéces en stock
EXPEDITION
STOCEISTE : Remlise aux
réparateurs et motoristes -

Clinigue des
cadres. Réser-
volrs et Roues
tél, PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter no 18, la maison n'a
pas de succursale,

Centre de récupération
et d'usinage de piéces
détachées

- .,.. | DEW. — BMW.
WAGram 52-62 N.S.U. — ZUNDAPP

Specialiste des 2 Temps £
de classe Internationale, NE VEND QUE: PUCH EECTORLA

PTABLES
'L Ab ‘;_N'E‘: | Plffﬁftrﬁ:hﬂﬂﬂﬂn

Vente — ACHAT
PANNONIA Motos — TEpaves
NEUVES ET D'OCCASION

Réalésage - Embiellage
Piéces A la demande

Vous assure une garantie

totale intégrale, un entretien

et une mise au point parfaits cnupn‘

21, r. Monge, Puteaux
"Tél. : LON, 02-63

s.1.D.A.M.

8, RUE FOURCROY - PARIS (17"

Me? : Péreire, Ternes, Etolle

CREDIT - REPRISE

JEARNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOLEX

4 articles de sa fabricstion :
Le PARE-CHOCS amovible
(breveté S.G.D.G.), d'une
efficacité extraordinalre qui
donne un cachet trés élé-
gant A votre Vélosolex.

\ La POIGNEE pour porter
. trés Tacllement votre Vélo-
solex d'une main
Le FIXE-BAVETTE et Ila
dernlére nuuveauté -

Le SAB PAR
enjoliveur de radre

Etabl“ H JEANNERET & C
14 bhis, rue Reine-Jeanne - NICE (AM.) Tél.
2, rue Croix de.Marbre - NICE — Tél.

. 821-97 |
- 133-33

"l.

ECHANGE . ~ STANDARD
MOTEURS — CYLINDHES EMBIELLAGES
Expéditions immédiates
— Société F.C.R. —

14, rue Anatole France - PUTEATUX (Seine)
Tél. : LONgchamp 32-63 C.C.P, PARIS 8595-95

SsEULE MAISON SPECIALISEE DANS
LELECTRICITE MOTO
G. MARY

44, Rue du Texe] - PARIS-14° — Tél. : SEG. 88-80
Equlﬂenmnts - Transformations - Bobinages - Vﬂianrv
Magnetos - Dynamos
Toutes PIE'EE‘-: Francaises - Anglaises - Allemandec.

N'attendez pas I'ACCIDENT
AUX MEILLEURES COMPAGNIES

ASS["‘BZ =VOUS —_Aux wetewss prix”—

par le Service des Assurﬂnces de « MOTO-REYUE »
12, rue de Cléry - GUT, 73-32

DYNAMIC-SPORT

149, r. Montmartre (2')
Meétro Bourse — GUT. 19-30

Concessionnaire des marques

JAWA, BSA NSU, GUZZI, IFA
Mf‘;HURHIN AER M &E‘(LHI
LAMBRETTA, PUCH, AWO
LETAON, RUMI, AGF (Ydral)

OCCASIONSRECENTES
Garantie totale 3 mols
(piéces et main-d'cuvre
gratuites)
choix de Lambretta, Vespa,
Rumi, Motos toutes marques

CREDIT : 2 2 18 mois
Le moins cher de France

lndrspensable

MERQUE DEPOSEE

HOTO: CEINIURES

en Cuir
A. BERL

20" Rue des Jumeaux - TOULOQUSE

Demandons et indrguons
Deposrlgrres

Documentation sur demande

TOUTES REPARATIONS
Reprise ferme moto, scooter
Conditons spéciales aux FMS
Location Scooters Manurhin

MENTIGNNEE TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANN{)NCEURS



LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE >

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

i Prix : 750 fr,
' &k ¥(par poste 850)

e
hhhhh

\

NOUS EDITONS AUSSI : %\ B . L
: F ABE __YWOOTERS - SIDECARS

] 4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
L'ARONDE
Prix .: 625 fr. (par poste 670 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)
' MOTOBECANE 125 Iat. :
Prix : 855 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 fr.
MOTOBECANE 125-175 culb. (par poste 580) ¢
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.) :
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 1r.) (s
GNOME-RHONE
Types R1 -R2 - R3-R4-R4 C§ ||
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.) it
VAP 4 - DT - A-B-G - 55 o\
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.) K4/ e
L’ART DE CONDUIRE (Motos, '.',: :
Vélomoteurs, Cyclomoteurs) 3
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.) |

Prix : 495 fr.
(par poste 547)

R

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 cm. : Pou
envol par poste des Tableaux Muraux,
ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 Ir,,

et 20 fr. par tableau supplémentalre.

Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr,
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

Prix : 485 fr.

= T"’[}I[l s (par poste 535)
ri’x : o -
(par poste

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 80 {r.)

Catalogue détaillé sur demande

Pas d’envoi contre remboursement.
Envoli contre mandat, ou mieux :
versement (ou virement) compte
postal MQTO-REVUE : 297-37 Paris

=
¥
Sy

-}_.}-\.

Prix : 490 fr.
( par poste 537)

= n — NG NN TS E T . S s—

Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue e Cléry, Paris (2%
N* 1328 1957. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Deépdt legal, 1+T tr. n' L2
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