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ZHTS cYcLOMOTEUR 48 cm3, 2 temps

Moteur HIMO - Monovitesse 3 embrayage automatique
Transmission par chaine renforcée.

Cadre monotube cintré de gros diamétre avec poignee
de levage - Fourche télescopique - 2 freins & tambour
chromé - Suspension arriére a fourche oscillante avec
amortisseurs - Jantes chromées - Pneus de 25 x 2 -
Guidon sport chromé - Commande des gaz par poignee
tournante - Réservoir 5 litres - Porte-bagages - Béquille
centrale - Capotage du moteur 3 démontage rapide.
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100 VMSS VELOMOTEUR LEGER SPORT G¢ LUXE

100 cm3 2 temps - Moteur licence VILLIERS, 2 vitesses comman-
dées au quidon - Kick starter.

Cadre monotube fermé Sport - Fourche télescopique grand luxe - Sus-
pension AR par fourche oscillante avec amortisseurs JURISCH - Pneus
16 x 2,75 - Jantes chromées - Moyeux gros corps, diamétre 1157
Garde-boue 3 emboutis profonds - Selle longue a deux positions - Ré-
servoir 10 litres 3 flancs chromés - Compteur kilométrique - Avertisseur
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1& LIVRAISON IMMEDIATE - 58, RUE A. BRIAND 20 L'atelier le rm organisé
TOUS MODELES LEVALLDIS -PERRET {SEiﬂE} pour l'entretien et la garantie

Métro : A, FRANCE — PER. 19-73
3o Le stock piéces détachées complet — Expédition contre remboursement

4o BON VENDEUR... c’est bien ! MAIS BON MECANICIEN... c’est mieux !
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SOCIETE ANONYME SERVICE GENERAL DU bHEU

au Capital de 60.000.000 de francs
12, Bd Bineau, LEVALLOIS-PERRET (Secine) « Tél, PER 39-72

LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES
STOCK COMPLET - PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES - EQUIPEMENT

REPARATIONS par Spécialistes
®

MOTOS VENTE A CREDIT 6-9-12-15 ou 18 MOIS

Station-Service « MOBYLETTE » avec versement de votre choix a la livraison
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SAINT-PAUL MOTOS

1. RUE DE RIVOLI, PARIS-4° « Tél.: ARC. 71-46 » Métro : ST-PAUL

Réparations assurées par Spécialistes
Accessoires - Equipement - Piéces détachées
..... — CREDIT:6,9,12,15 cu 18 MOIS ——
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Assurance d’un
vélomoteur
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fl Vous devez améliorer votre
™ essence ou voire mélange. Vous
devez protéger volre moteur.

mais exigez :

1
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Pour vos petits f
déplacements GRS
Pour vos pefits @&/
fransports R
R T T
® Deux places face 4 la route
® Charge utile 200 kilogs i
@ 3 litres aux 100 km. - 50 km. & I'heure i
® Contenance formidable 5
® Décapotable pour l'été
@ Baché pour lhiver

Bretocy
Graphile

“LE VERITABLE BOUCLIER DE VOTRE MOTEUR "’

DEPARTS FOUDROYANTS - GRAISSAGE IMMEDIAT DES HAUTS
OE CYLINDRES - PROTECTION TOTALE DU MOTEUR

Pris & l'usine : 2,41 20 ..:‘:N.; Faites un essai en demandant un coffret de 15 flacons-dose & votre

TRlS SOLYTO 126, Avenue Locassagne - garagiste ou motociste ou & défaut contra remboursement de 765 fr 4 .
> 30, Rue de Charenton - PARIS

BRET 0”. ISSY-LES-MOULINEAUX (SEINE)
T 4, rue Jeanne d’Arc-Tél,: MIC 48-40
Tous modéles exposés

et disponibles

scooTerR : RUMI
IFA - 250 em® cardan 205.000 frs

ﬁxpéditimn par retour
Stock complet

toutes piéces
piéces détachées

@) contre remboursement.
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~GUZZI -HOREX
MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

De bien belles motos
Des moyennes élevées
Dans la meilleure qualité
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DES MOTOCYCLISTES = |
POUR o

PAR =

- TELE ET MOTO

I nous avons eu trop souvent A constater 4 quel point la France est
paradoxalement motophobe, la grande presse, celle qui fait I'opinion,

a, dans cette affaire, sa large part de responsabilité.

Cet état de fait est d'autant plus navrant que dans un quotidien, la
moto ne fait généralement pas I'objet d’une rubrique spéciale, et que de
ce fait n'importe quel rédacteur se méle de parler moto sans aveir les plus
petites connaissances a son sujet, souvent méme ne sachant pas la piloter !...

Aussi, nous fut-il agréable, lors du Salon dernier, de voir un journaliste
d’'un journal conservateur faire I'essai en touriste d’une twin de 42 CV et
consacrer a cette présentation de modéles un papier de plusieurs dizaines
de lignes a I'éloge de la machine, mais surtout de la motocyclette en général,
en faisant ressortir avant tout que la motocyclette devenait un engin de.
plus en plus sar.

Il faut en effet faire un effort de propagande en ce sens.

A ceux qui voudraient bien devenir les « apbtres » de la sécurité sur
deux roues, mous fournissons depuis plusieurs numéros les &léments
techniques, ;

Mais nous savons bien que nous préchons des convaincus et que les
efforts & faire sont & diriger en dehors de notre propre sphére.

Il faut faire comprendre au grand public que la moto n’est pas plus
dangereuse que la bicyclette.

Il y aura toujours des motocyclistes qui se tueront, mais dans les statis-
tiques des tués de la route, n’y a-t-il pas de trés nombreux piétons ? Or,
quelgu’un  a-t-il décrété pour cela que la marche était un exercice
dangereux ?

x

Dans cet effort, nous voudrions associer la grande presse. Mais 13, bien
souvent, nous nous heurtons & une incompréhension totale.

Heureusement, dans les moyens d’'information, une grande force appa-
rait : la Télévision.

Nous ne voudrions pas qu’elle tombe dans la méme erreur que son ainée,
Animée par des esprits jeunes, nous espérons qu’elle comprendra que la moto
« c’est autre chose ».

Elle ’a compris en partie en nous présentant dernidrement une émission
sur les possibilités de la moto et la prudence que sa conduite implique. C’'était
1a de la bonmne propagande pour qui connait déja la question. Mais le fait
de présenter les excentricités d’'un jeune cyclomotoriste ne préche évidem-
ment pas en faveur du deux-roues,

Cela existe, nous le savons, il fallait faire cette émission, mais pas seule-
ment celle-1a. La motoe, ce n’est pas exclusivement une ballade qui se termine
par un accident, les machines bondissantes de moto-cross, ou le mur de Ia
mort.

Elle posséde, dieu merci, un cété pratique, économique qui doit étre
d’abord mis en avant, sans cela on déforme Popinion publique, et 'on améne
de Yeau au moulin de ses détracteurs. cgtihe >

Si la Télévision peut arguer qu’elle présente des accidents d’automobile,
du stock-car et autres jeep-cross, la portée de telles émissions n’est pas
semblable, car le grand public a accepté maintenant l'usage de I'automobile,
comme celui du chemin de fer,

; Mais la moto reste encore sur la touche. Bien qu'il y ait plusieurs
millions de possesseurs de deux-roues, on la met encore A Vindex.

La Télévision se doit de donner une plus juste idée des choses. Bannissez
de vos programmes le coté acrobatique, « farfelu » de la moto. C’est discré-
diter bien inutilement un engin qui n’est concu que pour la joie et la liberté
fle son propriétaire.



SECURITE

DEUX ROUES

AMORTISSEURS DE TRANSMISSION

Pour eéviter les effets d'une brusque
impulsion donnée par le moteur ou un
cahot de la route des amortisseurs de
transmission trouvent place soit dans le
montage de la couronne arriére, soit a

'embrayage, solt méme dans un arbre de
boite.

La visite continue...

Lors de notre premiére visite a4 I'exposition « Sécurité sur 2 roues », nous
avons examiné les stands réservés aux cadres, suspensions, freins,

La fois suivante (No 1.328), les moteurs, leur lubrification, leur refroi-
dissement, leur réalisation retinrent notre attention.

Aunjourd’hui, la visite se termine enfin par un rapide coup d’'eeil sur les

derniers stands.

BOITES DE VITESSES
ET TRANSMISSIONS

le cholx des rapports plus stir a
tous les points de wvue.

LES COMMANDES MODERNES

Avec les commandes de vitesses par le-
vier au réservolr ou levier style voiture,
la main du pllote devait quitter le gui-
don, ce qgui demandait plus de temps et
surtout était, dans une circulation ur-
baine, un facteur de danger ou d'insécu-
rité. Avec nos changements de vitesses
modernes, les mains demeurent au gul-
den et la manceuvre est beaucoup plus
rapide.

Avec les changements de vitesses au
guidon (scooters, cvclomoteurs ou certai-

nes motos légeres), le rapport enclenché
est facllement visible.

Avec les sélecteurs au pied (fruit de
de ia compétition) — sans parler des

ln but, actuellement, est de rendrs

voyants lumineux ou mécaniques indi--

quant la position du point mort et par-
fols méme le rapport enclenché — le
mecanisme méme dy sélecteur et le sys-
téme de verrouillage ne permettent au-
cune erreur dans le passage des rapports,
méme quand celul-ci se fait rapidement
et brutalement.

Le verrouillage & billes, qul assure une
certaine synchronisation, permet 1"utili-
sation d'une commande électro-magné-
tique des vitesses : une simple pression
du doigt suffit & changer de rapport.

Par ailleurs, les changements de vites-
ses progressifs et automatiques permet-
tent l'utilisation du moteur toujours
dans les meilleures conditions, sans in-
tervention aucune du pilote.

NOUVEAUX PROCEDES
DE FABRICATION

La sécurité de fonctionnement d'une
boite de vitesses o été notablement amé-
llorée par de nouvelles méthodes de fa-
brication. Les clabots forgés & froid as-
surent une continuité dans les fibres du
métal ; il en résulte une plus grande
résigtance contre les ruptures, surtout si

l'cn compare aux clabots rapportés ou
fraisés dans la masse !
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Ci-dessus @ un pignon de kick
forgé a froid. L’'examen métal-
lographigue montre la continuité
des « fibres ». - Ci-dessous :
l'examen de la coupe des clabots
forgés a froid montre qu'il 'y a
pas d'interruption dans les < fi-
bres » ; d'ou grande résistance
a la rupture.

De nouveaux procédés de traltement
thermigque des surfaces de friction et les
contrdles électromagnétiques des arbres
de boite garantissent la régularité de la
fabrication de série.

Transmission de 'effort por 'amortisseur

Pignon de commande en position
normale

Pignon de commande en position
d'amortissement

Deux types damortisseurs de

transmission. En haut, dans I'ar-

bre de boite (BMW), avec le

mode de fonclionnemenit. Ci-

dessous, par bloc - caoutchouc

dans le montage de la couronne
arriére (NSU).

Moto-Revue N¢ 1.329



TRANSMISSIONS PRIMAIRES
ET SECONDAIRES

Les illustrations jointes montrent l'é-
volution dans ces domalnes.

Non seulement les chalnes secondaires
1e travaillent plus @« l'air libre, mais, et
de plus en plus, dans un bain d'huile
et sous tension constante.

Quant aux chaines des transmissions
primaires, elles sont iubr:fiées par circu-
lation d'huile, afin de limiter les pertes
dues au barbotage.

LUBRIFICATION DE TRANS-
MISSION PRIMAIRE CHEZ
SACHS

Lubrification améliorée el dimi-
nution des pertes d'energie, par
graissage par « circulation » au
liew de barbottage. Le trop plein
d’huile de la boile de vitesses
s’écoule, par Uorifice « 4 » dans
le carter de iIlransmission pri-
maire, puis est projetée, par la
chaine, dans une sorte de gout-
liere « 5 ». De la, une partie de
Uhuile retombe sur la chaine, a
Uintérieur des maillons, l'aulre
partie revenant, par la gouttiere
¢« 6 » @ la boile de wvitesses.

LES CHAINES o

Aucune chaine n'est plus robuste que
son plus faible maillon. Aussl des progres
et des contrdoles sont-ils, aujourd'hui,
constamment menés, tant dans les ma-
térlaux choisls gue dans les traitements.

TS5 % de la production seulement sont
acceptés, aprés lez contrdles rigoureux
portant sur la résistance a4 la rupture,
controles meneés tant dans les conditions
de travall normal. que dans de brusques
efforts de traction. Et telle chaine d'une
250 eme de 12 CV, qui, normalement,
transmet une force de traction de 70 kg,
& une résistance a la traction 25 fois
supérieure, de 1.800 kg.

Des tendeurs de chesine et des guides
assuréent un fonctionnement beaucoup
plus régulier de 12 chaine qui ne fouette
plus : plus grand silence et surtout blen
moindre fatigue — Un nouveau dessin des
faux maillons donne a ceux-ci la méme
résistance qu'ont les maillons normaux,
contre £0 9% seulemgnt précédemment —
Des attaches-rapides de forme fermée
remplacent les attaches-rapides droites,
qui, bien souvent, s'ouvraient — Un nou-
veau dessin des dents des pignons de
chalne assure un bien meilleur fonction-
nement de Jla transtission.

Moto-Revue N° 1.329

1930
Transmission par
chaine @ Uair libre.
Bon rendement «
condilion de soins
méticuleux. Usure ra-
pide sous la pluie el

par la boue.

1955

Chaine enclose fonc-
tionnant dans un bain
d’huile. Un tendeur
maintient toujours la
tension correcte. Treés
bon rendement.

~ CHEZ T. W. N.

TRANSMISSIONS SECONDAIRES DE 1925 A 1955

LES CHAINES

Munie d'un tendeur el d'un
guide (@ droite), le fonelionne-
ment de la chaine est beaucoup
plus régulier. La chaine ne
« foueltant » plus (comme a
gauche), son usure est notable-
ment reduite, son rendement
est amélioré et som fonctionne-
ment est plus silencieux.

1925

Transmission par
courroie. Simple, boi
marcheé, élastigue, si-
lencieuse... mais la
courroie se deétend,
s'allonge, patine sous
la pluie. Rendemeni
moyen.

1935
Chaine enclose, pro-
tégée contre la pluie,
les ©projections de
boue. Bon rendement,
un entretien courant
est encore mnécessaire
(graissage, tension.

etc...).
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LE SILENCE

I ]

' a recherche du sllence de nos ma-

chines mn’est pas seulement une
Pt preuve de savoir-vivre par rapport
aux gens qui nous entourent, c'est éga-
lement un moyen d'éviter la fatigue du
pilote en ménageant ses nerfs et ses
oreilles. X

Aprés des recherches sur les silencieux
d'échappement, qui permettent de rédul-
re l'intensité des bruits, de ce coté,.jus-
qu'a 77 phones (au lieu de 96 avant 1a
guerre), on s'est attaqué aux bruits d'ad-
mission.

Alors qu’avec un simple filtre & alr,
sur telle machine, le bruit d'admission
se situait 4 26 phones, avec ce filtre mu-
ni dun petit silencieux d’'admission, le
nombre de phones est passé a4 82 (avec
3 phones en moins, le bruit est 2 fols
moins intense). %

Msais en ¢ accordant » convénablement
gystéme d’admission et systéme d’échap-
pement, on réussit 4 rendre nos machines
bien plus silencieuses, sans enregistrer au-
cune balsse de puissance ; parfois méme,
au contraire, le rendement est ameélioré.
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LE PLUS COURT CHEMIN NEST
PAS TOUJOURS LE MEILLEUR

L’emploi de grandes chambres de
tranquillisation de Uair comburant
avant lentrée de ce dernier par le
filtre a air, dans le carburateur, per-
met un meilleur filtrage de U'air el une
meilleure et plus compléle utilisation
des phénomeénes pulsatoires des co-
lonnes gazeuses. - En haut :@ le
systéeme utilisé lpar DKW ou les mémes
coquilles en alliage coulé servent pour
constituer la chambre de tranquillisa-
tion et le capotage du carburateur.
En bas. @ un des sysiémes utilisés par
Zundapp, Uair comburant arrivant
: sous la selle double.

TRANQUILLISATION

Spectres de deux
silencieuxr d’échap-
pement  Leistrilz,
Fun de 1950, lau-
tre de 1956 (gue
Ion voit en coupe).
L’intensilte de bruit
est passée de 95 a4
78 phones, donc
une cinquantaine
de fois plus faible.

o EE AR R

SPECTRE DE FREQUENCES DES BRUITS D'ECHA

I

INTENSITE DU BRUIT EN PHONES %8

---------------

PPEMENT

Silencieux Leistritz 11/40 a de 950 = 85 phones Phon

n' FREQUENCE

ML

.-I‘I'iil‘lll'-“'llliiilll

Ana e
e e e A ;

T 90/52/8 de 1956 = 78 phones Phon

PUISSANCE

1956

et o mala

=

lscv

95 phones

77 phones

DANS UNE CONVYERSATION NOKMALE, LE
BRUIT VARIE ENTRE 60 ‘ET 65 PHONES

. 2.250 emec.

FILTRES A AIR

Sans silencieux d'admission :
86 phones

VOLUMES

4.500 cmec.

Avec silencieux d’admission :

82 phones

L

\



LES « ACCESSOIRES »

HIER AUJOURD'HUI
LE GUIDON

En tube rapproché, trés large. ' Tube d'acier, étiré & froid. Largeur réduite (de
55 4 65 cm) et forme ¢« anatomiquement » étu-

diée.

POSITION

Guidon, siége, repose-pleds, place des diverses
commandes sont étudliés comme un tout.. Posl-
tion beaucoup plus commode, plus rationnelle,
permettant de longues étapes sans fatigue. Ma-
chine toujours bien contrdlée par son pilote.

Une poignée Magura moderne.
En haut : vue extérieure de la
poignée des gaz @ enroulement
progressif, ainsi que le fendeur
de cable moleté que lon peut
régler en cours de route.

Mal commode, fatigante.

COMMANDE DES GAZ Un appareillage électrique mo-

derne, combine magneto-dyna-
mo, pour bicylindre BMW. La
magnéto 4 aimants tournants
est montée en bout darbre a
cames et est dotée d'une avance
automatique. La dynamo est en
bout de vilebrequin, avec, @ sa
droite, le conjoncteur-régulateur
de tension. Le tout est protégé
sous la coguille avant du carter-
moteur.

Poignée tournante 4 tirage réduit, dont le Irei-
nage de rappel peut étre réglé au golt du pilote.
Sur certaines machines puissantes, a carbura-
teurs de grand passage, et répondant a de fai-

Puis par poignée tournante & bles modifications d'ouverture, la polgnée est
trés long tirage, obligeant de 4 tirage progressif, lent d'abord, puls rapide
8'y reprendre en deux fois. ensuite.

D'asbord par une manetté ne
permettant pas au pllote de
bien contrdler son guidon.

AUTRES COMMANDES

Commandes bien étudiées, de démultiplica-
tions appropriees.

Commandes dures, non pro-
gressives,

Réglages difficiles, faisant
appel a 1'outillage de bord.

Reglages faciles., se faisant en cours de route,
par des tendeurs moletés au guidon, comman-
dés par les doigts.

ALLUMAGE

¢ simple tableau minparatlf suivant donnera une bonne — blen gue schéma-
tique — vision des progrés accomplis.

1930 : 1956

stéatite ou mica
2.300 environ
2 & 4.000 km
10.000 volts

corindon
de 4 &4 8.000
8 4 10.000 km et méme plus
15.000 volts et plus

Isolant de la bougie
Nombre d'étincelles au km
Longévité de la bougle .
Tension fournie
Régimes-moteur 4.000 t/m 7.000 t/m
Puissance de la dynamo 30 watts 60 4 90 watts

Poids 3,6 kg 2,8 kg
Entrainement chaine ou pignons direct en bout d'arbre
Acler des aimants au cobalt 4 l'aluminium-nickel-cobalt

Notre «centrale» électrigue, incorporée au bloc, est maintenant sousfraite aux
intempéries. Bougies capotées. Batterie suspendue, protégée des projections.

EN CONCLUSION

T voicl notre visite terminée.
Par son exposition « Sécurité sur 2 Roues -,

ner sa propre conclusion que nous {aisons nétre.
« Cette exposition « Sécurité sur deux roues »
a montré, espérons-le, a l'aidde de quelques

présentée au Salon de Francfort, H'W. Boensch,
vice-président de la Commission Technique de la
F.IM., a su nous montrer <& l'aide des trés nom-
breux exemples pris dans la construction alle-
monde et rassemblés en l'espace de deux
semaines, le degré de finition, de slreté et de
sécurité, qu'ont atteint, aujourd’hui, nos motos.
Et nous espérons par cette longue présentation
avoir intéressé nos lecteurs comme H.W. Beensch
a su nous intéresser nous-mémes. -
Pour terminer, nous nous contenterons de don-

exemples typiques, les travaux des constructeurs
sérieux et des ingénieurs de recherches, travaux
continus, responsables et d'aspects multiples
qui ont conduit a l'élévation de sécurité sur deux
roues. Les bases techniques fondamentales pour
une circulation stre sont maintenant données.
Aux motocyclistes maintenant, aux pilotes, de
montrer par un pilotage modeéle qu'ils sont dignes
de ces travaux continus, menés sans tréve en vue
de l'accroissement de leur sécurité ».
I B




¢ 40.000 ISETTA BMW..,

...Ont été vendues jusqu'ici dans la
seule Allemagne Fédérale. Sur le plan de
l'exportation, l'usine de Munich se mon-
tre également satisfaite des résultats ob-
tenus : l'on sait d’'ailleurs que la cons-
truction sous licence de l'Isetta BMW a
commencé au début de cette année en
Angleterre.

¥

¢ NOMBREUX SUCCES POUR
« CONTINENTAL » EN 1956

La célébre margue allemande de pneu-
matiques présente ainsi son palmarés
pour la saison sportive écoulee

— Deux Champlonnats du Monde.

— Un Championnat d'Europe.

— 41 Championnats Nationaux (Allema-
gne et étranger) en motocyclisme, et 9
en automobile,

En outre, Continental & inscrit 4 son
actif un grand nombre de records du
monde, et 44 médailles d'or aux 6 Jours
Internationaux. -

*

¢ UN CODE DE LA ROUTE
ILLUSTRE PAR.. DUBOUT !

C'est bien la premiére fois. du moins a
notre connaissance, gque cet ouvrage aus-
tére fait l'objet d'une  édition de luxe,
humoristiquement illustrée et publiée en
typographie ¢« deux couleurs ».

Mais encore gue présenté de rlante ma-
niére, ce nouveau bouquin ne perd pas
de vue le caractére sérieux de sa desti-
naticn et contient aussi de substantiels
extraits de textes préfectoraux concer-
nant la circulation, ainsi que des préci-
sions plttoresques sur des articles curleux
ou trés peu connus se rapportant au
meéme sujet.

Volla bien pour certains une bonne oc-
casion de (se) rire du code !

x*

® SLOGANS DE PRUDENCE

Ceux que l'on va lire ci-dessous ont été
lancés par la gendarmerie et la police
de la route :

— C'est beau d'avoir la priorité, c’est
moins agréable d'attendre le médecin.

— La prudence a inventé le frein, et
l'orgueil 1'accélérateur.

— Gardez-vous des bestiaux aoui vont
boire... et des hommes qui en viennent.

— Laissez passer ceux qui wveulent pas-
S€r ! une concession momentanée vaut
mieux gu'une concession # perpétuité.
Ces guelques échantillons des Conseils

du Gendarme attestent amplement gue

celui-f::} n'est pas toujours dépourvu d’hu-
mour

*

¢ LE FEU CHEZ RENE GILLET

Un incendie g'est déclaré aux usines de
Montrouge dans la soirée du 6 février.

Six casernes de pompiers s'employérent
aussitot 4 maitriser le fover, dont ils pu-
rent rapidement se rendre maitres.

Les dégits se limitent heureusement a
la seule destruction d'un hangar de 100
m2, et le fonctionnement normal de la
viellle maison de Montrouge ne peut s'en
trouver affecté.
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Comme chaque
année, l'impor-
tateur Sachs en
France, a orga-
nise pour ses
agents un stage
de perfectionne-
ment auxr usines
de Schweinfurt.
Voici les mem-
bres de cetlle
délégation qui,
déscrmais, ap-
pliqueront le
service ¢« apreés-
venle » avec
toutes les ca-
pacités voulues

¢ LA 100.0000 AWO 425

L'usine Simpson - Suhl, d'Allemagne
orientale (DDR) vient d'annoncer la 1i-
vraison du 100.000® modeéle de sa moto-
cyclette AWO 425 dont la fabrication
avait démarré en 1950.

100.000 machines en 6 ans, vollda un
beau -;:,hlffre de production pour une 250
cmae. |

*

¢ CONCENTRATION
LUCER-DUPONT

Nous apprenons quun important ac-
cord de concentration industrielle et com-
merciale vient d'étre conclu entre les
« Cycles et Motos Lucer » & Hazebrouck,
fabricants de la Lucerette, et les Ets Du-
pent, de Lille, constructeurs des cycles
et evelomoteurs Duravia et Lilior.

Ces deux maisons mettront en commun
leur potentiel de fabrication de Cycles
et Cyclomoteurs, lesaguels continueront a
étre diffusés par les réseaux commerciaux
respectifs.

*

¢ PLUS DE CLARTE
DANS LE CODE DE LA ROUTE

On prépare au Ministére des Travaux
Publics certaines modifications au Code
de la Route, en vue non pas de modifier
le sens des arrétés qu'il contient, mais
tout simplement de le rendre plus expli-
cite pour éviter certaines erreurs d’in-
terprétation.

Alnsi, a4 l'article premier. définissant
les termes chaussee, vole, agglomération,
e propose-t-on d'ajouter le mot « inter-
section », celle-ci étant définie comme
la rencontre de deux ou plusieurs volies
provogquant des crolsements de véhicules.

A I'article 25, définissant la priorité a
droite, la phrase traitant de <« ...deux
conducteurs gqui abordent une intersec-
tion de route par des routes différentes »
sera complétée par le mot <« simultané-
ment .

Les modifications envisagées, aqui ne
changent absolument rien aux réglements
auxquels nous sommes habitués, doivent
étre soumises a l'appréciation des minis-
teres de la Justice et de 1'Intérieur, qui
a:.lrﬂnt a4 se prononcer sur leur applica-
tion.

® LA « ROCKETT » IMN
EN COMPETITION ?

La révolutionnaire 200 cc 4 temps bi-
cvlindre présentée au recent Salon de
Milan et décrite dans notre numéro 1325,
s'alignerait dit-on cette saison méme,
dans le championnat {tallen de régula-

rite.
*x

¢ RUMI TRAVAILLE
A NOUVEAU NOEMALEMENT

Selon l'importateur de la margue ita-
lienne en Suisse, 1'usine Rumi, dont nous
avions constaté avec regret l'absence-lors
du dernier Salon de Milan, a maintenant
surmonte ses ditficultés Tfinanciéres, et
poursuit dans des conditions normales la
fabrication de ses fameuses 125 twins 2
temps, ainsi que du scooter « Formic-
chino ».

Voila une information agcul reéjouira
nombre d'amateurs de ces belles produc-
tions transalpines.

*

¢ LE KABINROLLER
MESSERSCHMITT

Plusieurs décisions ont été prises en ce
qui regarde la réorganisation du group?c
Messerschmitt, dont la situation seil.ble
devoir étre rétablie 4 la sulte de l'octroil
de crédits d'Etat pour une part et, d'un
gutre coté, des 100 millions de marks de
commandes passées par les services du
ministére de la guerre de l'Allemagne Fe-
deérale.

Mais la nouvelle gui nous intéresse le
plug est bien que le. ¢ Kabinroller »
pé;ursulvrﬂ sa carriére un instant mena-
CEe.

En effet. une nouvelle société a eéteé
fondée, gqui continuera la fabrication du
petit véhicule auquel la qualité de « Pro-
duction Messerschmitt » sera conséervee.

Les propriétaires et directeurs de la
nouvelle firme sont I'ingénieur Fritz
Feud, inventeur du véhicule. et l'inge-
nieur Valentin Knott, propriétaire de ia
firme Machinenbau Enott., gui livrait
déja auparavant certaines piéces fonda-
mentales du <« Kabinroller =».

La fabrication se poursuivia dans les
usines de Regensburg que l'on pénse réor-
ganiser intérieurement én vue d'une pro-
duction rationalisée. La mnouvelle firme
portera encore ses efforts sur les services
de vente et d’aprés-vente.

Ainsi pense-t-on développer notable-
ment la difusion du « Kabinroller » Mes-
serschmitt, dont les caractéristiques de-
meurent absolument inchangées.
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Coupe d'un pneu monig sur sa

jante et avec sa chambre ad air.

On distingue nettement la gom-

me de ses sculptures, U'entoilage
et les tringles.

os pneumatigques sont malheureuse-

ment d'un prix assez élevé pour

que ce ne soit- pas d'un cceur léger

que l'on se décide a leur remplace-
ment.

Aussl, pour les conserver le plus long-
temps possible en bon état, faut-il don-
ner quelgues soins, sachant, en connals-
sance de cause, guels sont les principaux
facteurs dusure d'un pneumatique. Et
¢’est 14, justement, l'objet de cette étude.

QU’EXIGEONS-NOUS
D’UN PNEU

Mals avant d'entrer dans le vif du su-
jet, guelgues mots au sujet des pneus
eux-meémes.

Nos motos, nos cyclomoteurs, nos scoo-
ters, tout comme les voitures ou les ca-
mions, sont de plus en plus rapldes, de
plus en plus puissants. Mais dans leur
déplacement, tous ces véhicules dolvent
prendre appui au sol : ce sont des véhi-
cules terrestres et non des avions. Le con-
tact. avec le sol étant assuré par les
pneus, c¢'est dire gu’'avec la marche du

plus de kilomeétres

avec vos PNEUS

tofes
CILISEIrE.

differentes cauises

» ISOINNS e preceiliicoias
a=pPEencre:

progrés ces dernliers sont soumis 4 des
contraintes de plus en plus grandes,
qu’'ils doivent faire l'objet d'études tech-
niques constantes. : -

*

Le but de M. Dunlop. gquand il fit son
premier pneu & chambre & air, en 1885,
était d’isoler davantage le véhicule et
gon conducteur des chocs de la route.

Aujourd'hui, malgré des suspensions de
plus en plus étudiées, cette téche assi-
gnée 4 nos pneumatiques subsiste encore,
mais elle est supplantée, dans l'ordre
d'importance, par d'autres facteurs, dont
celufi de 1a résistance aux contraintes
crolssantes imposées, celui du  guidage,
celui de l'adhérence au sol. etc...

*

31 l'on devalt dresser une liste de ce
gque l'on est en droit d'exiger d'un pneu,
on ftrouveralt en vrac. :

— grande longevité — securité — con-
fort — guldage correctt — roulement
silencieux — polds peu élevé (le pneu
fait partie des masses non suspendues) —
équilibrage le plus parfait possible —
faible résistance au roulement (se so0l-
dant par une consommation moindre) —
bon accrochage sur sol gras, en <ourbe,

=

Les pneus Firestone bénéficient des 1loules derniéres

techniques des laboraloires américains.

Leur carcasse

possedent quatre toiles entre-croisées (comme dans Uau-
tomobile) et le sechage des fils imprégnés de caoulchouc
se fait sous tension (procédé Gum-dipped). - Ci-dessous :

(de gauche a droite)

nous trouvons le Firestone Dual-

Traction, special pour scooter, et les types motos A.N.S.
avee ou sans jflancs blancs.
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lors des freinages ou des accélérations —
etc., etc...

Mais 11 est trés difficile, pour le fabri-
cant de pneu, de répondre parfaitement &
toutes ces exigences. Si 1'on parfait l'une
de ces propriétés, c'est bien souvent au
détriment d'autres (le pneu <« compéti-
tion », trés accrocheur, s'use par contre
agsez rapidement, par exemple). On est
donc contraint 4 un compromis entre les
diverses qualités exigées, mais 4 un com-
promis qui, pour les marques serieuses,
s'améliore constamment.

UNE ECONOMIE BIEN
COMPRISE

Avant toute chose, il ne faut surtout
pas, pour nous motocyclistes qul ne dis-
posons que de deux roues, que par soucl
d'économie mal placé, nous cherchions a
utiliser nos pneus au-deld d'une limite
raisonnable.

Dés que les sculptures ne sont plus que
peu apparentes, changez de pneus, Ccar
votre tenue de route ira en diminuant...,
mais vos risques d'éclatement, par con-
tre, iront en s'accroissant.

Or, l'éclatement d'un pneu avec un
motocycle est rarement chose bénigne.

Aussl pas d'économie de bouts de chan-
delle, pas de pneus qui laissent apparai-
tre la tolle, pas de pneus déséquilibrés
par des emplétres, etc...

LES &:ENNEMIS

21 l'on devait énumerer les Ifacteurs
principaux qui nuisent a4 la vie d'un
pneu, on pourrait citer :

— Gonflage incorrect (sur et sous-pres-
slon).

— Température.

— Vitesse.

— Surcharge.

— Montage.

— Etat des routes.

— Topographie.

— Maniére de conduire.

GONFLAGE INCORRECT

Le petit entretien courant est certes
chose fastidieuse. Mals s'il est fastidieux,
il est tout aussi indispensable, et aussl
faut-il se résoudre a4 l'acceptler.

Il ne nous viendrait pas a4 1'idée de rou-

. ler zans essence.. Mals pensez-vous tou-

jours 4 votre huile, &4 vos pneus ?

Aussi semble-t-il indiqué de se munir
d'un contrdleur de pression, que l'on aura
fait étalonner au besoin. Et 4 chague fols
qu'un pompiste regarnira 1n;t:n:.rue reservolr, .
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jetez donc un coup d'eeil aux pneus
(5'ils ne sont pas chauds, nous verrons
plus loin pourquoi), & moins gue vous ne
soyiez dans une station-service moderne,
ol un employé se chargera de ce travail.

Ces controleurs pourront étre de deux
types : soit le manométre classique, un
peu encombrant, soit la réglette, affec-
tant la forme d'un stylo, peut-étre un
peu moins précise, mais d'un transport
plus pratique.

De toute facon, ni le pouce, nl la
pointe de la botte !

*

Evidemment, le summum serait que lés
constructeurs de motos indlguent, dans
leurs notices d'entretien, dans quelle
plage de pressions de gonflage il faut
maintenir le pneu, car lorsque l'on nous
indigque 1 kg, s'agit-il de la pression A
frold ou a4 chaud — et encore, en soi, cela
ne veut rien dire : seul le degré centi-
grade étant précis — ce kilo est-il un
minimum, un maximum, une valeur
moyenne ?

Prenons-le plutdét comme valeur moyven-
ne, et effectuons nos mesures une Ifois
que le véhicule est arrété depuis un cer-
tain temps, ce Qqul a permils aux pneus de
se refroidir.

*

Donec, d'une manieére impérative, ne ve-
rifiez la pression des pneus que lorsque
ceux-cl sont frolds. Les pressions préco-
nisées par les fabricants de pneus sont des
pressions « 4 frold ». L'échauffement du
pneu, en cours de voyage, ainsi que 1'ac-
croissement de pression qui en résulte,
sont donc prévus et escomptés. Diminuer
la pression de gonflage d'un pneu chaud
se soldera, quand le pneu sera froid, par
un gonflage insuffisant. par une « sous-
pression » dont les conséquences peuvent
étre désastreuses.

UNE PRESSION DE
GONFLAGE CORRECTE

Done, ainsi que nous l'avons dit, le
maintien de la pression correcte de gon-
flage est la condition fondamentale la
plus importante pour la longévité d'un

oneu. C'eat la masse d'air introdulte

dans la chambre a4 air qui, en fait, sup-

porte toute la charge du veéhicule : son

noids mort ainsli gque sa « charge utile »

vvous, en l'occurence, ainsi que votre

harmante passagére, vos bagages, etc.).
C *

Aimsi que le montre clairement Ia
courbe jointe, sl une surpression de gon-
flage est préjudiciable pour la longévité
du pneu, un gonflage 'insuffisant, une
4« scus-pression » est encore bien plus
néfaste. Une surpression de 25 9, par rap-
port & la pression correcte se solde par
une perte de longévité de 11 9 : avec
une «¢ sous-pression » de 25 9, cette
perte de longévité passe a. 20 9.

Malis seule la pression correcte (en fonc-
tion, en particulier, de la charge trans-
portée) donnera la longévité maximum,
avec une usure treés réguliére de la bande
de roulement.

be- -

PNEU CORRECTEMENT
GONFLE
La bande de roulement porte
bien sur le sol (ci-dessus). L'usu-
re est lrés réguliére, ainsi que
l'on peut en juger ci-dessous.

EFFETS D'UN
GONFLAGE INSUFFISANT

Une sous-pression de gonflage se tra-
duit par un écrasement exagéré du pneu.

De cet état de fait, il résulte une usure
anormale de la bande de roulement, qui

S s e

PNEU INSUFFISAMMENT
GONFLE
La bande de roulement porte
essentiellement sur les bords (ci-
dessus). Il s'en suit une usure
anormale, la ligne médiane
s'usant moins,

sera plus usée sur les bords qu'au cen-
tre. On voit souvent, sur des machines
de grand tourisme. des <« ribbhed » 4 1'a-
vant, dont le profil finit par &tre pointu :
leurs propriétaires pensent bien souvent
que cela provient du fait qu’'ils virent
« fort » Mals il faut reconnaitre que
l'on roule plus en ligne droite qu'en vi-
rage. Donec, en général, ce phénomeéne est
a mettre sur le compte d'un écrasement
trop important du pneu.

*

Mais l'écrasement exagéré du pneu a
également une influence néfaste sur la
tenue de sa carcasse, de ses tolles, c'est-
a-dire de la partie textile de l'enveloppe.
Les fils de coton ou de rayonne qui la
composent travalllent anormalement, par
suite des déformations exagérées de l'en=-
veloppe. A force, ces fils finissent par se
casser dans les zones de trop grandes
flexions.

LES MEFAITS D'UN SOUS-GONFLAGE

DANS UN PNEU SOUS-GONFLE, LES TOILES FATIGUENT ENORMEMENT

Deux lignes noires d
Vinlérieur du pneu, au
niveau des flanes
signe d’un notable

echauffement.

o

Puis les fibres se des-
serrent. L 'en toilage
est affaibli et il ¥y a
frottement de ia
chambre.

Maintenant les fibres
s'isolent, se deéetachent,
sortent de l'empoi,

La fin : les toiles se
déchirent totalement.

- )



En outre, un suréchauffement se pro-
duit &4 l'intérieur du pneu (dii au « tra-
vall» de ce dernier), se soldant aussi
par une usure plus prononcée. Mais il
peut méme en résulter un décollement
desa tolles, un affaiblissement de la car-
CAsse,

Dans un pneéi sous-gonflé, la

fante « flotie » latéralement par

rapport a la bande de roulement.

Fatigue suppléementaire des

toiles... mais, surfout, mauvaise
tenue de route.

Enfin, une pression trop faible dimi-
nue la qualité de votre tenue de route,
le pneu résistant moins aux poussées la-
térales : la jante <« flotte » latéralement
par rapport 4 la bande de roulement.

SUR-PRESSION

Pour éviter tout ceci, il ne s'agit pas
de tomber dans l'excés contraire. Trop
gonfler seralt également nuisible, bien
que dans une moindre mesure.

*

D'abord, 1'usure de la bande de roule-
ment ne se répartira pas également sur
toute la largeur de celle-ci, mais en son
centre seulement. Apparaissent égale-
ment de petites coupures dans la gom-

PNEU TROP GONFLE
La bande de roulement ne porte
gque par son milieu. et c’est sur-
tout ce dernier qui s'use.
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PERTES sur la longévité en %

me, aux sculptures (d'allleurs un preil
sur-gonflé, est beaucoup plus sensible aux
coupures par silex. eote.).

D'autre part, les toiles tendues a4 1'ex-
ces n'auront plus la méme élasticité pour
absorber les inegalités de la route. Vous
transmettirez donc beaucoup plus de
chocs, de vibrations, 4 vos suspensions,
puis a touf l'ensemble de la machine. On
peut alnsi arriver jusqu'a la rupture de
piéce (pattes de fixation, cadre, etc.), car
les amortisseurs soumis 4 un travail plus
grand, perdront, avec l'échauifement, de
leur efficacité.

*

Vos pneus trop gonflés se mettront
allssi a rebondir sur le sol., les suspen-
sions n’'arrivant plus 4 les maintenir en
contact constant avec la chaussée. On
en arrive rapidement 4 une usure du
pneu en dents de scile, car chaque re-
bondissement s'accompagne d'un rapage
irregulier de la gomme.

LA TEMPERATURE

Une température trop élevée est évi-
demment préjudiciable a4 la longue vie
des pneus.

N'oublions pas que le caoutchouc est
un matériau sensible a la chaleur. Avec
une élévation de sa température interne,
il devient plus mou et offre. par consé-
gquant, une résistance moiddre a l'usure
due au frottement. Et si, 4 cette éléva-
tion de température viennént s'ajouter
une « sous-pression » et une vitesse de
route elevée, l'usure ira grand train.

USURE PLUS GRANDE
EN ETE QU'EN HIVER

En roulant l'hiver sur une chaussée
frolde, ou bien encore sur une chaussée
mouillée, les pneus sont mieux refroidis
et leur longevite sera plus grande. -

En été, par contre, l'usure sera mani-
festement plus élevée, pour 2 raisons es-
sentielles. D'une part, la route et 1'air
ambiant plus chauds font aue le pneu.
méme A l'arrét, est déja 4 une tempéra-
ture plus élevée. D'autre part, en été, la
conduite est généralement plus rapide, ce
qui, mis & part le facteur « vitesse »
sur leguel nous reviendrons, se solde éga-
lement par un certain échauffement sup-
plémentaire.

*

La courbe jointe nous montre l'accrois-
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En éte, le pneu s'use notable-

ment plus qu'en hiver. Mais

Uinfluence de la saison est plis

sensible aux Dbasses vilesses
qu’aux vitesses élevées.

sement dusure enregistré l'etée, en fonc-
tion de la vitesse du véhicule. Il appa-
ralt gque cet accroissement est plus sen-
sible aux basses vitesses gu'aux vitesses
élevées,

L'explication de ce dernier phénomene
est la sulvante. :

— plus la vitesse est élevée, plus est
importante 1'élévation de température.
Et l'écart initial des températures devient
donc relativement plus faible ;
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Longévités relatives d'un pneu
selon la vilesse el la tempera-
ture ambiante. Est comptée pour
100 la longévilé d'un pneu rou-
lant @ 80 kmh. par une tempe-
rature ambiante de 15" C.

— plus la vitesse est élevée, plus les
phénoménes de glissement du pneu sur
le sol sont importants : il apparzait donc
des frottements supplémentaires, généra-
teurs ‘de chaleur.

S'IL FAIT CHAUD

Il est recommandé. en plein été, de ne
pas laisser ses pneus au soleil. En effet,
la chaleur et le desséchement sont des
facteurs préjudiciables & la gomme du
pneu ; et ce sont esséntiellement ces
facteurs qui entrent en ligne de compte
ici, et non l'accroissement de pression qui
résulterait de 1'échauffement du pneu par
la température amblante élevée (cette
pression passerailt, par exemple, de 1,6
kg 4 20°C a 1,9-2,0 kg 4 60°C, augmenta-
tion de pression sans conséguence au-
cune pour le pneu lui-méme et ses toiles).

Néanmoinsg, pour rouler par fortes cha-
leurs, a4 la pression correcte. il est bon
de vérifier la pression des pneus avant
de partir, ces derniers étant a4 la tempé-
rature ambiante. Si la pression de gon-
flage recommandeée est de 1,6 kg, rame-
nez la pression de vos pneus a cette va-
leur : il est possible gque vous soylez
obligé de dégonfler quelque peu.

Mais, encore une fols, il s’agit de faire
ce contrdle avant départ.

NE PAS DEGONFLER
EN COURS DE ROUTE

En effet, en roulant, la température du
pneu s'accroitra, d'une maniére d'ailleurs
excessivement variable, selon la nature
du revétement de la chaussée. de la vi-
tesse de route, de la maniére de con-
duire. Mais on peut, en moyenne. tabler
sur une température d'environ 45°C,
température prise au fond des sculptures.

Cette augmentation de température
due -4 lutilisation est prévue par le
constructeur, et c’est pourquoi i1 faut
toujours effectuer vos controles de pres-
sion 4 froid, le véhicule étant au repos
depuis un certain temps.

Il ne faut jamais dégonfler des pneu-
matiques en cours de marche, car l'e-
chauffement enregistré au cours de cette
derniére est tout a4 fait normal avec le
travail gue vous leur demandez.

Si vous dégonflez en cours de route,
lorsque vous vous arréterez, la tempeéra-
ture redevenant normal, vos pneus de-
viendront sous-gonflés, et, & la prochaine
utilisation, vous imposerez aux toiles des
fléchissements excessifs.
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wvidemment, ces fiéchissements lmpor- C’egt d'ailleurs le moment de signaler

REPARTITION DES CHARGES LA SURCHARGE

- e

vainere seront élevées (clles croissent sen-
siblement avec le carré de la vitesse).
Mais la force de poussée nécessaire pour
valncre ces résistances, celle force de
poussée fournie par le moteur doit étre

conditions, l'adoption de pneus « sport »
est A4 conseiller, car ces pneus ont été
étudiés, d'origine, pour rouler avec une
pression supplémentaire de gquelques cen-
taines de grammes.
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mation, car passager sous-entend aussi
bien un enfant de 12 ans, qu'une per-
sonne de 90 kg ; et c'est pourquol ces
courbes sont intéressantes. car elles sont
établies en fonction de la charge en kg
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PRESSION DE GONFLAGE NECESSAIRE EN FONCTION DE LA CHARGE SUR LE PNEU

transmise & la roue motrice. C'est., d'une
maniére quelaue peu imagée, par l'inter-
mediaire de la bande de roulement du
pneu, gue cette force de poussée « prend
appul sur le sol pour propulser notre

supportée par le pneu.
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HUMOUR ANGLAIS.

VERRES

m'angoissait toujours avant chaque dé-
part.

C'est au moils de juin que j'al enregia-
tré ma premiére chute alors que je par-
ticipais au Clubman's TT. Bien gque celle=
¢l ait été sans gravité, je m'en suis tiré
malgré tout avec le verre gauche inutili-
sable. Plus tard. je m'en suls fait con-
fectionner un nouveau pour 4 livres.

LES ENNUIS CONTINUENT

A la fin de cette premiére saison, je
pensais gu’il me fallait trouver une solu-
tion, et cela m'amena 4 songer aux verres
de contact ; je pris a4 cet effet rendez-
voug avec un opticlen de Leeds. A la
suite d'un premier examen, 1'opticien
m'annonc¢a que la conformation de mes
veux rendralt difficile 1'adaptation de ces
verres spéciaux et qu'il me faudralit beau-
coup de patience sl je souhaitals en por-
ter. L’'essal précédent n’ayant pas porté
ses fruits, je décidal de persévérer.

Je devais bientdt découvrir que le choix
de cet opticlen avait é&té divinatoire, car

Contraint au port de verres optigques,
un coureur motocycliste anglais expose,
dans un reécit plein d’humour, les soucis
gu'ils lui ont apportés, il raconte com-
ment il a trouvé une solution quil lui a
permis de combler le handicap des cour-
ses sous la plule, gul obligent 4 enlever
les lunettes de protection.

C’est l'aventure de Frank Burgess, re-
prise dans notre confrére anglais « Mo-
tor Cvcling » oaue nous soumettons a
1'appreciation de nos lecteurs.

PREMIERS DEBOIRES

« Quand je me suils décidé, au deébut
de 1954, & me lancer dans la compétition
motocycliste, en dehors de la meécanique,
j'avais un autre probléme 4 résoudre :
je portais des lunettes optiques et je sa-
vais par expérience que je ne pourrais
pas utiliser pendant un laps de temps
assez long des lunettes motocyclistes par-
dessus mes verres optiques. Je décidal
alors d'essaver des lunettes motocyclistes
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équipées directement de verres optiques ;
pour cela, j'allai consulter un opticien
de Londres trés connu, qui m'en fournit
une paire trés honorable pour la somme
de 10 livres.

non seulement i1 était lul-méme moto-
cycliste, mals i1 sulvait de plus les com-
pétitions trés attentivement : aussl, lors-
qu'il fut avisé de la ralson pour laquelle
je désirals ces verres, il fut encore plus

Dés que je commencal & wutliliser ces désireux de me satisfaire,
lunettes, Jje m'apercus qu'elles sg'em- ¢ *
bualent trés rapidement sous la plule, et
méme simplement en conduisant par
temps: humide, en dépit de l'emploi im-
tensif de produits anti-buée.

La cause en était la grande épaisseur
des verres, étant donné msz vue trés basse.
Malgré toutes les tentatives pour ang-

Je n'étais déja pas trés enthousliaste &
1'idée d'avolr ces trucs dans les yeux,
mais je fus littéralement effrayé quand
cet homme m'annonca qu’il serait obligé
d'essayer une ou deux lentilles pour trou-
ver la forme correcte de la prunelle de
1'cedl.

Ce sentiment d'effroi passa bien vite, et

menter la wventilation, je ne parvins ja-
mais 4 remedier & cet inconvenient gui
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SANS PAROLES

les titonnenents furent bientdét termineés.
Avec la mouvelle année, je pris livraison
de mes verres tout neufs, et 1'opticlen
m'assura que je pourral le consulter a
chaque fois que je le jugerai désirable en
cas- d'un ennul quelcongue.

Durant 6 mois, j'al essayé de porter ces
verres de contact, mais il m'était impos-
slble de les endurer plus d'une demi-heure.
Avant de retourner chez mon bienfaiteur,
j'étals déterminé A les expérimenter
franchement ; en juillet j'étals encore
incapable de les utiliser en course, aussl
1'allal demander son avis.

ON ESSAIE
UNE DEUXIEME PAIRE

I1 fut plus inquiet gquand je Iui Ifis
part de mes déboires, et aprés un nouvel
examen, il décida de me confectionner
des lentilles d'un autre type. C'était trés
ailmable de sa part, d'autant plus gu’il
m'avait signalé au début la particularité
de mon cas.

Il me confia la nouvelle paire une se-
maine avant le début des entrainements
pour le Manx Grand Prix, et je sentis
immeédiatement une grande différence de
¢ confort » Malheureusement, je 1'avais
consulté un peu tard, vu que les verres
nécessitent une ou deux retouches aprés
leur confection. ~

Un matin, je me suis décidé, cependant,
4 essayer ma nouvelle paire durant la pé-
riode des entrainements, et ce matin-la,
i1 pleuvait trés fort. Aprés une certaine
attente, les pilotes furent libérés par

groupes de deux, et me retrouvant derriere
mon partenaire, je regus toute la boue
projetée par sa roue arriére ; je fus donc
obligé de relever mes lunettes motocy-
clistes et je me préparals a recevoir la
gifle du vent glacé ; mais &4 mesure gque je
progressais, je m'apercus gue je pouvals
voir parfaitement. Qui plus est, mes ver-
res optiques de contact avaient, grice &
mes paupléres, des essule-glace® tout
trouvés.

Apreés deux tours, j'avals trouve la con-
duite vraiment passionnante, Le broull-
lard sur la montagne paraissalt moins em-
barrassant gqu'ds l'habitude et le grand
avantage de mes verres de contact appa-
rut, lorsque les temps aux entrainements
furent affichés., J'avais grimpé de mon
habituelle 30®* place & la 10°. Cecl n'était
pas dli au simple hasard, mais bilen parce
que les autres pilotes, gquolgque joulssant
d'une vue parfalte, étalent handicapés par
les mauvaises conditions atmosphériques.
Je pense que j'al été le seul pllote de
l'ilf:i de Man a accueillir favorablement la
pluie.

Maise cependant, tout n'était pas par-
fait et comme je ne pouvals pas porter ces
verrea plus de 90 minutes, je dus
utiliser en remplacement des lunettes &
monture qul cassérent & nouveau, cette
fols 4 cause du gravier,

Aprés le Manx GP, je revins chez mon
opticien pour les retouches nécessaires et
quelques semaines plus tard. j'étais prét
une fois de plus & un nouvel essal.

UN TEST DECISIF

Cette fols tout s'avéra parfait et je
commenc¢al a faire subir &4 mes verres de

SANS PAROLES

contact un test réel. J'al tout tenté pour
essayer de les prendre en faute. J'al con-
duit une voliture pendant 650 kilomeétres,
j'al nagé dans l'eau salée, et finalement
j'ai abouti au bain turc. Une heure pas-
sée dans des températures variant entre
75 et 105° centigrades, donc 5°C au-des-

sus du point d'ébullition de 1'eau. Je
ressortis semblable 4 wun poulet grillé,
mals les verres n'avalent méme pas ©&été
altérés par 1'épreuve. Ensuite, au cours
d'une tempéte de neige, j'al entrepris
une promenade par une température bien
en dessous de zéro, et les verres étalent
toujours aussl clairs. Petit 4 petit je me
suis habitué & ce contact génant derriére
mes paupléres et maintenant je peux les
porter durant 9 heures consécutives, ce
qui est tout a4 fait satisfaisant pour le but
recherché,

10 Km. LES YEUX FERMES

J'al découvert également wun nouvel
avantage & l'utilisation des wverres. Lors-
que je les porte, je cligne des yeux moins
fréquemment. Cela peut paraitre sans im-
portance ; mails comme on estime gu'une
personne cligne des yeux en moyenne 10
fois en une minute, et que chaque bat-
tement dure 1/5 de seconde, i1 apparait
gue au cours d'une heure, nous avons les
veux fermés durant 5 minutes. Ainsi, sur
une distance de 120 km parcourus a 120
kmh, on a parcouru 10 km les yeux fer-
més ! '

Quoi qu'il en solt, je pense avolr décou-
vert la solution la plus satisfaisante qui
me permet désormais de dissiper toutes
mes inquiétudes lors des courses sous la

pluie ».
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Ce qgulils en pensent—

'‘ai sous les yeux l'article de M. Longiewkoguy, de Colombes,
sur la 250 Adler Touriste. A mon tour, je viens donner
mon opinion, j'espére la plus impartiale, sur cette ma-
hiine.

Achctée en avril dernier, cette machine totalise actuelle-
ment 25.000 km : c'ést vous dire que je ne circule pas uni-
guement le dimanche.

Parmi les défauts : je suls entiérement d'accord avec M.
Longiewkoguy, la chaine secondaire a tendance 4 se détendre,
mais pas aussit souvent tout de méme. La garde au sol est
vraiment trop falble, car cette machine vire trés bien et on
ne peut la pencher exagérément. Le nouveau modéle, hélas
pas encore' importé, a maintenant des roues de 18", par con-
sétquent ce défaut n'existe plus. Ensuite peut-étre le sélec-
teur un peu dur. Mails on s'y fait trés bien. Personnellement
)J'aime bien les boites de vitesses allemandes. J'al remécdié
pour l'ouverture rapide des gaz en adaptant une polgnée ti-
rage rapide itallenne. Quant & l'usure du pneu avant, je ne
I'al absolument pas constatée : il est vral que je posséde la
nouvelle suspension avant.

Malis tout cela me peut s'appeler des « défauts ».

Cette 250 cmc est absolument étourdissante du point de
vue accelération (toujours en comparaison de la cylindrée),
elle est capable de tenir une 500 cme moderne bicylindre les
200 premiers meétres. La tenue en cite-est & 1'image des ac-
célerations | Du reste l'essai qu’a fait ¢ Moto-Revue » lllustre
trés blen cette machine. Les freins sont d'une progressivité
et efficacité vraiment extraordinaire. Quant aux suspensions
il faut avoir essayé cette machine pour y crolre. La sus-
. pension avant est certainement la meilleure suspension gue
J’al rencontrée jusqu’a ce jour. J'al pourtant roulé avec pas
mal de 500 cme ahglaises ! Quant a la suspension arriére,
celle-ci remplit trés bien son office et vaut je crois une
bonne oscillante. N'oublions pas que c'est une coulissante
amortie hydrauliquement ! L'éclairage est extrémement puis-
sant et permet de rouler & 100-110 la nuit, sur une bonne
route. Par temps froid employer les bougles Bosch 225 et en
tourisme 1'été ne pas hésiter 4 mettre des 260 Bosch avec
0,7 mm d'écart entre les électrodes, car l'allumage est trés
puissant.

En 25.000 km, je n'al décalaminé qu'une fois & 20.000 km,
Bans du reste grande nécessité, c'est 4 peine croyable. Je
gralsse avec Catrol Grand Prix SAE 60, car pour graisser un
deux temps, il faut de l'huile épaisse et en petite quantité.
Pour 1'Adler 4 9 est une excellente mesure.

Si on veut tirer le maximum de cette petite machine, il
faut la conduire  en tirant sur les intermédiaires : 1lers 30 :
2° 65 ; 3® 90 ; 4° 105. Cette mécanique est concue pour cela.
La vitesse linéaire des pistons est trés faible. méme & 6.000
- t/m : 54 mm de course ! Quant a4 l'embiellage, i1 est d'une
robustesse a4 toute épreuve. J'ai vu en Allemagne des Adler
qui avalent 120.000 km avec le méme embiellage : tout le
monde ne fera pas autant de kilométres, car il faut savoir
conduire 1'Adler. Ne surtout pas marcher sur les bas régimes,
C'est de cette facon que l'onx « tue » un embiellage (voir
chauffeur de taxi G7 Panhard par exemple !).

J'al eété en Allemagne l'année derniére, j'ai pu la-bas me
mesurer avec la fameuse 250 NSU, eh bien, sur l'autoroute
de Koblenz-Francfort, elle ne peut tenir 1'Adler touriste.
Pourtant. j'étals avec ma femme et 50 kilos de bagages.
Et pour le tourisme jJe prétends gu'en cylindrée moyenne
la meilleure formule est le bicylindre 2 temps, & cause de
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Ia tenue en cbte, de la faible vitesse linéaire des pistons, de
l'absence de vibrations & n'lmporte quel régime. Quant i la
consommation, elle n'est guére plus importante & 90 que celle
d'un quatre temps mono ! Si 1'on marche & I00-110, la con-
sommation est évidemment plus grande sur un deux temps.
Il faut compter 5,5 1. & cette vitesse avec 1'Adler.

L'été dernier j'al eu l'occasion de faire le voyage Toulon-
Paris, toujours avec ma femme. en une journée et en pre-
nant 1 heure pour déjeuner. Partis le matin &4 7 h. 30, arrivés
le soir &4 St-Mandé A 21 heures. Je crols qu'avec une grosse
cylindrée on ne ferait guére mieux, car i1 faut rouler cons-
tamment a 100-110, et &4 cette vitesse la pression du vent est
assez fatigante.

Comme dépenses faites sur cette machine : deux pneus,
1 cable d’embrayage, 1 ampoule de phare-code, essence et
huile. C’est tout ! Et une poignée tirage rapide de 970 fr.

Je ne connais pas beaucoup de bicylindres deux temps
capables d'en faire autant. Du point de vue mécanique, i1 faur
voir un moteur Adler démonté, c'est absolument merveilleux
— de fini — quant & l'installation électrique, elle est signée
Bosch, c'est tout dire.

Je suis vraiment trés content d'une telle machine. Je vous
signale toutefois que c'est ma cinguiéme machine. Aupara-
vant j'avals entre autres la 250 Puch et la 125 SL Puch
remarquable petite machine aussi. Dans un mois j'attends
la livraison d'une 500 anglalse.

Mr JONTEAU DU BREUIL
Saint-Mandé

¢pondant avec quelque retard au veeu formulé par M.
Froget, je vous envole mes impressions sur la 250 cmc
Gima & moteur AMC 1954,

Ce moteur est un 250 ACT presque carré (68x68,5).
puissance 15 CV a 6.000 t/m. Le carburateur monté par Gima
est, ainsl que vous le lalssiez prévoir dans votre relation
d'essai (MR n© 1183), un Dell'Orto.

La machine est trées blen présentée : ligne élégante, émail
grenat de bonne qualitée, selle double,

Venons en maintenant aux défauts et qualités gue 13.000
Km de route en terrains variés m'ont permis de noter

Points jfaibles @ d'une maniére générale, les piéces fabri-
queées par Gima ou AMC sont solides ; mais certaines piéces -
d'autre provenance et monteées d'origine sur la moto sont,

de loin, moins satisfalsantes. Voici, pour me Justifier, la

liste des piéces défectueuses

Pléces fabriquées par les AMC : 1 culbuteur, 1 soupape, 2
segments, 1 patte d'embrayage. remplacés a 11.000 km, lors
de la revision annuelle,

Piéces fabriquées par Gima : 1 garde-boue AR fendu, vers
3.000° km, par les wvibrations du moteur, et échangé sous
couvert de la garantie. “C'est tout.

Piéces d'origines diverses :

— A 4453 km : le totalisateur de Em du compteur se blo-
que : réparation.

— &4 5500 km le réservolr se trouve fendu au niveau
d'une soudure : soudure et peinture.

— a 5800 Em : mouvelle fente au réservoir, mais allleurs
nouvelle soudure.

— & 6.500 km : une « chicane ». soudée au fond du réser-
voir, toujours, casse au ras de la soudure, et doit étre ex-
tralte, aprés découpage en petits morceaux, par l'orifice
de remplissage du réservoir.
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-— a 10.000 Em : Le dispositif d'avance automatigque de & il-
lumeur | «RB») casse : remplacement de l'allumeur.

— a 12.000 km. la deuxleme (et derniére, heureusement !
« chicane » du réservoir Mottaz casse, et doit étre extraite
selon le procéde indigué plus haut.

— & 12.500 km : nouvelle panne du compteur (OS), mais
cette fols, c'est l'indlcatﬁu_r de wvitesse gul lache (aiguillle
tordue contre la butée aprés un tour complet).

Qualités > excellente tenue de route, méme sur trées mau-
vais revetement. Tenue en virage trés bonne Suspension ar-
riére bonne en solo, excellente a4 deux. Apres 13.000 Em de
route. les amortisseurs a hulle fonctionnent parfaitement.

Performances : 119 kmh compteur, position couchée, sur
route droite et plate, par un jour sans vent. Sur longs par-
cours (notamment une étape de plus de 500 km comportant
traversée d'une partie du Massif Central, et par un jour ex-
trémement chaud du mois d'aolt), une vitesse compteur de
90-95 kmh peut étre soutenue sans gque le moteur donne trace
de fatigue. Il est nécessaire de tirer assez sur les intermeé-
diaires pour avoir de bonnes reprises (notons en passant
l'apparition de vibrations & certains régimes et trés sensibles
sur les intermédiaires).

Aptitude en montagne : la 250 Gima. essayée dans les Py-

¢ n'al jamais vu, dans la rubrique « Ce qu’'ils en pen-

sent », de compte-rendu sur la Guliller SA 175 type Mont-

lhéry ou sur 1'AGF FT2.

Je suls possesseur depuis 3 mois dune Gulller SA et
actuellement, le compteur (faux comme un jeton) margue
10.303 km.

Voicl 1'histoire de cette célébre moto.

Les résultats obtenus depuls 2 ans par les AGF-Ydral aux
Bol 4’'Or m'ont incité a4 acheter cette machine, pensant gue
la mise au point étalt terminée.

Livrée en voliture le 23 septembre par le concessionnaire
Gulller du Loiret (gul habitait & prés de 100 kmn de chez moi),
ma moto est arrivée dans sa splendide parure rouge sang
par un jour de pluie. Les premiers tours de roue eurent lieu
sous la pluie, mais je ne m'en apercevais pas. D'aprés mes
cousines, ma jole étalt sl visible qu’'elle faisait plaisir & voir.

Premiére surprise : la description du moteur donnée avec
la moto était celle de l'ancien Ydral. Rodage sans histoire,
décalaminage et a4 2.000 km je tire sur le bolsseau des gaz,
ce qui a pour conséquence de faire serrer le moteur 4 chague
démarrage un peu rapide et il ¥ en a, car je fais mes études
a Paris. On me dit bien de changer le Zénith MX 22 contre
un Dell'Orto UB223 et le silencieux Wilman 12 bis contre
1 ter de la méme margue. Mais je m'obstine.

A 5.000 Em, je dois faire changer une fourchette de boite
de vitesses et le plgnon de roue arriére qui n'a plus de dents
du tout. Les ampoules grillent avec une facilité déconcertante.
Un réglage de la poignée commutatrice chez Saker remédie
un peu a cette hécatombe. Mais 4 10.000 km, j'ai bien grillé
20 ampoules de lanterne et feu rouge et prés de 5 de phare. Le
compteur Veglia marquant 100, je roule au chrono a8 84 kmbh.

La machine vibre terriblement et 1’énorme réservoir gse
fait une jole de jouer a4 la caisse de résonance. La patte de
fixation arriére de cet instrument de musigque a cassé vers
500 krh. Le reméde a été de glisser une plague de caoutchouc
entre reservolir et cadre et de fixer par un puissant ressort
l'arriére du réservoir. Je souhaiterais que ce dernier soit plus
étroit au niveau des genoux, tout en conservant sa conte-
nance de 22 litres.

Vers 8.000 km, je me suis enfin décidé a faire changer
carburateur et sllencleux. Resultats : reprises formidables et

rf:nées sur des pentes trés sévéres, et dépassant parfols 15 5,
s'est parfaitement comportée, en solo comme avec passager.
En duo (2X70 kg), trajet de Bagnéres de Bigorre au sommet
du Tourmalet en seconde & 55 kmh (sauf dans les virages).
Tres nombreuses furent les voitures doublées. Mémes résul-
tats sur le trajet Cauterets-Pont d’'Espagne (évidemment, ies
virazes en epingle obligérent parfois a4 passer en premiére).
Apreés les Impressions en montée. les. impressions en des-
¢ente : d'abord i1 faut insister sur I'excellent frein moteur
ren 2¢ vitesse), et, en cas de besoin, les freins proprement
dits (2 moyeux-freins de 170 mm, en alliage léger) sont
d'une extréme efficacité, tout en restant progressifs.

Quelques détails pour conclure :
Avertisseur puissant.

Phare tres bon.

Selle double trés bonne.

Consommation : 3.7 litres de super aux 100 km, en moyenne,
el &4 une vitesse de 85-90 compteur.

Voila donc une machine capable de donner 4 son posses-
seur de grandes satisfactions.

M. J. PIQUANT
Ecole Normale d'Instituteurs, Blois
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disparition du serrage. Le Wilman 1 ter étant en une seule
pléce, je ne perds plus l'ogive qul se sauvait assez souvent
sur le 12 his.

La vitesse de pointe n'a pratiquement pas changé, elle se
situe vers 115 Kmh (le compteur marque plus de 130). Mais
je ne peux rien dire de précis, car je n'ai pas chronométré.

La consommation est relativement faible. Elle est passée
de 3,2 1. a 3,8 1. pour 100 km, et cela dans Parls ol je tire
assez sur les gaz.

Sur la rbute, je fals frégquemment Paris-Briare sur la N7,
soit 150 km. la consommation varie autour de 4 1. I1 faut
dire que je roule assez vite.

Maintenant ma machine est excellente et elle me donne
satisfaction comme performances et tenue de route.

Deux reproches a faire a la suspension arriére.

1 Elle ne joue pas bien son role dans les virages pavés de
la béa.nlieua et c'est tres désagreéable de sentir l'arriére qui
se derobe.

2 Elle tend la chaine un peu trop et au pignon de sortie,
sur l'arbre, le jeu est de prés de 1 mm ! :

En conclusion, rien & dire sur 1'Ydral dont on ne peut
que feliciter les constructeurs.

Mais 11 est curieux qu'une malson vende 189.000 fr. une
mote qui ne soit pas au point et pour laquelle on doit
dépenser preés de 15.000 fr. avant d'avoir guelque chose d'ac-
ceptable.

Je suis échaudé et si je m'achéte une autre moto, j'irai
voir les marques étrangeéres, &4 moins qu'Ydral fasse une
partie cycle spécialement adaptée a4 son moteur.

Quand, aprés un arrét, je rejoins ma machine, il ¥ a tou-
jours deux ou trois personnes qui la regardent sous tous
les angles. L'air indifférent, mals secrétement réjoui, je dé-
marre en trombe (le bruit du silencieux joue pour beaucoup)
et je suis sGr des regards admiratifs qu’elles jettent sur cette
séduisante moto. Ensuite, je me remémore : carburateur,
silencieux, ampoules, 15.000 fr., etc., et quand dans mon
école ou A la Cité Universitaire, on me demande ce que j'en
pense, vous le savez.

Mr J. PRECETTI
Briare (Loiret)

DANS LES CLUDBS

M MOTO-CLUB CHATILLONNAIS. — La 25¢ as-

Enfin rappelons qu'afin de féter le 25+ anni-

Le club créé début 56 groupe une frentaine de

sambléa annuelle s'est tenue le 3 février. Aprés versaire du MCC, la 18v soirée annuelle aura membres dont plusieurs licenciés.
avoir entendu le compte-rendu moral et finan- lien le samedi 8 mars 1957 et comprendra ban- s les beaux jours, les sorties domin. reprendr.
cier de l'exercice 1956, on procéda au renouvel- quet el bal de nuit privé, auguel nous convions et nous espérons part. 4 de nombr. compétit.
lement du Comité Directeur 1957 : tous nos sociétaires et leurs familles, sinsi gque et rallies.  Nous invitons tous usagers banl. Est
Comité d'honneur : MM. Depreux, Chrisos- les amis et les membres des autres clubs. " A se join. & nous (siége 4 rue de Bellevue. 4 Ga-
tﬂ;’lﬂ, ic:'é 'Et-t?fﬂ M;ngerEt.cperﬂ;]' Hiéﬂé. Garreau. . MOTO-CLUB SPINALIEN. — Proch. réun. gny, ou 107 rue J. Jaurés, Coubron. 5.-0.).
om Aac : Pres. 1 Cantalice G, Vice-Pris, 1*v mars 20 h. 43, Le¢ Canotage, Epinal. Re- w =3
Dourians H., Jeannin R., Raby J. Secr. gén. nouvel, lie. : camp.-spor.-dirig. d'urg. auprés réﬁmogfmﬁ%’uf EFE-%EIé?IScﬂurhe?u;ﬁaux‘riﬂ&‘?“
Mme Giat ¥. Secr. adj. : Pelisson M. et Duha- Présid. Vers. colis. 57 par vir. CCP 28844 Nancy. Secr. G. Vidal R .Em:r ;adj Ulpat M" Trés Cat
mel L. Trés. gén. : Podevin. Trés. adj. : Busiére Progr. Sport. 57 I*r mai Concenty. moto de P "I:rés'adj E-nrér A. Commis.: Milhet A.. Cour=
A., Porchet R. Dél. 4 la Presse : Dolicque R. la FPoire EBExpos. Vesgienne et Grd 'Gymkhana. h-ét. M ".Fig::m Y. Arbault H '_‘Em.jsy P. Dir. des
Del. Sportif : Y¥Yvetot G. Dél. Tour. : Giat R. 9 juin Moto-Cross National 250 et 500 cme. Courses Courbet M. Commis, sport - Geérent A
Dél. Camp. : Boussion G. Dél. Fétes/Propag. : 6 octobre Moto-Cross Hégional Champ. de Lor- Vidal R, Ulpat .H. Do "
s Dy Dy Beck: Cyelo. ;. Toussaint L. Dél. - ‘ralne, derniere: €preuve qualificative. Manifest. 1957 : 28 avril : Moto-Cross Inter
FRTE . o At B o ey e Buppl (I i MOTORESTeCIUD: Bureau 1957 : Ch.  sur piste Colline du Puy 1600 m. 9 juin :
' : . Lieutaud, Pres. L. Duhaupas, V.-Prés. M. EKu- Circuit Vitesse Nat. sur Cirec. de la Désanobis,
On procéda également au renouvellement des gler, Trés. R. Boulard., Secr. P. Dumas, Trés, 1240 m. Cat. 175, 500 sides. 9-10 juin : Féte
différentes Commissions” de Travail. adj. R. Geleyrand, Cons. techn. ann. du MC Pernois, quai de la Nesque.
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- ACTUALITE ¢
- SPORTIVE

TOURIST TROPHY POUR PETITS
CUBES EN ITALIE

Le circuit de Lazio s'apparente en ef-
fet au parcours de la célébre épreuve de
1'lle de Man en ce sens qu'ill comporte
36 km au tour, agrémentés de nombreux
virages.

Mais la participation sera iimitée aux

seules motocyclettes de 75, 100, 125 et
175 cme, ce qul autorise quand meéme

_une représentation européenne assez

vaste.

Nous ne manquerons pas de vous four-
nir toutes précisions complémentaires sur
cette épreuve dés gque nous serons davan-
tage Informés.

*

UBBIALI EN 350 CETTE SAISON ?

Selon une Iinformation d’origine ita-
lienne, le champion du monde 1956 dans
les classes des 125 et 250 cmc s'aligne-
rait aussi cette année en catégorie 350,
sur la MV -4 cylindfes.

Ainsl Ubblall pourrait-i1 juger, apreés
les premiéres épreuves du Champlonnat
du Monde, dans latjuelle des 3 cylindrées.
125, 250 ou 350, 11 aurait les mellleures
chances de sg'affirmel le meilleur.

*

TRIAL POUR SCOOTERS
ET CYCLOMOTEURS

Au trial d’Alsemberg (Belgique), une
intéressante expérience o été tentée : pa-
rallélement & l'épreuve normale, une se-
conde course fut mise sur pled, qui se
dércula bien entendu a 1'écart de la pre-
miére et sur un parcours différent, et
qui fut réservée tant aux scooters qu'aux
cyclomoteurs.

Confirmant 1l'espoir des promoteurs de
cette idée, les guatre partants réussirent
4 franchir les difficultés qui leur étaient
proposées et terminérent 1'épreuve au
complet, Vastenagen fournissant le vain-

queur des cyclos et Derudder remportant
la catégorie scooter.

L'initiative des organisateurs d'Alsem-
berg vaut d'étre reprise. I1 est probable
qu'apres la premiére et convaincante deé-
monstration de Vastenagern et Derudder,
plus nombreux. seraient les participants a
un prochain trial pour scooters et cyclo-
moteurs.

*

STAN HOLMES S’EST MARIE

Le trlalman anglals, pilote de la firme
Arlel et membre de 1'équipe britannique
du Trophée lors des derniers Six Jours
Internationaux, a épousé début janvier a

Bradford Mademoiselle Jean  Margot
Sheard.

Nos compliments aux jeunes époux.

f

COLNAGO PASSE
A L'ECURIE GUZZI

L'ex « Gilleriste », dont le contrat n'a
pas été renouvelé par la firme d'Arcore,
a slgné chez Guzzl pour la saison 1957.

Il disputera les épreuves du Champion-
nat du Monde, dans les classes des 350
et 500 eme, au guldon de la mono 350 et
de la fameuse V8. En outre, Colnago s'a-
lignera également dans le Championnat
d'Italie, avec ces deux machines d'usine.

*

LE GRAND PRIX DU MAROC

Scus le nom de Grand Prix Motocy-
cliste du Maroc sera organisée une épreu-
ve -qui remplacera désormals le Grand
Prix d'Anfa.

La premiére édition de la nouvelle
épreuve aura lieu le 13 octobre 1957 & Ca-
sablanca,

*

¢ F. VILLA CHEZ MONDIAL

Le jeune champlon d'Italle 1956, caté-
gorie juniors, est maintenant incorporé
définitivement & -1'équipe Mondial. Effec-
tuant des essals sur l'autodrome de Mo-
déne, au guidon d'une 125, il a accompli
gcn tour le plfis raplde en 1'12", soit 4 la
vitessesmovenne de 181,750 kmh.

Cette performance pourrait, pense-t-on,
inciter les dirigeants de la Mondial a
faire participer Francesco Villa au Cham-
pionnat du Mcnde des petits cubes, aux
cOtes des « officiels » déja connus, quli
sont Provini et Sartori.

*

~ ALEX COLIN
CHAMPICN DE BELGIQUE
DE TRIAL

Remportant 4 Herentals sa qguatriéme
victoire sur les six'épreuves déja disputées
du Championnat de Belgique de Trial
qui en comporte huit en tout, le pilote
de I'AMC Namur s'est assuré la certitude
de gagner le titre des « Experts » gros-
ses cylindrées, puisqgque le classement s8'é-
tablit sur les cing meilleurs résultats et

" qu'aucun de ses adversaires nme peut dé-

sormals prétendre 4 aligner quatre places
de premier, méme en remportant consé-
cutivemnent les deux courses gqui restent
inscrites au calendrier.

Actuellement, et derriéere Colln et sa
NSU, viennent respectivement au classe-
ment : Decat, Milhoux, Butch, etc...

Dans la catégorie « Experts », petites
cylindrées, c’'est pour l'instant Verhaegen,
dont la Salira nous avait produit une
excellente impression & Saint-Cucufa, qui
vient en téte, devanc¢ant De Koninck, De-
coster et Graindorge.

L4

Dans le domaine de la compe-
tition motocycliste, en vitesse, les
américains onl encore beauccup
a apprendre du vieur continent,
Le plat-ventre commence 4 faire
son apparition. Mais on w'aban-
donne pas pour cela le guidon en
cornes de vache.. el on Yy va
carrément de deurxr guidons /[..

UNE JEUNE FILLE PILOTE DE
VITESSE EN ANGLETERRE

Parml les demandes d'engagement re-
¢gues par les organisateurs de la course de
vitesse de Brands Hatch, qui aura lieu
le Vendredi Saint dans le Comté de Kent,
figure celle d'une jeune personne de 17
ans, Miss Pauline Harman, employée dans
les services de l'Autocycle Union et a
gqui la Fédération britannique a délivré
une licence de course.

i l'engagement de Miss Harman est
accepté par les organisateurs de Brands
Hatch, ce sera la premiére fois qu'on
pourra voir en Angleterre une femme dils-
puter une épreuve de vitesse en solo,
toute seule parmi de nombreux hommes !

MOTO-CROSS INTERNATIONAL
A SAINTES LE 7 AVRIL

Le 9°* Mboto-Cross International orga-
nisé par le Moto-Club Saintongeals — et
gul étalt primitivement prévu pour se deé-.
rouler le 12 mal — a été, en accord avec
la FFM et le Moto-Club de Chéteauneut,
avancé au dimanche 7 avril 1957.

Priére donc aux pilotes et au public

de la région poltevine de noter la nou-
velle ‘date.

MOTO-CROSS LE 3 MARS
A ERMENONVILLE -

Il ¥y aura du sport pour tous les golits
en ce premier dimanche de mars : aprés
I'annonce de la course de la cote Lapize,
qui révnira tous les amateurs de vitesse...
et de machines gonflées, nous portons &
la ccnnaissance des fervents du moto-
cross que le MC Meaux, auquel appar-
tient notre Champion de France Inter
Michel Jacquemin, ouvrira la saison pa-
ricienne de la spécialité avec une belle
réunion internationale gui se déroulera
i Ermenonville. dans le spiendide cadre
de la mer de sable.
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INTERNATIONAL

OUTES EPREUVES DISPUTEES EN FRANCE A L'EXCEPTION
DES COMPETITIONS DE MOTO-CROSS
(EN CAPITALES LES EPREUVES INTERNATIONALES)

MARS

Courses de Vitesse (AMCF).

9e Circuit de Régularité du Printemps (GM
AC Lorrain).

Concentration des Iles d’Or (AM Raphaéloise)

Paris-Lavera-Monaco (Régularité) (MCF).

Circuit de Régularité de la Foire de Nice
{AM Nicoise).

15-1§ CIRCUIT DE REGULARITE CIVIL ET

24
24

k) |

sl =l

14
14
1%

14
21

21

MILITAIRE PARIS-NICE (MC DE NICE).

Circult de Régularité de Niort (MC 2-8E6VIEs)
Circuit de Régularité (MC Alxols).

CIRCUIT DE REGULARITE DE L’AIN (UM
DE L'AIN). _

AVRIL

Eliminatoires du 29¢ Bol d'Or (AMCF).

Cireuit de Régularité (Challenge Bre (MC
de Lyon).

Brevet du Motocycliste (AM Nigolse).

Réunion sur piste (MC d’Alencon).

CIRCUIT DE VITESSE DU CREUSOT (AM
CREUSOTINE).

Circuit de Régularité des Ardennes (UM des

Ardennes).

Circuit de Régularité (Challenge Vieil-Ami)
{MC “Ripagérien).

Concentration (MC de Sucy en Brie).

CII!;:‘.CESIT DE VITESSE DE PAU (MC BEAR-
AlS).
Concentration (AM Catalane).

g%-!! Concentration (MC du Leoir et Cher).

Concentration (MC duo Mont-Blanc).

28 Cirenit de Vitesse (MC de Bordeaux).

28 Circuit de Vitesse (MC de Marseille).

28 Circuit de Régularité (MC de Bourgogne).

28 Concentration (MC de Marcigny).

28 Concentration (MC des Cévennes). .

28 Circuit de Régularité (MC de Normandie).

28 Grass-Track et Manifestation au vélodrome
de Clermont-Ferrand — Courses sur piste
(MC d'Auvergne).

1 Conecentration Motocyeliste (MC Spinalien).

1 Concentration (MC d'Avignon).

4-5 CIRCUIT DE YVITESSE DE BOURG-EN-
BRESSE (UM DE L'AIN).

5 Circuit de Régularité de la Sectlon de Pont-
a-Mousson (GMAC Lorrain).

5 Concentration (MC Noiséen).

5 Grass-Track &4 La Hotole-Amiens {(AMC Pl-
cards). :

11-12 VII® CONCOURS INTERNATIONAL ET
NATIONAL D'AUDAX - REGULARITE
{MC CHATILLONNAIS).

12 COURSE DE COTE DE LAFFREY (MC
DAUPHINGIS).

18 CIRCUIT DE VITESSE DU MANS (PRIX
DU CINQUANTENAIRE DE L’'ACO) (BM
DE L*ACO).

19 Circuit de Régularité (US des Cheminots Di-
jonnais).

19 Cirtuit de Régularité (Girondins MC Bor-
deaux).

19 Epreuve de Régularité (US Métro).

19 Concentration  Nationale an Mans (CO de

Pontlieue).
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30
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16
16

16
16
16
16

16

16
16

23

22-23 ST-ETIENNE

23
23

GRANDS FRIX DE.FRANCE DE VITESSE

A MONTLHERY (FFM).

Course de vitesse sur piste 4 Angouléme (AM
Angoumoisine).

Cireuit de vitesse de Bourges (MC du Berry)

Courses sur vélodrome & Charleville {UM des
Ardennes). -

Circuit de Régularité du Haut-Jura (AC
Haut-Jura, Section Moto).

Circuit de Régularité des 10 Heures (MS
Nancéien).

Concentration d'amitié (AM du Doubs).

Concentration (MC Brignolais).

CIRCUIT DE VITESSE INTERNATIONAL
(MC DE NICE).

Course sur piste (MC Agenais).

24¢ GRAND CIRCUIT DES VOSGES DE
REGULARITE (AC ALSACE Sect. Moto).

CIRCUIT DE VITESSE INTERN. DE MOU-
LINS POUR MOTOS ET SIDECARS (MC
DE MOULINS).

BOL D'OR MOTOCYCLISTE {AMCF).

RALLYE REGULARITE ET CONCENTRA-
TION INTERNATIONALE ET NATIONALE
(AM" HYEROISE).

Circuit de Vitesse de Nogaro (AM de 1'Ar-
magnac) . ¥

Circuit de Vitesse (MC de Cannes). -

Concentration Nationale de Moulins (MC de
Moulins). |

Circuit de Régularité d’Amiens (MC Picard).

Epreuve de Régularité (MC Bordeaux).

Concentration (MC Montargois).

IVe Circuit de Régularité pour Cyclomoteurs
du Vaucluse (CMC Avignonnais).

Concentration de la Foire-Exposition d'An-
nonay (MS Annonéen).

Circuit Rouennais de Régular. (Rouen MC).

Circuit de Vitesse (MC de Pernes les Fon-
taines).

Concentration sur Nantes (AM de Nantes).

Concentration (MC d4'Uzés).

Concentration (MC du Forez-Donzy).

Concentration de Notre Dame de la Garde
{(MC Phocézan).

Circuit de Régularité Vichy - Saint Ra-
pha#l (AM Rapha#loise).

Grass-Track & Decazeville (MC du Bassin
Houlller d2 1"Aveyron).

Concentration et Gvmkhana (LMR de Pro-
vence et MCF Provencal).

CIRCUIT DE VITESSE (MC D'OBERNAIL).

ou 23 Circuit de Vitesse de La Chitre (MC

du Centre),

Circuit de Vitesse (MC d'Avignon).

Course de Cote de Cran-d'Escalles (ASMNCF)

Circuit de Vitesse (MC Provinois).

Circuit ~de Régularité du Grand-Bols (MC
du Puran).

Concentration (LMR d-» Provence et MC de
Gémenos).

Concentration (MC de Savoie).

g+ Circuit de Régularité (MC de Chantilly).

CIRCUIT DE VITESSE DE LYON (AMC

CITE DE LYON).

- PARIS - BST-ETIENNE
{SFORT-MOTO FOREZIEN).
Course de Cote (MC de Marseille).
Concentration (MC d'Ollioules).

22.23 5¢ Concentration Touristique Motorisée sur

Isigny (MC Chitillonnals}).

29.93 %3¢ Cirenit de Régularité Chambourcy-Isi-
gny (MC Chitillonnais).

29 GRASS-TRACK (MC VILLENEUVE=-5.-LOT)

30 PRIX DE CADOURS MOTOCYCLISTE (U8
DT MIDI).

30 CONCENTRATION INTERNATIONALE (ASC
DE NICE COTE D'AZUR).

29-30 LES MILLE EM DES MONTS D'AUVER-
GNE. REGULARITE (MC D'AUVERGNE).

40 Circuit de Vitesse (3¢ Prix J. Rolland) (UM
des Ardennes).

30 Régularité Haute-Marne-Aube (MC Haut-
Marnais).

30 Régularité (MC du Thillay).

30 Circuit de Réguiarité (MC des Cévennes).

10 Circuit de Régularité (MC de Marseille).
30 Circunit de Vitesse (MC d*Arles).

~30 Grass-Track & Auch (MC de I'Armagnac).

JUILLET
Cirenit de Vitesse de Rouen Les Essarts
{(MC de Normandie).
Circuit dde Bﬂtvessei 1::3'.':' Bourg-Saint-Andéol
MO du Bas-Vivarais).
C!g'{:uit de Vitesse de Vic-Bigorre (MC Bi-
ciftwlrf a;' }r'ﬂ:égul rité (AM Hyéroise)
u g a .
§ Heures de Montmorency {Régularité) MC
de Montmorency.
Concentration (AM Rég. Panissieroise).
Concentration (MC Aupsois).
Concentration (LMR de FProvence et MCP
Frovencal).
Course de Cdte d'Echevannes (AM Doubs).
GRASS-TRACK (MC REOLAIS).

13-14 Concentration a Solssons {(UMSC Aisne).
14 ORASS-TRACK A FIGEAC (MC DU QUER-
CY). <

21 CIRCUIT DE VITESSE INTERNATIONAL
DE VESOUL (MC HAUT-SA0NOIS).

91 CIRCUIT DE REGULARITE CANNES-GE-
NEVE-CANNES (MC DE CANNES).

91 Circuit de Vitesse sur piste en terre battue
{MC Eollénois).

91 Concentration (MC Ripagérien).

21 GRASS-TRACKE (MC MARMANDAIS).

98 CIRCUIT DE VITESSE DE CAEN (ACO ET
MO DE CAEN).

98 Course de Cotz (MC de Manosque). 1

28 Circuit de Régularité du Rhéne (AMC Cité
de Lwyon).

al=d =l=j=] =J=J =] =1 =]

AOUT

CIRCUIT DE VITESSE DU ROUERGUE
(MC TERGAT).

Cireuit de Vitesse (MC d'Arles).

Course de CoOte de Razal &4 Vallon (MC du
Bas-Vivarais). :

4 GRASS-TRACK (MC LANGONNAIS).

11 Grass-Track (UM du Guinefort).
15 Grass-Track (MC du Bassin d'Arcachon).

17-18 2¢ CONCENTRATION DE LA MIRABELLE
(CLUE TOURISTIQUE LORRAIN).

18 Course de Cote du  Mont-Ventoux (LME de
Provence).

18 Grass-Track 4 Neufchitel en Bray {({AM de
Brayonne).

25 Concentration (MSC Mourillonnais).
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SEPTEMBRE 29 wrffﬂm-vmummum (MC DE 11% m fﬁ‘ﬁ g;&ﬁggmm}_

7-8 4° Rendez-vous Scoot. de Monaco (Monaco).  31.33 VIe Concentration Tuuristique motorisée et s

e e s D LA do Cumping & Mulesherbes (MC  Chatil- 20 Rallye de Régularié  Circuit de Picardie

- = - onnais). :

: E*:mrlg‘?rmd:?u cdﬂie ﬁﬁneﬂlnfﬁ'gﬁnnhté} (Club 26 18 PRIX MOTOCYCLISTE DE L'ALBI- 2T Circuit de Régularité Nice-Marseille-Nice
Olympique de Billancourt). GEOIS (MCC ALBIGEOTS). LAM Nicoise).

B Grass-Track & Libourne (CMSN Bordemux). 2¢ Concentration (LMR; de Provence et MC de

% Grass-Track (MC Carcassonnsis). 7 29 Hﬁﬂltﬁrﬁqﬁihﬁ[ﬁﬁmgﬁei o NOVEMBRE

8 E?“”ﬁsuﬂng;uﬁﬁtgtugurﬁmg tﬁl;{téd; 1-3.1135 20 Grass-Track & Evreux (MC de Thomer-la- 17 23 Coupe de Armistice (Régularité) (MCF)

15 Goncentration: SUM. de. Vigneux). Sogne). 2¢ 6c Trial de Saint-Cucufa (AM de St-Cloud)

22 CIRCUIT DE VITESSE D’AGEN (UM AGE- OCTOBRE SRt ity AT e

E)

& Coupes du Salon (AMCF).

NAL DE LA F.IM.

Dans la seconde partie du calendrier sportif inter

national, figureront toutes les épreuves de moto-
cross disputées en France. Enfin, la troisiéme et

derniére rtie com

portera toules les épreuves

disputées a Uétranger, et dans toutes les spécialités.

TRIBUNE
LIBRE —

POUR-QUE VIVE

1isglie « Moto-Revue » vient de rouvrir le dossier com-

petition, c'est avec plalsir que je prends la plume pour

répondre &4 mon ami A. Barriére. Le probléme des cour-

ses de vitesse a déja fait couler beaucoup d'encre. Mais
il ne faudrait pas que le débat dégénére en polémique. Avanc
tout, cetie guestion intéresse tous les coureurs nationaux. et ce
n'est gqu'apres nous étre mis d'accord que nous pourrons faire
valoir notre point de vue et tenter de failre évoluer les évé-
nements en notre faveur.

S1 la FFM avalt quelque initiative, il ¥ aurait déja beau-
coup de fait pour le sport motocycliste. Rien ne l'empéchait
en effet de proposer & chaque licencié un referendum. Et
meme dans le cadre des réglements actuels, on entreverrait
peut-étre une issue aux diverses questions gui reviennent
sans cesse sur le tapis. Pour ou contre le carénage ? Pour
ou contre les machines étrangéres dans le Championnat de
France ? Les épreuves Sport et Série ?

Sur ces données précises i1 serait aisé de créer d'autres
réglements qui donneraient un souffle nouveau 4 la compé-
tition. Malheureusement notre Fédération, & laquelle pour
courir nous adhérons bien malgré nous, ne semble exister

que pour agiter le drapeau de la détresse ou de l'indiffé-
remnce.

LES CARENAGES

L'apparition méme du carénage a ouvert un débat dont les
conclusions sont loin d'étre établies. Seule la pratique a con-
sacré l'emplol du carénage, et c'est dommage. Le carénage
(Je dis céla, quitte 4 me faire huer par tous les fidéles e
Grands Prix) est certalnement l'une des principales causes
de la crise du sport motocycliste.

O v gagne sirement sur le plan esthétique. Rien n'est
plus joli que ces demi-ceufs multicolores !

Mais pour la vitesse c’'est moins réussi. Une fols gque chaqgue
moto a son carénage, tout le monde a gagné 10 a 15 kinh ot
les handicaps sont les mémes qu’auparavant.

Malgré tout, c'est sur le plan spectaculajre que tombe 1a
catastroplie. Comment voulez-vous intéresser un spectuleur
moyen 4 ces bolides, ressemblant si peu 4 des motosz dont
il ne voit plus rien du moteur. Les machines -— car tous les
carénages se ressemblent — ont perdu toute personnalité,
On fie distiflgue plus une MV d'une Mondial gque par le nu-
mero. Et si uhe machine était proche de la série, tant pis !
Le spectateur fi'aura pas pu en juger par lul-méwme. Quant au
profane, qui faute de mieux, en fait de mécanique, ne se fiera
qu'au -brult, rieil he l'empéchera de quitter le circuit en
lséartillgiant & 1a turbine & gaz cachée sous le carénage des Gi-

C'est cette impression de masque et d'irréalité gui décou-
rage le spectateur, bién davantage que les & cylisidees en V

188 .

de la Guzzi. Le V8 un monstre ? Peut-étre, mais qul ne fers
gu'affirmer l'utilité et l'intérét des multicylindres. Bien sir,
la Guzzl 8, pas plus que les 4 cylindres italiennes, ne sont
commercialisables & 1'heure actuelle.

Mais si les quaire pattes Gilera n'avaient pas si souven:
écrasé les Manx, ou les monos Guzzi, est-ce qu'il se serait
vendu autant de twins sur le marché mondial ?

EN FRANCE

Ce qul n'arrange rien, c'est que cette maladie du carénage
2 contaminé le sport national. Avec plus ou moins de succés
-— car ce sont la souvent des réalisations d’'amateurs — on
s'est mis & habliller les machines.

Les chevaux-vapeur se palent cher en France. A cause de
cela, beaucoup de constructeurs hésitent A4 falre les frais de
la préparation d'une machine de course. Or, les courageux,
ceux qui ne se dérobent pas, sont contraints de dépenser des
centalnes de mille francs pour un carénage gui ne donnera
pas un cheval de plus au moteur.

Jadis i1 suffisait d'acquérir, 4 prix d'or d'allleurs, une ma-
chine italienne. en 175 par exemple, pour étre sir de n'étre
pas trop ridicule. Maintenant c'est vieux jeu.

Aux 400.000 francs minimum du simple ACT de ses réves,
l'amateur doit encore gaspiller 100.000 franecs pour un caré-
nage. Souhaitons encore a4 ce fanatique gue son carénage soit
réeussi du premier coup. A ce prix, évidemment, il a de Bé-
rieuses chances. Il fera un brillant vainqueur a4 Monthléry
ou, réecompense bien méritée... un bouguet de fleurs le dé-
dommagera. Combien ont les reins assez solides ?

« Moto-Revue », dans son eéditorial du n° 1324, suggére
d'écarter les machines étrangéres des Championnats de
France Nationaux. Comme le fait remarquer A. Barriére, en
500 et 350 cc, nous ne serions, hélas, pas trés brillamment re-
présentés 1

Les 175 cc sont 14 pour sauver la situation. Nous avons
trois marques nationales en deux temps, dont les 15 CV sont
loin d'étre ridicules. C'est peu, comparé a4 un double ACT.
Mals les double ACT sont rares. De plus, sl le carénage était
supprimé, les fonds ainsi libérés aideraient nos ingénieurs
4 trouver encore gquelgues chevaux, et nous ne serions plus
sl loin des machines italiennes. En tout cas, pas assez pour

-se permetire d'écarter ce facteur d’'émulation.

SPORT ET SERIE

C'est enfoncer une porte ouverte de dire que 14 se trouve
la vrale solution capable de faire renaitre plus populaire
qu’'avant le sport moto en France. On se souvient des succes
ague furent les « Critérilums sport et série » & Montlhéry, le
« Premlier Pas Motocycliste » et le « Bol 4d'Or » auquel sl
téressérent tant de constructeurs étrangers. Evidemment des
réglements ‘plus stricts que ceux en vigueur simposent. E!
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le spectateur-usager, le constructeur, en sauront pour leur
argent. La, plus de monstre. La machine de la rue, de tous
les jours. Des efforts qui palent. Des pilotes qui se révelent.

%*

Tant de jeunes voudraient tenter leur chance et faire va-
lcir leurs talents de pilotes. 8i la FFM enfin libérée du cancer
qul la ronge autorisait les 125 ¢c et moins., que d'espolirs se-
ralent permis. On nous rabache ce spectre du permis de
ccnduire. Quel mauvais prétexte ! Les derniéres statistigues
moutrent gue ce sont les 175 e¢¢ qul sont en téte de la
production totale de motocyclettes avec 58,5 9. Mals en
seconde position viennent les scooters 150 cc (31,8 ). Volla
qui montre bien que le permis n'a pas rebuté le public. Il n'est
nullement une menace pour. le vélomoteur qui a par ailleurs
bien d'autres ralsons de sombrer. Des courses en 125 cmc
auraient plutdot pour effet de consolider un fief qui jusque la
était le nodtre.

Et puisque nous parlons scooter, pourquol ne pas officla-
liser cette catégorie dans les diverses compétitions, en course,
gport ou série ? Nombre de jeunes sont Intéressés par cette
nouveauté., Courir en scooter n'entraine pas de Ifrais énor-
mes. Etant donné le nombre d'amateurs. rien n'empécherait
un Championnat de France « scooter ». Ces courses sont tres
spectaculaires, surtout sur circuit sinueux.

Et sl on ne peut rien contre l'aveuglement de nos édiles

motocyclistes, pourquol ne pas profiter du biais offert par
la clarse 126 cc ou méme 130 cc. Au besoin on ferait encore

le sacrifice de ne pas publier la marque de la monture
danes la liste des résultats, mals plutét le club auquel ap-
partient le coureur. Si la loyauté et le commerce y perdent,
les clubs, d’'ou la fédération, vy gagneront finalement.

w .

Mais ce n'est ]Ja qu'un pis aller dicté par la tournure ac-
tuclle des evenements. Il est temps de faire comprendre &
tous gue le sport motocycliste n'est pas mort. Que chacun
se fasse entendre ! Toutes ces opinions dirigées par la voie
des clubs ou de la presse, vers la Fédération, finiront bien
par ebranler les plus inertes. Il faut sortir des sentiers battus
et sauver gquand il en est temps le Championnat de France.

M. M. FREZE
Clamart

N.D.L.R. — Les divers arguments avancés par M. Frézé sont
des plus valables.

Les diverses modifications qu'il réclame sont dictées par le

simple bon sens, et la création d'une catégorie officialisée,
126 cc ou 130 cc., est évidemment souhaitable (voir notre
éditorial du n- 1323).

Mais il y a un point passeé sous silence
catégories de licenciés !

Nous aimerions conngitre ['opinion de nos lecteurs a ce
sujet, en nous tenant. pour notre part, toujours @ notre for-
mule « catégorie junior réservée auxr machines ezxclusive-
ment francaises ».

- la eréation de 3

LETTRE A MON DEPUTE

(Passages principaur de ma lelire du 6-2-57, sur le probléme
de l'essence, adressée 4 mon député) :

Lorsque le ministre responsable demanda aux usagers de
ne pas faire de stock, je n'en al pas falt, malgré mon envie.
Franchement je le regrette bien maintenant.

Il nous affirma qu’'il suffirait de réduire de 30 9 notre
conscmmation. Or ma ration éguivaut a 16 9% de mes besoins.

La -plupart de mes amis et connaissances, tout comme mol,
ont du réduire leur consommation de 60 4 90 9% ! Or ce
sont eux aussl des techniclens ou des hommes d'affaires
gul utilisent leurs véhicules pour leur travall et non pour
se promener (tout au moins en cette saison). Les rentrées
de produits pétroliers n'ayant tout de méme pas été reduites
dans de telles proportions, c'est donc la répartition qui est
mgi faite. Mieux vaudralt alors la lal:sser se [falre elle-
méme.

Pour ma part, j'utilise une moto gqui me donne droit a 3
litres, alors qu’ll m'en faudrait en moyenne 50 par mois.
Je ne peux Tfalre 200 Km. alors que je devrals en faire
1.200 !

Or, les moyens de transports en commun ne me permet-
traient pas une assez grande mobilité. Bien str, i1 y aurait
les taxls. Mais outre au'il serait stupide de consommer
ainsi trois fols plus d'essence au'avec une moto, la chose
serait trop onéreuse pour pouvolr étre envisagée,

Cette impossibilité de ecirculer équivaut a4 réduire mes acti-
vités professionnelles dans une proportion plus qu'angols-
sante. Or, je ne rentre dans aucune catégorie prioritaire.

Mais ce n'est pas tout ! On parle actuellement de l'éven-
tuelle création de tickets non périmables et utilisables n'im-

*

porte ou. Ce serait, certes, plus pratique que la méthode ac-
tuelle. Mais on ose appeler ¢a « l'épargne-essence ». Epar-
gner- quoi ?

Ainsi, non content de délivrer du carburant A4 des gens
(i v en a) qui ne roulent pas l'hiver parce que leurs voli-
tures ne servent qu'a leurs lolsirs, notre gouvernement va
leur permettre de stocker ce carburant, non pas en bidons
comme {ls le font actuellement, mais sous forme de ticketa
qu'ils pourront utiliser par la suite pour leurs vacances.

Par contre, ceux gqul, comme c¢'est mon cas utilisent le peu
d'essence qu'on veut bien leur accorder, pour gagner, tant
blen gque mal, leur vie, n’'auront, eux, guére d'espoir a
garder en ce qui concerne leurs pPropres vacances.

Si dans la situation catastrophlgue gue nous 1iraversons
il v a des gens qui peuvent mettre a4 profit « l'épargne-
essence », alors, que l'on supprime les restrictions. Car, sl pa-
radoxal que cela semble, c’est la réglementation qul a accru
la pénurie.

Si nous, qul utilisons nos véhicules pour travailler, pou-
vions aller de pompe en pompe, au cours de nos déplacements,
nous arriverions plus facilement & nous débrouiller. Quant
aux autres, ils auralent stocké pendant les jours de panique,
mais se seraient vite calmeés.

Bref, nous qui avons besoin d'essence pour vivre, atten-
dons que notre ministre respecte sa parole en nous donnant
la possibilité de nous procurer les T0 9 de nos besoins reéls
enn carburant, comme il nous l'avait annoncé fin novembre.

M. A. FREGNALE
Mandelieu-Cottage (A.-M.)

n tant qu'abbnné de « Moto-Revue », je prends la liberté
de wvous écrire aujourd’hui pour vous signaler un fait,
qui, a mon avis, mérite d'étre connu.

Acqueéreur dune NSU Max en fevrier 1955, j'eus, des le
début, une sérle de petits ennuis gui me rendirent assez me-
cnntent ; en particulier des pertes d'’huile importantes par
le reniflard. Personne ne put y apporter remeéde malgré la
bonne volonteé évidente de Mr Paneiro, motociste a Cap d’All,
passant des nuits et des jours aprés le moteur, changeant
cecl ou cela. Finalement, excédé, j'écrivis directement & la
malson en Allemagne, sans trop d'espoir, je dols le dire, car
les délais de gamantie étalent déja dépassés. J'avals signalé
au représentant de Nice, cette forte perte d’hulle, mais lls
pensalent tous que ce n'était rien, sauf moi.
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Or, sans aucune histoire, la maison m’'a expédié en retou:
un moteur neuf, dernier modéle ; 1l'opération échange ne m’a
dont colté que les frais de démontage et remontage, exécu-
tés par Mr Paneiro, ceux-cl étant trés minimes.

J'ajouteral que, depuis, ma Max me procure les plus gran-
des satisfactions et ne me fait plus regretter le précédent mo-
teur.

Aussi, ne puis-je que remercier NSU et essayer de porter
4 la connalssance des motards un tel geste de la part d'une
maison dont on ne peut que louer l'intégrité commerciale.

“Mr L. GLEIZES
Villefranche sur Mer (A-M)
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QUAND LE CONSEIL MUNICIPAL -

NOUS VEUT DL

BIEN

o a

ON “REMET CA”, A PROPOS
DU PORT DU CASQUE OBLIGATOIRE !

i, sur bien des points, les problémes intéressant les deux
roues moteur demeurent absolument négligés des Pou-
voirs Publics, ignorés que sont ces véhicules en haut-
Heu..., sauf a l'instant de faire payer &4 leurs posiesseurs
les taxes afférentes & la délivrance des cartes grises ou les
presque cinguante francs que s'octroie 1'Etat sur chaque
litre d'essence consommé ,il se trouve réguliérement de bon-
nes ames pour étudier de quelconques moyens d'lmposer a
la gent motocycliste des obligations particulléres, et, bien
entendu, limitatives quant a4 la liberté individuelle !

*

, C'est alnsi que nous avons pu lire ces derniéres semaines,
dans des parutions spécialisées dans les questions de sécu-
rité routiére, gu’'au titre des movens propres &4 reduire le
ncembre des accidents, certains songecient a falre figurer
l'obligation pour les cyclomoteurs de circuler sur des pistes
cyclables ouvertes également aux bicyclettes ! Autrement dlt,
ces esprits avertis, dont on se demande 4 bon drolt s'ills ont
la plus élémentaire conscience des performances gu'autorise
un cvcic moderne, veulent inclure sur des voles neéece:saire-
ment étroites et fatalement trés encombrées (12.000.000 de
bicyclettes et 3.500.000 cyvclos en France) des engins circulant
normalement a 40 et 50 kmh et des vélos trois fois moins
rap.des ! Et savez-vous le motif gqu’ils donnent & leur pro-
position ? : éviter la présence sur une méme vole de veéhi-
cules d'allures de marche différentes ! Il est vral gu'a la
¢« Commission d'adaptation du réseau routier & la circula-
tion des véhicules » on envisage encore de limiter la vitesse
sur ces pistes cyclables ! %

Dans le méme ordre d'idée, on parle aussi d'inviter les
motocyclistes 4 <« bien tenir leur droite sur la route »...
en caressant l'espoir secret de pouvoir bientdt leur intimer
l'ordre de n'user aue du bas-cOté, l'essentiel restant chasse-
gardée, vous devinez de qul...

Pourtant ce n'est pas de ces élucubrations que nous en-
tendons vous entretenir sujourd'’hui. mais bien d'un projet
plus dangereux en ce gu'il est actuellement étudié on n2
peut plus officiellement par le Conseil Municipal de Paris :
ill ?‘agllt de nous astreindre a4 porter un casque <« de par
a lol ! 3.

Sans doute penserez-vous avec nous aue nos eédiies de-
vraient avolr d'autres chats a4 fouetter.. cque les motocyclis-
tes." Sans doute feraient-ils ceuvre plus utile — et davantage
dans leurs attributions — en wvotant l'acceptation des 9 mil-
lHards gque 1'Etat offre a la ville pour financer 1'accés de
l'autoroute du Sud jusgu'a la Place Denfert-Rochereau.

*

Mals, dans ce cas précis, le Conseil Municipal est sensible
4 la voix des intéressés, c'est-a-dire des commergants, qui
virralent d'un mauvais cell le flot de la circulation se dé-
tcurner de leurs vitrines. L'Etat, lassé d'attendre l'accepta-
tion de sa proposition, aura to6t fait de consacrer ses 9 mil-
llards a d'autres fins et, pour finir et comme de toute
maniére c'est le motif d'utilité publique qui prévaudra,
l'autoroute du Sud aboutira guand méme Place Denfert,
aux frals cette fols des contribuables parisiens auxauels on
réclamera pour remplacer les 9 milliards évanouis quelques
centimes additionnels de plus !

*

Avez-vous remargqué combien, dés gu'll est guestion de m=a-
ladie, les personnes les moins averties des notions de patho-
logie élémentaire ont pourtant le diagnostic, la thérapeu-
tigue faciles ?

A charge de revanche sans doute, il s'est trouvé a IMAs-
semblée municipale un médecin, bien intentionné, mais peu
connu des sphéres motocyclistes (au sein desquelles il aurait
pu se forger une opinion mieux éclairée), pour se faire le
champion du couvre-chef anonvme, protecteur, légal et obli-
gatoire 4 l'endroit de tout possesseur d'un deux-roues moteur !
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satisfaire les casques... ».

Il s'est encore trouvé a 1'Hotel de Ville une Conseillére Muni-
cipale dont nous avons tout lieu de penser qu'ongues elle ne
chevaucha le moindre motocycle, mals 4 qui le casque (obliga-
toire encore que militaire cette fois) n'est pas chose tout &
fait étrangére puisqu’elle porte l'un des plus grands noms
de la guerre 1914-18.

Eit-ce & ce titre que notre élue prétend uniformiser nos
malheureux chefg en les dotant par la contrainte d'une coif-
fure identigue pour tous ? Ou faut-il croire — mais ou irait
se nicher la féminine vanité ! — que la renommeée antérieu-
rement acquise (dans un tout autre domaine 1l est vral) par
cette autre conseillére municipale que fut Madame Mar-
the Richard ne la laisse point en. repos et la porte a consi-
dérer le casque motocycliste comme un tremplin possible vers
la célébrité ?

w

Quoiqu'il en soit (et bien au’'aux termes mémes de la ré-
ponse aui leur fut faite par le Préfet de Police la question
du port du casque obligatoire soit d'ordre, non pas munici-
pal, mals effectivement national, donc du ressort exclusif
du gouvernement, des députés et des sénateurs) nos deux
édiles, =s'appuyant sur le fait que les accidents corporels dont
sont victimes les usagers des divers types de motocycles in-
téressent la boite cranienne une fols sur deux, ont conclu
sens plus de réflexion qu'il n'v avait plus une minute a
perdre pour ncous imposer l'usage du couvre-chef de sécurlté
communément dénommeé casque,

Or, 11 v a ici énormément a dire. D'abord, et si nous accep-
tone volontiers toute mesure dont on peut nous montrer
gu'elle préservera la vie d'autrul, pour ce cui est de la notre
propre, c¢'est avant tout affaire de jugément personnel. Nous
faire porter un casque ne diminuerait en rien les risgques que
ncus pouvons faire courir aux autres usagers de la route et,
pour cette seule ralson, il ne peut étre question de rendre
la chose obligatoire au méme titre -qu'un feu rouge arriére.

@u’'il soit prudent, qu'il soit raisonnable de se munir dun
casque, c'est une autre histoire. C'est une opinion que nous
partageons entidrement, avec d'ailleurs la plupart des moto-
eyclistes qui, d'une maniére générale, se sentent suffisam-
ment avertis des dangers qu’'ils encourent pour veiller d'eux-
mémes & leur sécurité. «

Mais encore faut-il que le casaue remplisse le cas échéant
son office. Car il ¥ a casque et casque, comme le faisait re-
marquer M. Dupuy. de la malson Bayard, dans une lettre
que nous avons publiée en Tribune Libre dans notre numéro
1305 et dont il nous suffit icl de reproduire les dernieéres
lignes :

gﬁ ..ces réflerions démontrent enfin ['erreur monumentale
gu'il y aurait & rendre le casque obligatoire, ainsi que le
préconisent certains, bien intentionnés, mais peu au courant
des réalités, tout au moins avant qu'une commission ait dé-
fini les conditions minima de protection aurquelles doivent

*

Ainsi, de l'avis méme du représentant d'une grande firme
francaise de casques, rendre cet accessoire vestimentalre obli-
gatoire actuellement serait commettre une dangereuse erreur,
car le port de certains de ces ustensiles, mal étudiés, nous
ferait courir un risque supplémentaire de blessure grave eén

cas de chute !

Avant donc de songer & aliéner le peu de liberté indivi-
duelle du citoven en général et du motard en particulier, il
semblerait plus opportun de mettre sur pled la normalisa-
tion de la fabrication des casgues, avec toutes les garanties
reguises guant & la protection réellement assurée. Ensulte,
il suffirait de préconiser, de recommander le port du casque,
dans le cadre de l'éducation de l'usager. Et si, aprés cela,
d'aucuns entendaient passer outre.. Songe-t-on a affubler
tout nageur d'un gilet de sauvetage sous prétexte que, cha-
que année, quelques dizaines d'éentre eux se noient ?

R. C. D.
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PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ........
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

OFFEEEFEEFRY EEE R RN

275 fr.
LA LIGNE 335 fr.

Pour Venvoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chégue Postal
{297-37 Paris), accompagnant votre terte. Si le nombre de lignes dépasse le moniant veraéd,
le terte sera abrégé au mieur, sans responsabilité
comptient pour deuxr letires minuscules ; n'oubliez pas de décompter les poncluations (les
espaces comptant pour une letire). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les
Annonces dotvent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution.

| ATTENTION!

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR . TOUS
CEUX QUI . VEULENT
ACHETER « OCCASION ».
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS « MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR <« MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
43 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMIEE
DES TEXTES DEERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 18 HEURES
PRIX :@ NOS PRIX SONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APFLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
81 LEE PETITES ANNON-
CES" DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE

ANNONCE DANS «MCTO-
REVUS», REDI-
GEE, INDIQUEZ 'DES
PRIX,
MOTO-REVUE EST LE
S8EUL BUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
SATION DE VOS VENTES

TERROT

125 TERROT ETM état neufl
6000 k Brouillet VAU. 085-05

MOTOBECANE

MOTOBECANE réparations ra-
pides moto Mobylette 19 rue
Tombe Issoire, Parils.

PEUGEOT

250 Peugeot 18556 parf. état px
a débat. Drevard 54 Crs Dr
Long, Lyon Tél. VI. 84-69.

Peugeot 126 b. état. Eer. Au-
dra 66 rue des Champarons,
Colombes.

T ———
A.M.C.
250

AMC spécial Monneret
1954 18000 k moteur ref. usine
100000 comptant. Marchand,

134 av. Marceau, Huis; le Sec
MONET-GOYON

R

. e

de motre

part.

Les

letires majuscules

(minimum 2 lignes)

CREDTT REPRISE
 pisp. Triumph neuve ei occas,
S00 ec 650 et 200 co g
TOUTES VOIT. CTRE MOTO
HURNI 38 r Saussure, angle
r Legendre 17¢

I.EVALLOIS MOTOS

58, rue Aristide-Briand
LEVALLOIS - PER. 19-73
Occasions garanties trois mois
TERROT 4 CV t. b.. é&. 60000
MONET-GOY. 200 ét. imp. 680
TERROT 250 susp. oscil trés
bon état 100000
BSA 250 état neuf 120000

 état neuf 120000. Wingel On-
| Zouer Le Marché (Loir-Cher)

' BSA G. Flash 55 susp. ar. tél.
| 200000 cme neuve. Saliba 18
:r Nollet 17e, sam., et dim.

| BSA B33, 52, état nf 160. Cré-
| dit Reprise : 17 rue Pajol.

1000 Vincent rap. dern. mod.
55 Hurni 38 r Saussure 17e

B54A M20 bon état av. side
| Michel 20 Hip. Vincent Pavil-
| lons sous Bels (Seine).

FAriel 650 Luxe 15000 k pneus
| Pirelll 260000. Carrey, négo-
cilant, Audincourt (Doubs).

PART. v. 250 BSA ou éch.

| Patte 12 r des Parisiens, As-

. :Inléres tél. GRE. 64-06.

Norton 64 25000 Em Ire main
| Péquignot 13 rue Marcadet.

| NORTON 600 ce 57 neuve 170
kmh dispon. Créd. Reprise &
1'Agence 17 r Pajol BOT. 05-95

| Triumph 500 Speed Twin Gué-
rin 212 rue Saint Maur ' 10¢

BSA 650 15000 km 19556 équip.
erédit. Laprevote 3 passage
Duhesme, Paris 18-,

BSA 250 Cl1GL 1952 p. état
Reversat 82 'r Jonquiere,
aprés 19 heures.

Triumph Speed Twin 53 trés
bon état. Lepetit, Corbou
{(Calvados).

ARIEL 650 neuve 19568 6000 km
270. Collin LEC. B4-79.

Norton 5 CV selle dble 3 mois
garantie 12000, 8 mols & 6000
LECLERC 17 rue Pajol 18e,

MOTOS
ALLEMANDES

DKW

essal 350 RT bicylindre. :
DIVOZZO 116 bd Serurier Pa-
rie 18e. BOL. Ti=-5Z.

BEMW 400 cc ref. neuve susp.
N siége bipl. sacoche px 100000
Birien Jean 35 ecité Eosolen
Erqué-Armel (Finist®re).

BMW R25/3 imp. CROUZAT

MOTOS
AUTRICHIENNES

125 Puch parf. état 1952 mot.
refait px 50. BEL. 50-86.

Monet 3 CV 54, 4 vit. ét. nf
15000 et 10 mois & T000. Le-

clere, 17 ‘rue Pajol 18,

PUCH 260 BG ét. nf vis. soir
ap. 18h. dim. jusqg.14 h. Mar-
guet 15 r G.

39 rue Raﬂil Levallols Perret |

| MOTOS MOTOS
[ ANGLAISES TCHEQUES
| Vend raison santé 250 BSA %5:;?" o 51"5.'3 P;-;E::gh ilﬂ 80000

Jaipg 250 30000 k TrTev.
Soulon aprés 18 h. Opé. 45-19

CYCLOMOTEURS

100.

MC
bon
Mr

11¢,

A 14

BYLETTE « Mobymatic »
¢tat prix avantageux, voir
Leboeuf, 21 rue Basfrol
métro Voltaire, de 12 h.
h. ou aprés 18 h. 30.

Der

| avec dif. contre 500 Triumph|___
VESPA {fabrication italienne

FART,
k pft. état, ace. de 19 & 21 h.

mal

bylette b. &t. ens.
Részistance
BEL 05=29,

ny solo 3000 k. é&t. nf, Mo-
a00D0. 71 r

Thials, “gur  r.d.vs

' SCOOTERS

v. Lamhretta 56 4500

Denoyvers Roger 186 bd de la!
Villette, Paris i8e.
Lambrettea 55 Impec. nx ace.

Masini

6 r Abbé Grégoire &°

Rumi 2 carbus état neuf trés
rapide.
Perpignan.

Gillon rue du Castillet

MOTOS DIVERSES

750
750
650
650
600
500
500
o00
500
500
360
250
250
250
159
125
125
125

MO

BEMW R12 sélecteur 110.
CEMEC ¢. neuve 140.
TRIUMPH Thunderb. 225.

BSA Gold. tr. belle 225.
BEMW R67/2

YELOC E oscil. 210.
BSA AT Twin 1635.
TERROT culb. . té&lé. 55.
BMW R51/2

TRIUMPH Twin 235
ROYAL oscil. 155.
BSA impec. 130.
DKW gros moy. 140.
PUCH B3 130. et 1325.
PUCH 80. et 70.
PUCH 80. et T0.
MOTOBECANE 50. et 55.

VESPA 54 85. et T70.
Reprise et UN An de

TO-RECORD 151 rue Mar-

Nbx sidecars Préclsion
Crédit
Crédit.

cadet Paris 18*. MON. 24-40|

Ouvert jusgu’ & 22h. méme dim. |

300 MOTOS
Soldées. a tous prix
Permis Mﬂnm gratult

PLACE CLICHY

Reprise de motos sur autos

Autos exposées

et

MOTO ROBINSON,
Ziéde Pariz 16® nes (Seine et Olze)l.

DISPONIBLES Scooters Rumi |

Horex Resident neufs.

1

Esson- |

BSA 250 état impece. 140000
BSA 350 tr. bon <&tat 170000
BESA 650 Golden Flash trés
bon état 160000
BSA 650 Golden Flash état
impeccable 210000
BSA 650 Colden Flash susp.
oscll. état neuf 200000
SUNBEAM ST tr. b. ét. 250000
VENTE A CREDIT

AVEC ESSENCE
150 motos touteés marques
150 CEMEC EMW 140,

600 BMW RS 140.
500 TRIUMPH Twin 120.
500 TERROT derniére 85,
350 BSA B3l '135. et 110.
350 JAWA 120. et 0.
360 TERROT c¢. neuve 765.

250 TERROT, PEUG. nves 140.
Csepel, Puech, - BSA dep. 80.
175 Automoto AMC grd sp. T0.
175 Motobéec. Peugeot dep. 35.
125 ttes marques, scooters et
50 motos soldées dep. 20000 fr.
et nos wvoltures
Renault 4 CV dep. 150000
Aronde, Luxe et Break, ete...
Reprise. Crédit. Echange
B.F. 10 av. 85t Ouen Paris-1ge
prés av. de Clichy EUR. 79-80

Autos reprise Motoes

Toujours 150 motos d'occasion
garanties € mois. 50 Autos av.
reprise motos
Crédit 12 mois

100 TONNES

pléces détachées d'occasion pr
motos toutes marques

Roger BCEAUX 33 rue des Pa-

noyaux. MEN. 88-81. |

Chez ALAZARD

Super Crédit Garantie Reprise
100 motos c¢. neuves 1954-55-56
+ 30 vélomot. récents & solder
4+ 20 scooters divers a4 ts prix
4+ 50 motos de reprise i liguid.
47 bis av. de Clichy-1Te¢ (Mé-
tro La Fourche). (Fond pas-
EREE cinéma, accds et
parking dans la cour).

Horer Rumi BSA Ariel BMW
MV 125 150 Vespa divers. 52
av., Verdun Issy MIC. 22-3p

BMW R6T7/3 gros moyeu
BMW RS51/2

TRIUMPH TI110 oscillante
TRIUMPH TI100 oscillante
TRIUMPH Thunderbird

AJS 19568 oscillante

350 JAWA oscillante 1958
BSA Road Rocket

BSA Bil

GILERA 150

ESA Golden Flash oscillante
HOREX 350 oscillante
PUCH 150 oscillante

TERROT 250 neuve

et d'autres occasions,
reprise. MURIT, 44

Barruel, LEC. 60-53.

. CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 160 MOTOS
toutes ﬂlﬂﬂ&il. garanties
G

1856

crédit,
r Paul

i
1

|83 av. d'Ttalle. Mo TOLBIAC

WAG. 87-36. |

DIVERS

Side Précision tr. bon état 50,
Leclerc 17 r Pajol Bot. 05-95
D i e e T

ON DESIRE
ACHETER

ﬁart. ach. ptant 500 sport
Profit 116 r courbe, Paris

e e
Cherche side Précision cam-
ping alu, faire offre & Milois
124 '8t Jean, Chartres.

PAIE de suite ttes motos el
scooters récents. LAB. 44-85

sufs acheteur moto récente.
Murit 44 r P. Barruel Lec.60-53

Cher. Lamb., Vespa, Rumi ou
moto étrangére. . GUT. 19-30.

ACH. Match. 500 bicyl. Go
trés accid. Eecrire .Chalies 1er
Escadron SP B7.358.

Paie compt motos et scooters
BF. 10 av. St-Ouen Paris 18+
angle av. de Clichy Bat. 78-90

Acheéte compt. LAMEBRETTA,
VESPA et RUMI. GIL 83 av.
2'Italle, - PARIS.

Faiement comptant immédiat

motos. scooters.: Moto-Recsrd
151 rue - Marcadet MON. 24-40
T T e S T S e e ey

ECHANGES

Ech. Mercédés ou Volkswagen
¢. moto récente. VALETTE #
r Jacques Cartler MAR. 13-T§

50 VOITURES disp. repr. moto
comme ler versem.  GIL, 83
av. Italle ouv. dimanche

VOITURE

4 CV et 203 1954. Reprendr.
gcoot. ou motos. GUT.' 02-898

¢ CV 19564 mot. 425 jull. 56
parfait &tat BEL. 50-86.

EMPLOIS
Offres d’Emplois

ON DEMANDE bon vendeur
moto connaissant pléces déta-
chées ayant connalsseuce
comptabllité. S'adr. Central-
Sport 6 r des Petits Champs
Paris 2¢ GUT. 60-14.

REPRESENTANT vente piéces
autos et motos Introduft cons-
tructeurs et grossistes région
Paris pr important constric-
teur banlieue Ouest. Eci. n-
i1 T613 Elys. Pte. 21 Ch. Elvs

1

VENDEURS !

POUR VENDRE UN VEHI-

REVUE BPECIALISEE QU!
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES.
FAITES TOUTE VOTRE
PUBLICITE DANS MOTO-
REVUE OU, DEPUIS 43
ANS, BE CENTRALISENT
TOUTES - LES8 PBONNES
OCCASIONS, TOUS CELX
QUI VEULENT ACHETER.
LISENT, D'ABORD :
MOTO-REVUE

o —ma & e ==

- LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Revue technique indépendante et de défense des

FONDEE EN 1913

LE NUMERO : 40 FRANCS .4 yos

DIRECTEUR-FONDATEUR

usagers

C. LACOME

France

ABONNMNEMENTS

Etranger

800 f1r. 1.100 f1r.

France

S Etrange.
on

1.500 2.000 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des

numeéros

spéclaux (No*

du Salon,

Noél, ete..), 1'abonné

économise plus de 750 Irs.
@ Verser & un. bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerle,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement
nouveau. Spécifiez s'll s'agit d'un réabonnement. Le talon du

chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire,
@ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2¢ (Immeuble Me Sentier) - Tél. GUT,73-32 (4 lignes groupées)
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SOCIETE MOTOCYCLE <

' Nouvelle Direction : M. COUTANT
166, Rue Lafayette - PARIS (10¢) — Tél. : NORD 07-59
AGENCE DES PRINCIPALES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES .
MONET-GOYON - TERROT - GNOME-RHONE - PUCH - NSU - VELOCETTE
RUMI - IFA - VESPA - AWO - MZ
Distributeur Cyclomoteurs PALOMA

CRE DIT CARNETS D’ACHATS °

accepteés
6 -9 -12 - 15 et 18 MOIS

—— Atelier de ——
(25 % a la livraison) Réparations Spécialisé

———  eprises
Occasions : garantie totale

CELCLCRRERER RN R E R R R R R R e

in
—

gL T T T T T T T T T T T T T T L L L R L T e

LU TR RO TR TR

F |

et Accessoires
CYCLOMOTEURS -
& MOTOS

MODELES
DEPOSES

Piéces T
origine 514
ARIEL. — SUNBEAM

6. Bd Richard Lenoir 11°

Toutes pléces en stock
EXPEDITION
STOCEKISTE : Remise aux
réparateurs et motoristes

DYNAMIC-SPORT

149, r. Montmartre (2)
Métro Bourse — GUT. 19-30

Concessionnaire des marques :
JAWA, BSA NSU,GUZZI, IFA
MANURHIN, AER MACCHI
LAMBRETTA, PUCH, AWO
LETAON, RUMI, AGF (Ydral)

OCCASIONSRECENTES
Garantie totale 3 mols
(pléces et main-d'ocruvre
gratultes)
cholx de Lambretta, Vespa,
Rumi, Motos toutes marques

CREDIT :2 a 18 mois

Le moins cher de France
TOUTES REPARATIONS
Reprise ferme moto, scooter
Conditons spécinles aux FMS
Location Scooters Manurhin

sont equipés en série de

L'ANTIVOL

NEIMAN

SOLDES Annuels
BOTTES MOTOCYCLISTES

M A R c Y 1 et 3 place de la Bourse

Paris (2°)
(entre les rues Réaumur et 4-Septembre)
APERCU DE QUELQUES PRIX :
DEMI-BOTTES veau nature! ...... 2.950
DOTTES box noir ou couleur
DEMI-BOTTE box fauve
CHAUSSURES de ville diverses

CHAUSSURES de chasse diverses . .1.950

Nombreuses séries démarquées de 50 9
Les soldes sont a4 prendre sur place.
Aucun envoi ne pourra €tre effectué.

8 FEVRIER et jours suivants

de Résernvocnd
de Télerie pour

VELOMOTEURS

307 a 311
rue de la Garenne

NANTERRE - Cha.73-80

PIELES DETACHEES D'ORIGINE

Ariefmm - Sunbeam
' A. DUBOIS, 7c°7553
58, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expedition conlre remboursem.
REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES

5.1.D.A.M.
8, RUE FOURCROY - PARIS (17

Me : Péreire, Ternes, Etoile
WAGram 52-62

Spécialiste des 2 Temps
de classe Internationale, NE VEND QUE :

JAWA
ADLER

PANNONIA
NEUVES ET D'OCCASION

Vous assure une garantie
totale intégrale, un entretien
et une mise au point parfaits

CREDIT - REPRISE . .

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE.
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

| Prix : 750 fr.
| ¥=(par poste 850)

NOUS EDITONS AUSSI : g ~da
oy, u --‘::.E . ____5':.'?_'“"“_? - SIDECARS

4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 855 fr.)
: L'ARONDE
Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)
" 2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)
 MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 f{r.
! MOTOBECANE 125-175 culb. (par poste 580) °
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.) §- |
VAP 4 - DT - A-B-G - 55 -
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.) '.:
I’ART DE CONDUIRE (Motos, I: |
Vélomoteurs, Cyclomoteurs) e
Prix : 480 fr. (par poste 475 fr.) 2}

i

P;;ix :lelﬂ fr.
(par poste 455)

Prix : 495 fr.
(par poste 547)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 ecm. : Pou

envol par poste des Tableaux Muraux,

ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 fr.,
et 20 fr. par tableau supplémentalre.

Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 1r.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

-

4
4
L]
)
{
i

Prix : 485 f1r.
(par poste 535)

Prix :T-::rl}ﬂ fr.
(par poste

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 80 Ir.)

Catalogue détaillé sur demande X
atas®

Pas d’envoi contre remboursement. .:-:- @

Envoi contre mandat, ou mieux 343~

versement (ou virement) compte

postal MOTO-REVUE : 207-37 Paris

[ ] b

__4;_. = A (S

== e — —_

Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Faris (2¢)
N* 1329 1957. — Le Directeur-Gérant : €. LACOME. — Dépét légal, 1" &r. n» QU

Prix : 490 fr.
(par poste 537)




ANNKONCE Ses ‘
nounveéauy madeles

i W Mz’/ﬁf dased precentnT

= Cyclomoteur BIMA luxe, cadre monotube.

= Cyclomoteur B B. grand luxe, 2 vitesses.
Suspension arriere a balancier.

= Vélomoteur 125 cm?, 4 vitesses, modele Grand Sport.

»Velomoteur 125 cm’® et motocyclette 175 cm?®, 4 vitesses.
Suspension arriere a balancier.

B Motocyclette 250 cm®, 2 cylindres. Roues de 16 pouces.
Suspension arriere a balancier.

= Scooters 125 et 150 cm?, mc:nde|es surbaissés.

Phare incorporé au gundon

_I_,.....,__'\._'_'_,...-. i i il il st

s ik LS T

fernaec I"ensemble de ses fabrications en cyclomoteurs BIMA,
vélomoteurs 98 ot 125 cm®, motocyclettes 175 cm?,
ﬂmﬁ’ scooter 125 cm’, tri 3 moteur et toute la gamme des

vélos pour le tourisme et le sport et de nombreux

r i
éagalement : ;
g = modeéeles de vélos d’enfants.

SOCIETE CYCLES PEUGEOT - BEAULIEU-VALENTIGNEY (Dsubs)
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