


UNE REVOLUTION DANS LA FABRICATION DES CHAINES
POUR CYCLOMOTEURS

a traitement Delta A

_vous fera l'usage de 3 chaines habituelles

e

i , Des expériences officielles réalisées par le Laboratoire des Arts et
i i i Métiers (P.V. n° 124.588 du 2I1.12.55) ont prouvé que la nouvelle
L ;:u‘ i chaine ;‘}wcjb/e @L’é? SEDIS, & traitement DELTA, s'use
i 3 fois moins qu'une chaine habituelle.
e
Son emploi libére de tout souci et rend |'usage
| iournalier du cyclomoteur encore plus économique.
e = Dés maintenant,
= > exigez-la de votre fournisseur habituel
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LIVRABLES

IMMEDIATEMENT

< o 5 MODELES

175 cc. - 2 Temps  180.000 frs

— .,:“'--: x -- '_f- .'T"_- e | | I I‘ . .
I Vo e e | AR\ @ 750 cc. Bicylindres  225.000 frs

. 250 cc. "_ carenée 245.000 frs

. 250 cc. - 4 Temps  225.000 frs |

450 cc. - Culbuté

. 350 cc. - Culbuté  £95.000 frs

ENTIEREMENT @ 450 cc. - Culbuté  275.000 frs
EQUIPEES

(Fourches télescopiques - Selles doubles
Suspensions arriéres oscillantes) -

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES D’HERSTAL

SUCCURSALE FRANGAISE : 4, rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE - Tél. MAI 94-27
200 AGENTS EN FRANCE - Quelques agences régionales encore disponibles

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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A. DUB
58, RUE A.
LEVALLOIS - PERRET
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TOUS MODELES

3o Le stock piéces détachées complet —
4o BON VENDEUR...

BRIAND
Métro: A. FRANCE — PER. 19-73

c'est bien ! MAIS BON MECANICIEN... c’est mieux !

OIS

20 L’atelml le mieux nrgamsé

(SEiﬂE) pour l'entretien et la garantie

Expédition contre remboursement

LES MEILLEURES CONDITIONS DE CREDIT EN 6 - 9 - 12 - 156 MOIS — 25 9, COMPTANT

*’ AMORTISSEURS ~

- LELAU IIAIN

AMOR TISSE UR
TELESCOPIQUE
HYDRAULIQUE

DOUBLE EFFET

SUSPENSION
SPECIALE

MOTO-SCOOTER
VELOMOTEUR
CYCLOMOTEUR

CONSTRUCTEUR S. A.

E" LELAURAIN

8, RUE VOLTAIRE - MOHTREUIL
h} \"\ oy AVRON 50-82
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vous devez améliorer votre
essence ou votre mélange.
Vous devez protéger votre
moteur.

Bretocyl Graphité

““LE VERITABLE BOUCLIER DE VOTRE MOTEUR '
DEPARTS FOUDROYANTS - GRAISSAGE IMMEDIAT DES HAUTS
DE CYLINDRES - PROTECTION TOTALE DES SOUPAPES

Faites wum essai  en damundunr un coffret de |5 Flacons-Doses

mais exigez

a volre Garagiste ov & défaut contre remboursement de 765 frs a .

BRET-OIL

ISSY-LES-MOULINEAUX (SEINE)
4, rue Jeanne d’Arc-Tél.: MIC 48-40

FABRICATION ‘EXCLUSIVE POUR CONSTRUCTELRS £1 GROSSISTES

S Spbcialités de Résenvoins

et Accessoires de Tdlerie pour

CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS

& MOTOS

MODELES 307 a 311
DEPOSES rue de la Garenne

NANTERRE - Cha.73-80
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45° ANNEE. — 16 MARS 1957. — No 1.332

12, Rue de Cléry, PARIS (2°)

GRAND PRIX DE FRANGE ?

NCORE tout & la joie du succés que fut la Cote Lapize, les sportifs,
pratiquants et spectateurs, s’interrogent maintenant sur le sort que l'on
réserve au Grand Prix de France,

On sait avec quelle ardeur la Ligue de I'Ile de France s’attachait & orga-
niser cette épreuve dans le cadre, trop peu utilisé, de Montlhéry.

Pour mettre tous les atouts dans leur jeu, les organisateurs avaient
méme pensé A modifier le tracé du circuit, faisant prendre 'anneau de vitesse
a l'envers, entre les deux raccordements avec le routier, ce qui nous aurait
donné le spectacle d’un virage serré devant les tribunes. Ces deux virages
supplémentaires avaient le double intérét d’augmenter la valeur du facteur
pilote, défavorisant relativement, par contre-coup, les machines les plus
rapides ; tout ceci nous donnait, sur le papier, I'assurance d’une lutte plus
acharnée,

*

Pour ce Grand Prix de France, une premiére date fut retenue : le
26 mai. Malgré des démarches auprés de quatre ministéres, on ne pouvait
— cela se passait en janvier — avoir I'assurance que les quantités d’essence
nécessaires seraient délivrées. :

C’est alors que I’Allemagne opéra un changement de date, organisant,
elle, le 19 mai au lieu du 21 juillet, qui, de ce fait, devenait vacant,

En réalité, tout cela n’arrangeait rien, car la date du 26 mai devenait
inutilisable pour la France, deux Grands Prix ne pouvant se dérouler & une
semaine d’intervalle, tandis que la date du 21 juillet ne pouvait étre jugée
bonne, le Tour de France cycliste se terminant la veille, et surtout de nom-
breux parisiens étant absents de la capitale a4 cette date.

*

Il ne restait plus & nos organisateurs que fin septembre, le Grand Prix
de France devenant ainsi la derniére épreuve des Championnats du Monde,
aprés Monza, disputé le premier du méme mois.

Mais comme ces Championnats du Monde deviennent de plus en plus
italiens, il est fort probable que les titres seront définitivement acquis sur
Fautodrome milanais, et que de ce fait les constructeurs italiens ne verront
aucun intérét a se déplacer a Montlhéry, d'ou fiasco probable.

Or, sur le plan financier, la Ligue de I'lle de France veut bien consentir
des sacrifices, mais ne peut se permettre d’endosser un trop gros échee, ce
qui est naturel,

Aussi, comme le laissait prévoir le président Bouvet au banguet du 25°
anniversaire du M.C. Chatillonnais, 'organisation du Grand Prix de France
1957 est trés peu probable. Ainsi, pour la deuxiéme fois consécutive, mous
voici privés de I’'épreuve reine de notre calendrier.

*
Cette fois-ci, ce n'est pas a I'action de nos constructeurs gu’il faut impu-

ter cette annulation, mais A nos services officiels, qui, dans le domaine de
la répartition de I'essence, ont montré une imprévoyance, une gabegie totales.

Pour organiser en mai une épreuve aussi importante, il est un fait que
les organisateurs devaient étre fixés au moins au début de 'année. Il n’en
fut rien.

Maintenant que I'on a 'assurance (et encore peut-on parler d’assurance
dés qu'il s’agit de propos officiels sur I'essence ?) que le sport motocycliste
pourra vivre en 1957, il est trop tard.

¥

Aprés les constructeurs, les services officiels... sera-t-il dit que notre
sport demeurera éternellement le parent pauvre ?
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Le long des nombreur canaux qui sillonnent la ville, les
bicycletties samoncellent. Elles restent 1a, la nuil commc
le jour.. sans anti-vol. - Ci-dessous : un véhicule que
lon ne voit plus guére qu'en Hollande :@ le tandem &
moteur. Ici, le Renata de Eysink.

s

(de notre envoyé spécial)

n guéte des rares Salons européens,
organisés cette année, mes pas —
ou plus exactement 1'avion — m'ont
dirigé cette fols vers la Hollande.

Favorisé par un temps exceptionnel. je
ne me doutais pas, en observant depuils
3.000 meétres l'étendue sans relief de 1la
Hollande, découpée par mille canaux, que
{'avals sous les yveux l'explication de cette
surprenante circulation hollandaide, ou la
bicyclette est icl la <« grande relne 3.

Un hollandais sans son vélo, cela ne
doit pas se concevolr. On m’a assuré
qu’il ¥y avalt un vélo pour deux habi-
tants 4 peu prés. Retranchez enfants,
vieillards, infirmes, etc..., et toute paire
de mollets en état de fonctionner doit
bien avoir pédalier 4 son pied.

D'un naturel' qui m'a semblé affable,

-un_hollandais sur bicyclette devient vite

redoutable. Je me vols encore traversant
précautionneusement les rues, mals trou-
vant toujours moyen de me faire prendre
en chasse par upe quelconque horde de
cyclistes qul vous falt vite comprendre
quun piéton doit rester sur son trottoir.

D'ailleurs. n'étant pas particuliérement
dense, la circulation n'en est que plus
rapide. Je n'al vu qu'un accrochage & un
crolsement, mals je me demande encore
pourquol je n'en al pas vu plus,

Et au milieu de ces voltures, de cea
tramways, devant, derriére, 4 drolte, &
gauche, dix, cent, mille vélos !

*

Arrivé au Salon de la R.A.L, ce furent
cette fols les cyclomoteurs qui m'accueil-
lirent.

De ci, de 14, une moto. un scooter, mais

la lutte est inégale. Le cyclomoteur se
sent icl chez lul, et sait blen Que ces

millions de cyclistes apprécieront tdt ou
tard son petit moteur.

Moto-Revue N° 1.332
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Car 8'il n'est pas fatigant de pédaler :%ﬁxw N
dans un pays aussl désespérément plat, ***’é
cette absence de relief favorise tout au- e e
tant un 50 cme qui, en Hollande, trans-

portera blen souvent deux personnes.

C'est évidemment un gros argument
en sa faveur et comment mieux situer
gon succés. si ce n'est en cltant quelgues
chiffres. :

De 1955 &4 1956, 150.000 cyclomoteurs
supplémentaires environ, contre 16.000
motos et scooters réunis, pendant la meé-
me période de temps !

De méme, alors gue les importations de
motos tombalent de 17.200 a 13.400, tou-
jours de 1955 & 1956, les importations de
cyclos nonuplaient, passant de 1.108 &
9.856.

Ce marché en pleine extension risque
d'ailleurs d'étre perturbé cette année, par
le fait que depuis quelques mois, la vi-
tesse maximum des cyclomoteurs est li-
mitée & 40 kmh.

Il s'est trouvé de ce fait nombre de cy- . e
clomoteurs qui n'étalent plus « réglemen- w S : ot : =
taires » et qul sont, paralt-il, dirigés vers SRR ' : ey ¥
la Belgique,’ tandis que le marché £ ' S e
du cyclomoteur est encore tout boule-
versé par la « bombe » NSU, qui, il y &
quelgue. temps, a baissé le prix du
Quickly d'une maniére désagréable... pour

la concurrence.

Toujours est-il qu'il s'est vendu 150.000
cyclomoteurs en Hollande, du 1°f aoft
1955 au ler aolt 1956.

Quel genre de cyclo ? 5 e s . : : o | e X '.t~'.f” :

Une statistique fort Intéressante nous : v B . s . : Tt i i
apprend que 31,8 9% des cyclomoteurs aa 2%%3;;;%%?_;_:.
vendus étaient d'un prix de vente égal e SRR
ou supérieur a4 65.000 fr.

Venalent ensuite les cyclomoteurs po-
pulaires, dans une proportion de 30.8 %.
cyclos catalogués de 35 & 45.000 fr. Dans
cette catégorie de véhicules rentrent -la i : : :
Mobylette wutilitaire, construite sous li- - - _ o _
cence par Kaptein, et affichée 39.000 fr.,
alnsl que le Velosolex, également produit
sous licence, A4 35.000 fr. Le cyclomoteur est traité en engin utilitaire. Ci-dessus :

La vogue du cyclomoteur Iluxe s'expli- nous voyons un ulilitaire Centro, et en haut, le cyclo-
que aisément par le fait que pour trans- motleur avec tan-sad que U'on retrouvait sur tous les
porter deux personnes, le cyclomoteur a stands. - Ci-dessous :@ une agréable petile voilurelie a

carrosserie plastique, la « Bambino », moteur J.L.O. 200
cmce. monocylindre, et 4 gauche, le nouveau scooter Puch.
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besoln d'un moteur &4 deux ou trois vi- 4
tesses, d'une suspension arriére, ete... au-
tant de facteurs augmentant le prix ‘de
revient, mais qui finalement font qu'avec i
50 cc on transporte deux personnes, d’oll
un prix de revient kilométrique mo- :
digue. |

*

Sous l'angle technique, le cyclomoteur
hollandals n'est pas fixé, si 1'on consi-
dére gque deux des plus importantes fir-
mes productrices sont Solex et Kaptein, 1

représentant donc parfaltement 1'école
francaise.

Mais il ¥ a de fort nombreuses autres |
marques, dont les modéles s'inspirent de
la ligne itallenne ou allemande. Ici, par |
conséquent, le cadre embouti réalisé en ]
coquilles prédomine. 1

11 n'est pour ainsi dire jamals réalisé ‘i
en Hollande, mais en Allemagne, en Ita- |

Sur plusieurs modéles HM.W. Uemploi d'un lie. en Belgique méme. Ces cadres sont
siége pour passager neécessite le montage d'un soit de conception étrangére., soit de
deuriéeme jeu d’'éléments de suspension. Sur le dessin hollandais, l'emboutissage se fal-
stand Jawa, agréablement fleuri (en bas) figu- sant toujours a l'étranger.

rait la 500 cmc. Eso de mote-cross. *

Quant aux moteurs, trois marques do- ,{
minent trés nettement, HMW (Autriche), |
Sachs et JLO (Allemagne).

Le moteur Zundapp est aussl, assez sou-
vent, utilisé,

Dans le domaine du scooter, 4 coté des
inévitables Vespa et Lambretta (au stand
de ce dernier, figurait la nouvelle version
bicolore, avec nouveau filtre a air, careé-
nage de guidon, coffre AR, etc..), une
marque hollandaise subsiste, Bitri, pro-
posant deux modéles de bonne allure, a
moins de 135 et 165.000 fr. Dans les deux
cas, 11 s'agit de scooters routiers, propul-
sés par des JLO, de 150 cc (6,7 CV) ou
200 cc (10,2 CV), dont les prix de vente
raisonnables, bien gu'ils aient suspension
intégrale. selle double, ete., permettent
évidemment de tenir téte & la concur-
rence.

Cependant, l'exceptionnelle réussite de
Vespa et Lambretta suscite blen des con-
voitises, Et c'est pourquoi nous trouvions
pour la premiére fols dans un Salon, le
prototype du scooter ¢« La Bohéme », de
chez CZ, ainsi qu'un nouveau 150 cmc

Voici la 175 Jawa carénée, version hollandaise,
et U'impressionnante 500 cmce. de dirt-itrack, Eso.
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Voici la derniére née de chez Harley-Davidson :

la 900 cmc. Les techniques américaine et euro-

peenne se rejoignent curieusement sur ce mo-

déle. La boite, a quatre vilesses, est commandée
- par sélecteur.
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La 250 H.D.R. posséde un moteur J.L.O., marque de mo-
teur irés en faveur auprés des comstructeurs hollandais.
Ci-dessus @ la curieuse « Valiant » dont c’était la pre-

miére ecrhibition a Uétranger.

.

Moto-Revue N: 1.332

Puch, &4 fourche Earle's et démarreur
électrique, pour moins de 150.000 fr. !

Pour en revenir & notre CZ, il s'agit ici
encore d'un scooter routier de 172 cc. dé-
veloppant 9,5 CV & 5.000 t/m. Ayant pu
m'entretenir avec les dirigeants de la fir-
me, je me suis laissé dire que ceux-

ci fondent de grands espolrs sur
ce scooter, alnsi gque dans leur nou-

velle ganmme de cyclomoteurs, ce qui ne
les empéchaient pas de laisser & la moto
la prédominance, sur un stand qui, in-
contestablement, étalt le plus joli du Sa-
lon.

Car l'une des particularités du Salon
d'Amsterdam est sz décoration florale au
milieu de laguelle de nombreux oiseaux
naturalisés apportent une note vive. Et le
stand Jawa ne s'était pas privé des possi-
bilités offertes par cette heureuse déco-
ration.

* :

Je ne voudrals pas terminer la visite
de ce Salon sans parler... 1acto.

La grande attraction fut incontestable-
ment la nouvelle 350 cme. Triumph, dont
vous trouverez la description compléte

page 250.

Mais {1 fallait aussi remarguer la nou-
velle Harley-Davidson 900 cme Sportster
de 45 chevaux, parait-il, gqui allie a4 la
fois le bon gros moteur en V ameri-
cain, la suspension arriére oscillante, et

le sélecteur. bien de chez nous — les
nouvelles 175 Jawa avec carénage latéral,

et tablier, cette initiative étant toutefois
due a4 l'importateur hollandais — ainsl
gue sur le méme stand, les 500 cmc Eso
de moto-cross et de dirt-track.

1l 'y avait ausst une petite 175 FN, ca-
rénée, et émalllée rouge vif comme sa
grande sceur de 250 cme, et puis, bien
entendu, une grande partie des nouveau-
tés vues 4 la fin de l'année passée, aux
Salcns de Francfort. de Londres et ce
Milan.

Allons, il n'y avait tout de méme pas
gque des cyclos au Salon d’Amsterdam.

C. R.
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A ARQUES (P.-de-C.) LE 7 AVRIL,
PREMIERE EPREUVE DES
CHAMPIONNATS DE FRANCE
NATIONAUX DE MOTO-CROSS

C’est au Moto-Club Audomarols (Saint
Omer) qu’'a été confiée l'organisation de
la premiére course comptant pour l'attri-
bution du titre national de cross.

Cette épreuve (au surplus la seule qui
sera disputée cette année dans le mnord
de la France au titre des Championnats
de Moto-Cross) s'inscrit trés t6t dans le
calendrier sportif et, du fait de la préco-
cité de cette date, du fait du rationne-
ment de 1'essence, la mise sur pied de
la réunion exige- du club organisateur
un effort tout particuller.

Nous reviendrons sur cette intéressante
manifestation aussitét que nous parvien-
dront les détails relatifs 4 la nature du
circuit, 4 la liste des engagés et a4 l'or-
ganisation en général.

Mals, d'ores et déja, que les sportifs
du Nord et du Pas de Calais réservent
la journée du dimanche 7 avril pour as-
sister 4 Arques au départ du Champion-
nat de France National de Moto-Cross.

LE SPORT EN MARS 3

Nous rappelons ici les principaux évé-
nements motocyclistes du début de sai-
son, tant en France gu'ad l'étranger :

15-16 mars : Circuit de Régularité Clvil
et Militaire Paris-Nice.
17T mars : Trial Lamborelle (Belgique).
24 mars : Moto-Cross International de
Leyrac.
31 mars : Circult de Régularité de 1'Ain.
— Moto-Cross de Namur La Cita-
delle (Belgique).
— Moto-Cross de Saint Anthonis
(Hollande).

Blen d'autres épreuves de moindre im-
portance figurent au programme sportif
international, entre le 15 et le 31 mars.
Elles figurent dans notre calendrier com-
plet, publié dans les numéros 1329, 1330

- et 1331 de ¢ Motc-Revue ».

= S S WO R S TR B e S 3]
Une grande figure disparait

JOE CRAIG

se tue en automobile

A l'instant de mettre s0Us presse,
nous apprenons que Joe Cralg, 1'émi-
nent ingénieur anglais et ancien pi-
lote de vitesse, qul fut des années du-
rant le chef du service des courses de
1'usine Norton, & l'épogue ou cette
marque dominait la compétition mon-
diale, a trouvé la mort dans un acci-
dent de volture, prés d'Innsbruck,
Autriche. Cralg revenait d'un séjour
en Sulsse ; sa femme, gui 1’'accompa-
gnait, a été griévement blessée,

Le malheureux Joe Cralg s'était re-
marié volel un an, dans le méme mo-
ment ou il abandonnait son poste
chez Norton.

Il laisse deux garcons et deux filles,

auxquels nous adresscns nos condo-
léances émues.
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Brian Martin, vaingueur du
Lamborelle 1956, réussira-t-il le
doublé cetle année ?

TRES FORTE PARTICIPATION
BRITANNIQUE AU TRIAL
LAMBORELLE DEMAIN

Le 10 Lamborelle, qui cléturera prati-
guement la saison internationale de trial,
est promis & un trés grand succés.
L'Union Motoriste de Bruxelles, organi-
gsatrice de cette importante épreuve, a en
effet réuni les engagements des plus pres-
tigieux pilotes anglais, qul s'opposeront
4 une nombreuse participation belge, hol-
landaise. allemande, francaise, etc...

A l'heure ou nous mettons en page, la
liste compléte des engagés ne nous est
pas encore parvenue, mals, déja, nous
pouvons annoncer la composition de la
puissante équipe du Sunbeam MC, qui
semble devoir se poser en prétendant se-
rieux a4 la victoire au classement inter-
clubs. Qu'on en juge :

En téte de cette éguipe, nous trouvons
le champion d'Angleterre 1956 de moto-
cross, Jeff Smith, également vaingueur
cet hiver de la plus importante épreuve
anglaise de trial. Il sera appuyé par John
Giles (qui nourrit l'ambition de conduire
4 la victoire sa petite Trilumph « Tiger
Cub »), Johnny Brittain et J. Strickland.

Mals on verra encore Teddy Usher, 1i-
déle du Lamborelle et membre de l'équipe
anglaise des ISDT, et le crack BSA Brian
Martin, vaingueur l'année derniere.

Ainsi, l'industrie motocvcliste anglaise
sera-t-elle largement représentée sur le
parcours d'Ohain : outre BSA, Matchless
et Triumph, -on espére la venue de Nor-
ton. '

Quant aux difficultés gue représentera
le parcours, on peut étre assuré qu'elles
seront de premier ordre. pulsque c'est a
1'excellent trialman belge Milhoux que
les organisateurs ont confié¢ la tdche de
définir le trecé et de choisir les zones
non-stop.

Milhoux est, c¢'est blen connu, adver-
saire irréductible des non-stop artificiels,
délimités par des rubans, des petits dra-
peaux. Aussi s'est-il attaché & découvrir
des =zones, des obstacles essentlellement
naturels. 3

Tout a été fait pour que ce X¢ Lam-
borelle soit cette année encore a4 la hau-
teur d'une réputation toujours grandis-
sante et les_ sportifs qui se rendront a
Ohain vivront le déroulement d'un des
plus beaux trials qul soient sur le Conti-
nent.

Quant A4 nos représentants, toujours
nombreux au Lamborelle, s'ils ne peu-
vent prétendre aux toutes premiéres
places, ils apprendront beaucoup au con-
tact des magnifiques champions anglals.
Ce seul résultat vaut largement le dépla-
cement.

-

GRAND PRIX D’ALLEMAGNE :
19 MAI..
MAIS LES GRANDS PRIX
DE FRANCE ?

Les Grands Prix d'Allemagne de vitesse,
qui devalent primitivement se dérouler le
21 juillet, ont été officiellement fixées au
dimanche 19 mai, et se disputeront cette
année sur le trés rapide circuit d'Hoc-
kenheim.

Il1s ouvriront donc la série des épreu-
ves des Championnats du Monde de vi-
tesse. qui comptie, rappelons-le, 6 autres
grandes « classiques », parmil lesquelles
les Grands Prix de France.

Ces derniers doivent en principe avoir
lieu le 26 mal, &4 Montlhéry. Mais on ne
concolt guére désormais qu'ils: pulssent
se courir une semaine seulement aprés
Hockenhelm. C'est d’abord contraire aux
réglements, qui prévoient un écart mini-
mum de 15 jours entre deux Grands Prix
comptant pour les Championnats Mon-
dliaux.

Ensuite, le bruit a couru qu'en raison
des difficultés actuelles résultant du ra-
tionnement de l'essence, les Grands Prix
de France de Vitesse pourraient se trou-
ver bien d'étre reportés. précisément au
21 juillet, date laissée libre par 1'Alle-
magne,

Mals i1 est encore un autre aspect de
la question gu'un changement de date
ne résoudra pas : Pour que soient main-
tenus les Grands Prix de France au titre
des Championnats du Monde de vitesse
par marqgues, i1 est indispensable qu'ils
solent ouverts a la classe des 123 cc,

On connait sur ce point la position des
constructeurs francais, qui semblent con-
tinuer a faire la loi place de la Concorde,
avec la pleine bénédiction du vénérable
Président Pérouse : Monsieur De Grenier
de Latour (Motobécane) s'obstine & bran-
dir le drapeau de l'interdiction absolue
des petits cubes en compétition, par
crainte, & ce au'il parait, de l'institution
du permis de conduire pour les 123 et au-
dessous !

Aussl longtemps que les choSes en res-
teront la, aussi longtemps que la FFM
défendra les seuls intéréts commerciaux
— ou prétendus tels — des constructeurs,
il reste improbable gue nous puilssions
assister au renouveau de la compétition
motocycliste francaise en général et au
magnifique spectacle sportif que consti-
tuent les Grands Prix de Vitesse du
Championnat du monde en particulier.

Un coup de balal s'impose, & la FFM !
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¢ PLUS DE PASSEPORT
POUR L'ITALIE

Ce document est désormais supprimé
pour les vovages entre la France et 1'Ita-
lie et réciproguement, 4 condition que
la durée du séjour efflctué dans l'une
ou l'autre nation n'excéde pas trols mois.

FPréclsons pourtant que, pour franchir la
frontiére itallenne aussi bien que celles
des autres pays pour lesquels il n'est plus
besoin de passeport (Belgique, Allemagne,
Luxembourg, Suisse), seules les cartes
d'identité émises postérieurement au 1¢r
jJanvier 1956 sont valables (cartes d'iden-
titée delivrées par la P.P. de Paris depuis
1944 mises a4 part).

Enfin, dans l'état actuel des choses, il
n'est toujours pas possible d'obtenir une
allocation de devises étrangéres sans pré-
sentation du passeport. Autrement dit, la
liberté de franchir certalnes frontiéres
avec une simple carte d’'identité ne peut
guere s'appliquer qu'aux visites-éclair a
I"étranger, car comment séjourner dans
un pa:ys ou l'autre si l'on n'as pas d'ar-
gent !

¢ EERENST MAHLE DR ING. E.H.

L'ingénieur dipldbmé E. Mahle. co-pro-
priétaire de la célébre fabrigue de pis-
tons qui porte son nom, a é&té promu
Docteur-Ingeénieur E.h. par 1'Ecole Supé-
rieure Technique de EKarlsruhe, en re-
connalssance des services rendus a la
cause du développement des moteurs &
explosions a4 hauts régimes.

Ernst Mahle, Ingénieur ¢ corps et
ume », selon l'expression de notre con-
frére ATZ, est igé actuellement de 60 ans.
Il a attaché son nom, celul de 1'usine
qu’ll dirige avec son propre frére et une
equipe de haute valeur technique, &
nombre de réalisations intéressant les mo-
teurs 4 haut rendement, pistons en al-
liage léger, pistons « bi-métal », pistons
a haute teneur en silicium. cylindres en
alliage léger chromé- dur. ete...

A l'occasion de cette distincetion bien
méritée, nous adressons a4 Ernst Mahle
nos plus vives félicitations.

¢ EXPORTATIONS MAICO
VERS I’ANGLETERRE

L'exportation des scooters allemands en
direction des Iles Britanniques s'est sen-
siblement accentuée en 1956.

Les usines Maico ont contribué pour
une bonne part & cette progression, puis-
qu’au cours du dernier trimestre 1956,
34,7 % de tous les scooters de produc-
tion allemande acheminés vers 1'Angle-
terre (cylindrées 125 & 250 cec) provenalent
de la firme de Pfaffingen.

A noter encore que les scooters Maico
représentaient pour cette méme période
5%.4 1% des scooters allemands de 175 cc
et plus.
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¢ BRAVO GITANE !

La marque de Machecoul, dont la créa-
tilon remonte a4 1925, donne actuellement

aux autres constructeurs francais un bel

exemple d'effort publicitaire et de con-
fiance en l'avenir, en diffusant une su-
perbe plaquette consacrée a ses activités
et 4 la présentation des modéles de cy-
cles, cyclomoteurs, vélomoteurs et moto-
cyclettes qu'elle propose a la clientéle.

Ce document. présenté sous couverture
plastique. abondamment illustré et im-
primeé en quadrichromie, nous console
agréablement de la médiocrité habituelle
des prospectus généralement proposés par
les margues nationales, & de rares ex-
ceptions preés.

Souhaitons que l'effort consenti par
Gitane en ce sens indique aux autres
constructeurs la vole a sulvre pour inté-
resser les milieux professionnels.

4 USINE TERROT
EN ESPAGNE

Cet établissement ‘est en cours d'amé-
nagement &4 Vittoria. On y fabriquera les
125 quatre temps et, la firme sera dirigée
par des techniciens francais.

La Terrot espagnole comprendra 25 9%
de capitaux nationaux pour 75 % de capi-
taux espagnols.

Ajoutons que la firme de bicyclettes
Irlondo s'intéresse & la nouvelle entre-
prise, qui doit employer pour débuter 150
personnes, ce nombre devant s'élever a 400
par la suite.

¢ LE VIADUC D’AUTEUIL
SERA DEMOLI

Sans objet depuis. 1925, le vieil édifice
va en effet disparaitre. Un crédit de 2
milliards a été approuvé par le Conseil
Municipal de Paris, les plans de démoli-
tfilon sont aux mains des services techni-
ques, et la création d'une large vole de
liaison entre les 15° et 16° arrondisse-
ments est également prévue dans tous les
détails.

On pense "que le gigantesque chantier
pourrait étre ouvert '“ittﬂ année. Un bon
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Remise par Di Vozzo d'uni des scooters Manurhin,
offerts par la grande firme de Mulhouse a M.
Renan Delafoy qui U'a gagné a la « Tombola du

Bonheur ».

point a l'Assemblée Municipale pour ce
projet qui s'inscrit &4 l'actif des grands
travaux d'aménagement de la capitale,
en vue d'une circulation améliorée.

¢ GILERA A MEXICO

La marque d’Arcore participe & la foire
industrielle de Mexico, qui a lieu actuel-

lement et se termine le 31 mars.

Divers types de la production de série
et une 500 cmc guatre cylindres de com-
pétition sont exposés &4 cette occasion.

¢ CANDIDATS AU PEEMIS :
CHIFFRE RECORD EN 1956

L'Union Nationale des Associations de
Tourisme (UNAT) chargée des examens
d’'aptitude pour l'obtention du permis de
conduire. vient de communiquer le bilan
de son activité pour l'année 1956.

Au cours de cette période 599.412 can-

didats nouveaux ont satisfait aux épreu-
ves, dont 45,27 9% dés la premiére présen-
tation, 36.06 ¢ aprés un second essal,
12,59 ¢, aprés un troisiéme, 3,96 9, aprés
un quatriéme, une minorité seulement
ayant dfi persévérer au deld ou abandon-
ner. -
Sur ce chiffre, 36.456 ont obtenu le per-
mis A (motos). A noter encore que seul
le nombre des permis B (voltures touris-
me) est en augmentation.

Comme l'anneée précédente on a enre-
gistré une candidate pour trois candidats.

Le pourcentage des candidats refusés
une ou plusieurs fols pour connaissance
insuffisante du Code de la Route et des
signaux, s’est élevé dans l'ensemble a
27 9, contre 20,9 % antérieurement, cette
partie du programme ayant fait 1'objet
d'une sévérité accrue.

Enfin, i1 parait Intéressant de mettre
en paralléle le nombre des permis déli-
vrés en 1956 et celul des mesures admi-

" nistratives infligées, dans le méme laps

de temps, aux conducteurs fautifs : 23.481
suspensions temporaires, 1.149 annula-
tions ou interdictions de se mettre en
instance et 11.623 avertissements,

Parmi ces mesures, 2.675 concernent des
cas d'ivresse, 1.209 des délits de fuite, et
2,926 des contraventions au Code de la
Route.
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LA “21"

AT ATE S
DANS LHISTOIRE

vec 8a ¢ 21 », Triumph, et le res-
ponsable de la machiné, Edward
Turner, nous ont incontestablement
réservé une surprise de talille.

Déja, ce « 21 » que signifie-t-11 ?

Il est &4 double sens. I1 sous-entend que
le lancement de cette machine coincide
avec le 21° anniversaire de l'actuelle com-
pagnie Triumph et & 21, en cubic inches,
correspondent, en centimétres cubes, 350.

Il n'y a plus guére que les américains
4 calculer en cubic inches, c'est un fait,
malis il faut remarquer que Triumph, de-
puis qu’'il a battu le record de vitesse
absolue au Lac Salé, connalt un grand
succés aux USA, et chez Triumph, on
tourne actuellement beaucoup les yeux
vers les USA.

Peut-étre ce carénage, cette cylindrée
moyenne sont-ils la conséguence d'une

demande se dessinant outre-Atlantique ?

Mais 11 est un fait que. pour surpre-
nante qu’elle soit, cette 21 cadre parfai-
tement avec les conclusions gque nous ti-
rions au dernler Salon de Londres : pro-
totypes de cylindrée plus réduite, ten-
dance au carénage, etc...

*

Cette 350, nous avons pu la détalller au
Salon d'Amsterdam. Présentée en gris
métallisé, elle tranche incontestablement
sur le restant de la gamme Triumph,
tout en ayant cependant un air de fa-
mille, ne seralt-ce que par cette belle
culasse en alllage léger, qui rappelle celle
de la T.110.

Mais que l'on ne s8'y trompe pas, cette
350 cc est entlérement nouvelle, et l'on
n'y reléve aucune trace de la twin de
méme cylindrée qui fut commercialisée
quelques années durant, juste aprés la
derniére guerre. :

Si. en elle-méme, cette machime ne
constitue pas une révolution technique,
sur le plan de la construction anglaise,
elle margue incontestablement ume étape.

Triumph serait-i1 le premier construc-
teur anglals 4 sonner le glas de la boite
séparée en grosses cylindrées ? Toujoura
est-il que nous sommes en presence d'un
bloc-moteur |

Ce n'est pas encore l'ceuf parfalt, mals
comme le fait remarquer le prospectus
de la maison, « l'ensemble a un aspect
extérieur profilé, est aisé a4 nettoyer, est
un délice pour les yeux ! ».

Voici le bloc-moteur Triumph a
allumage par alternateur. Le
distributeur et les fils d'allu-
mage sont masqués par un man-
chon de caoutchouc. Notez
également le kick repliable.




Le moteur en Ilui-méme est bien
Triumph.

C'est un longue-course, alésage 358.2.
course 655 — rapport 1,13 — gul com-

primé 4 7,5 4 1. développe 18.5 CV a 6.500
t/m, ce qui n'a rien d'exceptionnel.
Toutefois, le constructeur laisse enten-
dre que cette premiére version pourrait
donner suite 4 un autre moteur dun ren-
dement un peu supérieur aux 54 CV/I
actuels. Nous le croyons sans peine.

La distribution se fait comme sur les
autres Triumph, par tiges et culbuteurs,
commandés depuls deux arbres a4 cames
SEDATES.

Le diagramme de distribution nous
donnant AOA 26°5, RFA 69°5, AOE 61° et
RFE 35°5, est identigue 4 celul de la
Speed-twin de 500 cme.

Parmi les matériaux employés pour la
congtruction du moteur, nous relevons
I'alliage léger, pour le culaszse. les pistons.
I'acler austénitique pour les siéges de
scupapes, le duralumin, pour les t:ges de
culbuteurs, l'acler au chrome-silicium
pcur les soupapes d'admission et de l'acler

Jessop G2 pour celles d'échappement, l'a- |

cler matricé pour les bielles, en rempla-
cement de c¢et Hiduminium depuis sl

longtemps employé par ® Triumph, etc..., .

etc...

Et enfin, signalons aue les cylindres
n'ont gue l'apparence du meétal léger. Il
s'oglt en réalité de cylindres fonie, re-
couverts d'une finition « alilage léger ».
Un beau trompe l'ceil !

*

En bout de vilebreguin, nous trouvons
l'alternateur Lucas RM 13/15 et le pignon
double sortie moteur. De ce fait. 1'amor-
tisseur de transmission primaire se trouve
reporté dans le corps de l'embrayage.

Un mot au sujet de la transmission
primaire. Elle se falt par une chaine dou-
ble., fonctionnant sans tendeur. En effet,
au cours; des essals, on s'apercut que la
chaine se détendait de 1.6 mm au bout de
1.600 km, et gqgu'aprés 27.000 km, cet al-
lcngement n'avait guére varié. On jugea
done cet accessoire inutile.

+*

La bolte de vitesses 4 4 rapports, cons-
truite en acier zu nickel-chrome, nous
donne les rapports suivants : 5,31 - 6,30 -
032 et 13.00 & 1.

C'est bien une boite Triumph, avec une
premiere un peu haute, et une troisiéme
ccllée 4 la quatrieme.

Rappelons gque cette boite est construite
én bloc avec 17 moteur, mais elle est ce-
pendant séparée de celui-ci par une cloi-
scn de maniére 4 ce gue huile moteur et
huile de boite ne soient pas en communi-
cation.

*

Bien qu'assez semblable 4 celul de ses
sceurs ainées, le cadre est, lui aussi, aosu-
veal.

Il s'aglt d'un cadre en tube avec raic-
cords brases, quelgues-uns seulement
n’'étant que soudés.

Il affecte la forme dun simple ber-
ceau, se dedoublant toutefois sous le
bloc-moteur.

L'axe d'articulation de la fourche ar-
riére oscillante est en fonte malléable,
braseé sur le tube de selle,

Nous avons donc, encore une fois, une
fixation en un unique point. Les deux
amortisseurs arriére. séparés, sont signés
Girling.

r

Le tube supérieur du cadre est surbais-
5¢, et remonte curieusement & l'endroit
de la téte de direction. Celle-ci est d’zil-
leurs fortement inclinée a4 66,2 au lieu
de 60,7°, la chasse semblant d’ailleurs par-
ticuliérement réduite. .

*

Tout ‘1'arriére de la machine est enfer-
meé sous le carénage en tdle d'acier, réa-
lisé en deux parties,

Ce capotage trés enveloppant a, de ce
falt, rendu superflu I'emplol d'un carter
de chaine secondaire étanche.
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Sous ce carénage, beaucoup de choses
ont été rassemblées, D'abord le filtre a
air Vokes du carburateur Amal monobloc.
Ensuite, et étant accessibles en bascu-
lant la selle double, nous trouvons : le
réservoir d'huile d'une contenance de 2.8
1., la batterie de 12 A/H. 1a cellule redres-
seuse et la bobine haute tension. Le fond
de ce coffre est en outre recouvert d'un
épals tapis de caoutchouc dans lequel se
trouvent des logements appropriés & cha-
cun des outils — fort nombreux — livrés
avec la machine., Tout bruit de ferraille
est donc éliminé, mals i1 est impossible
de glisser quoigque ce soit en plus dans ce
coffre, gqui peut étre rendu inviolable, en
dévissant la tirette d'ouverture.

Des lors. 1l suffit de débrancher le fil
haute ténsion de la bobine pour avolr
ainsl un anti-vol, a4 rholns gque vwvous
n'aylez glissé un cadenas, dans les trous

Voici Uimpor-
tant carénage
arriéere réalise

en deuxr parties
et enveloppant
jusqu’aur élé-
ments de sus-
pension arriére.

prévus a4 cet effet, &4 la colonne de di-
rection. La machine est donc particulié-
rement armeée cnntrﬁ les voleurs.

Les jantes de 17 pouces sont garnies de
moyeux-freins de 178 mm, les pneus, pour.
leur part, ayant un?* section de 3,25.

Alnsi nous apparait cette nouvelle 350
cme Triumph, commercialisée en France
a4 315.000 fr.

Rompant avec le caractére des pré-
cédents modéles, cette expérience Triumph
sera d'autant plus intéressante & sulvre.

Cette ¢« 21 » n'est cependant pas sans
rappeler dans son ensemble la premiére
Imperator de chez Horex. Aura-t-elle plus
de succés que la machine allemande ?

André CAM

Voici le cadre
de la « 21 » auzx
nombreuxr rac-
cords 'brasés. Le
tube supérieur
du cadre est
tres surbaisse.
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epuis julllet 1954, nous n'avions pas

eu l'oceasion d’essayer une nou-

velle fols la 175 cc Motobécane a

culbuteurs, la motocyclette d'ori-
gine francaise la plus populaire.

Depuis cette date. notre 175 a été nota-
blement améliorée, et par rapport a4 la
Z22C, la Z 23 C se signale par une partie
cycle remaniée, o1, évidemment, la roue
arriére se trouve suspendue selon le mode
oscillant.

A vral dire, cette partie cycle est trés
proche de celle de la 125, gue nous avons
essayée dans notre numéro 1293.

On peut cependant noter une diffé-
rence dans le dessin de la partie arriére
du cadre, un réservoir plus important
avec évidements pour les genoux, chaine
secondaire enclose sous carter, frein ar-
riére de plus fort diamétre, etc...

Le moteur a également été retouché,
en ce sens que le dernier modéle pos-
séde un passage des gaz de 20 mm. con-
tre 22 mm précédemment, et gue le sys-
téme d'échappement. notamment le pot,
freine moins la sortie des gaz. Nous trou-
vons en effet un tube d'un métre, d'un
diameétre de 32 mm, terminé par un pot
d'un volume de 3 litres environ. Précé-
demment, le pot ne faisait que 2,1 1

+ Cecl compensant cela, notre puissance
reste la méme, 9.2 CV en sortie de boite,
ou encore 875 CV & la roue arriére, au
régime coguet de 6.500 t/m.

Mais l'avantage d'une plus petite sec-
tilon de passage des gaz est évidemment
d'accroitre la vitesse de la velne gazeuse
a l'admission, ce qui est appréciable lors
des a.a:.célératlnnﬁ. ol le moteur est mieux
remplli dans les régimes intermédiaires.

PUISSANCE - COUPLE

Mais 14 encore. nous trouvons un eélé-
ment compensateur, avec le polds a vide,
qui a augmenté d'une quinzaine de Kilos,
ce qui annihile l'avantage & 1'accéléra-
tion que 1'on pouvalt escompter.

Aussi, 4 trés peu de chose prés, nous
avons obtenu des résultats similaires
entre Z22C et Z23C, avec toutefols un
léger avantage pour le dernier modéle,
dont la démultiplication finale en qgua-

1
}

Dans sa version
Z 23 C, la ligne dec
la Motobécune «
considérablement
evolué. La machi-
ne apparait beau-
coup plus étlojffée,
plus ramasseéee.
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Le restant des commandes est blen
placé. la commande d'embrayage se ma-
neeuvrant sans effort, ce gqui n'est pas
toujours le cas avec ces blocs-moteurs.

Mais le gros avantage, toujours compa-
rativement, est l'ensemble suspension-
tenue de route.

Dés les premiers kilométres, vous étes

gue. confre toute attente, le plus gros
moyeu était 4 l'arriére. Avec le dernier
modéle, les constructeurs sg'enfoncent en-
core plus dans cette fausse direction, en
passant ce 150 & 170 mm, le frein avant
restant toujours un 130 mm. En falt, mé-
me 8 l'on veut comparer, les freins de
la Z23C sont encore plus importants,
puisque montés dans des jantes de 18.
contre 19 pouces pour la Z22C..

Ceci explique gue nous ayilons un frein
arriére trop puissant, blogquant la roue
trop facilement, tandis que le frein avant
ne s'est pas montré exceptionnel, loin de
ia. I1 est vrai qgue sur notre machine:
d'essal, 1l étalt legeéerement décentré.

De 50 kmh a l'arrét complet. nous avons
obtenu :

Avant seul : 17,10 m, décélération moy. =
5,65 m/s*. T

Arriére seul : 17,90 m, décélératior moy. -
5,4 m/s*

Les deux : 11,70 m, décélération moy. :
8,25 m/s?.

Un meilleur freinage pouvait étre es-
compté avec un frein avant en meilleure
condition. Et si malgré tout, les résul-
tates ne sont pas trop mauvals. nous n'emr
pensons pas moins que le tambour de
170 mm serait plus 4 sa place & la roue
avant.

UN MOTEUR UTILITAIRE

Le 175 Motobécane, sans suivre les der-
niers canons de la technique moteur, n'en
apparait pas moins comme une réalisa-
tion trés honnéte.

La selle suspendue par un uni-

que ressort gagnerait a étre

remplacée par une selle double,

indispensable sur une machine
de cetie classe.

9~ B fidi 12 r;iécn;grggtd?iﬁxlﬁlﬁﬂ?pﬂée SRS :s mis en confiance. La machine tient bien
@) s =* au sol, ne demande gu'a étre basculée &
== droite ou a4 gauche, -et la confiance serait
: EN COMPARANT -- totale si le frein arriére n'était tro
= p bru-
B x wnf Pour cette 175 cmeoe mﬂdéle 195?1 Moto- i tal. et n'amenalt des réactions déﬂagréﬂ.'
= bécane a heureusement banni cette ap- s bles au freinage — chasses latérales —
3 : Q pellation sport. qui en 1954 avait quelque _ o quand celul-cl est energique.
£ de peu chogqué nos orellles. e Lo Le confort est par ailleurs certain. Les
®) E % L'usine — qul nous confla la machine. i suspensions ont toujours bien fonctionné,
< HEHL R L machine d'ailleurs parfaitement préparée, e o et avec l'arriére oscillant, les coups de
6% ; : welyl ce gque nous soulignons avec plaisir, car - raquette de la coullssante ne sont plus
73] ¥ s 8 étant rarissime pour une malson fran- = que souvenirs.
= . cailse — l'usine donc, présente justement Autres éléments appréciables, pour une
5 A Het = 10 ce modéle comme une 175 de luxe, ce utilisation journaliére ou touristique. la
i E . qui est exact, ce gui le serait plus en- machine est silencieuse a4 1'échappement.
- s core si la machine était commercialisée Nous ne parlerons pas d'un certain bruit
T Ty P
i i3 avec selle double. de distribution qui était le résultat de
4 110, Nous retrouvons en effet la selle sus- plus de 20.000 km parcourus par les es-
HH H pendue, accessoire que l'on s'étonne de sayeurs de Pantin. En outre l'ensemble
: ; trouver sur une machine qui témnlgne de la machine s'est révélé propre, a cause
3 0.8 d'une certaine recherche. : ; -:tie la -:Ir;imne 'secnrrzﬁ{‘iaire totalement en-
' HE Cette selle, en outre, talonne beaucoup La chaine secondaire est totale- C o L AU o S MIDIomORRLE
REGIME en t/m ‘ trop facllement, et donne la position meni enclose sous carter étan- : =
2000 3000 4000 5000 6000 7000 courte et ramassée que semblent affec- che. Un bouchon de visite per~ ‘
tionner nos constructeurs qui continuent met de vérifier- la tension de Terminons-en avec la partie cycle, en
4 penser que le frangais moyen doit me- chaine. parlant du freinage.

surer 1,65 m tout au plus. Nous avions déja constaté sur la Z22C
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N'oublions pas gque sa conception fon-
damentale remonte & une dizaine d'an-
nées, ce qul, évidemment, ne 1'a pas em-
péché d'étre continuellement amélioré
dans- le détall (pompe & huile. aigulilles
encagées a4 l'emblellage, culasse et cylin-
dre plus étoffés, etc...).

Ce longue-course, rapport 1,27, n’en
fournit pas moins une puissance spéci-
figue de 52,6 CV/l., & un régime toutefois
un peu élevé de 6.500 t/m (vitesse du pis-
ton 4 ce réglme : 154 m/s). Mais plus
intéressant peut-étre est son couple as-
sez constant de 2 A4 6.000 t/m, couple
ayant son maximum & partir de 3.500
t/m. .

C'est d'ailleurs la un des avantages du
moteur longue-course, et cette élasticite
se traduit par des reprises possibles en
quatriéme & partir de 1.800 t/m environ,
soit un peu moins de 30 kmh.

Cette élasticité, jointe & une boite a
4 rapports, nous donne un moteur d'une
utilisation trés agréable qui. néanmoins,
monte trés facilement en régime, et c'est
ainsi que nous avons plusieurs fols dé-
passé les 8.000 t/m sur les intermeédialires,
chose gque nous n'avions jamais pu faire

VITESSES - REGIMES

9000 -
18 2¢ i
ao00 [ £ § e :
335 3
g B 2 & 3t i
7000 SHHHe 3HE i
a 5 s
[l 337 2SSt Co0 "
6000 = : :
) 8 .
5000 b2 FeHEapas Y :
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4{][}[} . e ]qu:‘ilmum
3000 [ SHF T
: # Réaime
2000 b zl'mmm;i.nuft%
1000 5 i
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20 40 60 80 0

avec les précédents modéles, et sans doute
rendue possible désormals, griace a4 un pot
d'échappement Ifreinant moins les gaz.

Max. en premiére 46 kmh (8.020 t/m)
» en seconde : 69 kmh (8.760 t/m)
» en troisiéme 92 kmh (7.790 t/m)

Cecl n'est d'allleurs donné qu'a titre
indicatif. car sl notre motéeur n'a pas
« bronché » lors de tels surrégimes, cela
ne peut-étre cependant gue préjudiciable
8 la vie du moteur, car a 8.000 t/m cor-
ll'gapu?d'une vitesse linéaire du piston de

m/s !

Qul plus est, & de tels régimes, on ne
gagne plus en accélération, car on est en
plein sur la partie descendante de la
courbe <de puilssance, d'allleurs assez poin-
tue a son maximum.

Malis le fait a signaler, c'est gqu'un mo-
teur avant déja 20.000 km. a tenu, lors
de ces pointes 4 des régimes élevés, d'au-

254

Le moteur est
d’'une ligne parti-
culiérement nette.
A la fin. de nos
essais, ce moteur
ne laissait appa-
raitre aucune traces -
d'huile.

Le moteur cole
allumage. Le vo-
lant magnétique
est enfermé. Le
cadre simple-ber-
ceau se dédouble
sous le bloc-moteur

tant p]ua elevés qu'u B'HHH; icl a'un lon-
glue COUrse.

En vitesse de pointe, comme nous le
laissions entendre au début de cet essal.
si nous mn'avons rlen gagné en vitesse
& couché » au contralre méme, par con-

tre assls normalement, seul ou & deux,
nous avons enreglstré un trés léger gain.

Nous avons chronométré exactement :
99 kmh (6.360 t/m) couché, 94 Emh (6.070
t/m) assis, et 88 kmh (5.850 t/m) &4 deux.
Ces performances étant obtenues, souli-
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gnons le bien, avec l'essence actuelle de
rationnement, alors que tous nos essais
précédents se firent au super.

81 en kmh nous gagnons fort peu (1 a
2 kmh), par contre, ces vitesses sont
mieux <« installées » sur la courbe de
puissance, cecl provenant de jantes plus
petites, et d'un pignon de sortie de boite
de 16 au lieu de 17 dents.

On tire notablement plus court, ce qul
accroit certes l'agrément de la quatriéme,
mais on aurait pu aller encore plus loin
dans cette vole, car méme couché, on
n'atteint pas le régime de puissance maxi-
mum,

Cette quatriéme, dans sa nouvelle ver-
gion, conserve donc toujours, mais 4 un
degré moindre., le caractére de surmulti-
pliée déja constaté.

*

Au point de wvue accélération, & 1/5 de
seconde prés, les résultats sont souvent
identiques a ceux de la 222 C.

moyenne

100 m deéepart arrétée : 8" 1/5, 43.9 kmh
200 m P » 13" 554 Ekmh
300 m » » 17" 2/5, 62,05 kmh
400 m » » 21" 3/5, 66,05 kmh
500 m b3 » 25" 3/5, 70,3 kEmh
1.000 m B » 44 3/5, 80,7 Ekmh

Tandis qu'en cbte, sans obtenir de ré-
sultats exceptionnels, la machine se trou-
vait trés a4 l'alse, la troisléme supportant
trés bien le passage a4 11 %.

Pllote 55 kg : 24" moy. 52,5 kmh
Pllote 85 kg : 25" 1/5, moy. 50.0 kmh
A 2 (B5 4 55 kg) : 28" 4/5, moy. 47,0 kmh

dans ce dernler cas, nous n'utilisions que
premiére et deuxiéme.

*

L'étagement de la boite, en lui-méme,
n’'a toujours pas changé. Si 1'élasticité du
moteur corrige les imperfections, il n'en
reste pas moins que la seconde 4 50,8 9%
de la quatridme est nettement trop
courte. Cette critique, nous 1’avions déja
faite a4 1'occasion de 1'essal de 1la 125 cec.

L
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On pourralt donner a cette seconde
une valeur de 184 a 1 par exemple, ce
qui équivaudralt 4 une seconde 4 543 %
de la quatriéme. -

Quant {. la consommation de cette 175,
tout en étant trés ralsonnable, elle n'a
plus le caractére un peu exceptionnel,
sous cet angle, de sa sceur cadette, la
125 cmc.

Précisons que cette consommation est
raisonnable, pulsqu’a notre norme (2/3 du
maximum assis, plus 10 9 de consomma-
tion) nous trouvons 3.5 1. environ.

La consommation ne s'éléve assez ra-
pidement qu'au dessus de 75 kmh, ce qui.
pour beaucoup, constitue une vitesse de
croisiére ; mais méme au maximum elle
reste toujours inférieure a4 55 1.

DANS L'ENSEMBLE

Avec la Z 23 C, Motobécane s'attache &
produire une 175 utilitaire, en ce sens
que c'est une machine apte & étre mise
entre toutes les mains, sflire, de perfor-
mances honorables.

Le qualificatif d° « utilitaire » ne doit
pasi laisser supposer une finition som-
maire.

Au ccntraire, la machine est agréable-
ment presentée (belge et chrome), elle est
de lignes harmonieuses et blen protégee,
sans trop sacrifier au carénage.

Par rapport aux précédentes 175 de la
margue. les recherches principales ont
porté sur une trés nette amélioration du
confort. Le prix de 189.900 fr.. sans étre
trés modique, ne peut cependant é&tre
jugé excessif en regard des possibilités et
des gqgualités de la machine.

D'allleurs, chez Motobécane, la catégorie
175 cc est complétée par deux autres mo-
déles de prix plus modiques, dont un est
toutefols 4 suspension arriére coulissante.
Et pour que la gamme soit compléte, il
ne mangue plus qu'un modéle allégé, un
peu plus puissant, sport, en un mot.

Est-ce donc tellement impossible ?

C. R.

Eléement umgrtisse;riz de la tst;s :
pension arriere oscillante et (e |
moyeu-frein de 170 mm.
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DESCRIPTION TECHNIQUE

MOTEUR

Monocylindre vertical & culbuteurs.
Cylindre et culasse alllage léger.
Alésage : 56 mm.

Course : 71 mm.,

Puissance : 8,75 CV a la roue AR.
Réglme correspondant : 6.500 t/m.
Taux de compression : 7,7 &4 1.

BOITE DE VITESSES

Bloc-moteur 4 vitesses.

Rapports : 19,50 - 14,20 - 947 - 7,19 & 1.
Transmission primaire : engrenages 32x80.
Transmission secondalre : chaine 16348.

PARTIE CYCLE

FOURCHE : télescopique.

SUSPENSION AR : oscillante.

FREIN AV ! 130 mm.

FREIN AR @ 170 mm.

PNEUS : 18x3.

RESERVOIRS ! essence : 13,5 1.
hulle : 1,75 1.

POIDS ! 115 kg.

R 2

Vitesses maxima :

Solo . Duo
1re 46 kmh (8.020 t/m) 46 kmh
2 69 kmh (8.760 t/m) 69 kmh

3° 92 kmh (7.790 t/m) 90 kmh (7.620 t/m)
4 EEH 6.040 t/m) 88 kmh (5.650 t/m)
99 kmh (6.360 t/m)
couché

Epreuve de clte :

(330 métres, pente moyenne 87 %)

Pilote 55 kg : 24" moy. 52,5 kmh
Pllote 85 kg : 25" 1/5, moy. 50 kmh
A deux (85 4 55 kg) : 28" 4/5, moy. 44,7 kmh
Rapports utiligés : Solo : 1-2-3 — Duo : 1-2,
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REGLAGES - ENTRETIEN

DISTRIBUTION :

Jeu & frold aux culbuteurs 0,1 mm. Jeu =2
: 0,2 mm.

froid 4 la base des tiges
AQA : 22° ou
RFA : 45° ou
AOE : 60° ou
RFE : 20° ou

AVANCE :
Tout retard : 2,2 mm.
Pleine avance : 8.1 mm.

CARBURATEUR :
Gurtner.
Type M 20 D.
Volet 8.
Gicleur : 35.

Alguille : position basse.

Emmanchement : 25.
GRAISSAGE :

I

3,2 mm

7
13
2

|
8
.—.m

Moteur et boite Castrol XL.
Vidanges, aprés rodage, tous les 1.500 km.

Fourche : huile SAE 10.

RODAGE : 1.500 Em & 65 kEmh.

min
mim
min

RECVLIC,

Vidanger 3 ou 4 fols pendant cette période.
Mélanger & l'essence, 1'huile Castrolio.

PNEUS :

Solo et duo : AV 1 kg 2.

Solo : AR 1 kg 3.
Duo : AR 1 kg 4.

R s e .,.“.mkﬁ.{ S
2 e e
.“.Ew e B .a%ﬂﬁ
o
=

o
e S S G
R HE o e
e s e STAeEs,
R e

RESULTATS OBTENUS

Accélérations :

100 m départ arrété :; 8" 1/5, moy. 43,9 kmh

200 m > » 13"

300 m B » 17" 2/8

400 m » B 21" 3/5

500 m B » 25" 3/5
1.000 m » » 44" 3/5

»
»
»
»
]

29,4 kmh
62,0 kmh
66,6 kmh
70,3 kmh
80,7 kmh

Freinage : (de 50 kmh chrono & l'arrét complet)

Arriére seul : 17,9 m.,
Avant seul : 17,1 m.
Les deux : 11,7 m.

RESUME DE L'ESSAI

La 175 Motobécane type Z 23 C bénéficle, par rapport 4 ses
devanciéres, d'une amélioration trés nette de la suspension,
grice a4 un bras oscillant arriére.

La tenue de route en amélloration, alnsi que des com-
mandes précises, nous donnent une machine sfhre.

Le freinage esat correct, sans plus, et l'on peut s'étonner
de trouver un frein nettement plus gros & Il'arriére qu'h
l'avant, frein ayant d'allleurs tendance 4 bloguer la roue,

Le moteur est d’honnétes performances, consomme ralson-
nablement, mails blen que la démultiplication finale tire
plus court que précédemment, la guatriéme est encore un

peu trop longue.

Présentation solgnée, et bonne protection, pour une moto-
cyclette, grice notamment 4 un carter de chaine étanche.

A la selle suspendue, talonnant facllement et donnant une
position ramassée, nous préférerions une selle double.

CONDITIONS D'ESSAI

Au début de l'essal le compteur indiqualt : 20.130 km
A la fin de l'essal. : 20.578 km
Polds de l'essayeur habillé : 85 kg
Tallle de l'essayeur : 1,75 m.
Réglages spéclaux : Néant
Date et lleu de l'essal : 15-2-57 au 28-2-57

(Seine et Seine-et-Olse)

Conditions atmosphériques : pression 748 mm de mercure.
température 9°C, humidité relative 79 %, vent faible.
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Pﬂﬂte par Collignon, Ie quatﬁz
cylindres Nougier (ci-dessus)
etait la Q’TUEEE & mc{mnue > a
Lapize. - Ci-dessous : Guigna-
bodet, trés remarqué, premier
en 250 et 500 compétition, s'aveére
étre un de nos plus sérieux

espoirs en vilesse.

ne course de cbte est une épreuve

bien particuliére dans ce sens que

le spectacle est plutdét au parc des

coureurs que sur le parcours. Con-
clusion logique de ce préambule’ : les
techniciens ¥ sont beaucoup plus a leur
affalre que le public. D'autant plus que
l'absence de tout. systéme de renseigne-
ment pour les spectateurs échelonnés le
long de la cdte, est un handicap sérieux
pour ces derniers.

Connaissant toutes les difficultés que
doivent surmonter les organisateurs (sur-
tout cette année !) nous ne son-
geons pas & leur faire grief de cette
lacune et c'est blen amicalement que
nous nous permettons de la leur signaler.
Puisgue nous’ en sommes au chapitre des
recriminations, regrettons aussi que l'on
en soit revenu, pour le chronométrage, &
I'ancien systéme, celul du départ « a la
minute ». Le systéme électrique était
évidemmment beaucoup plus rationnel !

*

Aprés avoir ainsi déversé tout notre
« fiel » dans ces premiéres lignes, nous
n'en serons que plus & ['aise pour félici-
ter I'AMCF. II faut reconnaitre qu'il a

Moto-Revue N° 1.332

- que nous nous sommes rendus a4 la Cote

GROS SUCCES
POUR LA “PREMIERE”

DU SOLEIL

ET BEAUCOUP D’ENGAGES
A LAPIZE

fallu, cette année plus que jamais, beau-
coup de courage et de persévérance pour
organiser cette premiére compétition de
la salson motocycliste. Récompense : plus
de 100 engagés (et fort peu de « for-
faits »), une journée splendide, un public
relativement nombreux.

Et comme c¢'est la premieére occasion
pour nous de voir les machines qui vont
s'affronter au cours de la prochaine sai-
son de vitesse, c'est avec grand plaisir

Lapize, dont l'un des merites les plus
importants est justement de nous per-
mettre cette « revue » des machines en
début de -saison.

w
Dés notre arrivée, nous nous rendons Malgre de légers ennuis de com-
au parc dans l'espoir d'y découvrir guel- pression, Jacquier-Brel emméne
gues-unes de ces réalisations personnel- sa Mondial en premiere place
les, de ces ¢« spéciales » qul donnent tout des 175 cmce. et bat, de surcroit,
son caractére a4 la « cOte Lapize »... et le reecord de sa catégorie.
nous tombons tout de sulte en arrét de- .

vant la 4 cylindres Nougier. Collignon et
Jacquier-Bret ont des ennuis, semble-t-il.
avee l'embrayage.

Et pourtant cette 4 cylindres était trés
attendue. Non pas gue l'on pense gue le
record de Monneret, sur la Gilera 4,
puisse étre battu... mals enfin, une 4 cy-
lindres franc¢aise ne se voit pas tous les
jours.

La mise au point cependant mn'est
pas terminée : les « durites » d'hulle
sont capricieuses ; l'embrayage colle... ou
blen patine, sans trouver le juste mi-
lieu. 51 la fourche Earles d'origine sem-
ble & la hauteur de sa tédche, par contre:
suspension avant et suspension arriére
ne semblent pas encore bien mariées
(n'est-ce pas, Jacquier-Bret ?). La 4 cy-
lindres 4 Lapize ? Un samedi et un di-
manche, deux journées bien remplies
pour Collignon et Jacquier-Bret !

*

Flus loin volicl une Gilera Saturno toute
neuve : c'est celle de Guignabodet et elle
va lul permettre tout a 1'heure de reali-
ser le meilleur temps de la journée.

Deux étranges machines attirent en- 5 ; ; - >
sulte notre attention : ce sont les Vespa Malgre S€5 dﬂt;!nrﬂtmns ?_Hﬂerﬂﬂ
carénées de Coundouris et Aubry, qui les, Murit était encore la sur sa
vont affronter les « as » de la spécialité BMW ,; el bien la.. puisqu’il a
Brugeilles et Daric avec leurs Lambretta. battu son propre record !

297
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Nos agents, dont voici quelques
adresses dans la Région Parisienne :

SEINE

PARIS-MOTO (M. BRIOU) : 57, rue Bran-
cion - PARIS (15°) — Tél. : LEC. 93-57

M. CAMUS : 46, av_Galliéni - JOINVILLE-
LE-PONT — Tél.: GRA. 43-23

M. CHARRIER : 28, r. Davoust - PANTIN
Tél. : VIL. 17-38

M. DUBOIS (LEVALLOIS MOTOS) : 58,
rue A. Briand - LEVALLOIS-PERRET.
Tél. : PER. 19-73

M. LADEVEZE : 170, avenue de Clichy
PARIS (17¢) — Tél. : MAR. 06-96

M. LECLERCQ : 70-80 av. du Général
Leclerc - BILLANCOURT — Tél. . MOL.
15-46

MOTO-BASTILLE (M. DANVIGNES) : 6,

- Bd Richard Lenoir - PARIS (11¢) — Tél. :
ROQ. 29-28

SEINE-ET-OISE

ENGHIEN MOTOS SCOOTERS : 70 rue
du Général De Gaulle - ENGHIEN-LES-
BAINS — Tél. : 964-4406

RAPID'MOTO (M. ]. CHARRIER) : .6, rue
Dailly - St-CLOUD — Tél. : MOL. 21-29-

seront toujours heureux de vous accueillir

et de vous donner tous les renseigne-
ments utiles.




Cambis. sur Rumi, mettra d'ailleurs tout
" le monde d'accord ! Il faut bien dire que
les scootéristes se permettent toutes les
fantaisies, depuis le carénage Intégral
jusqu’a la machine totalement déshabil-

lée.
*

Un attroupement - : approchons-nous.
C'est la Morini ¢« Re Bello » de Bonnal
gqul attire ainsi les curieux et il faut
avouer gu'elle a vralment Iiére allure !
Mais il faut sans doute bien la connaltre
pour bien la mener, car elle realisera un
temps nettement moins bon gque celui de
la 125 Mondial de Jacquier-Bret, vain-
queur en catégorie 175 cme.

*

Voici encore l'ancienne NSU Sport-Max
de Monneret cul appartient maintenant
a4 Deschamps. la MV double ACT de Ba-
rone, feue la Norton-side de Drion aux
mains de Vivier-Merle, la Zundapp de
Bourdonneau. Ce dernier montera la cote
en side... sans passager, ce qui est un
exercice assez difficile, croyez-nous !

Et puis des Norton. encore des Norton,
des Manx, des Daytcna, avec les ¢« habi-
tués » : De Polo, Montagne, Boeri, Le-
conte, Duhamel, etc... 2

Murit (il ne faut jamais dire : fontaine,
je ne boiral plus de ton eau) est quand
méme la avec son side BMW et son jeune
passager Dagan. Tout a4 1'heure il donnera
le frisson aux spectateurs massés dans le
virage de la cOte et il battra son record
en side 500 cc ! Le moteur, revisé a 1l'u-
sine pour le record de l'heure. et la boite
4 5 rapports. y sont peut-étre pour quel-
gue chose !

Quelques AJS encore, quelques Triumph.

Et les machines francaises ? Gnome et
Rhone est présent avec sa 175 cc confiée
4 Descoureaux. Peugeot compte sur Bouin
aussi bien en 175 ¢c qu'en 250 cc. Dans
cette catégorie, les Guzzi de Guignabodet
et de Jacquler-Bret feront d'ailleurs la
loi, mais les deux pilotes des 175 fran-
calses n'ont pas démérité, réalisant des
tempe proches de ceux du vainqueur de
cette catégorie.

*

En fait, tout est bon pour la cote La-
pize : les authentigques « compétition »,
less machines ¢ sport », les machines de
tourisme modernes, les bricolages sa-
vants... ou moins savants.

Prenons les sides, par exemple : a coté
de la BMW de Murit ou la Norton de Vi-
vier-Merle, & cOté de la Zundapp Sport
de Bourdonneau, nous trouvons aussi
l'antique FN d'Adnet. & fourche a paral-
lélogramme et lubrifiée a4 souhait (méme
le pneu arriére), ou encore la 250 Adler de
trial de Cambis attelée pour la circons-
tance 4 un panier des plus légers.

= Drcallleurs, nous reviendrons dans notre
prochain numéro sur le c¢oté purement
technique de cette épreuve.

Il est bon, ainsi aue nous le dira d'ail-
leurs Murit tout a 1l'heure, de se retrem-
per un peu dans l'atmosphére de la
« course ». Ces moteurs qui chauffent,
ces mécanos qui s'affairent, cette odeur
d’'essence, nous rappellent les grands jours
des courses de vitesse. Et par la-dessus,
un soleil gue nous n'attendions pas et
qui n'en est que P']:E apprécié !

Et maintenant, alions nous placer dans
le virage pour voir guelques « montées ».
L'apres-midi, elles se succédent sur un
rvthme accéléré.

Cette cbte Lapize ne semble pas
bien « méchante »... & premiére wvue.
Elle débute par une pente assez ré-
duite (3 9% environ), puis elle s'éléve
assez rapldement. pour atteindre. 4 cer-
tains passages, des pourcentages de 10 A
12 9. Mais les principales difficultés de
la. montée sont certainement le virage et
les « bosses » assez dures qui précédent
la ligne d'arrivée. Ajoutez & cela un revé-
tement dont le moins qu'on puisse dire
est qu'il laisse a4 désirer et le fait qu'en
s'engageant dans le virage on n'en voit
pas la « sortle » et vous comprendrez
qufil faut bien connaitre la cote Lapize
pour réaliser de®bonnes pérformances.

Moto-Revue N° 1.332

W

Digne representant de la pro-
vince, de Polo (Norton) fut un
client des plus sérieuxr X 1°F en

- 350 compétition, il finit second

en 500 cmc. bien qu’il ne soit
arrive que le dimanche matin.
Ci-dessous : le départ de Cam-
bis qui, avec son Rumi, établit le
record en scoblers.

En haut : Bouin, loujours trés
a laise @ Lapize et malgré son
poignet encore douloureux, fail
premier des 175 « course » fran-

‘¢caises, a égalité de temps avec

la 175 Gnome-Rhone de Des-
courequr, ci-dessous. - Au cen-
tre : il faut Bourdonneau pour
mailriser ce side Zundapp sans
passager en sortie de virage.




 Dans l'ensemble les pilotes s'en sortent §

trés bien. A part quelgques « promeneurs »
" (soyons discrets !) les virages sont géné-
ralement bien négociés, méme si les styles
différent sensiblement.

‘Particuliérement remarqués

. — Murit, raﬁur et dont le « meétler »
trés’ sir peut ici donner toute sa me-

sure. ‘Bien .aidé par Dagan, il a effectué I

‘les' montées les plus spectaculaires.

. — Bonnal [[!.I‘l ne parvient pas 4 faire & P

tendre le maximum & son ¢ Re Bello » |

et « ratatoulille » dés le bas de la montée.

— Bourdonneau qul se livre a de pé-
rilleuses acrobaties avec son side sans pas-
sager : dans le virage il quitte presgue
complétement sa machine pour se mettre
dans le.«¢ panier » ne tenant plus le gul-
don gque d'une main. A la sortie, un reta-
blissement (parfois in extremis)
voila 4 nouveau sur sa Zundapp.

- "Loustalan qui, par deux fois, rentre §

dans l'herbe & la sortle du virage.

— Nos, dont la Triumph ricle le sol.

De nombreux fort bons vireurs :
Guignabodet (gqui sera redoutable cette
salson avec sa Saturno), De Polo, Boeri.
Deschamps (qui doit: encore apprendre a
bien connaitre sa Sport-Max), Bouin (les
fesses décollées de la selle, en sortie de
- virage,. au passage du raccordement), Jac-
" quier-Bret, Dagan, etc...

et !.E

Des concurrents se font remarguer par . .

'_un style éblouissant, d'autres par une
- machine de qualité, d'autres encore par

un - style de promeneur ou un guidon @

- lJarge, ¢ comme ¢a @, combinaison flottant
au.vent. Certains encore confondent bruit
et rendement et certaine <« Zinzin » speé-
‘clale « s'annoncait » dés le départ.

*

SR Quatre vitesses, c'est la norme pour nos

Sur une T 100 Triumph, stricte-
ment de série, mais bien prépa-
rée, Broquet fit une Dbelle

. multiplication finale, ne purent en uti-

- 1'an dernier

= liser que trois.. ene réalisant cependant
¢ des temps trés corrects.

*
Les démarrages les plus spectaculaires

& ne sont pas les plus efficaces.., et un
8§ scooter cabre a la verticale... ou presque
¢ (noublions pas le soleil printanier per-

mettant tous les superlatifs !), sur une

i distance de prés de 6 métres, n'en arrive
@ pas premier pour cela !

*

Il serait injuste de passer sous silence
le gros effort fait par les coureurs de
province pour participer & la céte La-
pize. Les De Polo, Jacquier-Bret, Colli-

i gnon, Barone, Deschamps (et bien d'au-

tres encore) n'ont d'allleurs pas fait le

¢ | déplacement pour rien, cumulant premié-
b ¢ I'es places

et pla-::es* d’honneur.

Malgré le temps extrémement favorable,
les records ne sont pas tombés autant
gqu'on aurait pu le .croire. Au tableau de

chasse de la journée nous neotons seule-
ment :

— Le record des 175 cc, détenu depuis
par Bouln en 34" 5/10, es.
battu par Jacquier-Bret sur Mondial en
331 (87,011 kmh).

— Murit améliore son record en 500 cc

side. le portant de 32”2 & 31”2 (92,308
kmh).

— En scooter 175 cc, Cambis, avec son

Rumi, établit le record en 43”1 (66,821
Kmh).
*

En somme, bonne journée sportive, que
nous ne regrettons pas d'avoir vécue et
qui nous met en appétit pour les pro-
chaines courses de vitesse. Notre wveeu ?
Que tous les organisateurs alent autant
de cran et autant de volonté que ceux de
la « COte Lapize » |

=

machines, Mais combien de pilotes demonstration, terminant 1° de
- n'ayant pu, ou voulu, changer leur dé- sa catégorie. B.N. et J. B.
COURSE % SPORT SERIE
Daric (Lambretta) 44" Gﬂml-:l_iﬂ (Rumi) 43" 1 G';mbla qRumi; 48" 1
SCOOTERS Parals (Lambretta) 46" 3 Brugeilles (Lambretta) 46" 1 Daric (Lambretta) 49" 3
175 cme Coundouris (Vespa) 53" 4 Hayeault (Rumi) 56" 4
: Aubry (Vespa) 54" 2
Jacguier-Bret (Mondial) 33" 1 Gratzrnul.l.;r —4_1" 2 Jimbert (MV) 42" 72
MOTOS Boeri (Morini) 30 Tiers 42° 2 Maisse 48" 1
TR Bonnal (Morini) L, e | Roby (Ruml) 42' o Galeyrand 50" 2 |
Descoureaux (Gn.-Rhone) 35" 4 Thomas (Motobécane) 43" Kovacs 31" 4 |
Bouin (Peugeot) 35" 4 Dulloust 43" 1 Charton 55" 2
Guignabodet (Guzzi) 31" 2 Tano (Adler) 36" 1 Bouin (Peugeot) 39"
MOTOS .Jacquier-Bret (Guzzl) 34" 2 Fromont (NSU) 36" 4 Martine (Peugeot) 39" 3
250 .eme Deschamps (NSU) 34" 4 Ollivier (NSU) 37" 3
Tano (Peugeot) 35"
Bouin (Peugeot) 36"
s b o ——— e —————— E————maa T
De Polo 317 1 Liset (B3SA) 37" 3 Bernard (DEW) 38" 2
MOTOS Gomes (Norton) 31:' 1 Francgols (TWN) 39" 3
250 eme Insermini (Norton) 312
Dagan (Norton) 31" 2
Jimbert (AJS) 32" 1
' Guignabodet (Gllera) 28" 4 Pinton (Norton) . 33" 4 Broquet (Triumph) 33'"'3
' 2I0TOS De Polo (Norton) 29" 3 Leconte (Norton) 34" .1 Bacconnlier 36" 1
500 crne Valentin (Norton) 29" 4 Duhamel (Norton) e Maucherat (AJS) 36" 3
Boerl (Norton) 30" 1 Bargetzi (Norton) 35" 3 Zanin (BMW) 36" 4
Collignon (Nougier) 32" 3 Loustalan (Norton) 36" 1 Duvernay (Norton) 41"
Deluince (Norton) 33" 2 Nos (Triumph) 33" 4
MOTOS Bourdonneau (Zundapp) 372 Schubert (Triumph) 34" 2
750 cme Bacconnler (R. Enfield) 34" 4
2 Seguinot 40" 1
SIDES : s
250 cme Cambis (Adler) 48" 3 % :
SIDES Murit (BEMW) 31" 2
500 emc Vivier-Merle (Norton) 36" 2 3
Murit (BMW) 30" 3 Bourdonnean {Eundapp}- 39" 2
TE&DIFH?{: Vivier-Merle (Norton) 35",
Adnet (FN) 37" 4
SIDES Murit (BMW) 1" 3 i}
1200 eme Vivier-Merle (Norton) 35" 2




A PUISSANCE EGALE,

M,fa,&%mmxe/

250 cm®, 3 1. aux 100 km. 219.500 fs t:ﬂ'f; E::.::g
350 cm®, une vraie bicylindre La plus confortable.

31.114 aux100km. 249.500 115

(départ Paris, plus taxe locale)

LIVRABLE IMMEDIATEMENT
CREDIT - REPRISES

GARANTIE TOTALE

ET QUELLE e
TENVE

MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR % $5isi5™ |

ON DEMANDE MECANICIEN MOTOCISTE
COMPETENT. HAUT SALAIRE...

Lisez les journaux corporatifs, ces annonces foisonnent NOR. 08-09 -
Mais ATTENTION, SEUL, le mécanicien ayant de TOUS
solides connaissances techniques sera retenu. Voulez- vétements
vous ,&tre candidat avec toutes chances de succés ? de cuir
Suivez nos COURS SUR LES MOTOCYCLES chez M{:;m
vous, sans quitter votre emploi actuel. En quelques
mois d’étu:%es faciles, IIB'ES ferons de ?.Fnu;l le -y Y - mme;]hi;al gons
SPECIALISTE RECHERCHE, et surtout, BIEN st . NE By 7. mpmtl;g';'
PAYE. - Préparation C.A.P. Mécanicien ' Exigez. Ia
Demandez AUJOURD'HUI MEME notre documentation marque
(gratuite No 11 — Grandey—facilités de paiement dccordées CHROME-
ECRIVEZ : COURS TECHNIQUES AUTOS CUIR
Pour la France : SAINT-QUENTIN (Aisne) OATALOGUE
Pour la Belgique: 41, Edjamar, BRUXELLES-MIDI GRATUIT
. : SUR DEM&N‘!}E

Un resultat qui compte ! 7‘ ,

COTE LAPIZE : 1°" Cat. 500 cmc. BROQUET s/ TIGER 100 TRIUMPH (Absolument de série)

Cette machine a été mise au point par BOBILLOT MOTOS.
BOBILLOT MOTOS Faites confiance a2 un mécanicien spécialiste pour vos .
| machines tourisme ou sport. j s

6, RUE DE LA BUTTE-AUX-CAILLES Tous modéles TRIUMPH en magasin.

e Tzl . Et bientét... un arrivage important en 350 c. Twin...
PARIS XIiI*-Tel : GOB. 50-31 ~ passez commande dés maintenant.
N.S5. U TERROT

- - GNOME RHONE - DERNY - LAMBRETTA - LE GITAN
AR R R LONG CREDIT F

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS




@ MOTO-CLUB SUCY. — Le 14 avril 1857, Con-

Groupe Motos (98 conduct.. 40 pas.).
centiation Nationale & Sucy en Brie. Dans l'a- DANS LES CLU BS Cie ¢« Dames passagéres » : 1. Cﬂ:t.enm.: (128 p.

prés-midi, match de Moto-Ball avec le concours

29 sorties, 6.030 km) ; 2. Coqueret (102-24/5270);

de PDEMTa o (o e, Avviay T 1. CHAMPIONNATS SPORTIFS DU MCC 3. Rouiller (100-22/4210 ): 4. Boussion (86/21-
oF gise gn e P arie 135 ’ Cie Vitesse : 1. Guignabodet (5 courses 485 p.), 4740) [ 5. Gnudi (80-18/3860).
1 8, ru ' S Champ. de France 56 : 2. Briand H. (5/482) ; Cie « Conducteurg » ! 1. Cotteaux E. (128 p.

MOTO-CLUB CHATILLONNAIS. — Résullats 3. Boeri F. (5/480) ; 4. Leconte R. (5/473) ; 29 ‘sorties, 6.030 km) : 2. Laforge (128-28/5850) ;
25 ‘¢ Championnats Amicauxr 1956 : 5. Piscaglin M. (5/439). : 3. Guibaud R. (104-23/ 4560) : 4. Coqueret
- L; MCC lgglé P?lr”ﬁnﬁﬁﬁimaﬁiﬂnfmﬁhﬂs'ﬂ'ﬁigf Cie Moto-Cross : 1. Vaccani R, : 2. Théveney {]lﬂigfﬁﬂ-im : 5. Rouillier (100-22/4210) (98
Drion et J. Murit, -cat. sides Inter. G. Guignabo.  J- (2¢ Champ. France Cle sides) ; 3. Lascaux G.; /8535 au total).
det, cat. Nat. 280 co k) D IRl e oo 3. CHAMPIONNAT

' % . ' Lo Cie Hegularite 7 1. Valette J. (4 epr. 548 p.) - AT DE RECRUTEMENT
Iisﬁguﬁnﬂi é:ggllc?%rt ;rm#:s péeerx{?cmggﬁﬁa#:s, 2. Boussion G. (3/376) : 3. Durand (2/244) ; (Sur 134 adhésions recueillies en 1956).
G. Lefévre et H. Briand, vaingueurs et record- 4. Coqueret (2/240 ); 5. Leconte (2/238). 1. Cantalice (21) : 2. Guillon (8) : 3. Van
men de cette dure épreuve d'endurance et de Cie Trial : En raison du peu d'épreuves dis- Laere (5) , ete...
vitesse pure. putées, il n'a pu étre  établi de classement. Les récompenses attribuées a 1'occasion de ces

Enfin, au cours de la saison touristique et 2. CHAMPIONNATS TOURISTIQUES Championnals 1956, ont été distribuées au cours
sportive 1956, le MCC a remporté : 8 challenges (Sur les 38 sorties-promenades 1856, représ. de la 18¢ soirée annuelle du MCC qui a eu; lieu
Inter-clubs et 9 coupes individuelles. 6.850 km), 113 conducteurs, 56 pas. le =amedi 9 mars 1957.

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES ABONNEMENTS
LE NUMERO : 40 FRANCS France  Etranger France Etrange.

24 Nos 800 fr. 1.100 fr. 50 Nos  1.500 2.000 fr.

@® L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numéros spéclaux (N°* du Salon, Noél, ete..), l'abonné
économise plus de 750 frs.

@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement
g pour les titulaires de comptesy : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢
Mot @ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerle,

0 .50, adresse compléte, avec le n® de départ de l'abonnement

Revue tﬂﬂh"ique iﬂdéﬂendﬂm& ot de défense des usagers nouveau. Spécifiez s'1l s'agit d'un réabonnement. Le talon du

chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.
FONDEE EN 1913 — DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME @ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Immeuble Me Sentier) - Tél. GUT,73-32 (4 lignes groupées)
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S de petits moteurs,
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SERVICE i = S

LA CHAINS FRANCAISE OVl TIENT !

Marcel BEAUVAIS

Agent Officiel et spécialiste de la marque HOREX

Vous offre de splendides occasions, vendues avec une veritable garantie
11, Rue Emile Level - PARIS (17°)
MAR. 57-81 Spécialiste du Pare—jambes B. M. W.

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » I-..N VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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TRES BONNE 20 Twin anglaises de 60000

SELECTION | & 300000. Reprise. FEchange.
L ES P E T I T ®t® 150 MOTOS DIVERSEsS | Credit. e
- / REVUICY | Bsa 500 eme 130.| PEROTTI 16 rue de la Pré-
—— BSA 250 eme 100.| Yovance Vincennes DAU. 79-91

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ........ 275 fr.|| MOTOBEGANE. 1o ol 170.| CREDIT REPRISE
PETITES ANNONCES COMMERCIALES .................... LA LIGNE 385 fr.|| MOTOBECANE 123 cme  80. 500 co poy br meuve et occas.

PEUGEQT 175 rmc luxe

70. :
PEUG 198 “cmeo | TOUTES VOIT. CTRE MOTO

Pour Uenvoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le palement par Chéque Postal 65. HURNI 38 r BSaussure, angle

(297-37 Paris), accompagnant votre texte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé,

TERROT 500
le terfe sera abrégé au mieux, sans responsabilité de motre part. Les letires majuscules|| TERROT 125 nchc-n gg o dTe 1T WAG, 27238,
comptent pour deur leftres minuscules ; n'oubliez pas de décompter les ponctuations (les]l DEW 125 cme 70.
espaces comptant pour une letire). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les || STARLETT 98 cmc 40. ON DEIRE
Annonces doivent parvenir § jours (le VENDREDI]) avant la parutionm. (minimum 2 lignes) CREDIT .IMMEDIAT
is . ' ATLANTIC 120 Bd J. Jaurés ACHETER
250 BSA 13 km tr. bon état| Hofmann 54 250 imp. av. éq.| CLICHY. Mo Pie CLICHY

ATTENTION!

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
BONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER « OCCASION ».
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS ¢ MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESBES, CAR « MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
43 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION REMISE

PRIX : NOS PRIX SONT
EN DESSOUS DE TOUS

CEUX APPLIQUES FPAR
LES QUOTIDIENS.
81 LES PETITES ANNON-
CES DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS <«MOTO-
REVUE», MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZ DES
PRIX,
MOTO-REVUE EST LE
SEUL SUFPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
BATION DE VO8

MOTOBECANE
350 Twin ét. nf cse maladie

150. L. Fornasa 18 rue 5 Dia-
mants, Paris 13e.

TERROT

I25 TERROT ETDS 15000 km

impece. Girardin 34 rue Ju-
les Grévy, Tours.

AGF Ydral 175 1956 TOO00 km
comme™ neuve, cause régiment.
Pierquet & rue Général Leclerc
Charenton, ENT. 0¥Z-11.

PEUGEOT

prix int. Gehenno 8 rue des
Jeuneurs Paris 2Z©.

Triumph 500 Sp. tw. nom. acc.
impec. Barrier 1 r du Cardinal
Verdier, Asniéres GRE. 27-29

650 Triumph &fat impec. 175.
16 rue J. Guesde, Levallois

NORTON ES2 52 selle bipl.
frein 2 cam. parf. &tat 180.
Nicolas 3 A. A. Briand, Cha-
pelle St Luc (Aube).

Agent Triumph Sce . aprés
| vente occ. TI110 55 285000, fr.
]Sp,Twin 55-54 T100 Raph-Moto
{ T r Chevreuil Paris Did. 68-94

180000. ENT. 23-57.

BEMW RI12 bon état side cap.
10000. D. mat. Anelli, 40 ¢t.
av. V. Hugo, Choisy le Rol.

BMW RI17 750 culb. side 4+ 50
1. ess. 100000 & déb. Elliot. 122
r Alésia 14 sam. dim.

Vds BMW 350 cc 20000 Em
réels, mod. 53. Couet T bd
Henri Arnaud, Angers.

Exceptionnel T50 BMW Cemec
53 bicyl. flat. twin cardan {f.
tél. susp. AR 5. bipl. ex. €&t.
145000. Crédit. M. Dauzet, 135
cours Lamarque, Arcachon.

NORTON 600 cc 57 neuve 170
kmh. Dispon. Créd. Reprise. A
I’Agenca 17 r Pajol Bot. 05-895

Royal Enfield 350 cc impec.
fourche tél. 130000.
Santaniello 83 rue Lafayette,
Paris. LAM. B84-98.

e e LB el T

TRIUMPH TI100 56 10000 km
nbx access. Parisot 4 rue Isa-

bey Nancy.

BMW R&67/2 Henrion 145 A.
D. Leclerc, Antony (Seine).

NEU Consul 350 tte éq. 30000
k ét. neuf vis. apr. 19 h. Bar-
bry 14 r N. Charlet 15e.

MOTOS
ITALIENNES

Velocette 350 mac. état parf.
130. VAU. 23-26 repas.

Matchless twin 500 oseil.
superbe 230000 ANJ. 20-63.

NORTON Dominator type 7
20000 km état impeccable.
Boulouis 12 rue de Madagas-
car, Paris 12¢, aprés 19 h. et
samedi et dimanche.

BSA 500 M33 52 f. tél. 25000
km impeccable mot. ref. avec
side Préc. état neuf, caisse
porteur ens. 170. moto s. 140.
Dorlet 8 r Dammartin Mantes
la Ville tél. 630 tous ls jours

BSA 250 c. nve acc. prix int,
Langlois 72 r Marcadet 18e.

oI S

Artel 500 cc fin 51 parf. état
22000 k 110000. Bouton H. 159
r de Bercy Paris 12e,

Norton BB 1856 12000 km et
Norton ES2 tr. bon ét. Lhuis-
sler 28 République, Nice.

BSA AT 55 équip. imp. 180.
crédit. Charbonel 11 r Kesler
Charenton OBE. 56-25 P. H.

1000 Vincent mieux que nf. J.

2l

b

Davidson, Saché, I, et L.
BEA 500 Tw. avr. 55 21000 k

susp. asc. 220000. Nourichard
Torfou (ML).

GFALLETTO Guzzi 180 cc 10000
km impec. AUT. 26-6T.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 250 SG nov. 55 12000 k
Cse dble emploi ét. nf 190000
Chirat T A. Brossolette, Pier-
refitte (Seine).

Puch 260 TF 32000 k px 100000
tél. Carlotti DAU. 38-18B.

Cse maladie Puch 250 8G 1955
16000 km é&tat neuf ace. px
150. Oberlé tél. MIC. 33-20, 9
i 12 et 2 A 6 sf sam. et dim.

S

PUCH 250 TF 140. ou éch.
contre petite . cyl. BMIGA,
DEF. 32-41.,

Puch 250 TF nve 6000 k cse

bébé Barotte 22 r Orfila 20+

Puch 125 état neuf 10000 km
75000 Lormant 34 r Glaciére

SCOOTERS

Bernardet 125 détat neuf 13000
km 100000 & débattre. Ripa 66
r M. D. Nazareth.

BSA type B33 13000 £ px int.
urg. dble empl. Gochard 17 r
_Eil: Quentin Nogent sur Marne

125 Pgt 21000 k 1re m. bel
asp. t.-5. casq.+251 35m Mme
Carrez 8Suf. 46-T1 p 67T h bur.

Peug. 176 TC4 urgt départ
Bareits 39 rue Paradis 10e.

D.S. MALTERRE

175 DS Malterre 5000 k

équ. Ecr. Henry 6 bd "ﬂnwn-'
nes, Fontenay sous Bols.

ALCYON

ALCYON 3 cv neuve soldée,
garantie, crédit, reprise. A

1'Agence 17 rue Pn;ul 18,
MONET-GOYON

i

. ‘D,

ANGLAISES

_-___—'-———i——
BSA

B32 52 150000, état nf
Repr.

r livraison
. Bous prix
Lecourbe, Parls,

garantie 3 mols. Crédi
1T rue Pajol 18-, 5
g‘mﬂumm E; m:liwu
Profit 116 r

Royal Enfield 500 twin b. "ét.
pX mod. dimanche lundi. Eer.
CGarnier 17 r Nouvelle Prance
Aubervilliers.

T T T e oo
NORTON 5 CV Twin 55, 280.

13000 km 3 mois gar. Crédit
A I'Agence 1T rue Pajol 18e
MOTOS
TCHEQUES

Agence Jawa motos neuves ot
occasions, créd. reprise. 16 r
J. Guesde, Levallois.

Jawa 500 16000 km ex. &t. 100.
Plouzennec 38 r de Meudon

Enu]ﬂnﬁ ¥is. sam. Aut. 04-26

l
MOTOS
ALLEMANDES

NSU side Simard Astrue 10 r
des Goncourt Paris 1le.

-.-"_Il—_l—___
Moto DEW 350 cc NZ + side
Préc. ens. ou sép. Alexandre 9
imp. des Jardiniers, Pariz 11¢

BMW RI12 2 carb. orig. gr. sid.
Préc. can. ens. imp. px 130. cse
ach. voit. Carnevali 52 r P.
Jolgneaux Bois-Colombes 5.

__“___'_
NSU 250 Max dern, mod. u
roulé c. nve Horlance av.mﬂt
Georges, Armantiéres.

Lambretta 54 comp.
65000 PER. 94-69.

Lambretia 125 cc 40000 km,
état impeec. access. Essence.
S'ad. Gauthier tél. Aut. T3-89.

GUZZI Galletto état neuf 100
m. -1 Tue P. Crampel 12e=,

Lambretta 54 impec. T0. Or-
velin 173 r Hartmann Ivry.

équipé,

VESPA impece. access. &0000.
Seydoux 100 r Rogue de Fil-
liol, Puteaux.

EXCEPTIONNEL i vendre

scooter Aer Macchi luxe type

N 125 cc nf d'usine px 100000
Ifr. Tél. TRI. 25-64.

GUZZI 2 CV 53 4000 km. Cré-

dit. ReErise 17T rue Pajol.
CYCLOMOTEURS

Cyclo” Aleyon (der. mod. 1. tél.
0 km. 45. Vau. 50-23 h. bur.

MOTOS DIVERSES

CREDIT TOTAL
100 SCOOTERS, 150 MOTOS
toutea mug:&:, garanties
83 av. d'Ttalle. Me TOLBIAC

TRIUMPH 350 TWIN
« 21 »

disponibles fin mars sur com-
mande.
PEROTTI 16 rue de la Pré-

voyance Vincennes DAU. 78-81

PER. 25-08
OUV. DIMANCHE et FETES|

1/4 COMPT., SOLDE 15 mois
650, 500, 250 BSA depuis 100.
200 MATCH. Indian dep. 90.
250 JAWA, PUCH, depuis 100.
125 & 350 MOTOBEC. dep. 70.
125 & 250 PEUGEOT dep. 40.
125 & 250 TERROT depuis 60.
Choix uniq. 125 SCOOT.
VOrTUR 08
ES av. reprise MOTOS
VEDETTE grise 53 260.
4 CV REN. 5 & 58 dep. 150.
203 PEUG. ARONDE dep. 200.
TCV, 11 CV CITR. & part. 90,
SIMCA-5, 6 décap. 202 T0.
Créd. Expéd. ttes régions.
N'hésitez pas, corresp. av. ns
Etzs AUTO-MOTO-BEARBES
45 r Goutte d'Or. MON. 34-85

DODO 87 r d’Alleray Paris-15¢
vous offre toutes piléces déta-
chées iIntrouvables, soit :
BMW RI12, Rl16, R17

René Gillet et sidecar

350 FN MT0 5 CV

BSA 4 CV Blac Bume 4 CV
Motobée. 4 CV, Harley David.
10 moteurs complets bon élat
4 et 5 CV prix 20000.

I'OUTES Triumph neuves dis-
ponibles de suite. Reprise
ferme et crédit immédiat.

PEROTTI 16 rue de la Pré-
vovance, Vincennes DAT. 78-91

OCCASIONS UNIQUES
HOREX 350 Regina. 175 PUCH
mod. 1856. M. BEAUVAIS 11

rue Emile Level, PARIS 17e.
MAR. 5T-81.

Chez ALAZARD

Super Crédit Garantle Reprise
100 motos c. neuves 1954-55-56
+ 30 vélomot. récents & solder

+ 20 scooters divers 4 ts prix
+ 50 matos de reprise & liguid.
47 bis av. de Clichy-1Te (Mé-
tro La Fourche). (Fond pas-
sage cOté cinéma, acods et
parking dans la cour).

Quvert jusqu’' & 2Zh. méme dim.
300 MOTOS

Soldées a tous prix
Permis Mﬂﬂtn gratuit

PLACE CLICHY
Reprise de motos sur autos

300 Autos exposées
Autos reprise Motos

Toujours 150 motos d'occasion
garanties 6 mols. 50 Autos av.
reprise motos
Credit 12 mois

100 TONNES .

pléces détachées d'occcasion pr
motos toutes marques

Hoger SCEAUX ,33 rue des Pa-

noyaux, Paris 20, MEN. 98-81

ACHETE ferme ttes motos an-
glaises et allemandes récentes

PEROTTI

16 rue de la Prévoyance, Vin-
cennes. DAU. 79-91.

Cherche Rumi ou Lambretta
ou moto étrangére GUT. 19-20

BMW 51/3 état nf cpt. Ecr.
Brochet R. La Taillée, Vendée

URG. ach. volturette 125,
Largement 115 Jourdan 14e.

Faiement comptant immédiat
motos scooters. Moto-Record
151 rue Marcadet MON. 24-40

PAIE de sulte ttez motos et
scooters récents. LAB. 44-8)

SUIS acheteur moto récente.
MURIT 44 rue P. EBarruel.
LEC. 80-53.

Paie compt motos et scooters
BF. 10 av. Bt-Ouen Paris 18
angle av. de Clichy Bat. 79-90
Achéte compt.

LAMEBRETTA,
VESPA et RUMI. GIL 83 av.
d'Italie, PARIS.

Combin. cuir tallle moy. Ballly

210 b bd Jaurés, Buulﬂe.
ECHANGES

MONET 3 CV 54, 4 vitesses.

Garantie, contre 125 récente.
Leclerc 17 rue Pajol 18e.

NORTON 1956 12000 km et
Norton ES2 trés bon &tat ctre
voit. ou fourg. 1000 kg. Peu-
geot ou Renault. Lhuissier, 28
République, Nice.

Ech. Mercédés ou Volkswagen

¢. moto récente. WALETTE #
r Jacques Cartler MAR. 12-T§

50 VOITURES disp. repr. moto
comme ler versem. GIL, &3
av. Italle ouv. dimanche

VOITURE

4 CV et Dauphine, peut repr.
scooter ou moto GUT. 02-98.

GARAGE VEND SES

REPRISES
BAS PRIX, tél. SBGur 26-40

Isetta décap. pneus !l blancs
800 km px intéress. 144 r de
Tocqueville WAG. 53-40.

EMPLOIS
Offres dEmplois

Dynamic Sport demande tres
bon mécan. qualifié pour son
nouvel atelier. GUT. 19-30.

Rech. COLLABORATEUR de
valeur connaiss. autos pour
me seconder, faut 3 M. Eecr.
No 2885, Minet Publicité, 100
r Théitre, 15¢, qul tr.

1000 René Gillet 1950 30000
750 BMW RT3 185.
750 René Gillet side 35.
750 BMW RI12 sélect. 110.
T80 Cemec 140.
650 Triumph 225.
650 BSA Golden 53 185.

. 180. et 235.
600 EMW RET/2
500 R51/2 trés belle 285.
500 BSA B33 140,
350 Matchless télé. 70,
350 Velocette MAC 110.
350 IFA flat. tw. cardan 165.
350 Royal oscil. 165.
250 DEW RT gros moy. 140.
250 Puch 53 120. =k 325,
250 NSU OSL 51 m. neuf 95.
125 AMC 1958 c¢. neuf 70.
125 Puch impec. 85,
125 Motobée. D45S 50. et 55.

VESPA 64 T7T5. Voifture 203 55.
Re 8 mota.

Crédit reprise. MOTO-RECORD |
151 rue Marcadet Paris 18¢.

MON. 24-40. Métre Lamarck.

RECHERCHONS de suite bon
mécanicien spéc. Vespa. Réf.
exigées. PARIS-MOTOS 67 rue
Brancion.

VENDEURS!

POUR VENDRE UN VEHI-
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MOTEURS —- CYLINDHES —J EMBIELLAGES.
' Expedmc:-n&. munedmtes
— Société F.C.R. SnE

14, rue H.natulc ‘France

Tél, : LONgchamp 32-63

LUTEGE-MOTOS

29 r. Geoffroy St-Hilaire
PARIS-5* GOB. 84-95
*

Spécialiste

GNOME-&- RHONE

REPARATIONS

Reprise de tous anciens modeles
Toutes piéces détachées
d’origine :

R4 - R5 - 175 - Lx 200
Types AX2, X, CV2, V2

Junior, Major. Super Major

Expéditions Province

S.1.D.A.M.

8, RUE FQURCROY - PARIS (17%)
Me : Péreire, Ternes, Etolle
WAGram -52-62
Spécialiste des 2 Temps
de classe Internationale, NE VEND QUE :

250cc JAWA 350cc
ADLER |
PANNONIA

NEUVES ET D'OCCASION

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

Vous assure une garantie
totale integrale, un entretien
et une mise au point parfaits

CREDIT - REPRISE

DYNAMIC-SPORT

149, r. Montmartre (2)
Métro Bodrse — GUT. 19-30

Goncessionnaire des marques ;
JAWA, BSA, NSU,GUZZIL IFA
M.H.‘HUR:EI“I AER MACCHI
LAMBRETT 1. PUCH, AWO
LETAON, RUMI, AGF (Ydral)
OCCASIONSRECENTES
Garantie totale 3 moils
(pléces et main-d'ecuvre
gratuites)
cholx de Lambretta, Veéspa,
Rumi, Motos toutes marques

CREDIT : 2 4 18 mois
Le moins cher de France
TOUTES REPARATIONS
Reprise ferme moto, scooter
Conditons spéciales aux FMS
Location Scooters Manurhin

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN

PUTE AUX {Semel
‘C.C.P. PARIS 8595-95

o e
BONS %1957

A PRIME INDEXEE

SUR LE COURS MOYEN
DES VALEURS FRANCAISES

Dépositaire Officiel KERSA
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France

250 cc

CSEPEL - Sport
NEUVES, FIN o SERIE, EAFIAHTiEI} USINE

160.000 fr.

S.I.D.A.M.
8, RUE FOURCROY - PARIS 17¢

WAGram 52-62

Piéces T
origine 514
ARIEL. — SUNBEAM

6. Bd Richard Lenoir 11°

Toutes pieces en stock
EXPERITION
STOCKISTE : Remise aux
réparateurs et motoristes

SEULE MAISON SPECIALISEE DANS
LELECTRICITE MOTO
G. MARY

44, Rue du Texe] - PARIS-14 — Tél. :
Equipements - Transformations - Bobinages - Volants
Magnétos - Dynamos
Toutes Piéces Francaises - Anglaises - Allemandes

SEG. 88-80

iy
¥ '\‘

PIECES DETAGHEES D'ORIGINE
Ariel - 54 Sunbeam
A. DUBOIS, 2zx"i5%s
58, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expedition contre remboursem.

REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES

Clinique  des
cadres. Réser-
volrs et Roues
tél, PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter no 18, la maison n'a
pas de succursale.

lﬂa’fspensabie

o

._l'.."O WY &

MAROUE DEPOSEE

NOTO- CEIHIURES

en Cuir

A. BERL

20" Rue des Jumeauy - TOULOUSE

Demandons el indiguons
Depositarres :
Documentation sur demande

Centre de récupération
et d'usinage de piéces
détachées
| DEW. — BMW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc.
PIECES ADAPTABLES

de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — [Epaves
Réalésage - Embiellage
Piéces A 12 demande

CRUPDA

21. r. Monge, Puteaux
“Tél. : LON. 02-63

VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

;
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LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE >

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 750 fr.
k ¥(par poste 850)

CYCLOMO E .
- TEURS - v
i - o '\'ELGM{;TE ORgr =

s - SCOOTERS - SIDECRED
: 4 CV RENAULT!
'Prix : 590 fr. (par poste '650 fr.)|
TRACTION AVANT CITROEN
‘Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
L'ARONDE _
Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)
2 CV CITROEN .
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.),
MOTOBECANE 125 lat,
Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 fr.
MOTOBECANE 125-175 culb. (par poste 580) °©
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.) §-
VAP 4 - DT - A-B-G - 55 - |
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.) KR
L’ART DE CONDUIRE (Motos, KB
Vélomoteurs, Cyclomoteurs) by |
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.) 28

Prix :I-ill]' fr.
(par poste 455)

Prix : 495 fr,
(par poste 547)

ST

S
e e

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 em. : Pou

envol par poste des Tableaux Muraux,

ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 fr.,
et 20 fr. par tableau supplémentalre.

Moteur PEUGEOT P55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 {r.
Moteur 4 CV RENAULT : 200 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

Prix : 485 fr.
(par poste 535)

Prix :T;'il]l} fr.
(par poste
545)

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 30 fr.)

Catalogue détaillé sur demande 3~

Pas d’envei contre remboursement. =E.=
Envoi contre mandat, ou mieux :3{-
versement (ou virement) compte
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

e

Prix : 490 fr.
( par poste 537)

e |
"':.F::'J

Imprimé en France par Imprim. -Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2%
Nt 1332 1957. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépét légal, 1<t tr. ne 003
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