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i PRODUCTION DE LA FRANCE MOTOR CYCLES - MANDEURE (DOUBS)

SCOOTERS 1258150 cm’
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Des machines cons-
truites en grande
série d’une haute
qualité technique,
d’un fini irrépro-
chable et ven-
dues a des prix
raisonnables.

A MOTEUR 50

BICYCLETTES
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| A PUISSANCE EGALE,

La plus robuste,

250 cm’, 3. aux 100km. 219.500 fis Bvolis 6165l

350 cm”’, une vraie bicylindre La plus confortable.

31.1/4 aux100km. 249.500 frs

(départ Paris, plus taxe locale)

LIVRABLE IMMEDIATEMENT
CREDIT - REPRISES

GARANTIE TOTALE

ET QUELLE

TENUE
DE ROUTE [ .

Agent 6énéral : E™ Jacques POGH, 127, av. de Neuilly - NEUILLY-sur-SEINE - WAL 61-70 ¢

ke [Boe

= —

=y <) f( : f Q

N

L]

\
Ol
A

jsa

Lo

A

e

==

H"'!

Sl Fﬂ/rf} CONF/ANCEA chuquEG;Lchine

Détenteur des Records
eienieur = e % UN PRC}FH.
. pour chaque usage

du Monde de Vitesse
wle Atglals de gemeu #eoio-

en :‘_ﬂc}t O
AGCENT GENERAL FRAMNCE ET UNION FRANCAISE “VENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT
DEMANDEZ-NOUS L'ADRESSE DES REVENDEURS DE VOTRE REG/ON

CRUNELLE ~-PNEUMATIQUE

85.77- Rue de CHARENTON-ALFORTVILLE-Tel. ENTREPOT-34-95
TOUT BON MOTOCISTE FOURNIT LE PNEU “AVYON”

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

ROULEZ
avec le PNEU.
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AINT- PA UL MOTOS:

1, rue de Rivoli - PARIS 4- - Tél.: ARC. 71-46
_._._ Metro: Salnl Paul

350 3"3""'-'"'3“'55 AGENEES OFFICIELLES :

Freins Lockheed

290 000 frs TRIUMPH - JAWA - N.S.U. - DKW - ADLER
VICTORIA - HOFFMANN - FN - PANNONIA

Quelques modéle:

di"ipﬂﬂihlﬂs 3 bref délai. GIIIERA = Iﬂm = AII!S! - GEIIIET'HE'RSTAL

JONGH! GNCOME-RHONE - RENE GILLET - - ALCYON

CREDIT : 6, 9, 12, 15 ou 18 Mois VESPA et YELOSOLEX

Magasins ouverts tous les jours, sauf Dimanche de @ h. a 19 % 15

TOUS EQUIPEMENTS POUR CYCLES & MOTOS

EN 1956

Concours de la Préfecture de Police :
30 concurrents ont presente

104 appareils divisés en 4 catégories
48 - 125 - 200 - 500 cm?

5 lauréats, dont 4 WILMAN totalisan
17 appareils primés,
TOUS LES AUTRES
N'ONT PAS ETE
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RETENUS !
= Renseignements : SILENCIEUX WILMAN
= 3, rve d’Evreux COURBEVOIE (Seine)

Tel. : DEF. 19-65

20.22. S Gewau PANTIN. 5oy Tél + VIL 25.60 ot 61
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SOCIETE MOTOCYCLE
. ’) Nouvelle Direction : M. COUTANT W
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166, Rue Lafayette - PARIS (10) — Tél. : NORD 07-59

AGENCE DES PRINCIPALES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES .

MONET-GOYON - TERROT - GNOME-RHONE - PUCH - NSU - VELOCETTE
RUMI - IFA - VESPA - AWO - MZ

Distributeur Cyclomoteurs PALOMA

= CARNETS D’ACHATS
C RE D IT acceptés
~———  KReprises —— 6-9-12 - 15 et 18 MOIS —— Atelier de —-
Occasions : garantie totale (26 % a la livraison) Réparations Spécialisé
]| tmHiiﬂmmlﬂﬂﬂﬂllﬂﬂmmHl"m““IlIlll'lHl“lll|H“l“ﬂﬂ"“l““lll“l“ll“l“l|lll]illll“lH““""“"““HHH"HIHIIH"l|'l||I“HHHHI“"HIIIH“"““““I“IM““
MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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68 bis, Rue du Poteau.- PARIS-I8°
LEGUILLOCHET! il I:l;s, Rl:.: Chum:i;::ei - MON. 02-37
AGENT EXCLUSIF : ARIEL — JAWA — GNOME-RHONE — MONET-GOYON
TERROT — A.GF. — IFA — AWO

Cyclomoteurs RHONSON - : Scooters VESPA
TOUS MODELES DISPONIBLES' — MISE AU POINT — REPARATIONS — EQUIPEMENT
ACCESSOIRES: — PIECES DETACHEES

VENEZ ESSAYER LE PULLMAN MONET-GOYON 125 CMC.

Michel JACQUEMIN, Champion de France
1956 de Moto.-Cross |

Client de M. A. CHARRIER

Champion de France de vitesse 1936

VITESSE - TOURISME &.. |
ﬁRlEms,ﬁl*SUHBEAH e

Livraison immédiate tous modéles
Stock piéces B.S. A, et LUCAS

(Envoi contre remboursement)
Atelier de Réparations et Spécialistes

pour ENTRETIEN et GARANTIE
CREDIT 6,9, 12 ET I5 MOIS - 25 °/, COMPTANT

A. CHARRIER, Ie spécialiste des machines Anglaises

2 MAGASINS A FAHTIH 28, Rue Davoust
TéL : VIL. 17-38 43 Av. Edouard-VYaillant
Métro : Hoche et Porte de la Yillette - Autobus : 170 et 130

Sewamndted

BFLTTERIES HAGEN

_;';-:T_.g_En buc _ébonite ou TENACITE

i ¢ arente est 7 fois plus
belle UtEe rmﬂ&pﬁﬁé de 45 @ 16 Ah.

lisfrlbuj&ur emumf {FW ai Union me]j‘.;;
e o ILPETIL :43 'Rue_Chéteau-Landon
L _fm}_fnamw

LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES
STOCK COMPLET - PIECES DETACHEES

\! !(  ACCESSOIRES - EQUIPEMENT
S %‘}Q‘L\_ REPARATIONS par Spécialistes
¥~ VELOMOTEURS .

VENTE A CREDIT 6-9-12-15 ou 18 MOIS

Station-Service « MOBYLETTE » avec versement de votre choix a la livraison ‘“@3

GARE saut  GARE

: : Ouvert tous les jours
€ - - imanche, de 9h. a DE
Hwﬂltl:l F LISI IA 94, Boulevard Magenta, PARIS- X - Tél. NORD 65-25 4 a ,;Etjffflgﬁﬁ 30 o

D . e

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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Avec cet unique ément standard
%Maéwg/egm' o forbrunt
o

construire vos équipements

Quand je passe en revue
ces installations...
i

gua nous avons réalisés
avec Dexion...

LaRBUE avens pu. jamals nous

—oje ma demandes commant...

an poiiar.

Avec la Corniére Perforée DEXION vous cons-
fruisez comme vous le voulez, quand vous le
voulez, oU vous le voulez, I'équipement dont
vous avez besoin... vous le modifiez & volonté..,
et chaque foisvous économisez temps etargent.
Toujours récupérable, cet élément standard vous permet
de résoudre vous-méme pratiquement tous les problémes
d'implantation, de stockage, de manutention...

Plus besoin de plan, ni de main-d'ceuvre spécialisée.
Rien & percer, souder, ni peindre. Vous n’'étes jamais &
la merci de qui que ce soit pour construire ou transfor-
mer vos ins’ru"uﬁnns'puisqu*ii suffit de couper les cor-
niéres et de les boulonner.

L0t il 10f il e fagal”

la
perforée
30 millions de métres vendus dans 90 pays

DOCUMENTATION F. 204 B SUR DEMANDE A LA
Société FERALCO

9, RUE St-SEBASTIEN, PARIS 11° - ROQ. 49-64 —=96-76

Agent en Algérie : Ets KAUFFMANN, 1, Boulevard Morcel-Duclos, ALGEE_.
Agent au Maroc : FORGES DE BAZAS, 31, Rue de Bozos, CASABLANCA
Agent pour A.E.F. - A.0.F., Modogascor, Guyone, Antilles : Sté-DAVOM

e 8 vous devez améliorer votre
; essence ou votre mélange.
Vous devez protéger votre
moteur.

preko cylGrapllilé'

'LE VERITABLE EQUEUE DE VOTRE .I'HTEUH"

DEPARTS FOUDROYANTS - GRAISSAGE IMMEDIAT DES HAUTS
DE CYLINDRES - PROTECTION TOTALE DES SOUPAPES

Foites un essoi en demandant wun coffret de |5 Flacons-Doses
a volre Garagiste ov a deéfout conlre remboursement de 785 frs & :

BRET-OIL 23.. conne a'are-el.. mic as-40

mais exigez

0
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(LE BOZEC « CAUTIER

28 Rue Carle Hébert . COURBEVOIE . Seine
Vente exclyive nar gropL/?e.

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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. DES MOTOCYCLISTES
: POUR

_ LES MOTOCYCLISTES

TOUS DEMAIN A MONTLHERY !

I-ES Deux Heures de vitesse ont déja battu un record : 128 pilotes ont
adressé leurs engagements aux organisateurs !

Ce magnifique élan sportif prouverait s’il le fallait que la compétition
de vilesse reste promise a de belles heures en France.

Et nous ne saurions trop féliciter tous ces pilotes qui, loin de se laisser
gagner par le découragement, en face des circonstances nées de la crise de
Suez, n'en ont pas moins préparé leur saison avec, semble-t-il, plus d’ardeur
encofre, comme pour triompher par cet acte de foi des difficultés toujours
plus grandes accumulées sous leurs pas. .

L’AMCYF, dont il faut également souligner l'inépuisable dévouement a
la cause sportive, trouve dans le succés d’engagements rencontré par I'épreuve
de demain la récompense, méritée certes, mais presque trop grande, de ses
efforts : force lui a été de ramener & 100 le nombre des participants, ceci
déja pour des raisons de ravitaillement en essence.

Encore n’est-ce pas sans peine qu'il a été possible de retenir ces 100
engagés : jusqu'a la derniére minute, certaines « personnalités » (il p’est
point besoin de préciser davantage... les sportifs ont déja saisi !) se sont
efforcées de torpiller une réunion dont le succés assuré soulignera un peu
plus encore I'éloignement ou elles se tiennent de I'aréme sportive.

Ces Deux Heures comporteront une nouveauté dans le tracé
du circuit : une chicane sera disposée sur 'anneau de vitesse, cité opposé
aux tribunes, aprés l'épingle du Faye. Il s’agit de réduire la vitesse sur
I'anneau, qui sera parcouru désormais sur les régimes intermédiaires au lieu
d’étre franchi « & fond ».

L’innovation est intéressante en ce que la chicane, défavorisant les ma-
chines trop rapides, contribuera par voie de conséquence a équilibrer les
courses. A 8 h. 30, le départ sera donné aux scooters et motos jusqu'a 175
cme. A 10 h. 30, les 250, 350, 500 solos et 500 sides partiront ensemble et
a4 leur tour. ;

Trois catégories ont été prévues : série, sport et course. A ce propes,
souhaitons que la discrimination soit faite avec toute I'attention désirable.

Nous voudrions citer tous les engagés, mais la place nous est ici trop
mesurée. Voici quand méme quelques « tuyaux » :

15 scootéristes sont au programme, dont les vainqueurs du Bol 56 :
Brugeilles et Daric, Gambis vaingueur a Lapize, Aubry, Coundouris et,
tenez-vous bien, Boeri, gqui monterait, dit-on, un Lambretta 150 caréné.

En 175 cme., 41 pilotes seront en présence et, parmi eux, Beauvais|
fils (Jonghi) ; Diou, Bonnal, Boyer, Piscaglia sur machines italiennes ;
Arambol (Liberia) ; Lamontagne peére et fils ; Dagan et Descoureaux
pour Gnome-Rhdéne ; Agache enfin, avec une ¥Ydral carénée trés rapide.

Guignabodet est inscrit en 250 et 500 : comme ces catégories courent
ensemble, on ignore gquelle cylindrée il adoptera en fin de compte.

Sera-t-il opposé a Bouin (Peugeot) en 250 ecme., catégorie dans la-
quelle nous aurons encore Fromont, Aubert, Sacareau, Tano, catégorie
ou 15 pilotes monteront nombre d’Adler ou de Peugeot ?

Ou bien, le verrons-nous en 500, parmi les 16 partants dont Boeri,
Lecomte, Duhamel, Gnudi, Barriére, Pinton, Maucherat (un des wvain-
queurs de la cylindrée l'an dernier), Bargetzi, Berthier, Broquet.
Iﬂfehﬁre et Briand ne seront pas présents, ce que chacun regrettera.

Nous n'avons pas oublié les 350, qui grouperont 19 engagés : seront a
suivre Gomez, qui fit premier ex-sequo avec De Polo a Lapize pour ses débuts
dans cette cylindrée, Wolf, Leroy, gravement accidenté au dernier Bol d’Or
et qui « remet ¢a », enfin Dagan (sur Norton), Costedoat, Lizet, Bernard, etc.

Les organisateurs, en venant & bout d’énormes difficultés, les pilotes en
s'inscerivant en grand nombre dans ces Deux Heures, ont fait d’ores et déja
Pimpossible pour assurer & cette épreuve un éclat digne d’'une meilleure
époque.

Il nous appartient, &4 nous motocyclistes, de ne pas desservir leur im-
mense effort em faveur du sport qui nous est cher : en dépit de I'heure
matinale du début de la réunion, nous devons étre, en nombre, en grand nom-
bre 4 Montlhéry demain ! -
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« SACHEZ LES EN FAIRE SORTIR! |

n période d'hiver se termine.

Durant la mauvaise salson, vous avez

utilisé votre machine pour vos dé-
placements guotidiens, sur des trajets as-
sez courts. bien souvent dans la circu-
lation wurbaine.

Si vous possédez une petite cylindree,
vous n'avez sans doute pas été sans cons-
tater que votre machine « tire » moins
que lors de votre retour de vacances. Le
nouveau carburant en est-il la cause.
alors que vous étlez habitués a rouler au
¢ super » ? Certainement. Mals, néan-
moins, il ne peut expliquer gu'une par-
tle du phénoméne..., d'ailleurs, cette
constatation, vous l'aviez également faite
1'an dernler.

Evidemment, sl vous possédez une
grosse cylindrée, le probléme est diffe-
rent : la réserve de puilssance est toujours
amplement suffisante pour tous les cas
de cette petite utilisation gquotidienne ;
et Ilmperceptiblement, si besoin est, vous
ouvrez légérement plus les gaz.

Cette perte de rendement se faisant pro-
gressivement et non du jour au lende-
main, il faudra des conditions un peu
gpéclales pour que l'on puisse vraiment
s’en rendre compte, pour que l'on puisse
vraiment remarquer la différence de ren-
dement.

LE RETOUR AU BERCAIL

Qul n'a remarqueée, revenant en sa ville
aprés avoir accompli un assez long trajet
routier 4 grande vitesse (le terme « gran-
de vitesse » étant d'ailleurs relatif, fonec-
tion de la cylindrée et de la puissance
de la machine), qui n'a remarqué que la
machine semblalt rajeunie, qu’elle répon-
dait beaucoup mieux a la moindre solli-
citation de la poignée tournante, gu’elle
montait plus allégrement en régime ?

*

Evidemment. ayant roulé a 120 kmh,
malgre sol, en entrant en ville, on s'ac-
commode difficilement dun petit 50-60
Emh, et, en conséguence, on roule un
peu plus vite.

Mais, revenu de votre périple routier,
méme sl vous lalssez quelques jours vo-
tre machine au garage, méme sl vous avez
Ppu calmer votre impétuosité par quel-
‘ques nuits de sommeil, ou quelgues jour-
nées de travall, en reprenant votre moto,
vOous remarquerez qu'elle ¢ rend » effec-
tivement beaucoup mieux qu'avant votre
voyage.

Des essals effectués, que nous relate-
rons un peu plus loin, confirment, chif-
fres 4 l'appul, qu’'il ne s'agit pas 14 d'une
impression, mais d'une réalité, d'une réa-
lité blen tangible. g

UNE BREVE EXPLICATION

En fait, méme si votre moteur é&tait
rodé et en parfait état, cette circulation
urbaine, limitant la montée en régime de

318

votre meteur, l'empéchant d'atteindre sa
température normale de fonctionnement,
a ccntribué a l'encrasser, a4 l'engorger.
Par contre, votre rapide voyage routier a
servi 4 libérer votre moteur, & le nettoyer
intérieurement, a4 lul rendre toutes ses
possibilités... jusqu'a ce que, de nouveau,
la circulation wurbaine l'engorge A4 nou-
veau.

Permettons-nous une comparalson tres
peu académique, mais néanmoins <« cau-
sante » : par cette circulation urbaine, ou
sur courts trajets, votre moteur est de-
venu constipée ; et votre long vovage ra-
pide Iul a servi de laxatif.

QUELQUES ESSAIS

Nous avones dit au’il, ne s'agissait pas la
dune impression, mais d’'une réalité. Et
les essais qui suivent permettront de
bien chiffrer cette réalite, essals portant
sur des vitesses de pointe, des accéléra-
tions, des consommations.

UN “ELEPHANT" ZUNDAPP

Il s'agit 14 non d'essals effectués par
nous-meéme, mals de ceux Tréalisés, il ¥y
a 2 ans, par notre confrére Klacks, de
¢ das Motorrad ».

La machine ? un attelage <« tout-ter-
rain » avec une KS 601 sport. Et afin de
maintenir aussi constantes que possible
les conditions d’essals, toujours le méme
pilote (65 kg) et la méme passagere (55
kg), toujours le réservoir plein.

Les essals ? Ils portent sur les accélé-
rations, accessoirement sur les vitesses
maxima.

Les conditions ? Une premieére serie
d’essals aprés une semaine seulement d'u-
tilisation wurbaine (Stuttgart) — une se-
conde série aprés 100 km d’autoroute —
enfin, une troisiéme série aprés une
épreuve de régularité en « tout-terrain ».

Les résultats de ces essals sont portés
sur les courbes Jointes.

*

Les vitesses atteintes au ,bout de 40"
nous donnent frés sensiblement les vi-
tesses maxima (n'oublions pas que les ac-
célérations des <« éléphants » Zundapp
sont chose peu ordinaire).

Et de 119 kmh, aprés circulation ur-
baine. nous passons & 127 kmh le moteur
« purge ». Et sl, en side, cette derniére
vitesse correspond 4 35 CV au vilebrequin,
les 119 kmh signifient une puissance de 28
CV seulement. La perte de puissance est
donc de 20 9%, dans laguelle la perte de
regime intervient pour 6,75 9%.

Si, maintenant, nous comparons les
accélérations des deux essals extrémes, il
apparait que la machine, aprés usage ur-
bain, demande, pour atteindre les mémes
vitesses, un temps de sensiblement 50 %

supérieur ; la perte étant plus sensible
4 basses et hautes vitesses : 66 9 a 60
kmh — 47 9 & 90 et 44 % & 100 Kkmh, pour
remonter ensuite : 49 9 a4 110 Kmh et
55 % a 115.

*

Entre la machine libérée par 100 Em
d'autoroute et la méme machine reve-
nant de son épreuve de régularité, 1'écart
est déja blen moins sensible, la vitesse
de pointe demeurant la méme. C'est es-
sentiellement les bas et moyens régimes
qui ont profité du traltement infligé par
la dure épreuve, les écarts de temps se
chiffrant cette foils dans les 15 % jusqu’a
90 kmh, puis dans les 10 9% jusqu'a 120-
125 Emh.

Moto-Revue N° 1.335
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AVEC UNE 350 HOREX
“RESIDENT"

Il s'agit, cette fois, de nos propres es-
sais, réalisés avec la 350 Horex « Résl-
dent ». Et déja, dans le compte-rendu de
notre essal (voir notre précédent numéro),
nous avions glissé cette phrase : « ..et
le moteur ayant été, au préalable, dé-
EOrge... ».

Quand nous avons rendu sa monture &
I'abbé Bolcherot. nous lul avons demandé
comment cette. machine fut utilisée. Il
s'avéra donc gu'une seule fols elle fut
poussée A 130 compteur, que, sur route,
elle est menée entre 90 et 110, toujours
compteur, et que, surtout, avant de nous
étre trés aimablement prétée, elle Ifut
astreinte 4 quelques mois de circulation
parisienne.

DES PREMIERS RESULTATS
DECEVANTS

Et, effectivement, la premiére prise de
contact -avee cette machine, en dehors
et en plus des raisons données dans nofire
compte-rendu d’essals, fut assez déce-
vante : il était eclair que la machine
¢ n'avait rien dans le ventre », alors que
tout semblait en ordre (carburation, al-
Iumage, etc.).

*

Et c'est dans ces conditions® que G.-E.B.
est partl pour les essals de consOomma-
tion. ainsi gue pour les premiers chrono-
métrages des . vitesses maxima,

Résultats des plus décevants, bien loin
des vitesses « catalogue », bien loin de
ce que pouvalent laisser prévolr les 24 CV
anncnces, alors que l'on sait gue les al-
lemands n'ont guére l'habitude de tricher
dans ce domaine.

Rendez-vous compte : 112 Kmh en po-
sition assise, 117 en position effacée. Et
une consommation digne d'un moteur a
mauvais rendement : plus de 3,5 litres
4 partir de 65 kmh, plus de 4,5 litres 4
partir de 80.

Malis, entre temps, G.-E.B. a eu l'occa-
silon de «tirer a4 fond » pluslonguement
sur la maﬂhipe. De plus, bien qu'a pre-

Moto-Revue N° 1.335
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miére vue cela ne s'imposait pas, la bou-
gle fut sérieusement nettoyée : en fait, sl
elle semblalt & peu prés propre, un depot
dur et luisant s'était formé sur l'isolant.

*

Et, de nouveau, nous repartons pour
nos essals, définitifs cette fois, ceux qul
furent publiés dans notre n° 1334. Et,
maintenant, le maximum assis est de 127
kmh, efface, de 135.

L'écart est d'importance : 15 et 18 kmbh.
De plus, les performances en coOte ou
lors des accélérations prouvent qu'effec-

Qui n’a remarquc,’
en revenant en 3
ville, que sa ma-
chine répondail
beaucoup mieuxr ?

tivement nous avons bien un moteur A
haut rendement. Mais alors, la consom-
mation enregistrée la premiére fols n'est
plus compatible avec les derniers résultats
obtenus. Et 1l fut donc décidé de procé-
der 4 de nouvelles mesures de l'appétit
de la machine.

Cette petite histoire de nos essals de la
Horex racontée, comparons d'un peu plus
prés les résultats obtenus. -

15 A 18 KMH D'ECART EN VITESSE

112 kmh seulement sur les 127 possibles
en position assise... 117 seulement sur 13§
possibles en position effacée... 15 et 18
Emh d’ecart. *

Estimons donc ces chiffres en puissance
et couple, en acceptant pour notre ma-
chine la courbe caractéristique publiée
dans notre dernier numeéro.

Cette derniére nous donne un maxi-
mum de 24 CV a 6.500 t/m, mesure effec-
tuée &4 l'embravage. A 135 kmh (6.680
t/m), la pulssance est de 234 CV — 4
127 kmh (6.290 t/m), elle est de 23,5 CV.

Par contre, & 112 kmh (notre premier
maxi. assis). donc a 5540 t/m, au lien
des 21,3 CV donnés par la courbe, nous
n'en aurions gue 16,3 (en se basant sur
la puissance nécessaire pour valncre les
résistances offertes par l'air, le roulement
et les transmissions, et en admettant qu'a
127 kmh, nous avions bien les 23,5 CV).
I v a donc 1la ' 5 CV d'écart, une perte
de 18,8 9.

Par un procédé paralléle, aux 117 kmh
5790 t/m) de notre premier maximum
effacé, nous n'avons plus que 156 CV
au lieu des 22.1 donnés par la courbe,
Ecart de 65 CV, perte de 294 9, tant
sur la pulssance que* sur le couple.

Ainsl, avant aue nous n'ayions libéré
le moteur, la pulssance maximum était
inférieure a4 17 CV, et se situait 4 un ré-
gime InfTérieur a4 5.500 t/m (pulsqu’a 5.540
t/m nous avons une puissance plus grande
qu'a 5.790 t/m : 16,3 contre 15,6). Et, face
4 cela, et moteur bien libéré : 24 CV &
6.500 t/m). .

UNE CONSOMMATION DE 15 9%
SUPERIEURE

Ainsi gue nous l'avons dit. la diffé-
rence entre le moteur engorgé et le mo-
teur libéré s'est manifestée également

dans la consommation.
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Cecl est d'allleurs tout & fait normal,
et nous l'avons expliqué de nombreuses
fois. Un bon rendement signifie une uti-
lisation plus compléte d'une quantite
d'essence donnée ; ou bien encore cela
siznifie que pour fournir une puissance
donnée, il faudra au moteur une moin-
dre quantité d’'essence.

Or, en <« dégorgeant » notre moteur,
en le libérant, nous lul avons permis d'a-
méliorer son rendement, ou plutdt de re-
trouver son rendement primitif.

*

Quolqu’il en soit, les chiffres sont lA.
que nous aAvons regroupés dans les cour-
bes jolintes.

De 40 4 100 kmh, l'écart est sensible-
ment de 1/2 litre, pour monter jusqu'a
1.5 litre &4 110-112 kmh. Pris sous un au-
tre angle : de 50 a 100 kmh. le moteur
intérieurement encrassé consommalit sen-
siblement 15 9 de plus que le moteur li-
béré : mals cet écart, déja notable, dé-
passe 20 % & basse vitesse (40 kmh) et
25 % 4 grandes vitesses (110-112 Emh).

*

Nos lecteurs pourront nous objecter
que, par exemple, 4 112 Emh, alors que
la perte de puissance et de couple est
estimée A sensiblement 19 9, l'accroisse-
ment. de consommation, lui, est de 27,5 %.
Il n'y a donc pas concordance entre ces
chiffres... et il est d’allleurs difficile qu’il
¥ alt concordance.

En effet, pour rouler, assis, & ces 112
kEmh, nous avons estimé que la puissance
nécessaire au vilebrequin était de 16,3 CV,
que ce solt avec le moteur « libre » ou
le moteur ¢ encrassé ». Mais, pour ob-
tenir cette puissance & cette vitesse, la
machine « engorgée » devait rouler a
pleine charge, la machine «libérée» &
B0 9% de la charge seulement. De plus,
la différence de rendement entre les 2
états du moteur se solde également par
des consommations spécifiques diffé-
rentes, évidemment plus élevées dans le
cas du moteur encrasseé.

On peut estimer ces derniéres, a 112
kEmh, aux charges utilisées (pleine charge
dans un cas, 80 9, dans 1'autre)., & respec-
tivement 370 et 290 gr/CVh.
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POURQUOI ?

11 est bon maintenant de rappeler brié-
vement le pourquol de ce phénoméne
d’encrassement survenant par l'utilisation
urbaine ou sur courts trajets.

DES DEPOTS PLUS IMPORTANTS

Lors de la combustion de 1'essence dans
le moteur, i1 se forme toujours des rési-
dus de combustion, gui se déposent sur
les parois de la culasse, sur la calotte du
piston. A cela s'ajoutent les dépdts par-
tiellement briilés aue forme 1'hulle de
lubrification, dépdts plus importants en-
core dans un 2 temps que dans un 4 temps
en raison du mode de gralssage.

Si le moteur atteint assez rapidement
sa température de fonctionnement, sl
maintient celle-ci, la majeure partie de
ces dépots se calcinera, brilera, et l'en-
crassement du moteur sera trés minime ;
les segments, en particulier, seront libres
dans leurs gorges.

Si, par contre. le moteur n'atteint et
ne maintient pas une température suffi-
sante., ces divers résidus ne briileront gue
trézs imparfaitement, adhéreront aux pa-
rois, entrainant en particuller le gom-
mage des segments. Mais ce dernier pheé-
nomeéne diminuera non seulement le ren-
dement (la compression réelle sera moins
élevée), i1 favorisera encore un encrasse-
ment ultérieur plus rapide en ralson des
remontées d'huile. &

I est d’ailleurs assez caractéristigque de
noter les détonations et autres bruits qul
apparaissent la premiére fois que 1'on
& tirera » sur la machine, aprés une lon-
gue utilisation wurbaline, bruits dus a la
combustion des dépdts précédemment
amassés et qul dureront, si 1'encrassement
interne mn'est pas trop important, tant
gque l'auto-nettoyage n'aura pas eu lieu.

UN ISOLANT CONDUCTEUR

Mais la balisse de rendement n’'est pas
geulement imputable au gommage des
gegments » i1 a pu y avoir également
gommage de certains paliers, de certains
roulements.

Enfin, surtout si l'on continue a uti-
liser pour lﬁlaage urbain la hﬂl‘IJEIE froide

O, * !

qui doit servir pour l'usage intensif sur
route, les résidus de combustion se dé-
posent également sur 1isolant de 1la
bougle (voir MR n°¢ 1324 et 1326). sur le-
quel ils se calcinent partiellement, mais
sans brller complétement. Ces dépdts, qui
contiennent eégalement, la plupart du
temps, des composés de plomb, sont plus
ou moins conducteurs de l'électricité. En
conséquence l'étincelle aux électrodes de
la bougle sera meoins franche, l'inflam-
mation et la combustion des gaz plus
lente et moins compléte : et c'est 14 une
nouvelle source de la perte de rendement
enregistrée.

LE PHENOMENE EST PLUS SENSIBLE
SUR UN MOTEUR A HAUT RENDEMENT

Il est clair que tous ces phénoménes
de pertes de rendement seront plus sen-
sibles sur un moteur « sport » ou & haut
rendement gue sur un moteur utilitaire
de la vieille école.

Un moteur & haut rendement est prévu
pour dispenser une généreuse puissance,
pour tourner 4 un régime rapide (tout
au moins rapide relativement a son ré-
gime de puissance maximum). En consé-
quence, également, son refroidissement
est étudié pour étre efficace, mais sur-
tout efficace pour les régimes, pour les
charges, qu’'il peut permettre.

Malis, revers de la meédaille : pour de
faibles régimes, pour de faibles charges,
ce refroldissement sera trop important,
favorisant les phénoménes d’encrasse-
ment, théme de cet article.

C'est d’'ailleurs l4 une cause de serrage
sur un moteur 2 temps a haut rende-
ment, blen que ce moteur ait été déja
parfaitement rodé. Le moteur étant trés
refroidi, et n’'étant pas amené & une
température suffisante en raison des con-
ditions d'utilisation, i1 se dépose une
sorte de laque sur la jupe du piston.

Mais le moteur étant 4 haut rendement,
les jeux sont minimes. Et quand on sera
amené A tirer sur le moteur, quand il
atteindra, cette fois, la température nor-
male de fonctionnement, il ¥ aura une
dilatation normale du piston qui, en rai-
son de la couche de « lagque » aménera
le serrage. *

Et c'est pourquol, avec un moteur &
haut rendement utilisé en wville ou sur
courts trajets, il est bon de ne pas hési-
ter 4 monter en régime, en un mot, de
conduire « sport ».

UN TRAITEMENT
SIMPLE ET EFFICACE

Il nous semble gue tous ces essais que
nous avons I'EIE.t'EE, tous ces chifires que

‘nous avons donnés, pour arides gu’ils
~ solent, n'en sont pas moins élogquents.

Et la morale de 1'histoire est bilen sim-
ple : 11 est bon, de temps a autre, de
€ purger » son moteur par une méthode
bien simple, agréable, et des plus effi-
caces : bougie nettoyée. en supposant les
réglages corrects. enfourcher sa machine
et lul falre falre une centaine de kilo-~
métres pleins gaz. C'est lelixir de jeu-
negse 1 v
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'Espagne a moto -

ar une belle matinée d'été, mon ca-
marade et mol, égalemeént fervents
de camping motocycliste, avons guit-
té Tours en vue de gagner 1'Espagne
sur notre vaillante 175 cc Peugeot.
Passons briévement sur les étapes qul
jalonneront le vovage en direction de la
frontiére, Arrivés 4 Baulieu, dans la Cor-
réze, au soir du premier jour, aprés une
route de 400 km dans un décor sans
variété, nous devions passer la nuilt
dans un chalet des Auberges de la Jeu-
?eﬂﬂﬁ* faute de courage pour dresser la
nte.

Le lendemain, fort heureusement. le
chemin wvers Carcassonne se fit beaucoup
plus pittoresque. La ville elle-méme, avec
ses remparts, et ses tours illuminées des
que tombe le soir, nous offrit 1'occasion
d'une visite intéressante. Et puils, n'ayant
inscrit que 260 km au compteur dans
cette seconde étape, nous n'en étions que
plus en forme pour découvrir cette ville
aux lointaines origines.

Ensuite ce fut Port-Vendres., 139 km
sans histoire, parmi les oliviers, les vignes
et les cyprés. Arrivés & destination tot
dans l'aprés-midi, nous dressions la tente
pour cette derniére journée en terre fran-
calse, car le lendemaln...

Mals n'anticipons pas ! Si tout avait
bien mmarché jusqu’lcl, Port-Vendres de-
vait nous retenir une journée de plus.

et qul n'était pas prévue au programme !

A l'instant de mettre en route, mon
ami casse le ressort de kick.., mécani-
clen & 6 km, qui pratigque la réparation.
bien s(r, mals le temps passe et nous ne
serons pas ce soir en Espagne.

UN MONDE NOUVEAU
NOUS APPARAIT

Du moins ¥ parvenons-nous le lende-
mains sans encombre, nous dirigeant vers
Tigneras, terme de notre premiére étape
outre-Pyrénées.

Un nouveau monde nous est apparu :
paysages tourmentés, fantastiques. par
endroits. Lents virages en épingles & che-
veux. (Pour les amateurs de sensations
fortes, je recommande vivement 1'Espa-
gne en moto et de plus sur les routes
de montagne). Bon com ent de la
175 Peugeot, malgré un bon kilométrage
au départ, et une bonne charge, mals
alors la suspension arriére est un vral
supplice que nous aurons & supporter
pendant tout notre voyage. surtout en
Espagne, oii les routes sont pleines de
nids de poule, de bosses et de plerres.

L'essence est moins chére et molns bonne,
Il n'y a que le super-carburant qui égale
notre essence ordinaire. Le savon est le
méme gque pendant la guerre, le nescafé
ne se trouve pas partout.

Dans le titre : une église, a Burgos. - Ci-dessous : celie
vue saisissante fut prise du haut d'un pont donnant acces
& la rioble province de Castille,
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Bonne impression, dés la frontiére fran-

chie
rons toujours bien
gens du pays.

Cette entrée en Espagne nous a d'ail-
leurs salsis : le paysage est presgue afri-
caln, oliviers. cactus, des aloeés, des ro-
seaux tout au long de la route, taillée a
méme le roc et parsemée de blocs de
plerre. _ -

Ici, 1a mer est d'un bleu lumineux et
qui semble refléter toutes les couleurs du
spectre. Nous dressons la tente 4 Pigne-
ras, dans l'obscurité, et repartons dans les
meémes conditions, avant que le jour se
léeve, pour Barcelone, grande ville moder-
ne ol nous gagnons le camp Hispano
francals, bien aménagé, avec douches,
€au courante, pour 9 pesetas par -jour et
par personne.

X

Nos Impressions A ce stade du voyage ?

Quel retard sur la France sur l'ensem-

ble des choses, quels contrastes aussl ;
larges avenues, style mi-moderne mi-afri-
caln, autobus a impériale, magasins ou-
verts jusgqu'a 23 h. 30, rues animées, mé-
me & 2 -h. du 'matin, ete., etc. Une ana-
logie ave¢ Parls dans tout cela des
boulevards, et le métro.
* Nous conservons de Barcelone, o1 nous
sommes restés trols jours, un souvenir
inoubliable, et souhaitons revoir cette
« Ville Lumiére » de 1'Espagne.

DE BARCELONE A VALENCE

L& encore nous avons été étonnés par
la diversité du paysage. Que d'oliviers et
d'orangers. que de champs de riz !
carpements rocheux en aplomb au-dessus
de la route, virages resserrés, courts,
étranglés par des blocs de roche. Nous
avens fait cette étape en 2 temps, du fait
d'un orage qul nous a pris en pleine
route, le soir méme de notre départ de
Bareelone.

Aprés une nuit passée dans un garage,
aprés 200 Em de nids de poule franchis &
30-40 kmh, nous campons enfin dans les
faubourgs de WValence, étant arrivés trop
tard en cette ville pour nous renseigner
sur la presence d'un camp.

Mais celui-ci existe bien, & Saler., au
milieu des pins, et nous l'atteignons par
une route bordée de riziéres.

Durant six jours, nous avons passé la
des moments tranqguilles les plaisirs
sains de la:mer et lézarder au soleil.
Nous prenions nos repas dans une petite
cabane en roseaux et planches : c'était
le café de la plage. De gens simples et
{forts sympathigues:

l'accuell est almable et nous se-
renseignés par les
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Dans le camp les départs et les arrivées
se succédent. Nous avons le plaisir de
revoir a Valence nos volsinsg de tente :
un groupe de jeunes allemands. Pendant
notre séjour. nous avons mangé le plat
du pays : la Paella. C'est délicieux' : du
riz avec des langoustines, des féves, et
heaucoup de légumes variés.

Nous avons fait un tour dans la ville
qul est moderne, gale, neuve. L’'industrie
ne semble pas trés poussée, surtout celle
des voltures : partout des marques étran-
géres parml lesquelles figurent France,

Angleterre, Amérique, Allemagne. Une
particularité : des sidecars sur les scoo-
ters.

Notre camp n'était pas loin du grand
lac d’Albufera, sillonné de grandes bar-
ques & volles transportant des gerbes de
riz.

Nous avons remargué que les voisins
allemands étalent mieux équipés que
nous. Matériel de camping plus moderne,
motos et voltures dotées de tout ce quli
rend le camping agréable.

Pourtant, le camp se vide, car les va-
cances tirent &4 leur fin pour la plu-
part d'entre nous. Le dernier soir, nous
avons fait un petit rassemblement au-
tour des tentes. Nous étions peu nom-
breux comme francals, beaucoup d'alle-
mands, tous trés sympathiogues et dyna-
miques. Pas d'espagnols, le camping leur
paralssant une chose blzarre. Ils vien-
nent voir les campeurs comme des bétes
curieuses. Parfois 1ls ne se contentent
pas de regarder...

Ce qul est amusant dans ce pays, si
vous vous faltes voler, c'est que les gens
prennent des airs consternés et vous ju-
rent par tous les dieux que jamais per-
sonne n'a été ou n'a volé dans la région.

L’Espagne est trés jolle et trés pitto-
resque. la vie n'v' est pas chére, mais ce
qui est ennuveux et ce qul giche tout,
ce scnt ces mendiants gul " vous accro-
chent ou que vous soviez ‘: restaurants,
rues, etc... :

VERS MADRID
ET SAINT-SEBASTIEN

Tous nos amis s'en vont : des adieux
qul n'en finissent plus, polignées de
maln, et la caravane de scooters et de
motos s'ébranle pour les Tles Baléares (a
naoter le demarrage instansané des scoo-

ters allemands, malgré le long arrét).

Nous sommes partis aprés les allemands
qui nous ont invités a venir 1es voir l'an
prochain en Allemagne

Ditficile traversée de Saler. trés mau-
vaise signalisation des routes. Prés de
3/4 d’heure pour trouver celle de Madrid
irelativement bonne & certains endroits
avec passages difficiles).

Le quart du parcours s'ayére trés mon-
tagneux, passages et virages dangereux.
Panorama magnifique,

Traversée de la province, monpotone et
harassante ; sur 150 kilométres, peu d'ar-
bres et route droite couverte de pous-
siére. Du point de wvue site, cette région
rappelle la Beauce.

Arrivée dans Madrid a4 21 h. 30. Nous
avons dli monter la teénte dana un ter-
rain de construction, la ville n'ayant pas
de terrain de camping.

*

Mais le temps passe ; i1 faut poursui-
vre le voyage. Avant quitté Madrid. nous
avons couché 4 4 km de Burgos, sur un
plateau rocheux entouré de murs de
plerre et de gros blocs de roche, et dés
le lendemain matin c’'était le départ pour
San-Sébastien. Le paysage icl est sem-
blable 4 ceélui des Vosges : montagnes

En haut chargées de gerbes
de riz, ces longues barques &
voiles sillonnent le lac d’Albu-
fera.. - Ci-dessous :@ <« ..7TOUSs
Jjimes un arrét dans un village
basque, prés de St-Sebastien... ».

Mta Doty




- hoisées et verdoyantes et, de loin en
loin, on apercolt les troupeaux de mou-
tons qui palssent sur les flancs des
monts.

A noter que les restaurants sont plus
chers que sur la cOte Méditerranéenne.
Les routes, par moment, permettent un
peu de vitesse, puis tout a4 coup ce sont
des troupeaux, des charrettes...

C'est la journée des crevaisons. Nous
« pergcons » en pleine brousse : pas un
village, rien. Nous avons démonté la
roue et arrété wune volture. 4 heures
aprés, mon amirevenait avec la roue, dans
une volture stoppée pour le retour. Puls
4 la tombée de la nuit, nouvelle crevai-
son & la sortle d'un village sur un pont.
Mais 14, plus de chance, car a 30 meétres
nous trouvons un meécanicien. La répara-
tion fut exécutée entre 9 heures et 10
heures du soir : toujours l'amabllité des

espagnols.

Nous n'aurons pas 4 regretter cet arrét
forcé dans ce petit village, 4 30 km de
Saint-Sébastien. au milieu de verdoyantes
campagnes. Nous y avons trés bien man-
gé, avons acheté des Tourdes en peau,
des chaussettes de laine.et deux énormes
fromages, et nous avons a nouveau é&té
étonnés du faible prix de la réparation
pour notre moto,

Arrivée a4 Saint-Sébastien dans 1'aprés-
midi du lendemain, pour une journeée
seulement.

*

¢« Amls motocyclistes et campeurs, 1'Es-
pagne est le pays ou la vie n'est pas
chére »,

Malgré de nombreuses avaries (incidents
mécaniques) : ravons cassés, ennuis
d'embrayage et crevaisons, malgré l'achat
de nombreux souvenirs du pays espagnol,
nous avions encore, mon ami et moi,
quelgques pesetas en poche 4 la frontiére.

Le dernier solr, nous avons mangé dans
une cldrerie basque qui faisait restau-
rant, pour le prix record de 25 pesetas.
Nous avons couché chez des particuliers
pour 50 pesetas (chambre & 2 lits) et en-
core.on nous a dit que c'était trés cher;
et au matin nous avons guitté I'Espagne
aprés avolir passé la Bldassoa. En quelques
instants le paysage change, l'impression
est blzarre, on est tout étonné de retrou-
ver la France aprés quelques semaines
passées en Espagne.

Des deux coOtés; mémeg formalités: faire
viser les passeports.

LE CHEMIN DU RETOUR

Une agréable surprise en pénétrant en
France, c'est la qualité des routes fran-
¢alses (en Espagne, celles-ci sont trop
étroites et trés mauvalses. surtout dans
la traversée des villages). . -

Bayonne, les Landes et ses belles mai-
sons basques, et la large et longue route
ﬂil.::u Bordeaux nous raménent vers notre
ville,

Et les petits pays, les villages défilent
& un rythme régulier comme un film.

Pourtant, ce soir encore, nous couchons
sous la tente, 4 10 km de Bordeaux, dans
un pré au bord de la Nationale 10.

La fin de notre voyage approche.
*

Au matin, en nous Téveillant, nous
avions un peu la nostalgie de nos belles
journées passées en Espagne, ¢ Pays de
lumiére et de soleil ». Nous avons 6&té
agréablement surpris par la gentillesse
des gens du pays. Nous avons eu dans
les régions provinciales quelques difficul-
tés pour parler, car les provinclaux par-
lent plusieurs dialectes. (Les basques ont
leur dialecte personnel, gquelques-uns par-
lent francals et d'autres espagnol).

Encore quelques heures de vacances,
de soleil, et de liberté et nous repren-
drons notre vie habituelle. Dernier jour
de moto et de camping.

Nous rentrons riches de nos impres-
a,htuna et souvenirs de vacances et préts
l'an prochain & faire un nouveau voyage

4 l'étranger. g
M. D. ABOAB
Tours

Moto-Revue N°® 1.335

Ci-dessus : les routes espagnoles sont loin dc¢ valoir s
notres ; ici, pourtan!, dans la région de Madrid, le reve-
tement est acceptable. - Au centre : a 20 kilomelres de¢
Valence, le village de Saler s'étend au long du lac
d’Albufera. - En bas ! « ..Durant s5ir jours, nous avons
passé au Camp de Saier des moments tranquilles... ».




¢ L’ ¢« OPERATION ANNECY »

Depuils sa création, La Prévention Rou-
tiére utilise successivement toutes les for-
mes modernes de lutte contre les accl-

dents.

L'expérience tentée du 2 avril au 1°r
juin prochains consistera & concentrer
simultanément le maximum de moyens
sur une zone bien déterminée. La réglon
choisie est constituée par la ville d’An-
necy et les 19 communes environnanfes,
choix qul s'expligue notamment par :

— La présence d'une zone parfaltement
délimitée par le lac et la montagne.

— La facilité de mise en place d'un
important dispositif de contrdle.

Le but de 1'Opération Annecy est qua-
druple :

— Attirer une nouvelle fois l'attention
du public sur l'acuité du probléme des

accidents de la route.

— Montrer que la milse en cuvre des
moyens de prévention a une influence fa-
vorable sur l'évolution du nombre des
accidents.

— Permettre l'analyse sclentifique dé-
taillée de chaque accldent.

— Etudier les moyens de prévention
présentant la meilleure efficacité.

Parmi les moyens qul seront mis en
ceuvre, citons :

— La révision préalable de la signalisa-
tlon routiére.

— Le controle étrolt de la circulation
par des effectifs renforcés de gendarmes
et de gardiens urbains.

— L'emplol de technigques modernes de
survelllance des routes.

— L'examen systématique des organes
de sécurité des vehicules automoblles, des
motocycles, des cycles.

— Une action psychologique Iintense
comportant : apposition d'affiches, con-
férences aux parents d’éléves et au per-
sonnel des entreprises, projection de
films, expositions, etc...

— L’enseignement & 1'école des régles
esgsentielles de circulation.

— L'étude immeédiate. par une commis-
slon spécialisée, des accldents survenus
dans cette zone entre le 2 avril et le
1=r juin.

¢ UN NOUVEAU 125 RUMI

Selon notre confrére suisse « Moto
Touring » une Importante soclété im-
portatrice de Zurich a derniérement or-

ganisé une exposition privée des modéles -

qu'elle distribue et parmi lesquels figu-
rait. & cOté des scooters blen connus
¢« Scoiattolo » et ¢ Formicchino » un
tout nouveau 125 baptisé ¢ Diana Sport »
_qui, écrit notre confrére, a soulevé la
plus vive curlosité.

Malheureusement, ¢ Moto-Touring » ne
donne aucun détall sur cette nouvelle
production Rumi, que nous espérons pou-
voir présenter bientdt & nos lecteurs fer-
vents du petit cube &4 haut rendement.

¢ UNE 200 CMC. SAROLEA

Afin de remplacer son modéle &4 3 vi-
tesses « Century », 1'usine belge sortira
une 200 .cc, 2 temps, 4 vitesses, llvrable
en exécution standard ou luxe.

La nouvelle machine fournira 10,2 CV
au régime de 5250 t/m, et sera dotée
d'une partlie cycle moderne, & suspension
arriére oscillante amortie hydraulique-
ment. Le modéle luxe comportera en ou-
tre la fourche télescopique et les amortis-
seurs hydrauliques que l'on trouve déja
sur la 350 cc de la marque, la Sarol
¢« Vedette ».

Mais 1'on ignore encore gquand cette
mvuﬂe 200 cc sera commercialisée en

e.
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On opouvait voir au
Salon d’Amsterdam,
@ cété des plus re-
centes productions eu-
ropéennes, un certain
nombre de réalisations
« ancesirales » qui
aidaient par leur pré-
sence a4 mesurer le
chemin accompli en

es de 50 ans de
echnique motocyclis-
te. - Ci-dessus : la
roue motrice de Briggs
et Stratton (1920),
réalisation anglaise
inspirée de la « Smith
Power Wheel » ameé-
ricaine, montrait un
cylindre de 162 cme.
En bas : un bicylindre
¢« @ plat » (Johnson
1920) 2 temps de 140
ceme. et qui se préte
particuliérement au
montage sur le garde-
boue arriere ! Les
échappements, cou-
plés, assurent le pré-
réchauffage du carbu-

rateur.

¢ PRODUCTION
DES RAFFINERIES SF BFP
EN FEVRIER 1957

Lavera Dunkerque

T. T.
Brut tralté ......... 106.770 94.123
Produit obtenus :

PIOPDANS  ...vcovssvss 308 1.630
BREN . e 1.593 3.037
Essences spéclales .. 876 261
Essence aviation .... 1.185 —

Carburant auto ..,. 31.098 23.456
White spirit ....... 655 1.074
5 g )yt [ W N e L 3.209 825
Carburéacteur ...... 178 = 2.490
Gas oll ............. 18.398 5.339
Puel fluide ....... . 40492 35.065
FPuel lourd ......... 58.366 47.043
Lubrifiants  ......... —_ T.104
Paraffine ........... — 467
Brals et cut backs .. -— 1.371

Comme le mois dernier, ces raffineries
ont traité, en outre, un certaln tonnage
de produits semi-finis qui constitue. rap-
pelons-le, un apport exceptionnel dii aux
circonstances. C'est ce qul expligue la dif-
férence existant entre le tonnage de brut
mis en oceuvre et le total des tonnages de
produits finis indiqués cl-dessus.

¢ UNE ESSENCE
QUI REVIENT CHER

I.es automobilistes qul auront présenté,
dans un des nombreux centres de 1'As-
soclation pour le Contrble Technique des
Automobiles (ACTA), un véhicule reconnu
en bon état mécanique, percevront ilme-
médiatement une allocation spéclale d'es-
sence égale 4 4 ou 6 litres, selon la puls-
sance de la volture.

Cecl dans le but d'inciter les automo-
bilistes 4 faire appel & ces contrdles de
séourité tenir leurs véhicules en
parfait état de marche.

Volld une initiative intéressante en sol.
mals qul péche en deux points : d'abord,
les communiqués qui l'ont annoncée ne
mentionnent pas les usagers du deux-
roues parmi les bénéficialres... Pourquol ?

Ensuite, 11 est préclsé — discrétement
d'allleurs — que les examens technigues
effectués par 1'ACTA, et donnant droit
& ce « rab » d'essence, sont payants.

A notre sens, 1'Etat, en l'espéce le Se-
crétariat d’Etat 4 1'Industrie et au Com-
merce (oh' combien !), eut été mieux ins-
piré d’accorder ces dotations en carburant
4 la Prévention Routlére, qul eut sans
aucun doute — et comme & son habltude
— accepté de travalller gratuitement &
la sécurité des usagers de la route !
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UNE NOUVELLE

MONTESA

SOUS LE SIGNE DU SILENCE

1 ¥y a un an, nous présentions & nos

lecteurs la Montesa Brio 80/536.

Mais cette marque espagnole. dont la

réputation a largement dépassé la ca-
dre de ses frontiéres, griace a4 une partici-
pation assidue aux épreuves de vitesse
internationales, falt preuve de beaucoup
de constance dans ses recherches, et amé-
liore sans cesse son modéle de base, le
125 cc « Brio ».

* .

La derniére version est baptisée ¢ Brio
81 =.

Extérieurement elle ne différe que trés
peu du précédent modeéle, si ce n'est par
son émaillage., qui, de rouge et noir, de-
vient vert péle et noir.

Malis les recherches technigues n’'en
existent pas molns, et ont porté cette
fois-cl sur le silence.

En effet, 4 l'admission, nous trouvons
un important filtre & air formant cham-
bre de tranqguillisation, relié au carbura-
teur par un manchon de caoutchouc.

Quant & l'échappement, nous trouvons
maintenant deux grands pots & sorties
en ogive, dont le volume semble étre, &
vu de nez, au moins de 50 % plus élevé.
A I'intérieur de ceux-ci, la détente des
gaz se fait en trois étapes.

Tout cecl nous donnerait un bruit de
72 phones seulement, chiffre qul serait
d'autant plus significatif si le construc-
teur voulait bien Indiguer & quelle dis-
tance cette mesure a été prise.

Bien entendu. ce résultat a &té obtenu
Bans que la puissance en souffre, et l'u-
sine fait d’allleurs remarquer que silence
et rendement sont loin d'étre incompa-
tibles — ce que nos lecteurs savalent déja
— et que les derniers modéles compéti-
tion Montesa se signalaient par leur si-
lence de Icn-:;tmn.nen*mnt,

Voilda en quol se résument les nouveau-
tés apporteées cette annee.

On peut toutefols regretter que Mon-
tesa ne solt pas allé plus avant.

Sans parler de l'allure vieillotte de la
commande de sélecteur, faisant trés « sé-
lecteur adaptable », le bras oscillant ar-
riére devrait remplacer le systéme cou-
lissant.

Espérons que ces améliorations seront
apportées au prochain modéle. i

FICHE TECGHNIQUE

Monoceylindre deux temps.
Alésage : 51,5 mm.

Course : 60 mm.

Rapport : 1,16.

Taux de compression : 7.5 a 1.
Pulssance : 6.5 CV a 5400 t/m.
Transmission primaire : chaine.

Boite de vitesses : 3 rapports : 19,5 -
1248 - 7,8 &4 1.

Embrayage : disques multiples.

Fourche : télescopigque amortie hy-
drauligquement.

Suspension AR : coulissante ; amor-
tisseur hydraulique sur demande.

Pneus : 2,75%19.
Preins : 125 mm.
Reésgervolr 12 litres.

L Polds & vides : 85 kg.
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Ci-dessus : lUallure
générale de la ma-
chine n’'a gueére éte
modifiée. Ci-con-
tre, la chambre
de tranqguillisation
reliée au carbura-
teur par un man-
chon de caout-
choue.,

Voici les nouveaux
paots déchappe-
ment a sorties en
ogive et le nouveau
carter de chaine,
plus envelonpant.
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LES
MARQUES
ITALIENNES

AU SEUIL DE LA SAISON
DE VITESSE

a venue du printemps marque un peu
partout la reprise de l'entrainement
en vue des courses de vitesse et, tout
particuliérement en ce qui regarde

1'Ttalie. des épreuves comptant au titre
des Championnats du Monde.

C'egt dire que le circuit d'Ospedaletti,
les autodromes de Modéne et Monza, pour
ne citer gque les ceéntres d'entrainement
les plus fréquentés, ont wvu affluer ces
derniéres semaines les pllotes officiels des
grandes et petites marques, auxquels s'of-
fralt une triple tiche : parfaire leur for-
me, se mettre en main les machines,
nouvelles pour certains, ou nouvelles sur
quelques points et qu’ll fallait alors es-
sayver pour en vérifier le comportement.

Car des machines améliorées, sinon de
nouveaux engins de compétition, il y en
aura cette année et, encore que limités a
une -concurrence Italo-tchéque sur le
plan « constructeurs » — puisque seules
les Jawa disputeront officiellement Iles
Championnats 1957 aux cHtés des marques
italiennes — ceux-ci donneront lieu 4a
des luttes épigques entre ces derniéres,
toutes résolues a deéfendre ou améelliorer
leurs positions et gqui ont. dans ce but.
travaillé cet hiver le point de vue tech-
nigue et renforcé les effectifs de leurs
eécuries respectives.

Mais jugeons-en plutdit en passant suc-
cessilvement en revue les nouvelles en
provenance d'lItalle.

CHEZ GILERA :
NOUVELLE 175 SPORT

La margue d'Arcore alignera évidem-
ment sa 4 cylindres dans la classe des
500 cc, avec Duke, Liberati, Alf. Milani
et une recrue de cholx, l'ecossals Mac
Intyre. Ces mémes hommes méneront en-
core en 350 cc les « quatre pattes » qui
ont victorieusement débuté leur carriére
en fin de la salson derniére, 4 Monza.
Enfin, en ce qui concerne la classe des
125 cec, nous aurons ici la bicylindre qui
fournit actuellement 20 CV a4 12.000 tours
et dont les reprises ont été sérieusement
« travalllées 3. La machine sera confiée &
Ferri, encore appuyvé par deux jeunes,
Gallianl et Muscio. Quant &4 la participa-
tion aux épreuves « attelées », i1 est ac-
quis que Gllera ne s'alignera gqu’au Graad
Prix des Nations, 4 Monza. avec Albino
l&d'iulani Iau guidon... pour observer la tra-

tion !

Ou est, dans tout ceci, le tennisman
Covi, cet ami du regretté Ferruccio Gi-
lera, et qui avalt stupéfié les mécanos en
tournant brillamment 4 Monza, aux com-
mandes de la 4 cylindres ?

Covi, pourtant, n’'a aucune performance
motocycliste derriére lul, et c'est pour-
quol nous ne le trouvons pas dans 1'é-
quipe "officielle d’Arcore : il doit d’'abord
faire antichambre, c’'est-4-dire courir
quelques épreuves en catégorie «juniors»
(licenciés mnationaux) pour justifier son

élévation ultérieure au rang de <Seniors
(inter). Pour lui donec, rendez-vous 4 1'an-
née prochaine.

LA 175 « TWIN »

Il s'agit d'une machine répondant a la
définition « sport », et destinée dans sa
version actuelle a disputer les épreuves
de grand fond. telles le Tour d Italie,
Milan-Tarente, etc...

Les techniciens de chez Gilera se sont
montrés extrémement discrets au sujet
des résultats fournis par le nouveau mo-
déle lors des essals. Cependant, ce double
ACT parait leur avoir donné satisfaction
et 1'on attend avec intérét de connaitre
ce qu'il fera, en face des autres machi-
nes italiennes de formule 2, dans le pro-
chain ¢« Motogiro ».

Rappelons gue la 175 Twin sera confiée
4 Ferri, Galliani, Vezzalini et Muscio.

SURTEES DE RETOUR
CHEZ MV.

Le champion du monde en grosse cy-
lindrée a repris l'entrainement, aprés la
longue période d'inactivité gue lui valut
son accident de l'an dernier a la Solitude.
Il accomplit de nombreux kilométres au
guidon de la quatre cylindres 500 ce, pour
se la remettre en main et sans forcer la
machine, sur laquelle les temps réalisés
avec et sans carénage sont cependant
prometteurs.

La 500 MV est pourvue d'un nouveau
systéme d’'allumage 4 batterie-bobine, en
remplacement de la magnéto : premiére
apparition de ce mode d'allumage sur un
4 ecylindres, et les techniciens de Gal-
larate ont essayé durant 1’hiver d'obtenir
du moteur quelgues chevaux supplémen-
taires, comme d'ailleurs du moteur de
la 350 quatre cylindres qui ne sera pas
autrement modifiée par rapport a4 la ver-
sion 1956.

Dans les deux modéles. on peut s'at-
tendre toutefols A4 quelques innovations
cOté carénage.

En 250 encore, guére de, nouveautés :
les moteéurs mono et bicylindrigques ont
été cependant « sollicités » de fournir

gquelques CV de plus que l'an passé et les
machines disposeront encore d'un caré-
nage ameélioré. Ces atouts ne seront pas
de trop pour affronter la Guzzi - Loren-
zettl dans la catégorie des quart de litre.

Enfin, dans la classe 125 cme. c'est la
puissante monocylindre double arbre,
Championne du Monde 1956, que nous re=-
verrons cette salson, au moins pour les
premiéres épreuves, car si la MV semble
préparer une nouvelle machine qui pour-
rait étre une bicylindre, la mise au point
de celle-ci ne parait pas étre trés avan-
cee. -

UNE 350 BICYLINDRE

Il a été question cet hiver d'une nou-
velle 500 MV bicylindre, mais il est clair
aujourd'’hui que celle-cl n'existe encore
gqu'a l'état de projet. °

FPar contre, l'usine de Gallarate a rea-
lisé un 350 twin &4 cylindres placés cote
a4 cOte et fortement inclinés sur l'avant,
dont les caractéristiques techniques con-
nues sont les suivantes : alésage 61 mm,
course 59 mm. rapport course-alésage 0,98.
Nous avions d'ailleurs deja presenté l'an
dernier le prototype &4 nos lecteurs.

Verrons-nous cette réalisation inédite
cette salson, aux cotés de la 350 quatre
cylindres ? C'est assez peu probable, a
moins qu'elle ne soit essayvée vers la fin
des Championnats du Monde, &4 Monza
par exemple..., mais il ne s'agit la que
d'une supposition. x

La MV n'était pas présente & Syracuse,
pour la premiére épreuve des Champlon-
nats ltaliens : elle veut se consacrér ex-

Dans le titre : la 500 V8 Guzzi
s’'est attribue le record du monde
des 10 km D.A. réalisant la
moyenne de 243,572 kmh. - Ci-
dessous ! la 350 double arbre de
circuit qui, le meéme jour, a

battw le record mondial des 10

km D.A. avec 212,266 kmh. Les

deur machines possédaient le

carénage frontal 1957, absent sur
nos documents.
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la nouvelle 175 twin Gilera de formule 2, a

distribution par double ACT, est donnée pour 180 kmi.
sans carengge. - Ci-dessous : Ken Kavanagh courra cette
saison pour la M.V. On le voit ici sur la 500 4 cylindres
avec laquelle il disputera les championnals du monde.
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clusivement a la poursuite (et a la con-
servation) des titres mondiaux, et vient
d'ailleurs de confirmer cette décision en
un communiqué -largement diffusé dans
la presse transalpine.

MV disposera dans cette entreprise
d'une puissante équipe officielle, au sein
de laquelle nous trouvons évidemment (et
outre Surtees), Masetti, Bandirola, Ubbla-
i, Venturi, Colombo, Libanori. A ces pi-
lotes s'ajoutera cette année une recrue
de poids, nous voulons parler de EKen
Kavanagh. gque nous verrons au guidon
des 350 et 500 4 cylindres.

4 RECORDS
ET UNE VICTOIRE
POUR GUZZI

S1 nous avons gardé pour la bhonne hou-
che le chapitre relatif aux préparatifs de
I"'usine de Mandello del Lario, c'est qu’ici
la matiére est beaucoup plus riche que
précédemment.

En effet, la Guzzi 8 et la 350 monocy-
lindre double arbre se sont attaguées le
26 février aux records des 10 km, départ
arrété, et ont réalisé respectivement

Moto-Revue N° 1.335
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243,572 kmh (2'27°) et 212265 kmh
(2'49"" 6/10), battant ainsi les performan-
ces antérieures de H.P. Muller (125 cme
Baum II NSU, 199 kmh) et Walter Zel-
ler (500 BMW, 233 kmh).

*

Dans l'un et l'autre cas., les Guzzi de
record demeuralent, a4 guelgques réglages
prés, les machines bien connues de cir-
cuit..., ce gul rend les vitesses réalisées
d'autant plus intéressantes. Mals voyons
plutdt ce qu'il en était :

Il s'aglssait, pour la 350, de la mono
champicnne du monde, de 80 mm d'alé-
sage pour 69,5 mm de course, distribution
par double ACT.

Loin de disposer d'un carénage spécial,
cette 350 possédait simplement, & l'avant,
celul gul l'équipera pour le championnat
du monde 1957. En fait, sa préparation
portait essentiellement sur une alimen-
tation a4 l'alcool, et sur le choix de rap-
ports de démultiplication spécialement
appropriés 4 la nature de la tentative.
Et, alnsl agenceée, on présume que Ba
puissance atteignait 43 CV au régime de
8.000 t/m. et lul permettait une vitesse
maximum de 235 kmh.
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La 500 V8 possédalt également des ca-
ractéristiques identigues A4 celles du mo-
déle de circult, et le carénage antérieur
1957, qul se caractérise par une é&tude
beaucoup plus soignée de l'emplacement
des prises d'air, et dont le Cx serait de
0,31/0,33 pour un maitre-couple de 0,55 m2
isgtt un maitre-couple corrigé de 0,17/0.18
m2).

Le moteur était alimenté cette fois, au
lileu d'alcool, par un mélange essence-
benzol, et l'on pense ¢gue sa puissance ne
devait pas étre inférieure & 76 CV au ré-
gime — relativement élevé — de 12.500
t/m, ce gqui suppose une vitesse de pointe
de quelques 275 Kmbh.

Ajoutons encore, et cecl est walable
pour la 350 comme’ pour la 500, que les
vitesses realisées l'ont été non pas sur
une piste idéalement choisie pour sa pla-
nitude, mais sur la ligne droite de Terra-
cina, qul présente des ondulations telles
que les machines, lancées a4 plus de 200
kmh, effectuaient des sortes de « sauts »
de bonne longueur !

REVENONS AUX CHAMPIONNATS
DU MONDE

Le cheval de bataille de 1'usine Guzzi
reste donc son 350 monocylindre. dont il
existe maintenant une version simple ar-
hre, &4 cbOté du double ACT de l'an der-
nier.

Cette nouvelle version posséde les ca-
ractéristiques qul suivent : alésage 85
mm, course 61 mm, rapport course-alésage
0,71. En outre, et sans parler du nouveau
carénage, le cadre a été également réétu-
dle : en place du « treillis » de 1956,
nous trouvons un tube central de gros
diamétre, formant réservoir d'huile :
deux autres tubes supportent le moteur
et l'articulation de la suspension arriére
ﬁéﬂr l'intermédiaire de plagues en alliage

ger.

Tout cecl pour arriver au maximum de
réduction du poids. On pense parvenir a
abaisser celui-ci au moins & 110 kg, ce
qui donnerait un rapport polds-puissance
de 2,7/2,9 kg par CV.

Qui dit grande légéreté, dit mellleures
accélérations ! C'est ce qu'a pensé l'in-
génieur Carcano, qui compte avec cette
arme valncre les 4 cylindres adverses,

*

Guzzi s'alignera bien entendu dans la
classe 500 cc, avec la 8 cylindres qui vient
de remporter 4 Syracuse la premiére vic-
toire de sa relativement récente car-
riére.

Cette machine sera sensiblement iden-
tique 4 la version 1956, mais le modéle C
disposera du nouveau carénage a surface
frontale réduite, et montrera encore une
nouvelle disposition des tubes d'échappe-
ment.

EN 250 : LA « SPECIALE » LORENZETTI

Enrico Lorenzetti, 1'excellent pilote et
fin mécanicien dont la Guzzl « person-
nelle » disputa chérement le titre des
250 4 la MV d'Ubbiali 1'an dernier, oc-
cupera encore cette saison une position
mi-officielle, mi-privée.

Autrement dit. il poursuivra ses travaux
avec l'appul de l'usine de Mandello del
Lario. Lorenzetti a travaillé tout 1'hiver
sur sa <« guart de litre » et a-étudié les
moteurs 4 simple et double ACT, mono-
eylindres horizontaux de 6% X 68 mm, qui
dolvent fournir 34 CV & 8.500 t/m, valeur
équivalente a 136 CV/I.

*

Mais le milanais disposera encore d'un
carénage ¢ particulier » qui, parait-ll,
laissera les spécialistes de l'aérodynamigue

confondus ! Ainsl la lutte pour le titre,
en 250 cme, sera-t-elle cette fols encore
l'oceasion d'un magnifigue duel entre les

(Suite page 340)
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our redonner un nouvel élan & la ca-

tégorie 125 cc, nombre de construc-

teurs francais ont repensé, ou, mieux

encore, créé de toutes piéces, leurs
modéles 1957.

Ils se sont généralement assignés deux
uts :
4 — ou faire de leurs 125 cc de véritables
petites motocyelettes, .éguipées d'une ma-
trés compléte ; -

m_e:feﬂu' au cu?ltrﬂ.ire. faire des modéles
trés accessibles & la clientéle, c'est-A-dire
d'un prix de vente le plus has possible.
en tenant tout de méme compte de cer-
tains impératifs, comme suspension inté-
grale, bon rendement moteur, etec..., CAar,
et c'est le progrés, on exige toujours
plus d'un 125 cmc, Que personne ne peut
considérer encore comme un ¢ vélomo-

teur ».
*

I.a machine dont nous vous présentons
I'essai aujourd’hui témoigne de l'effort
de deux jeunes marques nationales pour
sortir des sentiers battus.

En effet, le moteur est dt &4 Ydral —
et il s'agit icl du nouveau modéle bi-vi-
tegse 4 cylindre horizontal — tandis que
la partie cycle, signée Libéria, témoigne
d'une certaine originalité, ainsl que d'une
présentation recherchée.

POURQUOI
DEUX VITESSES ?

L'ildée de ce moteur n'est venue 4 la
maison Ydral que dans le simple but de
commerclaliser un moteur de moindre
prix de revient.

Il n'était pas question de tirer les prix
en diminuant la qualité des matériaux,
ou des organes annexes employés.

Il fallait simplement falre un moteur de
classe, mals a molns cher.

L'ingénieur Durand, se souvenant sans
doute de son passage chez Mistral, pro-
posa un moteur & deux vitesses,... pour
ainsl dire sans bolite de vitesses, pulsque
ces deux rapports sont obténus par sélec-
tion de 1'une ou l'autre des deux trans-
missions primaires.

On concoit immeédiatement l'économie
alnsl réalisée, de l'ordre de 15 a .20 %,
devait nous préciser M. Louveau. direc-
teur technique chez Ydral.

b ¢

Cette boite 4 deux vitesses mise &4 part,
le restant du moteur est classique.

Le bloc est constitué par un carter
principal, avec, du co6té gauche, la dou-
ble transmission primaire recouverte d'un
couvercle venu de fonderie.

A droite, un autre couvercle formant
porte-roulement de vilebrequin.

Signalons au passage que le moteur est
bien équilibré. et que les vibrations sont
pratiquement absentes.

I’embiellage est bien dans la tradition
Ydral, avec ses masses rondes, percées de
deux gros trous.

Autre point commun avec les derniers
moteurs, Ydral a conservé sur ce moteur
le balayage Schnurle, le cylindre fonte et
la culasse alliage léger, aux généreuses
ailettes, alnsi que l'alésage égal & la
course, tout ceci permettant de passer
trés rapldement de l'état de prototype
4 la réalisation en série, car l'on savait
parfaitement ou l'on allait, et 1l'on élimi-

nait du méme coup les inevitables tLa-

tonnements.

UN MOTEUR
DE BON RENDEMENT

Mais ce moteur, étant accouplé & une
boite & deux vitesses, posait certains pro-
blemes.

Il fallait quand méme pouvoir demar-
rer en cOte, rouler 4 deux en terrain ac-
cldenté. etc., etc...

Le seul recours possible restait dans la
recherche d'un couple le plus élevé pos-
sible 4 bas régime, sans nuire cependant
aux performances de pointe.

Disons qu'Ydral a parfaitement réussi
dans cette entreprise.

x 2 VITESSES:

En haut, de gauche a droite : Uallure tres italienne de
la petite Liberia essayée — la courbe des régimes cor-
respondant aux diverses vitesses atleintes — el les
courbes de puissance et de couple (notons les 2 marima
successifs de ce dernier). - En bas, dans le méme Sens :
le moteur horizontal avec ses cylindre et culasse aur
ailettes de vastes dimensions (@ faire croire un 175 ou
méme un 250 cme.), avec sa longue pipe d'admission
coudée. - Enfin, a droite :@ le moteur complétement
demonte.
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UNE SOLUTION ECONOMIQUE
TECHNIQUEMENT

VALABLE

Le moteur est d'un bon rendement,
quand on sait qu’il développe 6.8 CV 4
6.200 t/m et ce mesuré 4 la roue arriére.
Il s'agit donc de la puissance utile, dans
laguelle i1 a déja été tenu compte des
pertes dans les transmissions.

Mals ce qui, icl, nous intéresse davan-
tage, c'est l'allure du couple, gqui atteint
deux fois son maximum de 0,84 mKkg a
2,000 et 5.500 t/m, et ne tombe jamals a
0,75 mkg entre ces deux points.

C'est donc un moteur parfaitement
élastique, ce dont on ne se rend pas tou-
jours compte au premier abord, 4 cause
dune premiére gui est démultipliée com-
une deuxiéme, d'une boite 4 4 vitesses et
encore, une deuxiéme longue.

Cette souplesse, cette élasticité, nous
devions cependant la constater d'une ma-
niére preécise au cours de nos essals.

Dans les accélérations, on sent gue le
moteur dispense ses chevaux &4 tous les
régimes, sans remarguer le moindre trou,
ce qui pourtant aurait pu arriver avec
une premieére gqui monte a prés de 10.000
t/m, soit plus de 80 Kmbh.

Mais autre preuve de. souplesse, en
deuxiéme cette fois : des reprises possi-
bles 4 partir de 25 kmh, soit un régime
de 1.650 t/m.

Avec une premiére montant aussi haut
et une telle élasticité moteur, une boite
deux vitesses est donc justifiable, guand

on cherche & faire un moteur bon

marché,

DES PERFORMANCES
SURPRENANTES

Nous sous-titrons « surprenantes », car
sans douter du brio du moteur., nous
avions néanmoins une certaine appréhen-
gion : deux vitesses seulement !

Dés la prise de contact, on a l'impres-
sion de conduire un moteur beaucoup
plus pointu qu’'il n’est.

Il faut faire ¢« crier » l'embrayage pour
démarrer.

Pour les jeunes épris de sport, c'est
un moteur .épatant pour s’habituer a al-
ler chercher les t:ha;va.ux 14 ou lls sont.
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ACCELERATIONS

De ce fait, l'accélération dans les pre-
miers métres n’est pas exceptionnelle.

Dans les 100 premiers métres, départ
arrété, nous chronométrons 10" 2/5. Si
nous comparons avec un autre bon mo-
teur deux temps de méme cylindrée. le
" Gnome et Rhéne R4D par exemple, nous
trouvions lors de notre essal 9 4/5 pour
celui-cl.

Aux 200 métres, 15" 1/5 pour le G.R.,
®t notre Ydral n’est plus qu'a 1/5 de
seconde, pour prendre la téte dés les
300 meétres et pour ne plus la quitter,
réallsant :

*r.lépm'p arrété :
300 meétres : 19" 4/5, moy. 54,5 kmh
400 » 24" » 60,0 kmh
500 » 28" 1/5 % 63,8 kmh
1.000 » 48" » 75,0 kmh

Ces accélérations ressortent donc com-
me étant brillantes, puisque notre Ydral
horizontal est le\prémier moteur 125 cc de
tourisme qui, au' cours de noes essais, ait
passé les 1.000 mé_trea en 48", ne se trou-
vant battu que par 1'Ydral Sport, et les
Rumi Sport et Supersport.

Et sl la premiére, trés longue, est dé-
savantageuse dans les premiéres dizaines
de métres, par contre, montant jusqu’a
Pplus de 80 Emh, tous les temps morts, sl
petits solent-iis, pour passer de premiére
en deuxiéme et de deuxiéme en troi-
sléme, n'existent plus ici, ce gul est un
avantage.

UN POINT FAIBLE :
LE DEMARRAGE
EN COTE

En cOte. nous devions constater la mé-
me chose.

Résultats excellents, mals démarrages
devenant pénibles dés que la machine
est utilisée en duo.

N'oublions pas gque nous démarrons
dans du 6 9 avec deux essayeurs totali-
sant 140 kg.

Aussl, dans les deux trois premiers meé-
tres, nous étlons méme obligés de nous
alder avec les pleds, mals aprés... cela
allait si blen gue. finalement, nous avons
Tealisé le méme temps qu'avec la 125 cc
culbutée Motobécane, soit 34" 1/5, moy.
36,8 kmh. -

En solo, le pilote de 52 kg mit 24" 3/5,
moy. 51,6 kmh, et le pllote de 85 kg, 27",
moy. 46,6 kmh ; soit, icl, des performan-
ces nettement supérieures a4 celles du
moteur 4 temps précité.

330

De ces essals en coOte, 1l ressort clai-
rement que, seul comme & deux. notre
moteur a un excellent comportement, la
premiére, bien que trés longue, ne pou-
vant s'essouffler dans le passage & 11 .

Mais, sl les démarrages en cbte sont
facilement réalisables en solo, par con-
tre, &4 deux, l'opération est un peu deli-
cate, ce qgui était imprévisible.

*

Au point de wue performances, disons
que notre Ydral peut parfaitement étre
monté dans une partie cycle ayant un
cachet sportif.

Couché, nous devions
kmh (6.240 t/m) et assis normalement 85
kEmh (5580 t/m).

Cette différence sensible s'explique
doublement.
Primo, la Liberia posséde wune partie

cycle réellement sport, avec petit guidon
surbaissé, réservoir avec évidements pour
les bras, selle double étroite, etc..., d'ou
une bonne position pour le pllote qui
cheérche & se coucher.

Secundo, notre rapport de deuxiéme
tire notablement trop long. Couché, nous
étions juste au régime de puissance maxi-
mum, mals assis, nous en é&tions a4 600
t/m.

Vous connaissez notre opinion a ce su-
jet : Plus un moteur est de falble cy-
lindrée (surtout s’il s'agit d'un 2 temps),
plus on peut se permettre de tirer court,
trop court méme.

C'est ce qgue l'on auralt pu appliquer
ici, en augmentant la valeur de la dé-
multiplication finale.

N'oublions pas qQue nous n'avons gque
deux vitesses et gque notre premiére, de-
venue, elle aussi, plus courte, aurait été
pég: agréable lors des démarrages en
cote.

‘A deux, nous avons encore enregistré 81
kmh (5.310 t/m), mais aussi 79 kmh (9.430
t/m), cette derniére fois sur la premiére.

Ce dernier résultat peut amener cer-
tailnes réflexions, ainsi que la vitesse
maxi en premiére, de 83 kmh (9.900 t/m).

Sur les tablettes de J. B., on trouve,
pour un 125 cme, quune puissance de 4,5
4 5 CV a la roue AR est nécessajre pour
rouler, en position assise, vers 807*85 kmh.

C'est ce que précisément nous avons
enregistré comme maximum sur la pre-
miere. De la, 4 penser qu’'a 10.000 t/m
environ notre Ydral développe & nouveau
9 CV ? Imaginez dés lors l'allure que
doit awoir la courbe de puissance en sur-

régime,

enregistrer 95 -

Eu haut @ gauche : en raison de
deux rapporis seulement et d'une
tiere un peu longue, l'accé-
ation mne devient ovraiment
Jranche gquw’'é partir de 25-30
kmh. - Ci-dessus ! le petit gui-
don étroit, surbaissé, en avant,
oblige & une position « sport ».
Ci-dessous : l'arriére de la ma-
chine @ carler de chaine assez
symboliqgue mais trés ilalien ;
bras oscillants auzquels sont
soudés les tubes qui supportent
le moteur.
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UN APPETIT D’OISEAU
JUSQU’A 70 KMH

Comme tous les moteurs de bon ren-
dement, 1'Ydral horizontal n'est pas un
deux temps gourmand.

On peut méme citer en exemple Ba
cousommation jusqu'a 65-70 kmh, ou elle
oscille entre 2,5 et 3 1. aprés g'étre main-
tenue a4 1.8 1. jusqu'a 50 kmh.

Aprés, le moteur manifeste un appétit
qui est en grande partie lmputable au
vent assez vif qul ne nous quitta pas
pendant ces essais de consommation, cela
étant toujours un désavantage, méme
lorsgue par mesure d'exactitude on ef-
fectue (ce que nous faisons toujours) les
essais dans les deux sens.

Considérons donc notre courbe comme
un maximum, mais retenons aussl qu'a
partir de 70 kmh environ, notre 125 cc
perd son appétit d'oiseau, et avec ce
moteur, on est plutdt tenté de rouler
au-desssus de 70 kmh. C’est donc & vous
de choisir !

Mails de toutes fagons, la consommation
n'est pas exorbitante, et 4,4 litres a 80
kmh, au chrono, comme d’habitude, sont
chose courante lors de nos essais.
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Précisons enfin gue notre moteur Ydral
étalt équipé d'un carburateur Dell'Orto
d'un diamétre de 19 mm, et que le tube
d'échappement, d'un diamétre extérieur
de 40 mm, se terminait par le pot Wil-
man 12 bis. Ce pot avalt été monté par
la maison Ydral.

UNE BOITE BRUYANTE

Du restant du moteur, on retiendra un
embrayage progressif et robuste .I1 suffit
d'ailleurs de le voir, pour constater que
I'on a vu grand et que, de ce coté, il
n'y a rien a craindre, d’'autant plus qu‘il
est placé en bout de vilebreguin.

Quant A la sélection des rapports, sl
elle se fait d'une maniére précise, par
contre elle s’accompagne de bruits forts
désagréables et ne pouvant vous amener
la liunstdératmn de ceux gul vous obser-
vent. :

Pourtant, les pignons avec leurs deux
chaines sont toujours en prise, et la sé-
lection se fait par l'enclenchement de
billes, poussées per l'épaulement d'un axe
guli Be déplace dans un arbre creux (le
systéme rappelle celui de Jonghi).

Mals ce bruit est cependant inévitable,
car les différences de régimes de rota-
tlon sont trop grandes d'un rapport &
'autre, et d'autre part, comme il n'y a
pas de transmsission primaire, donec de

Moto-Revue N° 1.335

Ci-dessus : couvercle de cailer
enlevé, apparcaissent 'embrayage
ainsi que la double fransmission
primaire faisant office de boile
de vitesses. - Ci-contre :@ la
poignée dec frein, moniée d'ori-
gine, s'écarte excessivement du
guidon et il faut une main
anormalement grande pour pou-
voir l'actionner,

démultiplication primaire. ces régimes
sont assez élevés, étant égaux au régime
moteur.

On peut cependant réduire les « cra-
quements » par un reglage correct des
ciibles de commande,

ALLURE SPORT

PRESENTATION
HEUREUSE

Liberia nous a toujours séduit par l'al- .

lure italienne qu'il sait donner 4 ses
modéles.

Avec ce 125 cmc, nous n'échappons pas
4 la régle depuls le joli réservoir & évi-
dements, jusqu'a 1'étroite selle double,
1'émaillage rouge, ete... .

C'est une machine qgul plaira a la clien-
téle jeune, entre autre, et dont le cachet
sport n'est pas trahi par le moteur, ni
par la position, trés avancée qui, répéetons-
le, est trés propice a l'effacement.

Cette position est évidemment assez
fatigante sur longs parcours (douleuras
aux reins) et a basse vitesse le polds du
corps reposant par trop sur les poignets
et le vent n'ayant pas encore assez de
prise sur le buste.

Mais tout cela est caractéristique d'une
position sport, et il faut savolir choisir.

Notre guidon trés étroit et de surcroit
surbaissé était éguipé de poignées CLB.
Celle de changement de vitesse dut étre
remplacée par une Saker. quil donna toute
satisfaction, tandis que celle du frein
avant se signalait par un écartement ex-

ceaslf par rapport & 1a poignée tournante.
Un levier de frein ﬂ:m main de géant |

Dans l'ensemble, la réalisation de la
partie eycle, falte par Liberia, nous a
paru sérieuse, ne serait-ce que par l'em-
plol de tubes aplatis aux extrémités, et
falsant office de pattes ou tringles de
fixation, pour le garde-boue avant, le
pot d'échappement, le carter de chaine
secondalre... un peu symbolique d’allleurs,
mais lul aussi trés italien.

Cesg fixations sont solldes et ne vibrent
pas. D'ailleurs, la machine est exempte
de vibrations, et lors de nos essais, oll les
machines dolvent fournir un dur travall,
nous n’'avons eu a déplorer aucune casse,
ou perte de boulons. accessoires ou autres.

I1 faut savolr tenir compte de tout
cela. g .




POURQUOI UN MOTEUR
ey NON SUSPENDU ?

On a incontestablement pensé ¢« nou-
veau $ pour la réalisation du cadre, dont

vous trouverez un croguis ci-joint.

La réalisation, ainsi que la conception
du cadre en lui-méme, sont bonnes, mais
nous ne sommes plus d'accord avec la
guspension.

Nous ne voulons pas incriminer la :l'm;r-
che avant télescopique — une Tiger, d'o-
rigine allemande, qui fonetionna toujours
correctement — mals la suspension ar-

riére.

Du type oscillant, done théoriquement
honne, elle offre le désavantage de ne pas
suspendre le bloc-moteur, le bras oscil-
lant arriére se poursuivant aprés son
point d’articulation, pour former berceau-
moteur : c'est le classigue groupe moto-
propulseur oscillant.

Il résulte oue le bloc-moteur est non-
suspendu, et comme lz= machine est assez
légére, on peut penser qu'il y a plus de
poids non-suspendu. gue suspendu !

Dans la pratique, gu'en résulte-t-i1 ?

Nous craignions pour la carburation,
car la cuve du carbu étant assez loin de
l'axe d'articulation, est donc soumise a
de perpétuelles trépidations, d'oi émul-
sion possible, niveau difficilement cons-
tant, etc...

Eh bien, il n'en fut rien, comme quoi
de la théorie 4 la pratique il y a par-
fois des surprises, et guel que soit le ré-
gime, cela « carburait » toujours bien.

Mals, par contre. le polds du bloc-mo-
teur n'améliore guére la suspension ar-
riére.

Il augmente le moment d'inertie, au-
tour de l'axe d'articulation, de toutes les
masses non suspendues, donnant ainsl
des oscillations de longue période, mais
surtout de trés grande amplitude, qui ont
pour conségquence de fatiguer trés vite
les éléments de suspension agul ne sem-
blent par ailleurs guére amortis. Et
aprés passage d'un obstacle, blen long-
temmps encore la suspension continue a
osciller. Mais d'un autre c6té, en raison
du fort moment d’'inertie, la suspension
arriére ne peut réagir rapldement a4 ce
passage d'obstacle.

Il semble done que les constructeurs
pourraient revenir avantageusement A&
une solution plus classique.

Peut-étre, 14 encore, ont-ils été in-
fluencés par la technique italienne. qui,
plus scuvent gue toute autre, présente
des machines & motéurs non-suspendus.

Mais la, nous crovons sincérement que
I'exemple n'étalt pas a sulvre.

*

Un mot enfin sur le frelnage.

Nous avons, avec cet Ydral, un certain
frein-moteur en rétrogradant sur la pre-
miére (qui nte s1 haut). Cela peut
donc meénager les fIreins,.. qui en ont
besoin.

Le diamétre des tambours est de 120
mm, ce qul n'est pas excessif pour des

Jantes de 19, mais la puissance de ces
freins nous a décu.

Sans reparler de la poignée de frein
avant, peu accessible, en déployant une
force peu commune sur celle-ci, nous
avons enregistre

Frein avant : 27.5 m, décélération moy.
3.5 m/s.

Sur le seul frein arriére : 27,3 m, décélé-
ratilon moy. : 3,5 m/s:.

Les deux freins : 17.2 m, décélération
moy. 5,6 m/s2.

POUR CONCLURE

Par sa présentation, et aussi ses per-
formances, ce 125 Liberia apparait comme

une agréable petite machine, & caractére
sportif.

332

Sur le plan moteur, la preuve est faite
gqu'une boite & deux vitesses peut étre
suffisante si les caractéristigues du mo-
teur sont suffisamment « élastiques ».
Seule, l'utilisation en duo, bien que trés
possible, s'accommode mal de deux rap-
ports seulement, lors des démarrages.

Et si l'inspiration italienne se fait heu-
reusement sentir dans la ligne générale,
la conception de ln suspension arriére de-
mande toutelols etre corrigee.

e
W

Allure sport et esthétiquement agréable de la Liberia.

Cela nous semble d'autant plus faclle
pour Liberia qu'il commercialise déja
d’extellentes machines & bras oscillant et
moteur suspendu, avant fait leurs preuves
en compétition (Bol d'Or, etc.).

*

Il ne faut pas que l'expérience recueillie
en course par cette maison soit inutile.

C. R.

Notons, sur la vue du haut, la position de la cuve du
carburateur fort éloignée de U'are d’articulation du
groupe moto-propulseur oscillant. - Ci-dessous @ le cadre
proprement dit, en forme de double-berceau. Quant au
moteur, il est fixé en bout des deuxr longs tubes infe-
rieurs qui sont solidaires des bras oscillants per leurs

soudures terminales el

leurs soudures a Uaxe des

repose-pieds.

T
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CE QUILS EN PENSENT..

UN AVIS BIEN DOCUMENTE

SUR LA PUCH

250 “5G" «

a raréfaction de l'essence étant partie pour durer, je vails

vcus, donner sans plus attendre un apergu des qualites,

défouts et différentes réparations effectuées sur une 250

Fuch SG qui accuse a l'heure actuelle ses 24.000 km.
J'aurais aimé attendre les mois de mars-avril pour commu-
niquer les chiffres 4 30.000 km, mais vu les rations importantes
dont nous bénéficions, ce kilométrage ne sera atteint, si les
rations actuelles sont maintenues, gue dans 37 mois envi-
ron ! D'iel ces trois ans, pas mal de dégits peuvent survenir a
un moteur tellement sollicité.

TRIBULATIONS AVEC LES « SPECIALISTES »

Je vous feral grice de la description détaillée de la ma-
chine, ainsi gque du lieu ou je 1'ai achetée. J'en frémis encore
d'indignation rien que d'y songer. En tous cas, & défaut de
publicité dans vos colonnes, je me suis chargé en maintes
gccasions de donner mon -opinion sur l'individu, prétendu
spécialiste, qui me fit chérement paver sa « compeétence »
gui, bien entendu, reste & prouver. Des collégues payant
« cash » eux aussi, se voyvalent livrer, ailleurs, la machine
245.000 francs net. Personnellement, avec ma bonne mine., j'ai
payé toutes les taxes, ce qui avec la selle double donnait
262.490 francs. Vous voyez d'ici. Mais voila ce n'étalt pas de
I'argent perdu, et cela me donnait droit 4 la compétence
du Sieur, pour régler éventuellement la machine a 1.000 et
2.000 kilométres. +

Rodage des plus minutieux (et au cours duguel la con-
scmmation se chiffrait &4 une moyvenne de 4,7 litres) aux alen-
tours de 2500 km, a4 la vitesse se situant entre 60-65 soutenu.
Essayant ensuite d’atteindre 75-80, je n'arrivals pas a soute-
nir cette vitesse. La machine, mal réglée, cliguetait continuel-
lement. Machine confiée &4 mon « spécialiste » pour apporter
reméde. Aucune amélioration n’étant apportée, j'en vis d’au-
tres, qui n'apportérent guére l'accroissement de vitesse re-
cherché. Je ne nommeral personne, mais vous dirai qu’aprés
pas mal de tribulations, j'arrivai, aprés maints reéglages a
4.8320 km sans pouvolr accrocher le 80 compteur.

Je pars en vacances dans les Alpes, et connais des joles
monstres dans l'utilisation de ma monture. Je ne parle gque
pour mémoire des nombreux serrages qul survinrent alors
gue nous ne passions pas le 75 compteur sur route plate.
Auto-allumage continuel et au moindre sarrét, aprés quelques
"kllométres de route, contact coupe, le moteur continuait a
tourner. Le tambour de frein arriére fond dans la descente
de 1'Alpe d'Huez, flasque porte-méachoires soudé au tambour.
Réparation sous la pluie battante. Déchirement des toiles
du pneu arriére, malgré une pression de 2,2 kg. Cable d'em-
brayage rompu a4 6.327 km, chaine secondaire dont les mail-
lons cassent un a4 un, faisceau électrique brQilé, et toujours
les serrages...

*

De retour a4 Paris vers 8.400 Km, je retourne volr mon ¢« speée-
cialiste » qui, toujours généreux, me propose movennant {fi-
nances, de vérifier la machine. Pour la garantie, ce n'esit pas
ici qu'elle est appliqueée, Ici, ce serait plutdt le genre 2pice-
rie. Les machines sont vendues, aprés.., d'ailleurs c'est la
premiére fois que l'on entend parler dune Puch gui ne mar-
che pas. Il est malheureusement beaucoup de « spécialistes »
dans la corporation, dent lés connaissances dans le montage
des selles doubles font autorité, mais beaucoup moins affir-
meées lorsque l'on parle carburation ou avance. Une religion

personnelle leur recommande peut-étre de ne jamais chercher

A . comprendre un mystére

81 votre machine ne marche pas aprés le décalaminage.
vous n'aurez gu'a aller chez Humblot. Mals croyez-nous.
I'auto-gllumage est tout a4 fait normal sur ce tvpe de ma-
chine isic), ne vous inquiétez pas : de plus, *emplovez du
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super-carburant et vous verrez... (entre parentheses l'usine
a qui j'ai posé la question répond :- non. Seul un carburant
qui titre 80 d'octane est recommandé a l'exclusion des supers.
A moins de ne pas trouver autre chose bien sur).

*

Donc, aprés toutes ces tribulations, j'écrivis a Graz d'ou
I'on m'envoya les réglages et remeédes a apporter, et. entre
temps, nous prenions contact avec Mr P. Humblot, qul.
d’'allleurs, possédait en retour la lettre expédiée & Graz. Nous
n'étions pas restés dans le vague, et certains Agents étaient
mis en cause nommeément.

Reconnaissons qu'aprés avoir fait connaissance, Mr Hum-
blct nous conviait & prendre rendez-vous, pour faire revoir
entiérement les machines litigleuses. (J'avais trouveée deux
collégues mécontents, dont l'un d'ailleurs ne nous accom-
pagna pas jusgqu'au terme). Alors la, grand coup de chapeéau
au patron et & son personnel. Ils furent a la hauteur. Ils ne
ménagérent ni leur temps, ni leur peine. Chague machine fut
gardée deux jours et un gros travall effectué. Reconnaissons
que les résultats furent probants. J'ai une pensée émue lors-
que je repense a l'allure de mes pistons . c'était pas beau
a4 voir. Jugez d’ailleurs du travail accompli : cylindres glacés,
pistons neufs, chaine secondaire neuve, révision du tambour
arriére, cdblage électrique refait, carburateur neuf (aprés
tout ce travail de réfection, au cours des essals, la con-
sommation restait élevée., aussi changérent-ils purement et
simplement le carbu.), garnitures de freins neuves, céble
d’embrayage changé, batterie vérifiée.

Nouveaux essais de consommation, et nous tombons dans .

la norme : 3,6 - 3,7 -litres 4 60 de moyenne.

Machine reprise sans bourse déller, et quolque la garantie
fit expirée. Vralment, cela mérite d’éire signalé, car
un pareil travall aurait pu se solder par une grosse facture.
Il est vral, et cela fut reconnu, gue nous étlons tombés sur
des machines gqui n'étaient pas ce qu'il vy a de « Nec plus
Ultra » en mécanique.

Mais pourguoi donc nos concessionnaires ne firent jamais
jeuer la garantie ? Ils étaient mieux placés que nous, parti-
culiers, pour faife connaitre les déboires connus ? Il est
guand méme anormal d'étre obligé d’'aller volir 1l'importateur,
alors qu'un réseau d'Agents, assez dense, devrait pouvoir s'oc-
cuper des machines vendues. Mals voila, comme nous disait
feu Mr Humblot : nous proposons aux agents de venir faire
un stage en nos ateliers, 4 nos frals, mais nous ne pouvons
les contraindre & venir. Il reconnaissait gue le nombre
d’Agents parisiens vraiment compétents était de... disons
trés modeste,

UNE COMPARAISON SUR ROUTE

Aprés un léger rodage, nous avons pu enfin golter pleine-

ment les possibilités de la machine. Oh, bien str, elle n'a

gue celles inhérentes & sa cylindrée, mais quel changement
lcreque précédemment les 175 nationales vous lachaient. Vers
17.000 km. de retour de vacances, l'occasion nous fit donnéec
d'essayer tout ce que « ca » pouvalt donner, mals en restant
dans les limites du touriste, position normale et montant
évidemment les réglmes assez hauts sur les intermedialres
Nous nous frottions, les deux SG, & deux allemands, l'uln
sur une Max de trois ans environ et une Zundapp 2005. Eb
bien, sans citer de chiffres mirobolants, disons que la Max
montée par deux hommes de gabarit moyen, n'avait pas la
possibilité de semer la SG suiveuse.

A cette vitesse maximum, les compteurs variaient de
140 ! sur la Max, & 120 sur la SG suiveuse, quant & moi il

. donnait un bon 100. Alors aprés ca, essayez de vous filer a

ces engins... et d'en tirer des renseignements...

Une qui par contre nous écceura fut la 200 5 qui s'accro-
chait remarquablement
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Je vois bien sGr certains lecteurs s'esclaffer a4 la lecture
-le ces élucubrations, mais sans entrer dans une théorie trop
poussée, je crois donner des explications par le fait que la
Max possede une courbe de puissance plus pointue que la
SCG. Les puilssances de 17 CV environ pour l'une contre 13,8
4 l'autre ne peuvent pas étre atteintes &n position touriste et
a deux, par le fait que les deux machines tirent manifeste-
ment trop long. De plus le couple de la 8G de 2,4 mkg situé
vers 3.300 tours est trés intéressant, alors que méme les der-
nieres Max n'atteignent pas a4 cette valeur. Voila je crois, sauf
erreur de ma part, ce qui A égalité de poids transporté, fait
que la plus faible au catalogue ne se fait pas ridiculiser. Sur
l'autoroute Stuttgart-Munich, je n’oserais méme pas essayer :
ce serait tourner en ridicule, car chacune étant 4 son maxi-
mum, 5-6 kmh les sépareralent, la vitesse pouvant étre main-

~tenue presque continuellement, sauf dans les longues rampes.

Mais voila, l'essal relaté g'est déroulé sur la route Esternay-
Paris, et se trouve pleinement justifiable, des traversées de
villages intervenant fréquemment ; il faut, pour se lancer a
fond, de longues distances, les deux meécaniques ayant des
accélérations assez proches. D'ailleurs, preuve de ce que j'a-
vance, la 200 S, avec ses quelgques 12 CV, malis tirant assez
court il faut l'avouer (je crois que méme en duo elle passe
en surrégime), ne se fait pas ridiculiser. A signaler ce-
pendant que les deux ablettes qui étalent dessus avalent
adopté une position.. assez penchée.

EN VITESSE DE POINTE

Ce test m’'a permis de savoir & peu prés ce que la machine
peut faire & 1'occasion, car pratiquement j'avoue bien hum-
blement que je roule presque toujours alentour de 80 comp-
teur, ce qul me suffit amplement. Pour les vitesses supé-
rieures, le_s grosses cylindrées seules peuvent se le permettre
sans dommage pour le moteur, ce qui n'est pas le cas des
petites et moyennes cylindrées que l'on tue rapidement &
coup sar, "

Je vals d'allleurs vous relater l'essal gqu'un camarade assez
léger effectua sur ma machine. Polds du pilote en état de
marche : 52 kg. Equipement cuir, combinalson ajustée. Posi-
tion d'effacement maximum sur une portion de route droite,
ncus trouvons 118 dans un sens, 122 dans l'autre. La ma-
chine avait 15.000 km, soit 3.000 aprés sa mise en état. Je
cite ces chiffres dans un but purement documentaire. car a
mon avis un essal de ce genre n'a aucune valeur réelle sur
une machine destinée au tourisme. En plus, il faut. tenir
compte du pilotage qui joue aussi, car je me vols mal dans
une position <« limande » avec mes 105 kg en état de marche.
Je ressemblerais a4 Hans Patleich avec quelques kilos en
moins, mais ayant vu des photos lorsgqu'il essayalt les Ba-
leines NSU, on sentait qu’il avait certaines difficuités a
jouer les coureurs...

; x

Il m'est impossible de fournir des précisions quant au degré
hygrométrique de l'air ce jour-l4, et a la vitesse du vent.
GQuant au régime moteur, mieux vaut n'vy pas songer... 5.260
t/m. soit dans les 16 m/sec. pour les pistons ! Mieux vaut
ne pas rééditer souvent de telles vitesses.

Quoique la machine de Prigent-Bénard devait bien avoisi-
ner cette vitesse pour terminer le Bol aux environs de 32 de
moyenne, ce qui est trés honorable pour une telle machine.
Et encore, leurs 3,5x16 avant et arriére ne devaient pas favo-
riser spécialement les performances.

CONSOMMATION

Pour parler consommation, nous abordons un chapitre dou-
lcureux, vu les restrictions présentes. Machine gui approcha
tcujours les 5 litres jusqu'da 10.000 km, puis ensuite aprés un
réglage riche pour éviter les serrages, nous arrivons & 6,66
litres au 100 jusgu'a sa révision & 12.285 km. Un réservoir
plein ras bord n'arrivait pas a alimenter la machine sur 200
Em. Un vrai désespoir. :

: x

Aprés la remise en état,' c'est plus modéré. sans toutefois
atteindre des chiffres exceptionnellement bas. Voici quelques
mesures enregistrées sur longs parcours a4 deux et bagages.

Aux 100 Em :

Paris-Strasbourgz 44 1 ; Paris-Garmisch 4,46 1 ; Paris-Lin-
dau 4,39 1 :’ Paris-Stuttgart-Ulm-Berchtesgaden-Munich-Lin-
dau-Fribourg-Paris, soit 2.800 km, moyenne 4,53 1 aux 100 km.

Tout ceci s'entend a une movenne routiére de 60-65 kmbh,
avec pointes de vitesse de 90-85 sur autoroutes.

Il n'v a pas lieu de crier au miracle, car cétte consomma-
tion approche de celle d'une 500, et l'on peut se demander
quels chiffres alignerions-ncus si la machine était utilisée
alentour de son maximum dune fa¢on continue ?

*

En passant, félicitations pour la publication lors des essals
de la courbe de conscmmation. Elles dolvent certainement
faire palir certains utilisateurs impressionnables, et qui croient
souvent dur comme fer les chiffres des catalogues. A guand
la courbe de la SG ? ou de la SGS ?

Une petite parenthése sur quelques Sserrages survenus en

11.000 kmm d'utMisation. Pourquol le moteur qui tourne libre- -
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ment jusfu's son maximum sans aucune amorce de Serrage
n'accepte-t-il pas de tenir par exemple un 80 soutenu, }oi-
gnée des gaz immoblle ? Si, dans ces conditions, nous par-
courons 6-8 kilomeétres, je vous fait le parl de serrer presque
sur commande. J'al serré trois ou guatre fois dans ces cas la.
et jJe ne trouve aucune explication wvalable. Bien sQr, vous
me direz qu'il n'y a gu'a continuer comme je fals : ouvrir
et couper trés souvent. D'accord, bien slr, mais je puis vous
affirmer que ce n'est pas une sinécure sur longues étapes.
I1 faut avoir une de ces souplesses de poignet.. J'al wu
une fols ou aprés avoir roulé longtemps alentour de 100,
rien ne se produisit, puis reprenant une allure raisonnable
de 75-80, et ne coupant plus les gaz constamment, le serrage
survint aprés quelques kilométres.

®

Peut-eétre une NDLR pourrait trouver et expliquer pour
tous les causes d'un tel comportement. J'al possédé d’autres
deux temps, essayé longuement la TF qui est trés volsine,
de la SG et jamais le besoin ne s'est fait sentir d'adopter une

~telle conduite. Peut-étre est-ce un cas d'espéce ?

*

La consommation d'huile est dans la norme : 1 litre pour
400 km et le graissage est certainement correct, et puisqu'il
est suffisant dans les hauts régimes, il n'y a pas de raison
pour qu'il soit insuffisant dans l'utilisation de la machine
aux 4/5 de sa puissance, .

LA PARTIE CYCLE

De la partie cycle il n'y a pas grand’chose 4 dire. Cadre
robuste, machine dotée d'une tenue de route correcte, frei-
nage efficace. Cependant, sur ce point, il me semble que
les garnitures employées sont un peu dures, et le freinage
préend une valeur maximum par temps humide (mais revé-
tement du sol sec). Les garnitures doivent certainement étre
sensibles 4 l'humidité, ce gui pourrait peut-étre expliquer ce
que j'al remarqué a ce sujet. Fourche télescopique d'un bon
débattement, amortissement corraect. Suspension arriére ?
Moins bonne opinion. Les ressorts s'avachissent et de ce fait
le débattement se trouve réduit 4 trois ou guatre centimeé-
tres. Amortissement assez mou. Les nouveaux éléments mon-
tés sur les machines actuelles doivent étre plus convaincants.

*

Un souhalt au sujet des roues : des jantes en dural.

N'ayant jamais eu de balance a proximité lors d'un démon-
tage, je serais heureux de connaitre le poids d'une roue com-
pléte. Cela doit étre effarant. La jante elle-mé&me donne une
impression de lourdeur... Ah, ¢'est du costaud.

Pourtant des jantes genre Pullman Monet-Goyon devraient
suffire et l'on éprouveralt certainement une différence sen-
sible a la conduite.

Abordons a part le chaplitre appareillage électrique sur le- -
quel pas mal de remarques peuvent étre faites.

L'APPAREILLAGE ELECTRIQUE

Depuis le grillage complet des fils, en passant par maintes
décharges complétes de la batterie, le régulateur qui, apres
une lente agonie, me laissa tomber 4 Munich, le montage
d'un neuf, lequel demande un doigté de sage-femme pour étre
réglé (vis de réglage inaccessible et i1 faut avolr recours a
dez astuces ou le tournevis est utile). Ces multiples avatars
désagréables en eux-mémes arrivent a vous faire hésiter pour
un déplacement lointain. Je ne vous cache pas l'appréhension
qui m’envahit lors d'un vovage a l'étranger. Pourtant 1'équl-
pement est signé Bosch et en général c'est une garantie,
Pourquol ne pas revenir aux dyvnamos aqui équipaient la TF ?
Le érégulat.eur ne causalt jamals d'ennul, et son réglage étalt
alsé.

Signalons aussi que la machine en cause n'a jamais pu
encaisser, durant plus de 50 km, les bougies 240 préconisées
pour le cOté., Elles s'encrassent aussitdt et se court-circuitent.
La 225 monteée a l'arriere est toujours d'origine. Qui est-ce
gqui raconte que les deux temps sont des mangeurs de
bougies ?

Latéralement, aprés mes eéchecs avec les 240 Bosch trop
ifroides, j'al monté avec un égal succes : 225 Bosch et Mar-
chal CR 35 et 4 l'examen je vous assure gue l'isolant pré-
sente une coulsur sympathique. Comme quoi il est difficile
de généraliser sur ¢ee chapitre, et les résultats différent
d'une machine &4 l'autre. :

LE PRIX DE REVIENT KILOMETRIQUE

Ayvant assez bavardé. essayons de dégager un prix de re-
vient kilométrigque provisoire, vu gue la machine n’'est pas
vendue, Faisons simplement pour nos comptes une évalua-
tion moyenna du prix actuel de la machine. I1 est évident
que nous enregistrons ld4 une perte maximum ‘gui serailt
beaucoup moins sensible sur 3-4 ans et 50-60.000 km. Nous
ne décomplerons pas non plus les frais effectués au titre
de 1a garantie, car il est certain que des dizalnes de machincs
semblables peuvent effectuer un kilométrage supérieur sans
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ces réparations. Pardonnons les ennuis connus en invoguant
simplement la malchance qui me fit tomber sur une ma-
chine trés loin de la « perle ». De plus, elle falt partle des
premiéres arrivées en France, et a4 ce moment le, K modéle
n'était peut-étre pas tout a fait au point.

N L BCIE o ol b evrin i a e e n e o g e e 262.490
POrte=bagages « «.cvsswesmstsonns S o L 5.000
Tl i A v TR P T S S 5.000
Estimation de vente : 160.000

Perte (272490 — 180.000) .......ccnvvenvnss 112.490
1.168,55 litres d'essence (67,10) ..... 78.255
Garage (23 mols X TH0) ..c.vnivensceasavnrs . 17.250
Agsurance (1955 : 7.848 ; 1956 : 14.662) ...... 22.510
Fneus : 1 échange gratuit ; 1 avec 30 % :

s et iy et s S AR e T i e 5.887
53 litres d’huile (moteur et vidanges) ..... 8.999
Bougies : 2 X 330 (240 ne tenant pas) ...... 660
Chambre8 & 8lr ' 3 .reursrvasssrsssnsnannnin 1.600
Cible embIayage .......«. 490
Chalnes . ... ... iasa R e e 2.580
Réglages divers ..............c0.:e T sy 3.256
Recharges batterle ..........c.vciniinenannns 400
Régulateur 4 17.996 Em ........cc0nuueenn 2.890
Vie piatinées ........i.cers B R e 995

Nous arrivons au total de francs 258.262

Tous les comptes sarrétant au kilométre : 23.653, nous
trouvons un prix de revient kilométrigue de :

258.262 : 23.653 = 10,90

x

Voici contées objectivement mes impressions sur 1'utilisation
de la SG. Puissent les quelques chiffres citéd étre plus utiles
aux éventuels acquéreurs d'une machine de ce type.
et leur permettre d’avoir un aper¢u d'ensemble des frais a
envisager. Et surtout une demande de pardon & tous ceux
guun si long exposé aura énerves.

André MARTINE
Parls-15°

N.D.L.R, — Puissance, démultiplication et reprises.

— Serrages A régime soutenu.
— Poids d'une roue.

Pour le moins que l'on puisse dire, le « Ce qu’ils en pen-
sent » de Mr Martine est trés documenté. Ei, dans celte
mesure, il souléve guelques questions d'un intérét suffisam-
ment général pour gue mnous y répondions par la voie de
« Molo-Revue »,

LE POIDS D'UNE ROUE

Dans notre numéro 1305, une 250 NSU ¢ Maz » est dissé-
quée en petits morceaur, chacun d'eur étant pesé séparément.
Et on y trouve qu'une roue, dolée d'une jante acier de 19
pouces, pése 13 kg !

La jante de 19 pouces, seule, pése 3 kg ,; une jante de 16"
jait donc, sensiblement, 25 k¢ — Le pneu de 19, de 4,5 kg,
pése donc sensiblement, en 16", de 3.5 @ 3,75 kg.

Ces deuzr éléments sont les plus lourds, avec le moyeu-
jrein qui doit faire de 3 @ 4 kg. Ainsi, une roue compléte de
Puch doit faire, @ peu de chose prés, 10 ¢ 11 kg.

PUISSANCE, DEMULTIPLICATION ET REFRISE

Mr Martine a tout & fait raison, quand il compare les per-
formances réalisées sur la route par la « Max » NSU, la
« 2005 » Zundapp et sa « SG » Puch, d'expliquer ses cons-
tatations par les rapports de démultiplication finale en prise.

Sur le papier, et & premiére vue, la « Maxr » semble devoir
dominer avec ses 17 CV 4 6.500 {/m, contre 14 CV 4 5500 t/m
-pour la SG et 134 CV a 5400 t/m pour la 200 S. Mais n'en-
visager le probléme que sous cet angle est absolument insuf-
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fisant @ c'est négliger U'allure de la courbe de puissance en
Jonection du régime. C'est surtout ne pas tenir comple du
rapport de démultiplication jfinale en quatriéme, c'est-a-dire
ne pas eraminer la puissance développée, cette fois non aurx
différents régimes, mais aux differenties vilesses de route.
Et c'est la qu'intervient le fait de « tirer long » (NSU-Max)
ou de « tirer court » (200 S).

Sur le graphigque joint, nous avons tracé, en fonction des
vitesses d'utilisation, les puissances développées par les dif-
férents moteurs. S8'il apparait que dans ces conditions, et jus-
gqu’'a quelques 95 kmh, la ¢« 200 § » Zundapp et la 250 SG
Puch sont sensiblement a égalité, il apparait également que
malgré une puissance de pointe de 21,5 9% supérieure, la 250
Maz, jusqu’'a 75 kmh, développe, en quatriéme, une puissance
plus faible que la SG. A 70 kmh, toujours en quatriéme.-la
Puch dispose de 1 CV de plus (10 9 de plus) que la iMax
pour ses reprises et accélérations.

La-dessus s'ajoutent encore d'autres facteurs :@ état des mo-
teurs, position des pilotes (résistance & l'air), poids transporté,
pression de gonflage, etc... En ne considérant que le facleur
résistance de l'air, il est clair, la@ aussi, que la 250 Puch et la
200 Zundapp (machinea ¢ petit format ») sont jfavorisées par
rapport 4 la 250 NSU. Il en résulte donc que l'écart réel de
puissance disponible, ¢ 70 kmh, entre la SG et la Max, est
plus imporiant que 1 CV.

Sur un autre graphigue, nous avons, en conséquence, trace
les courbes de puissance disponible, pour les reprises et accé-
lérations, en fonetiony de la vitesse el toujours en quatriéme.
Pour ces courbes, nous avons supposé que les « 250 8§ »
Zundapp et Puch 250 « SG » offrent des résistances a l'avan-
cement. (air et roulement) de 10 % inférieures a celle offerte
par la NSU « Mazx ».

SERRAGES POUR UNE CHARGE DONNEE

Les origines d'un serrage, pour un moteur 2 temps déja rodé,
peuvent étre multiples, et, de toute fucon, sont plus difficiles
& déterminer que pour un moteur 4 itemps.

Mais méanmoins une erplication demeure pour le phéno-
meéne soulevé par Mr Martine,

Pour wune position déterminée de la poignée des gaz, le
moteur chauffe davantage que si l'on fait varier la position
de la poignée des gaz. Et ceci est erplicable. Si, sur sa lancee,
on coupe brusgquement les gaz (la pression exercée est plus
faible, on soulage temporairement le moteur. Si, par conire,
on ouvre brusquement la poignée des gaz, il est vrai que la
pression a4 lintérieur du cylindre croil, mais en méme femps,
et surtout, on admet immédiatement une plus grende quan-
tité d'émulsion fraiche, avec, sur un 2 temps, une plus grande
quantité dhuile : done, a4 linstantané, un rejroidissement
interne du moteur accru, avec supplément de lubrification
fraiche. -

Mais d’oi peuvent venir ceés serrages 7

C'est la que seul un eramen méticuleuxr du moteur, de ses
réglages, peut donner une réponse. Néanmoins, citons pour
meémoire

— A) Une carburation trop pauvre, mais pas obligatoirement
trop pauvre a opleine ouverture s5i le gicleur principal est
bien choisi. Peut-étre que [l'aiguille n'est pas assez relevée
(serrages pour 3/4 d’ouverture), ou bien que le ralenti est
mal réglé (serrages pour faibles ouvertures).

— B) Bougie trop « chaude » ou avance & l'allumage mal

réglée, trop importante.

— C) Mauvaise alimeniation, qui peut provenir d'une mau-
vaise coulée du cylindre :@ les transferts sont plus ou moins
obturés.

— D) Azes de piston montés trop serrés-. une des raisons
les plus frégquentes du serrage. L'axe de piston doit étre
monté gras. L

— E) Mauvaise lubrification, pouvant venir, en particulier,
d'une qualité d’huile non adapiée au moteur.

— F) Mode de conduite trop «pére tranquille». Le )ou les) pis-
tons n'atteignant jamais la température normale, une sorie de
laque se dépose sur sa jupe, qui peutl atteindre une épaisseur
de 1/10 de mm et étre trés dure. Et si, @ charge constante,
le moteur atteint sa température normale de fonctionnement
et se dilate en conséquence, la présence de l'épaisseur supplé-
mentaire due & la lague se traduit évidemment par un serrage

J. B
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 L’ACTUALITE

LE MC CHATILLONNAIS
PROJETTE UN VOYAGE
A I’ILE DE MAN
POUR ASSISTER AU SENIOR TT

Le Moto-Club Chatillonnals envisage
d'organiser un vovage en Angleterre, a
I'Ile de Man, afin d'assister 4 la plus im-
portante des courses du Tourist Trophy,
celle des 500 cc solo. gqui se disputera le
vendredl 7 juln 1957.

Il s'agirait d'un voyage ,aller et retour
groupé, s'effectuant par air. Le départ
aurait lieu dans l'aprés-midi ou dans la
soirée du jeudi 6 juin.

Ler retour s'effectueralt également
groupé, mais le MC Chitillonnais a obte-
nu de la Compagnie aerienne gu'il puisse
etre facultatif, de telle sorte gque les par-
ticipants puilssent, s'ils le désirent, faire
escale 4 Birmingham ou a& Londres.

En ce qul concerne l'hébergement a
1'Ile de Man, le MCC est assuré d'obtenir
les meilleures conditions de réservation.
car ce serait un club anglais qul se char-
geralt des formalites.

Le prix du voyage aller et retour est
fixé a 20.000 francs, ce gul représente une
réduction appréciable, ces conditions ne
pouvant éire consenties que pour un
groupe de 15 personnes minimum.

Volla une heureuse initiative du MCC.

Mals les personnes intéressées par cette
proposition devront se prononcer rapide-
ment, car le MCC dolt réserver les places
longtemps a4 l'avance, et fixer également
le club anglais qgui s'occuperait des for-
malités d'hébergement.

Pour tous renseignements et inscrip-
tion., écrire au Président du MC Chitil-
lonnals : Gabriel Cantalice, 4, allée du
Pierrier, Chaitilon sous Bagneux, Seine.
{(Joindre un timbre pour la réponse).

GRAND PRIX INTERNATIONAL
DE VALENCE

La quatriéme édition de cette épreuve
avait attiré 50.000 personnes autour du
circuit de 2,057 km de développement
(décidément, le public espagnol est éton-
namment compressible, car 50.000 person-
nes sur 2 km — 25 personnes au meétre !),
valeur extrémement réduite et gui expli-
que les basses moyennes réalisées : 88,915
kmh par- Bandirola, vaingueur en 500 cc,
avec la 4 cylindres MV par exemple !

Outre 1' « officiel » itallen, la liste des
engagés comptalt encore un autre pilote
sur MV, l'anglais de Gibraltar John
Grace — ex-pilote officlel Montesa —
gqui cependant n'est pas sous contrat &

Kenny Brown a
remporte, avec sa
BSA « Gold Star »,
les 100 Miles de
Daytona (USA) a
la moyenne de
151,1 kmh., battant
au passage le re-
cord du tour a
154,2 kmh. Remar-
quez, en passant, le
guidon  supérieur,
style « Western »,
doublant les cour-
tes poignées infé-
rieures, uitilisees
seulement dans les
lignes droites, ain-
si gue le veut la
coutume en Ame-
rique !

Cascina Costa (4 notre connaissance du
moins), mais n'en disposait pas moins
d'une machine de la marque en 125 cc.

A noter encore la présence de plusieurs
bons « privés » européens..en téte des-
quels nous classerons, dans ce Grand Prix
de Valence, notre compatriote bordelais
Jean-Pierre Bayle, qui <« falt » premier
en 350, et second en 500, a4 30" 2/10 de
Bandirola, mais précédant l'autrichien
Klinger et John Grace (ce dernier sur
Norton, dans cette catégorie).

En sldecars, notons la victoire du
suisse Edgard- Strub. devant notre bon
spécialiste et Champion de France Jac-
ques Drion. B

RESULTATS

Classe- 125 : 1. J. Grace (MV) 25 tours,
92 Em, en 38'21" 9/10, moy. 80.150 Embh ;
2. J. Redo (Esp.) Montesa, 3827" 6/10 :
ghg.ﬂ.. Eizaguirre (Esp.) Montesa, 38'29"

Classe 350.: 1. J. P. Bayle (Norton) 35
tours, 72 km, en 50°11" 1/10, moy. 85,782
Emh ; 2. Flores (Esp.) Guzzi, 50'47" 4/10 ;
3. Gonzales (Esp.) Norton, 5050 2/10.

Classe 500 : 1. Bandirola (MV) 35 tours,
72 km en 48°23" 9/10 ; mov. 88,815 kmh ;
2. J. P. Bayle (Norton) 4854 1/10 : 3.
Klinger (Autriche) BMW, 48'51" (34 tours);
5. Grace (G.B.) ; 6. Strub (Suisse).

Stdecars @ 1. E. Strub (Norton) 10 tours,
92 km en 37'29" 5/10 ; 2. Drion (Norton).
37'59" 6/10 3. Schmid (All.) BMW, 38
03" 9/10.

- SPORTIVE ..

DES 6 JOURS INTERNATIONAUX
EN URSS ?

Selon Radio Moscou, le Moto-Club Cen-
tral d'URSS organisera du 18 au 23 juil-
let prochain une grande épreuve moto-
cycliste. Les caractéristiques de celle-cl
n'ont pas été communiquées, mais la du-
rée indiquée permet de penser gu'll s'agira
d'une épreuve de régularité du type ISDT.

Le centre de l'organisation se situera
& Riga. capitale de la Lettonie, & proxi-
mité de la mer Baltique.

A cette grande épreuve sont invités 17
pays. parmi lesquels la Grande Bretagne,
la Finlande, 1'Allemagne Occidentale, la
France, la Suisse, la Norvége, le Dane-
mark, 1'Autriche. la Hollande, etc...

TROIS JOURS INTERNATIONAUX
POUR CYCLOS, VELOMOTEURS
ET SCOOTERS

Selon notre confrére « Les Sports », de
Bruxelles, la Commission des scooters et
motos légéres de la FMB annonce pour
aolt prochain 1'organisation d'un ¢ Trois

* Jours Internationaux » gqui se déroule-

rait, selon les prévisions actuelles, aux
environs d'Audenarde, Belgigue.

Aucune aufre précision n'a jusqu’'icl été
fournie par le président de la Commisg-
sion, M. Stekelorum.
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SARTORI
N’A PAS SURVECU
A SES BLESSURES

Moto-Revue N°® 1.335

Le malheureux pilote italien, dont nous
avions relaté l'accident survenu alors qu'il
s'entrainait sur le parcours du <« moto-
giro » (voir MR n® 1333). est décédé le 12
mars des sultes de complications internes.

Les médecins n'ayant plus d'espoir de
le sauver avalent autorisé son transport
chez lui, malis il était déja trop tard, et
c'est dans l'ambulance qui le conduisalt
4 Fornovo Taro que Renato Sartori a
rendu le dernier soupir.

Sartorl était un pilote de bonne classe
et d'une grande volonté. Malheureuse-
ment, la chance n'étalt pas souvent de

son cOté et c'est seulement I'an dernier
qu'une brillante place de troisieme en

catégorie 125 cc au Grand Prix des Na-,

tions le fit enfin remarquer. :

Il s'est éteint dramatiquement, alors
qu’ <« officiel » Mondial, i1 allait pouvoir
donner toute sa mesure, au guidon d'une
machine d'usine.

Les sportifs francals s'asocieront aux
condoléances que nous adressons a4 sa
famille, aux fréres Boselll et aux pilotes
de la Mondial, camarades d'écurie de
Sartori.



Rouier en ville & 10 kmh., on sur les

Non, il ne s’agit pas d’'une erreur car ce jeune pilote
tient bien dans sa poignée droite les rénes des 32
chevaux développés par le puissant moteur de sa BSA
AT « SHOOTING STAR ».

-

grandes routes a 155 kmh., toujours avec la méme assu-

rance et la meme aisance, voila ce que lui permet la souplesse du moteur bicylindrique de 500 cme.

Pour tous reﬁsﬂignemems sur lu gamme BSA, consultez nos agents dont voici quelques adresses pour la région

parisienne .
SELINK
M. LECLERCQ : T7T0-80 avenue du Général Leclerc,

BILLANCOURT Tél. : MOL, 15-46
DYNAMIC-SPORT : 149, rue Montmartre, PARIS
(2°) — Tél. : GUT. 19-30

MOTO-BASTILLE (M. DANVIGNES) : 6, boulevard
Richard Lenoir - PARIS (11°) — Tél. : ROQ. 29-28

PARIS-MOTO (M. BRIOU) : 57, rue Brancion -
PARIS (15°) — Tél. : LEC. 93-57

ALGY : 64, avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny
SAINT-MAURICE — Tél : ENT. 19-23

LA MOTOCYCLETTE LA PLUS

M. CHARRIER : 28, rue Davoust - PANTIN — Té€L
VIL. 17-38

M. DUBOIS (LEVALLOIS MOTOS) : 58, rue Aristide
Briand - LEVALLOIS-PERRET — Tél. : PER. 19-73
M. LADEVEZE : 170, avenue de Clichy - PARIS (17)

TéEL : MAR. 06-96

SEINE-ET-OISE

RAPID’MOTO (M. J. CHARRIER) : 6, rue Dailly,
SAINT-CLOUD — Tél. : MOL. 21-29 |

ENGHIEN MOTO SCOOTERS : 70, rue du Général de
: 964-4406

Gaulle - ENGHIEN-LES-BAINS — TéL

POFPULAIRE DU MONDE
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DANS LES COULISSES
DU SPORT

JAWA PRESENT LE 7 JUILLET
A SPA

De passage au Salon d'Amsterdam, l'un
des directeurs de 1l'usine tchégue a an-
noncé gque celle-ci serait officlellement
représentée au Grand Prix de Belgique
de vitesse ; entre autres Jawa s'aligne-
ralt dans les classes 125 et 250 cc.

Il est ézalement probable que la firme
tchégue enverra deux pilotes participer
aux 24 heures de Schaerbeek (Bruxelles).
u moins ces engagements sont-ils déci-
dés, sous réserve de certains détails a
préciser.

Voila gqui ajoutera un attrait supplé-
mentaire aux deux.grandes épreuves bel-
Zes.

CAMATHIAS CONTEE
LES RECORDS EN SIDE

L'excellent spéclialiste de la vitesse en
sidecar a récemment écrit & John Thorpe,.
de la rédaction de notre confrére britan-
nigque <« Motor Cycling », qu’'il préparait
une machine spéciale <« trés longue et
trés basse » pour s'attaquer aux records
du monde de la catégorie B.

Quels records ? L'information que nous
reproduisons ici n'en fait pas mention
avec précision. Mas elle nous apprend
encore qu'en dehors de ceux-ci, Florian
Camathias vise aussl la salson de vitesse
en vue de laquelle il a acquis 1'un des
attelages d'usine 1956 de chez BMW.

Nul doute que le pilote suisse soit re-
doutable sur les circuits européens cette
année, avec un tel matériel.

MINGELS. SUR MATCHLESS

Le « Gros » qui fut des années durant
le motocrossman le plus en vue de Bel-
gique et de l'écurie officielle FN est ame-
né a changer de marque, du fait du re-
tralt de la Fabrigque Natipnale d'Herstal,
dont nous avons parlé en son temps.

C'est donc a Matchless que Mingels fera
confiance cette saison. Une bonne ma-
chine. beaucoup d'expérience, sera-ce suf-
fisant pour compenser le handicap que
constituent les 36 ans de 1'excellent spé-
claliste belge ?» .

R\UN NOUVEAU CIRCUIT L.

La lutie promet d’étre chaude dimanche @ Mont-
lhéry, comme le laisse supposer notre édilorial, o
vous trouverez tous les renseignements concernant
cette épreuve. - Ci-contre, en pleine action, notre
Champion de France national 175 cme. Jacky Onda
gqui a éfabli 'an dernier le nouveau record, dans
la catégorie, a 116,018 kmh. Mais plus aucun record
n’est valable, le circuit ayant un nouveau dévelop-
pement. Cela ne pourra encore qu'ajouter a l'inte-
rét de cetle épreuve qui, cette année, connait un
succeés sans précédent. Allons, notre sport moto
n'est pas mort, n'en déplaise @ ses fossoyeurs...

prématureés.

AURA LIEU

Le rattachement de la Sarre a4 1'Alle-
magne Occidentale avait eu entre-autres
pour conséguences de laisser en suspens
la question de l'organisation de la course
de St-Wendel, habituellement lune des
plus attachantes épreuves internationales
de vitesse du début de saison.

Les choses sont aujourd’hui rentrées
dans l'ordre, et le Grand Prix de la Sarre
se disputera le dimanche 12 mal et com-
portera des épreuves en 125, 250, 350 et
500 solo, et 500 sldecars.

Renseignements auprés du Motorsport-
club, Bruhlstrasse 24, St-Wendel, Saar,

Allemagne.

LE 3 CIRCUIT -
DE L’ILE DE FRANCE

Cette manifestation de 1'Union Sportive
Métropolitaine des Transports aura lieu
le 19 mai 1957.

Du fait des difficultés actuelles, les or-
ganisateurs ont trouvé sage de restrein-
dre cette année la longueur' habituelle

*

PROCHAINES EPREUVES

'LE GRAND PRIX DE LA SARRE

du parcours, qui conduira les pilotes en
Forét de Fontainebleau on ils auront a
accomplir une ou plusieurs fois, en fonc-
tion de la cyvlindrée de leurs machines,
une boucle de 21 km d'un franchissement
assez difficile.

En effet, cette portion du tracé em-
prunte une route pavée, se continue par
une route empierrée, rejoint ensuite la
route sinueuse des hauteurs de la Solles
pour rattraper la Croix du Calvaire, re-
descendre vers la sortie de la Forét et,
finalement, remonter par la Tour Dene-
court et la Crolx de Toulouse, en direc-
tion de Bois le Roi.

C'est autour de cette boucle. d'un ca-
ractére par allleurs trés pittoresque, que
les spectateurs pourront assister au meil-
leur spectacle, voyant passer 14 les con-
currents entre 9 et 11 h. 30 environ.

Précisons, a4 l'intention des sportifs,
que cette épreuve pourrait tenter, qu'elle
est ouverte aussli blen aux cyclos gu'aux
vélomoteurs, scooters et motocyclettes, et
que les organisateurs ont prévu de four-
nir l'essence, aul sera délivree au pe-
sage par les soins des commissaires.

PREMIERE EPREUVE EN ITALIE
TROPHEE DE SYRACL!SE

La premiére des épreuves de vitesse
comptant pour l'attribution des titres ita-
liens, a été essentiellement marguée, du
cOté des marques, par l'abstention de
1"usine MV dont il semble qu'elle veuille
réserver tous ses efforts & la poursuite
des seuls titres mondiaux.

Chez les pilotes, une révélation, le
jeune Giani qui, remplacant a4 la dernilere
minute l'officiel Mondial Maoggi, tint
brillamment téte au vaingueur de la ca-
tégorie 250 cc. l'excellent Tarquinio Pro-
vini, derriére qui il réussit a s'attribuer
la seconde place.

Enfin, 'Colnago, qui est passé cette an-
née chez Guzzi, a signé son entrée dans
1'écurie de Mandello del ‘Lario en battant
ges ex-coéquiplers de 1'usine Gilera, et en
menant a la victoire — sa premiére de-
puis qu'elle s'aligne en compétition —
la fameuse Guzzl 8.

Notre photographie en couverture du
présent numéro montre précisément cette
derniére en pleine action a4 Syracuse, aux

~mains de Colnago. '

Cependant. Gilera a pris sa revanche
en 350, s'attribuant les deux premiéres
places, avec dans l'ordre Liberati et Mi-
lani.

RESULTATS

Classe 125 (11 tours, 82,5 Em) : 1. Pro-
vini (Mondial) 37,29", moy. 132.058 kmh ;
2. Ferri (Gilera) 37'51'6 ; 3. Galllani
(Gilera) 38'37"9 ; 4. Artusi (Ducati) 39
478 : 5. Plonava (MV) ; 6. Vezzalinl (Gi-
lera). .

Tour le plus rapide Provini 2°'28''1,
moy. 133,693 kmbh.

C'lasse 250 (19 tours, 104,5 km) : 1. Pro-
vini (Mondial) 46'08"1, moy. 135,910 Kmh ;
2. Glani (Mondial) 46'11”"1 ; 3. Rocchi
(Guzzl) ; 4. Baviera (Guzzl) ; 5. Marche-
sani (Guzzi).

Tour le plus rapide : Provini, 2'13"9,
moy. 144,631 kmbh.

Classe 350 (20 tours. 110 Em) : 1. Libe-
ratl  (Gilera), 45’155, moy. 145§8:% | 2.
Milani (Gilera) 45'23"5 ; 3. Mcit narl
(Guzzl) 4529 ; 4. Colnage (Guzzl e
2 ; 5. Mandolini {Guzzl).

Tour le plus rapide : Montanarl, 2'19"9,
moy. 148,984 Ekmh.

Classe 500 (18 tours. 99 km) : 1. Colnago
(Guzzl) 39217, moy. 150,908 Emh ; 2.
Milani (Gilera) 3924 ; 3. Cantoni (Gl-
lera) : 4. Galante (Norton) ; 5. Giglioli
(Guzzl).

Tour le plus raplde
moyenne 154,206 kmh.

Colnago, 2'08"4.
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LES MARQUES ITALIENNES ET LA SAISON DE VITESSE

(SUITE DE LA PAGE 327)

machines officielles de Cascina Costa et
la « Spéciale » Lorenzetti-Guzzl..., sans
parler de la Mondial double arbre, dérivée
de la 175 blen connue (car, pour ce qui
est des bicylindres issues de l'accouple-
ment de 2 cylindres de la 125, il ne sem-=-
ble pas que leur mise au point solt suf-
fisamment avancée pour que la Mondial
se risque i les lancer cette année sur les
circuits) et que meénera Provini, qui cour-

Ta aussi en 123.

LES GUZZI 4 ET 8 CYLINDRES
EXPERIMENTAUX

Ene¢ore que Carcano ait, semble-t-il,
réugé a4 armer convenablement sa 350
m%l en vue de la saison 1957, il ne lui
échappe pas que ce modéle atteint de-
sormals 4 l'extréme limite de ses possi-

bilités.

I1 faut donc penser a l'avenir et c'est
pourguol l'usine de Mandello del Larlo
dispose déja de deux moteurs a 8 et 4
cylindres, dans la cylindrée 350 cc.

Le 8_cylindres, en V comme son ainé le
500 cc, en a par ailleurs toutes les carac-
téristiques, cotes mises a4 part évidem-
ment. Et 1'on parle pour lui de 50 CV a
13.000 t/m !

Quant au 350 cc quatre cylindres, c'est
dit-on un moteur <« en ligne », disposé
transversalement. et qui est constitué...
par le bloc antérieur des cylindres du
moteur de la 500 V8 |

En principe, ces multicylindres seront
employés en 1958, si les essails donnent
toute satisfaction d’icl la. Mais il n'est
pas impossible que 1'un ou l'autre Boit
¢ tité » cette année sur un circuit de
vitesse, afin d'en mieux vérifier les pos-
sibilités.

ET POUR LES PILOTES..

Sulvant l'exemple des firmes rivales,
Guzzi a recruté pour la saison 1957 deux
nouveaux servants: Guiseppe Colnago (pré-
cédemment chez Gllera et qui pour sa
premiére course de la saison, a Syracuse,
a mené la V8 & la victoire, battant son
ex-coéquipier Milaniy et le fougueux
Campbell.

A cbté de ces hommes, nous re-
trouverons encore Blll Lomas, Dickie Dale
(les deux pilotes des récents records en
500 et 350), Montanarl et... Lorenzetti (of-

ficlel pour la classe des 350 seulement). -

EN DEHORS DES 3 “GRANDS*

On retrouvera la Mondial en 125, avec
une machine solgneusement préparée et
dont on attend 19 CV a 12.000 t/m.

Ducati, enfin, participera aux Cham-
plonnats du monde dans cette catégorie,
avec son modéle &4 distribution desmodro-
migque, auguel une mise au point raffi-
née autorise un régime de 14.000  t/m
sans défaillance ! La Ducatl aura encore
un cadre de construction nouvelle et son
comportement sera intéressant a suivre.

Bien d'autres marques italiennes parti-
ciperont aux compétitions de vitesse, mais
sans s'aligner cependant dans les épreu-
ves comptant au titre des Championnats
du Monde.

Nous les retrouverons au hasard des ré-
sultats des courses des Championnats
d’'Italie, et dans nos comptes rendus des
courses de fond. & commencer par le
« Motoglro », dont le départ sera donné
aujourd hul.

Et maintenant, prenofs. rendez-vous
pour Imola et Hockenheim, avant pre-
miére, et grande premiére de la campa-
gne 1957 pour la suprématie mondiale en
matiére de vitesse pure !

R. C. D.

L’écossais Mac Intyre, nouvelle recrue de l'écurie Gilera,
a Uentrainement sur la 4 cylindres.

LES M. V. OFFICIELLES A BARCELONE

Le Grand Prix d'Espagne, qui se dérou-
lera le 7 avril 4 Barcelone, ne compte pas
au titre des Championnats du Monde,
mals n'en sera pas moins trés intéres-
sant, puisgu’'aux pillotes d'usine de Casci-
na Costa s'opposeront, sur le circuit du
Parc de Monjuich (3.790,65 meétres), de
nombreux « privés » de wvaleur.

Trois catégories sont prévues au pro-
gramme : les 125, qui feront 25 tours, soit
94776 km ; les 500, qui auront 30 tours
(113,719 km) a boucler ; enfin les sides,
gul tourneront sur 75,813 km (20 tours).

*

La MV comptera sur le Champion du
Monde Carlo Ubbiali, ainsi que sur Co-
lombo et le semi-officiel John Grace pour
défendre ses chances en 125. Mais 4 coté
de ces hommes, on trouvera encore de
nombreux pilotes qui monteront des ma-
chines de la marque. De la longue liste
des engagés. extrayons les noms de notre

0 L'accldent wous guette,

compatriote Jacquier-Bret, de l'allemand
Roland Heck, du Suisse Camathias, de
l'espagnol Gonzalez, etc...

Dans cette classe, les MV s‘opposeront
aux Mondial de Cecil Sandford (officiel
de la marque pour les championnats du
monde) et du francais Touzalin. Mais il
faudra encore compter avec de nombreu-
ses Ducati, menées par Lesage (France),
C. del Val, Luis Sagnier (Espagne), etc...

Enfin, la marque espagnole Montesa
equipera 5 pilotes, en téte desquels il
faut placer Cama. #

En 500, nous aurons pour MV le Cham-
pion du Monde Surtees. et le nouvel of-
ficiel de la marque Ken EKavanagh, ainsi
que Bandirola, récent vainqueur du
Grand Prix de Valence. John Grace,
Gonzales, EKeith Bryven, notre compa-
triote Intermini, Edgar Strub, Pierre
Vervroegen
privés qui confieront leurs chances a
la Norton, tandis que l'australien Thomp-

Vvervroegen,

seront les plus en wvue des .

son pllotera wune Matchless, l'irlandais
Lappin une AJS, le belge Baix une BSA,
et l'excellent autrichien Klinger une
BEMW Rennsport. Enfin. A. Flores (Espa-
gne) s'alignera sur Guzzi.

*

Parmi les pilotes des sides, nous ne
trouvons évidemment gue des indépen-
dants. Du c6té francais. notre champion
1956, Jacgues Drion, J. Duhem, M. Beau-
vals (tous sur Norton) s'opposeront aux
allemands Hillebrand, Ritter, Schmid,
Schneider, Neussner et au sulsse Cama-
thias (tous sur BMW). Edgar Strub
(suisse), récent vaingueur & Valence, sera
également présent avec sa Norton. et
cette marque équipera encore le belge
I'italien Marcelli, ete...

b1

Un plateau blen garni, pour ces trois
courses du Grand Prix de Valence, aux-
quelles participeront encore de nombreux

pilotes moins en wvue que ceux cités ici.

assanez-vows far Wots- Rewne. any Premisree Compagnics




MOTO-CROSS INTERNATIONAL
A THOMER LA SOGNE
LE 22 AVRIL

Le Moto-Club de Thomer-la-Sogne nous
communique que son premier moto-cross
international de la salson 1957 aura bien
lieu le lundi de Pigues, 22 avril.

La réunlon comportera neuf courses au
total, avec la participation des 350 cc na-
tlonaux, et 350 cc et 500 cc internatio-
naux.

Le circult, trés spectaculaire, remarqua-
ble par sa visibilité totale en certains
points, a encore été enrichli de difficultes
nouvelles gqu'auront a4 affronter de nom-
breux engagés parmi lesquels, nous dé-
clarent les organisateurs, on comptera
1'élite des crossmen suisses, belges, an-
glais, suédois; hollandais et, bien entendu,

francals.

Nous publierons aussitét qu'il nous
parviendront les détails de derniére heure
et la liste:officielle des principaux enga-
gés.

X

CROSSMEN
ANGLAIS ET SUISSES
A LOUVAIN LE 22 AVRIL

Le Motor-Union Louvaniste, qui organise
un moto-cross international le lundi de
Piques, commence a voir rentrer les con-
trats d'engagement. Déja, Draper, Jeff
Smith "(champion d'Angleterre 1956) et
Curtiss pour la Grande Bretagne., et A.
Von Arx et R. KEunz pour la Suisse, ont
signé officlellement.

En outre, les- organisateurs de ce 17¢
Moto-Cross Brabang¢on ont manifesté
I'intention d'inscrire & leur affiche les
suedols Lundin, Gustafson, Bergmann,
Anderson et Peasson. Enfin, le champion
d'Allemagne Rademacher a demandé 4
participer 4 1la réunion.

Belle participation donec pour la course
de Louvain (Belgique), dans laguelle nous
almerions vdir figurer guelgques crossmen
francalis.

Un accident est molns grave o6 wows éfes assmé far Woto- Revue.

Fr N - 4

NOUVEAU CIERCUIT DE CROSS
A NANCY

Le MS Nancéen est en train d'aménager
sur le plateau de Malzéville, territoire de
la commune de Dommartemont. un cir-
cuit d'un développement de 1.600 meétres
qui, selon le veeu exprimé par les respon-
sables du MSN, doit étre 1'un des plus
beaux de France. .

L'inauguration du nouveau trace doit
avolir lieu cet été, avec deux grandes réu-
nions dont nous communigquerons les da-
tes aussitét qu'elles nous parviendront.

X

AVIS AUX CROSSMEN

La Société Omnisports « La Bressaude »
4 La Bresse (Vosges) organise le 4 aolt
1957 son deuxiéme Moto-Cross d'Eté, ins-
crit au calendrier national.

Cette épreuve sera courue dans les 3
catégories suivantes : 250, 350 et 500 cc.

Dés 4 présent, les coureurs suscepti-
bles d'étre Intéressés par cette compéti-
tion peuvent adresser leur demande d'en-
gagement & l'adresse suivante :

M. Stucky Jacques, Société Omnisports

«La Bressaude », Section Motocycliste, a
la Bresse (Vosges). .

Pour le réglement des frais de déplace-
ment, i1 sera fait application de la cir-
culaire de la FFM du 28-12-1956.

X

LE CHAMPIONNAT «NATIONAL>»
DEBUTE DEMAIN A ARQUES

Cette épreuve sera la seule disputée
dans le Nord de la France au titre -.'.’l-.=.u.=|1
Championnats de France de Moto-Cross,
augsl doit-elle attirer tous les sportifs de
la région et que cette cette spécialité in-
téresse.

Regrettons que le MC Audomarois, a
qui revient le soin d'organiser cette réu-
nion, ne nous ait pas fait parvenir en
temps voulu la liste des engagés, que
nous nous excusons de ce fait de ne pou-
poir publier. Et profitons de l'occasion
pour rappeler que tous les communiques
intéressant les compétitions a wvenir doi-
vent nous étre adressés au moins dix
jours avant les dates prévues pour leur
déroulement.

ILE CROSS

Le rapide Jean Hazianis qui
compte déja plusieurs vicloires
cette saison, sera I'un des favoris
du moto-cross international de
Pagues a Poiliers.

DEBUTS DE LA TOURNEE
AUSTRALIENNE EN FRANCE :

LE DIMANCHE DE PAQUES AU
MOTO-CROSS INTERNATIONAL
DE POITIERS

L'Amicale Motocycliste de la Vienne or-
ganise le 21 avril aux carriéres de Char-
donchamp, sur un circuit d'un deéveloppe-
ment de 1.730 métres, une épreuve a la-
quelle participeront des pilotes représen-
tant un total de sept nations.

On trouvera en effet, au départ de la
catégorie « inters », les britanniques Eric
Cheney et Phil Nex, 1'allemand B. Kohler,
les suédols G. Jansson et G. AKerblom.
les suisses F. Von Arx et R. Kunz, le
danois A. Nielsen, et nos compatriotes
Michel Jacquemin, Champion de France,
Guy Bertrand, Champion de France ¢« na-
tional » Hazlanis, récent vaingueur d'Er-
menonville, Melioli, A. Darrouy et R.
Combes. x '

Mais I'AM Vienne a encore inscrit &4 son
affiche deux engagés que le public fran-
¢cais n'a encore jamais vus, les austra-
liens Roy East et Less Fisher, deux hom-
mes dont on sulvra le comportement —
vraisemblablement fougueux —  avec
beaucoup de curiosité et d’intérét.

Le moto-cross international de Poltiers
mérite done largement son nom, et doit
donner lieu & une lutte passionnante en-
tre tous ces hommes. spéclalistes de
classe, parmi lesquels ne manquent pas
les « outsiders ».

*

Ajoutons qu'a cdté de l'épreuve réservée
aux internationaux, on pourra voir en-
core une course en 500 ce, licenciés na-

tionaux, dans laquelle s'opposeront R.
Darrouy, Cros, Aguirre, Deshale, Melous,
Juigne, Bongibault, Soliveau, Branger,

Gabarit, Branle, Theodet.

ET LE 28 AVRIL AU MOTO-CROSS
DE PERNES-LES-FONTAINES

C'est bien 4 la date annoncée au Ca-
lendrier sportif que se déroulera le cross
du MC Pernois, dans le Vaucluse,

Les organisateurs ont réuni sur leur af-
fiche un grand nombre d'engagés de va-
leur, ¥ compris le Champion d’Europe
Leslie Archer, gqui.sera accompagné de
son compatriote Geof Ward.

On verra encore les straliens East et
Fisher, dont on aura découvert le style
huit jours plus to6t a Poitiers | le hol-
landais J. A. Clvnk, dont ce sera la ren-
trée aprés son accident d'Ermenonville ;
l'allemand EKohler ; le jeune espoir belge
Hubert Scaillet, qu'il sera intéressant de
suivre dans cette confrontation avec des
pilotes confirmés ; et naturellement tous
ces étrangers seront opposés 4 une solide
représentation francalse, en téte de la-
quelle nous trouverons le champion de
France Jacquemin. puis Brassine, en for-
me dés le début de saison, Robert Klym,

Paul Godey, etc..

Belle journée pour le moto-cross, le 28
avril, &4 Pernes les Fontaines.
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PRECISION

LE VEHICULE LE PLUS ECONOMIQUE

149, r. Montimartre (2')
Métro Bourse — GUT. 19-30
Concessionnaire des marques :
JAWA, BSA, NaU, GULAL, IFA
MANURHIN, AER MACCHI
LAMBRETTA, FPUCH, AWO
LE TAON, RUMI, AGF(Ydral)

OCCASIONSRECENTES

Garantie totale 3 moils
{piéces et main-d'ceuvre
gratuites)
cholx de Lambretta, Vespa,
BEumi, Motos toutes margues

CREDIT :2 a 18 mois
Le moins cher de France
TOUTES REPARATIONS
Reprise ferme moto, scooter
Conditons spéciales aux FMS
Location Scooters Manurhin

LUTEGE - MOTOS

29 r. Geoffroy St-Hilaire
PARIS-5° GOB. 84-95
*
pécialiste

GNOME-&-RHONE

REPARATIONS
Service Aprés Vente assureé

Reprise de tous anciens modéles
Toutes piéces détachées
" d'origine :

R4 - R5 - 175 - Lx 200
Types AX?2, X, CVZ, V2
Junior, Major. Super Major

S.1.D.A.M.

8, RUE FOURCROY - PARIS (17°)

Mo - Péreire, Ternes, Etolle
WAGram 52-62

Spécialiste des 2 Temps
de classe Internationale, NE VEND QUE

250cc JAWA 350cc
ADLER
PANNONIA

NEUVES ET D'OCCASION

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

Vous assure une garantie
totale intégrale, un entretien
et une mise au point parialts

CREDIT - REPRISE

250 cc

CSEPEL - Sport
NEUVES, FIN oe SERIE, GARANTIE D’USINE

160.000 fr.

S.I.D.A.M.
8, RUE FOURCROY - PARIS 17

WAGram 52-62

PER 12-04

ON DEMANDE MECANICIEN MOTOCISTE
COMPETENT. HAUT SALAIRE...

Lisez les journaux corporatifs, ces annonces foisonnent
Mais ATTENTION, SEUL, le mécanicien ayant de
solides connaissances techniques sera retenu. Voulez-
vous étre candidat avec toutes chances de succés ?

Suivez nos COURS SUR LES MOTOCYCLES chez
vous, sans quitter votre emploi actuel. En quelques
mois d’'études faciles, nous ferons de vous le
SPECIALISTE RECHERCHE, et surtout, BIEN
PAYE. - Préparation C.A.P. Mécanicien

Demandez AUJOURD'HUI MEME notre documentation

_gratuite N° 11 — Grandes~facililés de paiement accordées

ECRIVEZ : COURS TECHNIQUES AUTOS
Pour la France : SAINT-QUENTIN (Aisne)
Pour la Belgique : 41, Bd Jamar, BRUXELLES-MiDI

CENTRAL SPORT

6. Rue des Petits-Champs, PARIS-2¢, GUT. 60-14
Tenu par M. SANTONI (ex-metteur au point)

Agent Exclusif : ARIEL - MONET-GOYON
RHONSON - ROWILL

FAVOR - ISOFLEX - VELOSOLEX
—— VESPA - LAMBRETTA..

..et toutes marques de scooters

CYCLES

Piéces détachées toutes margues - Mise au point
par Spécialistes - Equipement - Réparations

CREDIT

SERVICE DES DOMAINES

ADJUDICATION DU MARDI 16 AVRIL 1957
a2 14 h. 30 &4 DIJON (Chambre de Commerce)
Soumissions cachetées et enchéres verbales
— 16 motocyclettes, bon état (10 BSA type B 51,

350 eme. suspension télescopique. — 6 Peugeot
type 176 TCA - 175 ce. - suspens. télescopique).
— 1 lot de 40 motos BSA type B 31 - 350 cc. - en
pieces détachées, avec roues et pneus ainsi que
pidces neuves (la plupart pouvant eétre
remontées).
— 3 moteurs Royal-Enfield.
le tout entreposé a I'E.R.M. de Dijon
Renseignements et notice détaillée : Commissariat aux
Ventes des Domaines - 29, r. de la Préfeciure, DIJON

Tél. : 32.37.60

Serpice Central de Publicité :
104, rue de Richelieu, PARIS (2°) — Tél. RIC. 63-46

Pour toute correspon-
dance avec « MOTO-
REVUE »,

pas de
timbre pour la
ponse.

=
origine  13.9/1
ARIEL — SUNBEAM

n omettez
6, Bd Richard Lenoir - 11+

joindre un ROQ. 29-28
I'é- Toutes piéces en stock
EXPEDITION
STOCKISTE
réparateurs et motoristes

- Remise aux

"
|

LE SIDE CAR

DES

CONNAISSEURS

39 bis rue Martre — CLICHY — SEINE

Scootermoto

28, Tue Ernest Renan
IS5Y-1les-MOULINEAUX (8.)
M? Pte Versallles, MIC. 03-72

LA PLUS PUISSANTE
ORGANISATION de VENTE

CREDIT

de 6 4 18 mols
sur le ‘Neuf et 1'Occaslon

Versement au gré du client

Concessionnaire des marques

VESPA, GNOME - RHONE,
MONET - GOYON
VELOSOLEX
JONGHI, TERROT, A.G.F,,
AWO, I.LF.A. - N.5.U,,
VELOCETTE, TRIUMPH

GRAND CHOIX
D'OCCASIONS
AVEC GARANTIE TOTALE

Centre de récupération
et d'usinage de pidces
détachées

D.KW. — BMW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc.
PIECES-ADAPTABLES

de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — Epaves
Réalésage - Embiellage
Pi¢ces a4 la demande

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
“Tél. : LON. 02-63

AUTO-MOTO SERVIGE

64, Rue de Wattignies
PARIS-12© DOR. 45-75

AGENCE EXCLUSIVE

LIBERIA

Tous modeéles disponibles
Cyclos et Motos
Spécialiste Moteurs
YDRAL

MISE AU POINT

CREDIT

Venez essayer le nouveau
moteur horizonital

YDRAL 125 cme.

Seule Maison spécialisée dans

L’ELECTRICITE-MOTO

G. MARY
44, r. du Texel-14° - 36, 88-80

Equipements
Transformations
Bobinages - Volants
Magnétos - Dynamos

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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Sﬂﬂﬁ"??I;ENIS : 40, rue Gabriel PenJ e
ENGHIEN-les-BAINS : 70, rue du Généra
de Gaulle
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VESPA
EYQUEM No[l2 EYQUEM No |13

p S

LE POULAIN
JUNIOR

EYQUEM No [12

OW

MONET-GOYON
EYQUEM No |13

MOBYLETTE
EYQUEM Ne° I8

MOTOBLOC-YDRAL /| / PEUGEOT ET BIMA
EYQUEM No /3 | | EYQUEM No [/3

LAMBRETTA |
EYQUEM:NolI3 LAVALETTE - VAP
L AR EYQUEM No|13
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