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pErﬁﬂnnes sa stabilité eétonne les techniciens
du monde entier

...le scooter Manurhin aeté concu etrealise
pour réepondre a vos besoins et desirs...

«cest la le secret de son succes

entierement automatique
n'importe qui peut le conduire
immédiatement

frein-moteur puissant :

fortes moyennes de 2 a@ 60 Kms & I'heure sans manceuvre
sans exces de vitesse le seul scooter a variateur continu
(licence Uher)

99&500 Frs - T.L. & crédit: 6.000 Frs par mois
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Commanderez ces Cmaruea
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A. DUBOIS

lo LIVRAISON IMMEDIATE 58, RUE A. BRIAND 20 L’atelier le mieux- ﬂrgams
TOUS MODELES LEVALLOIS-PERRET (Seine) pour Pentretien et la garantie

Méiro : A FRANCE — PER. 19-73

3o Le stock piéces détachées complet — Expédition contre remboursement
4o BON VENDEUR... ¢’est bien ! MAIS BON MECANICIEN... ¢'est mieux !
LES MEILLEURES CONDITIONS DE CREDIT EN 6 - 9 - 12 - 15 MOIS — 25 9, COMPTANT
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MONDIALL
VULCANISATION

mi Chimique et instantanée um

A FROID SANS OUTILS

UNE NOUVELLE VIE

pour les PNEUS (tous emplatres
intérieurs, flancs, bandes de roulement)

CHAMBRES a AIR (méme synthétiques

et de tous diametres)

SOCIETE FRANCAISE DES PRODUITS
TIP-TOP

22, rue de Vintimille - PARIS (9°)

PAS D'HESITATION
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SOCIETE MOTOCYCLE @r

Nouvelle Direciion : M. COUTANT
166, Rue Lafayetie - PARIS (10°) — Tel. : NORD 07-59

AGENCE DES PRINCIPALES MARQULS FRANCAIJSES ET ETRANGERES

MONET-GOYON - TERROT - GNOME-RHONE - PUCH - NSU - VELOCETTE
RUMI - IFA - VESPA - AWO - MZ

Distributeur Cyclnmuleurs PALOMA

Ciity  cuenvps

hoeprises — 6 -9-12 - 15 et 18 MOIS —  Atelier de ——
- Occasions : garantie totale l’r.‘. % O lIa livraison) Réparations Spécialisé ™
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MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE 3« EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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T L RGl 350 B CYLINDRES LIVRABLES DE SUNE e

'OR 1956
CATBC:"II—DEDE?SQ SERVICE APRES VENTE ASSURE

DI VOZZO - BRULE POUR L’ACHAT ET LES REPARATIONS D. K.W.

Lol ADRESSEZ-VOUS AU SPECIALISTE

BERNARD - BERGERON BIEN CONNU

SCOOTERS
MANURH IN Dl
CREDIT A VOLONTE |
116, Boulevard Serurier, 116 - PARIS - BOL. 77-62

A PUISSANCE EGALE,

Ghocscsacs, ba folus Economeigue ! JAWA

250 cm®, 3 1. aux 100 km. 219.500 frs ': ﬂ:i ;T::::E
350 cm®, une vraie bicylindre La plus' confortable.

31.1/14 aux 100 km. 249.500 frs

(départ Paris, plus taxe locale)

ET QUELLE
LIVRABLE IMMEDIATEMENT TENUE
CREDIT - REPRISES DE ROUTE /

GARANTIE TOTALE

HHH

|

OCCASIONS : ¥ CREDIT : 2 3 18 mois

Garantie 3 molis Le moins cher de PARIS
choix de Lambretta, Vespa En c:
: DA, 8 d
€t motos toutes marques 'pﬂ{r Lmlliuﬂ'hx ]lIl_l{rlLqu

TOUTES REPARATIONS
Reprise ferme, moto, scooter

PALOMA
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DES "PERLES”

DU TOURISME

A

...depuis que |‘emploie
régulierement

OIL

..QUI SE MELANGE

_ : 4 MMEDIATEMENT ET

VITESSE NERVOSITE RECTE DILUEE. DANS
'ESSENCE, ELLE BRULE
PARFAITEMENT, SANS
JAMAIS ENCRASSER

RAVITAILLEZ-VOUS AUX
POMPES BLEUES BRET-OIL QU
EXIGEZ LES BIDONS BLEUS
BRET-OIL.

Cadre spéciaol New-Mop renforcé.
Double berceau. Fourche avont téles-
copique TIGER. Frein de direction
réglable. Suspension AR por fourche
oscillonte  monobloc  Indéformable

STECHNIQUE NOUVELLE
> L)ES 77
| - AT R

Moteur AMC horizontal 125 cm3
? temps, 3 vitesses, commande par
poignée lournante.

-ufym;;fff‘rﬁf A AL el

PRIX COMPLET

AVEC SELLE MONOPLACE
COMPTEUR ET AVERTISSEUR 1291'500

Y =200 S\ f;\ = e
MANUAY A e

124, Avenue Locassagne S A e 63, Rue de Beégles — Agence
LYON (Rhone) :

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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L s'agit encore de 1'essence, et sans doute pas pour la demiére
fois, car le retour & la liberté ne parait guére probable, au moins
dans I'immédiat, et bien que partout chez les pompistes comme

dans les- raffineries, les cuves débordent!

Donc, plutét que de ramener le précieux liquide & son prix
d'avant la crise — ce qu’ont fait la Suisse et I"’Angleterre aussitét le
Canal de Suez redevenu navigable — notre grand « Désargenté »

% .ﬂ:l
sﬂ%nlﬁﬁim

PAR de la rue de Rivoli nous a tout de méme restitué le « super ».. &
DES MOTOCYCLISTES quatre-vingt francs soixante le litre, sinon & volonté 1
POUR Saisi d’émulation, Monsieur Lemaire, soucieux de voir son nom

ES MOTQCYCLISTES rester dans nos mémoires (qu'il soit tranquille sur ce point: les usa-
e gers du deux-roues en conserveront le souvenir en tous cas jusqu’en:
SEna 1960 1) a voulu & son tour frapper un grand coup.

N'allez pourtant pas vous méprendre, cyclomotoristes, scooté-
ristes et motards qu'une dérisocire allocation mensuelle de base
oblige a user du métro ou de la bicyclette trois semaines sur quatre :
la vieille promesse dune attribution spéciale couvrant les déplace-
ments domicile-lieu de travail, ne sera pas plus tenue :m]aurd'hu:;
qu'elle ne le fut antérieurement.

C'est a une tout autre catégorie d'usagers que s'adressent les
libéralités de l'ancien directeur de la SNCF. Monsieur Lemaire a
découvert, parmi les victimes de son action gouvernementale, une
nouvelle classe d'ayants-droit.: nous nommons les prupnetmras de
bateaux de plaisence en riviére !

Saviez-vous que ces malheureux ne figuraient point jusqu’ici
sur les tablettes ministérielles ?

Sans doute, I'hiver, leurs embarcations demeurent-elles & quai
le plus souvent, tous moteurs évidemment stoppés.

Mais voici revenu le printemps, excellente occasion de réparer
I'mjustice flagrante, encore que peu génante en soi. dont souffraient
nos navigateurs du dimanche. ;

Rassurez-vous, bonnes gens, Monsieur Lemaire a bien fait les
choses. Voici ce qu'il leur attribue dés maintenant :

batequx jusqu'a 7 meétres: 40 litres par mois,

bateaux de 7 a 10.5 meétres: 60 litres par mois,

au-dessus : 90 litres par mois.

Ainsi, motocyclistes, scootéristes, vélomotoristes et cyclomoto-
ristes qui avez briilé vos derniéres attributions dans les embouteil-
lages des récentes journées de gréve, ainsi usagers du deux-roues-
motelur qui n'avez pu partir @ Paques faute d'avoir bénéficié des
tickets-vacamces accordés aux automobilistes, ainsi pourrez-vous du

. : moins vous consoler en regardant évoluer, par la grice de Monsieur
Lemaire, les bateaqux-de-plaisance-a-moteur-a-essence-en-riviére !

Sovyez tranquille, Monsieur Lemaire, soyez en paix l...




ne visite organisée 4 l'usine VAP est

toujours intéressante, car on peut

¢tre certain d'y trouver matiére a

enseignements en ce quil concerne
les méthodes de travall rationnelles et
l'utilisation de machines-outils modernes.
Mals cette méme visite est naturellement
encore plus Intéressante sl elle nous per-
met d'assister 4 la naissance (ou presque)
d'une nouveauté destinée a4 avoir de sé-
rleuses répercussions dans . le petit monde
du cyclomoteur. Cette nouveauté, c'est
le « Magnéclair », nouvel appareil d'al-
lumage destiné 34 remplacer le volant ma-
gnétique qul équipait jusqu'a ce jour les
petits moteurs VAP,

*

Qu’'est-ce que le. Magnéclair ? Nous au-
rons trés certainement l'occasion a bref
délal d'étudier de plus prés cet appareil,
Disons simplement qu'il utilise un des
principes . de la magnéto & induit fixe.
Sur un support nous trouvons tous les
éléments habituels du volant : bobines
d'allumage et d'éclairage, rupteur., con-
densateur, deux almants placés entre les
extrémités des bobines, etc.. Toutes ces
piéces ne sont pas en mouvement, ainsi
d’ailleurs gue sur un volant classique ou
une magnéto a4 aimants tournants.

Sur le vilebrequin est claveté le rotor,
ce dernier étant composé de deux masses
de fer doux dont le rdle est de permet-
tre le passage du flux magnétique au mo-
ment ol elles se trouvent en face des
deux masses polaires, et d'interrompre ce
passage lorsqu'elles sont placées perpen-
diculairement &4 ces mémes masses,

Les dimensions du rotor sont extréme-
ment réduites et il ne peut plus faire of-
fice de volant d'inertie. I1 faut donc pré-
volr par alilleurs l'emplacement d'un vo-
lant, ce qui n'’est absolument pas un dé-
savantage, pulsqu'on peut ainsi le loger
14 on1 i1 fatiguera moins l'embiellage et
les roulements. Sur un volant magnéti-
que classique, le rotor faisant office de
volant se trouve placé assez loin, en hout
de la queue de vilebrequin, d’oll un trés
grand porte-aA-faux gqui fatigue 1'embiel-
lage et les rmJJEmenEh

Les techniclens de chez VAP ont résolu
tl:és habllement ce probléme du volant
d'inertle en falsant jouer ce réle au

414

couvercle de 1'embrayage automatique,
couvercle qul a été dans ce but conve-
nablement alourdi et renforcé. :

C'est donc 1A un premier avantage qul
concerne la solidité de construction du
moteur.

Un second avantage Intéresse plus par-
ticullérement les usagers. Toutes les pieé-
ces constituant la partie fixe du Magné-
clair sont trés facilement accessibles, puls-
qu'il suffit d'6ter un couvercle en matiére
plastigue pour avoir directement accés au
plateau-support. I1 est facile pour 1'usager
de régler 1'écartement des vis platinées,
par exemple. En outre les bobines et le
condensateur sont maintenus en place
par des ressorts a4 lame, ce qul permet
de les enlever et de les remplacer trés
facilement.

I n'y a donc plus besoin d'outillage
spécial, en particulier d’arrache-volant,
pour contrdler et vérifier les différents
éléments de l'appareil d’'allumage. Et ce
n'est pas un mince avantage !

*

Le Magnéclair est donc. en fait, une
réalisation toute simple. Ce retour aux
principes de la magnéto pour l'allumage
des moteurs de petite cylindrée semble
tout naturel, mais le mérite de VAP est
d'y avolr ‘pensé D'allleurs, dans cette
nouveauté, nous retrouvons le soucl cons-
tant des techniclens et des dirigeants des
usines VAP de faciliter au maximum Ila
tiche des usagers, tout en ne sacrifiant
pas, au contraire, les qualités de robus-
tesse de leur moteur. Savoir concilier ces
deux impératifs n’est pas toujours facile
et 1l faut bien dire que des solutions qui
paraissent toutes simples, lorsqu’'elles sont
exécutées, ont demandé, pour leur mise
au point, des mois de travail.

*

Le nouveau moteur éguipé du Magné-
clair remplacera donc le VAP 55 et pren-
dra le nom de VAP 57. Il n'est q'ailleurs
différent de son prédécesseur que dans
les quelques pléces (vilebrequin par exem-
ple}) qui ont di étre modifiées pour ins-
taller le nouvel appareil. Par ailleurs, il
conserve les mémes caractéristigques.

L’usine continue en outre la fabrication
de son moteur 50 cc & deux vitesses et
de son 110 cc.

NAISSANCE

DU

MAGNECLAIR

*

Ainsi que nous l'avons dit au début,
la sortie du Magnéclair a été pour nous
l'occasion de visiter l'usine de Courbe-
vole, ol sont montés tous les moteurs
VAP,

Visite Instructive, qui nous a permlis
de constater gue des efforts certains
avalent été faits en faveur de l'équipe-
ment industriel des différentes chaines,
Machines-transferts, machines 4 opéra-
tions multiples, appareils de controle,
fours & cémentation gazeuse, fours élec-
triques, meériteraient tous d'étre citeés,
Mals la liste en serait bien trop longue !

Nous avons cependant particuliére-
ment remargué : .

— une Iimportante machine-transfert
effectuant, sur les carters, 4 opérations
principales qui se traduisent par 25 per-
cages ou taraudages.

— un tour A reproduire, ou sulvant un
gabarit déterminé, sont usinés les vilebre-
quins avec une précision de 2/100.

— une machine réalisant par induc-
tion et en quelgques secondes la trempe
sur une épalsseur de 3 a 5/10. Les pié-
ces &4 tremper sont placées sur des élec-
trodes ou elles sont portées a haute
température, puis aspergées d'eau froide.

— une machine-contréle pour les pis-
tons (tolérance : 1/100) quil permet la
vérification Immeédiate par un jeu de

. voyants lumineux.

— mune machine assurant 1'assemblage
de l'embiellage, les piéces étant chauf-
fées a4 150° a l'infra-rouge.

— une aléseuse de finition automatl-
que : elle stoppe son travall dés que la
cote exacte est atteinte,

*

Nous volci maintenant devant Ia
chaine de montage du Magnéclair. Sur
un classique « tapis roulant » nous pou-
vons sulvre les différentes opérations
d'assemblage effectuées par les ouvriéres,
A la sortie de la chaine, le Magnéclair est
essayé sur un appareil spécial de controle.
Ce controle s'effectue a 4.000 tours et a...
300 tours et l'écartement des électrodea
est de 5 mm. Le méme controle s'effec-
tue aussi, naturellement, pour 1'éclal-

rage.

Moto-Revue Ne 1.338
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C'est ensuite la chaine de montage du
VAP 57, d’'ou, toutes les 90 secondes, sort
un moteur complet.

Nous avons pu voir aussi, et cecl mon-
tre tout le sérieux de la production VAP,
un atelier spécial ou sont encore fabrl-
guées, par petites sérles, les pléces des
anciens moteurs de la margque. dont la
production est maintenant arrétée. Ainsi,
le propriétaire d'un ancien moteur VAP
n'a aucune inquiétude & avolr : il peut
toujours se procurer 4 lusine, ou chez le
concessionnalre, la pléce dont 11 peut
avolr besoin. A

Ateller de montage du VAP 100, atelier
de mécanique générale. atelier de fabri-
catlon des compresseurs et machines in-
dustrielles, atelier de construction de
piéces' spéciales pour I'aviation, atelier
dea fours pour les traltements therml-
gues, magasin des piéces détachées (ol
fous avons pu voir les moteurs VAP
préts pour les échanges standard), tous
ces départements de lusine de Courbe-
voie, gque nous ‘avons rpris en plein
travail, présentent un intérét indéniable.

Rappelons que cette usine VAP emplole
actuellement 600 ouvriers (dont 20 9% de
femmes sensiblement) et aue VAP dis-
pose encore de deux autres usines : l'une

a Paris (volants magnétigues) et l'autre
a4 Blaye, en Gironde.

*

Tout au long de cette visite effectuée
sous la conduite de MM. Fillhol. direc-
teur général commercial, Scarpazza, di-
recteur commercial, Vecchi, directeur de
l1'usine de Courbevole, Frigaux. directeur
de l'usine de Paris et de nombreux ingé-
nieurs, nous avons pu constater que les
efforts de. la marque ABG-VAP, en vue
de favoriser le développement de la «mo-
torisation» légére, n'ont été en rien
amoindris par la déja longue carriére de
leurs moteurs. Depuls le moteur adapta-
ble sur la roue arriére jusqu'au tout der-
nier VAP 57, ces efforts tendent en effet
4 donner & l'usager un moteur qui lul
cause aussli peu de soucls que possible,
qui Iui permette des performances ho-
norables et dont i1 solt assuré & tout
moment de pouvoir trouver les indispen-
sables pléces détachées au moment d'une
revision éventuelle.

Le Magnéclalr confirme cette disposi-
tlon d'esprit des dirigeants d’ABG-VAP,
comme l'équipement industriel et l'orga-
nisation du travail dans leurs usines
prouvent leur souci de se maintenir tou-
jours & la hautgur des derniers progrés
techniques dans ce domaine.

B. N.
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A gauche ! la chai-
ne de moniage du
Magnéclair, l'appa-
reil passant de
poste en poste sur
un tapis roulant.
En haut . contréle
de l'étanchéité du
cylindre par im-
mersion, et ci-con-
tre, un lot de VAP
87 équipés du

Magnéclair.
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Saviey-vous gque..,

¢ L IMPORTATION EN SUISSE

Nos volsins ont importé en 1956 34.874
mulocycles et scooters, soit sensiblement
lc méme chiffre que pour l'année 19535.

De ces 34.874 machines, prés de la moi-
tlé, soit 16.673, provenait d'Allemagne.

¢ DES TRIUMPH POUR
L’ARMEE PAKISTANAISE

Le gouvernement Pakistanals a passé
commande de 500 machines et de piéces
de rechange représentant pour l'usine de
Coventry un chiffre d'aifaires de 130.000
livres sterling (130 milllons de francs en-
viron). 11 s'agit du modéle Triumph TREW
500 cmc A& soupapes latérales, congu spé-
cialement a l'usage militaire et ces 500
nouveaux engins compléteront les 700
motocyclettes de la marque déji en ser-
vice dans l'armée Pakistanalse,

Une autre livraison de Triumph pour
l'exportation inclue 90 « TRW » et 23
« Speed Twin » pourvues d'émetteurs-
récepteurs de radio et destinées a la po-
lice de Chypre, ainsi que 95 650 cmc
Thunderbird pour la police du Sud Aus-
tralien et 22 ¢ Speed Twin » complétant
les 40 machines similaires déja en ser-
vice dans la Police de la Rhodésie du
Nord.

¢ LE RESERVOIR
DE L'« AQUILETTE » : 5 L.

Les constructeurs de cet intéressant cy-
clomoteur, auquel nous avons derniére-
ment consacré un article (MR n® 1336).
nous précisent que le réservolir d'essence

de ce petit wvéhicule contlent non pas
trols, mals blen CINQ LITRES.

Par allleurs. et cecl montreralt, s'il le
fallalt, l'utilité de nos essals, les Cycles
Aguila nous font savoir gu'ils ont tenu
le plus grand compte de notre observa-
tion concernant les leviers de freins, ef-
fectivement trop écartés du guidon.

En conséquence, des indications ont été
données au constructeur de cet article,
alln qu'a l'avenir les leviers de freins
soudés solent placés plus prés du gui-
don et demeurent alsément accessibles
aux mains les plus normales.

Voila quil ne manquera pas de satisfaire
les futurs possesseurs de 1' ¢« Aqullette ».

¢ PRODUCTION
DES RAFFINERIES SF BP
EN MARS 1957
Lavera -Dunkerque

T. T, -
Brut tralté ......... 159.274 163.966
Produits obtenus :
Propane .....:.-.. 786 1.137
BUtane  oat. s 1.770 1.869
Essences spéciales. 601 1.726
Essence aviation .. 261 —
Carburant auto .. 20.438 20.297
White spirit ...... 13 595
POIOla ..o 1.079 525
Carburéacteur .... 3.9886 5.220
CEARL O - o e S 27.763 24.768
Fuel fluide ....... 18.596 40.818
Fuel lourd ....... 98.639 68.656
Lubﬂflﬂntﬂ RN e 1“-3‘31
Paraffine ......... —_ 556
Brals et cut backs _— 3.116
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L’HOMME INVISIBLE?

BSA fait actuellement un gros

effort pour le lancement de son

« Dandy », et la célébre firme

anglaise semble méme g'étre al-

taché les services du célébre
¢« homme invisible ».
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STATISTIQUES DU CENTRE DE

VERIFICATION DES

(PREVENTION ROUTIERE)

Les chiffres extrémement intéressants
que nous publions lel sont empruntés au
premier numéro de « La Prévention Rou-
tiére », revue trimestrielle de 1'organis-
me du méme nom, dont nos lecteurs sa-
vent quel part prépondérante i1 prend
& la lutte pour <« une route plus slre ».

Notre jeune confrére nous apprend
donc gqgu'au cours de l'année 1956, le
Centre de Vérification des Motocycles de
La Prévention Routiére a visité 20 dé-
partements situés dans toutes les régions
de France.

Le nombre total de machines exami-
nées a été le sulvant :

Cyclomoteurs .......... 1.370
VElOMOtEUrS .v.ouvvrss 2100
BCOOterE . o e e 560
Motocyclettes .......... 657
Enstmble ... .coieinenas 4.696

Voicl la répartition des véhicules sui-
vant leur état

CATEGORIES MACHINES
en en mau- dange-
bon état vals état reuses:
To %o %o ¥
Cyclomoteurs 63,97 25,68 10,35
Viélomoteurs 63,368 25,59 11,05
Scooters 81.48 Lu A4 300
Maolocycletbes 15,48 17,35 7,17
_ Ensemble #7.83 23.00 9.17
416

Ce tableau montre que 1 motocycle sur
3 présente de graves défauts d’entretien
et que 1 sur 10 constitue un danger pu-
blic. Ce sont les cyclomoteurs et les vé-
lomoteurs qui sont le plus mal partagés.
En revanche, les scooters sont générale-
ment en meilleur état. ce qui s’explique
par le fait qu’ils sont, pour la plupart,
de construction récente.

L'énumération des principaux défauts
constatés est trés Instructive :
DIRECTION :

Jeu cuvette de direction ...... 1.368

Cuvette de direction trop serrée 384

Jeu axes et blellettes .......... 4T0

Jeu bague de fourche ....... o 456
ROUES:

O O RN e e e 1.372

JOL PO AR i e e hn s e a 942

Mauvals rayonnage AV ........ 498
PNEUS :

Usure dangereuse AV ......... . 412

Usure dangereuse AR ........ s 374

Montage défectueux AV ....... 92

Montage défectueux AR ...... 112
ECLAIRAGE

Projecteur mal réglé .......... 2.466

Ampoule code phare inversée .. 158

Absence de feu rouge .......... 266

Eclairage ne fonctionnant pas.. 150
FREINS :

Frein AV efficacité movenne .. 1.916

Frein AR efficacité moyvenne ... 1.008

Frein AV inefficace ............ 852
Frein AR inefflcace ............ 244

MOTOCYCLES

Le mauvals état du projecteur est donc
le défaut le plus fréquent ; quant aux
freins. leur efficacité laisse souvent a4 dé-
girer et un trop grand nombre de vehl-
cules en est pratiqguement démuni. Male
remarquons surtout que les freins avant,
ceux qui sont les plus sirs, sont en
mé}ma bon état général que les freins ar-
riére !

Une conclusion trés nette se dégage en
tous cas de cette enguéte :

Les propriétaires de certalnes catégories
de motocycles portent un intérét nette-
ment insuffisant & l'entretien de leurs
machines.

Ils ne devralent pourtant jamals ou-
blier que plus de 10.000 accidents sont
provoqués chagque année par l'état dé-
fectueux des véhicules et que 36 9 des
victimes sont des usagers de deux roues
4 moteur gu'aucune espéce de carrosse-
rie ne vient protéger en cas de collision,

C'est pour falre face a cet angolssant
probléme que La Prévention Routiére et
la Sécurité Soclale viennent de créer
deux nouveaux Centres de Vérification
des Motocycles qui sont destinés plus
particuliérement 4 l'examen des machines
appartenant au personnel des usines
dans la région industrielle du Nord de
la France.

Une nouvelle impulsion se trouve ainsi
donnée & la lutte contre les « accidents
du trajet » laquelle n'atteindra vralment
sa plelne efficacité que du jour ou il sera
possible de doter chaque région adminis-
trative d'au moins un Centre de Verifl-
cation de Motocycles.



b

l'époque ol nous présentions la 250
cme M 22, nouveauté marguante du
programme FN 1955 (voir MR n-°
1234), la Fabrique Nationale d'Ar-
mes d’Herstal (Belglque)., matérialisait en
quelque sorte avec cette quart de litre
les tous récents accords gu'elle venait de
passer avec Saroléa, et qui l'amenaient 3
réaliser avec cette derniére des modéles
communs en petites cylindrées, les plus
grosses machines restant ce qu'elles
étaient chez l'une et l'autre marque.

*

A cbté de l'ancienne et toujours exis-
tante « Sérle XIII » qui comprenait (et
comprend encore) des modéles latéraux
et culbutés, dans les cylindrées 250, 350
et 450 cc, modéles depuls longtemps ven-
dus en France, nous eQimes donc la 175
cmc 2 temps & moteur « Kuchen » (cons-
truit sous licence en Belgique et décrit
dans notre numéro 1225), et cette 250
twin déja nommeée, 4 moteur Jlo, au
surplus essayée par nos soins (compte-
rendu dans notre numéro 1251).

Et depuls lors, ne faisant en cela que
suivre la tendance générale actuelle, la
FN, désormals orientée vers les moteurs
deux temps de petite et moyenne cy-
lindrées. a mis 1'accent sur ces deux der-
niers modéles, dont nous allons voir sans
plus différer quelles sont leurs caractéris-
tiques présentes.
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Jois au Salon d’Amsterdam.

LES 175 CMC.

Cette cylindrée n'est pguére favorisée
chez nous sous le rapport de l'importa-
tion et il ne nous est donné qu'assez ra-
rement de rencontrer une 175 FN 4 mo-
teur en U. Rappelons pourtant au pas-
sage que la version ¢ trial » de cette
machine, qui ne différe du type « luxe »
que dans sa partle cycle a cadre rigide,

pneus spéclaux de 19x300 A4 l'avant et
19x400 & l'arriére, échappement surélevé,
petits garde-boue, selle monoplace, etc....
est vendue en France actuellement au
-prix de 180.000 Iranc;, plus taxe locale,

Nous n'en dirons pas davantage a4 son
sujet, en ayant fourni une description
plus détaillée dans notre numéro 1312 de
compte-rendu du Salon de Paris. Passons
donc aux 175 ¢c <« tourlstes ».

A cOté du type <« Luxe » premier en
date dans cette série, la FN a wvoulu
présenter un modéle répondant entiére-
ment aux tendances du moment, et pro-
pose alnsi sa 175 « Luxe carénée », qui
se distingue du précédent type par un
carenage galbé enveloppant toute la par-
tle du cadre comprise sous la selle bi-
place, entre moteur et roue arriére. En
outre, la « luxe carénée » est livrée en
bleu Antilles ou rouge, tandis que le
type « luxe » est émaillé bleu Antilles
ou belge.

Dernier detail, on trouve sur la 175
« Luxe carénée », des garde-boue & lar-
ges bavolets, en place des garde-boue nor-
malement enveloppants qui équipent le
type « luxe »,

Mals par ailleurs, les FN 175, carénées
ou non, sont suspendues a4 l'avant par
une fourche télescopique, &4 l'arrlére par
bras oscillants. les amortisseurs hydrau-
liques n'étant montés que de ce coOté.

Les deux types ont encore de commun
des. roues de 19", pourvues de moyeux-
freins centraux,

Le nouveau cyclomoteur super-
spori, malheureusement non
importé en France.
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LES 250 CMC.

Suivant ici encore la méme politique
déja définie pour les 175, la FN a pré-
senté l'an dernier en Belgigque une nou-
velle version, carénée cette fols, de la
M 22 née, elle, en 1955.

Quolque différant trés légérement dans
ses lignes de celul de la 175, le carenage
occupe sur la 250 le méme emplacement
que sur la précédente et son aspect n a-
lourdit pas la machine. A  cOté de ses
qualités esthétiques, 11 faut encore luat
reconnaitre des avantages pratigues, puis-
qu’'il sert de logement A la batterie, a
l'avertisseur et au coffre & outils.

¥

Mais 14 ne Be bornent pas les diffé-
rences qui s'établissent entre les deux
250 ce. Le modéle « Luxe caréné » dis-
pose encore par rapport 4 l'autre de roues
plus petites (jantes de 18 en place de 19
pouces), et dont les freins centraux sont
cependant d'un plus grand diamétre, et
pourvus de plus vastes allettes de Te-
froidissement.

.Le moyeu arriére contient un amortis-
geur de chocs amélioré et les suspensions,
télescopiques & l'avant, 4 bras osclllants
a l'arriére, sont munies l'une et l'autre
d'amortisseurs hydrauliques, ce qul cons-
titue un appréciable progrés (le modéle
¢ Luxe ®» non caréné, conservant une
fourche télescopique dépourvue d'amor-
tissement hydraulique).

*

Nous trouvons encore sur les 250 FN
bicylindriques un réservolr a4 essence de
14 litres, des moyeux & broche, un feu
stop monté d'origine (ces particularités
se retrouvant sur les 175, sauf que le ré-
servoir de ces derniéres ne contient que
11 litres, dont un de réserve).

La 250 ¢« Luxe » (comme sa So2Ur care-
née, comme également les deux versions
¢ touristes » de la 175) comporte une

transmission secondaire par chalne en-
close sous carter. Enfin, sl le modeale ca-
réné est livré en vert ou rouge, le type
¢ Luxe » est présenté en vert azur ou
noir.

UN CYCLO « A L ITALIENNE »

C'est dans le domaine du cyclomoteur
gue se situe en fait la plus grande nou-
veauté du programme FN 1957.

En effet, & cOté des exécutions « stand-
dard » ¢« luxe » -et ¢ super luxe »,
dun type trop éloigné de la motocyclette
pour que nous les décrivions en ces co-
lonnes, nous découvrons cette année une
petite machine qui témoigne de la vo-
lonté ol l'on est, chez FN, de ne pas se
laisser gagner de vitesse par la concur-
rence.

Il s’agit du 49 cmc 2 temps baptisé
« Super Sport » et dont la présentation,
qul s'efforce de justifier pleilnement cette
appellation, ne manquera pas de séduire
plus d'un jeune. #

Si le moteur du FN « Supersport » est
celut qul équipe les modéles usuels, no-
tons toutefols & son sujet qu’'il est placé
én porte-a-faux, et qu'il posséde un cy-
lindre en alllage léger chemisé en salliage
au chrome.

Mais c'est dans la partie cycle, d'allure
transalpine, que se trouvent les différen-
ces essentielles par rapport aux autres
types :

Nous avons ici un cadre-poutre em-
bouti, formant calsson et Iincluant le
garde-boue arriére.

A l'avant. suspension par une fourche
télescopique dont les fourreaux suppor-
tent les tringles de fixation du garde-
boue, ainsi non suspendu.

La suspension arriédre, amortie hydrau-
liquement, est & bras oscillants en tole
d’'acler emboutie. s

La note gportive est donwée par le gros
réservoir en selle, d'une contenance de
8,5 litres et creusé d'évidements pour lo-
ger les avant-bras du pillote en position
couchée, cette derniére étant permise par
un coussin-selle, sensiblement biplace, et
le petit guidon cintré (néanmoins rever-
sible et qui, retourné, autorise une posi-
tion plus « touriste »).

La transmission finale s'effectue sous
un double carter, recouvrant les brins su-
périeur et inférieur de la chaine.

Enfin, les roues, munies de pneus de
23x2,5. possédent des jantes en alu et des
moyeux gros corps a freins tambour.

A noter encore une béguille en forme
de fourche, et un équipement soigné
comportant avertisseur électrique, comp-
teur de vitesse avec totalisateur kilomeé-
trique, pompe a air, etc...

Cette belle petite machine est livree
émalllée rouge. avec réservoir en jaune
pastel.

Que conclure de cette revue de la pro-
duction FN 1957, sinon que cette vieille
maison, confirmant par 14 sa décision de
ne plus entretenir d'écurie officielle de
moto-Ccross pour consacrer tous ses efforts
au développement de ses petite et
moyenne cylindrées, nous présente au-
jourd’hui une gamme de modéles bien
réalisés, soigneusement finis, et propres a
satisfaire tous ceux parmi les usagers gqui
volent dans la moto. plus guune fin
sportive, 1la possibilité de se déplacer éco-
nomiguement et sans histolre pour aller
au travall comme pour se promener le
dimanche et n:iumntf* les vacances.

Mals encore, et ce n'est pas un mince.
mérite. la FN, avec son « Supersport »,
fait-elle effectuer au cyclomoteur de
1'Ouest Européen un pas en avant vers
I'assimilation 4 la moto légére de ce qul
fut, i1 n'y a pas si longtemps, le ¢ velo
a4 moteur auxiliaire ».

R.C.D.

FICHE TECHNIQUE

Cyclo Supersport ‘

Transmission finale chaine enclose

175 Luzxe 175 Carénée | 250 Luxe 250 Careénce

Cycle du moteur 2 T, 2 T. l_ 2 T. 2 T. 2 T.
Nomopre de cylindres 1 (dble piston) 1 (dbls piston) ' 2 2 1
Alésage 45 mm 45 mm 52 mm 52 mm 39 mm
Course piston AV: 53,15 mm | 53,15 mm 58 mm 58 mm 41,8 mm

plston AR: 56,30 mm | 56,30 mm
Cylindrée 174.07 cc 174,07 cc 246 ccC 246 cc 49 cc
Taux de compression 66 &4 1 66 & 1 65 4 1 65 4a 1 —
Pulssance 9 CV 9 CV 15,1 CV 15,1 CV Rk
Carburateur Bing Bing Bing 1/24/71 Bing 1/24/T1 Encarwi
Embrayage A disques liégés 4 disques liégés 4 disques liégés 4 disques 4iégés |& disques, -ds 1'huile
Gralssage boite barbotage barbotage barbotage barbotage barbotage
Nombre de vitesses 4 4 4 4 2
Commande des vit. sélecteur sélecteur sélecteur sélecteur Poignée tournante
Mise en marche kick kick kick kick pédales

chaine enclose f chaine enclose

Chaine sous carter
double branche

chaine enclose

Rapport primaire 2,53 2,53 2,86 2,86 s

= i £ - ; 1 ma tigue
s Drpsgogvper | Drpemermpur | Drgmempor | RURIREW | e s VW
Batterie | 6 V. 7T AH. 6 V. T AH. 6 V. T AH. 6 V. 10 AH. =
Cadre tubes, simple berceau | tubes, simple berceau | tubes, simple berceau | tubes, simple berceau | embouti. form. caiss.
Réservoir d'essence 11 1. {rés. 1-1.) 11 1. (rés. 1 1.} 14 litres 14 litres 8,5 litres
Suspension AV télescopique télescopique télescopique télesc. amort. hydr. télescopique
Suspension AR oscill. amort. hydr. | oscill. amort. hydr. | oscill. amort. hydr. | oscill. amort. hydr. | Osciii. amort. hydr.
Moyeux AV et AR centraux, & broche | centraux, & broche centraux, & broche | centraux, & broche gros corps, |

freins tambour

Jantes acler acler, chromées acier, chromeées acier, chromeées alu
Pneus 193 19%¢3 AV 19X3 - AR 193,25 183,25 23%2,5
Vitesse maximum 100 kmh 100 kmh 110 kmh 110 kmh =
Longueur totale 2 2 ‘9 2,05 2,05 i
Hauteur totale 1 1 1 1 1 5
418 Moto-Revue N°¢ 1.338



Voici, réunies dans
cette page, les ma-
chines des deux
vainqueurs lors
des derniéres
« Deur Heures» de
Monilthéry. - Ci-
contre ; la 500 cc.
Norton de Boeri,
qui n’est auilre que
l'ex - machine de
Cherrier. Il s'agit
donc d'un modeéle
1954, encore a
longue course. Le
carénage a été réa-
lise par un télier
de Courbevoie qui,
d’ailleurs fit le ca-
rénage du side-car
de Murit pour le
record de [heure.
C'élait la premiére
apparition de...

|
|

.cette machine
carénée dont on
ignore encore la
vilesse exacle, mais
qui accomplit les
les Deuxr Heures @
1248 EkEmh. de
moyenne sur le
nouveaw circuit
comportant une
chicane. - En bas
de page, la 175 cc.
Morini Rebello de
Bonnal dont Ile
carénage est di a
Bonnal, Splendide
eremple de la
technigque transal-
pine, cette 175 de-
vait terminer a
une moyenne de
nres de 112 kmi.
La puissance déve-
loppée, par ce sim-
ple ACT « dédou-
blé » est de 19 CV
a 9200 t/m.

LASPECT TECHNIQUE
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Sur un 125 Jonghi préparé par |
Michel et dont le moleur avait
appartenu au coureur agennais |
Dulouard, le fils Beauvais devail
terminer 4 la huitiéme place et |
premier des 125 cmc. Remarquez |
la fourche Earles el le carénage
en matiére plastigue.

La ¢« Zinzin » de Simonin, déja
apercue & la célte Lapize, nous
est revenue quelque peu modi-
fiee auxr <« Deuxr Heures».. et
baptisée le « Péril Jaune », d
cause de la couleur de son émail-
lage. Mais, sans méchanceté, on
peut dire que la « race blanche »
n'eut guére 4 s'éemouvoir de ce
« peril », dont par ailleurs, l'al-
lure est empreinte d’une agréa-
ble originalite.
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Bonte nous présente celie
agréable « spéciale» a moleur
Sotecma. Vous admirerez la lon-
gueur des rayons de la roue
avant. Car entre la petite jante
et le [frein avant provenant
d'une Norion Manzx...
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Maucherat présentait la seule

AJS twin en 500 cemce. Une tige

de culbuteur cassée devait I'éli-
miner rapidement.
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Sur cette 500 emc. on pouvait remarquer le réser-
voir d’huile de grande contenance, lalimentation
par deux carburateurs et le frein avant provenant
d'une G 45 ainsi que le guidon surbgiz:s,

o
e
o
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L’e_tte 175 cmc. carenee est la Morini Setebello de
Diou. Contrairement & la Rebello, cette machine

est a culbuteurs et c’est une machine de ce type
qui permit @ Boeri de se jaire remarquer.
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Et wvoici, pour terminer, Boeri
qui nous présente le trés spécial
Lambretta 150 cmc. réalisé par
Chauvignon et commencé 15
jours seulement avant Uépreuve.
Taur de compression de 82 d 1,
carbu d'un passage de 25 mm
donnent déja une vitesse de 112
kmh, environ. Les roues sont de
10 pouces. Nous reverrons sans
doute celle machine au Bol d’Or,
mais améliorée,
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que preparent nos pmiANE -

ous abordons aujourd’hul la trolsiéme partle de cette enguéte, destl-

née & soutenir le grand élan sportif qul s'est manifesté cette annee

chez nos pilotes de vitesse, plus nombreux, plus ardents & courir

que jamais, et gqui n'ont pas hésité un instant & préparer activement
une saison 1957 qui, s'annonc¢ant d'abord blen mal, connait déji, grice a
eux. un éclat exceptionnel.

Qui sont-ils, dans tout notre pays. ces pilotes de vitesse ? De quel
matériel disposent-ils, sur guels circuits les verrons-nous ?

C'est ce gue nous vous avons dit, déja, dans nos précédents numeros
(MR 1336 et 1337), c’est ce gue vous apprendrez encore ici méme.

e —
e
=
-

o Dacky Onida

Trois fols Champion de France (1954-55-58), le nig¢ols est toujours sous
lez drapeaux, mais espére, comme l'année derniére, obtenir des permis-
sions spéciales pour participer aux circuits internationaux frangals.

Jacky Onda conservera. pour courlr en 175 la Mondlal avec lagquelle
i1 fut Champion de France 1956. Mais il pense encore disposer d'une 250
de méme marque, et débutera par ailleurs dans les grosses cylindrées
avec une 500 « Manx ».

Quant & dire dés maintenant ol Onda conduira ces machines..., dans
son cad particulier, impossible d'établir & l'avance un programme qui,
enn fin de compte, dépendra uniquement de la compréhension des Auto-
rités Militaires. '

Souhaitons que les chefs de Jacky Onda lui accordent toutes facilites
nécessaires & défendre un titre qul est sien depuls trois ans consécutifs.

— - Harncel Beawvacs

Toute une série de succés, tant en solo gu'en side, jalonnérent pour
Beauvals les. années d’avant-guerre. Puis aprés une interruption de huit
années, i1 reprit le guildon d'une Motobécane.

Ensuite défilérent aux mains de Beauvals une Norton simple arbre,
avec laquelle il fit notamment sixiéme & Spa, troisiéme & Mettet, dans les
années 1947 et 48 ; puls une Triumph 500, qui lul valut des places d’hon-
neur de 49 & 51, 4 Relms, & Mettet (side), 4 Floreffe, et la victoire 4 Bour-
ges notamment,

A cette méme épogue, Beauvals terminait deux fols second du'cham-
plonnat de France s0l0.

Ce n'est qu'en 1952 qu'il acquit une double arbre Norton. bien lui
en prenant, puisqu'ill remporta la course des sides a Saint Wendel. triom-
phant du recordman du monde Hermann Boehm. Une victoire dont Beau-
vals conserve un souvenir ému !

Enfin, deux ans plus tard, la double arbre fut échangée pour la Manx
A4 moteur carré, que Beauvals posséde encore aujourd’hui et qu'il a amé-
liorée d'année en année. Actuellement, cette machine est dotée des per-
fectionnements 1956-57 et a donné A son proprietaire toute satisfaction
pour sa premiére prestation de la salson 1957, Barcelone, ou Beauvals a
finl second francais derriére Drion, et septiéme du classement, sur 16
pllotes.

Depuls 1954, ce pillote au long passé sportif s'adonne presque exclusi-
vement & la compétition en sidecar, avec, pour fidéle passager, notre aml
Coudert. Le palmarés de cette équipe, pour la saison derniere, comporte
les places de cinguiéme & Floreffe, quatriéme & Bourg, sixiéme & Moulins,
troisiéme 4 Bourges, neuviéme & Spa (& 145 de moyenne !). etc...

La Manx actuelle de Beauvals est carénée, et est attelee a un panler
entiérement réalisé par ses soins. Ce matériel Iui permettra de disputer
avec Coudert toutes les classiques francaises et, & l'étranger, St Wendel,
Chimay. Assen, Spa. Zandvoort, Locarno (s'il a lieu) et Monza.

- Un beau programme pour Beauvails, qui veut terminer sa longue car-
riére de coureur de vitesse en beauté..., car il nous dit voulolr « raccro-
cher » l'an prochain.

A moins que.. {(alr connu !).
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.quelques épreuves internationales. Sans doute le verrons-nous a Bordeaux

Comme Bonnal, il nous vient de Villefranche de Rouergue, cette ville
de 1'Aveyron bien connue pour Son réputé circult de vitesse.

Boyer, qui fit second dans le Championnat de France 1956 des Licen-
clés Nationaux et remporta la méme année le Champlonnat des Pyrénées,
continuera de s'aligner cette saison en 175 cc.

Il disposera pour ce faire de la Mondial qu’'il employa 1'an passé, mais
qui est actuellement améliorée et carénée.

On a d'ailleurs vu cette machine & Monthléry, aux < Deux Heures »,
ol Claude Boyer a remporté la seconde place des 175 course, ce qul cons-
Eimﬂal p‘ilﬁl;'? lui un excellent départ pour le Champlionnat de France Na-

on -

Avant tout, Claude Boyer veut donc disputer le titre. Ce qui ne
l'empéchera pas de s'aligner encore sur les circuits régionaux et de courir

ou Marsellle ; 4 Bourg en Bresse, Nice, Nogaro (o1 11 fit premier en 19353),

La Chétre, Vic-Bigorre, sans oublier bien entendu WVillefranche de Rouergue

Albert Wontagne

L'agglomeration lyonnailse est une pépiniére de coureurs de vitesse. Au-
jourd’hui c'est, parmi eux, au tour de Montagne de flgurer dans cette
enquéte, Montagne qui fut quatriéme du Championnat de France 1956
des Inters et quil, comme tant d’autres, se plaint de ne pouvoir trouver
suffisamment d'engagements sur les circuits francais en général, et &
Pau en particulier. ou il semblerait que nos représentants — deux ou trois
« llons » mis 4 part — alent été franchement jugés indésirables ! Qu'en
pense Monsieur Charaudeau, président de la Commission Sportive de la
FFM ?

Montagne attend ‘beaucoup de la saison 1957, et s'est préparé avec
soin, apportant le maximum d'améliorations & ses deux Norton, 350 et
500, la premiére de 1955, mals qui, aprés les travaux effectués sur elle, n'a,
écrit son propriétaire, plus rien & voir avec ce qu’'elle fut a l'origine.

Le pllote lyonnais tient en effet surtout & « se défendre » dans cette
cylindrée. I1 s'est méme résolu, pour augmenter ses chances, a essayer
un carénage. mais, déclare-t-il, sans y tenir beaucoup !

Coté engagements, Montagne ne nous annonce rien de précis. L'an
dernier cependant, il a fait de son mieux sur différents ecircuits, et espére
ainsi avoir suffisamment retenu 1'attention des organisateurs pour eétre
réinvité cette saison a4 Bourg en Bresse, Bourges, Nice, Moulins, Mulhouse,
Lyon. Grenoble, etc...

Il v a aussi l'étranger : Montagne, qul fut &4 Monza en 1956, espere
encore disputer cette année le Grand Prix des Nations, et est par allleurs
en pourparlers pour alier au Grand Prix de Belgique. "

Ne quittons pas l'international lyonnais sans mentionner la visite que
lul fit Jacques Collot courant mars, un Collot <« récupéré » de son acci-
| dent de voliture, mais qui était venu consulter pour sa vue, demeurce
quelque peu déficlente. Montagne nous certifie que le Champion de France
retrouvera « ses deux yeux comme avant » et ajoute qu’'ll attend d'all-

leurs deux Norton 1957..., mais ch(t, et rapide guérison a Collot !
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René  Deschamps

Cet international réside & Obernai, encore une cité francalse ou le
sport motocycliste de vitesse est honoré, puisque l'année derniére fut or-
ganisé un beau clrcuit. :

Il posséde un excellent matériel, qui lui vient de Plerre Monneret :
une NSU 250 cc <«Sport-Max» et une 500 cc Norton, avec lesquelles il
souhaite disputer le plus de courses possible, car, selon ses propreés termes,
« il n'y a que cela pour s'améliorer ».

Le Championat de France International ? Bien sir, nmous dit René
Deschamps, dans la mesure pourtant ol les organisateurs frangals vou-
dront bien nous réserver quelques engagements.., ce qul n'est pas tou-
jours le cas, ce qul ne fut pas le cas &4 Pau, par exemple !

Cette doléance n'est pas la premiére qu’il nous solt donné d’enregis-
trer et 11 est bien évident qu'il est devenu urgent de porter reméde &
la situation faite & nos inters, empéchés de disputer leur titre, faute
d’obtenir les engagements qu'ils sollicitent !

MNous comprenons gue les organisateurs recherchent les <« vedettes »,
les pilotes étrangers aux noms prestigieux. Mals il appartient a la Fédeé-
ration de préclser dans quelle mesure, dans quelle proportion ceux-ci peu-
vent étre engagés, de maniére a4 réserver une place suffisante lh nos
propres coureurs. Une telle réglementation simpose, et pourrait s'accom-
pagner d'une codification des frals de deplacement, primes de départ et prix,
4 l'ilmage de l'intelligent travail qui fut falt cette année, pour ce qul la
concerne, par la Commission de moto-cross de la FFM.

Ainsi, Messleurs de la Commission Sportive, le probléme est poseé
4 Vinstant ol nos pilotes luttent de tous leurs moyens pour faire vivre
la compétition de vitesse en France, il est de votre devoir de soutenir
fermement leur effort. en leur accordant la possibilité de courir,

Mals revenons & René Deschamps, qui est engagé ferme a Bourg en
Bresse, Saint Wendel, Bourges, Obernai, et qul s'alignera encore au Grand
Prix d'Allemagne, & Hockenheim.

et, en fin de salson, Montlhéry de nouveau, pour les Coupes du Salon. l

Un programme intéressant, dont nous sulvrons le développement avec
attention.
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Vue trois uarts

avant du bgcylindre

en V et schéma de

embiellage et du

systéme tde distribu-
ion.

UN V QUI CACHE SON JEU

Cette machine étant primitivement
destinée &4 une grosse diffusion, le prix
de revient devalt étre le plus serré pos-
sible.

A l'époque, Motobécane produlsalt une
version modernisée de la mono <« super-
culasse » d'avant-guerre, mais savalt blen
l'attralt que constituait le twin auprés
de la clienteéle.

Or, dans un twin, qu’'il solt « plat »
ou ¢ vertical », l'emblellage est toujours
une piéce assez onéreuse.

Un twin par contre plus économique a
ce point de wvue, est celul en V. Motobé-
cane s'y était déja Intéressé en preésen-
tant avant 1950 un 350 twin en V qul ne
dépassa jamais le stade du prototype,
mais finalement ce fut cette solution
que l'on adopta. On déguisa cependant
ce moteur en V., pour luli donner un as-
pect plus trapu, plus bicylindre en ligne.
(Il est vrai qu'a I'époque de sa création,
le Sunbeam faisait sensation).

*

Pour des raisons facilement compré-
hensibles, chaque cylindre a les mémes
cotes que le 175 Z2C, a savolr 56xTI.
Nous avons donc affalre & wun longue
course, rapport 1.27, dont les courbes de
puissance et de couple reflétent bien
cette caractéristique.

Notre couple est en effet maximum en-
tre 1.500 et 2.500 t/m (2,52 mkg), donc a
un régime lent ; notre moteur n'a donc
pas les caractéristiques propres 4 un
twin, avec lequel il faut aller chercher
les chevaux en haut.

Cette solution est avantageuse, quand,
ce qul est le cas ici, le constructeur veut
faire un moteur de tourisme. I1 allie

faire une 350 cmc transcendante, laissant
« sur place » les monos de méme cylin-
drée. A la lecture de nos résultats, vous
constaterez que les performances sont
celles d'une 350 cmc classique. De 1la
formule twin, Motobécane n’'a wvoulu re-
tenir que Ila souplesse, l'agrément de
conduite dun polycylindre, car la ma-
chine est essentiellement ¢ touriste ».

Asgez peu comprimé, .4 6,8 4 1, ce mo-
teur donne son maximum 4 un peu
moins de 6.000 t/m : exactement, 18 CV
4 5.800 t/m ; puissance prise au vilebre-
quin. Mais ou la courbe est intéressante,
réepetons-le, c'est dans les bas régimes,
jusqu'a 3.000 t/m environ, ol le Motobé-
cane distribue plus de chevaux que le
twin DKW par exemple.

UN MOTEUR CONGU
LARGEMENT

La réalisation du moteur est Intéres-
sante, surtout pour les jeunes généra-
tions de motocyclistes peu familiarisés
avec le twin en V.

L'embiellage est trés largement dimen-
sionné (maneton ¢ 34), mais est original
eén ce sens qu'il est semblable a celul
d'un moteur Puch par exemple, avec une
bielle maitresse SUR LAQUELLE s'arti-
cule une biellette. A l'inverse du Puch.
la bielle maitresse est, lci, solidaire du
plston arriére.

Cette solution a été rendue nécessaire
par le trés falble angle donné au V, qui

ne permettait plus d'avolr un maneton’

unique pour les deux bielles, 'une étant
du type « & fourche », solution classi-
que sur un moteur en V.

La bielle principale est en acier. baguée
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pour compenser la différence de refroi-
disement entre les deux cylindres, le cy-
lindre arriére étant évidemment moins
exposé au courant d'air frais.

Le vilebrequin tourne sur un roulement
4 rouleaux (32xT72x17) cb6té volant ma-
gneétique, et sur un roulement & billes
(35X80x21) cbOté distribution et transmis-
sion primaire. Remarquez au passage le
# de 35 mm des queues de vilebrequin.

*

L'arbre & cames est attagué par un
renvol d'angle a4 taille hélicoidale, le pi-
gnon solidaire du vilebrequin étant en
bronze — matériau assez abondamment
utilisé sur ce moteur — & cause de son
caractére « auto lubrifiant ».

Le montage de cet arbre a4 cames re-
quiert un certain soin pour éviter le
grippage. Actuellement. dans l'atelier ré-
servé aux 350 cc, ce montage se falt avec
minutie. L'arbre & cames repose sur deux
paliers en bronze — toujours a4 cause du
faible coefficlent de frottement de ce
métal — et attague les tiges de culbu-
teurs, en dural, par l'intermédiaire de
poussolrs.

La culasse, en alliage léger. est inté-
rieurement hémisphérique, les siéges et
les guides étant en broneze.

Les soupapes (¢ 35 mm admission, 32
‘mm & l'échappement) sont commandées
par des basculeurs en dural forgé, et rap-
pelées par deux ressorts hélicoidaux et
concentrigques.

i .

Sur les derniers modéles, la pipe d'é-
chappement. commune pour les deux cy-
lindres, n'est plus en alllage léger, malis
en bronze, afin de mieux résister aux
distorsions inévitables provoquées par la

chaleur a laquelle cette pléce est sou-
mise,

&Wixﬁ-

: e e i f%t e gg.ﬁ-«bwﬂg‘q& 9.,:-:-' -, ..__ i . gﬁéé};
classique, avec la souplesse du ftwin. S ... Geaiarin o n oo i SR : m{;:
cette solution est assez rarement rencon- . . o i
trée, c'est gqu'en général les producteurs e e o o
de twins 4 temps ont avant tout cher-
ché a falre des moteurs brillants, sur-
classant nettement lées monocylindres. tout
cela conduisant 4 un diagramme, des ca-
mes. donnant les chevaux (et le couple)
plus en haut.

Or, lci, Motobécane n'a pas cherché a

350 “ MOTOBECANE L.4.C

NOTRE ESSAI
DE LA

SEMAINE

: o e L
ainsi la pulssance en basdumonocylindre . = = = 0 . %ﬁﬁ
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i-dessus : vue intérieure de .la cu-
lasse. On remarquera le fort diaméire
des soupapes par rapport a lalésage.
Ci-contre : couvercle droit enleve,
nous trouvons U'embrayage, de jori
diametre et le systéeme de distribution
avec le renvoi
d'angle. A l'exiré-
me droile, le bloc-
moteur coté ad-
mission. Notez la
fjization du réser-
votr. Ci-dessous :
e caractéristique
embiellage. Chaque
piston posséde
deux segments ra-
cleurs en plus des
segments d’étan-
chéite,

La transmission primaire se fait par un
jeu de pignons a tallle hélicoidale.

L'embrayage, de trés forte dimension
pour un 350 cme, est composé de 6
disques garnis de Ferodo. avec T disques
intercalaires en aciler. :

*

Quant & la boite de vitesses, dont les
pignons peuvent aussi inspirer confiance,
elle est du type a4 prise directe.

Les arbres d'entrée et de sortie sont
montés sur roulements a4 billes, tandis
que les pignons sont montés sur roule-
ment 4 alguilles encagés, INA, solution
moderne,

L'échelonnement interne est le sulvant:
288 - 204 - 1,337 et 1 4 1. De ces chiffres.
i1 faut retenir la deuxiéme notablement
trop courte, n'étant gqu'a 49 9% de la
prise. Cela procure un trou deésagreable
entre deuxiéme et troisiéme, et gqui plus
est, le resserrement logigue des rapports
vers la premiére n'est pas respecté, le
plus grand ecart se constatant entre
deuxiéme et troisiéme sans changer les
valeurs des autres rapports. il faudrait
gue la seconde soit sensiblement démul-

tipliée de 1,9 &4 1, donnant un échelonne-
ment logique et une valeur de 525 7
par rapport 4 la prise,

Terminons cette description du bloc-
moteur par quelques notes sur carbura-
tion et allumage.

La premiére de ces tiches est assurée
par un Amal, d'origine, du type Mono-
bloc. d'un passage de gaz de 22,2 mm.

Ce passage de gaz peut sembler un peu
fort, car les temps d'aspiration se succé-
dant, ce dlameétre correspond en Ifalt a
lI'alimentation, alternative, de deux cy-
lindres de 175 cme. Or sur les 175 Z223C
par exemple, nous ne trouvons gque 20
mm. Ce fort diamétre., par ailleurs, était
d'autant moins prévisible que le moteur
n'est pas du genre <« pointu » n'a donc
pas & étre mené a trés hauts régimes,
ou un fort diameétre se justifie.

@Quant a4 l'allumage, 11 est fourni par
un volant magnétique a4 deux rupteurs.
La pulssance disponible est de 60 watts,
ce qui est suffisant,

Ce volant, par l'intermédiaire d'une
double cellule redresseuse  oxymeétal,
charge une batterie, qui assure 1'allu-
mage par l'intermédiaire de deux bobines
{une par cylindre).

Une lampe regulatrice, placée avant la
batterie, s’'allume avec l'élévation du ré-
gime moteur, indiguant la charge de la
batterie. Cette lampe est d'allleurs inter-
changeable avec la lampe phare-code.

En cas de batterie &4 plat, le volant peutl
alimenter directement les bobines d'aliu-
mage. =

UN RODAGE ACCELERE
SANS HISTOIRE

Cette machine, confiée directement par
le constructeur. n'avait, a la prise de
possession, que 250 km,

Aussi fallut-il procéder a un rodage
accéléré, qul se passa le mieux du monde.

Ce rodaze revétalt un intérét particu-
lier, car c’était le premier que nous ap-
pliquions &4 un twin en V et nous crai-
gnions, avant l'épreuve, gue le cylindre
an&ﬁra ne trouve pas l'opération & son
golit.

II1 n'en fut rien. Pas le moindre ser-
rage. pas d‘échappement anormal, con-
séquence. rappelons-le, des 2/100° de jey

&
supplémentalre avec leyuerl est monté le
piston arriére.

En outre, la carburation est reglee ri-
che, a cause de ce cylindre qui a ten-
dance a4 chauffer davantage, et le refroi-
dissement interne « a l'essence » remplit
bien son roéle, mais apporte quelques in-
convénients comme nous allons le voir.

UNE ALIMENTATION RICHE i

Nous avons déja indiqué dans la partie
descriptive que le diameétre de passage
de gaz du carburateur était assez élevé.
car. en réalité, le carburateur alimente
des cylindres de 175 cme, alternativement.,

Nous avons vu aussl que les soupapes
d'admission font 35 mm de dlametre,
pour un alésage de 56 mm, alors que sur
une twin 500 eme BMW RS51/3 par exem-
ple, pour une cylindrée unitaire de 250 ce
d'un alésage 68 mm. la soupape ne fait
que 34 mm.

Que résulte-t-il de cela ?
Que ces forts diamétres de passage ne
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Si la consommation est assez constante
jusqu'a 80 kmh, elle est néanmoins assez
4 ¢levéee, cela eétant la conséquence dun
réglage assez riche, nécessaire pour le re-
© froidissement du cylindre arriére.

Précisons que, bilen entendu, les régla-
ges de carburation étalent ceux d'origine.

CONSIDERATIONS « ANNEXES» °

Autour de ce bloc-moteur, nous avons
encore pu falre de nombreuses constata-
tions.

D'abord, aprés ce millier de kilométres
mené,” pour le moins, rondement, le bloc
était parfaitement propre. Rien ne s'étalt
déréglé, si ce n'est la distribution, qul.
avant pris un peu de jeu, était devenue
plus bruyante gu'au début de cet essal.

L'embrayage donna toujours satisfac-
tion, excessivement doux & mancuvrer,
progressif, ne patinant, nl n'entrainant a
chaud. Remarquons gue cet embrayage ne
doit pas fatiguer, vu les dimensions im-
portantes de ses pléces constitutives.

Le passage des vitesses se fait d'une
maniére précise, mals nous avons cons-
taté une certaine difficulté A passer de
deuxiéme en troisiéme, quand on n'est
pas en période franche d'accélération. Ce
défaut disparaissait toutefols avec les ki-
lometres.

Enfin, ce moteur ne vibre gue trés peu
i sur les intermédiaires, le régime de vi-
: brations étant passé rapidement.

e

Durant nos essais de consommation, Ceci explique que les performances .
nous relevions aussi bien 4.7 1., .que 4.95 1. « maxli » en troisiéme solent tres pro- ACCEL RATIONS
4 90 kmh, toujours pour les mémes rai- ﬂhE_E. 103 kmh (6.700 t/m) en solo et
SOnNS. 101 kmh (6.560 t/m) en duo. Mais on voit
de suite les possibilités de cette troisiéme, ssstuages pEsce vy pERTssrEsa eI naTa e
On volt, par ces exemples, que la 350  permettant de soutenir en vitesse de R R R Y 1,000 mH
Motobécane demande &4 étre conduite croisiére un sensible 100 Ekmh chrono, ?;_:.: S R R R I R s 33RIRELE Et,’fl'
avec dolgté, sans grands coups de gaZ  mgme si le terraln est légérement acci- 110 B E Sttt can o e
gui ne font qu'accroitre la consomma- denté. 5,5;55 s il 500 m iR e s
tion, tout en diminuant 1les perfor- 1 o ffhieH 400 m 3L 108 kmh. en 29
mances. . Des autres rapports (17 et 2°), NOUS oo O it L e bl
. - dirons qu'ils sont trop courts, et qu %y EE T g T T L R
e ML DACTUINE Qonb; Sesdlliie eas ne servgnt que de ral:lnjp-:}rta de démarra- i il Egﬂm @5 100 kmh. en 20" ik ‘] H
Eﬂﬂéﬁ; ¥ tnﬁtiSme St rEtrﬂ;'”E memse ge. Ensuite, la souplesse du moteur ai- dE HiHH O e e R
da?ﬂ a maniére dont on doit la con- dant, on restera sur troisiéme et qua- 90 EEE: 200 m S e 3
ke triéme, une quatrlémi:. d};amexirs, qui re- G S 13 90 kmh, en 137 1 /5 HiEHESEREE
: ITE prend a partir de 24 kmh environ. SEUURIRy {H i s i) B R I St e e
A L Cela situe blen l'élasticité du moteur, S0 [ 100 m g b
L'ensemble des performances est hon- quand on saura qu'a cette vitesse cor- e ;::.‘,:*.. B R 1e] 3
néte, grice a l'élasticité du moteur. c'est- respond un régime de 1.160 t/m, soit un R E i R R e T
a-dire & la grande plage d'utilisation de  régime ol le couple est presque 4 son SRR I L R i R R B R R
ce twin, maximum.  Exceptionnellement, nmﬁ BT Rl med it i e o Bot S e S
- 3 T it e e e e e e A =
Cette 350 omc’ arrache ‘hlenm pour la. . Sroms essays fe Juinlen . premiere. O =162 kmh. en 5" 2/5 Hhtiiaioba bl
triple ralson qu'elle n'est pas excessive- /a0 rooflement un homme marchant sans il R R
ment lourde (145 kg en ordre de marche), se presser. Et sl le moteur, dans ce der- ] (M s e ] e R e EE'
mals surtout a cause de ses chevaux el i cqs acceptalt de tourner & moins 50 bR S
trés cwme s X RO PPl de 1.000 t/m, toujours sur ce méme rap- R R e e e e
: : port, nous l'emmenions & 7.500 t/m Seey 4] BHIRE RTINS i I BRI e T R RS e
En cote, notre pilote de 55 kg fut (54 kmh), prouvant ainsi sa large plage :4[} T 5 peseRiaas EE e 3333 8538 FERR RE RSN 30 *”"1 53
chronomgtré en 20° (63 kmh), celul de  d'utilisation. i g s L
30 % 32 kmh. en 2 " fHHEEEE
2 o - R i iR i i R e R e Hi
Moto-Revue N° 1.338 00 LR sipmpatiiniey  TEMPS en sec. i
§ B (R R s FARs bR o EEOES R HSHIRRRSI 105

s 10 15 20 25 30 35

.




Enfin, dans un autre ordre d'ideée. mau-
valse accessibilité aux bougies, surtout a

la bougle avant.

UNE SUSPENSION ARRIERE
DEPASSEE

Voyons maintenant le comportement de
la partle cycle.

La position est typigquement Motobé-
cane : buste droit, poignets hauts et
écartés. l'ensemble du corps ramassé, as-
sgis trop bas et en avant.

Une selle double semblerait indispensa-
ble (d’'autant plus que la machine, sans
&tre chére, n'est pas non plus bon mar-
ché) et permettrait au pilote de mieux
trouver sa position. Pour mes 1,75 m. la
position est déja trop courte !

Les commandes sont blen en place, et
trés douces. Un bon point pour le frel-
nage, qul se révéla étre nettement au-

dessus de la moyenne.
De 50 kmh & l'arrét complet, nous

avons en effet obtenu : -
Avant seul : 15,7 m (6,15 m/8%)
Arriere seul : 17 m (57 m/s%) o & :
es deux : vl ' R R R T R R R R v prEtr
L g T {9 95' m;ﬁ"]‘ i ‘l"'],:t' L]_H H .y _i LELE ATTTYTTECY "'I'“"l' ' H
if, trés sar, qul ne IR T R R assis i cou
Freina progressif, 1tr sur, Hrt T H T S T TR s e d a0
perdit bas de son efficacité au cours de ~ Un carter de chaine 55 8 AR e R e ook S8 Bt At EERT R " ol L B CERRD
tous nos essals. secondaire étanche, de B e i i e
L projonds garde-boue, 5[’_5]_5 & e R e
‘ un moteur me suin- SPiig B SRS R G
La tenue de route est bonne en ce sens Lont pas, font de la i SR N N T AR SR R B
que le cadre semble ne pas clsailler, Par 350 cme. g_]ﬁ}tﬂbéﬂﬂﬂ& 45 F "‘_"»::1[';’1:1- T ﬂ e g tege: jl_:c e
contre, les mauvaises suspensions amé- une machine propre. H 8 = R e R i it i
nent un rebondissement des roues qui, RO s e e BT HE S S R E iR
Notre tenue de route sera donc tout a -:.' 3 iﬂllr};ﬂ‘—l;il “ H'rll :.‘;: VITESSE en kml 1_";;'{_ +1lir . :
fait fonction de l'état du sol. 35 b R R T s e t[::rrt::}:::rt;:: LI IR B
i HhrtHH R R R R e R e T R e T e TS
En outre, la machine est trop basse, 40 50 50 70 a0 %100 110" 120

touche faclilement en courbe, et cette
faible garde au sol se constate encore

e D evaer dee Ghc: CONSOMMATION
mins carrossables.

Pour en revenir aux suspensions, disons
que celles-ci manquent d'un reél amor-
tissement, et gue les rebondissements
d'une roue sur l'autre ne sont pas rares.

La fourche télescopique, bien que
n'ayant jamais talonné., n'est guére mise
en valeur par la suspension arriére cou-
lissante. Des réactions désagréables sem-
blent venir de 1la fourche avant, alors
gu'il faut incriminer, 11 nous semble, la
geule suspension arriére.

Avec une osclllante avant d'autres ca-
ractéristiques de débattement, d'amortis-
sement, cette fourche télescopique s'avé-
reralt peut-étre trés bonne.

Quol gu'll en solt, la suspension arriére
est dépassée. Elle procure des coups de
ragquette qul nous font volr, d'un jour
encore plus agréable, la suspension ar-
riére oscillante. Nous sommes trés loin
du confort de la 175 Z 23 C de la marque.

EN DEFINITIVE

Le moteur de cette 350 cc est intéres-
sant par sa grande souplesse, et 1'ensem-
ble de ses performances acceptable.

Il ¥ a beaucoup de motocyclistes qul ne
demandent pas plus 4 leur moto. Cette
350 est une machine de tourisme, souple
et silencleuse, mais qui péche par une
sgagnens!an arrlére gqui n'a plus cours en
1957.

Puissent ses constructeurs avoir encore
assez fol en la moto, pour ne pas laisser
ce modéle tel qu’il est, et le doter blentdt
d'une suspension AR oscillante, comme
. ecertalnes 125 ou 175 de la marque. Ce
serait alors une machine trés agréable,
et pouvant parfaitement affronter la ma-
Jeure partle des 350 eme d'importation.

C. R.
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Carlo Bandirola, nou-
veau recordman du
tour a plus de 112
kmh. En bas: coude
a4 coude entre Ubbiali
(16) et Cama (1).

e s o e i

[ ]
en 125. il v avait la présence des Montesa’
d'usine.

Dés le départ donné, c'est une Montesa
officielle conduite par Cama qui prend
la téte.

Le pilote espagnol résistera pendant 8
tours — la course en compte 25 — aux
assauts des officiels MV, Ubbiali et Co-
lombo, qui finalement devaient termi-
ner premier et deuxiéme,

Cama devait terminer & 238" du vain-
queur, mals dans le méme tour, devan-
¢ant l'officiel MV espagnol, Gonzales.

Dans les rangs Ifrancals, on comptait
Jacquier-Bret sur Mondial, et gul devait
terminer 10¢, alnsi que Lesage, qul ter-
mine en 12¢ position. Touzalin, pour s&a
part, ayant eu des ennuis,

CLASSEMENT

1. Ubbiali (MV) moy. 103,08 kmh ; 2.
Colombo (MV) moy. 102,6 kmh : 3. Cama
(Montesa) moy. 102 Emh ; 4. Gonzales
(MV) moy. 101,6 kmh ; 5. Quintanilla
{Montesa) moy. 100 kmh, ete...

Record du tour : Ubbilall, 105,3 kmh.

EN SIDECARS, UNE REVELATION ;
GROSSMANN

Dés le signal du départ, les ex-BMW
d'usine, pilotées par Hillebrand et
Schnelder, prennent le large.

Tout de suite, la nouvelle révélation
allemande, Grossmann — gue personne ne
connaissait — vient inquiéter Schneider
et préend méme la deuxiéme place. Mais
Schneider doit bientdt s'arréter au sixié-
me tour. C'est anssi le sort gque connaitra
Hillebrand., au seiziéme tour, laissant la

o
e
R

LES M.V. OFFICIELLES
TRIOMPHENT SANS DIFFICULT

ans le cadre du Parc de Montjuich,

que les parisiens peuvent comparer

4 nos Buttes Chaumont — s'est dé-

roulé derniérement le Grand Prix
de Barcelone, réunissant trols catégories :
125, sidecar et 500 cc.

Ce circuit, d’'un développement de 3.790
métres, est excessivement sinueux, la plus
longue lgne droite n'ayant guére que 200
métres. A cela, ajoutez que la chaussée
est bombée, ondulée, offrant donc une
adhérence délicate, tout cecl expliguant
les vitesses, assez faibles, des vaingqueurs,
et aussi l'écart de moyenne, peu impor-
tant (5 km) entre le premier des 125 cc
et le premier des 500 cc.

*

Blen organisé (parc des coureurs gardé
jour et nuitf, 60 hauts-parleurs le long du
circult, etc.), ce Grand Prix devalt con-
naitre un grand succés populaire, les
n%ntateurs se chiffrant par dizaines de
miile,

A UBBIALI LES 125 CMC.

La premiére épreuve fut celle des 125
cmec. On remarquait au départ la pré-
sence des officiels MV (tout comme en
500 d'ailleurs). On salt que les MV sont
produites sous licence en Espagne, ce qul
ne peut qu'inciter la margue itallenne a
venir disputer des circuits espagnols, sa-
chant bien les répercussion heureuses sur
les ventes que peut aveoir une victoire en
course. Sur le plan sportif, on peut toute-
fols regretter cette confrontation « offi-
clels-privés » qui ne peut tourner & l'a-
vantage des dernlers cltés. Heureusement,
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remiére place &4 la Norton de Grossmanmn.
Eiaia il est dit que ce sera une BMW qui
l'emportera, et Schmid surclasse finale-
ment son compatriote, que l'on s'accorde
déja A& placer aux premiers rangs des
grands sidecaristes. Schmid, disons-le,
menait la BMW & injection ex-d'usine.
La participation francaise fut plus heu-
reuse cette fols, puisque nous trouvons
Drion en troisiéme place, et Beauvals-
Coudert & la septiéme, derriére l'espagnol
Del Val (5¢°), dont la Norton longue
course marchait (trés étonnement) vite,
et Neussner (6¢) sur BMW.

Duhem devait faire neuvieme.

CLASSEMENT

1. Otto Schmid (BEMW), moy. 97,1 kmh ;
2. Grossmann (Norton) moy. 96,8 kmh ;
3. Drion (Norton) moy. 96,1 kmh ; 4.
Ritter (BMW), moy. 958 kmh ; 5. Del
Val (Norton) 93,8 kmh, etc...

Record du tour : Schmid. 100,1 kmh.

BELLE RENTREE DE SURTEES EN 500 CC.

Bien qu'il n'y eut pas & proprement
parler, lutte, cette course permettait de
faire connalissance "avec la nouvelle
équipe MYV, ou nous retrouvions Surtees,
dont c'était la premiére course depuils sa
chute de 1'an dernler, la nouvelle recrue
Kavanagh, et le « pilier » de la maison,
Bandirola. .

C'est ce dernier qui devait prendre la
téte dés le départ. emmenant dans son
slllage son coéquipier Surtees. Une splen-
dide lutte devait s'engager entre les deux
hommes, lutte qul eut pour conséguence
la chute répétée du record du tour.

Bandirola le porta d'abord a4 2'2", puils
Surtees 4 2'1" 4/10, et enfin Bandirola de-
vait le porter définitivement 4 2 1" 2/10,
soit une moyenne de 112,58 kmh,

Mais malgré cela, Surtees réussit a4 se
défalre de son adversaire et en deux tours
Ini prit une cingquantaine de metres.
Voulant combler son retard, Bandirola
devalt chuter, perdre 45" et terminer 6°.

Derriére ces deux hommes, course splen=-
dide de deux prives sur Norton. Grace et
Gonzales, trés a4 Il'alse sur ce circult,
certainement plus gue Eavanagh, qu'ils
arrivent a distancer.

Le pilote australien, encore peu habl-
tué 4 la 4 cyvlindres, devait terminer 5-¢,
derriére le privé autrichien Klinger sur
BMW.

De la participation francalse, seul Cal-
léde devait terminer, en onziéme position,
Insermini, pour sa part, « descendant »
son emblellage.

CLASSEMENT

1. Surtees (MV), moy. 108.1 kmh : 2.
Grace (Norton) mov. 106.8 kmh ; 3. Gon-
zales (Norton) moy. 106,1 kmh ; 4. Elin-
ger (BMW) mov. 105.9 kmh : 5. Eavanagh

Record du tour : Bandirola, 112,5 kmbh.
(MV) moy. 105,32 kmh, ete...

B s e e

-----

Ci - dessus : le
départ de Ila
catégorie 125 cc.
Cama (N° 1)
part en téte,
Ci-dessous : un
sidecariste de
valeur est appa-
ri @ Barcelone :
I’allemand
Grossmann.

Dano les Clube

B MOTO-CLUB DE PARIS. — Pour tous renm-
seignements, s'adresser A4 M. Romac, tél.
MON., 49-00. — 8ortles de mal :

1er : (sortie sans point). Forét de Rambouillet.
Rochers d'Angennes et Etang Neuf (120 km AR).
Porte de St-Cloud 9 h. 30. Autoroute Nle 10
avant l'entrée de Rambouillet, pr. &4 dr. Nle 836
et 4 g. D 107 par Poigny la Forét. Rendez-vous
4 I'Etang, Neuf sur la dr. de la route aprds
les rochers.

5 : Forét de Fleurines, 85 km AR. Porte de la
Villette 3 h. 30. Nle 2 et 17 par Senlis jusqu'a
Fleurines. A la sortle de PFleurines, pr. A g.
chem. forest. conduls. & 1’Auberge de la Jeu-
nesse (env. 3 km du pays). Dem. 1'autor. avant
d'entrer sur le terrain de l'auberge.

12 : Morigny Etampes, 80 km AR. Porte d4'Or-
léans 9 h. 30. Nle 20 jusq. poteau indic. ¢Etam-
pess. Pr. a4 g. en direct. Morigny route en face
poteau. Passer petit pont, lieu de rendez-vous :
}memn;n}ison et des peupliers (apéritif offert par
e club).

18 : Cascade des Vaux de Cernay, 90 km AR.
Porte de St-Floud 9 h. 30. Autoroute, Nle 10

Jusq. Lartoire. Pr. 4 g. D 24 et & g. faife 200 m
sur D 91,

Moto-Revue N© 1.338

Sportifs : ce méme jour, Rallye de 1'US Métro.

26 : Trilport Armentiéres, 100 km AR. 9 h.
Porte de Pantin. Nle 3 par Trilport. Un peu
aprés cette ville, dans descente 5. la g. en forét,
pr. chemin forest. conduis. & Armentiéres. La
remont. cours de la Marne Jusq. peu av. pont
chemin de fer.

! MOTO-CLUB CASTRAIS. — La Section de
ourisme & mis sur pied un programme de sorties
dont wvolel un petit apergu :

1er mai : Sortie & St-Thibéry & l'occasion du
Maoto-Cross. -

19 mai : Pic de Montalet.

2 juin. : Sortie & Valras Plage.

T ju!llét : A Castres, Grande Concentration Mo-
tocycliste & 1'ocecasion du 4 Moto-Cross.

En septembre : Circuit de Régularité de la Val-
lée de 1'Agout.

Tous renseignements complémentaires aux réu-
nions de tourisme les 1¢r et 3¢ mercredi de cha-

Nous invitons tous les usagers du 2 roues o

venir grossir les rangs du MC Castrais o0l vous
trouverez une franche et cordiale camaraderie.

B BUREAU DU MOTO-CLUB DU MON-
TOI1S. — President d'Hon. R. Lambert et
G. Boyer ; Prés, E. Lepreux : V.-Prés. R.
Marry et P. Matthey ; Secr. A. Vial ;
Secr. adj. A. Guillet ;: Trés. M. Bonne-
foy ; Dél. &4 la Ligue R. Humbert ; Com.
aux comptes M. Trumeau et L. Gibert ;
Resp. course : Y. Judas, S. Fromont, M.
Masson ; Resp. régularité : J. Iffly, P.
Champeaux ; Membr. du bur, : C. Mas, J.
Rlchard, D. Delettre ; Dir. course :@ E.
Lepreux ; Com. sport. : A, Guillet. P.
Chamepaux, I. Maurice. Coureurs licen-
clés vitesse : Descoureaux, officiel Gno-
me et Rhdne (175 course), Fromont (NSU
250) série, Gibert (Morini 175) sport, Du-
lioust (N3U 230) course, Gratzmuller (Pa-
rilla 175) sport, Simon, Dumas (Peugeot
175) sport.
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QUI ENTERRE-T-ON ?

‘est dimanche, aprés déjeuner: Monsieur et Madame ont

decidé de sacrifier quelques décilitres de mélange pour

aller cueillirs des pissenlits sur le plateau de Saclay.
Vite, on sort la petite voiture, cylindrée 125, puissance ? 7 CV.
vitesse publicité 60, vitesse chrono ?

Tout va blen jusqu’'au passage a4 niveau de Blévres et méme
un peu au-dela. Mais il ¥ a un gendarme au croisement de
la RN 117, i1 faut s'arréter, le bel élan est coupé. Aprés, c'est
la cote avec ses lacets ; monsleur passe la seconde, pas pour
longtemps, et vollA notre cloporte motorisé gul ascensionne
comme il peut en ronronnant sur sa premiére.

On brile beaucoup d'essence a4 droite et &4 gauche de la
RN 306, le dimanche vers 3 heures de l'aprés-midi ! Aussi
nos deux amateurs de salade sont-ils sulvis d'un important

convol de petites, de grosses et de moyennes voitures qui
ne risquent rien puar excés de vitesse.

Qui enterre-t-on ?

On enterre les espoirs des gens qui pensent étre maitres de
la route lorsqu'on en aura fait disparaitre les 2 roues !

Dans quelques anmnées, lorsque la plupart des motards,
écceurés des brimades, se seront offert (faute de mieux) cha-
cun un cufl & roulettes, comment est-ce que cela ira ?

Voulez-vous parier qu'on fera signer sur les routes des pé-
titions demandant le retour des motos.. Ces machines si

démocratiques !.. sl peu encombrantes !.. si maniables.::
sl faclles a4 dépasser !.. etc...

Mr MARGUERITE
Antony (Seine)

REGLEMENTATION DES CIRCUITS

f\uit.e 4 ma dernilére « T.L. » (voir MR n°¢ 1333), Je vous
:\J envoie mes deux derniers projets sur la réglementation

a apporter aux circults. Cette dernlére solution, bien
quétant de plus loin la plus onéreuse, pallierait tous les
défauts actuels, excepté évidemment les questions de primes
et d'assurances ; le probléme des catégories est d'une briilante
actualité pour certains nationaux qul hésitent & prendre la
licence internationale.

Je reviendral en quelques mots sur le carénage: loin de m'y
opposer s'll est correctement calculé et construit (malheu-
reusement tout le monde ne dispose pas d'une soufflerie), je
déconseille les carénages établis au jugé et, ce qul est plus
grave, pour des coureurs débutants ; ils rendent la conduite
difficile, voire méme dangereuse. Ma classification a pour
but de réserver le carénage dit <« Intégral » aux coureurs
expérimentés, en passant par des stades Intermédiaires, le
tout lié aux possibilités financiéres des coureurs.

Que sera la moto de demain ? Les travaux de I'ingénieur
Remondini, ceux de l'ingénieur Lepoix, sur les machines ca-

rénées, laissent présager un retour offensif du carénage. Ce-
luil-ci pourra alors servir non seulemnt & réduire la trainée.

mais aussl & protéger le pllote et les organes mecaniques ;
de plus, en cas de chute, il peut éviter certains accidents.

Mals voicl plutdt la suite dé mon projet de réglementation :
NOUVELLE CLASSIFICATION DES COURSES

1) Débutants :@ les machines utilisées seront les machines
Intitulées sport ; la formule actuelle pourra étre élargle

(modification des rapports de boite, changement du réservoir,
remplacement des jantes et des freins, adjonction de com-
mandes spécifiquement course : sélecteurs, pédales de frein
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4 renvols, pour permettre au pilote d'avoir une position com-
pétition). .

On pourra utiliser un saute-vent.

2) Nationaux :@ les machines utilisées seront les modéles
compétition actuels ; le carénage, si carénage il v a. se dé-
placera avec le guldon.

3) Internationaur :@ les machines utillsées seront les modéles
compétition actuels ; le carénage fixe sera toléré (ef II).

En début de saison seront établies la liste des circuits et
les datés des réunions :

Le classement se fera par addition de points (classement
de la salsom) : 1r® place 5 pts ; 2° place 4 pts, etc...

A llssue de la salson, les 10 premiers débutants (par exem-
ple) passent automatiquement en catégorie nationale. I1 en
sera de méme pour les nationaux, mais le nombre d'élus sera
plus restreint.

Ce nouveau systéme devrait aller de pair avec une régle-
mentation dans l'attribution des prix (¢f réglementation
moto-cross 1957).

Mr Luc MELOUA
St Germain les Arpajon (8.-0.)

ENTR’AIDONS-NOUS LES UNS LES AUTRES!

lancement, depuis i1 a été copileusement arrosé, gelé. briilé,

sur les routes du Sud Ouest et du Midi, et on ne dis-
tingue plus trés bien de quoi il s'agit, d’'oll ma commande
d'un nouveau. (Mes deux motos, 250 Zurcher et 500 Jap,
couchent dehors.. et en souffrent !).

J'al trois dépannages & mon actif’ depuis que j'arbore mon
fanion, plus le dépannage d'une 203.

Aux environs de Castets (Landes), je casse un des deux
Plgnons de la distribution ; c'étalt la panne irrémédiable :
J'avals, l'année passée, une Zundapp DS 350 c¢cmc : les mo-
tards de la Police ont pratiguement mis en demeure un
camlion de passage de me charger, ce que le conducteur fit

d'allleurs assez obligeamment (cela wvalalt d’étre signalé).

J'al, depuis, changé contre un 500 Jap K/OY, grosse mé-
canique sans histoire, avec suspension intégrale de mon crii,

c'est pas trés joll, mals il me semble étre sur un ¢« cha-
meau » VOUus voyez ¢a ?

De mes dépannages, outre la satisfaction personnelle, j’en
al retiré un apéritif 4 la ville volsine, et jamals bolsson ne
me parut meilleure.

C’étalt un gars sur une BSA 350 cmc ; le fil de bougle
étalt colncé dans un endroit impossible et donnait par
Intermittence, ou se mettait &4 la masse ; ce gars a vu mon
fanion, mais n'en a pas parlé.

' "al regu mon fanion «Moto-Revuer presque au début du

Mr CHAINE
Mimlzan-Plage (Tl.andes)

N.D.L.R. — La solidarité motocycliste n’est pas un produit
de l'imagination : elle eriste el se manifeste chaque jour sur
nos routes, méme 4 l'endroit des automobilistes ! Et arborer
noire fanion, satisfaire comme notre lecteur au devoir d'en-

tr'aide, c'est utilement servir notre cause & tous, celle du
Deuz-Roues.
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SCOOTER PEUGEOT

ccteur [idéle de « Moto-Revue », je me permets de colla-

borcr a4 votre si intéressante rubrique « Ce qu’ils en

pensent ».

La machine que je vais essayer de juger dans ces lignes
le plus objectivement possible est le scooter Peugeot 5.55 de
125 cmc.

J'en al pris lvraison le 15 juillet 1955 et j'al parcouru a ce
jour prés de 8.000 km sur toutes les routes des Alpes.

La peinture bleu RAF et les chromes sont d'excellente qua-
lité. La tenue de route est bonne sur route séche, mails sur
sol détrempé, une grande prudence est nécessaire, surtout
dans les virages. Les suspensions par anneaux de caoutchouc
Neiman sont souples et efficaces.

Les freins sont assez bons, malis demandent de fréquents
réglages : le frein avant 4 main agtendance & bloguer et,
ce qui est assez énervant, a grincer %rés fort surtout a froid
ou par temps humide ; le frein arriére aw pled gauche reste
parfois blogué un long moment aprés usage et ne consiste
gqu'en un léger ralentisseur.

L'éclairage est satisfaisant et permet une assez bonne visibi-
lité de nuit. Je l'ai complété par l'installation d'un stop.

Partle mqteur, j'ai été ennuyé autour de 5.000 Em par la
bougie qui perlait trés souvent, puis j'al changé d’hulle de
mélange et tout est rentré dans l'ordre. J'al monté une bou-
gle anglaise a4 trois pointes qui me donne entiére satisfac-
tion. Le mélange prescrit par le constructeur est de 7 %
d'huile Energol 2 temps, type HV.

Le bruit du moteur & l'arrét est agréable, le ralentl ¢tant
excellent : l'échappement est un peu trop bruyant, malgreé
le silencieux d'une grosseur au-dessus de la moyenne.

La vitesse maximum se situe & 70 kmh compteur, la bonne
moyenne, c'est-a-dire celle ol le moteur tourne a4 son Té-
gime normal, est de 60 kmh compteur environ.

A 2.000 km environ, la commande du robinet d'essence fixee

sur le tableau de bord se fermait d'elle-méme pendant la
marche. tous les 2 ou 300 métres, ceci étant dii aux vibrations ;
cet inconvénient est passé tout seul au bout de quelques
ours.
j Le starter, commandé lui aussi du tableau de bord, est
facile & tirer pour l'ouvrir, mais ne revient pas sous la pres-
gsion du dolgt, et il faut donner un léger coup de poing BEcC
pour le fermer.

A 4500 km, j'al changé presque en méme temps le céible
de frein avant et celul de l'embrayage ; j'al perdu l'écrou
de l'articulation de la tige des vitesses, la commande des vi-
tesses étant au pied, et j'al réglé une fols la chaine,

Coté boite de vitesses, je dois signaler la difficulté qu'il' ¥y
a pour trouver le point mort ; le mieux, quand on peut pré-
volr l'arrét, est de commencer & chercher le point mort en
continuant de rouler une dizaine de meétres.

L'indicateur de position des vitesses placé 4 gauche sur le
tableau de bord a cessé de fonctionner depuis longtemps., res-
sort cassé au bout de 2.000 km environ ; la réparation est.
parait-il, assez longue, et aprés celle-ci, l'aiguille ne. corres-
pond plus toujours aux chiffres du cadran.

La consommation parait un peu élevée pour un 125 cme,
environ 3,5 1. & 4 1. aux 100 km et & 60 kmh, contre 2,5 1
annoncés par le constructeur. Le robinet d'arrivée d'essence
ne posséde pas de réserve, et plusieurs fois il m’est arrivé de
rester en panne séche, ne pensant pas toujours a veérifier
le niveauy du réservoir ; une petite astuce, quand le réservoir
d’essence est vide, consiste 4 pencher le scooter compléte-
ment sur un coté, ce qui libére l'essence qul reste encore

L ]
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dans le fond ; cecl & cause d'une sorte de petite cuve qul
ne se vide pas quand la machine est droite, et dont le con-
tenu sert 4 faire encore une dizaine de km.

Un autre petit inconvénient est la béqullle latérale qul
n'est pas assez solide et stable, et il m'est arrivé deux fois
de trouver mon scooter les roues en lair... et la peinture
rayée. D'autre part, cette béquille ne revient pas toute seule,
et, si l'on oublie de la relever au départ, elle risque, dés que
l'on penche un tant soit peu, de donner un bon coup aux
organes moteurs et & la carrosserie et aussi de compromettre
dangereusement l'éguilibre de la machine. Troisiéme et der-
nier défaut de cette béquille, elle touche le sol dans presque
tous les virages a gauche,

Les deux selles d'origine étalent trop dures et non régla-
bles ; j'ai monté &4 leur place une selle double trés confor-
table, spéciale pour scooter Peugeot et de couleur bleu RAF
assortie a la carrosserie.

J'al aussi installé divers accessoires et enjoliveurs dont un
pare-brise., pare-soleil pour l'hiver qui protége bien contre la
pluie, la nelge et le vent ; un entourage de tablier, des pare-
chocs latéraux et des enjoliveurs de roues chromés qui con-
tribuent a4 l'esthétique du scooter.

Je n'ali jamais eu d'ennui avec les pneus qui sont encore
en trés bon état, sans avolr eu une seule crevaison. Ils sont
d'ailleurs gonflés d'origine, ce qui explique que le construc-
teur n'ait pas prévu une pompe dans la trousse & outils qui
est trés bien garnie.

En hiver, la moindre couche de neige empéche de rouler,
car la machine ne veut absolument pas y tenir. Je pense
d'allleurs que c'est la méme chose pour la majorité des Bscoo-
ters a petites roues.

Le carter de la chaine secondalre a besoin d'un coup de
chiffon assez souvent, 4 cause de l'huile gui fuit d'un peu
partout.

En conclusion, le scooter Peugeot 5.55 est une bonne ma-
chine qui permet d'assez bonnes moyennes sur routes séches
et qul tient trés bien la route.

M. A. BONNET

Gap (Htes Alpes)

N.DLR. — De nombreuses remarques de notre correspon-
dant n'ont plus cours, avec les nouveaur modeéles 1957 dont
SCOOTER MAGAZINE présente l'¢ssai ce mois-ci. avec notam-
ment une courbe de consommation.

125 MAGNAT-DEBON

1 ¥ a longtemps que je m'étals promis d'apporter ma con-

tribution & votre rubrique. Faute de temps. un peu ;

pas d'amour de la prose, beaucoup ; et par surcroit <« rond

de cuir », passionnément... les mois s'écoulérent. Mais
cela va étre chose falte maintenant. Et comme &4 toute chose
malheur est bon, les kilométres se sont ajoutés aux kilomeé-
tres, durant ce temps. J'espére que voOUS DPOUITEZ réserver une
petite place dans vos colonnes, pour cette grande lettre, dont
la longueur semble étre directement proportionnelle aux
kilométres parcourus-! -

Je suis l'heureux possesseur, depuls trés exactement le 10
février 1950, d'une quelconque 125 Magnat-Debon, type MA4ATD;
de ces machines peu courantes, se confondant étrangement
avec les Terrot. Ce que j'en pense ? Beaucoup de bien. N'al-
je pas dit que j'en étals 1'heureux sseur ? Je lul veux
bien un peu de mal, certes, nul n'est parfait. J'en parlerai
plus loin.

Pour commencer suilvant l'usage paraissant consacré des
« Ce qu'lls en pensent » voicl la distance parcourue & ce
jour : 75500 km | Au compteur bien slr. Méme en lul tolé-
rant certaines facéties, &4 mon avis, cela est un petit résultat.
Qui dit mieux ? Quand je pense que j’al bientdt bouclé deux
fois le tour de notre vieille planéte. avec ma 125.
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Nos Agents, dont voici quelques adresses uans la Région
Parisienne, seront heureur de vous accueillir et de vous donner
tous renseignements utiles.

SEINE

M. CHARRIER : 28, rue Davoust - PANTIN — TéL :
VIL. 17-38

M. DUBOIS (LEVALLOIS MOTOS) : 58, rue Aristide
Briand - LEVALLOIS-PERRET — Tél. : PER. 19-73

M. LADEVEZE : 170, avenue de Clichy - PARIS (17)
Tél. : MAR. 06-96

M. LECLERCQ : 70-80 avenue du Général Leclerc,
BILLANCOURT — Tél. : MOL. 15-46

DYNAMIC-SPORT : 149, rue Montmartre, PARIS
(2°) — Tél : GUT. 19-30

MOTO-BASTILLE (M. DANVIGNES) : 6, boulevard
Richard Lenoir - PARIS (11°) — Tél. : ROQ. 29-28

M. DUCENTIER : 164, rue d'Alésia - PARIS-14° —
TéL : VAU. 36-26

PARIS-MOTO (M. BRIOU) : 57, rue Brancion -
PARIS (15¢) — Tél. : LEC. 93-57

ALGY : 64, avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny
SAINT-MAURICE — Tél : ENT. 19-23

SEINE-ET-OISE

ENGHIEN MOTO SCOOTERS : 70, rue du Général de
Gaulle - ENGHIEN-LES-BAINS — TéL : 964-4406

RAPID’MOTO (M. J. CHARRIER) : 6, rue Dailly,
SAINT-CLOUD — Tél. : MOL. 21-28




ue s'esi-11 passé pendant ces cing années d'utilisation,
presque journaliére et en grandes randonnées ? Volci

Moteur rodé normalement d’aprés les instructions du cons-

tructeur.
De 2.000 a 10.000 km, deux gros ennuis constants :

1* Le rayonnage de la roue arriére. Les rayons cassaient sans
aucun préavis et rendaient 1'ame souvent a l'unisson par trois
ou gquatre ensemble. Je me souviens étre partl de Lyon avec
seulement deux rayons manguants pour aller a 60 km de la,
et rentrer 4 Lyon avec 18 rayons sur 36 !... & 40 kmh, la roue
- arrlére dansant un étrange ballet. J'al longtemps attribue
cela aux mauvais pavés de Lyon, mais en fait les trous de
la jante n'étalent pas orientes dans le méme sens que les
myunsi; Le reméde fut simple, aprés que le mal elt été de-
couvert.

2" Le systéme d’'avance automatique. Les maselottes rappe-
lées chacune par un petit ressort a4 boudin, arrivaient &
échapper & leur butée, accrochalent le carter de la dynamo et
tout l'ensemble, v compris la came du rupteur s'immobilisait,
les vis de fixation rompues. Il fallut gue cela m'arrivit plu-
sleurs fols pour que je me rendisse compte vraiment de 1l'ori-
glne de ce fait, car longtemps, J'al rendu responsables les-
dites vis de fixation, gque je supposais trop faibles (3 mm) et
que j'al remplacées malgré tout par des vis de 4 mm aprés
avoir soudé une butée supplémentaire sur chacune des masse-
lottes. Le mal fut guéri. B

Tout alla trés bien jusgu’'a 48.000 km. Je demeurais alors &
Toulon. Un certain jéur le moteur se mit 4 cogner affreuse-
ment, et supposant que les excellents pavés qui me secouaient
avec tendresse n'y étalent pour rien, j'incriminai la bielle,
Mon diagnostic s'avéra juste. Elle était coulée ! Mon moteur
mis en piéces. je découvris gue quelques liéges des disques
d’'embrayage (qui, usés, se détachent et sont réduits en miettes
par les engrenages), avalent obstrué la circulation d'huile a
la téte de bielle. Motards équipés de 125 Magnat-Debon ou
Terrot, prenez garde ! Attendu l'usage deéja fait, je profitai

de cette opération pour effectuer une révision totale, tout

en me demandant si l'obturation de la circulation d‘hulle
était la seule raison de la « coulure » de la bielle.

Alnsi, je changeal le vilebregquin — car & 500 fr. prés, on
me prenait aussi cher pour refaire l'embilellage, que d’en
acheter un neuf... passons — les cuvettes et billes de la roue
avant, celles de la direction, les guides des soupapes, les res-
sorts de soupapes. les deux ressorts de la boite de vitesses,
car 1'un était sur le point de se rompre, les bagues coulis-
santes de la fourche, Je: fis faire un léger reéalesage du
cylindre, lequel, aprés passage au comparateur, accusait 2/10
de mm & peine d'usure sur tout le pourtour avec une ovali-
sation presque imperceptible. Je changeal par conséquent le
piston qui accuse maintenant 52,70 d'alésage. Les plgnons
de la boite de vitesses, ainsi que les fourchettes et tout le
systéme du sélecteur étalent intacts, &4 ma grande satisfac-

tion d'ailleurs.

A 55.000 km je change 1a cloche d'embrayage. Les rivets
fixant le pignon ne tenaient plus et l'embrayage fonctionnait
trés mal.

Et depuis, tout va bien.

+ 3

Je n'épilogueral pas sur les réparations des disques d'em-
brayage par exemple, dont les liéges tiennent en moyenne
10.000 km, ni sur le cfible d’'embrayvage qui n’est pas fixé du
tout gquant a son temps de service. Je ne les al pas comptés.

Garnitures de freins changées une fois 4 40.000 km. Cible
de frein avant changé une seule fois.

Chaine changée avec ses pignons une premiére fois a 28.000
kEm, une seconde a 55.000. La troisiéme est toujours en service
et ne manifeste pas encore son mecontentement.

Batterie changée i1 y a trols ans. Semble maintenant ne
pas vouloir remplir entiérement son role.

Segments changés a 20.000 km., a4 48.000 km, lors de la ré-
vision, avec le piston, et tout derniérement a 68.000.

Tenue de route bonne. Freins bons. Suspension avant trop
souple, talonne lors d'un freinage vigoureux. Suspension ar-
riére inexistante — la maison y a remédié. — Eonne vireuse,
les repose-pleds sont bas et accrochent dans les virages. Tous
deux ont é&té cassés ainsi deux fois, sans aucun autre dom-
mage d'ailleurs.

Collecteur de dynamo retourné a 65.000 km.

Tout cela jeté péle-meéle, vous voyez que je me trouve sa-
tisfait. Et je tiens expressément & signaler ceci : outre tous
les pignons de boite ou autres (sauf de chaine bien entendu),
les roulements de la roue arriére, pour ne citer que les parties
mobiles, .\qul sont toutes d'origine, j'ai “encore d'origine les
soupapes et . leurs siéges. Deux rodages seulement ont eéteé
faits, 1'un & 12.000 km. l'autre a 30.000. C'est tout. Depuis, 1l
n'y en a jamals eu besoin, et je puls assurer qu'elles sont
etanches, car, de la EﬂmpIEEﬂi.T. il vy en a |

Quant aux performances, je me dois d'en parler, puisqu'il
semble que ce soit une régle générale des ¢« Ce qu'ils en
pensent ». De suite, je précise que je n'al rien d'un coureur
et gue j'aime simplement aller bon train, suivant les possi-
hilités et parfols les deésirs de ma machine. J'al bien fait
osciller l'aiguille de l'indicateur de vitésse sur le chiffre 85,
alors que ma machine accusait 7.000 km, mais c’était avec
un leger venr.ide dos. ce qui n'est absolument pas significatif.
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Avec ma femme sur le tan-sad, nous avons parcouru notam-
ment : Clermont-Ferrand - Barcelone par Mende, Alés, Mont-
pellier, Perpignan (700 km)} en 18 heures, dont 3 heures d'ar-
rét (plule) et une heure pour les formalités & la frontiére.
Clermont-Ferrand - Lyon 4 deux en 3 h. 45. Sisteron - Toulon
en 3 h. 30. Sisteron - Vizilles en 2 h. 40, etc..

Cela représente une moyenne d'environ 50 kmh. Nous avons
parcouru la distance séparant Montargis de Bourges (112 km sl
mes souvenirs sont exacts) avec mon épouse, lors d'un retour
de Paris en 1 h. 55. Mais pour qui connait la route, ce n'est
pas surprenant. Lyon - Arcachon, aller et retour, au mois de
février. en 30 heures. Au cours de ce voyage en pleine nuit,
sur un passage & niveau avant Périgueux, j'avals tout sim-
plement... perdu ma chaine ! La machine avait &4 ce moment
la 27.000 km et c'est au retour que je 1'al changée. Heureuse-
ment que j'avals une attache rapide de rechange. Cela montre
surtout gque ma machine tient le coup en toutes circonstances.
Ma vitesse de croisiére en palier est de 75 kEmh environ.

*

Je vols souvent dans gquelques « Ce qu'ils en pensent « des
vitesses atteintes par des 125, plus que merveilleuses, que je
n'atteindral sans doute jamals, et quil me laissent quelque peu
réveur. Je prétends rouler et effectuer de longs parcours suf-
fisamment pour me rendre compte gu'aucune 125 cmec ne m'a
jamals lalssé « sur la touche », sur long parcours. Ma femme
est témoin. Ou bien, je me suls toujours trouvé seul sur la
route. Je crois que tout motard gui se respecte alme sa mon-
ture et comme toute chose qu’'on aime il faut la flatter. Mais
quelle gualité premiére vanter de sa monture, sinon sa vi-
tesse de pointe ? Et puis, on verra toujours le plus petit
vouloir tenir téte au plus gros. Aprés tout. & quol cela sert-il ?
Moi aussi j'al essayé, mals lorsque la polgnée tournante est
a fond et que le moteur ne veut plus suivre les intentions de
son directeur. et que, peut-étre, a4 la faveur d'une descente,
on a marché a4 90 ou &4 95, on ne peut pas en faire une régle
générale.

Inutile de tirer ma conclusion de ce long discours. Je suis
satisfait de ma monture et personne ne le niera. Ah, =i
j'avais une suspension arriére, et si le silencieux était plus..
silencieux, et si la peinture tenait un peu mieux...

La changerai-je un jour ? Sans doute, mais d’lci la elle a
encore le temps de boire quelgues litres d'essence et d'avaler
quelgues kilométres. Rendez-vous aux 100.000 km ! Et bravo
4 ¢ Moto-Revue » et & son équipe.

M. L. DEBIOL

125 TERROT ETDS

Sisteron

ETDS. Je l'ai délaissée pour sa grande sceur 500 RGST
en décembre 55, aprés, tenez-vous bien, 28.674 km. Je pré-
clse qu'étant marié et ma femme travaillant &4 25 km de
mon poste, je la conduisals tous les matins et allals la cher-
cher le soir (100 km par jour). Elle nous a aussi condult de
Dijon & Avignon & chaque vacances et cecl explique le kilo-
métrage. D'accord pour les qualités remarquées par Monsieur
Bardoul, du Mans, avec les précisions personnelles suivantes :

Avec un carbu Dell'Orto, en solo de Dijon a Avignon, la
consommation moyenne fut de 2,4 1. (super et lubrifiant).
Parti de Dijon & 19 h., je suis arrivé 4 Avignon 4 2 h. 30 du
matin via Chilon, Lvon et Valence. avec 20 a 25 minutes
d'arrét casse-crolite & Vienne, et les ravitaillements (Micon
et Valence). La moyenne donnée par M. Bardoul est trés pos-
sible en duo. D'accord aussi sur le « trou » existant entre
troisiéme et quatriéme, mais il est plus génant & mon avis
entre la deuxiéme et la troisiéme (voir Mistral de face !).

Mais quant & l'éclairage. je n'al jamals eu d'ennui de ce
cOté, blen qu'ayant roulé parfois 400 km de nult et pas tou-
jours & plein régime, Je n'al fait que mettre de l'eau distil-
lée dans la batterie tous les 3.000 km et débrancher la batte-
rie les rares fols ol elle devait rester plus de 48 h. sans ser-

vir.

Pendant ce kilométrage, j'al changé deux foils les dlsques
d’embrayage (1 ferrodo, 1 liége, qul tient encore), un pignon
démultiplicateur, 2 joints de culasse (4 1 goujon foiré) et
le pot d'échappement (bruyant et.. éventré). Rien fait au
moteur proprement dit et je tiens 4 le souligner ; j'oublials
un rochet de lanceur.

Consommation d'hulle presque nulle.

Tenue de route assez douteuse en solo sur routes imparfaites
ou humides : i1 suffit d’ailleurs avec une selle double de
s'asseoir un peu plus & l'arriére pour l'améliorer sensiblement,
Freinage suffisant 4 l'avant ; je n'ai pas remarqué le défaut
signalé par M. Bardoul a propos du frein arriére, mais je
ne m'en sers guére qu'en ville simultanément avec le frein
avant ; cela ne peut-il se régler vraiment ?

Ma conclusion ? Que le rapport soit le meéme entre ma
500 et les 500 étrangéres que celul quil exlste entre I'ETDS
et les autres 125, nationales ou étrangéres. Ce ne seralt deéja
pas sl mal. Qul donnera son avis sur une RGST ?

M. HORTIGUE
Cessey-sur-Tille (Cote d'Or)

lj':n eu en novembre 54 une des premiéres 125 eme Terrot
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PROCHAINES EPREUVES

LE 8 JUIN, A DONNEMARIE-EEN-MONTOIS
3° EPREUVE DU CHAMPIONNAT
DE FRANCE « NATIONAL »

Aprés Arques et Rennes, le Champion-
nat de France des licenciés nationaux de
Moto-Cross se poursuivra le dimanche de
Pentecote, & Donnemarie en Montols (S.-
et-M.). Ce sera pour Mailsonneuve l'occa-
sion d’'affermir sa position de leader,
fondée sur deux victoires consécutives
dans les courses précédentes. Mais Blo-
guet, trés bien placé jusqu'a maintenant,
peut modifier la situation, et les outsi-
ders ne manqueront pas, & commencer
par Julienne, trés hien servi par un beau
matériel, mals malchanceux a ERennes.

La réunion de Donnemarie en Montois
sera deja intéressante, du fait de cette
épreuve de Champlonnat, mais ses orga-
nisateurs oint voulu en ce jour de féte
de PentecOote lul assurer un lustre tout
varticulier, en mettant sur pied parallé-
lement un grand cross international
dans lequel s'aligneront le Champion des
Inters Michel Jacquemin, le jeune cham-
plon, de France des nationaux Guy Ber-
trand, le combattif Hazianis et encore
Voulllon, Chuchart, Charrier, Drobecq,
Barbara, etc...

Eniin. pour compléter cette belle jour-
mée de sport motocycliste, l'arrivée du
4* Rallye Concentration du MC Montois

L

sera jugée dans la matinée, au siege du
club.

Rappelons par allleurs & ceux gque le
week-end a Donnemarie en Montois ten-
teraient, qu’ils trouveront, dans cette pit-
toresque région, de nombreuses curiosités
moyenageuses, en méme temps que le
meilleur accueil.

15 INTERNATIONAUX
A PERNES DEMAIN

Seule grande réunion de moto-cross en
France ce dernier dimanche d'avril. la
manifestatlon organisée par le MC Pernes
{Vaucluse) nous propose une. affiche ab-
solument eétincelante.

Jugez-en plutdt :

Sont engages. en 500 cc le champlon
d'Europe Less Archer, avec Ses compa-
triotes les britanniques Ward, Cheney,
Nex. A coté d'eux, pour une nouvelle
course dans notre pays, figureront les
australiens Fisher et East.

Mais six autres nations seront encore
représentées a4 Pernes : la Belgigque, avec
le jeune Hubert Scalllet, le grand espolr
du cross belge, seul pllote avec Baeten &
disposer cette année d'une FN d'usine ;
la Hollande, avec Clynk, remis de son ac-
cident du débur de salson ; 1'Allemagne,
avec Koehler. pratiguement Iinconnu
chez nous, et gue nous attendons a 1'ceu-
vre ; l'Italie, avec Longhi, gui nous pose
un second point d'interrogation ; le Da-
nemark, enfin, qui clot la liste des étran-
gers avec Hansen.

Naturellement, tous ces hommes s'op-
poseront a une forte représentation fran-
calge, formeée de notre Champion de

436 &' acctdent vouws guette,

France, Jacguemin, dont toutes les cour-
ges sont remarquablement réguliéres, et
de Klym Robert, Brassine (vaingueur 4
Montreuil), et Paul Godey (victorleux en
350 cc et cinquiéme des 500 & Saintes).

, Ce riche plateau nous promet une
épreuve passionnante et sl la victoire doit
logiguement revenir a Archer. Imbattu
depuis le commencement de la saison.
les places seront chérement disputées der-
riére lul.

La réunlion se complétera dune course
en 250 cme, groupant sept partants, et
d'une autre épreuve en 350 cmce, avec 9
pllotes sur la ligne de depart.

Un beau preogramme, done, et un pro-
gramme complet !

L'EQUIPE BELGE
POUR LE GRAND PRIX DE SUISSE

Cette épreuve est la premiére des neuf
courses comptant au titre du Champion-
nat du Monde de moto-cross et nos voi-
sins belges, chez qul la spéclalité est
grandement & l'honneur, ont eu a cceur
de sélectionner leurs meilleurs représen-
tants, en vue de défendre vigoureusement
leurs chances dés la réunion d'ouver-
ture.

Six internationaux ont donc é&té dé-
signés pour se rendre 4 Genéve le 5 mal.
Ce sont Baeten. Scaillet, Donnay (qui
monteront des FN), Jansen et Mingels
(Matchless) et Rombauts (sur BSA).

Avis 4 la FFM : nous avons hite de
connaitre les désignations francgaises !

PAGE “CRO

LE CIRCUIT DES CRETES REMIS
A UNE DATE ULTERIEURE

L'intéressante épreuve belge de régula-
rité, a4 laquelle devait participer — avec
I'équipe du 1*r RT — Gilbert Guignabo-
det, n'a pu avoir lileu a la date prévue au
calendrier International, & savoir le 14
avril.

Les organisateurs ont en effet fait droit
&4 la demande des pilotes et des firmes al-
lemandes, qui avalent sollicité la re-
mise de la manifestation, la date du 14
avril é&tant réservée A une épreuve du
Championnat d'Allemagne, dont les uns
et les autres ne pouvalent se désintéres-
ser.

De plus. les pilotes hollandals devalent
le méme jour participer 4 une autre
épreuve et., devant ces diverses impossibi-
lités, les dirigeants de la Royale Ligue
Motoriste Qurthe-Ambléve ont préféré re-
porter 4 plus tard le Clrcuit des Crétes,
quil sera couru de toute maniere avant
les Six Jours Internationaux., &4 une date

MOTO-CROSS
1 : Moto-Cross
Thibery.

Moto-Cross du Brabant (Belgique).

5 : Grand Prix de Suisse (1r¢ épreuve du
Championnat du Monde).

13 : Moto-Cross international de Vesoul.
Moto-Cross international de Tarare.

19 * Grand Prix de France (2® épreuve du
Championnat du Monde). _

26 : Moto-Cross International de Verdun.
30 : Moto-Cross international a La Chi-
gnole.

international de Saint-

AU CALENDRIER SPORTIF DE MAI

30 : Sidecar-cross

RALLIES, CONCENTRATIONS, ete... -

11-12
19 : Régu

26 : Régularité MC Haut-Jura.

cholsie en fonction 4&es dispounibilités du
calendrier,

COLIN ET VERHAEGEN DISPUTERONT
LA CQUPE D'EUROPE
DES PETITES CYLINDREES

Les excellents crossmen er trialmen
belges ont recu de leur Federation l'au-
torisation de s'aligner dans les épreuves
comptant pour l'attribution de la Mé-
daille de la CSI. On sait que celle-ci ré-
compensera en fin de saison le meilleur
crossman européen en petite cylindrée
(250 ¢c maximum).

Attendons maintenant la premiére
epreuve, qui se disputera parallelement
au Grand Prix de Sulsse de Moto-Cross,
4 Geneve, le 5 mal, pour mesurer les
chances des prétendants a la victoire [i-
nale. qui seront sans nul doute nom-
breux, tant du cOté des pillotes que de
celul des marques... allemandes et 1ita-
liennes en particuller,

BAETEN VAINQUEUR A LA CITADELLE

La réunion internationale organisée le
14 avril sur le circuit de la Citadelle. &
Namur, a benéficié d'excellentes condi-
tions atmosphériques, le soleil inondant
les environs du parcours. Cependant,
chose assez rare en Belgigue pour qu'elle
solt mentionnée, le public n'avait pas ré-
pondu aussi nombreux qu'a 1'habitude &
I'invitation des organisateurs... et du
beau temps.

La vedette de la course réservée aux
internationaux fut incontestablement le
jeune campinois René Baeten, l'un des

deux crossmen auxquels FN concéde en-
core une machine d'usine, et gui a con-
firmé 4 Namur sa précédente victoire des
Cahottes, 4 Liége.

Son succés fut toutefols difficilement
arraché & un Nillson mal parti, en dixlé-
me position, et qui passait en téte dés le
quatriéme tour, aprés une remontée ex-
traordinaire, au cours de laquells i1 ef-
fectuait le tour le plus rapide (4'08").

Cependant, Baeten avalt pris le sillage
du suédois (dont 1I'AJS TR « transfor-
mée » semble aller vite et trés bien tenir)
et, aprés lul avoir pris et reperdu la
premiére place, réussissait a aborder en
téte la dermiére boucle, son adversaire,
découragé, baissant alors les bras.

RESULTATS

Inters : 1. Baeten (B) FN, 34,1 EKm en
47'11" ; 2. Willson (Suéde) AJS, 47'40" ;
3. Cordonnier (B) BSA, 4907" ; 4. Don-
nay (B) FN, 49'20" ; 5. Nic Jansen (B)
Matchless, 49'32" ; 6. Bauduin (H) ; 7,
Larsson (Suéde) ; 8. Nex (GB), etc...

international du MC

Maine.

1 : Concentration du MC Spinalien.
Concentration du MC Avignon.
5 : Concentration du MC Noiséen.

- VII* Concours International Reé-
gularité du MC Chitillonnals.
larité US Cheminots, Dijon.
Régularité US Métro,

Concentration au Mans (MC Pont-
lieue).

Régularité MC Nancéen.

adouney-uous pan, ols- Reuwe, aux Premidnes (Compagnies




UN NOUVEAU CIRCUIT DE VITESSE
A MOULINS

C'est blen un circuit nouveau qu'orga-
nise, depuis plusieurs mois, le Moto-Club
de Moulins. Le centre de la France était
jusqu’a maintenant dépourvu de circuits
permettant lés grandes vitesses en sport
motocycliste.

Sur un plateau au nord de Moulins,
dans un site agréable, la nouvelle route
pour laquelle d'importants travaux sont
engagés, se présente sous la forme d'un
vaste trlangle d'une longueur totale de
6 km T00. Le relief est marqué par d'in-
signifiantes dénivellations. On note trois
courbes, dont l'une a été particuliére-
ment étudiéde et établle pour permettre
des passages spectaculaires.

Les spécialistes de la vitesse en moto-
cyclette estiment dés maintenant gque sur
certdines portions de la nouvelle route,
des pointes de 220 km 4 l'heure seront
facilement atteintes.

On estime également gu'une moyenne
dabll'ﬂrdre d'au moins 160 kmh est pro-
bable.

Les 1¢*r et 2 juin, on assistera donc a
Moulins aux débuts d'une manifestation
annuelle de grande vitesse pour laguelle
rien n'est négligé, et qul est appelée,
dans le proche avenir. a un grand re-
tentissement.

LES RESULTATS DU « MOTOGIRO »

En attendant le compte-rendu détaillé
que nous donnerons prochalnement du
récent Tour d'Italie Motocycliste, voici
en bref les classements de cette grande
épreuve sur route, :

46°22"", moy. 94,613 kmh ; 2. Marchi (La-
verda) ; 3. Appoloni (Laverda). *

125 cmec : 1. Ferrarl (Benelli) 22 h. 30°
05", moy. 91,549 kmh ; 2. Fortunati (Be-
nelll) ; 3. Mariani (Benelli).

175 eme : 1. Rottigni (Parilla) 21 h. 02
45", moy. 97.881 kmh ; 2. Perfettli (Blan-
chi) ; 3. Olivato (Bianchi).

RENOVATION A SPA

C'est sur un circuit entiérement trans-
formé que se disputera le 7 julllet pro-
chain le Grand Prix de Belgique de vi-
tesse, &4 Spa-Francorchamps.

Telle est la nouvelle que nous emprun-
tons & notre confrére belge ¢« Moto Ma-
gazine » qul consacre un long article
aux travaux actuellement en cours.

On a pensé évidemment & améliorer le
confort du public, 4 lul permettre de
voilr mieux et de se déplacer plus faci-
lement sur le circuit. A cette fin, un
nouveau souterraln est en vole d'aména-
gement, et par allleurs la visibilité est
rendue meilleure par la suppression de
nombreux arbres, l'arrondissement de la
créte terminant le raidillon qul succéde
au virage de 1'Eau Rouge, l'élargissement
de la route, etc...

La seécurité des pillotes n'a pas été ou-
bliée : outre l'élargissement de 1 métre
sur toute la longueur de la route, une
zone neutre de '3 métres de largeur sera
ameénagée de part et d'autre du ruban
d'asphalte. lui-méme refait de neuf.

Enfin, devant les tribunes, sera prévue
une piste de décélération réservée aux pi-
lotes qul s'arréteront aux stands.

L'élargissement de la route en général,
et de certalns virages en particulier, le

LES « OFFICIELS » ZUNDAPP 1957

Des pllotes de la marque en 1956, nous
retrouvons Werner Eritter. Rudi Grenz.
Hans Kaser, tous sur KES 801 avec dans
le « panier » respectivement : Rolf Kreu-
zer, Heinz EKittler et Emil Maurer.

Richard Hessler, Willi Gehring et An-
ton Sick auront une 250 S, tandis que la
175 8 sera confiée 4 Heinz Eammler, Gert
Lohse et M. Studemann.

Ajoutons &4 ces pllotes les nouvelles
recrues qui sont Hans Best (chez Victorla
en 56), Gernot Leistner (l'ex officiel bien
connu NSU) et Lorenz Specht (qul vient
de chez Ardie).

DES RUSSES A SCARBOROUGH ?

Les dirigeants du club de cette ville
anglaise, auquel est confié le soin d'or-
ganiser les courses internationales de Oli-
ver Mount qui doivent prendre place en
septembre, tablent sur la venue de pllo-
tes de vitesse d'URSS.

Sur le papler, la chose est réalisable,
pulsque ce pays est admis depuls l'an
dernier au sein de la Fédération Motocy-
cliste Internationale.

Mais pratigquement, la participation des
pllotes russes aux circuits occldentaux
nous semble moins assurée. Cependant,
des <« observateurs » du club de Moscou
s'étant rendus l'année derniére &4 Scar-
borough, nous auront peut-étre une sur-
prise en fin de saifon.

Avouez qu'elle seralt de taille !

... ET LA PAGE "VITESSE"

FORMULE 2 (SPORT)

75 cme : 1. Montesl (Laverda) 22 h. 53
29", moy. 89,990 kmh ; 2. Fontanill (Cec-
cato) ; 3. Ghiro (Ceccato) : 4. Colabona
(Ceccato) ; 5. Gallasl (Ceccato).

100 cme : 1, Mandolinl (Ducati) 21 h.
47°20", moy. 94,543 kmh :; 2. Artusi (Du-
catl) : 3. Sestinl (Ducatl) ; 4. Carena
(Ducatl) ; 5. Zito (Ducati).

125 cmec : 1. Graziano (Ducati) 21 h. 19
21'", moy. 96,611 kmh ; 2. Plonava (Du-
cati) ; 3. Mondaini (Ducati) : 4. Scaman-
dri (Ducati) ; 5. Brabetz (Ducatl).

175 cme : 1. Venturi (MV) 19 h. 3547,
moy. 105,121 kmh ; 2. Milani (MV) ; 3.
Mendogni (Morini) ; 4. Carrano (Mon-
dial) ; 5. Carrissoni (Gilera).

FORMULE 3
(SPORT DERIVE DE LA SERIE)

75 cmc : 1. Silvagni (Laverda) 23 h. 37’
11", moy. 87,277 kmh ; 2. Coppini (La-
verda) ; 3. Pasini (Laverda).

100 cmc : 1. Pastorelll (Laverda) 21 h.

AU CALENDRIER DE MAI

Rappelons icl les principaux événe-
ments sportifs de mail, dont l'énuméra-
tlon compléte figure & notre calendrier

international, publié dans les numéros

1329, 30 et 31,

VITESSE : .

9 : Circult International de Bourg-en-
Bresse.

Grand Prix de Mettet (Belgique).
12 : Course de Cite de Laffrey.

Grand Prix de la Sarre (St Wendel).
19 : Grand Prix d'Allemagne (Hocken-

heim).

Circult de Jicin (Tchécoslovaquie).
26 : Circult de vitesse de Bourges.
40 : Circult international de Nice.

Moto-Revue N¢ 1.338

renouvellement du revétement (spécial, &
hautes qualités d’'adhérence), tout cela
autorisera certainement des vitesses plus
hautes encore que par le passé (184,076
kmh de moyenne en 500 cc l'an dernier !).

Mals le circuit proprement dit n'est
pas seul a beneficler des aménagements
nouveaux ; une tour a4 guatre étages abri-
tera les services administratifs, le chro-
nométrage, les services d'amplification et
de sonorisation. Des stands tout neufs
seront réserveés aux coureurs et aux mar-
ques concurrentes, ainsl que des par-
kings 4 Il'usage encore des pilotes, des
firmes, des officiels.

Le parc des coureurs occupera le mé-
me emplacement que précédemment. mais
sur une surface beaucoup plus grande. et
une villa, gui se trouve derriére la tour,
sera transformée en infirmerie-clinique.
Enfin, les pilotes disposeront d'un ter-
rain de camping placé derriére le parc
des coureurs.

On le volt. les organisateurs du Grand
Prix de EBEelgique s'emploient & transfor-
mer le Circuit de Spa-Francorchamps
sous tous ses aspects, voulant par 14 main-
tenir une réputation qui ne pourra que
grandir encore.

STASTNY BLESSE
A L'ENTRAINEMENT

Alors qu’'il participait a4 l'entrainement
en vue de disputer les courses autrichien-
nes de Hohenstrasse, le pilote tchéque
numeéroe un, Frantisek Stastny, que nous
avons vu en France l'an dernlier au Bol
sSur une Jawa officlelle, a fait une chute
sérleuse, qui a rendu nécessaire son hos-
pitalisation dans une maison de santé de
Vienne.

Il ne semble pas que les jours du pi-
lote de 18 500 Jawa d'usine solent ce-
pendant en danger.

APPEL AUX CLUBS
PROCHES DE LA SUISSE

Chague année & pareille époque, le
Rumi Club de Genéve essale par tous
les moyens de se metire en rapport avec
des clubs régionaux dans un rayon de
100 & 150 Emh environ, qui organisent
des courses ouvertes 4 des amateurs. Ils
sont prés de 50 membres possédant la
Rumi 125 cc 2 carburateurs et comme la
Suisse Interdit toute course sur route
pour moto et volture depuis plus de 3
ans, et qu'ils ne veulent pas faire du
Cross..., ils aimeraient bien pouvoeir par-
ticiper comme amateurs a4 guelques cour-
ses en Savole et demandent 4 avoir une
liste des clubs régionaux organisant des
courses ol ils pourralent participer com-
me amateurs en 125 cc moto et scooter
éventuellement.

Priére aux clubs francais intéressés par
cette offre sympathique d'écrire au Rumi
Club de Genéve (50 motos. 400 scooters),
a l'adresse suivante : 40, rue de Lausanne,
Genéve (Sulsse).

CONCENTRATION DE SUCY-EN-BRIE

Organisée comme prévue au calendrier,
en dépit des restrictions d'essence, cette
manifestation a réuni 150 machines et
50 passagers représentant 13 clubs et a
remporté un plein succés.

Le Challenge du MCS est revenu au MC
Noiséen (pour la seconde année),

Le Moto-Club Chitillonnals a remporté,
également pour la seconde fois, le chal-
lenge de la ville de Sucy, le challenge
Veedol allant 4 1I'UM Aube,

Madame Blillay, du MC Nogentais, et
enfin, en moto-ball, le Racer MB 12°,
remportérent les différentes coupes.
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ACTIVITE DES POSTES DE SECOURS
SUR ROUTE EN 1356

Dans le cadre de son action en faveur
de la sécurité routiére, 1'Union Nationale
des Associations de Tourisme, 4 qui in-
combe, comme on Jle sait, l'important
service des examens du permis de con-
duire dont nous avons publié récemment
Je bllan, assume également la charge des
nombreux postes de secours jalonnant
noa - principaux itinéraires et dont les
panneaux indicateurs, & l'embléme-de la
Croix Rouge, sont devenus familiers aux
usagers.

En 1956, et bien que ne couvrant en-
core que le huitiéme des voles & grande
circulation. les postes de secours de
1I'UNAT ont apporté leur aide a4 8.600 vic-
times d’accidents, comprenant 8.165 bles-
8és et 435 tués, contre 6.855 et 337 en
1955, solt une augmentation de 20 %. Si
on les rapproche des statistiques anteé-
rieures, on constate gue ces résultats ont
doublé depuis quatre ans.

Parmi ces victimes, 4867 9 sont des
automobilistes, 41,50 9% des usagers des
deux roues, 8 9 des piétons, la diffé-
rence, des cas divers.

Comme précédemment, c’est au cours
de juillet, aolit et septembre, gue l'ac-
tivité des postes a été la plus intense.
Durant les 12 mois, beaucoup de leurs
préposés, au dévouement desquels il con-
vient de rendre hommage. ont totalisé a
eux seuls jusqu’'a 10, 20, 40 et meéme 60
interventions.

Soulignons gu'il s'agit 14 d'une ccuvre
4 caractére bénévole, qui rend d'inestima-
blegs services mals qui, du fait méme
gu'elle est privée, est limitée dans ses
ressources, entiérement absorbées par
1'entretien des Postes existants, en nom-
bre heélas trop insuffisant.

VOUS QUI ROULEZ SUR “2 ROUES”

équipez-vous avec les survélements congus par

les productions

DE 1A

LES AGENTS
SPORTIFS

Pilotant side - car
ou s0lo, Leconleg
n’'en est pas moins
motoriste spéciali-
sé dans la machi-
ne anglaise. I
assure mnotamment
les mises au point
pour éEpreuves
sportives. Ei sa
réputation a déja
largemenl dépassé
Malakoff.

DIX ANNEES DE RECHERCHES
PETROLIERES FRANCAISES

Le tableau cl-dessous reproduit fait le
point des efforts accomplis durant les 10
derniéres années, tant en France qu'en
Afrigque du Nord. au Sahara et dans les
Territolres d'Outre-Mer. I1 permet encore
d'apprécier la progression des moyens mis
en ceuvre et des résultats enregistrés :

1946 1851 1956
Nombre d'appa-
reils en service 16 46 80

Nombre de mé-
tres forés .... 37.300 236.800 352.000

Nombre de fora-
ges terminés. . 26
Production (en

193 250

tonnes) ...... 54.200 374.000 1.400.000
Investissements

annuels (en

milliards de I1r.

valeur actuelle) iy 15 39

Plus de BOO sortes
d’'OUTILS et de CLES

. speciaux en magasin

Envol

En 1946, l'effort privé d’'investissecments
ne depassalt pas 9 9% du total des fonds
engageés. En 1955, i1 atteignait environ le
quart du total. C'est 4 partir de 1954, an-
née de la découverte du gisement de Pa-
rentis par Esso Standard SAF, que sBe
sont accélérées d'une fagon spectaculaire
les sommes investies dans les recherches.
Elles sont passées de 25 milliards de
francs, en 1954, & 33 milliards de francs
en 1955 et & 39 milliards en 1956.

(Extrait du Bullelin
¢Informations Economiquesy)

EN PLEIN PARIS,
NOUVELLE AGENCE PEUGEOT

C'est rue du Faubourg Polssonniére que
s'est ouvert dermiérement un nouveau
magasin consacré au deux-roues.

Cette agence officielle de la marque de
Valentigney présente bien entendu tous
les derniers modéles de cycles, motos.
scooters et tris Peugeot. En outre, un ate-
ller de réparations par spéclalistes est a
la disposition de la clientéle.

grotuit du Catalogue complet

MACOMBYAN

EN VENTE DANS TOUTE LA FRANCE CHEZ LES MOTORISTES

Clinigque des
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter ne 16, la maison n'a

pas de succursale.

Les motos

GNOME « RHONE

sont équipées en série de

vantivo. NNEEFM A N

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

Marcel BEAUVAIS

Agent Officiel et spécialiste de la marque HOREX

Vous offre de splendides occasions, vendues avec une veritable garantie
11, Rue Emile Level*- PARIS (17°)
MAR. 57-81

Spécialiste du Pare—jambes B. M. W.

!.;A GRANDE MARQUE DU SIDECAR
BUFFLIER-IMPERIAL”

Tous modéles pour Scooters
Vélomoteurs et Motos

BUFFLIER. 31, Cours Emile Zola, VILLEURBANNE

| PIELES DETACHEES D'ORIGINE
Ariel - 54 - Sunbeam

| A. DUBOIS, ¢ P53
58, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expeédition contre remboarsem.

| REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES
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PETITES ANNONCES COMMERCIALES ..
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275 fr.
LA LIGNE 385 fr.
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Pour l'emvoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le Pﬂ:f-l!-'m!ﬂﬂ par Chégue Postal

(287-37 Paris), accompagnant volre terte. Si le nombre de lignes dépasse le moniant versé,
le texte sera abrégé au mieur,

comptent pour deuxr letires

Annonces

minuscules ;

sans responsabilité de mnotre
n'oubl

iez pas de décompter les poncluations (les
espaces comptant pour une leitre), Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les

dotvent parvenir 8§ jours (le VENDREDI) avant la parution.

part. Les letires majuscules

(minimum 2 lignes)

VENDEURS !

MOTOBECANE

ﬂnmbémm réparations rapides
Moto Mobylette 19 rue de la
Tombe Issoire Paris lde,

MOTOB, 350 bicyl. impec. écr.
Mattél, Montlighon (8-0).

125 culb, &t., impec. 6000 km
px T70. Lagauche 48 rue Pierre
Curie, Bagnolet.

125 lat. imp. sélect. acces. Pe-
tit, 66 Av. Stalingrad, Argen-
teuil, tél. PRO. 33-T73.

ALCYON

Alcyon 3 CV neuve soldée,
crédit reprise 17 rue Pajol 18+

TERROT
175 Terrot course. Judas 30 r
Réﬁb]lqu&. Nangis (8-M).
MONET-GOYON

Monet 100 cc et 232 sport 115

kmh ;E+ 11.-.'.11'.I Garennes sﬁEu:m
PEUGEOT

Feugeot 125 bon &tat 10000 et
6 mols & 5000. 17 r Pajol.

175 Peugeot 1955 excel état,
casque, p.-brise, sacoch. ete.
Lhomé LEC. 39-85 h. repas.

DERNY

Vds cpt moto Eagnée loterie
Derny 125, 0 k. der. mod. luxe
135000. Lidolff 9 r d'Alsace,

Garﬁ les Gonesse (3-0).
GNOME-RHONE

Side Gnome 150 type X 4 V.
mot. rod. nbx access. p. nfs

Gnome 350 cc trés bon élal
av. side ou en partie 90000 ou
éch. contre 175 cc. Schneider
76 av. du Maine l4e.

GIMA

175 Gima AMC 53 18500 K &.
bip. 55000 d. emp. Creff 20

r de I‘IsIuI Iss; sﬂi

MOTOS
ANGLAISES

Norton 600 cc 57 neuve 170
kh disp. eréd. rep. &4 1'Agence
1T rue Pajol BOT. 05-95.

250 Puch TF 54 selle dble &,
ét. imp. mot. ref. 3000 k Gi-

lot 286 r Kléber, Brunoy, S0|

Puch 250 TF impeccable noire
116000, 1lre main. Billet 43
rue  Amelot 11,

MOTOS
AMERICAINES

H.D. 1200 cc bon état. Pétro
12 ¥ Dumont D'Urwville.

MOTOS
ITALIENNES

250 BSA Cl18L. Pr. & déb.
GRE. 64-06.

R. Enfield 500 avec ou sans
side * Précision, cause départ.
Buszson 83 r Laugler Paris 17e

BSA M20 side Simard 1pl.1/2
b. état. Bigot 17 r Myrha 18e
px int. samedi dimanche.

BESA 5 CV culb. téles. AV et
AR 150000 garantie 3 mois,
crédit rTeprise 17 rue Pajol.

Side parf. état BSA 500 63
24000 km px int. 46 rue Ché-
teau d'Eau, Paris 10e.

500 mono  Ariel 18956 avril
12000 k c. nve équ. oréd, pos.
cse ach. voit. Lannoy 50 bis
av Hoche Paris 8¢ CAR. 10-10

Vds Gilera Saturno sport 500
¢¢ parfait ©&tat. Gomet. Arc-
et-Senans (Doubs).

125 Rumi . sup. sport 2 carb.
130000. Richard, Motos, Vau-
villers (Hte Sadne).

MOTOS de COURSE

IT8 ome¢ AMC spéc. compét,
250 cme¢ AMC spéc, compét,
250 Benellli double ACT

350 BSA B3l

500 Norton Dominator
Camus 46 av. Gallieni, Join-
ville, GRA., 43-23.

CYCLOMOTEURS

Cauge déceés vend BSA 350
impec. Estampe 22 rue des
LaitMres, Vincennes.

Matchless 350 gros moyeu 064
14000 km 180, vis. soir 6 h.
sam. a part. 16h. Labrousse 44
r Deguingant Levallois Perret

MOTOS
ALLEMANDES

Urg. K8 600 tr. bon état de
marche pn. nfs side 50 1. ess.
80000. Baudelot ALE. T0-53 113
av. Républigque, Montrouge.

Tout pour les
MOTOS DKW

PERSIN, 92, av. de Rigny,
Bry (Seine), tél. 272.

MOTOS
TCHEQUES

V. Jawa 350 14000 Em eétat

impec. access. Trionfetti 11 1
CGiabrielle Paris 18%.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 175 SV b, ét. 90. Mas-
ching 67 r Danton Levallois.

Derny Sachs 88 et. nf. Grelet

T FDI_IEuEI- 17=
SCOOTERS

Lambretta bon état. Jacquinot
54 r Aboukir ap. 18 h. 30.

—_—————— e S TEEE L e ————
RUMI 5000 k acc. px 100000
Carcel, 94 rue Vitruve, 20¢,
aprés 19 heures.

Guzzi Galletto 2 CV 130000,

6§ mols gar. 17 rue Pn;l:rl 15*
MOTOS DIVERSES

Ouvert jusqu'a 22h. méme dim.
300 MOTOS
prix

Soldées A& ftous
Permis Moto gratuit

PLACE CLICHY

Reprise de motos sur autos
Autos exp

BESA B3l oscillante

NORTON twin side Steib
BMW R51/2 impeccable
ARIEL 500 oscillante

et 160 motos toutes marques
& partir de 20000 Ir.

REPRISE MOTOS
ET SCOOTERS SUR
VOITURE-CREDIT

i MOTO-RECORD

750  BMW. RI12 75000
750 BMW RT1 160000
750 BMW RI12 sélect. 105000
600 BMW R&E7T

600 BMW R67/2

500 BMW RS51/3 gros moyeu
500 BMW RS51/3 dble came
500 BMW RS51/2 t. €q. 280000
250 BMW R25/3 230000
250 BMW R25/2 180000
250 BMW R25 160000
650 TRIUMPH Thunderb. 190.
650 TRIUMPH Thunderb. 200.
500 TRIUMPH Speed Tw. 220.

a0
G50
500
| 250

TRIUMPH TI100 osc.
BSA Golden Flash = 180.
BSA AT 165000
BSA 120000. 250 PUCH 110.
et 120, 360 YVelocette MAC,
95. 200 TWHN 90. 350 BSA B3l
105. et " 115. Nombreux sides
Précision. Voit. 4 CV 55 Re-

nault,
Repr. motos. Créd. 12 mols
M 151 rue Mar-

OTO-RECORD
cadet, Paris ‘18e,

Métro Lamarck. MON. 24-40
Chez ALAZARD
Super Crédit Garantle Reprise
100 motos c. neuves 1954-55-56
+ 30 vélomot. récents & solder
+ 20 scooters divers 4 ts prix
+ 50 motos de reprise & liquid.
47 bis av. de Clichy-1Te (Mé-
tro La Fourche). (Fond pas-
sage oOté cinéma, acods et

parking dans la cour).

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 1560 MOTOS
toutes mar%aIeLm garanties

83 av. d'Ifalie. M¢ TOLBIAC

Chez AUDEGEAN

Créd. 12 mols Garant. 3
100 Motos A sold. dep.
300 Motos, Vélomot.
de 1950 &4 1956
30 VOIT. DIVERSES disponib.
aveo  reprises motos récentes
137=139, avenue de Clichy

Métro Brochant - MAR. 21-29

270.

m.
10.
&t Scoot.

Autos reprise Motos

Toujours 150 motos d'occasion
garanties 6 mois. 60 Autos av.
rise motos
Crédit 12 mois

100 TONNES

pidces détachées d'occaslon pr
motos toyutes marques

Roger SCEAUX 33 rue des Pa-

noyaux, Paris 20¢. MEN. 88-81

BMW RS51 53 67/3 2572
BEA 650, 500, 250

Triumph, Matchless

Ariel 500 mono 1955 T000 Em
300 FN, Puch 175, MV, 250
Terrot neuve, Manurhin neuf,
350 Jawa, Norton Manx 53
Murit 44 rue P Barruel, Paris
15, LEBEC. 60=53.

A BAS PRIX

125 Motobéc., Peugeot,
Gn. Rhine etc. dep.
175 Peugeot,

Terrot
25000
Motobécane 35000
250 - Terrot, Jawa, Puch, BSA
Csepel, etc. depuis T0000
350 Jawa, BSA, Match. 95000
500 - BMW, BSA, Norton 95000
Renault 4 ev, Aronde, 203, etec.
Ciédit, reprise, échange
BF. 10 av. de 5t Ouen, Paris
T P T e O S R S T N T R Y

ECHANGES

50 VOITURES disp. repr. moto
comme ler versem. GIL, 83
av. Italle ouv. dimanche

OUVERT DIMANCHE MATIN|§

Jonghi 4 CV. culb. trés rapide
a roder ctre 125 récente. La-
clera 17 rue Pajol 18e.

ON DESIRE
ACHETER

PAIE comptant immédiat
motos scooters. Moto-Record
151 rue Marcadet MON. 24-40

Achéte t. LAMBRETTA,
VESPA et RUMI. GIL B3 av.
d'Italle, PARIS.

PAIE de suite ttes motos et
scooters récents. LAB. 44-65

Pafe compt motos et scooters
BF. 10 av. 8St-Ouen Paris 18¢
angle av. de Clichy Bat. T8-80

SUIS acheteur BMW RS0, R&0

R&9 et modéles plus anciens
ainss gque Twin anglaises.
MURIT 44 rue Paul Barruel
LEC. 60-53.

DIVERS

VIE CUIR
81 rue S5t Maur, Paris
16 rue G. Bonna¢, Bordeaux

Réparation et remise a neuf
de tous Vétements de Cuir
Profitez des Prix d4'Eté
Travall garanti

100 MOTOS parf. état soldées
de 15 A4 40000 fr. Expédition
Crédit Province, liste gratuite
Faurie 8 av. 5t Ouen PARIS

T'ri-porteur 125 ocmc FPeugeot
1954 A vendre par particu-
lier. Piequenard, 5 rue Louis
Blane, Paris 10+e.

Remorgque Fulgur moto 100 kg
tous les soirs sauf sam. dJdim.
Bernier, 222 r Lafayette, Pa-
ris  10e. ’

ATTENTION!

NO8 PETITES ANNONCES
RENDENT, CAR ELLES
B8ONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR TOUS
CEUX QUI  VEULENT
ACHETER <« OCCASION ».
LA FREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS ¢ MOTO-REVUE »
TOTALITE

INTE-

DESSQUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.

81 LES PETITES ANNON-

CE8 DE MOTO-REVUE
NE VOUS DONNENT PAS

ANNONCE DANS «MOTO-
REVUE», MIEUX REDI-
GEE, INDIQUEZ DES
PRIX,
MOTO-REVUE EBT LE
SEUL BUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-
BATION DE VOS VENTES

150000. Pech 27 rue Portasse,| Puch 250 SG 10000 k. P. int.|4, rue Beaurepaire, Pantin.| ECH. moto et scooter contre
Marmande (L.-et-G.) Lecanu 68 r Suisse, Nanterre| VIL. 15-18. voiture. VIL. 15-18.
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES wbot Mt e Ui
LE NUMERO : 40 FRANCS 4 wor ‘500 fr. 100 fr. 50 Nos 1500  2.000 v
@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numeros spéclaux (N°* du Salon, Noél, etc..), l'abonne
économise plus de 750 frs.

FONDEE EN 1913

—

Moo LSS

Revue technique indépendante et de défense des usagers

C. LACOME

DIRECTEUR-FONDATEUR :

& Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,
son adresse compléte, avec le n®* de départ de l'abonnement

nouveau. Spécifiez 8’1l s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.

@ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)

Ne nouley fpac same assunance. (Consulley motne Seruice spécialicé.
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MEMBRES DE CLUBS
FAITES VOUS CONMAITRE
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225, Boulevard Péreire, PARIS - ETO. 15-53 Dépositaire Officiel KERSA

Expéditions en province e 43, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France
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DYNAMIC-SPORT

149, r. Montmartre (2°)
Métro Bourse — GUT. 19-30

Goncessionnaire des margques -
JAWA, BSA NSU,GUZZL, IFA
MANURHIN, AER MACCHI
LAMBRETTA, PUCH, AWO
LETAON, RUMI, AGF (Ydral)

MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR 3" $iisiv | [ERNULHL

NOR. 08-09 8, RUE FOURCROY - PARIS (179)

TOUS M+ : Péreire, Ternes, Etoile

vétements WaGram 52-62
de cuir I Specialiste des 2 Temps

: o B 8 2 MOTO de classe Internationale, NE VEND QUE
Garantie totale 3 mols =i, - By N By combinaisons 250cc JAWA 350cc
(pléces et main-d'eeuvre B e Gk Y
gratuites) oy " e AR . o en El:érﬁtl;ﬂlﬂ' A D L E R
cholx de Lambretta, Vespa, ~ -0 on
Rumi, Motos toutes margues e b Exigez la P A N N O NI A
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ocation Scooters Manurhin i Rl e GRATUIT et une mise au point parfaits
N oo " 5 SUR DEMANDE : :
e CREDIT - REPRISE

Scootermoto

28, rue Ernest Renan
ISSY-les-MOULINEAUX (5.)
Me Pte Versallles. MIC. 03-72

LA PLUS PUISSANTE
ORGANISATION de VENTE

CREDIT

de 6 a 18. mois
sur le Neuf et 1'Occaslon

Piéces
origine TS/ZI CSEPEL - Sport
ARIEL — SUNBEAM NEUVES, FIN o€ SERIE, GARANTIE DUSINE

6, Bd Richard L ir=- 11+
ROQ, 20-28 160.000 fr.
Toutes pieces en stock

_ EXPEDITION S.I.D.A.M.
STOCEISTE : Remise - aux E. R“E me“ﬂu\f o ans ]7=

reparateurs et motoristes WAGram 52-62

Indispensable
TTe -.[i‘"ﬂ a

Versement au gré du client

p .-::.‘-i*'f.l-"w ; :_&& :
MARQUF DEPOSEE @} :F
Concessionnaire des - 3
oA EOLE L o N’attendez pas |'ACCIDENT
MONET - GOYON

MOTO-CEINTURES
R | Assurez-vous —wcemsmc- | BRI

AUX MEILLEURES COMPAGNIES en Cuir
VELOCETTE. TRIUMPH 20** Rue des Jumeaux « TOULOUSE

%ﬁggﬁd 5!3{3.!:"{ par le Service des Assurances de « MOTO-REVUE » Demandons et ndiguons
AW i
AVEC GARANTIE TOTALE _ 12, rue de Cléry - GUT, 73-32 Deposirarres

Dﬂrumﬂnffﬂfiﬂﬂ sur demande
MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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¥ LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE »

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE | '

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI
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Prix : 750 fr,
. “(par poste 850)
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NOUS EDITONS AUSSI :

4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr. |
 TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
L’ARONDE |

Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)

2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)

MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 fr.
MOTOBECANE 125-175 culb. ipar pﬂ'StE 58{) r'_'
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
i Types R1 - R2 - R3-R4-R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

€ 4]

Prix :I4m fr.
(par poste 455)

Prix : 495 fr.
(par poste 547)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60x100 em. : Pour
envol par poste des Tableaux Muraux,
ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 fr.,

et 20 fr. par tableau supplémentalre.

Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

Prix : 485 fr.
(par poste 535)

Prix :Tﬁﬂl] fr.
(par poste

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 80 fr.)

Catalogue détaillé sur demande 33

Pas d’envoi contre remboursement, ==-
Envoi contre mandat, ou mieux 33+
versement fou virement) compte
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

232

Imprimé en France tows les mois par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
No 1338 1957. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dép6t légal, 2° tr. ne (03

: 490 fr.
(| par poste 537)
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Technique et Pratique des
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CYCLOMOTEURS

ACHETEURS DE CYCLOMOTEURS

CET OUVRAGE PERMETTRA

DE SE FAIRE UNE JUSTE IDEE
DE TOUT

Prix : 495 frs (par poste 547 frs)

s

tdité pr MOTO-REVUE 12, Rue de Cléry, PARIS-2°

C.C.P. PARIS 297-37
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