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¥ LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE »

o LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE. tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE | |
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

: Prix : 750 fr.
& = (par poste 850)

NOUS EDITONS AUSSI :

4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
L’ARONDE
Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)

‘MOTOBECANE 125 lat,
Prix : 855 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 fr.
MOTOBECANE 125-175 culb. (par poste 580) °
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
VYélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)
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P;I:i}: :Iilﬂ fr.
(par poste 455)

Prix : 495 fr.
(par poste 547)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60x100 cm. : Pou
envol par poste des Tableaux Muraux,
ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 fr.

et 20 fr. par tableau supplémentalre.

Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 1r.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

Prix : 485 fr.
(par poste 535)

Prix :T:'il}l]' fr.
(par poste

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 80 Ir.)

Catalogue de¢taille sur demande -2

Pas d'envoi contre remboursement. =E==
Envoi contre mandat, ou mieux 33
versement (ou virement) compte
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

i

Prix : 490 fr.
(par poste 537)




250 c¢cm® 3 litres aux 100 km. 219.500 .

350 c¢cm? une vraie bicylindre

3 litres 1/4 aux 100 km. 249.500 #.
CREDIT - REPRISE - GARANTIE TOTALE
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- ETS. Jacques POCH, 127, Avenue de Neuilly - NEUILLY-sur-SEINE -

Agent général

-—--—I—‘..‘kr' _
%M”Wj/&&ldwn?; utilisant le
s AL

VELOMOTEUR TYPE- GYL SPORT 710 bis
Moteur YDRAL 175em3

E

4 vitesses par sélecteur au pied, pneus 25x3.00, réservoir
14 litres semi-chromé, boite & outils, moyeux & freinage
central @ 130", arriere & broche, projecteur de 160",
compteur, avertisseur, selle biplace, suspension arriere
oscillante par amortisseurs hydrauliques.

MACHECOUL

(Loire-Infér.)
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MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNDNC;EURS



SAIN T-PAUL MOTOS

1, rue de Rivoli - PARIS 4- - Tél.: ARC 71-46

Nouvelle 250 Métro: Saint - et

vicylindres TRIUMPH - JAWA - N.S.U. - DKW - ADLER
s BLLE R VICTORIA - HOFFMANN - FN - PANNON(A
A el CILERA - JAMES - A.]LS. - GILLET-HERSTAL

disponibles

AGF —— TERROT - - MONET-GOYON — JONGHI - GNOME-RHONE — GILLET — ALCYON

CREDIT : 6, 9, 12, 15 ou 18 Mois VESPA et VELOSOLEX
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LE BOZEC & GAUTIER

28 Rue Carle HEberLCﬂURBE‘JUIE .Seine
Vente exclyfive o groft/y

FOIRE DE PARIS : Hall MECANIQUE - Terrasse A
Hall 6 - Stand 606

scooTerR : RUMI
/:{pedmon par retour

'# toutes pieces
contre remboursement.

cnemr 18 MOIS
~GUZZI -HOREX

De bien belles motos
Des moyennes élevées
Dans la meilleure qualité

HABILLE TOUS CEUX QUI ROULENT
FABRICATION GARANTIE ET_E R_A_GUHGET CATALOGUE SUR DEMANDI

Tous modeles exposés
et disp:::mbles

-'AWO 250 cm® cardan 205 000 i<

Stock complet

piéces detachees

PU C H...

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

Réponse
45 fr. timbres




68 bis, Rue dl; Poteau - PARIS-IHBT* ‘
LEGUILI—OCH ET: 111 bis; Rue Championnet - MON. 02-37
AGENT EXCLUSIF : ARIEL — JAWA — GNOME-RHONE — MONET-GOYON
TERROT — A.GF. — [FA -~ AWO

Cyclomoteurs RHONSON Scooters VESPA
TOUS MODELES DISPONIBLES._._H— MISE AU POINT — REPARATIONS -— EQUIPEMENT
ACCESSOIRES — PIECES DETACHEES

CREDIT

VENEZ ESSAYER LE PULLMAN MONET-GOYON 125 CMC.

Michel JACQUEMIN, Champion de France & -\
1956 de Moto-Cross |

Client de M. A, CHARRIER
| Champion de France de vitesse 1936

VITESSE - TOURISME .

Amﬁmﬁﬁl o o

Livraison immédiate tous modeies

Stock pieces B.S. A, et LUCAS

(Envoi contre remboursement)
Atelier de Réparations et Spécialistes

pour ENTRETIEN et GARANTIE

PHARES, FEUX ET CREDIT 6, 9, 12 ET 15 MOIS - 25 °/, COMPTANT

AVERTISSEURS AUTO-MOTO A. 'CHA RR ‘ER, le spénialism des machines ﬁﬂﬂlﬁl&ﬂﬂ
2 HA.G_#ESIHS A PANTIN : 28, Rue Davoust
e .: VIL, 17-38 43, Av. Edouard-Yaillant
G.R. LETU 3ssp:r cHateau LANDON E;A EIS1I..“ Métro : Hoche et Porte de la Villette - Autobus : 170 et 130
ay lllﬂll[lml|HIlllillllllillllllillllIHHIIIII|[|HHH“I|“|ﬁ|l|fmlIlllIIIIIIIIHIIHIIIIH]IHIIIIIIHIIHIIIIIHIIIIHI"IH||“|‘[“H|ﬂ|Ill.ﬂ.l.{llHIHIII|Ill“lllllﬂ“lmlllm“ﬂmMI“H‘L':

= SOCIETE MOTOCYCLE
Nouvelle Direction : M. COUTANT

166, Rue Lafayette - PARIS (10°) — Tél.. : NORD 07-59

AGENCE DES PRINCIPALES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES
MONET-GOYON - TERROT - GNOME-RHONE - PUCH - NSU - VELOCETTE
RUMI - IFA - VESPA - AWO - MZ
Distributeur Cyclomoteurs PALOMA

/ CARNETS D’ACHATS
c RE DlT accepteés
: Reprises 6 -9-12 - 15 et 18 MOIS —— Atelier de ——
" Occasions : garantie totale (25 % 2 la livraison) Réparations Spécialisé -
LT e T R T T T T T e T T T T T T E T T T T TR L T T AT T TH T TR L DL L
MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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...et comme mes amis
ecrie, {‘utilise toujours...

erenee, BRET-OIL S—
S spEC 2

reereteses qui nous permetf
::::::::::::. d’arriver tous ensemble
eseenerees joyeux a l'étape ! ;
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Ravitaillez-vous
aux pompes bleues
BRET-OIL

ou exigez
les bidons bleus

BRET-OIL

L ]
[ ]
]
[ ]
[ ]

[ ]
HI'I
.

4 RUE JEANNE D'ARC - ISSY-LES-MOULINEAUX - MIC. 48-40

La premiére huile compoundée a P’élektrion
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© ECROSS PREND UN NOUVEA DEPART

¥ Grand Prix de Suisse, qui se courra demain, donnera le départ de la
~ course au premier titre mondial de moto-cross,

Si la F.LM. a décidé d'élever a cet honneur l'ex-championnat d’Eu-
rope, c’est que la spécialité s’est imposée d’'année en année davantage,
connaissant la faveur toujours grandissante du public, des jeunes sportifs
attirés par la compétition, et des marques pour qui la victoire en course
reste le meilleur instrument de publicité.

Les motifs de ce triple engouement sont faciles & comprendre : le moto-
cross, particulierement spectaculaire, est beaucoup plus accessible aux jeunes

PAR

= DES MOTOCYCLISTES qui veulent courir que la vitesse pure. Enfin, les marques sportives peuvent
POUR sans grands frais réaliser les machines spéciales, voire méme entretenir
i I'équipe officielle qui leur feromt, chaque dimanche, la plus efficace des

propagandes commerciales.
Le Championnat du Monde, par I'enjeu prestigieux gqu’il représente, im-
primera un nouvel élan au moto-cross. Il lui apportera un sang neuf, en

incluant des marques et des hommes demeurés jusqu’ici & Vécart des compé-
titions internationales.

A preuve les tchéques, que nous verrons s’opposer & Gendve aux mell-
leurs crossmen de Grande-Bretagne et de I'Europe Occidentale. Nous aurons
14, en effet, les officiels Jawa (Kmoch) et ESO (Soucek) qui affronteront
les représentants de neuf autres nations (Angleterre, France, Danemark,
Italie, Allemagne, Suéde, Belgique, Hollande, Suisse) pour la plupart dési-
gnés par leurs Fédérations, soucieuses du prestige national, ou membres
des teams d’usine.

A I'heure ol nous rédigeons ces lignes, la liste intégrale des participants
n’est pas encore publiée, mais les plus grands noms du cross y figurent :
le Champion d’Europe Less Archer, Geoff Ward, les meilleurs belges (voir
M.R. No 1.388), ete...

A cité de tous ces craks, nous eussions voulu voir notre Champion de
France, en téte d’'une équipe formeée de trois ou quatre de nos meilleurs
spécialistes, qui n’eussent pas fait mauvaise figure dans cette manifestation
d’'une ampleur exceptionnelle,

Malheureusement, la Fédération Francaise de Motocyclisme, désignant
par ailleurs des pilotes pour la Coupe d’Europe, ne parait pas s'étre préoc-
cupée du Championnat du Monde. Si les fréres Klym et Brassine seront a
Genéve, ce sera de leur propre initiative, Qu’ils recoivent ici nos encoura-
gements, -

Plus encore que I'épreuve mondiale, la Coupe d’Europe des Petites
Cylindrées est de nature & étendre le retentissement international du meoto-
Cross.

Pour la premiére manche, demain & Genéve, cette passionnante confron-
tation groupera 31 engagés représentant 6 nations, avec des machines belges,
italiennes, allemandes, anglaises, tchéques, etc... et méme francaise, puisqu’il
Yy aura une Gnome-Rhone pilotée par Heuqueville, qui représentera la France
avec deux autres coureurs.

Ajoutons que ces trois pilotes ont été désignés par la F.F.M. & laguelle
s’étaient présentés prés de 60 postulants, dont 6 feront encore le déplace-
ment a titre privé.

Bref, un succés sans précédent ! Et I'on dit encore gu'une surprise de
poids nous est réservée par les organisateurs !

Le moto-cross, parti en fleche dans Vimmédiat aprés-guerre, a conquis
aujourd’hui ses lettres de noblesse. A lui, & ses servants, de ne jamais tour-
B ner au spectacle, mais de s'élever toujours plus haut en qualité sportive !
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Nous sommes, a4 <« Moto-Revue », par-
tisans convaincus de la selle biplace et,
comme nous le falt remarquer l'un de
nos lecteurs, cette position ne date pas
d’'aujourd’hul, pulsque déja dans les an-
nées qul précédérent la guerre, nous
émettions l'idée de la selle unique pour
le pllote comme pour la personne trans-
portée,

Celle selle n'existait pas en France A
ce moment-l4, au moins pour ce qul
concerne les ¢ machines <« tourlstes ».
Mais évidemment, 1'idée a fait son che-
min, & tel point gqu'on ne congolt guére
de nos jours une motocyclette de classe
qul ne soit ainsi équipée.

Plus loin méme, les vélomoteurs, les
scooters et jusqu’'aux cyclomoteurs, dans
leurs exécutions les plus solgnées, sont
également pourvus d'une selle biplace.

b ¢

Le succés de cette derniére s'explique
par plus d'un motif. En dehors de 1'indé-
niable apport esthétique qu'elle fournit
aux modéles qui la possédent, en dehors
de cette note sportive qu'elle donne &
tout deux roues, fut-il le plus « pépére »
des motocycles dans son comportement
moteur, la selle biplace autorise un blen
plus grand confort pour le pilote, lul per-
mettant d’accorder sa tallle aux dimen-
sions de la machine, rendant possibles
d'appréciables changements de position
qui réduisent la fatigue musculaire au
cours des longues étapes.

En outre, la selle double se préte par-
ticuliérement &4 la conduite raplde, faci-
litant considérablement l'effacement et
lalssant prendre au corps du pillote tous
les angles souhaitables en fonction du
relief., du caractére de la route a sulvre.

* :

Mais une selle biplace, comme son nom
suffit 4 l'indiquer, est prévue pour deux
personnes et sl elle représente le slége
idéal du pilote quand ce dernler est seul
a4 s’y asseoir, qu’'en estil d'elle deés l'ins-
tant oll Madame prend place derriére le
conducteur ?

Ici, les avis sont assez partagés. Exa-
minons donc la situation : cbOté pllote,
la plupart des avantages précédemment
énumérés disparalssent, ou, du moins, se
font plus discrets, car comment varier la
position, comment s'effacer sans empié-
ter — facon de parler — sur la portion
de la selle logigquement habitée par une
gracieuse compagne ?

Reste pourtant que celle-ci, en place
de troner majestueusement loin derriére
et bien -au-dessus de son conducteur
(comme c’est le cas avec un tan-sad an-
cré au plus haut du garde-boue arriére)

fait intlmement corps avec Il'ensemble
machine-pilote.

Du point de vue tenue de route, cette
¢ integration » est avantageusement
ressentie, mais se pale, cOté conducteur,
par une certaine fatigue : étroitement
enserré par une passagére guil., glissant
au gré des mouvements de la suspension,
lul retombe systématiguement sur le dos,
il éprouvera réguliérement le besoin de
stopper pour s'assouplir 1'échine et réta-
blir dans ses membres Inférleurs une
circulation que quelques pas au bord de
la route auront tot fait de ranimer.

Ces quelgues crampes ou courbatures
ne sont pourtant que peu de chose, &
considérer la position en « écartelement
permanent » qul est le lot de l'almable
personne vouée par tradition 4 la place
arriére. Pour elle, effectivement, l'espace
4 enserrer des genoux n'est plus iel dé-
limité par la taille, mais blen plutdt par
le tour de hanches du pilote qui, a 1'ins-
tant de se prononcer pour la selle bi-
place, ne s'est pas pour autant demandé
s8'll possédait le postére étroltement pro-
1ilé que réclame l'emplol dun tel siége
en duo ! =

Bien sfir, les constructeurs ont réfléchi
4 la question et le trop large « banc »
uniforme qu'était la premiére selle bi-
place de grande série connait aujourd’hul
de nombreuses variantes, allant du fill-
forme « entre-cuisses » des petits cubes
sport italiens au siége ¢« en gradins » de
certaines margues anglaises, en passant
par les formes anatomiquement étudiées
des selles allemandes et autres. Enfin, la
courrole médiane qui accompagne désor-
malis toute selle biplace, sl elle est pour
nous conducteurs & l'origine d'une ecchy-
mose de la région coccygienne née du
contact répété des jointures de nos passa-
géres avec le point extréme de nos épines
dorsales, contribue du moins & prévenir
tout envol de ces dames sur un coup de
frein brutal. £

On le volt, la selle biplace a ses dé-
fauts, pour l'un comme pour l'autre de
ses occupants, défauts qu’'ll ne semble
pas commode de falre tout &4 fait dispa-
raitre, 4 moins de lul retirer le meilleur

de son caractére.

Pour nous, ces Iinconvénients demeu-
rent toutefols d'ordre mineur et ne sau-
raient ainsi prévaloir, en regard des sa-
tisfactions retirées de 1'utilisation ration-
nelle de la selle biplace.

Mais vous, compagnes assidues de nos
longues randonnées, mals vous qul mon-
tez en croupe, qu’'en pensez-vous ?

R.C.D.

Moto-Revue Ne 1.339
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Voici les trois versions du 125 cmc. Jonghi
de M. Laharrague. - En haut, la premieére
transformation, déja présentée d nos lecteurs
et, a droite, le dernier modéle qui ne manque

pas d'allure.

De Millau, M. C. Bessiére nous fait par-
venir cette Rﬂhﬂtnﬂaphie d'une 175 cmc
Gnome et 6ne modifiée par ses soins,
et avec laquelle son fils Michel gagna
le Paris-Nice 1956, catégorie 175 cmec.

L'amélioration consiste principalement
en une suspension arriére du type oscil-
lant, l'axe d'articulation étant monté sgur
3 paliers et 2 bagues bronge. les coulls-
ab-z:a.ux étant également montés sur bague

ronze.

Cette adaptation de suspension arriére
oscillante a également été falte sur des
126 cmc Gnome et Rhoine.

Moto-Revue N° 1.339
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1 vy & ud peu plus de deux ans, nous

présentions &4 nos lecteurs la ma-

chine spéciale de M. Lalarrague, ma-
chine qui, depuis, a été sulvie de deux
autres versions. Rappelons que ces
« bitzas » ont été réalisés en partant
d'un Jonghi 125 3 vitesses.

2° VERSION
PARTIE CYCLE

— Suspension arriére refaite, avec adop-
tion d'éléments Grazzini amortis hy-
drauliguement.

— (Garde-bolle de Mobylette.

— Petites jantes, & 3 valves, pour obtenir
un meilleur équilibrage.

— Béquille refaite. i

— Caches de la fourche télescopique rac-
courcis et adoption deé manchons accor-
déon, en caouchouc. d

— Petit guidon.

— Carénage de téte de fourche, en alu
de 6/10.

MOTEUR

— Adoption d'une super-culasse donnant

un rapport volumétrique de 11 a 1,
— Pavlillon d'entrée d'air au carburateur.

— Pots d'échappement Wilman.

Avec ce modéle, notre correspondant
connut guelgues ennuis... de piston
principalement.

Une carburation, sans doute pauvre, lul
Iit percer 4 pistons et en broyer 3 !

Pour avoir laissé le robinet d'essence
ouvert toute une nult, le matin, au dé-

.
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part, il tordit sa bielle,
envahl le carter moteur.

Enfin, sur perte de volant magneéti-
que. il eut un doigt coupé, quun chirur-
glen amoureux de mécanique (et de Fer-
rarl) raccommoda.

*

Tout ceci n'empéche pas M. Laharra-
gue d’entreprendre une nouvelle version
de sa 125 cc dont nous reproduisons d'all-
leurs la photographie.

3* VERSION
PARTIE CYCLE

— Fourche Earles, avec élements amor-
tisseurs Grazzini, amortis hydraulique-
ment.

-— Selle double.

— Garde-houe avant de
et monté a4 l'arriére.

— Super petit guidon.

MOTEUR

— Cuve de carburateur suspendue (sur
les deux autres versions, la cuve é&tait
inclinée, hum !).

Et notre correspondant ajoute que la
consommation oscille autour de 5 litres
en tirant fort dessus, qu'il graisse 4 6 9
d'’hulle SAE 40, et ajoute un doigt de
ricin... pour l'odeur.

Mals maintenant, le moteur est mort,
a besoin d'étre refait complétement, ce
que fera notre lecteur de retour du ser-
vice militaire., en attendant de posséder
la grosse twin de ses réves.

l'essence ayant

Follis, retouché




ACTUALITES -

¢ POUR LA SIMPLIFICATION
DES FORMALITES
AUX FRONTIERES

Le Comité Spécial du Conseil de 1'Bu-
rope a tenu les 16 et 17 avril dernlier une
réunion consacrée a l'étude des simpli-
fications qui pourralent é&tre apportées
dans les formalités douaniéres et de po-
lice au passage des Ifrontiéres des pays
membres.

L'Allemagne occldentale, 1'Autriche, la
Belgique, le Danemark, la France, la
Gréce, l'Irlande, 1'Ttalie, la Norvége, la
Suéde et la Turquie étalent représentés
par un ou plusieurs experts, pour la plu-
part hauts fonctionnaires des Adminis-
trations intéressées par les problémes
touristiques, douanlers, policliers, ou f{i-
panciers. En outre, 1'0OECE et la CEE
étalent représentés chacun par un expert
, participant aux délibérations.

Le Comité, placé sous la présidence de
notre sous-secrétaire d’Etat aux Travaux
Publics et aux Transports, M. A. Pinton,
a adopté trois Iimportantes résolutions,
qui seront transmises au Comité des Mi-
nistres du Consell de 1'Europe, et qui
tendent

1) A autoriser les ressortissants des
parties contractantes-a entrer sur le ter-
ritoire métropolitain des autres parties
sous le couvert de la carte d'identité (en
place de l'actuel passeport).

2) A faire étudier rapidement, en ce
gul concerne le passage des vehicules, les
deux systémes suilvants : dyptique uni-
versel (sorte de passeport automobile), ou
document universel non-cautionné (inspi-
ré de la carte Z).

3) du co6té des formalités douaniéres, a
recommander l'augmentation du nombre
des bureaux juxtaposés, spécialement sur
les grands itinéraires internationaux ; a
faire instaurer une taxe Tforfaltaire et
simplifiée pour certaines catégories d'ob-
jets transportés par les touristes ; enfin,
4 Tfalre alléger au maximum les opéra-
tilons de « sondage ».

¢® MOTOS ET SCOOTERS «TITO»
EN YOUGOSLAVIE

Il s'agit de motocycles construits sous
licence (NSU) par la fabrigue <« Tito »,
de Vogosce, qul vient de sortir une pre-
miére série de 150 véhicules 4 deux roues.
-Le prix- de ces motocycles seralt de
200.000 dinars l'unité. J

¢ NORMALISATION
DES CASQUES
EN ALLEMAGNE

Lea casques protecteurs pour motocy-
¢clistes, etc., seront standardisés dans un
proche avenir. Ainsi en a décidé le bu-
rean de normalisation de |'Industrie al-
lemande., qul a encore choisi comme
marque de garantie pour ces prochains
modeéeles, l'appellation <« DIN-MOT 3.

¢ SECURITE ROUTIERE :
SEVERITE ACCRUE
EN SUISSE

La Police Sulsse a ordonné en 1956 un
nouvel examen medical pour 686 conduc-
teurs de véhicules A moteur ; aprés quoi,
et sur ce nombre, 46 conducteurs ont di
se préter 4 un examen psychotechnique,
et 55 autres ont été Invités & repasser
leur permis. de conduire.

Dans le canton de Berne, 149 demandes
de permis ont ¢été refusées pour défi-
cience physique,  mentale, ou caracté-
rielle, et 768 p2rmis ont été‘retirés pour
atteinte A la sécurité routiére, ces der-
niers chiffres concernant toujours 1'an-
nee 1956.
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¢ POUR LES ANCIENNES
ROYAL-ENFIELD

L’Agence Générale de cette marque an-
glaise 4 Paris vient de créer un ¢ Ser-
vice-Entretien » destiné a remettre 4 neuf
tous les modéles anciens, v compris les
« type armée » dont de nombreux exem-
plaires, récupeéres aupres de 1'Adminis-
tration des Domaines, circulent encore

en France.
¢ UN MOTOCISTE
CONSCIENCIEUX

M. Louis Barret, agent Motobécane a
Dun-le-Palestrel, dans la Creuse, a ou-
vert son atelier et mis son outillage a
la disposition de notre abonné M. Du-
ruisseau, dont la 650 BSA réclamailt une
réparation.

GQuand on saura que cecl s'est passé le
lundi de Piques, et que M. Barret n'a
demandé aucune rétribution pour prix de
son obligeance, On ne manguera p&as
d'apprécier 4 sa juste valeur la servia-
bilité et la parfaite conscience profession-
nelle du motociste creusois.

s

¢ DE L'ETNA A STOCKHOLM
EN ISETTA BMW

Reller la Siclle 4 la Scandinavie en une
seule étape, telle est l'intéressante per-
formance derniérement réalisée, A bord
d'une Isetta BMW 300 cc, par les journa-
listes allemands Paul Schweder et Ann”
Botschen.

La volturette étalt un modéle de série,
et le voyage s'est effectué sous le con-
trole des Automoblles-Clubs internatio-
naux des différents pays traversés.

La randonnée, coupée des seuls arréts
nécessalres aux ravitaillements en car-
burant, s'est déroulée en partie sous la
pluie et la neige.

Paul Schweder conserva le volant du-
rant tout le parcours, accomplli en 62
heuresg, soit encore 3.760 km a4 la moyen-
ne horaire de 60,6 km, vitesse qul permit
a4 l'équipage de 1'Isetta de prendre une
grande avance sur le tableau de marche
établl avant le départ.

BMW a fait savolr, aprés la réussite de
la tentative, gu'il ne fallait pas voir en
celle-¢ci l'établissement d'un nouveau re-
cord. mais bien la démonstration des pos-
sibilités routiéres de 1'Isetta comme du
réel confort offert par ce petit vehlicule.

UN NOUVEAU LAMBRETTA

e nouveau Lambretta italien repré-
sente Incontestablement l'événement
essentiel de la saison scootériste au-
dela des Alpes. C'est au cours d'une
réception 4 Milan que les dirigeants des
usines Innocenti ont présenté a4 la presse
spécialisée leur ¢ Lambretta TV 175 »
qui n'a pas fini de faire parler de lul !

Ce TV 175 differe sensiblement/ du 125
et du 150 cc gqul l'ont précédé et il té-
molgne d'une recherche technique Ifort
intéressante.

C'est surtout la partie motrice gqul a
bénéficié des Innovations. Le moteur.
carré, est malintenant placé horizonta-
lement et l'axe d'oscillation du bloc est
placé en avant du moteur sur le tube-
poutre du cadre ; l'embrayvage es8t mono-
disque. Mals c'est surtout dans les trans-
missions que des grands changements
sont intervenus. Lambretta est en effet
venu 4 la chalne pour la transmission
primaire et a abandonné pour la trans-
mission secondaire, le couple conique en
faveur de la boite de vitesses montée di-

rectement sur l'axe de la roue arriére.

Ce sont la, on le volit, des modifica-
tions trés importantes, comme aussl celle
qul consiste a4 prévoir une prise d’air,
pour le carburateur, placée &4 l'arriére de
la machine et qui, par une longue cana-
lisation, améne l'air dans umne chambre
de tranquillisation.

*

Mais, du point de wvue esthétique, le
TV 175 est aussi trés changé. Le carenage
est plus arrondli et forme un ensemble
plus harmonieux, en particulier pour
toute la partie avant.

x

Les constructeurs du nouveau Lam-
bretta ont appelé leur création le ¢ Su-
per-Scooter », et la destinent surtout aux
utilisateurs sportifs. Pour pouvoir juger
de leurs dires. i1 faudrait examiner de
plus prés ce scooter qul, a4 premiére vue,
nous semble digne d'attention. Malheu-
reusement il faudra sans doute attendre
avant d'en voir circuler en France.
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Dans le titre @ fac-similé du
télégramme publicitaire ajffiché
dans tout Poitiers. - Ci-dessus :

le Cham de France Michel

Jacquemin ¢ prouvé au cours de

la ére manche la qualité

de ses moyens. On remarquera

gu’il court cette année sur Mat-

chless, de méme série que celle
de Mingels.
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LES
GOULEURS
FRANGAISES

~TRIOMPHENT
A GHARDONGHAMP

« RENE COMBES REMPORTE
LE CROSS DES 7 NATIONS

{DE NOTRE ENVOYE SPECIAL)

. 4 l'instant de renouer, en ce début

de la salson 1957. les liens qui nous

attachent au moto-cross, nous avons

cholsl de nous rendre & Poitlers le
dimanche de Piques, c'est que nous pen-
sions faire d'une pierre deux coup sur
le terraln de Chardonchamp : connaitre
les émotions sportives que devalt légi-
timement nous procurer le beau plateau
International réuni par les organisateurs
et, plus encore peut-étre, découvrir au
travers de cette course des Sept Nations
la réponse & quelques-unes des questions
qui se posent A nous chaque année
quand reprend la compétition.

*

Reconnaissons le sans attendre, nos es-
poirs ont été comblés, en ce sens qu'il
nous a été donné d’assister 4 une réu-
nion impeccablement organisée, qui tint
tout ce gu'elle promettait (et au-deli,
puisque nos couleurs y ont largement
triomphé), et gqui nous a permis encore
de faire dés & présent le point du cross
francalis.

Celui-ci ne demande qu'a prospérer
& preuve, les 10.000 spectateurs au moins
qui, bien avant 1'ouverture de la réunion,
convergealent vers le terrain en longues
files de wvéhicules en tous genres, venus
de 100 kilométres 4 la ronde et intelli-
gemment canalisés par un imposant ser-
vice d'ordre : 40 CRS, deux cars radios,
deux motards de la route, toutes forces
auxquelles la foule d0it de ne pas perdre
en vains embouteillages une seule mi-
nute du beau spectacle gul 1'attendait,

*

Gros succés donc pour 1I'AM Vienne,
qul n'en est pas 4 son premier cross,
mals dont le trés sportif président, M.
Gllard, avait voulu que ces Piques mo-
tocyclistes 57 dépassassent en - retentis-
sement tout ce que FPoltlers avalt connu
Jusqu'a présent dans cet ordre d’idée. La
réussite absolue du moto-cross des Sept
Natlons fut en effet et avant tout l'ceu-
vre de cet homme dvnamique, auquel n'a
échappé aucun détail dans la prépara-
tlon de la réunion et qui, offrant 4 son
public un lot relevé d'engagés, sut en-
core le lul faire savolr par le moyen
d'une intense et ingénleuse publicité,
Nous ne saurions mieux conclure icl
qu'en formulant un veeu, a4 l'intentlon
des nombreuses personnalités sportives

présentes & Chardonchamp : que ce mo-
déle d'organisation leur solt A4 tous
l‘g.xempla qui les conduira au méme suc-
cés,

ATTARDONS-NOUS
AU PARC DES COUREURS

Dés la premiére heure, le jour de Pa-
ques, nous accomplissions — & pled —
un premier tour du circuit. Rien de tel
pour mesurer ce. gue seront les courses
dont le départ sera donné tout & 1’heure
sans une minute de retard sur 1'horaire
annocncé ay programme.

D'un développement total de 1.750 mé-
tres, le parcours se révéle 4 nos yeux tel
que nous le décrivait 1l'allemand Kohler,
avec qui mnous avions échangé quelques
mots la vellle : terraln trés dur pour les
hommes comme pour les mécaniques, car
passablement accldenté, mals, surtout,
tracé dans la plerrallle : des cailloux
presque partout, de la tallle d'un ceuf
ou gros comme des moéllons, entassés les
uns sur les autres au point que les pas-
sages successifs des machines ne suffi-
rent pas 4 faire apparaitre sous eux la
terre, sur quol eussent pu mieux mordre
les pneus a tét:lnes.*

Cette rocaille blanche, aveuglante et
génératrice d'une épalsse poussiére sous
le rude solell de l'aprés-midi, devait re-
présenter un véritable calvaire pour les
plletes, jaillissant sous les roues des hom-
mes de téte pour bombarder douloureu-
sement leurs poursulvants. Au nombre
des victimes, notre champion de France,
Michel Jacquemin, la jambe percée au
travers de la botte, et.. mnotre chrono-
meétre, gu'un caillou bien ajusté con-
damna pour le restant de la réunion A
I'inutilité ! <

Un peu de vert pourtant, en bout de
ce circult, exactement aux points de dé-
part et d'arrivée situés aux extrémités
opposées d'une maniére d'épingle 4 che-
veu & sol herbeux, légérement ondulé,
qul se parcourait a4 plelns gaz, le pled a
terre, comme en « grass-track ». C'est
14 que nous vivrons dans quelques heures
un des plus beaux moments de la course
des inters quand, au terme de la finale,
Jacquemin, dans wun style ébloulssant,
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René Combes, fongant a tom-
beauw ouvert dans la seconde

manche, soulevait derriére Ilui
un épais nuage de poussiére.

doublera Combes par l'extérieur en at-
taquant -1a courbe, sera rattrapé au cen-
tre de celle-cl et sortira enfin le pre-
mier. & l'intérieur cette fols, faisant
silenne 4 cette occasion une technigque
inaugurée dans les manches précédentes
par l'étonnant Hazianis.

%*

Déja les hauts-parleurs disséminés au
long du parcours diffusaient une musi-
que gaie : on procédait aux essals du
dispositif de sonorisation, dont le fonc-
tilonnement fut excellent, au service d'un
speaker aux commentaires sobres, mais
avisés, soucieux de renseigner le public
sans l'agacer, un speaker d'une espéce
trop rare, hélas, dans les arénes sportives.

Du parc des coureurs nous parvenalent
quelques bruits d'échappement .annon-
cilateurs des premiers essals. I1 était
temps de nous y rendre.

%*

Effectlvement, tous les engagés s'affal-
raient autour de leurs machines. Tous les
engagés ou presqgque, puilsque seuls man-
qualent le danols Nielsen, remplacé & la
derniére seconde par le belge Bresseleers
et., du cbté des .nationaux, Aguirre. en
panne de matériel.
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Nous trouvions donc 1a4 les britanni-
ques Phil Nex et Eric Cheney, Kohler,
I'allemand, deux suédois, Jansson et
Akerblom, deux suisses aussi, Von Arx et
Kunz et, enfin, pour clore la participa-
tion étrangére, la <«bombe» australienne,
en la personne de Roy East et Less Pis-
her, 1'un comme l'autre encore jamais
vus sur le continent.

Une bombe qui fit d'allleurs long feu...
dépaysés par la nature du circult, ces
représentants du Common Wealth ne
brillérent guére, décevant, avouons-le, nos
espoirs. De la courte conversation que
nous ellmes avec eux, rapportons qu'en
Australie les circults de moto-cross n'ont
rien de commun avec le «rocky ground »
de Poltiers : pas de plerres, mais du sa-
ble et de l'herbe. pas de fortes dénivel-
lations, mais plutét des ondulations. Ne
jugeons donc point ces hommes sur une
premiére course particulliérement diffi-
clle pour eux, pulsque déja bien dure
pour nos européens les mieux entrainés.

*

Opposés 4 ces étrangers, nous pouvions
recenser 6 francails seulement, mais pas
des moindres : le champion des Inters,
Michel Jacquemin. en belle forme, par-
faitement maitre de lui, réglant sa course
avec la téte el blen servi par une Match-
less dernier modéle dont 11 mnous dit
grand bien : légére et maniable, elle lui
a donné quelques soucis les premiéres se-
maines, question de mise au point, mais
Chauderon, crossman Ilui-méme et par-
dessus tout mécaniclen compétition (il
fut longtemps avec les Monneret avant
de se joindre & Jacquemin) est présen-
tement satisfait des réglages et des pe-
tites modifications apportées a4 la partie
cycle (renforcéement des tubes supérieurs
du cadre 4 l'attache des éléments de sus-
pension, remplacement des plagues en
alllage de fixation du moteur par des
plagues «malson» en acler, etc.). Quant a

la fourche avant, le champion de France
nous a textuellement déclaré qu'elle est

« ce Qqul se falt de mieux dans ce do-
maine ».
#

Pour épauler les chances francalses,
nous trouvions aussi ®uy Bertrand,
champion des ¢ nationaux » en 1956 et.
comme tel, passé cette année dans les
rangs des inters.

Disons tout de suite gue jamals cet
honneur ne fut mieux mérité : la course
de Bertrand fut magnifique d’'intelligence
et de précision. Volla un homme qul i{ia
loin, et en Qqui nous ne sommes pas loin
de voir d'ores et déja le plus difficile
adversaire de Jacquemin, dont il posséde
toutes les qualités, sans étre toutefols
aussi athlétique.

Hazianis était 14, lul aussl, auréolé de
7 victolres depuis le début de la salson,
Hazlanis que beaucoup donnaient wvain-
queur sur ce terrain sévére, et qui ne
fut pas inférieur & sa réputation. Ce
diable d'homme, idole Incontestée des
fervents du moto-cross, n'a pas fini de
nous étonner. Il a réussl cette année a
discipliner son style sans perdre pour
autant un pouce de sa légendalre rapi-
dité, sans pour autant affaiblir le coté
spectaculaire de ses démonstrations., Bat-
tu 4 Chardonchamp sur incident mécani-
que, il demeure grandi par son admirable
comportement dans la seconde manche
de l'épreuve.

*

Enfin, et pour achever cette visite au
parc des coureurs, nous rencontrions Me-
lioli, toujours fidéle & Gillera et aux équi-
libres sur la roue arriére. Melioll, qul de-
vait fournir une bonne course, était seul
avec Combes & connaitre le clrcult, et
nous confirma qu'il pensait avolr pour la
Coupe d'Burope des Petites Cylindrées
une 250 d'Arcore.

East (N° 4) et Fisher (N° 5), tous deux
australiens, disputaient leur premiére
course sur le continent. Le mieux
classé, East, terminera a la 13 place.
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11 s'agit en fait de la 300 twin abals-
see au guart de litre par le moyen d'une
chemise et prévue en Italie en fonction
du réglement reégissant les machines de
sport (formule 2). Aussi Melioli devra-t-il
en réétudier la partie cycle, les jantes
de 18 ne pouvant étre conservées pour le
cross, pas plus que les amortisseurs ar-
riére ou le dessin actuel du cadre.

De toutes facons, Melioll sera &4 Genéve
le 5 mai pour la premiére épreuve du
Championnat du Monde, ou il est engage
en 500 cme. PFélicitons le doublement.
pulsgu’il est &4 notre connaissance le seul
inter francais gui alt consenti des sacri-
fices matériels pour nous représenter en
Sulsse. Et regrettons en passant que la
Fédération ne se soit pas fait un devoir
de désigner d’'office une éguipe officielle
pour les Grands Prix Internationaux a
I'ilssue desquels sera attribué le titre
mondial.

&
Mieux encore : Ni le champion de
France, ni Ha=zianis, ni beaucoup d'au-

tres, et des meilleurs, ne seront présents
au Grand Prix de Francé, A Montreuil,
le 19 mai ! Pour des question d'intérét,
blen évidemment, mais le prestige du
ap&rtq francais, que devient-il, dans tout
ce :

Il serait temps gue NOS coureurs pren-
nent conscience gu'ils appartiennent au
sport, non aux milileux du spectacle. Il
serait temps encore que la Fédération
aglsse et mette fin a certalnes pratiques
gqui déshonorent le moto-cross et finiront
par décourager le public de province,
comme elles ont déja lassé le public pa-
risien.

A ce propos, gque signifie la publicité
recemment donnée dans la banlleue de
la capitale 4 une épreuve pompeusement
baptisée « Eliminatolres du Grand Prix
de France » ? A volr le peu d'engoue-
ment manifesté pour cette prochaine
épreuve par nos plus grands internatio-
naux, on & quelque pelne a Iimaginer
gu'il ait fallu une course spéclale pour
procéder 4 une sélection !

Sélection au surplus sans objet, puis-
qu'il n'y a pas, hélas, d'équipe francalse
pour disputer le titre mondial !!

2K

A Poitiers du moins, on n'a pas trompé
le public. Tout le monde était présent.
les sept nations figuralent au programme,
avec encore deux pilotes dont nous n'a-
vons pas parlé jusqu'iel, A. Darrouy et
Combes, celul-cl égal aux meilleurs et
que, sur sa prestation de Chardonchamp,
nous ne pouvons que regretter de ne pas
voir plus souvent dans les épreuves in-
ternationales. Espérons qu'il comblera dé-
sormalis cette lacune, et justifiera plus
d'une fols encore son accession & la ca-
tégorie inters sur palmarés, et non pas
par le canal du championnat des nation-
naux.

thla voyons plutdét comment i1 triom-
pha -

LA COURSE INTERNATIONALE

Trois manches étalent prévues, sur 15
tours, avec classement par addition de
points.

C'est Hazlanis qui part en téte au pre-
mier départ, suilvli de prés par Cheney,
qui ne tardera pas & rentrer au parc et
ne terminera pas cette manche.

Derriére Hazlanis, les positions s'inter-
vertissent au fil des tours. C'est d’'abord
Nex qul passe en seconde place, suivl
de Combes. Melioli, Kohler, East, Von
Arx, etc... Jacquemin, trés mal parti, oc-
cupant alors la douziéme place.

Tandis qu'on nous précise que l'aban-
don de Cheney est motivé par le bris de
la tuyauterie d’arrivée d'essence, Ber-
trand a entrepris de remonter ses adver-
salres et passe blentdit de la neuviéme
a la quatriéme position.

Au dernier tour, Melioli, incommodé
par la chaleur, #ait une chute gui lui
falt perdre la trolsiéme place, laguelle
Iait l'objet d'une bagarre dont Bertrand
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Le jeune Guy Ber-
irand, Champion
de France 1956 des
licencies nationaur
et promu cette an-
nee au rang d'in-
ter, a fait jeu égal
avec les meilleurs,
Le c¢ross [rancais
s'enrichit avec lui
d'une valeur pro-
metteuse.

Les nalionauxr sur
la ligne de départ.
On reconnait, au
premier plan :
Chauderon (N° 22)
mécano de Jacque-
min, et Bongibault,
également du C.S.
Meauzx. - Au fond,
penché sur sa ma-
chine, Deshaie et,
plus loin, le vain-
gqueur, R. Darrouy.

sort valngueur, tandls que Nex finit trés
fort derriére Hazianis,

Classement 1t manche : 1. Haglanis :
2. Nex ; 3. Bertrand : 4. Combes : 5. Me-
liol ; 6. Akerblom ; 7. EKohler : 8. Jac-
quemin ; 9. Von ﬁr*: ; 10. Eung.

i

o
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Le temps pour Hazlanls de falre res-
souder son tube d'échappement (un
poste de soudure autogéne est prévu au
au parc), le temps encore pour les
nationaux de disputer leur premiére man-
che, gagnée par R. Darrouy devant Des-
hale, et nos Inters repartent, pour 12

r ey



L ]
dernier, mais derriére Iul, personne...
Aprés un long temps mort, c’est Cheney
qui arrive, puis Bertrand, Melioll, ete...
Hazlanis, victime de son audace et de la
dureté du circult, a brisé son bras oscll-
lant et pour lui, 1'épreuve est finie.

Classement de la 2 manche @ 1. Com-
hes : 2. Cheney ; 3. Bertrand ; 4. Me-
Holi ; 5. Jacquemin ; 6. Akerblom ; T.
Darrouy ; 8. Kohler ; 9. Kunz ; 10 Von

Arx.
x

£e passugsmde La seconde manche clr.l;a natlnnau:;: nlmua
‘allema Kohler a .
Ei?liiﬂ uﬁd sillon permet de voir une course inverse de la
: don premiére : c'est Deshale qui la remporte,
DIETTeuL. voUs ~  devant Robert Darrouy. C'est donc la der-
META UNE idée des niére manche qui départagera ces deux
difficultés rencon- hommes, au profit du dernler nommé, &
trées par les pilotes nouveau vaingueur de Deshale, qui finit
au terrain de

cingquiéme, Branger étant second, Julgné
Chardonchamp.

troisiéme, Melous quatriéme.

Classement final des nationauzx @ 1. R.

| Darrouy, 4 pts ; 2. Deshale, 11 pts ; 3.

I Branger, 12 pts ; 4. Julgné, 13 pts ; 3.
Melous, 14 pts. .

Et nous volci au départ de la derniére
manche ¢ inters » Combes, sentant la
victoire &4 sa portée, s'envole dés le start
pour assurer sa position au classement
final. Cependant, derriére lul, Jacquemin.
soucleux de faire honneur a4 son titre de
Champlon de France, s'est résolu & mon-
trer tous ses moyens. Il passe en seconde
position au premier tour, précédant Nex,

. 4 " 5 - AL e S TE o S e S e
e s SRR SRR e

Bertrand, etc...
R St s

Le Champion de France poursult son
sl R e : : effort. Son allure augmente 4 chaque
anas e et tour, les plerres volent derriére sa rous
e motrice et la distance quli le sépare de
e e Combes s'amenulse rapldement pour di-

e e
-.:--'-'a-% -._._.-.b.:i;"“" fibno -:ﬁ
L

e ; : minuer encore, sous les coups de bou-

tours seulement, l'étourdissement de Me-
loli ayvant donné a réfléchir au directeur
de la course.

C'est encore ¢ Jeannot », éblouissant.
qui attagque en téte l'épingle du départ.
Las ! une chute le relégue presque im-
médlatement en queue du peloton et
nous voyons Combes passer en premier,
sulvl comme son ombre par Jacquemin,
accompagné de Cheney, Melloli, Nex, A.
Darrouy, ete...

Le train est terrible ; Combes marche a
tombeau ouvert et, derriére lui, on peut
assister 4 de splendides combats singu-
llera pour les places d'honneur.

A mi-course, les deux premiers ont
conservé leurs position, mals Combes &
‘sugmenté son avance sur Cheney, tandis
gque Bertrand s’est assuré la quatriéme
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ici méme, oi her-
be pousse, les pier-
7es ne manguaient
pas, mais Vanglais
Nex en a vu d’au-
tres . second en
premiere manche
et troisieme dans
ia derniére, sa si-
Tieme place au
classement général
s'expligue par une
panne qui lempé-
cha de ilerminer
la seconde manche.

place derriére Melioll et devant ‘Jacque-
min. pas encore trés 4 l'alse sur ce cir-
cuit rugueux.

Tandis que Combes double les austra-
llens, dont les AJS vont leur train-train
réguller, prend place iel une des minu-
tes les plus intenses de cette réunion :
Hazlanis a entrepris de refaire son retard
et fonce littéralement contre la montre.
Dans un style terrifiant, occupant sur sa
machine les positions les plus invralsem-
blables, i1 double jusqu'a trois adversal-
res dans un méme élan et se hisse en
seconde place au dixiéme tour, prenant
des risques énormes pour parvenir a
moins de 15" de Combes., toujours en
téte.

Pourtant, quand nous pointons le dou-
ziéme passage, nous voyons blen surglir ce

tolr répétés que le premlier porte au
second.

C'est 14 que se situe le moment d'é-
motion gque nous avons décrit au début
de ce compte-rendu : Combes, dépossédé
de la premiére place aprés une bréve
lutte dans la courbe gazonnée de l'épin-
gle 4 cheveu et se sachant néanmoins
victorleux au classement général, balsse
les bras et poursuit la ronde en seconde
position, ménageant désormals sa meéca-
nigque.

*

Derriére les hommes de téte, Nex con-
serve une honne trolsiéme place, a4 50
meétres de Jacquemin et & 10 métres de
Combes. Mals déjA nous abordons le
quinziéme tour et sl 1'écart diminue en
téte sous la pression de Nex, la course
se terminera sans changement essentlel.

Classement finale Inters: 1. Jacquemin;
2. Combes : 3. Nex ; 4. Bertrand ; 5. Me-
lioll ; 6. Akerblom : 7. A. Darrouy ; B,
Von Arx ; 9. Eunz ; 10. East.

Classement général Inters : 1. Combes
7 pts ; 2. Bertrand, 10 pts ; 3. Jacque-
min, 14 pts ; 4. Melloll, 14 pts ; 5. AKker-
blom, 18 pts : 6. Nex, 20 pts ; 7. Eohler,
26 pts : 8. Von Arx, 28 pts ;: 9. A. Dar-
rouy, 28 pts ; 10. Eunz, 28 pts, etc...

* s

La foule s'est  lentement écoulée, les
voltures, les motos, scooters. autocars et
camions forment en direction de Poitlers
un long ruban lumineux, car le jour
tombe,

Au parc des coureurs, l'activité est
grande : tous les hommes courront le
lendemaln quelque part en France ou
en Belgique, et la plupart ont en pers-
pective un long vovage nccturne a ac-
complir pour gagner le terrain de leurs
prochains exploits.

Nous-mémes n'allons pas tarder & quit-
ter Poitlers et sa Place d'Armes : il nous
faut gagner Thomer la Sogne, petite ville
de 1'Eure, o1 se dispute le lundi de Pé&-
ques une autre belle réunion de cross.

Mais celle-ci fera, 81 vous le voulez
bien, l'objet d'un autre compte-rendu
dans notre prochain numeéro.

R.C.D.
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ous avez eu deéja l'occasion d'étudier dans ¢Moto-Revues
le moteur <« & palettes ». Un de nos lecteurs, M. La-
marqgue. nous a falt parvenir le texte d'un projet de
moteur fonctionnant selon le méme principe, projet que
volcl
« J'al déposé ma demande de brevet et je construis en ce
mngmnt un prototype que Je vals monter sur ma Monet Goyon
« Starlett ».

Je vous fals parvenir la description de ce moteur qui, j'es-
pére, vous intéressera.

Il se compose (voir figure) :

1* D'un stator (S) profilé intérieurement de facon & obtenir :
une chambre d'admission (A) ;
un couloir de compression (C) ;
et une chambre de détente (D).

2* D'un rotor (R) de méme épalsseur, comportant gquatre
rainures équidistantes dans lesquelles coulissent, rappelées
par des ressorts adéqguats, quatre palettes (P) dont les extré-
mités suivent le contour du stator.

3° De deux flasques latéraux (F) supportant l'axe du rotor
et fermant hermétiquement le haut.

Le fonctionnement, comme on va le voir, est des plus simples.

Le rotor tournant dans le sens de la fléche, la palette (I)
démasque l'orifice d'admission (A) et aspire dans la chambre
d'admission le mélange alr-essence par l'intermédiaire d'un
carburateur ordinaire, jusqu'a ce que la palette suivante
vienne fermer l'admission.

La quantité de gaz comprise entre ces deux palettes est
ensuite comprirmée dans le couloir (C), amenée devant la
bougle (B), et 1'étincelle provoque & ce moment la combustion.
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MOTEUR A PALETTES

La détente brusque des gaz enflammés ne pouvant agir que
sur la palette située en face de la bougle, 'autre étant effacée,
pousse fortement celle-cl et par son Intermédiailre entraine
I'ensemble du rotor dans son mouvement de rotation Jusqu’a
ce que l'orifice d'échappement soit démasqué (D).

Le cycle recommence et se produit & chaque palette.
Nous avons donc¢ guatre exploslons par tour.

Les principaux avantages de ce -type de moteur sont :
1) Absence de points morts.

2) Simplicité mécanique (intéressant pour les petites cy-
lindrées).

3) Pas de pertes de rendement par frottements anormaux
excessifs.

4) Grande régularité cyclique (celle d'un 8 cylindres quatre
temps & pistouns),

Je termine on attirant votre attention sur le dessin cl-
Joint, car il ne représente que le principe de fonctionnement.
Sur le prototype, j'al prévu le rotor en deux parties en vue
d'annuler les effets de la dilatation quelle que soit la tempé-
rature, et les palettes également en deux parties et d'un des-
sin différent pour éviter le grippage et la torsion (au flam-
bage) sous la poussée des gaz.

hJ'uEtiens ainsi une étanchéité constante & frold comme &
chaud.

Je termine donc en attendant de vous communiquer les
résultats de l'essal du prototype.

Mr LAMARQUE R.
Tarbes (H. P.)
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LE GONFLAGE

e 0 FUGH

oy

ans une longue étude parue dans

nos numéroa 1316 et 1317, nous

avons longuement décrit les mé-

thodes préconisées par Puch afin
de « gonfler » ses 125 et 175 cmc SL et
SVS.

Aujourd’hul, afin de compléter cette
étude, nous reprendrons les consells de
la marque autrichienne en vue d'ameé-
librer le rendement de sa 250 Sport SGS.

*

Toutes les généralités, en ce qui con-
cerne la préparation générale de la ma-
chine, la lubrification, le renforcément
éventuel de I'apparelllage électrique,
étant communes a toutes les machines,
nous n'y reviendrons pas : que nos lec-
teurs veuillent bien se référer aux nu-
meros 1316 et 1317 de <« Moto-Revue ».
Nous nous limiterons donc aux modifi-
fications & apporter spécifiquement aux
250 BGS.

DIAGRAMME
DE DISTRIBUTION

Le but est d'améliorer la «respirations
du moteur, d'accroitre les durées d’'ad-
mission, de transfert, d’échappement.

Deux méthodes peuvent &tre cholsies,
selon que 1l'on veulille ou non toucher
aux lumiéres.

PAR LE TRAVAIL DES LUMIERES

— Admissilon prolongée en raccourcis-
sant de 1 mm la jupe du piston d'échap-
pement (piston avant), l'arrivée du car-

burateur se faisant dans ce cylindre
avant, \

— Prolongation du transfert, en frai-
sant de 1 mm vers le haut les lumiéres
de transfert. Les nouvelles arétes de ces
transferts ne doivent pas étre anguleu-
ses, afin d’assurer’ un libre écoulement
régulier des gaz frais.

— Pour prolonger 1'échappement, mé-
me modification que pour le transfert.

PAR LE TRAVAIL DES PISTONS

Sensiblement les mémes résultats peu-
vent étre obtenus par une méthode plus
simple, n’'obligeant pas 4 toucher aux
lumiéres (travall toujours délicat).

— On reléve au préalable le groupe-
cylindres en interposant entre ce der-
nier et le carter-moteur une plague d'a-
cier de 1 mm d’épaisseur.

Alnsi est obtenu le réhaussement de
1 mm des lumiéres de transfert et échap-
pement.

— Pour compenser cette opération et
maintenir le taux de compression & =sa

valeur d'origine, enlever 1 mm sur le
haut des cylindres.

— Pour prolonger la durée d'admission,
et tenant compte du falt que le groupe-
cylindres a déja été rehaussé de 1 mm,
ce sont 2 mm qu'il faudra enlever en
bas de la jupe du piston d'échappement.

— Afin d'alléger les piéces en mouve-
ment alternatif, le piston arriére peut
étre raccourci de 10 mm.

D'ORIGINE...

Signalons que le groupe-cylindres en
alliage léger, et prévu pour le montage
de 2 carburateurs au llen dun, possede
déja, d'origine, des lumiéres agrandies en
hauteur, qul ne dolvent donc, pas étre
touchées.

LE TAUX DE COMPRESSION

Les machines livrées sur le marché
francais ont déja un taux de compression
de 6,5 4 1.

Par contre, les SGS du marché autrl-
chien ne sont qu'a 57 4 1 et peuvent
étre amenées a4 6,5 & 1 en enlevant 1,5
mm en haut du groupe-cylindres.

( I1 n'est pas conseill d'outrepasser
cette valeur de 6,5 &4 1. Néanmoins, si on
tient A le faire, faut-il le faire trés pru-
demment, 4 tout « petits pas », afin que
le moteur, méme chaud, ne cliquette pas.

ALLUMAGE

Le moteur étant appelé 4 tourner plus
vite, i1 faudra- accroitre évidemment 1'a-
vance a l'allumage, gul, de 6.5 a 7T mm
sur la machine d'origine. passera de T &
9 mm sur la machine « gonflée ».

La wvaleur exacte sera déterminée par
des essals, devant étre fonction, en parti-
culier, des modifications apportées dans
1'ensemble, ¥ compris l'échappement.

L’ECHAPPEMENT

Le systéme d'échappement d'un 2 temps
a8 une influence considérable sur le ren=-
dement, les performances et les caracté-
ristiques d'un moteur 2 temps gonflé.

INFLUENCE DE LA LONGUEUR

Des tubes courts donnent une puis-
sance de pointe plus élevée, mais 4 des
régimes également notablement plus éle-
vés. Par contre, on enregistrera alors une
trés notable baisse de puissance aux
moyens régimes, C'est donc la solution
pour un circuit.de vitesse rapide, ol la
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vitesse de pointe joue un rbéle beaucoup
plus important que les reprises.

Avec des tubes plus longs, la puissance
de pointe sera plus faible et le moteur
tournera moins vite. Par contre, la puis-
sance aUxXx moyens régimes sera la, favo-
rable aux bonnes reprises. Ce sera donc
la sclution wvalable sur un circult trés si-
nueux, ou en moto-cross.

w

Les valeurs extrémes & donner a4 la lon-
gueur des tubes d'échappement de la
SGS se situent & 30 et 45 cm. Mals seuls
des essals permettront de bien détermi-

ner la longueur voulue pour les résultats
demsandés et escomptés,

AVEC UN MEGAPHONE

L'utilisation d'un mégaphone — en vue
d’accroitre encore la puissance de pointe
enn maintenant le remplissage 4 hauts
régimes — neécessite un tube d'échappe-
ment trés court. On sera donc contraint
d'utiliser des tubes étroitement cintrés
et relevés, passant dessus ou dessous le
filtre a4 air.

Les meégaphones eux-mémes- devront
avoir une longueur de sensiblement 36
¢m, avec un diamétre de sortie de 8 cm.

AVEC DES SILENCIEUX A ABSORPTION

Avec des silencleux Burgess (silencleux
a absorption), il faudra également modi-
fler la longueur des tubes d'échappement.

Ces derniers, jusqu’'a leur entrée dans
les silencieux, doivent faire, a4 2 em prés,
50 cm de long. Le tube intérieur, dans
le ¢ pot », dolt falre 35 mm de dia-
métre, mals peut étre légérement coni-
gque avec une sortie de 40 mm.

Longueur du silencieux : 50 em, pour
un diameétre extérieur de 7 &4 8 cm.

LES RAPPORTS DE BOITE

Il va sans ¢ire quune gamme de pl-
gnons de sortie de boite permet d'obte-
nir la démultiplication finale voulue.

Mais 11 est clair que la boite de vi-
tesses d'origine, extrémement é&talée —
0,76 (100 %) ; 1,0 (76 %) ; 1.5 (506 %) '
et 2,75 4 1 (27,6 %) — ne peut convenir
pour la compétition.

Malis lecl également, comme pour les
125 et 175 cme, 1'usine de Graz livre une
boite « course » aux rapports beaucoup
plus serreés.

Et maintenant, &4 vous de « jouer »...
et communiquez-nous les résultats que
vous avez obtenus.

Lane ok verre
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Le sysiéme d'échappement a

absorption tel quw’il est préconisé
par Puch pour les SVS gonjlées,



D’ALLEMAGNE ORIENTALE ...

ncontestablement, depuls quelques 18
mois, l'industrie motocycliste d'Alle-
magne Orientale fait de sérieux pro-
grés et, de plus en plus, elle s'aligne
sur les canons de la technigue moderne.

Alors que les machines construites jus-
gu’'ici etalent plus ou moins la ¢« ressu-
cée » de modeles DEW ou BMW d'avant-
guerre (mis 4 part la BE 350, mais qul
existait déja dans les dossiers de D } s
avec l'apparition de la MZ 25 ES que
nous avons présentée dans nos numéros
1285 et 1319 et que chacun put exami-
ner 4 lolsir au Salon de Parls, une ére
nouvelle semble ouverte : suspension os-
cillante intégrale, moyeux-freins, petites
roues, et, Tfinalement, depuls octobre
1957, une pulssance spécifigue de 58 CV/1
4 un régime de 5.000 t/m seulement, ce
gui, pour un mono 2 temps de la cylin-
drée, n'est vralment pas négligeable,

D'allleurs, le succés de curlosité gque
connut cette machine tant au dernler
Salon de Paris qu'au Salon de Francfort
est un signe gue la IFA-MZ se place
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maintenant trés honorablement dans les
rangs de la cﬂnstmc:*triﬂn moderne,

C'est fortes de ce succés gque les usines
VEB de Zschopau ont élargl leur pro-
gramme, ainsl que nous l'avons annoncé
dans notre n° 1324, avec une 175 cmc que
nué.m allons étudier aujourd'’hul de plus
prés,

Mals disons de suite qgue non seule-
ment dans la conception méme, mals
méme dans la réalisation, Il y a de nom-
breux points communs entre la ES 175 et
la ES 250 .: suspensions, cadre, etc. Et s8'll
¥ a lA un certain nombre d’'avantages du
point de vue rationalisation, abaissement
de prix de revient et de vente, par con-
tre on a linconvénient, r.r exemple,
d'une partie cycle trop lourde pour une
175, calculée pour la 250 cme., Nous re-
trouvons lcl la méme critigue que nous
avons souvent falte pour certaines 350
cmc¢ monoeylindres britannigues, qui ne
sont que des 500 cmc réduites en puls-
sance, mals non en polds.

i
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Néanmolins, en dehors des caracteristi-
ques différentes du moteur, en ralson de
I"écart de cylindrée, un certain nombre
d'autres modificationa ont été apportées
dont profitera. tout au moins pour cer-
taines d'entre elles, la ES 250 (par exem-
ple le simple échappement). Parmi ces
modifications, signalons l'allégement de
la partie arriére par la suppression de
toles de carénage, l'adoption d'un garde-
boue arriére Iincontestablement mleux
réussi du point de wvue esthétique, une
garde au so0l accrue, une beéquille cen-
trale mieux concue, un ancrage de frein
plus sir, etc...

Mais, une fois de plus, sorties de ces
gquelques modifications, ES 250 et ES 175
sont fondamentalement les mémes,

LE MOTEUR

Toujours en vue d'une rationalisation
poussée, les parties basses des deux mo-
teurs sont Ildentigues.

Donc nous avons le méme embiellage
monté sur 3 roulements a4 billes, avec la
}:-1&113 montée sur 2 roulements a4 rou-
eaux.

DU SUPER-CARRE AU LONGUE-COURSE

Puisque méme embiellage signifie obli-
gatoirement méme course du piston (icl
de 65 mm), en conséquence, on est ainsl
Eaaaé d'un alésage de 70 mm pour la 250

un alésage de 58 mm. pour la 175. Et
le super-carré de rapport course/alésage
de 0.93 qu'est le 250 cmc est devenu un
longue-course de rapport 1,12 et de 171.7
c¢ de cylindrée exacte.

Le CYLINDRE, trés largement Iincliné
sur la verticale (de 7°30'), est en alllage
léger chemisé fonte, mals muni cette fols
d'un seul échappement, solution qui sera
également adoptée pour la 250 ES, per-
mettant un plus faclle gain en puissance
(la colonne des gaz br(ilés, plus rapide,
crée une plus forte dépression et le cy-
lindre peut é&tre mi:u: vidé).

La CULASSE, évidemment en alliage
léger, est &4 chambre de combustion dé-
portée, ce qui assure un bon remplissage
4 bas régime et et un taux de com-
pression ﬁlatl?ﬂmen.: élevé (7.5 a 1).

Le PISTON, & 3 segments, a ses bossa=

ges prenant appul sur le bas de la jupe,
ce qul est également une solution mo-

derne.
*

Le CARBURATEUR BVF, A bolsseau
plat selon la tradition de la marque, est
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dun trés fort passage des gaz pour la
cylindrée : 25,5 mm. Mais pour permet-
tre néanmoins de bonnes reprises, il se
trouve, sous un capotage trés style Jawa,
en bout d'une longue pipe d’admission.
‘Sous un faux coffre ménagé sous la selle,
nous trouvons évidemment le filtre a air
et le silencieux d'at;miaaiun.

L'ALLUMAGE est assuré par batterie-
bobine, la dynamo, de 60 watts, étant
montée en bout de vilebrequin, du coté
drolt. Fait assez rare pour étre noté, ce
2 temps & une avance variable automa-
tique La bobine haute tenslon, bien pro-
tégée, se trouve sous le réservoir.

PUISSANCE ET COUFLE

Le rendement de ce 2 temps, avec ses
60 CV/]l, n'est vraiment pas vilain, digne
de la production moderne en 2 temps.

Effectivement, ce 175 cmc développe
une puissance de 10,3 TV, et, ce qul est
d'autant plus intéressant, 4 un régime re-
lativement bas, de 5.000 t/m.

Couple spécifique également trés élevé
(9,2 mkg/1), donné par 1,58 mkg & 3.500
t/m. Et si 1'on peut considérer comme
trés bon un couple spécifique dépassant
8,5 mkg/l, c'est tout & 1'honneur de cette
175 cmc que de dire que dés 3.000 t/m
(4 partir desquels nous avons ces courbes
caractéristiques) et jusgu'a 4.750 t/m, son
couple est aupérieur*h 8,7 mkg.

Aingi, tout au moins sur le papler,
plus que d'une machine rapide, i1 s'agit
avant tout d'une machine devant per-
mettre d’'excellentes reprises et bien a
1'aise en cOte..., bien gque les 95 Emh
donnés en position asslse ne solent pas
négligeables.

BOITE DE VITESSES
ET TRANSMISSIONS

Evidemment nous sommes en présence
d'un bloc & 4 rapports, ldentigque a celul
de la ES 250.

*

L' EMERAYAGE multidisques travall-
lant dans l'huile, se trouve non en en-
trée de boite, mals en bout gauche du
vilebrequin. S'il tourne ainsli plus vite,
par contre le couple qu'ill a & transmet-
tre est plus faible,

*

TRANSMISSION PRIMAIRE par engre-
nages & tallle obligue, d'une démultipli-
cation de 2,43 4 1. Afin de réduire le bruit
de sifflement, le plgnon d'entrée de boite
est en fonte grise.

..LA BOITE DE VITESSES est du type
4« en cascade », avec une quatriéme in-
térieurement surmultipliée (0,92 a 1).
Cette solution. assez peu orthodoxe du
peint de vue rendement, se justifie par
le fait qu’elle peut autoriser une boite
un peu moins volumineuse, le grand pi-
gnon de premiére pouvant étre, ainsi, de
diamétre plus faible pour une méme dé-
multiplication par rapport & la quatrié-
me.
*

Rapports internes : 0,923 (100 %) - 1,227
(75,1 %) - 1,63 (56.8 %) et 2,77 &4 1 (33,2
%) donnés par 24/26 - 27/22 - 31/19 et
36/13 dents.

Boite assez curieuse par son échelonne-
ment, ol les 3 rapports supérieurs sont
« géométriques » : mémes rapports 3¢/4°
et 2¢/3° = 1,33 & 1. Mais alors la 1r® ge-
rait trop courte, et devrait faire 2,345 a
:1;3 :.u%iieu de 2,77 (426 < au lieu de

Mals, dans ces conditions, la premiére
seralt alors bien longue, surtout pour
une machine utilitaire. I faut donc re-
venir 4 un étagement normal, ce qui si-
gnifierait icl, en conservant quatriéme,
deuxiéme et premiére, « allonger » un
peu la troisléeme, l'amener 4 1,16 4 1
(79,7 %) au lieu de 1,227 (75.1 %).
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Le moleur est evidemment assez semblable a

celui de la 250 eme. Le carburateur est en-

ferme, comme cela devient de plus en plus
courant sur un deuxr temps.

TRANSMISSION SECONDAIRE enclose,

de rapport 2,67 a4 -1, donc plus courte (ce

qul est normal) que sur la 250.
*

- Les RAPPORTS FINALS sont donc les
sulvants : 6,0 - 8, 0- 106 et 18 & 1. Dé-~
multiplications courtes, selon la tradition
allemande en 2 temps, puisqu'au régime
de puissance maximum (5.000 t/m), et
avec les petites rues de 16 pouces, la vi-
tesse est de 87 kmh.

LA PARTIE CYCLE

Nous retrouvons de nouveau, fonda-
mentalement, la méme partie cycle que
sur la 250.

*

Le CADRE est un simple berceau tu-
bulaire, avec une colonne de direction
brasée, alors gue tout le restant de l'as-
semblage est obtenu par soudures. La
partle arriére recolt le garde-boue, la
fixation supérieure des éléments de sus-
pension et le slége du passager, alors que
le siége du pllote est monté sur le tube
central. Ces deux siéges, séparés et arti-
culés, garnis en caoutchouc mousse, for-
ment coffres 4 outils (conception Zun-

dapp).
x

SUSPENSION ARRIERE classique, oscil-
lante, & éléments séparés et réglables, et

amortissement & double effet. Débatte-
ment de 115 mm.

En raison de la conception en bloc-mo-
teur, et surtout en raison de la concep-
tlon du carter étanche de transmission
secondaire, l'articulation de la suspen-
slon arriére est assez éloignée de l'axe du
pignon de sortie de boite (118 mm).

*

LA SUSPENSION AVANT est du type
Earles, avec ¢éléments séparés, et, ce qul
est rare (sinon unique) dans cette réali-
sation, ces éléments sont a4 dureté ré-
glable,

L'articulation de la fourche se fait der-
riére le garde-boue, ce dernler étant ren-

La partie avant, trés
caractéristigue et rap-
pelant celle de la
¢« Dragonfly », avec sa
fourche Earles el son
caréenage de phare
prolongeant le réser-
voir.
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La chaine secondaire fonctionne sous carter
étanche, selon une réalisation chére aquzx

constructeurs

e —
. i

d’Allemagne orientale : le
manchon de caoutchouc.

forcé par une cogue en It-:lle. Conception

et dessin qul ne sont pas sans rappeler

ceux de la Malico ¢ Taifun 3.
Débattement important, de 142 mm.

*

De nombreuses fols, nous avons Insisté
sur la difficulté de réalisation d'une ma-
nhi_ne a suspension oscillante intégrale.
Qu'en est-1l avec la ES 175 2 D'aprés
notre confrére berlinois « Eraftfahrzeug »
Technik », ...« les débattements et les ca-
ractéristiques de suspension suffisent 2
toutes les conditions d'utilisation, bien
que le tout-oscillant demande une cer-
talne accoutumance du pilote ».

Le moyeu-frein arriére
avec sa commande de
stop incorporée. A re-
marquer les rayons G
téte droite, offrant wune
plus grande résistance.

Les deuxr siéges relevés laissent apparaitre
des coffres a outils. Le tan-sad esitjplﬂégére-
ment plus élevé que le siége du pilote.

JANTES de 16 pouces, montées par
rayons droits, sans coude, sur les
MOYEUX-FREINS en alllage léger, eux-
mémes montés sur les broches par trois
roulements.

Ces moyeux-freins sont munis d'ailet-
tes de refroldissement et de raidissement,
et d'une frette intérieure de frottement
en fonte. Etant communs & ceux de la
250 ES, nous avons lei, pour une largeur
de 30 mm, un diamétre fort appréciable
pour une 175 cmec : 160 mm, ce qui équi-
vaudralt, pour des pneus de 3,25-19 (au
llen dbs 3,25-16 montés ici) &4 181 mm.

*

Parmi les petits détails, notons, malgré
le capotage de phare style « Dragonfly »
de Douglas, la parabole facilement régla-
ble suivant la charge transportée — Un
feu stop arriére est directement incor-
poré au moyeu-frein arriére, commandé
par la came de ce dernier — Réservoir
de 16 litres, gul n'est pas sans rappeler
celui des Norton 88 et 99 de l'an der-
nier — Carter de chaine étanche réalisé

o

par 2 tunnels en caoutchouc synthétigque
venant colffer les sorties du bloc-moteur
et du carter en alliage léger de la cou-
ronne arriére. g

Et, pour finir, quelques cotes : 132,58
cm d'empattement, guidon de 68 cm de
large (donc trop large), garde au sol de
15 cm, poids en état de marche de 141 kg.

DANS LA LIGNE

Ainsl, avec sa 175 cme, la IFA-MZ a
réalisé une machine utilitaire au sens le
plus moderne du terme, ayant su ad-
Joindre & un moteur classique, mals de
bon réndement et 4 couple trés élevé,
une partie cycle tout & fait actuelle, a
suspension oscillante Iintégrale, petites
roues. vastes moyeux-freins, etc...

Cette 175 (comme la 250 de la méme
marque), est le signe certain gue 1’'Al-
lemagne Orientale. 4 son tour, veut en-
trer bien armée dans la danse de la con-
currence internationale,

; J. B.

Le bras oscillant de la
suspension avant for-
mant arceau, ne fatigue
pas, par cisaillement,
l'are de la roue avant.




CE QU’ILS
EN PENSENT

PEUGEOT 125 - Type 56

odéle sans suspension arriére sortle en 51. 4 vitesses au
pied. Revendue a 19.000 Ems.

Défauts :

— Fourche avant hydraulique talonnant assez facile-
ment et perdant son huile (modifiée depuis).

— Perle assez faclle (position de bougle modifiée),
— Manque de suspension arriére,

Ce défaut ne m'empéchait pas de me sentir mieux sur ma
machine que sur une latérale Motoconfort de la méme épogque
et de plus mieux éclairé la nult.

Je n'al eu comme pépin sérleux quun condensateur cla-
gqué A 50 métres d'un mécano !

Pendant longtemps ma boite est restée trés dure (défaut
de cette série). Ce défaut a été beaucoup atténué par un
sérieux rincage (je wvidangeais tous les 1.000 kms) et l'em-
ploi de Yacco SAE 40. Je ne fais pas de réclame pour la
marque, c'est une simple constatation que j’al faite, ainsl
gque pour le mélange.

Ce meélange qui engendre tant de polémique ne m'a jamalis
cause d'ennuis, car j'avais toujours sur mol une bouteille de
33 cme. Je vidais ma bouteille d'huile en méme temps que
1'essence,

J'al utillseé Energol, Labo, puls Yacco, toujours avec des
adcoids.

J'al fini par ne ndre que Yacco 5-6 9% suivant la salson,
+ 1 cube d’Adcoid pour 6 ou 7 litres d'essence. Je n'al plus

perlé avec ce mélange et la calamine que j’enlevais tous les °

3.000 kms étalt trés friable.

Les lumiéres d'échappement avalent été polies par mes
soins, ainsi que l'admission, le joint de culasse enlevé, les an-
gles de piston arrondis devant les lumiéres.

Des performances, je n'en parlerai que peu, ainsi que des
moyennes, car ¢a ne tient pas debout de s'y étendre.

J'al fait Marsellle-Belfort en deux jours par la Sulsse, soit
750 kms tranguillement.

Cette petite machine, sur route, tient assez facllement 50-55
de moyenne,

Consommation contrdlée trés souvent, entre autres sur
Marseille-Belfort. 21.28 - 21,30, alnsi que sur les 5.000 pre-
miers kms (50 9% ville, 5 % route).

Trop peu de vos lecteurs parlent de leur consommation.

chi:nsl que vous l'avez dit souvent, une moyenne se paye

Pour en revenir au Peugeot, je crois que c’est une bonne
Ipﬁff:}ﬁ'fl'ﬁ }mﬂ.chine blen présentée (les jantes n'avaient pas une
e). -

A titre indicatif, aprés essal de différents types de bougies,
J'étals fidéle aux Lodge H 14 et HH 14.

Lors de la vente A 19.000 kms, tout_ étalt d'origine (sauf
condensateur), méme les pneus.

k&fueﬂment, Je suis possesseur d'une BMW R 51/3, 3.000

458

Mr Fiorentino, de Marseille, dans un de vos dernlers numé-
ros, & dit tout ce qu'll y avait & dire.

Je ne regrette qu'une chose, c'est que la R 830 ne soit
sortle 6 mols plus tot. N

Mes compliments 4 votre Revue qul ne cesse de s'améliorer.

Mr ALLAIN,
Marsellle (2¢)

175 MOTOBECANE Z23C

I'intention de la rubrique « Ce qu’ils en pensent » je

vous envole mes impressions sur la Motobécane Z23C,

4 suspension oscillante arriére. Achetée en mars 1956,

elle est la derniére d'une série deja longue de motocy-
clettes ayant été en ma possession. Je suls motard depuis
1936 et ai possédé de nombreuses machines, dont les meilleu-
res ont été Magnat-Debon 500 latérale (1937-1939), Terrot 500
culbutée (1950), Ecwhler-Escoffier 350 latérale (1850-53). BSA
B31 (1953-54), Terrot 125 (1954-56). Ajoutez 4 cela une gamme
de ¢ pétoires » plus ou moins antiques et usées de 1945 4a
1949, qui m'ont habitué A4 la mécanique et aux réglages de
toutes sortes, et une Peugeot 150 cc en 1948, qui m'avait
dégofité a 1'époque des petites cylindrées. Etant revenu aux
petites machines par mesure d'économie (et roulant presgque
toujours seul), ma préférence irait néanmoins aux machines
puissantes, gu'un vral motard apprécie toujours pour Ileur
agrément de condulte, surtout dans les coOtes. Ma machine
actuelle ne totalise que 4.850 km (j’alme aussi le soleil) pour
une consommation totale d'essence de 131 litres, solt une
moyenne de 2,700 1. aux 100 km. Le niveau d'huile descend
quelque peu dans le carter et il faut remettre environ 04 1.
aux 1.000 Em. Mais le carter ne contenant que 1 1. 3/4, cela
ne donne quenviron 2 1. 1/2 d’huile entre chague vidange
(2.000 km), donc faible consomm#tion 14 aussi. Cette machine
a été rodée normalement & mon sens, c'est-a-dire moteur
tournant nl trop vite, ni trop lentement. sans emballements
sur les intermédiaires et surtout en rétrogradant au moment
voulu et en relichant les gaz quand il faut. Aucun serrage
ni échauffement.

A 5000 km je ne peux guére donner d'indications sur la
robustesse, mais je puis dire que jusqu’ici le seul entretien
a été de remplir les réservoirs et de vidanger l'huile, et de
remplacer la bougie d'origine 4 3.200 km pour une Lodge HH14
qui convient trés bien en été. Bons départs a4 condition de
bien noyer. La manette d'air sur le carburateur n'est pas pra-
tique et j'envisage I1'adjonction d'un céble avec manette
au guidon. Les performances sont bonnes pour la cylindrée.
Jusqu'ici, maximum compteur, couché, 105 kmh. Vitesse de
croisiére de 70 &4 80 compteur, moyennes variant entre 50 et
60 km suivant circonstances.

La machine sert uniquement & des promenades en solo,

‘'montant parfols 4 400 km et plus dans la journée, en pays

peu ou moyennement accidenté (Plateau de Langres, Mor-
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van). Cela sans fatigue. Car voici le moment d'aborder le
point le plus intéressant de la machine, les suspensions. A
mon avig, trés bonne a l'avant et excellente 4 l'arriére. Jamais
de talonnage sur trés mauvaises routes (forét d'Othe) et
¢ passages &4 niveau » traversés a T0-80. Meilleure preuve :
des champignons rapportés dans les sacoches avec plusieura
km de mauvais sentiers parcourus de 15 a 30 kmh retirés in-
tacts a4 l'arrivée, Et cela en solo. Tenue de route excellente,
virages pris parfois au maximum, ét j'ignore le Ifrein de di-
rection.

Autres avantages, assez grande souplesse du moteur, silence
de fonctionnement et d'échappement, entretien facile, pas de
recoins, chaine secondaire protégée (jamais retendue et ten-
silon toujours correcte, mails surtout la tendre avec la sus-
pension en charge et en ligne et non au repos). Bon freinage
4 l'arriére en sachant doser la pression du pled. Avertisseur
d'origine satisfaisant. :

Mais frein avant uniguement ralentisseur et surtout éclal-
rage Insuffisant (un petit 24 watis).

Néanmoins, cette machine présente reellement de gros pro-
grés par rapport aux anciennes machines que j'al été 4 méme
de juger, mals je la considére plutét comme un bon modéle
plus touriste gque <« sport ».

D'ailleurs il n’'existe de 'rmachines vraiment sport gu'en
grosses cylindrées, ol démarrages et reprises, ainsi que vi-
tesse, ne sont plus comparables.

L'étagement des vitesses est satisfaisant, peut-étre la troi-
siéme un peu courte, mais pour un usage touristique en solo,

c'est blen. La quatriéme a été « raccourcie » par rapport aux
modéles précédents et de ce falt, je la trouve bien.

M. L. ROYER
Saint-André-les-Vergers (Aube)

¢ profite de quelques instants de repos pour vous donner

mee impressions sur cette merveilleuse machine qu’'est la

600 Sport BMW R69. Ce sera en particulier sur la tenue
de route et sur les nouvelles suspensions que j'insisteral
particuliérement. car question moteur, i1 est je crois inutile
de failre de la publicité sur celle que vous dénommez « la
turbine », a juste raison d'ailleurs.

La tenue de route de cette machine est absolument re-
marquable ; je ne pense pas gque l'on puisse faire beaucoup
mieux dans ce domaine et cela tient naturellement a cette
fameuse fourche Earles qui surclasse nettement n'importe
quelle fourche & 1'heure actuelle. Bien gque n'étant pas esthé-
tigue, je m’'y suls habitué, et & présent je la trouve presque
belle, aprés tout, et puis combien efficace. I1 faut la con-
duire pour s'en rendre compte, que ce soit en virage rapide
ou bien sur un trés mauvais pavé 4 n'importe quelle vitesse
(dans la mesure du possible pour les virages). La machine
ne bouge absolument pas, donc suspension et tenue de route.
perfection absolue.

Lors de l'achat de cette machine, j'ai été un peu décu, je
dois bien l'admettre, question rapidité au départ. Pas ques-
tilon d'un départ ultra rapide : elle m'a fait regretter un
certain temps ma 650 twin anglaise, et je fus trés long a
m'habituer A cette machine, rapport a4 cette auestion. Ma
seconde désillusion fut le sélecteur extrémement bruyant qui
donne l'impression, aux personnes qui vous regardent, d'avoir
alfaire 4 un débutant qui oublie de débraver. A bout de
patience, je suis arrivé & éviter ce clagquement désagréable, a
condition de marquer un temps d'arrét entre chaque vitesse
(surtout la deuxiéme). de facon & laisser retomber le régime
moteur ; ensuite passer le petit point mort en une fraction
de seconde et passer le rapport en souplesse, ce qul fait
perdre malgré tout beaucoup d’élan a la machine, si 1'on
veut éviter le bruit déplaisant du sélecteur. Pour cette ral-
sory, le sélecteur anglais est nettement supérieur, donc en ré-
sume ce sont ces deux choses seulement que je regrette,
sélecteur et accélérations rapides. Je conseille aux futurs mo-
thrds gqul accepteront cette machine et gui comme mol vien-
nent de quitter un vertical twin, de s’armer de patience, car
. en faut beaucoup au début pour la conduite et ils seront
certainement décus comme je l'ai été. Mals maintenant- que

jal bien cette machine en main, je sais l'apprécier 4 sa juste
valeur.
i
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Question performance, je n’'al encore jamais poussé cette
machine 4 fond, n'ayant que 9.000 km ; seulement quelques
pointes 4 140-150 kmh et un essal en duo, elle tient trés
largement *le 140-145, les gaz n'étant pas ouverts 4 fond.
J'attends -d’avoir environ 12.000 km pour l'essayer en vitesse
de pointe. Je signale en passant gue je ne suls pas partisan
d'un rodage accéléré : je suls peut-gtre vieux jeu. mals une
machine de plus: d'un demi-million demande tout de méme
guelgques précautions, aussi, jusqu'a preuve du contraire,
je préfére le rodage progressif qui peut se faire malgré tout
entre 80 et 100 kmh jusqu'a 3.000 kKm, ensulte 120 jusqu’a
6.000 km, donc sans étre crispant. Blen respecter les vidanges
indiguées sur la notice d'entretien qui wvous facilite beaucoup
de choses, car elle est trés compléte.

Quelques mots encore sur les chromes gui sont de premier
choix. ainsi que la peinture. L'éclairage est au-dessus de la
moyenne, le coffre a outils est trés complet, mais ceux-cl
sont bien difficiles & ranger a4 l'intérleur. Enfin je trouve le
réservolr trop petit : i1 faudrait 25 litres.

Un mot aussi sur la suspension arriére qui est d'une dou-
ceur infinie et aussl d'une grande souplesse, accompagnee
d'un grand débattement ; le réglage de cette suspension est
bien pratigue pour l'utilisation que l'on a & Tfalre, c'est la
premiére fois que ma femme me complimente sur la suspen-
sion d'une machine. C'est un bon point, car elle est connais-
seuse en la matiére, aussi je pgarderai cette monture assez
longtemps pour qu'elle garde toujours son sourire en descen-
dant de machine, car c'est déplaisant d’entendre sa femme
se plaindre d'avolr mal aux reins ou ailleurs, lors d'une
grande randonnée. '

Mr M. JACOB

Paris (20%)

500 TERROT RGST

tant abonné a4 votre revue et possédant une 500 cmec.
Terrot type RGST sortie en aolt 51, je me permets de
vous donner mon opinion 4 son sujet afin de collabo-
rer a4 la présente rubrique.
Je totalise 4 ce jour 16.000 kms et 1l est regrettable gue les
constructeurs francais en grosse cylindrée ne puissent pas
sortir une machine de qgualité.

Volel ses défauts :

La fourche télescopique talonne et manque de rigidité la-
térale, la suspension arriére talonne en solo malgré le réglage
duo (je pése 50 kgs) ; frein avant insuffisant.

Le moteur, difficile 4 rendre étanche ; distribution bruyante.
Transmission, embrayage fragile; le boite de vitesses bruyante en
2¢ et 3°, est fragile et manque d'étanchéité. Roue arriére tou-
jours pleine d’'huile, projetée par la chaine secondaire.

Voici ses qualités :

Roue arriére 4 broche, facile &4 démonter. Bonne présentation.
Peinture brillante et solide. Cadre solide. Bonnes performances
(130 kmh. chrono). Bonne grimpeuse (3°* Course de CoOte de la
8t Beaume). Moteur ne chauffant pas. Eclalrage puissant, dy-
namo chargeant bien.

Pour justifier mes critigues, volci les pannes gue j'al eues .

Renforcement de la fourche télescopigue ; commutateur de
mauvaise qualité gue j'al d remplacer ; joint de culasse ne
tenant pas le coup, j'al di le remplacer quatre fois ; chan-
gement des segments 4 10.000 kms, guides et ressorts de sou-
papes a4 14.000 kms ; j'al di refaire l'embrayage deux fois
changement de 2 roulements a4 billes, 2 pignons et 2 bagues
en bronze de la boite de vitesses a4 6.000 kms ; changement
du pneu arriére a4 12.000 kms et réfection des freins a 14.000
kilométres.

Toutes ces pannes, malgré un entretien méticuleux, mais 1l
faut tenir compte que je conduis sport.

Conclusion : machine de bonnes performances. mais de qua-
bidon d'un litre a Marseille), 6 litres a 100 Emh.

Conclusion : machine de bonne performance, mals de quu-

lité médiocre.

Mr M. BOUSQUET,
Alx-en-Provence (B.-du-Rh.;

N.D.L.R. — Précisons gue la 500 RGST a subi aprés 1951 des
ameliorations successives el ajoutons encore qu'actuellement
ce modéle, encore produit pour les grandes AdAdministrations.
ne figure plus auw programme commercial de la marque.
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que préparent nos AN -

epuis trols numeéros (MR 1336-37-38), nous consacrons plusieurs pages a
nos coureurs de vitesse, tant licenciés nationaux, qu'internationaux.
Faut-il rappeler, & ceux qul ne l'ont pas encore compris, que cette
rubrique est leur rubrique, et gue nous serons heureux de tenir a
jour ce répertoire des coureurs francals. Aussi, écrivez-nous en joignant une
photo d’'identité. Faltes connalitre vos projets pour la salson, faites con-
naitre votre amour du sport motocycliste.

Plewme (Zollignon %

Industriel, et venant de féter derniérement ses 50 ans, Plerre Collignon
est &11:1&5:&&:' parmi les plus purs sportifs que le motocyclisme francals
connaisse, =

Pratiquant la vitesse pour son plaisir, Pierre Collignon a voulu con-
naitre cette spécialité sous tous ses angles. étant tour & tour Champion de
France, vainqueur au Bol d'Or, recordman du monde, décrochant un ¢« re-
plica » au TT, etc... Il est aussi un des animateurs de la 4 cylindres Nou-
gler, assurant la fonderle des pléces notamment, et allle donc de fortes
connalssances technigues a4 son ¢« métier » de coureur.

Et sl P. Collignon pense que la vitesse n'est plus tout & fait de son
dge, 11 ne veut pas pour autant renoncer complétement,

Les circuits réglonaux, les courses de cOte le verront encore, car avant
de se retirer, il voudrait mener A bien la mise au point définitive de la
4 cylindres Nougier — dont le moteur est sensationnel — avant de confier
celle-ci 4 un jeune.

Dans ses projets, 1l y a aussl gquelques records du monde. ¢« De quol
s'occuper, nous confle Collignon. Aprés. je m’adonneral 4 d'autres sports,
mals ma carriére motocycliste m'aura donné mes meilleurs souvenirs
sportifs ».

. Rewé  (Pascet

8'il est un jeune coureur, René Casset ne s'en est pas moins fait re-
marquer lors de la course de cdte du Mont Verdun, l'an dernier, ol1 11 sur-
classa Jacques Collot,

Ce résultat, encourageant. semble ne pas avolr pris toute sa valeur
auprés des organisateurs, qui. nous fait remarquer Casset, ne Tacllitent
[é:laﬂ toujours la tAche « aux jeunes », semblant leur préférer les coureurs
trangers.

Actuellement militaire, Casset ne forme que de vagues projets, sa partlel-
pation aux épreuves de vitesse étant évidemment fonction des permissions
gue voudra bien lul accorder l'autorité militaire... que mnous souhaitons
compréhensive.

Notre coureur disposera encore cette salson d'une 350 Manx double

arbre, longue course, ainsl que d'une 175 cc frangaise. Sa premiére course
de la saison pourralt blen étre Bourg en Bresse,
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Avec le départ de Georges pour le sport automoblle, c’'est &4 son cadet
André que revient la tiche de maintenir le nom des Burggraf dans les
résultats sportifs.

Venant de terminer son service militaire dans le « bled » ol 4 la
lecture de <« Moto-Revue », il vit de nouveau noms apparaitre (Boyer,
Bonnal, ete...), André Burggraf vise avant tout le Championnat de France
Inter 175 cmec, disposant pour cela d'une 125 et d'une 175 MV, toutes deux
double arbre 4 cames et 4 5 vitesses.

On le verra également 4 la Course de Cote de Laffrey, au Circuit de
Vitesse du Dauphiné, & Bourg, & Bordeaux, & Marsellle, etc...

Malis, avec lmpatience, Burggraf attend Laffrey pour voir ce qu'il vaut
par rapport & tous ces adversaires, dont plusieurs sont nouveaux pour lui.

Raymaond Founcade

Pratiquant depuls plus de 12 ans, Fourcade, membre du Club Moto-
cycliste de la Streté Nationale, voulait, &4 l'approche de son quarantiéme
anniversaire, ¢« raccrocher ». Mais le virus de la compétition le possédant...
il remet & plus tard cette décision.

Pour 1895% Fourcade s'alignera en 350 cc et en sidecar, ayant vendu sa
gatt:hliaa G 45 pour acquérir une Norton, carré, accouplée A4 un side
atsonian. g

Et sl Fourcade a la ferme Intention de s'aligner le plus souvent pos-
sible dans les circuits francgals, nous le verrons aussi A l'étranger, en Es-
pagne, au Portugal. en Belgique, etc...

Ayant débuté en 1953, en catégorie 250 cme, aux circuits de Vals-les-
Bains, a Crest (4*). et enfin vailnqueur en 250 cmc. Course a4 la course de
Charbonniéres, Michel Valentin vient d'étre démobilisé.

Le matériel dont 11 dispose cette année est assez varlé, pulsgque nous
relevons une 175 « malson » que nous avons présentée & nos lecteurs lors
du dernler circuit de Bourg en Bresse, malis qui, cette année, recoit une
culasse de 125 MV silmple arbre, avec soupapes plus grandes, passages aug-
mentés, etc... Cette machine fera sa premiére sortie &4 Bourg.

En 250 cme, dans un cadre spéclal, Valentin a monté le 250 NSU de
J.P. Bayle, tandis qu'en 500 cmc il posséde la Norton de Flahaut, avec la-
guelle il s'est classé troisiéme & la cOte Lapize, 4 1/5 de seconde de De Polo.

Et comme la plupart des jeunes coureurs francais, Valentin déplore le
nombre élevé de pllotes étrangers retenus par les organisateurs, au détri-
ments des coureurs Ifrancals.

=

et Bewy Sebadd

Schaad restera encore, cette salson, le pllote m° 1 des fréres Nougler,
pour lesquels il travallle d'ailleurs.

Aussi dispose-t-il d'un matériel trés abondant, nos lecteurs connaissant
les projets Nougler, 4 la lecture de notre n°® 1320.

En 175, sl la twin n'est pas encore tout a4 falt au point, la 175 mono,
par contre, s'est vue profondément remaniée, allégée, etec.... gagnant quel-
gues kilométres-heure, i

En 250 cme, i1 pilotera la mono double arbre 5 vitesses, mals aussi la
twin, qul s'en va allégrement en 5° a 12.000 t/m, mals qul est encore un
peu délicate & mener.

Quant aux épreuves ol nous verrons Schaad, retenons le prochaln
circuit de Bourg en Bresse, et précisons que Schaad courera presque exclu-
sivement en France.

(a s:uiirrrE:g 461




D CIRCUIT
B

= BELLE - TENUE -DE NOS

1 v avait deux ans que le Grand Prix
de Pau n'avalt pas été disputé pour
les raisons que 1'on salt, et c'est avec
un grand intérét que le public at-
tendait les résultats de cette premiére
grande épreuve de notre calendrier.
*

Le circuit avalt été quelque peu mo-
difié¢ pour répondre a4 la réglementation
actuelle, mails on ne pouvait réellement
parler d'un nouveau tracé, sl bien que
les records précédemment établis étaient
toujours valables,

*

Selon une habitude & laguelle les or-
ganisateurs de Pau semblent é&tre atta-
chés, quelques pliotes d'usine firent in-
cursion au milieu de ce lot de privés treés
international, que le circuit dans la cité
réunit toujours.

Ces officlels étalent représentés par
Alan Trow (Norton), Peter Murphy (AJS-
Matchless), et dans une certaine mesure,
par les sidecaristes tels Hillebrand. Ca-
mathlas et Schmid qui disposent des ex-
BMW d'usine. celle de Schmid étant no-
tamment du type & injectlion.

Mais 1l s'en fallut de bien peu que nos
deux anglais (Murphy est plus exacte-
ment Neo-Zélandais) ne solent pas de la
1éte, car arrivés fort tard, ils ne purent
participer aux entrainements.

Complaisants, les concurrents accepté-
rent que le départ de la premiére épreuve
Mt quelque peu retardé, pour que nos
deux hommes pussent au moins recon-
naitre le circuit.

Et c'est par ce geste trés « fair-play »
que débuta le Grand Prix de Pau 1957.

BRILLANTE RENTREE
D'INSERMINI, MAIS BAYLE
MEILLEUR FRANCAIS

Douze concurrents sont sur la ligne de
départ, avec au premier rang, Bayle, le
plus raplde aux entrainements, avec 1al-
lemand Jager, Insermini et Montagne.

Et Collot ? Notre Champion de France
n'a guére de chance. Ses Norton 57 ne
luli sont pas encore parvenues, et il doit
prendre le départ sur la 350 AJS de Li-
gler, machine manquant un peu de vi-
tesse,

Malis cela n'empéche pas Collot d'effec-
tuer un départ en trombe, prenant dés
le début le commandement. Pas pour
longtemps &4 vrai dire, car déja Bayle
s'installe en téte, sulvi de Murphy, In-
serminl et Jager. Quant & Trow, parti
dernier, il est déja sixiéme, tandis que
Camathias chute au virage de la gare.

Bientdt Murphy est seul en téte, avec
4 hommes (Bayle, Insermini, Jager et
Collot) & ses trousses. Au dixiéme tour,
Il na que 3" d'avance sur Insermini, qui
a sauté Bayle, le bordelals étant a 6" du
Néo-Zélandals. C'est dire que la course
est loin d'étre jouée, d'autant plus que
Trow se hisse 4 la quatriéme place, tan-

dis que Collot rétrograde, handicapé par
un matériel d'emprunt. el
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Les deux étrangers
gui dominérent les
épreuves en solo |
Murphy (B4) et
Trow (58) vus, ici.
pendant la course
des 500 cmec.

On voit ici le trio
majeur de la cour-
se des 500 cme. :
Murphy précédant
Collot et Trow.
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Devant la poussée de Trow, Bayle con-
tre-attaque et porte le record du tour a
1'47T"* 4/10 (rappelons gque le record est
détenu par Dale, sur Guzzi d'usine en
1'47"") et s'Installe méme & la seconde
place, car Insermini, malchanceux, vient
de casser sa bielle. Aprés l'arrivée, Inser-
mini confiait que jusque la, il avait com-
duit sans forcer, et gu’étant trés pres de
Murphy, 11 pensait pouvolr l'attaquer
avec quelgue chance de succés. Cette at-
tague, c'est Bayle qui la porte, revenant
4 3" du néo-zélandais. Mals ce dernier
ne s'en laisse pas conter, et dans les der-
niers tours force l'allure. Bayvle termi-
nant devant l'officiel Norton Trow.

CLASSEMENT

1. Peter Murphy (AJS) 30 tours en 332"
8/10. moy. 90,250 kmh ; 2. J.P. Bay'ie
(Norton) 55°10” ; 3. Trow (Norton) 55'24'";
4. Jager (AJS) ; 5. Dauwe (Norton) ; 6.
Montagne (Norton) ; 7. De Polo (AJS) etc.

UN EQUIPAGE MURIT-DAGAN
TRANSCENDANT

Douze concurrents égalementi s'alignent
pour l'épreuve réservée aux sidecars. Dés
les entrainements, on pouvait remarquer
la grande forme du tandem Murit-Da-
gan gqui battait, officleusement, le re-
ccrd du tour, en 1'53" 9/10 (précédent
record par Murit en 154" 6/10).

Mals i1 y avait aussi Drion-Stoll, qul
réalisaient 1'54" 3/10. Les pilotes fran-
¢als s'annoncaient donc blen plus re-
doutables que les allemands.

Schmid notamment, récent valngqueur
A Barcelone, n'arrivait pas A régler cor-
rectement ses injecteurs et ne tournait
qu'en 2'9" 4/10 ! Quant & Grossmann, la
révélation de Barcelone, i1 était crédité
simplement de 2' 6/10.

*

C'est pourtant Hillebrand qul part en
téte, devant Murit., Strub, Drion. Neuss-
ner, Camathias (gul n'avait pas Bula
comme passager), Beauvais, etc...

Mais Murit ouvre en grand, s'installe
en téte et continue son train trés rapide
pendant 4 tours pour creuser un trou
qu'il réussit parfaitement.

En effet, son plus dangereux rival,
Drion, casse un renvol d'angle de distrl-
bution dés le second tour, et Strub
reste second devant Hillebrand.

Camathias emmeéne dans sa roue Beau-
vais, qul se trouve alnsl cinquiéme, pas
pour longtemps malheureusement, car,
selon l'expression « 1l descend tout ».

Murit rend alors gquelgue peu la main
et attend l'adversaire. Mais tenant la
grande forme, méme sans forcer, Murit
domine encore tout ce lot d'allemands,
qui, évidemment, n’est pas avantagé sur
ce circult par le side a drolte.

Peu aprés l= mi-course, Hillebrand
saute Strub devant les tribunes, et tente
de revenir sur Murit, établissant au pas-
sage le nmouveau record du tour en 1'53"
8/10. Mais 4 ce moment, Murit posséde
encore une trentaine de secondes d'a-
vance et terminera sans étre inquiété,

CLASSEMENT

1. Murlt (BMW), les 25 tours en 48°28"
9/10, moy. 85393 kmh ; 2. Hillebrand
(BMW) : 3. Strub (Norton) : 4. Cama-
thias (BMW) ; 5. 4 1 t., Ritter (BMW) :
6. 2 2 t.. Grossmann (Norton) : 7. Du-
hem (Norton).

A TROW LES 500 CMC.
MAIS COLLOT 2¢

La derniére épreuve de ce dimanche de
PAques fut d'abord marquée par le dé-
part fulgurant de Murphy, qui, bien que
placé en derniére position, se retrouvait
en téte aprés le virage de la Gare !

Derriére Iui, nous trouvons Collot,
Trow, Bayle, qui, aux entrainements,
avait encore fait le meilleur temps, Ja-
ger., Salt. qul au 13¢ tour devait chuter
sans trop de gravité, Dauwe, De Polo, In-
sermini, etc...
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A gauche ;@ le vain-
gueur de la caié-
gorie 500 cec., Trow
et a droite, le 2* el
premier francais,
Jacques Collot
dont c'etait la ren-
trée aprés son ac-
cident hivernal.

Murit, qui parlait
de « raccrocher »,
vient de démon-
trer qu'il tient en-
core la grande
forme et sa victoire
a@ Pau est U'une des
plus belles de son
palmareés.

Mals Trow attaque, passe Collot, re-
vient sur Murphy, qu'il double dés le
guatriéme tour.

Collot tente alors de riposter, mals
trouve devant lui Murphy qul ne le lalsse
pas passer facilement. Au 17 tour, Col-
lot est en téte, mals le tour suivant,
Murphy a repris la deuxiéme place. tan-
dis gque Trow se trouve 4 une vingtaine
de secondes devant.

Murphy creuse peu a4 peu son écart par
rapport a Collot. mais notre Champion
de France revient & la charge dans la
derniére partie de la course, et saute le
neéo-zélandals devant les tribunes au 34+

passage. Mails Collot ne peut plus inquié-
ter l'officiel Norton, et la course se ter-
minera dans cet ordre.

1. Trow (Norton), les 40 tours en 1 h.
10°54"" 4/10, moy. 93,418 Emh ; 2. Collot

(Norton) 1 h. 11'24" 8/10 ; 3. Murphy
(Matchless) ; 4. Bayle (Norton) ; 5., & 1
t.. Dauwe (Norton) ; 6., a 2 t. Jager
(Norton) ; 7. Guignabodet (Gllera) ; 8.
De Polo (Norton) ; 9., a 4 t., Montagne
(Norton).

Le record du tour, établi par Plerre
Monneret. &4 une moyenne de 96,408 kmh,
tiéent toujours, Trow ne réussissant que
95,815 kmbh.
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Non, il ne s’agit pas d'une erreur car ce jeune pilote

tient bien dans sa poignée droite les rénes des 22
chevaux développés par le puissant moteur de sa BSA
AT « SHOOTING STAR ». -

Rouler en ville & 10 kmh. ou sur les grandes routes 4 155 kmh., toujours avec la méme assu-
rance et la méme aisance, voila ce que lui permet la souplesse du moteur bicylindrique de 500 cme.

Pour tous renseignements sur la gamme BSA, consultez nos dagents dont voici quelques adresses pour la région

parisienne .

SEINE

ALGY : 64, avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny
SAINT-MAURICE — TéL : ENT. 19-23

M. CHARRIER : 28, rue Davoust - PANTIN — TéL :
VIL. 17-38

M. DUBOIS (LEVALLOIS MOTOS) : 58, rue Aristide
Briand - LEVALLOIS-PERRET — TéL : PER. 19-7T3

M. LADEVEZE : 170, avenue de Clichy - PARIS (17)
Tél. : MAR. 06-96

M. LECLERCQ : 70-80 avenue du Général Leclerc,
BILLANCOURT — TéL : MOL. 15-46

- DYNAMIC-SPORT : 149, rue Montmartre, PARIS
(2¢) — Tél : GUT. 19-30

LA MOTOCYCLETTE LA PLUS

MOTO-BASTILLE (M. DANVIGNES) : 6, boulevard
Richard Lenoir - PARIS (11°) — Tél : ROQ. 29-2§8

M. DUCENTIER : 164, rue d'Alésia - PARIS-14¢ —
Tél : VAU. 36-26

PARIS-MOTO (M. BRIOU) : 57, rue Brancion -
PARIS (15°) — TélL : LEC. 93-57

SEINE-ET-OISE

RAPID'MOTO (M. J. CHARRIER) : 6, rue Dailly,
SAINT-CLOUD — TéL : MOL. 21-29

ENGHIEN MOTO SCOOTERS : 70, rue du Général de
Gaulle - ENGHIEN-LES-BAINS — T6L : 964-4406

POPULAIRE DU MONDE




Le CROSS

LES RESULTATS
DE LA SEMAINE

A THOMER LA SOGNE

Nous publierons la semaine prochaine
le compte-rendu de notre envoyé spécial
& cette belle journée de cross, dont volcl
en bref les résultats :

350 nationauz : 1. Perrin ; 2. Beaulard :
3. Dolnel ; 4. Novack : 5. Aitt Sidick.

350 Internationauzr : 1. Bertrand 3 pts;
2. Delpeyrat 8 pts ; 3. Brassart 12 pts
4. Butteau 16 pts : 5. Rix (GB) 17 pts :
6. Howe (GB) 19 pts ; 7. Juigné 22 pts ;
8. Vacani 23 pts ; 9. Eing (GB) 25 pts ;
10. Denis 28 pts.

300 Internationauxr @ 1. Donald Rickman
{GEB) 7 pts ; 2. Klym René 8 pts ; 3. Der-
rick Rickman (GB) 13 pts ; 4. Jacque-
min 14 pts ; 5. Chuchart 15 pts : 6.
Schmid 23 pts ; 7. White (GB) 25 pts ;
8. Fruythof (B) 28 pts : 9. Thévenaz (S)
28 pts ; 10. Klym Robert 28 pts.

ARGENTEUIL (28 Avril)

Inters © 1. Melioli (Gillera) 9 pts : 2.
Frantz (Matchless) 10 pts ; 3. Bentham,
GB (AJS) 11 pts ; 4. Fruythof, B (BSA),
12 pts ; 5. Bertrand (BSA), 13 pts : 6.
Charrier (BSA) 16 pts, etc...

Natiomauzx :© 1. Julienne (Gilera) 3 pts ;
2. Deshale (BSA) 6 pts ; 3. Blandin (Ve-
locette) 9 pts ; 4. Batisse (Matchless) 15
pts ; 5. Mariani (BSA) 16 pts, ete...

ROANNE (28 avril)

900 cc : 1. Darrouy (BSA) : 2. Vidal
(BSA) ; 3. Cros (Ariel) : 4. Fauritte
(BSA) ; 5. Gontebaron (R. Enfield).

350 cc : 1. Malbec (BSA) : 2. Vidal (R.
Enfield) ; 3. Darrouy et Humbertjean -
(BSA) ; 5. Mangioli (BSA).

EN FRANCE, UN PEU PARTOUT :

OLIVET : 500 cc : 1. René Klym : 2.
Vouillon ; 3. Robert Elym et Jullenne.

Stdecars @ 1. Liekens (B) ; 2. Frenay
(B) : 3. Barret,
MOROGUES 00 cc : 1. Bover : 2.

Malsonneuve ; 3. Lusseyran.

Sidecars : 1. Perlin :; 2.
Briilé.

ST-JEAN D'ANGELY : 250 cc 1. Le-
roux ; 2. Schildmeck : 3. Ledormeur.

350 cc : 1. Delpeyrat ; 2. Thomas °* 3.
Baumard. — 500 cc : 1. Vila : 2. Ledor-
meur ; 3. Leroux.

BESANCON : 350 cc : 1. Malbec : 2.
Vacanl ; 3. Desbois. — 500.cc : 1. Théve-
nagz (Suisse) ; 2. Malbec : 3. Marron.

FONTAINEBLEAU : 350 cc : 1, Préau ;
2. Marchadier ; 3. Rademacher (A).

Scossa ; *3.

S00 cc 1. Julienne ; 2, Deshale: 3.
Lefévre,

MARSEILLE : 250 cc : 1. Galzini : 2.

ano ; 3. Troump. — 500 cc : 1. Vi-

dal ; 2. Faurette : 3. Marron.
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A MARCHE EN FAMENNE
(Belgique)

On estime que plus de 17.000 person-
nes ont assisté le dimanche de Paques
au moto-cross international qui vit la
defaite du champion d'Europe Less Ar-
cher et la victoire, trés nette, encore que
quelque peu Inattendue, du hollandais
Jan Clynck.

Archer acouru régullérement, mais sans
grand brio. Peut-étre est-il fatigué par
un début de saison déja riche en vic-
toires, ou blen se ménage-t-il en vue du
Championnat du Monde, dont la premiére
manche a lileu 4 Genéve demain ?

Jeff Smith., qui devait gagner & Lou-
vain le lendemain., se montra trés dan-
gereux, ainsi que René Baeten, battu
seulement sur bris de chaine en fin de
la derniére manche.

Nilsson fut bien, de méme gue Rom-
bauts et Scaillet, qui sauvérent I’honneur
pour leur pays. '

Classement Inters : 1. Clynck (H) Mat-
chless ; 2. Rombauts (B) BSA ; 3. Nilsson
(Suéde) AJS ; 4. Scaillet (B) FN ; 5. Ar-
cher (GB) Norton ; 6. Mingels (B) Mat-
chless ; 7. Draper (GB) BSA ; 8. Donnay
(B) FN ; 9. Somja (B) BSA : 10. Curtiss
(GB) Matchless, etc...

Tour le plus rapide : Nilsson, 3'30".

A LOUVAIN, OU PERLIN FAIT
TROISIEME CHEZ LES BELGES

Plus de 15.000 personnes garnissalent le
lundi de Piques les abords du circuit du
Kesselse Bergen, ou se disputait le 12e
Moto-Cross Brabancon.

AU programme, quatre courses uniques,
de bonne longueur, dont une en 500 cc
Internationaux et une autre en sidecars
également internationaux.

L'épreuve solo réunit, sur 50 km, bon
nombre d'engagés de valeur, dont évidem-
ment le Champion d'Angleterre, Jeff
Smith, gui fournit le vaingueur, Persson,
Andersson, Bergman, tous trois suédois,
1'allemand Rademacher, le suisse Von
Arx, et les mellleurs belges, parmi les-
quels Rombauts et Cordonnier, dont nous
avons deéja signalé le bon comportement
cette année et qui firent la vie dure &
Smith avant de s’incliner de justesse.

Dans la course des sides, que dispu-
talent les rols de la spécialité, Van Leer-
berghe, Van Hoof, Frenay, Bodart, Brems,
Liekens, actuel champion de Belgique, et
le britannigue Evans, nous elimes le plal-
sir de voir notre compatriote Perlin, déja
apprécié l'an dernler sur ce circuit, re-
monter de la sixiéme A4 la troisidme place
et conserver celle-¢l jusgu’'au bout. Au
vu de la qualité de la concurrence, nul
doute que cet excellent résultat n'atteste
la grande forme de notre spécialiste, qui
sera dangereux dans les épreuves du
Championnat de France.

RESULTATS

200 Inters. 20 tours, 50 km : 1. Jeff
Smith (GB) BSA., 58'10" : 2. Rombauts
(B) BBA, 58’18 ; 3. Cordonnler (B) ; 4.
Jansen (B) ; 5. Donnay (B), etc...

. Sidecars. 8 tours, 20 km :@ 1. Van Leer-
berghe (B) FN, 27'17" ; 2. Van Hoof (B)
BSA, 28'22" ; 3. Perlin (F) BSA, 28'48" :
4. Evans (GB) : 5. Frenay {B), ete...

A BOEKEL (Hollande)

Battu & Marche, Nillson a pris sa re-
vanche 24 heures plus tard sur le circult
de Boekel, o1 le belge René PBaeten a
confirmé une fols encore son excellente
tenue depuis le début de la saison.
Clynck, auréolé de sa victolre de 1la
veille, a fait une bonne course,

Le champion d'Europe Less Archer, mal
classé dans la premiére manche, a rem-
porté la seconde et pris la troisiéme placé
dans la troisiéme.

Classement Inters : 1, Nilsson (Suéde)
AJS ; 2, Baeten (B) FN ; 3. Clynck (H)
Matchless ; 4. Gustavsson (Suéde) BSA :
2. Archer (GB) Norton.

AU PROGRAMME
DE DEMAIN

A GENEVE :
GRAND PRIX DE SUISSE

ET COUPE IEUROPE DES 250 ce.

Ces manifestations, premiéres des cour-
ses comptant au titre du Championnat
du monde et de la Médaille de la CSI,
promettent d'étre absolument sensation-
nelles.

Elles ‘font d’allleurs l'objet de notre
éditorial, o1 vous trouverez tous détalls
les concernant. Et, si vous le pouvez, al-
lez & Genéve, vous ne le regretterez pas !

EN FRANCE

Des réunions doivent s8se tenir en
France, dont l'une est prévue pour étre
internationale, & Merlebach. et les au-
tres nationales, 4 Saint-Quentin, Surgé-
reg, Clermont (Olse), Mais les organisa-
teurs n'ayant pas cru devoir informer
leur public par vole de Presse, nous ne
sommes pas en mesure de confirmer ces
manifestations.

*

LY

SIDECAR-CROSS
DU THILLAY LE 26

Le MC du Thillay organise au Thillay
(par Gonesse) & 15 heures, le 26 mail, un
Sldecar-Cross avec la participation des
équipages sulvants : Bourgeols, vaingqueur
en 1956 a Montreull, Scossa, Verrechia,
Garcla, Brllé, Bover, etc... Epreuve qul
sera disputée en trols manches. '

Pour encadrer cette #course, le MC
Thillay présentera encote une épreuve
solo qul sera également disputée en trois
manches avec des coureurs tels Deshales,
Foglietta, Zacharie, Thibaut, etc... ; nous
retrouverons également en solo Bourgeols
et Verrechia, quil participent au sidecar-
CroSs.

Tous les motards sont invités a4 wvenir
nombreux vivrent de belles luftes sporti-
ves au Thillay. :
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3 LICENCES

SUR LE PLAN NATIONAL

yant suivi avec intérét dans votre « Tribune Libre » le
débat ouvert sur ce qui ne va plus dans la compéti-
tion de vitesse, permettez-mol de donner des idées per-
sonnelles sur ce “gui serait réalisable, alors gu’il n'y a
plus de pilotes pour prendre la reléve, et qu'il n'y a absolu-
ment rien de fait pour alder ceux qui peut-étre seralent ca-
pables, car ce n'est pas en créant les catégorles course, sport
et sérle que des pilotes nouveaux se sont révélés. Nous re-
trouvons toujours les mémes, et les premiers sont blen trop
nombreux (certains sportifs vous font étalage d'un ¢ palma-
rés » o1 ils n'ont trouvé comme adversaires qu'eux mémes).

La chose fut tentée dans le sport auto il vy a 4 ou 5 ans,
il v eut un de ces derniers Bol d'Or ou Cdéte Lapize auto ou
11 v avait 45 concurrents et 28 catégories, chacun partalt as-
suré d'une place dhonneur.

Ce sont les pilotes qu’ll faut classer avant toute chose et
pour cela une <Téforme des licences s'impose dans le style
proposé par « Moto-Revue ».

1) Internationale @ qul comprendralt les Inters actuels,
Ieur classification étant moins fantaisiste et devant s'opérer
# la facon des Inters de moto-cross.

2) Nationale @ tout licenclé courant en France avec un
matériel potable et une classe certaine. Le champion Natlo-
nal de plusieurs années (J. Onda, etc.) deviendrait Inter.

3) Junior (débutant ou amateur) : ce seralent tous les dé-
butants ou ceux qui jusque la étalent des « petits coureurs »
nommeés par les clubs auprés de la FFM. Le choix de la ma-
chine serait libre., on pourrait néanmoins imposer une
moto dérivée d'une marque francaise, cela serait souhaitable,
les courses ne se faisant qu'en 175 et peut-étre en 250. le
débutant pourrait gonfler un ¥Ydral, un AMC, une Peugeot,
une Gnome, voir méme une Motobécane ; une machine sport
série ou un scooter (qul n'est autre qu'une moto 125 & pe-
tites roues ! Pourquol leur fait-on faire bande 4 part ?) au-
raient souvent la chance égale. Dans cette classe carénage
interdit, les 3 plagques réglementalres seront fournies avec
la licence. L’organisateur gul donnera une épreuve Junior
en lever de rideau, ou toute la journée ne sera pas dégu sur
ges engagés, sachant 4 qul 11 a a4 falre (ce n'est pas le cas
actuellement du débutant quil se présente avec un bitza dans
une épreuve nationale !), la prime de déplacement étant
honnéte pour le débutant, serait minime pour l'organisateur.
Tout le monde s8'yv retrouvant seralt content. En fin de sal-
sonn les 4 premiers du championnat deviendront automati-
quement nationaux. Ils trouveront automatiquement des en-
gagements, l'organisation trouvant 14 une part de publiciteé,

Et alors pourquol le journal « Moto-Revue », promoteur

d'une classification de ce genre, n'inciteralt pas un club a or-
ganiser une ou plusieurs épreuves de ce genre, les amateurs,
dans ce cas la, viendraient bénévolement et accepteralent des
frals d'engagement couvrant une bonne partle de ces dépenses.
Ou alors on pourrait, en fin de-salson, récompenser (coupe,
casque d’honneur, etc.) des coureurs répondant a4 la classe
Junior avant participé a& toutes les EFI'EU?EE nationales. Ce
Champion de France 1957 officileux seralt celul ayant les meil-
leurs résultats, étant amateur 100 9, montant une machine
dépourvue de carénage, d'une préparation libre. mails ayant
son origine francaise ; cela montreralt ce qu’'ill y a a faire
et on vy trouverait des révélations falsant preuve, tant de ca-
pacités de pilotage que de mécanique et préparation d'une
moto de course.

Championnat du monde @ a4 ce sujet, contrairement & ce
gui a été dit, ce n'est pas en interdisant le carénage, les mul-
ticylindres, les grosses cylindrées, que 1'on renouvellera la
formule, ce serait brider le progrés et s'obstiner 4 ne pas aller
plus loin. Si les machines devalent étre dérivées d'un modéle
de sport sérle (70 a 100 exemplaires) comme on le propose
souvent. ce ne seralt plus la course qul apporteralt du nou-
veau, malis les clients qui, essuyant les plitres d'un nouveau
modeéle, feraignt attendre le service course.
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On devrait plutdt s'orlenter vers un nouveau réglement te-
nant compte d'une consommation maximum et d'un polds
minimum imposable dans chague cylindrée (avantages spe-
claux aux 2 temps), les organisateurs fourniraient le carbu-
rant nécessaire au kilométrage de l'épreuve et plomberalent
les réservoirs ; de telles motos d'usine se verraient déja sup-
primer quelques carburateurs et quelques cylindres, on de-
vralt réétudier de nouveaux moteurs, les échappements, les
carénages, le pllotage, seralent différents. Anglals, allemands,
constructeurs privés et autres auralent de nouvelles chances
de réapparaitre.

En conclusion, restons pour le progrés (carénage, proto-
types osés, partie cycle de technigue aviation), mals sur le
plan national : 3 licences et soyons contre une formule dite
« Sport » ouverte & tous et Qqul n'apporte rien.

Mr J. RITTAUD
Annecy (Hte Savole)

L'ESPAGNE A MO70

article de Monsieur D. Aboab : L'Espagne & Moto,

dans ¢ Moto-Revue » n° 1335, m'a beaucoup intéresse,

En effet, l'an dernier, {'al fait un voyage & peu pres

identique. J'habitais alors Casablanca. Les derniers Jours
de mal 1956, nous sommes partis & trois : Marcel, qul pilotait
une 650 BSA, Gérard une 500 AJS bicylindre, et moi, Jean,
une Triumph Tiger 100 ; donc trois fervents de la mécanique
anglaise,

Notre itinéralre étalt le plus direct : Casa. Port Lyautey,
Tanger, passage du détroit & bhord d'un ferry boat, le Mons
Calpe, puis ce furent les villes d’Espagne : Gibraltar, Malaga,
Grenade, Bailen, Madrid, Burgos, Victoria, San Sebastian. puis
enfin la France avec sa jolie cote Basque et les Landes ;3s-
gu’'a Bordeaux.

Notre voyage s'est effectué dans les mellleures conditions,
Pas la moindre panne. une seule crevaison prés de San Se-
bastian, mals sur la Golden Flash c'est un plaisir de de-
monter la broche.

4 Je ne m'étendral pas plus sur ce voyage dont il nous reste

non seulement un excellent souvenir, mais aussli un film
g mm tourné par Marcel tout au long des étapes.

Par cet article, je tiens surtout a souligner l'exactitude
des points marquants cités par Monsleur Aboab, & savoir :

— Le mauvals état des routes, plus déplorables encore dans
le sud de l'Espagne gu'au nord de Madrid.

— La mauvaise qualité du carburant., Nos machines. habi-
" tuées au super, s'accommodaient mal de la ¢« Gasolina ».

— Mais par contre I'Espagne offre le gros avantage de
vacances peu cofliteuses. A Malaga nous avons eu le repas
du soir et une chambre trés propre pour 55 pesetas, soit
environ “330 Ifrancs.

Nous avons également appréclié le bon accuell des espa-
gnols, mélé d'allleurs de curlosité. Ils n’'ont certes pas
souvent l'occasion de voir de grosses machines, si ce n'est
par l'intermédiaire du tourisme,

Depuis, j’'al quitté Casa et.. ma moto ; les droits de doua-
nes exlgés pour les machines étrangéres étant trop éleves
pour ma bourse, Maintenant. je goQite les joies du cyclomo-
teur, et mon Dieu, ce n'est pas si mal gque cela. '

M. J. BRUET
Autun (8.-L.)
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BIENTOT...

XXT* GRAND TROPHY DE
I’ENTRE SAMBRE ET MEUSE

C'est le dimanche 5 mal que le Club
de Mettet organise la 21° édition de sa
grande course annuelle,

Floreffe n’étant pas au calendrier de
cette année, tout l'intérét des fervents
du sport motocycliste de vitesse pure va
ge Tfixer sur cette premiére grande
épreuve belge, qui réunira comme les
années précédentes la fine fleur des pi-
lotes internationaux, ainsi que des équi-
pes d'usines, qui vont pouvoir essayer les
nouvelles mécaniques sur ce circuit ex-
trémement rapide (on dit que les 170
kmh au tour peuvent étre atteints par
leg 500).

Mettet est situé entre Charleroi et Na-
mur, 4 moins de 125 km de Lille, et les
sportifs du Nord de la France ont la
une occasion unique d'admirer les cham-
plons du motocyclisme européen a4 l'ceu-
vre, sur un circuit établi et entretenu
pour la performance pure.

Le premier départ sera donné le di-
manche 5 mal & 10 heures.

EN VUE DES GRANDS PRIX
IPALLEMAGNE
HOCEENHEIM SE PREFPARE

La date n'est plus éloignée ol1 s'ouvri-
ront en Allemagne, sur le clircuit le plus
raplde d’'Europe, Hockenheim, les Cham-
pionnats du Monde 1957 de vitesse,

Tandis que le directeur des courses,
Wilhelm Herz, recordman du monde ab-
solu sur deux roues avec 339 kmh, se
tient en relation avec les meilleurs pri-
vés allemands et étrangers comme avec
les ecuries des usines Ducati, Gilera,
Guzzi et MV, les responsables du circuit
parachévent son ameénagement.

En effet, la courbe Est et la « Erab-
benspitze » ont eté travalllées afin que
disparaissent toutes leurs Inégalités. De

lus, leur profil a été amélioré et. sur les

3.000 métres carrés du tracé, un nouveau
revétement « accrocheur » a été déposé.

7" CONCOURS INTERNATIONAL
ET NATIONAL D'AUDAX

Cette manifestation annuelle du MO
Chitillonnals sera organisée le dimanche
12 mal, et mettra aux prises les cyclo-
moteurs, scooters, vélomoteurs, motocy-
clettes et sidecars, en une épreuve de
circonstance, pulsqu’il s'agira de Régula-
rité et de Consommation,

Le circuit. exclusivement tracé sur de
petites routes .de Seine et Marne, repré-
sente un parcours total de 120 km, avec
':;a dfpf“ et l'arrivée installés gu Mesnil-

merot.

Le carburant leur étant fourni par les
organisateurs. il s'agira pour les concur-
rents d'accomplir avec cette attribution
il maximum de kilomeétres.

Se renseigner auprés de M. J. Raby, 63,
rue Ampere, Paris (17¢). CARnot 99-37.
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DEMAIN, CIRCUIT DE VITESSE
INTERNATIONAL
DE BOURG-EN-BRESSE

La saison francaise de vitesse, qul a
pris un excellent départ & Montlhéry
d'abord, 4 Pau ensuite, se contlnue par
le circuit de Bourg en Bresse, qui compte
au nombre de nos plus importantes com-
pétitions.

Cette fols encore, les organisateurs nous
proposent un trés bon plateau, qui grou-
pe les mellleurs privés francais et de
nombreux étrangers dont les officiels
Norton et AJS, Alan Trow et Peter Mur-
phy.

Mais volel un apercu des engagés : du
cOté francals seront présents Jacques
Collot, Murit, Onda. Schaad, Bayle, A.
Burggraf, Beauvais. Insermini, Bouin,
Guignabodet, Deschamps, De Polo, Mon-
tagne, Rogliardo, ete...

Pour les étrangers, et outre les offi-
clels déja cités, i1 vy aura aussi les alle-
mands Schneider., Ritter, Elager Mejer,
legs suisses Camathias et Edgar Strub, l'i-
talien Marcelli, les espagnols Flores et
gnnzalea, et 1'anglals de Gilbraltar, John

race, .

Ainsl, aussli bien dans les classes solo
qu'en sidecars, le circuit de vitesse de
Bourg en Bresse nous promet des courses
sévérement disputées.

Nos compatriotes réussiront-ils, comme
4 Pau récemment, & menacer les étran-
gerg, voire 4 valncre, comme le fit Murit ?

RESULTATS

DALE, LIBERATI ET PROVINI
YAINQUEURS A IMOLA

La Coupe d'Or d'Imola, qui fut fertile
en Iincidents, et sur laquelle nous re-
viendrons dans wn prochaln numéro, a
donné les résultats suivants

250 cmc : 1. Provinl (Mondial), 150,510
Em en 1 h, 5"29" 3/5, moy. 137,885 kmh ;
2. Colombo (MV), 1 h. 552" : 3. Mon-
tanarl (Guzzi) 4 1 tour ; 4. Mandolini
(Guzzl) 4 2 tours ; 5. Hollmeier (NSU) a
2 tours.

Tour le plus rapide : Ubbiall et Provini,
2'5'" 2/5. moy. 143,797 Ekmbh.

3590 cmc : 1. Liberati (Gilera) 150,510 km
en 1 h. 322", moy. 142,394 kmh ; 2. Mon-
tanarl (Guzzi) 1 h. 415" ; 3. Mac In-
tyre (Gllera) ; 4. H. Hinton (Norton) a
2 tours ; 5. E. Hinton .(Norton) a4 2 tours.

Tour le plus rapide : Liberati (Gilera),
2'2" 3/5., moyenne 147,214 kmh.

200 cme @ 1. Dale (Guzzi 8), 200,680 Em
en 1 h. 22'40" 3/5, moy. 145,637 Emh : 2,
Zeller (BMW) 1 h. 2350 ; 3. Campbell
(Guzzi) 4 1 tour ; 4. Alf. Milant (Gilera)
a 1 tour ; 5. Klinger (BMW) & 2 tours.

Tour le plus rapide. : Dale (Guzzl), 2’1",
moyenne 149,265 kmh. g

On voit ici Pihet, 1*" des 175 cc.
(Follis d’'usine), au 5 Circuit de
Reégularité des Ardennes.

5 CIRCUIT DE REGULARITE
DES ARDENNES

Une soixantaine de concurrents avalent
envové leur engagement au 5¢ Circuilt des
Ardennes, dont 26 militaires des Forces
Francaises en Allemagne.

Echelonnés de 21 heures & minult, les
départs intéressérent un nombreux pu-
blic-et jusqu'au terme des 900 km de
l'épreuve le succés populaire ne dimi-
nua pas.

Parcours sélectif et température rigou-
reuse opérérent une belle sélection. Il ¥
eut quelques chutes, dues au gel. mais
peu graves,

La cylindrée la plus fournie étalt celle
des 500 cc ol1 26 militaires étalent oppo-
s6s A4 3 civils.

Le MS Nancy, I'UM Marne, I'AM Seda-
naise et 1'UM Ardennes représentalent
les clubs clvils.

Volci les résultats de cette belle jour-
née motocycliste ;

Cat. 125 cc : 1. ex-eequo, Roule (UMA)
Peugeot, sans pén ; Stévenin (UMA) Fol-
lis, 0 p. : 3. Cocu (Follis) 1180 p.

Cat. 175 cc : 1, Pihet (Follis) 160 p.
2. Nicoli (Alglon) 320 p. ; 3, Paradis (Peu-
geot) 360 p., etc..

Cat. 250 cc : 1. Plot (Peugeot) 0 p. ; 2.
Schulz (Follis) 180 p. ; 3. Couvreur (Fol-
1is) 835 p., etc...

Cat. 500 cc : 1. ex-eequo, Solbinet (Nor-
ton) 0 p. ; Hure (Triumph) 0 p. ; Gomis
(BMW) 0 p., etc...

Cat. 750 ec : 1. Jonet (BSA) 15 p.

Classement général : 1. Roule ; 2. Sté-
venin ; 3. Solbinet ; 4. Hure ; 5. Plot.

Le c¢oupes vont & 1'UMA, EMC 3/12 RA
des FFA et CCR 601.
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Au nombre des
principaur agenis
du XVIII*, il faut
porter Leguillochet
(rue du Poleau et
rue Championnet)

agent ezxclusif
d'une importante
gamme de mar-

ques au mnombre
desquelles nous re-
levons : Ariel,
Jawa, I.F.A., Awo,
Gnome et Rhone,
Monet-Goyon, Ter-
rot, AGF, ERhon-
son, Vespa, eic..

nouveau motociste
de marque, puis-
gu'il s'agit de Mi-
chel, le spécialiste
Jonghi bien connu,

taller rue Carnot.

CHRONOGEAPHES gradués

prix ‘de l'ocecasion,
Vendus par ¢ MOTO-REVUE ».

Conditions sur dem-u._ﬂd-e

au 1/5°
Marques : Awicoste, Omega et Formel, Neufs, vendus
Pour chronométrer les vitesses.

de seconde.

AU SOMMAIRE
DU PROCHAIN NUMERO

..VOUus pourrez trouver, outre nos ha-
bituelles rubriques, informations, « Ce
gqu'ils en pensent », <« Tribune Libre 3.
etc...

— Dans le domaine de U'Actualité :
E;ﬁcélutlﬂn du Parc Motorisé Allemand en
1 S

— Sur le plan technigue : Une étude
consacrée aux problémes de construction
de la cogue auto-porteuse, et la descrip-
tion des machines tchéques ESQO de cross
et de dirt-track.

— Du cOté sportif @ Les résultats de la
semaine ; le compte-rendu de la Coupe
d'Or d'Imola et du Tour d'Italle Moto-
cycliste et, de notre envoyé spécial, le
reportage du Moto-Cross International de
Thomer la Sogne.

BARGETZI PRECISE...

Cet abonné ayant derniérement fait
part a nos lecteurs de ses impresssions
sur sa Norton 88, tient A préciser que
contrairement & ce qu'll indiqualt, c’est
Leconte (Motos-Rallye) qui lul a vendu
et mis au point cette machine,

A Montreuil, un.

qui vient de s'ins-

LE MOTOSTOP

Peut-on encore considérer e <« feu
stop » comme un accessoire complétant
'équipement normal d'une motocyclette
ou d'un scooter ?

Certainement pas. A l'étranger les cons-
tructeurs ont blen compris 1'utilité d'un
signal d’arrét et cet apparell fait partie
de l'équipement de la plupart des ma-
chines de série.

Chez nous, chacun renforce sa sécurité
A sa facon. Un nouvel appareil : le ¢ Mo-
tostop »,. résout avec simplicité le pro-
bléme assez compliqué du montage dun
:éreu stop » sur les <« 2 roues motori-

O ¥

Il se compose d'un gros patin en caout-
chouc qul vieht coiffer la pédale de frein.

A l'Intérieur du bloc une plaquette de
masse est maintenue éloignée d'un econ-
tact» par un ressort cylindrigue et sou-
ple &4 2 spires. L'un des fils du faisceau
protégé par un souplisseau améne le cou-
rant, solt de la borne + de la batterie, solt
de la borne basse tension du volant ma-
gnétique, suivant le type de la machine.
{(Un  modéle  différent, basé sur le méme
principe, a été en effet étudié pour cha-
que marque)y Un deuxiéme fil relie le
contact &4 un boitier lumineux monté au
bas de la plague minéralogique.

Présenté dans un coffret en matiére
plastique. l'appareil est Hvré complet avec
des agrafes et des attache gaines. L'am-
poule sera cholsie sulvant le wvoltage du
circult basse tension.

Le Motostop est une réalisation simple
et faclle &4 monter et fonctionne sur une
simple pression du pled. Il signale donc
votre intention de freiner dés que wvous
mettez votre pied sur la pédale de frein.

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

LE NUMERO : 40 FRANCS

France
24 Ne°= .800 f1r.

ABOMNNEMENTS
Etraﬁg&r France Etrange.
1.100 fr. o0 Ne= 1,500 2.000 fr:

Revue technique indépendante et de défense des usagers

FONDEE EN 1913 — DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME

® L'abonnement comprend lee réductions et le bénéfice des

numéros spéclaux (Ne* du Salon, Noé&l, etc..), l'abonné
économise plus de 750 Irs.

@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (virement

pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,

son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement

nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de re¢u, éviter le chéque bancaire.

@® Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2¢ (Immeuble Me Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)
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LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES
STOCK COMPLET - PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES - EQUIPEMENT
REPARATIONS par Spécialistes
[

VENTE A CREDIT 6-9-12-15 ou 18 MOIS

avec versement de votre choix a la livraison

MOTOBECAN E

FEPT,
y, b Tay
.....

Station-Service

« MOBYLETTE »

GARE m:lr. “ es 'nn LT GARE
P LISITA 94, Boulevard Magenta, PARIS-X* - Tél. NORD 65-25 gimnni:ﬁtt,defﬂh:r& 15h 50 DE

HI‘JHD el de Idh.a 19h30 L’EST

PAS D'HESITATION
POSSIRLE(

de l'accessoire
de I'équipement

S — L

BRAMPTON

uiours Fegularijte

n
= rrouy X h
'T'-\E . : pour HD"S---
¢no' .
e ; pour votre machine...
o0 > ACCESSOIRES SELECTIONNES
‘ EQUIPEMENTS - VETEMENTS
59 SPECIALEMENT ETUDIES
< PRIX LES PLUS BAS
Q

04 INMIINYHD

MEMBRES DE ClLUBS
FAITES VOUS CONMNAITRE

ETS REVIL.EI?, AVENUE DES TERNES
225, Boulevord Péreire, PARIS - ETO. 15-53

LA CHAINE PRANCAISE QUI TIENT !

Expéditions en province

DYNAMIC-SPORT

149, r. Montmartre (2°)
Meétro Bourse — GUT. 19-30

Loncessionnaire des marques :

JAWA, BSA NSU, GUSLZ], IFA

VA 1 /8 & 82, Bd Victor - Huge - CLICHY
MANURHIN, AER MACCHI

LAMBRETTA, PUCH, AWO TEL. : Service Vente : PER, 28-21 - SEHII:B Réparations : PER. 64-71

LETAON, RUMI AGF(Ydral)
Agent MOTOCONFORT

lna'fspensabie
Wl Soe

e I
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MEROUE DEPOSEE ‘*-—-="

OCCASIONS RECENTES
- Garantie totale 3 mols
(pleces et main-d'eeuvre

gratuites)
cholx de Lambretta, Vespa,
Humi, Motos toutes margues

CREDIT :2 2 18 mois
Le moins cher de France
TOUTES REPARATIONS
Reprise ferme moto, scooter
Location Scooters Manurhin

Ventes - Réparations - Accessoires
Equipement

CREDIT

OCCASIONS : Motos Etrangéres

HOTO-CEINTURES |

en Cuir
A. BERL

20* Ruedes Jumeaux - TOU LOUSE

Demandons el indrguons
Depositarres

Documentation sur demande
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PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ........
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

"R " FEFEFrFSE

275 fr.
LA LIGNE 385 fr.

Pour I"emvoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chéque Postal
(297-37 Paris), accompagnant voire terte. Si le nombre de lignes dépasse le moniani versd,
sang responsabilité de molre part.
n'oubliez pas de décompter les

le texte sera abrégé au mieur,
compient pour deuxr letires minuscules ;
espaces comptant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin).
8§ jours (le VENDREDI) avant la parution.

Annonces doivent parvenir
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MOTOBE‘CBNE 1 BSA 500 twin tr, b. ét. 170.|A VENDRE Zundapp KS 600
créd. Aris 11 r Lable 17 t. b. ét. Malllot-32-92.
356 mpec. Raby 21 passage|Norton 5§ CV twin alu 55 os-
du Ciénie, Paris 12e. eil. 13000 km 280000. Crédit MGTOS
Motohdfcane réparations rapides Reprise 17 rue Pajol 18e.
Moto Mobylette 19 rue de la| 650 Triumph sp. tw. Thun. ét, AMERICAINES

Tombe Issoire Paris 14e.

¥ds e. double emploi 135 D45B
35000 tr. b. é. GRA. 69-27

MOTOB. 175 Z22C av. remorq.
100000 fr. Busetto, 6§ r Bou-
tarc, Neuilly MAI. 48-50.

350 Twin 6000 K c. neuve 5.
bipl. 170. Jean 12 villa Eug.
Leblanc Paris 19-.

TERROT

imp. px 185 cpt, adr. Gagnol
tél. 608 Corbeil (5-0).

BSA twin AT avec ou 55 side
Préclsion. Fernand ETO. 67-40

Belle Matchless 500 bicyl. réc.
px int. Lacombe Blanzac de
Clairvaux (Aveyron).

BSA 350 culb. 56 B 31 8000 k
nve 225 m. acce. Meyniel 11
rue Plerre Curie Paris b5e.

BSA G. Flash 55 impec. par-

fait é&quipée. Redoutey 124 r
TERROT 500 RGST impec.|de 1'Ab Groult 15e,
lre main prix int. fac. poss. | Norton 16H 500 cc b. ét. équ.
85 av. Marceau, Courbevoie. 1 40. Aris 11 r Labie 1-;.:&1

TERROT 500 RGST nombr.
acc. impec. 100000. Fléche 19
r de 1'Alma, Courbevole.

BSA 250 CIl1_ parfalt état,
prix intéressant. 161 rue Mnr-
cadet 18e.

Terrot ETD-px 40000. Laurent
64 rTue de Seine, Paris @ge.

1?25 TERROT type ETD état
impec. Micolas 15 rue du Pont
Louis Philippe 4.

Fart. vend 250 Terrot neuve
ou o éch. contre scooter en
bon état. Tél. MEN. 53-04.

BSA 350 54 sac, tex. 2 Cas.

180. cré. pos. Huette 5 r d.
Parc, Alfortville.

BSA M20 side Simard 1pl.1/2
b. état. Bigot 1T r Myrha 18e
px int. samedi dimanche.

Excelsior 250 cc 2 cyl. 2 carb.
parf. 110. Aris 11 r Labie 17e

500 RGST 14000 k abs. impec.
prix & déb. ROQ. 26-88.

Terrot 125 &Y. Iem.
ét. 60000. Tél. NOR. 59-590.

350 Terrot 53 avec remorgue
Fulgur 17000 k 110000. Veau
1 r P.V Couturier, Clamart.

PEUGEOT

Peugeot 125 4 vit. sél.
Aris 11 r Labie 17e.

175 Peugeot ¢. dble emploi
exe. ét. général éq. 90000 pho-
to A. Joost 165 av. A. Lor-
raine St Dizier (Hte Marne).

IT6 TC4 ou éch. + différence
contre 350 ou 500. Boissard 41
A r des Pommiers, Pantin.

Peugeot 175 bon ét. 80000. 9
r Bagnolet 20¢ ROQ. 33-38.

I76 TC4 impec. urg. sup. cul.
acces, 14000 k. 60. Deshutter
48 B Piepus 12¢ solr T a 8.

I76 TC4 Peugeot ét. nf tie
égqu. 90. Urg. 86 av. Viector
Cresson, Issy les Moulineaux

176 TC4 10000 kE + acces. -+
rem.  Ful. px rev. 245000 V.
120000. Guéguen AVI 02-11.

GNOME-RHONE

Gnome R4AC 15000 km ét. nf
tte équipfe nbx access. bons
egs. 95000. CEMN. TT7-26

JONGHI

250 Jonghi 3000 km. Monfort
13 r A. Prance, Levallols.

éqg. 35.

SACHS

iﬂuns le besoin céde Ariel 51

impec. ' acces. 350 cc 955000 fr

Fulgar Tt | COM. 82-49.
| BSA

500 B33 15000 k acces.
160000. Renault 99 r de Paris
Clichy, t. ANJ. 34-40 P. 250

Norton 600 ce 57 nve 170 kmh
disp. crédit reprise & 1’Agence
17 rue Pajol BOT. 05-%
Norton 88 Feath. Imp. éq.
Aris 11 r Labie 17e.

|BSA Golden 55 osc. e¢tat neuf
crédit reprise 17 rue Pajol 18+

TRIUMPH TIGER 100

pas rodée tél. 582 EBEeauvals

MOTOS
ALLEMANDES

BEMW R61 t. b. é. px
5T r de la Jonquidre 17e,

BMW 1750 culb. 2 carb. f. tél.
propre av. 20 l. essence px tr.
int. touj. vis. Psort 28 rue
Jean Bouchet, Poiltiers (Vien.)

OCC. uniq. superbe ensemble
side Préec. moto 500 Zundapp
ft. nf tt équip. nbx ace. px
& déb. Charles 48 bd Gl Le-
clere, Clichy PER. 50-23.

| BMW Re1/2 état  Imp.
HENRION 145 av.
Antony (Seine).
BMW 260 R25 ét.
px' &4 débat. Yvonnet 3 av.
Mariotte, La Varenne.

BEMW R&68 R50 Bonimond 11 r
Dr Lancereaux Paris B8ge,

210.

nt.

2410.
D. Leclere,

nf tt équ.

Les letires majuscules
ponctuations t’mlfa

(minimum 2 lignes)

Harley Dav. T CV imp. 120 m.
Siran 48av V.Hugo Boulogne/S

A liguider Harley 1750 WLC
peint armée depuis 35000.
Gorget 31 rte de Chartres Vil-
lebon (S-0) tél. 928-56-086.

- MOTOS
AUTRICHIENNES

Part., vend 175

Puch SVS 1556

55080 km. comme neuve, 22 r
Delaitre Paris 20e.
Puch 250 TF noir pit ét. sac.

sabl. cas. 120000. Girard 20 J:'
Trouillet Derel Asniéres. ,

Puch 250 TF 10000 km impms
av. o s5 side v. ou éch. 4|
ch. av. dif. Alaphilippe & r
Dr Schweitzer, Antony.

Puch 250 TF impeccable 17000
km équip. 6 mois ass. payés
100000. DID. 28-12.

MOTOS
TCHEQUES .

350 JAWA 56 5000 k décds,
Legrand 201 av. Républigue,
Epinay s/8. PLA. 42-07.

JAWA 350 parf. ét. px Int. éc.
Goltman 47 r L. Rollin Ivry.

JAWA 350 équipée double em-
ploi 100000. Bellefontaine 33 r
Proudhon Paris 12e.

Vend moto Jawa 250 cc modéle
57, accessoires complets 150000
comptant. Durand 15 rue d'Al-
sace, Sartrouville (S-0).

Jawa 350 cc mod. 55 b. £&. équ.
Giraldin L 24 r Lakanal P.15e

JAWA 350 ét. nf. Serres 220
r J. Jaurés M. Alfert. |

350 Jawa 52 pneu moteur pft
état 323000 k prix 100. acce.
ROQ. 09-B6 aprés 18 h.

Cause départ Jawa 350 53 etat
impec. 86000. LEC. 80-62.

SCOOTERS

Lambretta 55 10000 k bien
équipé 80000, Cassagneau 197
rue St Denis Parls 2e.

Vespa 56, 8 km ét. neuf. 1 r
de la Manutention Paris.

Starlett neuve, Starlett &t. nf,
Mors Speed b. ét. véhicules
serv. publicité Moto-Revues,
crédit poss. MR 12. r Cléry,;

NSU 260 OSL 17000 k ét. nf
f équipée 140. Daragon 36 r de
la Chapelle Paris 18e.

Vespa 52 nbx acc. px 50000
Ecrire M. Boiteux 2 r Lakanal
15¢ pour rendez-vous.

A BAS PRIX

125 Motobéc., Peugeot, Terrot
Gn. Rhine ete. dep. 25000
175 Peugeot, Motobécane 35000
20 Terrot, Jawa, Puch, BSA
Csepel, ete. depuis T0000
350 Jawa, BSA, Match. 75000
500 EMW, BSA, Norton 95000
Renault 4 cv, Aronde, 203, ete.
Ciédit, reprise, nge
BF, 10 av. de 8t Ouen, Paris

Chez ALAZARD
Buper Crédit Garantie Reprise
100 motos ¢. neuves 1954-55-56
4+ 30 vélomot. récents & solder
4+ 20 scooters divers & ts prix
+ 50 motos de reprise & liquid.
47 bls av. de Clichy-1Te {Meé-
tro La Fourche). (Fond pas-
sage cbBté cinéma, acods
parking dans la cour).

Ouvert Jusqu'a 22h. méme dlm

300 MOTOS

Soldées a tous prix
Permis Mgntn gratuit

PLACE CLICHY

Reprise de motos sur autos
300 Autos exposées

BMW R&T

BMW R68

BMW R25/2

BSA Golden Flash oseil.

BSA 250 1953 1954 et 1955

350 JAWA

MATCHLESS 53 oscillante

TRIUMPH Thunderbird 1953

TRIUMPH Speed Twin 1953

NORTON Dominator

125 MV

175 PUCH 1954

et 175 PUCH 2 carbus

1235 PUCH 2 carbus

350 FN

BSA B33 1354

BSA A7 blcy. 1953 etc...

Bide Précision. Crédit. Reprise

MURIT, 44 rue P. Barruel,
LEC. 80-53

ON DESIRE
ACHETER

SUIS acheteur BMW RS0, RE0
RE9 et modéles plus anciens
ginsi que Twin anglaises.
MURIT 44 rue Paul Barruel
LEC. 60-53.

Société cherche scooter RUMI
LAMBRETTA VESPA ou MO-
TO ETRANGERE. GUT. 02-98

Autos reprise Motos

Toujours 150 motos d'occasion
garanties 6 mols. 50 Autos av.
reprise meotos
Crédit 12 mols

100 TONNES

pléces détachées d'oceasion pr
motos toutes marques

Roger SCEAUX 32 rue des Pa-

noyaux, Paris 20, MEN. 98-81

Exposition permanente  des
plus récentes occaslons en
Triumph, BSA et

tous Twins anglals, ainsi que

[ 100 MOTOS & partir de 30000.

Voitures reprises MOTO Crédit

MOTO-RECORD

151 rue Marcadet Paris 18
MON. 24-40 Métro Lamarck.

BE4A B3l oscillante

NORTON course Manx

BMW R51/2 Iimpeccable
ARIEL 500 oscillante

et 150 motos tautes mnrﬂues
& partir de 20.000

REPRISE MDTGS
ET SCOOTERS SUR
VYOITURE - CREDIT

4+ rue Beaurepalre, ' Pantin.
VIL. 15-18

500 BSA AT 1953 impec.
500 ARIEL BSA tél. susp.
250 JAWA 1956 oscill.
250 JAWA 54, tr. belle 115.
250 PEUG. 1956 twin 120.
260 PUCH ts mod. dep. 60.
200 M. GOYON b56.0seill. 95.
175 GUILLER gd sport 54, T75.
175 PEUG. MOTOBEC. dep. 40
125 TERROT 1956 oscill. 95.
1265 PEUG. 1956 noire #&g. 85.
Divers : 125 motos, scooters,
Vespa, Lambretta, dep. 30000
VOITURES
20 = 4 CV, 11 CV CITROEN
SIMCA 5, B, 8 - ARONDE
Reprise autos. scooters : crédit
EXPEDITION

Ets AUTOMOTO BAREBES

45 r Goutte 4'Or MON. 34-85

180.
120.
150.

i Vienot,

PAIE comptant motos scooters
Baillaud et Faurie 10 av. de
Saimt Ouen, Paris 18e.

EUR. 79-90

Recherche side Préecision fam.,
1 ml. 1/2. Janot 1 rue Plerre
Clermont (Oise).

Cher. Puch 175 8V ou S5VS,
méme accidentée. Roca rue du
Chemin de Fer, Nevers.

PAIE de suite ttes motos =t
scooters récents. LAB. 44-65

Achéte compt. LAMBRETTA,
VESPA et RUMI. GIL 83 av.
d'Ttalle,

PAIE comptant immédiat
motos scooters. Moto-Record
151 rue Marcadet MON. 24-40

DIVERS

Jantes italiennes BORRANI en
alllage léger pour machines
Sport et Course. Malgré les
difficultés d’importation, quel-
ques jantes encore de dispo-
niblez en  14-15-16-17-18-19-21
P COLLIGNON, AF.A.C,
FONTAINE (Isére).

100 MOTOS pari. état soldées
de 15 & 40000 fr. Expédition
Crédit Province, liste gratuits
Faurie '8 av. 8t Ouen PARIS

SIDE Précision impec. Tandre
PLA. 58-96.

RENAULT 1000 kg fourg. tdl.
équip. sonorisation h. parl.
pick-up TESF eénreégistrement
autonomie par batterie et dy-
namo spéc. et fonection. sur
secteur, Splendide équip. pour
voiture publicit. Conditions

avantageuses. MOTO-REVUE
12 rue de Cléry.

ECHANGES

PARIS.

A MONTPARNASSE

4, impasse de la Gaité
Mobyletie 12000
Btarlett neove 45000
125 Motobécane 55000
125 DEW f. tél. sus AR 65000

125 Terrot der. mod. o000

125 Puch normale et sport
CaY.

175 Puch sport der. mod. BS000

MR Sachs sport 98 cc 15000 k
35000. Ecr. Ragon 7. Thomas

Chatenay Malabry (Seine).
ALCYON
250 ALCYON AMC 15000 km
85000 fr. LECLERC Pierre,
Charly (Aisne).
MOTOS
ANGLAISES

Sunbeam 88 imp. 1re main
210. Guy 8 r Coquillidre P, ler

-i‘_n:.Ent Black Shadow parfait
‘?2—30

élat peu roulé Er.'.‘rT
ft etat

BSA 250 C11GL équ
Reversat 62 r J qui re 17e°

Horer 350 30000 k. Ecrire p.
r.d.v8 Chauviégre 1 r Bel'Al-
liance, St Ouen (Seine).

Bernardelt Y52 125 17000 km
35000. . Boudinet 179 r G. Péri
Vitry (Seine).

Vends sp. cross mot. NSU Max
250, 6000 k 150000. Cantin 23
rue Fabre, Besancon.

Cause maladie moto NSUT t.

Guzzi Galletto 2 CV 4000 km
& mols garan. crédit reprise
Leclere 17 rue Pajol 18c.

b. état, side Simard 1 pl. 1/2
Jét. neuf p. int. 4q. acc. As-|
itrue 10 r Gonecourt 1le |

Urg. cse mal. splen. 250 DEW |
5000 k équi. 180000. Dona 41 1)
des Gatines 20¢ api®s 19 h.

BMW 250 c¢c R25/3 imp. prix |
190000. Voitot 31 pl. Vercin- |
gétorix, Ceeuilly Champigny S.|

Side Zundapp K3 6§01 195-;
Précision Clipper alu martelé|
300000. FII,.WﬁSEM 4 r Séguier!
0

Figeac

' MOTOS DIVERSES

CYCLOMOTEURS

Maobylelie
état 10000,

frein tambour bon
1T ‘Tue. Pajol. |

GARANTIE
Crédit 6-9 ou 12 molis
MOTOBECANE D455 trés bon
etat 0000
M. GOYON M2V é-l::uiu.B

BSA B3l trés bon état 150000

BSA B33 susp. oscil. 180000
BSA Al0 susp. ose¢ll. tr.
bon état 260000

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS,
Loutes MALQUES,

GIL
d'lialie. Mo

150 MOTOS |
garanties = |

bi av, TAQLBIAC I

SUNBEAM S8 é&at nf 240000

neuf 210000
LEVALLOIS-MOTOS 58 rue A,
Briand & LEVALLOIS-PERRET
PER. 19-T3.

70000 |

EMPLOIS

DCCASIONS VENDUES AVEC!

PUCH 250 8GS5 55 é&t. nf 200000 !
| ADLER MB 250 MG56 état

ECH. moto et scooter contre
voiture., VIL. 15-18.

50 VOITURES disp. repr. mote
comme ler versem. GIL, &
av. Ttalle ouv. dimanche

Echange 15/6/389 contre moto
grosse cylindrée. Nicolle 6 T
I'Ecluse Paris 1Te.

Offres d’'Emplois

St-Paul Motos demande vens-
deur qualifié, réf. exigées. 1 r

t1%s bon état pooo | de Rivoll, Paris 4-.
TERROT 3 CV susp. os- Si-Paul Motos demande mé-

cil. bon état 100000 | canjcien motos,. réf, exigées, 1
BSA Cl1 S8SL tréz. bon r de Rivoll Paris 4e.

ctat_ equip. 140000 | B BTOT  PUCH  demande

trés bon méc. qual, bon sal. et
avant. sociaux. POR. 860-33.

oON DEMANDE mécaniclen
moto. Tél. CHA. 64-10.

| LOCATION

Vespa Mobylette 4 CV Renault
4 imp. de la Gaité Dan. 55-43
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Centre de récupération
| et d'usinage de piéces
détachées

D.KW. — B.MW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

ete.
PIECES "ADAPTABLES

de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — [Epaves
Réalésage - Embliellage
Pidces & la demande

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
"Tél. : LON. 02-63

S.1.D.A.M.

8. RUE FOURCROY - PARIS (17)

M® : Péreire, Ternes, Etoile
"-"-'M.}rea.m 92-62°
- Spécialiste des 2 Temps -
de classe Internationale, NE VEND QUE :

250cc JAWA 350}5

ADLER
PANNONIA

NEUVES ET D'OCCASION
LIVRABLES IMMEDIATEMENT

Vous, assure une garantie
totale intégrale, un entretien
et une mise au point parfalits

CREDIT - REPRISE

Seule Maison spécialisée dans

L’ELECTRICITE-MOTO

G. MARY
44, r.du Texel-14° - sig. 88-80

Equipements
Transformations
Bobinages - Volants
Magnétos - Dynamos

s~~~ VESPA -
TRI-VESPA

Ocecadions ... ouc ... macs W
CENTRAL-MOTOR

23, Rue du Louvre, PARIS-I* -
LONGS CREDITS

Stations Services -
\\\\\\“\\\\\\\\\“\.\\\‘\“‘“\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\

FAVOR - VELOSOLEX ™~

LOU.

11-52

Réparations - Pieces détachees

BREVETE

S6DG - MARQUE g}rpgsfr

Le patin contacteur de STOP

en caoutchouc pour pédale de frein

adaptable & toutes motocyclettes
et scooters

RECLAMEZ-LE

A VOTRE MECANICIEN

(Jeugeot

sont équipés en série avec
la SUSPENSION
et L"ANTIVOL

NEIMAN

250 cc

CSEPEL - Sport
NEUVES, FIN oE SERIE, GARANTIE D'USINE

160.000 fr.

SIDAM. <
8, RUE FOURCROY - PARIS 17¢

WAGram 52-41

i
a:'iegiife TSA
ARIEL — SUNBEAM

6, Bd Richard Lenoir - i1-
ROG. 29-28
Toutes pieces en sStoCE
EXPEDITION
STOCKISTE
réeparateurs et motoristes

: Remise aux

l REPARATIONS

PRECI

HARLEY-DAVIDSON

Agence Officielle : 14, Bd Soult - PARIS-12°

— Stock pidces détachées — -
Echange Standard Complet
REALESAGES — EMBIELLAGES

49-42

REVISIONS.

SION

\‘i\\!

ATt aneRtwnne:

Scootermoto

28, Tue Ernest Renan
IEE‘E" les-MOULINEAUX (S.)
Me Pte Versailles. MIC. 03-72

LA PLUS PUISSANTE
ORGANISATION de VENTE

CREDIT

de'6 &4 18 mois.

sur le. Neuf et l'Occasion

Versement au gré du client

Concessionnaire des marqies

VESPA, GNOME - RHONE,
; MONET - GOYON
VELOSOLEX
JONGHI, TERROT, AG.F.,
AWO, I.LF.A. - N.S.U.. -
VELOCETTE, TRIUMPH

GRAND CHOIX
D'OCCASIONS
AVEC GARANTIE TOTALE

LUTEGE-MOTOS

29 r. Geoffroy St-Hilaire
PARIS-5° GOB. 84-95
*

Spécialiste

GNOME-&- RHONE

REPARATIONS
Service Aprés Vente assuré

Reprise de tous anciens modeles
Toutes pieces détachées
d’origine :

R4 - R5 - 1756 - Lx 200
Types AX2, X, CV2, V2
Ju..or, Major. Super Major

Pour toute correspon-
dance avec « MOTO-
REVUE », n'omettez
pas de joindre un
timbre pour la ré-
ponse.

LE SIDE CAR

DES

CONNAISSEURS

'LE VEHICULE LE PLUS ECONOMIQUE

PER 12-04

39 bis

rue Martre — CLICHY — SEINE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

rerwR L

PRR

IR g g S



Ce sont de magnifiques
ouvrages dans lesquels
I'usager et aussi |'agent
reparateur trouveront de
nombreux renseigne-
ments qu’ils ignorent
étudiés méthodiquement
dans des chapitresillustrés
de 200 planches et dessins

G

CARACTERISTIQUES

Les freins - Le train avant
La suspension - Les roues
Les moyeux - Les pneus
Le moteur - Le refroidis-
sement - L’allumage - La
batterie - Le cablage - Le
démarreur - Le carbura-
teur - L'embrayage - La
boite de vitesses-Latrans-
mission - L’éclairage - La
carrosserie - L'entretien
courant, etc...

s
Vous lirez ces MANUELS avec

intérét méme si vous n avez pas
encore de voiture.

Tous ces Manuels sont en vente 2 MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, PARIS-2° - Pas d’envoi contre remboursement
Envoi contre mandat ou mieux versement (ou virement) compte postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (29
N© 1339 1957. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépb6t légal, 2¢ tr. me 003
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"SPECIA[ES MO] ros v

VESPA
EYQUEM No [I3

LE POULAIN
JUNIOR

EYQUEM No []2

.. Y. .Y - - OTE 000N
] "MOBYLETTE B WEESY o e - EYQUEM Ne i3
EYQUEM No18 ol WS, ' :

“ MOTOBLOC - YDRAL ' DEIJGEBI ET BIMA
EYQUEM No |3 (5 EY@UEM Nﬂ 113

‘' LAVALETTE - VAP
~ EYQUEM No[l3

MONTEES EN 1¢" EQUIPEMENT PArg ES 'PRINBIPAUX CI]NSTRUCTEURS

H-:
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