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LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”>

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 750 fr.
R ¥=(par poste 850)

=
Se3eg:
sasasese

NOUS EDITONS AUSSI :

-
e .Tr'.!u.Tl::!.!I Etﬂd}TEES

4 CV RENAULT

Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)

TRACTION AVANT CITROEN

Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)

L'ARONDE

Prix : 625 fr. (par poste 670 fr.)
2 CV CITROEN

Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)

MOTOBECANE 125 lat.

Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 fr.

MOTOBECANE 125-175 culb. (par poste 580) °©

Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)

PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176

Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE

Types R1 - R2 - R§-R4 - R4 C

Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.)

VAP 4 - DT - A-B-G - 55 .

Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.)

L’ART DE CONDUIRE (Motos,

Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

£ g

Prix :I-;m fr.
. (par poste 455)

Prix : 495 fr.
(par poste 547)

TABLEAUX MUERAUX

PLANCHES MURALES 60100 em. : Pou
envol par poste des Tableaux Muraux,
ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 Ir.,

et 20 fr. par tableau supplémentaire.

Moteur PEUGEOT P 55 : 450 f1r.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

Prix : 485. fr.
(par poste 535)

Prix :Ta‘i[}l] fr.
(par poste

CARNET DE EORD du Motocycliste
60 fr. (franco 80 fIr.)

Catalogue detaillé sur demande
=-.I.I.l
Pas d’envoi contre remboursement. -

Seafe
Envoi contre mandat, ou mieux :3{-
versement (oy virement) compte

postal MOTO-REVUE : 207-37 Paris

; : EE i (- 3 (par poste 537)
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ET SAFAMEUSE GAMME DE MODELES... &% . BLOC MOTEUR profilé

CARTER DE CHAINE
ARRIERE ETANCHE
Amortisseurs réglables

® “ SUPER METEOR 700~
ENCORE PLUS RAPIDE.
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® 350 et 500 BULLET.

® 350 et 500 CROSS.

Conditions et prix
spéciaux pour les coureurs.
Quelgques Agences Régionales disponibles

$8 e VENTE A CREDIT - ENVOI DE CATALOGUES GRATUIT SUR DEMANDE
Etablis. Pierre PSALTY

80, Avenue des Ternes PARIS-17¢ " ATEUE - SERVICE APRES VENTE
Métro: TERNES - ETO. 55-52 PIECES DETACHEES D'ORIBINE-EXPEDITION DANS TOUTE LA FRANCE

TOUS EQUIPEMENTS POUR CYCLES & MOTOS

Michel JACQUEMIN, Champion de France “
1956 de Moto.Cross s <3

(lient de M. A, CHARRIER
Champion de France de vitesse 1936

CROSS
VITESSE - TOURISME (8"

Amsms,f-l - SUNBEAM

Livraison immédiate tous modeies

Stock piéces B.S. A, et LUCAS

(Envoi contre remboursement)
Atelier de Réparations et Spécialistes

pour ENTRETIEN et GARANTIE
CREDIT 6,9, 12 ET 15 MOIS - 25 °/. COMPTANT

A. CHARRIER, Ie spécialiste des machines Anglaises . L z:

2 MAGASINS A PANTIN : 28, Rue Davoust | r | O

4 TéL : VIL,. 17-38 43, Av. Edouard-Vaillant “[a fhv]ﬂﬂ _ jq{l’{ S Il}lp 'e
5 : : = e e e S
etro : Hoche et Porte de la Villette - Autobus : 170 et 130 S e SRR
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SAINT-PA UL MOTOS

1, rue de Rivoli - PARIS 4- - Tél.: ARC. 71-46

Nouvelle 350 Métro: Saint - Paul

bicylindres TRIUMPH - JAWA - N.S.U. - DKW - ADLER
AL USRI VICTORIA - HOFFMANN - FN - PANNONIA

GHEE::;: ;::éfes GILERA - JAMES - A.].S. - GILLET-HERSTAL

AGF — TERROT — MONET-GOYON -— JONGHI - - GNOME-RHONE — RENE GILLET — ALCYON

" B8A stockist | KBS
e e | R OTISTOP

; - a1 & I BREVETE SGDG - MARQUF QEPQSE .
- %@ _ﬁ _-’:: Le patin contacteur de STOP 4
: i = | en caoutchouc pour pédale de frein
g/ adaptable a toutes motocyclettes
6, rue Dailly - St-:CLOUD - MOL. 21-29 * BiSeopters
Dr ). (HARR'ER, International de Moto-Cross

RECLAMEZ-LE A VOTRE MECANICIEN #

"\ Vente exclusive en gros

9 Avenue Henri Barbusse, Clamart

FULGU: —a

LA REMORQUE
= VI'I'E 2

pour Motos /2 3 T | % i
"' RN —r N\

et Scooter BON S 6 %

Ecrire

2 ' Souscrivez dans les bureaux de
El TA"lANDIER GI r. de Iﬂ PI"BVOVU“CB poste, chez les comptables du Trésor
S VINCENNES-DAU 5|-7? et par l'intermédiaire des centres

| de cheéques postaux. A

scooTerR : RUMI
/'Expédui{:m par retour

7 &» toutes piéces
4 contre remboursement.

CREDIT - 18 MOIS
~~GUZZI -HOREX

De bien belles motos
Des moyennes élevées
Dans la meilleure qualité

Tous modéles expcmse‘\
et dlf:pt}mbles

AWO 250 cm® cardan 205.000 frs

P Stock complet

PUCH

piéces détachées

d'uriime/
PUCH ...

ROQ, 2%-18

ge NO\R .
pﬁiﬁﬂnliaﬂ LEI s Réponse :

45 Ir. timbres
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= E
- = SOCIETE MOTOCYCLE :
= | =
; Nouvelle Direction : M. COUTANT W E‘
= 166, Rue Lafayette - PARIS (10¢) — Tél : NORD 07-59 =
E AGENCE DES PRINCIPALES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES E
E MONET-GOYON - TERROT - GNOME-RHONE - PUCH - NSU - VELOCETTE =
= RUMI - IFA - VESPA - AWO - MZ =
= Distributeur Cyclomoteurs PALOMA =
s = CARNETS D’ACHATS =
E CRE DIT acceptes =
= —— Reprises —— = 6-9-12 - 15t 18 MOIS  —— Atelier de —— =
= Occasions : garantie totale (25 % a la livraison) Réparations Spécialisé =
Al =

LT e T T T R e T T T T T T T T T T TR T AT R D

250 cm® 3 litres aux 100 km. 219.50Q fr.

350 ¢cm® une vraie bicylindre

3 litres 1/4 aux 100 km. 249.500 fir

(depart Paris, plus taxe locale) -
CREDIT - REPRISE - GARANTIE TOTALE “

Agent général : ETS Jacques POCH, 127, Avenue de Neuilly - NEUILLY-sur-SEINE - MAI. 61-70

LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES
STOCK COMPLET - PIECES DETACHEES

ACCESSOIRES - EQUIPEMENT

REPARATIONS par Spécialistes
. ¥ 4

VENTE A CREDIT 6-9-12-15 ou 18 MOIS /08

avec versement de votre choix a la livraison E‘*ﬁ‘?

Qupert tous les jours saul M .‘ﬁ "

(28 ) P. LISITA, 94, Boulevard Magenta, PARIS-X" - Tl. NORD 65-25  dinanchdeshia 12650 | BE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



MOI, J'JACCEPTE LES
PQURBOIRES ! pLUS JE
LIVRE, ET PLUS. J'EM RE-
COIS - POUR EVITER LES
FPANMES ET LES PERTES
DE TEMPS, JE FAIS
COMFIAMCE A BRET -
OIL" SPECIALE 2 T.".

MOI, JE NE CONNAIS RIEN
A LA MECANIQUE !
ALORS VAl FAIT CONFIAMCE UMNE
FOIS POUR TOUTES A BRET-OIL
= 2 T. SCOOTER ' - MOHN
SCOOTER DEMARRE WITE ET
TOURME ROMD

ME TIEMS PAS A AVOIR UN
QUART D'HEURE " EM L'AIR ™,
J' Al COMPRIS, JUTILISE BRET-
OIL ** COMPETITION *
JAMAIS EM - RETARD A MOM

| "
7 alsons ' MOI, JE SUIS TOUJOURS
' - A L'HEURE ! PARCE CUE JE
f.

MOI, J'AIME LES
DIMANCHES ! 1
COMME MES AMIS. J'UTI-
LISE TOUIOURS BRET-
QIL" 2 T. SCOOTER "
EAUI HOUS PERMET O AR-
RIVER TOUS EMSEMBLE
JOYEUX A L'ETAPE |

L HU

: *--d;ﬂ;h e BRET-OIL ‘' SPECIALE 2 TEMPS”

" Ravitaillezvous Ia mdlangs inrantaméments resigy LA PREMIERE
§ oux pompes bleves B civee ‘dons Fewmence o ‘bidle o :
i&! W axigez 5 pm;ﬂr;'i;ggﬁ:ﬁ:CGMPEUHDH" ey E HUILE COMPOUNDEE
'{:&. les bidons bleus ';? :ne huile ' trés onctueuse, elle ,* A I_'EI_EKTRION

: BRET-OIL _'1;15"5 = garantit une sécurité incompa- ¥
%. - :_._mﬂ rable et augmente lo puissance de ...,

volre moteur.

BRET-OIL - 4, RUE JEANNE D ARC - ISSY-LES-MUUINEAUX - SEINE - MIC. 48-40
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45° ANNEE. — 1°* JUIN 1957. — N° 1.343

~ LEGALE... ILLEGALITE!..

ALGRE notre souci de rester un organe apolitigue, la défense de I'usager
nous implique de dénoncer toute manceuvre gouvernementale néfaste,
guand elle n’est pas injuste, dirigée contre les usagers de la route, dont

les utilisateurs de deux-roues représentent plus de 50 %, ne l'oublions pas.

Nous référant toujours aux propos tenus derniérement par le Président
de I'Union Routiére de France, M. Gallienne, nous analyserons cetfte fois
le sort que I'on veut réserver au Fonds Spécial d'Investissement Routier.

Rappelons bien gue ce qui va suivre n’est qu'un projet de I'ancien gou-
vernement, derniérement démissionnaire. Mais nous savons trop par expé-
rience que, quelle que soit la composition gouvernementale, I'usager de la
route ne cesse d'étre le citron que nos dirigeants s’appliquent & presser.

Tout nous porte donc & croire que l'on ne laissera pas refroidir cette
sauce A laquelle on voulait accommoder le Fonds Spécial d'Investissement
Routier.

*

Il s’agit en fait, si le projet était présenté et adopté par le Parlement,
d’augmenter le détournement de fonds dont souffre d’'une maniére chronique
le F.S.LR.

Pour la période de 1952/1956, les détournements de fonds — le mot
n’est pas de nous mais a &té prononcé au Parlement — se sont élevés &
92 milliards, soit 40 % de ses ressources légales.

Pour 1957, on prévoit une réduction de crédit de 10 milliards. Autre-
ment dit, le détournemeht s’éléverait pour cette année, & 57 %.

Le Fonds Routier serait privé de plus de ressources qu'’il n’en recevrait !..

Or, il faut savoir que d’ores et déja, la route francaise est trés pauvre-.
ment doteée.

Les dépenses routidres annuelles, par véhicules sont en moyenne de
6.000 fr. en Suéde, de 5.250 fr. en Allemagne et de 1.750 fr. seulement en
France, la moyenne, en Europe, atteignant 3.500 fr., soit deux fois plus.

Il faut aussi savoir que les crédits affectés aux routes principales (équi-
valents de nos routes nationales) et aux autoroutes, sont pour 1.000 km.
de 10 milliards de franes aux USA, 6 en Allemagne, 2 en Autriche et aux
Pays- , 1,6 en Suéde, 1,3 en Italie et seulement 0,5 en France.

*

Ainsi, on compte ramener & 36,5 milliards -Iﬁé ressources versées au
F.S.LLR. au lieu des 70,4 milliards prévus légalement.

Sur ces 36,5 milliards, il faut encore en déduire 6, affectés a la recons-
truction des ponts, ce qui ne devait pas incomber au Fonds Routier.

* ; 3

Ainsi, au moment ol les grands organismes, O.E.C.E. (Organisation
Européenne de Coopération Economique), la Commission Economique pour
I’Europe (Nations Unies & Genéve), concluent & un accroissement consi-
dérable des transports de voyageurs et de marchandises par la route, et pré-
voient un doublement dans les cingq années & venir des investissements
routiers européens, la France se propose de réduire les siens de 21 %, alors
que les investissements de la S.N.C.F. ne sont réduits que de 'TE % R

N’était-ce pas Yinverse qui aurait dft étre proposé 7



DEMAIN :

CIRCUIT DE VITESSE
DE MOULINS...

Les courses organisées les 1°r et 2 juin
par le Moto-Club de Moulins constituent
un événement sportif, puisqu’elles sont
également l'inauguration d'un nouveau
circuit de vitesse dont on parlera dans
I'avenir.

On trouvera ci-dessous la liste des en-
gagés. Toute |'Europe motocycliste est
représentée dans ce plateau de gqualité

Catégorie 350 cc. — France Collot
(Norton), Bavle (Norton), Insermini (Nor-
ton), Ligier (AJS). Belgique : Dauwe
{Norton). Allemagne : Hoetzer (AJ3),
EKassner (NSU), Jager (AJS) EKnees (Nor-
ton). Autriche : Maxwald (AJS). Angle-
terre : Eckart (BSA), Fordham (Norton).
Irlande : Matthews (Norton). Espagne
Gonzales (Norton). Pologne : Kanas (Nor-
ton), Truszynski (Norton).

Catégorie 500 cc, — France : Collot
(Norton), Bayle (Norton), Insermini (Nor-
ton), Ligler (Norton). Belgique : Dauwe
(Norton), © Allemagne : Huber (BMW),
Riedelbauch (BMW), Knees (BMW), Hil-
ler (BMW), Jager' (Norton). Autriche :
Klinger (BEMW). Angleterre : Grace (Nor-
ton), Eckart (Norton). Irlande : Matthews

(Norton). Espagne Gonzales (Norton).
Pologne : Hennek (Norton), Markowski
(Norton).

Sidecars 500 cme. — France : Murit

(BMW), Beauvais (Norton), Duhem (Nor-
ton). Sulsse : Strub (Norton). Belgique :
Rausens (Norton). Hollande : Van Der
Wal (Norton). Allemagne : Grossmann
(Norton), Fath (BMW), Ritter (BEMW),
Neussner (BMW), Schmid (BMW).

Les spécialistes de la vitesse en moto
peuvent considérer que le circuit récem-
ment organisé i Mouling apporte quel-
que chose de réellement nouveau, car le
centre de la France ne possédait jus-
qu’'ici aucune piste permettant les vi-
tesses de pointe et les moyennes dont
sont maintenant capables les machines de
course,

Le circuit de Moulins (6,700 km), ou dé-
sormais les champions internationaux
viendront s'affronter chague printemps,
peut étre classé dans les parcours rapides.
Dans la catégorie 500 cec, on peut pré-
voir le 2 juin une vitesse de pointe de
ﬁhkm et une moyenne probable de 160

Alnsi le circuit de Moulins, dans son
édition 1957, promet d'étre une belle
réussite sportive.

«+.ET CIRCUIT DES
DEUX VILLES A CANNES

Le Moto-Club de Cannes organise cette
salson une course de cote en septembre,
qui s'ajoute blen entendu aux ecircuits
de vitesse des 2 Villes, le 2 juin. (Caté-
gories 175 eme, 200 cmc sport et sidecars.
et au Trophée International Cannes-
Geneve-Cannes des 20, 21 et 22 juillet
1957, avec sa nouvelle formule concentra-
1,000,000 e ote s i1 Strangers.
.000. e p stribu armi les
premiers. 3 2

574

On peut le volr, il s'agit 14 d'un pro-
gramme sportif des plus complets.

Ajoutons encore, pour donner la me-
sure de l'activité du MC Cannes, que 1'é-
quipe sportive du club est présente a
tous les Rallyes régionaux, nationaux et
méme Internationaux (Rallye de la Foire
de Genéve).

En plus de ces manifestations mar-
quantes, le club organise frégquemment
des épreuves intimes ouvertes 4 tous ses

membres, ce qui permet aux jeunes de
mleux connaitre leur monture, leur
adresse, leurs reflexes, tout en courant

pour un classement annuel doté de nom-
breux prix.

Ces activités sont ouvertes aux motos,
quelle que so0it leur eylindrée de 100 &
1000 cc, aux scooters quelle gue soit leur
margue, ainsi qu'aux cyclomoteurs.

PROCHAINES
 EPREUVES

LE TOURIST TROPHY,

SECONDE JOURNEE %

DES CHAMPIONNATS
DU MONDE DE VITESSE

Aprées Hockenhelm viennent en effet
au calendrier sportif les célébres courses
de 1'Ile de Man, dont on fétera au sur-
plus le jubilée cette année et qui pren-
nent place les 3, 5 et 7 juln,

La cloture des engagements s'est effec-
tuée alors que 279 coureurs avaient con-
firmé leur participation aux différentes
épreuves de ces trois journées, 125, 250,
390, 500 solo, et 500 sides, C'est dire
que le record absolu des engagements a
été approché &4 quelgues unités prés,
pulsqu’il est de 289 « entrées » pour
l'année 1951.

X XX

En 500 ce. on courra cette année sur
8 tours du circuit de la Montagne, soit
sur prés de 500 km, ce gul n’est pas
sans géner plus d'un participant.

A noter les absences de Duke et Lomas,
encore pas remis de leur chute d'Imola.
oLa Gilera sera donc défendue par Mac
Intyre, la Guzzi par Dickie Dale et Keith
Campbell, tous deux sur les V8. Quant
a MV, c'est Surtees et Masetti qul ont
été engagés avec les 4 cylindres, mais il
n'est pas impossible _que la nouvelle re-
crue de la marqgue, le jeune anglals She-
perd, solt préfere a l'italien, du falt de
sa bonne connaissance du parcours.

A cOté de ces pilotes d'usine, tout ce
qu’'il ¥y a de plus « officiels », on verra
encore Walter Zeller et sa EMW, Brett.
Hartle, Trow sur Norton, Murphy, (AJS),
Clark (Guzzl d'usine, mais engagé a ti-
tre privé), tous ces hommes ayant au
moins certaines attaches avec les mar-
ques qul les équipent.

Enfin, chez les privés, Bryen, Thom-
son (AJS), les fréres Hinton, Tostevin
(Norton), et tout un lot riche d‘excele-

Les télespectateurs anglais pour-

ront suivre le déroulément du

Tr.T. grace a cette BSA spéciale,

munie d’'une caméra de prise de
vite.

lents éléments venus des quatre coins
du Common Wealth.

En 350, mémes équipes d'usines, sinon
que Clark est cette fois-cl engagé par
Guzzl, pour qui l'on retrouve aussi En-
rico Lorenzettli (semi-offieiel).

Par allleurs, mémes semi-privés, 4 l'ex-
ception de Zeller, et encore méme ftres
riche lot d'indépendants, dont Wheeler
sur Guzzi,

b e

Avec les 250, nous retrouvons Loren-
zettl, mais &4 titre entiérement officiecl
pour cette course. La Mondial sera re-
présentée par Cecll Sandford (cependant
engagé par une maison anglaise), et la
MYV disposera du trés fort quartette cons-
titué par Ubbiali, Colombo, Libanori et
Taverl. Autre équipe d'usine, celle de
Jawa-CZ, avee Bartos, Kostir, Stastny. Et
encore des privés de marque, dont cer-
tains sont officiels dans d'autres classes :
Luttenberger (Adler), Mac Intyre (Nor-
ton), Brown, Camathias (NSU), J. Hartle
(R.E.G.), etc...

XXX

Voleli maintenant les 125 : de nouveau
Sandford pour la Mondial, et les quatre
pilotes MV déja cités pour les 250. Mals
aussl une twin Gilera, avec Ferrl, et deux
Jawa-CZ, avec Bartos et Parus.

Quant aux privés, citons Purslow (Du-
catl)., Bound (Montesa), Luttenberger,
Wheeler, etc. (MV), Peden (NSU), et bien
d'autres encore,

XXX

Voyons les sides, pour finir. Icl, trols
BMW, avec Cdmathias, Schnelder et leo
Champion du Monde Hillebrand, qul s'op-
poseront a gquantité de Norton, montées
entre autres par notre compatriote Drion,
par Boddice, Pip Harris, l'itallen Mar-
celli, Cyril Smith et Ernie Walker, dont
l'équipage posséde trois freins a4 disques,
commandés hydrauliquement.

XXX

On le voit, 11 ¥y aura de beaux mo-
ments de sport sur les circuits de la
Montagne (350 et 500 cc) et de la Clypse
(125, 250 et sides) dans les prochains
jours, et le pronostic s'avére difficlle,

CIRCUIT DE VITESSE
D'AVIGNON

Organisé le 16 juin, i1 est réservé aux
catégories sulvantes : scooters de série,
175 compétition, 500 sport, sidecars sport.

Les demandes d’'engagement sont regues
au slége du Moto-Club d’Avignon. place
Ple, en Avignon (Vaucluse).

LE GRAND PRIX JEAN ROLAND

Le Comité de 1'Union Motocycliste des
Ardennes organise le 30 juin 1957 un Prix

Moto-Revue N°¢ 1.343



LE SPORT

(SUITE)

de Vitesse Motocycliste Intitulé Grand
Prix Jean Roland, qui sera disputé sur le
Circuit de Lonny-Renwez (2 km 500).

Cette épreuve est ouverte aux licenclés
nationaux et aux frontallers belges et
elle comprendra 5 courses : deux en 175
ce, deux en 250 et une en 500 cc,

Tous renselgnements : Boite Postale
N®* 6, Charleville (Ardennes).

27 GRAND PRIX DES

FRONTIERES A CHIMAY

C’est sur le fameux circuit rénové de
10 km 870 que se courront le dimanche
de la Pentecdte les traditionnelles épreu-
ves motos dans les catégories ¢« solo »
350 cc et 500 cc, et « sidecar » 500 cc.
Comme les années précédentes, M. Jules
Bulisseret a su réunir les meilleurs élé-
ments des pilotes indépendants, interna-
tionaux de classe, et la proximité de la
frontidre francaise doit Inciter les ama-
teurs de la région du Nord & venir nom-
breux assister & un spectacle sportif de
choix., dans ce site magnifigue gqui n'est
pas le moindre attrait du voyage. Les
courses de motos auront lieu le matin
& partir de 10 heures, et dans l'apres-
midi, ce sera au tour des voltures (for-
mule sport jusaue 2 litres de cylindrée)
de se mesurer sur la piste.

Précisons aue tous les commercants de
Chimay acceptent l'argent Irancais.

PRINCIPAUX CIRCUITS —y

DE VITESSE

DU MOIS DE JUIN

Extrayons de notre calendrier sportif
international (MR ne¢® 1329, 30 et 31) les
manifestations sulvantes :

EN FRANCE :

I.es 1 et 2 : Circult de vitesse de
Moulins. — 29 Bol 4'Or Motocycliste. —
Circuit de witesse de Nogaro, — Circult
de vitesse de Cannes.

Le 9 : Circuit de vitesse de Pernes les

Fontaines.
Le 16 : Circuit de vitesse d'Obernai. —
Circuit de Vitesse d’Avignon. — Circuit

de vitesse de Provins.
Le 23 : Circuit de vitesse de Lyon,
Le 30 : Prix Jean Rolland (UM des Ar-
dennes).

INFORMATIONS

A LA MEMOIEE DU REGRETTE
FERGUS ANDERSON

Au lendemain du déroulement du ré-
cent Grand Trophy de Mettet, une émou-
vante cérémonie a pris place au cime-
tiére de Namur, ou la Fédération Moto-
cycliste Belge Inaugurait le monument
funéraire du fameux pllote britannique
tombé en course en 1956, sur le circuit
de Floreffe.

M. Nieus, président de la FMB, exalta
le grand dévouement & la cause sportive
du grand pilote gue fut Anderson. On
remarguait dans l'assistance de nombreu-
ses personnalités officlelles des milleux
motocyclistes, ainsl que les pilotes du-
sine de chez Guszzi, Campbell et Dale,

Parmi les fleurs ornant la tombe de
Fergus Anderson, une couronne, hom-
mage du champion du monde John Sur-
tees 4 celul dont la longue et belle car-
riére fut un exemple pour la jeune gé-
nération des coureurs de vitesse,

BOEXRI A ETE VICTIME
D'UN TRES GRAVE ACCIDENT

EN ITALIE
L'information qui nous était parvenue
volcl deux semaines, et & laguelle nous
ne voullons pas cmolire, s'est malheureu-
sement confirmée le jeune et sympa-
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thique pllote de vitesse, que nous venions
de voir triompher brillamment aux
« deux heures » a 6&té gridvement blessé
en Italle, ou1 i1 s'étalt rendu pour pren-
dre possession de la machine avec la-
quelle i1 devait courir le Bol 4'Or.

On ne salt toujours pas dans guelles
conditions s'est produilt l'accident, mals
toutefois, et nous nous réjouissons d’'ap-
porter cette précision, Boeri n'a pas
subl l'énucléation annoncée par un de
nos confréres de la presse gquotidienne, et
il est permis d'espérer que l'eell endom-=-
magé pourra lul &tre conservé.

Par ailleurs, l'entourage familial et ami-
cal de Boerli manque de nouvelles. On
salt seulement que le blessé ne pourra
étre transporté avant la fin du mois.

¢ Moto-Revue » se fait lel l'interpréte
de tous ses lecteurs sportifs pour souhal-
ter &4 Boerl une guérison raplide et aussl
totale que possible.

NOUVEAUX SUCCES TRIUMPH
AUX USA

Dans le Grand Prix de Catalina, 1'une
des plus importantes courses de vitesse
des USA, une 650 Trilumph <« Trophy »
a remporté la catégorie correspondante,
dans laquelle 199 pilotes avalent pris le
départ ! Cette machine était pilotée par
Bob Sandgren.

Ajoutons que 13 des 26 premiéres places
reviennent aux machines de Coventry.

Dans la catégorie 200 cc qui réunissait
88 partants, c'est une Triumph « Tiger
Cub » qul remporta la victoire, avec
Ralph Adams. Neuf des 13 premiéres pla-
ces sont remportées par ce type de ma-
chine.

Enfin, pour bien terminer cette journée,
¢'est encore une Triumph, du type « Ter-
rier », qui a enlevé la course des 165 cc,
aux mains de John Smith.
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GEORGES MONNERET, UNE DES
SURPRISES DE CE 28 BOL D'OR

Une des nouvelles 4 sensation, gque nos
lecteurs qui savent lire entre les lignes
connalissent depuis le 18 mai, est la par-
ticipation de Georges Monneret a la cé-
lébre course de 24 heures.

Le premier Bol d'Or de « Jojo » re-
monte &4 1927, mais ce grand champion,
qui passa tant de fols la ligne.d’arrivée
en vaingueur, ne put jamails terminer la
ronde de 24 heures. .

Cette année, soit 30 ans apres sa pre-
miére participation, il espeére gue sa per-
sévérance sera récompensée Il vise la
premiére place toutes cateégories, avec sa
350 AJS TR, ayant pour equipier le jeune
Galibert, qui se signala lors des der-
niéres ¢« Deux Heures ». :

Pour cette premiére place, il y a aussi
d'autres <« clients 2. Tout d'abord les
recordmen Lefévre et Briand au guidon
d'une puissante 500 ce Norton, et peut-
étre. bien que la Velocette Venom de
Cherrier-Tano aura aussi son mot a dire,
alnsi que deux autres Norton, dont une
venant de Dakar,

Dans les autres cylindrées, il faudra re-
marquer la confrontation BSA-Jawa en
350 cc sport, la lutte trés serrée que se
livreront en 350 cme série Jawa DEW
et Horex. Le canadien Lucas seralt éga-
lement présent, soit au guidon d'une
Jawa — comme l'an. passé — ou d'une
BSA.

En 250 ce, Puch, Adler, NSU, Zundapp,
Peugeot et Gnome et Rhéne seront aux
prises.

Et au sujet de cette derniére marque,
ouvrons une parenthése. Toutes Iles
Gnome et Rhone presentes sont enga-
gées par leurs propriétaires. Méme la ma-
chine de Dagan (gui est la 175 cc victo-
rieuse du dernier Bol) est simplement
prétée par l'usine a4 ce "jeune pilote.

Mais revenons & notre catégorie 250, en
série cette fois, ol nous trouvons 2 FN
d'usine, ainsi qu'une Zundapp et une
Pannonia.

En 175, la grande affluence habituelle,
avec de sérieux prétendants a4 la pre-
miére place, tels Dagan-Bergeron (Gno-
me et Rhonhe), Agache-Guignabodet (Li-
beria-Ydral), Arambol-Tiers (AGF-Ydral),
Vogel-Gomez (Gnome et Rhone). En face
de ces machines francaises, deux outsi-
ders « italiens » Diou sur Morini Sete-
bello, et Daric et Brugeilles sur... Motobi,
sport toutefois.

Daric et Brugeilles abandonnant la ca-
tégorie scooter, Cambis, sur Rumi, de-
vient l'un des favoris, mais devra comp-
ter avec 5 autres equipages,

En sidecar, le grand favori est évidem-
ment 'équipage officiel Zundapp Krit-
ter-Francols en 750 cc, et Di Vozzo-Clau-
don en 350 cc sur DEW.

Tout cecl nous donne un joli plateau
de 56 machines, avec, peut-étre, des sur-
prises de derniére heure.

Le départ sera donné le samedl 1er
juin, 4 17 heures., 4 1'Autodrome de Mont-
lhéry, mais dés 15 heures, nous pourrons
assister a des exhibitions de Poitte, et
de motocyclistes 1900.

LISTE DES ENGAGES

CATEGORIE 500 ¢me :

Course : Lefévre-Briand (Norton), Gar-
nier-Lebrun (Norton), Lariviéere-Boyer
(Norton).

Sport : Cherrier-Tano (Velocette).

Série ; Nenny-X (EMW), Rehn-Pour-
chet (BMW).

CATEGORIE 350 emec : f

Course @' Monneret-Galibert (AJS), Cos-
tedoat-Lyset. (BSA), Leroy-Deloince (BSA).

Sport : Havel-Slavicek (Jawa), Gilles-
Surry (Jawa).

Série - ©  EKlymt-Harmschmidt (Jawa),
Bernard-Gluck (DEW), Toures-Vasselin
(Horex).

CATEGORIE 250 cme :

Course @ Heuqueville-Eratchka (Gnome-
et-Rhone). Bouin-Sacareaux (Peugeot),
Mangin-Gnudi (Adler).

Sport : Obert-Couturier (NSU), Nieder-
man-Court (Zundapp), Plerre pére et fils
(Adler), Capitin-Froger (Guiller), Cha-
pon-Yaccim (Puch).

Série @ Randahxe-Dubois (FN), Rossl-
gnol-Rebour (FN), Best-Lohse (Zun-
dapp), Vallet-Tardieu (Pannonia).

CATEGORIE 175 cme !

Course : Dagan-Bergeron (Ganome et
Rhone), Vogel-Gomez (Gnome et Rhdne),
Gilbert-Picache (Gnome et Rhodne). Aga-
che-Guignabodet (Liberla-Ydral), Aram-
bol-Tiers (AGF - Ydral), Diou-Frédéric
(Morini), Allarousse - Riteau (Puch),
Schoon-Decae (Spéciale), Frouard {fréres
(Peugeot).

Sport : Lamontagne pére et flls (Ter-
rot), Daric-Brugeilles (Motobl), Dulloust-
X (Sachs), Thomas-Bargetzi (Motobéca-
ne), Poirion fréres (Peugeot), Oosterlinck-
Godin (Liberia),

Série : Guillotin-X (AGF), Descou-
reaux-X (Gnome et Rhone).
SCOOTERS :

Course : Cambis-Max-Roujou (Rumli).
Leguellec-Christophe (Ruml), ‘Terriou-
Vacher (Roussey), Milhoux-Martinat
(Lambretta), Leclainche-Parrent (Lam-
bretta), Aubry-Leffondre (Lambretta).

SIDECARS :
750 eme @ Kritter-Francols (Zundapp),
150 eme - Di Vozzo-Claudon (DEW).
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LA PAGE

LES RESULTATS DE LA SEMAINE

LE 12 MAI A ANGERS

250 cc : 1. T%rrle%: 2. Moreau ; 9.
Bourbon ; 4. Leboucher,

350 cc : 1. Eea?rma.rd - 2. Tiarcelin ; 3.
Lerover :; 4. Allalre.

Eﬂ{f cc : 1. Chaberlot ; 2. Tiarcelin ; 3.
Ledormeur E. ; 4. Gabarit,

LE 19 MAI A BLOIS

500 cc : 1. Michel Jacquemin (F-Mat-
chless) ; 2. Eunz (Suisse-BSA) ; 3. Von
Arx (Suisse-BSA) ; 4. Daryn (GB) ; 3.
Inglis (GB), etc...

EN BELGIQUE :
CROSS INTERNATIONAL
DE WARSAGE

Inters : 1. Cordonnier (B-BSA) ; 2.
Bresseleers (B-Matchless) ; 3. Donnay

LES EPREUVES A

2 MANCHE DU CHAMPIONNAT
DE FRANCE
DEMAIN A BRETEUIL

C’est en cifet le 2 juin que doit se dé-
rouler, 4 Breteuil, patrie de Guy ' Ber-
trand, la scconde course comptant pour
l'attribution du titre de Champion de
France international 1957,

Nous ne pouvons que regretter de n'a-
voir recu 4 ce jour aucun communigué
des organisateurs, ce quli ne nous per-
met évidemment pas de wvous situer le
cadre de cette réunion, ni de wvous in-
diguer quels coureurs ¥y participeront.

Une épreuve de Championnat de France
international meérite pourtant quelqgue
publicité !

A ALBI :
MOTO-CROSS INTERENATIONAL
ET 3* MANCHE
DU CHAMPIONNAT DE FRANCE

Le dimanche 16 juin 1957, se déroulera
4 Albi, dans le Parc Dario Ambrosini, le
5¢ Moto-Cross International, organisé par
I'AMCCA.

Cette manifestation comprendra deux
grandes épreuves :

A 14 heures : une épreuve préliminaire
réservée aux plus grands champions In-
ternationaux du monde.

A 16 heures : la 3° des 4 manches du
Championnat de France des licenciés in-
ternationaux, réservée aux meilleurs pi-
lotes francals.

Pour cette grande manifestation spor-
tive, les organisateurs ont préparé un
terrain au tracé sinueux, qui imposera
aux 40 concurrents engagés wune lutte
acharnée.

Nous prions les dirigeants de I'AMCCA
de nous faire parvenir d'urgence la liste
compléte des engagés dans ces deux
épreuves, afin que nous puissions en in-
former nos lecteurs sportifs en temps
voulu.

A ROUEN, SIDECAR-CROSS
INTER

Pour compenser la réunion du 10 juin
1956, qul ‘se déroula, comme chacun le
sait, sous une pluie battante, le Comité
Directeur du Moto-Club de Normandie a
décldé de présenter un plateau digne
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(B-FN) ; 4. Nerl (B-BSA) ; 5. Bert Dirckx
(H-BSA) ; 6, Rombouts (B-BSA) ; 7.
Scalllet (B-FN) ; 8. De Vleeschouwer (B-
Matchless) ; 9. Crosset (B-Norton) a 1
tour ; 10. Broer Dirckx (H-BESA). etc...

SCOSSA, 3* AU SIDECAR-CROSS
DE LOFPFPEN

Cette place d'’honneur est d'autant plus
significative que la réunion avalt attiré
les meilleurs spéclalistes belges. La vic-
toire revint &4 Brems, jusqu’ici trés mal-
chanceux cette salson, et qul enleva les
2 manches.

Classement général : 1. Brems (BSA)
2 pts ; 2. Frenay (FN) 5§ pts ; 3. Scossa
(F) T pts ; 4. Vervroegen (Norton) 11 pts;
5. Van Hove {Matchless) 11 pts ; 6. Bo-
dart (Matchless) 13 pts ; 7. Snijders (Hol-
lande) 16 pts,

VENIR :

des plus grandes réunions européennes
au public normand, le 2 juin.

Celui-ci connaissant depuis fort long-
temps le Stade de la Corniche situé au
sommet de la CobOte Salnte Catherine, ne
voudra pas manquer la premiére réunion
de l'année, étant donné la qualité ex-
ceptionnelle des pllotes engagés, En ef-
fet, 14 coureurs en sidecars, dont plu-
sieurs belges, et pour la premiére fols des
britanniques, s'aligneront au départ.

Les Solos n'auront rien 4 envier &4 leurs
collégues des 3 roues, puisqu'ils dispute-
ront wune épreuve comptant pour le
Championnat de Normandlie.

LE 16 JUIN A VERN D’ANJOU

L'UMA organise depuis de nombreuses
années &4 Vern d'Anjou, sur le beau cir-
cuit de la Frogerle, et cette année le
club Angevin a mis sur pied un plateau
digne des plus grandes rencontres natio-
nales, Voicl les noms des principaux en-
gages :

Deshales, Beaumard, De Doncker, Ram-=
bourg, Chaberlot, Leroux, Branger. Ju-
lienne, Gaborit, Leroyer, Turpin, Pardi-
don, Allaire, Moreau, Ayrault, Bonnet,
Decours, Miaux. etc...

La réunion comportera une épreuve en
250 cc, ouverte aux réglonaux,

x

Pour cléturer la salson, &4 Angers, Mo-
to-Cross des 3 Nations, avec Angleterre,
Suisse, France.

Angleterre : Ingliss et Daryn.
Suisse : Courajeod et Métraux,

France : Deshaies, Lusseyran et Le-
févre, et les mnationaux De Doncker,
Beaumard, Tiarcelin, Leroux, etc...

5° CROSS DE SAINTE SEVERE

Le Moto-Club du Centre & Chiteauroux
organise a4 Sainte Sévére (Indre) le di-
manche 28 julllet prochain, un moto-
cross dont les épreuves — 2 manches et
une finale par cylindrée — se deéroule-
ront dans les seules catégories 350 et
500 cme.

Les engagements seront récus jusqu’au
14 juillet prochain, chez M. Martin, MCC,
Boite Postale 93 a4 Chéiteauroux R.P. (In-
dre).

INFORMATIONS

DES BRUITS QUI COURENT...

.-Melioll et Frantz Iralent en Angle-
terre le 1°r geptembre, pour le Grand
Prix des Nations. Il s'agirait d'une ini-
tiative strictement privée, dont nous ne
pouvons que souhaiter vivement gu'elle
se confirme.

X X X

...Aprés Mingels, qui vient d'abandon-
ner la Matchless pour une bicylindre Sa-
roléa, Henrli Frantz 4 son tour s'oriente-
rait vers une autre marque, qul pourrait
étre BSA.

ACTIVITES DU MC VIXIEGE

La petite localité de 1'Aude (elle ne
compte que 203 habitants !) n'en pos-
séde pas moins un moto-club extréme-
ment actif, qul se signale depuls 5 ans
par l'organisation de nombreuses épreu-
ves régionales, et du moto-cross interna-
tional de Riboulsse, qul compte parmi les
meilleures réunions de cet ordre.

L'écurie Moto-Cross, constituée en 1955,
compte aujourd’hul 15 pilotes, licenciés
internationaux ou nationaux, gui ont
disputé plus de 400 épreuves en France
et &4 l'étranger, et totalisent prés de 70
victolres.

Au programme du MC Vixiége figurent
pour la salson 1957 — et en dehors des
épreuves déja passées — un moto-cross
national &4 Pomas, le 14 julllet, en rem-
placement de la réunion Iinitialement
prévue pour le 28 avril et qui ne put
avolr lieu, et le 8¢ Cross International
de Riboulsse, qul verra au départ, le 25
aolit, les plus grands champions du mo-
ment.

L T e e

LIGUE ANJOU-BRETAGNE

Les manifestations de moto-cross placées
sous le contrdle de cette ligue sont les
suivantes :

30 juin : 4¢* et derniére manche du
Championnat de France international. a
Mayenne.
© 14 juillet : 1r* épreuve du Champion-
nat de France de sidecar-cross, a Mont-
fort le Rotrou.

4 aolit : 5¢* et derniére manche du
Championnat de France national & Meé-
zléres sous Ballon.

ler geptembre : 2¢* manche du Cham-
ginrénat de “France de sidecar-cross, 2

b

22 septembre : Derniére manche de ce
Championnat, 4 Chemiré-le-Gaudin.

PRINCIPALES REUNIONS
DE JUIN

Rappelons, parml les manifestations
inscrites & notre calendrier international
(MR neos 1229-30 et 31), les réunions sui-

vantes :
~ EN FRANCE :

Le 2 : & Breteull (Oise), 2¢ Epreuve du
Championnat de France Inter. — A Nlort,
réunion internationale, — A Rouen, S5i-
decar-Cross International.

Le 10 : Moto-Cross Inter. & Unverre.

Le 16 : &4 Albi, 3* Epreuve du Cham-
plonnat de France Inter.

Le 30 : & Mayenne, 4¢ et derniére
épreuve du Championnat de France in-
ternational.

A L’ETRANGER :

Le 2 : Coupe Inter. Shell (Italie).

Le 9 : Grand Prix d'Italle (3¢ ¢preuve
du Championnat du Monde).

Le 30 : Ve Moto-Cross International de
Pinerolo (Italie).
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DANS LE GRAND PRIX DE FRANCE DE CROSS

s MONTREUIL :

x victoire de Leslie ARCHER
« NILSSON, MINGELS et ROBERT KLYM aux

places d’honneur.
4 COLIN la seconde manche de la Coupe

d'Europe des 250 cc.

¢ Qrand Prix de France de Moto-
Cross vient de se dérouler, et que
peut-on déduire, sinon conclure, a
la suite de cette réeunion ?

Sur lé plan sportif, il faut incontes-
tablement remarquer en premier lieu le
retour en forme des belges, non pas
egrace a de nouveaux venus, mais a des
hommes bien connus, tels que Mingels
(le « gros » pour les habitués) et Jan-
sen.

- Supérieurs a Geiniéve, ou se déroulait
derniérement la premieére manche de ce
Championnat du Monde, ils n’'ont pas
décu a Montreuil, puisqu’ils terminent
troisiéme et quatriéme, et que Baeten se
trouve septieme én finale.

Et les anglais, dont on pouvait noter

nous permettrons avant d’attaquer le

compte-rendu proprement dit des épreu-

ves, I'AMS — victime de son passe, de

Enfin, derniére considération que nous .

R

e
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son renom — n’aurait pas dQ présenter

une Coupe d’Europe aussi pauvre.

Nous attachons une certaine 1lmpor-

tance a ces courses en 250 cc, capables
de redonner un salutaire coup de fouet
aul moto-cross. Mais comment
« Coupe d’Europe » une épreuve qui ne
comptait pour tout eétranger gqu'un seul
belge, aui domina d’ailleurs tres facile-

ment un lot de francais des plus dispa- | &

rate.

pour elle, gqu’un public vemu nombreux,

Nous savons fort bien que I’AMS jouait & =
une grosse partie — et soyons heureux, @fe o

"""""""

intituler s o
RS S

l'absence de bons éléments, tels que 1'ait récompensée de ses efforts — mais iﬁ'?*ii o
Ward, Nex, etc., doivent encore compter il nous aurait semblé plus logique que g i =

principalement sur Archer, et sa Norton
spéciale, la méilleure machine de cross
existante, d’aprés Frantz. Draper et
Smith furent victimes de leur fougue, et
pour avoir trop osé, ne figurent pas dans
les hommes de téte,

*

Sur le plan technique, il est curieux
te constater que le monocylindre a cul-
buteurs ne s’est pas montré supérieur. Il
est vrai que le nouveau ftracé du circuit
de Montreuil est trés rapide (les 500 cc
tournaient a4 71 kKmh au1 tour), ce qui
avantagea peut-étre les simples arbres
d’Archer (1¢r) et Nilsson (2¢).

Ce dernier étrfenne depuis cette saison
une AJS « speéciale » propulsée par un
moteur de Boy Racer 7TR dont la cylin-
drée a €té portéé a 423 cnicC,

Enfin, autre surprise, & la troisiéme

place, nous ftrouvons le vertical-twin Sa-
roléa de Mingels, une machine ayant des
chevaux, mais surtout une excellente te-
nue de route.
- Mais dans le clan des monocylindres,
11 y avalt aussi une belle surprise, avec
un émuveau venu, le 500 cme suédois Mo-
nark.

Il s’agit duni trés classique moteur i
culbuteurs. qui développerait, selon son
pilote Lundin, 35 CV envifon. Dans un
cadre double berceau treés robuste, nous
le trouvons accouplé i une boite 4 vi-
tesses BSA.

*

Datis la preémiére éliminatoirfe, Laindin,
en téte dés le départ, prit une conforta-
ble avance malgré le forcing de Robert
Klym et de Jansen. Et si cette machine
ne put donner sa mesure en finale, c’est
parce qu'un élément amortisseur AR
cassa net. Mais le moteur, lui, avait tenu,
et c’est la le principal.
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les organisateurs renoncassent a cette ...

épreuve — qu’il n’est d’ailleurs pas obli-

gatoire d’organiser en méme temps que
I’épreuve comptant pour le Championnat :
du Monde 500 cc — et qu’ils remplacas- :

sent ces deux courses de 250 cc par un
repéchage en 500 cc,
prévu initialement.

L.e fait d’avoir supprimé ce repechage
nous priva dans la finale de pilotes de
valeur tels Brassine, Lundin, etc..., et
c'est dommage.

Mais voyvons plutét comment ces hom-
mes ont été éliminés, comment les au-
tres se sont qualifiés,

CHAMPIONNAT DU MONDE
PREMIERE SERIE

Etaient alignés au départ. de cette
manche qualificative a disputer sur 15
tours du nouveau tracé (2 km 231, la
piste relevée servant au « stock-car »
étant abandonnée, en ce qui concerne le
moto-cross, et ce n’est pas un mal !)
étaient réunis donc 8 étrangers : Archer.
Cheney pour la Grande Bretagne, Jansen
et Van der Becken (remplacant Rom-
bouts) pour la Belgique, Kohler repreé-
sentant 1’Allemagne, Von Armin (& peu
prés inconnu ici) la Suisse, et enfin les
deux trés bons suédois Nilsson et Lun-
din, avec les machines dont nous venons
de vous entretenir.

Du c6té francais, quatre hommes, RO-
bert Klym, numéro un actuel parmi nos
inters, et qui revient d’Angleterre (de
chez BSA bien sftir), Gilbert Brassine,
toujours redoutable a Montreuil, Chu-
chart, qui fut bon a Vesoul, et le jeune
Schmid, international de 'année, et dont
les résultats sont toujours honorables.

Au start, la Monark de Lundin démarre

tel que cela etait s

o
--------
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Ci-dessus : avant d’éire elimine
sur incident meécanique, Gilbert
Brassine (14) menail devant un
fort joli lot. - Ci-dessous : 'AJS
TR de Nilsson (17) vue ici céle
entrainement de UACT, élail
'une des machines offrant le
nius d’intérét sur le plan tech-
nique.




en fléche et, du haut de la grimpette en
S ol nous nous sommes postés, nous
pointons au premier passage, et suivant
de prés le suédols, Cheney, Brassine,
Klym Robert, Jansen, Archer. Tous les
autres suivent, avec le suisse et 1l'alle-
mand fermant la marche.

Voici 'incident mécanique (fira-

tion inférieure d'amortisseur

cassée)qui devait éliminer Lun-

din et sa « Monark », dont le

comportement moteur fut trans-

cendant jusqu’a la rupture coté
partie cycle.

Nos représentants entendent bien con-
troler la course, et, dés le second tour,
nous- vovons derriére Lundin, Brassine se-
cond et Robert Klym troisiéme, cepen-
dant aue Jansen et Archer rétrogradent
en gquatriéme et cingquiéme position.

Lundin méne un train extrémement
rapide. que bientét seul Robert Klym
peut soutenir sans faiblir, L'orléanals
passe ainsi Brassine, que suivent toujours
Jansen et Archer, puis, beaucoup plus
‘loin, Van' der Becken, Cheney, Nilsson,
Chuchart, Schmid, etec...

L'écart entre les deux premiers n’est
que de quelques secondes et c'est der-
riére qu’il se passe quelgque chose : Jan-
sen, talonnant Brassine, finit par le
sauter dans la cuvette. Mais l'intérét de
la course s'affirme de minute en minute:
Au huitiéme tour, dans l'enthousiasme
general, c'est Robert Klym quil passe en
téte, suivi par Jansen, Archer, et plus
loin deéja par Brassine, Nilsson et Che-
ney.

‘Nous saurons tout & l'heure que Lun-
din, marchant littéralement & tombeau
cuvert, a brisé un amortisseur de suspen-
slon arriére et sa chaine Il revient A
pied vers le parc, tandis que Robert Klym
continue 4 mener la ronde avec Jansen
et Archer roue dans roue a sa suite.

Mais ol est donc Brassine, qui ne passe
plus depuis le neuviéme'tour ? Il a di
s'arréter, alguille de carburateur brisée,
et ne repartira que deux tours avant la
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fin, courageusement, mals sans aucune
chance de se qualifier désormals pour la
finale.

*

Janten, vainqueur A Genéve et. donc, en
téte du classement du Championnat du
Monde, entend bien confirmer aujour-
d’hui cette enviable position. Il accentue
sa pression sur Robert EKlvm, dont {1
n'est bientdt plus séparé que par trols
ou quatre meétres. Pourtant, le francais
semble plus rapide, et reprend dans les
lignes droites ce qu'il perd dans les si-
nucsités du tracé. Et i1 semble bien que
la course doive se terminer sur une vic-
toire pour nos couleurs guand, sur une
fausse manceuvre de Robert Klym, qul
4« loupe » une vitesse et se retrouve su-
bitement au point mort, le belge bondit
au commandement,

Et c'est la fin, trop vite pour que l'or-
léanals puisse essayer de récupérer « sa »
premiere place.

Classement : 1. Jansen (B) ; 2. Robert
Elym (F) : 3. Archer (GB) : 4. Nilsson
(Suéde) ; 5. Cheney (GB) : 6. Schmid
(F) ; 7. Chuchart (F) ; 8 Kohler (A).

DEUXIEME SERIE

Un peu moins de monde cette fois,
puisque nous trouvons au deépart les
suedois Gustavsson et Johansson, les bri-
tanniques Draper et Smith, et les belges
Mingels, Baeten et Van- Heuverswijn
(remplagant Ccrdonnier), opposés a4 nos
compatriotes Frantz, Klym René, Char-
rier et Vouillon. Melioli, engagé lul aussi,
est parti la vellle pour 1'Italie, afin d'y
faire_ réparer sa Gilera hors d'usage.

*

A part Charrier, qui a raté le départ
et se trouve déja trés attardé, tout le
monde se suit au premier tour, ol nous
ncetons au passage d'abord Gustavsson,
puis Draper, Voulillon, Smith, Mingels,
Frantz, Johansson, Baeten, Elym René,
Van Heuverswijn, etc...

Mingels, le « gros » prouve sans at-
tendre gue les années ne lui ont rien re-
tiré de ses grands moyens : le voicli déja
en trolsiéme rang, derriére Gustavsson et
Draper et devancant Vouillon et Smith.
L'écart s'est déja creusé entre les hom-
mes de téte et le peloton, conduit par
Frantz.

Gustavsson guittera blentbét le com-
mandement : il lui suffira pour cela de
rentrer dans le talus au troisiéme tour,
ce dont profite Immeédiatement Draper
(dans un style tout de finesse et auguel
la grande habitude du trial n'est pas
étrangére) pour passer en téte, devant
cette fols Mingels.

Nous entendons au passage < ratatouil-
ler » le moteur de Frantz, réguliérement
trahi cette année par une mécanique ré-
calcitrante,

A mi-ccurse, c'est toujours Draper qui
est en téte, et qul prendra petit a petit
une vingtailne de meétres 4 Mingels. Der-
riére eux, Smith s'est assuré une hono-
rable troisiéme place et tente en wain
de deéposseder le « gros » de la sienne.
Enfin, mais bien loin, Baeten.

Classement : 1. Draper (GB) ; 2. Min-
gels (B) :
(B) ; 5. Klym René (F) ; 6. Vouillon
(F) ; 7. Johansson (S) ; 8. Van Heu-
verswijin (B). 3 -

LA -FINALE

Sont donc qualifiés, pour se disputer
les points de cette seconde manche du
Championnat du Monde, les anglais Ar-
cher, Cheney, Draper et Smith, les bel-
ges Jansen, Mingels, Baeten, Van Heu-
verswijn ; les suédois Nilsson et Johans-
son ; l'allemand Eohler ; les francais
Robert et René Elym, Schmid, Chuchart
et Voulillon.

Il s'agit maintenant de parcourir 25
tours, 50 km, et c'est Smith qui s'envole
follement dés le start, tellement folle-
ment qgu'il fera un téte a4 queue, puis
une chute qui le « sonne » sérieusement
avant _la fin méme du premier tour, cir-

3. Smith (GB) : 4., Baeten
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En haut @ une attlitude trés ca-
ractéristique du « gros » Mingels
a qui la twin Saroléa semble
avoir rendu ses vingt ans !
Ci-dessous @ admirez ce conire-
braguage de Draper, controlant
le dérapage de la roue arriére de
sa BSA. - En bas ! le champion
d’'Europe Leslie Archer confirme
par sa magnifique victoire dans
ce Grand Prir de France, ses
prétentions au tilre de Cham-
pion du Monde 1957.
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constance gue René Baeten met immé-

diatement & profit pour passer en téte.

Au second tour donc, le belge est seul
premlier, devant Draper. Archer, Nilsson,
Jansen., Un peu plus loin passe encore
un groupe formé de Johansson, Chuchart,
Van Heuverswijn, René EKlym, Mingels et
Robert Klym. Les autres concurrents sont
déja attardés et c'est évidemment Smith
gul ferme désormais la marche.

*

Mingels commence sa remontée, dont
Van Heuverswijn et René Klym font les
frais, et, en téte, c'est Archer qul pro-
nonce son attagque, prenant le comman-
dement A Baeten dés le sixiéme tour, af-
firmant une incontestable malitrise en
chaque point difficile du traceé.

Cet exemple encourage Draper & foncer
de son coté, action qui l'ameéne lul aussi
4 passer le pilote de la FN. Paralléle-
ment. Smith, en gueue, donne tout ce
qu'il peut et remonte son compatriote
Cheney,

Nombre de concurrents sont déja dou-
blés, alors que les premiers bouclent
leur dixiéme tour, moment choisi par
Nilsson pour prendre & Draper la seconde
place, prcfitant de ce que 1'excellent
britannique s'arrétait pour changer de
bougle. Cet incident était d’ailleurs éga-
lement mis 4 profit par Jansen et Min-
gels qui gattribuaient les troisiéme et
quatrieme pasitions et beneéeficlait enfin a
Baeten et Robert Klvm qui, a leur tour,
passaient devant Draper,

1

Les deux premiers termineront dans
I'ordre, Nilsson n’'avant jamais pu trou-
ver l'ouverture qui lul eut permis de
vaincre Leslie Archer, Derriére, Mingels
réussissait a passer Nic Jansen qui res-
tait quatriéme, tandis que Robert Klym,
seul francais dans ce lot trés relevé d'in-
ternationaux a ne pas étre surclasse, ar-
rachait 4 René Baeten la cinquiéme pla-
ce. Draper lui-méme reprenait sur le
belge en fin de course et fournissait un
trés bon sixiéme.

Classement final : 1. Leslle Archer (GB-
Norton), 50 km en 47'08" : 2. Bill Nils-
son (Suéde (AJS spéciale), 47'10" ; 3.
Mingels (B-Saroléa) 47'19" ; 4. Jansen
(B-Matchless) 47'48" ; 5. EKlvm Robert
(F-BSA) 48'01" ; 6. Draper (GB-BSA) 48
09" ; 7. Baeten (B-FN) 43'20" ; 8. Johans-
son (Suéde-BSA) 48'35" ; 9. Van Heu-
verswijn (B-Matchless) ; 10, Schmid (F-
EE&} a4 1 un tour ; 11. Eohler (A-BSA)

1 tour.

LA COUPE D’EUROPE

Nous avons dit au début de cet article
ce Que nous pensions de la manifesta-
tlon placée sous ce titre, dans le cas
présent tout & fait hors de proportion,
avec le plat qui nous fut. servi.

Seul étranger au départ, le belge Alex
Colin fit cavaller seul tout au long des
deux manches, bien servi a4 la fois par
un ¢ meétier » indiscutable et une NSU
¢ Max » parfaitement au point,

Derriére lui, soulignons la bonne tenue
de mnos compatriotes Voreux et Bloguet
(NSU également), seuls hommes 4 ne pas
trop souffrir d'une comparaison avec le
valnqueur.

Que dire des autres participants, dont
le courage n'est pas en cause, mais qui
n'avaient réellement rien 4 faire dans
une telle épreuve, faute de movens tech-
niques et de mécaniques valables ?

Heuqueville fit ce qu’il put, manguant
de puissance et « rétrogradant » parfols
blen tardivement ; Adnet, crevant dans
la premiére manche, continua courageu-
sement. sur sa « speéciale » Triumph ré-
cupérée de l'armée britannique. .

Mentionnons encore Charpano, dont la
Monet-Goyon se classe premiére ¢ deux
temps », et enfin Terrien et René.

Classement final : 1. Colin (B-NSU)
2. Voreux (F-NSU) ; 3. Bloguet (F-NSU)
4. Charpano (F-Monet-Goyon) ; 5. Heu-
queville (F-Gnome-Rhoéne) ; 6. René (F-
Monet-Goyon) ; 7. Terrien (F) ; 8. Ad-
net (F). »
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Ci-dessus . les 250 cc. au départ.
Ci-contre : Alex Colin, 3" de la
Coupe d’'Europe @ Genéve et
vainqueur de la seconde manche
@ Montreuil, est bien placé pour
décrocher la médaille de la
C.SI.. - En bas : Robert Klym
4), dans la finale du Grand
Prix de France, s'appréte a
prendre la 5 oplace a René
Baetlen (5).

QUELQUES MOTS ENCORE...

Trols courses magnifiques dans le
Championnat du Monde, le cross fran-
¢ais fort bien défendu par Robert EKlym,
une bonne assistance et un assez beau
temps durant tout l'aprés-midi, voila de
quoi récompenser I'AMS des gros efforts
accomplis, encore qu’'assez tardivement,
pour donner au Grand Prix de France
tout l'éclat désirable,

Soulignons la part prise, dans la publi-
cité donnée & cette manifestation, par la
Commission de Moto-Cross de la FFM,
qui semble wvouloir continuer a ceuvrer
utilement pour la spéclialité gu’'elle a &
charge de gouverner.

Et féicitons encore la Télévision Fran-
galse, gui, outre la retransmission en di-
rect d'une partie de l'épreuve. consacra
également deux séquences 4 la réunion,
la vellle, pour la faire connaitre au plus
grand public qui soit :; les téléspecta-
teurs.

Mais pourquol la sonorisation est-elle
si mauvaise a Montreuil, mais pourquoi
— et d'un tout autre cHté — les tchégues
n'ont-ils pas participé A& cette deuxiéme
manche de cette Coupe d'Europe ?

C.R. et R.C.D.




La Norton <« spéciale »
d’Archer est encore animee
cette saison par un Inter
simple ACT. Notez le curieux
cintre des deux tubes an-

térieurs.

Nilson est le premier, a nolre
connaissance, a@ avoir monté dans
une machine de cross, un 350 cc.
AJS TR suralésé a 423 cme. Sur
cette machine, on remarquait
également I'énorme plateau arriére

TECHNIQUE

A MONTREUIL

Techniquement, c'était du coté des suédois qu’'il fal-

lait regarder. Nous trouvions ainsi une nouvelle

Monark (ci-dessus) dont les 356 CV firent la loi dans

la premiére é€liminatoire davant gqu'un amortisseur

arriére ne casse. - Ci-dessous @ la seule FN officielle

présente, celle de Eaetin, gtzgﬂ bas, la NSU spéciale
e Colin.
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A VESOUL, .

DEVANT 35000 PERSONNES, §

(De notre envoyé spécial)

isons-le tout d'abord, l'importante
réunion de Vesoul, confiée a l'or-
ganisation du MC Haut-Sadnois, fut
une manifestation de haute qua-
lité, tant dans son impeccable mise sur
pied que sur le plan de son déroulement,
gqui nous réserva jusqu’a la fin du pro-
gramme d'intenses minutes d'émotion
sportive.
*

Depuis Troyes, jusqu'a Besangon, a
plus de cent kilométres autour du ter-
rain du Sabot de Frotey, des affiches an-
noncalent les deux courses nscrites au
programme de ce dimanche 12 mal : pre-
miére manche du Championnat de France
International dune part, Prix du Presi-
dent de la République de l'autre. On le
volt, deux épreuves de prestige. admira-
plement servies par une participation de
tout premier ordre, ol figuralent a coteé
de presque tous nos meilleurs spéclalisigﬂ
une imposante délégation venue de l'e-

tranger.
x

La place nous mangue pour vous retra-
cer par le menu toutes les raisons que
nous avons de féliciter MM. Paquet et
Renaud avec toute leur équipe, mais ci-
tons en exemple et a4 l'actif de leur or-
ganisation l'impressionnant service d'or-
dre assuré par la gendarmerie — on étalt
allé juqu'a détourner la circulation sur
la route nationale, au profit des vol=-
tures roulant vers le circuit ! — la juste
gévérité des commissaires places aux
barriéres, et que l'on faisait changer de
poste & chaque course pour eviter tout
risque d'indulgence de leur part envers

certains spectateurs — l'importance* des
mesures de sécurité, bottes de pallles,
service incendie, etc. — enfin, l'excep-

tionnelle qualité de la sonorisation, qul
portalt jusqu'aux points les plus éloignés,
le public pouvant suivre clairement les
commentaires avisés des speakers parlant
en duplex entre la carriére (partie diffi-

“elle du tracé) et le poste de chronomé-

trage.

Ainsi, rien ne manquait pour que le
départ du Championnat de France fut
une parfaite réussite, pas méme la mu-
sique militaire dont la présence contri-
bua a souligner le caractére officiel des
épreuves qul allaient se courir sous nos
Yeux.

De bonne heure le matin, le public pre-
nait place autour du circult, d'un déve-

‘loppement de 2.000 métres et d'une con-

figuration trés variée, puisqu’alliant des

lignes sensiblement droites, mals extré-
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mement bosselées & un passage terrible-
ment sinueux, accidenté, tracé au plus
creux d'une carriére dont le relief en
gradins offrit des milliers de places aux
spectateurs de l'aprés-midi,

Autre aspect sympathique du circuit
du Sabot de Frotey : il traverse un char-
mant petit bois ou s’installérent de bhon-
ne heure les amateurs de pique-nique et
de moto-cross tout & la fols, et qu'un
soleil tot levé avait encouragés & venir
golter ici ces deux sources de plaisir.

*

Durant ce temps, on s'affairait ferme
au parc des coureurs, dans un <« climat »
plus tendu qu'a l'habitude, sans doute
du falt des enjeux mis en compétition :
le titre des inters qui, s'attribuant sur
quatre manches, ne laisse guére de place
4 l'échec, les 200.000 francs promis en-
core au valngueur du Prix du Président
de la République, trés richement doté
puisqu’au douziéme revenalent encore
50.000 francs. :
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Dans le tilre . sur une estrade
drapée des trois couleurs, les
coupes atlendaient les vpain-
queurs. - Ci-dessus : les trois
¢« grands» de cette premieére
manche : Roberi Klym (30),
Brassine (34), et le malchanceux
René Klym (32).

Nous apprenions la qu'Hazlanis et Ber-
trand, blessés l'un et 1'autre, ne pour=-
ralent prendre le départ, mals qgu'en
compensation René Combes était arrivé
(voir MR n° 1342).

Chez les étrangers, tout le monde étalt
14, les anglais trés décontractés, venus
sans pléces de rechange ou presque, of=-
frant par l4 méme un étonnant contraste
avec leurs camarades francals, belges,
hollandals et australiens, tous affairés a
fignoler leurs machines, volre &4 falre car-
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rément de la mécanique : rodage de sou-
papes chez Jacquemin, changement de
filtre & air chez Frantz, recherche d'un
embiellage de Matchless pour l'allemand
Wustenhagen, auguel les premliers tours
d'essal n'avalent pas sourl, et gui finit
par obtenir de Chauderon, le mécano-
crossman, le prét d'une autre monture !

*

A 10 h. 30, et pour une demi-heure, es-
sals officiels chronométrés pour les fran-
¢ais d’abord, les étrangers entrant en
llee &4 11 heures. C'est Robert EKlym dqul
fait le meilleur temps, du cdté de nos
représentants : 2'10", pour 2'12"” & Jac-

uemin, .2°'13" &4 Darrouy, René Klym,

harrier et Brassine, 2'14" A Melioli, Go-
dey, Frantz, enfin 2'15” & Combes, 2'16"
a Schmid, etc...

Le meilleur temps de la matinée sera
réalisé par Archer, qui fait un tour en
209", &4 50,23 kmh de moyenne. Rom-
bouts, le belge, fait 2'11". Clynk (Hol-
lande) et Cheney (Angleterre) 2°'12",
Ward (Angleterre) et Bauduin (Hol-
lande) venant ensuite avec 2'14", et les
autres, Van Heuwerswijn (Belglque), Nex
(Angleterre), etc... tournant en 2°15”, 2'16
et plus,

A 11 h., 30, sans une minute de retard
et alors gque, sous le solell déja chaud,
plusieurs milliers de spectateurs sont déja
en place, les entrainements sont terminés.

Le temps de prendre guelgque nourri-
ture, le temps encore de garnir et de
plomber les réservoirs d'essence. et le dé-
part sera donné, toujours a4 1’heure, aux
18 inters francals visant ici le titre !

CHAMPIONNAT DE FRANCE

Selon le réglement pour cette compéti-
tion, i1 s'agit d'une course en une seule
manche, de 30 tours, pénible donc par
l'effort soutenu gu'elle réclame.

Au start, le détenteur actuel du titre,
Jacquemin, part en téte pour s'arréter
700 métres plus loin (nous saurons tout
& l'heure qu'une limallle, provenant de
la laine métalllque garnissant son nou-
veau Ilitre & air, réalisation <« maison »,
est venue court-circuiter les électrodes de
la bougile !),

Durant que les mécanos se précipitent
au secours du Champion, les autres cou-
reurs continuent leur chemin, et nous
pointons au premier tour Robert Klym.
Brassine, Lefévre, Chuchart, Smid, René
Klym, Ledormeur, Charrier, Vouillon, etc.

Déja, une poussiére dense, opaque,
épaissit 1'atmosphére. Les deux tours sul-
vants éclaircissent un peu la situation et,
au quatriéme passage. sl Robert EKlym
fonce toujours en téte, Brassine fait le
forcing derriére lui, distancant gquelque
peu Chuchart, lequel est pris en chasse
par René Klym. Lefévre n'est déja plus
« dans le coup # et c'est Schmid et Go-
dey que nous pointons derriére les hom-
mes déja cltés,

Jacquemin est reparti, avec sept tours
de retard, qu'il gardera jusqu'a la fin et
durant lesquels Klym Robert poursuit sa
ronde rapide, doublant au passage Dar-
rouy et Barbara attardés.

AU onziéme tour donec, l'orléanals pré-
céde Brassine de 11 secondes. René Klym
a ravi la troisiéme place & Chuchart. Go-
dey chute dans la carriére, casse sa boite
de vitesses et abandonne.

Lefévre est doublé & son tour, Frantz
est loin, et 1l ¥ a maintenant 20" d'écart
entre Robert Klym et son suivant, Bras-
sine, qul pourtant ne s'endort pas sous
la poussée du troisiéme, René EKlym.

L’épreuve ne peut plus se jouer main-
tenant qu’'entre ces trols hommes, que
ﬁ:r seulement séparent au dix-huitiéme

Frantz, mal récompensé de son long
travail mécanique de la matinée, voit son
moteur serrer (manque d'huile dans le
réservolr !) et doit se retirer. Trés mal-
chanceux, Frantz. cette année..,

René¢ Klym continue trés fort sa re-
montée, parvenant i quelgues métres de
Brassine, lequel accuse un peu le mangue
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Leslie Argher,
vainquenr du

du Président de
la Répu ue, a le
tﬂamphemmqﬁeste.
mais, a S& #ﬂit‘r
les sourires L
beaucoup us

larges !

Chuchart (24) at-.

tend que ‘l’on
plombe son bou-
chon de réservoir
d’essence, opéra-
tion gu'un officiel
effectue sur la
machine de Dro-
becg (10).

René Combes, en-
gagé de derniére
minute, reconnait
ici le parcours de-
vant les tribunes
qu: commencent @
se garnir gquoiqu’il
soil @ peine 10 h.
du matin.

el
3 _%H"‘“a;‘;:‘;:fﬂ“:"' et
e ;
_.c.q.ﬂ-\.-%"{ e

Rt

e
SR
et .

e
o

......

D
S e

S e -
S e
B T L

R

e

e e
s

e e e b e
SR <
R

o
e e e =

e e R
b

et
e .-c;g.&
Lt
R :":{.- A

e

b

b

e

o e R L

= S T

e e ——



d'enirainement a4 la longue distance.
Charrier créve vers le 25° tour et, la fin
de la course approchant, les hommes de
téte « mettent le paquet » : poussé par
René Klym, Brassine faiblit, lutte roue
dans roue avec son adversaire pour gar-
der sa seconde place.., et n'y réussit pas,
tant le second des Elym va fort Ilul
aussi.

Tandis gque Robert Elym accélére en-
core l'allure, s'envolant littéralement vers
la victoire, la bagarre est terrible entre
ses deux sulvants, Klym René mainte-
nant, et Brassine qui n'a pas dit son
dernier mot,

Ultime amldenté Darrouy, qul perd son
tube déchappement au 28¢ tour

Et, alors que tout Eembla.it dit une
rumeur emplit la carriére : René
Klym vient de casser sa chaine, & 1 tour
de la fin, Brassine lui prenant dés lors
la seconde place, et la conservant ¢€vi-
demment jusqu'a l'arrivée.

Derriére les premiers vieanent des hom-
mes trés attardés, mals dont la course
sage et exempte de ¢« casse » fut payante.
Schmid, Ledormeur, pour leur premieére
salson en Inters, Chuchart, & peine remis
de sa fracture de la clavicule, occupent
des places d'honneur bien méritées.

Classement : 1. Robert EKlym (BSA) 3
2. Brassine (BSA) ; 3. Chuchart (BSA) ;
4. Schmid (BSA) i 9. Ledermeur (BSA) ;
6. Voulllon (BSA) ; 7. Combes (BSA) ; 8.
Melioll (Gilera) ; EL René Klym (BSA) ;
10. Charrier (BSA), etc...

PRIX DU PRESIDENT
DE LA REPUBLIQUE

Ici, nous avons deux manches (une
pour les franc¢als, une pour les étrangers)
et une finale, avec les 6 premiers classés
de chacune des éliminatoires.

15 tours pour les étrangers, premiers a
partir. C'est le hollandais Clynck qui dé-
marre en téte, suilvi de Cheney, Archer,
Nex, Ward, Rombouts, Bauduin, Van
Hmvemwljn. ete...

Mais Rombouts chute dans la carriére
et Bauduin prend rapidement la place
de Ward, Archer se rapprochant peu 4a
peu de Cheney et le sautant au neuviéme
tour.

L'arrivée se fera dans cet ordre, les six
gqualifiés étant par conséquent : Clynck,
Archer, Cheney, Nex, Rombouts (blen re-
venu) et Van Heuverswiin (car Bauduin,
chutant au douziéme tour, n'a pu re-
monter son retard).

*

Au tour des francais d’affronter leur
éliminatoire, sur 10 tours seulement, pour
compenser dans une falble mesure le
handicap né des 30 tours du Champion-
nat (34 Em que les étrangers n'ont pas
parcouru, et pour cause !).

La surprise, cette fols, viendra de Chu-
chart, qui passe Immédiatement au com-
mn.:;dement..- et 8'y maintiendra jusgu’au

René Elym, second au premier tour,
fournira le second 4 l'arrivée, marchant
fort et trouvant l4 une consolation &4 sa
dévelne de tout & l'heure. Mals son frére
Robert, nullement épuisé par sa victoire
dans la course de Championnat, vient en
troisiéme rang, aprés une course intelli-
gente, & sa main, et qui lul conserve
pour la finale un maximum de ressources
physiques.

Les autres gqualifiés seront dans 1'ordre
Jacquemin, pas tellement &4 son affaire
aujourd’hul, Brassine (gui récupére Iul
aussl), et Vouillon, trés régulier.

LA FINALE

Inutile de wvous dire que la foule est
survoltée au moment ou, & l'appel de
leurs noms, les douze qualifiés s'alignent
pour la finale aux sons de leurs hymnes
nationaux respectifs.

Et le miracle semble devoir se pro-
duire : c'est un francals quil passe en téte
au 1°r tour, c'est Robert KElym encore qui,
renouvelant la tactique qui Iui a si bien
réeussl au débwt de la journée, s'appréte
4 mener dés le premier moment.
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Derriére lud, son frére René, Chuehart
(trés bien décidément), puis Archer, Jac-
quemin, Nex, Cheney, €lyack, etc...

Au troisiéme tour eependant, Archer
attaque René EKlym et le passe, malgré
une défense désespérde (la fatigue se fait
gsentir chez le frangais). Chuchart lwui-
méme, que le cham t a molns
éprouvé, s'installe en isiéme positien.

»

Les deux leaders, Reobert EKlym et Ar-
cher (celui-ci 4 une dizaine de secondes
du premier) sont nettement détachés au
neuviéme tour,

Clynck, mal partl, amorce wune splen-
dide remontée et saute Rombouts, pas
pour longtemps d'ailleurs, car il crévera
un peu plus tard.

An quinziéme tour, Archer n'est plus
qu's 4" de Robert Elym, qul indique que
ses bras n'en peuvent plus de tenir le
guidon, Au tour sulvant, 1'écart diminue
encore... 2", puls roue dans roue dans la
carriére. La foule hurle, trépigne, scande
le nom de l'orléanails, mals rien & faire,

Ci-dessus : un
passage de Jan
Clynck, qui mena
de bout en boul
dans la premiére
nérie rIu Priz du
nrv"r de Ila
Répubiique.
Ci-contre : Rom-
bouts, une des
plus sures valeurs
belges parmi Ila
génération mon-
fante.

Archer met toute sa classe dans ia bae
lance, tous ses moyens physigues et mé-
caniques biem moins sollicités que ceux
de ym, & bout de résistance.

Et c'est la fin. Archer a pris le com-
mandement, et gagnera de justesse.

Klym Robert reste un trés grand se-
eond, devamt Rombouts qui finit fort,
Chuchart méritant quatriéme, et René
Klym, pour qui le sert n'était pas au-
Jourd’hui.

Iﬂ‘ll#l#mﬂﬂt r 1. Archer (GB) ; 2. Robert
Klym (F) ; 3. Rﬂmbmlt-u (B): 4 Chuchart
(F) : 5 René Elym (F) ; 6 Jacquemin
(F) ; 7. Nex (GB) ; 8. Van Heuverswijn
(B) ; 9. Vouillon (F) ; 10. Clynck (H) :
11. Brassine (F).

*

Magnifique journée donc pour le cross
francals..., magnifigues résultats encore
pour BSA, qui classe neuf machines dans
les 10 premlef- places du Champlonnat
de France. premlére manche. e
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UNE 250 ANGLAISE..

ors du dernier Salon de la Moto. le
stand Royal-Enfield recut la visite
de nombreux motocyclistes, wvenus
détalller cette 250 cc anglalsequl

sacrifiait tellement & la conception con-

tinentale avec son bloc-moteur super-
carré (70x64,5).

Pour notre part, nous consacrions a la
Crusader un long article dans notre
numéro 1313, ou nous passions en revue
toutes les caractéristiques de la machine.
Ne pouvant revenir de ce fait sur la par-
tie descriptive de la machine, nous
prions nos lecteurs de bien vouloir se re-
porter & ce numéro,

Et pour compléter cette étude, nous
sommes heureux de pouvoir vous presen-
ter cette semaine l’'essal d'une Crusader
obligeamment mise & notre disposition
par l'lmportateur Plerre FPsalty.

UNE MACHINE DE VILLE..

D'emblée, la Crusader apparait telle
qu’'elle est, étant de ce fait fort diffé-
rente des machines allemandes, qui en
général cachent leur jeu, n'abattant leurs
a.té::ut-s que lors des eépreuves chronome-
trees,

Le moteur est resté spécifiquement an-
glais 4 la conduite,

C’est le mono, claguant un peu fort a
1'échappement et avec leguel on sent par-
faitement le coup de botte.... quelgue
part, ceci relativement blen entendu.
puisqu’il ne s'agit que d'un 250 cc.

Ce super-carré, & la conduite, ressemble
comme un frére un moteur longue
course., L'Impression d'arrachement est
ressentie a4 bas régime et sur les intermé-
diaires, il n'est nul besoin d’aller cher-
cher la cavalerie en haut.

La clientéle britannique, ou habituée
4 la machine britannique, ne sera donc
nullement dépaysée et a4 coup s0r ne
pourra pas voir avec ce moteur les vertus
propres 4 un moteur super-carré,

*

Mais le caractére essentiel de la Cru-
sader est une exceptionnelle maniabilité,
une docilité a4 basse vitesse qu’il nous a
bien semblé n'avolr jamais rencontrée,

Des machines maniables, cela existe,

méme en grosse cylindrée, et la Crusader

fait jeu égal avec les meilleures, mals
une machine avec laguelle on reste aussi
bien en équilibre &4 5 kmh, cela est beau-
coup moins fréquent.

On ressent icl toute l'expérience de
I'école britannique, gui, &4 mes yeux je
le souligne, sait donner au pilote la mell-

leure position que l'on puisse avoir sur
une moto.

Cette parfaite répartition des masses,
cette position o1 le pilote se sent toute
liberté de mouvement, et la possibilité
de modifier rapidement son assiette, pro-
curent une alsance insoupconnée qui fait
que l'on tient toujours parfaitement son

équilibre, méme aux plus basses vitesses,
et dans toutes les positions.

Il n'y a aucun doute, cecl est le fruit
de la grande pratique qu’ont les anglais
de la machine de trial. La Crusader en
est bel et bien une, et une promenade
en sous-bols sera un vral régal pour l'a-
mateur, une révélation pour le néophyte,

Et sl la Crusader se méne aussi facl-
lement au milleu des souches et des or-
niéres, pensez qu'en ville, dans les em-
bouteillages parisiens, elle devient de ce

fait une des plus agréables machines de
ville qui soit.
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..QUI A AUSSI SA PLACE
SUR ROUTE

Mals la Crusader est du genre <« bonne
4 tout falre ».

Quand nous l'avons présentée A4 nos
lecteurs, nous la cataloguions machine
utilitaire, et c'est blen 14 son caractére
véritable. A 1'aise en ville, elle l'est éga-
lement sur route, et elle ne saurait deé-
cevolr son propriétaire, sl celui-ci a4 pré-
sent & l'esprit que sa machine pése plus
de 140 kg et ne développe que 13 CV au
maximum., Les performances n'ont rien
d'exceptionnel, comme nous le verrons
par la suilte, mais il est possible de sou-
tenir son petit 90 chrono sur route et
cela est suffisant pour la clientéle qul
s'intéresse & ce genre de machine.
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La 250 cc Crusader telle
que nous lavons essayée
et & droite, dans sa ver-

sion <« équipée » avec
pare -jambets, sacoches,
[ - ¥

Drailleurs, la vitesse mn'est
sur route., La partie cycle joue un rodle
tout aussl Important que le moteur, et
dans le cas de la Crusader, il n'y a pas
de reproche 4 formuler a4 l'ensemble ca-
dre-suspension.

LA POSITION est bonne, aussi peu fa-
tigante qu'll est possible. Toutes lea
commandes sont bien en place, pas de
gymnastique & effectuer avec le pled
droit pour actionner le sélecteur a4 sim-
ple branche. Ce sélecteur, dont la course
de déplacement est trés réduite, est pré-
cis & condition d'étre mené sans bruta-
lité ; sans cela on risque de tomber dans
des points morts intermédiaires.

Guidon bien en place, plutot étrolt, et
équipé de ces minces poignées anglalses,
sl agréables sous la main, La polgnée des
gaz est a4 ftirage plutét raplde.

r
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Ci-dessus @ un moteur... auguel
les anglais ne nous avaient
guére habifués. - A droite, cof-
fre ouvert, nous avons accés d

la bobine et & la trousse a@

outils.

Fa

[ LA rovarLenrieto  CRUSADER”

A 1a conduite, la Crusader donne une
grande impression de sécurité, conférée
par une excellente TENUE DE ROUTE,
et la maniabilité que nous avons déja

signalée.

*

Quant au CONFORT, i1 est dans la
tradition de celul procuré par les machi-
nes britanniques de qualité. En solo
comme en duo, les suspensions remplis-
sent bien leur office, ne talonnent pas,
et la selle double (plus large pour le pi-
lote que pour le passager) est des plus
confortable. Remarquons que la suspen-
sion arriére est réglable en 3 positions, ce
gqul permet une aussl bonne utilisation
en solo gqu'en duo, et que l'absence d'a-
mortissement hydraulique dans la four-
che avant ne se fait pas sentir.

Quel que soit le réglme, pas de vibra-
tions pour le pilote, ou le passager, les
longues étapes se falsant sans fatigue, Il
est vral gqu'en plus des attaches du car-
ter, le moteur est encore fixé au cadre
par un tirant situé & la partle postérieure
de la culasse.

Autre élément de confort, le silence
mécanigque général satisfalsant, Seule la
chaine double commandant l'arbre & ca-
mes se signale un peu. Brult de culbu-
terie pratiguement absent. Il est vral
que la culasse fonte « absorbe » mieux
les bruits qu'une culasse alu, mals par
contre. en ville, une utilisatlen un peu
poussée se traduit par un échauffement
un peu excessif du moteur.

A gauche ! de
Fautre coté du
coffre, trou-
pons
clé de tact. Re-
margquez Yles souf-
flets de utchouc
du cartem de chai-
ne secondaire
émgcgf. A droile :
agréable carénage
de phare.
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Les bruits 4 l'admission sont assez Yé-
duits, grice & un large filtre & alr. Par
contre le brult & l'échappement, pour

agréable qu'il soit, :ﬂt un peu trop sec.

Toutes proportions gardées, le polnt le
plus faible de la partle cycle nous semble
étre le FREINAGE.

L'action sur le frein avant, méme bru-
tale, n'améne pas une décélération éner-
gique,

C'est li um point eommun avec la ma-
jorité des machines anglaises, dont. le
freim arriére est en général beaucoup plus
« mordant » que le freln avant qui ne
semble étre qu'un fort ralentisseur.

Aussi avons-nous obtenu des chiffres
gqui ne sent que dans la moyenne.

De 50 kmh & l'arrét complet :
Frein arriére seul : 21,2 m, décél. moy.
4 55 m/s:.

Freiln avant seul
555 m/s?

Les deux : 13.3 m, décél, moy. 7.25 m/s%.

PERFORMANCES... UTILITAIRES

Le moteur est donné pour développant
13 CV & 5.750 t/m.

C'est évidemmment une puissance assez
faible, pour un moteur créé en 1956
(52 CV/l), mals i1 faut remarquer que
cette puissance est développée & un ré-
gime assez peu élevé, auquel correspond
une vitesse de piston raisonnable de
12,36 m/s. R-E. Thomas, créateur de ce
bloc-moteur, a surtout voulu faire un
moteur robuste et économique, comme
nous aurons l'occasion de le voir au cha-
pitre « consommation », au détriment de
la puissamce pure.

Mais néanmoins, les performances sont
un peu <« justes », principalement dans
le domaine des accélérations, bien que la
premiére selt correctement démultipliée,
étant 4 34 9% de la quatriéme.

Et en fait de démultiplication, on peut
remarquer que les rapports ne sont pas
mathématiquement calculés, l'écart en-
tre 3¢/4* (1,35) étant plus grand gue ce-
lul existant entre 2¢/3¢ (1,33). Plutdét que
d’'allenger la troisiéme, il nous semble-
ralt préférable, dans le cas de mnotre
Crusader, de raccourcir Ilégérement Ila
deuxiéme (1,83 4 1 par exeéemple, au lieu
de 1,80 & 1).

Et une feis la boite alnsl établie, on
pourralt encore augmenter la valeur de
la démultiplication finale (ce qul nous
ferait gagmer en accélération), car l'on
atteint guatriéme le régime de puis-
sance maximum, 4 la condition d'étre
couché.

*

Pesant son polds, n'étant partl-
cudérement pulssante et tirant plutdt
long, notre Crusader n'est évidemment
pas avantagée sous l'angle des perfor-
mances,

Le moteur ne monte pas trés haut en

17,4 m, décél. moy.
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Cette coupe du moleur nous
montre notamment la chaine
double de commande d'arbre a
cames, les tiges de culbuteurs
croisées, l'ailettage entre cham-
bre de combustion et culbuterie,
ete... - Ci-dessous :@: detail de
la suspension arriére,

PUISSANCE
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Dans notre cbte d’essai, netre Crusader 20 40 60 80 100 120 40 S50 - 60 =70 .80 =90 100
g6 montre proportionnellement pluﬂpéﬁ E v
l'alse, et ses performances sont supé- re
rieures a4 celles des 175 cc. méme sport, REGIMES ITESSES
Pilote 55 kg : 21" 3/5, moy.-58,3 kmh
Pilote 85 kg : 22'' 2/5, moy, 56,2 kmh
A 2 (8 + 55 kg) : 26" 2/5, moy. 47,7 kmh

*

En vitesse de pointe, les performances
sémblent acceptables pour ce genre de
machine, pulsque mous avons chronomeé-
tré 98 kmh (5.110 t/m) assis et 111 kmh
(5.790 t/m) couché., A deux, les perfor-
mances ne tombent pas exagérément,
mais on se rend parfaltement compte
que la quatriéme est trop longue, puis-
gque nous avons été plus vite en troi-
siéme : 95 kmh, contre 93 kmh en qua-
triéme,

CONSOMMATION
RAISONNABLE

Notre courbe de consommation se si-
gnale par le peu d'appétit du moteur,
et en utilisation courante, on peut ta-
bler sur une consommation de 3 1. a
3,0 1. maximum.

Sur longue distance, en soutenant le
890 chrono, qui semble bien étre la vi-
tesse de croisiére maximum. on brile
4,9 1. & vitesse soutenue, soulignons-le,
car en fait, vous ne consommerez pas au-
tant, étant obligés de couper les gaz pour
maintes raisons imposées par la circu-
lation, ce qui diminuera d’'autant votre
consommation.

Mals notons bien que ces 45 1. & 90 :
Emh comptent parmi les plus falbles RSN T
consommations que nous ayvions relevées ;s

00 kmh. en 35" 13

jusqu's présent & cette vitesse (record T :.TE":::';'?:':"-;".“:”-‘::: T ER TR
par Blizzard : 3,65 1, mais aussi 53 1. R SRR BT ERARY RRA R R LR e hehe BN BEdes rhanstaars abeteutys (heba LR |
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80 it 200 m o, Sk *,15* A
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suspendue acninrorta.blment aussi bien en O Wbl L R il
solo qu’en duo, propre (pas de crache- [ HITT T " THH T
ment au carburateur, pas de fuites au w2 Hitid tj,1 ;EFEE,}FEHZ,FE}_E,,E—’T{ it R 5!!_
bloc-moteur, chaine seggndaire enclose), 60 2 BT LU IREE LS S LRk E R, T HRRT
la Crusader apparait comme wune trés 7, E R T T R it
agréable 250 cmc, = i R T TR R
Toutefois son caractére utilitalre un Syr ce bloc & 50, Ay EGEIEE e e Hit g
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cette machine, on voudra#t pouvoir par- prenante. 30 gl b b R R TR |
ler performances d'une maniére aussi élo- & R T T R FEHET
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DESCRIPTION TECHNIQUE

MOTEUR
Bloc-moteur a culbuteurs,
Cylindre et culasse en fonte.
Alésage : 70 mm.
Course : 64,0 mm.
Cylindrée : 248,2 cmec.
Taux de compression : 7.3 a4 1.
Puissance maximum : 13 CV a4 5.750 t/m.
Couple maximum 1,8 mkg a4 4250 t/m.

BOITE DE VITESSES

Transmlission primaire par chaine : 2349,
Rapports finals : 58 - 7,83 - 10,44 - 16,97 a 1.

PARTIE CYCLE

FOURCHE - “teélescopique.
SUSPENSION AR : oscillante.
FREINS @ 152 mm. _

PNEUS : 3,25x17.

RESERVOIRS essence : 13 litres,
POIDS 142 kg.

EMPATTEMENT : 132 ¢m.

REGLAGES - ENTRETIEN

DISTRIBUTION ! avec un jeu aux soupapes de
4/10 :
AQA : 45° AOE : T5°
RFA : 65° RFE : 30°
ALLUMAGE :

Avance maximum 30°, soit 55 mm.
BOUGIES @ Lodge HW ou ELG F 80.

CARBURATEUR .
Amal Monobloc.
Gleleur principal @ 110.
Gicleur d'alguille : 105.
Alguille : 3¢ cran,
Boisseau : 373/3 1/2.
Gicleur de ralenti : 25.

GRAISSAGE :
Huile moteur

Eté : Castrol Grand Prix - Shell X100 50 =
Esso 50 - Mobiloil B - BP SAE 50.

Hiver : Castrol XXL - Shell X 10040 - Ess0
40 - Mobiloil BB - BF SAE 40.

Vidange tous les 3.000 km.

GONFLAGE
Fneus : AV 13 kg.
AR 1,5 kg solo.
AR 1.T kg duo.

Vitesses maxima :

Solo Duo
ire 48 kmh (7.340 t/m) 48 kmh
Do 75 kmh (7.060 t/m) 75 Emh
3¢ 97 kmh (6.840 t/m) 95 kmh (6.700 t/m)
ge 98 kmh (5.110 t/m) 93 kmh (4.850 t/m)
assis

111 kmh (5.790 t/m)
couché

Epreuve de cbte :

(350 métres, pente moyenne 8,7 %)
Pilote 55 kg 21" 3/5, moy. 58,3 kmh

Pilote 85 kg : 22" 2/5, moy. 56,2 kmh
A deux (85 4 55 kg) : 26" 2/5, moy. 47,71 Kmh

RESULTATS OBTENUS

Accélérations :

200 m » » 13" 3/5. " » 529 Kmh
300 m b » 18" » 60 Emh
400 m » P 22" » 654 Kmh
500 m % b 25" 4/5 » 69,75 kmh
1.000 m P ¥ 44" » 81,8 Emh

Freinage: (de 50 kmh chrono & l'arrét complet)

100 m départ arrété en 8" 4/5 moy. 40,9 kmh

Avant seul : 174 m, décél. moy. 555 m/s?
Arriére seul : 21,2 m, décél. moy. 4,556 m/s*
Les deux 13,3 m, décél. moy. 7,25 m/s?

i

RESUME DE L'ESSAI

Technigquement peu représentative de la conception anglalse
de la motocyclette, avec son bloc-moteur gupercarré, ees
roues de 17, ete.... la 250 Royal-Enfield Crusader apparalt
au contraire 4 la conduite comme une machine typlguement
britannique, le moteur se comportant davantage comme un
longue-course.

Celui-ci se signale par son silence de fonctionnement, sa
souplesse, sa consommationw trés raisonnable, mais nous lul
souhaiterions 2 4 3 CV supplémentaires, ainsi gu'une démul-
tiplication globale un peu moins longue.

De la partie cycle, nous retiendrons principalement 1l'excep-
tionnelle maniabilité de la machine, vous donnant l'impres-
sion de piloter une machine trial,

Mais il faut aussi signaler la bonne tenue de route, l'ex-
cellente suspension. Le freinage demanderait & é&tre plus
puissant.

Au cours de nos essals, la machine s'est révélée propre et
d'une conduite peu fatigante, grice a& une excellente posi-
tion.

Prix de vente en France un peu élevé.

CONDITIONS D’ESSAI

Au début de l'essal le compteur indiqualt 2,300 Ekm
A la fin de 1'essal 3.280 km
Polds de l'essayeur hablllé 85 kg
Tallle de l'essayeur : 1,75 m
Réglages spéclaux : néant

24-4-56 au 9-5-56
(Seine et Seine-et-Oise)

Conditions atmosphériques : Pression atmosphérique 756 mm
de Hg. Température 14°C. Humidité relative 62 %.

Date et lieu des essals :




CE. QUILS

MOTOBECANE Z2C

idéle lecteur de <« Moto-Revue », j'al attendu 26.000 km

d'utilisation de ma moto pour pouvoir vous donner mes

impressions avec quelgques chances d'objectivité,

J'aimeralis que beaucoup de motards « prennent la plu-
me » pour alimenter ces colonnes gqui permettent de com-
pléter les excellents essals de « Moto-Revue » avec les im-
pressions glanées au cours des km par les usagers.

De quol s'agit-il aujourd'hui ?

D'une humble <« Motobécane 175 » Z2C, née en avril 1955
et mise sur la route en aolit de la méme année. Dernier mo-
déle de ce genre sortli par l'usine, elle posséde garde-boue
enveloppants et freins gros corps et totalise un peu plus de
26.000 km que je divise en deux périodes, l'une de 25.000 km
4 peu prés, sans histoire et le... le reste qui... Mais n'anticipons
pas et voyons d'abord :

LE MOTEUR

Rodé 4 60-65, pointes fréquentes & 7T0-75, bien plus méme
vers 800 km.

Graissage avec Castrol XXI. plus graphite.

Essence ordinaire, plus Bretocyl graphité.

Vidanges & 120, 500 et 1.000 km.

Moteur vite libre, atteignant le 100 en position assise et
conditions favorables.

Utilisée exclusivement pour le tourisme et les longues sor-
tles, je passe ma deuxiéme <« au pifométre », ma troisiéme a
40-45, ma quatriéme a 60-65 et rétrograde aux meémes vitesses.

Quelquefois je me laisse tenter par le « tout terraln »,
mais, bien que je sois jeune et aime aller vite, je nme bru-
talise jamais ma monture : ni surrégimes, ni pilonnage du
moteur,

Conduite souple, souvent rapide, mais je respecte scrupu-
leusement le Code de la Route, Vitesse sur bonne route :
75-80 seul ou a deux, parfols plus sl je suis seul et pressé,
Fréquentes étapes de 400 km sans autre arrét que celul
pour le ravitaillement du réservoir : le moteur n'est pas plus
chaud que s'il avait fait 20 km.

Démarrages au premier ou deuxiéme coup de kick.

Accélérations trés moyennes, mais i1 s'agit d'un moteur
utilitaire. Silence relatif : beau son d’'échappement, mals vi-
brations désagréables selon le régime et selon les jours.

Consommation non contrdlée, mais toujours inférieure a
4 1. quelle que soit 1l'allure soutenue.

Moteur trés propre. vidangé tous les 2.000 km avec Castrol
XXI, plus graphite. :

Le levier d'embrayage est dur a4 manceuvrer. L'embrayage
colle beaucoup a4 froid et devient convenable & chaud.

Sélecteur d'un curieux mouvement, mais d'un fonctlionne-
ment trés sur, Boite de vitesses robuste. Premiére longue,
passe partout, agréable. Deuxiéme trop courte, trou entre
deuxiéme et troisiéme. Troisiéme plaisante pour fliner entre
40 et 60 ou pour revenir rapidement &4 sa vitesse de route
aprés un ralentissement, Quatriéme longue, bonne vitesse
de route, accélérations encore trés sensibles entre 60 et 80 en
quatrieme.

Carburation jusqu'ilcli sans ennui. Je roule au super (je
roulais plutdt...) avec un peu d’huile.

Bielle s'usant sur l'axe de piston (insuffisance du sys-
téme de gralasage). :

Rien touché A l'allumage durant 25.000 km, & part aux

vis platinées desserrées deux fois (3 minutes de travall).

Moto-Revue Ne 1.343

N PENSENT

Accessibilité mécanique réduite, voir notes de malin-d'ceuvre.
Trés bonne compression malgré le Kkilométrage.

FRAIS EFFECTUES EN 25.000 KM :

Quelques réglages de culbuteurs (3).
Un rodage de soupapes. .

Une soupape d'échappement.

Un jeu de segments,

Un cible d’'embrayage.

Une ampoule de feu arriére.

Une ampoule régulatrice,

Chaine secondaire, pignon de sortie et couronne arriére ont
été changés a4 23.000 km par la faute de la couronne arriére
dont l'acier était de trés mauvalse qualité (usé et effrité !).

k1
Aucune immobilisation au bord de la route., sauf pour les
vis platinées (voir plus haut), la machine m'a toujours mené
ou je wvoulals aller.

Je ne compte pas les piéces changées & cause d'une chute,
cela ne dépendant pas de la machine,

Et cependant, j'ali connu une panne qui m'a oblige a
prendre le train : vers 25.000 km des ratés se généralisent,
deviennent pétarades et le moteur, sil chauffe comme un
radiateur, n’accélére pas et ne tire pas. Condensateur change,
¢a marche 600 km et tout recommence. Rupteur et came d'a-
vance changés.. 15 km et ¢a remet ¢a. Bobine changée sans
résultat. Condensateur changé, ¢a remarche 300 km et donne
des signes de falblesse. Rotor du veolant magnétique féle,
parait-il, changement ainsi que le piston et soupape d’échap-
pement qui avalent souffert de ce regime irrégulier. Depuis
j’al roulé 90 km et ¢a marche, bien que certains petits ratés
aux accélérations... Je suis pessimiste, ‘car j'al constate qgue
le moteur chauffe encore.

A noter que le ralenti a toujours été bon et que la machine
marchait mieux & froid. Elle n'a vraiment été immobilisée
quune fois et j'al tant bien que mal parcouru environ 1.500
km durant cette panne, s

Naturellement bougie, carburateur et culbuteurs ont été
mille fois vérifiés. Je serals trés heureux de savoir les causes
exactes de cette panne intermittente.

PARTIE CYCLE .

Cadre robuste : chute & 80 sans qu'il soit faussé, et rusti-
gque, mangue de finition.

Roues 4 broches dont le démontage serait faclle si le garde-
boue arriére s'ouvrait. Mais i1 faut coucher la machine, alors...
Pas encore de voilage ni de rayons cassés, chromage de la
roue avant un pau faible. Chambres poreuses. Pneus d'ori-
gine ridicules (7.000 km), remplacés par des Englebert, ligne
4 l'avant, petfts pavés & l'arriére, qui me donnent toute sa-
tisfaction. _

Fourche télescopique souple, trés agréable, talonne trés rare-
ment, laisse fuir la graisse par le bras gauche & 24.000 km.

Suspension arriére déplorable (coulissante). inexistante en
solo, elle s'améliore un peu avec un déluge de graisse ou un
passager lourd, mais dans ce dernier cas, elle talonne dans
les bosses sérieuses et cabosse les caches en aluminium.

Vis de réglage de chaine secondaire pratique. Carter de
chaine protégeant le passager, mais pas la rue. Le garde-
boue avant crache sur les pieds, celui arriére nécessite une
bavette de caoutchouc par égard pour le dos de la Dper-
sonne transportee.

Boite a4 outils trop petite et trés peu pratique.

Freins efficaces, mais encore insuffisants & mon avis. Je
les ai améliorés par l'emploi d'Edrastop, le frein arriére =a
tendance & chauffer en utilisation intensive.

Je désirerais des moyeux-freins véritables avec des garni-
tures de 35 mm et un (3 de 170 mm & l'avant pour 150 mm
a4 l'arriére.

Guidon bien ou presque pour le tourisme, pas falt pour
une conduite sportive. Commandes blen en place, sauf une
(voir plus loin). Selle inconfortable et raide (j'al adopté le
caoutchouc mousse recouvert de Cordoual : tout va mleux).
Réservoir trop petit.

Email marron, de bonne qualité, j'al repeint les parties
¢« kaki » avec le nouveau belge et l'ensemble me paralt plus
agréable 4 l'eeil. Le chrome du silencleux demande un en-
tretien constant, les autres chromes sont assez bons. Je
« solgne » beaucoup ma machine.
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LES ACCESSOIRES :

L.e phare serait bon si 1'éclairazge pris sur le volant n'étailt
pas aussl déficient ; vovages de nuit pénibles sur route
inconnue. Le commutateur est d'un acces difficile au point
de presque obliger &4 quitter le guidon pour passer de phare
en code,

Un bon point pour les feux de position (veilleuse) mais
branchés sur la batterie, donc sl celle-ci est 4 plat, il n'y a
plus de {feu rouge. La batterie (Fulmen 7 AH) n'a jamals
été rechargée et alimente sans défaillance les feux de posi-
tion, l'avertisseur de ville inaudible sur route et les cli-
gnotants avant et arriére, ainsi que le stop que j'al ajoutés.

J'al fait l'achat d'un porte-bagages extensible trés pratique,
de sacoches cuir trés vastes, d'un “tan-sad, de repose-pleds,
de pare-chocs-pare-jambes (V et W) trés pratiques et sur
lesquels j'al fixé deux sacoches amovibles d'une contéenance
de 2 1. 5 et j'al boulonné deux boites a4 outils de cyclo-
moteur.

J'essale de rendre ma machine le plus confortable possible
pour le tourisme avec bagages. J'envisage une transforma-
tion de 1'éclairage dont je communiqueéral la recette a « Mo-
to-Revue ».:. si c¢a réussit.

Pompe trop petite. Outillage faiblard et Iinsuffisant pour
réparer. Béquille : soudé deux semelles.

Compteur qui triche sans aucun doute, mais que je n'al
pas étalonné. Toutes les vitesses que je donne sont celles
lues au compteur. En guise de repeére. une fois, j'al couvert
150 km & 72 de moyenne en roulant sans arrét 4 80, 85 par-
fois plus. La route étant excellente, je n’al presque pas effec-
tué de ralentissaments, ce gui expligue l'excellente moyenne
obtenue pour cette 175,

Voila ce long chapitre de détails définitivement clos. J'al
essayvé d'étre objectif, c'est-a-dire de ne pas me souvenir
des joles procurées par 25.000 km de marche sans défail-
lance et d'oublier aussi les coléres que j'ali « piquées » lors
de cette panne dont je parlais plus haut, ou lorsque je
constatais un défaut par trop évident. Je crois, si la partle
électrique est vralment réparée, que je puls faire encore bien
des kilométres sans histoire.

L1

Ce n'est pas pour mol la monture de mes réves (600 BMW
ou Norton), mais celle de mes moyens, et j'essale de la
rendre la plus parfaite possible, car elle est sujette & toute
une foule d’améliorations. N'est-ce pas 14 le réve de chacun ?
Et je me tiens & la disposition de tout motard a Yful je
pourrais étre de quelque utilité

Cette moto peut étre une monture fildéle pour celul qui
en prend soin et.. qui n'est pas trop exigeant, car elle est
loin, oh combien ! d’étre parfaite.

Au sujet d'une amélioration possible, j'al lu dans « Ce qu'ils
en pensent » au sujet de la méme machine, gque la maison
Motobécane avalt étudié un arbre & cames. spéclal pour une
conversion en <« sport » Est-ce exact ?

Et si oul, en montant cet arbre et en polissant la culasse,
aurais-je une amélioration de pulssance et de couple ?
(sans avoir A4 changer le taux de compression ni le régime
de puissance maximum).

851 un motard connaissait un moyen (pas trop onéreux)
d'élever la puissance d'une Z2C sans porter atteinte & sBa
longevité, je lul serals trés reconnaissant de bien vouloir me

I'indiquer.
Mr L. BAILLY
Puteaux
N.D.L.R. — Nous avons pensé que le mieux était de sou-

‘metire le texle de votre letire a la maison Motobécane, qui

nous confirme que, selon elle, il ne peut s'agir que d’ennuis

de condensateur. Il est possible, en effet, que la résistance
didlecirique des condensateurs successivement montés sur
voire machine, n'ait pas été suffisante & partir du moment
ot votre moteur devenait chaud.

En ce qui concerne larbre ¢ cames ¢ sport », la maison
Motobécane précise qu’'il eriste toujours, mais ne vous en
conseille pas le montage, car celui-ci erigerait une augmenta-
tion du rapport de compression, un nouveau réglage de la
carburation et, surtout, un échappement pratiquement libre,
sans lequel le changement d'arbre @ cames ne donnerait pas
de résultat appréciable.

REGULARITE - CONCENTRATIONS - RALLYES

CONCENTRATION
INTERNATIONALE A NICE

Le Scooter-Club Nice Codte d'Azur et
1'Ecurie Ciel Bleu organisent les samedl
29 et dimanche 30 juin 1957 leur qua-
trieme grande Concentration Internatio-
nale Scootériste et Motocycliste placée
sous le haut patronage de Monsieur le
Président de la Républigue et du Comité
des fétes de la ville de Nice.

50 coupes et de nombreux souvenirs ré-
compenseront les clubs participants.

Voiel le programme succinct de la ma-
nifestation :

Samedi 29 juin :

14 heures : ouverture du contrdle d'ar-

rivée dans le grand Hall des Expositions.

21 heures : visite nocturne de la ville
et des environs.

24 heures : fermeture du contrdle
d'arrivée.

Dimanche 30 juin :
7 heures 4 11 heures : arrivée des par-
ﬂcipanta dans le grand Hall des Exposi-
ons.
11 heures 30 : défilé en ville.

17 h. 30 : dans les jardins de la villa
Masséna, proclamation des résultats et
remise des coupes et banniéres, suivi du
Elha.}rﬁpagne d’honneur offert par la ville

e Nice.

Il est prévua aux heures d'arrivée
1¢ des convoyeurs qui, aux postes

%

frontiéres de Tende et de Vintimille, ac-
cuellleront nos hotes étrangers et les al-
deront dans les formalités douaniéres.

2¢ deux contrdles de pointage 4 l'entrée
de la ville. Les concurrents trouveront &
ces contrdles des accompagnateurs qui les
guideront par petits groupes vers le lieu
de la concentration,

Pour tous renseignements, s'adresser au

Scooter-Club Nice Coéte d’Azur, 10, rue
Défly, a4 Nice,

CONCENTRATION LE 9 JUIN
A MARSEILLE

La 6* Concentration Motocycliste de
Notre Dame de La Garde, Patronne Na-
tionale des Motocyclistes. aura lieu cette
année le dimanche 9 juin (Pentecdte) &
Marseille.

De nombreux coupes et challenges se-
ront mis en compétition.

Pour tous renselgnements, s'adresser ou
écrire : 12, Cours Gouffé, Marseille.

FPAS DE RALLYE
DE LA MIRABELLE
CETTE ANNEE

La sectlon des Motorisés du Club Tou-
ristique Lorrain informe les clubs moto-
cycliste et autres que son deuxiéme Ral-
lyve International de la Mirabelle, fixé
aux 17 et 18 aolit 1957, m’'aura pas lieu.

RESULTATS DU 3° CIRCUIT
DE L'ILE DE FRANCE

Organisé le 19 mal 1957 par 1'Union
Sportive Métropolitaine des Transports
(section moto), ce circuit réunissalt une
trentaine de partants, sur les 45 inscrits...
les absents ayant appréhendé le mauvals
temps qul sévit toute la journée du di-
manche 19 mali.

En dépit de la plule, 1'épreuve rencon-
tra un bon succés populaire et, d'autre
part, les participants se plurent a4 louer,
aprés l'arrivée, la qualité du parcours qui
leur était proposé, ainsi que l'organisa-
tion impeccable mise sur pied par 1'USMT.

CLASSEMENTS

Cyclomoteurs : 1. Gay (USMT) : 2. de
Philippon (USMT) ; 3. Dufais (USMT) ;
4. Sanson (USMT) ; 5. Chanlont (USMT).

100-125 eme . 1. Coinet (ASMC Nord).

175-250 eme @ 1. Sacareau (AMCF) : 2.
Loustalan (MC, Paris) ; 3. Biout (USMT);
4. Bignolas (MC Chitillonnais) ; 5. Mal-
let (MC Paris).

350-500 eme : 1. Vasseur (MC Chéitillon-
nais) ; 2. Roget (AM Police) ; 3. Despa-
lins (MC Rambouillet) ;: 4. Hélin (MO
Paris) ; 5, Duvernay (MC Clodoaldien).

MILITAIRES
175-250 eme : 1. Lieutenant Mergen
(ler RT).
350-500 emne @ 1. Gulgnabodet ; 2. Bar-
don ; 3. Adjudant Gaussen, tous trols du
l1*r RT.

MON PETIT DOIGT M’A DIT ...

-.Que selon des indiscrétions, qul sem-
blent refléter la wvérité, la nouvelle Mon-
dial de Provini, qul n’'a connu depuis
le début de la saison sportive que des
succes, serait munie d'une boite de vi-
tesses a... T rapports !

*

.Qu'a Imola, l'usine BMW avalt dé-
placé trois machines : une & injection,
une avec distribution desmodromique, et

590

enfin une 500 nmormale. C'est finalement
sur cette dernleére que Zeller participa a
la compétition.

Les autres ne donneralent-elles pas en-
tiére satisfaction ?

*

~Que Campbell a couru & Imola, en
500 cc, sur une Guzzl mono. Mals s'agit-
i1 bien de celle de l'an dernier ? Il se
pourrait bien que non, car 1'Ing. Car-

cano semblait aux petits soins pour
cette machine qul ressemble pourtant &
la viellle ¢ Ossobuco »,
w

...Que l'on verra peut-étre au Bol d'Or
une 700 Royal Enfield 4 double mode
d’allumage. Cette machine, destinée au
Club Motocycliste de la Streté Nationale,
partirait évidemment en catégorie side-
CATS.

Moto-Revue N° 1.343



)
1
¥
)
)

@
1
I
)
|
]
-
kg
]

L
®
.‘l
a%a
=

!

¢
..'
¥

L §

o

L ]
)
o

o2

>
F

a
v
L
=
E ]
E ]
g -1
2
o

]
i |
L |

L]
T
4
&
L]
L]
L)
]
1
)
o

-
,.=.'. £
S
=
®
ko
i |
B
)
3
e
o

¢ 100.000.000 D'USAGERS
PARTICIPERONT LE 1°° JUIN
A LA « JOURNEE SANS
ACCIDENTS » 1957

Ceat le 1¢ juin gu'aura llen 1la
« Journée Sans Accldent » organisée
pour la cinquiéme année consécutive par
La Prévention Routiére.

Cette manifestation poursuit un double
but : .

— Attirer l'attention de "tous lés usa-
gers sur la gravité et le nombre des ac-
cidents,

— Convaincre ces usagers de la part es-
sentielle qu'ils peuvent prendre dans la
lutte contre les acclidents.

Cette année, comme les précédentes,
deux sortes de moyéns seront mis en
ceuvre .

— Une campagne de préparation psy-
chologique Intense griace & l'utilisation
slmultanée de toutes les formes de pro-
pagande.

— Controle étroit de la circulation par

des effectifs renforcés de police et de .

gendarmerie, dont l'action sera essentiel-
lement préventive, puisque le 1°f juin, il
ne sera dressé contravention qué tout a
fait exceptionnellement, alors que les ob-
servations verbales seront multipliées,

Le 1¢r juin marquera la fin de « 1'Opé-
ration Annecy », dont les résultats excep-
tionnellement intéressants seront com-
muniqués & la Presse immeédiatement
aprés la ¢ Journée Sans Accident ».

— Pour la premliére fols, cette année,
la « Journée Sans Accldent » — idée fran-
¢alse — est reprise par 3 autres nations
européennes, et le 1*r juin prochain, des
Journées Sans Accident seront organisées
simultanément en Belgigue, au Luxem-
bourg et en Allemagne de 1'Ouest.

I n'est pas sans intérét de rappeler
que ce sont les conducteurs de 8.100.000
véhicules & 4 roues et de 11.200.000 moto-
cycles qui seront ainsl touchés et, qu’au
total, une population de 100 millions de
personnes sera assoclée A cette activité
européenne de prévention routiére. Ef-
forts 4 la mesure des buts a atteindre,
puisque dans ces 4 pays (Allemagne, Bel-
glque, Luxembourg et France), 22.000 per-
sonnes sont tuées chague année sur les
routes.

® ATTENTION, CHANGEZ
VOS CATADIOPTRES !

Un arrété du 8 aolit 1956 a modifié le -

cahier des charges des catadioptres, en
supprimant le modéle classe C et impo-
sant son Femplacement par un cataediop-
tre classe V série 300.

L'applicatiol de cet arrété a été pré-
vue par étapes ét, en ce qui colicerne les
motos, velomoteults et scootéfs en circu-
lation, le délai limite pour remplacer
l'ariclern modéle de catadioptre par le
nouveau est fixé au 1°r julllet prochain,

Si donc votre machine n’est pas encore
pourvue du catadioptre de la classe V
série 300 (vérifiez l'inscription gravée sur
cet accessoire), vous n'aVez plus que
ﬁmlque.s semaines pour vous mettre en
regle — et augmenter votre sécurité — en
vous procurant le nouveau type d'appa-
teil réfléchisseur.
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Erich Zipprich, directeur tech-
nique des usines Zundapp, vient
de féler son 65 anniversaire.
Son action est étroitement lice
au développement et auxr succeés
de la grande firme allemande.

¢ VENTES EN AUGMENTATION
CHEZ MAICO

La satisfaction régne aux usines Maico,
4 Pfaffingen, En effet, les carnets de
commande, pour la voiturette Malico 500
comme en ce qui concerne le programme
des deux roues de la marque, laisse ap-
paraitre une augmentation des ventes
de l'ordre de 38 9% durant les guatre
premiers mois de cette année et par rap-
port 4 la méme période de 1956.

Actuellement, les délais de Ilivraison,
pour les 2 et 4 roues, sont de l'ordre de
6 & 8 semaines.

La volturette, jusqu'ici produilte A ral-
sonl de 25 exemplalres par jour, doit voir
prochainement augmenter sa cadence de
fabrication. A cette fin, les ateliers qui
lul sont consacreés vont étre agrandis, et
le personnel occupé & sa construction
verra croitre son effectif.

¢ L’ATLAS DES ROUTES
TOURISTIQUES DE FRANCE

L'édition 1957 de cet intéressant ou-
vrage est sortie et se caractérise par un
élargissement de la formule, puisque le
nombre des routes touristiques agréées
est passé de 19 pour 1956 4 26 en 1957,
les itinéraires nouveaux wvenus étant :

— Route d'Argent : Genéve-Hendaye,
par le Massif Central :

— Route des Grandes Pyrénées
daye-Cerbére :

— Route du Soleil : Paris-Menton (hors
des sentiers battus).

— Route Genéve-Marseille-C6te d’Azur ;

Route Suisse-Océan : Genéve-La Ro-
chelle ;

— Route des 3 A : Bordeaux-Modane.

-ﬁ-jﬂutﬂnﬂ que la Dréﬂﬂﬂtﬂﬂ.ﬂﬂ de 1'Atlas
a été perfectionnée, afin d'en rendre la
consultation plus pratique,

Ce document est en vente au prix de
300 francs au Siége de la Fédération Na-
tionale des Assocliations de Routes Tou-
ristiques de France.

Hen-

¢ LES BONS MOTOCISTES
(suite)

C'est au tour de M. Lariche, motociste
a4 Nevers (et président du moto-club de
cette vwville) de figurer dans ce tableau
d’honneur de la profession,

M. Lariche s'est en effet levé a4 5 h. 15
du matin, le dimanche 5 mai, pour dé-

3
o

panner deux membres du MC Sucéen qul,

disputant le rallye concentration du
MC Noiséen, avalent éclaté et arraché
une valve.

Consentant 4 leur vendre, avec une ré-
duction, un pneu et deux chambres #&
air, le sportif motociste de Nevers per-
mit & nos lecteurs de réparer rapide-
ment et de rentrer dans les délais, en-
levant ainsi la Coupe des deuxiémes dans
le Rallye qu'lls disputalent.

Un bon point &4 M. Lariche pour son
obligeance envers la clientéle de passage.

¢ CAMPING A L’ETRANGER

Les campeurs se rendant a l'étranger
ont intérét 4 se procurer aupreés des dif-
férentes assoclations de plein air un Car-
net Camping International.

Ce document permet .

a) d'utiliser les terrains de camping
répertoriés au fichier des diverses asso-

clations membres de 1'Alliance Interna-
tionale de Tourisme (AIT).

b) de servir de carte de présentation
auprés des propriétaires gqui mettent leur
terrain a la disposition des campeurs.

c) de faire bénéficier le titulaire d'une
assurance responsabilité clvile risques aux
tiers, extensible aux membres de sa fa-
mille campant avec lui.

¢ ASSEMBLEE GENERALE
DE L’ALLIANCE
INTERNATIONALE
DE TOURISME

Du 13 au 17 mad, &4 Vienne, l'Assemblée
générale de 1'Alliance Internationale de
Tourisme, va faire la synthése des grands
problémes actuellement 4 1'étude en ma-
tiére de tourisme.

L'AXIT. dont le slége permanent est &
Genéve, est essentiellement composée de

clubs d'usagers de la route. Elle groupe
gsous son églde 54 associations nationales

en Europe; 11 en Afrique, 22 en Asie, 19
en Amérique et 2 en Océanie.

Rappelons que cette importante asso-
ciation s'occupe entre autres, sur le plan
international, des différentes formes de
tourisme, des problémes de la circulation
routiére et des importantes questions
douaniéres.

Son activité s’étend au motocyclisme,
au cyclotourisme, au camping, ete... C'est
assez dire la vaste diversité des problémes
en cours de discussion a4 Vienne.
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1 EPREUVES DES

CHAMPIONNATS DU MONDE

LE GRAND PRIX D’ALLEMAGNE

A VU MALGRE LA PLUIE DES VITESSES FANTASTIQUES

INSI, les épreuves du Grand Prix d’Allemagne 1957 « premiére » des

Championnats du Monde, se sont disputées & Hockenheim, circuit de

71725 km, le plus rapide circuit actuel aprés l'interdiction, depuis quelques
années, du Grenzlandring.

Deux réels virages : celui de I’Est, pris en 2* en solo pour une machine a
cing rapports, en 3* en side ; celui de la ville, sensiblement en épingle 4 cheveux
(et a quelgues 700 m. avant la ligne d’arrivée) qui doit étre négocié en premieére.
Et puis, avant ce dernier, nous trouvons aussi les « Krabbenspitzen », virages
négociés en 5°, mais d’autant plus dangereux qu’ils sont rapides.

C’est 1a un circuit uniquement pour les machines, ou la science du pilotage
n’intervient guére, et qui n'a de sens qu'en ouverture de saison, quand il s'agit
de voir ce que les mécaniques. ¢« ont dans le ventre »,

Mais ce n'est pas un circuit de Championnat du Monde, ou il s’agit de
classer les meilleurs pilotes... et ceci est non seulement noire avis personnel,
mais également celui des vainqueurs, et de Hillebrand en particulier,

Evidemment, la ¢« Solitude » est le circuit répondant le mieux aux exigences
d’'un Grand Prix... mais il ne faut pas oublier que la « Solitude » appartient
& 'ADAC, alors que cette année, c’était au DMV d’organiser 1’épreuve, Quand
done, finalement, ne serons-nous plus tributaires des différents qui opposent
ADAC et DMV ?

Les trois jours d’entrainement, les deux derniers sous un soleil radieux,
virent tous les records, ou presque, tomber ! Chaque pilote devait accomplir
au moins 100 km. d’entrainement, et pour étre qusalifié, faire un tour le plus
rapide en un temps inférieur de 15 % maximum & la moyenne des temps
établis par les trois meilleurs pilotes. Mais étant donnée la vitesse des machines
officielles, ils n’auraient été alors que neuf a4 prendre le départ en 125 cme,,
onze en 500 cmec. (dont aucune Norton ou Matchless), treize en 350 cme. !..

Aussi, en raison de ce fait et dans l'espoir qu’au moins 300.000 spectateurs
seraient présents (en raison du beau temps), tous les pilotes furent admis au
départ. Mais dés la nuit du samedi au dimanche, c'est la pluie qui commence
a4 tomber et le lendemain il n’y aura autour du circuit qu'une centaine de mille
de spectateurs (de 60 & 150.000 selon les estimations) qui se presseront dans la
forét, dans les tribunes, ou meéme sur les toits des dernieres maisons de la
ville, privées, pour la circonstance, de leurs tuiles !

EN 125 CMC. :
UBBIALI OU PROVINI,
MV OU MONDIAL ?

I1 est clalr gque malgré la plule qui
tombe, les précédents records détenus
par Hobl (moyenne de 151,9 kmh et tour
le plus rapide & 154,8) seront mis 4 mal.
En effet, toutes les écuries officielles ita-
llennes sont 14, MV, Mondial, Gilera... et
les temps réallsés a4 l'entrainement sont e
des plus prometteurs : 170,0 kmh pour
la MV d'Ubbiall, 168,92 pour la Mondial

nori pour MV, par Sandford et Provind
pour Mondial, par Ferrl seul pour Gilera
— mais également entre les 2 temps IFA-
MZ qul firent une trés belle prestation
4 St-Wendel, et les Ducati double ACT
de Scheidhauer et Lecke., et la DEW de
Lottes, une anclenne officielle de 116 cec,
amenée 4 125 par le pllote allemand.

tés par Ubbiall, Colombo, Taveri et Liba- -

de Provinl, 166,4 pour la Gllera de Ferrl.
Officieusement donc, le record de la
DEW est battu de 9,8 %.

La lutte est des plus prometteuses, non
seulement entre les 3 grands — représen-
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15 tours sont a4 accomplir, solt 115,875
km, pour les 20 pilotes & qul le record-
man du monde, Wilhelm Herz, donne le
départ. 20 pllotes qul ne seront plus que
14 4 l'arrivée, car carburateurs et allu-

A droite @ une
phase de la
lutte qui opposa
la Mondial de
Provini (161) a
la MV d’'Ubbiali
(158). C’est ce
dernier (@ gau-
che) qui lU'em-
portera.

S 2 : T :
courbe de )'EST

L

avec la

forit mauvals meéNage

mage
pluie !
Dés le départ, Ubblali se sauve, en-
trainant Provinl dans son sillage, Taverl
étant troisiéme. La MZ de Fuegner est
en sixiéme position 4 la fin du premier
tour, alors que Ferrl n'est que hultieme,
Mais dés le deuxiéme tour, la MV
d'Ubblalli et la Mondlal de Provini font
le trou., se dégagent de plus en plus ;
elles termineront d'allleurs avec une
avance de 2' 20" sur leur sulvant immé-
diat. Course d'attente de part et d’'autre.
Jusqu’'au onziéme tour, Ubbilall sera tou-
jours en téte, mals son avance sur Pro-
vini ne sera jamais plus grande que
quelques métres. Au onziéme tour, chan-
gement de position ; & la faveur de soD




Ci-dessus : Fiigner réussit a
placer sa pelile deux lemps en
quatriéme position des 125 cme.
En haut a droite, Colombo fut,
avec sa nouvelle twin MV, le
grand animaleur des 2560 cme.

record du tour, Provinl améne sa Mon-
dial en téte, mals pour 4 tours seulement,
car Ubbiali, dans un rush final, l'em-
porte de 3/10 de sec.

A la suite d'un premier arrét de Ta-
verl & son stand, a la itee de 1'arrét
définitif de la Mondial de Sandford (un
meéfait de la plule), Colombo prend la
trolsiéme place pour ne plus la quitter.
Et i1 sera d'allleurs le seul pilote a4 ne
pas étre doublé par les deux hommes
de téte.

Taverl, arrété au troisiéme tour pour
changer de lunettes alors qu'il est troi-
siéme, est relégué en cinquiéme position
et ne pourra remonter la deux temps MZ
de Fuegner.

Belle lutte également de la petite DEW
de Lottes contre la Ducatl double ACT
de Scheidhauer, mais cette lutte se ter-
minera au profit de la deux temps, le
jeune Sarrols dérapant dans le virage de
la ville,

Faible prestation de la Gilera de Ferri,
qui ne fut jamais dans la course et con=-
nut aussi la panne. Autre victime de la
plule : la MV de Libanori.

CLASSEMENTS

1. Ubbiali (It.) sur MV, 4 1598 kmh :
2. Provini (It.) sur Mondial, &4 3/10 de
gec. ; 3. Colombo (It.) sur MV & 1517
Emh ; 4. Fuegner (All. Or.) sur MZ, a
1 tour (143,9 kmh ; 5. Taveri (Suisse) sur
MV ; 6. Degner (All. Or.) sur MZ @ 7.
Lottes (All.) sur DEW, 4 2 tours.

Tour le plus rapide et nouveau record :
Provini, 4 163,0 kmh.

Record officieux lors des entrainements:
Ubbiali &4 170,0 Emh.

‘LA 250 BICYLINDRE MYV
EST BIEN PROMETTEUSE

La pluie cessant, c'est sur un revé-
tement qul sechera en partie que se
lancent les 33 pilotes de la course des
quarts de litre, 33 qul ne seront que 22
& l'arrivée,

MV et Mondial se doivent de se dispu-
ter la palme, la premiére marque citée
alignant ses classiques monocylindres 5
vitesses pilotées par TUbblali, Taveri,
mais également, et pour la premiére fois,
un bicylindre, piloté par Colombo, et
qui semble bien étre simplement deux
monos 125 accouplés. Pour Mondial, Pro-
vinl et Sandford. Engagée officiellement,
une Guzzi, pilotée par Montanari.

Contre ces pilotes d'usine, un bon lot
de privés, dont le plus marquant est
incontestablement Lorenzetti, avec Ea
spéclale Guzzi simple ACT qu'il vient de
munir d'un long carénage arriére trés
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effile. Et encore un bon lot de NSU-
Sport Max, dont les pllotes les plus con-
nus sont le jeune Hallmeler, EKassner,
Helss. Les Adler sont également toutes
1a, mals sur un circuit bien trop rapide
pour ces twins 2 temps. Enfin, Hartle,
l'officiel Norton, pilote une bicylindre a
double ACT, la REG, connue deéja depuis
quelques temps, |
20 tours 4 accomplir, soit 154,5 km. Re-
cords &4 battre : ceux établis par Loren-
zettt 1'an dernier, 4 174.0 kmh pour la
moyenne générale, & 176,1 kmh pour le
tour le plus rapide. Mais déja a l'entrai-
nement, les MV d'Ubblall et Taverl ont
tourneé a4 188.1 kmh, alors que la Mon-
dial de Provini ne fit que 1 kmh en
moins.
x

Alors que dés le départ Sandford file
en téte et gue Camathias reste sur la
touche, & la fin du premier tour Ubbiali
est en téte, suivl par la Mondial de Pro-
vini, par Lorenzetti, Sandford. Colombo
est en septiéme position, Hallmeler en
douziéme.

Blen vite, Ubbiali et Provini se déga-
gent, distancent méme Sandford. Tour a
tour, la Mondial oula MV seront en téte...
Mais c'est ne pas compter avec Colombo,
devenu pillote réfléchi, me pas compter
avec les possibilités de sa twin MV :
septiéme au premier tour, cinguiéme au
second. quatriéme deux tours plus tard,
il rattrape les hommes de téte, et, au
huitiéme tour, prend la direction des
opérations.

Et durant 5 tours, les 3 italiens se sul-

vent, Colombo, Ubbiali, Provini... jusqu’a
ce que la Mondial rende 1'dme.

Les deux MYV, la twin de Colombo et la
mono d'Ubbiall continuent leur ronde
dans cet ordre, creusent l'écart par rap-
port &4 la Mondial de Sandford (gquil ter-
minera a4 pres de 1 1/2 minute). Mais
dans le dernier tour — un ordre de 1'u-
sine n'y serait pas étranger — TUbbiall
saute Colombo et termine avec 3/10 d'a-
VANCe.

Que s'est-il passé derrlére ?

Lorenzetti, longtemps cinquiéme, passe
Taverli peu avant la Iin 4 la faveur d'un
court arrét au stand de ce dernier (four-
che déficiente).

Magnifique remontée de Hallmeier.
meilleur allemand, qgui, douzieme au pre-
mier tour, remonte, tour par tour, pour
finir sixiéme. Trés belle lutte également
de Hartle sur sa spéciale REG et des deux
allemands Kassner et Heiss : chassé-
croisé perpétuel des 3 hommes, qui ne
se sépareront lez uns des autres gue sur
la fin, terminant septiéme (Kassner),
huitiéme (Hartle) et neuviéme (Heiss).

Notre compatriote Deschamps, utilisant
pour la premiére fols son carénage dé-
coré d'une tortue (est-ce pour tenter la
chance ?), ne termine gqu'en 18* position.

RESULTATS

1. Ubblall (It.) sur MV, & 1768 kmbh,
nouveayn record ; 2. Colombo (It.) sur
MV, & 3/10 de sec. ; 3, Sandford (GB) sur
Mondilal, 4 1722 kmh ; 4. et premler
privé, Lorenzetti (It.) sur Guzzi, 1710
kmh ; 5. Taveri (Suisse) sur MV, &4 1888
kmh : 6. Hallmeler (All.) sur NSU-Sport
Max, 4 1624 Emh et 1 tour, etc...

Record du tour et tour le plus rapide :
Ubblall & 182,0 kmh.

Record officieux aux entrainements
Ubblalli et Taverl, & 188,1 kmh.

LE DEAME PRESIDE
A IYEPREUVE DES 350 CMC.

Pour la méme distance (20 tours) que
pour les 250. c'est un plateau de 30 pi-
lotes qul prend le départ.

Les trois grandes usines itallennes sont
la : les 4 cylindres Gillera, pilotées par
I'6cossals Mac Intyre et l'italien Libe-
rati (Duke ne pouvant prendre le dé-
part en raison de sa chute & Imola) :
les 4 cylindres MV, avec l'italien Masettl
et les anglals Surtees et Sheperd, ce
dernier, nouvelle recrue, rempla¢gant Ka-
vanagh qul vient de rompre son contrat
avec. le comte Agusta . enfin les mono-

Ci-dessous : deuriéme passage

des 250 cme., Ubbiali (116) me-

nant devant les deux Mondial de

Provini (113) et Sandford (112).

En bas :@ Lorenzetti, 1°* privé,

sur sa personnelle Guzzi @ sim-
ple ACT.

: |
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cylindres Guzzl pllotées par l'itallen Mon-
tanarl et les anglais Campbell et Dale
{(une nouvelle 8 cylindres fit bien son ap-
parition, au premier entrainement, mals,
pas- encore au point, elle connut des en-
nuis avec 1'essence).

Mals 11 faut de nouveau compler avec
la spéclale Guzzl simple ACT de Loren-
zettl T avec la Norton « 1958 » de Hartle,
la toute derniére AJS de I'australien
Thomson, et, pourguol pas, avec la 305
cmec NSU pilotée pa;- Hallmeler.

Jusqu'icli le record du tour était dé-
tenu par KEavanagh sur Guzzl depuis
1955, & 186.,0 kmh, alors que la meilleure
moyvenne de l'épreuve fut établle par
Hobl, en 1956, sur une 3 cylindres DEW,
4 182,1 kmh, Mais déja, a l'entrainement,
4 pllotes ont battu officleusement le re-
cord de Eavanagh : la Glilera de Mac
Intyre a tourné a 192,7 Emh, la MV de
Surtees a4 190,1, la Guzzi de Dale i 188.4.

Malheureusement, les conditions atmos-
phérigques, ce dimanche, ne sont guére
favorables. S1 la plule a cesse lors de la
course des 250, si le s0l a un peu séché,
gl, en conséquence, le départ est trés ra-
pide, une nouvelle forte pluie viendra
changer la face des chosef ; les pilotes,
lancés A grande vitesse, ne baisseront
pas assez l'allure quand la pluie com-

mencera 4 tomber, quand le sol sera gras.
Et ce seront alors les chutes successives

Ci-dessus : Mac Intyre, le meil-

leur pilote de la journée, fut la

grande victime de la malchance.

Ci-dessous : le coude @& coude

en 350 emce. de Dale (80) et de

Liberali, peu avant la chute du
¢« Guzziste ».

qul rendront cette épreuve sl dramatique.

Ces conditions atmosphériques eXxpli-
queront aussi que le record du tour est
légérement amélioré, alors que la moyen-
ne générale est inférieure a celle réall-
sée par les « quarts de litre ».

*

Départ en fléche de Masettl et de Sur-
tees, alors que, comme 4 l'accoutumeée,
les monos Guzzi peinent davantage.

Mais bientdt le 1¢v tour est bouclé, et
Mac Intyre passe déja en téte, bien dé-
gagé, devant Surtees, Masetti, Lorenzetti,
Sheperd, Dale, Liberatl, Montanarl, Hart-
le, Hallmeier, alors qu'en queue du pe-
loton, avec notre compatriote Ligiler,
passe Campbell,

Trés bientdt, cependant, Masettli (MV)
falt un court arrét au stand et repart,

Sheperd s'attarde et s'arréte, de méme

que Surtees (soupape cassée).

Mac Intyre accrolit son avance, falt une
roride solitaire, étranger au duel épique
que se livrent Dale (Guzzl) et Liberati.
Plus loin, 2 la fin du cinquiéme tour,
nous trouvons Lorenzettl, Montanari,
Masettl, puis Hartle, ainsl que le jeune
:iﬂllﬂlﬂlﬂf gui fait une trés belle remon-

e.

*

Encore gquelques tours dans cet ordre
et c'est alors gue le ciel recommence a
déverser ses flots.

Premiére victime : Dale, toujours en
coude & coude avec Liberati, dérape dans
le virage de la ville. Peu aprés, au mé-
me endroit, c'est le tour de Lorenzetti,
qui tente de repartir, mais en vain.

Et puils, cette fols dans le raplde vi-
rage de l'Est, c'est Mac Intyre, pour qul
la course était « dans la poche ». tant
son avance etait grande, qul voit égale-
ment ses chances s'arréter le long des

bottes de pallle.

Liberatl est donc maintenant en téte
devant Montanarl, mais pas pour long-
temps : lul aussi connait la chute, Il
réussit & repartir, mais cette fols en
deuxiéme position, puisgque Montanari
vient de le passer. Mais la Guzzi ne mé-
nera gu'un tour, devant s'arréter pour
ennuis de moteur.

Et c'est dans cette atmospheére drama-
tique, ol les imprévus se succédent, ou
l'on ne sait qui passera premier au [Iil
des tours, que la course se terminera
par la- victoire de Liberati, précédant la
Norton de Hartle trés régullier, mals qui,
4 mi-course, était déja doublé par Mac
Intyre, et la 350 NSU  de- Hallmeler qui
fournit une trés belle course.

RESULTATS

1. Liberati (It.) sur Gilera 4, a4 1719

kEmh ; 2. Hartle (GB) sur Norton, a
166,8 kmh ; 3. Hallmeler (All.) sur NSU,
A4 1632 Emh ; 4. Masettli (It.) sur MYV, &
1 tour ; 5. Mandolinl (It.) sur Guzzl :

6. Thomson (Aust.) sur AJS ; 7. Tostevin

(@B) sur Norton, a4 2 tours.

Tour le plus raplde et record du tour :
Mac Intyre & 186,6 Ekmh.

Record officleux 1lors des entraine-
ments : Mac Intyre & 192,7 Emh.

Quant a4 mnos trois représentants, Col-
lot, Insermini et Ligier, ils s'arréteront
l'un apreés l'autre sur pannes mécaniques.

LES SIDECARS ?
CHASSE GARDEE BMW

Si. lors du départ des 20 sidecaristes
(11 BMW et 9 Nagrton), la plule & cessé,
la chaussée est encore toute mouillée,
mais elle séchera progressivement au fil
des tours. .

Cette fois, il ne s'agit que de machines
privées, entretenues par les soins des
propriétaires. 11 ¥ a blen quelques BMW
a4 carburateurs qui furent d'usine il y a
quelque temps ; Harris a bien un officiel
moteur Norton, mals de 1855 et qu'il a

e -::.-q:.,.ﬁ
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Ci-dessus - Iu Nﬂrtﬂn ¢« 58 »

carénee de Hartle finit 2* des 350

cme. devant le jeune Hallmeier

(ci-dessous) sur une 305 cme.
¢ Sportmax » NSU.
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dit retravailler lul-méme ; l'ex-champion
du monde Smith et Drion ont des Nor-
ton 57 ameéliorées..., mais nous sommes
loin de l'officielle machine d'usine, et
c¢'est ce qui explique que, méme aux en=
trainements (donc par wun trés bean
temps), Hillebrand, le plus rapide, ne
put améliorer le record de Noll établl
sur une BMW 4 injection a 172,5 kmh,

Les mellleurs pilotes en présence :
Hillebrand. Schneider, Camathias {qui,
pour l'occasion, a wun side a4 droite),
Enebel le nouveau venu, Neussner, Fath
(avec sa spéclale & injection) pour BMW,
Smith, Harrls, Drion pour Norton.

*

Malgré l'opposition des coureurs, mais
en obélssance aux nouveaux réglements
de la FIM, le départ pour les 13 tours
est donné moteur lancé. Et Camathias
prend immeédiatement la mouche, ce qui
Iul permettra de se maintenir en seconde
position durant 2 tours.

Deux coureurs méneront, chacun de
leur coOté, une course solitaire. Hillebrand,
qui sera premier du début A la fin, et
Schnelder qul prend la seconde place dés
le deuxiéme tour. Ce dernler essalera
bien de refaire son retard sur Hillebrand.
se rapprochera méme & 8" au sixiéme
tour, 4 3" au dixiéme tour. Mais Hille-
brand ne s'en lalsse pas conter, accélére,
porte le record du tour & 168,2 kmh, puils
a 170,2 kEmh et termine avee 18" d‘a-
vance,
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cylindres MV avec Surtees, Masettl et
Sheperd vont interrompre la suprématie
des 4 cylindres Gilera pilotées par Mac
Intyre et Liberati ? Privé, bien que
soutenu par l'usine (o1 est la limite
entre officiel et privé ?), Zeller aligne sa
BEMW & injection supercarrée de l'an der-
nier, mals avec quelgques améliorations
de détall. Et puls des privés de classe :
les Norton carénée de Tostevin, ou non
| e L = e e carénées de Collot et Jaeger, les BMW de
ﬁ.xg_?;-f‘ﬁg? . : aaee Sl e Riedelbauch, Knees, Huber, Hiller, blen
e v e : = 4 l'alse sur un tel circuit, ou les nom-

- . breuses Matchless G45 aux mains des al-
lemands. '

*

Et c'est le départ pour la derniére
course de la journée, disputée sur 208,68
km, soit 27 tours, ' 1

Les 3 MV démarrent en téte, mals déja,
& la fin du premier tour, Surtees est
talonné par la Guzzl de Dale, et la Gi-
lera de Mac Intyre, partl en derniére
ligne ‘en raison d'une distance d’entrai-
nement insuffisante, Derriére sulvent,
dans l'ordre : Masettli (MV), Liberati (Gi-
lera), Zeller (BMW), etc...

Puls, en 5 tours, pour les hommes de
téte, les positions se stabllisent. Au troi-
siéeme tour, c’est Mac Intyre qul méne
devant son camarade d'écurie Liberati :
Surtees sult, devant la Guzzi 8 de Dale,
alors aque Zeller, cinquiéme, vient de
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A gauche, de haut en bas . vues de Uépreuve des side-cars.
Hillebrand, plus décontracté gu'a l'accoutumeée, poursuit sa ronde
solitaire et victorieuse, alors que Knebel (43) et Camathias (48)
lutient ardemment pour la 3* place. Quant a Cyrill Shith (41)
il place la premiére Norton. - En bas, @ droite : Liberati, déja
victorieuxr en 350 cc., triomphera de justesse en 500 cc. devant passer Masetti.

, c

son compagnon d’'ecurie Mac Intyre. Alors commencent les ¢ Imprévus ».
- C'est d’'abord Mac Intyre qui doit s'ar-
réter a4 son stand et ne repart qu'en
sixiéme position, mals gul commence
alors une chasse effrenée. Puis c'est Ma-
setti, déja repausé par le pillote de la
BMW do Camathias ot do Knebel & la  vée diesscace. Bndiy, abris. 1 tours drum
changeront entre ces 3 hommes, mals la la MV4 de Surtees, ce dernier s'arréte
Norton ne peut ftenir l'allure et céde pour déchappage.

bientdt du terrain. Elle se fera méme
passer par Neussner qui vient de décro- Il ¥ a donc maintenant 4 hommes en
téte, qul ont falt le grand trou entre

cher Fath. Knebel et Camathias sont
eux et les autres pilotes, 4 hommes qui

roue dans roue, le suisse menant. Au
dernier tour, c'est Enebel qul méne, vire tentent chacun leur chance. La Gllera
de Liberati précéde de loin la Guzzl 8

le premier au virage de la ville, % quel-
de Dale. Puis vient Zeller avec sa BMW

La n'est donc pas la course. Il . faut
voir plus loiln derriére, et pour cela il
faut attendre prés d'une minute.

C'est d'abord la lutte qul oppose les
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ques T00-800 métres de l'arrivée, Cama-

Ll L s g ik & be LB

thias reprend & l'accélération et les deux
équipages arrivent « dead heat », cré-
dités du méme temps. l'avantage de la
place étant donné a Knebel.

C'est également roue dans roue gu'arri-
veront Neussner, Smith et Fath, alors
gquun autre duel, qui opposait la BMW
de l'unijambiste Ritter 4 la Norton
d'Harrls se termine a l'avantage du pre-
mier nommé, l'anglais devant d’ailleurs
se retirer pour ennuis mécaniques.

RESULTATS

1. Hillebrand-Grunwald (All.) sur BMW,
& 1640 kmh ; 2. Schnelder (All.) sur
BMW, a4 162,7 kmh ; 3. Knebel (All.) sur
BMW, & 1588 kmh ; 4. Camathias (Suls.)
sur BMW, méme temps ; 5. Neussner
(All.), sur BMW, 157 kmh ; 6. Smith
(GB) sur Norton ; 7. Fath (All.) sur
EMW ; 8. Ritter All.) sur BMW,

Tour le plus rapide par Hillebrand, a

4 injection et enfin Mac Intyre (Gllera).

Mac Intyre est terrible, i1 roule de
plus en plus vite, le record du tour
tombe tour aprés tour : 2048 kmh, 208
kmh, 207.4 kmh, enfin 2085 kmh ! Au
passage Zeller est doublé, puls c'est le
tour de Dale. Aux 3/4 de la course, 1'écos-
sals est en deuxiéme position et reprend
4" au tour & Liberati. La plule recom-
mence & tomber, mals Mac Intyre pour-
suit sa chasse : il n'est plus qu'a 8",
plus qu'a 5. II faut le voir &4 la sortie
du virage de la ville ! Liberati virait déja
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Quant & Drion, sans
ce circuit, mal partl, i1 dut s'arréter sur
insuffisance mécanique.

DANS UNE CHASSE EFFRENEE,
MAC INTYRE EMMENE
SA GILERA A 208,5 KMH.

Le circuit est maintenant presque sec,
alors que les mono-, les bi-, les 4 et 8
cylindres chauffent dans un bruit in-
fernal. Les chances de battre le record
de Duke (199,32 kmh), de dépasser les 200
kmh sont offertes 4 bon nombre de ces
machines. Aux entrainements, déja, les
MV "de Masetti et Surtees et la Gilera de
Liberati ont franchli ce cap (203 pour
Masettl). i

Le plateau est 'd'importance. Il s'agit
surtout de savoir sl les 8 cylindres Guzzi
pilotées par Campbell et Dale, et les 4

grand espoir sur : "
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trés bien, mais avec Mac Intyre, c'est
encore beaucoup mieux ! Et c'est le der-
nier tour... Mac Intyre talonne Liberati,
le « pique » au freinage ; dans le virage
de la ville, sous les trombes d'eau et les
hurlements des spectateurs, il prend le
virage & la corde.., et précéde de 1 meire
I'itallen. Mais Liberati se rabat, oblige

Mac Intyre a freiner, ce qui permet a .

Liberati de gagner avec 3/10 de seconde
d’'avance. Liberati fait un beau doublé,
mais une fois de plus Mac Intyre, le
vaingueur moral, E'E:.‘b avéré le meilleur.

Mais parallélement & la lutte entre
les deux Gilera pour la premiére place,
se dessine la lutte pour la troisiéme
place. Petit 4 petit, imperceptiblement au
début, toujours trés maitre de lui, repas-
sant toujours 4 la méme place, Zeller
remonte la V8 de Dale, Et puis les choses
se précisent, la BMW talonne la Guzzi,
et trois tours avant la fin, elle la passe,
sous les folles acclamations de la foule.
Mais Dale vient de trop demander a son
moteur, une des 16 soupapes ne ferme
plus hien, et en 3 tours, c'est 12 secondes
que la BMW lul prindra‘

Ils étalent donc deux a4 se disputer la
premiére place, deux également pour la
troisiéme. Mais ils seront trois pour la
cinqguiéme place, deux véritables privés,
le fils Enees (Peter) et Hiller sur <«Renn-
sport» BMW, opposés au nouvel officiel
MV : BSheperd. Longtemps: bien long-
temps, les places permuttent entre ces
trois hommes, et ce n'est que sur la fin
que Sheperd réussit & dégager sa 4 cy-
lindres MV, alors qQue le jeune Knees,
avec la plule qul retombe, chute dans
la courbe de 1'Est,

Nos représentants ? Bien longtemps,
Collot sera le deuxieme pllote sur Nor-
ton, derriére Tostevin qui, lul, posséde
une machine carénée, mais ne finira
qu'a 3 tours, Mais peu avant la fin, no-
tre champion de France connalt une pan-
ne de magnéto. — Insermini, onzléeme.
est donc le premlier francgals aprés un
duel aimable avec l'irlandais Carson — Li-
gler, aprés une chute spectaculaire, repart
bien courageusement, applaudl par le pu-
blic, mals casse blentdt son renvol
d'angle, .

RESULTATS

1. Liberati (It.) sur Gilera, a4 200,0 kmh;
2. Mac Intyre (GB) sur Gllers, a4 3/10 de
gec. ; 3. Zeller (All.) sur BMW, & 196,7

DERNIERIE
HEURIE

AU CIRCUIT DE BOURGES
NOS TENORS : ONDA, COLLOT
(2 ¥FOIS) et MURIT S’AFFIRMENT

Courues sur un circuit trés court et si-
nueux de 1300 m au tour, les diverses
épreuves disputées & Bourges ont donné
les résultats suivants :

En 175 cc. aprés deux é&llminatoires,
Onda remporte la finale, mais aprés
avoir eu bien du mal a4 se défaire d’An-
dré Burggraf, En troisiéme place, Jac-
quier-Bret.

En 350 cc. une lutte splendide entre
Collot et Insermini qui signent d’allleurs
tous deux le record du tour., Ces deux
hommes finissent dans cet ordre, devant
Casset, De Folo, Deschamps, etc...

En 500 ce, nouvelle victoire de Collot.
Insermini semblait devoir remporter 1'é-
preuve, mals sa chaine devalt sauter. Le
deuxiéme est de Polo, devant Onda, Mon-
tagne, Deschamps.

En sidecar, nouvelle victoire de Murit-
Dagan, qul contrblérent ’épreuve de
bout en bout. Leur iprlnctpal adversaire,
Drion, devalt digparaitre dés le début de

Moto-Revue N° 1.343 .

kmh ; 4. Dale (GB) sur Guzzi 8, & 196,0
kmh ; 5. Sheperd (GB) sur MV, 4 1 tour;
6. Hiller (All.)) sur BMW, a 1 tour ; 7.
Riedelbauch (All,) sur BMW, a4 2 tours,
ate., ete..

Tour le plus rapide et record du tour
par Mac Intyre a 208,5 kmh.

Et ainsi, malgré la plule gqul ralentit
I'allure durant les derniers tours, la
moyenne générale sur les 2086 km fut
plus élevée que celle du précédent record
du tour (7,7 km) de Duke : 200,0 Emh
contre 199,3.

DANS UN CADRE MAJESTUEUX !

Il est prés de 4 heures quand Liberatl
et Mac Intyre, aprés leur Ilutte émou-
vante, franchissent en apothéose finale
la ligne d'arrivée. C'est également & ce
moment que le ciel déverse ses plus for-
tes cataractes.

Chacun nettole, range, se congratule
ou s'explique, se prépare pour la distri-
bution des prix accordés jusgqu'au 10

Et la journée finit dans la grande salle
royale du magnifique chéteau d'Heidel-
berg, distant de quelgues 20 km, et ol
Wilhelm Herz a un mot gentil et con-
naisseur pour chacun des 10 meilleurs
protagonistes de chague course.

Et maintenant, au TT !

J. B.
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I'épreuve. sa pompe a huille étant cassée,
Deuxiéemes, Beauvals-Coudert, devancant
Rogliardo, Fister, Vivier-Merle.

CHUTES (PEU GRAVES)
A MONTLHERY PAR DEFAUT
DE SIGNALISATION

Profitant d'une journée ensoleillée, de
nomhbreux coureurs -s'étaient déplacés,
dimanche dernier, 4 Montlhéry, afin
d'effectuer l'ultime mise au point avant
le Bol d'Or. Malheureusement, plusieurs
accidents vinrent ternir cet aprés-midi.
Simonin sur Puch, David sur Gold Star
et Rittaud sur Puch dérapérent 4 la
Ferme sur wune frainée d'huile laissée
par une voiture tournant sur le circuit.
La logique recommandait d’'arréter cette
volture, ce gqui d'allleurs n'a pas été fait.
Mais le plus regrettable, c'est 1'incompé-
tence du commissaire, peu Tfamiliarisé
sans doute avec les mystéres de la si-
gnalisation en course. Lorsgque Rittaud
chuta, 11 arbora un magnifigue drapeau...
bleu, alors qu'a notre connaissance |l
existe un drapeau jaune 4 bandes rouges
verticales pour signaler 1la présence
d’'huile sur le circuit.

Nous espérons gue pour le Bol d'Or la
question de signalisation en course sera
traitée d'une maniére plus sérieuse et
que de telles erreurs ne se reproduiront
pas.

Ci-dessus : Zeller, toujours aussi

impassible, triomphera de la
Guzzi 8 de Dale et place sa
BMW a injection en 3° position.
Ci-dessous : Sheperd (19), nou-
veau venu chez MV, ne. put
mieur faire que lutler contre
les BMW <« clients » de Hiller
(34) et Knees (3).
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M MOTO-CLUB DE PARIS. — Sorties de jfuin
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2 : Vernou. Sortie camping, 140 km AR. Porte
Dorée 8 h. 30 (Nle N5, Melun, carref. Vitry
touj. sur N 5 apiis Table du Roi, Route de
Bourgogne, trav. la Seine, sulvre chem. de ha-
lage Jusqu'au camp.

§-10 : Camp de I'Ile 4'0Or & Amboise (se¢ ren-
selgner aux prochaines® réunions).

16 : Rallye de Provins. L¢ MCP organise con-

trole d'arrivée 4 Provins, Heure de dép. donnée .

lors d'une proch. réunion.

22-23 : Concentration de Chambourcy-Isigny.
Renselgn. compl. au cours proch. réunions.

230 : Forét de Fontainebleau. Sortie Camping.
140 km AR. Porte Dorée 8 h. 30 par N 5, Tahle
du Roi, Route Ronde, jusqu'a Croix de Fran-
chard, Camp de camp. sur la droite.

Isolés cordialement invités.
Renseign. : M. Romac, tél. MON. 49-00

AU SOMMAIRE
DU PROCHAIN NUMERO

En plus de nos rubrigques habltuelles,
vous trouverez l'essal de la Dolina Monet-
Goyon, et pour les sportifs, la technique
compétition, telle que nos envoyés Spé-
claux a4 St-Wendel et &4 Hockenheim 1'ont
découverte.

D'autre part, un long article sur les
réglages des diverses Norton Manx éclal-
:?11'15 tous les propriétaires de ces ma-
chnines,
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"UNE NOUVELLE USINE DUNLOP A AMIENS

L'augmentation rapide du nombre de
véhicules sur pneus, de guelgue nature
qu'ils solent, pose aux manufactures de
pneumatiques un probléme de produc-
tion. Pour répondre a4 la demande ac-
crue des constructeurs et des usagers —
aprés avoir porté au maximum les pos-
sibilités de ses usines de Montlugon —
Dunlop c¢rée une puissante -usine a
Amiens,

L'ensemble de 1'important matériel
commandé depuis un certain temps déja
prendra place, dans guelgues mois, dans
les vastes bétiments pour lesquels les
travaux d'implantation sont pratiguement
achevés,

Le geste symbolique du départ de la
construction a- été donné, le 16 mai der-
nier, par M. R® Dumoulin, Président de la
Chambre de Commerce d'Amiens.

Au cours de la réunion qui accompa-
gnalt cette cérémonie, M. Ch. de Wou-
ters, Président Directeur Général de 1la

Société Dunlop, a regu de nombreuses
personnalités.

La nouvelle usine d’Amiens, installée
sur la zone industrielle organisée par la
Chambre de Commerce, disposera de 1'ou-
tillage et des technigques les plus mo-
dernes. Son equipement permettra, en
s'adaptant aux demandes et aux circons-
tances, d'obtenir des volumes de produc-
tion souhaités et de fabriquer pour 1'é-
quipement et le rééquipement des gran-
des séries de véhicules, de fabrication
ré%ente* des pneumatiques de haute gua-
lite.

Le méme jour, M., Ch. de Wouters
inaugurait 4 Amiens la nouvelle succur-
sale dont les installations permettront
de répondre a l'expansion des activités
de la région Picarde.

Dunlop, une fols encore, confirme sa
position, qul est celle du plus grand fa-
briquant de pneus en Europe.

(Communiqué)

[ ]
CALENDRIER MENSUEL
DES RALLYES,
CONCENTRATIONS, ETC...

Citons pour juin leg principales mani-
festations suivantes, extraites de notre
calendrier sportif international (voir MR
nes 1329, 30 et 31) :

EN FRANCE

1-2 : Circuit des Vosges de Régularité,

2 : Rallye, régularité et concentration
(AM Hyéroise).

22-23 : St-Etienne-Paris-St-Etienne.
30 : Concentration internation. & Nice.

29-30 : Les 1.000 km des Monts d'Au-
vergne (régularité).

A L'ETRANGER

7-8 : 8¢ Ronde du Benelux (Hollande).
15-16 : 24 heures de Warsage (Belgique)

14-16 : Circult international des Alpes
Autrichiennes.

23-26 : Drei Tagen Fahrt (ADAC) (Al-
lemagne).
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CARBURATEUR

ENIT

ALJANYIC 145

;f'-'pour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,

cyclomoteurs.

Etanche aux poussiéres.
Cuve centrale ou a niveau stabilisé.

Filtre a air silencieux.

S'¢ du carburateur ZENITH,

|7, Rue Louise Michel - Levallois-Perret - Pér. : 17-02

39 a 51, Chemin Feuillat - LYON (Rhéne)

.
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LES PETITES ANNONCES DE

| DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ........ 275 fr.

PRIX

PETITES ANNONCES COMMERCIALES

S

LA LIGNE 385 fr.

& & & &

Pour l'envoi par courrier, pour

espaces

(297-37 Paris), accompagnani votre _
le terte sera abrégé au mieur, sang responsabilité de moire part.
comptent pour deur lettres minuscules ,; n'oubliez pas de décompter les

ne pas subir de retard, adoptlez

comptant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au soin). Les
Annonces dq:’r’mt parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution. (minimum 2 lignes)

terte. 81 le mombre de lignes dépasse le montant versé,

le palement par Chégque Postal

Les lettres majuscules
poncluations (les

_ MOTOBECANE

to Mobylette 10 rue ds la
Tombe Issoire Parls 14e.

V. Motob. Z22C 175 cc 100k
et side ensemble ou séparé.
Euvnnnn 39 rue Monge 5°.

Side Motobécane 13000 km
100000. Steuri 87 Division Le-
clerc, Aulnay sous Boils.

Motob. 125 lat. 1953 eX.
60000. Brozou OPE. 52-40

MOTOCONFORT bicylindre

état neuf peu roulé belle
occasion, 4 rue Hautefeuille,
Paris 6.

TERROT

&, dble emploi 250 Terot ét.
nf ég. gr. touris. 140000. F.
Tanvez Pabu Guingamp (CdN)

Vends 500 Terrot RGST cause
3 CV équi. 6000 km prix trés

tér. Sacchon 15 rue Brey,
glﬁru 17e.

i

ét.

Norton €00 cc 571 neuve 170
kmh disp. créd. rep. a 1'Agen-
ce 17 rue Pajol BOT. 85-8%5.

Norton 500 16H b. ét. éq. 40.
créd. Aris 11 r Labie 17e.
——

BAS PRIX
157, avenue du Maine l4e®

ARIEL 350 culb. 563 gar.
mois 140. 17 rue Pajol.

BSA B33 phare capoté impec.
120000 Sauli 236 rue Tolblac

Vincent Raplde 3800 k état nf
Dasprat 3 r Dante, FParis.

500 NSU bas px imp. ¢qu. Le-
roy 204 r 8. Carnot Bagnolet

TWN 250 px int. ét. nf S'adr.
Quinton ® rue du Petit Pont

NSU OSL 250 mot. emb. nf
gid. lég. Humblot caisse 65000
Lemaitre 70 r Clisson P. 13¢

BMW 750 culb. parf. ét. av.
ou ss side, vis. ts 1s J. 18h30
Boirat 6 r Longchamp Neullly
s e ———————————————— R e

BMW RI12 é. nf px 55000
Carnevali 52 r P. Joigneaux,
E_um Colombes (Seine).

ARIEL 500 twin 1956 3600 k
Harot 44 Berlioz, Sceaux.

ESA 250 Cl1SL ered. Gub.B3-30
ou Caulier 166 rue Gambetta
Fontenay sous Bois (Seine).

BSA 350 B3l 10000 k lre
main état nf 140000. Cayla 8
bd Voltaire, Asniéres (Seine)

Horer 350 16000 km px int.
Jouret 13 rue Mal Maison,
Epinay sur Seine. Etat neuf.

Vend BSA Road-Rocket 66
14000 km. Remorque Fulgur
carrossée. Photo sur demande.

PEUGEOT BLANC, 2 rue Victor Hugo,
Toulouse.

; . 35000| Foyal  Enfield 250 Clipper
m‘fmin;lﬁnirvmﬂﬂ 1%-:, 17000 km E:-L::&Eéﬁt,l'rﬂ, l:Eu.r.r-
LA S R Eai'-r ::‘S?'Id BTIIL%B -55119 EbI:lD rl:us
:Egmhﬁi, B TRON L DOW: AR fourch. téles. vis. ts les
Peareut A58 TR 25, 13000: k| h0. . Cnee Dulollr B8 E Ot Aaux

départ. Prévot, Cantee Paris 1ll¢ prix 100000 fIr.
:::1: Mulré;ﬂ tT-d}, AJS mono susp. oscl. 150000
- rem. monoroue 10000, reprise

TRI Peugeot 125 b. €t. S'ad.
rdonnier 10 place Saint Pol
A t le Rotrou (E-et-L).

Peugeot 175 état mneuf,
g débattre. New-Bar 560 rue
rochot 9¢. TRI. 13 24 & par-
fir de 18 heures.

176 PEUGEOT TC4 65000 fIr.
Boucher, 7 avenue Frémiet,

poss. 125 cc. Hascoét 20 rue
Cayron, Asniéres (Seine).

TII0 t. é&q. libre 30 juin b. px
imp. Destailleurs 931 av. Ré-
publlq-_uarr:q en Barceul Nord

Norton 16H side Bernardet B0.

‘Davidian 55 Goutte 4'0Or.

Triumph T110 parl. éL. Ghersi
Centre adminis. Bar-le-Duc.

IEF.' Métro Passy.
Bon iriport. Peug. 125 en b.

ét. s'ad. Broua Cordonnier
10 pl. St Pol, ent le Ro-
tron (E-et-L)

RENE GILLET

SIDE René Gillet 750 52 1re
main Imp. 23000 k 950000 fr.
S'ad. Jumel 40 r R. Dumoncel
Paris 14 de 19 &4 20 heures,

D.S. MALTERRE |

A V. 175 oc Malterre AMC
81, tout équipé. GREGOIRE,
111 rue Th. Honoré & Nogent
sur Marne EKLE. 49-15.

A.M.C.

125 Olym AMC 1852 10000 k
75000. Cazarette PRO. 18-T2.

A.G.F.

175 AGF mot., Ydral 10000 k
tout 6quipé 60000. 2 av. des

Eleuata. gglnmw.

MOTOS
NORTON 6 CV twin 585 salu
osc. 3 mols gar. 2T0. Crédit
Rep. 17 rue Pajol.

BSA twin 500 imp. 160. créd.

Aris 11 r Lable 17¢ Eto. 08-66

AJS 360 culb. susp. osc. rév.
185. Aris 11 r Lable Paris 17e

BSA 350 tulb. susp. osc. 1855
185. Aris 11 r Labie 17e.

Norton Daytona 2 carbu. Ra-
cing freins Collignon état imp.
émail blcolor. Créde timoto

jrue Jean Longuet,

| Matchless 600 mot. refait av.
|side Simard susp. 85000 t. b.
jocc. pr. détails écr. 4 Bunel 2
Bagneux.

18563 32000 km

BSA QGolden

‘équipement 2 casques 160000 {.

Side Précl. g. 1955 40000 fIr.
Skoroszewski 11 r des Chate-
let, Ormesson S-0 (solr).

BSA 650 1855 twin 14000 km
acc. cse ach., voit. Obe 54-15

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 250 TP tr. b. état T5000
fr. L# Roch 14 rue Général
Humbert lde,

Belle Puch 250 SG #tat neuf
8000 km 170. Leveneur 100 T
Doudeauville 18¢ Rogq. 67-52.

175 Puch 8BSV 55 15000 k t. b.
équ. 110. Blondel St Aubin
Galillon (Eure).

PI'CH 250 B80G5 19568 neuve,
5000 k 180000. Lazarugs 4 r
Mont-Loufs 1le,

Puch 250 TP tr. b. état acc.
visible 73 bd Péreire, Paris
ge. CAR. 39-96.

175 PUCH SVS 5500 t. b.
1 pl. Froment ANJ. 06-8l.

MOTOS
ALLEMANDES
— BAS PRIX =

157, av. du Maine l4e®.

BMW 500 sport cse malad. 12
r d. Bcluse S5t Martin P. 10e

ét.

500 BMW RS télesc. TO0000.
Ecr. Dufour 10 av. des Til-
leuls, Brévannes (5-0).

A vendre Zundapp EKS 600 b.
ét. bas prix MAJI. 32-84

DEW

quelques 250 RT récentes bas
prix garanties 6 mols. 116 bd

ﬁrurier Eris 19 BOL. TT-62

MOTOS
TCHEQUES

350 Jawa t. b. ét. sel. bl 150.
Dumant 3 Condorcet Dugny 5

350 JAWA impecc. + ACCess.
George 1 A. Tessler, Fonte-
nay sous Bois (Seine).

350 Jawa 100000 17 r P. Lotl
Bourg-la-Reine (Seine).

Jawa 350 pit é. px int. ée.
Goltman 47 r L. Rollin Ivry

150 Jawa fin 18568 prix 200.
Cassagnabére Manciet (Gers).

350 Jawe 53 parf. ¢€t. feux
dir. p. bag. sac. cur rem. mo-
no Fulgur px 130. Maublanc

h. b. ANJ. 44-53.
MOTOS
ITALIENNES
Gilera -Saturno 13000 k état
imp. Multimoto 182 rue PV

Couturier, Nanterre.

“Rumi Super Sport 2 carbus
800 km chez Jean de Gribaldy
12 place de la Révolution, Be-

sancon, 4 180000 Ir.
MOTOS
AMERICAINES

Indian 4 ecyl. mot. nf tie équ.
parf. ¢t. urgent. Banse rue
Bel Alr, Saverdun«-(Ari ).

SCOOTERS

Vespa 55 pit ét. méc. p. brise
P. bag. av. roue sec. 70. Lecler
19 r Ternaux 1l ROGQ. 67-52

Vend cse maladie Rumi im-
pec. access. Intéressant 150000
Lamy 225 rue Vaugirard.

Scoot Rumi lre main éq. 80000
ept 23 r Pont de Créteil St-
Maur S ap.18h. ou lundl 3= ét.

e —————— el
Guzzi Galletto 2 CV 4000 k
€ moils “gar. 17 rue Pajol.

Vends scooter P. Vallée 125 cc
9000 k prix 45000 Colller P. 8
r Elisa Borey Paris 20e.

Lambretta 56 3600 k ét. nf
b. équip. Leininger 70 r Con-
dorcet, Houllles (S5-0).

A rvendre scooter Manurhin
aveec accessoires 0 km, prix
dessous tarif. 30 rue Campo-
Formio GOB. 71-85.

MOTOS DIVERSES

600 EMW RE7/2 comme neuve
Crédit possible GUT. 18-30.

Moto side Zunal p KB 600 &
rév. px ortal 16 rue

éric 183 r PV urier
anterre;

du Plitre, Paris de.

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 150 MOTOS
toutes marques, garanties

GIL
83 av. d'Italie. Me TOLBIAC

MOTOSACOCHE 5 CV MAG
Jubilé avec side Préc. 3 mois
gar. 30000 et 10 mois & 5000

17 rue Pajol.

TRIUMPH, Thunder., Tiger 100
BSA Golden, AT et Gold Star
BMW RS51, RT3, RT1, R12

SAROLEA gd touris. 600 cc 56
IFA 350 bicyl. 1856, neuve

PUOCH 250 TF et 176 cc, 06
JAWA 350 bicyl. gros moyeux
BSA 250 cc, 1954, grenat

MOTOBEC. 350 bicyl. 56 ¢. nve
MOTOB. 175, 57, équ. 2000 k
125 PEUG., MOTOB. GUILL.
Scoot. VESPA, LAMBR., PEUG.
Créd. 1 an garantie 3 mois
AUDEGEAN 137 av. Clichy 17e

NOUS LIQUIDONS

Belles occasions garanties
500 BMW, NMorton BSA dep. 95.

350 Jawa, Matchless, BSA
depuis 5.

250 Terrot, Peug., Jawa,
Puch, BSA, depuis 5.

125 toutes marques depuls 25.
Sidecar léger pr 175, 250 25.
Crédit, reprise, échange
BF, 10 av. St-Ouen Paris 18

Ttes Motos et Scoot,

av. 10000 Crédit s/place
157, av. du Maine, l4¢

Jean MURIT

3 fols Champion de France
et 10 fois Recordman du Monde
vous présente son grand choix
de machines étrangéres im-
peccables

TRIUMPH, BSA
ARIEL, NORTON
AJS, BMW
PUCH, JAWA
toutes cylindrées

ato...,
Sidecar Précision
Crédit Reprise au plus
cours
44 rue Paul Barruel, Métro :
Vaugirard. LEC. 60-53.

Reprise motos et

scooters sur voitures

BMW RS51/2

BSA 650 cc

Saroéla 350

et 150 motos toutes marques
Reprise Crédit

4, rue Beaurepalre, Pantin.
VIL. 15-18.

EXPOSITION permanenie des
plus récentes occasions en

BMW

Triumph, BSA et tous Twins
anglais, ainsi que 100 MOTOS
4 partir de 30000 fIr.

Voitures repr. MOTOS Crédit

MOTO-RECORD

151 rue Marcadet Paris 18«
MON. 24-40 Métro Lamarck.

Chez ALAZARD

avec 10000 crédit sur / place
Super Crédit Garantie Reprise
100 motos c. neuves 1954-55-068
+ 30 vélomot. récents & solder
4+ 20 scooters divers u:ht?mpﬁ:
+ 50 motos de repr uid.
47 bis av. de Clichy-1Te (Mé-
tro La Fourche). (Fond pas-
sage obté cinéma, acs et
parking dans la cour).

A vendre twin anglaise,
ter, vélomoteur, crédit total.
AUTO-MOTO-SERVICE 62 av.
de Cholsy 13, GOB. 87-8T.

MANQUE DE PLACE
50 MOTOS SOLDEES
René Gillet 750 et 1000 solo
et =side S0000
DKW 350 NZ é&t. neuf 30000
Monet 200 Spée. Cross 80000
Jawa 350 bicyl. ¢. nve 120000
Peugeot mot. nf tte éq. T5000
BESA 250 télescop. 85. et 100000
Terrot 500 RGST sus. AR 850]00
Puch 250 mot. neuf 20000
Roy. Enf. 350 télescop. 85000

Roy. Enf. neuve domaines
1600 km 65000
Zundapp KS 600 impec. 80000
Zund. 4 cyl. & réémall. 65000
Norton 16 H, BSA M20,

haut

SC00=

Indian Scout GO0000
Vélomot. ttes marques. Sides
Machines & réviser BMW,

R61/86, 750 Cémec, R. Gillet,
Gnome et Rhone, ete...

100 tonnes de plém de récu-
pération pour motos toutes
marques.

30 voitures f.:‘:: 4 ht;f CV 4
échanger contre motos.
Roger BSCEAUX, Egs rue des

Ponoyaux. ; -81.
Achat - Reprise - Crédit

Liquidation
Motos Bas Prix

IVRY AUTO MOTO

28 rue de Paris, IVRY, Mo
Pte d'Ivry et Plerre Curle.
Ouvert dimanches et fétes

Ouvert jusqu'a 22h, méme dim.
300 MOTOS

Soldées A tous prix
Permis Hﬂntn gratuit

PLACE CLICHY

de motos sur autos
0 Autos exposées

DIVERS

Réparation toute machine &
crédit. AUTO-MOTO-SERVICE
62, avenue de Choisy 13e,
F0B. BT=-8T.
Derniéres semaines de vente
75 MOTOS parfait état soldées
de 15 4 40000 fr. Expédition
Crédit Province, liste gratuite
Faurla B av. St Ouen PARIS
TOUS SIDES BAS FPRIX
157, av. du Maine, -14e

V. sidecar Précision. Vager,
116 rue Réaumur, Paris.

VOITURE

"AUTOS BAS PRIX
& part. de 50000. SEG. 26-40

Tricycle Vallée 1956 bon +&tat
ét. 4000 k Aut.12-76 de 10412h.
ey e v

ON DESIRE
ACHETER

CHERCHE NSU, Max, Puch,
Jawa ou BSA. Paieral comp-
tant. GUT. 18-30.

ACH. cpt moto-scooter repr.
éch. ctre wvoit. HURNI 38 r
Baussure Paris 17¢, angle rue
Legendre. WAG. B87-36.

SUIS acheteur BMW RS0, R&0
R69 et modéles plus anclens
gilnsi que Twin anglalses.
MURIT 44 rue Paul Barruel
LE":-. 60'5‘31-

PAIE de suite ttes motos et
scooters récents. LAB. 44-85

PAIE comptant motos scooters
Balllaud et Faurle 10 av. de
Saint Ouen, Parlis 18e.

EUR. T79-80

Achéte compt. LAMBRETTA,
VESPA et RUMI. GIL 83 av.
d'Italle, PARIS.

PAIE  comptant  immédiat

motos  scooters. Moto-Reocord
161 rues Marcadet MON. 24-40

Société cher. scooter I-'I-u.t_':'ﬁ.
Lemcbh. ou moto étr. GUT.02-98

ECHANGES

Echange 4 CV contre scooter,
moto, GOB. BT-8T.

50 VOITURES disp. repr. moto
comme ler versem. G f L]
av. Italle ouv. dimanche

Mon auto ¢/muato
244 rue du Mesnil, - Asniéres

Em::mpaa votre MOTO cfla
volture de wvoire cholx. AU-
DEGEAN 137 av. Clichy 17+

AUTO C/SCOOT.
157, av. du Mains, 1l4°

Simea 1200 imp. mot. neuf,
contre moto BMW R67/3 ou
R51/3. Houet 4 rue de Ia
Corbinais, Dinard.

VENDEURS!

POUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
VOTRE INTERET EST
D'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE NOTRE
REVUE SPECIALISEE QUI
BONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES.
TOUTE VOTRE

FAITES
PUEBLICITE DANS MOTO-

REVUE OU, DEPUIS




- LEGUILLOCHET,

68 bis, Rue du Poteau - PARIS-I8
111 bis, Rue Championnet - MON. 02.37

o

AGENT EXCLUSIF : ARIEL — JAWA — GNOME-RHONE — MONET-GOYON
TERROT — A.GF. — [FA — AWO
Cyclomoteurs RHONSON

TOUS MODELES DISPONIBLES

DYNAMIC-SPORT

149, r. Montmartre (2°)
Métro Bourse — GUT. 19-30

Concessionnaire des marques :
JAWA, BSA, NSU,GUZZIL, IFA
MANURHIN, AER MACCHI
LAMBRETTA, PUCH, AWO
LETAON, RUMI, AGF (Ydral)

OCCASIONS RECENTES

Garantie totale 3 mols
(pléces et malin-d'ceuvre
gratuites)
cholx de Lambretta, Vespa,
Rumi, Motos toutes marques
CREDIT : 2 3 18 mois
Le moins cher de France

TOUTES REPARATIONS

Reprise ferme moto, scooter
Location Scooters Manurhin

S.1.D.A.M.

8, RUE FOURGROY - PARIS (17°)

M- : Péreire, Ternes, 'Etolle
WAGram 52-62

Specialiste des 2 Temps
de classe Internationale, NE VEND QUE :

250cc JAWA 350cc
ADLER
PANNONIA

NEUVES ET D'OCCASION

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

Vous assure une garantie
totale intégrale, un entretien
et une mise au point parfaits

CREDIT - REPRISE

ACCESSOIRES

MISE AU POINT

Scooters VESP&

PIECES DETACHEES

CREDIT

VENEZ ESSAYER LE PULLMAN MONET-GOYON 125 CMC.

)

v/ &

/"7/ Toutes les motos

{ RIVA-SULKY

sont équipées en série avec la
SUSPENSION & L'ANTIVOL

REPARATIONS —

_ REALESAGES
REPARATIONS

HARLEY-DAVIDSON

Agence Officielle : 14,

Stock piéces détachées
Echange Standard Complet

Bd Soult - PARIS-12¢

DOR. 49-42

————a

— EMBIELLAGES
REVISIONS

|._

LES ETABLISSEMENTS

BEAUSOLEIL
9, rue St-Sabin PARIS-XI-

Disposent d'un STGCK

de SCOOTERS, MOTOS et VELOMATEURS
a TRES BAS PRIX

et de toutes piéces detachées neuves

ou d'occasion pour anciennes motos
— REPARATIONS —

Centre de récupération
et d'usinage de piéces
détachées

D.K.W. B.M.W.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc.

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — Epaves

Réalésage - Embiellage
Pigces 4 la demande

CRUPDA

21, r. Monge. Puteaux
- Tél. : LON. 02-63

Salts T 5

250 cc
CSEPEL - Sport

NEUVES, FIN e SERIE, GARANTIE D'USINE

160.000 fr.

S..D.A.M.
8, RUE FOURCROY - PARIS 17°

WAGram 52-62

[ndispensable
aln A

|1
i

Sarte

e L'-. .I-' ! ,r‘..i- =
ONZS

MARQUE DEPOSEE ~—

HOTO-CEINTURES

en Cuir
A. BERL

20" Rue des Jumeaux - TOULOQUSE

Demandons et indrguons
Deposiiaires
Documeniation sur demande

Seule Maison spécialisée dans

L’ELECTRICITE-MOTO

G. MARY
34, r.du Texel-14° - 3Ep. 88-80

Equipements
Transformations
Bobinages - Volants

Magnétos - Dynamos

PRECISION

EQUIPEMENT

Scootermoto

28, rue Ernest Renan
ISS5Y-les-MOULINEAUX (5.)
M¢? Pte Versailles. MIC. 03-72

LA PLUS PUISSANTE
ORGANISATION de VENTE

CREDIT
de 6 &4 18 mois
sur le Neuf et 1'Occasion

Versement au gré du client

Concessionnaire des marques-

VESPA, GNOME - RHONE,
MONET - GOYON
VELOSOLEX
JONGHI, TERROT, A.G.F.,
AWO, IL.F.A. - NS.U.,
VELOCETTE, TRIUMPH

GRAND CHOIX
D'OCCASIONS
GARANTIE TOTALE

AVEC

LUTEGE - MOTOS

29 r. Geoffroy St-Hilaire
PARIS-5° GOB. 84-95
*

Spécialiste

GNOME-&-RHONE

REPARATIONS
Service Aprés Vente assuré

Reprise de tous anciens modéles
Toutes piéces détachées
d’origine :

R4 - R5 - 175 - Lx 200
Types AX2Z2, X, CV2, V2
Junior, Major, Super Major

Pieces

origine TSA

ARIEL — SUNBEAM

6, Bd Richard Lenoir - 11*
ROQ. 29-28

Toutes pieces en stock
EXPEDITION

~STOCEKISTE : Remise aux
réparateurs et motoristes

LE SIDE CAR

DES

CONNAISSEURS

LE VEHICULE LE PLUS ECONOMIQUE

PER 12-04

39 bis rue Martre — CLICHY — SEINE




Ce sont de magnifiques
ouvrages dans lesquels
I'usager et aussi I'agent |
réparateur trouveront de
nombreux renseigne-
ments qu’ils ignorent I
étudiés méthodiquement
dans des chapitresillustrés
de 200 planches et dessins |

S

CARACTERISTIQUES

Les freins - Le train avant
La suspension - Les roues
Les moyeux - Les pneus
Le moteur - Le refroidis-
sement - L’allumage - La
batterie - Le cablage - Le
démarreur - Le carbura-
teur - L'embrayage - La
boite de yitesses-Latrans-
mission - L’éclairage - La
carrosserie - L'entretien
courant, etc...

L
Vous lirez ces MANUELS avec

intérét méme si vous n'avez pas
encore de voiture.

Toucce: Manuels sont en vente a MOTO RE\'UE 12, rue de Cléry, PARIS-2° - Pas d’envoi contre remhnunemenl
Envoi contre mandat ou mieux versement (ou virement) compte postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

— T ———L T ——

Imprimé en France par Imprim. -Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Pl:ri.s (20)
No 1343 1957. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépdt legal, 20 tr. ne 003




SOLEX

VESPA
EYQUEM No|l2 EYQUEM No 13

LE POULAIN
JUNIOR

EYQUEM No 112

MONET-GOYON
EYQUEM No I3

MOBYLETTE
EYQUEM No 18

MOTOBLOC - YDRAL / BN PEUGEOT ET BIMA

EYQUEM Ne |3 / 5 ~.., . EYQUEM Neo |13

LAMBRETTA

LAVALETTE - VAP
EYQUEM No 13

IJ' T T .'
.#-d-".'-'__:i_ ; Q # :

e

MONTEES EN 1% EQUIPEMENT PAR-LES PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS
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