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Mneg sa stabilité etonne les techniciens
du monde entier

...le scooter Manurhin a été concu et réalisé ]
pour réepondre a vos besoins et désirs...

.c’est la le secret de son succes

el et e ke

¥ entierement automatique
nimporte qui peut le conduire
immédiatement

de 2 a 60 Kms a I'heure sans manceuvre
le seul scooter @ variateur continu
. [licence Uher)

99+500 Frs - T.L. @ crédit: 6.000 Frs par mois

frein-moteur puissant
fortes moyennes
sans exces de vitesse
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MENTIONNEZ TOUJOURS ~ MOTO-REVUE EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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-' IMMEDIA'.I : 58, RUE A. BRIAND
TOUS MODELES LEVALLOIS =PERRET (SEEI'IE) pour Pentretien et la garantie

R R A

Métro : A. FRANCE — PER. 19-73
3o Le stock piéces détachées complet — Expédition contre remboursement
4o BON VENDEUR... c’est bien ! MAIS BON MECANICIEN... ¢'est mieux !

250 cm® 3 litres aux 100 km. 219.500 fr.

350 cm® une vraie bicylindre

3 litres 1/4 aux 100 km. _249.500 fr = et

CREDIT - REPRISE - GARANTIE TOTALE [l 1= [T | Y
Agent généri : ETS Jacques POCH, 127, Avenue de Neuilly - NEUILLY-sur-SEINE -I:‘MAI* 6|:?D
ENJOLIVEUR H||:'1’
PROTECTEUR 'H”“””
.. de CADRE |N
pour VELOSOLEX POUR
d'un montage facile et MOTD‘RISES
ct protége. efficacement SCOOTERS
s e L Dimensions de M O T 0§

300x24a300x28

et 400x24a400x28 PompelUXEn°991
Pour motos

pendant l'utilisation de la plage repose-pieds

Ets ARN AUD 122 16 r. Ramus, Paris-20° - Rog. 76-26
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Tout en Laiton chrome sur nickel brillant
MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE . EN_VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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Performance sensationnelle

au
BOL dOR
:
une cmc.
pilotée 175 pars =
AGACHE GUIGNABODET

Champion de France

#* pulvérise le RECORD de

la catégorie 2a QO km.186
de moyenne.

% est &°.du CLASSEMENT BENERAL,

seulement devancée par
3 motos de 500 cmc.

* termine brillamment

1"* MOTO FRANCAISE
toutes catégories

% ..els athue la (uupe MOTO-REVUE
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Moteur W Lompétition

GRAISSAGE

\EE

ENERGOL
équipée avec Silencicux WILMAN - Bougie et
Eclairage MARCHAL - Moycux-freins MAXI -
Jantes REINHARD et CHAPUISET - Chaine
BRAMPTON - Guidon BELLERI - Carburateur

NELL'ORTO - Volant magnétigue DYNEX

LIBERIA *44.Rue de Mortillet, GRENOBLE /séee

MENTIONNEZ TOQUJOURS =«

MOTO-REVUE

\otre mofeur
2femps” . 9

1A

VEEDOL
“2.TEMPS”

est vendue en petits \§ "
bidons-dose pour 5 \
litres d'essence, et
en bidons de 2 litres
avec bouchon doseur,

Ne mélangez pas n'importe quelle
huile a votre essence : pour
sauvegarder votre ‘‘ 2 temps '’,
choisissez 1'huile qui vous offre les
plus hautes garanties de sécurité :

VEEDOL!
YEEDOL évite le serrage,
YEEDOL évite le calaminage,

YEEDOL évite le gommage des
segments,

VEEDOL, instantanément miscible a
l'essence, forme avec elle un mé-
lange homogene qui assure une
lubrification parfaite et élimine les
risques de perlage.

Avant de faire le plein, pensez

a votre moteur, exigez

- EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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W DES"PERLES” =
i .  Aux BOUYG/ES ,7
DU TOURISME : ’-—-—Q‘

= ¢ A hte’guli‘erement
N BRET-OIL
A

-QUI SE MELANGE

VIT - " 4 IMMEDIATEMENT ET
ESSE NERVOSITE ' RESTE DILUEE DANS
L'ESSENCE, ELLE BRULE
PARFAITEMENT, SANS
JAMAIS ENCRASSER
RAVITAILLEZ-VOUS AUX
POMPES BLEUES BRET-OIL OU

EXIGEZ LES BIDONS BLEUS
BRET-OIL.

AVEC: . LE
MOTEUR

PERSONNES

PARIS: 30, Rue de Charenton — Agence
LYON: 215, Rue de Vendome — Agence

124- AVENUE LACASSAGNE - LYON BORDEAUX: 63, Rue de Beégles — Agence

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTCQ-REVU}F N VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEU 'S
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e o i N 1957, sur chaque kilométre de route francaise, il y a 20 fois plus de
_ - . véhicules qu’au début du siécle L.
o o ..Plus de véhicules, plus de kilométres parcourus, plus de victimes
: e _- - aussi : plus .de 8.000 tués, prés de 200.000 blessés sur notre sol, I'année
. e derniére !
g‘ ma . . Ainsi le développement de la circulation routidre (en soi facteur trés
. e : %E important de prospérité) aboutit malheureusement a4 une telle hécatombe
. : M g de vies humaines qu'il se place dorénavant au niveau des pires problemes

sociaux.
Pour restituer 4 la route la sécurité, sans laquelle 'immense progres

S REDIGEE :

. PAR

accompli en 50 ans dans le domaine de la circulation ne saurait prendre sa
pleine signification, d’énormes efforts sont consentis par divers organismes
qui, palliant (dans une mesure limitée uniquement par Yinsuffisance des

o e oo e o e o oo

DES MOTOCYCLISTES

S POUR moyens) la criminelle carence de nos gouvernements successifs, s'efforcent
S sans tréve 2 lutter contre 'augmentation constante du taux des accidents.
:Zf“"_t_ MOTOCYCLISTES s Parmi ces organismes, la Prévention Routiére, dont les initiatives tou-
e jours intelligentes et efficaces croissent en portée depuis 9 ans, vient de
. réaliser — et de réussir — une expérience d'une ampleur encore jamais
atteinte chez nous et gui met en évidence les causes majeures des catas-
trophes dont sont journellement victimes tant d’usagers,

L’Opération Annecy — tel était le nom donné a I'entreprise — consistalt
a employer intensément et simultanément, dans une région bien délimitée
et durant une période bien précisée, toutes les formes de propagande, tous
les moyens d’action les plus modernes contre les accidents.

La Prévention Routiére visait ici un quadruple but : attirer 'attention
de I'usager sur l'acuité du probléme des accidents de la route ; lui montrer
que la mise en place des moyens de prévention réduit a coup siir le nombre
et la gravité de ceux-ci ; permettre 'analyse scientifique détaillée de chaque
accident ;: enfin, étudier V'efficacité des divers moyens de prévention, afin
de préparer les campagnes de sécurité futures.

Ces quatre objectifs ont été parfaitement atteints et sur le plan humain,
la Prévention Routiére peut s’enorgueillir du bilan final :

Eﬁ 1956 : 51 accidents, 54 blessés, 7 morts.
En 1957 : 38 accidents, 43 blessés, 1 mort.

Il est clair que le gigantesque dispositif mis en place deux mois durant
autour d’Annecy a été payant. Mais, si heureux que soit le résultat mis en
umiére par les chiffres qui précédent, c’est dans les données qui vont suivre
que nous verrons la contribution essentielle fournie & Yétude des problémes
de sécurité routiére par I'Opération Annecy :

— sur 1.785 bicyclettes appartenant aux éléves des écoles, 20 % seulement
étaient en bon état de marche !

— sur 735 machines a deux roues moteur, 30,6 % étaient en mauvais état
et 6,2 % étaient vraiment dangereuses :

— sur 38 accidents, 17 sont dus a des infractions caractérisées, 6 sont dus a
I'ivresse et 14 a la distraction ! :

Les deux premiers points expliquent que 72 % des victimes aient été des
usagers du deux-roues, et que 62 % de véhicules A deux roues aient été im-
pligués (mais qui dit impliqué ne dit pas coupable) dans les accidents
observés !

Quant a Veffarante proportion des accidents dus a la distraction (répé-
tons-le, 14 sur 38 !), elle vient s’ajouter aux indications précédentes pour
bien montrer que si le réseau routier reste inadapté aux conditions modernes
de la circulation, la majorité des usagers n’attache pas a la conduite et aux

. soins & donner aux véhicules I'attention nécessaire, rendant d’eux-mémes, la.
route « meurtriére »,

Usagers du deux-roues, apprenez a entretemir vos machines, apprenex.
le Code de la Route et respectez-le scrupuleusement.

Il y a va de votre vie... et de votre réputation ! :
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VOICI LES RESULTATS :

A BELLEVUE

350 ecme : 1. M. Dubols ; 2. Boubin ;
3. Brisay. — 500 cmc : 1. L, Dubols ; 2.
Lamouroux ; 3. Berson.

A NIORT

350 eme : 1. Tiercelin ; 2. Moreau. —
500 eme : 1, Dereck Rickman (GB) ; 2.
Delpeyrat, — Sides : 1. Garcla ; 2. Tur-
ner (GB).

A CHATELLERAULT

350 cme : 1. Elym ; 2. Tlercelin ; 3.
Decourt ; 4. Beaumard ; 5. Branger. —
500 eme : 1. Cheney (GB) ; 2. Klym ; 3.
Schmid ; 4 Melioll ; 5. Jacquemin ; 6.
Deshales.

A CLERMONT-FERRAND

500 emc : 1. Darrouy (BSA) ; 2. Von
Arx (S-BSA) ; 3. Cros (Ariel) ; 4. Fige ;

5. Euntz (8). — Handicap . 1. Combes
(BSA) ; 2. Wustenhagen (A) 3. Dar-
rouy.

A EPINAL

250 cmec : 1. Voreux (NSU) ; 2. Falvre
(Peugeot) ; 3. Inglis (GB-Triumph) ; 4.
Marchand (K.-Escoffier) . 5. Schwegler
(Peugeot), etc...

500 cme : 1. Vanderbecken (B-Saroléa);
2. Daryn (GB-Triumph) ; 3. Lefévre
(BSA) : 4 Inglis (GBE-Triumph) ; 5. Lus-
geyran (Ariel), etc...

o

STEKENE

Fremiére victoire de la salson pour
Mingels, ovationné par le public. Le
« Gros » a ainsl confirmé son beau re-
tour parmi les tous premiers pilotes in-
ternationaux.

Les meilleurs derriére lul ont été une
fols de plus Rombouts et Cordonnier,
Jansen, excellent, dans la seconde man-
che, a été victime d'un incident techni-
que au début de la course.

Inter. (clas. général) @ 1. Mingels (Sa-
rolea) 2 pts ; 2, Rombauts (BSA) 5 pts,
49'23"5 ; 3. Jansen (Matchless) 5 pts, 50°
06 ; 4. Cordonnier (BSA) 8 pts : 5. Ra-
dermacher (All., BSA) 10 pts : 6 Van
Heuverzwijn (Matchless) 12 pts ; 7. Don-
nay (FN) 15 pts 51'28"8 ; 8. Nerl (BSA)
15 pts, 51’444 ; 9. Verhaegen (BSA) 18
pts ; 10. Larsson (Suéde), BSA) 22 pts.

A OOSMALLE
15.000 personnes ont assisté a4 la vie-

UNE 500 CMC. MONDIAL...
SPECIALE CROSS !

A son tour, la Mondial s'Intéresse au
moto-cross en grosse cylindrée. La ma-
chine toute nouvelle gul wvient d'étre
realisée, et dont on ne sait encore pas
grand chose, 8l ce n'est qu’'elle serait
d'un excellent rendement, doit étre con-
fiee a Ostorero, Champlon d'Italie 1958
des 250 cme, déja sur Mondial, qul s'all-
gneralt avec elle dans les épreuves comp-
tant pour le titre itallen des 500 cc, ac-
tuellement détenu par Solettl, sur Gilera.

LE CROSS EN BELGIQUE

toire de René Baeten sur le suédols Bill
Nilsson et le champion d'Europe Archer,
Mingels et Rombauts, accidentés, ne pu-
rent défendre leurs chances.

Class. général ; 1. Baeten (FN) 2 pts ;
2, Archer (GB-Norton) 5 pts, 1 h. 05'59" :
3. Nilsson (Suéde-BSA) 5 pts, 1 h. 06°'17"; -
4, Curtiss (GB-Matchless) 18 pts : 5 Dra-
per (GB-BSA) 14 pts ; 6. Vanden Oever
(Holl.-BSA) 15 pts ; T. Janssens (Holl.-
BSA) 17 pts ; 8. Donnay (FN) 15 pts, &
1 tour ; 9. Johansson (Suédde-BESA) 18 pts,
? tl tour ; 10. Rombauts (BSA) 20 pts, &

our.

A MORTSEL (TREMOLO)

Rombauts remporte facilement les deux
manches. Donnay se classe deux fols se-
cond, sans pouvolr menacer le leader.

Class, général ; 1. Rombouts (BSA) 2
pta ; 2. Donnay (FN) 4 pts : 3. Bresse-
leers (Matchlesg) 7 pts ; 4. Cordonnier
(BSA) 9 pta ; 5. Van Heuverzwijn (Mat-
chless), etc...

UNE 500 ESO DE CROSS
A ZURICH

Une malson d'importation Iinstallée &
Zurich (Builsse), attend I'arrivée d'une
monocylindre ESQO 500 c¢c de cross.

Il paralt que cette machine eat encore
supérieure & la Jawa bicylindre récem-
ment attribuée au Champion de Suisse
Albert Courajeod.

Mals qul sera lheureux élu & qul sera
confiée la ESO, et quand pourrons-nous

volr cette machine A& 1l'ceuvre 7

Le public de Monireuil a pu admirer, en attraction lors du
Grand Prix de France, les évolutions acrobatiques du jeune
Leskovac, que l'on voit sur notre document franchir le cercle
de feu. Ce crossman en herbe, qui n'en est pas & sa premiére
descente de la grande rampe de Montreuil, n’est encore dgé
qgque de neuf ans, mais ne mangque pourtant pas de « mé-
tier », puisqu’il étrenna son premier guidon dés les cing ans
et demi. Il faut dire que cette vocation fut favorisée essentiel-
lement par un grand frére, crossman lui-méme, et mécano de
surcroit. qui a Uépoque décida de motoriser la bicycletie du
petit Leskovae, afin de lui réserver un superbe Noél ! De fil
en aiguille, le jeune garcon est devenu Uexcellent acrobale
que chacun a pu voir récemment. De méme sa monture s'est
modifiée graduellement pour devenir, par les soinsg éclairés du
grand frére, une véritable motocycletle « modéle réduit ».
Caractéristiques essentielles : monocylindre 50 cc (Mobyletie

gonflé et pourvu d'un embrayage). Cadre tubulaire avec four-
che télescopique & ressorts d flexibilité variable, suspension
AR oscillante articulée a l'axe de pédalier, moyeur gros corps,
garde-boue sport, selle biplace, etc.. Avec ce beau matériel,

YU A MONTREUIL...

précisons que Daniel Leskovac se tient & la disposition des
organisateurs qui souhaiteraient linscrire au programme de
leurs réunions.

X

Voici le moteur de la Manei-Goyon de Charpano, qui jui
I'un de nos rares représentants @ faire figure décente dans la
Coupe d'Europe des Petites Cylindrées, 4@ Montreuil. Il s'agit
évidemment du 232 cc, pourvu d'une alimentation paer deux
carburateurs @ ouverture décalée commandée par un palon-
nier. Une pipe en Y réunit ces carburateurs au cylindre.
Remarquez encore le double allumage, & partir de bobines H.T.
de 3 volts. Les bougies sont montées sur une culasse de mo-
teur 200 cc Monet- Goyon, culasse évidemment modifiée et
« descendue » de 1 mm,




AU BOIS DE LA DEULE

On va souvent chercher blen loin ce
qul se trouve & sa porte ! Et grand nom-
bre de lillois, att en c¢e beau diman-
che de juin, par l'efficace propagande du
« Lille Moto-Club », & l'occasion de son
7¢ ecross annuel, découvrirent, en méme
ternps gu'un spectacle sportif captivant,
tout le charme, souvent Iignoré, du
¢« Bois de la Defile » au ceur duguel
le circuit déroulait ses méandres.

Pour corser l'affiche, les organisateurs
avalent falt appel &4 des coureurs anglais
et belges, ainsi qu'aux meilleurs spécia-
listes régionaux, et le beau temps s’étant
mis pour une fois de la partle, les tréa
nombreux spectateurs furent enchantés
ﬂﬁ ces quelques heures de sport motocy-
cliste,

Il y avait deux catégories, 350 et 3500
eme, qul chacune devalent courir trois
manches, les résultats s'appréciant par
addition de points.

Les « locaux » se défendirent avec un
magnifiqgue acharnement contre les
« étrangers » et i1 faut citer tout par-
ticuliérement Vanlerbergue, gqui fut Ile
seul au cours de la deuxiéme mafiche et
de la finale des 500 cc a tenir la roue
des deux anglais, mals qul malheureuse-
ment dut abandonner sur ennul meéca-
nique.

D'autres comme Devoldre en 350, De-
doncker et Lenain en 500, manifestérent
une classe certaine, cependant que Bras-
sard (350 cc) surcl t nettement 1'an-
glais Stone. .

Les belges furent un peu décevants,
justement & cause de la réputation
gu'ils se sont faite dans ce genre d’é-
preuve. Des deux « parisiens » engagés,
l'un se classa assez loin et 1'autre dut
« laisser ca la ».

Ajoutons gue l'organisation ctait digne
d'une épreuve de tout premler plan, ¥

Les britanniques dominérent au Bois de la Deule, Ici,
le vainqueur K. Heanes (A3) et son suivani immeédial,
J. Gilles (Al).

compris la signalisatlion et le commen-
taire des épreuves au micro, et souhal-
tons gque « le Nord » avec tous les
moyens dont 1l dispose, se tourne da-
vantage vers cette spéclalité,
Classement général. — 350 cc : 1, Bras-
sard : 2. Stone (GB) : 3. Devoldre ; 4.

Dufay ; 5. Rambour ; 6. Rademacker ;
7. Cathelaln ; 8. Francgols ; 9. Herlemont;
10. Salson.

500 cc : 1. Een Heanes (GB) ; 2, Gllles
(GB) ; 3. Dedoncker ; 4. Lenain ; J.
Steffe ; 6. Devolder ; 7. Decuyper ; 8.
Leclercq ; 9. Vanlerbergue ; 10. Bloguet.

. .

Les Inters au départ de leur championnat .

derriéere Chuchard (8) parti en téte, on distingue

Robert Klym (2), son frére René (9), Combes

(20) et Schmid (17), dont le comportement sera
aussi bon qu'il le fut & Vesoul.

Moto-Revue N° 1.346

%.! BRETEUIL, DEUXIEME MANCHE
DU CHAMPIONNAT

X

A Parrivée de la seconde manche du Champion-
nat de France, @ Breteuil, le vainqueur Guy
Bertrand, le visage marqué par le violent efjort
qu'il vient d‘ggcpmpﬁr, n’a pour Uinstant qu'un

sir

* se désaltérer !



APRES [LES GRANDS PRIX
SubbE BT BAPALIE .
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BILL NILSSON EN TETE
DES CHAMPIONNATS DU MONDE

La moindre surprise, dans les nouvelles
intéressant le déroulement du Champion-
nat du Monde de Moto-Cross, ne nous
fUt pas apportée par le changement de
date intervenant au calendrier sportif en
ca gui regarde le Grand Prix de Suéde.
En effet, cette épreuve, prévue pour le
18 aoQit, a été subitement avanceée au 2
juin, et a eu lieu pratiquement dans le
moment méme oU nous apprenions la
chse ! &

Guand nous écrivons ¢ nous » nous
entendons par 1A non seulement la
presse spécialisée, mais encore les pilotes,
qui ne s'attendalent pas & voir la réu-
nion de Malmoe prendre place une se-
maline tout juste avant celle d'Imola et
gui, pour une certalne part, ont boudé
la Suéde. Rilen d'étonnant dans cette at-
titude, Malmoé étant bien loin de 1'Italie,
et les prix proposés par les organisateurs
suédois ne compensant pas les frals de
voyage trés élevés qu'ont eu a supporter
les pllotes disputant ces deux Grands
Prix. 3

Car, 81 en particulier Mingels et Jan-
sen ont cholsi de n'aller gqu'a Imola. il
sg'est tout de méme trouvé des hommes
pour aller disputer les 8 points de la viec-
toire 4 Nilsson, chez lui, sur le terrain
de Saxtorp. Mais l'excellent suédois, sl
dangereux pour les meilleurs sur n'im-
porte quel tracé européen, ne s'en est
pas lalssé conter devant un public de
compatriotes, et a gagne le Grand Prix
de Suéde, troisléme manche donc du
Championnat du Monde.

*

*Au second rang s'est placé René Bae-
ten, qul d'ailleurs venait de battre Nils-
son et Archer en Belglgque, 4 Oostmalle
et qul, 8'll n'a pu cette fols renouveler
son succés sur le nordique, a réussli du
moins 4 reprendre des points & Archer,
lequel n'a pu se classer dans cette course
de Malmoé,

Qui trouvons-nous encore, aux places
d’honneur ? D'abord le Champlion d’An-
gleterre, Jeff Smith (troisiéme), ensuite
Draper, auquel sa cinquiéme place vau-
dra 2 points. Ceci pour ne parler que des
hommes qgul figuralent au classement
provisoire du Championnat aprés les deux
préemiers Grands Pﬂi (Suisse et France).

Ainsl, a la vellle du Grand Prix d'Italie,
devenu deés lors la quatriéme manche du
Championnat du Monde, le classement
provisoire s'établissalt comme suit : 1.
Nilsson, 14 pts ; 2. Nic Jansen (absent
en Suéde), 1I pts ; 3. Archer, 10 pts ;
4, Mingels (absent en Suéde) et Baeten,
10 pts ; 6. Smith, 4 pts ; 7. Lundin et
Tibblin, 3 pts; 9. Draper et Robert Klym,
2 pts ; 11. Ward Et* Hammerstedt, 1 pt.

Mals les absents du Grand Prix de
Suéde étant venu a4 Imola dans la ferme
intention de renforcer leurs positions, la
course du 9 juln promettait d'étre pas-
sionnante, Pour quelques-uns d'entre les
hommes en présence (Jansen., Archer,
Mingels et Baeten), une victoire, voire
méme une seconde place pouvait repré-
senter aussi la place de leader pro-
visolre du Champlonnat, 4 condition bien

680

entendu que le suédols Nilsson ne figu-
rdt point a4 l'arrivée, en tous cas pas
dans les tous premiers rangs.

j *

~ En face de ce dernier, accompagné  de
Lundin, Gustavsson et Johansson, les
belges avalent donc déplacé un quatuor
de choix : Mingels, Baeten, Jansen et
Scaillet (Rombauts et Cordonnler contl-
nuant 4 préférer aux Grands Prix inter-
nationaux des victolres en Belgique,
moins glorieuses, mais plus <¢payantess»).
Quant a la participation britannique, elle
groupait. derriére le Champion d4d'Europe
1956 Leslie Archer, Jeff Smith, Draper,
Cheney, Nex, etc... Bt pour compléter le
caractére International du peloton, on
annoncait encore nos compatriotes
Frantz et Melioll (qul fera 10°), les suis-
ses Courajeod, Thévenaz, Von Arx, Eungz,
les danois Blumensaadt, Nielsen, etc...

*

Deux séries étalent prévues, & disputer
sur 10 tours du circuit du Mont Castel-
lacio, soit 32 Em, tandis gue la Ifinale
representait 44,800 Em (14 tours). Outre
Nilsson, déja valngueur 1l'an dernier,
Mingels et Jansen connalssalent blen le
tracé, y ayant obtenu anteéerieurement
trols et une victolre, respectivement,

Dans la premiére sérle, c’est Lundin
qui prit le commandement au départ,
rattrapé et dépassé par Archer dés le
troisieme tour. Et tandis que le pillote
de la Monark, rééditant son aventure du
Grand Prix de France. devait blentit ren-
trer au parc, Draper reésistait jusgu'au
bout aux assauts de Baeten et conservalt
la seconde place devﬁnt ce dernler.

Abordant la seconde sérle de la ma-
niére qu’il avait abordé la finale 4 Mon-
treuil, c'est-a-dire en s'envolant littéra-
lement devant ses adversaires, Smith de-
valt toutefols avolr plus de chance a
Imola gue chez nous, et réussissait &4 me-
ner la course jusqu'au bout. Derriére lul,
Jansen parvenalt & prendre 4 Nilsson la
deuxiéme place, tandis que Mingels, trés
mal partl, remontait en force pour finir
einquiéme, le quatriéme é&tant encore un
belge, Scalllet. A

C'eat sous la plule, et sur un terrain
devenu trés difficile, que se déroula la
finale. Jeff Emith, persistant dans la ma-
niére qul venait de sl blen bien lul reus-
sir dans la seconde série, se porta im-
médiatement en téte, imposant un train
trés rapide,

Nilsson, toutefols, ne tardait pas & se
lancer a l'attaque, avec des forces sage-
ment ménagées durant l'éliminatoire et
gul devalent lul permettre de vaincre le
Champion d'Angleterre au terme d'un
duel sans mercl.

Derriére les deux hommes, 82uls depuls
la mi-course & se disputer la victoire,
Johnny Draper s'assurait le mellleur sur
un groupe quil termine dans l'ordre :
Baeten, Mingels, Scalllet, Jansen..., c¢'est-
4-dire la participation belge dans son
entier. Belle course d'équipe |

Résultats technigques., — 1t série @ 1.
Axcher ; 2. Draper ; 3. Baeten : 4 Cheney.

2¢ série : 1. Smlith ; 2. Jansen ; 3. Nils-
son ; 4. Scalllet ; 5. Mingels.

‘ne se solt

Finale : 1. Nilason (Suéde, AJS apéciale)
445 km en 46'16” 6/10 ; 2. Smith (GB-
BSA) 46'18''; 3, Draper (GB-BSA) 47'31"; 4.
Baeten (B-FN) 47'33"; 5. Mingels (B-Saro.)
47'38" ; 6. Ecalllet (B-FN) 48'33" ; 7. Jan-
sen (B-Matchless) 48'57" ; 8 Nex (GB-
BSA) 48°'58" : 9. Courajeod (S-BSA) 49'
40" ; 10, Melloli (F-Gilera) 1 tour.

*

Gréce & Melloll, la France figure dans
ce classement. Regrettons toutefois gu'au
terme de la seconde manche du Cham-
pionnat du Monde, aprés la magnifigue
démonstration que nous avait donnée Ro-
bert Klym de ses solides qualités, la
Commuission de Moto-Cross de la FFM
pas arrangée (ou n’alt pu

s'organiser) immédiatement de telle
sorte que notre meilleur spécialiste,
auquel sa cinquiéme place de Mon-

treuil avait valu 2 points, put courir les
Grands Prix dont nous venons de vOus
entretenir., Sans aller jusqu'a penser que
notre pays puisse prétendre & la couronne
mondiale, nous n'en sommes pas moins
persuadé que 1'Orléanails l'eut falt figu-
rer en rang trés honorable au classement
final du Championnat, et s8I argent
(des e¢lubs) eut été utilement dépense,
c'eit été sans nul doute celui qui elt
permis &4 Robert EKlym de représenter re-
guliérement les couleurs francalses dans
les différentes manches du Champlonnat
du Monde.

Il n'est du reste pas trop tard, sl 1'on
veut blen se décider vite : 5 Grands Prix
restent encore i courir et l'on salt gque
seuls les 4 meilleurs résultats seront re-
tenus pour le classement final.

Mais volild... saura-t-on se décider,
place de la Concorde ?

*

En attendant, voicl comment s'établit
le classement actuel du Championnat du
Monde, avant le prochain Grand Prix
(Angleterre, le 7 julllet) :

1. Nilsson, 22 pts : 2. Baeten, 13 pts ;
3. Mingels, 12 pts ; 4. Jansen, 11 pts ;
5. Archer, 10 ptg ; 6. Smith, 10 pts ; T.
Draper, T pts ; 8. Lundin et Tibblin, 3
pts ; 10. Robert Klym, 2 pts ; 11. Scaillet,
Ward et Hammerstedt, 1 pt.

On le voit, avec 2 places de premier et
1. place de second déja acquises. 1l ne
mangue plus & Nilsson qu'une victoire
dans I'un quelconque des 5 Grands Prix
restant 4 courir pour qu'il totalise a 2
points prés le maximum possible (32 pts).
A stpposer enfin que les 5 Grands Prix
restant & disputer lui apportent deux
victoires, Nilsson pourrait méme ali-
gner ce maximum de 32 points. Il pos-
séde donc dés & présent une bonne
chance d'étre Champion du Monde, mala
les jeux ne sont cependant pas faits, car
seg sulvants immédiats, belges et anglals,
comptent blen prendre chez eux (Angle-
terre, Belgique et.. Luxembourg) Iles
points de la victoire et interdire & leur
rival suédois l'approche des toutes pre-
miéres places. Aprés ces épreuves, il pour-
ralt v avoir en téte un certain regroupe-
ment, dans la mesure ou Nilsson et sa
spéciale AJS TR ne réussiraient pas a
triompher des coalitions étrangéres.

Nous en reparlerons courant julllet |

R.C.D.
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EN PASSANT
PAR LA BAVIERE

ARRET CHEZ

”‘ﬂﬁ

B. M. W.

Profitant d'un rapide passage &
Munich, nous nous sommes évi-
demment dirigés vers les usines
BMW ou un excellent accueil
nous fut ménagé par le chef des
« public-relations , M. Hoepner.
Aprés les salutations et congra-
tulations d usage, invitation nous
fut faite de visiter l'usine, une
usine dans l'ensemble trés mo-
derne,” puisqu'elle fut presque
totalement détruite durant la
guerre... ou démantelée par la
suite. Visite « éclair », malheu-
reusement, qui en appelle une
autre plus sérieuse ét plus ap-
profondie. Mais cette visite-&clair
nous a permis néanmoins de faire
quelques constatations intéres-
santes, et aussi quelgues clichés.
Notons enlfin, et cela nous it
plaisir, que parmi les revues
mises & la disposition des visi-
teurs, dans le hall de réception,
on trouvait... « MOTO-REVUE ».

, P ] - A

De haut en bas : 'usinage des
pignons du couple conique «
denture hélicoidale exige un
soin particulier et des fraiseuses
spéciales. — Perceuse « radiale »
mulliple usinant un carter de
flat-twin — BMW posséde ses
propres fonderies d'alliage le
ger ;. ici une coulée dans les
moules,
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A gauche : les carlters une jfois fondus sont fraisés et

surfacés sur 3 plans différents gridce d une machine

spéciale. -  Ci-dessus : controle de Ualignement des
queues d'un vilebreguin de R 26.

Quant on a vu, a coté des solutions techniques « der-
nier cri », le nombre des controles effectués chez BMW,
on comprend trés bien pourquoi, méme en Allemagne,
les productions munichoises sont d’un prix relativement
eleve,

Ces controéles s'opérent non seulement & toutes les
phases de la fabrication — pour chague piece prise iso-
lément, comme lors de chagque assemblage partiel — non
seulement en fin de montage du moteur qui, avant d’étre
recu dans le cadre ou le chéissis, passe dans la piéce des

boules, etc...), leur couleur, le fait que le « train » d'étin-
celles adhére ou non, ou dans une certaine mesure seu-
lement, & la meule, c'est ce « simple » examen qui permet
de déterminer la présence dans l'acier de te] ou tel métal
noble et qui permet également de déterminer, et cette
fois non seulement du point de vue qualificatif, mais

également quantitatif, la teneur en carbone.

K XK oX

Mais, & cO6té de cette méthode « rustique » et quelque
peu artisanale — mais qui fait appel & un spécialiste trés
hautement qualifié — sont utilisés des appareils ultra-
modernes, des spectroscopes, qui permettent de se libé-
rer des examens chimiques, toujours trés longs.

Afin de porter le métal & examiner & l'incandescence,
I’échantillon est de nouveau appliqué sur une petite
meule. Et, de nouveau, ce sont les étincelles produites I
X X X qui sont examinées, mais cette fois a l'aide du spectros-
cope. On sait que, dans un spectre, chaque corps est
caractérisé par un certain nombre de raies brillantes,
de longueurs d’onde trés précises. Et la comparaison
de l'intensité lumineuse d'une de ces raies par rapport
4 une intensité étalon, permet de connaitre la teneur
chiffrée en tel ou tel métal qui donnera justement a
I'acier les caractéristiques desirées.

et

bancs d’essai — mais aussi a4 la réception des matiéres
premiéres. Chaque téle, chaque tube arrivant & I'usine
est trés soigneusement examiné afin de voir si l'acier
livré répond bien aux exigences imposées, s'il comporte
bien, ef en quantité voulue, tous les métaux <« d’appoint »
(wolfram, nickel, chrome, efc..) qui lui donnent ses
caractéristiques meécaniques.

Un premier examen est effectué par un spécialiste
hautement qualifié, ayant une expérience de plus de
20 années dans ce domaine. L’échantillon pris dans le lot
est passé a la meule. Et c'est ¢ simplement » l’examen
des étincelles produites, leur longueur (pour un régime
donné de la meule), leur forme (en étoiles, en petites

Ci-dessous :@ une vue dans le moderne département de
mesures techmniques, dolté des plus récents instruments
éleciriques el électroniques. - A droite : un conilrdle des
bielles a laide d'un micrométre pneumatique Solex.
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Lors du montage de la culasse com-

pléte, sont immédiatement vérifiés

tous les réglages :@ calage de la dis-

tribution, jeu auxr soupapes, calage de

lavance. - Ci-dessus :@ contrble de la
distribution.

Ci-dessus : les cylindres définitiveme ine

e j : nt usinés

sont conlrolés un @ umn, @ l'aide de comparateurs.

En plus de lalésage, un faur rond ou une
ovalisation éventuels sont vérifiés,

Deux aspects des chaines de montage des mo-
teurs. - Ci-dessus  jiration des culasses de
R 26. - A gauche : installation de 'appareillacge

electrique sur les R 69,
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Chaine de montage des suspeflsions des R 50,

Alors que les monleurs s'occupent de la suspen-

sion arriére, un lot fout monté de [fourches |

Earles atiend l'arrivée de nouveaur cadres i
(ci-dessous).

Chaque moteur, une fois définitivement monle,
passe dans un département muni de nombreux
bancs d’essai (ci-dessus). La, il subil un preé-
rodage et est controlé afin de savoir si sa puis-
sance-se situe bien dans les limiles de tolerance
permiises. Certains de ces moleurs seront pre-
levés el portés sur un véritable banc d'essai
trés précis qui établira les courbes de puissance
et consommation spécifigue compléles. Malheiu-
reusement, en _raison d’essais Speciaur €en vufe
de recherches, U'entrée de ce dernier départemeil
nous fut refusée,

Chez BMW, la production d'Isetta (@ moteurs

culbutés « maison » de 250 et 300 cmc.) prend

une place de plus en plus importante, ainsi que
I'on peut le voir sur la pholo ci-dessous.

Le moteur dument vérifié, conirdlé, passé au

banc, est enfin monté dans son cadre. - Ci-

dessus . Uaccouplement du sysiteme de trans- '’
mission sur les R 26.
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Une des machines les plus inléressanies etait la
175 Liberia-Ydral (ci-dessus) habillee d’'un irés
bheau carénage. La machine deshabillée, nous laisse
voir sa partie cycle avec le T de direclion tres
renforcé. Le dernier 175 cme. Ydral qui Uanime
developpe 189 CV a 7.800 t/m en sortie de boite,
ce qui lui donne une vitesse supérieure ¢ 160 kmiL.
Consommation de 6 lilres @ Uheure seulement !

Gustave Lefévre (ci-dessus) mnous présente sa

Norton Manx avec laquelle il ful le grand vain-

queur. Peu de modifications par rapport a Uan

passé, mais une mise au point soignée. Le moteur

(ci-dessous) sur lequel le graissage a été particu-
lierement soigné.




Ci-dessus : la 250 Zundapp sport qui
devait remporter sa catégorie. Au
nombre des modifications, notons une
admission de 30 mm au lieu de 26, un
taux de compression porté de 6,4 i 84,
un échappement modifie, ete... le mo-
iteur gagnant 1.000 t/m. - En haut, d
droite : les gros éléments de suspefi-
sion arriére de la Liberia-Ydral. - A
gauche : I'Ydral de Schoon-Decae en
cours de montage. On remarquera le
Jillre de 203 qui coiffe le earbu Dell’
Orto de 25 mm. La partie cycle est
« maison », de méme que les moyeux de
180 mm. Un carénage en dural de
10/10* habille le tout.

Ci-dessus et @ gauche : deuxr vues de la Puch

de Riitaud et Allarousse. Le carter moteur et

la boite de vitesses sont du modéle « compéti-

tion » livré par Uusine. Le réservoir provient

d'un Ceccalo. Pas de suspension arriére, mais
une selle suspendue.

Moto-Revue Nv 1.346
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La spéciale Sachs de "Dulioust et Alain Rémy

Jut, comme vous le savez, éliminée sur accident.

La machine avail cependant montré ses possi-

bilités en bouclant des tours a plus de 100 kmh.
de moyenne.
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La Gnome et Rhone de Dagan-Bergeron elait @
peu prés identigue a celle de l'an dernier. On
remarquait cependant un nouveau pare-brise.
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Pour les heures de nuit, U'éclairage etait fourni
par deux batteries sur UAJS de Monneret-
; Galibert.

Pour le confort des pilotes, un épais matelas de
caoutchoue, sur la Velocelte de Tano-Cherrier

La 175 Motobécane de Thomas-Bargelzi. Le cadre
est celui des machines de série. Le réservoir est
fixe par une sangle comme sur les Norton. Petite
selle éfroite. Roues de 2,50 X 19 avec jantes en
alliage leger. Un moyeu-frein Saperli est monié a
l'avant. Le refroidissement de la culasse est gme-
liore par des aileties rapportées. On peut wvoir,
sur la photo ci-dessous, les soufflets en caout-
chouc masquant les emplacements prévus pour
recevoir des guidons a -bracelets.
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Autour de la Libe-
ria=-Ydral (@ gau-
che) on reconnait :
M M. Durand
(Ydral) ; Guigna-
bodet, que félicile
M. Biboud (Libe-
ria) ,; puis Mile
Biboud (Liberia) ;

A gauche @ 1les
vainqueurs en 250
gérie : Dubois (sur
la machine) el
Randaxhe (derrie-
re) sur FN et les
paingqueurs en ca-
tégorie scooter

compétition, Cant-
bis-Etlienne, SUT
Rumi.

Agache et Bouil-
lard (Ydral).

Mlle Colin, secrelaire
de VAMCF (a droite) \.
fut lU'une des premie-

res 4 venir féliciter
Lefévre-Briand. - Ci-
dessus . la Zundapp
vainqueur en 250 cc.
sport (331, la DEW de
Bernard-Gluck, pre- .
miere en 350 CMC. ju
serie,

L_e scooler de Leclainche-Parans se
signalail par un agréeable caréenage
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On-remarquera égale-
ment le remplacement de la poignée

tournante des vitesses par un sélecteur.

Voici Thomas el Bar-
getzi avant le départ.
L'optimisme qu'ils af-
fichent devait élre
recompensé puisqu’ils
enlevérent la catégo-
rie 175 sport.

A gauche :@ les vain-
queurs en 250 cme.
course ! Gnudi-Man-
gin, sur Adler-A.G.F.
(29), puis les [fréres
Poirion (61) deéclarées a
tort vaingqueurs en
175 sport, puis les
vaingueurs Nennig-
Weisgerber (8) en 500
cme. Serie.

wa categorie scooler
série devait - revenir
aur jreres Rouger qui
ne cachent pas leur
joie apres leur vicloire
(@ gauche). - Habituel
vainqueur en side-car
350, sur DKW, “Di
Vozzo avait cette an-
née comme co-pilote
Claudon (a droite).
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oo e Ci-dessus : le scooter compétilion
Lo gui devait terminer second, celui
¢ de Leguellec-Christophe. A droite :

. détai]l du guidon renjforcé du méme

scooter.

Ci-dessus et ci-dessous : um bien curieuz scooter que
celui de Terriouz-Vacher. Outre Uénorme réservoir
« Bol d’Or », il fallait remarquer le refroidissement par

eau, la curieuse fourche @ roue

tirée, elc...

Ci-dessus ! encore un autre
Lambrelia caréné, celui de Au-
bry-Leffondré.
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{ ; : es, avait v orand. pour Sur la 350 DKW side-car de Di E’:nz_zr:r, .'._q lest
' ?;L?régefuﬁ;.: dﬁé?fgr%ﬁez ?éls bﬂf}ines g;i‘ﬂllurggge était constitué par une grosse bulierie d'éclai-
irés accessibles. : rage.

g._
|
|

Ci-dessus :@ le Lambreila transformé d Au-
bry-Leffondre, et a droite, deuxr vues du
twin DKW 350 cmc. préparé par Di Vozzo,
avec culasses Maucourant portant le tauxr de
compression & 85 & 1. Outre les diverses
lumiéres agrandies, lUalimentation se fail
. par deux carbus Dell’Orto de 30 mm. En
solo, la machine atteint 140 kmh.

O
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Parmi les nombreuxr Lambretta transformés,

nous avons remarqué celui de Milone Martina

(ci-dessus) dont le moteur, a droite, était régle

pour marcher avec mégaphone. Le refroidisse-
ment par turbine fut conserve.

TR

| Ci-dessous : le moteur de la KS 601 dévelop-

; pant environ 40 CV. On remarque les petites

toles de proledtion devant les carburateurs. A

droite : le « panier ﬁdqui etait monte du cole
roit.

o

"
e
£z e
e

5 "'-"-'R::-\.'.-c_-\.
i

P,

A droite : Daoust el Faucherauzx, les motocyclistes qui
sont venus au scooler. Derriére, Brugeilles, qui est reste
sur la touche, ne cache pas son désappointemendt.
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MOTOCYCLISTE

¢ FUSION GITANE-SYPHAX

¢ Syphax », marque bien connue de
la région Nantalse, vient de déclder de
céder son activité 4 la Sté Micmo de
Machecoul (marque Gitane),

¢ MONTANT ACTUEL
DES TAXES ‘
SUR LES CARBURANTS

A lIa suite de la derniére réunion de la
Commission paritaire, les prix des pro-
duits pétroliers ont été augmentés 4 par-
tir du 1*r mal, pour tenir compte des va-
riations des cours mondiaux des divers
produits et des taux de fret, Les aug-
mentations ont été reportées comme suit:
(chiffres empruntés & l'intéressant Bulle-
tin d'Informations publié par Esso)

Supercarburant : 0 fr. 90 par litre. Car-
burant ordinaire : 0 fr. 60 par litre. Gas-
oil : prix inchangé. Pétrole : 0 fr. 50 par
litre. Fuels : 380 fr. par tonne

Le montant actuel des taxes et rede-
vances est actuellement de (a Paris) :
Pour le supercarburant : 49 fr, 51 par l-

tre, solt 60,75 9 du prix de vente.
Pour le carburant ordinaire : 47 fr. 45 par

litre,. soit 61,94 % du prix de vente.
Pour le gas-oll : 34 fr. 24 par litre, soit

27,93 % du prix de vente.

Pour le pétrole : 21 fr. 81 par litre, solt

4442 <. du prix de vente,

¢® LE « SCOUTEX »
CONSTRUIT SOUS LICENCE
EN GRANDE-BREETAGNE ?

Selon notre confrére britannigue <« Po-
wer and Pedal », les constructeurs de ce
cyclomoteur Ifrancals blen connu cher-
chent soit & l'exporter en Grande Breta-
gne, soit et plus encore a4 le faire fabri-
quer en Angleterre sous licence.

Rappelant 4 ce propos les caractéristi-
gues essentielles du ¢ Secoutex 3, notre
confrére ne manque pas de souligner le
fait que cet intéressant cyclo a conquis
7 records mondiaux de vitesse et a ac-
compli 1'an dernier le raid Paris-Pékin.

Qul dira que le sport ne paie pas ?

¢ UNE NOUVELLE MACHINE
ARGENTINE :
LA « TEHUELCHE » 75 CMC.

Il s'agit d'une production 100 pour 100
argentine, présentée récemment a 1'oc-
casion de 1'Exposition Métallurgique de
Buenos-Ayres.

Fropulsée par un moteur 4 temps de
75 cme de cylindrée (485x41), & distribu-
ticn par arbre 4 came en téte entrainé
par cascade de pignons, cette petite ma-
chine oui dolt beaucoup & 'inspiration
italienne, présente encore les caractéris-
tigues sulvantes : cylindre vertical, sou-
papes inclinées & 90 degrés, transmission
primaire par engrenages, boite 4 3 vi-
tesses commandées par sélecteur au pled,
embrayage monodisque a4 bain d'huile.

Cote partie cyele, le cadre en tubes
offre 4 l'avant une fourche télescopique,
& l'arriére une fourche oscillante, 1'une et
l'autre pourvues d'amortisseurs hydrauli-
ques.: Freins centraux, roues de 18x2.00.

[ ]
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Ni la puissance, ni le régime maximum
ne sont annoncés, mais la firme cons-
tructrice, la Tehuelche SRL, indique que
cette 75 cmce atteint en pointe les 75
kmh, la consommation étant de 1'ordre
de 2 litres aux 100 km.

¢ RESULTATS DE LA 5
JOURNEE SANS ACCIDENT

Le samedl 1¢f juin s'est déroulée en
France la cinguiéme « Journée sans Ac-
cident » = organisée par La FPrevention
Routiére,

Pour la premiére fols, la République
Fédérale Allemande, la Belgique et le
Luxembourg s'étaient assoclés a cette ini-
tiative francaise,

Voicl les résultats de cette Journée
communiqués & La Prévention Routiére
par le Ministére francals de l'Intérieur
et les Services de Police et de Gendar-
merie allemands, belges et luxembour-
geols.

France : 13 tués confre une moyenne
de 30 chaque samedi de printemps.

La répartition des tués par départe-
ment est la sulvante :

2 tués : Calvados, Haut-Rhin, Orne,
Loire Atlantique.

1 tué : Bouches du Rhoéne, Savoie,
Haute Garonne, Manche, Meurthe et Mo-
selle, Pas de Calals, Marne, Nord, Easses
Pyrénées, Sarthe.

On constate avec un particulier intérét
gqu'aucun accident mortel n'a été enregis-
tré dans un rayon de 250 km autour de
Paris, surtout dans les départements &
trés grande circulation automobile, tels

g [ -

q Seine, Seine et Olse, Seine et Marne,
Oise, Seine Maritime, Somme, Aisne,
Aube, Yonne, Loiret, Loire et Cher, Eure.

Cette constatation tendrait a renforcer
l'idée que l'intense propagande menée en
particulier dans la région parisienne par
La Prévention Routiére, commence & por-
ter ses fruits.

Dans le cadre européen, les résultats
sont les suivants

République Fédérale Allemande . 19
tgés contre une moyenne guotidienne de
39.

Belgique et Lurembourg groupés: 1 tueé
contre 4.

Ainsl done, dans les quatre pays qul
ont orzanisé le samedi 1°7 juin la « Jour-
née sans Accident », les accidents de la
route ont fait 38 victimes, alors que la
moyvenne des samedis de mai et juin s'é-
léve & 7T9.

¢ EST-CE LA FIN
DU SUPER-TERNAIRE ?

Deux arrétés publiés au J.O. mettent
fin a4 la fabrication des supercarburants
du type ternaire, c'est-aA-dire réalisés 4
partir d'essence, de benzol et d'alcool,
cecl dés le moment ou les stocks d'al-
cool éthvlique détenus actuellement par
lea soclétés pétrolieres seront épulsés.

A lorigine, 1'Etat avait voulu, en in-
cluant un' certain pourcentage d'alcool
dans la composition des supercarburants

Pour une dme bien nee, lu

valeur..., mne s'effraie pas du
nombre des années. Tel est
surement [l'avis de ce grand-
pére californien, rencontré a

Hockenheim, emmenant son fils
chilienr sur la selle double de su
BMW.. R 69 [

ternalres, fournir un emplol 4 d'énormes
stocks d'alcool éthyligue dont les pro-
ducteurs ne savalent que falre., et gu’il
fallait bien leur acheter sous peine de
les voir sombrer dans le marasme pour
avoir voulu trop biem suivre les prescrip-
tions des gouvernements antérieurs.

Malis cette politique couduisit 1'Etat a
céder quasl gratuitement un alcool ache-
té de 90 4 100 francs le litre aux produc-
teurs, 81 l'on ajoute que le colt du
transport de cet alcool et le prix de re-
vient du mélange étalent sensiblement
aussl élevés que la valeur de 1'essence
ailnsl remplacée, on volt qu'ici encore la
politique financiére de 1'Etat Irisait l'a-
berration !

Aujourd’hui, la production d'alcool
ayant retrouve des proportions normales
et les stocks précédemment accumules
étant résorbés, les guantités Ifabriqueées
sont absorbées en totalité par les usages
courants, C'est pourquoi 1I'Etat a mis fin
aux dispositions — inutilement onéreuses
pour lui — qgul tendalent a intégrer l'al-
cool dans les super-ternalres.

Reste cependant que certaines sociéteés
pétroliéres se sont fait une spécialité du
super-ternaire a4 1'aleool, et que ce type
de carburant connait pour ses qualiiés
propres (il assure notamment un mellleur
refroidissement interne du moteur) Ia fa-
veur de nombreux usagers.

Aussi nous: proposons-nous d'interroger
I'une d’'entre elle, dont le carburant est
fréquemment cité en exemple de super-
ternaire dans noa colonnes technitiued
sur les dispositions qu'ella compte prog=
dre suite a4 la volte-face gouvernemen-
tale.

Nous reviendrons done sur cette Inté-
ressante question.
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Ce qu'ile en pensent...

MAGNAT-DEBON M4 TD

l ¥ a longtemps que je m'étais promis d'apporter ma con-

tribution 4 votre rubrique. Faute de temps. un peu ;

pas d'amour pour la prose, beaucoup ; et par surcroit

« rond de cuir », passionnément... les mois s'écoulérent..
Mais cela va étre chose faite maintenant. Et comme & toute
chose malheur est bon, les kilométres se sont ajoutés aux
kilomeétres, durant ce temps. J'espére que vous pourrez ré-
server une petite place dans vos colonnes, pour cette grande
lettre, dont la longueur semble étre directement proportion-
nelle aux kilométres parcourus !

Je suis l'heureux possesseur, depuis trés exactement le 10
février 1950, d'une quelconque 125 Magnat-Debon, type M4TD;
de ces machines peu courantes, se confondant étrangement
avec les Terrot. Ce que j'en pense ? Beaucoup de .bien. N'ai-je
pas dit que j'en étais 1’heureux possesseur ? Je lui veux bien
}llil peu de mal, certes, nul n'est parfait, J'en parlerai plus
oin, :

Pour commencer sulvant l'usage paraissant consacré des
« Ce qu'ils en pensent », voici la distance parcourue a ce
jour : 71.248 km ! Au compteur. bien slr, Méme en lui tolé-
rant certaines facéties, A4 mon avis, cela est un petit résultat.
Qui dit mieux ? Quand je pense que j'al bientdt bouclé deux
fols le tour de notre vieille planéte, avec ma 125.

s A -

Que s'est-il passé pendant ces cing années d'utilisation,
presque journaliére et en grandes randonnées ? Volel :

Moteur rodé normalement d'aprés les instructions du cons-
tructeur.

De 2.000 & 10,000 km, deux gros ennuis constants

1° Le rayonnage de la roue arriére. Les rayons cassalent
sans aucun préavis et rendalent l'ime souvent a l'unisson
par trois ou quatre ensemble. Je me souviens étre parti de
Lyon avec seulement deux rayons manquants pour aller &
6 km de la, et rentrer 4 Lyon avec 18 rayons sur 36 l.. &
40 kmh, la roue arriére dansant un étrange ballet. J'al
longtemps attribué cela aux mauvals pavés de Lyon, mais
en fait les trous de la jante n’étalent pas orientés dans le
méme sens Que les rayons. Le reméde fut simple, aprés que
le mal eut é&té découvert.

2 Le systéme d'avance automatique. Les masselottes rap-
pelées chacune par un petit ressort &4 boudins, arrivaient a
échapper & leur butée, accrochalent le carter de la dynamo
et tout l'ensemble, ¥ compris la came du rupteur s'immo-
bilisait, les vis de fixation rompues. Il fallut que cela m'ar-
rividt plusieurs fois pour que je me rendisse vraiment compte
de l'origine de ce fait, car longtemps, j'al rendu responsa-
bles lesdites vis de fixation, que je supposais trop faibles
(3 mm) et que j'al remplacées malgré tout par des vis
de 4 mm, aprés avolr soudé une butée supplémentaire sur
chacune des masselottes. Le mal fut guéri.

S

Tout alla trés blen jusqu’a 48.000 km. Je demeurals alors
a4 Toulon. Un certain jour le moteur se mit 4 cogner affreu-
sement, et supposant que les excellents pavés quli me se-
couaient avec tendresse n'y étalent pour rien, j'ineriminais
la bielle. Mon diagnostic s'avéra juste. Elle était coulée !
Mon moteur mis en piéces, je découvris que quelques liéges
des disques d'embrayzge (gui, usés, se détachent et sont ré-
dults en miettes par les engrenages), avalent obstrué la cir-
culation d'hulle a la téte de blelle. Motards équipés de 125
Magnat-Debon ou Terrot, prenez garde ! Attendu 1'usage
déja fait, je- profital de cette opération pour effectuer une
révision totale, tout en me demandant sl l'obturation de la
circulation d'huille était la seule raison de la coulure de la

bielle.

R G ¢
Ainsi, je changeal le vilebrequin — car a 500 fr. prés. on
me prenalt aussi cher pour refaire. l'embiellage, gque pour
en acheter un neuf.. passons — les cuvettes et billes de la

roue avant, celles de la direction, les guides des soupapes,
les deux ressorts de la boite de vitesses, car 1'un était sur le

#
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point de se rompre, les bagues coulissantes de la fourche.

Je Iis faire un léger réalésage du cylindre, lequel, aprés
passage au comparateur, accusait 2/10 de mm 4 peine d'usure
sur tout le pourtour avec une ovalisation presque impercep-
tible, Je changeal par conséquent le piston qul accuse main-
tenant 52,70 d'alésage. Les pignons de la boite de vitesses,
ainsl que les fourchettes et tout le systéme du sélecteur
etalent intacts, &4 ma grande satisfaction d'ailleurs.

A 33.000 km, je change la cloche d'embrayage. Les rivets
fixant le pignon ne tenalent plus et 'embrayvage fonctionnait
tres mal,

X oX X

Et depuis tout va bien.

Je n’'épilloguerai pas sur les réparations des disques d’em-
brayage par exemple, dont les lieges tlennent en moyenno
10.000 km, ni sur le cable d'embrayage qui n’est pas fixé du
tout guant 4 son temps de service. Je ne les al pas comptés.

Garnitures de freins ehangées une fols &4 40.000 km. Cable
de frein changé une seule fois,

Chaine changée avec ses pignons une premiére fois 4 28.000
Kkm, une seconde & 55.000. La troisiéme est toujours en ser-
vice et ne manifeste pas encore son mécontentement.

Batterie changée {1 v a trois ans. Semble maintenant ne
pas vouloir remplir entiérement son role.

Segments changés a4 20.000 km, 4 48.000 Em, lors de la ré-
vision, avec le piston, et tout derniérement a 68.000.

Tenue de route bonne. Freins bons. Suspension avant trop
souple, talonne lors d'un freinage vigoureux. Suspension ar-
riére inexistante — la maison y a remédié — Bonne virense.
malis les repose-pleds sont bas et accrochent dans les virages.
Tous deux ont été cassés, alnsi deux fols, sans aucun autre
dommage d'allleurs.

Collecteur de dynamo retourné & 65.000 km,

by ERS d

Tout cela jeté péle-méle, vous voyez que je me trouve
satisfait. Et je tiens expressément & signaler ceci : outre
tous les pignons de boite ou autres (sauf de chaine bien
entendu). les roulements de la roue arriére, pour ne citer
que les parties mobiles, qui sont toutes d'origine, j’ai encore
d'origine les soupapes et leurs siéges, Deux rodages seule-
ment ont été faits, l'un a4 12,000 km, l'autre a 30.000, C'est
tout. Depuis, il n'y en a jamals eu besoin, et je puls
assurer qu'elles sont étanches, car, de la compression, il ¥

en a !
G e

Quant aux performances, je me dois d'en parler, puisgu’il
semble que ce soit une régle générale des « Ce qu'ils en
pensent ». De suite, je précise que je n'al rien d'un coureur
et que j'ailme simplement aller bon train, suivant les possi-
bilités et parfois les désirs de ma machine. J'al bien falt
osciller l'aiguille de l'indicateur de vitesse sur le chiffre 95.
alors que ma machine accusait T7.000 km, mais c'était avec
un léger vent de dos, ce qui n'est absolument pas signifi-
catif. Avec ma femme sur le tan-sad, nous avons parcouru
notamment : Clermont-Ferrand, Barcelone par Mende, Alés,
Montpellier, Perpignan (700 km) en 18 heures, dont 3 heures
d'arrét (pluie) et une heure pour les formalités a4 la fron-
tiére. Clermont-Ferrand-Lyon 4 deux en 3 h. 45. Sisteron-
Toulon en 3 h. 30 ; Sisteron-Vizille en 2 h. 40, ete.. Tout
cela représente une moyenne d’environ 50 kmh. Nous avons
bien parcouru la distance séparant® Montargis de Bourges
(112 km =l mes souvenirs sont exacts) avec mon épouse, lors
d'un retour de Paris, em 1 h. 55. Mals pour qui connait la
route, ce n'est pas surprenant. Lyon-Arcachon, aller et re-
tour. au mois de février en 30 heures. Au cours de ce VOyage
en pleine nuit, sur un passage a4 niveau avant Périgueux,
j'avais tout simplement... perdu ma chaine ! La machine
avait &4 ce moment la 27.000 km et c'est au retour que Je
l'al changée. Heureusement gque j'avals une attache rapide
de rechange, Cela montre surtout que ma machine tient le
coup en toutes circonstances, Ma vitesse de croisiére en palier
est de 75 Kmh environ. -

Je vols souvent dans quelgques « Ce qu'ils en pensent »
des vitesses atteintes par des 125, plus gque merveilleuses, que
je n'atteindral sans doute jamais, et qui me laissent quelque
peu réveur. Je pretends rouler et effectuer de longs parcours
suffisamment, pour me rendre compte qu'aucune 125 cc ne
m'a jamais laissé ¢ sur la touche », sur long parcours. Ma
femme est témoin. Ou bien, je me suis toujours trouvé seul
sur la route. Je croils que tout motard qul se respecte
alme sa monture, et comme toute chose gu'on aime, il faut
la flatter. Magais quelle qualité premiére vanter de sa mon-
ture, sinon sa vitesse de pointe ? Et puls, on verra toujours
le plus petit vouloir "tenir téte au plus gros. Aprés tout 4a
quoi cela sert-il ? Mol aussi j'al essayé, mais lorsque la poi-
enée tournante est & fond et que le moteur ne veut plus
suivre les intentions de son directeur. et que, peut-étre, a
la faveur d'une descente, on a marcheé a4 90 ou 95 on ne peut

pas en falre une regle generale.
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Inutile de tirer ma conclusion de ce long discours. Je
suls satisfait de- ma monture et personne ne le niera. Ah, sl
j'avais une suspension arriére... et sl le silencieux étalt plus..,
silencieux, et si la peinture tenait un peu mieux.

La changerai-je un jour ? Sans doute, mals d'iel la elle
a encore le temps de boire guelques litres d'essence et d'ava-
ler quelgques kilométres. Rendez-vous aux 100.000 Em ! Et
bravo & <« Moto-Revue » et 4 son équipe.

L., DEEIOL

Sisteron

125 LAMBRETTA

rofitant de la demi-inaction a laguelle me réduit le ser-
vice militaire, je vals, avec la permission de mes amis
lecteurs de « Moto-Revue », essayer de classer pour eux
mes Iimpressions sur mon 125 Lambretta LD 53. Son
¢ martyre » se résume en 25.347 km parcourus en deux ans et
demi, la plupart en solo et sur routes variées. Je ne décriral
pas la machlne; & savoir seulement que c'est un hybride avec
le modéle LD54 : grands tambours de Ifreins, frein arriere
A cdble et nouveau phare. Je dois avouer que je l'entretiens
avec un soin bien proche de la maniaquerie.
Volcl donc mes impression classées

1) Les qualités

Confort, sllence et protection par mauvais temps,

Tenue de route exemplaire en courbe et au freinage.

Bonne maniabilité.

Freins puissants et bien refroldis ; frein avant -existant,
aprés réglage la roue bloque.

Moteur- puissant et nerveux pour un 125, monte facilement
en régime, J'atteinds 50 kmh en deuxiéme sans tourner sur
4 temps. :

Prergiéra blen en coOte, seconde idéale en ville et sur route
gilnueuse pour ses reprises, monte la plupart des codtes.

Refroidissement excellent (180 km sans arrét).

Bon éclairage,

Réserve existante qul permet 30 km ; filtre du robinet trés
utile.

Freln moteur existant.

Entretien aisé, bonne accessibilité mécanique et jantes dé-
montables.

Solidité : embrayage et boite jamals touchés.

Commandes bien en main, bonne position pillote et passager.

Chromes et peinture de qualité.

2) Les déefauts

Commun A tout scooter : réservoir de 6,25 1., trop petit.

Passage de la deuxiéme demandant une certaine habitude,
les repéres ne correspondant pas aux vitesses.

Trou entre premiére et deuxiéme, et troisiéme trop longue
aux reprises molles.

Phare immobile et coffre & outils trop petit.

Sensibilité au vent due a4 la carrosserie,

3) Réparation. Entretien.

Depuis gqgue j'al ce scooter, j'al changé :

1 fourche avant aprés acdaldent.

A 11.500 et 23.000 km : segments, condensateur et vis pla-
tinées.

1 axe et 2 ressorts de kick.

1 barre de torsion arriére & 17.000 km. .

1 cédble frein avant, 1 ampoule feu rouge et 3 ampoules
compteur. 1 pneu.

Décalaminé cing fols, moi-méme.

Fait faire rectification du frein avant et suppression jeu
du pont a 17.000 km.

Et wvoici mon tableau d'entretien observé scrupuleuséement :

Chaque semaine nettoyage et vérification pression des pneus,

Tous les 1.000 ken : graissage complet et plein de la boite.

Tous les 2.000 km : vidange et plein de la boite avec 1/2
litre de Veedol SAE 40 et niveau du pont avec SAE 90.

Tous les 6.000 km : bourrage A la graisse rose des boitiers
de suspension avait et retourner les pneus.

Du cHté bouglies, peu de tracas : des ELG «CL5» et l'été
une GN «V». D'aspect déconcertant, cette bougle procure :
reprises, puissance, ralenti et souplesse d'un twin. Elle sup-
prime le peu d'ennuis des EKLG, dure 10.000 km et comme
entretien un coup de brosse tous les 1.500 km.

4) Les améliorations :

Antibrouillard sur le garde-boue avant.

Amortisseurs avant «GN» et arriére «Competition» qul col-
lent le scooter a la route,

Ressort additionnel au kick qui s‘enclenchait aux secousses
et «Limitvolts pour le feu rouge. .

Protecteurs de caréne-déflecteurs d'air et petit carénage
«maison» sur le, guidon,
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5) Performances. Consommation .

Sans brutaliser ma mécanique, je dois avouer la mener ron-
dement. Ce petit «moulins trouve sa santé dans les tours-
minute. Voici ma conduite : premiére 25-30 ; deuxiéme 30-
50 ; et ensuite troisiéme jusqu’'a 60-65 de croisiére. Moyenne,
je m'en fiche., Vitesse de pointe, jamais chronométrée,

A retenir l'escalade des cols d'Iseran, d'Ornon (pour les
dauphinois), d’Izoard, du Lautaret, des Charmettes et Bayard,
ainsi que La Bérarde et ND de La Salette ; tout cela gravi
allégrement. Mon «record: : St- Laurent, Valence, PBarrage
de Donzére-Mondragon, Orange, Avignon, Pont du Gard et
retour par la rive drolte du Rhéne : dans la journée. soit
504 km au compteur. .

Comme ¢ casse-crolite » sulvant parcours et position de la
poignée : 2,5 - 3 1. du mélange suivant : Super 4 6% de
Veedol SAE 30 l'hiver, SAE 40 1'été -+ 1 pastille de « Car-
bohyds » pour 5 litres. Gicleur 78 au lieu du 735 d'origine,

6) Les souhaitls

Et volcl comment serait le Lambretta de mes réves : iden-
tique, sauf : boite 4 4 vitesses (premiére plus courte et qua-
trieme comme trolisieme actuelle) ; reservolr de 12 litres et
phare genre ¢ Rumil Formicchino ».

Ty Conclusion :

C'est une excellente petite machine, amusante et ne flem-
mardant pas. Elle prouve qu’il n'est pas indispensable, pour
voir du pays, d'avoir une... blen agréable «500» Sl un jour
je la répudie, ce sera pour le 150 de la marque,

En passant : Merci 4 ¢« Moto-Revue » pour les précieux con-
sells que j'y al pulsés.

M. F. REVERDY
Grenoble

DKW RT 350

ecteur assldu de votre intéressante revue. je viens 4 mon
tour vous faire part de mes impressions sur ma moto
(la seule de ce type 4 Rome !), une DEW RT 350 bicy-
lindre. :

C'est la guatriéme DEW gque j'achéte aprés avolr eu bsau-
coup de motos italiennes et je dois reconnaitre gque cette
marque m'a toujours donné entiére satisfaction par sa ro-
bustesse, son bon fonctionenment et ne m's jamals laissé en
panne sur la route ! i

Cette derniére réalisation de la DEW est un bicylindre 2
temps & balayage Schnurle, de 62 mm d’alésage pour 58 de
course, donc un moteur super-carré, cylindrée exacte 348 cc.
taux de compression 6,5 & 1, puissance 18 CV a 5.000 t/m.
Vitesse maximum en pleine charge 115 kmh. Consommation
donnée par la malson : 3,8 litres aux 100 km.

x

Les cylindres portent des allettes de refroidissement en
¢« hérisson » Ils sont alimentés par un seul carburateur
« Bing » de 26 mm de passage avéc une trés longue pilipe
d'admission. Carénage complet de l'ensemble avec filtre a alr.

L'ensemble est puissant et la ligne trés élégante pour notre
golQit italien. Le frein arriére hydraulique fonctionne parfal-
tement et n'a pas eu besoiln de recharge d'hulle en 10.000
kEm parcourus jusqu'a aujourd'hui !

*
A mon avis, une des modifications les plus intéressantes
réalisées sur cette machine est la suspension arriére oscillante,
Fonctionnement : A ce jour j'al accompli 10.300 km sans
histoire ! Fonctionnement parfalt a toutes les allures et sur
toutes routes. Le moteur démarre immédiatement quelgue

soit sa température. 5

I'été dernier, nous avons accompli en duo (140 kg) dans les
Dolomites (2.200 métres d’altitude) un parcours de 1.808 km
avec retour sur Rome..J1 fut réalisé avec 74 litres de carbu-
rant. soit une consommation d'un litre aux 24 Kkm ! Pour
un twin 2 temps, cela me parait une consommation bien éco-
nomique, ayant souvenance d'une Vespa GS qul, sl elle m’a
donné de grandes satisfactions sportives, ne faisalt que 20 km
par litre de mélange 4 8 %.

Durant ce voyage, avec ma DEW, {'al toujours roulé & 85-95
kmh compteur, avec des pointes de 110 kmh sur les longues
llgnes droites de la « Via Emilia » et en parcourant 300 4
350 km pratiguement sans réduire.

C'est donc une bonne routiére bien suspendue, avec posl-
tion de conduite agréable et dont les bonnes reprises pex-
mettent les dépassements rapldes.

695

——




bougies
ROSES

Spéciales 2 temps - 4 temps
et tous moteurscompétition.

en vutilisant le

VELOMOTEUR TYPE GYL SPORT 710 h:s
Moteur YDRAL 175em3

4 vitesses par sélecteur au pied, pneus 25x3.00, réservoir
14 litres semi-chromé, boite a outils, moyeux a freinage
central @ 130", arriere a broche, projecteur de 1607,
compteur, avertisseur, selle biplace, suspension arriere
oscillante par amortisseurs hydrauliques.

MACHECOUL
(Loire-Intér.)

MENTIONNEZ TOUJOUKS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



Défauts : Course de la poignée des gaz trop longue.

Ma DEW présente en outre le défaut (commun & beaucoup
de bicylindres & wun seul carburateur) que le cylindre de
droite a une carburation plus « riche » gue son voisin de
gauche par leffet bien connu de la ¢ turbulence » des
gaz, J'al réduit cette différence par un polissage <« mirolr »
de la tubulure d'admission en « V » (la partle drolte polle
plus solgneusement). L'aiguille du carburateur a &té portée
du trolsiéme au quatriéme cran.

Ce travail m’a procuré de bons résultats, la carburation
est maintenant presgque égale dans les cylindres.

*

Je roule toujours bien « riche » parce que le réglage
d'origine du carburateur des machines allemandes, 8'll s'avere
bon pour la marche en ville, est un peu pauvre pour les
iongs vovages & toute allure et en duo.

Toutes les machines des touristes allemands et méme les
machines allemandes immatriculées en Italle ont les tubu-
lures d'échappement bleules, alors que la mienne les conserve
bien nettes.

Le réglage de la suspension arriére, lors de la prise en

charge d'un passager n'est pas pratique, parce gu'on doit &
chaque fols ouvrir le coffre 4 outlls, v i

J'al donc monté des petits leviers &4 bout rond (dans la
genre de ceux de la BMW RS50). D'une longueur de 2,5 cm,
ils sont vissés dans un des orifices du manchon de réglage
et me permettent de faire le changement & main.

Carburant de réglage : 11 est important pour les DEW d'uti-
liser la proportion hulle essence & 1:25 solt 4 %, et de den-
sité SAE 50 (J'utilise Moblloil BB 50 sans additifs). Cela m'a
toujours procuré un parfait fonctionnement. A noter 1l'em-
plol de la « Desolite » DEW, un excellent produit maison
contre la corrosion et le calaminage.

J'al accompli 10.000 km avant d'effectuer un décalaminage
de la culasse et de la téte du piston.

*

Les bougies sont des ¢ Béru » 240/14-28 & deux électrodes,
Elles ne sont pas encore en vente a Rome et je les al chan-
gées & 6.000 kmn par des Béru 240 14-U & une seule électrode.
qui me donnent également entiére satisfaction et permet-

tent un nettoyage plus facile, Marioc GIUBERTI
Rome

LE 27° GRAND PRIX
DES FRONTIERES

it

idéle &4 une tradition maintenant bien

ctablie, le club organisateur n'avait
fait appel qgu'a des coureurs dits
« Indépendants » & l'exclusion de
toute participation d'équipes d’'usine, et
le plateau ainsi composé devalt donner en
principe un certain équilibre aux perfor-
mances reallsces par les concurrents.

Malis il ¥y avalt les BMW ! et ces ma-
chines qui paraissent avoir trouvé enfin,
et la mise ay point optimum ,et leurs...
dompteurs. vont certainement faire par-
ler d'elles de plus en plus, aussl bien en
Bidecar, ce quil n’est pas nouveau, gu'en
solo, avec cette nouvelle étolle qul se
léve et qul a nom Hiller, déja remarqué
a Mettet (et & Moulins).

Il est d'usage, chaque fois qu'un mnou-
veau venu remporte certalns succés, de
le comparer immédiatement 4 tel ou tel

Ci-dessus
a droite : Kanas (22), Matthews (12), Dauwe (25), Austin
(11), Jager (6).

MOTO REVUE EN BELGIQUE

. départ des 350 cmc. On reconnait de gauche

champlon, et de déverser sur lul toutes
les formules dithyrambiques du répertoire
spéclalisé, Sans me lalsser emporter par
un excessif enthousiasme, je crois blen
sincérement gque Hiller, qui n'est pas
seulement un fin pillote, mais aussi un
mécanlicien méticuleux, va s'affirmer de
plus en plus dans sa classe réellement
internationale.
*

Toujours pour BMW, Hillebrand-Grun-
wald ont & Chimay confirmé les qualités
de la machine et leur talent personnel :
depuls le début de la saison (TT. etc...),
ils cuelllent l'une aprés l'autre les fleurs
gul formeront le colller du Champlonnat
du Monde dans cette catégorle,

Dans la sélection de coureurs qul dis-
putalent ces belles épreuves, 11 y avait
une trés brillante représentation inter-
nationale :

Dernler carré de la phalange belge,
Dauwe, seul inter, et les Nles, Bogaert,

A gauche @' le jutur vaingueur,

Pirlandais Malihews, el a droile,

notre meilleur représentant
Insermini.
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de la route
avec 250

agents a votre

service

parmi lesquels vous noterez
dans la région parisienne :

SEINE
MOTO-BASTILLE (M. DANVIGNES) : 6, boulevard
Richard Lenoir - PARIS (11°) — Tél. : ROQ. 29-28
M. DUCENTIER : 164, rue d’Alésia - PARIS-14* —
Tél : VAU. 36-26 '

PARIS-MOTO (M. BRIOU) : 57, rue Brancion -
PARIS (15°) — Tél. : LEC. 93-57

ALGY : 64, avenue du Maréchal de Lattre de Tassigny
SAINT-MAURICE — TéL : ENT. 19-23

M. CHARRIER : 28, rue Davoust - PANTIN — Tél :
VIL. 17-38

M. DUBOIS (LEVALLOIS MOTOS) : 58, rue Aristide
Briand - LEVALLOIS-PERRET — Tél : PER. 19-73

M. LADEVEZE : 170, avenue de Clichy - PARIS (17)
Tel. : MAR. 06-96

M. LECLERCQ : T70-80 avenue du Général Leclerc,
BILLANCOURT — TélL : MOL. 15-46

DYNAMIC-SPORT : 149, rue Montmartre, PARIS
(2°) — TéL : GUT. 19-30 .

SEINE-ET-OISE

ENGHIEN MOTO SCOOTERS : 70, rue du Général de
Gaulle - ENGHIEN-LES-BAINS — TéL : 964-4408

RAPID'MOTO (M. J. CHARRIER) : 6, rue Dailly,
SAINT-CLLOUD -— Tél : MOL. 21-29
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Vervroegen, Nicolas, qul, eux, sont dans
la classe des ¢ Senlors », blen que dis-

posant de machines relativement rapldes,

ont fait tout ce qui étalt possible, mals
ne pouvalent lutter &4 armes égales avec
les redoutables anglo-irlandais, nl encore
moins avec les allemands.

L'équipe irlandaise avait pour chef de
file le prestigieux Matthews, et compoOr-
tait aussi Austin (dont on reparlera ega-
lement) et Lappin (en anglals on pro-
nonce sLépinn») qul naturellement étalt
d'un précieux... concours.

Pour la premiére fols aussi participalt
une équipe officielle polonaise, venue en
droite ligne de WVarsovie, et qul couralt
sur.. Norton (!) Kanas, Truszinski, Hen-
nef et Markowskl firent les uns et les au-
tres une honnéte démonstration et une
course réguliére, et ils me nous ont pas
convaincu de la supériorité du rideau
de fer pour la formation motocycliste de
compétition,

Quant &4 nos représentants, sur les trois
engagés en solo, deux avalent falt forfalt,
et notre athlétigue Insermini ne pouvait
en aucune facon Iinquiéter les leaders
avec la machine dont il dispose et dont
la vitesse est nettement insuffisante sur
un circuit de ce genre. En sldecar, Jac-
gques Drion, toujours égal & lul-méme, se
classe immédiatement derriére les deux
plus rapides BMW, aprés une lutte ser-
rée avec Neussner, lui aussi BMW..iste.

Aprés un excellent départ et une
course trés bien menée, notamment un
long match avec Grossmann (allemand),
1'équipage Beauvais-Coudert, trés en for-
me, a vu sa mécanique le lacher (soupape
grillée) et termine quand méme dans le
tour du vaingueur, le moteur & bout de
compression.

Aprés ce préliminaire, voyons les cour-
ses en detall @

C'est 4 10 heures trés exactement que
le départ est donné aux 350 cmc solo
Dauwe réussit a prendre la téte, malis
i1 est pourchassé par Matthews, qul le
double sans rémission au bout de deux
tours, pour terminer dans cet ordre. A
signaler une superbe performance de
Nies (le Senior vétéran), qul réalise un
tour a4 la moyénne de 154,063 mh, soit
2 secondes de plus que le meilleur tour
de Matthews, mais malheureusement Nies
chute dans un virage, sans consegquence
grave toutefols, mais doit abandonner.
Insermini termine sixiéme, entre deux
polonais. Bogaerdt se classe premier des
Seniors, son ¢« chauffeur habituel », Ver-
vroegen, avant des ennuis mécaniques, fi-
nit trés loin, (Nous rappelons que Ver-
yroegen et Bogaerdt font équipe en side-
Car).

Vers midi, le soleil donne a plein, et 14
équipages de sidecars sont lichés sur la
piste : le traln est immédiatement trés
vif, le ton étant donné par Hillebrand-
Grunwald, lesquels sont suivis de leurs
compatriotes Schneider-Strauss, et au
bout 'de deux tours, on peut estimer gue
sauf incident, la course est jouée, telle-
ment la supériorité de ces BMW est fla-
grante. Comme déja dit, une lutte s'es-
quisse pour la troisiéme place entre
Drion-Stell et Neussner-Klauss, ce qui
ameéne quelque Intérét & chaque tour,
mais en définitive c'est notre compa-
triote Drion qui l'emporte.

Beauvais-Coudert, eux, sont aux prises
avee Grossmann-Schmidt, qui les coiffent
au poteau. Les belges Vervroegen-Bo-
aaerdt et Rausens-Vanderwinnel sont loin
derriére, ce circult etant beaucoup 1trop
raplde pour les machines dont ils dis-
posent.

Et pour finiFf, 4 13 h. 10, dans un bruit
infernal, plus de 20 coureurs en 500 cc
démarrent au coude 4 coude : c’'est Hil-
ler gui passe le premier au virage de la
Bouchére, avec Rledelbauch deéja a 30
meétres, puis Dauwe. Matthews et tout le
peloton.

Quelques abandons sont déja signalés
au troisiéme tour, et c'est 4 ce moment
gue  Dauwe doit céder aux assauts de
Matthews, qui prend en chasse Rledel-
bauch, lequel perd de plus en plus sur
le leader Hillem A trols tours de la fin,
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Le belge Dauwe, S . e
qui fit 2* en 350 ' B4 e e
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Nouvelle victoire
pour Hillebrand,
qui, ceite saison,
semble tenir Ila
grande jforme.
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Drion et sa passa-

gere placent leur

Norton a4 la 3
place.
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175 cm® = 500 cm?®

au BOL D'OR 1957

La MOTO SILENCIEUSE
LIBERIA - YDRAL 175 cm?

équipée d'un

SILENCIEUX WILMAN

STRICTEMENT de SERIE
a dépassé toutes les 250 ~i 350 cm?

réalisant la performance d'une 500 cm?

Ce qui prouve aqu'un bon silencieux
assure a la fois :

SILENCE et PUISSANCE

oA o o o A

SILENCIEUX WILMAN
1 et 3, rue d’Evreux - COURBEVOIE (Seine)

Moteurs Bicylindres JLO

Equipement Bosch Suspension oscillante

Exceptionnel : 190.000 frs

Valeur 260.000 frs
Importateur :
Garage ZENITH : 83, Rue de la Croix-Nivert
PARIS 15 BLO. 11-20

- EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS .
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Dauwe dolt laisser sa guatriéme place &
l'allemand Jager, et ainsi se termine ce
Grand Prix des Frontiéres, sur la victoire
¢ décontractée » de Hiller. Notre compa-
triote Insermini & encore connu des dé-
bolres avec sa monture, et n'a pu donner

5a mesure.
. H. F.

RESULTATS

350 cme : 1. Matthews (Norton), 42'46"'2,
moy. 152,101 kmh ; 2. Dauwe (Norton)
43'14"7 : 3. Austin (Norton) 43'52"9 ; 4.
Canning (BSA) 44’082 ; 5. Kanas (Nor-
ton) 44'18"4 ; 6. Insermini (Norton) 44’
35" : 7. Truszinski (Norton) 44'40’3 ; 8.
Schneider (Norton) 46°35'"2 ; 9. Aldinger
(Horex) 46’413 ; 10. Eauert (AJS) &4 1 t..

Tour le plus raplde : Matthews, 4'12",
moy. 155,285 Kmh.

Seniors : 1. Bogaerdt (Norton) 44’25"2;
2. Baix (BSA) a 1 t. ; 3. Albert (BSA) a 1
tour.

Sidecars ; 1. Hillebrand (BMW) 34'44"6,
moy, 150,218 kmh ; 2. Schneider (BMW)
35'572 : 3. Drion (Norton) 36'25''S ; 4.
Neussner (BMW) 36'26'5; 5. Ritter (BMW)
37'25"2: 6 Grossmann (Norton) 37'27"1; 7.
Beauvals (Norton) 37'27'"9; 8. Vervroegen
(Nerton) 4 1 t. ; 9. Rausens (Norton) a 1
tour.

Tour le plus rapide : Hillebrand (BMW)
4'17"', moyenne 152,264 kmh. .

500 eme : 1. Hiller (BEMW) 47°00"'1, moy.
166,519 kmh : 2. Riedelbauch (BMW) 48'
39”4 : 3. Matthews (Norton) 4849”7 ; 4.
Jaeger (Norton) 49'48"1 ; 5. Dauwe (Nor-
ton) 50'04"7 : 6. Hannek (Norton) 51'05''T;
Markowskl (Norton) a 1 tour ; 8. Kauert
(Matchelss) a4 2 t. ; 11. Insermini (Nor-
ton) & 5 tours.

e e e R S S A S

NOUVELLE PRISE DE POSITION DE

Il ne faut sans doute pas prendre au
pied de la lettre les déclarations d'un
pilote @ la fin d'une course généralement
pénible. Ses nerfs sont a4 fleur de peaw et
il a la dent dure.

Pourtant il nous semble intéressant de
vous faire connaiire les propos fenus par
Lorenzetti & un confrére italien aprés sa

¢« Vous ne devez pas nous juger com-
me des coureurs, mals comme des fous.
Quand nous sommes sur nos machines
(les 500 cc sont plus rapides maintenant
que les voituregs de course), nous oublions
tout, sauf notre but : valncre.

Mails personne n'échappe A cette régle
fixe : une chute par course. Vous avez
vu 4 Imola Vous avez vu & Hockenheim
la répétition d'Imola. D'un certain point
de vue, tout a é&té pour le mieux, 4 Hoc-
kenheim notamment, mais on ne sait
plus s'il faut rire ou pleurer lorsque 1'on
entend dire qu'a Imola les carénages ont
sauvé les pilotes. Comme sl les épaules
de Duke, Lomas, Colnago, etc., étalent
Interchangeables, comme si, maintenant,

BMW ne se contente plus de victoires en side-car, mais
se lourne avec succes vers la catégorie solo et place .
1¢r Hiller (81) ,; 2. Riedelbauch (50).

Tour le plus rapide : Hiller (BEMW) 3°
52", moy. 168,672 Ekmbh.

Seniors ! 1. Bogaerdt (Norton), 11 tours
en 47'13"9, moy. 151,900 kemh ; 2. Nicolas
(Norton) 47'48"9 ; 3. Nles (Norton) &0

48''9 : 4, Baix (BSA) a4 1 tour ; 5. Tous-
saint (Matchless) & 1 tour; 6. Boulanger
(Norton) 4 1 1 tour ; 7. Galére (Norton)
4 2 tours.

Tour le plus rapide : Bogaerdt (Nor-
ton) 4'12", moy. 155,285 kmh.

LE SECIRT .

course a Hockenheim. Ils ont d'autant
plus de valeur gque Lorenzetfti eslt le re-
présentant de U’Union des Coureurs Ita-
liens et gqu'il n'a jamais caché son hos-
tilité pour le carénage.

Si nous me sommes pas d’accord avec
quelques points de Uargumentation de
Lorenzetti, pilote émérite et homme in-

*

Liberatl pouvalt courir avec une cheville
de rechange |

La vérité, c'est que les carénages —
et je parle au nom d'une grande majorité
des pllotes — sont dangereux, toujours
plus dangereux. Ils augmentent les vi-
tessed, mais les réactions des machines
ainsi enfermées ne peuvent plus étre cal-
culées ; elles varient et sont déterminées
au fur et &4 mesure par des motifs qul
sont connus, malis qul se présentent avec
un illogisme imprévu et hallucinant.

Les dirlgeants sportifs ne s'en rendent
pas compte ; les usines (bien que MV et
Gilera solent disposées & se passer des ca-
rénages) sont trop engagées maintenant
pour que l'une d'entre elle prenne 1'ini-

LORENZETTI

telligent, il reste cependant gque le fond
de sa pensée est irés clair @ plus de caré-
nage et réduction des cylindrées.

Si les usines ne veulent, ou ne peuvent,
Jaire le premier pas, qu’attend la Fédéra-
tion Internationale Motocycliste pour
examiner les doléances des coureurs dont
elle a l'entiére responsabilité ?

tiative de supprimer ceux-cl. Les pi-
lotes doivent subir le martyre et la ter-
reur des carénages, terreur oubliée sans
doute pendant la course. Mals le pilote
ne peut plus contrdler sa course, parce
qu'il n'a plus la sensation de la vitesse,
parce qu'il ne peut gue difficilement
bouger, parce qu'il respire mal, qu’'il ne
voit plus bien, qu'ill peut se tromper fa-
cilement dans ses manceuvres et freiner
avant ou aprés, 4 contretemps.

Déllvrez-nous des carénages et limitez
les cylindrées des machines de course. Un
jour ou l'autre, &4 Hockenheim ou au TT,
ou & Spa, il se créera la sltuation que
chacun redoute et qui obligera a ecrire
le mot « fin » sous toutes les compéti-
tions motocyclistes ».

555 Y -

LE CIRCUIT DE LYON
REPORTE AU I SEPTEMBRE

En derniére minute, nous venons de
recevoir du président de 1'Amicale Moto-
Club de la Cité, M. P. Valentin, la lettre
suivante :

Moto-Revue N© 1.346

¢« Nous vous informons que le Circuit
de Vitesse International de Lyon prévu
pour le 23 juin, ne pourra avoir lieu a
cette date.

Nous espérons étre en mesure de faire
courir cette épreuve le 1°F septembre pro-
chaln, et nous en aviserons en temps op-
portun les coureurs qui nous ont déja
adressé leur demande d'engagement 3.

RESULTATS DE PROVINS

Nous réservant de publier un compte-
rendu plus Important la semaine pro-
chaine, volcl les résultats < secs » du

Circuit de Provins.

Catég. 175.cme : 1, Agache (Liberia
Ydral), les 50,360 km en 33'45" 1/5 (moy.
89,520 kmh) ; 2. Bonnal (Modrini) 34'39"3 |
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LES PETITES ANNONCES DE /7S5,

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ........
PETITES ANNONCES COMMERCIALES

R F TR E S

275 fr.
...... LA LIGNE 385 fr.

Pour I’envoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le pailement par Chégque Postal
(297-37 Paris), accompagnant voire terte. S5i
le texte sera abrégé au mieur,
complent pour deux letires minuscules
espaces comptant pour une lettre).

le nombre de lig

sans responsabilité de mnotre part.
; n'oubliez pas de décompter les
Ecrivez lisiblement (caracléres imprimerie au besoin).
Annonces doivent parvenir § fours (le VENDREDI) avant la parution.

nes dépasse e montant versd,
Les letires mafuscules
ponctuations (les

MOTOBECANE

Motobécane réparations rapldes
Moto Mobylette 19 rue de la
Tomba Issoire Paris 14e.

350 MOTOB, parf. état acr.
bas prix 11 r Réaumur 12 &
14 h. tél. ARC. 13-41 h. buc.

V. Motobée. 175 cc 18000 IEE

PART. 175 & Motobdecane sup.
sport équi. sel. bip. 15000 k
56 110000, ecrédit. Monet 83
r Roquette 1l1e.

Motob, 126 lat.
bonn #&tat prix 50C00.
al. Tilleuls, Surésnes.

MOTOB. 125 lat. trés bon état
35000. Phelippon 5 rue Gu-
tenberg Paris . 15e.

remise neuf
Aligé 5

EBSA 350 "culb. susp.
éq. état neuf 14000 km vis.
ts-ls jrs 19 h 30 & 21 h. DU-
VAL 34 av. Italie.

Norton 88 twin 3 mois garant.
crédit reprise 260. A 1"Agence
17T r Pajol 18« BOT. 05-85.

IMPORTATION MATCHLESS
Quelgques motos disponibles sur
arrivage de juin. Agence pour
la France, Sté Aris 11 r Labie
Faris-1T¢ ETO. 08-66

Matchless 600 twin 4000 k c.
nve 320. Aris 11 r Labie 17e

e5r BSA CIl1SL Caulier 166 T
Gambetta, Fontenay &/Bois.

Velocette LE 200 cc 95000 Ir.
Télé, aprés 20 h. 30 SEG.10-19

BSA 200 cause départ excel.
état. TA. OPE. 28-57.

Les
fminimum 2 lignes)
i

oscill. g a0l K. Ewni. 1030 b, ¢l. marche
{ 20000. Eide Simard noir ectat
tneuf 1 pl. 1/2 35000. Zu-
lian 44 rue du Gibet, Argen-

teuil (S.-et-0.}.

; MOTOS
| TCHEQUES

::5& Jawa 56 17000 k équipée
1163000, Samedi mat. Soleo 45
. ! Tiaversiére, BEillancourt.

cJdaiwa - 350 ETP sel. bi. 130.
Coste 2 r Pieron Stains (5.)
{ Jawa 350 excel. état nbx ace.
| pX & déb. Shoch 2 r des Fos-
;88 Baint Jacques 5-.

5 Jewa 350 18000 k ét. nf s. bip-
ipx 110. poss. ecréd. Loubriat
53 r Gergovie Peris 14de.

: SCOOTERS

MOBY 56 acces. T5000
Leclerec 17 r Fajol 18e.

crédit

Triumphk TI110 juil. 56 abs. c.
neuve urgt 2685. - Laccariére,
TRO. 00-10.

350 Douglas® flat-twin fin 54
16000 km impec. nbx access.
175000 Sutter GRA. 22-69.

60 ARIEL mod. 1854  90000.
Di Vozzo 116 bd Serurier Pa-
riz 19« BOL. T7-82

MOTOS
AMERICAINES

Earley 750 équip. neuf impie.

232 Dot 4 v. cross susp. ar.(196 av. de la KRepublique,
ﬁﬁ’éf“ffdw“ﬁ ﬁ"gﬁﬁﬁcﬂfﬁatné mot. imp. 2 pn. trial 3 cross| Monifouge. M. Pigeon
mols. Gal A, Esc. Falaises, |BP%X D Dalaine Pélicy (8-M)|750 Harley D. pft et..Pavin
Le Tréﬁrt (S. Maritime). V. Norton Inter 30 susp. coul. 206 av. J. Jaures, 19¢

2?1}:00 k parf état px 15:;. Che-

valard PFleuriste, Paray le Mo-

RENE GILLET nial (S-L) tél. 249 MOTOS

s & Gilet 5w gme o | Toiner D00 0w 0 ALLEMANDES
rae i Oroy, AmAarc, apr :
14 h. MIC. Fm,gg_ e Triumph 650 51 parf. ét. prix| LKW NZ Zundapp 250 : 40000

déb. Loriot 6 qual St Bernard |16 r Jules Guesde, Levallois
1000 RENE GILLET 1947 avec : s :
side Carplo trés bon état, prix|AJS 56 twin 5 CV 3 mois gar.|fornaz 250 fourche Earles
intéressant GOB. 54-88. eréd. repr. Leclere 17 r Pajol [ 12000 km tr. belle MON. 10-80
250 R. GILLET 4000 k, vend|Triumph twin 5 CV télesc. b.| iorér 350 160000 Arnoux 73
eause maladie, impeccable.|état 100. Créd. 17T r Pajol. av. A. Briand Montrouge.
FAN | 5400 ESA 250 impec. 8000 k acces, | DM W R12 moteur ref. par spé-
René Gillet 125 nve soldée & | Quiguer GivA. 65-57 ODE.28-10 gﬁmlﬁ?ﬂ“mgﬂuﬂ Lgﬂw Eigg
75000 17 r Palol 18 BSA 350 B3l 200, Zimmerman ; '

René Gillet vélomol. 52, 60
Banelier 102 bd Als. Lor., Le

28 r Sébastien Mercier 15¢.
R. Enfield av. ou sans slde

Perreux. Tremblay 25-30. X | p-gcicion parf. ét. Busson 83
rue Laugier Paris 17e.

MGNET*GOYGN Triumph neuves et occazions

disponibles. - Raph Moto 7 r

B4, 50000 Ir .cause 4 CV. Lo-| BEA 350 B3l 52 1re main un-

rand ALE, 47-15. pec. 120000. Guibert 13 r Eug.

Monet G. 125 56 Bc. b, &tat. Paottier, Montreull sous Bols.

Denis 1I r Fr. Copé, Malakof | 500 Nortorn sus. osc. 170000- 16
rue Juies Guesde, Levallois,

PE‘UG.EGT 250 BSA 83000 repr. vélomot.

16 r Jules Guesde, Levallois

IT5 PEUGEOT b. état acc. 60. | TRIUMPH 1354 Thunderb. 650

Canfara 54 bd des Pyrénées|excel. 6&t. 150, rare occas. 6

Gagny (5-0). r Pble Nord MON. T1-85 (18¢)

ITS Peugeot 53 40000 fr. Bal-| 650 BS4A Gold. 53 ét. nf 15000

let, Ja.lllg_u (Isére).

Peugeot 175 t. bon ©&tat 60000
Ventura Constant 16 r Edouard
Robert Paris 12e,

ITS Peugeot équipée  sport
80000. Menot 57 rue de 1'Agri-
culture, Bezons (S5-0).-

MOTOS
ANGLAISES

£50 BSA trdés bon ét. 13000 k
prix 130000 SUPF. T78-64.

Vds Sunbeam S8 25000 k bon
Etnt asp. nf ROB. 03-490.

k 230000. Muller 7T r des Lo=
ges, Montigny  (DMoselle).

Vdz Sunbegm 58 sel. dble Ly-
cett, pare-ch. présent. impec.
accepte toute offre raison —
cse dole emmpl. — Devenyns 13
r Chapitre, Rennes (I-V.).

250 BSEA ClIsSL 16000 k 120.
Carrazé 18 Cl. Vellefaux 10

BSA 250 52 80000 Andrieux T
r Prévoyance, Vincennes.

ESA 250 Cl1 . itrés bon élat.
Prado 178 quai L. Blériot 16¢

av. J. Jaurés Parls 18,

Hoffmann Gouv. 250 4 t. 2
cyl. 17000 k 150. Ecr. Potiez
J. 18 r E. Lebeau Athis Mons

BMW R>»1 abs. orig. roulé
16000 k wuifaire rare., Cocas 15
av., Grammont Tours (I.-L.)

BMW HZ5 2 parl. etat Aufort
T rue Riblette Paris 20¢.

DKW 250 RT 140000. DI Vozzo

FPari. vend Manurhin biplace
neuf - & roder 80000, crédit
ross. Lagarde, Saint Marlin
sur Oreuse (Yonne).

Scooter Rumi spéelal. Drege
200 rue St Maur Paris 10-,

MOTOS DIVERSES

A VT 175 ecc Malterre AMC
51 tout équipé. Grégoire 111

ruée Th. Honoré 4 Nogent sur
Marne. ELE. 48-15.

250 Mag. Deb. 54 b. ét. 26000
km bip. mot. ref. bat. pn.
neufs 35000 Ir. D'Hondt Mar-
pent (Nord).

200 Gnome carénée bon état
mot. 10000 km  selle bip. =ac.
culr 80000 fr C ompain 48 bd

Evelmans Paris 15e¢
Terrof 350 4 vit. sélecteur bon
état, 50000 fr. ORN. T8-13

aprés 20 heures,

175 FOLLIS Ydral sport 56
mot. pns nis 800 k. 135. ou
éch. Ralmond TRO. 64-T9.

175 Ydral sport revisée. Pré-
cettl Enzet Cachan (Seine).

175 Follis ¢équ. sport m. Sachs
ét. nf. Delaine Félicy (S-M)

M/cane 125 culb. gar. 6 mois
55000. Terrot 125 dern. mod.
neuve except. 110000. Terrot
350 lat. 4 vit. gar. 6 m. 80000
M/cane 175 pr- main gar. 6
m. 5S50000. MOTO RENOVEE
58 r Amelot 1le.

A PROFITER

Voyez et comparcz nos prix
CEMEC 750 flat tw. belle 120.
BSA 500 twin AT parf. 140.
JAWA 350 twin impece. 110.

IT5 FPuch SV 9000 k 100000 f.
Masini 6 r Abbé Grégoire ge.

Puch TF 250 54 ex. état 120.
AUT. 16-53 “et 58-10.

Fuch 250 TF imp. noir 17000
k eéquip. 6 mois assurance pay.
90000 DID,: 20-12.

Fuch 250 3G noir 11000 k. 4
jmpasse Maubert Parls 5e.

Velocetie 500 MSS 5000 k c.
necve. Chérié 27 bd Stalingrad
Vanves (3eine) MIC. 54-73.

BSA 600 tw. 51 sel. bipl. 2
EAC. 2 cas. 110. urgent. Nesa
GUT. 871-T0 h. b.

BSA 260 34 ttes btée. Fleou-
ter 86 av. Gabrlel Pérl, Gen-
nevilliers

Puch. 175 8SY 6000. k 110000
Baneller 102 bd Als.:. Lor., Le
Prrreux. Tremblay 25-30. X

Puch 250 TF excel: état 75000

ir.. Mack Cité Univers. Pro-
vinces de F. Paris 14c-.

Norton Featherbed état neuf
260. ARIS 11 r Labie 17e.

PART. vd BSA 250 Cl1 8L
53 impee. 105000. Ballly 87
av. Gabriel Pérl Asniéres,
GRE 03-31.

650 Triumph t. b, ét.
180. tél 923 2840 solr.

Norion Featherbed ét. impec.
210. Aris 11 r Labie 17e

NORTON Daytona twin 2
carbu. 18000 km imp.
Robert 25 rue des Bois, Fon-
tainehle-nu

Roy. Enf. 500 culb, gar. ¢. nve
145. Aris 11 r Labje 17e.

ire m.

300000 |

AJS 350 culb. f. tél. susp. osc.
gar. 175. Aris 11 r Labie 17!

PIERRE MICHEL

Metteur au point ompétition
Agent Norton - Ariel - Jonghi|

échange, reprises, occasions
A PARTIR DE 30000
COMPTANT !
1T rue Carnot, Montreuil, Mé-
tro Croix de Chaveaux, Au-
tobus 112 et 115.
Triumph 650 Thunder. 53 im-

pec. acc. 180, side Stelb HS
S0IM nf ace. 75. Ploffet 18 r
t Mothu St Jeandﬁnﬂely Ch.M.

BAS PRIX

'15'? avenue du bMalne I’l*

|A.IIEI 300 c. neuf 190000, Pie-1
przyk rue de Fosses, Tremblay
les  Gonesse, S5-0 ({urgent).

Puch 175 8SVE 2 carb. 53 150.
Demelin 142 bd d 1. Villette

{ Pugh 250 SG 57 démar. dlect.
200 ou éch. 4+ arg. + fort étr,
Bucher 142 av. Ledru Rollin

{ Puch 250 SG 15000 km équi-

pée 150000 Harmel 3 -r Emes-
tine, Paris 18° BAL. T1-40.
MOTOS
ITALIENNES

{GUZEZI 250 900 km ‘A roder
320000 D1 Voido 116 bd Seru-
tvier Paris 19c BOL. 77-82.

I MV Agusta 175 ACT 145 kmh
240000, Marie ITA.  45-32.

116, bd Serurier, Paris 18¢, | BSA 350 et 250 biplace 95.
Salie TERROT, PEUGEOT 250 .
i E c.
BAS PRIX neuves 130.
157, av. du Maine 14=. MOTOBEC. 175 grd sport 90.
AUTOMOTO AMC gd sp. 75
125 toutes marques dep. 25.
MOTOS Renault 4 CV, Aronde, Sim-
ca - o, ete...

AUTRICHIENNES |Reprise - cCrédit - Echange
BF, 10 av. St-Ouen Paris 18«
Puch 175 8VS 4500 k ét. imp.| g 7 -
140000. Rambour Bt B Renault ﬂﬂ%é?&?ﬁﬁEiﬂgs ﬂﬁﬁ d;t -fgg

r A. Briand les Mureaux S5O/ peccasions garanties
DEW 350 NZ 75. BSA 250 85.

FPuch 250 TF 80. Peugeot
175 80. Zundapp KS 600 85.
KS601 220. BEMW RIi12 80
Terrot RGST 80.

Sides foutes marques. René
Gillet, Gnome, Indian, ete...
Crédit, méme province.

"i.i'pitures EMW cabr. 327 sport
Singer 54 Junior et toutes
voilures de sérle, reprise molos

Ttes Motos et Scoot.

av. 10000 Crédit s/place
157. av. du Maine, 14+«

Ouvert jusqu'd 22h. méme dim.
300 MOTOS

Soldées & tous prix
Permis H&tﬂ gratuit

PLACE CLICHY

Reprise de motos sur sutos
300 Autos exposées

Chez ALAZARD

avec 10000 erédit sur f place
Super Crédit Garantie _gﬂu
100 motos ¢. neuves 1954-55-58
4+ 30 vélomot. récents & solder
4+ 20 scooters divers A ts

+ 50 motos de reprise i liquid.
47 bis av. de Clichy-1Te (Mé-
tro La Fourche). (Fond pas-
sage cOté cinéma, acobls et
parking dans la cour).

¥MOTOS vend. 4 1'état garant.
Splend. BSA AT 53 160.
250 JAWA 56 oscill. 145.
250 PEUGEOT 58 oscil, 120.

250 MONET 56 oseil. 5.
250 PUCH, JAWA 54 dep. 90.
175 PEUG. MOTOB. 53 dep. 50.
175 GUILLER 55 gd spt T0.
125 toutes marq. de 50 & 56
soldées depuis 30000

&0 scoot Vespa Lambr, dep. 40,
Crédit Expédit. tte la France
45 r Goutte 4d'Or ORN. 81-60

EXPOSITION permanente des
plus  récentes occaslons en

BMW

Triumph, BSA et tous Twins
anglais, ainsi que 100 MOTOS
& partir de 30000 fIr.
Voitures repr. MOTOS Crédit
MOTO-RECORD
151 rue Marcadet Paris 18e
MON. 24-40 Métro Lamarck.

Jean MURIT

3 fols Champign de France
et 10 fois Recordman du Monde
vous présente son grand cholx
de machines étrangéres ime-
peceables

TRIUMPH, BSA
ARIEL, NORTON
AJS, BMW
PUCH, JAWA
toutes cylindrées

etc...
Sidecar Prégision

Crédit Reprise au plus haat
COUTS
44 rue Paul Barruel, Métro :

Vaugirard. LEC. 80-53.

ECHANGES

VOUs QUI VOULEZ

ECHANGER votre MOTO ou
SCOOTERS ¢/ une "I.T{}ITURE
VENEZ NOUS VOIR

AUTO- DIDER*DT

131, Bd Diderot (Mo Nation)
ECHANGERAI voit., standard
10 CV contre moto récente.
ET{_}; 55-52 heures burean
Mon auto ¢/maoto

244 rue du Mesnil, Asniéres
AUTO C/SCOOT.

157, av. du Mains, ld4r¢

50 VOITURES disp. repr. mote
comme ler versem. QOIL, B
av. Italle ouv. dimanche

récentes. Roger SCEAUX 33 r
Panoyaux Paris 20¢ MEN.98-81 vOITURE
Gillet Herstal 400 12000 k et | DYNA JUNIOR Sprint 54

remorque 135000. Soyver 852 r
Rochechouart Paris B5e.

TRIUMFPH, Thunder., Tiger 100
BSA Golden, AT et Gold Star
BMW RS51, R73, R7Tl, R12

SAROLEA gd touris. 600 cc 56
PUCH 250 TF et 175 cc, 56
JAWA 350 bieyi. gros moyeux
B3A 250 ec 1854, grenat

MOTOBEC. 350 bicyl. 56 c. - nve
MOTOB. 175, 57T,
125 PEUG.. MOTOB. GUILL.
Scoct. VESPA, LAMBR., PEUG.
Créd. 1- an garantle 3 mois
AUDEGEAN 137 av. Clichy 17e
| OUVERT DIMANCHE MATIN

CREDIT TOTAL
100 SCOOTERS, 150 MOTOS

toutes marques, garantles
| GIL
183 av. 4d'Ttalle. Mo TOILRIAC! it

203 PEUGEOT 1852 et B4
ARONDE 1853 - 1854

4 CV RENAULT 51, 52, b4
202 PEUG. cabr. 2 et 4 pl.
SIMCA 5 décapotable
TALBOT 15 CV Lago 1951
REPR. Scoot. et Motos réc.
AUDEGEAN 137 av. Clichy 17#
OUVERT DIMANCHE MATIN

équ. 2000 k|-

Vd Derby sport 9 CV bas px
SEIMI 63 bd Haussmann, P.

Particulier coupé vedette im-
Teccab. § boulons ajr chaud-
fioid, redlo, lave glace, allum,
cigare, 2 anti-brouillard. bx
pneus, embiellage rose. 35000 k
Z90000. Crédit-reprise possibles

' JAS, 24-18.

' MESSERSCHMITT

;178 cmec  dtat neufl. Garage

FBANVILLE., 55 rues Demours
Pareire., CAW. 34-01

S




3.
4. Guignabodet (Libéria
5, Pansera (MV) 4 1
(MV) & 3 tours.

350 eme !

libert (Norton) 40°'12"3
(BSA) 4 2 tours ;: 6. B
cette) & 2 tours.

200 cme

3. Barriére (Triumph) &

Descoureaux (Gnome-Rhéne) 34'56" ;

tour ;

1. Gomes (Norton), les 62,950
Em en 40’114 (moy. 93,963 kmh) ;2. Ga-

- 1. Boerl (Norton) les 75,540
km 48°35"1 (moy. 93.286 kmh) : 2. Gnudi
(Norton) & 1 tour ; 3. Broquet (Triumph)
a 1 tour ; 4. Pinton (Norton) a4 1 tour ;

Ydral) 35'9"4 ;
7. Forterre

: 3. Costedoat
elkechout (Velo-

3 tours.

..vous trouverez bien entendu nos
rubriques réguliéres, informations,
¢ Ce qu'ils en pensent », etc... et, dans
le domaine technique, outre l'essai de
la 250 cmec. Claeys-JLO, une étude
des problémes techniques posés aux
deux temps « compétition », au tra-
vers de l'expérience apportée par la
reéalisation des 125 IFA-MZ.

AU SOMMAIRE DU PROCHAIN NUMERO

Le sport tiendra également une
bonne place dans ce numéro, puisque
vous pourrez lire, sous la plume de nos
envoyés spéciaux, les reportages du
Tourist Trophy de .I'lle de Man, du
circuit de vitesse d’Obernai, et de la
3" manche du Championnat de France
International de moto-cross, 4 Albi.

*

ROVIN 3 cv dern. mod. 4000 k
ctre moto scooter ORN. 81-60

AUTOS BAS PRIX
a_part. de 50000. SEG. 26-40

DIVERS

T

2 casqd. 1 comb. Monneret, et
Pr. LOT PIECES ZUNDAPP
EST50 4 v. en bloc, bs px
(pas d'embiel.) Mahé, 7 Pla-
teau Biledtre (S.).

P. LOT PIEC. HARLEY WLA
SACOCHES HARLEY INDIAN

spécialgs, tr. gde dimens.
cuir gris chromé 15000, Mahé

Ch. ens. moto side 250, 350. ND Vend ; ; motos s
Ec. Granger 17 r P. Tilliet, Fo S D‘E Rg? lsn ugf;ﬁ uﬂﬁ.ﬂh mI:;-]u:l rer?;t :
Enghien les Bains (5-0). C MR nv 13486. : e
'ﬁu:! do suite ties motos o OMMERCE Offres d’Emplois
scooters récents. LAB. 44-88
— | R6g. Paris. Surf. =sol 622 m2|CH mécanicien spéclalist
dchéte ocompt. LAMBRETTA, en totalité ou partiell machine an %an
jell. glaise. Garreau 22
VESPA of RUMI. GIL 83 av. r Robert Lindet, Paris 15¢.

d'Italie,

PARIS.

Side 5 CV_Précislon § mois|7 Plateau, BICETRE (S.). | 1o Ateller MOTO-VELOS ct| DYNAMIC-SPORT .
garantie 30000 + 8 meis &| e pemer e poe—arat | PAIE comptant motos scooters| MAGAS. 300 m2. Emplac. 1or|moto ou Enmt? qua.ll.:hﬁl,msétﬁ:?a
T000, 17 rue Pajol 18e, Eaillaud et Faurle 10 av. de|°rd. Gros chif. Outil. mod.|pr tte 1'an. b 1 -
500 cc GUT. 19-30. gy P R ATt Be D RNt i o P on sal. Gut.19-30
TEIELFI[E smfs BAS Pﬂf‘x ON DESIRE EUR. T9-90 ; ‘
BV. u Maine
'] 3 o —_ 25 = ;
ACHETER RED et modéles plus aneclens| .oneur - mM'BE““ ADMINISTRATION
Il ne reste plus que 40 motos N T owin  sOgialees. 1) feut dispos 1 Cha PUBLICITE
Crédlt Province, liste gratults|iype “Lp 'bielle WHTK aveo|LEC: 60-55. Posstbil, aod. Trom: px- satéedl: 1 2» BUE'DE CLERY
. ARIB| roulemnt. DOR. 67-74. ' PARIS (2¢
_ Achat Comptant SCOOTER, (2°%)
Side Précislon touriste px Int.|Ch. scoot. Rumi ou moto NSU|VELOMOT. Ech. ctre Volt.| Vente confid. 1¢ let. GRELE,
Dumont ROQ. 80-42 hres bx! Msx,Puch,BSAJawa Gut.02-98' DUMAS 23 bd Péreéire 17°. |14 bd Poissonniére BOI. 12-27
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES AEDRMeMENTE
: France  Etranger France Eilrange
CE-NUMERO : 40 FRANCS'. -3 yor | SDice. Bianger e ST

eV VIS

Revue technique indépendante et de défense des usagers

FONDEE EN 1913

DIRECTEUR-FONDATEUR :

C. LACOME

@ L’abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numéros spéclaux (N°* du Salon, No#l, ete..), l'abonné
économise plus de 750 frs.

@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 207-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,

son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement

nouveau. Spécifiez s'll s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.

@ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2¢ (Immeuble Me Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)

PIECES DETAGHEES - D'ORIGINE
Ariﬂ‘mﬂ- Sunbeam
A. DUBOIS, ;571555
58, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expédition contreYemboursem.
REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES

=

~BSA stockisT

Motos et Pieces disponibles
ENVOI CONTRE REMBOURSEMENT

6, rue Dailly - St.CLOUD - MOL. 21-29
Dr ). CHARR‘ER, International de Moto-Cross

Les motos, B.M.A & scoolers

AUTOMOTO

sont equipés en série de

L'ANTIVOL

NEIMAN

= MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR
r. du Chéteau-d'Eau

CHROME-CUIR 3" 55y

NOR. 03-09
TOUS
vétements

de cuir
MOTO
et
combinaisons
cuir pour
compétition

Exiger la

maraue

CHROME-

CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

_—

=
LES ETABLISSEMENTS

BEAUSOLEIL
9, rue St-Sabin PARIS-XI-

Disposent d'un STGCK

de SCOOTERS, MUTOS et VELDMOTEURS
a TRES BAS PRIX

el de toules pieces delachées nouves

ou d'otcasion pour anciennes moles
REPARATIDNS -—

_—




/ PISTONS/ ) SEGMENTS
/ MONOPOLE-POISSY, /
93, bd Robespierre - POISSY (5.-&-0.)
CHEMISES 7, SOUPAPES Massenet 7/

""""" roulez en

SZSILENCIEUX |

GAMA

DE 48 A 125 (MC

. JUNIOR
. MISTRAL
. SER
. HIMO
. MOTOBLOC

- (¥3177%) 135SN) ‘NA8 “8=7 INY ‘YWYI S

CES CONSTRUCTEURS EQUIPENT LEURS MOTEURS
e YAP AVEC LES MODELES SPECIAUX
DE SILENCIEUX GAMA HONIES

[ LA"H«[EIIE TN SERIE PAR LA PLUPART DENTREUX

94-LE AH)IA 731

Dépositaire Officiel KERSA

GAMA, ACCROIT LA PUISSANCE DU MOTEUR! A3, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France

DYNAMIC-SPORT Iﬁdrspensab S.1.D.A.M.

149, r. Montmartre (2°) ARw T 8, RUE FOURCROY - PARIS (17°) CSEPEL -'Spurt
Métro Bourse — GUT. 19-30 x gl N . M : Péreire, Ternes, Etoile NEUVES; FIN o SERIE, GARANTIE D’USINE

Concessionnaire des marques : ; WAGTam 52-62
JAWA, HE&.NSU.GUEEI]I. IFA D Spécialiste des 2 Temps 160.000 fr.

MANURHIN, AER MACCHI i .
LAMBRETTA. PUCH.  AWO e classe Internationale, NE VEND QUE : S.I.D.A.M.

/LETAON, RUMI, AGF (Ydral) \MERQUE DEPOSEE = 250cc JAWA 350cc 8, RUE FOURCROY - PARIS 17¢

WAGram 52-62

OCCASIONS RECENTES
{Ciamntie tc:rt-?ledﬂ mois ”010 CEIHIURES : A D I.. E R ch!
pléces et main-d'ceuvre
gratuites) F A N N 0 N IA E;.EI;{&%PERH%IEE
cholx de Lamhretta,. Vespa, = C u | " : volrs et Roues
Rumi, Motos t-l:'i};ll-l'-_?ii 1:1:.Lr-:£u[-.5 A BERI... HEU"'.\"ES ET D 0[(A5|0" tél. PER. 20-68
Ii'..'.'l'-lEIZ.I'I'IT:Ia113 mois . LIVRABLES IMMEDIATEMENT MARCHAND Fréres
Le moins cher de France 20 Rue des Jumeaux - TOULOUSE Vous assure une garantie 16, Tue Danton LEVALLOIS

TOUTES REPARATIONS ﬂ?ﬁgﬁﬂ(ﬂﬂﬁ ,Eel_" I}?ﬂ" HONs totale intégrale, un entretien Ne #
Reprise jerme moto, scooter Dépositarres 4 et une mise au point parfaits ter ﬂﬁ cfﬁ?,t' Gﬂdfgingig:: T:a?a

N Location Scooters Manurhin - Documentation sur demande CREDIT - REPRISE pas de succursale.

Pour toute correspon-\ | N'aitendez pas I'ACCIDENT Pidces ~gp /g

dance avec « MOTO- AUX MEILLEURES COMPAGNIES origine

REVUE », n‘omettez Assu rez_vous — AUX MEILLEURS PRIX — ARIEL — SUNBEAM

pas de joindre un S58d “}:BH"’ Rl

timbre pour la ré- aa Service-Assurances « MOTO-REVUE ., habilité a assarer pour i Eﬁ;ﬁﬁﬁﬁfﬁﬂm’ck
ponse. Paris, Seine et Seine-et-Oise — 12, rue de Cléry - GuUT. : 73.32 STOCKISTE . Remise aux

réparateurs et motoristes

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE . EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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Envoi contte mandat, ou mieux :3-{- .‘_-_gf-""\:"’; W
wversement Jfou virement) compte i@

LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE

' SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

| Prix : 750 fr.
i Y=(par poste 850)

MOTOS . o ; s

4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 6535 fr.)
L’ARONDE
Prix : 625 fr. (par- poste 670 fr.)

; 2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 660 fr.)

MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 855 fr. (par poste 405 fr.) Prix : 525 fr.
MOTOBECANE 125-175 culb. {par pﬂ.ste 580 }_.
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3-R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 450 fr. (par poste 493 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

att
1

Prix :I4I_ﬂ fr.
(par poste 455)

Prix : 495 fr.
(par poste 547)

-
= E 1 ]

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60x100 ¢m. : Pou

envol par poste des Tableaux Muraux,

ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 fr.,;
et 20 fr. par tableau supplémentaire.

Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

Prix : 485 fr.
(par poste 535)

BeeE5=a=0
Beta 0,08

CARNET DE BORD du Motocycliste Prix T 500 fr.

60 fr. (franco 80 fr.) a%e (par poste < ,
- . ' s
- egegs ;
Catalogue deiaille sur demande eS8 2o} ‘) m
Pas d’envoi contre remboursement. ====' ' s ®

Prix : 490 fr.
| par poste 537)

postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

= | B ¥
_.:,_?:,_.} u:-—.’ﬁj_z_‘\
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Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2¢)
No 1346 1957. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépdt légal, 2¢ tr. n® (03
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_——. Technique et Pratique des

CYCLOMOTEURS

L

EST DEMANDEPAR TOUS LES -

ACHETEURS DE CYCLOMOTEURS
CET OUVRAGE PERMETTRA
DE SE FAIRE UNE JUSTE IDEE

DE TOUT

I

| | Prix : 495 frs (par poste 547 frs)

tdité par MOTO-REVUE 12, Ree de Céry, PARIS-2*

' C.C.P. PARIS 297.-37
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