192 =
ss:l.lLETTO
G

£




LFREHER

tR-PYROLM




FLAIVRARILES
IMMEDIATEMENT
(Fourches télescopiques - Selles doubles
Suspensjons arriergs. oscillantes)

-E-'h

. o e -
e gl i

ENTIEREMENT
EQUIPEES _

BOL DOR 1957

4 °" des 250 cc. Toutes Catégories

| @ 175¢cc. . 2 Temps  180.000 frs
@ 250cc. - “ carenée 245.000 frs

250 cc. bicylindre carenée

@ 250cc. - 4 Temps 225.000 frs FABRIQUE NAT[(‘NALE
e 350 cc. - Culbuté 255.000 frs “’A'S‘Uﬁtgu';f;;:ﬁzju
@. 450 cC. - (I.Ielbll{é 275000 lrs 4 rue Pierret - NEUILLY-s-Seine

MAI, 94-27 |

200 AGENTS EN FRANCE - [Jﬂalques agences régionales encore disponibles

250 cm® 3 litres aux 100 km. “219.500 fr. ?:: \
] " - " ; :
350 c¢cm® une vraie bicylindre : A‘J‘\

3 litres 1/4 aux 100 km. 249.500 fr Lt ;Wﬁ‘?s;:g_g;_:;g:g;'-;_;:.;.;_
“ Ei %m&ﬁq

(départ Paris, plus taxe locale) }mp\ 2

CREDIT - REPRISE - GARANTIE TOTALE mb \
i | h

Agent général : ETS Jacques POCH, 127, Avenue de Neuilly - NEUILLY-sur-SEINE - MAL. 61-_?[1
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SAINT PAUL MOTOS

1, rue de Rivoli - PARIS 4- - Tél.: ARC. 71-46

Meétro: Saint - Faul

L 350 BiCYLIHDREE
®\ Freins Lockheed

B Fre TRIUMPH - JAWA - N.S.U. - DKW - ADLER
290.000 VICTORIA - HOFFMANN - FN - PANNONIA
Quelques modeéles GILERA - JAMES - A.].S. - GILLET-HERSTAL

disponibles immédiatement

AGF — TERROT — MONET-GOYON -— JONGHI - - GNOME-RHONE — RENE GILLET --- ALCYON

CREDIT : 6, 9, 12, 15 ou 18 Mois VESPA q;t VELOSOLEX

MONTE EN SERIE
par les constructeurs
Alliages différents
adaptés a chaque
conception de moteur

— ]

¥ LEGERS
PRECIS
SURS
SILENCIEUX
ROBUSTES
‘SANS  DILATATION

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES
B.S.A. - NORTON - MATCHLESS
TRIUMPH - HARLEY-DAVIDSON
Scooters FEEFA. et LAMBRETTA

FProduction de 1la . plus importante
usine de pistons d'’Europe.

Distributeur exclusif pour la France

A. CHARDONNET antin(seine) - Tl + vir. 2163

LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES
STOCK COMPLET - PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES - EQUIPEMENT
REPARATIONS par Spécialistes

®
VENTE A CREDIT 6-9-12-15 ou 18 MOIS
Station-Service « MOBYLETTE » avec versement de votre choix a la livraison
.'Gﬁﬂﬁ Ouvert tous les jours saufl GAHE.'-
| . P. LISITA, 94, Boulevard Magenta, PARIS-X¢ - Tél. NORD 65-25  dimanche,de 9.4 124.50 ~ DE
HI}HD el de Idh.al9h30 L’EST
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Michel JACQUEMIN, Champion de France f":ﬂ""%.:
1956 de Moto-Cross ey

(lient de M. A, CHARRIER
.Champion de France de vitesse 1936

= & ]

CROSS
VITESSE - TOURISME

ARIEL- BB/ - sunBEAM Sl
e -
Livraison immédiate t6us modéies
Stock piéces B.S. A, et LUCAS

(Envoi contre remboursement)
Atelier de Réparations et Spécialistes

pour ENTRETIEN et GARANTIE
CREDIT 6,9, 12 ET 15 MOIS - 25 °/. COMPTANT

A. CHARRIER, Ie spécialiste des machines Anglaises

2 HAGAISIHS A PANTIN : 28, Rue Davoust
Tél : VIL. 17-38 43, Av. Edouard-VYaillant

Métro : Hoche et Porte da la Villette - Autobus : 170 et 130

LA CHAINE

14 RECORDS
_DU MONDE

)&
7 ' par BRAMPTON
sur SIMCA ARONDE

= )

Qualité de la chaine auto
/ Qualité de volre chaine cyclomoteur

Pas de chaine spéciale...une qualité égale!

Dans sa présentation élégante el pralique, exige:

LA CHAINE FRANCAISE OUI-TIEN !

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE.»

|cycLomoTeur

Avotre essence,
melangez

... VOUS constaterez
que voire moteur
¢ 2 temps '’ n’a jamais tourné aussi
rond! jamais ses reprises n’'ont été
aussi nerveuses!

Et prétez 1'oreille a son ronronne-
ment : sans nul doute il a trouvé
1'huile qu'il attendait...

C'est que VEEDOL, instantanément
miscible a 1l'essence, forme avec
elle un mélange spécialement
riche et homogene qui assure une
lubrification constante a tous les
régimes, evite les risques de per-
lage, de serrage, de calaminage,
de gommage des segments.

Vous qui révez d’'un moteur
fringant et infatigable,
essayez YEEDOL.

SOCIETE NOUVELLE
DES
HUILES MINERALES

31, rue de Miromesnil
Paris-8°

EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



MOI, JE NE CONNAIS RIEN
A LA MECANIQUE !
ALORS J'Al FAIT CONFIANCE UME
FOIS POUR TOUTES A BRET-OIL
‘.2 T. SCOOTER " -  MON
SCOOTER DEMARRE WITE ET
TOURME ROND,

MOI, J'ACCEPTE LES

PQURBOIRES ! pLUS JE
LIVRE, ET PLUS, J'EN RE-
COIS = POUR EVITER LES
PANNES ET LES PERTES
DE TEMPS, JE FAIS
CONFIANCE A BRET -
OIL " SPECIALE 2 T.".

e
u l so n s MOI, JE SUIS TOUJOURS
A L'HEURE ! PARCE QUE JE

NE TIENS PAS A AVOIR. UN
OUART D'HEURE * EM- L"AIR '
J AL COMPRIS, JUTILISE BRET-
OIL ** COMPETITION ™
JAMAIS EN RETARD A MOM
TRANAIL |

confiance £

MOI, J'AIME LES
DIMANCHES ! E1
COMME MES AMIS JIUTI-
LISE TOUJOURS BRET-
oL "2 T, SCOOTER "
GUINOUS PERMET D AR-
RIVER TOUS ENSEMBLE
JOYEUX A L'ETAPE |

L'HUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁ T "htih

o ;BT o s ‘
@;ﬁ;uiﬂ;g;igg;!-;?:jes %ﬁ ;ﬂ melonge inirﬂmuném&nt. I;Esliﬂ I_A pREMIERE

iluee dans [l'‘essence et brile’ =
v aoas 3 parfaitemeat. " HUILE COMPOUNDEE

»!
% : » BRET-OIL:'* COMPETITION” est . 7
& les bidons bleus 47 oo hoIIe ke nciae A L'ELEKTRION

. 2 I Ll garontit une sécurité incompo-
-eert#fT rable et augmente la puissance de < A —I——

P
voire moteur.

BRET-OIL - 4, RUE JEANNE D ARC - ISSY-LES-MUUINE-AUX - SEINE - MIC. 48-40
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45° ANNEE. — 13 JUILLET 1957 — N° 1.349

12, Rue de Cléry, PARIS (29)

VAGANCES 0U MOYENNES

EMAIN, le 14 juillet. C'est un symbole, celui de la liberté. C'est

aussi la date de la fermeture des écoles, la date des vacances

(qutre liberté) et nombreux seront ceux qui ce jour-la pren-
dront la route, la grandroute, pour fuir la cité industrielle, se re-
tremper dans le contact vivifiant de la nature.

*

Et si certains, durant la mauvaise saison, ou quand il pleut,
peuvent regretter 'absence d'un toit au-dessus de leur téte, ceux-la
mémes apprécieront encore mieux la moto durant la belle saison.

Pleinement, complétement, fouettés par l'air embaumé, de plein
pied, ils pourront communier avec Dame Nature, s'intégrer a elle,
sans se confiner entre des tdles surchauffées, derriére un pare-brise
au champ lmmité. Vive la moto!

*

Mais encore faut-il savoir profiter de cette joie que la moto per-
met. Encore faut-il savoir profiter de ses vacances, faut-il savoir
prendre le chemin des écoliers!

Méme votre voyage, vers votre but final, doit déja étre un pré-
lude a votre repos, a votre détente totale.

Foin des moyennes, le nez plongé dans le cintre, de ces
moyennes qui, obligatoirement, exigent une tension d'esprit fati-
gante, 'ceil et l'oreille toujours cux aguets. Foin de ces grandes
routes ou1 il vous faut toujours croiser, doubler, ou la surveillance
constante de la circulation vous empéche de jouir de la beauté du

paysage.
®x

Prenez donc cette charmomte rouie départementale, o vous
serez seul, ou presque, oll, & chaque nouveau tournant, surgira un
nouveau spectacle.

Sil est un avantage du réseau routier francais sur les réseaux
étrangers, c'est bien l'état excellent de ses petites routes, qui. si elles
ne permettent guére un vrai 120, sont largement suffisantes pour un
bon 80. Et Ia, plus de ces gros poids lourds & vous cracher la noire
fumée de leurs diesels mal réglés, plus les incessants coups d'aver-
tisseur de qui vous double ou vous croise. Cette fois, c'est déja la
détente.

Et si un troupeau de moutons traverse votre route, c'est l'occa-
sion de griller une cigarette, de vous dégourdir un peu les jambes...
quitte & compter le nombre de pattes, pour savoir a quoi vous en
tenir l...



'EXPORTATION,

PROBLEME DU JOUR... x_

..FAIT CHEZ PEUGEOT
L’OBJET D’UN GROS EFFORT

secret d’Etat en affirmant gque pour i e e - o
ce qui est des devises étrangéres, . .. e P
le portefeuille du pays falt davan- :

tage songer & une limande qu'a un bas

de laine convenablement garni |

Il ne nous appartient pas ces co-
lonnes de dire comment nous en som-
mes venus la, ce que chacun salt d’ail-
leurs parfaitement, sl l'on veut bilen
excepter de cette entité nos successifs
ministres des Finances depuls guelques
aAnnéeg | .

Mals les moyens de falre rentrer en
France le maximum de c¢es monnales
fortes, qul nous font aujourd’hul si gra-
vement défaut, nous intéressent dautant
plus qu'ils concernent la branche indus-
trielle du deux-roues au méme titre, si-
non au méme degré, gque les autres as-
pects de notre complexe economique.

Car, de tous les produits manufacturés
finils sur notre &ol, dans nos usines, le
motocycle reste l'un des moins exportés,
donc l'un de ceux Qui devraient étre le
plus ¢ poussés » tans cette vole afln
d'élargir, maintenant gque l'on prétend
ge préoccuper de réunir les livres, les
dollars indispensables & notre équilibre
budgétaire, le champ ouvert 4 nos pos-
sibilités d’exportation.

Or, qu'en est-il ?

»

C'est 4 M. Kiener, Directeur des BSer-
vices Exportation de la maison Peugeot
que nous sommes allé poser la gquestion
4 son retour des expositions de New-
York et Poznan, ou la vieille firme de
Valentigney présentait au public amé-
ricain et polonals ses plus récentes pro-
ductions.

— Doit-on considér la narticing- Ci-dessus : le stand de I'U.CM. a
tion de Pﬂuyiﬂt ¥ oeo %ias-egpwﬂgﬁa New-York présentait 4 la foule ame-
étrangéres s'inscrit dans le cadre des ré- ricaine différents modéles jJramcais.

cents accords passés entre le gouverne-
ment Guy Mollet et les grands consiriuc-
teurs d'automobiles, en vue de parvenir
& livrer davantage de véhicules hors de
nos jrontiéres 7

— Point du tout. les accords dont vous
faites mention intéressent exclusivement
- 1a production automobile et je suls au -

regret de #vous dire gque les avantages '
consentis sous cet angle par le gouver-
nement n'ont pas été 6Gtendus a4 la
branche motocycliste.

— (C'est done bénévolement que vous
représentez @ Uétranger la production
francaise. Ne s'agit-il Id que d'une
position de prestige 7 : _

— Dans l'immeédiat, 11 est certaln que Ci-contre . les pro- =
notre participation aux différentes ma- ductions  Peugeot
nifestations étrangéres se réclame plus retiennent Uatten-
Eﬂﬂﬂrﬁ I:l‘l.l El.‘:l"l_lﬂl ﬂE rﬂpl‘éﬂﬁn‘l’-'&r I‘.ﬂﬂ:ﬂﬁ- tiﬂﬂ. dES ﬂ{}mhfﬂul R
ment la production francaise que d'un o7t i
profit commercial actuellement tout visiteurs de a |
relatif, foire-exposition de

Mais l'essentiel est d'étre présent, de Poznan.
se placer en concurrence avec les mar-
ques européennes déja Installées. Cette
politique, onéreuse au départ, doit se
révéler rentable a longue échéance.
C'est d’ailleurs le polnt de vue que je
gsoutiens depuls plusieurs années, par-
ticuliérement en ce qul concerne le mar-
ché américain, & propos duquel je pou-
vals écrire, dés aolt 1955, dans un rap-

intéressant 1la directlon g¢nérale
de ma firme : -

774 : Moto-Revue N° 1.349



« Personnellement, Je crols au déve-
loppement du « motorisé » sur deux
roues aux USA, contralrement a 1'avis
genéral. Le cyclomoteur, sl une pu-
blicité bien jfaite et importante était
‘déclanchée, pourrait rendre de grands
sérvices &4 tous les gens qui vont &
la gare chague matin pour se rendre
4 leur travail, et, de plus, éviterait
bien des problémes de stationnement.
Comme la question du permis n'est
pas trés claire et varie selon les états,
il v a des moins de 16 ans qul pour-
ralent s'en servir ».

— Pourtant, st nous nous reportons
@ votre publicité dans différents jour-
naur et revues étrangers, ce n’'est pas
le cyclomoteur « Bima », mais essentiel-
lement le scoofer dont vous vous efforcez
activement d’accroitre les ezportations ?

— C'est exact, tous nos efforts tendent
4 vendre notre scooter le plus possible a
l'étranger. En effet, sur le plan du cy-
clomoteur, sur le plan aussi de la moto,
nous sommes partout en concurrence
non seulement avec les allemands, quil
sont déja 4 méme de pratiquer des prix
plus bas, mais encore plus avec les
tchéques, dont lindustrie nhationalisée
est capable de céder ses modéles 4 n'im-
porte quel prix afin de s'implanter
colite gque colte !

Par contre, dans le domaine du scoo-
ter, la possibilité de travalller subsiste.

— Mais, pour ne citer que les USA, ne
rencontrez-vous pas li-bas une trés forte
concurrence Vespa ?

aaa st aanf

— Absolument, Et 11 nous est malaisé

de lutter & armes égales tant cette firme
a serré ses prix, tant son effort d'im-
plantation est consldeéerable. Songez gque,
de novembre 55 & avril 57, la Vespa a
investi, dit-on, 472.000 dollars en Amé-
rique, ot elle & placé environ 30.000 véhi-
cules jusgu'iel.

La firme italienne fonde sa publicité
sur un prix tres bas (389 dollars) as-
sortli de deux années de erédit. Autre
avantage constamment mis en évidence :
le cofit minime dea 1'assurance (33,60
_.dollars).

— Vos prévisions semblent donc ge
confirmer . le deux-roues trouve sa pla-
ce aur Etats-Unis, autrement que comme
engin strictement sportif ?

— N'oubliez pas qgue, dans les villes
américaines, le probléme du stationne-
ment est encore plus complexe que chez

nous., Et 11l ¥y a encore 11.000.000 de fa-

milles qul vivent en dehors des grandes
cités, vers lesquelles elles se transpor-
tent cependant chaque jour. Le besoin
d'un petit véhicule pratique, économique,
se falt sentir la-bas comme ailleurs.

Les ameéricalns sont d’allleurs extré-
mement sollicités y compris par les cons-
tructeurs de voiturettes : Helnkel, Isetta
BMW, etc... véhicules proposés toutefols
4 un prix trés élevé, autour de 1.000
dollars.

— Avant de quitter les Etlats-Unis,
qu'avez-vous vu au Salon de New-York?

— L'Union des grandes marques de
cycles et motocyclettes (U.C.M.) présen-
tait différents modéles francals de cyclo-
moteurs, scooters, motocyclettes, Quant
4 la production eétrangére, son modéle
le plus étonnant était blen le scooter
japonais « Rabbit ». type 8 61 D, 236
cme. développant 65 CV a 4.000 tours.
Pesant 138 kg (!), ce véhlcule offrait
deux particularités intéressantes . chan-
gement de vitesses hydrauligue et pneus
« tubeless »,

— Aprés New-York, vous aveéz erposé a4
Poznan ?

— Oul, et d’allleurs nous n'y étions
pas seuls puisque les nombreux visiteurs
de cette importante manifestation de la
zone Est européénne ont pu également
admirer les productions Manurhin, Mo-
tobécane, Velosolex, etc...

— Pensez-vous pouvoir travailler effi-
cacement avees les pays de derriére le
« rideau de fer » ?

Moto-Revue N° 1.349

Notre ambassadeur aur U.S.A.
M. Alphand félicite M. Kiener,
directeur des services exporla-
tion de chez Peugeotl, el ani-
mateur de cette manifesiation
* de présence de lindustrie fran-
caise du deuxr-roues en -Amé-
rique.

— Ce serait possible sl des accords
étalent pris en ce sens par les gouver-
nements intéressés. Mals, méme avec les
pays de 1'Ouest et d'outre-mer, nous ne
pourrons atteindre aux meilleurs résul-
tat qu'en fonction d'une politique natio-
nale d’exportation.. quil reste entiére-
ment & définir en ce qui nous occupe !

En attendant, nous ouvrons la vole et,
déja, nos efforts comportent leur re-
compense. Le scooter Peugeot a séduit
la clientéle étrangére par le finl de sa
présentation, par son extréme robustesse,
par l'ensemble de ses qualités <« fone-
tionnelles ». C'est alnsl que nous l'ex-
portons non seulement vers l'Angleterre,
mals encore, et de plus en plus, vers
1'Union Sud Africaine, 1'Australie, 1’'Amé-
rique du Sud, etc..

— Votre scooter « E tion » fait-il
I'objet d'une présentation particuliére ?

— Pas du étﬂﬂt. c'est le n:xlﬂdéla lr.Ei" av:g
hare se déplacant avec le guidon
Erlse d'ailr extérieure, modéle qul doit
d'allleurs se substituer au modéle A
méme en France. Seule modification pour
1’étranger- : le compteur ue non
pas dea kilométres, mals des es.

Nous disposons naturellement de pros-
pectus tri-lingues et nNnous accompagnons
notre scooter d'un manuel d'entretien
rédigé en anglais.

— Quelle sera, si vous le voulez bien,
votre conclusion 7 :

— Aux USA, le public vient, avons-
nous dit, aux deux-roues (4 preuve la
naissance de deux revues « scooter »
spéclalisées, la construction également
d'un engin spécifiquement américain, le
« Cushman ) et 11 y a 1A un tréa
grand marché & fournir, LA, comme par-
tout au monde, la qualité traditionnelle
francaise peut réussir a4 s'imposer, dans
la mesure ou elle se tradulra par l'offre
de modéles sérleux, modernes, capables
de soutenir sur le plan technique la
comparaison avec les productions dea
margques européennes,

Mais i1 faut encore, pour gue la bran=
che du motocycle puisse apporter son
concours dans la molsson des précieuses
devises vers lesguelles le gouvernement
se tourne désespérément aujourd’hul,
gue nous soylons aldés.

Seuls, abandonnés &4 eux-mémes, lea
constructeurs francgals ne peuvent soute-
nir un effort suffisant pour batire la
concurrence sur le plan de la publicité
et, surtout, principalement, ne peuvent
lutter sur la base des prix.

*

Nous remercions ici M. Kiener pour
son intéressant erposé et feroms mnoire
cette conclusion !

Souhaitons que le gouvernement jfasse
rapidement en sorte que nous puissions
erporter nos meilleures productions.

RCD

TS
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DEMAIN A MONTFORT-LE- ROTROU
MOTO-CROSS INTERNATIONAL ET DEPART DU CHAMPIONNAT DE FRANCE DES SIDES

La féte nationale sera ceélébrée a

Montfort-le-Rotrou, dans la Sarthe, par '

une magnifique manifestation de moto-
cross qui réunit les éléments d'un succeés
certain : une participation internationale
de tout premier plan dans l'épreuve solo
et les douze meilleurs speclalistes du si
spectaculaire sidecar-cross, aux prises
dans la premiére des trols manches de
leur Championnat de France.

En s0lo, nous verrons en ‘effet les
représentants de 6 nations se disputer
la. victoire, sur deux manches de 10 tours
et une finale de 15 tours du circuit tra-
cé dans le parc du Chiteau de Montfort
le Rotrou.

Mais qul seront les etrangers ? D'abord
le prestigieux - Leslie Archer, Champion

d’Europe 1956, flanqué de Ward, autre
britannigue de classe.
Clynek, le raplde hollandals, auquel

s
'\c..":_
!-

o ;
s %ﬁﬁﬂ'%&-‘m A

Du coOté belge, on verra Fruythof, fa-
milier au public francais, et Puttemans,
que l'on suivra avec curiosite, car 1l
représentera lune des inconnues de
I'épreuve avec le suédols Holmberg,

Le second suédois, Larsson, nous est
mieux connu, de méme que les suilsses
Von Arx et Eunz maintenant trés 4
1'alse sur nos terrains.

En face de cette lmposante coallition
étrangére, les couleurs francalises seront
loin de faire mauvalse flgure puilsqu’elles
seront deéfendues par Gilbert Brassine,
tout neuf Champion de France inter
1957,. Jean Hazianis, 1'ldole des foules du
fait de sa fougue. de sa témérité, et en-
fin Schmid, l'étonnant Schmid dont la
premiere saison ¢ internationale » se
solde par une seconde place au classe-
ment géneéral du championnat.., & 2
points seulement de Brassine,

*

Plisson, Clemot, Sagette,
Guimier et Theveney.

Bon plateau, on le volt, mals qui a
bien failli ne pas se trouver réuni sur
la piste de Montfort le Rotrou, & la suite
d'une menace de ¢« gréve » des coureurs
(Clemot et Plisson exceptés) qui, ayant
signé ‘leurs engagements en parfaite
connaissance des conditions matérielles
qui leur étaient faltes, réclamérent au
tout dernier moment une forte augmen-
tation des prix sous peine de ne pas
prendre le départ.

Nous reviendrons ultérieurement sur
les motifs (valables) qui ont inspiré aux
pilotes cette attitude (incorrecte, parce
que venant aprés qu’ils alent signé leurs
engagements).

Toujours est-i1 que le président Seery
(Ligue Anjou-Bretagne) a eu la spor-
tivité d’accepter cette réclamation de

Denis,. Weber,

personne ne résiste guand il est dans Dans la premiére manche du cham- derniére heure, évitant de la sorte au
un bon jour, sera accompagné de ses pionnat des sides, s'affronteront Dubois championnat des sides un début désas-
compatriotes Baudoin et Westerbaan, (détenteur actuel du titre), Perlin, le treux. Mais 11 est certain que la Fédé-
bien connus sur les principaux circuits spécialiste francais le plus en vue du ration aura son mot a dire dans cette
européens. moment, et encore Brulé, Gan:iu. Barat, affaire.
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AUTRES
DU 14 JUILLET
Nous relevons au calendrier sportif in-

ternational, pour le 14 julillet,
nions suivantes :
Montauban : moto-cross international.

les réu-

Rocrol : moto et sldecar-cross inter-
national. |

En Belgigue : moto-cross Van Het
Vijverpark,

Aucun renseignement ne nous est par-
venu concernant ces diverses épreuves.

MOTO-CROSS NATIONAL
A MAREUIL-SUR-LAY LE 21

Cette petite localité de Vendée abri-
tera en effet l'intéressante réunion mise
sur pied par le MCV. Deux courses sont
inscrites au programme et mettront aux
prises nombre de nos meillleurs ¢« natio-
naux » et deux britanniques. Voicl d'all-
leurs la liste des engagés, dans les caté-
gories suivantes :

350 cme. : Hazianis Jean, Delpeyrat
Georges, Ledormeur Guy, Duhbois Mau-

En dépit dun te:nps méﬂl&cre 4 a
5000 personnes s'étaient déplacées pour
suivre cette réunion au programme de
laquelle figuralent deux courses : solo et
gides — avec respectivement 21 et 12 en-
gageés.

Dans la premiére épreuve, nos jeunes
inters Bertrand et Ledormeur dominérent,
g'assurant les deux premieres places. &
noter le bon comportement de l'allemand
Braun, troisiéme, ¢t du « national » Ju-
lienne. Une mention encore pour Voreusx,
et pour Amédéo qul finit dernier dans la
premiére manche sur incident meécanique
-et réussit a rattraper largement, dans les
manches suivantes, son handicap initial.

Il ¥ eut un accident sérieux a cléplnrer,
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rice, Allaire Lucien, Moreau Gérnr{i.
Pineau Jean. Beaufreton Roger, Adnet
Robert, Mlle Blaise Claire.

500 cme, : les anglais Potter, EKeith et
Inglis Willlam, Hazianis Jean, Ledor-

meur Gérard, Delpeyrat Georges, Dubois
Louis, Ledormeur Eugéne, Chaberlot Guy.

Nul doute que le Moto Club Vendéen
n'obtienne avec ce plateau 1'intérét de

tous les fervents du sport motocycliste
locaux,
LE 28 JUILLET : 8 CROSS

INTERNATIONAL iJ‘E LAVAUR
ET 4 EPREUVE
DU CHAMFPIONNAT NATIONAL

Le MCCV de Lavaur, pour son 8¢ Moto-
Cross International, se promet de pré-
gsenter une belle journée de sport moto-
cycliste,

Nous trouvons en effet au programme @

1°) une épreuve inter avec 15 prix d'un
total de 900.000 francs, allant de 120.000
francs au vainqueur a 20000 francs au
quinziéme ;

BERTRAND ET

celuli de Bourgeois, qul dut étre trans-
porté & 1hopital, victime dune Iforte
commotion. ;

En effet, le parcours se montra trés dur
aux sides, trés « cassant ». Mais le public,
4 qui ce spectacle était offert pour la
premiére fols, se retira enchanté de ce
qu’'il avait pu voir, et aucun doute qu’il
ne revienng beaucoup plus nombreux en=-
core au prochain cross de Forbach.

Class. général sides : 1, Perlin (BSA) ;
2. Sagette (BSA) ; 3. Scossa (BSA) ; 4.
Théveney (BSA) ; 5. Clemot (BSA) ; 6.
Barat : 7. Verrechia ; 8. Plisson ; 9. Gar-

cia ; 10. Adnet, etc.
Class. général solo : 1. Bertrand (BSA);
3. Braun (A-BSA) ;

2. Ledormeur (BSA) ;
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20) une épreuva na.tinnale avant ﬁc:r-
niére du Championnat de Frﬂm:c £ na-
tional =».

Ajoutons a cela que Lavaur posséde un
circuit remarqguable, extrémement large
(maximum 18 meétres, minimum 6 meé-
tres) spectaculaire au possible et trés
visible. Ainsl, les spectateurs gul se ren-
dront la-bas le 28 juillet assisteront 4a
une réunion de véritable moto-cross.

Voicli 4 ce jour, une premiére liste
d'engagés dans l'épreuve internationale :

Francais : Jacquemin. Bertrand, Chu-
chart, Melioli, Darrouy, Voulllon,

Anglais : Cheney, Nex.

Suédols : Bergamm, Widen Eije, EKelly.
Suisse : Von Arx.

Allemand : Wustenhagen.

Danois : Hansen.

Belge : Somja. 3

Enfin, pour bien commencer cette

grande journée, le MCCV organise éga-
lement une concentration nationale mo-
tocycliste dotée de 100,000 fr. de prix et
de nombreuses coupes.

PERLIN VICTORIEUX A FORBACH

4. Julienne (Gilera) : 5. Drobecqg (BSA) ;
6. Voreux ; 7. Witberg ; 8. Ameédéo ; 9.
Pinard ; 10. Selling, etc..

*

Dans l'épreuve des sides, un faux dé-
part margua le déroulement de la pre-
miére manche, Garcia restant sur la 1i-
gne. Perlin, mal parti lors du second
start, réussit pourtant a remonter du hui-
tiéme au second rang, derriére Théveney.

Dans les deux manches suivantes, 1'é-
quipage Perlin-Segal n'eut aucune peine
4 dominer la situation, ce qui lul valut
la victoire finale. Le belge Brems, cas-
sant d'abord son embiellage. puls se re-
tournant en finale avec la machine de
Garcia, ne put donner toute sa mesure.
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UN VERITABLE POINT D’INTERROGATION :

OU EN SONT ,
LES CHAMPIONNATS DE FRANCE
DE VIIESSE

a salson de vitesse semble suffisamment avancée pour

qu'il soit bon de tenter de faire le point de la situation,

Tenter est bien le mot, car avec son sérieux habituel,

ce n'est pas la Fédération Francalse de Motocyclisme
gui est capable, & l'heure actuelle, de nous répondre, et plus
encore de fixer a nos pilotes internationaux leur position
exacte au Championnat,

A cette question que nous lul posions, il nous fut répondu
gque Pau et.., le Bol d’Or comptalent.

Sans enlever leur valeur 4 ces deux épreuves, c'est néan-
moins faire bien peu de cas de Bourg-en-Bresse, Moulins ou
Obernal.

*

Aussl, pour suppléer A cette carence que l'on semble ériger
en culte place de lia Concorde, tenterons-nous de falre le
point. en parlant du principe (FFM dixit) que TOUTES les
épreuves Iinternationales comptent cette année pour le
Champlonnat International,

De ce fait, nous avons retenu (pour .les Championnats In-
ter), les circuits suivants : Pau, Bourg en Bresse, Moulins et
Obernai, supposant par ailleurs que le décompte de points
se feralt comme préoédemment, & savoir : 8 au premier, 6 au
second, 4 au troisiéme, 3 au quatriéme, 2 au au cinquieme et
1 au sixiéme ; ce classement, par ailleurs, ne tenant pas
compte du classement des pilotes étrangers, et s'appliquant
simplement aux pllotes francais. :

Ce classement est donc en réalité : premier des frangais,
deuxieme des francais, etc...

- *

Pas ¢de Bol d'Or, penserez-vous ?

Ma fois oul. D'abord, la majorité des licenclés est « natio-
nale » et, de ce falt, nous le reporterons donc en catégorie
« nationale ». En outre, les polnts sont icl partagés, puis-
guil ¥y a deux pilotes par machine, soit 4 points a chacun
pour une place de premier par exemple. Mals au Bol, i1 y
a trois classements par catégorie, « course » « Sport » et
¢ série ».

Cela falt-i1 3 premiers par cylindrée ?

Devant ces questions qu'il nous faut bilen lalsser sans reé-
ponse, faute de prise de position de la FFM, rassurons-nous
en pensant gue l'incidence du PBol d4'Or est pratiguement
nulle sur le Championnat Inter, car les pllotes gul s'alignent
sur 24 heures ne sont généralement pas ceux qgul disputent
les circuits de vitesse internationaux.

Et puls, dans le fond, tout cela n'a aucune espéce d'impor-
tance, car selon les dires des organisateurs du Bol d’Or cette
épreuve ne comptait pas cette année, ni pour le Championnat
de France Inter, ni pour le National ! 3 :

C'est une nouvelle que nous nous permettons d'offrir 4 la
Fédération, qui, maintenant, quand on lul posera la ques-
tion. pourra au moins répondre utilement et avoir l'alr de
connaitre les dispositions... qu'elle a prises.

LES INTERS

COLLOT, TOUJOURS PRESENT

Avec la disparition de Pilerre Monneret, Jacques Collot
a plus gue jamais les coudées franches, Complétement
remis de son terrible accident hivernal, i1 accumule les places
d’honneur, quand ce ne sont les premiéres places, et le voici
avec 30 polnts, en téte du Championnat 500 cmec,

Derriére lui, Bayle, le seul homme capable de pouvoir l'in-
quiéter, a connu notamment une malencontreuse chute a
Bourg en Bresse, ce qui le place & 16 points de Collot..., ce
qui est beaucoup.

En troisiéme place, une heureuse surprise. Deschamps, avec
10 points, dont c'est la premiére année en Inter, et derrlére,
tout un lot de pilotes emmené par Onda (6 points), également
nouvel Inter, De Polo <t Insermini (4 points), ete..., ce der-
nier n'avant pas un classement reflétant sa valeur exacte.

BAYLE PREND SA REVANCHE

Malheureux en 500 cmc, Bayle semble mieux placé en 350,
puisqu’actuellement il totalise 26 points, devant Collot (16
points)., Mals si, comme les années précédentes, on retient
finalement pour chaque pllote leurs 4 mellleurs classements,
L‘ﬁllﬂtl-&ﬂt mieux Earta.gé. avec deux places de premler des
fraugeals.
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En troisiéme position, Insermini, devant De Polo, Montagne,
Ligier, Touzalin, etc...

MURIT TOUT SEUL

Ei si dans la catégorie précédente, il est encore difficile
d'écrire qu'il ¥y a Championnat gagné pour un pilote, par
contre, en sidecars, la suprématie de Jean Murlt est sans con-
teste, son habituel rival Drion se trouvant relégué bien loin,
Mg:lme de malencontreux ennuls mécaniques en deéebut de

Et derriére Jean ‘Murit, qui, en 4 courses, totalise 4 places
de premier des francais, nous trouvons Beauvais (16 points)
talonné d’assez prés paf Duhem (13 points),

JACQUIER-BRET EIEN PLACE

En 250 cc, malgré un bon départ de Deschamps, c'est main-
tenant Jacquier-Bret gque noms trouvons en téte, au terme
des deux seules épreuves disputées jusqu'a ce jour, Bourg-
en-Bresse et Obernal.

En troisiéme position, Schaad et De Polo.

Mals en cette cylindrée, le mangue de courses disputées
n'autorise pas le moindre pronostic.

APRES UNE SEULE EPREUVE

Avec la catégorle 175, nous en arrivons & la cylindrée la
moins bien partagée. Une seule épreuve a €té courue, Bourg-
en-Bresse, et souhaitons que d'ici la fin de la saison spor-
tive, il v ait au moins trois autres courses disputées, afln
que nous ne soylons pas frustrés d'un titre de Champion de
France 175 Inter, comme ce fut déja le cas l'an passé.

L'actuel classement au Championnat est donc celuil de
Bourg-en-Bresse, 4 savoir : Onda, Schaad, Savoye, Touzalin,
Lesage. Casset. Mals dans ce lot, il faut remarquer que Sa-
voye ne posséde pas la licence Inter, sl blen que le classe-
ment doit &tre le suivant : Onda (8) pts, Schaad (6 pts), Tou-
zgalin (4 pts), Lesage (3 pts), Casset (2 pts), Paget (1 pt).

De Villefranche-de-Rouergue, nous vient Bonnal,
un nouveau venu, sérieux prélendant pour le titre
en 175 cme. national




Pau Bourg Moulin Obernal Total

300 CMC
Collot 8 8 6 8 30
Bavle 6 8 14
Deschamps 4 6 10
Onda 6 f 8
De Polo 4 4
Insermini 4 4
Montagne 3 3
Ligier 3 3
350 CMC
Bayle 8 6 6 6 26
Collot 3 8 16
Insermini 8 2 10
De Polo 4 3 T
Montagne 6 6
Casset 4 4
Ligier 4 4
Touzalin 4 4
SIDECARS
Murit 8 8 8 8 32
Beauvais 6 6 4 16
Duhem 6 4 3 13
Drion 6 [
Fister 4 4
250 CMC
Jacquier-Bret ! 8 12
Deschamps 8 8
Schaad T 6
DE Polo 6 6
Valentin 4 4
176 CMC
Onda 8 8
Schaad 6 6
Touzalin 4 4
Lesage 3 3
Casset 2 2
Paget 1 1

LES NATIONAUX

Pour établir un classement provisoire, catégorie nationale,
nous avons retenu les résultats des 2 heures de Montlhéry,
Bourges, Nogarro, Pernes-les-Fontaines et Provins.

Mais la majorité de ces circuits ayant été, au point de vue
national. disputée par des régionaux, ce sont en général les
pilotes gqui se sont le plus déplacés qui se trouvent en téte.

C'est alnsi qu'en 500 cme, nous trouvons Gnudl, avec une
deuxiéme place & Montlhéry et une premiére a4 Provins, soit
14 points, devant un trio de seconds, Blanc, Baconnier et
Dumas de Vaulx, chacun totalisant 8 points.

*

En 350 cme, un homme semble bien placé, Gomes, deux
fols premier (Montlhéry et Provins), Derriére, Galibert, deux
fols second dans les mémes épreuves, et Costedoat avec 5 pts.

¥

En 250, une seule épreuve, ce qui a permis & Guignabodet
de prendre un avantage.. momentané,

En 175, par contre, aprés 4 épreuves disputées, un homme
se détache trés nettement, Bonnal, totalisant 28 points. Loin
derriere, avec 12 points, nous trouvons Agache, devancant
Rombaud et Descoureaux (6 points) ete...

*

Quant & la catégorie sidecar, Blancotto semble actuellement
en téte avec 8 polnts.

Mont- No- Pro-
lhéry Bourges garro Pernes vins Total
500 CMC
Gnudi 8 8 14
Blanc 8 8
Baconnler 8 8
Dumas de Vaulx 8 8
Broquet (] 6
Pinton 4 4
Duhamel 4 4
Lecomte 3 3
350 CMC ®
Gomes 8 8 16
Galibert 6 6 12
Costedoat 1 4 5
Wolf 4 4
Leroy 3 3
250 CMC
Guignabodet 8 8
Tano 6 [
Un_ jeune qui monte : Gomeés, qui pour sa pre-
miére an en 350 cme. se trouve en téle du
classement proviscire., .
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175 CMC

Bonnal
Agache
Pensera
Descoureaux
Boyer
Rombaud
Sarale
Nunez i
Diou 2

Guignabodet 3

SIDECARS -
Biancotto 8 8
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Quels regrets avons-nous de ne pouvolr donner de classe-
ments avec plus d'assurance, surtout dans cette catégorie na-
tionale. ol1 ces nouveaux venus révent, pour se falre un
nom, d'enlever le Champlonnat.

Mais l'inexistence d'un reéglement précls en est la seule
cause, Comme chagque fois, en fin d'année, la Commission
Sportive se réunira, pour décerner les titres,

Quelle solution adoptera-t-elle en ce qui concerne les pi-
lotes nationaux alignés dans une épreuve Inter, tel Guigna-
gnabmget qul falt septiéme A Pau, mails premier des natio-
naux

Cela lul vaut-l 8 points ?

A Bourges par exemple, les 5 premiers en 350 sont des inters,
5 inters encore en téte en 500 cme, 4 en sides et 3 en 175.

Alors si tous les circuits comptent ?

La Commission Sportive a du pain sur la planche. Les titrea
ne vont pas  étre décernés sans pleurs ni grincements de
dents,

Ce n'est certalnement pas de cette maniére que l'on en-
courage des jeunes 4 pratiquer leur sport favorl, Evidem-
ment .en cas de litige, on fera intervenir les distances mi-
nima a4 accomplir, le nombre de partants insuffisant, etc..

En un mot, les concurrents n'y comprendront plus rien,
auront fourni des efforts, och combien gratuits !

Est-ce donc si difficlle de publier en début d'année un
réglement clair, de vérifier sl chague épreuve disputée pourra
compter effectivement pour l'attribution d'un titre ?

Ce n'est pas le travail qul manque a4 ces Messleurs de la
Place de la Concorde. Mals 11 est gquand méme lamentable
qu'un aussl wvieil aéropage solt incapable de vous renseigner
sur la position de chacun, en ce qul concerne ces Champion-
nats dont i1 est 1'auteur, mals dont 11 semble bien gqu'il
soit le dernier a4 s'y intéresser,

C. R.
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PROBLEMES TECHNIQUES :

. QUEL ANBLE OPTIMUM
DONNER AUX SOUPAPES?

< GOMMENT REDUIRE L'INERTIE
oo DES BASGULEURS: -

olre confrére italien « Motociclismo » recut il ¥ a quelques temps d’un de aes
lecteurs deuxr questions d'ordre technigue, guestions qud se sont possis certainement
nombre de nos lecteurs.
3 : Pour dessiner un moteur & 4 temps, de quelles bases part
le créateur du moteur, pour choisir lUinclinaison a donner auxr soupapes ? Drusiani
— ingénieur italien — soutient qu'une inclinaison & 90° est excessive, et, en effet,
sa nouvelle « Comet » monocylindre a ses soupapes inclinédes & 60° entre elles. Théo-
riquement, pour un méme alesage, des soupapes a 90° permetient des canalisations
d'un diamétre mazimum compatible avec l'espace disponible.

Le choiz de linclinaison des soupapes dépend donc beaucoup du rappori course-
alésage, 0.843 dans le cas de la nouvelle Comet.

Deuxiéme question : Que peut-on faire pour réduire, toujours au stade des projets,
I'inertie d’un basculeur, dans le cas d'un moteur simple arbre, si sa longueur doit
rester constante. Supposons une culasse avec soupapes ¢ 120° avec arbre a4 cames au
centre de la culasse. Cylindrée 175 cme, alésage 64 mm.

Une paire de balanciers aussi longs aura une ineriie telle qu’'elle ne pourra pas
étre acceptable dans un moteur irés rapide, tournant a 8/9.000 &/m.

Premiére question

Et notre confrére de passer la parole a Uingénieur Farinelli.

vant de commencer notre réponse, si-
rnalons gue celle-cl sera exclusive-
ment axée sur les moteurs compéti-
tion, donc & régime et puissance éle-
vés. Pour traiter le sujet plus longue-
ment, un volume serait neécessalre.

L'’ANGLE DES SOUPAPES

L'inclinaison qu'il faut donner aux
soupapes pour un moteur de faible cy-
lindrée est choisle — lorsque d'autres mo-
tifs ne viennent pas falre obstacle (en-
combrement, architecture générale) —
de maniére a4 favoriser au maximum 1'é-
chappement des gaz (la soupape ¢étant
ouverte, l'étranglement au passSage des
gaz doit étre réduit au minimum), et
aussl de maniére A& donner une forme
favorable a4 la chambre de combustion,
de sorte gue l'inflammation de l'é¢mul-
sion se fasse rapidement et que le mo-
teur alt un bon rendement thermique
aul régime de puissance maximum.

LES CONDITIONS D'UN BON
RENDEMENT

Pour favoriser le passage des gaz aux
vitesses trés élevées, 11 faut donner aux
goupapes, pour une levée égale, un dia-
meétre maximum.

Pour obtenir wune rapidité maximum
d'inflammation de l'émulsion, pour un
taux de compression donné, il faut que
la chambre de combustion alt une forme
trés ramasseée, sans recoins, sans angle
mort.

Enfin, pour atteindre le rendement
thermique le plus élevé, i1 faut que la
surface interne de la chambre de com-
bustion — surface par laquelle se dissipe,
. vers l'extérieur, une grande partie de la
chaleur développée par la combustion —
solt aussi réduite que possible ,par rap-
port au volume de la chambre de com-=-
bustion elle-méme,
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Schéma d'un moleur -classigque
¢ carré », @ culasse heémisphé-
riqgue et piston bombe, donnant
un tauxr de compression de 8
a@ 1. La culasse vraiment hémis-
phérique. permetl des soupapes
formant un angle de 90°.

LA SOLUTION FACILE
DU LONGUE-COURSE

Il v a encore peu d'années, on croyait
que toutes ces conditions étalent réu-

nies dans les moteurs &4 chamhbre de com-
bustion hémisphérique avec soupapes in-
clinées a4 90°, le piston étant a calotte
plate, et le moteur etant ¢ longue-
CoOurse ».

81 le moteur était ¢ carré » le piston
était alors légérement bombé,

Cette disposition permet de donner un
diameétre maximum aux 2 soupapes, per-
met une inflammation rapide de l'émul-
sion, et cette chambre de combustion
offre une surface interme réduite, donc
un rendement  éleveé,

MAIS SI L'ON VEUT AUGMENTER
LE TAUX DE COMPRESSION

La culasse hémisphérique ne se préte
cependant pas & des taux de com-
pression trés élevés, 4 moins de modifl-
cations spéciales. Et alnsi cette solution
ne put jamais étre employée sur les mo-
teurs Diesel.

Et cecl est vral également pour les mo-
teurs supercarres.

En effet, d'autant plus falble est le
rapport course/alésage, d’'autant plus
grand sera le volume de la chambre de
combustion par rapport a la cylindrée du
moteur, si 1'on veut conserver la méme
garde entre la calotte du piston et le
fond de la culasse

w

Jusqu'a l'époque oli, pour nos moteurs
de motos, on se conformalt a la for-
mule : longue course et taux de coms=-
pression 6 a 6,5, tout allait bien avec la
culasse hémisphérique.

Mais en voulant porter ce taux de com-
pression 4 7, ou 9 &4 1, on est obligé de
rehausser la calotte du piston, de la
rendre plus bombée ou de la concevolr
en forme de tolt.
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RAPPORT 1.3 ‘\
LONGUE COURSE :
TAUX DE COMPRESSION

Trois moteurs de 175 ce. de méme taux de compression (6 @ 1). Le longue-course permet
une culasse hémisphérigque et donne une surface de radiation « S » de la chambre de
combustion raisonnable. Avec un moteur super-carre, la culasse heémispherique oblige
@ un piston trés bombé, donnant une chambre de combustion d'un mauvais dessin et
d’une trop grande surface radiante. Par contre, avec une culasse plus ¢« tendue » (impo-
sant un angle de soupapes de 60°), la chambre de combustion est d'une forme nettement

Mails il en résulte 3 inconvénients.

Le polds du piston lui-méme augmente,
réduigant la vitesse de rotation du mo-
teur en raison de son inertie plus élevée,
et de vibrations plus importantes.

En second lieu, la surface interne de
la chambre de combustion est augmentée,
ce qul nuit au rendement thermique en
ralson d'une plus grande déperditicn de
chaleur.

Enfin, 1a chambre de combustion jprend
une forme en croissant de lune assez
lointaine de la forme optimum pour la
propagation rapide de l'inflammation.

UNE FORME PLUS « TENDUE »
DE LA CULASSE

Logigquement, on a .songé a4 <« baisser »
le sommet de la culasse, en adoptant, au
lieu de la section semi-circulaire, une
gection en arc de cercle, plus tendu, avec
une Ifléche moindre. En conseégquence, les
soupapes en téte sont moins inclinées.

On rend plus facile la construction du
piston, plus léger, et l'on retourne a& une
forme de chambre de combustion plus
ramassée, donnant une moins grande sur-
face de dispersion de la chaleur.

DIAMETRE DES SOUPAPES
ET RAPPORT COURSE/ALESAGE

En ce qgul concerne le diamétre des
soupapes, 11 est evident que, toutes autres
conditions égales, 11 diminue fort peu sl
on réduit l'angle formé par les soupapes.

*

Mais i1 ne faut pas oublier que le dia-
metre des soupapes dolt wvarier non avec
1'alésage, mals avec la cylindrée unitaire

plus favorable,

du moteur. Et avec nos moteurs <« super-
carrés » on augmente, en proportion de
l’'alésage. le diamétre que l'on peut don-
ner aux soupapes, pour un moteur d'une
cylindrée unitaire donnée. I1 est d'ailleurs
facile de s'en convaincre, si au leu de
culasses plus ou moins hémisphériques,
on emploie des culasses plates.

DES SOUPAPES A 60°

Ainsi, dans le moteur super-carré, les
trois conditions fondamentales pour avoir
un régime de rotation élevé, un bon ren-
dement thermique et avolr une puissance
spécifique élevée — c'est-aA-dire : des
soupapes de grand diamétre par rapport a
la cylindrée du moteur ; un fort taux de
compression et une chambre d'explosion
compacte — ne peuvent étre obtenues na-
turellement gqu'en cherchant un compro-
mis avec une culasse plus plate, amenant
des soupapes & 60°.

En conclusion donec, le choilx de l'incli-
naison des soupapes dépend du rapport
course/alésage, et avec les moteurs su-
per-carrés, l'angle de 60° semble préfé-
rable,

*

Mais parmi les considérations pratiques
qui peuvent influencer cette inclinaison,
citons le systéme de distribution, les exi-
genceg d'encombrement du moteur, le
dessin des stubulures d’'admission et d'é-
chappement, pour lesquelles on a mujour-
d’hul une plus grande liberté, puisque
I'on s'est présentement débarrassé de la
regle qui voulalt que pour un moteur
4 cylindre vertical, les pipes d'admission
et d'échappement fussent horizontales, &
cause surtout de la meilleure esthétique
qui en résultalt.

Moteur super-carré de tauxr de
compression de 8 @ 1. La forme
de la culasse est ¢« tendue », le
piston légérement bombé. L'an-
gle des soupapes passe 4 609,

Trois moteurs de 175 cme. super-carrés a piston plat,
mais avec différents taux de compression. La forme de
la culasse est de plus en plus « ltendue », mais la surface

SUPER CAREE
RAPPOET : 0.8
TAUX DE COMPRESSION
6 A 1
ALESAGE @ 85
COURSE : 52,5

8 = 175 eme

de pertes par radiations est minime.

SUPER CARRE -
RAPPORT : 0.8
TAUX DE COMPRESSION
75 A 1
ALESAGE : 65
COURSEE : 52,6

B = 733 cm®
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COMMENT REDUIRE L'INERTIE
D'UN BASCULEUR

Le basculeur ayant un mouvement d'os-
cillations alternatives autour de son axe,
2'est son moment d’inertie autour de cet
axe qui joue le rdle essentlel.

Ce moment d'inertle peut étre réduit.

— soit en réduisant sa masse, donc son
polds.

— soit en concentrant le plus possible
5a masse & proximité de l'axe d’oscllla-
tion.

LE TRAVAIL NECESSAIRE
POUR ACTIONNEER LE EASCULEURE

Pour mettre un_ tel basculeur en mou-
vement, pour lul donner une vitesse an-
gulaire «w» — et ceecl a4 partir du repos
— i1 faut lul fournir un certain travail
«T» qul sera proportionnel au moment
d'inertie «I» de ce basculeur par rapport
4 son axe, mais également proportionnel
au carré de cette vitesse angulaire «wo.

Et, finalement, l'éguation du travail
necessaire sera .

T =

1 w=
2 -

Une masse de 15 grammes, mdis
d@ une distance de 10 cm. de
l'are d’articulation « A » offre
un moment d'inertie par rap-
port @ cet axe qui n’'est que les
3/4 de celui offert par une masse
de 5 gr. distanie de 20 cm.

59" A
- S0 e =L
iy :
&
l-l-—— 107"

La vitesse angulaire <w» dun bascu-
leur ne dépend pas uniquement du ré-
gime de rotation du moteur — a laquelle
elle est en tous cas proportionnelle —
mals aussi du profil des cames, qui, lui,
est déterminé en fonction du diagramme
de distribution.

Il est évident que la rapidité de levée
de la soupape est déterminée par - la vi-
tesse angulaire «wp du basculeur qui la
commande.

4

Quant au moment d'inertie «I», il est
la somme des produits des masses élé-
mentaires «¢m» (qui forment le bascu-
leur) par le carré de leurs distances res-
pectives «d» par rapport a l'axe d'oscll-
lation. I = somme de m.d2

IL FAUT REDUIRE LE MOMENT
D'INERTIE DU BASCULEUR

En falt, le but recherché est de diml-
nuer le travail nécessaire pour entrainer
ces basculeurs, travail gul est fonction.
ainsi que nous l'avons vu, du moment
d'inertie de ce basculeur et de sa viteasse
angulaire d'oscillation autour de son
axe. : <2

Mals, pulsqgue cette derniére est, de
toute facon, proportionnelle au régime
de rotation du moteur, et que, blen sou-
vent, on cherche & accroitre encore ce
dernier, ce n'est donc pas tellement sur
la vitesse angulalre «w» gue l'on peut
aglr.

Reste donc la recherche de réduction
du moment d'inertie %I».

Or, sl le moment d'inertie du bascu-
leur est bien proportionnel a4 son poids
{puisque masse et polds sont intimement
Hés), il dépend — et cette fols par son
carré — de la distance séparant chacune
des particules de 1'axe d’oscillation, ainsl
que nous l'avons vu.
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En conséquence, il faudra, plus encore
que d'agir sur le polds total, modifier la
répartition des masses du basculeur, ré-
dulre surtout le poids .des parties qul
sont les plus élolgnées de l'axe d’'articu-
lation.

QUELQUES SOLUTIONS

Pour des moteurs rapides, il ne faudra
aucun rouleau sur le profil de la came,
mals simplement un patin léger (la pres-
gion spécifique sur la came ne devant
pas non plus étre trop grande, afiln qu’ll
n'y alt pas d'usure prématurée).

Et autant que possible aucun disposi-
tif de réglage de jeu a4 l'extrémité du ba-

lancier.
*

Dans le cas oll 1'on ne peut pas porter
le systéme de réglage sur les parties
fixes (par exemple en employant un axe
d’articulation a excentrique), on utilisera
des systémes aussi légers que possible,
tels capuchons et pastilles trempées ap-
pliguées sur la gueue méme de la sou-

pape.

Par contre, toute masse placée autour
de l'axe d'osciliation sera sans influence
notable en ralson de la tres falble dis-
tance qui la sépare de cet axe. On peut
donc faire tourner le basculeur sur, des
roulements de bonnes dimensions.

LA LONGUEUR DES BRAS
DU BASCULEUR
N'A GUERE D'INFLUENCE

La longueur des deux bras du bascu-
leur & bien peu d'importance dans la
réduction du travail nécessaire a len-
trainement du basculeur.

En augmentant cette longueur, on ac-
croit la valeur du moment d'inertie des
masses en fonction du carré des distan-
ces ; mais on réduit en proportion in-
verse la vitesse angulaire <«w» de rota-
tion du basculeur (pour une méme levée
de soupape évidemment). Or «ws, dans
la formule du travail clitée plus haut,
apparait au carré, et a donc la méme
importance que la distance «d» des dif-
férentes masses élémentaires,

En pratique, un balancier double d'un
autre peut présenter, pour un méme ré-
gime, la méme inertie, étant donné que
Hﬂé rotation angulaire est réduite de mol-
.thl El

*

Dans la construction motocycliste pas-
sée. 1l ne mangue pas d'exemples de bons
moteurs & 1égilme rapide — pour l'é-
poque — ayant des basculeurs de lon-
gueur anormale, gqui nous feralent peur
aujourd’hui. On peut se rappeler le fa-
meux moteur Train, & soupapes en téte,
commandées sans tiges de culbuteurs,
mais exclusivement -par des basculeurs
actionnés par des cames & la partle in-
férieure.

Ce gue nous venons de dire peut donc
nous rassurer en ce gqui concerne un mo-
teur & soupapes a4 120°, commandées par
simple ACT et basculeurs.

Schéma de la commande de

distribution d'un simple ACT @

régime élevé, avec soupapes for-
mant un angle de 120°,

Ci-dessus : mode de réglage

classiqgue du jeu auxr soupapes

par le moyen d'une vis et d'un

contre-écrou (fort moment
d'inertie).

Sur I'AJS TR (ci-dessus), le ré=

glage du jeu se fail par le mon-

tage excenirique de l'are du

basculeur. Par contre, la came

attaque le basculeur par linter=-

médiaire d'un rouleauw monté
sur celui-ci.

Une maniére de réduire le mo-
ment d'inertie du systéme de
réglage du jeu aux soupapes est
d’inlerposer, entre basculeur et
soupape, des disques de diffé-
rentes épaisseurs (ci-dessus), ou
bien des billes de différents dia-
metres (ci-dessous, sur la 250
NSU=-Sportmazx).
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Profitant du passage & Parls de la Caravane Terrot, qui a

ﬁ;ﬂﬂ?ﬁ‘ff ater travers la France présente la nouvelle 175 cmc que nous
avions pu admirer au Salon, nous avons pu effectuer — en
: : PRI SE attendant l'essal complet — gquelques Kkilométres au guidon

d'une des machines, prise au hasard.

Le caractére dominant de cette nouvelle motocyclette fran-
¢alse est son silence de fonctionnement qui dtteint & un ni-
veau que l'on ne rencontrait, en toute franchise, gu'au dela
du Rhin.

Un silence a l'échappement remarquable, une admission
sans bruit (4 ce sujet remargquons gque par rapport au pro-
totype présenté au Salon, le petit pavillon d'entrée d'air
&« Sport » a été remplacé par un sllencieux d'admission)
nous permettant d'apprécier la précision d'usinage et le soln
apporté au montage, tout cela se traduisant par une ab-
sence de bruit de fonctionnement (la transmission primaire
se falt entre autre grice a une paire. de plignons a tallle
hélicoidale). :

Le moteur supercarré, 58x62, semble assez généreux en
« cavalerie » et le constructeur indique une puissance mini-
mum de 105 CV a 6300 t/m, pulssance prise en sortie de
boite. Mais renseignements pris auprés des « caravaniers »,
les moteurs oscillent en fait autour de 12 CV, solt une assez
belle puissance specifigue de 69 CV/l.

DE
CONTACT
AVE(C
LA
15
TERROT

VOYAGE D’ETUDES MARCHAL
AUX U.B.A.

Le Président Directeur Général des Ets
Marchal, M. Jean Lemarié, vient de ren-
trer dun voyage d'études aux Etats-Unis.

11 était allé rendre la visite faite &
1'usine Marchal de Savoie par les princi-
paux techniciens de la Bougie Champion.

On pourra imaginer l'importance des
usines Champion, sl l'on dit gque cette
visite prit plus de 4 jours. Elle permit de
¢ rendre compte de la pulssance des
ainéricains, tout spécialement en ce qui
concerne les moyens de recherche. Mon-
sleur Lemarié rapporte néanmoins la ré-
confortante certitude qQue toutes propor-
tions gardées, notre Industrie se . place
trés honorablement sur les terrains de la
productivité, des conceptions techniques
et des contrbOles de quralité,

Outre cette visite chez Champion, M.
Lemarié et ses collaborateurs ont encore
effectué wune visite des usines Ford de
Dearborn.

NSU EN YOUGOSLAVIE

L'usine de Neckarsulm 8 conclu un
accord avec la firme Titovogosce, 4 Sara-
Jevo, pour le montage et la vente des
machines NSU en Yougoslavie, Cette an-
neée méme, 1.300 cyclos « Quickly », 800
vélomoteurs « Super-Fox s 700 175 cc
¢ Maxl » 420 250 cc « Max » et 1.150
scooters « Prima » seront donc assem-
blés &4 Sarajevo et l'on estime que, d'ici
quelques années, la production annuelle
des modéles NSU montés en Yougoslavie
atteindra 20.000 unités.

%*

Les modéles NSU construits en Yougos-
lavie porteront la marque « NSU Pre-
tis ai Lguriéﬂatﬂbutlﬂn €. Sera Assurée
par la Soc « Inter Komme
E‘-‘Ent NS ¢ » de

re temps, des points de vente et des
dépots de piéces détachées ont é6té ins-
tallés dans toutes les grandes villes
yougoslaves, sous la conduite du person-
nel de direction de l'usine de Neckarsulm.

Tout touriste franchissant la frontiére
yougoslave recevra au passage de celle-ci
la liste du réseau NSU ¢ Service-Client »
rayonnant dans le pays,

782

che talonnent,

Aussl, 4 la conduite, a-t-on l'impression de conduire une
légére 250 cmce ; la machine ne pése en effet gque 110 kg.

Tenue de route et suspensions sont bonnes, mails on doit
heureusement remplacer les ressorts de la fourche télé exis-
tante, un peu trop souple.

Il s'agit en fait des .ressorts de la 125 cmc. et au freinage
— un freinage d'ailleurs trés efficace — les ressorts de four-

Nous avons encore remarqué en passant une absence de vi-
bration, due sans doute a4 un équilibrage soigné, mais aussi

a4 la fixation du

bloc-moteur sur silentblocs.

Cette prise de contact a donc été des plus engageante,
et c'est avec impatience que nous attendons l'arrivée de la

175

destinée a notre service d'essal.
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LESTONIE :

UNE REPUBLIQUE

OU LA MOTO EST A L'HONNEUR...

Tel est le titre d'un article en langue
francaise, signé D. Dvortsov, et paru
dans un journal russe édité lui-méme en
francais et imprimé en TURSS.

Le pays considéré par l'auteur est la
Reépublique d'Estonie, connue parait-il des
amateurs comme étant la « Républigue
de la Moto ».

En effet, une trés grande publicité est
donnée la-bas aux événements sportifs
intéressant le ¢ deux roues moteur », et
par exemple, la Télévision a consacré une
grande partie de son programme du soir
4 Evi Nugis, une jeune femme de 18 ans,
championne motocycliste d'Estonie et ga-
gnante des récentes épreuves Internatio-
nales de Leningrad.

Les compeétitions motocyclistes exis-
taient déja en Estonie avant que ce pays
ne rejoignit 1'URSS en 1940, Mais &4 1'é6-
pogque, on ne trouvait la-bas que des
machines d'importation, accessibles seu-
lernent aux amateurs fortunés, ce qui res-
treignait l'expansion du sport motorisé.

Il en est autrement depuls l'année
1947, qui marque le point de départ du
developpement de la moto en Estonie.
Un circuit de 6 km de développement,
appelé « Pirita », et situé sur le Golfe
de Finlande, non loin de Tallinn, fut
tracé 4 ce moment et contribua beau-
coup aux progres du sport motocycliste
local. Depuls, nombre de ¢ motodromes »
vnt été créés, ol des courses ont lieu
regulierement, tel celul de la société spor-
tive « Sportak », dans la banlieue de la
capitale estonienne.

11 existe aussi des « automoto-clubs »
qui disposenit d'entraineurs expeérimentes
et d'un grand parc de motos (300 machi-
nes diverses pour la filiale de l'Automo-
toclub Central d'URSS).

Des courses se disputent en Estonle
presque tous les dimanches. Le circuit
routier de Pirita voit se dérouler les
épreuves du Championnat de 1I'URSS, qul
ont lieu ordinairement en juillet. A ce
moment, Talilnn se vide de ses habl-
tants : dans cette républigue dont la po-
pulation totale ne dépasse guére le mil-
lion, cent mille spectateurs viennent sul-
vre la course |

En 1956, l'Estonie représentée par ses
coureurs les plus doués, Evl Magi-Nugis,
Virve Laur, Vello Vaterpas, Valdur Ploom,
etc.., & pris part 4 1' ¢« Olymplade Mo-
tocycliste » de Leningrad et y a décroché
le troisiéme prix, venant aprés les sélec-
tions de Tchécoslovagquie et d'URSS,
mals avant celles de Hongrie, Finlande,
Pologne, Norvége. Yougoslavie, etc...

Toute une sérle de champlonnats,
coupes et prix divers se disputeront en-
core cette année en Estonie. Les meilleurs
coureurs prendront part au Champion-
nat d'URSS. Ils affronteront aussi les
crossmen de tous pays qui participeront
au fameux cross international de Riga,
ol lg France a été invitée, tout comme
les grands pays de 1'Ouest europeéen,

A ce propos, Monsieur Violet, que déci-
dez-vous pour nos coureurs, gue cette
épreuve Iintéresse grandement ?

e NS S C LG
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NOTRE ESSAI

LE 192cc._ U

pparu il ¥ a quelques sept ans, le

Galletto poursuit une carrlére in-

justement récompensée,

Pourtant, ses créateurs avaient tel-
lement vu juste au départ, gue le Gallet-
to de cette année ne se distingue prati-
quement pas de celui dil ¥ a trois ou
guatre ans. \

Mieux, avec le temps, le manque de
puissance que nous ne cessions de deéplo-
rer lors de nos précédents essais (MR
1181) a peu a peu disparu, puisque les
chevaux furent successivement au nom-
bre de 6, de 7, puis de 7,5 maintenant.

*

Alors, si cette Iingénieuse production
Guzzl n'est pas plus populaire, il faut
en chercher la raison dans le prix de
vente assez élevé — la qualité n'est évi-
demment pas bon marché — et peut étre
aussi dans une esthétigue qui na pas
la légéreté de celle d'un scooter bien
dessiné. ;

Car si notre Galletto falt la jole d'un
motocycliste — qui sait techniquement
discerner le bon du mauvais — n'ou-
blions pas que ce véhicule carrossé, se
voulant a4 grande diffusion, s'adresse
donc &4 la grande masse du public. Or
celle-ci est trés largement sensible 4 1'as-
pect extérieur et le Galletto ne semble
pas l'avolr enthousiasmée.

Pourtant cette carrosserie est ¢« fonc-
tionnelle » Elle offre une protection
parfaite, que gquelques kilométres par-
courus sous la pluie nous ont pleine-
ment démontrée.

En outre, cette carrosserie ne « fer-
raille » pas, est consciencieusement exé-
cutée, et d'un fini agréable.

Enfin, la renommeée du Galletto n'est
plus & faire. Tous les propriétaires gque
nous avons rencontrés se sont montrés
dans l'ensemble beaucoup plus satisfalts
de leur monture gue la moyenne deés
usagers de semblables motocycles.

On reste donc confondu devant la reé-
ticence du public,

POUR TOUS LES JOURS,..

C'est encore Dynamic-Sport — qui
« croit » réellement au Galletto — qui
nous a confié ce dernier modele, de 192
cmec.

Aprés une journée ol les imprévus
(malheureux) gqui marquent parfois la
réalisation d'une revue n’'avalent pas
manqué, je repris contact avec le Gal-
letto.

Je n'avals guére l'esprit & la conduite,
ce soir la, et rouler ne me tentalt pas
spécialement. \

C'est donc avec un état d'esprit parti-
culierement critigue que je pris la direc-
tion de la Porte de Versailles.

Eh bien, ce Galletto était bien le genre
de wvéhicule qu'il me fallait ce soir la.

Tout était doux a4 manceuvrer. Je me
sentais & l'aise comme sl je n’avals ja-
mais conduit un autre véhicule, Fallait-il
se faufiler ? La machine passait au cen-
timétre prés. Fallait-il freiner sec 4 1'im-
proviste ? La machine s'immobilisait
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La derniére version du Galletto n'a rien de change
erterieurement. La position du pilote est droite et
l'emplacement, enlre jambes et tablier, important.

e e

__________

e
B e =L

-
=
&
- T
=
3
2 = -
oo e o
.-"\E:-q,:-'\-.-a::-'-u.-ch& .......
S = L bk L R o T, R o
- e o
S i
o i
e S i
%&-

e e e e e e el e e
o 'Eﬁﬁ-h'ﬂ:"'-a-?:'Fv e Ak



sans réaction capricieuse. Fallait-il rétro-
grader, et mon esprit, ailleurs, l'oubliait-
i1, que la souplesse du moteur faisait le
reste. &

Le Galletto m'apparut bien, ce solr la,
sous son vral jour. Un véhicule slr, ne
demandant a4 son propriétaire qu'un mi-
nimum d'aptitude a la conduite dun
maotocycle.

Et puls ce moteur, sl peu puilssant en
lui-méme (et encore moins du fait qu'il
est signé Guzzi) se révélait bien le mo-
teur gu'il fallait, Une souplesse 4 bas
régime remarguable, des reprises a sl fal-
ble vitesse, que les « pom, pom, pom »
des explosions successives se sgeéralent
comptés sur les doigts de la main !

Plus tard, en cherchant le mini, je de-
vals trouver 25 kmh en gquatriéme, soit
un régime de 1.500 t/m.

Et sur cette machine falte pour « Mon-
sieur-tout-le-monde », sur ce véhicule
ou l'on verrait bien une boite automati-

Guidon large, avec
en plus des com-
mandes habituel-
les, Pair et Uavance
a Uallumage. - Ci-
dessous : avec la
roue de secours,
l'accés @ la culasse
(bougie, carbura-
teur) est tres dif-
ficile.

que — a condition que cela ne solt pas
trop cher, et fonctionne sans trop <«bouf-
fer» de chevaux — un anachronisme :
une avance & l'allumage manuelle !

Pourquol une telle solution ¢ sport »
sur un véhicule qul se veut sl <« tran-
quille », gui semble sl bien destiné a....
l'avance automatique.

DIMANCHE ET JOURS
DE FETE COMPRIS

Agréable tous les jours, votre Galletto
peut tout aussi blen vous emmener sur
la grandToute. -

Peu a4 peu, en effet, Guzzl se rend
compte que sur le chapitre puissance, son
% petit coq * est un peu court. En pre-
nant de l'dge, le moteur prend de la
force. mais on semble Ilul donner des
chevaux a regret.

Aprés avolr été de 160 cc, puis 176 cc,
notre moteur accuse maintenant 192 ce,
et développe 7,5 CV a 5.000 t/m.

Peu digne de Guzzi, ce 39 CV/1 |

Mais toujours est-il qu’'ll vaut mieux
juger cete puissance en elle-méme, plu-
tot que d'établir le rapport cylindrée-
puissance,

A l'instar de l'automobiliste, le « Gal-
lettiste » ne doit pas ‘étre le monsieur
préoccupé de la cylindrée exacte de son
moteur.

Ce gu'il veut, c'est tenlr son 70, 80 sur
route, et ne pas avolr un moteur qul
s'effondre a4 la moindre cdéte, ou s'll em-
méne uUn passager.

Et c'est bilen le cas avec ce moteur,

*

Assls, nous avons chronométré 86 kmh
(5.240 t/m), couché 93 kmh (5.660 t/m]}
et 4 deux 83 kmh (5050 t/m) .soit un
ensemble de vitesses suffisantes pour se
lancer sur la route sans appréhension.

Et a4 chagque fols, nous sommes en sur-
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Ci-dessus - lallure trés particuliére du Guzzi

Galletto, et, @ gauche, la selle soulevée donne

accés a la batterie eghauz bouchon du réservotir
*huile,
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A gauche : la bo-

Dine d’allumage,
derriére le tablier,
est particuliére-
ment accessible
Ci-dessus : le cu-
rieur moyeu-frein,
peint en noir, pour
une meilleure éva-
cuation de la
chaleur.

Sur un véhicule ou les pieds reposent sur un

(ci-dessous).

marche-pied, le frein au talon est netiement
plus pratigue que le frein a la poinle du pied

régime, ce qui prouve que notre guatrié-
me se « défendra <« blen en terrain ac-
cidenté. Et avec une troisiéme qui monte
& 79 kmh (6.870 t/m), vous étes tran-
quille,

Ces quelques chiffres prouvent une trés
nette amélioration par rapport aux ré-
sultats que nous avons obtenus préce-
demment avec le 176 cmc ; galn de 6
kmh en duo, de 5 Emh assis, de 8 kmh
couché, soit des performances amélio-
rées de 8 9% environ pour une cylindrée
majorée de 10 %.

Lea accélérations furent aussl nette-
ment plus franches, pulsgque l'on gagne
2/5 de seconde dans les 100 premiers me-
tres, l'avantage allant jusqu'a 7" 1/5 aux
1.000 métres.

Départ arrété :

100 métres en 10" moy. 36 kmh
200 » 15" 2/8 » 46,7 kmh
300 » 20" 1/8 » 53,4 Emh
400 » 24" 3/5 - » - 58,5 kmh
500 » 28" 4/5 » 62,5 Emh
1.000 » 48" 4/5 » - 13,7 kmh

Mmtc-ﬁévue N° 1.349

Cet avantage s'expligque par l'augmen-
tation de puissance évidemment, mals
aussi par le fait que la démultiplication
finale n'a pas été changée. La force de
traction y a évidemment gagne, et en
cOte, notre Galletto 192 nous a surpris,
par rapport & son prédécesseur.

Notre essayeur 52 kg a en effet réalisé
25" {(moy. 50,4 kmh) et celul de 85 kg

. 27", solt 46,65 kmh.

A deux : 30" 3/5, moy. 41,2 kmh,
Toutes les montées en solo se termi-
nérent sur la t.rmalime.

Ainsl ce moteur, sans étre, loin de 1a,
exceptionnel sur le papler, se révéle
l'usage agréable, et autorise une allure
de route suffisante quel que =oit le pro-
il de celle-ci.

Pendant tous nos essals, 11 n'a jamals
donné le moindre signe de défalllance,
embrayvage et sélecteur fonctlonnérent a
merveille, et sur le plan de la longévité,
s'll nous est difficile de nous prononcer,
nous pouvons néanmoins falre remarguer

que le gralssage se falt par 3 litres
d’hulle en circulation. C'est 14 une ca-
pacité plus « automoblle » que <« moto-
cycliste » en regard de la cylindrée.

I1 est vral que cette hulle sert égale-
ment au refroldissement interne. Il ny
a pas tellement d'alr en circulation au=-
tour du moteur, et garde-boue et roue
de secours masquent la culasse. D'ailleurs
cette roue de secours, si elle peut étre
blen utile, n’arrange rien en ce qui con=
cerne l'accessibilité & la bougle ou au
E?rburateur, particuliérement Inaccess|-

es.

Mais i1 est néanmoins agréable de volir
gque chez Guzzi on a réussl A loger une
rous de secours de 17 pouces, d'une ma-
niére aussl peu choquante.

UN APPETIT :
- DE ‘‘COQUELET”

Le <« petit cog » étant un oiseau, 1l
étalt prévisiblé que le Galletto se mon-
treralt peu gourmand,

En effet, méme & fond, assils ou cou=-
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ché, nous n'avons pu atteindre les 4 litres
aux 100 km.

Aussi, en wusage courant, pourra-t-on
;a.glelr Sur une consommation de 2,5 1.

A cette époque, non plus de restric-
tlons, mais d'essence hors de prix, c’est
un avantage du Galletto &4 ne pas négli-
ger.

Aussi le réservoir de 7 litres, bien

qu’'exigu, l'est-il moins en pratique. puis-
qu’'il donne une autonomie de 250 300
km. Remargquons gue ce réservolr est

équipé de série avec une jauge, prenant
place sous le bouchon de remplissage.

Le risque de « panne séche » est d’au-
taflt plus  exclu gue le robinet est &
' réserve.

DE LA PARTIE CYCLE

Nous avons déja écrit tout le bien que
nous pensions du Galletto, de sa facilité
de conduite, de sa bonne protection, etc...

Voyons encore par quoi celui-cl se si-
gnale,
*

Tout d'abord un freinage remarqguable.
Ce n'est pas surprenant avec une ma-
chine italienne, ou généralement la gom-
me des pneus, et les garnitures, sont as-
Bez « tendres 3.

Il en résulte de bonnes décélérations,
mais eévidemment .au prix d'une usure
quelque peu supérieure.

Donc freinage efficace, slir en solo com-
me a4 deux, sur terrain sec ou humide,
avec une machine restant parfaltement
en ligne. - '

De 50 Emh & l'arrét complet,
avons noté :

20,5 m pour le frein arriére
13,9 m pour le frein avant
et 11,4 m pour les deux freins.

nous
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Un détail, certes, mais
qui caractérise le coté
pratigue .du Galletto :
cette jauge @ essence.
Avec cela, la panne séche
est impardonnable.

Autre avantage, une excellente tenue
de route qui, jointe a4 la maniabilité du
modéle, fait du Galletto un véhicule
agreable a conduire, et pouvant étre mis
entre des mains peu expertes.

*

La suspension, par contre, nous a sém-
blé moins agréable qu'auparavant. Plus
exactement, c'est l'amortissement qul
nous a dégu, principalement celul de la
roue AR.

On prend, aprés le passage de 1'obs-
tacle, des mouvements de galop que
nous n'avons pas goltés, Peut-étre était-
ce un défaut propre & notre modéle, car
nous n'avons pas remarqué un tel phéno-
méne avec les modéles précédemment es-
sayes, -

*

De méme, la fixation de la patte d’an-
crage du frein avant fait gu'au freinage
la machine se clibre. Cela, sans étre désa-
greable, surprend toutefois au début.

*

Enfin, pour en revenir 4 la carrosse-
rie, regrettons l'accessibilité peu géné-
reuse gu'elle offre vers le moteur, 1'étroi-
tesse du coffre a4 outils, et les quelques
légéres vibrations gqu'elle émet & haut ré-
gime,

*

Volcl 4 peu prés tous les reproches
que l'on peut adresser au Galletto. C'est
blen peu en regard du co6té pratique du
véhicule, du coété « bon serviteur » qui
falt que l'on s'attache & ce véhicule.

Pensé dans ses détails, réalisé avec
soin, offrant la garantie technique d'une
usine qul salt que la compétition est le
meilleur des bancs d'essal, le ¢ Gallet-
to » doit retenir ’'attention de tous ceux
qui recherchent un wvéhicule caréné.

C. R.
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A VESOUL LE 21 JUILLET

i i

CHAMPIONNATS DE FRANCE INTERNATIONAU'}[ DE VITESSE

A la Buite de la terrible catastrophe du
Mansg, le Moto-Club Haut-Sadnois. a di
interrompre ses annuelles courses de vi-
tesse motocyclistes, son circuit ne répon-
dant plus aux nouvelles réglementations.

Le dimanche 21 juillet, il inaugurera
un nouveau circuit routier permanent
qu’il a fait spécialement construire pour
les courses de vitesse. Ce circuit, long
de 3.000 meétres. a la forme d'un vaste
triangle. Il comporte une alternance de
lignes droites trés rapides, avec des cour-
bes de pllotage 4 grand rayon et des
virages sévéres, mais relevés. Tout a été
minutieusement calculé, tant pour la
parfaite sécurité des spectateurs que
pour leur confort et parfaite visibilité.

C'est sur cette splendide piste que le

21 juillet prochain se courront des épreu-
ves du Champlonnat de France Interna-
tional dans les catégories 350, 500 et side-
cars 200 cmec.

f *

Pour cette lnauguration, 9 Nations et
6 marques motocyclistes seront au dé-
part., Volel d'allleurs la liste compléte des
engagés :

Angleterre : Matthews, Tostevin et Grace.

Allemagne : Otto Schmif, Grossman et
Jaeger,

Espagne : Gonzales,

Italie : Lappin et Casson.
Suéde : Carlsson et Persson.
Belgique (Bogaerdt).

Suisse : Camathias et Strub.

France : Collot, Drion, Murit, Bayle, Li-
° gler. Desnhamps, De Polo, Insermini,
Vivier, Duhem et Lamboley.

*
Précisons encore que le programme se
déroulera commc suit :
De 8 & 10 heures : entrainement libre.
De 10 & 12 heures : essals officiels chro-
nométrés,

14 h. : départ de la premiére course.

D'immenses terrains de camping, parcs
A4 autos et motos ont été construits aux
entrées méme® du circuit, de maniére &
satisfaire tous les besoins de la trés
grande foule attendue & Vesoul.

LES BELGES VERVROEGEN-NIES REI\-IPQRTENI' LES 24 H. DE WARSAGE

Cette épreuve, dont l'esprit rejoint ce-
lul de notre Bol 4'0Or, a connu pour la
premiére,. fois depuis sept ans la faveur
d'un ciel clément. Aussi le succés popu-
laire fut-il considérable, certains specta-
teurs n'hésitant pas a4 dresser la tente
aux abords du circuit et contribuant par
* leur présence a4 renforcer l'ambiance des
heures nocturnes de la course.

*

De celle-ci, il faut retenir que son in-
térét tint davantage dans les luttes pour
les places d'’honneur que dans la bataille
pour la victoire, laquelle ne pouvait
échapper & Vervroegen-Nies qui, profitant
d'un arréé de Dubois-Randaxhe (250 FN),
s'Installérent en téte et s’assurérent une
confortable avance dés les premiéres heu-
res, se relayant réguliérement au guidon
de leur 250 Adler et battant le record de
l'épreuve de plus de 100 Em (soit 2.328

CONCENTRATION LE 21 A SUCY

A l'occasion de son concours horticole
annuel, la ville de Mandres (S-0) orga-
nise le 21 juillet 1957, avec le concours
du Moto-Cross de Sucy, une concentra-
tion motocycliste ouverte 4 tous les clubs.
En ralson du but purement touristigue,
les licences ne seront pas exigées.

Renselgnements et engagements : Au-
E}fﬂh. 171 bis. rue de Charenton, Pa-

] Er

RESULTATS DU 1% CIRCUIT
DU GRAND BOIS
(MC DU FURAN)

La classique épreuve stéphanolse a ob-
tenu un bon succeés, encore gque desservie
par le mauvais temps.

Aucun incident notable n'est venu con-
trarier le bon déroulement des événe-
ments, s1 ce n'est que le parcours mon-
tagneux contraignit un certain nombre
de concurrents a4 l'abandon.

Aprés l'épreuve, le président du MC du
Furan, M, Marion, remit un prix de va-
leur & chague concurrent.

Résultats techniques : 1. Pouzol (St-
Chamond ); 2. Reix (St-Chamond) ; 3.
Francon (St-Chamond) ; 4. Blin (Saint-
Etlenne) ; 5. Rival (Forez-Donzy) ; 6.

788

km, ancien record en 1953 par Dubois-
Grgnrge& 2216 km).

Derriére les leaders, on put assister
pour la troisiéme place 4 une longue ba-
taille: entre Chevrolet-Orinel (Malico 175)
et Albert-Greven (FN 250), les premiers
triomphant seulement au cours de la
derniére heure de course.., grice 4 un ar-
rét au stand de la machine belge,

En cinguiéme position vient une 125
NSU, menée par Bodson-Delheille qui ac-
complissent ainsi une remarquable per-
formance et devancent nombre de con-
currents pourvus de machines de plus
grosse cylindrée.

Signalons pour conclure gque la FN
remporte le classement inter-margues et

que deux cyclomoteurs, le Itom 50 cc et
30 cc également, prennent les
places du classement

le Demm,

14 et 15¢ géneral,

Moncorgé (Roanne) ; 7. Lachaud (Rive de
Giler) ; 8. Crozet (St-Chamond) :; 9. Guer-
ret.;n (Roanne) ; 10, P. Meunier (UM Ain).
etc.-.

LES MZ COMMERCIALISEES

EN VERSION « TOUT TERRAIN »

Afin de donner &4 de nombreux pilotes
une meilleure chance de défendre leurs
prétentions 4 la victolre, I'usine de Zcho-
pau a décidé de produlre en ¢ petite sé-
rie » les machines spéciales jusqu'icli ré-
servées aux seuls pilotes efficiels de 1la

marque, Les motocyclettes des types ES’

175, MZ ES 250 et MZ BK
done livrées sur demande en version
¢« tout-terrain » qul comporte pour les
machines du type ES une roue avant de
19 pouces, la suppression de tous les élé-
ments de carénage, la disposition sous la
gselle de l'entrée du filtre a4 air, la suré-
lévation du pot d'échappement et 1'ins-
tallation dun coffre a outils sur le ré-
servoir. Enfin, un coussin-selle et un
ﬁ:ldnn spécial complétent la transforma-

Oon.

Blen entendu, le type MZ BEK 350 recoit
aussi, dans l'exécution « tout-terrain »
les mémes modifications par rapport au
modéle tourisme.

Enfin, un=s augmentation du

450 seront

taux de

le premler nommeé ayant donc tourné 4
64 de moyenne !

1. Vervroegen-Nies (Adler 250), 280 tours,
soit 2.328 km (nouveau record) ; 2. Du-
bois-Randaxhe (FN 250). 271 t. ; 3. Che=
vrolet-Orinel (Maico 175), 264 t. ; 4. Al-
bert-Greven (FN 250), 263 t. ; 5. Bodson-
Delheille (NSU 125), 242 t. ; 6. Borguet
(FN 250) 235 t. ; 7. Meyver-Lautriche
(DEW 175), 230 t. : 8. Decoster-Hanset
(Jawa 250), 230 t. ; 9. NiessenrCoemans
(Jawa 175), 226 t. ; 10. Rousselle-Chabo-
teaux (Rumi 125), 213 t. ;: 11. Swinnen-
Morell (Douglas 350), 210 t. ; 12. Metzer-
nich-Bartélemy (Gilera 175), 206 t. ; 13.
Pire-Lacroix (Jawa 175) 203 t. ; 14. Willi-
guet-Lemaire (Itom 50), 185 t. ;: 15. La-
loup-Counotte (Demm 50), 138 t.

Tour le plus rapide par Vervroegen-Nies
en 447", 104.630 Emh_

compression a permis d’atteindre un
certain accroissement de la puissance
normalement dévkloppée par les moteurs,
laquelle est, en version tourisme, de 10
CV a4 5000 t/In pour 1la 175 ; 145 CV &
5000 t/m pour la 250 et 17 CV a 5.000
t/m pour la 350.

En outre, I'étagement des rapports de
déemultiplication donne 1'assurance que
la pleine puissance du moteur pourra
étre utilisée dans n'importe quel aspect
d'un parcours de « Tout-Terrain 's.

MAICO AUX ISDT 1957

La direction de la sportive firme alle-
mande Maico confirme gque ses pllotes
d"usine seront au départ des Six Jours
Internationaux, qu’ils se déroulent com-
me prévu en Tchécoslovaguie ou gqu'ils
solent finalement disputés en Italie.

L'usine est également toute disposée &
mettre ses meilleurs pilotes a4 la disposi-
tion des autorités sportives allemandes si
celles-cl envisagent de constituer pour
la grande épreuve d'endurance une équipe
nationale d'Allemagne occidentale,

Rappelons que l'équipe d'usine Maico
compte notamment, parmi ces membres,
V. Von Zitzewitz, champlnn d'Allemagne
1956 des 250 cmc, le champion 1955 des
175 K. Wellnhofer et encore W. Aukthun,
E. Eamper et M. Schiek.

Moto-Revue N° 1.349
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GROSSE ASSISTANCE .

» MAYENNE

x OU BRASSINE DEVIENT CHAMPION DE FRANCE INTER 1957
DE MOTO-CROSS.

x TROIS JEUNES AUX PLACES D'HONNEUR:
 SCHMID - LEDORMEUR - BERTRAND

len commencé le 12 mai dernier a
Vesoul, le Championnat 1957 des In-
ternationaux a connu le 30 juin a
Mavenne une conclusion digne de
lui et qui, tant sur le plan purement
gsportif que dans le domaine de 1'organi-
sation générale, est venue heureusement
effacer la pénible Impression gue nous
avions rapportée d'Albi.
4
Quel cadre magnifique que cette « val-
lée du Saut du Renard » aux cent cou-
leurs étincelantes sous l'intense lumiére
diffusée généreusement, dés les premieé-
res heures de la matinée, par un soleil
présent plus que jamais a4 cette ultime
confrontation pour le titre, et qu'il faut
bien remercier d'avolr brillé largement

‘sur les quatre épreuves retenues cette

anneée,
w

Tout en bas, la Mayenne, dont la rive
ombragée trace déllcleusement. la limite
inférieure du terrain et, descendant en
amples lacets vers le cours palsible de
la riviere pour aussitdét remonter bruta-
lement vers le plateau oU se dressent
led installations fixes du circuit, deux
kilométres d'un parcours varié, virant a
droite, virant a gauche, semé de rudes
.escalades suivies de pentes rapides, de
longues droites aussi, le tout convena-
blement «assaisonnés de nids de poule,

-de courtes bosses « cassantes », tel nous

apparut le champ de bataille proposé i
I'habileté de nos meilleurs spécialistes
et dont, 4 notre habitude, nous entrepri-
mes la ¢ reconnalssance y pédestre, non
pas seul (comme c'est le plus souvent le
cas), mais ici sous la conduite éclairée
de M. Dupre, Vice-Président de la Ligue
d’'Anjou, 1'un des rares officiels, 4 notre
connaissance, qui ne craigne point d'em-
poussiérer ses chaussures !

*

Nous nous en voudrions de tarder da-
vantage a exprimer notre satisfaction
dans 1'Ouest, sous Il'impulsion de 1'ac-
tive Ligue Régionale dirigée dynamique-
ment, avec une indiscutable compétence
par le Président Seery, on avalt falt les
choses sérieusement.

Le rrain, d'un développement de 2
kllométres et d'une largeur jamals Infé-
rieure & 5 métres (la commission d’homo-
logation de la Ligue était passée par 1a !)
ne pouvait- préter 4 aucune critique, sa
disposition autorisant partout le dépasse-
ment, i,

En face la tour de contrdle (ilmposante
construction dont 1'élévation assurait
aux pointeurs, chronométreur, etc., une
vision totale des péripéties de la course),
se sltuait la ligne de départ longue de
quelques 200 métres. large autant qu'un
pré et qui, bien entendu, permit un
«start» reéglementalre, tous partants ali-
gnés sur un seul rang. (A ce propos, il
nous fut en effet confirmé, par un mem-
bre de la Commission de moto-cross de
la Fedération, que le départ sur deux li-
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En haut : un as-
pect du terrain de
la «vallée du Saut
du Renards:. - Ci-
contre @ Hazianis
étant éliminé par
une chute, Brassine
fonce vers la vic-
toire... et le titre
1957 !



gnes, tel gu’il fut donné A Albi, est par-
faltement interdit !).

*

Notre premier tour d'horizon sur le
terrain de Mayenne devait encore nous
ménager quelques surprises agréables, la
moindre n'étant pas de rencontrer dés le
commencement de la journée (et pour le
retrouver jusqu'au soir partout ou quel-
que chose justifiait sa présence) un dé-
légué de la Fédération d'un type auquel
nous n'étions pas habitué, n’'ayant jus-
qu'ici rencontré ces Messieurs qu'assez
loin- du bruit des échappements. !

Félicitons donc doublement M. Druet
pour sa contribution effective au bon dé-
roulement de cette journée, et puisse
l'exemple qu'il donna a Mayenne servir
utilement & l'édification de ses collégues
de la FFM en général, et 4 celul de Ia
Ligue du Poitou en particulier.

*

Mise en ceuvre de gros moyens finan-
clers (aucun <« mégotage » & Mayvenne,
aussi bien quant aux divers points de
l'organisation gqu'en ce qui concerne les
prix accordés aux coureurs), compétences
& tous les postes, attachement sincére,
évident de chacun envers la cause spor=-
tive, tout cela ne pouvait faire de cette
réeunion de Championnat de France
quune manifestation de belle classe.

Ce but a été grandement atteint : le
MC Mayennais a fait preuve de ses réel-
les possibilités et nous ne pouvons gu'ap-
plaudir sans réserve 4 la nouvelle gqu'on
vient de lui confier officiellement Ila
mise sur pied du Grand Prix de France
1959, épreuve comptant au titre du Cham-
plonnat du Monde.

DE Cl, DE LA,
SANS BUT DEFINI...

Quittons maintenant la piste elle-mé-
me, les officiels affairés a préparer le dé-
part des élilminatoires réservées a4 la cin-
quantaine de pilotes nationaux, régio-
naux, qui vont trouver aujourd’hui une
occaslon de courir trop rarement accor-
dée (encore un bon point au MC Mayen-
nais, qui sait que le premier devoir d'un
club vraiment sportif est d'aider les jeu-
nes & percer), et dirlgeons nos pas au
hasard, avec pour but final le parc des
coureurs. -

*

Devant la tour de chronométrage, de
I'autre cOté de la ligne de départ, se
dresse une vaste .tribune officielle, ré-
servée aux personnalités qul honoreront
de leur présence, tout a4 l'heure, la der-
niére manche du champicanat.

Tout a4 coté, tenez vous blen, un res-
taurant, vaste salle couverte. ombragée,
decorée de plantes vertes et ol, dans
quelques heures, le public pourra dégus-
ter un menu de qualité (servi &4 un prix
« Routier ») tout en conservant un re-
gard sur la piste.

Combien de terrains de cross, en Fran-
ce, offrent aux spectateurs un tel con-
fort ?

A l'opposé du petit bidtiment qul abrite
les services du MCM, bordant la ligne de
départ et rattaché directement, par un
« couloir » de quelques métres, au parc
des coureurs, l'emplacement dit « Parc
Fermé », ol les inters devront une heure
avant leur course déposer leurs machines.
Icl done, pour les hommes, aucune allée
et venue compliquée, d'autant que Ila
station d’'essence ou leur sera délivré
dans un moment le carburant <«officiely
est elle aussi installée 14, sur le méme
plan.

*

Il n'est pas neuf heures et cependant
le public arrive, car c'est non pas A4 une
aprés-midi, mals bien & une pleine jour-
née de sport motocycliste qu'll est con-
vié : dans quelques minutes débuteront
les éliminatoires dont nous parlions quel-
ques lignes plus haut, et qul se termine-
ront & la fin de la matinée pour céder
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la place sur le circult & une derniére
séance d'entrainement réservée aux Iin-
ters,

Le Parc retentit du crépitement des
¢chappements : les nationaux s'ébranlent
en direction de la piste, sur laquelle les
lances des pomplers (ici, Important ser-
vice incendie) déversent une pluie des-
tinée & fixer la poussiére... Hélas, il n'est
pas de moyen efficace pour combattre
celle-ci, et bientdét un lourd nuage grisé-
tre surplombera la vallée du Saut du
Renard.

AVYEC NOS INTERS

Une bonne surprise nous attendait a
l'entrée du parc des coureurs : « Jean-
not » Hazlanis était 14, en effet, magni-
figuement brongé, souriant comme (
que) toujours, avec un pouce délivré du
plitre, mais bien enflé encore. Et, 4 coté
de lui... une Matchless flambant neuve !

¢a ne va pas mal, nous dit le sympa-
thique pilote, du molns dansles premiers
tours, Aprés, le pouce falt parler de lul...

Malis la Matchless ? L«&gére, sans doute,
trop légére méme. Quant aux chevaux,

~on les sent surtout dans les dem

mais ce n'est pas « ¢a ». Il va falloir sé-
rleusement travalller la question !

*

La ¢« question » Jacquemin et son mé-
cano, le pilote <« national» Chauderon,
l'ont approfondie depuis le début de 1a
Balson. Aprés les plagues de fixation du
moteur et divers renforcements de la
partie cycle, la Matchless du Champion
de France 1956 a regu pour Mayenne une
¢ triangulation » du tube avant du ca-
dre. Celui-ci tiendra, d'ailleurs, mais Jac-
guemin semble ne plus ¢ croire » en sa

monture, et spn moral s'en ressent.

*

Le malchanceux <« chronigque » de ce
Championnat 1957 est sans conteste Henrl
Frantz, qui « casse » réguliérement.
Nous relevons sur sa Matchless (la troi-
giéme en service donc chez nos inters)
une roue arriére de.. Gilera.

Il cassera aujourd'huli encore.. la
chaine primaire, pour changer un peu !

Faut-il conclure que la- Matchless cross
« client » n'est pas au point ? Sans
doute, car elle ne se diffé¢rencle pas suf-
fisamment des modeéles « tourisme » de
la marque pour pouvolr consentir aux
durs efforts qul lul sont proposés ici. On
nous dira que Nic Jansen, le champion
de Belgique, casse rarement et gagne sou-
vent, avec la méme machine.

Ci-dessus @ fidéle a la tactique
gqui lui réussit oparfaitement,
Schmid, grosse révélation de ce
championnat, méne une course
trés stire derriére le leader, dont
deuxr points seulement le sépa-
reront au classement général.

Autre « sensation » de la sai-
son @ Guy Berirand, un rude
bagarreur, que l'on voit ici fon-
cer & la poursuite de Schmid. Il
le rattrapera, mais reperdra son
avantage en chutant.
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Voire ! La Matchless de Jansen a un
cylindre plus largement alletté que celles
de nos pllotes... De la a conclure que
l'uuh}a est passée par la, 1l n'y a gquun
pas

Dommage gue la marque anglalse n'ait
pas voulu produire en petite série des
machines vraiment ¢« spéclales » qui lul
eussent assuré un excellent débouché
dans notre pays. Malntenant, i1 est blen
tard pour remonter le courant !

. r
Autre rencontre inattendue : Robert
Klym est 14, jambe gauche dans le plitre

jusqu’s la cuisse, allongé dans le coin ol
s'est installé son Irére René.

L'infortuné accidenté d'Albi a retrouvé
le moral: malchanceux, deux années con-
gécutives, 11 a vu lul échapper un titre
gul & chaque fols semblait acquis, mals
espére blen prendre une revanche eécla-
tante sur le sort, en 1958. Aprés la pluie,
le beau temps !

En attendant, il suit d'un regard atten-
tif les préparatifs des uns et des autres,
trés entouré, recevant de nombreux teé-
molgnages d'amitié. .

I1 est lcl en ¢« invité du club » qul a
poussé la délicatesse jusqu’a prévoir une
volturette & Ane pour le transporter jus-
qu's la tribune officlelle, ol un lit de
repos a été préparé.

Ici, du moins. on salt vivre |
*

On travallle sur les mécaniques, de ci,
de la, sans flévre pourtant, 'car 11 fait
chaud et puls, on a blen le temps, 1'é-
preuve de Championnat n'étant prévu
gque pour 17 heures ! ‘

La foule, maintenant, devient nom-
breuse, De place en place, on se prépare
4 plgue-niquer, tandis gque le drapeau &
damier s’'abaisse — pour la derniére fois
de la matinée — sur le vaingueur de la
derniére éliminatoire des nationaux.

Retournons vers la plste : les inters
vont maintenant s'entralner une heure
durant,

b 4

A dire wvral, 11 n'y a pas tellement de
z clients » sans doute du fait de la
température qui, le soleil étant proche
du zénith, est & proprement parler acca-
blante, Enfin, les hommes sont la depuls
la veille, pour la plupart, et ont déja
tourné longuement.

Schmid, pourtant, accomplit quelgues
tours et nous nous plalsons a le regarder
pasger, tant son style est pur, ¢ cou-
16 », sommes-nous tenté d'écrire. Il tourne
vite, mais ¢a ne se volt pas. tellement il
reste en ligne, abordant en souplesse les
pires- difficultés, ne brisant jamals sa
lancée. Schmid ? Un trés fin pilote, la
chose est certaine.

*

Volcl gque passe Melioli, sans prétention

guant au résultat final, mals qui n'en
tourne pas moins sérieusement. Personne
ne salt mleux que lul s'appuyer sur la
seule roue arriére pour se dresser gquasi-
ment a la verticale: !

Et viennent encore Jacquemin, quil
semble aller sans pelne, Frantz, sans
grande conviction, Godey, bien placé au
classement général cette année, Ber-
trand enfin. gul se rue littéralement a
I'abordage de la piste et va ramasser dans
l'instant une retentissante « gamelle ».

C'est que le so0l, labouré par les multi-
ples passages des nationaux tout 4 l'heu-
re, recéle maintenant a4 certains endroits
une couche de poussiére dans laquelle,
pour la mesurer, nous enfoncons le pled
jusqu'au dessus de la cheville ! Rien
n'est plus glissant que cette épaisse cou-
che meuble.

*

Il semble que Bertrand solt sérleuse-
ment sonné. Nous l'allons wvoir a l'infir-
merie — emplacement retiré, planté d’ar-
bres qul dispensent un peu de fraicheur
dans la fournaise ambiante — Le blessé
repose calmement, sous la survelllance
dune infirmiére. Pas de blessure grave,
mais quelques contusions, et la peau du
dos totalement rédclée, brilée par la dure
glissade sur le sol.

Courageux, résolu, le jeune pilote —
quune seule salson au sein des Iinters
a placé au niveau des meilleurs — pren-
dra néanmoins le départ.

LES COURSES
DES NATIONAUX

31 hommes... et une femnme (Mlle Claire
Blalse) sont qualifiés pour disputer les
deux courses nationales inscrites au pro-
gramme, Nous aurons donc 16 partants
dans la Coupe du MC Mayennais, 16
partants encore dans la seconde épreuve
(en réalité, Mlle Blaise s'abstiendra a la
toute derniére minute, pour une ralson
qui ne nous sera pas communiguée).

Les enceintes regorgent de monde. Tout
Mayenne est la, toute la région aussl.
Magnifique succés d'affluence, ol1 prédo-
minent la tenue de plage et de coquins
chapeaux de E'DIEIL*

Deux manches et une finale, pour cha-
cune des deux courses, et sur 8 8 et 10
tours. C'est un copieux morceau, trop co-
pleux méme &4 notre avis, surtout aprés
les éliminatoires de la matinée.

Les deux finales prendront place aprés
l'arrivée de 1'épreuve inter, c'est-a-dire
vers 19 h, 15, et i1 va sans dire qu'une
partie des spectateurs se retirera sans
attendre le terme de la réunion.

Nous aurions préféré que ces courses
nationales n’occupassent que le début de
1'aprés-midi, entre 14 h. 30 et 17 h. par
exemple, la journée s’'achevant & 18 h. 30
avec l'arrivée de l'épreuve de Champion-
nat de France. BEt c’est icl la seule cri-
tique gue mnous nous permetirons, tout

Ci-dessus : Godey, dont le re-
tour en forme s'est confirmé
tout au long des quatre man-
ches du championnat. - En bas :
René Combes (6), pour sa pre-
miére saison chez les inters, a
obienu d’excellenies places. b @
Mayenne, il précede ici Lefevre.

amicalement, 4 l'intention des organisa-
teurs. %

Sans raison bien définie, nous nous
orientons vers la portion basse du cir-

“cult, 14 ou il rejoint la Mayenne pour re-

grimper rapidement vers les hauteurs du
plateau.

A cet endroit, les passages sont impres-
slonnants : le sol est raviné dans la rude
et longue montée et blentdt chague pi-
lote peine pour en passer le cap. La pous-
siére s'éléve en un formidable nuage qul
recouvre totalement coureurs, barriéres,
et le public qui se presse derriére ces
derniéres, laissant toutefois subsister un
certain vide entre elles et lui, comme
811 avalt consclence de ce qgul allalt se
produire. (Notons Ilcl méme que nous
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n’'avons jamals renconfré un public aussi
discipliné gue celul de Mayenne. Le mé-
rite en revient aux commissaires de piste,
sévéres jusqu’a la rigueur dans l'appli-
cation des consignes de sécurité et qul,
aprés quelgques années d'organisation.
sont parvenus en guelgque sorte &
« eduquer » les spectateurs),.

*

A chaque passage donc, la poussiére
noyait la montée, masquant & nos re-
gards les hommes qul venaient ensuite.
Ceux-cl eux-mémes, absolument aveuglés,
incapables de sulvre la bonne « trace »,
perdant toute adhérence sur le sol mou-
vant, éprouvalent une difficulté de plus
en plus grande & gravir le dernier tier-
de la pente.

I ¥y eut une chute, puis une autre,
tandis qu'Amédéo, partli en téte, se fai-
salt remonter par Beaumard. Et puis,
tout 4 coup, ce fut l'inévitable : un
homme montalt, zig-zaguait, dérapait
soudainement vers la gauche et s'effon-
drait dans les barriéres !

Pas de mal, heureusement, pour la
ralson énoncée plus haut. Autre miracle,
personne ne s'accroche sur la piste.

*

Ces quelques secondes d'émotion, nous
les vivrons encore une fols avant la fin
de cette premiére manche de la Coupe
du Moto-Club Mayennais.

Pour les manches suivantes, le directeur-

de la. course prendra la trés sage décision
de modifier le tracé, évitant désormais
Cce passage dangereux.

Premiére manche de la seconde épreuve
nationale, seconde manche de la précé-
dente... Tout cela se poursult ensuite sans
nous montrer grand chose de plus que
ce gue nous avions déja pu voir dans la
matinée, A4 savoir que Beaumard d'une
part, Lebreton de l'autre (lequel appar-
tient au club local) dominent le lot de
leurs adversaires, parmi lesquels 11 faut
encore citer Victor Amédéo, Leclercq,
Denis, Clemot, Pinard et Houdoux.

CHAMPIONNAT DE FRANCE

Quelques minutes d’entr’acte, que cha-
cun met & profit pour s'accorder un ra-
fraichlissement bien mérité : dieu, qu il
falt chaud !

Un groupe se forme au poste de chro-
nométrage : & la demande de Jacgues
Charrler, on a essayé de retaper le pas-
sage dangereux du circuit, sans grand
resultat, car on ne peut lutter contre la
poussiére envahissante, contre 1'excep-
tionnelle chaleur qul desséche le sol en
profondeur. Aussi, & l'instant de licher
les inters sur le circuit, la question se
pose-t-elle de leur sécurité.

Jacques Charrier
(4) a amelioré son
classement
d’'épreuve en épreu-
ve. Sa 6° place a
Mayenne lui vau-
dra la 10° place du
championnat. Il
précéde ici Ledor-
meur, un jeune,
extrémement bril-
lant, qui remontera
dans cette course
de la 11* a la 4
place !

Précédemment, on a fait modifler le
parcours, a l'intention des nationaux.
Mais celui-cl s'en trouve raccourcl et ne

correspond plus au tracé homologué pour -

le Champlonnat de FPrance.

Alors, que faire ? Consultation géné-
rale : le représentant de la Fédération,
les officiels de la Ligue Anjou-Bretagne.
nous-méme (gui fOmes trés courtoise-
ment consulté) tombons tous d’accord
avec M. Floch, directeur de la course
pour maintenir la modification du par-
cours. Celul - ¢l ¥y perdra sans aucun
doute de son cdté spectaculaire, mals
qu’est celd dés qu’'il s’'agit de la vie des
coureurs ? =

Ceux-cl s'associent entiérement au
point de vue des officiels et s'alignent
maintenant un peu en arriére de la
« Starting-Gate ».

Eréve présentation de chacun de ces
hommes, dont gquelgues-uns peuvent en-
core prétendre 4 ce titre de Champion de
France, dont l'heure qui suit wva décider.

Le silence s'est fait dans le public con-
sidérable qul se presse sur plusieurs
rangs de chague cOté de la longue ligne
droite.

Personne sur la piste, en dehors des pi-
lotes et des officlels chargés de donner
le départ. Quelques secondes s'écoulent
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Michel Jacquemin,
Chamopion de
France 1956, n'a
pas reéussi a4 con-
server son titre.
Disons a@ sa dé-
charge que son
nouveau matériel,
source de nome-
breuxr déboires, l'a
serieusement han-
dicapé tout au long
de la saisonm.

L]

encore, lentement, et puls, en un élan,
c'est en méme temps l'énorme rugisse-
ment des échappements et la ruée des 19
inters franc¢als vers l'aboutissement de

leur saison 1957.
*

Hazlanis n'a rien perdu de sa presti-
gleuse detente, au cours des deux mois
d’'immobilisation forcée qu’il vient de
connaitre : c'est lul qul file en téte avec,
dans sa roue, Brassine, trop prés du ti-
tre pour le laisser échapper.

Schmid est 14, également, avec Ber-
trand, Combes, Chuchart, Darrouy, Jac-
quemin, WVoulllon, Charrler, Ledormeur
et Godey.

Plus loln déja, Frantz, René Elym,
Lusseyran, etc...

Au troisiéme tour, Hazlanis a légére-
ment augmenté son avance et passe seul,
Brassine sulvant & une quinzaine de meé-
ires, egalement seul.

A une -dizaine de secondes viennent
ensuite les deux jeunes de l'année,
Schmid et Bertrand, 1'un derriére l'autre,
puis un second groupe, formé de Combes
qul <« tire » Chuchart.

Un court instant, et nous voyons arri-
ver, séparés entre eux par seulement
quelques meétres, tout wun peloton de
coureurs : Jacquemin, Charrier, Ledor-
meur deéja blen remonté, Darrouy, Voulil-
lon, Godey, René Klym, FPrantz, Melioll.
Le dernier est Lefévre,

s

Nous laissons passer quelques tours
sans pointer, le temps de prendre quel-
ques clichés. Les positions ne varlent pas,
en téte tout au moins, ol Hazlanis poa-
séde 7" 3/5 d'avance sur Brassine, qul
précéde lui-méme, dans une égale propor-
tion, Schmid et Bertrand. Combes et
Chuchart ont malntenu leurs places,
alnsi d'allleurs que leurs sulvants immé-
diats. Mais, déja, 'homme de téte a rat-
tmgé Lefevre, qul compte un tour de re-
tard.

Au septiéme tour, pas de modifications
parmi les premiers ; cependant, aprés
Combes, toujours cinguiéme, ce n'est
plus Chuchart qui s'annonce, mals bien
Charrier, suivi de Jacquemin et Ledor-
meur, lequel poursuit sa remontée.

*

Un trou encore ; des clameurs s'élé-
vent 4 notre gauche, annoncant un nou-
veau passage, mals, 4 leur intensité, nous
pressentons qu’'il y a du changement au
commandement : effectivement, Hazlanils
ne repasse plus (une chute, un ligament
déplacé, vollh <« Jeannot » é&loigné des
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terraius pour guelques semaines supplé-
mentalres).

C'est donc Brassine qul passe le pre-
mier en abordant le second tiers de 1'é-

Ppreuve, Brassine gqul salt malntenant

posséder le titre et maintiendra par rap-
port 4 Ees sulvants, une avance suffisante
pour n'étre jamais ilquiét&

Au gquinziéme tour (des 30 que compte
la course), Bertrand, qui. aprés avolr
fourni un effort spectaculaire, a réussl
& passer Schmid, est toujours second. Il
semble gue ses blessures de la matinée
solent totdlement- oubliées, tant 1l dé-
plole de puissance & chasser dans le sil-
lage de Gilbert Brassine.

Combes, durant tout ce temps, tourne
tréa réguliérement, conservant la qQua-
triéme place devant Ledormeur gqui a
encore grignoté gquelques -adversaires
songez qu'il revient de la onziéme po-
sition !

Charrier, lui aussi, ne va pas mal, occu-
pant désormais la place de sixiéme qu’il
conservera jusqu'a l'arrivée,

*

Chuchart passe loln maintenant, et,
bien qu’il reste encore dix tours &4 bou-
cler, il est évident qu’'a molns d'un acei-
dent, la victoire ne peut échapper a
Erassine,

Ledormeur continue sur sa lancée : il
paute Combeg ay 21° tour, mais n'ira pas
au deld, Bertrand et Schmid étant bien
loin devant. ;

Un dernier coup de thédtre dans cette
course qul menacalt de perdre tout in-
térét. du fait de la forte position du
leader : Deux tours avant la fin, Ber-
trand chute, et Schmid en profite pour
se retrouver second. Il le restera d’all-
leurs, bien gue l'intrépide Guy fasse 1'im-
possible pour combler le temps perdu a
se relever.

BRASSINE PREND LE
MAILLOT TRICOLORE

O'est l'arrivée, Chaudement acclamé,
Gilbert Brassine volt g'incliner devant lul
le drapeau & damler,

Les officiels, les photographes se précl-
pitent. Mals le parisien, épulsé par l'in-
tensité de l'effort fourni, n’a qu'un de-
sir, rafraichir son visage & l'eau fraiche,
g'affranchir de cette gangue de pous-
slére qui l'enveloppe de partout.

C'est blentdt fait. Détendu, souriant,
Brassine peut recevoir le malllot de
Champion de France (son cinquiéme !),
et accuelllir les félicitations du Maire de
Mayenne, de ses intlmes, du public, de
Robert Klym enfin, auquel 11 offre en
retour la superbe Coupe décernée par la

-ville.

Un joll geste de notre Champlon 1957,
dont la victolre fut nette, loyale. spor-

tive,
R.CD.

RESULTATS TECHNIQUES <

Coupe du MC Mayennais ; 1, Beaumard;
2 Amédéo : 3. Leclercq ; 4. Denls ; 5.
Butteau, etc...

Seconde course nationale :@ 1. Lebre-
ton * 2. Clemot : 3. Pinard ; 4. Hou-
doux : 5. Turpin, ete..

Finale du Championnat de France :@ 1.
Brassine : 2. Schmid : 3. Bertrand ; 4.
Ledormeur : 5. Combes ; 6. Charrler ;
7. Godey : 8. Voulillon ; 9. Jacquemin ;
10. Drobecq ; 11. Darrouy ; 12. Lusseyran;
13. Lefévre : 14. Barbara ; 15. Chuchart:
18. Frantz : 17. Klym René ; 18 Me-
Holl : 19. Hazl‘ania.*

Clissement général du Championnat de
Fronce @ 1. Gilbert Brassine (BSA) 14 pts;
2. Schmid (BSA) 16 pts ; 3. Ledormeur
-(BSA) 20 pts ; 4. Bertrand (BSA) 24 pts;
5. Robert Elym (BSA) 24 pts ; 6. Godey
(BSA) 25 pts : 7. Chuchart (BSA) 25 pts;
8 .René Klym (BSA) 27 pts ; 9. Combes
(BSA) 28 pts ; 10. Charrier (BSA) 32 pts
11. Vouillon (BSA) 34 pts ; 12. Jacquemin
(Matchless) 37 pts; 13. Darrouy (BSA) 38
pts: 14, Melioll (Gilera) 38 pts; 15. Drobecq
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(BSA) 40 pte ; 16. Lusseyran (BSA) 40
pta ; 17. Lefévre (BSA) 40 pts ; 18. Bar- &=
bara (Triumph) 40 pts ; 19. Frantz °
(Matchless) 40 pts ; 20, Hazlanis (Match- &=
less) 43 pts.

N.B. — Nous publierons prochainément
une étude de ce classement.

*

En haut :@ lutte & I'arriére, entre
Drobecg (8) et Lefévre (17). Le
premier nommé est un nouveau
venu chez les inters et n'a pas
encore trouvé la cadence.

Ci-contre : Henri Franitz a
cassé @ Mayenne comme par-
tout ailleurs cetle année.

Premiére récompense pour Bras-
sine aprés sa dure vicloire @ un
¢ rafraichissement » dont la for-
~me ~est tout de mMmeéme un peu
inattendue !



1* G. BRASSINE ~ 1254

2° SCHMID sS4
3¢ LEDORMEUR B84
4° BERTRAND “BS4
5¢ Robert KLYM “BSA4
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a quatriéme édition du Prix Jean
Rolland, organisé par 1'Union Mo-
tocycliste des Ardennes sur le circuit
de Lonny-Renwez-Cliron & connu
un grand succes. Un temps magnifique
a preésidé a cette belle journée de sport
gqul comprenait cing courses : 175 Sport
et Sérle, 250 Sport e*t Série et 500 Sport.

Courses trés animeées et rendues trés du-
res par l'état du circuit, La chaleur était
telle qQque le samedl le goudron avait
fondu et qu'il avait fallu jeter du sable
sur la route, et malgré un arrosage et
un balayage consciencieux, le sable et le

.goudron fondu rendaient les virages dan-

Eereux.

250 SERIE

A 13 h. 30, le départ de la catégorle
250 Série était donné. Dés le premier
tour, la lutte s'engage entre le local
Couvreur sur une Follis trés rapide et le
belge Orinel qui pilote une NSU Max. A
peu de distance suit Schulz sur Follis,
précédant Sacareau sur Peugeot et Decae
sur Jawa. Puls Orinel passe Couvreur
dans un virage et prend la téte pour ne
plus la qguitter. Immeédiatement derriére,
Couvreur, qul fournit une trés belle
course, Et l'allure imposée par ces deux
hommes sera telle gque seul Schulz réus-
sira & terminer dans le méme tour.

1. Orinel (NSU Max), les 15 tours en
29'45" 2/5, moy. 83,230 kmh ; 2. Couvreur
(Follis) ; 3. Schulz ; 4. Sacareau a 1 t.;
5. Decae 4 1 tour.

175 SERIE

Aprés une courte interruption, le dé-
part est donné aux 175 série. Et la lutte
s'engage dés le départ entre Leroy sur
Peugeot, Descoureaux sur Gnome et
Rhone, Arambol sur AGF et Tourte sur
Peugeot. Malheureusement, Arambol était
obligé d'abandonner aussitdét aprés, son
moteur ayant serré ; dés lors la lutte se
circonscrit entre Leroy qul a pris la téte,
Descoureaux et Tourte. A mi-course, Le-
roy meéne toujours, suivli par Descoureaux
et Tourte, puls nous trouvons ©Schoon
et enfin Boillet, Borguet Robert et Ha-
melinck qui ont un tour de retard.

La course se termine dans cet ordre
avec une belle victoire de Leroy.

1. Leroy (Peugeot), les 12 tours en 24'
51", moy. 79,600 kmh ; 2. Descoureaux
(Gnome et Rhone) ; 3. Tourte (Peugeot);
4, Schoon (Liberia).

Entr'acte de 15 minutes aprés cette
course. La chaleur est intolérable, et la
buvette est littéralement assiégée ; Je
goudron ayant fondu par endroit, les
organisateurs profitent de l'interruption
pour faire arroser le circuit.

250 SPORT

Le départ est donné ensuite aux 250
Sport. Départ trés rapide, et en téte nous
avons Albert sur Adler, Sacareau sur Peu-
geot et Orinel sur NSU, sulvis par Des-
coureaux sur Gnome et Rhéne, Schulz
sur Follis, Tan sur Peugeot, Kralka sur
Guzzl et Plot sur Peugeot. Peu aprés
Sacareau passe en téte, talonné par Al=-
bert et Orinel. Descoureaux, distanceé,
vient en quatriéme position, ensuite nous
agsistons 4 une belle lutte entre Krajka
et Tan pour la cinguiéme place. enfin
Piot et Poltz. Froger a déja un tour de
retard. A mi-course, Orinel passe en téte,
sulvi par Albert et Sacareau, La lutte .en-
tre ces trois hommes est vralment sévére.
Descoureaux, toujours en troisiéme posl=
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A CHARLEVILLE ..

*x VICTOIRE DES BELGES EN 250 ET 500
x DESCOUREAUX ENLEVE LES 175 cc.

tion, précéde KErajka et Tan. Pas de
changement jusqu’a la fin de la course.
Orinel remporte donc sa deuxiéme vic-
toire de la journée, magnifiquement servi
par sa NSU-Max.

1. Orinel (NSU), les 15 tours en 27'38",
moy- 89,500 kmh ; 2. Albert (Adler) ; 3.
Sacareau (Peugeot) ; 4. Descoureaux
(Gnome et Rhone) ; 5. Erajka (Guzzi)
8. Tan (Peugeot).

175 SPORT

@uatrieme course de la journeée, les 1735
Sport. Cette course qui groupait 19 cou-
reurs fut tres disputée et vit la victoire
de Descoureaux, sulivi de Diou sur Morini.
La movenne réalisée inférieure de 2 km
seulement a celle d'Orinel en 250 sport
situe 1la performance de Descoureaux.
Nous avouons avolr tres peu sulvi la
course des 175 Sport, car courant dix mi-
E.ut"l;ets plus tard en 500, nous avions fort

alre,

1. Descoureaux (Gnome et Rhone), 15
tours en 28'29"3/5, moy. 86,800 kmh ; 2.
Diou (Morini) ; 3. Leroy (Peugeot) ;
4. Rousseau (Motobécane).

X
Nouvel entr'acte aprés la course des
175 Sport. La température ne balsse pas,
bien au contraire, le goudron fondu
brille au solell, et un nouvel arrosage
s'avére nécessaire,

LES 500 SPORT

Enfin le départ est donné aux quinze
concurrents de la catégorie 500. Depart
en paquet, trés rapide, et dans la pre-
miére épingle, Touzalin chute sans gra-
vité sur le sable mouillé.

Le train assuré par les hommes de téte
est trés rapide. En téte Norber et Soibi-
net sur Norton, sulvli par Albert sur
BSA, Toussaint sur Norton, Billotte sur
BSA, Bargetzi sur Norton. L'allure est
trés rapide et Ballly a déja un tour de
retard, ainsi que Galer, A mi-course Soi-
binet casse. Norber est donc en téte,
suivi d’Albert et de Bargetzi qui a saute
Toussaint et Billotte. La chaleur, ainsi
gque le train rapide éprouvent les méca-
nigues et la casse est importante A quel-
ques tours de la fin, Norber tombe en
panne et la course se termine par la
victoire d'Albert.

1. Albert (BSA), les 30 tours en 53'30"°
4/5, moy. 92,400 kmh ; 2. Bargetzli (Nor-
ton) ; 3. Toussaint (Norton) ; 4. BEillotte
(BSA). *

Avec la course des 500 se termine cette
journée trés réussie. L'organisation était
sans reproche. Bonne signalisation, com-
mentaires précis du speaker sur les po-
gitions au fur et 4 mesure du déroule-
ment des courses. Le seul incident & no-
ter fut la discussion entre organlsateurs
et coureurs quant au carburant imposé,
mais un accord intervint aussitdét pour la
plus grande satisfaction de chacun.

PETIT ECHO
DE CHARLEVILLE

Un grand malchanceux fut Tan qui
descendit l'embiellage de sa 250 Peugeot
aux essals. Grice a4 la sportivité de M.
Tourte, agent Peugeot & Charleville, qul
mit son atelier a la disposition de Tan.
celui-ci put changer son embiellage au
prix d'une nuit de travall et se classer
sixiéme dans la course des 250 cmc Sport.

KKK

Une machine trés remarquée fut la 250

b o
= 2 A
e

Ci-dessus : en pleine action, le
belge Orinel, qui devail enlever
les catégories 250 série el sport
sur sa NSU. - Ci-dessous @ une
belle attitude de Descoureaux
dans la course des 175 cme. sport
gqu'ii remporta avec beaucoup
d’aisance.
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. NS8U Max du belge Orinel, valngueur en

250 Série. Un changement du carbura-
teur et du silencieux d'origine par un
carburateur Racing et un mégaphone, ré-
glage de carburation et Orinel repartait
dans la catégorle 250 Sport qu'il de-
vait remporter & 89 de moyenne. Sans
commentaire.., *

Notona la guatriéme place remarguable
de Billotte sur 350 BSA Gold Star. Ayant
chuté le matin lors des entrainements,
une blessure assez sérieuse au ventre, 0c-
casionnée par 'le guldon, nécessita son
transfert & 1'hopital. Malgré tout Blllotte:
revint vers 16 h. et demanda & disputer
la course. Avec 1'accord unanime des cou-
reurs, 11 fut autorisé & prendre le dé-

A ASSEN...
% LINE SERIE-DE CHUIES

VEC une victoire 4 Assen, sa premiédre
grande victoire de l'année, voicl que
le Champion du Monde John Surtees,
premiére monte de chez MV, revient

aul premlier plan.

On connait désormals la tactigque Sur-
tees : pas de risques inutiles, mals la
bonne course d'attente, cette attente
étant évidemment possible grice a la
clagse naturelle de Surtees, qui lul per-
met d'étre continuellement <« dans le
coup » et de profiter ainsi de la moindre
défaillance de ses rivaux. :

Et ceux-cl, fougueux jusqu’a 1'excés,
sont en traln de {falre le jeu de cet
« homme tranquille ».

Une premiére sérle de chutes 4 Imola
éliminait Duke. Lomas, Masetti, etc...

Duke, dont 1'épaule venait seulement
d'étre dépliatrée avant Assen, ne put par-
ticiper & l'épreuve et ne feralt donc sa
rentrée qu'd Spa, quatriéme épreuve du
Championnat du Monde.

Quant & Lomas, qul remontait en selle
4 l'occasion du Grand Prix de Hollande,
i1 devait connaitre une terrible chute aux
entrainements, se fracturant le criane.

Ces entrainements d'allleurs furent
marqués par une noire malchance. Ub-
biall devait chuter et se blesser aux mains
tandis que le jeune sidecariste allemand
EKnebel devalt se retourner et périssalt
sur le coup |\, Tk

Mals ce n'était pas tout !

Au cours de la lutte homérique qul mar-
qua l'épreuve des 350 cmc., Dale devailt
chuter et se fracturer la cheville, et Mac
Intyre, qui était tombé deux Ifois au
Grand Prix d’Allemagne, rechutait a
Assen ne se faisant, heureusement, que
quelgues coupures légeres,

On volt donec a quel rythme épouvan-
table les chutes succédérent aux chutes ;
on volt aussi &4 quel point les pilotes mai-
trisent de plus en plus difficilement les
monstres que la Fédération Internatio-
nale Motocycliste ne semble guére songer
a4 écarter de l'aréne sportive.

Mais voyons en détall les courses quli
mmrei:t disputées sous une chaleur tro-
pleale,

LES 125 ET LES 250 CMC.

En 125 et 250 cmc., l'absence d'Ubblall
se faisait durement sentir et sans mini-
miser en qguol que ce solt la classe de
Provini, reconnalssons gue le pllote Ne 1
de Mondial voyalt sa tache singuliere-
ment favorisée par cette absence,

*
La premiére épreuve fut celle des 250

cme- Blen gqu’ayant réallsé le mellleur

temps aux entrainements, Sandford de-
valt lalsser partir en téte Provinl, quli,
deux tours aprés, établissalt le record du
tour en 3' 233" s0lt une moyenne de 130
kmh. 215.

Sandford second, était blentdét sulvl
par une troisiéme Mondial : celle de Mil-
ler qul précédait la premiére MV, celle
de Colomho. Mals dans son désir de re-
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REMET LES TITRES MONDIAUX
EN QUESTION ..

faire le terrain perdu, Colombo sortait
de la piste et chutait, heureusement sans
trop de mal.

Les écarts devalent se creuser entre les
trols hommes de téte qul terminérent
dans cet ordre, mais remargquons que
Provini établit également un nouveau
record sur la distance, terminant & 128
Emh. de moyenne:

*

En 125, victoire toute aussi nette de
Provini, en téte du début a4 la fin, éta-
blissant le record du tour a4 125,99 kmh. et
le record sur la distance, & la moyenne
de 123,48 kmh.

Derrlére lui, toutefols, une MV, celle de
Colombo, mais finissant & quelques 43",
ce qui prouve amplement l'absence de,
lutte dans cette cylindrée,.

TRES DISPUTEE,LA COURSE
DES 350 CMC.

Avec les 350 cme., nous alllons assister
4 la course la plus palpitante qui fut.
Déja, aux entrainements, Liberati et Mac
Intyre pour Gilera, Dale et Campbell pour
Guzzl, Surtees pour MV et Hartle pour
Norton avalent battu le record du tour
de Lomas.

Dés le départ, les deux pllotes de Gillera
s'envolent avec... Brett (Norton),: tandis
que Campbell et Hartle sont enfermeés
dans le peloton des indépendants.

Bientdt, Mac Intyre prend le comman-
dement et Dale vient au niveau de Libe-
ratl. Mais plus sensationnel encore est
le retour de Campbell qui, bientdt en
compagnie de Dale, saute Liberatl.

C'est alors un spectacle formidable gue
nous donne ce guatuor pendant plusieurs
tours, roulant, selon l'expression <« dans
un mouchoir ».

Campbell est maintenant en téte, et
le premier & lacher prise est Dale qul
dérape et se blesse,

Liberati, &4 son tour. céde du terrain

alors que Mac Intyre reprend le comman-
dement. Mals nouvel assaut de Campbell
qui, dans un magnifigue forcing, termine
avec 10" d'avance sur Mac Intyre.
Bien entendu, record du tour et record
sur la distance furent cette fols encore
battus, Campbell realisant respective-
ment 1353 kmh. et 132,5 kmh,

MALGRE SMITH, HILLEBRAND
TRIOMPHE EN SIDES

L'épreuve réservée aux side-cars fut
marquée par le retour en forme de Smith
et de sa Norton. Partl en téte, il cons-
trulsit son avance sur Hillebrand métre
par métre, arrivant a4 obtenir 11" de
mienx sur l'allemand 4 la fin du ecin-
quiéme tour Mals un dérapage mal con-
trélé et volcl de nouveau l'allemand dans
la roue de Smith. Coude a4 coude pendant
deux tours, puis Smith s'arréte, son em-
brayage donnant des signes de faiblesse
(la méme mésaventure devait arriver &
Schnelder, alors qu'll était troisiéme).

part et malgré la chaleur et le handicap
de sa blessure, il termine quatriéme...

.81 1la chaleur fut cause de blen des
gerrages et des pannes, elle éprouva aussl
certains pllotes. Bernard, victime d'une
insolation, fut contraint &4 1'abandon
dans la course des 500.

. C. B.

Smith, courageusement, repart aprés
10" d'arrét, étant second, mals deux tours
aprés, c'eat l'abandon.

Mais l'honneur des Norton sera sauvé
par Beeton qui termine deuxiéme, et no-
tons la trés jolle place de notre équipe
Beauvals-Coudert gui termine cinguieme

‘dans cette épreuve des Champlonnats du

Monde et fort prés du guatriéme : Strub.

SUR CHUTE DE MAC INTYRE
SURTEES GAGNE EN 500 CMC.

Un magnifique duel Mac Intyre-Sur-
tees devalt marquer le début de l'épreuve
réservée aux 500 cmec. Malheureusement,
une chute de Mac Intyre permettait ra-
pidement & Surtees de falre cavaller seul.

Derriére cependant, Campbell, sur la
V8 et Liberati sur la « 4 pattes » Gllera
bagarraient ferme. Des ennuis d'embraya-
ge devalent malheureusement éliminer
le pilote australien et a& la trolsléme place
g'installait Walter Zeller sur sa BMW,

- devancant Brett sur Norton.

Et, une fois de plus, nous devions as-
sister 4 la chute générale des records,
Surtees portant la moyenne géneérale a
132,86 kmh. et Mac Intyre le record du
tour & 137,715 Emh.

CLASSEMENTS

Catégorie 250 eme. —, 1. Tarquino Pro-
vini (Mondial) 61" 23" 1/10, moy. 128 km.
020 ; 2. Cecll Sandford'(Mondlal), 125 km
032 ; 3. Sammy Miller (Mondial), 124 km
551 : 4. Fortunato Libanorli (MV) ; 5.
Frantisek Stastny (Jawa) a 1 tour ; 6.
Arthur Wheeler (Guzzl) 4 1 tour ; T
Gunther Beer (Adler) & 1 tour.

Catégorie 350 cmc. — 1. Eelth Campbell
(Guzzl) 69" 46" 5 moy. 132 km 504 ; 2. Bob
Mac Intyre (Gilera) moy. 132 km 210 ; 3.
Libero Liberati (Gilera) moy. 131 km 003 ;
4 Jack Brett (Norton) : 5. Eelth Bryen
(Norton) ; 6. John Hartle (Norton) ; 7.
Derek Minter (Norton).

Catégorie 125 ¢me. — 1. Tarquino Pro-
vinl (Mondial) 52" 24" 6, moy. 123 km 484;
2. Roberto Colombo (MV) 53' 07" 1 moy.
121 km 835 ; 3. Luigl Taverl (MV) moy.
119 km 237 ; 4. Cecll Sandford (Mondial) ;
5. Fortunato Lihanorl (MV) ; 6. Sammy
Miller (Mondial) ; 7. Frantisek Bartos
(CZ) ; 8. Willl Schetdhauer (Ducatl).

Catégorie side-cars. — 1. Hillebrand-
Grundwald (BMW) 55" 65" 6 moy. 117 km
469 ; 2. Beeton-Partridge (Norton) moy.
113 km 448 ; 3. Neussner-Dieter Hess
(BMW) moy. 112 km 009 ; 4. Strub-Cecco
(Norton) ; 5. Beauvals-Coudert (Nortonm) ;
6. Grossmann-Schmidt (Norton).

Catégorie 500 eme. — 1. John Surtees
(MV) 1 h. 33' 56" 6, moy. 132 km 860 ; 2.
Liberatl (Gilera), moy. 132 km 138 ; 3.
Zeller (BMW), moy. 131 km 536 ; 4. Brett
(Norton) ; 5, Hiller (BMW) ; 6. Bryen
(Norton).

Tours les plus rapides :

En 125 cmc. : Provinl & 125,957 kmh,
En 250 cme. : Provini & 130,215. - 350 cc. :
Campbell 4 135,206. - 500 cmc. : Mac In-
tyre & 137,715, - Sides : Bmith & 119,964

797



al acheté au mois d'avril dernier un Lambretta 1957. Au
bout de 800 Em, je me suis rendu compte que la roue
arriére avait du jeu. Je l'al fait examiner par le Service
Technique Lambretta. A mon grand étonnement, 4 la suite
de cet examen, la garantie a é&té refusée, car le jeu était
¢« normal ». J'aurais aimé avoir de la Société Lambretta une
lettre me confirmant qu'il n'y avait aucun jeu dans la roue.

*

Voici la conclusion technique du Service ¢ Aprés-Ventes »
Lambretta ;

4« Monslieur,
« Comme suite 4 l'examen de votre véhicule, gqui a été fait
« dans les ateliers des Ets France Autos par un de nos Ins-
¢« pecteurs Techniques, nous vous confirmons que le jeu de
« la roue AR est absolument normal et ne peut présenter
¢« aucun Inconvénient pour votre sécurité.
« Veuillez... ».

51 le moteur ne marchait plus, il n'y aurait également au-
cun inconvénient pour ma sécurité !

Il est logique que je n'aie pas pu accepter cette réponse, et
j'ai fait part 4 Lambretta de mon vif mécontentement et de
mon opinion personnelle vis-a-vis de son service « Aprés-
Vente ». De plus, je lui al dit que je manifesteral mon mé-
contentement dans la Presse spécialisée, ce qui m'a valu
une lettre de la Direction Générale, ainsi congue :

« Monsieur,

« A méception de votre lettre, notre Service Aprés Ventes
« m'a communiqué le dossier concernant votre réclamation.

¢ J'al le regret de vous informer que, d'une part, je ne vois
¢ Tlen a4 reprocher a ce Service et que, .d'autre part, devant

« le ton insultant de votre correspondance, j'al donné ordre
« gqu'il ne soit plus répondu a4 vos lettres,

« SI nous devons céder dans cette affalre, ce sera devant
« une décision judiclaire dOment éclairée par un expert
« compétent et non devant un chantage auquel, je 1'espére,
¢« la presse technique sérieuse que vous nous avez nommeée
& 8e refusera de Be préter.

€ Veulllez... ».

* .

J'al beaucoup réfléchi sur la teneur de la premiére lettre
de Lambretta. et j'al pensé que, si j'avais suivi les conseils
de mes compatriotes suisses (gqul ont parfois d'affreux préju-
gés), j'aurals acheté, au lieu du Lambretta francais, un
scooter NSU Prima, d'une technique identique, ayant Ile
méme principe de montage de la roue arriére.

*

-

" LAMBRETTA ET ROUE ARRIERE

Etant donné que la réponse de la Société Lambretta ne
m'a pas satisfait, je n’'al vu aucune autre solution que de
m'adresser 4 cette célébre marque, qgui est trés connue en
Suisse pour ses machines de renommée mondiale (ex-fabri-
cant de Lambretta sous licence, devenu NSU Prima) : et
Je lul ai exposé le probléme. Le sens du jeu latéral était
représenteé par un crogquis (le méme que celui envoyé a la,
Société Lambretta). Et je lul demandais de me donner son
avis sur le jeu dans la roue, appliqué sur des scooters de sa
propre fabrication.

Voila les conclusions nettes de techniciens sérieux :

(Traduction de l'allemand).

& Concernant Prima Autoroller,
« logement de roue,
«Votre lettre du 8.6.57.

« S'll vous est possible de remuer votre roue arriére comme
il est indiqué sur le croquis et qu'un jeu puisse étre
constaté — naturellement la roue doit étre serrée impec-
cablement. La cause peut pratiguement provenir d'un
roulement ayant un vice de construction (fehlerhaften
Kugellager) Nos roulements allemands n'ont également au-
cun jeu d'origine et ne peuvent en aucun cas avoir les
particularites que vous nous signalez.

« Avec nos salutations amicales.

¢ NSU Werke Aktiengesellschaft ».

Cette lettre précise blen. gu'il n'y a aucun jeu dans les
roulements allemands. Les principes de précision ne varient
pas suivant la nationalité des, roulements a billes, I1 n'y a
donc aucun jeu a avoir dans ma roue francaise. Il y a soit
des bons roulements, soit des mauvals roulements.

*

Je laisse le soin aux lecteurs de ces lignes de juger les
deux réponses au méme probléme, celle qul est la plus claire
et qui ressemble le plus a4 une réponse digne de techniciens
sérieux.

Je pense que les belges, les suisses, les scandinaves, ete...,
ont su tirer les conséquences de telles expériences (voir sta-
tistiques d'importations de ces pays).

Je pense gque peut-étre un jodr je pourral avertir la So-
ciété Lambretta francaise que le jeu ¢ normal » dans ma
roue est partli tout seul, sans son intervention,

Je l'egspere et je suppose que le directeur de la Soclété
Lambretta l'espére aussi, Alors, espérons !
i j M. C. KREBES,
Faris-g°
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RESULTATS “SECS” DU G. P DE BELGIOQUE

En attendant le reportage de cette 4¢
épreuve du Championnat du Monde de

3/10 ; 6. Beer (A, - Adler), 47 16" 2/10 ;
7. Luttenberger (A. - Adler) ; 8. Lohmann

182,642 kmh, ; 2. Bryen (Aust. - Norton),
1 h. 12" 7" 4/10 ; 3. Minter (G.B. - Nor-

vitesse (Spa). voici les classements pour
chacune des catégories :

RESULTATS TECHNIQUES

125 eme. — 1. Provini (I. Mondial), les
1128 Em. en 41' 8" 2/10, moy. 164,524
Emh. ; 2. Taverl (S. - MV), 41’ 58" ; 3.
Sandford (G.B. - Mondial), 42' 34" 1/10;
4, Bartos (T. - CZ) &4 1 tour ; 5. Webster
(G.B. - MV) ; 6. Maddrick (G.B. - MV) :
7. Tinker (Can. - MV), 4 2 tours,

Record battu (ancien record en 1956,
par Ubbiali, MV, 160,790 Kmbh.).

Tour le plus rapide : Provini, 5" 4" 7/10,
166,590 kmbh.

250 cmec. — 1. Hartle (G.B. - MV), les
126,900 km. en 44’ 23" 5/10, moy. 171,518
kmh. ; 2. Miller (Irl. - Mondial), 44° 30"
68/10 ; 3. Sandford (G.B. - Mondial), 44’
47" 9/10 ; 4, Wheeler (G.B, - Guzzi),
46’ 27" 4/10 ; 5. Bartos (T. - CZ), 46’ 31"

(A. - Adler), & 1 tour.
Record battu (ancien record
par Ubblali, MV, 169.696 kmh.).

Tour 'le plus rapide, Provini (Mondial),
4' 42 T7/10, 179,554 Embh.

en 1956,

300 cmec. — 1. Campbell (Aust. - Guzzi) _

les 155,100 Km. en 3 34" 5/10, moy. :
184,003 kmh. ; 2. Liberati (I, - Gilera),
50' 46" 8710 ; 3. Bryen (Aust. - Norton),
50' 47" 6/10 ; 4. Montanari (I. - Guzzi),
52' 12" 9/10 ; 5. Brown (Aust, - Gilera),
52' 32" 1/10 ; 6. Colnago (I. - Gilera),
53' 19" 5/10 ; 7. Anderson (N.Z. - AJS) ;
8. Brett (G.B. - Norton).

Record battu (ancien record en. 1956,
par Surtees, MV, 176,466 kmh.).

Tour le plus rapide : Liberati, 4 31"
8/10, 186,754 kmh.

500 ecme, — 1. Brett (G.B. - Norton),
les 211,500 km. en 1 h. 9' 28" 8/10, moy.:

ton), 4 1 tour ; 4. O'Rourke (G.B. - Nor-
ton) ; 3. Jaeger (A. - Norton).

Record non battu (en 1956, Surtees, MV,
184,076 kmbh.).
kmﬁmmr tour : Campbefl, Guzzli, 190,827

ITill.

Sides. — 1. Schneider (A, - BMW), les
112,800 km. en 42' 28" 3/10, moy. 159,353
kmh. ; 2. Camathias (S. - BMW), 42' 32"
4/10 ; 3. Hillebrand (A. - BMW), 43" 18" :
4. Harrls (G:B. - Norton), 44' 23" 6/10 ;
5. Drion (F. - Norton), 45" 21" 2/10 ; &.
Beauvals (F. - Norton), 46’ 28" 4/10 ;
7. Snajder (Youg. - BMW) ; 8. Rohsiepe
(A. - BMW) ; 9. Beevers (G.BE. - Norton).
10. Beeton (G.B. Norton).

Record battu. (Ancien record par Noll
(BMW) en 1956, 156,556).

Meilleur tour : Camathias, 5" 15" 8/10,
moy. : 160,734 Emh,

DANS VOTRE

C'est pour beaucoup d'entre nous le
départ vers de salutaires vacances.

C'est 1'époque ou l'on prépare sa ma-
chine, o1 l'on dresse l'inventaire de ce
qu'ii sera indispensable d'emporter avec
soi.

Parmi les ¢« indispensables » on peut
inclure & coup sr la petite boite « Tip-
Top » que nos lecteurs connaissent bien.

La securité de sa vulcanisation a froid,
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sa facilité et sa rapidité d’emplol ne sont
plus 4 démontrer.

Mais ce 4 quol vous n'avez peut-étre
pas pensé, c'est 4 la diversité d’emplol
que vous réservent ces petites piéces.

Il n'v a pas gqu'aux chambres a air de
vOos pneus que les piéces Tip-Top ren-
dront la vie.

31 votre matelas pneumatique est percé,

COFFRE... UNE BOITE TIP-TOP

sl votre radeau pneumatique est déchiré,
si le ballon de vos enfants fuit, si votre
paire de bottes prend l'eau, etc... une
petite piéce Tip-Top bhien appliquée, et
quelques minutes aprés, tout est rentré
dans l'ordre. :

Alors, n'hésitez plus. Dans votre coffre,
glissez une petite boite Tip-Top. Elle ne
tient pas beaucoup de place, mais elle
peut vous tirer de gros embarras.

Moto-Revue N° 1.350
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PEUGEOT

TRIUMPH T 100 roul- 4900 k.
225. 16 r. J. GQuesdes, Levaliois

Peugeot 250 nve except. 150.
Benadiner 35 r Roquette lle,

125 Peugeot 65 TGL trés bon
état 50000. Tollenaers 22 1
Pastourelle, Paris 3.

MOTOBECANE

350 Motobécane blicyl. impec.
RABY 21 pge du Geénie, 12¢

A V. Motobécane 350 cc R46C
imp. 90000. Side Carplo 30000
Keller, av. Chiteau St Ouen
1'Aumdéne (S-0).

Cause volt. 175 Z2C 564 parf.
état TO00D MNocture T r Andral
Domont (5-0).

Motobécane 1715 type U22C
17000 k trés bon état 80000.
Charnassé CAR. 31-84 bureau.

Motobécane réparations rapides
Moto Mobylette 19 rue de la
Tombe Issolre Parls 1de,

Motob. 1756 sport Z22 tr. b. ét.
av. équip. 1955 16000 km 130.
cse mal. S'ad. Delorme 3 rue
de 1'Oasis, Puteaux (Seine).

V. Motobéc. 175 bon état 50000
fr. GANTOIS 150 r Fonte-
Vincennes, heures bu-
reaux, DAY, 18-7T3.

BAS PRIX

157, avenue du Malne, 14¢.

ESA 250 ét. gén. imp. acc. €q.
Dartus 11 rue Ballu 98-,

BSA B33 susp. osc. bon état
LEQ000D. Ezanville tél. 1386.

BSA 250 52 80000.. Andrieux 7
r Prévoyance, Vincennez (3)

Victoria Bergmeister 350 ccC
oct. 55. Exc. €lal. Sgt Viale,
BA 109, Tours (I-et-L).

RUMI T000 k 2 carbu déquipé
180000. David 1 r Ernestine
Argenteull ARG. 11-43.

EXCEFTIONNEL i vendre
scooter Aer Macchi Iuxe 125
ce neufl d'usine, prix 100000 fr
Téléphoner : TRI. 25-64.

V Scooter Peugeot SS5TA neuf
pagné lot 115000 fr. Meynieu
Marbuzet St Estéphe (Gde).

Cse mal. vds scocter Motob.

126 cc 1956 rlé 3 mois Visib.
apr. 19 h. 26 r Cordelid¢res 13¢

Scoofter Puch 125 RL
100000 équipé SEG

CYCLOMOTEURS

1955
30-54.

Vend DEW 350 NZ 9 r Frago-
nard, Issy les Moulineaux (5)
Vd moto TWN 250 cc ét. imp.

S'adresser Librairie 14 rue
Duc, Paris 18e.

adler 250 sport 1955 10000 k
état neuf. Godard 31 avenue
CGambetta, Roanne.

BSA 650 twin fin 53 exe. &t.
250000. Ecr, Lacommére 97 bd
Montparnasse, Paris,

AJS 56 twin & CV tr. belle
290. Créd. Reprise 17 r Pajol

Zundapp KS 601 sport 14000 k
état abs. nf garanti. Démult.
solo. Bel équipement. 300000.
Ghenier Lucien, Cité La Ro-
che, Rive de Gler (Loire).

Norton 16H av. side bon état
Ee. Lahale 32 r d'Aboukir 2e.

BSA 250 pft état. p. roulé 115.
Reversat 62 r Jonqudre 17e.

Norton 5 CV twin osecill. 88,
3 mols garant. 260. Créd. A
I'Agence 17 r Pajol Bot.05-95

Sunbeam S8 55 12000 k ét. nf
équi. RIW 37 rue St Lazare

EMW RIZ av. side 150. Barone
55 av. St-Mandé, Parls 12¢.

MOTOS
TCHEQUES

350 Jawa 53 27000 k impec.
t. sad =acc. px 110. =emaine
19 h. Jean 33 r Vital 16®

BSA supar Flasch T000 km 223.
16 r. Jules Guesdes, Levallois

BSA 500 Etolle Bleue équi
élec. neuf, mofeur &4 roder
50000. Nat 75 rue Clisson P.

350 Jawe 18000 km - 130000.
Lourdelet 2 imp. Marguerile,
Versailles ELY. 83-25.

350 Jawa 50. Fleurisson r des
Ecoles, Vélizy-Villacoublay

Triumph 5 CV 4dwin télescop.
100. bon é&tat = 17 r Pajol.

Motobécane 56, twin selle dble
140000 17 rue Pajol.

TERROT

V. 500 Terrot RGST équip.
cause 2 CV 6000 km bas prix
SOUCHON 15 rue Brey, Pa-

ris ' 17e.
MOTOS
ANGLAISES

FART. vd BSA S.T. 1953 parl
ét. Ecr. RIGAL A. 20 r. des
2 Moulins, Maison-Alfort (S)

Part. vend BSA Golden 850 cc
nve bas prix. Charles 6 imp.
du Curé 18c. Vis sam, dim,

ESA 500 cse dble empl. Lwype
M20 access. px Intér. 232 r.
Et. Marcel, Bagnolet. Visible
semaine 18 h. 30.

ESA 650 Al0 bon état 150000
¢. Vincent 1 rue Dix Arpents
Sartrouville, 1'aprés-midi.

BSA 250 Cl154 équi. prt état
Michel MEN. 76-86.

Mot. 350 Jawa 55 12000 k ét.
nf lre main Robert Henrl 59
bis r Victor Hugo, Eshly SM

Jawe 350 excel. état 23000 k
nbx acc. px & déb. Ghig 103 r
d. Couronnes 20¢ Mén. T5-24
rRp. 18 h.

350 Jawa 50 43500 k. pn. ch.
fr. susp. bat. ¢. nfs 830000 P-Z
B3 Voles du Bois, Colombes

MOTOS
AUTRICHIENNES

Part. vd 500 Triumph parfait
48 rus de Voulllé, 15e.

PUCH 250 av. side pr enf. b.
ét. VIGOT Mon. 74-06 h. bur.

250 BSA t. éq. px déb. Chauzu
25 r Parmentier, Bagnolet &S.

250 PUCF TF 100 repr. vélom.
16 r. Jules Guesdes, Levallois

NORTON 88 54 20000 k. p. 250
Ponthus r Avenir Bourg Aln

Norton 88 1554 270.
Trivmph Thund. 19556 250.
Triumph TI100 1953 175.

Ariel mono 1954 170
BSA 250 4 vit. 1951 110.
Baselis 229 r Solferino, Lille

NORTON 88 Feat. imp. lre m.
16300 k acces. 250. Watlel
19 rue Latte, Tourcoing.

250 BSA 53 18000 k pit ét. T.
15 4 19 h. Fillion Bal. 33-48

500 BSA B33 ét. nf 54 Gauthe-
ron 4 a. Bel Alr 12¢ ap. 18h.30

URT. cse dépt vds Sunbeam
57T méean. impece. prix déb.
Moncey 9 r de Bruxelles, Pa-
ris 9=, aprés 18 h.

MOTOS
ALLEMANDES

350 NSU OSL bon é#état excep

bas px. Jahn 28 r Berthe 138

BAS PRIX

157, avenue du Maine, 14-.
Adler MB 3250 1956 cme nve

Gayrard 25 rue Augereau Pa-
ris 15¢ INV. T0-34.

DEW 200 RT 50000. ARC.
b5-61.

Tout pour les

MOTOS DKW
PERSIN 92, av. Rigny, BRY
(Seine) tél. 272.

Puch 175 8SVS 5000 k état nl
150000. Ec. Boulay 8 pl. Char-

les Diﬁmn. Saint Mandé.
MOTOS
AMERICAINES

Indian 1200 5. car. état neuf
EQDDD. 1 r. Gambetta Vaucres-

gson (85-0) wvis. ts Irs.
SCOOTERS

Guzzi Galletto 2 CV 4000 k 6
mols garant. Crédit. Reprise.
Leclere 17 rue Pajol 18e,

RUMI b. €tat tout équip. 135.

tous les jours ROGQ. 66-49.

Part. vd Derny tandem #£t. nf
b. prix. Brun 206 rtue La-
fayette, Parils.

MOTOS DIVERSES

TRIUMPH, Thunder., Tiger 100
BSA Golden, AT et Gold Star
BMW RS51, RT3, RTl1, RI12

SAROLEA gd touris. 600 cc b58
PUCH 250 TF et 175 cc, B8
JAWA 350 bicyl. gros moyeux
B3SA 250 cc, 1854, grenat

MOTOBEC. 350 bicyl. 55 ¢. nve
MOTOB. 175, 57, équ. 2000 k
125 PEUG., MOTOB., GUILL.
Scoot. VESPA, LAMBR., PEUG.
Créd. 1 an garantie 3 mols
AUDEGEAN 137 av. Clichy 17e
OUVERT DIMANCHE MATIN

ON DESIRE
ACHETER

FAIE comptant immédiat
motos scooters. Moto-Record
1561 rue Marcadet MON. 24-40

Achéte compt. LAMBRETTA,
VESPA ot RUMI. GIL 82 av.
d'Italle, PARIS.

Moto René Gillet 750 cc, side
Eernardet ilmpec. intére. Sco-
riot MEN. 54-90 19 h.

Guiller 250 4500 k tr. bel. oc.
Auto Cardinet 25 r Cardinet

EXPOSITION permanente des
plus récentes occasions en

Triumph, BSA et tous Twins
anglals, ainsi que 100 MOTOS
# partir de 30000 fIr.

Voltures repr. MOTOS Crédit

OTO-RECORD

161 rue Marcadet Paris 18
MON. 24-40 Métro Lamarck.

Voyez et comparez nos prix
parmi 100 motos disponibles
BSA 650 Gulden Flash 170.
BSA 500 twin grenat oscil.
JAWA 350 twin impece. 110.
TERROT 600 RGST t. blle 95
CSEPEL 250. PUCH 250 T0.
BSA 250 trés belle 85
MOTOBECANE, PEUGEOT
175 sport 60
123 toutes marquas dep. 25,
100 motos diverses depuis 15§
Side Simard biplace 1954 25.
RENAULT 4 CV, ARONDE
break et luxe
Ruprise - Crédit - Echange
BF, 10 av. St-Ouen Paris 18e®

Toutes Motos et Scoof.

av. 10000 Crédis s/place
15T avenue du Maine, 14e.

Ouvert jusqu's 22h. méme dim.
300 MOTOS
prix

Soldées a tous
Permis Mé:-tu gratuit

PLACE CLICHY
Reprise de motos sur autos
300 Autos exposées

Autos reprise Motos

Toujours 150 motos d'occaslon
garanties § mols. 50 Autos av.

reprise motos
Credit 12 mols
100 TONNES

pléces détachées d'occaslon pr
motos toutes margues

Roger SCEAUX 33 rue dez Pa-

noyaux, Paris 20¢. MEN. 38-81

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 150 MOTOS
toutes murlalE, garantles

83 av. d'Italle. Me TOLBIAC

PAIE de suite ties motos et
scooters récents. LAB. 44-65.

Ch. tcoot. Rumi ou moto NBU,
Fuch, BSA, ou Jawa Gut 02-88

Achat Comptant SCOOTER,
VELOMOT. Ech. ctre Voit.
DUMAS 23 bd Péreira 17e.

ECHANGES
MON AUTO C/MOTO

244, rue du Mesnil, Asniéres

AUTO C/SCOOTER
157, avenue du Maine, 14°,
50 VOITURES disp. repr. moty

comme ler versem. QIL, £
av. Italle ouv. dimanche

VOUS QUI VOULEZ

ECHANGER volre MOTO ou
SCOOTERS ¢/ une VOITURH
VENEZ NOUS VOIR |

AUTO-DIDEROT
131, Bd Diderot (Mo Nation

DIVERS
I's SIDES BAS PRIX

1687, avenue du Maine, lae,

Remor. moto monoraue Spé-
ciale Jawa couverte. Bellot 4
Pce Pte Bagnolet 20 s. 1T h.

V. reser. gde-boue zund. 750
eme. TARONI 21 r. Crenon,

%
VOITURE

AUTOS BAS PRIX
A part. de 50000. SEG. 26-40

DYNA JUNKIOR BSprint 54

203 PEUGEOT 1952 et 54
ARONDE 1953 - 1554

4 CV RENAULT 51, 652, b4
202 PEUG. cabr. 2 et 4 pl.
SIMCA 5 décapotable
TALBOT 15 CV Lago 1551
REPR. Becoot. et Motos rée.
AUDEGEAN 137 av. Clichy 17
OUVERT DIMANCHF MATIN
T Y e Y g e e VT TN

Offres d'Emplois

Dynamic-Sport ch. méc. motoa
ou scoot. qual. pl. stable tie
1'an. ben sal. 149 r Montmartre

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Revue technique indépendante et de défense des usagers

DIRECTEUR-FONDATEUR :

FONDEE EN 1913 —

LE NUMERO : 40 FRANCS

24 Nos

C. LACOME

France
800 fr.

ABONNEME

Etranger
1.100 fr.

NTS
France Elrange.
30 Nes  1.500 2.000 fr.

@® L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des

numércs

spéclaux (No»
économise plus de

du Salon, Noél,

etc...), l'abonneé

750 frs.

@® Verser & un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2+

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerle,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement

nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.

@ Changement adresse 30 fr. timbr. avee la derniére bande rectif,
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Motos et Pieces disponibles
ENVOI CONTRE REMBOURSEMENT

6, rue Dailly - St-:CLOUD - MOL. 21-29
Dr ). CHARHER, International de Moto-Cross

~MOTOSTO

> W BREVETE SGDG - MARQUE DEPOSEE [

Le patin contacteur de STOP A

en caoutchouc pour pédale de frein

adaptable a toutes motocyclettes
et scooters

RECLAMEZ-LE A VOTRE MECANICIEN

3 i
W A/

- —

N
M.
bt T

A

4% ..
9, Avenue Henri Barbusse, Clamart

DYNAMIC-SPORT

149, r. Montmartre (2°)
Meétro Bourse — GUT. 19-30

Concessionnaire des marques :

JAWA, BSA, NSU, GUZZI, IFA
MANURHIN, AER MACCHI
LAMBRETTA, PUCH, AWO
LETAON, RUMI, AGF (Ydral)

OCCASIONS RECENTES

Garantie totale 3 mols
(pléces et main-d‘ceuvre
gratultes)
cholx de Lambretta, Vespa,
Rumi, Motos toutes marques

CREDIT : 2 4 18 mois
Le moins cher de France

TOUTES REPARATIONS
Reprise ferme moto, scooter

€
\ VYente exclusive en gros

(7025 105 v
HUT0GEAVIRE
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TYPrPoO OFFSET
co plus petito aux
F’I“*’ groa  tirageas

VYOUS SERONT LIVRES

les scooters

AUTOMATIQUE
EST EFFECTUE PAR
LE FAIT QUE LA
CLE TRAVAILLE
A LA MANIERE
D'UN CLIQUET

STANDARD

MOTEURS — CYLINDRES — EMBIELLAGES
Expéditions immédiates
— Société F.C.R. —

14, rue Anatole France
el : LONgchamp 32-63

- PUTEAUX (Seine)

C.C.P. PARIS 8595-95

POURQUOI CONTINUER A

EMPLOYER UNE DOUZAINE
DE CLES A ECROUS ?

Toute la piéce détachée
en stock

Remises aux Agents et
Stations-Service

Echange standard
moteurs et
transformation en DT

Piéces détachées
et réparations ABG

tous volants

MANCEAU

5, Rue de Vouillé, 5
PARIS-15° - VAU, 57-57

Jambrella

sont équipés en série avec

L’ANTIVOL

y NEIMAN

N attendez pas | ACCIDENT

Assurez-vous

| |
UBLICITAIRES

12, Rue de Cléry - PARIS-2*

{IMMEUBLE METRO SENTIER)
GUT. 73-32 a 73-35

AUX MEILLEURES COMPAGNIES
— AUX MEILLEURS PRIX —

au Service-Assurances « MOTO-REVUE », habilité a assarer pour
Paris, Seine et Seine-et-Oise — 12, rue de Cléry - guT. : 73-32

S HE SEULE CLE AUTOMATIQUE

PLATTINA

VOUS DONNE SATISFACTION

OUTIL INDESTRUCTIBLE
FAIT ENTIEREMENT
EN ACIER AU
CHROME-VANADIUM

/4, rue de Rome, PARIS
S.1.D.A.M.

8, RUE FOURCROY - PARIS (17-)

M= : Péreire, Ternes, Etolle
WAGram 52-62

Spécialiste des 2 Temps
de classe Internationale, NE VEND QUE :

250cc JAWA 350cc
ADLER
PANNONIA

- NEUVES ET D'OCCASION

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

Vous assure une garantie
Lotale intégrale, un entretien
et une mise au point parfaits

CREDIT - REPRISE

LES ETABLISSEMENTS

BEAUSOLEIL

9, rue 5t-Sabin PARIS-XI-

Disposent d'un STGCK
de SCOOTERS. MOTOS et VELOMOTEURS
24 TRES BAS PRIX
el de foules picces délachées neuves
ou d'occasion pour ancienmes molos

— REPARATIONS —

-
origine B9/

ARIEL — SUNBEAM

6, Bd Richard Lenoir - 11-
ROQ. 29-23

Toutes pieces en stock
EXPEDITION

E':'J._"L')L‘-Iﬂﬁ‘['h‘. : Remise aux
reparateurs et motoristes

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE

SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 760 fr.
(par poste §85)

NOUS EDITONS AUSSI :

4 CV RENALLT
X : 590 fr. (par poste 673
: RACTION AVANT CITROEXN
Peix . 595 fr. (par poste 650 1v.)
L'ARCNDE
Prix. : 623 fr. (par posts 710 1r.)
2 CV CITROEN

Prix : 610 fr. (par poste 695 1r.)
MOTOBECANE 125 iat.

Prix : 335 fr. (par poste 420 fvr.) kg s

MOTOBECANE 125-175 culb. st

Prix : 460 fr. (par poste 525 1r.) PAL RS EC ol
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr, (par poste 54U fr.}

GNOME-RHONE

Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C

Frix : 465 fr. (par poste 530 ir.) J-

VAP 4 - DT - A-B-G - 35 _

Prix : 450 fr. (par poste 515 1r.) E
L'ART DE CONDUIRE (Molos,

Vélomoteurs, Cyclomoteurs) 2

Prix : 430 fr. (par poste 495 fr.) §-

l"ﬂ

Prix : 410 fr.
(par posie £75)

Prix @195 fr.
i par poste 560)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60x100 cm. : Pour”
envol par poste des Tableaux Muraux,
ajouter 100 fr. = Pour 2 tablegux 120° Ir.. -
et 30 Ir. par tableau supplementaire. .
Moteur PEUGEOT F 55 : 450 IT.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 1T,
Motrteur 4 CV RENAULT : 300 1Ir.
Moteur 125 TERROT ETL : 500 IT.
Moteur VELOSOLEX : 350 Ir.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 f1r.
Bloc=moteur Ydral 125 : 450 fr.

] ( nar poste 550
CARNET DE BORD du Motocycliste
60 Ir. (franco 110 Ir.)

Frix 200 fr.
(par poste
565)

Catalogue détaillé sur demande

Pas d'envoi contre remboursement.
Envoi contre mandat, ou mieux 343~
versement™ (ou virement) compte
postal MOFO-REVUE : 297-37 Paris

i

rrix 490 {r.
| par poste 009)

Franc r Imoprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2¢)
mpne Ne iaﬁ 195'1',.?1 Le Directeur-Gérant : ¢. LACOME., — Dép6t légal, 3¢ tr. n° 003
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""SPECIALES MOTOS "’

SOLEX

VESPA
EYQUEM No|/2 EYQUEM No 113

LE POULAIN
JUNIOR
EYQUEM No 112

oW

MONET-GOYON
EYQUEM No |3

MOBYLETTE
EYQUEM Ne° 118

MOTOBLOC - YDRAL  PEUGEOT ET BIMA
EYQUEM No I3 | EYQUEM No []3

LAMBRETTA
EYQUEM NeolI3 LAVALETTE - VAP

g ; B \— EYQUEM No I3
| etk
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