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MOTOBECANE

Le Vélomoteur 125 cm.?

“MOBYCLUB?” 1-

SANS PERMIS DE CONDUIRE
LIVRE CONTRE BON D'ACHAT DE VELOMOTEUR

Bloc-moteur a culbuteurs enfermés;

Graissage intégral par circulation intérieure automatique;
Equipement électrique avec batterie d’accumulateurs;
Roue arriére avec moyeu a broche.

4 Vitesses commandées par sélecteur au pied

SUSPENSION ARRIERE

Tenue de route et confort incomparables tant pour la
marche en solo qu’avec passager

Ateliers de la MOTOBECANE, 18, Rue Lesault, PANTIN (Seine)
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SIEGES ARRIERE

Breveté France et Etranger
¢ = 5._ _' SRR
Le seul qui ~ L e
MOTO : procure un eonfort parfait -
40 RUE VICTOR HUGO COURBEVOIE
UEL DEFense 23-37 (Seine) J 30, Rue de la Procession - SURESNES (Seine)
Le spécialiste du Side-Car Ieger |
A Suspension brevetée S. G. D. G. = S' A' N' o' R'

86, Rue Pierre Timbaud. COURBEVOIE

P 0 I N A R D | Toute la gamme des
REiEE | AVERTISSEURS
Usine : 54, Rue Etienne-Dolet - CACHAN (Seine) POUR :
ALESIA 34.41 | AUTOMOBILE - MOTOCYCLETTE - VELOMOTEUR

MONKT-GOYON

Vous offre sa gamme de cycles et motocycles pour tous vos besoins

VELOS.— H. & D. Grand luxe, extra léger. Avec ou sans nouveau moteur
auxihaire.
MOTOROX. — 34 cm®. Centré sur le pédalier - Uulisable avec derallleur

Adaptable sur toutes bicyclettes normales.

VELOMOTEURS. — S.3G. Economique et robuste - Avec nouvelle boite

de wvitesses renforcée a véroullage automatique.

MOTOS. — De réputation mondiale - 350 cm’ latérale ou culbutée avec sus-
* pension arriere - Moyeu 2 broche - Boite a sélecteur 4 vitesses.

Et ses appareils motorises utilitaires

TR]PORTEURS. — Transportant le double de son poids.
VELOCIMANES. — A manivelles et changement de vitesses.
PROPULSEURS NAUTIQUES. — A avance réglable.
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René GILLET

1000 cc.

Motos E ide-
750 cc. | en solo ou side-car

125 c.c. 2 temps
3 vit. - Sélecteur

SALON DE L'AUTOMOBILE
Sous-sol C — Stand 2

SOCIETE NOUVELLE DE MOTOCYCLETTES & VELOMOTEURS

JONGHI

86, Rue Saint Denis - LA COURNEUVE (Seine
TEL. : FLANDRE 10.80 & 11.9]

Vélomoteurs 125 cc. 2 temps 4 vitesses

—— e

Etablissements René GILLET

126 bis, 128 Avenue Aristide-Briand
- MONTRBROUGE - Seine -

SALON de PARIS
du CYCLE et de la MOTO

SOUS-SOL A - STAND 18

MAGNAT-DEBON, 51°% Boulevard Thiers




CYCLES
MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

CAPITAL 20 MILLIONS DE FRANCS

SAINT-ETIENNE

RADIOR

"MAISON FONDEE EN 1804

e e ——

CYCLES & VELOMOTEURS
DE PRECISION

125 MOTEURS 2 & 4 TEMPS
A SUSPENSION ELASTIQUE

Roue Arritre Indépendante

CONFORT -

SECURITE - TENUE DE ROUTE

RADIOR

Usines & Bureaux : BOURG (Ain)

ALCYON

EXPOSE AL

SALON DU CYCLE
Sous-Sol A - Stand n° 15

Tous les modeles de cycles
et VELOMOTEURS

qui lui ont valu

sa REPUTATION

“et ses SUCCES

A GENCES :

=81, Av. de la Grande-Armée 31, Avenue de la République
PARIS-16°" PARIS-11°

AGENTS PARTOUT

AuTomoTo )

a mis au point son

VELOMOTEUR (25~ “A Q"

|

Il en attend I'homologatior pour le metire & la disposl-

tion de sa nmombreuse cliéntéle de la meiropole et des
colonies francalsés,

Cette machine présente les particularités sulvantes :

— Bloc-moteur 125 cme. deux temps, trols vitesses :

— Cylindré et culasse démontables sans obligation d&
démonter le moteur ou le réservoir ;

— P:ﬁsn d'échappement étudiés spécialement pour le
alience ;

— Selld & suspension compensée évitant 12 coup de

raquetie et le déplacement latéral et réglable suivant
le poids du cavalier ;

— (Garde-boue arriéré i chamiére facilitant I'enléevemént
de la roue ;

-— EEHHE de gravité trés bas assurant une parfaite sta-

— Empattement réduit racilitant les virages :

— Longueur de chaln& réduite afin d’éviter les retentes
[réquentes,

AulTomolo

61, Av. de Rochetalllée -{ST-ETIENNE (Loire)
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Une réalisation gui fait honneur
ad la technigue et a Uindustrie frangaises A
Vélomoteur spécial renforcé g en t Seeo

Notez que les Fabrications

S —

Moteur AMC 4 temps.|25 emc

FOURCHE TELESCOPIQUE

DIRECTION AUTO-STABLE
CADRE INDEFORMABLE

G.I. M. A. - 24, Av. Pasteur - CHAMALIERES (Puy-de-Déme)

sont exposées au

| Stand 5 - Sous-sol B

Voir leurs moaéles

125 cm3 SELECTEUR BLOC
125 em3 VILLIERS & S.[A.
34 cm3 M. A.  MOTOROX "

La Motocyclette Francaise de grande classe KELHER-ESCOFFIER

86,% Rue "du Chemin-Vert - BOULOGNE (Seine) Rue Rambuteau - MACON
LTI [SOUS-SOLYIAIL-" STAND 19 TELEPHONE : 6-38

GNOME | | RHONE ﬁvﬁ"*?;"é’fewﬂ"”

MOTOCYCLETTES

VELOMOTEURS

SOCIETE NATIONALE D’ETUDE ET DE CONSTRUCTION DE MOTEURS D’AVIATION

Siege Social : 150, Boulevard Haussmann, [50 - PARIS (VIII)
Magasin de Vente : 49, Avenue de la Grande-Armée - PARIS (XVI°)

SALON DE L’AUTOMOBILE - STAND N° 8 - SOUS-SOL C
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VELOMOTEURS

LER

Type “11” BLOC MOTEUR A. M. C. - 4 Temps - 108 cc. - 3 Vitesses
Type “I1I8” BLOC MOTEUR A. M. C. - 4 Temps - 125 cc. - 4 Vitesses

Cadre : double berceau, type moto - Réservoir : contenance 12 litres

FOURCHE : a parallélogramme déformable offrant le maximum de sécurité - 2 freins tambour
Garde-boue & large section - Eclairage électrique par volant magnétique

HHH
G U I L L E: R n’expose pas au Salon, mais se fera un plaisir de
réepondre " & toules demandes de renseignements
A aaassssssscsannasa 4

l-?tablissements GUILLER Freéres
Usines ‘et Bureaux : I, Place du Puy-la-Vau - FONTENAY-LE-COMTE (Vendée - France)

JONQUIERE-MOTOS
11, rue Emile-Level, PARIS (17°%). Marcadet 57-81
Mise au point. — Piéces détachées toutes marques

Achat - Vente - Echange
Agence MOTOBECANE, TERROT
M. BEAUVAIS, spécialiste du side, & fois recordman

“LE CONFORT SOUS LA MAIN”’

Avec les Poignées caoutchouc « SOUPL »

VELOS ET MOTOS
ET TOUS ACCESSOIRES EN GROS

ETS FERREBOEUF (Fréres), 43, rue Marlus-Aufan
LEVALLCIS — PER.06-35 STAND 28-E. GAL.J.

Novi

Equipements Electriques

pour

Vélos - Vélomoteurs - Motos

MAGNETOS D’ALLUMAGE
VOLANTS MAGNETIQUES
COMBINES
ALTERNATEURS
DYNAMOS -

e ———
12 2 16, Chemins des Vignes - PANTIN

EEEEEEE Tél.: NORD 66-71

MOYELUX

La suspension arriére de la moto par les

—<{yp-

TOUTES APPLICATIONS

Autos - Motos - Voitures d’enfants, etc.
N1 YVYEL
S. A R. L.

225, Rue de I'Université ~ PARIS

Slindel Adtomabile bt 22 Gt B

TELéphone : METRO :
INVAGIDE 56~95 BLMA ~ MARGEARU

"T—




« AGENCE OFFICIELLE »

HARLEY -DAVIDSON

22, rue de Picpus, 22 — Tél DID. 27-44

GILLET-HERSTAL

présente au SALON ; Sous-sol D, Stand 3

3 Nouveaux Modeéles :

ST CENTRALE

150 cc. 2 temps, 3 vit,, sélecteur.

250 cc. 2 temps, & vit.,, sélecteur, fourche Llélesco-
pique, suspension arriére.

260 cec. £ temps, culb, 4 vit., sélecteur, fourche
télescopique, suspension arr., qui complétent
la gamme des modeles existants.

125 cec. Vélomoteur, 2 temps, 3 vit., sélecteur,
350 cc. culb, 4 vit, select., fourche télescopique.
500 cc. culb., & vit., sélect.,, fourche télescopique.

ACHAT — VENTE — REPARATIONS
Piéces détachées d'origine
g >
: 44,Rue de la Condamine - PARIS (17°)
VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de BOITES et de MOTEURS

ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES
EMBIELLAGES — REALESAGES

REPARATIONS DE DYNAMOS - MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vélomoteurs
Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON type M. P.

GILLET-HERSTAL

Anc. Etabl. GERKINET
46, Bd Magenta, PARIS (10%)

— SERVICE COMMERCIAL —

Pieces de rechange d'origine
Atelier de réparations

Le sidecar sans concurrence
12, rue Antonin-Primat
VILLEURBANNE (Rh.)

Agents dans toute la France
Pour la Seine : Gratecap - /4, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET
e ¥ —— —— P T ——————

= FABRIQUE NATIONALE D’ ARMES de HERSTALLEZ.LIEGE

SUCCURSALE FRANCAISE : 4, Rue Pierret - NEUILLY-SUR-SEINE

Fl
\\ / Téléphone : MAITLLOT S4-27

SUSPENSION IDEALE AVANT ET ARRIERE

MODELES xmr  GONFORT ET SECORITE ABSOLUS A TOUTES LES HLLURES SUR LES ROUTES LES PLUS MAUVAISES
1948 PLITS PDHE BHEACTIONS AT GUIDOIN

LES PLUS LONGS PARCOURS
EFFECTUES SANS FATIGUE

Cette série sensationnelle est réalisée
en 4 modéles :

250 cc. et 350 cc. a culbuteurs
350 cc. et 450 cc. & soupapes latérales.

Tous a bloec moteur intégral et chaine unique
4 vitesses — Graissage automatique a circulation —
Sélecteur — Embravage genre voiture — Roue avant
tiree — Train arriére suspendu par anneaux Neiman
— Belle extra large — Pneus 26” X 3" 50 — Equi-
pement électrique Code complet. — Compteur kilomé-
trique. — Rétroviseur — Réservoir 16 litres —
Email noir et bleu-chrome — Jantes et réservoir
a bandes chromées.

L T T T

SALON DE PARIS : Stand 2 - Sous-sol B - GRAND-PALAIS




AGENCE DES GRANDES MARQUES

“NORTON”
ARIEL”
“PANTHER”

L. PSALTY - P. LADEVEZE

GERANT : Paul Ladéveze
50, Rue Brunel - PARIS (XVIF)

Téléphone : ETOile 24-6868

SOUS-SOL C - STAND 1

OO A A
LICENCE FRANCAISE

DK.W. auto unio

p 4
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Avenue de la Grande-Armée

46-25 46-45 e
PASSY 46.70 46.79 PARIS (XN
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= STATION SERVICE
g&; 8

VENTE et ACHAT

N’oubliez pas qu’un jour...

LATSCHA

vous présentera comme par le passé
les plus belles motos

B. M. W. &t ZUNDAPP

LATSCHA — Agent général pour la France

| /16, rue Auguste-Ballly, ASNIERES - GRE. 1793 | |
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- La Moto

Grande classe
6' Boulevard Persing - PARIS (179)
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= Le 125 cc. LARDY %
% 2 Temps. — Bloe & vitesses, — Sélecteur au pied %
= et les MOYEUX A BROCHE amovibles =
= pour vélomoteurs et motos =
& LARDY, 83, rue Carnot, SURESNES (Seine) =
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MOTOS GUZZI

Stand 35 - S. S. B.

- La Société MOVEA importateur

pour la France des marques

B.S.A. - SUNBEAM
NEW-HUDSON

Présente au STAND N° 2 - SOUS-SOL D

les modéles BSA. : 250 ecm® LAT. C 10
250 » CUL.

350 » CUL.

500 » CUL.

500 » CUL.

 1a SUNBEAM : 500 » CUL.

Direction et Magasins :

25, rue Duret - PARIS (XVI) '




SALON de PARIS
du CYCLE et de la MOTO

SOUS-SOL C - STAND 6

= g £ i g = e E = 5 r
B RN r AW

MOTORETTE 1 ch., 100 cmy. Type M. 347

Moteur 2 temps, 2 échappements, = Cylindre alliage léger chemisé, — Culasse
alliage 1éger. — Alésage : 48 mm. — Course : 55 mm. — Carburateur antomatique. —
Allumage par volant magnétique. — Echappement par silencieux tubulaires. =
Transmission primaire par pignons, secondaire par chaine. — Deébrayage & 3 paires
de disques acier-liege. — Changement de vitesse incorporé au bloc- — Mise en
marche par pédale actionnée d'arriére en avant. — Cadre tubulaire entierement
brasé. — Fourche 3 parallélogramme avec amortisseurs réglables.— Frein de direc-
tion,— Freins & tambour 100 mm. 4 I'AV,130 mm. 4 I'AR. — Pneus 600 X65, — Eclai-
rage électrique par volant magnétique, — Rétroviseur, — Avertisseur. — Poids : 55 k.

- = e R 2l
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MOTOCYCLETTE TOURISME LUXE 4 ch. 350 em3, Type HC 4

Moteur 4 temps A soupapes latérales enfermées. — Graissage par circulation
d'huile et carter sec avec dérivation réglable pour graissage de la chaine pri-
maire. — Allumage par magnéto. — Carburateur & correction d'air. — Boite 4
vitesses 3 commande par sélecteur an pied. — Freins & tambour de 170 mm, —
Pneus ballon de 26 % 3,50, — Fourche avec amortisseurs réglables et frein de di-
rection. — Rétroviseur. — Garde-boue de 160 mm., & bavolet & I'AV et envelop-
. pant & 'AR., — Porte-bagages amovible. — Béquilles avant et arriére. — Repose-
pieds réglables, — Poids : 120 kilogs.
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MOTORETTE 1 ch. 125 cm3. Type EP.

Bloc-moteur 4 temps monotube i soupapes en téte, totalement encloses et grais-
sées par circulation d'huile, commande par culbuteurs. — Culasse alliage léger. —
Cylindre alliage léger chemisé. — Graissage a circulation continue et carter sec,

par pompe double &4 engrenages. — Allumage par wvolant magnétique &4 avance

variable. — Carburateur automatigue. — Transmission primaire par engre-
nages. — Boite 4 vitesses et point mort verrouillé. — Commande par sélectenr au
pied. — Freins & tambour de 130 mm. — Pneu AV 24 x 2,375, AR 25 X3, = Mo-
yveux aluminium. — AV fretté acier avec prise de compteur incorporée- — AR a
broche., — Fourche avec amortisseurs réglables et frein de direction. — Cadre
tubulaire entierement brasé. — Selle suspendue par ressort horizontal réglable. —
Rétroviseur. — Béquille centrale. — Eclairage par volant magnétique. — Indica-
teur de wvitesse incorporé au phare. — Poids : 75 kilogs.

MOTOCYCLETTE GRAND SPORT MONOTUBE 5 ch.500cm3. Type RGSE

Moteur 4 temps & soupapes et culbuterie totalement encloses et graissées par
circulation, — Culasse alliage 1éger. — Graissage a circulation continue et carter
sec, par pompe double A engrenages. — Allumage par magnéto-dynamo. — Car-
burateur 4 correction d'air. — Boite 4 vitesses 3 commande par sélecteur, —
Débrayage 4 disques litge, — Frein 170 mm. 3 I'AV, 200 mm. & I'ARK. = Pneus
26%3254% 'AV et 27X 4 on 3,75 4 I'AR avec moyeun i broche. — Fourche avec
amortisseurs réglables et frein de direction. — Poignée tournante gaz. — Réiro-
viseur- — Eclairage électrique par dynamo-batterie (phare, plagque lumineuse,
avertisseur). — Compteéur incorporé dans le phare, — Poids : 190 kilogs.

- DIJON
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ADMINISTRATEURI® DIRECTEUR : Rédaction-Administration - Publicité
ROBERT' LAJEUNESSE % Max ENDERS I4, Rue Brunel, Paris-17+ - Tél. [fo. 05-50

DANS
CE NUMERO

La Kermesse Héroique

- Ne crayez-vous pas que ce titre d’un film qui fit épogue s’appligue, on ne

® peut mieux, a notre Salon ?

Il faut avoir de Uhéroisme pour réaliser des prototypes, les fignoler, les

présenter, en un mot, faire des frais énormes pour offrir a la curiosité, d

Uavidité - dirons-nous- des motocyclistes, les modéles inédits , qu'on n’est pas

Le Salon 1947. certain de pouvoir livrar prochainsmint, faute d’étre comoris et suivis par
ceux qui répandent la «Manne» céleste, sous forme d’acier, de cuiors, d'alliages

Frangaises.
Motos Frang et autres métaux, ferreux ou non.

Motos Etrﬂngéres. : Ny a t-il pas héroismz aussi de la part de-la clientéle, @ se précipiter a
i Uenoi vers des spectacles qui lui laisseront, elte le sait d’avance, la
Sidecars. bouche ameére?
Nouveaux mofeurs auxil- Fabriguer pour ne pas vandra, voir pour ne pas achater, voild «la Grande
e Hlusion», Ragiin d'actualité pour les titres de films célébres | On ne pensait
ligires. guére qu'ils contenaient une si cuisante et si décevante ironie...
Ca se chuchote. Les constructeurs et les achefeurs suivant dsux ooigs paralleles ;
, le tragique est que, comme toutes les paralléles, elles ne psuvsnt se rencontrer.
Le coin du brlcoleur, sinon @ Phorizon, but idéal qu'on n’atteint jamais. |
Machines de courses. Quel est le responsable ? Ni le constructeur qu'on a laissé sur une vole
| en petite vitesse, ni Pacheteur qui attend au bout du quai. Pour une fois le
Deslecteursnousécrivent. lampiste n’y est pour rien-; c’est a@ Uaiguilleur qu'il faut s'en prendre, st l'on
peut Uidentifiar. Or, il s'appelle « On » et chacun sait c2 qu'en rimant plus ou
Le Sport. moins adroitement, on ditde « On »... Nous sommes trop respsotueux de

' AP | ' [ dire.
Dans les Clubs. - 3§, Uopinion publiqus, exprassion du bon sens, pour la contradire

e s - iiw
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MOTOCYCLES

ESPOIRS et DECEPTIONS

L’année motocycliste, comme
I’année  automobile, s'écyule
entre deux Salons; celui de

1946 ayant ouvert une ere mnou-
velle, celle de la Libération, que
nous ont rapportés ces douze
mois ? Beaucoup de satisfac-
tions morales et bien peu de
satisfactions  madtérielles, - de
grands espoirs et d’ameéres dé-
ceptions.

De grands espoirs, car les
constructeurs avaient b1en
cuvré ; d'ameres déceptions, car
ils ont travaillé dans le vide,
non pas par leur faute, mais a
cause des réglementations étroi-
tes, sinon mesquines pour ne
pas dire sordides, qui ont anni-
hilé leurs efforts. L’industrie est
un grand corps, dont seul le
cerveau travaille, les membres
étant enchainés, comme ceux de
Gulliver chez les nains.

On balance des grands mots,
des phrases ronflantes, on fait
appel & la fois a l'esprit d’ini-
tiative et de discipline, on vous
ordonne tout en méme temps :
produisez et ne consommez pas...
Au régiment on dirait « Pas
de balai ? balayez quand mé-
me » ; mais c’etait alors plus
facile de se débrouiller.

Les stands de 1946 avaient é1é

envahis par une foule passion-
née et surprise des magnifiques

choses qu’on lui présentait. Les
élrangers eux-mémes furent
estomaqués par les réalisations
de nos construeteurs ; ¢g'il

avait peu de nouveautés en mo-
{os, les vélomoteurs 125 cc., par
contre, firent une exhibition ma-
gistrale ; les amaleurs avaient
les yeux brillants, les questions
jaillissaient des lévres ; l'espoir
renaissait et 1'on quittait & regret
le Grand Palais, en songeant

déja aux prochaines randon-
nées. :
Les exposants avaient recu

d’innombrables demandes, de
quoi redonner en quelques mois
son plein essor & lindusirie
motocycliste. Mirage que tout
cela. Tout ce surprenant effort
a é6té vain. Eteintes les lumie-
res du grand lustre, fermée la
double porte du Grand Palais,
toutes les belles perspectives se
sont estompées, puis effacées,
les promesses n’élant que des
promesses. On avait cependarit
bien dit qu'il fallait une politi-
que de la motocyclette, qu’elle
était l'engin mécanique le plus
avantageux & construire en
temps de crise, nécessitant le
moindre poids de matiéres pre-
mieres et la plus faible consom-
mation pour le plus haut rende-
ment utilitaire.

On avail évoqué les inestima-
bles services qu’avaient rendu
pendant la guerre les modestes
vélomoteurs ; on avait juré
qu’il fallait faire quelque chose
pour eux ef favoriser au maxi-
mum leur diffusion. Nous
avons tous cru, les consiructeurs
les premiers qui ont sacrifié des
millions & I'étude et & 1'outillage
des nouvelles machines; en
compensalion, on les a rationnés
sur tous les postes, acier, cui-
vre, aluminium., L’exportation,
priorilaire, a pris sa bonne part,
si bien que nous arrivons au
seuil de I'année 1948 sans avoir
rencontré sur les routes beau-
coup de ces petites motos tant
désirées.

Que va nous reéserver celte
nouvelle année ? Nous verrons
parmi ces pages, détaillés, les
nouveaux modeles que les cons-
tructeurs, encore animeés d'un
beau courage, voudraient pou-
voir nous offrir sans parcimo-
nie. Leur donnera-t-on, cetie
fois, les moyens de produire en
vraies series, capables non seu-
lement de satisfaire une bonne
partie de la clientéle, mais né-
cessaires  pour l'abaissement
sensible des prix de revient et
de vente ?

LE-STYLE C'EST L"HOMME

Cette définition

concise et frappante
aussi bien a l'art pur qu'aux manifestations de tout
individu, méme a celles non cataloguées parmi les
choses de l’esprit. En sport, le style, pour moi, réside
dans l'aisance et, mieux, dans I’élégance et la précision
du geste accompli sans effort apparent.,

Observez la couverture de ce numéro :
dans une situation que beaucoup de motocyclistes n'en-
vieraient pas. Tout & fait détaché du sol, il est cepen-
dant d’aplomb parfait, les deux roues de sa moto bien
en ligne, pieds et genoux rivés au cadre ; il n'est pas

s'applique

le coureur est

cramponne a son guidon ; on voit que bras et genoux
conservent toute leur souplesse. Malgré les lunettes,
on devine le regard attentif et droit. Le visage est
calme, sans la contraction qui indique l'effort ou le tic
qui marque les geste téméraire. Maitrise de soi-meme,
maitrise de sa monture.. Tout parait normal sinon
facile, Cela épate sans doute moins les masses que des
acrobaties audacieuses, mais c'est cette aisance qui fait
la réelle beauté du sport.

Max END.
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SOUS LA COUPOLE

D’ANTIN

Le Salon de la Motocyclette bénéficie, cette année, d'un emplacement s;:éf:iaﬁ.

On s’y retrouve tous en famille et d Uaise dans des stands plus spacieuxr que

année

derniere. Le sous-sol du Grand Palais vaut mieux pour nous que les galeries étroites
ouw les nombreuxr amateurs avaient du mal a se frayer un passage parmi la cohue des
indifférents pour a4 peine entrevoir les machines qu'ils auraient aimé contempler

a loisir.

Lol 'I.Jl

La présentation ci-dessous me prétend pas remplacer la wvision directe ; sans
doute est-elle incompléte, car nombre d’exposants fonl preuve d'une réserve et d'une
discrétion "rigoureuses jusqwau lever du rideau.

Dans Uensemble, cependant, Motocycles aura dit Uessentiel; les numéros de
comptes rendus feront le reste et copieusement.

LB

Sous-sol C
Stand 6

La grande marque dijonnaise
se signale par une série de mo-
deles particulierement éprouvés.

La magnifique 500 cme. RG S E
voit ses qualités de rapidité, sou-
plesse, silence et élégance encore
accrues ; montée avec le side
DT P, nous avons un ensemble
de grand tourisme, roues inter-
changeables, freins sur les trois
roues.

Pour le tourisme & deux, le
travail, la 350 ecmec. HC 4 & sou-
papes laterales, culasse alumi-
nium, 4 vitesses au pied, est cer-
tainement l'engin idéal.

Quli ne connait les Motorettes
100 et 125 emec. ?

La premiere, fabriquée & des
milliers d’exemplaires, est cer-
tainement le véhicule le plus
économique a l’achat comme &
I'entretien.

La seconde, 125 cme., type
E. P., est & bloc moteur 4 temps,
monotube, &4 soupapes en {téte,
totalement encloses et graissées
par circulation dhuile. Culasse
alliage léger, siege de soupape
en acier spécial. Cylindre alumi-
nium, chemise fonle spéciale.
_ Boite 4 vitesses commandées par
sélecteur. Foupche aveec amortis-
seurs réglables et freins de di-

Le 125 cc. bloc moteur a culbuteur, boite a4 4 vitesses et sélecteur,
suspension arriére réglable.

rection. Allumage el éclairage
par volant magnétique. Indica-
leur de vitesse incorporé au
phare. En résumé, une véritable
petite moto.

Nous ne pouvons qu’admirer
sans réserve, avec l'espoir de le
voir commercialisé, le 125 a sus-

pension arriére. Un magnifique
cadre double berceau, surmonté
du réservoir d'essence avec boite
& outils incorporée, contient le
irés. joli bloe & culbuteurs. La
suspension arriere, réglable se-
lon le poids du pilote ou du pas-
sager, est excessivement nette et



Les 350 et S00 cc. Terrot, e’quipées'

du moteur monobloc. Les culbu-

tées sont a culasse enfermée, les

boites sont a % vitesses avec com-

mandes par sélecteur au pied. Les

roues, amovibles, sont interchan-
geables.

robuste. La selle est suspendue
par un ressort horizontal régla-
ble. Ce modele a déja remporté
un gros succes aupreées de la

MOTOCYCLES

clientéle qui r'attend que sa li-
vraison,. -

On trouvera chez Terrot de
quoi satisfaire les amateurs les

plus difficiles en petite comme
en grosse cylindrée et ce qui ne
giche rien a des prix fout & fait
raisonnables.

PEUGEOT

Sous-sol C
Stand 5

La Société des cycles Peugeot
présente cette année deux types
de vélomoteurs dont voici les
principales caractéristiques :

Vélomoteur 100 dme., (lype
b4 €,

Moteur deux temps & haut
rendement. Culasse brevetée. Cy-
lindre aluminium chemisé. Em-
brayage & disques métalliques
extrémement robuste. Allumage
ct éclairage par volant magnéti-
que. Silencieux démontable.
Nouveau cadre raccourci et
élargi Herﬂ]ettant une grande
maniabilité et donnant un con-
fort aceru. Moyeu arriére élargi
avec axe et flasque renforcés.
Dispositif facilitant 1’enlévement
de la roue sans dégrafer la chai-
ne. Chaine renforcée 12, 7, type
moto. Pneu avant : 600 X 65,
arriere : 25 X 2,75. Garde-boue
enveloppants. Béquille centrale.
Email couleur,

Ce modéle, moyennant un 1é-
ger supplément, peut étre livré

Cette 125 cc. nous avait été présentée en 1946, Elle avait suscité
un fres gros intérét.

avec des sabots protéege-jambes
et une petite nourrice d’essence.

Vélomoteur 125 cme., type
55 D. ’

Ce modeéle posséde un moteur
construit techniquement de mé-
me fagon que le 54 C, mais
125 cme. double échappement.
Il est équipé d'un frein de di-
rection, d'amortisseur de four-
che réglable, d'une selle & res-
sort cenfral avec biellettes & trois

positions de réglage. Le moyeu
arriere est a broche. Le pneu
avant est un 25 X 2,75 et l'ar-
riere un 25 x 3. Il est livré avec
protege-jambes et nourrice d’es-
sence.

Une variante a ce modéle, le
55 G, qui est un modele simpli-
fié aux mémes caractéristiques
que le précédent, mais ne com-

Eﬂrtant pas de moyeu arriere a
roche.-

Au Soussol B - ‘Stand 31 - On s’abonne
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RENE GILLET

~ Sous-sol B
Stand 10

LLa doyenne des marques
expose un 125 & piston plat qui,
tout en étant de conception mo-
derne,- conserve la ligne René
Gillet, caractérisée par la four-
che coulissante & ressorts cen-
traux. Le moleur et la-boite 4 vi-
tesses & sélecteur forment semi-
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bloc. L'allumage et 1'éclairage
sont fournis par volant magné-
tique. Le réservoir d’essence

contient 12 lifres, ce qui est par-

ticulierement intéressant pour le
ravitaillement aux pompes avec
les tickets d’essence actuels.
Comme toutes les machines li-

La Manufrance
Etienne présente un vélomoteur
125 emec. qui bénéficie des per-
fectionnements
clients les plus difficiles.

de Saint-

exigés par les

T — == = =

HIRONDELLE

Le moteur un « Ultima » deux

temps largement refroidi. La
boite & quatre vitesses est com-
mandée par sélecteur au pied.
Les moyeux a roulement annu-
laires sont indéréglables, le
moyeux arriére est & broche et
permel le démontage rapide de
la roue, sans toucher i la chai-
ne. Les pneus ballon sont des
600 X 65. L’éclairage puissant
est fourni par le volant magné-

De la plus grosse a la plus petite.

Ci-dessus la 1.000 ce. 2 cylindres

a4 suspension arriére est une

moto on ne peut mieux qualifide
pour le sidecar.

A gauche, le vélomoteur 125 cc.
§ vitesses au pied, avec la four-
che caractéristique de la marque.

e

vrées par la maison, les roues
sont a broches et i1nterchangea-
bles. Pneus de 25 x 3. Cette ma-
chine est parmi les plus légeres
puisqu’elle ne pése que 60 kilos.

Les 1.000 et 750 cme. de for-
mes désormais classiques res-
tent conformes au cahier des
charges de 1'année et, de ce fait,
n'ont subi aucune modification.

tique. La machine est livrée avec
sacoche & outils garnie.

5.

MOTOCYCLES

TRAIT DE LIAISON
ENTRE LES STANDS

e e

o
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NEW-MAP

Sous-sol B
Stand 14

La maison New-Map présente
en son stand trois véhicules
aussi éprouvés les uns que les
autres. Il s’agit tout d’abord de
la- remorque, celte fameuse re-
morque que les temps difficiles
nous ont obligés a adopter et qui
depuis continue & rendre service
aux particuliers comme aux
commercants, aux ruraux, com-
me aux artisans.

Nous pouvons admirer aussi
le vélomoteur quatre temps a
culbuteurs, moteur A. M. C. Ce
modéle, depuis cinq ans, circule
a des milliers d'exemplaires.
D'une ligne trés réussie, son
fini impeccable le distingue
parmi les meilleurs, et sa con-
sommation qui ne dépasse pas
les deux litres aux cent kilome-

MOTOCYCLES

res le met particulierement en
vedette.

Nous en arrivons a la voitu-
rette « Baby » sans permis de
conduire. C’est la B. M. A, de
'automobile, et pourtant deux
personnes peuvent se déplacer
confortablement grace au pare-
brise généreux, & la capote, aux
pneus superconfort de 270 X 90.
On peut disposer d'un grand
coffre & bagages. La vitesse avoi-
sine le 45 km.-heure et les freins
sont sur les quatre roues.

[.a mise en marche du mo-

La wvoiturette New-Map a
moteur 100 cc. ne nécessite
pas de permis de conduire

teur se fait de l'intérieur, on peut
méme changer de bougies ou
neftoyer son carburateur sans
descendre de voiture. Il y a déja
beaucoup d’amateurs pour ce
genre de voiturette qui reéalise
les veeux de la clientéle qui veut
I'engin économique, peu encom-
brant et malgré tout confortable
et plaisant a I'eeil.

G| M A

Sous-sol B
stand 20

Le nouveau 125 cmec. Gima
conserve les qualités du modele
précédent, c’est-a-dire tenue de
route, robustesse, économie.

La fourche télescopique qui
caractérisait le 108 cmec. vient
d’étre encore améliorée, grace a
un amortisseur hydraulique qul
lui confére une compléte absorp-
tion des chocs, quel que soit
’état de la routle.

Le cadre a été un peu plus
surbaissé, ce qui ne peut qu'a-
méliorer la tenue de route.

Le guidon est adapté a la mode
nouvelle, ¢’est-a-dire placé assez
haut et bien en main. :

Les repoe-pieds sont régla-
bles.

Le bloc moteur A. M. C. est un
quatre temps a culbuteur enfer-
més et lubrifiés, carburateur So-
lex a starter.

La boite & quatre vitesses com-

-

Le curieuxr cadre du Gima
avec ses tubes de forte sec-
tion inspire la confiance. Il
recoit a volonté le 108 cc. et
le 125 cc. A M C a culbu-
teurs que l'on voit ci-contre.

mandées par double pédale, a ses
pignons toujours en prise, le
crabotage se faisant par den-
ture intérieure.

L’allumage est donné par un

volant magnelique a avance va-
riable.

Le graissage de tous les orga-
nes moteur et de la boite de
vilesses, s'effectue sans pression
par pompe a huile.

[’ensemble moteur est monte
sur silentblocs en trois points,
ce qui rend toutes vibrations
imperceptibles. De plus, les
joints plastiques suppriment
radicalement toutes pertes
d’huile.

Comme on le voit, le « Gima
7% » ne sera pas le moins remar-
qué.




MOTOCYCLES

AUTOMOTDO

Sous-sol B
Stand 6

La maison Automoto nous pré-
sente, cette année, deux vélomo-
teurs de classe : le 125 cme. A. S.
qui, déja, circule & de nombreux
exemplaires, et le 126 A « grand
luxe », Ces deux sont montés
avec des bloecs moteurs 2 temps,
3 vitesses, cylindres et culasses
d'aluminium démonfables sans
obligalion de démonter le mo-
teur ou le réservoir. L'em-
brayage a disques

R
_r
l

mulliples

Automoto annonce
iégére 200 ce, bicylindres, deux
temps, équipée de ce moleur.

une maoto

acier et bronze fonctionnant
dans  I’huile. Double {ubes
d’échappement avec pots démon-
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tables el ires silencieux. La four-
che & ressort ceniral enfermé a
cuidage télescopique est parti-
culierement souple et robuste.
La selle qui fait I'objet d'un bre-
vel est & suspension compensée,
tare du ressort réglable, articu-
lation avant montée sur silent-
bloc. L'allumage et 1'éclairage se
font par batlerie, ce qui permet
d’avoir un klaxon. Le modele
125 A. S. différe par l'éclairage
et lallumage qui sont donnés
par le volant magnetique.

D'une présentation impecca-
ble, ces machines sont {rés
agréables a l'usage du fait de
sur centre de gravité trés bas
ssurant une parfaite stabilité, et
de leur empattement réduit faci-
litant les virages.

SUBLIME

Sous-sol A
Standl9

Nous avons déja beaucoup
parle de cette machine, il est
donc inutile de vous la présen-
ter.

Par conire, amateurs
seront satisfaits d’apprendre
qu'une sociélé, chargée de I'ex-
ploitation des brevets « Sublime »,
est constituée. L'usine de Dijon
sera, bientél en mesure (juin
prochain) de construire des sé-
ries de cette belle machine.
Une grande partie de la produc-
tion est réservée d'ores et déja
pour l'étranger, mais les quel-
ques heureux qui pourront pas-
ser commande pendant le Salon
seront servis,

les

La Sublime est équipée dun

350 ee., bicylindres céte a cote,

fourche télescopique et sus-
pension AR.

. Les lignes géneérales de 1la
machine sont conservées, mais
beaucoup 'de modifications de

détails ont été effectuées. Le
moteur, au banc, a donné les
chevaux atlendus, et nous pou-
vons dire que la machine sera
aussi souple que nerveuse. Féli-
citons MM. Perrin et Lemardelé
d’avoir poursuivi leur effort qui
dotera la France d'une tres belle
production  comparable aux
meilleures.

FAVOR

Sous-sol C
Stand 19

La firme de Clermont-Ferrand
nous présegte un trés beau
125 cme., le A-4 bloc moleur a

culbuteurs enfermés. Allumage

par volant magnétique et boite
4 vitesses & sélecteur. Les pneus
de 25 x 3 assurent un confort
parfait. La machine pése 68 Kki-
los et fait un bon 85 km. a
I'heure. Ce modeéle a l'avantage
d’étre livré avant 1948. Avis aux
fideles clients de la marque.

(est un modéle qui convient
autant pour 1la circulation en
ville que pour le tourisme en

solo ou en tan-sad. Les moteurs
125 cc. modernes donnent pour

le moins les possibilités des

250 cec. davant guerre avec
'avantage d'une plus grande
économie.
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MOTOBECAN

Sous-sol A
Stand 14

Le stand Motobécane fera sen-
sation par la présentation de la
360 ce. bieylindre en V a laquelle
nous consacrons, d’'autre part,
I'article spécial qu’elle mérite.

Pour ceux qui recherchent sur-
tout les vélomoteurs, deux 125 cc.
figureront parmi les machines
exposées. Ce ne sont pas des
nouveaux venus, mais ils ont, de-
puis l'année derniére, subi des
perfectionnements : d’abord ‘le
125 cc. 4 temps, & soupapes laté-

rales, avec cylindre chemisé sur

SNECMA

Sous-sol C
S fand: 8

La SNECMA (Gnome et
Rhéne) nous avait surpris au
Salon 1946 en présentant sur son
stand une 350 cc. qui rompait
totalement avec le passé : dans

MOTOCYCLES

Le 126 cc. sera sansg doute
livré avant fin 47

le bloec moteur du 100 cc. & 3 vi-
tesses et commande & main. Ce
modeéle est livré depuis des mois

et connu de tous les amateurs de
4 femps.

Pour la deuxiéme fois, le 125 a
culbuteurs est présenté aux visi-

teurs, mais, celle fois sa mise a
la disposition de la clientele est
assurée. Rappelons qu'il s'agit
d'un superculasse & culbuteurs
enfermés, bloc mofeur a-.quatre
vitesses commandées par un sé-
lecteur au pied; ce modéle est
livré avec suspension arriere ;
c’est une machine trés attrayante,
gréée pour le tourisme et pour
le tansad..

un cadre en tubes, un moteur
deux femps 4 cylindres commu-
niquant par groupes de 2, fixait
I'attention de {ous les motocy-
clistes que la mécanique pas-
sionne. Une fourche télescopi-
que complétait son allure mo-
derne.
La mise au point

poursuivie cefte année,

La 125 cec. bloc 2 temps 3 vi-
tesses voisinera avec la 350 cc.,

en a élé

mais par suife de la pénurie de
tole, s'offrira-t-elle & nous avec
un cadre en tubes.

RADIOR

Sous-sol B
Sta-n.d-8

La grande maison de Bourg
exposera des, vélomoteurs 100 et
125 ce. équipés de moteurs deux
et quatre temps ef, parmi ces
Jerniers un modele avec 'AMC
a culbuteurs, 4 vitesses par sé-
lecteur au pied.

Radior a également étudié la
suspension arriere, mais d'une
facon différente de celle généra-
lement adopiée en France. Elle
procéde par cadre articulé ; la

fourche arriére est constituée
par un ftiriangle 1ndéformable
ayant son point de pivolement

derriére le berceau du moleur
et son articulation sous la selle
par parallélogramme et deux
ressorts 4 boudin dont la ten-
sion est réglable suivant le
poids transporté.
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Sous-sol A

Stand 15

La marque Bleu Ciel expose
deux modéles de vélomoteurs
125 cme. 2 temps. J

Le premier est équipé du mo-
teur « Zurcher » double échap-
pement, cylindre aluminium
chemisé, alésage 50 mm. Course
62,5. La boite 3 vitesses est sé-
parée et attachée par en-dessous
sur un cadre surbaissé nouveau
modele. L’allumage et 'éclairage
sont produits par le volant ma-
gnetique, Le réservoir contient
10 litres et les pneus sont des
600/65.

Le second modeéle posséde les
perfectionnements les plus mo-
dernes. C'est cette fois le « bloe
moteur Zircher » de 52 mm.
d’alésage et de 8 mm. de course,
qui équipe cette machine ; ce

Le bloc moteur
126 ce. Aleyon.

Moteur 2 temps,
a piston plat, et |

boite a & vi-
lesses avec sélec-

teur au pied.

bloc est & quatre vitesses com-
mandées par sélecteur. Le cadre
renforcé est doté d'une fourche
télescopique. Le moyeu arriére a
broche, le frein de direction, la
commande des gaz par poignée
tournante, les freins a tambour
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de 130 mm., les pneus de 25/3 :
tous ces délails nous montrent
que la maison Alcyon n’a rien
négligé pour nous présenier une
machine de conception moderne
qui.fera la joie de bien des
usagers.

J ONGH/

Sous-sol C
Stand 2

La Société Nouvelle Jonghi
continue la fabrication du vélo-
moteur bien connu qui est réalisé
actuellement en 125 cme.

Le bloc-moteur deux temps
en alliage léger chemisé est &
trois vitesses commandées par
sélecteur au pied. L’allumage et
I’éclairage se font par le volant
magnetique. Notons que le phare
comporte en plus de la lampe
agréée, une veilleuse.

Les freins & tambour de
115 mm. de diameétre assurent
une puissance de freinage plus
que suffisanie pour un véhicule
de 43 kilos.

Le vélomoteur Satam-Jonghi 125 cc. deur temps
avec bloc deux temps, 3 vi-tesses et sélecteur au pied.

-,
=
. 5
=5
ol = L

La fourche a parallélogramme {‘E s b Lompe; “Tb”’:
comporte un ressort central en- ¢ €4mes en léte, depuis si
fermé et graissé et des amor- tonglemps espéré, sera-t-il
tisseurs de suspension. Les  visible cette année?

pneus sont des 24 x 2,375. Le
reservoir de grande contenance,
le fini impegcable, la nervosité
du moteur feront du Jonghi le
préféré des connaisseurs.
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MONET -
GOVYON

Sous-sol B

Stand 5

La firme de Mdacon nous preé-
sente trois modeles qui auronl
l'avantage d’élre construils en
grandes séries. Toul d’abord un
vélomoteur 100 cme. deux temps
& piston plat breveté. Ce moteur
ne vibre pas, ne chauffe pas et
calamine trés peu, il est accou-
plé avec une nouvelle boile ren-
forcée a trois vitesses, Les freins
ont des tambours de grand dia-
metre et la vilesse de 60 kilome-
lres-heure est tenue facilement.
LLes pneus sont des conforts
600 X 65. L'usager sera satis-
fait d’apprendre que le réservoir
contient 11 litres ce qui devrait
d’ailleurs étre généralisé sur
lous les vélomoleurs.

Nous trouvons le lype grand
tourisme qui est une 350 cmc.
culbutée, qualre vitesses a sé-
lecteur, carters de chaine pri-
maire et d'entrainement de dy-
namo complétement élanches el
graissés par le reniflard du
moteur qui lui-méme est lubri-
fié par circulation, carter sec et
pompe & double débit. La sus-

pension avani et arriere est (rés
souple et est assurée par des
ressoris travaillant dans des
(ubes télescopiques.

Le cadre extrémemenlt rigide
assure avec la suspension une
tenue de route impeccable.

Les moyveux & broches, le
garde-boue arriére & charniére,
la béquille latérale sont des
solutions qui ont leur prix pour
celui qui roule beaucoup et la
consommation de 3 litres 1/2
aux 100 kilometres qui permet
un rayon d'action de 400 kilo-
métres démontrent que cette
machine est véritablement un
modéle de grand tourisme.

La création la plus .originale

En haut, le 126 ce. a culbu-

teurs bloe moteur 4 vites-

ses aw pied

A gauche, la suspension ar-

riere du 125 ce. a4 moleur
Villiers qui sera généralisée

sur les autres vélomoteurs

A droite, le bloe moteur

Yilliers 426 ce., 2 temps,

& vitesses

MOTOCYCLES

est certainement le Molorox., Ce
moteur auxiliaire de bicyclelte
est placé en dessous du peéda-
lier, au point le plus solide du
cadre, il s’adapte sur tous les
types standard de vélo, il utilise
la chaine et dérailleur d'origine.
11 n'y a pas d'embrayage, mais
’ensemble moteur pivole sur un
axe de facon & engrener ou
désengrener le pignon moteur
avec la couronne dentée inté-
rieure du platean spécial du
pédalier.

Le Motorox est trés léger:
7 kg. 200. C’est un deux temps
24 cme. eylindre en alliage léger
chemisé pied et téte de bielle
montés sur roulements & aiguil-
les.

Nous ftrouvons aussi

stand le propulseur
bien connu.

sur le
nautique
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LES MOTEURS 125 cc
et les moyeux a broche ““LARDY’’

Un nouveau moteur, mais une
réussite. C'est avec ce magnifi-
(que bloc-moteur que Maucou-
rant s'est permis d’améliorer son
record du Bol d'Or et de rame-
ner & la France ce record détenu
précédemment par un moteur
allemand.

D'une présentation extérieure
impeccable le bloe, un ensemble
de belles piéces de fonderies, est
concu et réalisé avec une grande
simplicité. Les axes et engre-
nages de boites sont” de dimen-
sions respectables, le graissage
en a été parliculierement étudié.
Les quatre vilesses sont com-
mandées par un sélecteur exces-
sivement simple et robuste. Le
reglage de l'embrayage est trés
accessible et le refroidisse-
ment est assuré par des ailet-
tes tout a fait généreuses. Nous
pouvons admirer ce moteur sur
les motocyclettes M. R., Helyett
et sur le Scooter Faizant.

La maison Lardy produit éga-
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Voici la machine avee Iu?twiie Mawcourant a amélioré ses précédents
ell

records du Bol ;

lement un moyeu & broche, bre-
veté depuis 1925 ; par son usi-
nage precis et la qualité des
aclers employés, ce moyeu est
inusable et ne prend aucun jeu.

Nous espérons que les homo-

e est équipée avec le moteur Lardy

logalions de prix, qui freinent
encore la production de ces bel-
les piéces meécaniques, seront
vite élablies pour le plus grand
bien de tous, usagers et cons-
tructeurs.

AUBIER - DUNNE

l.La Société des moteurs Aubier
et Dunne, malgré le handicap
de la période de guerre qui lui
fit perdre une grande partie de
son outillage confisqué par les
Allemands, reprend ses fabrica-
tions avec le méme soin qui lui
a valu la faveur des usagers.
Les fameux cylindres, alumi-
nium chemisés, acier trempé,
ont fait école et c’est avee plai-

sl que nous- voyons le bloc
moteur 100 cme. trois vilesses
debrayage et kick reprendre sa
place parmi les meilleurs.

La maison expose un 100 eme.
pour boite de vitesse séparée, un
moleur monovitesse et un deux
vilesses sans kick. Elle présente
egalement le bloc trois vitesses
(qui commencgait & sortir juste
avant la guerre, et dont la fabri-
cation a été reprise.

Le clou du stand est certai-
nement le modele 200 eme. deux
cylindres deux temps en bloc
trois vitesses, ce moteur équipera
certainement 'une de nos gran-
des marques l'année prochaine,
et nous pensons bien qu’il con-
naitra la faveur de la clientéle.

Le curieur tri Miguet a moteur
ROUSSEY
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CYCLOMOTEURS
' et MOTEURS AUXILIAIRES

Le numéro de septembre de
Motocycles a délaillé les moteurs
auxiliaires les plus courants ;
revenir sur la question a l'occa-
sion du Salon serait se répéter
inutilement.

La plupart des modeéles décrits
seront exposés et quelques au-
tres aussi dont nous avons laissé
pressentir la prochaine appari-
tion,

Parmi ces derniers nous avons
& présenter le Cyclex que nous
annoncions dans notre numeéro
de septembre et le Velmo, au
sujet duguel nous avions éga-
lement chuchoté.

Dautre part le VAP des
Etablissements A BG a .subi
quelques transformations heu-
reuses qui nous conduisent & en
donner une nouvelle description.

Il est doté d’'une fransmission
par chaine qui donne un meil-
leur rendement en méme temps
gu'un entretien plus facile.

Dans les modéles précédents,
le moteur pivotait pour metire
en contact pignon et couronne

dentée. Le VAP 4 Iui, est SR :
- y 2 v Ci-dessus, le Hemy a transmission au pédalier
équpé g uns ambraydpe e i 1 Ci-dessous, yl’ewtsemble Vélo Solex

lion, commandé par une manette
spéciale sur le guidon. Il per-
met d’arréler la bicyclelle sans
stopper le moteur, ce qui rend
la conduite’ en ville infiniment
plus agréable.

Un volant magnélique rem-
place la magnéto et simplifie
ainsi la réalisation mécanique
du moteur.

Plus de 30.000 moteurs VAP
sillonnent déja les routes de
France et de l'étranger, nul
doute que ce motleur confirmera
et développera le succes des
VAP.

Le Cyclex dessiné par 1'ingé-
nieur A. Gadoux est un moteur
3 deux fins du fait qu'il peut
s’utiliser, soit en moteur auxi-
liaire de 50 cc. monocylindre,
soit en moteur de vélomoteur
bicylindre de 100 cc. On remar-
quera sur l'illustration la situa-
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tion de ce moteur téte en bas
avec galet de friction en bout
du vilebrequin; le deuxieme
moteur peut étre accouplé de
I’aufre coté du galet.

Nous avons fait un bref essai
des Cyclex 50 et 100 cc. dans la
cote du Mont-Valérien qui a été
grimpée sans un coup de pe-
dale.

Le Velmo a adopté la trans-
mission avant: c'est un 34 cc.
monté dans un berceau soli-
daire de la fourche et placé pres-
que horizontalement. La {rans-
mission se fait par chaine atta-

Le VAP & a une transmais-
sion par chaine et un dé-
brayage

quant un pignon sur la roue
avant qui doit, par conséquent,
étre équipée d'un moyeu a file-
tage de roue arriere. Le moteur
comporte, en ouflre, un débrayage
par poignée au guidon.

OLYMPIA

Ce moteur auxiliaire, cons-
truit par M. Durif, est un mono-
cylindre deux temps de 40
cme. de cylindrée, pour une
consommalion de 1
100 kilometres, on obtient une
vitesse de 30 kilometres-heure.

Placé au-dessus du pédalier,
il entraine le vélo par sa pro-
pre- chaine rallongée de quel-
ques maillops.

La seule modification consiste

litre aux

Le Cyclexz 500 cc.

a monter le pédalier & roue li-
bre.

Le débrayage se fait par une
commande au guidon. Un cadre
en aluminium poli proteége 1'en-
semble et évile toules projec-
tions d’huile sur les jambes du
pilote,

Le Velmo a
par chaine sur la roue avant

transmission

1
L
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VELO SOLEX

Le Vélo Solex a conquis le
grand public; il sillonne les rues
silencieusement, discrétement, et
pourtant sa répulation n'est plus -
& faire. Son agrément se résume
en un certain nombre de quali-
tés que 1'on peut résumer ainsi :

Simplicité et robustesse, qui
le protégent des pannes et inci-
dents de marche et de I'usure
prématurée. '

Economie : 1 lilre & peine aux
100 kilomeétres,

Il reste, malgré tout, une vraie
bicyclette par sa vitesse raison-
nable : 25 km.-heure ; son ca-
dre ouvert lui a gagné 1’élément
feminin. De plus, le Vélo Solex
est officiellement assimilé & une
bicyclette ordinaire, il ne néces-
site ni immatriculation, ni per-
mis de conduire.

HEMY

Le moteur Hémy transforme la
bicyclette en une véritable petite
moto.

D’une cylindrée de 34 emec., il
constitue un bloc étanche avee
son reéducteur et son embrayage.

Le dispositif de transmission
comprend un plateau de péda-
lier & deux dentures monté sur
une roue libre spécialement
adaptée, une chaine primaire,
proiégée par un carter, relie le
groupe moteur & la denture exté-
rieure, La chaine d’origine de la
bicyclette relie la denture inté-
rieure & la roue arriére par 1'in-
termédiaire d’'un dérailleur si la
bicyclette en comporte un.

Le montage ne nécessite au-
cune modification, le bloe-mo-
teur est fixé sur le tube avant
du cadre par deux colliers mon-
tés sur silentbloes. Un tendeur
reglable maintient le moteur et
permet également de régler la
tension de la chaine primaire.
Un plateau double dentures a
manivelles spéciales se monte &
la place du plateau d'origine de
la bicyclette.

Un élégant carter protége 1'en-
semble qui peut se déplacer a
30 km.-heure en palier, pour
une consommation de 1 litre 500
aux 100 kilomeétres. |



.

22

LES SIDEKC

BERNARDET

Sous-sol C
Stand 18

Tout est nouveau sur le stand
Bernardet, chdssis et carrosse-
ries.

Le chdssis est celui dont nous
avons parlé a l'occasion du Bol
d'Or. Cest Beauvais qui en avail
équipé sa machine ; c'est lui
qui vous donnera des rensel-
gnements sur le stand ; on ne
peut  souhaiter démonsirateur
plus expérimenté.

Le chassis a été considérable-
ment allégé ; il est constitué par
un simple T donit une branche
supporte les bras d’altaches,
tandis que l'autre, perpendicu-
laire & la carrosserie, forme
['essieu,

Ce chassis esl en caisson ner-
vure, :

Pour la liaison, Bernardet esi
resté fidele a la formule qui lui
a valu tant de succés: {rois
attaches articulées sur Silent-
bloc dont la cenirale forme
absorbeur de chocs.

[.es carrosseries, toujours d'une
élégance sobre, offrent un double
attrait : accessibilité el protec-
tion jamais atteintes. Pas d’acro-
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Le Grand Routier 47 sur le
novwveaw chdssis poutre avec
son capot ouwvrant pour fa-

ciliter laccés au siege et
son vaste coffre arriére

batie pour s’installer, le dessus
du sidecar, ce qu'on pourrait
appeler le capot, n'est pas soli-
daire du restant de la carrosse-
rie ; il v est relié par une arti-
culation combinée de telle sorte
que ce dessus coulisse vers
'avant et dégage entiérement le
siege laissant un espace plus
que suffisant pour s’installer.
Assis, 1l suffit de retirer a soi le
capot qui se verrouille automa-
tiquement. Grace & ce dispositif
le saut-de-vent a pu éire rap-

proché, ainsi que le pare-brise
‘enveloppant, assurant ainsi une
prolection absolue.

La place nous manque pour
détailler cefte innovation sur
laquelle nous reviendrons.

Profitons de l'occasion, puils-
que nous parlons de Bernardel,
pour vous conseiller d’aller exa-
miner parmi les stands aulomo-
biles les deux b CV. gqu’ils expo-
sent et dont le prototype avail,

I'année derniere, soulevé un
pulssant interet.
Rappelons qu'il s’agit d'une

voiturette 5 CV. en 1.000 cc. flat-
four a culbufeurs et {raction
avant. Un cabriolet deux places
et une quatre places décapota-
bles seront présentées cette
année,

IMPERIAL

Sous-sol C
Stand 15

Les Efablissements Marmon-
nier présentent frois nouveaux
types de sidecars de luxe :

Le T 46 « Grand Tourisme »,
une place el demie cote a cote,
carrosserie spacieuse de 0 m, 65
de largeur, permettant une ai-
sance appréciable pour une
grapde personne el un enfant,
malgré cela d'une ligne  fort
agréable.

Le T46 « Grand Raid », d'un
poids de 75 kilos, est un sidecar
de tourisme treés confortable
grace au fond absolument plal.

La carrossérie est spacieuse
et de ligne édlégante. Noter
le pare-brise repliable
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Une Ires grande personne
peul y allonger les jambes.

Tout comme le « Grand Tou-
risme », ce modele comporte un
coffre arriere trés vasle et sur
demande un porte-bagages peul
cire livre,

Le T47 « Grand Sport » est
un side d'une ligne tres réussie.
Pesant 60 Kkilos, une 350 cmec. le
lirera allegrement. Néanmoins,
rien n'a été laissé au hasard du
poinl de vue confort : cale-pieds,
lapis de caoutchoue, accoudoirs,

T
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etc., feront du T4&7 le préféré
des sportifs.

Ces lrois modeéles de carros-
series sont suspendus par deux
ressorts demi Cantilever montés
sur Silentbloe, sur des chéssis
reclangulaires en lubes d'acier,
équipés de roues indépendantes
ne nécessitant aucun entretien ni
reglage.

L.e palmares des sidecars Im-
périal est suffisamment éloquent
pour démontrer que leur solidité
est bien égale a leur fini.

-

BUFFLIER

La Societée S. T. A. R. C,, qui
fabrique les sidecars « Buf-
flier », est restée fidéle au chés-
si1s tubulaire rigide, roue a bro-
che et quatre attaches, se mon-
lanl indifféremment a droite ou
a4 gauche de n'importe quelle
machine,

1l est prévu lrois lypes de car-
rosseries : le Super-Aérodyne 40,
construit toul en acier, panneaux
emboutis el nervurés, main cou-
ranle chromée, sieges el dossiers
lres souples, grand cofire arriere.
[’ensemble pese 55 kg. el est
destiné aux machines de sporl.

Nous trouvons le Super-Profil
b9, une place el demie en tan-
dem, avec spider ouvrant. d'un
poids ne dépassant pas 060 kg,
el le Super-Profil n° 54, mono-
place de tourisme f{res léger
(55 kg.) pouvant étre monté
sur les motos 250-350 eme. et
200 eme.

POINARD

IL.e constructeur de Cachan,
‘bien que n’exposant pas, a mis
au poinl un nouveau chéssis, le
P. 40, de conception moderne; il
fait 'objel d'un brevet.

LLe chéssis, en tube d'acier,
sans soudure, fait corps avec la
carrosserie, ne laissant d'appa-
rent que les deux bras d'alla-
che inférieurs. Ceux-ci sont ar-
ficulés sur silentblocs et ressorts
a traction réglable, faisant office
de suspension du cdlé de la
mofo, |

Viue en coupe du chdssis de

stdeear articulé  Poinard

La lroisiéme’ vilesse, sous la
selle, est assurée par un sup-
port perpendiculaire relié¢ a la
chappe correspondante par une
attache réglable articulée sur
silentbloes,

Celle conception rend le side-
car completement indépendant
de la moto, puisque les chocs res-
sentis par celle-ci ne sont pas
transmis au sidecar, et récipro-
quement, puisque la liaison,
comme nous venons de l'expli-
quer plus haut, est assurée par
allaches souples et réglables,

Sur ce chassis, un choix de
carrosseries de toules sortes peul
étre monté depuis le port profilé
jusqu’aux deux places cdite &
cote. Il existe égalemrent un mo-
dele trés léger éludié spéciale-
ment pour le vélomoteur. Ces
sides connaitront un engoue-
ment certain grace a leur mo-
dernisme et leur prix raison-
nable,

]

SIMARD

Les sidecars Simard ont éfa-
bli trois types de chassis par-
faitement étudiés pour fous les
besoins :

Le numéro 3, en tube d'acier
etiré & froid, raccords brasés,
roue suspendue par ressorts
enfermeés dans des lubes {éles-
copiques. Qualre altaches régla-
bles et s’adaplanl sur n’'imporie
quelle molo.

[.e garde-boue est flasqué el
permet le démontage facile de
la roue,

l.e numeéro H, de meémes carac-
téristiques que le numéro 3,

mais plus large, spécialement

étudié pour carrosserie une
place el demie cofe a cole. Le
moyecu est trés robusle.

Le chassis numero 4 tres le-
ger, spécialement éludié pour
les 350 eme. Le support de roue
est nervurée et le poids est de 35
kilos.

Sur tous ces chassis des car-
rosseries slandard ou lexuepaes
sont montées au gott du client.

—— e DT e e m o LELST e T Shat L TTOT L XY
———— e e e ——————

INFORMATIONS

Ea H-LE N\ se réunira fin 0C-
tobre pour élablir le calendrier
international de 1'année 1943,

Nous pouvons annoncer, d'ores
ot déja, que le Bol 4'Or aura lieu
vers le 19 mai,
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— UNE MOTO FRANCAISE 1941

La Superclub MOTOBECANE 350 <

TYPE V-4-C

CARACTERISTIQUES

Bine-moteur hi-eylindre 350 eme en V. de 49°.

Course 60 : ‘ -

Alésage 61,88, cylindre en alliage léger chemise,

Culusse en alliage léger aveec siéges de soupapes rapportés
en bronze, dislribulion a culbuleurs et ressorts & épingle.

Bielle & fourche sur roulement A galels avec cage.

Graissage automatique brevele, !

Quatre vitesses, sélecteur a droite, kick a gauche.

Embrayage sortie du bloe, & 1'air libre,

U'n carburateur inversé par cylindre, ou un carburateur
nverseé ecommaun, _

Allumage el éclairage par volant magnétique avee avance
qtomolique, dispositit breveté, eellule redresseuse avec batle-
e ponpe averlisseur el -'.'I|'|UITIHE'I? 4 l'arrét, : _

Paf d’éehappenient de grand volume, garni de soie de verre,

I'minanl les perles de puissance. :

(omptenr kilométrigue incorporé dans le phare, prise de

nouvemenl dans la hoite de wvilesse, it

Transmission sur la roue AR, par chaine sous carter d'huile

“lanche.

Rapports de démulliplication :
e e e S T vlas 43 15.74 :.1
R, X s s > 8 11,797 1
R B R T e 1,73 : 1
P e S e, s e R 9,16 : 1
21 T S e A i e 6,86 : 1

Fourche lélescopique, déhattement 160 m™f.,
Susnension e la roue AR. débattement ET :?{n
Roues & broche interchangeables avec frein de 170 X 30 T4,

.

-
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Peut-on  imaginer  lignes
plus sobres et solutions
plus modernes.

Rarement un moteur bi-
cylindre en V a été traité
de fagcon aussi magistrale.

Si les grandes marques nous reservent sur
leur stand une surprise aussi stupéflante que
Motobécane, ce sera une victoire de plus pour
notre industrie.

Nous aurions aimé, dans ces pages, donner
{oute son ampleur au magnifique travail accom-
pli par nos ingénieurs. Malheureusement, et
malgré le décalage du Salon, certaines des motos
1947 auxquelles se sont consacrees les grandes
marques seront tout juste prétes pour l'ouver-
ture des portes; il est méme & redouler que
certaines d’entre elles ne pourront étre pré-
sentees.

C'est grand dommage car c’eiit été un magni-
fique « doublé » aprés la présentation d’ensem-
ble de 'année derniére qui a imposé la techni-
que francaise dans le monde, dans le domaine
du veélomoteur.

Préts sans doute plus tot que les autres, les
Ateliers Motobécane viennent de nous présenter,
presque en Comité secret, la V. 4 C. Superclub
que nous vous laissons le loisir d'examiner, nous
ne pouvons pas dire dans tous ses délails, puis-
que ceux-ci semblent avoir été escamolés au
profit d'une pureté el d'une sobriété de lignes
rarement aftteintes.

On ne peut pas dire, en face de la Superclub,
que Motobécane se soit inspiré d'une production
rivale étrangere ; l'on ne pouvait méme imagi-
ner qu’'on puisse aussi sobrement styliser un
bicylindre en V. -

Voici les considérations qui ont aiguillé les
ingénieurs de Motobécane vers cette solution :

Performance, silence, conforl, {enue de route.
présentation et toujours : prix de revient.

Le moteur en V permet des alésages plus
grands qu’un céte a cote, donec des soupapes et
conduites plus amples, un vilebrequin tres court
rigide et léger ; 'application de ressorts & épin-
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gles et d'un- carburateur separé par cylindre luil
assurent des performances remarquables., L'ex-
périence a démontré qu’il n'y a aucune différence
de refroidissement enire le cylindre AV. et AR,
ce dernier, si paradoxal que cela paraisse, se
refroidissant méme mieux dans certains cas.
Sur la V 4 C. un pot d’échappement a soie de
verre, de dimensions extraordinaires, assure le
maintien de ces performances, malgré un silence
inaccoutumeé en molocyclette. Un arbre a cames
unique a quatre cames pour les deux cylindres,
diminue les bruits de distribution. Les cylindres
en V, avec bielle en fourche sur roulement &
galets en cage, donnent un vilebrequin « moto-
les couteux
genre « automobile ». Par suite, et grice a une
conception de la boite donnant quatre vitesses
un minimum de pieces, de fabricalion
extrémement simple, griace aussi a 1'allumage el
a l'éclairage par volanl magnétique, le prix de
revient du bloe¢ bi-cylindre est au minimum. La
transmission primaire par engrenage hélicoidal
Ce moteur spécialement
sans asperités, est d'un nettoyage et entretien

cycleite » et évitent

avec

est silencieuse,

facile.

La chaine AR. eslt enfermée dans un carler
étanche assurant son graissage a vie el la prolé-

geant contre la poussiere.

N

suspendu.

Freins

vilebrequins

ce moleur,

lisse,

Notre plaisir 1
'avons dit au début de cet article, de pouvoir
réeserver le méme accueil aux productions nou-

MOTOCYCLES

Conforl et tenue de route sont assurés par la
fourche télescopique brevetée a trés grand débal-
tement (160 mm.) avec bain. d’huile et amortis-
sement automatique et par la suspension de la
roue AR. assuranli un minimum de poids non

Ces roues sont interchangeables, avec moyeux
a broches a l'arriere comme a 1'avant.
tambours 170 X 30 mimn.,
commandé par levier au guidon, frein AR. par
peédale longue.

Garde-boue enveloppants sans bavolels.

Béquille centrale développanie, la machine se
leve sous le poids d'un homme moyen appuyé
sur la barre de mancuvre de la béquille.

Le remplissage de la balterie s’effectue sans
enlever celle-ci du cadre.

Nous reviendrons par la suite sur la V. 4 C,
Superclub pour vous dévoiler le mécanisme de

frein AV,

y

serait extréme, comme nous

velles des autres marques.

Ce serait une éloquente démonslralion de la
valeur de notre industrie nationale et une réponse

sans réplique aux critiques de ses détracleurs.

—a s

3 RALLYE
TERNATIONAL

27 JUIN 1048

LLe 3° Rallye International Madon-
nina des Centaures sera organisé, I'an
prochain 1948, par le Moto-Club de
Castellazzo-Bormida en société avec
le Moto-Club d’Acqui.

Ces deux clubs motocyclistes uni-
ront leurs efforts pour rendre encore
plus attrayante cette manifestation
de haute portée mystique et touris-
tique.

Acqui, trés jolie ville thermale qui
est située dans un cadre magnifique
au milieu de collines de vignobles,
avec sa merveilleuse source dénom-
meée « La Bouillante », dont I'eau
atteint une température de 75°, avec
ses grandioses ruines romaines, avec
sa piscine a eau thermale (la plus
vaste d’Europe), avec ses jardins et
ses parcs, avec une vaste et moderne
industrie hoteliére, est particuliére-
ment apte a loger des milliers de

organise

par le
Moto - Club
d e

Castellazzo

Bormida

E——
*, &
> 000

&
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motocvclistes et a les ravitailler dans
les meilleures conditions. :

Castellazzo-Bormida, ainsi dechar-
oée de tous les soucis du Rallye,
pourra -concentrer ses capacités d’or-
ganisateur déji éprouvé a donner vie
4 une encore plus imposante et gran-
diose cérémonie religieuse sur la place
et dans le sanctuaire de Notre-Dame,
patronne des Motocyclistes.

Castellazzo-Bormida est a 235 km.
d’Acqui, que l'on peut joindre par
une belle et large route asphaltée,
légerement ondulée et sur laquelle se
déroulera (avec une adéquate orga-
nisation bien étudiée) le grandiose de-
filé des milliers de motocyclistes.

[.es Moto-Clubs de Castellazzo B.
et de Acqui ont envoyé a la F. M. 1.
la demande d’inscription de cette ma-
nifestation au Calendrier international
1048, sous la dénomination

.

3" Rallye International
Madonnina des Centaures - Acqui
Castellazzo B, - 27 juin 1945
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LES MOTOS ETRANGERES A NOS COTES

GILLET-HERSTAL

Sous-sol D
Stand 3

Les ateliers Gillet nous présen-
tent trois modeles : un 150 cme.
el deux 250 cmec. dont un deux
lemps. Ces trois machines sont
parfailement au point el réali-
sées avec le souci de robustesse
bien connu de la marque.

Le 150 cmec. est une petite mo-
locyclette 2 temps, 3 vitesses par
sélecteur, un échappement ; cu-

lasse hémisphérique, piston plat,
bloc moteur entierement monté
sur roulements & billes. L’allu-
mage el l'eclairage sont donnés
par un volanl magnétique. Four-
che classique . & ressort central,
pneus de 25 X 3 renforcés. Con-
sommation 2 1. 1/2 aux 100 kilo-
metres, mélange a 6 ¢, et vitesse
75 km.-heure.

LLe 250 emec. « superconforf
louriste » est un dérivé considé-
rablement ameélioré du fameux
type « Tour du monde ».

Moteur 2 lemps, piston plat,
distributeur rotatif tournant a
1/2 wvitesse du moteur assurant
un parfait remplissage. Vilebre-
quin sur 3 paliers : 2 roulementls
A billes et un a galets, bielles sur
aiguilles. Puissance 9 CV. A
.000 tours, Bloc moteur, avee
boite quatre Mlesses séleclteur in-

corporé, reliée au moleur par
chaine Duplex.

Allumage el éclairage par bal-
terie 10 AH et dynamo Lucas.

Fourche du type {élescopique
avec ressorts, contre-ressorts el
frein d’huile. Réglage des res-
sorts, du centrage par rapporl au
cadre. Réglage de la chasse au
gré du client.

Suspension arriere par four-
che de poussée, disposition spé-
ciale des articulations pour la
(ension uniforme de la chaine.
Amortisseurs a doubles ressoris
avec frein d’huile. Disposilif
special permettant le réglage de
la suspension d'apres le poids du
pilote ef, éventuellement, du pas-
sager.

Poids : 115 kilos. Vilesse
05 km.-heure pour 3 litres de
melange aux 100 km.

A droite, la 250 cc. 2 temps,
dérivée de la célébre Tour du
Monde.

Ci-dessous, la 250 Sport, bloc
moteur & temps a culbuteurs
¢t & vifesses.

Et nous avons enfin la 250 cme.
lype sport. Ce modele difféere du
precédent par son bloc moteur
4 temps a culbuteurs, sans carler
étanche. L'arbre a came est dis-
posé a l'arriere du cylindre et il
commande les soupapes situées
dans un plan perpendiculaire a
I'axe de la machine, ce qui per-

mel un passage d’air enlre les

soupapes.

Le graissage s’effectue par
une ldﬂuhlg pompe & engrenages
et eirculation continue.

Consommaltion, 2 1. 1/2 aux
100 km. Vitesse, 100 & 105 km.-
heure. |

Comme on le voii, la maison
(iillet reste en liaison tres étroite
avee les nouvelles lechniques.

MOTOCYCLES
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F. N

Sous-sol B
Stand 2

Les nouvelles F. N. qui, ’an-
née derniére déja, avaient révo-
lutionné les conceptions habhi-
tuelles du cadre de moto, ont
prouvé & l'usage leur efficacité
sur la mauvaise route et la par-
faite mise au point des nouveaux
blocs moteurs. Les clichés en di-

ront plus long qu'une longue.

description en ce qui concerne la
suspension. Mais voyons un peu
les moteurs ils se font en
450 cme. et 350 cme. & soupapes
latérales et en 350 cme. et
260 eme. a culbuteurs et tout
comme leurs ainés, ils sont con-
¢us pour durer,

Ce sont des bloecs moteurs de
ligne particulierement nette et
ramassee. La culasse, les carters
et piston sont en alliage spécial
d’aluminium. Les soupapes dans
tous les modéles sont compléte-
ment enfermées. Détail nouveau:
le roulement & galets de la téte
de bielle est remplacé par une
bague antifriction en bronze au
plomb qui assure, par son faible
jeu, un fonctionnement silen-

MOTOCYCLES

Voict la 350 cc. F. N. avec sa fourche trés particuliére, mais
éprouvée depuis plus d’'un an.

cleux et de trés longue durée. Le
graissage se fait par circulation.
L’allumage par batterie et dy-
namo rupteur. L’embrayage tra-
vaille dans I’huile. La boite est
& quatre vilesses commandées
par sélecteur.

L.e chéssis sidecar est livré

uniquement avec la moto
450 cme. La roue est suspendue
par ressorts de grande souplesse
et est munie d'un frein a tam-
bour de grand diamétre. Nous
présenterons en particulier ces
modeles que nous avons eu le
plaisir d’essayer.

HARLEY-DAVIDSON

La production Harley se silue
dans quatre modéles principaux:
la 750 eme. bicylindre en V 3
soupapes lalérales, qui est le
modeéle bien connu de l’armée
ameéricaine, la 1.200 cme. laté-
rale 4 vitesses, cadre double ber-

ceau et les 41.000 cme. et
1.200 cme. culbuteurs qui se
livrent en type tourisme ou

. sport. Une version de ces mo-

deles est équipée en type « pe-
lice », caractérisée par une si-
réne, un phare de poursuite vis:-
ble & grande distance, un pecste
de radio, un contrdleur de vi-
tesse et un extincteur.

silence accru, et les pneus <ont
d'une dimension totalement inu-
sitée chez nous. Des queslions de
devises empéchent ['apparilion
de ces modeles en France, miiis

la marque a ses farouches adep-
tes qui attendent le moment
d’acquérir ces mécaniques puis-
santes, confortables et pratique-
ment inusables. '

Quotqu'impressionnante d’aspect, la 750 cc. Harley Dapidson est d'une

facilité de conduite surprenante. Elle circule avec aisance parmi les

encombrements et sur la route soutient une allure constanie quel que
soit le profil du parcours

La présentation est beaucoup
plus soignée qu’avant guerre, le
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B.S.A. - SUNBEAM

Sous-sol D
Stand 2

La Société Monéa, qui préside
en France aux destinées des
marques B. S. A. et Sunbeam,
expose une série de machines
dont la ligne et le fini feront
réver bien des motocyeclistes.

Chez B. S. A. nous trouvons
tout d’abord deux jolis modéles
de 250 cme., un latéral et un
culbuteur, ces machines ont

loutes deux Ilés soupapes com-
pletement enfermées et l'allu-

mage se fait par Delco et avance
automatique. Le graissage se

fait par circulation et la boite
est & trois vilesses commandées
par sélecteur. Et comme sur tous
les modeles de la firme on peut
voir une fourche télescopique.

Nous pouvons voir encore une
300 et une 500 cme. monocylin-
drique & culbuteurs qui sont des
modeles éprouvés et sont vendus
i des prix tres raisonnables,

29

Une meto qui rompt avec la

tradition anglaise. Deur cy-

lindres en ligne, bloc mo-
teur et cardan

Le modeéle le plus remarque
est le bicylindre 500 emec., 1l
totalise un gros kilométrage de-
puis l'année derniere et s’avere
parfaitement au point; nous re-
viendrons sur cette machine qui
est tout & fait au goat du jour.

La 500 Sunbeam elle aussi a
¢té sérieusement éprouvée avant
d'étre livrée A la clientele, la

police anglaise l'a adoplee, c'esl
une reéférence.
Le moleur bicylindre est &

arbre & cames en téte commandé

par chaine. Le cylindre et la
culasse monobloc sont en alliage
d’aluminium. L’arbre de {frans-
mission arriére & deux joinis
universels est & vis sans fin. La
suspension arriere est largement

guidée et possede des ressorts
completement enfermés et lubri-

fiés. L’année 1948 wverra cerfal-
nement l'apparitlion en France
de quelques-unes de ces belles
machines,

NORTON

Sous-sol C
Stand 1

Celle grande marque, au nom
prestigieux, synonyme de vic-
toire pour l'amaleur de sport, a
collectionné et collectionne en-
core les trophées internationaux.

L'armée anglaise a popularisé
la 16 H. Cette 500 cme. & soupa-
pes latérales circule dans toute
la France issue des « surplus ».
D'une conceptlion trés classique
elle est équipée maintenant
comme fous les modeles Norton
de la fourche télescopique.

Nous trouvons encore la. 500
eme. culbutée & super-culasse
livrée avec ou sans suspension
arriére. (Ces machines appro-
chent le 130 et sont trés silen-
cieuses. Les fameuses « Inter »
sont vendues avec fourches té-

Et voici « Uinapprochable »

Norton, la 500 cec. de classe

internationale avee son ar-
bre a cames en téte

lescopiques et suspension arrie-
res. -

Mais les amateurs de compéti-
tions seront séduits par les Manx
Grand Prix 350 et 500 eme., ces
deux machines se sont taillées

la part du lion dans les der-
niéres épreuves en-solo comme

en sidecars. Leur prix est un
tantinet prohibitif, mais la clien-
tele capable de piloter et d'en-
tretenir - des meécaniques de ce
genre est assez rare.

MOTOCYCLES
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Sous-sol B
Stand 1

La vieille firme de Covenlry
donne actuellement le ton &
I'orientalion de la production an-
glaise. Le bicylindre cote a cote
a fait école, mais Triumph ne
s’est pas arrété la. Apres la four-
che télescopique, le moyeu ar-
riere simple est venu couronner,

La bicyelindre BSA 500 cc.
a fourche télescopique

si I'on peul dire, l'agrement de
ces maehines.

[l existe deux
sport :

La Tiger 85

modeles de

300 cme., el la

MOTOCYCLES

La 350 Triumph, bicylindre
« Tiger » a4 suspension ar-
riere par moyew suspendu,
dont Uessai victorieur a été
fait aw Manx (irand Prir.

Tiger 100 : 500 cme. Ces deux
lypes différant des autres par:
leurs pistons en alliage spécial a
faible dilatation, un taux de
compression plus éleve, des con-
duits d’admission et d'échappe-
ment polis el un carburateur
plus gros.

La 3 T de Luxe et la Speed-
Twin sont les répliques de tou-
risme des modéles précédents.

Nous reviendrons en détail sur
ces machines, dont le fini égale
la netteté,

ol

Nous ne verrons malheureu-
sement pas la "Vincent HRD

sur les stands, car elle eut
éveillé la curiosité.
Cette machine, évidemment

réservée a une clientéle res-
treinte, fait la joie des amateurs
de fortes moyennes, grice & sa
tenue de route impeccable, son
freinage puissant et son moteur
de 1.000 eme. a culbuteurs qui
lul assure une vitesse qui, pa-
rait-il, avoisine le 170! !!

Nous aurons & reparler des
diverses solutions originales em-
ployées sur cg bolide qui cir-
cule déja aux mains de quel-
ques privilégiés.

La Vincent H R D est une bicylindre de 1.000 cc. Remarguer que c'est le
* moteur-qui forme une partie du cadre
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ARIEL

Sous-sol C
Stand 1
Comme toules [es machines
anglaises, I'Ariel est munie

d'une fourche {télescopique qui,
chez cetle marque, a sensible-
ment amelioré la tenue de route.
Les modeéles vont de la 350 cmec.
culbutées a la 1.000 cme. quatre
cylindres, en passant par les
Red Hunter 350 et 500 eme. qui
bénéficient d'une mise au point
spéciale qui leur confere un
surcroit de vilesse. Sur demande
il est possible d’acquérir une

suspension arriere. Toutes ces
machines sont trés robustes et
sont livrées avec un fini envia-
ble. La 1.000 cmc. est véritable-
ment une machine de luxe, par
sa souplesse et son silence.
Mais. comme pour les aufres

La 4 cylindres Ariel est wne
moto appréciée pour sa
grande souplesse

marques étrangeres 1l est en-
core impossible de faire entrer
en France toutes ces machines.

ZUNDAPP

n'a paspu arriver en temps
voulu pour étre exposée

Par suile dhaccords, la mai-
son Zundapp livrera en 1948 son
modele Derby 200 cm’, c’est un
deux temps bloc-moteur, double
¢chappement trés silencieux. Le
graissage se fait par mélange et
I’'allumage par batterie. La boile
est & trois vilesses. La fourche
& ressort ceniral est en tdle
emboutie.

(Vest une machine utilitaire,

irées robuste, sa wvilesse est de
80 km.-heure pour une consom-
mation de 2 1. 5 aux 100 kilome-
tres. Le réservoir de 12 litres lui
donne un grand rayon d’action.

(Cest M. Latscha qui comme

La 200 Zundapp est le type
de la moto utilitaire owfre-
Rhin

par le passé a l'agence de cetle
machine.

GUZLZI

Sous-sol B
Stand 35

Les Italiens ont une fechni-
que tres  particuliére, land
pour la réalisation de leurs
moteurs dont le rendement
est géneéralement élevé, que
de leurs cadres articulés a
Parriére €&t qui concilient
confort et tenue de route
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PARMI LES ACCESSOIRES

Segments multiples
CORDS

en acier spéciaux

Les « segments mulliples en
acier » sont de technique améri-
caine. Le marque « Cords », du
nom de son créateur, ayant été la
« premiére » lancée sur le marché
mondial.

Ces segments sont composés de
plusieurs lamelles ayant 68/100 mm.
d’épaisseur. Ils ne sont pas plats,
mais légérement de fornmie concave-
convexe, donnant en coupe, lors-
qu'ils sont montés dans la gorge du
piston, I'impression d'un « tronc de
cine ». La qualité de l'acier em-
ployé pour l'usinage des segments
est de la plus haute importance.

MONTAGE TYPE
POUR MOTEURS NEUFS

3 CORDS

4 SEGMENT
FONTE RACLEUR

1|SEGMENTS
2 [ FONTE ORDRE

Aussi, « 'acier au carbone », de fa-
brication suédoise, a-t-il été adoplé.
Celui-ei, de grain trés fin et trés
dur (résistance 170 kilos au mm?),
s'est avéré pourtant suffisamment

MONTAGE TYPE
FOUR MOTEURS OVALISES

1 (SEGMENTS 3
Q{FQHTE ORD®* 4[ LORDS

doux pour former une bonne sur-
face de glissement sur la paroi du
cylindre, en méme temps que suf-
fisamment nerveux pour permettre
aux segments de faire ressort et de
conserver cetle qualité sous I'in-
fluence de la chaleur du ecylindre.
Les monlages sont trés faciles,
mais 1l est indispensable qu’ils
solent effectués correctement, sui-

vant les instructions incluses dans

la boite d'origine.

Comme résultats, 'ensemble des
lamelles, d'une élasticité calculée,
permet une expansion verticale el
radiale qui, assurant I'étanchéité
dans le cylindre, supprime les re-
montées d'huile et I'encrassage des
bougies, augmente la compression,
reduit la censommation d'essence
et I'usure des cylindres.

Les segmenfs « Cords » remé-
dient done aux ovalisations de cy-
lindres, dont les remontées dhuile
sont les conséquences.

Dans les moteurs neufs ou réalé-
sés, mémes avanlages garantissant
I'étanchéité, d'une part, et le gui-
[IBEE des pistons, d'autre part.

.La technique « Cords » se défi-
nit donc ainsi : rénovation dés mo-
feurs ovalisés et assurance des mo-
leurs neufs, toutes deux obtenues,
suivant le cas, par l'adoption- de
I'un ou l'aufre des deux montages
types illustrés par les clichés ci-
apres,

oOTOM
les tuyauteries souples

OTOM depuis le Salon 1946, a
poursuivi ses recherches et mis
définitivement ‘au point un nou-
veau type de « TUBOTOM » &
double armature, externe et inter-
ne, et double sertissage : cette
réalisation constitue un progres
tel que les anciennes tuyauteries

et leurs imitations se trouvent
étre désormais d'une technique
périmée.

Le nouveau « TUBOTOM » i
double armature est indéformable,
quel que soil sorr rayon de cour-
bure, il reste parfaitement cylin-
drique sans aplatissement.

Le sertissage double effectué
par des outils & mors synchro-
equilibrés, eréés dans leurs ale-
liers, supprime touf risque d'écra-
sement des wembouts, de cisaille-
ment du tube, et garantit une
étanchéité absolue et constante,

Pour la tuyvauterie elle-méme, le

laboratoire et les essais pratiques,
poursuivis depuis 1941, leur ont
fait écarter tous les produits

impropres et leur ont valu d'obie-
nir une composition personnelle,
ron cassante au froid et sur la-
uélle les carburants el lubri-
ants de toute nature n'ont aucune
action de détérioration.

Il faut croire que les résultats
obtenus se sont trouvés confirmés
par la pratique et I'utilisation cou-
rante: puisqu'd ce jour OTOM
équipe en tuyauteries d'essence ou

d’huile 97 % des constructeurs
qu'il s'agisse de Diesel, poids
lourds, tourisme, motos, vélomo-
feurs ou moteurs auxiliaires.

BORGO
le piston des moteurs

BORGO qui a tant fait pour le
piston en alliage léger & haute
résistance, ulilisé en course et en
records du monde — son palmareés
en possede un rnombre impres-
sionnant — apporte au moleur de
série couranlte les avanlages qui
découlent & la fois de l‘allggement,
de I'équipage en mouvement aller-
natif (ce qui permel de tourner
plus vite, donec d'augmenter Ia
puissance massique) et de I'écou-
lement régulier et rapide des
calories inuliles.

Insistons sur ce fait, car il r'est
pas commun : BORGO, aurait gu
prétendre étendre son aetivité a
d'aulres accessoires que le piston
proprement dit ; il lui est apparu
que le probléme technique était
suffisamment cDmFlexe et le pro-
biéme  industriel suffisamment

ardu pour qu'il borne la tous ses-

soins qui ne sont pas superflus
pour atteindre la perfeclion.
Pour réussir il faut : des labo-
ratoires bien outillés, une main-
d'eeuvre sérieusement {triée, un
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service de malirise exceptionnel
et surtout un outillage, non seu-
lement moderne, mais preécis car
le piston léger ne connait ni tolé-
rance, ni defaut.

BORGO a lout cela ef, coiffant
le toul, sa longue expérience de
technicien et de pralicien qu'au-
curie théorie ne remplace.

Les secrets de BORGO, on les
connait : grand pouvoir radiant du
piston qui, évaruant rapidement
la chaleur, permet des taux de
compression élevés — notamment
dans le Diesel — armafure. inté-
rieure excessivement résistante
done indéformable méme sous les
plus fortes pressions. Enfin, trans-
mission directe du choe de l'ex-
plosion & l'axe de la bidlle par les
nervures lalérales soulenant les
bossages, donc plus de fléchisse-
ment de la paroi extérieure du
piston qui risquerait de coincer le
segment dans sa gorge.

Ajoulez &4 cetra la consiance de
I'alliage ‘adopté loul autant que la
réalisation impeccable d'une mai-
son qui, parce qu'elle a su rester
strictement dans son domaine 8'y
est révélde imbattable.

Chez BORGO, vous ne trouverez
ue des pistons mais vous étes sar
e trouver le piston qui convient
A votre moteur. Et cela c’est la
meilleure assurance.

CARBURATEURS ZENITH

type MK pour moteurs auxiliaires
et vélomoteurs

Zenith a spécialement éfudié un
appareil simple et pratique pour
I'alimentation des moleurs auxi-
liaires de bicvelettes et des mo-
teurs de vélomofeurs jusqu'ad une
cylindrée de 125 cme. :

Les carburateurs de la série MK
se consiruisent en trois dimen-

sions :

12. 15 et 17 mm.
et sont prévus avec cuve a droite
et cuve a4 gauche.

Ils sonlt prévas pour montage
sur le moleur par enmanchement
eylindrique. |

Il est &4 noter que Zenih a par-
ticulierement éludié le filtrage de
I'essence arrivanl & la cuve du
carburateur et tous les appareils
de la série MK sont munis dun
fillre efficace el facilement démon-
table.

Ces carburateurs, qui ont déja
fait leurs preuves et qui équipent
de nombreuses machines en circu-
lation, donnent toute satisfaction a
'usager. Mais Zenith, dont les
movens sonl puissanfs, étudie un
nouveau tvpe de ecarburateur dont
certains protontypes seronl présen-
tés sur quelques machines au Sa-
lon de I"Automobile,

Les nouveaux moteurs 125 cme.
ont, en effet, posé des problémes
délicats et, sg'inspirant des solu-
tions adoptées pour les carbura-
teurs d’automobiles, Zenith a ré-
solu la question tant au point de
vue de l'accessibilité des organes
de démontage qu’au point de vue
de la bonne marche et de la bonne
consommation & tous les régimes.

Les Batteries-moto DARY

La batterie-molo « Dary » se
caractérise par son électrolyte so-
lidifié, griace auquel le danger ré-
sultant des projections d'acide,
dans le cas ou ['électrolyte est
libre, se trouve éliminé.

L’appréhension que pouvait avoir
tout motocyeliste qui a muni sa
moto d'un bac conftenant de l'acide
sulfurique libre, n'a done plus de
raison d'élre.

En dehors de cet avantage, la

présence d'un électrolyte solidifié

entre les plagues supprime la
chute- des matiéres actives et
étouffe la vibration des plaques.

La wvie d'une Dbatterie-moto
« Dary » est done beaucoup plus
longue que la durée sur laquelle
on doit normalement compter avec
ug accumulateur & électrolyte
libre.

EYQUEM

'La grande marque francaise
atteindra bientdt sa cinquantiéme
année d'existence.

Dés 1920, comprenant ['impé-
rieuse neécessité de disposer d'iso-
lants céramiques  parfaitement
adaptés aux bougies, les Etablis-
semenis Eyquem installaient dans
leurs usines de Levallois une fa-
brique d'isolants céramiques dotés
de matériel moderne.

C'est de cette fabrique, avee le
concours d'ingénieurs céramistes
et chimistes qualifiés, qu'est sortie,

des avant la guerre l'isolant My-
tram a haute temeur en alumine.

Différant des isolants qui s'appa-
rentent 4 la porcelaine ou a la
stéatite. Mytram est une reproduc-
tion synthétique de la roche dure
naturelle connue sous le nom de
corindon.

Aux températures les plus éle-
vées, chauffé au rouge, il est tou-
jours 1solant ; il posséde une résis-
tance. remarquable aux change-
ments brusques de fempérature
porté au rouge et brusquement
refroidi, il ne casse pas et conserve
ses qualités diélectriques. Sa com-
position chimique Iui assure wune
résistance mécanique supérieure
aux isolants en porcelaine ou ana-
logues ; beaucoup plus conducteur
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de la chaleur que les isolants habi-
tuels, il évacue plus rapidement
que ceux-ci les calories produites
par l'explosion, évitant ainsi Uauto-
allumage.

Les antidétonants ajoutés éven-
tuellement & I'essence tetra-
éthyle de plomb, elc., sont sans
action sur Uisolant Mytram, d'ol
son emploi dans Il'aviation fran-
caise.

L’armée américaine, dés son ar-
rivée en France, & la Libération,
adoptait I'isolant Mylram pour
I'équipement de ses chars et pas-
sait commande aux Etablissements
Eyquem de 120,000 bougies blin-
dées ; I'armée Patton, lors de son
« rush » vers Berlin, était équipée
de bougies Eyquem. 2

N'est-ce pas, pour l'utilisateur,
la meilleure garantie de qualité et
de sécurité ?

AMAC

La maison Amac va reprendre la
fabrication de ses poignées tour-
nantes & tirage rectiligne du cable
parallélement & l'axe du guidon.
Cette poignée comporte un man-
chon premier formant coulisse et
un second manchon portant la
rampe d’hélice et une glissiére de
forme adéquate travaillant entre
les deux manchons. _

Pour 1948, nous reverrons la poi-
gnée bien connue qui était incor-

orée au guidon complet. Ce mo-
dle, moins volumineux que le pre-
mier, est caractérisé par deux glis-
sidres en forme d’hélice a pas
opposés coulissant dans un guide
central et actionnant simultané-
ment en sens opposé la bulée de
gaine et l'accroche céble. Entre
autres avantages, cette poignée est
irréversible, méme sans dispesitif
de friction, par suite des angles
trés réduits des rampes hélicoi-
dales. _

Ce sont des problémes d'usinage
et d’approvisionnements qui ont
retardé la mise en fabrication
pour cette année.

SAKER
.i' = e i, -I._Il_LII:II':I_I_. T:,.-‘ JH AT
i o )
RERREER, S MM R Sl

Les Etablissemerts Saker sont
netlemen{ spécialisés pour les ac-
cessoires de molocyelettes. Nous
connaissons leurs guidons, leur
outillage, leurs pistons et pieds de
rechange divers. Voieci également
la poignée tournante Saker, dont il
existe des modéles pour motos et
d'autres pour vélomoteurs.
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L’avertisseur ROTORSON

Pour remplacer Iarchaique
trompette, un de nos coureurs au
glorieux palmares, installé a Ni-
mes, a lancé un avertisseur & dé-
pression indépendantie de I'aspira-
tion du moteur puisque produite
par une petite turbine de la gros-
seur d'un alternateur de vélo et
qui, actionnée par une manelie au
guidon, vient, en contact avec la
périphérie du volant magnetique.
Un tube souple relie 'appareil au
cornet que l'on peut ainsi placer
ou 'on veut. La sonorité est excel-
lente. Le Rotorson ne dépare pas
une belle machine. :

Le compresseur du Rotorson
fonctionne par [riction sur
le volant magnétique

Les spécialitées GURTNER

Les Efablissements Guriner, de
Pontarlier, spécialisés depuis long-
temps dans la fabrication d’acces-
soires pour motoeyeles et automo-
biles, exposent leurs carburateurs,
pompes a huile, manelles de gaz,
robinels a4 essence el avertisseurs
¢lectriques.

La gamme .déja importante de
leurs earburateurs s'est heureuse-
ment complétée d'un nouveau type,
le RN, spécialement détudié pour
les vélomoteurs de 4100 et de
125 eme. Ce carburateur permet
une économie d'essence apprécia-
ble tout en maintenant la puis-
sance maximum du moteur.

D'autre part, un nouvel averlis-
seur électrique, le Baby-Vozx, qui
est une réplique du Trevox, mais
en plus petit, va étre lancé sous
peu sur le marché ; son encombre-
ment réduit en fera un accessolire
précieux pour les motocyclistes.

Nous ne terminerons pas ce ré-
sum¢é succinet sans parler de la
bougie Super Pyrolite démontable,
qui, grice a4 sa conception et & la
qualité de sa fabrication, offre,
comme fous les accessoires Gurt-
ner, le maximum de garantie.

L’avertisseur ﬁécnnique CICCA

Un nouveau ténor vient de nai-
lre, cest le 15 V.

« Cel avertisseur est du type
air comprimé el foncltionne sous
une pression variant entre 800 gr.
et 1 kg. La pompe d'alimentation
de cet acoustique -est constituée
par une pompe a paleltes montée
sur un arbre au bout duquel se
trouve fixée une poulie. Cette pou-
lie, par l'action d'une friction sur
le pneumatique de la machine,
réalisée par l'intermédiaire d'une
commande Bowden, permet d’'ali-
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L'avertisseur Cicca,
villon et le

le pa-

compresseur

sont indépendants ; ce der-

nier est par friction sur la
roue

menler ‘en air comprime, meme
aux plus faibles allures, un pavil-
lon recourbé dun encombrement
réduit et donmant wune tonalilé
grave.

La portée du son de celt appa-
reil est de l'ordre de 700 a 800
metres, ce qui correspond a celle
des avertisseurs d'automobiles.

L’ensemble est assez léger, quoi-
que robuste, puisque la pompe, qui
se monte normalement & droite de
la fourche, pése 900 gr. et le sys-
téme acoustique 400 gr.

PIECES ADAPTABLES

Au lemps bém ot l'on lrou-
vait tout ce qu'on wvoulait, les
maisons qui s'élaienl spéciali-
sées dans les pieces adaptables
étaient quelque peu considérées
comme des intruses dans les mi-
lieux industriels. Leur activilé
ne semblait guere souhaitable ;
certains la considérail comme
préjudiciable a la corporation.
Jette appréciation n’était d'ail-
leurs pas toujours injustifiée.
Comme toujours a cote de mai-
sons sérieuseg, bien outillées, de
vagues pelites entreprises inter-
prétaient a leur facon, avec des

moyens de forlune et des maté-
riaux quelconques, la fabrication
de piéces trés approximalives.

Les constructeurs n’ont plus
la possibilité, élant donnés les
minimes contingents de matie-
res qu'on leur accorde, de pour-
suivre l'exécution de pieces des-
linées & des types de machines
anciennes et dont la fabrication
a été abandonnée.

Pour ce genre d'usinage, 11 est
des ateliers remarquablement
outillés de machines ultra-mo-
dernes, opérant avec une préci-
sion rigoureuse.

Dans 1'automobile, les fabri-
canfs d'adaptables se cantonnent
généralement dans 1exécution
d'un petit nombre de piéces de
méme genre ; dans la moto, par
conlire, ils enitreprennent les sé-
ries et les travaux les plus di-
vers, allant du réalésage des
moteurs a la laille des pignons
et plateaux en passant par les
abres cannelés ou non, les ba-
gues, les bielles el manetons, en
un mot fout ce qui tourne et
s'use. C’est un avantage pour
nous puisqu’'en cas de besoins
d’organes divers, nous pouvons
nous en procurer la plus grande
partie chez un méme fournis-

seur.
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M. C.

DE PARIS

Au M. C. Paris

chague dimanche une sortie

A l'occasion du Bol d'Or 1947, les
membres du club aux couleurs bleu
et rouge s’'étaient groupés autour du
cireuit des Loges pour encourager
ceux des leurs engagés dans cette su-
perbe épreuve, et ils eurent la grande
jole d'assister & la belle course de trois
-tiie ];mux-ni parmi les cing engagés du
club.

Coté amateur :@ Lenglet (un jeune
qui promet) fit 1°* de sa catégorie en
500 emc. Lambinet (qui n'est plus un
jeune homme) s'était juré de terminer,
et aprés une course sage et pondérée,
il 1e fit magistralement avec une place
de- 2° en 350 cme.

Coté professionnel : Boviére, plein
d'allant et servi par une bonne mécani-
que, bien mise au point par ses soins,
termina, trés frais, 1°** de la catégorie
600 cme. side-car (record battu).

Massiot et Dalmas, victimes d'acci-
dents, furent contraints 4 1'abandon.

Une belle journée pour le M. C. Pa-
ris qui reprend, petit & petit, sa place
au premier plan des eclubs sportifs, et
qui alignera, ’an prochain, une équipe
avee laquelle il faudra compter.

Avee la fin des vacances, le tou-
risme reprend son rythme accoutumé
et les sorties ont retrouvé toute leur
ictivité, Calendpier d’octobre :@ le 5 :
bois de Verrieres-carrefour de- 1'0Obé-
lisque ; rendez-vous : Porte de Cha-
tillon, 8 h. 30, Le 12 : forét de l'Isle-
Adam-carrefour du Tremble ; rendez-
vous : Porte de la Chapelle, 8 h. 30
et 13 h. 30. Le 19 : forét de Chantilly-
les étangs de la Reine Blanche ; ren-
dez-vous : Porte de la Villelle, 8 h. 30;
regroupement : Chapelle-en-Derval. Le
26 : forét "de Meudon-Patte d'Oie; ren-
dez-vous : Porte de - Saint-Cloud,
& h. 30 et 13 h, 30 (au cas ou Nice-

Paris aurait lieu, sortie sur l'arrivée de
cette course).

Tous renseignements : les i°*r et 3°*
mercredis du mois 4 la réunion « Aux
Armes de la Ville », 66, rue de Rivoli,
4 24 heures, et tous les jours i la
permanence de 9 h. & 18 h. 30, 19, rue
Charles-V, Archives 87-51.

Correspondance : M. Rouquette,
preésident du M. C. P., 3, rue de Lan-
cry, Paris (X°).

+

MCTO-CLUB CHATILLONNAIS

Tourisme - Camping - Sport

L'équipe bleu et jaune du M. C. C.
s'est révélée a l'occasion du 19° Bol
d'Or, En effet participant pour la pre-
miere fois & une grande épreuve d'en-
durance, nos coureurs ont accompli
une magnifique performance, puisque
sur cinq partants quatre terminent les
24 heures, obtenant d’excellentes pla-
ces dans leurs catégories respectives :

Voiei d'ailleurs les classements de
nos coureurs

Catégorie 250 cme.
Theveney.

Catégorie 125 e¢mo. : 3* Betbeze (1°r
des amateurs).

Catégorie 500 c¢me. : 10* Marcel
Lempereur, 12¢ Claude Robbes (2* des
amateurs).

Notre cinquigme concurrent, le mal-
chanceux Beras, dut abandonner vers
la sixieme heure par suite d'ennuis
mécaniques.

Félicitons tout particulidrement no-
fre jeune ami Jaeques Theveney, tout
nouveau venu a la compétilion et qui
remporte une belle victoire en catégo-
rie 250 & plus de 73 km. de moyenne
horaire.

Remercions vivement tous les ﬂl:.lscurs
collaborateurs qui ont apporté bénévo-
lement leur eoncours a4 nos coureurs ;

i*r Jacques
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en particulier A, Mendel qul mit au
point la machine de Theveney, .
R. Kiene qui régla celle de Betbeze,
ainsi que tous les soigneurs et soi-
gneuses qui Se prodiguérent sans
compler durant 24 heures.

Encmu‘agé par ce brillant résultat,
le M. C. C. s'efforcera de développer
encore 'esprit sportif au sein du e¢lub.

Signalons que, gridce a 1obligeance
de M. E. Mauve qui avait bien wvoulu
réserver au M. C. C. un emplacement
face & la Maison de la Légion d'Hon-
neur, nous avions installé un stand &a
I'intention de nos touristes et cam-
peurs qui montérent une dizaine de
lentes, et ot de nombreux sociétaires
sont venus applaudir nos coureurs.

C'est également dans 'enceinte de ce
stand que nos amis de 1'Office Natio-
nal Suisse du Tourisme avaient ins-
lallé leur appareil cinématographique ;

lusieurs films intéressant la moto et
e tourisme furent projetés au cours
des nuits de samedi et dimanche.

Rappelons que les réunions du Moto-
Club Bhatillnnnais ont lieu le premier
jeudi de chaque mois, & 241 heures, au
sitge social, café Raymond, 47, rue
Gabriel-Péri, & Chéatillon-sous-Bagneux
(Seine) ; le meilleur accueil y est ré-
servé A tous les usagers de véhicules
meéecaniques,

AMICALE MOTOCYCLISTE
FLERIENNE

- ————— ——

Mercredi dernier, I'A. M. F. a fait sa
réunion mensuelle. Aprés un compte
rendu de l'activité du mois écoulé
(participation & 1la Concentration de
Laigle et rallye-ballon de Flers), il a
élé parlé de diverses questions.

Tout d’abord, il a été donné connais-
sance de l'agrément A la Fédération ;
cette formalité donne au club des
avantages trés importants, entre autres
le monopole de toutes les manifesta-
tions motoeyelistes dans la région, la
possibilité d'inseription d'épreuves au
calendrier officiel, pour les membres
I'obtention de licences pour disputer
des épreuves offleielles, une réduction
des primes prés des Compagnies d'as-
surances, etc...

Ensuite, il a été mis a 1'étude un
projet de diverses épreuves de kilo-
meétre-lancé proposé par l'un de nos
membres.

Une sortie ayant pour but un ban-
quet de cloture de saison a été déci-
dée pour le dimanche 19 octobre ; dé-
part du siége social & 11 heures. Il esl
a4 Souhaiter que tous les membres et
sympathisants auront a cceur d'étre
présents A cette promenade. Se faire
inserire chez M. Bidault jusqu'au mer-
eredi 15 octobre, dernier délai.

Automobilistes et motoeyelistes qui
aimez les sports mécaniques, aidez-
nous en vous ralliant sous le fanion
du grand Auto-moto-club de Basse-
Normandie « L'Amicale Motocyeliste
Flérienne », sidge social, hotel de- la
Poste, 15, rue Nationale, & Flers-de-
1'0Orne.



Il ne s’agit pas ici d'une dis-
sertation sentimentale, mais sim-
plement d’un conseil d’ordre pra-
tique.

Yest en effet de l'outillage de
bord dont nous voulons parler.
Nous laisserons au garage du
motocycliste, bien outillé, épris de
mécanique, tout le matériel qui
permettra d'usiner, de bricoler :
la petite perceuse, le tfour, la
meule, 1'étau derriére lesquels les
jeux de clés droites et a tubes au
vanadium s’aligneront impecca-
blement rangés avec l'outillage
courant permettant revisions, ré-
parations, {ransformations ou
adaptations sur la moto soigneu-
sement installée sur sa béquille.

Dans les villes, surtout, ce ga-
rage atelier n’est qu'une excep-
tion et il faut, méme pour les
molocyclistes les plus soigneux,
se contenter du petit coin sous
I’escalier ou du « camping » sous
la bache dans le fond d’une cour!

Qu’il s’agisse de rouler par
nécessité ou par plaisir, il faudra
pouvoir disposer sur roufe d'un
minimum d’outillage qui, éven-
tuellement, évitera bien des
ennuis, des pertes de temps et
des frais.

Les vieux motards, qui ont
I’expérience de . Ja route et quel-
quefois l'ont acquise a leurs

dépens, n’oublient pas d’effec-
tuer, surtout avant les déparis
pour grandes randonnées, une
minutieuse visite de la trousse
d’outillage.

Certes, il serait souhaitable que

les constructeurs de motocyclet--

tes fournissent avec chaque ma-
chine au moins l'indispensable :
les clés spéciales, clé & bougie,
pinces, tournevis, clé a molette,
elc., le tout dans des coffres plus
spacieux. Mais hélas, particulié-
rement dans 1'époque que nous
traversons pour les vélomoteurs,
par exemple, comment s'appro-
visionner de centaines de clés,
pinces et autres accessoires,
objets & monnaie matiéres sus-
ceptibles de tout compliquer et
retarder encore les dates de li-
vraison déja trop longues!!!

A chacun de se débrouiller et
s'organiser pour parer aux petits
ennuis de la route.

Toutes les motos et méme les
velomoteurs possedent un coffre
a outils généralement de dimen-
sions réduites : il faudra donc se
procurer l'outillage pour ce trop
modeste logement.

La pince, le tournevis moyen
sont les ustensiles généralisés,
ainsi que la clé & bougie (ne pas
se contenter d’acheter celle-ci

sans vérifier la dimension de la

MOTOCYCLES

Le 'Coiﬁ du

Bricoleur

Ce qu’il ne faut pas
oublier !

L’OUTILLAGE
- DE BORD

bougie, 14 ou 18 mm., ainsi que
la profondeur des ailelies de la
culasse). '

La dimension du cofifre empé-
che d'emporter les jeux de clés
droits et & tubes allant sur la gé-
néralité des écrous ; la clé & mo-
letie les remplacera dans la me-

sure du possible par une utilisa-
tion judicieuse.

Cependant on peut considérer
que certains outils soient indis-
pensables comme par exemple :

Le dérive-chaine, la clé de ten-
deur de chaine, la clé de réglage
des poussoirs de soupapes ou
culbuteurs, la clé d'écrous de cu-
lasse, la clé d'écrous d'axe des
roues, la clé des vis platinées
avec sa pige d'épaisseur pour le
réglage de 'écartement, la clé de
gicleur et, s'il y a lieu, la clé spé-
ciale de réglage d’embrayage.

Tout I’ensemble ci-dessus en-
roulé dans une pelile trousse en
toile ou en cuir bien serrée et
qui contiendra avec la bougie de
rechange ou les maillons de
chaines correspondant a cel-

‘les-ci, quelques boulons, un sans

soudure et cible de rechange.

Reste la question pneumati-
ques, la pompe et son raccord ad-
hoe, le jeu de 3 démonte-pneus
motos et un nécessaire de répa-
ration contenant un tube de dis-
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Les M. P. et leurs Harley nous
ont surpris avec leur pare-brise
sur le guidon ; ¢a a failli devenir
une mode, car en cas de mawvais
temps ou de froid un pare-brise ef-
ficace n'est pas dédaignable ; mais
pour quw'il ne compromelte pas la
stabilité de la machine par temps
venteux, il faut que celle-ci soit
d’'un certain poids. Les Américains
ont amclioré leur pare-brise : sur
le nouveau modéle, la partie trans-

arente a hauteur des yeux est pro-
ongée jusqu’aw guidon par un ta-
blier en tissu imperméable qui s’en-
roule sur un tambour fizxé au gui-
don, a la maniére de certains stores.
Sutvant le temps, le motocyeliste
peut, grdce a ce dispositif, lever ou
abaisser son pare-brise.

On apprendra avec plaisir le re-
tour a lUactivité de la Maison Au-
bier et Dunne. Dépouillée pendant
Voccupation de tout son outillage,
elle avait de ce fait été obligée de
cesser ses fabrications. Chacun le
regrettait, car les petites 100 cec.
Aubier ont magnifiguement contri-
bué a la diffusion du vélomoteur
en France.

Ceux qui avaient un moteur de

¢
b

solution avec pieces de différen-
tes dimensions et emplitre, évi-
teront peut-éire plusieurs Kkilo-
metres de marche en poussant la
machine et la mort de la cham-
bre se fortillant en une lente
agonie dans l'enveloppe a piat.
Si nous élions encore aux
temps heureux ou l'on pouvait
acheter pour une vingtaine de
francs (et sans bon) une belle
« chambre rose », nous pour-
rions conseiller cet achat, ainsi
que celui de la boite spéciale qui
se fixe au cadre et dans laquelle
la chambre peut s’enrouler bien
maintenue, préte et a étre mise
en service, Hélas ! bien peu peu-
vent maintenant s'offrir ce luxe
et notre conSeil ne sera qu’un

veeu.
TOM.

cetie marque regrettaient de ne
pouvoir étre approvisionnés en pie-
ces de rechange ; les constructeurs
qut en équipaient leur machine
n'avaient aucune ressource dautre
part ; en un mot, c’était une dispa-
rifion vivement ressentie de tous.

Aubier nous revient avec une ar-
deur nouvelle et, aussi quelques
moteurs nouveaur, car les études
nont pas été interrompues pour
autant, on le verra bientdt.

« Avez-vous enfendu et vu Pe-
« rino Gamba, le jeune prodige ita-
« lien qui dirige un orchestre avec
« une virtuosité et un sens musi-
« cal inconcevables? Il a une au-
« torité, une maitrise, une com-
« préhension, une sensation et une
« tnfutiion des nuances; 1l sait
« communiquer {out cela & chacun
« des musiciens qu’il anime, dirige,
« exalte et calme four a tour, sans
« une hésitation, sans wune 'fai-
« blesse... »

Qui parle ainsi? c’est Robert, le
sympathique metteur au point des
Bugatti., Rien d'étonnant, qu’aus-
cultés par une oreille aussi sensi-
ble aux harmonies, les moteurs,
avee lui, tournent « rond ».

-

Apres avoir batlu ses propres re-
cords au Dol d’Or, Maucourant a
tenu a démontrer la souplesse de
sa machine en participant @ la
course.. au ralenti...de Montmartre,
Uépreuve classique de la rue Lepic.
Non content de ces deux performan-
ces, il serait, parait-il, chatoutllé
par. les temps réalisés aux essais
sur Uautodrome par une moto lé-
gere de méme cylindrée. Il se pro-
poserait donc, officieusement, de
feire mieux un jour prochain, avec
ce moteur, bien frangais, qui tint
st magnifiquement le coup pendant
24 heures. Ce duel sera dautant
plus intéressant d suivre qu’il op-
posera, dans cetle petite cylindrée,
un deux temps et un quatre temps
de la derniére technique avec arbre
a cames en téte.

La maison Guzzi prépare une
petite série de machines de cour-
ses dites « Dondolino ». Ces motos
vaudront la bagatelle de 1 million
000 mille lires. Les coureurs fran-
¢ats Loyer et Hanel ont Uespoir
de participer auxr épreuves de
Uannée prochaine avee des exem--
plaires de ces machines.
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SUSPENSIONS

ADAPTABLES

La fourche telescopique

STIGNANI

Le motoriste de Stains nous
présente une fourche télescopique
a ressort central réglable adapta-
ble & toutes les machines. Il existe
méme un type vélomoteur. Cette
fourche est trés bien guidée el est
équipée d’amortisseurs hydrauli-
ques & bille qui agissent dans les
deux bras de la fourche, ces bras
étant remplis d’huile. Pour faire
pendant & cette fourche, Stignani
fabrigue une suspension arriere
qui s'adapte également sur toutes
les machines. Les ressorts sont en-
fermés dans des tubes coulissants
en aluminium qui assurent unc
présentation impeccable.

Cette suspension a l'avantage
d’étre vendue &4 des prix raisonna-
bles, ce qui a aidé & sa diffusion.

I
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Vue en coupe de la fourche
Stignant

La suspension arriere
GRAZZINI

Cetle suspension peut s’adapter
facilement sur la presque totalité
des machines existantes. Grice a
elle, le confort du pilote el du pas-
sager est neltement amélioré, ainsi
que la tenue de roule et le frei-
nage, En voici la deseriplion :

Un élément de suspension est
constitué par un support en acier
coulé d'une grande robustesse (1)
en acler Martin (2) ; un coulisseau
d’acier coulé bagué bronze d'une

‘longueur de 205 mm. (&) est main-

tenu par deux ressorls antago-
nistes (3 et 5) el se déplace sur
l'axe qui est pourvu de rainures
facilitant le graissage. Les gaines
en aluminium poli (6) protégent
I'ensemble des intempéries.

Les inégalités de la route étant
absorbées par le déplacement du
coulisseau 4 sur 'axe 2, le ressort
supérieur 3 amortit les secousses,
tandis que le ressort inférieur 5
supprime tout talonnement. Les
gaines, alors, glissent les unes

sur les autres i frottement doux.

Greisselr

Schéma de la fourche télescopique
AR. Grazzini
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Le moyeu élastique

NIVEL

Le probleme de la
arriere est de plus en plus & l'or-
dre du jour ; avec des techniques
diverses, il tend & se généraliser ;
nous en voyons déji équipant en

suspension

sérig certains vélomoteurs. Les
prototypes de nos nouvelles motos
auront également des suspensions
arricre. Ce progres nécessite natu-
rellement une modification pro-
fonde du cadre, qu’il soit articulé
ou simplement &4 roue suspendue.
En Angleterre, le moyeu Triumph
a suspension interne a fait son
apparition en méme temps que le
« Nivel » en France, mis au point
par M. Robail. II a suscité, dés son
apparition, une grosse curiosite,
car il g 'avantage de permetire de
doter les motos existantes d'une
suspension arriére sans aucune
modification du cadre.

La suspension interne que lon
voit dans la coupe ci-contre est
compensée par des amortisseurs
hydrauliques concentriques aux
ressorts.

Une certaine quantité de moyeux
« Nivel » sont géjh aux essais sur
des motos de diverses cylindrées
et sur des vélomoteurs et méme
des sidecars., Les essais ont donné
pleine satisfaction, tant par son
efficacité que par sa rigidité laté-
rale.

MOTOLUM

Motolum est un redresseur pour
vélomoteur ; il transforme le cou-
rant alternatif du wvolant magne-
tique en courant continu destiné
A alimenter une batterie de 6 volls
qu'il maintient constamment en
charge.

Cet appareil est insensible aux
irépidations. Il a fait l'objel de
nombreux mois d'essais au bane
et sur la route, de jour et de nuilt’
dans les conditions les plus dures.

Il est destiné & équiper Lous les
vélomoteurs de marques connues.
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DES
LECTEURS
NOUS
ECRIVENT

Aasassanaas

M. DUPRE manifeste

J'ai réussi 4 avoir le numéro 2 de
Motocycles et j'en suis enchanté. Je
joins 220 francs & - -ma lettre pour
abonnement d'un an. Maintenant par-
lons de choses sérieuses. Que pensez-
vous de la place faite aux sporls me-
caniques en geénéral et & la moto en
particulier ?

Pour toutes les courses aulo ou
moto si vous n'avez pas le journal
local inutile de chercher ailleurs. Je

comprends frés bien que Molo-Revue
de méme, que Motocycles ne leur
consacrent qu'un simple résumé, par
manque de place. Mais ofi je me
révolte, et je ne suis certainement pas

le seul, c¢'est pour le petit détail
suivant.

Lundi soir, & la_radio, on inter-
rompt l'émission du journal parlé.
« Et voiei une nouvelle sportive : Jany

a battu le record mondial du 100 m.
nage libre en 55'8. »

Bravo Jany c¢'est superbe, mais dane
le méme temps quelques dizaines de
sportifs tournaient & Saint-Germain.

La veille trente-deux autres avaient
terminé eux aussi, et pas un effort
de 56 secondes, mais 24 heures.

Vingt-quatre heures ? TUne paille.
ca ne vaul pas la peine d'en parler.

Qu'en pensez-vous, M. Max Enders.
Ne croyez-vous pas qu'il y a quel-
que chose & faire de ce coté ?

Je suis membre du Moto-Club de
Normandie depuis 1938, el je crois
vous donner l'impression générale de
mes camarades. Les aulres membres
des clubs motocyclisies doivent eux
aussi vous rabicher ces meémes recri-
minations. A mon avis, l'automobile
c'est la vache A lait de 1'Etat. Nous
sommes bone pour payer, donc nous
avons droit également 4 la radio,

Je serais curieux d'avoir l'avis de
camarades motards & ce sujet, et en
attendant, je vous prie d'agréer, Mon-
sieur, mes félicitations.

HEPONSE. — En ce qui concerne le
Rol vous étes bien servi dans M. C.
Quant a la radio, nous déplorons tous
comme vous le peu d'intérét qu'elle
porte au motocyclisme, Sans doule
faute d'un reporter qualifié. Nous
allons nous intéresser 4 la question.

L

Pour votre NEW-MAP
AUBIER-DUNNE 100 cc.

D’aprés les précisions que vous nous
avez fournies, le pignon arriére parait
ne pas étre en rapport avec son pignon
moteur, ce qui occasionne un mMauvais
rendement.

Entre le pignon moleur et la cou-
ronne dentée arriére le rapport doit
étre de 3,5 4 1, ¢'est-a-dire :

15 dents moteur pour 44 ou 45 dents
arriere ;

14 dents moteur pour 48 ou. 49 dents
arriére ;

15 dents moteur pour 52 & 'arriére :
.;E' dents moteur pour 55 & 57 & l'ar-
riere.

Le dédoublement donnant de mau-
vais reésultats, le moteur tourne trop
vite sans utilité et occasionne de ce fait
une usure rapide, un départ trop labo-
rieux, et donne des vibrations exagé-
rées dans toute la machine.

CONSEILS
SUGGESTIONS
et DESIRS

. Vos deux premiers numeéros que
je viens de lire m'ont beaucoup plu
el je vous souhaite bien sincérement
un grand succes pour l'avenir.

Quelques points de vue de lecteur
vous seront, je l'espére, agréables
sinon uliles (en toute fraternitlé motlo-
cycliste 1) Les voici :

La preésentation est bonne, texle
hien aéré et lisible, mais prenant en
exemple I'article ; « Les bicylindres
4 tmps » (n° 2) l'abondance d'illus-
lrations ne doit pas cependant nuire
au bon groupement du texte (diffi-
culté de « suivre » 1article).

Il nous faut du lexte, beaucoup de
texte, du bon texte substantiel et ne
pas tomber dans le ressassage & épo-
que fixe, repassage continu de me-
mes clichés, Pas de remplissage et le
succes vous, appartient. Et des belles
photos ! Démarrer fort et vite ! Nous
attendons de vous :

De helles études sur les cyclecars,
“tout ce qui a été fait avee beaucoup
de détails technigues sur la cons-
truction ; analyse des défauts et avan-
tages par rapport aux voitures. Ce
véhicule doit revivre dans les circons-
tances difficiles actuelles, mais i1 faut
repartir du bon pied. Le ‘cyclecar ne
doit plus élre un engin de sport (il a
fait commercialernent faillite avant
guerre), mais un véhicule familial ou
commercial solide, i vitlesse moyenne
et grande capacite. 5 B

t surtout plus de roue motrice &
I'arriére. A mon humble avis, la vrale
solution en trois roues était celle de
billard (A perfectionner) en raison de
la grande capacité sur l'essieu arriere.

~Le capot avant bien redessiné ce véhi-
cule serait magnifique d'allure et
combien économigue. .

Ne perdez pas de vue la queslion
S N LKI |

I1 nous faul
rendus coMmplels,
toultes les manifestations

aussi des comples
archi-délaillés sur
motocyelis-
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tes européennes. Des commentaires
nombreux, des encouragements aux
amateurs. Un classement sec ne vaut
rien du tout, car nous le trouvons
bien plus vite chaque lundi dans la
presse non Spécialisée.

Trés important, envoyez vos repor-
lers & ces manifestations. Et attention
les motards sont « calés ! | » et veu-
lent beaucoup de détails (sérieux).
La question allumage, bien méconnue
et rarement approchée avec compé-
tence, comment obtenir les meilleurs
rendements des volants magnétiques
et magnétos, comment les vérifier et
remédier aux fuites de courant. Ces
articles, non pas en généralité, mais
prenant certains types de magnétos a
disséquer & fond. (Beaucoup de noti-
ces de consiructeurs ont été perdues
durant la guerre).

Je ne vals pas insister et passer en
revue d’autres sujets que vous avez
srement I'intention de traiter, mais
je tiens surtout a la quesltion cyclecar
et aux sports.

Avee mes remercicments, veuillez
agréez, -Monsieur, mes plus sinceres
salutations.

REGNIER-ESNAULT,
Boulogne-sur-Mer.
REPONSE. — DBeaucoup de bonnes

choses dans vos conseils ; Toutefois
les opinions de lecteurs sont multi-
ples et variées ; on nous deMande de
traiter avec la méme abondance, lour
a tour le vélomoteur, le moleur auxi-
lizire, le sidecar. Comme, il faut sa-
lisfaire tous les lecteurs, la multipli-
cation des rubriques ne permet pas de
développer & fond un seul sujet ; il
faudrait chaque fois un volume pour
satisfaire tout le monde. Vous avez
d’ailleurs eu un coMmencement de
satisfaction pour le cyclecar el pour
I'éguipement électriqgue. Failes nous
confiance pour essayer de satisfaire
les uns et les aufres.

—————mpere— - —

Une opinion
sur la 125 TERROT

C'est apres avoir passé mes vacan-
ces dans les Pyrénces,” que Je vous
écris ces quelques lignes pour vous
dire combien je suis satisfait de la
machine que j'ai acheté en . juin
dernier. Je viens de lui faire par-
courir plus de 3.000 kilométres en
région montagneuse sans avoir eu le
moindre ennui mécanique. Bien au
contraire, j'ai été heureusement sur-
pris de constater les moyennes trés
élevées que j'ai pu réaliser avec cette
125 ce. Terrot. _

J'ai monté avec une aisance partl-
culiere le Tourmalet, Aubisque, Aspin,
Peyresourde laissant loin derriere
moi des voitures dont des « traction
avant » et des « V B »,

En plaine ou région
gneuse, j'ai effectué des
150 A 200 kilomeétres dont Tarbes,
Biarritz par le pays basque & la
moyenne de 53 kilomeétres-heure sans
pousser ma machine. _

Je suis heureux de vous exprimer
ma satisfaction.

M. RICHARD,
Eecole du Service de Santé militaire
L.yon. ;

prémonta-
rajete de .
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Moto -Cross de Montreuil

WNos pilotes ont confirmmé leurs progreées

Frost, vainqueur de la

L'Association motocycliste de la
Seine nous g fait assister, le di-
manche 28 seplembre, & une réu-
nion internationale de moto-cross,
parfaitement réussie. 30.000 per-
sonnes sont venues applaudir les
champions anglais, belges, holian-
dais et francais.

Une mention spéciale & Verre-
chia qui a domplé sa fougue el
nous a prouvé qu'il avait l'élolfs
d'un champion.

Dans la course internationale, las

remiers tours furent animeés par

oster et le Hollandais Plompen
qui se disputérent la premiere
place, & la suile d'incidents mé-
caniques Frosl, le « puissant »
champion britannique, prit le com-
mandement. Pendant ce temps,
Blat, parti en 7° position, remon-
tait tous ses concurrents pour finir
4 15” du premier. Il est & regretter
que Deshaie ait eu des ennuis avec
sa fourche, sinon les hommes de la
Fléche d’Argent se seraient certai-
nement suivis au classement.

Le wvainqueur Frost avait une
Ariel 500 eme. Red Hunter, équipée
de la suspension Mc¢ Condless qui
est trés appréciée en Anglelerre.

Foster avait une A. J. 8. Les Hol-
landais des Triumph Speed Twin,
et les Belges des Matchless B. S. A.

course internationale

et Triumph. Les Frangais étaieni
équipés de Malchless ou de Tiger
100. La légende s'accrédite, les
Francais n’ont pas de bon malériel;
nous pensons que c'esl une erreur,
Blat a prouvé qu’'il wouvail tenir
la dragée haule aux champions
étrangers qui, d'ailleurs, ont éte
victimes de pannes successives. Le
cross malmeéne toutes les mécani-
ques quelles qu'en soient leurs ori-
gines. La puissance du moleur n'est
pas toul, les Hollandais faisaient

- grosse impression avec les accélé-

rations foudroyantes de leurs bicy-
et pourlant c'est un mono qui a
lindres et pourtant cest un mono
qui a gagné.

Voici une année seulement qua le
cross prend de l'essor en Franee ;
sans éfre grand prophete,
pouvons prédire que l'année pro-
chaine & pareille époque, si nos
pilotes continuent & progresser,
nous pourrons applaudir a des vic-
toires frangaises. N. E. B.

Classement :

Course nationale, 250 cme., <
tours : 1. Bonin, en 11’ 35" 3/5:
2. Adnet, en 11’ 42" ; 3. Frangois, en
11’ 51" ; 4 Baselis, en 13' 21" ; b.
Deramoudt ; 6. Weslroffer.

Course nationale, 350 et 500 cme.,
6 tours : 1™ série : 1. Verrechia,

nous .

MOTOCYCLES

en 10’ 46” ; 2. Brassine, en 10’ 46"
2/6: 3. Van Audenaerde, 11" 22" ;
§, Thuillier ; 5. Engel. 2* série :
1. Hue, en 11" 22" 1/5; 2. Francols,
en 11’ 27" ; 3. Bulot ; 4. Bonin, Fi-
nale, 3 tours : 1. Verrechia, en 14
53" 3/5; 2. Brassine, en- 15’ 2" ; 3.
Thuillier, en 15" 43" ; 4. Bonin; 9.
Parlin ; 6. Fran¢ois.

Course internationale, 25 tours :
1. Frost (G.-B.), en 45" 14" : 2. Blat
(F.), en 45" 29" ; 3. Delhaes, en 4%’

58" ; 4. Edge (G.-B.), en 46" 29" ; 0.

Van Kimmenade (H.); 6. Deshaie
(F.); 7. Gartner: (B.); 8. Van
Howe (B.).

Ce sont les coureurs francais
Ray. Bonin, Verrechia et Blal qui
ont remporté les primes offerles
par la Société Otom & l'occasion de
cette épreuve.

O T T W e et g

Rue Lepic, STERNY
bat son propre record

Dans une atmosphére bien mont-
martroise, la Commune Libre or-
ganisait, le 28 septembre, sa clas-
sique course de cOte au ralenti. Sur
son side-car 100 cme. Rovin-San-
sou-pap, Sterny parvint & amélio-
rer son ancien record, 2 h. 20, en
parcourant les 660 m. de la rue des
Abbesses a4 la place du Terire en
2 h. 35’ 29", moyenne 0 h. 25% &
I'heure. :

Maucourant, I'homme du Bol
d’Or, a réussi a étouffer un 100 eme.
pour monter en 44 53" 3/5 el rem-
porter la 2° place. Puis vinl Fran-
coise en 17" 32" 3/6 qui a le mérite
d’avoir respeclé le réglement ; il ne
toucha pas & son débrayage et en-
fin Wagner en 14" 237 2/5,

Pour une fois, Maucourant

trouve que ca va trop vite!l
Il s’est coiffé d'un bien cu-
rieur casque



MOTOCYCLES

A Florennes

Epreuves de vitesse pure
pour débutants

La  Fédération motocyeliste
belge, dans un but de propagande,
a fait disputer, le 28 sel:utem%ra. a
Florennes, des courses de novices
qui ont rencondré la faveur d'un
grand nombre d'amateurs -d’épreu-
ves de vitesse.

Les catégories étaient réparties
ainsi : 250 cme. latérales et deux
temps, 250 cme. culbuteurs, 350
cme. latérales et deux temps, 350
cme. culbuteurs, 500 cme. latérales
et deux temps et 500 eme. culbu-
teurs, puis venaient les sidecars.

Ces é.]ireuves se sont révélées
particulierement atirayantes; el-

les se disputaient sur un aéro- -

drome et les quelques milliers de
supporters et de spectateurs furent
enchantés de leur déplacement.
Rien que pour la calégorie 350
cme. culbuteurs, 53 coureurs pri-
rent le départ. .

Nous pensons que nos clubs de-
vraient tenir eompte des ensei-
gnements d'une pareille journée ;
il faut reconnaitre qu'une tenta-
tive a été faite dans ce sens par
I'A. M. F., cette année, & Montlhéry,

Notons que les latérales ont
désillusionné les organisateurs, les
deux temps se comportant beau-
coup mieux; l'année prochaine,
les culbuteurs latérales et deux
temps seromt confondus en une
seule catégorie dans laquelle on
n'admettra - que les machines en
état de rouler sans géner les au-
fres. i

Les moyennes des catégories
culbuteurs sont fort belles :

250 eme. : 1°F Mernier (M. C. De-

son), 90 km. 452.

350 cme. T 1** Puttemans (M. V.
Wavrien), 98 km. 968.

500 ceme. : 1°° Delsing
Antwerpen), 106 km. 351.

Et en sidecars, Van Eyrnen fit
80 km. de moyenne.

(M. &.

Les six jours
internationaux

Neuf nations. tinrenf, malgré les
difficultés de I'heure, & prendre
part aux Six Jours que I'Autoclub
de Tﬁhécuslnvafluie organisa d'une
facon impeccable.

La course fut trés dure, dispu-

~verra _la
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Rue Lepic, Sterny se classe

{ée sur des routes en mauvais état
et avec des moyennes de 60 pour
les. 250 et 68 km. pour les 350 et
200 eme., -si bien que l'on voyait
les ‘eoureurs rouler couchés 4 des
allures formidables pour pouvoilr
gagner les guelques minutes né-
cessaires 4 la réparation de la
crevaison ou de la panne possible.

Les Tchéques ont remporté une
quadruple victoire en sappro-
priant le trophée international, le

~vase d'argent, la grande méddaille

d’'or pour équipe de constructeur
et le prix des clubs.

Les Autrichiens brillérent grace
a leurs trois Puch 425 cme. deux
carburateurs. Il est dommage
pour eux. que l'autorisation de
s'aligner en équipe ne leur soit
pas encore .accordee.

- Les  Suisses perdirent = dans
I'épreuve de- vitesse les deux mé-

dailles d'or qu’ils avaient méritées

jusque la. . SRR

" Les Hollandais se classérent se-
cond pour le vase d'argent qu'ils
ont déja remporté deux fois.
Fspérons que !'année prochaine
participation de la
France. La chose est possible
quand on voit le résultat obtenu
par les fameuses « Iowa » ftche-
gues gqui somnt pourtant des pro-
uits d'aprés guerre. Sur 47 au
départ, 33 & l'arrivée, 14 médail-
les d'or, 10 médailles d’argent, 3
médailles de bronze, |

Il faut reconnaitre que le clas-
sement fuf influencé fortement
par le grand nombre de erevai-

sons. Mais on peut dire que tous-

les— participants -firent- preuve
d'un courage qui prouve a quel
point chacun avaif le désir de fi-
urer aveec honneur dans cetle
preuve qui. est -certainement la
plus dure de toutes. -

7|

1 envers et contre tous!

Record de longue durée

ENDERSON, THOMAS, MONNERET

‘se préparent 4 attaquer le record

du monde des vingt-quatre heures

C’est une 250 Guzzi, préparée spé-
cialement, qui servira a cet exploit.

La machine est & suspension
arrieére, comme tous les modeéles de
la marque, mais conserve la four-
che & parallélogramme. Les tam-
bours dle freins sont de dimensions
généreuses, mais trés allégés.

Le cylindre et la culasse sont en
allinge léger, avec des aileltes tres
grandes. Le réservoir d’'essence est
particuliérement impressionnant. Il
doit contenir au moins 30 litres de
carburant ; des encoches sont mé-

nagées pour les genoux du pilole.

Nous avons ‘aussi remarqué un
tromblon trés allongé, qui dépasse
la roue arriére d'une quinzaine de
centimelres. |

A l'heure ot nous metfons sous

presse, souhaitons bonne chance a

ces trois champions.

Des Motobécanes
fabriquées en Hollande

M. Kaptein, industriel d'Amster-

dam, prépare une usine qui, parait-
il, sera en mesure de fonctionner
dés le début de 1948. Il table sur
une production de 3.000 machines
la premiére année et le double 1'an-
rée suivante.

Le personnel dirigeant fera un
stage aux usines Motobécane.

. Voila de quoi encourager la
construction francaise,

' T
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USINES A COURBEVOIE (SEINE)

|
ATN) SALOIN 1
Galerie E - Stand 26 l

Avec le nouveau CARBURATEUR a CHEMINEE

GAIN DE ECONOMIE
PUISSANCE D'ESSENCE

40, rvue de Villiers

LEVALLOIS

SALON DE AUTOMOBILE -~ Baleon Z, Stand 149

SIDE-CARS

BERNARDET FRERES

22 RECORDS DU MONDE

SPORT GRAND-ROUTIER GRAND-SPORT
104, A de la République, 104 |
ciariion.sous.saenevy VENTE - LIBRE —— Atésia 24-20 ot 262/ ——

= - e |

= e - e — . =y el




gn TEMICOLE (B ETRITL,
| gy AROUS O CLEY VR,
BAIBON nARE CHEFTEERITE
AWE PRESCRIPTIONLE" DU
GU Fa emmaiy veNT. (aeviale 3 K 2}

SALON DE L'AUTOMOBILE 1947 - BALCON E - STAND 76

SILENCIEUX
WILMAN

Prix oiie e G

| SR

UsSINES v Bureaux
93. Route dMeyrmeux

— EFYON _

42 Rue Brunel

L'EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

COMPLET| ~
des

CYCLES, VELOM OTEURS, MOTOS

X Votre Vélomoteur
=7 Feswul) oy votre moto &

I'abri du vol avec
L'ANTIVOL
NEIMAN

quibloqueladirection

Monté en série par les principaux
constructeurs frangais & étrangers

SEGMENTS MULTIPLES
EN ACIER SUEDOIS

VOTRE GARAGISTE RENOVERA
TOUS MOTEURS AVEC

CORDS

- VENDUS EN BOITE D'ORIGINE
CHEZ SON GROSSISTE

MARQUE DE RENOMMEE MONDIALE
7. RUE DES ACACIAS .PARIS.I7% TEL.GAL.92°19.

LE TUBE SOUPLE
adopté par toutes
les marques

M etV




W SALON DE L’AUTOMOBILE - Galerie E - Stand 14 -
UN MOTORISEZ VOTRE VELO

MOTEUR POUR Pour votre travail - - Pour vos promenades
30 kms a ’heure sans pédaler
VELO avec une consommation de I l. 3 aux 100 kms.

DEBRAYAGE - CHANGEMENT DE VITESSE PAR UTILISATION DU DERAILLEUR
S'ADAPTE A TOUTE BICYCLETTE ET A TOUT TANDEM

cree pur Eugene Demander la Notice M. C.
GADOUX ex sous- . L4
Directeur tech- MOTEUR HEMY
nique d'Hispano- 55 bis, Rue de 1!'Assomption - PARIS XVI¢
Suiza, le spécialiste construc- | AUTeuil 75-25
teur des moteurs d'autos et

d'avions.

Montage arriére par transmission
directe sur pneu, sans effort sur le ,
cadre. Moteur inversé, se fixe instan- - S :

tanément en mono ou bi-cylindre. Evite E

le pédalage en” cote. Licences accor- c h ar I e5 M O C H ET

dées a l'étranger.

Demandez notice B.

68, Rue Rogue de Fillol

PUTEAUX (SEINE)

5, Square duv Thimerais - Paoris-I7*

AU SALON:

Sl || < LE VE’LOCAR”

i 74
e

8 w el L A
= Jé F; !_ rj}ﬂ‘

s b PrésenfenP_
"AU SALON DU CYCLE”
Jeurs derniers

PUISSANCE

Ses CARBURATEURS

pour VELOMOTEURS et M. A. B.

f

STAMAND-LES -EAUX (NORD)



MENDEL

¢« Recordman des 42 heures amateur 3»
Spécialiste de la mise au point

A préparé la machine de :

THEVENET
1°* - Catégorie 250 cc du Bol d’'Or 1947 - Record baltu

MENDEL" MOTO, 3, rue Maurice-Berieaux
ERMONT (Seine-et-0Oise)

GARRE

MOTO~=~SPORT

Toujours un choix de belles motos
Pieces, accessoires pour toutes motos

ACHAT VENTE

CHROMAGE - REVISION - REALESAGE
- EMAILLAGE - RECHAPAGE PNEUS MOTO
Montage des suspensions arriéres STIGNANI

R.GUIGNABODET

20, Avenue Thiers (Route de_ Combes-la-Ville)
BRIE-COMTE-ROBERT = Téléphone 216

AU

22, RUE ROBERT-LINDET - PARIS XV*©

AGENT DES CELEBRES :

NORTON

VINCENT H.R.D.
EXCELSIOR
o- L0 J T
| N D | AN

NORTON 16 H type tourisme et type Bol d'Or

livrables suivant 'ordre de
réception des commandes

REPARATIONS-MISE AU POINT-VENTE
FRANCE-MOTO

R. PITTARD

REALESAGE - REFECTION D'EMBIELLAGES

ACCESSOIRES - EMAILLAGE - CHROMAGE
4

POSE DE SELECTEURS AU PIED SUR VELOMOTEURS
TERRROT, MOTOCECANE 4 TEMPS et MONET-GOYON

31, Avenue de Neuilly - NEUILLY-SUR-SEINE (Porte-Maillot)

- USAGERS DU VELOMOTEUR
adressez-vous a

MAUCOURANT

Vainqueur du Bol 4’'Or 1947
Battant une fois de plus les records précédents

Agent des Grandes Marques :
MOTOBECANE, M. R, MONET-GOYON,
MAGNAT-DEBON, GNOME-RHONE
Livraison rapide de vélomoteurs neufs
avec bon d'achat

/47, Boulevard Ney - PARIS (8) - Tél. MARecadet 46-78

CYCLES ET MOTOCYCLETTES

DEPREZ

187, rue Armand-Silvestre, COURBEVOIE
Defense 07-04, 07-02 :
CYCLES TOUTES CATEGORIES
TOUS ACCESSOIRES
LISTE GRATUITE SUR DEMANDE
AGENCE MOTOBECANE - PEUGEOT
GNOME-RHONE

AGENCE ET STATION SERVICE

VELO SoLeX

MOTO-BASTILLE

R. DAMIGNAN - 6, Boulev. Richard-Lenoir - PARIS

TERROT - MOTOBECANE - MONET-GOYON

Les moteurs VAP pour vélos — Vélos équipés moteurs

AGENT EXCLUSIF PARIS
MATCHLESS - FRANCIS-BARNETT

Stock Important pidces-accessoires. Expédition
Demandez notre liste, joindrE& 15 francs timbres




C. BIANCO

82, avenue de Verdun, Issy-lés-Moullnaux — Mic 99-80
Achat — Vente — Echanges
Agent de touté€s les grandes marques — Stock considérable de
motos ei plécés délachées F. N. — Dollar — Saroléa — B. S. A,
étc. — Bolles — Moteuns, Bte. — Lot de Eu motos B, 8. A, —
Triumph — F. N. — Dollar — Saroléa : 30.000 fr. pléce

Pour MOTOS et CYCLECARS

Les E* PERTUISOT

sont spécialisés dans
La reparation des embiellages —

Le realésage des cylindres

Fournitures de:

PISTONS COMPLETS PIECES DETACHEES
SOUPAPES et ACCESSOIRES

Agent Général des Eis STAUB

23, rue des Acacias, PARIS (17°)
ETO. : 12-48

Piéeéces SOYER origine
Les Ets DELOBELLE assurent arclusivement

la fabrication et la vente
des piéces de celte excellente marque

Egalement en stock

Pidces Moteurs : JAP, STURMEY, CHAISE,
Piédces Boites : ETURMEY ALBIDN

Accessoires — Realésages — Embiellages

Ets R. DELOBELLE

2, passage Moitrier, PARIS (17%)
GALvani 66-70

“JEAN

RUE DES BATELIERS, CLICHY (Belne)

Réparntinns €t mise an point de machines
anglaises et allemandes

ACHAT ET VENTE

 ACHETE PIECES POUR B. M. X

Vous trouverez tous les accessotres et piéces détachées
pour

VELOMOTEURS & MOTOS

chez

‘VELMOTO

6, rue de Lunéville, PARIS (19°)
Métro : OURCOQ

VENTE EXCLUSIVE EN GROS
A MESSIEURS LES AGENTS

Vos bons vélomoteurs et bicyclettes
seront honorés dans les délais les pfus brefs par

marcel perrin
50, Avenue Edouard-Vaillant - Boulogne-sur-Seine - Tél. : MOL. 20-62

Toutes les bonnes marques - Toujours quelques bomnes occasions en motes

MOTO-HALL

Spécialiste des 3 grandes margues

MOTOBECANE TERROT
VELOCETTE

Toujours prét a vous satisfaire
78, Avenue des Ternes - PARIS (17°) - Téléphone : GAL. 78-95

kA MOTOCYCLETTE QUE VOUS CHERGCHEZ,

se trouve & :

| RANSAC I' MOTOS

104, Rue Ha=xo - PARIS 20°¢

TOUTES LES GRANDES MARQUES DE MOTOS ET VELOMOTEURS

STOCK IMPORTANT DE SIDE-CARS BERNARDET
LIVRES ET POSES IMMEDIATEMEMT1

Rﬁné BONNET 28, Rue Ernest-Renan 4
[SSY-LES-MOULINEAUX - Tél. : MIC. 03-72 - Métro : Porte de Versailles

Station Service pour moteurs auxilliaires VAP

LE SELECTEUR AU PIED VITEX

3 ET 4 VITESSES POUR MOTOS DE 175 A 1.0OOO cMm 3

LIVRE ACTUELLEMENT SES MODELES ADAPTABLES
AUX PRINCIPAUX TYPES DE MOTOS EN CIRCULATION

et présente son nouveau modéle le BABY VITEX " pour vélomoteurs
UN SELECTEUR TANT ATTENDU PAR LES CONNAISSEURS ET DIGNE DE SON AINE

N'EXPOSE PAS AU SALON
VITEX

MAIS SES MODELES SONT EXPOSES
8, Rue des Platrieres - PARIS (20°) Métro : Ménilmontant

e




AH!
Si

REYDEL

pouvait fabriquer ses
BONNES SELLES SOUPLES
d suspension Sandow !...

S™ des Anc. E™ J. REYDEL, VILLETTE par Mantes (S.-t-0.)

LEVALLOIS-MOTOS - —"]‘

REPARATION — MISE AU POINT
Agence : TERROT-MOTOBECANE
Stock : Carburateur Amac, Accessoires Handy et Munro

' A, DUBOIS
Recordman du Bol-d'Or - 175 em.
56, rue Aristide-Briand, Levallois-Perret. Per. 19-73

ROBERT KIENE
FRANCE-MOTOS

REPARATIONS - AUTOS - MOTOS
RECONSTRUCTION
Tous les accessoires Motos
73, quai du Point-du-Jour, 73
Téléph, MOLitor 21-26 et 31-28 BILLANCOURT

Lchanges sfandard des
‘embrellages realesage;
\Brelles e/
| manrelfons

Lo
‘ﬂ

ot . % -
* Lrgnonsde boifesde vifesses el

E™ REINHARD & CHAPUISET
207, Avenue Pm!cur - BAGNOLET ( Seine)

Téléphone : AVRon 31-94

JANTES et GARDE-BOUE
pour

VELOMOTEURS et MOTOS

VENTE EXCLUSIVE EN GROS

| JosePH STIGNANI|

FABRICANT DE LA SUSPENSION
ET FOURCHE TELECOSPIQUE

“UNIVERSELLE”

POUR TOUTES MOTOS

47, route de Gonesse

STAINS (Seine)
Téléphone 98 a Stains

Toujours le ROL...

VOS REPARATIONS RAPIDES
ET TOUJOURS SOIGNEES

VOS ACCESSOIRES ; R Wi 14 L6

VOS EQUIPEMENTS Prix fntéadérés

Stock important de PIECES DETACHEES - ACCESSOIRES
REPRISE de vos MACHINES au MEILLEUR COURS
ECHANGE

R o Y iPas de Succursales)
144, rue de Crimée, Paris-19° - B0T. 34-03

H. TOURNIER

Agent général des suspensions A.R. SOUPLEXOL
Agent exclusif des sidecars IM P ERIAL
Agent exclusif des cycles et motss MOTOCONFORT

|45, Boulevard de la Libération,‘ MARSEILLE




ET REVIL

82, avenue des Ternes, PARIS (17°). Ero. 15-53

Seuls spécialistes pour tous accessoires
et eéquipements

MOTOS - CYCLES - AUTOS

DERNY

CYCLES & TANDEMS A MOTEUR
49, Avenue de Saint-Mandé, PARIS (12°) - DID. 23-‘;]6

JEUNES!

apprenez un métier d’avenir

Faites-vous une situation intéressante dans 1'in- -

dustrie et le commerce de l'auto en suivant-nos
cours par correspondance qui feront de wvous des
techniciens et mécaniciens de premier ordre. Pré-
paration au brevel automobile militaire (armée mo-
torisée):

COURS TECHNIQUE AUTO

Rue du Docteur-Cordier
SAINT-QUENTIN (Aisne)

Renseignements gratuits sur demande

Motocyclistes

- -

Pécheurs !

EISEZ

LA PECHE
ET LES POISSONS

1

14, Rue Brunel, PARIS (79

.. - " wie

TOUTIN LEBELLE & C=-
149, Bd Jdean-daurés, 4 Clichy. Tél. : PER. 10-41

AGENCE TOUTES MARQUES
Réparations el mise au point par spécialistes
Pitces détachées — Accessoires — Sidecars

MOTOS-DANTON

PIECES DETACHEES — REPARATIONS toutes marques
VENTES ET ACHATS MOTOS
STOCE PIECES DETACHEES HARLEY-DAVIDSON
; Type M.P. 750 lat.

DISTRIBUTEUR SIDECAR SIMARD

14, rue Danton, LEVALLOIS-PERRET (Seine). — PER.19-11

PETITES ANNONCES

A VENDRE : 4 VELO SOLEX né&uf, A
péine rodé, Prix : 20.000. t BMW mo-
déle 39, type R 35. F. Télésc. cardan

super-culasse,
Ecrire 4 M, VANVACAS, 44, rue
_Gabrielle, VILLEMOMBLE (Seine).

VENDS nombreuses plécés motenr
Peugeot -P. 409, trés bon état. ou
échange contre épave moto -jusqu’a

250 cc.
CHALINE, ROUGEMONT

REALESAGE ocs
'CYLIRDRES

LEVALLOES
B'E RUE Mamius Ay Fan

Francis
par Yevre-la-Ville (Loiret).

Cherche ZUNDAPP ou B. M W. 2 ou
4 cylindrés-avec papiérs, méme sans
pneus. Domnnerais ravitaillement a
bonie occasion,’

A. BURGER, & SAUVIGNY par Cor-
bigny (Nievre).

"VENDS SUPERBE TERROT, 2 cylin-
dres Sid Bernardet avion état neuf
115. . VICTORIA 200 d&état neuf, 70.

RENAULT, &, avenué Schnelder,

CLAMART (Seine).

BULLETIN DABONNEMENT

a « MOTOCYCLES »
14, Rue Brunel, PARIS-17"

..............................................................................................................

010 8 e e e s e ek B B E N A E A IR AR R EFE AR SSRGS SR AR R eSS

Le.

Signature

Le montant de I'sbonnement, soit 220 francs, est versé ce
jour par virement au C. C. P. des Publications Corporatives
périodiques Paris 932-76; ou cl-joint par Mandat-Carte ;
Mandat-Poste ; Chéque bancaire. (Rayer les mentions inutides.)

L'abonnement donne droit & une Insertion de & llgmes de
petites annonces, & utiliser pendant la durée de 1’abonnement.

Le Directeur-Gérant : Max ENDERS.

Imp.

¢ Petites-Affiches », 2, rue Montesquieu, Paris ; R, C. Seine 79.648
P. BIED-CHARRETON, Dirécteur.
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LES PRODUCTIONS

LYON
WQ 124, Avenue Lacassagne
VILLEURBANNE 98-38

Une remorgue
que vous
connaissez tous...!

PARIS

30, Rue de Charenton
DIDEROT 73-83

Montée avec pneus 400 A Michelin

VENTE LIBRE ET DIRECTE SANS BON

Un vélomoteur 4 temps
a culbuteurs

Pas de surprises

DEPUIS 5 ANNEES DEJA...!
plusieurs milliers de ce modeéle
sont en circulation.
Livraison en série avec bon

Une Voiturette Baby
sans permis de conduire

Moteurs 2 temps 1 CV - 3 litres aux 100
2 places confortables
Pneus MICHELIN 270 x 90 superconfurt
Freins sur les quatres roues
Coffre a bagages

Reprise de notre fabrication 1939

S ST




PETITE

Son moteur 2 temps @ haut rendement,
& culasse brevetée et a cylindre alumi-
nium chemisé, est nerveux, puissant et
inusable Son nouveau cadre raccourci
permet une grande maniabilité et as-
sure un confort accru. La selle comporte
un ressort central avec biellettes régla-
bles. Chaine renforcée. Sabots protege-
jambes. Garde-boue arriere articule.
Pneu de 25x3 a |'arriere.

Le modele 55 D comporte en outre un
moyeu arriere démontable.

Conglorfable !

SOCIETE DES CYCLES PEUGEOT
BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs)

SALCON DE L’AUTOMOBILE ET DU CYCLE - Sous-sol B - Stand 5
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