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NOS USINES MARQUENT LE PAS

PRES les coups multiples portés depuis Paffaire de Suez & la Circulation
Routidre, il est intéressant d’examiner, au travers des statistiques pu-
bliées par la Chambre Syndicale Nationale du Motocycle, leur inci-
dence sur le niveau de la Production francaise au cours des 6 premiers mois
de 'année 1957, et comparativement & la méme période de I'année précédente.
Fournissons toutefois, avant de passer aux chiffres, une petite précision:
les statistiques de la C.S.N.M., jusqu’a Pannée derniére, portaient sur les
machines effectivement facturées, « départ usine », tandis que celles de 1957
ne concernent que les machines construites, qui peuvent éventuellement de-
meurer pour une certaine part & l'usine ou chez les revendeurs, en attendant
preneur. ;

Cependant, il convient de ne pas trop s'attacher & cette nuance, car les
constructeurs ne sont pas assez fous pour produire considérablement plus
qu’ils ne peuvent vendre. Aussi admettrons-nous que les indications fournies
par les statistiques de I'année en cours, portant sur la production, ne s'écar-
tent pas trés sensiblement des précédentes, portant sur les ventes aux
agents. '

Prenons en premier les chiffres globaux de production : en 56, 646.474
véhicules & 2 ou 3 roues vendus (done produits) de janvier a4 fin juin. Cette
année, comparativement, 593.689 engins produits (mais pas forcément ven-
dus) dans le méme laps de temps, soit — 52.785. Ainsi, non seulement Ia
progression toujours croissante de notre production’ est elle stoppée cette an-
née-ci, mais encore peut-on noter une régression qui, pour n’étre pas catas-
trophique, n’en revét pas moins une certaine signification.

Quelles catégories de motocycles cette régression intéresse-t-elle le plus ?

En pourcentage, c’est évidemment la moto, qui ne fait 14 gqu’accentuer
un recul poursuivi depuis plusieurs années et qui, pour fort regrettable gqu’il
soit, est tout aussi bien constaté dans d’autres pays d’Europe, en Allemagne
tout particulidrement. De 11.419 machines pour les 6 premiers mois de 1956,
nous tombons & 5.980 de janvier & juin 57, soit une diminution de presque
50 % !

Mais les vélomoteurs (100 & 125 cc) sont aussi trés touchés : 385.287 en
57, contre 51.798 I'année dernidre. Enfin, le scooter lui-méme, si populaire
depuis son apparition en France, paie encore son tribut au marasme actuel,
surtout dans la cylindrée comprise entre 50 et 125 cc : janvier & juin 56 :
70.196 ; méme période en 57 : 53.126.

Le noyau de notre production en deux-roues motorisé, c’est le eyclo-
moteur, et 'on aurait pu croire que les conditions économiques médiocres
que nous traversons auraient servi sa cause, en raison de ses vertus ma-
jeures qui sont prix d’achat peu élevé et consommation modeste.

Il faut croire néanmoins que la situation est encore plus sombre qu’elle
ne parait, puisque le cyclo lui-méme interrompt Pincessante montée de sa
cadence de production et n’atteint pas tout A fait les chiffres de 1956
(488.687), On en a construit de janvier A juin 57, exactement 478.499.

Quelques: chiffres encore, de moindre portée, que nous vous livrons donc
sans commentdire, et qui ftous traduisent une légére baisse.

Vélomoteurs.de 50 4 100 cc : 16.301 en 56, 14.457 cette année ; Scooters
de plus de 125 ¢e : respectivement 4.852 et 4.123 ; tris : 2.926 et 2.181.

En ce qui concerne la répartition par constructeurs, peu de changements:
Motobécane précéde toujours Velosolex dans le domaine du eyelo, et Peugeot
pour ce qui est des vélomoteurs 125. Mais la marque de Valentigney se rap-
proche peu A peu de I'usine de Pantin.

On le voit, la politique « anti-route » de nos gouvernements successifs
commence & paralyser le développement de la motorisation dans les couches
profondes du pays, en méme temps qu’elle freine la marche d’'une branche in-
dustrielle et commerciale comptant jusqu’ici parmi les plus prospéres de
notre complexe économique.

C’est 14 un cri d’alarme : il signifie que toute taxation nouvelle, toute
entrave supplémentaire apportée A la construction comme & la vente des
deux-roues précipiterait nos constructeurs dans une crise aussi grave que
celle dont souffre I'industrie allemande du motocycle.

Cela vaut qu'on y pense, rue de Rivoli !




VEC la commercialisation effective des premiéres 175 cmn..Tarm];. le mo-
ment nous semble venu de présenter celles-ci plus en détail, et nous laissons
g : ce soin & son créateur, M. Padovani, chef des etudes.

Mais & notre tour, nous présenterons & nos jeunes lecteurs M. Padovani,
(CHEF DES ETUDES)

ceux qui ont vécu l'avant-guerre ayant certainement ce nom encore présent a
leur meémoire.
Ce n'est donc pas d’hier que la motocyclette conquit M. Padovani. En 1930,

nous le trouvons faisant ses premiéres armes au guidon d'une 250 BSA, bientdt
4

abandonnée au profit d'une autre 250 cmc. baptisée « La Sauterelle » (ce qui
en disait long sur sa tenue de route !..) et avec laquelle il obtint quelques succes

eni compétition. , :

" Mais & I'époque, le fin du fin, dans cette cylindrée, était la 250 cme. Guzzl,
que les as italiens, tels Panella, Brusi, Bandini, etlc.. menaient au succes sur
tous les circuits d’Europe. Aussi cette machine hantait les réves de notre jeune
coureur, qui, & force d'economies, de tenacité, arriva a se la procurer.

Le modeéle compétition client faisait un bon 130 kmh. mais en 1932 cela
était déjd un peu « maigre », car dans les Grands Prix, les autres < quartl
de litre» frisaient le 150 kmh... sans grande suspension ni beaucoup de frein !

Or, comme le dit si justement notre interlocuteur, une machine de course
« i1 faut la faire ». Il ne suffit pas d’acheter une machine compétition et de
croire qu'il n'y a plus rien 4 y apporter. Par exemple, sur cetfe Guazzi, Padovani
ajouta un quatriéme rapport 4 la boite de vitesses.. ce qui ne fut pas un petit
travail. Et a la suite de nombreux dimanches passés a4 l'autodrome de Miramas,
piste trés dure, plate, faisant 5 kilométres au tour, c'était la satisfaction de
boucler un tour & 145 kmh., vitesse remarquable, car le record du tour etait
détenu par Jules Rolland, qui, avec son 1.000 cmc. Jap, avait tourne & 152,1 kmh.

Avec cette machine, la liste des grands succés commence : Grand Prix de
Comminges, Grand Prix de Marseille (2 fois), Grand Prix de Carcassonne,
Grand Prix de France a Montlhéry, ce dernier marquant une date importante
puisqu’a l'issue de celui-ci, M. Dion, des Ets Terrot, prit contact avec notre
jeune coureur pour lui demander de venir dans l'équipe officielle Terrot.

Accord conclu, et maintenant c'est la participation & de nombreuses
épreuves au guidon des 175, 250 et 500 cmc. de la marque.

Avec cette derniére notamment, la célébre quatre paliers, le record du tour
4 Miramas fut battu et porté 4 163 kmh. de moyenne,

Malheureusement, 1'absence de chronométreur officiel fit que ce record ne
fut jamais homologué et demeure par conséquent officieux. Mais la performance.
est 14 néanmoins.

En 1935 M. Padovani faisait ses débuts d'ingénieur en dessinant pour le
compte de Terrot, et en accord avec M. Jean Vurpillot, un 500 vertical-twin
e compétition, tandis gu'il continuait & gliner des lauriers pour la marque:
Grand Prix de Dieppe, etc...

A l'épogque, MOTO-REVUE récompensait le constructeur francais capable
de faire une machine dépassant 170 kmh. au tour 4 Montlhéry, et faisant plus
de 150 kmh. départ arrété. Cette twin Terrot fit plusieurs tours entre 173 et
174 kmh., mais ne fut jamais dans les temps départ arrété, et finalement, notre
ﬁcumper;se échut & Kcelher-Escoffier pour sa 500 cc. mono, pilotée par Georges

onneret,

Dans le domaine commercial, M. Padovani créait juste avant la guerre,
un 100 cme. 3 vitesses deux temps, puis un 100 cmc, 4 temps.

C'est &4 vrai dire, M. Jean Vurpillot qui avait demandé ce dessin, car son
ingénieur craignait que 'usager n’ait pas assez d’oreille pour conduire un aussi
petit « culbu » Bien vite, la cylindrée des motocyclettes sans permis de con-
duire ayant été augmentée, ce 100 eme. devenait une 125 cme. qui, fondamen-

22 ans séparent ces
deux photos ! Mais
qu'il soit pilote ou
ingénieur, que la
scéne se passe en
1935 ou en 1957, M.
Padovani a conser-
vé pour la motocy-
clette le méme
amour.
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talement, était déja celui que la firme dijonnaise produit actuellement.

Et de ce 125, nous passerons a l'actuel 175, dans lequel la firme met beau-
coup d’espoir .

Pour notre part, il nous semble que l'on peut faire confiance 4 son createur,
motocycliste convaincu et technicien averti, sachant toute la valeur de la com-
pétition, mais dont la compétence n’a pas toujours su étre reconnue.

Et, pour situer ¥ confiance dont il entoure son dernier modéle, précisons
que c’'est en grande partie 4 M. Padovani que l'on doit I'heureuse idée d'avoir
fait mettre a4 la disposition du public les 175 cme. Terrot lors de leur dernier
Tour de France.

Mieux que des mots, cela est une preuve certaine.
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— Souvez-vous nous dire ¢ quand re-
monte la création de cette 175, et si vous
avez envisagé d'en Jfaire une machine
utilitaire ou sportive ?

— Lorsque notre nouveau directeur
général, M. Dossier, polytechnicien, éléve
de l'école supérieure de 1'Aéronautique,
prit la direction des Ets Terrot, i1 s'at-
tacha, avec le remarquable dynamlisme
et la compétence que wus a l'usine nous
sommes en train de lui découvrir, &4 un
grosa travall de redressement dans Ila
qualité, Un service de contrble exces-
slvement sévére fut mis en place & di-
vers échelons, de nouvelles méthodes
d'usinage furent adoptées, tout fut mis
en jeu pour que la gualité de nos ma-
chines fut certaine. C'est ainsl, par
exemple, que nous sommes sfirs que tous
nos moteurs de 125 cmec. développent
effectivement de 55 a4 6 CV.

Parallélement, aprés avoir fait le point
de la situation, il nous sembla indispen-
sable de falre guelque chose de nouveau
pour augmenter le prestige de Terrot, et
celfut la l'origine de la 175 cec, <« Tour-
noi ».

Devant les exigences croissantes de la
clientéle, nous nous sommes attachés A
réunir sur cette machine un ensemble
de qualités auxquelles les motocyclistes
ne sont pas toujours habltués,

Nous avons d'abord wvoulu falre un
moteur suffisamment pulssant, et Je
croils que nous y sommes arrivés avec ce
175 cmec. qui développe au minimum
10,5 CV en sortle de boite de vitesses,
s0it wune pulssance spécifique de plus
de 60 CV/IL.

— Pour cette éiude nouvelle, vous étes
évidemment parti d'une réalisation que
I'usine connaissait bien . celle du 125.
Pouvez-vous mnous dire 35'il eziste des
piéces communes aur deur moteurs ?

— Comme vous le faltes remarquer a
juste ralson, 14 se trouvalt le point
crucial.

Notre moteur 125 cmec., comme vous
avez pu le constater, est traité d'une
fagcon moderne, tant dans son archi-
tecture gue dans son gralssage.

Nous avions donc la les éléments de
base pouvant nous servir A falre une
175 cmec.

Mais i1 fallait bien renforcer quelques
points, car on ne peut passer de 55 CV
a 10,5 CV comme cela,

C'est alnsi que  l'emblellage est plus
largement dimensionné, monté d'un
cité sur alguilles, de l'autre sur billes,
que le débit de la pompe A huille a é&té
augmenté, quant &4 l'axe de piston son
diamétre est passé & 18 mm.

Pour la boite de vitesses, de Nouveaux
traitements apportés aux aclers rendent
ceux-ci plus résistants.

Nouvel embrayage également, toujours
en bout de vilebrequin, mais a4 trois dis-
ques au lleu de deux et avec une cloche
emboutie spécialement, comportant un
cordon clrculaire combattant les effets
de la force centrifuge.

— Vous nous disiez tout @ l'heure que
vous vouliez donner auxr motocyeclistes
une machine d'une qualité & laguelle
ils étaient peu habituds. Qu’'entendez-
vous par la ?

— Nous voulons, en effet, mettre aans
les mains de la. clilentéle une machine
sans histolre.

Reprenons le gralssage. Je vwous al
déja dit que le débit de la pompe étalt
sugmenté, mals malntenant ce grais-
sage sous pression arrive 4 tous les
points sulvants : embiellage, culbuteurs,
butée & billes de l'embrayage, arbre-a-
cames, poussoirs de soupapes, sl bien
que lusure de tous ces organes est no-
tablement retardée,

Enfin, nous avons apporté un soln
tout particulier au filtrage de 1'huile,
opération qul est 4 la base méme de la
longévité de ces moteurs.

894

Voici le 500 co var-
tical-twin competi-
tion Terrot apparu
en 1935. La com-
mande de distribu-
tion, par simple
A.C.T. ¢seffectuait
enire les deuxr cy-
lindres,

Comme ces deux vues en téemoignent, la 175 cmc
¢ Tournoi » est essentiellement une machine
utilitaire, ce qui ne lU'empéche pas d'avoir un
moteur faisant 60 CV au lilre.

Moto-Revue N°® 1.353




i e L B ik ey o B B - e

Songez gque certalnes de nos 175 cmec.
4 l'essal, ayant 58.000 km., n'ont mémse
pas besoin d'un changement de segment !

Nous ne nous sommes pas contentés
d'un simple filtrage de 1'hulle par un
tamis. Nous avons une cartouche filtrante
montée sur le retour du circuit de grais-
sage et incorporée au réservoir d'huile.

Le filtre, en lui-méme, de grande sur-
Iane est en nylon. Les mallles, trés fi-
donnent des passages de "30 microns
Eun micron étant le milliéme de mm),
et le flltrage, de ce fait, doit se falre
sous pression. En outre, 4 l'entrée de
ce filtre, se trouve un piége magnetique
retenant toutes les particules métalli-
ques,

— Mais avec des mailles aussi Jines,
cela impligque-t-il ["usage d'une huile
trés fluide ?

— Pas du tout. De 'hulle SAE 30 ou
40 passe parfaitement. Toutefois, afin
d'avoir une sécurlté totale, nous avons
4 la base du filtre une soupape de dé-
charge, au cas ol le filtre se serait en-
crassé, aprés une longue inactivité de la
machine, en période de grands frolds,
etc... Mals songez bien que nous avons
falt passer sous pression de la gralsse
consistante 4 travers ce filtre. C'est dire
ses possibilités,

Nous avons donc un Ifiltrage d'huile
trés sérieux, et en outre, ce filtre, wvu
sa position dans le réservoir dhulle
séparé, est trés accessible,

D'ailleurs nous avons falt de nombreux S B
essals pour déceler les points dusure By ! THaERE R ma |

normaux habituellemeént, et c'est ainsi Ci- dessus, voici Ie montage « sstIe » du Téservofr

§“§h§;;“;$‘§uﬁ“ﬁs“gg’ﬁsj‘u‘;ifﬂstiﬂﬁ?;ﬁf avec la grande lame de ressort de jiration

De telle sorte gue nous n'avons prati- Ci-dessous . la distribulion.
quement pas d'usure et Qque nos es-
sayeurs parcourent parfols 25.000 km.
sans qu’'il solt besoin de procéder a4 un
réglage de soupapes, ce qul, il faut le
reconnaitre est un kilométrage impor-
tant pour un moteur de motocyclette.
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On remarquera ci-dessous la transmis-

sion primaire par pignons sulfinisés a

taille helicoidale, ainsi que la nouvelle
cloche d'embrayage.
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CARACTERISTIQUES DE LA MACHINE

MOTEUR
GENERALITES

Type : 4 temps 4 culbuteurs.
Alésage : 62 mm.

Course : 57,8 mm.
Cylindrée exacte : 1745 cme,
Pulssance effective : 10,5 4 6.000 t/m

en sortie de boite.
Rapport volumétrique : 8 a 1
Régime normal de rotation : 5.000 t/m.
Régime maxi de rotation : 6.500 t/m.

CULASSE
Alliage léger,
Chambre d'explosion :

Profondeur : 24
Volume : 25 cm?.

SOUFPAPES

En V.
Angle de repos du siége : 90°
Angle des soupapes :-T2°
PISTON
Borgo profil T.O.B.
Hauteur totale : TT mm,
Hauteur d'axe : 54 mm.
Jeu 4 la jupe : 0,06 mm.
Poids complet : 233 gr.
AXE DE PISTON
Diamétre nominal ; 18
Longueur : 53
SEGMENTS
Dimensions : 2 segments d'étanchéité

62 x 2. - 1 segment ricleur de 62 x 4
Jeu & la coupe : 0,1 a 0,2 mm.

BIELLE

Entraxe : 110

Jeu latéral : 0,15

Dimensions des aiguilles :

Nombre d'aiguilles : 30
VILEBREQUIN

Tolérance de faux rond
Jeu latéral : 0,2 & 03

SOUPAFES

Admission :
Diamétre de la queue : 8

hémisphérique.

Jd x 15,8

: 0,02

Diamétre de la téte : 34

Levée : 7

Jeu d'attagque : & Ifrold 0,25 mm.
Echappement :

Diamétre de la queue :8
Diamétre de la téte : 32

Levée : 7
Jeu d'attague : 4 frold 0,25 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Tarage : 2 ressorts épingle par soupa-=
pe ; coupelles de soupape & rotule

d'équillbrage - Charge soupape {fer-
mée : 26 kg. - Charge soupape ou-
verte : 42 kg.

CULBUTEURS
Jeu & frold : 0,25 mm.
JE}:'L pour réglage de la distribution :
mm.

TIGES DE CULBUTEURS
Tige « Zicral ».

Diameétre : 8 mm.
Longueur : 162 mm.
DISTRIBUTION

Calage en degrés et en mm avec jeu
de fonctionnement (0,25 mm).

— Ayant pu effectuer quelgues FKkilo-
métres sur cetite machine, §'ai étd trés
agréablement surpris par- le silence
général de jonctionnement. Pouvez-vous
nous pr vos travaur 4 ce sujet ?

-— Votre appréciation m'est particu-
liérement agréable, car je suis heureux
de constater que nos travaux, dans ce
domaine, ne sont pas passés inapercgus.
Ils sont évidemment de plusleurs sortes.

Dans le domafhe de la mécanique,
outre la précision d'uslnage, mous avons
une transmission primaire par engre-
nages hélicoidaux. En outre, le pignon
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AOQA : 35°.on 65 mm
RFA : 65° ou 13,6 mm
AOE : 65° ou 13,6 mm
RFE : 35 ou 6,5 mm
Avec jeu de réglage (1 mm) :

avant PMH : 10° ou 0,6 mm

aprés PMB : 40° ou 52 mm
avant PMB : 40° ou 5.2 mm
aprés PMH : 10° ou 0,6 mm

GRAISSAGE

Gralssage sous pression Iintégral
Débit de la pompe : 45 1. par heure.

KICK-STARTER

Rapport entre pédale et vilebrequin :
432 a l

BOITE DE VITESSES

1* vit, Rapports de la boite 250 4 1
2 vit. » » 3 15T & 1
3¢ vit, » » TR S [ - o |
4e vit. P » » : 094l
Rapports flnals : 1582 a4 1

» R 9,99 a 1

P .o 776 & 1

P . 6,07 a1

TRANSMISSION PRIMAIRE

Démultiplicateur tallle héllcoidale.
Nombre de dents des pignons : 31 et 71
Rapport : 2,29 4 1

TRANSMISSION SECONDAIRE

Nombre de dents du pignon de sortie
de boite (normal) : 17

Nombre de dents de la couronne ar-
riére : 47

Rapport : 2,76 4 1

CHAINE

Diamétre des rouleaux :
Pas : 127 mm.

Largeur intérieure :
Nombre de maillons

EMEBERAYAGE

Nombre de disques lisses : 4
Nombre de disques liége : 3
Course de débrayage : 3 4 4 mm.
Longueur du ressort libre : 36,5 mm.
Tarage du ressort : 16,5 mm sous 75 kg.

CAREURATEUR !

8,51 mm.

1,10
125

mm,

Gurtner

Type : M 235 D
Volet : N° 6

Gicleur marche : 40
Gicleur ralenti : 0.45

Diffuseur ; 2 trous étagés 0,75

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Allumage par volant magnétique
Eclairage par volant magnétigque
Redresseurs et batterle

BATTERIE
Marque : Fulmen F 73
Voltage : 6 v.

Ampérage : T A.

VOLANT MAGNETIQUE

Marque : Morel ou ABG
Type . BTAG 276 avec bobine
4 VEG avec bobine

Puissance : 40 W altern, 40 W altern.
30 W redres. 30 W redres,

démultiplicateur est sulfinisé, ce traite-
ment de surface diminuant 1'usure.
Nous avons également amélioré 1le
sgllence de la distribution par une came
& profil sllencleux, c'est-a-dire que le
raccordement du flanc de levée de la
came, alu moyeu de la came, se falt se-

Ci-contre :@ I'emplacement du
Jiltre en nylon dans le réservoir
d’'huile. En dessous du filtre, le
piége magnétiqgue, de jforme

tronconique.

ALLUMAGE
Ecartement deés vis platinées : 0,35 &
0,5 mm :
Avance automatigue : 15° goit 4 mm
Pleine avance : 36°.s0it T mm
BOUGIE
Degré thermigue : usage normal 175
usage sport = 225
Pas : 14 x 125 filetage long
Ecartement des électrodes : 0,5
AMPOULES DIVERSES
Vellleuse 6V 4 W
Phare-code : 86V 25/725 W
Feu rouge : 6V 4W
Stop 8V 4 W
Lampe témoin 6V 025 A

PARTIE CYCLE

DIMENSIONS GENERALES

Empattement ; 1.290

Angle pivot de’ direction :
Angle de chasse : 58° 30
Chasse : 57 mm

Fléche : 81 mm

Longueur totale : 1,935
Largeur totale : 715
Hauteur totale : 945
Garde au sol : 120
Hauteur de la selle : T40

6le

Charge utile : 180 kg
Charge 4 vide : 110 kg
FOURCHE
Télescopique :
Amfxfuﬂ;ina&urs : hydrauliques & double
effet.
Dimension des ressorts 420 mm état
libre
Tarage : 340 mm sous 40 kg
Débattement : 140
DIAMETRE DES BAGUES
Supérieures : 258’
Inférieures : 29,1
Huile & utiliser : Castrolite
Quantité : 75 cme, par élément
SUSPENSION AR
Oscillante
Amortisseurs hydrauliques télescopi-

ques & dnubie effet
Débattement : T0

FREINS

Avant et arriére
Diameétre tambour : 130
Diameétre des garnitures : 30 x 4

ROUES
Avant :

Jante : 17T x 2 1/4
Rayons : 36 de 3 x 150
Pneu de : 17 x 2,75

Arriére :
Jante : 17T x 2 1/4
Rayons : 36 de 3 x 130
FPneu de : 17 x 3

CAPACITES

Réservoir d'hulle : 2 1. environ

Qualité d'hulle & utiliser : Castrol XL

Bras de fourche (chaque) : 75 cm’ Cas-
trolite

Réservolr essence : 12 1. environ
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ton une courbe qui permet une approche
aux poussoirs moins brutale. De telle
sorte — chose qul peut paraitre para-
doxale — qu'avec un jeu de 0,25 mm aux
soupapes, on obtient beaucoup plus de
silence qu'avec les anciennes cames ou
il n'y avait pas de jeu pratiquement.

Pour le silence a l'échappement, nous
avons falt de trés nombreuses études, et
je précise d'allleurs en passant, que nos
slilencieux sont de fabrication ¢ mal-
son o, '

Vous donner plus de précisions a ce
sujet est deélicat, car, parallelement,
nous expérimentons divers sllencieux
basés sur des principes différents, et
notre choix n'est pas encore arrété.

Mais i] semble bien que ce soit le mo-
déle & <« effet extracteur » qui soit
adopté en sérle. Les gaz passent dans une
chambre d'expansibn ou ils se divisent en
deux veines. Une partie va dans une
chambre annulaire ol les chicanes lul
impriment un mouvement giratoire, 1'au-
tre partie passe dans un tube central, oil,
aprées avelr acquis une grande vitesse, elle
crée un effet extracteur sur les gaz dé-
tendus et ralentis par les chlcanes.

Ce systéme, trés sllencieux, favorise en
outire le libre écoulement des gaz.

A l'admission, nous avons placé un
large filtre & air. I1 ne s’agit pas d'un
simple petit tamis devant le carburateur,
mais d'un filtre d'un important volume,
avec prise d'air de chague coté.

— Dans un tout autre domaine, qu’'en-
tendez-vous par vos ressorts de soupapes
d tension éguilibrée ?

— Pour notre culasse, blen wventilée,
nous avons oOpté pour des ressorts de
soupapes en épingle. Mals vous connals-
sez les defauts de ceux-cl. On ne peut
jamais obtenir un tarage parfaitement
identique des deux ressorts, de telle sorte
gque vous avez une tension plus elevée
dans un ressort qQue dans l'autre. Cela
fait travalller le guide de soupape et le
slége, pulsque la queue de soupape est
rappelée de travers.

Notre systéme breveté, consiste en une
articulation. Les deux ressorts sont ac-
crochés sur une pléce en forme de ro-
tule quil se positionne exactement selon
la tension des ressorts, sans transmettre
d'efforts anormaux & la gueue de sou-
pape. En outre, cet accrochage indépen-
dant permet A4 la soupape de tourner

— Mais de telles astuces n'ont pas été
réservées ezxclusivement au moteur. Je
crois que la partie cycle bénéficie éga-
lement de quelques brevets Terrot,

— Oul, Malgré l'aspect général assez
identique & celul de la 125 eme., notre
nouveau modéle est fondamentalement
différent.

Le cadre est cette fols-cl un doubie
berceau, soudé électriguement, procurant
une tenue de route gque, je l'espére, vous
apprécierez lors de votre essal.

Pour éliminer bruits et vibrations,
nous avons monté beaucoup sur caout-
choue, 4 commencer par le moteur, le
reservoir d'hulle, le réserveoir d'essence.

La fixation de ce dernier a d’'ailleurs
fait l'objet d'un brevet. Il repose sur le
tube supérieur par l'intermédiaire de
deux étriers en caoutchouc et se trouve
maintenu par une lame de ressort & sa
partie inferieure. Le démontage est ins-
tantané, sans l'aide de clé ou quol que
ce s0it. D'ailleurs, sl vous prenez le ré-
servoir, vous sentez qu'll est monté
& souple ».

En ce qul concerne les suspensions,
nous avons gardé les mémes principes
que ceux retenus pour notre 125 cmec.

Mais sl la fourche avant, télescopique,
a toujours le méme aspect, en réalité les
ressorts sont renforceés,

Le montage en outre est plus rigide.
L'extrémité des tubes est conique et
emmanchée a4 force dans la platine su-
perieure, puils soudée électriquement.

Quant aux moyeux-freins, leur surface
freinante a été augmentée de 50 9 par
rapport & notre 125 cmec.

Ce sont d'allleurs de vrals moyeux
centraux et les rayons ne sont pas ac-
crochés sur les joues mals radialement,
avec leurs tétes noyées, La résistance des
rayons se trouve ainsl accrue, et, esthé-
tiquement, cela est plus agréable.

Voila &4 peu prés tous les points mar-
quants de nofre nouvelle 175 cmec, Ce
n'est évidemment pas & nous de faire
1'éloge de cette machine, mais sachant
le sérleux avec lequel nous la réalisons,
nous avons confiance en son avenir.
Nous allons d'ailleurs mettre prochaine-
ment un de ces modéles 4 votre dispo-
gition, et nous attendons votre verdict.

Et c'est sur cetlte promesse d'essai que
nous avons pris congé de M. Padovani
dont les intéressantes déclarations n'ont
Jait gu'aviver notre désir de piloter plus
longuement cette 175 cme.

sur elle-méme, ce qui répartit mieux
lI'usure sur le slége.

e~

(Interview recueillle par C.R).
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astuces de la 175 cc
Terrot, les ressorts
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' ques. En dessous la
solution Terrot,
l'attache des brins
supérieurs étant

e . montée sur une ro-

: tule permet @ celle-
ci de pivoter sans
faire travailler
anormalement la

NN soupape.
\\\ A droite, les nou-
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freins @ garnitures
N centrales et tétes
de rayons monitées
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VICTOIRE DE ARCHER DEVANT SMITH

AU MoTo-cross WrEr pE DY 1 CH B '

n témps humide et froid, indigiie

d'un mols de julllet, n'avait cepen-

dant pas rebuté les amateurs de

moto-cross de Bitche et des régions
environnantes, car leur nombre atteignit
12.000. Leur optimisme fut d’'ailleurs ré-
compensé, car la plule (particuliérement
violente le matin), s'abstint pratiquement
de tomber l'aprés-midi, au cours
épreuves. Le parcours, tracé en majeure
partie dans ce sable de grés rouge si
abondant en Lorraine du Nord, n'avait
pratiquement pas retenu l’humidité,, sauf
au pied d'une butte, oll une couche de
terre glalse permit la formation d'une
mare d'eau boueuse. Il est difficile d'ima-
giner un circuit plus compliqué et plus
sinueux. Les virages 4 angle algu succe-
dent aux montées et aux descentes & la
verticale, %

Spectaculaire au possible, le parcours
du stade de Bitche offre une wvisibilité
gu'on peut gualifier de maximum. Le re-
nom des concurrents en présence laissalt
prévolr une épreuve fertile en émotions,
ce & quol nous assistimes effectivement.
Regrettons toutefois qu'aux cing anglais,
trois belges, trols allemands, deux danols,
deux hollandais et deux suédois engagés,
la France n'ait pu opposer gque trois pro-
tagonistes, qul connurent la déveine
aprés une défense des plus méritoires.
Trahis par des ennuls mécaniques, ils ne
purent d'ailleurs prétendre 4 une place
au classement zé.ngn.l

Sans diminuer le mérite de l'organisa-
tion, qul s'est montrée tout A fait a4 la
hauteur, on jugera peut-&tre excessif 1'é-

foae LRy e A " Cisdessus : Leslie Archer, Champion @’Europe jus-
toire anglaise. Cependant, les britanni- qu'a la fim du mois, ¢ pris & Bitche une revanche
ques eurent & plusieurs reprises 1'occasion sur son compatriote Smith, lequel I'a battu a plu-
d'éprouver de sérieuses attagues, motam- sieurs reprises ces derniéres semaines.
ment celle gu Reige MNis Janoen, ¥vain- Ci-dessous @ voici en action le Champion de Bel-
HHSHT GUNe Sim KAy, = suteus o gique 1957, René Baeten, sur FN dusine.

qul menérent la vie dure & Archer, vain-
queur général par addition de polnts des
deux finales.

LES COURSES

PREMIERE ELIMINATOIRE

Nous trouvons au départ les anglais
Geoff Ward et Eric Cheney, le belge Nic
Jansen, les allemands Willy Braun et
Eurt Ewig, le danois Bjord Soerensen, le
hollandais Jan Clinck, et les {francals
Costich et René Klym.

Les deux allemands manquent leur dé-
part. L'anglals Cheney emméne dans son
sillage Jansen, Clinck, EKlym et Ward.
Les autres concurrents sont nettement
distancés,

Bientt, Jansen attaque le leader et
parvient & le passer, terminant &4 la pre-
miére place.

A l'lssue de cette éliminatolre, Jansen,
Cheney, Clinck, Klym, Ward et Braun
se trouvent qualifiés pour les finales.

i - B i o -__i;__-;g@
Cette course réunit de nombreux prota- o ER AN : P o : i
gonistes de premier plan, Archer, Smith =: e Cald e

et Martin pour la Grande Bretagne, Min-
gels et Baeten pour la Belgique, Kohler
pour l'Allemagne, Hansen pour le Dane-
mark, Baudoin pour la Hollande, Lundin,
et Gustavason pour la Suéde, le suisse
Euntz et enfin Wouillon pour la France,
seul devant la coalition étrangére.
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. Le suédois Sten Lundin tombe au début
de la course, mais repart avec ardeur.
Servi par sa classe transcendante, Archer
s'installe au commandement, talonné par
son compatriote Smith. Les concurrents
suédols se font remarquer par leur ar-
deur, et chacun regrette la chute qui a
éliminé Lundin du peloton de téte.

Baeten, sur la 500 FN, réussit a passer
Smith. Le belge a malheureusement une
démultiplication finale mal adaptée au
eircuit, ce gui diminue sans aucun doute
l'efficacité de ses attagques. I fut méme
tenté de remplacer sa couronne arriére
entre deux épreuves, mais v renonca
faute de temps.

Servi par le brio de la Norton a mo-
teur ACT,. Archer termine donc en vain-
gqueur incontestable, remportant son pre-
mier succeés de la journée.

Jeff Smith (ci-dessus) gagnera la seconde finale,

Avec lul, Baeten, Smith, Mingels et
Lundin sont admis & disputer les finales.

EPREUVE DE CONSOLATION

Celle-ci réunit les concurrents éliminés
4 l'issue des deux premiéres épreuves,
c'est-a-dire lez allemands Kohler et Ewig,
le hollandais Baudoin, le suisse EKuntz,
et les francais Costich et Vouillon, ce
dernier sur la machine de réserve de
René Klym, la sienne avant été endom-
magée au cours d'une éliminatoire.

'Un carambolage spectaculaire, dans une
montée abrupte, provoque dés le premier
tour la chute de deux concurrents. KEoh-
ler précéde Baudoin, lui-méme suiyl de
trés preées par Voulilon, Ce dernier a mai-
neursucement des ennuis et doit blentdt
ge retirer, lalssant a Costich le soin de
défendre nos couleurs.

mais sera battu par Archer au classement geénera!
par addition des points.

Voici (ci-dessous) un visage peu connu en France,

celui de Uexcellent hollandais Baudoin.

Baudoin parvient a4 passer Kohler,
aprés un coude & coudeg relativement pro-
longé qui arrache des cris aux specta-
teurs, et surtout aux spectatrices. Fina-
lement, le champion hollandals termine
en vainqueur de cette course intcrinéde,
dont volcl les résultats :

1. Baudoin (Matchless) : 2. Eohler
(BSA) ; 3. Soerensen (BSA) ; 4 Ewig
(BSA) ; 5. Costich (Velocette).

Baudoin effectue un tour d’honneur,
muni du traditionnel bouquet. Le spea-
ker annonce ensuite qu'en raison du re-
tard dans l'horaire, dd au temps mena-
¢gant de l'aprés-midi, les finales se dispu-

teront sur 15 tours au lieu de 20, comme
annonce.

PREMIERE FINALE

Une chute de Jansen nous prive, au
début de cette premiére finale, de l'espoir
dun duel anglo-belge particuliérement
sévére, Jansen repart néanmoins, mals
toute possibilité de combler son handicap
parait exclue. L'avantage appartient aus-
sitdt & Archer, quli le conservera jus-
gu'au bout, en dépit d'une chute surve-
nue dans les premiers tours. Cheney, qul
occupe longtemps la deuxiéme place, voit
le suédois Lundin le passer. Viennent en-
suite les belges Baeten et Mingels, ce
dernier sur la Sarolea bicylindre.

La magnifigque victoire d'Archer est
trés applaudie.

DEUXIEME FINALE

Cette fois, Lundin n'entend pas jouer
les brillants seconds, Il prend résolument
la téte devant Archer, foncant avec une
audace qul fait l'admiration de tous.
Bervi par la classe de son conducteur, la
Monark s'affirme décidément comme
l'une des meilleures machines de cross
en présence,

Derriére Archer, on trouve Smith et
Cheney, Baeten, Mingels, Jansen, Hansen
et René Klym. Ce dernier abandonne
bientdot a4 la sulte d'une rupture de chal-
ne. Une panne analogue éliminera le sué-
dois Lundin, qul étailt repartl aprés sa
chute du début.

Smith fonce ensuite A4 la poursuite
d'Archer, réussissant a4 le doubler et a le
devancer de quelgues longueurs. Archer
tentera-t-il le tout pour le tout, ou ter-
minera-t-il sur la confortable avance au
classement général gque lul lalssera la
place de second, en raison de sa victoire
dans la premiére manche ? Trés sage-
ment, le champion anglais opte pour
cette derniére solution, lalssant & son
compatriote Smith le meérite et la gloire
du succés dans cette derniére manche.

Classement général obtenu par addi-
tion des points des deux finales :

1. Archer (anglals) sur Norton ; 2.
Smith (anglais) sur BSA ; 3. Baeten
(belge) sur FN ; 4. Cheney (anglals) sur
BSA ; 5. Mingels (belge) sur Saroléa ; 6.
Hansen (danois) sur Ariel.

Avant de remercier les nombreux assis-
tants, le speaker annonca que le Moto-
Club de Biiche avalt Invité des concur-
rents soviétiques 2 la réunion, mals que
ceux-¢i s'étaient excusés, devant disputer
le méme jour un moto-cross 4 Riga. Sou-
haitons que ces coureurs pulssent Bse
rendre dans la vieille cité lorraine pour
1958, car chacun seralt curieux d'assister
4 leur confrontation avec les champions
occidentaux. Peut-étre auront-ils l'occa-
sion d'affronter entre autres concurrents,
dans une lutte ardente, mals non meur-
triére, des représentants... américains !
Si cette éventualité se réalisait, le pro-
chain Moto-Cross de Bitche pourrait, a
juste titre cette fols, étre qualifié de
« mondial ». Mals dés aujourd'’hui, a ce

- détaill prés, ne ménageons pas nos com-

pliments aux organisateurs pour 1'habi-
leté avec laquelle ils ont organisé leur
manifestation du 21 juillet, qul fut de la
belle et bonne propagande en faveur du
sport motocycliste en général, et du mo-
to-cross en particulier,

BORDINO
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préa l'essal de la 650 Ariel, paru fans
notre numéro 1330, nous vous pré-
sentons aujourd'hul 1l'essal d'une au-
tre bicylindre anglalse : la 500 Nor-

Malgré cela, la vitesse linéalre moyen-
ne du piston ne prend jamals de valeur
inquiétante, pulsqu'a 6.000 t/m, régime
de pulssance maximum, nous avons 14,50
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UNE-DES: PEUS

PRESTIGIEUSES
MACHINES ANGLAISES

Deux des caractéristiques
les plus remarquables de la Omy &
Dominator, sa vitesse, illus- .

trée ci-dessous par un pas-
sage bien a plat de notre
essayeur, et son moteur ci-
contre.

ton 88,

Cette machine sans cesse améliorée, dé-
rive de la 500 Dominator que la margue
commerclalisa en 1949, Le type 88 appa-
rut en 1951 lorsque le moteur Dominator
fut monté dans le cadre Featherbed qul
équipe les modéles ¢ Compétition » de
la marque. Depuis, le modéle a été amé-
lioré, principalement sur ce gu'il est
convenu d'appeler ¢ les deétails » mals
en falt, les caractéristiques fondamenta-
les de construction sont demeurées lden-
tigues,

LE MOTEUR

Nous avons affaire &4 un vertical twin
classique de 66 mm d’alésage pour 72,6
mm de course. Le rapport course-alésage
est de 1,1, soit un moteur trés légére-
ment longue course.

m/s. Les cylindres sont en fonte, tandis

que la culasse est en alllage léger. Les

supports de culbuteurs sont coulés d'une
seule pléce avec la culasse. La distribu-
tion totalement enclose est commandée
par un arbre &4 cameg transversal situé
& l'avant du carter moteur. Les tiges
de culbuteurs sont actionnées par l'in-
termédiaire de poussoirs cylindrigues fen-
dus dans le sens de la hauteur, afin de
pouvolr glisser une plaguette qul empé-
chera les poussoirs de tourner autour de
leur axe. Le carter moteur est en deux
parties, chagque demil-carter posséde une
barrette qul .relie l'avant a l'arriére du
carter au niveau du plan de joint em-
base cylindre-carter. Cette barrette a
pour but d'éviter les distorsions du car-
ter qul pourralent résulter d'un échauf-
fement exagéré du moteur.

Les pistons en alllage d'aluminium Lo-

LA NORTON "88
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Ex donnent un taux de compression de
78 A 1. :

Les bielles de section en H sont en al-
llage léger d’hiduminium RR 56 et les ba-
gues d'axes de pistons sont en bronze
phosphoreux.

Le vilebrequin est en trols partles avec
un lourd volang d'inertie central, il tour-
ne sur roulements &4 billes coté distribu-
tion et sur roulement & rouleaux coté
transmission primalire.

La queue de vilebrequin cété droit pos-
séde un pignon & tallle droite qui atta-
que un pignon intermédiaire et une vis
sans fin qui entraine la pompe & hulle
4 engrenages,

Concentrigques au pignon intermédiaire,
nous trouvons deux pignons qui, au
moyen de chaines, entrainent la magnéto
(située & 1'arriére) d'une part et la dy-
namo et l'arbre & cames (situés a4 l'avant)
d'autre part.

PUISSANCE ET COUPLE

Au catalogue le moteur est donné pour
295 CV &4 6.000 t/m. 81 la puissance de
pointe n'est pas exceptionnelle, tout en
tenant compte du falt que la malson
Norton est assez pessimiste dans les

puissances annoncées, l'allure de Ila
courbe de puissance est trés intéressante
et 4 3.000 t/m on dispose de 15 CV, tan-
dis qu'a partir de 3.700 t/m la puissance
est supérieure a4 20 CV.

La courbe de couple est caractéristique,
en particulier entre 3.800 t/m et 5.000 t/m,
le couple est supérieur 4 4 mkg. La va-
leur élevée du couple, ainsli que le dla-
grammme de distribution peu croisé con-
férent 4 la Dominator une aptitude en
cOte remarquable.

De méme le moteur est trés souple et
en quatriéeme on peut évoluer 4 30-35
kmh sans que le moteur cogne. Toute-
fols, comme toute bonne twin qui se
respecte, les chevaux ne viennent qu'avec
le régime.

LA BOITE DE VITESSES

Boite Burman séparée, & quatre rap-
ports, Cette boite a été remplacée sur les
modéles 1957 par la nouvelle boite AMC.
Transmission primaire par chaine. Rap-
port de démultiplication 2,1 4 1. Comme
rapports internes de boite, nous trou-
vons : 1 - 121 - 177 - 2987 4 1, ce qul
donne, en prenant la quatriéme a 100 %,
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amateurs de bloc-
moteur ne trouveront pas
ici leur compte, mais le
carter de
primaire, dont on trouve
une vue éclatée a droile, .,
est cependant assez net. LN i o e G e 1520
Notez que la patte de -

fization du repose-pied
traverse celui-ci.
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une troisiéme a4 82,6 %, une seconde a
56,5 9% et une premiére &4 33,6 %. Ces rap-
ports s'écartent donc sensiblement de
l'étagement classique d'une boite qui
donne 100 % - T65 9% = 57T % = 36 .
On volt que sur la Norton, la troisiéme
est longue, trés prés de la quatriéme,
tandis que la premiére est un peu courte.
Dans l'utilisation courante, cet écart est
peu sensible : en premiére nous avons
atteint 62 kmh (7.270 t/m), 100 kmh en
seconde (7.000 t/m), tandis qu'en troisié-
me nous obtenons 129 kmh, soit 6.170
t/m). La vitesgse maximum en position
assise est de 137 kmh (5410 t/m),, tandis
que couché on atteint 151 kmh (5.960
t/m). La troisiéme est d'un emplol tres
agréable sur parcours sinueux, de plus, en
conduite rapide, on peut rétrograder pres-
qu'immeédiatement aprés avoir coupe,
sans craindre un surrégime excessif

LA DEMULTIPLICATION FINALE

La transmission secondalire est effec-
tuée par une chaine. Le rapport de dé-
multiplication secondaire étant de 2,26 a
1, nous obtenons les rapports finaux sul-
Eﬂtﬂ : 4;?5 - 5115 - Eiil - 1'4'-;11 ﬁ l-

Le régime de pulssance maximum cor-
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Entre les deur vues

de la machine,
nous domnnant une
idée de l'allure per-
sonnelle de la Do-
minator, voici l'é-
claté de la boite de
vitesses Burman,
montée sur le mo-
dele de l'essai. La
dépose du méca-
nisme de sélecteur
est tres aisée. Su
les derniers modée-

les, la boite de vi-
tesses est différente

-':'Ir'lfeils.f. LT 4

phare - code,

respond trés sensiblement avec la vi-
tesse atteinte en position couchée, alors
gu'en position assise, on plafonne & 600
t/m du régime maximum. Comme on le
voit, on tire trés « long » suivant une
conception typigquement britannique.

PETITE MISE AU POINT

Avant d'aller plus loin dans la rédac-
tion de cet essal, nous voudrions faire une
petite mise au polnt. En effet, c'est notre
monture personnelle qui a servi 4 nos
essais, et 81 le falt en sol n'a pas une
grande importance, il prend ici un aspect
particulier, car en l'occurrence cette ma-
chine n'est pas strictement de série. Non
pas gque nous ayions effectué un travail
de gonflage analogue &4 celui realise sur la
Motobécane du Bol d'Or, toutefols deux
modifications ont été effectuées sur cette
machine.

D'une part, le remplacement du guidon
d'origine trop large et trop relevé par un
petit guidon étroit.

D'autre part, le systéme d’échappement
a été modifié. En effet, ayant constaté
gu'a hauts régimes, les silencleux frei-
najient vraiment trop le moteur, nous
avons vidé les pots. Cette transformation

On voit sur la photo de
droite le fort raidisse-
ment du T de direction
qui assure a la Dominator
son exceptionnelle tenue
de route. Le petit bouton-
inverseur sur le phare a
e Y été ajouté par le proprié-
taire, pour obtenir, soil
soit code-
veilleuse, depuis la com-
mande du guidon.

a entrainé une révision totale du réglage
de carburation.

Il est indéeniable que ces modifications
permettent des performances plus éle-
vées : meilleur effacement & grande vi-
tesse permis par le petit guidon, fonc-
tionnement correct 4 hauts régimes du
moteur qui n'est plus freiné par les pots.
Et sl nous comparons avec les perfor-
mances réalisées par la presse anglaise,
nous notons un gain de 7 kmh sur la
vitesse maximum en position couchée @
151 kmh contre 144 kmh obtenus avec le
dernier modéle 1957 par nos confréres
britanniques de ¢ The Motor Cycle ».
Toutefols, ces modifications étant vral-
ment 4 la portée de tout le monde, nous
pensons pouvolr classer cette machine
comme une machine beénéficiant d'une
bonne <« mise au point » et non pas
comme une machine ¢ gonflée ». Cecl
dit, passons aux essais,

RECORD BATTU EN COTE

La grande aptitude en cote de la Do-
minator s'est révélée au cours de cet
essal. Le pilote 85 kg, C.R. en l'occurrence,
obtint 16" 1/5, soit une moyenne de 77.8
kmh, au premier et seul essal. Le temps
est identique & celui réalisé par notre
pllote T0 kg sur la R 351/3. Malgré tout

ce temps, ainsi que celui obtenu en duo:
18" 2/5, moy. 68,5 kmh, ne represente
pas . les possibilités maxima de la ma-
chine, En effet, ces deux essals se sont
déroulés sous une pluie persistanie qui
rendait la négoclation du virage qui ter-
mine notre cote assez dangereuse. I1 faut
donc considérer ces temps comme des
minima. Pour le pilote 55 kg, connais-
sant parfaitement la machine et avantagé
par le petit guldon, nous partions avec
l'espoir secret de battre le record absolu
détenu par J.B.sur la 500 BMW R 51/3 avec
16""..Un premier essal, 16" 1/5, suivi d'un
second 16", record égalé mais non battu,
prenant le virage trop 4 la corde, nous
coupions pour ne pas aller vers l'extérieur.
Derniére tentative : &4 fond sans coup:r,
15" 4/5, record absolu avec une moyenne
de 79,75 kmh :

LES ACCELERATIONS

Avant de citer les résultats obtenus,
nous ouvrirons une parenthése sur l'in-
fluence du réglage de carburation. En effet,
tirant 4 fond sur les intermédiaires, J'ai
volontairement réglé un peu riche, et si
ce réglage permet de tirer, sans craindre
un échauffement excessif du moteur, il
réduit par contre la capacité d'accéléra-
tion, le moteur engorgeant légérement
Néanmoins, les temps sont la. Les 45 kmh
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sont obtenus en 2" 4/5, tandis gqu'on ar-
rive & 107 kmh en 10" 4/5, 14" 3/5 pour
atteindre 122 kmh, enfin 146 kmh en 238".

Une course théorique sur le papier en-
tre la Norton 88 et la BMW R 51/3 don-
nerait une lutte trés serrée, car jusqu'a
120 kmh, la 51/3 a un léger avantage, ne
mettant que 12" contre 14" a4 la Norton
pour atteindre cette vitesse. A 130 kmh
la Norton rejolndrait sa rivale pour pren-
dre la téte, atteignant 146 kmh en 28",
alors que dans ce méme laps de temps,
la R51/3 n’'atteint que 140 kmh.

On volt donc que sans étre exception-
nelles, les accélérations sont trés satis-
faisantes.

CONSOMMATION

La courbe de consommation gue nous
publions est particuliére au modéle es-
sayé et ne s'appligue pas aux machines
de série, En effet, i1 ne fait aucun
doute que la modification apportée au
systéme d'échappement g des répercus-
sions sur le remplissage du moteur qui
est amelioré & hauts régimes au détri-
ment des bas régimes, De plus, le ré-
Elage de carburation est riche pour évi-
ter un échauffement exagéré dans le cas
dune utilisation intensive sur les inter-
médiaires. Ces réglages ont une grande
lnfh;enpe sur lz consommation qui est
élevée 4 bas régimes pour retomber dans
une valeur normale A& hauts régimes
grace au meilleur remplissage. A titre in-
dicatif, volecl le réglage de carburation
de la machine, les réglages d'origine sont
entre parentheses.

Gicleur principal : 290 (240). Aiguille 1
1’%{]:'” Bolsseau 376/3 (376/3,5). Ralenti 35
{ ;

PARTIE CYCLE

Sur le modéle 88, nous trouvons le ca-
dre Featherbed similaire &4 celul qui
equipe les Manx Ce cadre double ber-
ceau est réalisé en tubes d'acler du type
etirée a frold sans soudure. Contraire-
ment aux autres réalisations anglaises,
ce cadre est entiérement assemblé 4 la
soudure autogéne.

Notons la trés grande rigidité du tube
de direction, obtenue par le croisement
des tubes du cadre. De plus, des goussets
en tole sont soudés 4 cet endroit, afin
d'accroitre la rigidité de l'ensemble. A
i'avant, nous trouvons une fourche téles-
copigue munie d'amortisseurs hydrauli-
ques 4 double effet.

La 'suspension arriére est montée sur
ellent-blocs, Ce genre de montage ne né-
cessite aucun entretien, de plus sa du-
rée est pratiquement illimitée. Les amor-
tieseurs Armstrong sont également mon-
tés sur sllent-blocs et comportent deux
positions de réglage en fonction du poids
transporté,

Le réservoir de 16 litres repose sur les
tubes supérieurs du cadre et sa fixation
est assuree par une sangle. La selle
double fixée par deux écrous papillons
recouvre le coffre 4 outils. La batterie est

enfermee dans un coffre qui fait pen-
dant au réservoir d'huile.

ET TENUE DE ROUTE

La réputation de la marque Norton
dans ce domaine n'est plus a4 faire et la
88 a une tenue de route digne de ses
grandes sceurs

: les Manx.
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ACCELERATIONS

La legendaire ltenue de route de
la machine est due au cadre
featherbed, identique d celui des

machines compétition de la
marque.
HéGIMES-VITESSES CONSOMMATION
: ' LJ']'.::‘ HEHHHTOEBH R H B HH AN R
Lt 1 b B smafl [FENREEE - T i L . - - 1+t . :
7000 E i '~,2't*- EHEHT il lzg j; Qi e e Mo esrasas -
: £ EEsisgsisiipsatie HH e e couché HH+
' pE - 3. - 11—*: -1 E :'-i._"r'h]-.t.‘l ' e : 1 ' :1 —+ - i ]
ANNER T 7348 - ‘-'!: :-:+l- : 1]- =i 111!--14i-rﬂ - : TrEH T i :
6000 Festtht - F- e S 4e ~ : Soees 3 :
A : I & ; s OE — [EeEeET s3aaas ysaanar, : :
faas ees 1 e . ; T =E ;f :'-H; :_.E"I" i = B . - -
s000 8 i i 1 HED g 108 ¢ T : ]
:"'“. _':_ 5'," =EE N ] am "_- H -+ I :”:_EF E 1o -1 I 1 I
g S SESHIIE L | i - '
SRy P R F 9 B
4000 S H : i{ -[L e S : : f T : i assis
Reseanas i PEERTT R 1IIIIIRENNL I AR N : i i : = E
- '_-I -t TH 1 . : Réglmﬂ E ;hnc};rma W ' I' i
3000 £ AL foiii Y minimum 8 g :
i i o : ,- {
2000 =g ' el L 7 3
i Spifaseiassyiiant apeasqayl o HHH !
B R e R ITESSE en kmbh, i1
1000 Pt o n et ST : HHE R TR R g
B/ i R R R 70 80 90 100 110 120 130 140 150
P G EE VITESSE en kmh. B HEE T
20 40 60 80 100 120 140 16N

|



La machine tlent sa trajectoire quel
que soit le revétememt, et avec le gui-
don d'origine, on n'enregistre aucune
réaction dans la direction. Nous précisons
- dessein « avec le guidon d'origine », car
le petit guidon monté sur la machine de’
l'essal rend la conduite un peu particu-
Hére., Tout d'abord, la position assez pen-
chée, qui, sans étre déplaisante, n'est pas
du ressort du touriste moyen. Expérience
basée sur..-34.000 km d'utilisation. De
plus, le dessin de ce guidon réduit con-
sldérablement les possibilités de bragua-
ge, car le cintre touche au réservoir. En-
fin, avec un guidon d'aussi falble lar-
geur : 51 cm, l'absence de frein de direc-
tion se fait sentir. A grande vitesse, l'om’
ressent parfols une amorce de guldonnage
assez désagréable. Toutefols, reconnals-
sons honnétement que la machine se

rattrape alsément. La tenue en courbe Ci-contre . les
est exceptionnelle, mals les pots d'échap- imposants élé-
pement, ainsli que les repose-pleds, sont ments de sus-
trop bas et touchent trop facilement. ension arriére
Quant a4 la béquille latérale, il ¥y a bien p h ; -
‘longtemps qu'elle est défunte. Son TEQIEMFE
Le confort est satisfaisant, mals les selon le poids
suspensions sont assez fermes et ne fransporte.

¢« jouent » pleinement qu'a partir de
100 kmh. La selle double gagneralt 4
étre garnle d'une couche plus épalsse de
caoutchouc mousse, car la dureté de la
selle et celle des suspensions rendent les
grandes étapes fatigantes.

LE FREINAGE

A l'avant nous trouvons un moyeu=
frein en alliage léger de 200 mm de dia-
meétre, tandis qu'a l'arriére le frein de
178 mm accolé 4§ la roue a été conserve.
En usage touriste, le freinage est satis-
faisant et nous avons enregistré 13,98 m
avec le frein avant seul, 16,47 m avec
le frein arriére seul et 10,73 m avec
les deux freins. Par contre, en usage ra-
pide, le freinage est insuffisant et il est
nécessalre de frelner sur la boite pour
soulager les {freins. Cette déficience est
particuliérement sensibie aprés un usage

r trés dur : en montagne ou en course par
exemple. Et sur une machine de cette
classe le montage d'un moyeu frein avant
encore plus puissant seralt souhaltable.

POUR CONCLURE

La Norton 88 est & classer parmi les
mellleures machines actuellement dispo-
nibles sur le marché mondial. C'est une
excellente routiére qul permet de soute-
nir une vitesse de croisiére trés élevée,
grice au brio du moteur et & la conduite
trés slire. L'amateur de grosse cylindrée

sportive appréciera la tenue de route ex- Ci-dessous, une vue générale de la Dominator
g:g%;-ﬂréalle EEE; P:l;n;ﬁ_t lﬁm%ﬁﬁ m%’;““‘é: 83, lelle qu'elle est commercialisée, et en bas a
brendre dee-risques; Enfin  derniére. qua- droite, le petil gmdnn} spec_ml de notre machine
lité et qui n'est pas des moindres, la. so- d’essai.

lidité de l'ensemble, aussi bien au point
de vue moteur que partie cycle. Seul le
freinage dépare un peu cette machine qui
réunit un falsceau de qualités rarement
rencontré sur une seule machine et nous
ne pensons pas que les futurs possesseurs
puissent étre décus par ce rnm:léh;c E-
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DESCRIPTION TECHNIQUE

MOTEUR

Moteur vertical twin A soupapes en téte.
Alésage : 66 mm.

72,6 mm.

Cylindrée : 497 cme.

Taux de compression : 7,8 a 1.
Pulssance
Régime correspondant

Course :

29,5 CV.
: 6.000 t/m.

BOITE DE VITESSES

Bolte de vitesses sépareée.
14,11 - 841 - 5,75 - 4,75.

PARTIE CYCLE
: télescopique,
SUSPENSION arrlére oscillante.
AV 3,00x18 - AR 3.50Xx19.
FREINS : AV 203 mm - AR 178 mm,

RESERVOIRS
Essence

Rapports :

FOURCHE

PNEUS :

: 16 lltres,
: 2,25 litres.

POIDS : A& vide, 180 kg.

RESULTATS OBTENUS

Vitesses maxima
62 kmh (7.270 t/m)

(7.000 t/m)
170 t/m)

100 kmh
129 kmh (8

137 Jemh (5.410 t/m)
151 kmh (5
13¢ kmh (5.290 t/m)

Epreuve de cbte :

(350 meétres
Pllote 85 kg :
Pllote 53 kg :
A 2 (85 4 55)

couché 960 t/m)

pente moyenne 8
moy. T7

moy. 79

8 kmh en 1-2
75 kmh en 1
kmh en

REGLAGES - ENTRETIEN

DISTRIBUTION :
AOA 10,3 mm RFA 22,2 mm
AOE 22,2 mm RFE 12,7 mm

Jeu & frold aux culbuteurs :
Admission 5/100 mm. Echappement 7/100 mm.

Avance : 6,35 mm pleine avance.

CARBURATEUR :
Amal Monobloc 376/19.

Glcleur : 290.
Alguille : 1°F cran.
Boisseau : 376/3.

GRAISSAGE :

Moteur : Motul Century M, vidange tous les
1.000 km.

Boite de vitesses : Motul Century M, vidange
tous les 5.000 km,
Presslon pneus : AV 16 kg - AR 18 kg.

Accélérations :

100 m départ arrété : 7" moy. 51,45 kmh

200 m » » 10" 3/5 » 67,9 kmh

400 m » » 13" 4/5 » 78,25 Emh

400 m » » 16" 4/5 » 85,7 kmh

500 m » - 19" 2/ » 92,75 kmh
1.000 m » » 32" * 112,55 Ekmh
Freinage :

Frein AV seul : 13,98 m 6.90 m/s?
Frein AR seul : 164T m u..un m/s?
Les deux : 10,73 m 8,99 m/s?

RESUME DE L'ESSAI —

Avec la Norton 88, nous sommes en présence d'une machine
de grand tourisme. Comme pour toute twin, il ne faut pas
hésiter & monter ses régimes pour obtenir tout 1'agrément
de conduite,

La tenue de route exceptionnelle permet de réallser des
moyennes trés élevées sans prendre de risques particullers.
Seul le freinage est un peu déficient par rapport aux per-
formances permises par la machine, Position trés allongée
qui permet d'avoir un contrdle alsé de la machine. Commandes
tréa douces, sélecteur anglals, c'est tout dire.

Présentation trés sobre rehaussée par quelques chromes.

En résumé, une machine qui, blen pllotée, sera une source
de satisfactions pour son propriétaire.

CONDITIONS D’ESSAI

Kllométrage de la machine : 33.875 km
Polids de l'essaveur : 55 kg
Taille de l'essayeur : 1,70 m

Réglages spéclaux : Pots d'échappement vidés. Petit guldon.
Réglage de carburation différent.

Conditions atmosphériques : Pression atmosphérique 755 mm.
de Hg. Température 20°C. Humidité relative 66 9. Pas de
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RETOUR SUR LE CHAMPIONNAT 1957 DE CROSS

cris le numéroe 1350, nous avons vu

guels jurent ies hommes qui se clas-

serent dans les diz premieres places

"¢t comment ils parvinrent & ce ré-
Sullcr.

Nous continuerons aujourd’hut cette
étude en erxaminant les positions et le
comportement des dir autres pilotes qui
jorment la seconde partie du tableau de
classement final du Championnat, el en
nous efforgant d'erposer quelgques con-
clusions visant l'édition 1958 de la com-
pétition pour le titre.

TROIS GRANDS
MALCHANCEUX

Vous l'avez deviné, il ne peut s'agir
que de Jacquemin, Hazlanis et Frants,
tous trols écartés d'une place plus con-
forme & leur classe par une dévelne per-
slstante. Mals reprenons plutdt séparé-
ment le cas de chacun d’eux.

MICHEL JACQUEMIN

Champion de France en 1958, il avait
acquis son titre de la méme maniére que
Schmid, cette année, obtint sa magni-
fique seconde place & 1 seul point de
Brassine : c'est-d-dire & force de régu-
larité, en se classant parmi les premiers
dans chacune des quatre manches du
Championnat.

Désireux de mettre toutes les chances
de son coté pour conserver sa couronne,
Jacquemin essaya alors, dés 1'hiver, de
se procurer une BSA d'usine. L'entreprise
ne réussit pas, et, décu de volr sa mar-
que lul témoigner de l'indifférence, Jac-
quemin cholsit de courir la saison 1957
sur une Matchless.

On salt ce qu’ll en advint : la Match-
less, tres proche du modéle de tourisme
dans sa partie cycle, offrait pour avan-
tages sa plus grande légéreté, son extré-
me maniabllité, mais ne tenait pas le
coup ! Le moteur lui-méme, bien gue
puissant, ne semblait pas conserver ses
chevaux tout au long des 45 km (4 par-
courir d'une traite) gue comportait cha-
que manche, +

Qui plus est, dés Vesoul, Michel Jac-
quemin fut victime du sort : parti en
téte dés le signal, 1l tombalt en panne
700 metres plus loin, perdant plusieurs
tours pour une limaille qui, provenant de
la laine d'acier garnissant le filtre & air,
avalt court-circuité les électrodes de la
bougie !

A Breteuil, autre histolre, aussi béte :
c’est le céble de frein avant qui cesse
de remplir son office, obligeant notre
pllote & s'arréter guelques instants, juste
assez pour perdre le contact.

Vint Albl, ou Jacquemin, déja sans
grande confiance dans sa nouvelle mon-
ture, etalt revenu & BSA, menant pour
la circonstance une machine prétée par
Ancel, Mals quand les choses ne veulent
pas aller, 11 ¥y a toujours une source d'en-
nul possible : la mécanigque tenant, ce
fut un pneu gui creva |

Derniére manche, Mayenne, Ici, rien de
blen spécial &4 signaler, Jacquemin mon-
tant & nouveau la Matchless dont le ca-
dre, brisé quelques jours plus tot, avalt
été triplé en son tube avant. Le cham-
plon 1856 termina neuviéme, ayant perdu
toute conviction en méme temps que son
titre, Jacquemin se classe en effet au
12* rang du Championnat.

*

Le pllote du C8 Meaux jouit pourtant
d'un remarquable éqguilibre physique et
nerveux. Il se remettra de la déception
éprouvée cette année et saura en 1958 re-
faire le terrain perdu.

A l'heure actyelle, i1 cherche la for-
mule, en ce gul concerne sa machine...
nouvellc marque, moteur <« spécial » ?2...
Nous verrons cela un peu plus tard !

906

(SUITE DU NUMERO 1350)

JEAN HAZIANIS

Nous ne l'avons vu qu'en avril, tout
au début de la sailson, puis fin juin, a
Mayenne, et enfin le 14 juillet, &4 Mont-
fort le Rotrou. Entre temps, 11 s'etalt
brisé le pouce, 4 la vellle du départ du
Championnat dont il ne put courir que
la derniére épreuve. Encore le fit-il pre-
maturément, avec une main trés enflee,
impropre 4 contrdler correctement le gul-
don, et peut-étre doit-on voir 14 1'ori-
gine de la chute qul l'obligea a l'aban-
don, alors qu'il étalt en téte depuis le
départ. N'ayant disputé qu'une seule
manche, il termine fatalement bon der-
nier au classement général. :

Hazianis n'a rien perdu de sa légen-
dalre rapidite, de son <« jump », Coureur
consclencileux et modeste, en depit de
I'étnorme popularité dont il jouit aupres
du public, son style acrobatique, sa com-
battivité lul wvalent de casser plus sou-
vent 'qu'a son tour, mais i1 est indéniable
que, sur le terrain, aucun de nos inters
ne marche aussi fort, aussi vite que lul.

Venu A4 la Matchless en mal, 1l la
trouve lul aussi bien fragile. S'efforcera-
t-il l'an prochain de lul apporter plus de
robustesse, ou bien retournera-t-il a4 la
BSA ? Lui-méme n'a encore pris aucune
déclsion jusqgu'icl,

HENRI FRANTZ

De tous nos inters, il compte parmi
ceux dont la réputation est la plus an-
cienne et la mieux ancrée : ne fut-il pas
Champion de France (350 cc) dés 1950 ?

En catégorie 500 et sur la célébre FN,
Frantz fut longtemps une des plus slres
valeurs du moto-cross francais. L'année
derniére encore, il se montrait a4 maintes
occasions dangereux pour les meilleurs et
rien ne pouvalt lalsser supposer gque son
nom disparaitrait A peu prés complete-
ment du palmarés 1957.

Que g'est-il donc passé 7

Tout d'abord, la FN a cessé de s'lnté-
resser &4 la spécialité et n'a fourni de
machine gu'a Baeten et Scalllet, aldant
encore quelques-uns de ses ex-pllotes
belges, mals abandonnant Frantz (com-
me aussl Mingels) ainsl contralnt de
s'orienter vers une autre marque,

A cette epoque, la Matchless joulssalt
d'un préjuge favorable et ce fut elle que
cholsit Frantz. Or, de tous les pllotes
qul ont falt comme lui, il n'en est aucun
gul alt éprouvé la méme somme de dé-
boires ! -

Cadre, amortisseurs, boite, chaines pri-
malre et seccndalre, etc..., tout a connu
la casse. Frantz n'a pour ainsi dire ja-
mais disputé normalement une épreuve
cette année !

Cela — auquel s'ajoute encore une
condition physique imparfaite — suffit
largement a expliquer la mauvaise gai-
son d'Henri Frantz, 19¢* du Championnat.

ET LES AUTRES ?

De Drobecqg, nous avons parlé dans le
précédent numéro. Pour sa premiére sal-
son chez les Inters, il prend la 15¢ place.
Aucun rapport évidemment avec le re-
marquable comportement des trois autres
jeunes : Schmid, Bertrand, Ledormeur,
mals il faut blen reconnaitre que l'ascen-
sion raplde des trois derniers nommeés est
tout & falt exceptionnelle, tandis que le
comportement de Drobecq cette année
dans le Championnat s'inscrit dans  le
cadre de la période normale d’adaptalion
aux grandes courses,

*

Voulllon a fait une assez bonne salson,
terminant 4 la 11* position. Bans étre
au mniveau des premliers plans, 11 sait
montrer assez d'allant pour conserver sa

place l'an prochain parmi les inters in-
téressés au Championnat, Ce qui lul
manque le plus, sans doute, c'est un
matériel de parfaite qualité, Peut-étre
réussira-t-11 mieux aussi de ce cdté-la en
1858 ?

%

Melioli, Auguste Darrouy, l'un avec la
13, 1l'autre avec la 14° place, n'ont guére
été convaincants. Le premier approche
de la quarantaine, et reconnait lul-mé-
me que sa Gilera le fait <« souffrir ». Le
second manque de compétition « inter=-
nationale 3. .

Enfin, Lusseyran, Lefévre et Barbara,
quolgue participant 4 chacune des gua-
tre manches, n'ont jamais réussi a se
classer une seule fois dans les 10 pre-
miers, se tenant sans aucun doute au ni-
veau Immeédiatement inférieur.

QUE CONCLURE ?

Faut-il maintenir, pour le Championnat
1858, les 20 inters désignés cette année ?

Nous ne le pensons pas. A notre avis,
la sélection ne doit étre automatique gue
pour les 10 premiers, & savolir : Brassine,
Schmid, Ledormeur, Bertrand, Robert
Klym, Godey, Chuchart, René Klym,
Combes et Charrier.

Parmi les suivants, nous retiendrions
encore Voulllon, sur sa 1l1¢ place de la
presente saison, et naturellement Jacque-
min, Hazianis, Frantz, dont le prestige
demeure,

Nous accorderions aussl sa chance au
jeune Drobecq, arrivant avec lul au nom-=-
Eire de 15 Inters retenus pour disputer le

tre.

Bien entendu, ce chiffre de 15 pourrait
éventuellement s'augmenter d'une ou
deux unités (au maximum), si 1'on wvou-
lalt «<essayer» le premler, voire le second
de la promotion ¢ nationale » 1957,

Nous rendant & Méziéres sous Ballon
pour suivre la finale du Championnat de
France des Licenclés nationaux, nous se-
rons d'allleurs en mesure de vous dire
prochainement =i, & notre sens, l'un ou
1'autre de nos jeunes A4 acquis assez de
métier et dispose de suffisamment de
moyens matériels pour étre intégré aux
inters dés 1958.

*

Les pllotes que nous écarterions du
Championnat inter 1958 — ou lls n'ont
réellement plus leur place — n'en con-
serveralent pas moins leur licence inter-
nationale, et continueraient & s'aligner
avec leurs camarades dans les courses
non officielles.

Enfin, l'abalssement & 15 minimum et
17T maximum du nombre des participants
au Champlonnat inter n'enléverait rien
au caractére spectaculalre des courses
qui, bien au contralre, v gagneralent en
clarté, trop de ¢ trainards » encombrant
actuellement le terraln avec plusleurs
tours de retard dés la premiére moltié
de l'épreuve.

Par alilleurs, cette réduction du nombre
des engagés, encore gque peu importante,
allégerait sensiblement le colit total du
plateau, cecl compensant dans une cer-
talne mesure le, relévement des prix, gue
nous avons l'intention de réclamer vigou-
reusement auprés de la Commission de
Moto-Cross de la FFM, étant entendu
que, de toutes les épreuves disputées cn
France, les manches du Championnat
Inter doivent étre les plus prestigieuses
et, comme telles, réiribuées & leur vaieur
exacte !

Nous préciserons cette question un peu
plus tard, dans le cadre de l'étude com-
pléte des problémes actuels du cross
francals, qui prendra place dans les nu-
méros & venir,

(& suivre)
RE.D.
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PROCHAINES EPREUVESmm}

AU PROGRAMME, DEMAIN...

LA CAPELLE-MARIVAL

Une réunion internationale est prévue
& la Capelle-Marival.

Bien que les organisateurs n'alent pas
eru devoir nous adresser le molndre com-
muniqué a4 ce sujet, nous pouvons vous
dire que Gilbert Brassine, Champion de
France, doit y participer.

FORMULE ORIGINALE

A DONNEMARIE-EN-MONTOIS

Le Moto-Club du Montols organise le
18 aofit, sur son circuit des Ravines, dont
la réputation n'est plus a4 faire, un in-
téressant moto-cross national.

Afin de rompre avec les traditionnelles
epreuves en trols manches, cette course

sera réservée unigquement a4 la cylindrée

500 cc et comportera :

— 3 séries de 8 partants, qualifiant
chacune 4 coureurs ;

— 1 repéchage, en qualifiant deux au-
tres.

— 1 course par élimination, dont le
seul gagnant sera qualifié pour la [fi-
nale avec les pilotes précédents, le der-
nier 4 chaque tour étant tenu de sg'ar-
réter,

Ainsi aurons-nous donc unef finale
groupant 15 participants, et un total de
6 courses au programme.

L'épreuve promet de belles batallles,
car le premier prix est intéressant (les
organisateurs ne nous ont pas toutefois
précisé son importance), et une prime
de 15.000 francs sera encore offerte au
coureur qul réussirait 4 ameéliorer le re-
cord du tour,

Il v aura de la lutte, du sport en un
mot le 18 4 Donnemarie.

LE 25 AOUT :
GRAND PRIX DU DANEMARK

Il s'agit de la neuviéme et derniére
épreuve du Championnat du Monde de
cross 1957, lequel aura sans doute pris sa
figure définitive un peu plus tot, avec
les Grands Prix de Belgique et de Luxem-
bourg. Cependant, il n'est pas impossi-
ble que cette ultime course apporte quel-
ques variations au classement terminal,
en ce gul concerne les places d'honneur.
Quant au valnqueur, logiquement, ce de-
vrait étre Nilsson, déja valnqueur du
G.P. de Suede... entre autres !

¢

LE MOTO-CROSS INTER
DE RIBOUISSE EST ANNULE

C'est le 25 aofit prochaln que devait
avoir liku le 8¢ Moto-Cross International
de Ribouisse et le Moto-Club Vixiége
avalt prévu pour son éditilon 1957 un
¢« plateau » non moins important que les
précédents.

Devant l'impossibilité d'utiliser le cir-
cult international de 1.500 meétres et cer-
tailns appuis financiers lul ayant fait dé-
faut au dernier moment, en raison des
conditions générales défavorables, le Mo-
to-Club Vixiége s'est vu contralnt d'an-
nuler purement et . simplement son
épreuve annuelle,

Tout est d'ores et déjd mis en ceuvre
pour quun nouveau terrain pulsse étre
aménagé, afin que dans les années & ve-
nir les Moto-Cross de Riboulsse restent
parmi les grandes épreuves méridionales.

MOTO ET SIDECAR-CROSS INTER
LE 25 AOUT A THOMER-LA-SOGNE

On sait, pour avoir sulvi nos repor-
tages de 1'an dernier et de ce début de
salson, que le MC Thomer fait preuve
d'une trés grande activité et organise
annuellement, sous la direction de son
sympathigue Président, R. Lejard, deux
importantes réunions. .

Il semble bien, 81l nous en croyons les
preMiéres informations qui nous sont
parvenues, que la seconde de ces mani-
festations (gqul prendra place le 25 aoflt)
doive surpasser en Intérét le précédent
cross de Printemps.

Comme &4 1l'habitude, le programme est
extrémement -fourni : 9 courses sont pré-
vues, ¥y compris la finale du Champion-
nat de Normandie.

Neuf courses, c'est beaucoup, c'est meé-
me trop, & notre sens. Mais il paralt que
le public local ne se suffirait pas d'un
programme moins chargé. Admirons donc
cet amour qu'll porte au moto-cross et
souhaltons simplement gque M. Lejard
puisse commencer assez tOt et maintenir
& peu de chose prés son horaire, afin de
ne pas finir aux chandelles.

La catégorlie 350-500 ¢mc nationale réu-
nira tous les pilotes normands qualifiés

. pour la finale de Championnat dont

nous venons de parler. Intéressant lever

de rideau, qul mettra en présence d'ex-

cellents jeunes éléments dont Perrin,
Novak et Echalard (du club local) que
nous avons vu falre de gros progrés d'une
snneée sur l'autre.
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Mals la seconde épreuve, de par son
caractére propre comme du fait des en-
gagés qu'elle groupe, constituera sans
doute le pdle d'attractlon de la réunion.
Il s'aglt en effet d'un sidecar-cross inter-
national, un match France-Belgique,
dans lequel nous verrons a4 l'ceuvre (fait
rare chez nous), les < vrals » meilleurs
belges, ou tout au mpins quatre d'entre
eux . Van Lerberghe, Brems, Bodart, Van
Hove, et nos spécialistes les plus quali-
fiées : Perlin (en téte du Championnat
de France actuellement), Sagette (second
derriére le précédent 4 Montfort le Ro-
trou), Scossa, Denis, Théveney, elc... Une
trés helle rencontre en perspective !

Enfin, la réunion se complétera par
une épreuve réservée aux solistes, en 500
cc Inter, La liste des engagés n’'étant pas
encore close, nous n'en pouvons encore
donner la liste officlelle, mals les organi-
sateurs nous précisent qu’'elle comprendra
les coureurs les plus réputés.

Nous avons toujours vu beaucoup de
monde &4 Thomer la Sogne, mais, avec un
tel programme, le record d'affluence ris-
gque d'étre battu.

Pour nos lecteurs de la région pari-
slenne, preécisons que cette petite localité
se situe prés d’Evreux, c'est-a-dire gu’'en
partant dans la matinée du dimanche,
ils peuvent étre de retour chez eux vers
les 11 heures du soir, aprés une bonne
journée de détente sportive !

.MOTO-CROSS

RESULTATS w~3

RARE : JANSEN ET BAETEN
PREMIERS EX-AQUO !

C'est au cross de Wannegem Lede que
ce classement final surprenant a eté pu-
blié, les deux hommes ayant réalisé un
temps total égal et totalisant encore le
méme nombre de points |

La piste, tracée dans le parc du Cha-
teau du Chevalier de Ghellinck d’Else-
gem, avalt été l'objet d'importants tra-
vaux d’'aménageément. Toutefols, des
buttes artificielles ayant été créées,
notre confrére. bruxellois « Les Sports »
reprend 4 son compte les arguments gque
nous mettions nous-méme en avant a
propos du terrain de Thomer la Sogne,
et s'éléve contre les « tremplins » nes
de la main de 'homme, ¢« fantaisie peu
recommandable » par rapport & un cir-
cuit normal, naturel.

Des 18 partants au départ, René Baeten
se détacha immeédiatéement dans la pre-
miére manche, en dépit de lopposition
énergique de Jansen, tandis gque Rom-
bauts se débarrassait du suédols Locoef,
complétement inconnu chez:nous, mais
gui sut en Belgique résister a l'anglaia
Gilles, trialman réputé, et aux autres
participants.

Renversement de situation dans la se-
conde manche : c¢'est Jansen qul sen-
fuit en téte, prenant 50 m. & Baeten et
remportant la victoire en déplt du re-
tour fantastique du pilote de la FN qui
finit & 1" seulement de son rival. (Baeten
avalt gagné la premiére manche avec
une avance ldentigue sur Jansen !).

Rombauts s'assuralt encore une fols la
troisiéme place, tandis que Neri sulvait
devant John Gilles.

Une épreuve, én deux manches égale-
ment mals réservée aux sidecars, vit un
nouveau succes du belge Van Lerberghe,
qui prit & chaque fols la premiére place,
distangant Van Hove, deux fols second.

RESULTATS TECHNIQUES

Sidecars (classement général), — 1. Van
Lerberghe (FN), 2 pts ; 2. Van Hove
(Matchless), 4 pts : 3. Van Hoof (BSA),
7 pts ; 4. Van Geel (Matchless), 8 pts ;
5. Clneger (FN), 8 pts,

Internationaur (classement général). —
1. ex-ssquo Jansen (Matchless), 3 pts,
57'15"'4 : Baeten (FN), 3 pts, 57'15"4 ; 3.
Rombauts (BSA), 6 pts ; 4, Néri (BSA),
8 pts ;: 5 John Glles (GBE - Triumph),
11 pts ; 6. Roine Locoef (Suéde - BSA),
14 pts ; 7. Van Heuverzwijn (Matchless),
14 pts ; 8. Crosset (BSA), 14 pts ; 9. De
Vlieeschouwer (BSA), 18 pts ; 10. Lennart
Dalhem (Suéde - BSA), 22 pts.

*

RENE BAETEN
EST CHAMPION DE BELGIQUX

Le Championnat international 1957 de
moto-cross est terminé en Belgique com-
me en France.

Il a vu cette année Ie Campinois René
Baeten (FN d'usine) s'assurer le second
titre de sa carriére, reprenant celul-ci a
Nic Jansen gui l'en avait déposseédeé eu
1956.
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NILSSON EST

APRES SA VICTOIRE DANS

LE GRAND PRIX DE HOLLANDE
DE MOTO-CROSS,

DU MONDE 1957

£14 wvalfigueur chez dui, éi Suéde,
puis la semaine suivante en Italle,
a Imola, Bill Nilsson vient & nou-
veau d'affirmer trés brillamment
son indiscutable supériorité actuelle en
disposant nettement de tous ses rivaux,
puisque remportant l'une des deux sé-
ries et la finale du G.P. de Hollande.
Et, d'ores ét déja, et .blen qu’il reste
encore ‘trois Grands Prix a disputer a
I'heure ol1 nous écrivons ces lignes (Bel-
glque le 4 aolit, Luxembourg le 11 et Da-
nhemark le 25 du méme mois), il ne pa-
tait plus possible que le titre luf échappe.

Eh effet, Nilsson, qui totalise présente-
ment 32 points obtenus emn cing courses,
peut déjA tabler sur 30 points si l'on ne
veut considérer gque ses quatre meilleurs
résultats, pulsque seuls ceux-la seront
retenus pour l'attribution de la couronne
mondiale (ces 30 points se décomposant
comme sult : 3 victoires, 24 points, 1
place de second (Montreuil), 6 pts).

Or, ses deux rivaux les plus directs,
Bmith et Archer, n'ont encore marqué des
points gu'en quatre occasions, leur total
5'élevant pour l'un comme pour l'autre a
20, avec pour chacun une seule victoire
Jusqu’icl.

I1 faudrait donc la plus noire mal-
chance pour le suédois, la plus extraordi-
naire des veines du cdté britannique,
pour gue la situation se trouve modifiée,
dans les trols manches restantes, au
point de renverser les positions. Une telle
hypothése n'étant nullement dans le do-
maine de la vraisemblance, nous pouvons
dés lors considérer a4 juste titre que le
premier titre mondial de cross a prati-
quement trouvé son légitime possesseur,
et, officiellement décermé fin aolit, vien-
dra heureusement récompenser un hom-
me qul se tient depuls plusieurs anneées
au tout premier plan des spécialistes in-
ternationaux et gqul, cette saison, a su
joindre & sa grande classe un atout ma-
jJeur : une machine « spéciale », réalisée
a4 partir de l'ex AJS TR du pllote de vi-
tesse Nygren, et dont Nlilsson a su faire
une motocyclette de cross dune excep-
tionnelle valeur. 2

Mais, sl ce Grand Prix de Hollande a
assuré quasi définitivement la position
du suédois, il ne s'est pas borné &4 nous
apporter ce seul résultat et, compensant
en quelque sorte l'absence de lutte pour
la premiére place du Champlionnat du
Monde, i1 a provoqué un resserrement des
situations derriére Nilsson, de telle ma-
niére que nul ne peut dire, 4 1'heure
gu'il est, gul remportera finalement le
premier accessit !

Car, & Lichtenvoorde, c'est René Bae-
ten, tout neuf Champion de Belgique
1957, qui a pris la seconde place de la
finale, terminant & moins d'une minute
du leader et réslstant magnifiquement a
la pression d'Archer.

Cette place second vaut 6 polnts a
Baeten, portant son total actuel a 19,

908

toujours acquis sur 4 coursés. Si 1o
veut bien songer maintenant gque Ile
Grand Prix de Belgique se court une se-
maine aprés le Grand Prix de Hollande,
sur le circuit renommé de la Citadelle, a
Namur, on réalise Immeédiatement - com-
bien fréle est l'unigue point gul sépare
Baeten des hommes classés avant lui (Ar-
cher et Smith).

Nous ne croyons donc pas nous aven-
turer en considérant que le G.P. de Bel-
gique et, huit jours plus tard, le G.P.
du Luxembourg, seront l'occasion d'une
lutte épique entre les britannigues, cha-
cun pour sol, et le leader belge, admira-
blement soutenu par une équipe consti-
tuee essentiellement en fonction de l'aide
a lul apporter,

Bien malin pourtant qul pourrait dire
4 lavance comment tournera cette ex-
plication, car, sl les belges seront servis
tant 4 Namur qu'd Ettelbruck par le fait
d'étre chez eux et tout prés de chez eux,
il n'en reste pas moins gque les deux ter-
rains sont également familiers aux an-

glals.
*

On n'a guére vu les autres belges en
Hollafide, pour la raison citée plus haut :
ils étailent la-bas au service de Baeten,
le mieux placé d'entre eux. Tactique
payvante, nous venons de le constater.

Ce qul fait que désormais, Mingels et
Jansen viennent assez loin au classement
de l'épreuve mondiale, restant l'un com-
me l'autre avec les 12 points qu'ils pos-
sédalent antérieurement.

Les deux manches & venir pourralent,
éventuellement, si 1'esprit d’'équipe ne s'y
Ooppose pas, permettre & 1'un ou l'autre de
ces deux hommes, en eux-mémes excel-
lents, de rejoindre les précédents. Simple
supposition blen s0r, mais non dépour-
vue de fondement.

w

Succés suédois, la manche hollandaise
le fut de bout en bout : les ressortis-
sants de cet almable pays nordigue se
classent en effet premier, quatriéme,
gixiéme et huitiéme !

Beau résultat en vérité, obtenu avec
Johansson (4®), que nous n'avions jamals
el l'occaslon de voir en sl bon rang, Lun-
din (6°), dont la Monark fit merveille
une fols de plus, mals gqul prend trop
de risques pour terminer aux toutes pre-
miéres loges, et Gustavsson (8%), dont la
présence en finale, parml des concur-
rents d'une sl grande gqualité, constitue
déja un titre de gloire.

*

Et les hollandals, direz-vous 4 juste
titre, car ils comptent des crossmen de
bonne renommeée et qui, dans leur pays,
gsont forcément plus redoutables encore.

Eh blen, les sujets de la relne Jullanna
ont fait pour une fols exception & la ré-
gle, ne classant que celul d'entre eux
dont la réputation est la moins assurée
en Europe, le jeune Broer Dirckx, si re-
marqué récemment au Grand Prix d'An-
gleterre, mals qui ne termine gue sep-

VIRTUELLEMENT

(GB-BSA)

CHAMPION

tiémme sur sofi sol natal, Un homme &
sulvre cependant, et gque nous souhaltons
voir en France l'année prochaine, ses
deux derniéres performances nous auto-
risant 4 suggérer son engagement aux
organisateurs des meilleures réunions in-
ternationales que compte notre pays.

Quant au hollandais sur qui l'on pou-
vait tabler le plus sérieusement, le ful-
gurant Jan Clynck, il s'assure une belle
troisiéme place dans la seconde série,
derriére Nilsson et Smith, mais ne figure
pas dans la finale.

*

Des autres hommes encore classés dans
les séries, citons en premier l'anglais
Chesghire, familier au public francais et
qui, sixiéme dans la premiére manche,
fournit le neuvieme de la finale, toujours
sur sa Royal-Enfield, la seule peut-étre
éen action dans les courses Iinternatio-
nales du Continent. (Signalons en pas-
sant que le modéle cross de la margue
vient d'étre pourvu d'une toute nouvelle
fourche avant).

Enfin, Selling (Hollande) et Draper
(GE), aprés avoir fourni les cinquiéme et
sixieme de la seconde serie, ne reparurent
point au classement final.

Seules modifications dans le bas du
tableau du . classement provisolre du
Championnat du Monde, Lundin rejoint
Draper, avec T pts, et Johansson s'ins-
talle aux cdtés de Tiblin, comptant tout
comme lul 3 points.

Et maintenant, lecteurs épris de moto-
cross, nous vous donnons rendez-vous au
terme de la compétition mondiale, pour
analyser les derniers enseignements ap-
portés par les Grands Prix de Belgique,
du Luxembourg et du Danemark.

R.C.D.

RESULTATS TECHNIQUES
DU GRAND PRIX DE HOLLANDE

1re série. 12 tours, 30 km : 1. Archer,
37°'59"6 ; 2. Johansson, 38°'29"8 ; 3. Baeten:
4, Lundin ; 5. B. Dirks ; 6. Cheshire.

2 série. 12 tours, 30 km : 1. Nilsson,
39°19"9 ; 2. Bmith, 39'22"6 ; 3. Clynck ;
4, Gustafsson ; 5. F. Selling ; 6. Draper.

Finale. 16 tours, 40 km : 1. Nilsson
(Suede-AJS) 50'24"'4 : 2. Baeten (GB-Nor-~
ton) 51'09''8 ; 3. Archer (GB-Norton) :
4. Johansson (Suéde-BSA) : 5. Smith
; 6. Lundin (Suéde-Monark) ;
7. Broer Dirks (H-BSA) : 8. Gustafsson
(Suéde-BSA) ; 9. Cheshire (GE-R, Enf.).

% b 1

CLASSEMENT
DU CHAMPIONNAT DU MONDE
AVANT LE G.P. DE BELGIQUE

1. Nilsson, 32 pts ; 2. Archer et Smith,
20 pts ; 4. Baeten, 19 pts ; 5. Jansen et
Mingels, 12 pts ; 7. Draper et Lundin, 7
pts ; 9. B. Dierckx, 4 pts ; 10. Johansson
et Tiblin, 3 pts ; 12. Robert Klym, 2 pts ;.
13. Hammerstedt, Ward, Scaillet, 1 pt.
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BONNE AFFLUENCE A
MALGRE LA PLUIE ..

+ VICTOIRE FRANGAISE EN SIDE
AVEC 'MURIT
« AUTRES VAINQUEURS: (€

e ok

eruis 1951, l'actif moto-club Haut-
=;6ndls n’'avalt pus organiser son
spreuve annuelle de vitesse, mals
lez efforts ne furent point épargnes
afi. de tracer un circuit répondant aux
normes actuelles de sécurité.
Malheureusement, par suite du tamps
épouvantable sévissant depuils plusleurs
jours, l'inauguration s’annongait mal,
mais les innombrables voitures et motos
garées autour du clrcuit et le service de
cars fonctionnant sans arrét débarque-
rent prés de 20.000 spectateurs guil, bra-
vant les rafales de vent et de plule, en-
couragérent chaudement leurs favoris.
Les organisateurs qul nous gratifiérent
en mail d'un Grand Prix de moto-crosa des
plus réussis (voir MR n° 1343) regurent
malgré tout une juste récompense de
leurs efforts.
Comme pour la derniére réunlon de
cross, l'organisation fut parfaite et la
sonorisation excellente.

Le nouveau circuit fut jugé excellent,
avec ce gqu’ll fallait comme difficultés,
mals sans exagération, permettant de
belles empolgnades qul mirent en valeur
la classe des pillotes.

Les francals furent dans l'ensemble do-
minés par les visiteurs anglais, allemands
et l'espagnol Gonzales, & l'exception de
. Murit, qui, en sidecar, réalisa la perfor-
mance de battre le sulsse Camathias, ad-
versaire des plus coriaces !

Les supporters de Collot, l'enfant du
pays et favori, furent un peu dégus, mals
les mérites de ce dernier ne furent pas
moindres, car ayant durement chuté la
veille aux entrainements et pouvant &
peine marcher, il tint néanmoins & pren-
dre le départ qu'il effectua poussé grice
A la sportivité de ses concurrents.

EN 350, CASSON
FAIT CAVALIER SEUL

Sous une plule battante, 13 coureurs
sont au start, et dés le départ, l'irlan-
dals Casson (qui a réalisé le mellleur
temps aux essais) s'échappe en compa-
gnie du frangais Bayle, lequel, victime
d’ennuls mécaniques au tour sulvant,
sera contraint & l'abandon. Derriére
viennent l'espagnol Gongzales, Salt, Mat-
thews, Collot. Au prochain passage, Mat-
thews sautera Salt, tandis gque Collot
commence a4 remonter, si blen gu'au 5¢
tour, i1 passera aussi Salt. L'anglais Saltz-
bon tombe en panne et en reste la. Mat-
thews l'imitera au septiéme tour et jus-
qu'au dixiéme tour, 1l n'y aura pas d'au-
tre changement, Casson augmentant tou-
jours son avance, si blen gqu’'il doublera
le suédols Carlsson qui détient la lanterne
rouge. Insermini abandonne peu apres,

Gonzales toujours second remonte, sulvl
de Collot, Quelgues tours encore et nous
voyons De Polo passer en quatriéme posl-
tion et commencer & attaquer Collot jus-
qu'ds ce qu'll réussisse 4 le passer.
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L’espagnol Gon-
=ales (Norton) qui
fournit une bells
prestation, se
classant 2* en 350
et 4 en 500,

Collot, le visage
marqué par la
souffrance, est
soutenu 4 ['arr.-
vée par Uaclif se-
erétaire du M.C.
H.5., M. Renaud.

Murit et son
acrobatique pas-
sager nous don-
nérent la seule
mais brillante
victoire francaise.
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L’irlandais Casson confirma l2s
meilleurs temps par lui réalisss
auxr essais, en remportant l'é-
preuve des 350.

Au 20* tour, nous notons les passages
sulvants : en téte Casson (33'51", soit
104,57 de moyenne), suilvi de Gonzales,
De Polo, Collot. Ce dernier commencera a
son tour & attaguer De Polo et le duel
de ces deux hommes n'a pas été un des
moindres intéréts de cette course, Cama-
thias est alors sixiéme, précédant Des-
champs et le belge Bogaert.

Au fil des tours, Collot et De Polo se
livrérent un duel sans merci, le premier
prenant souvent le mellleur dans les vi-
rages, 4 Neurey notamment, son rival ie
repassant dans la coOte du bols. Enfin, au
33¢ tour, Collot, au prix d'un bel effort,
parviendra a4 ladcher De- Polo, conservant
ainsl une 3* place chérement acquise.
Dans l'ardeur de leur lutte, les deux
hommes se sont consldérablement rap-
prochés de Gonzales, qui suit le vain-
queur Casson.

Classement : 1. Casson (Norton), les
103 Em en 59' 10" 3/5, moy. 104,686 kmh ;
2. Gonzales (Norton) en 59'54" ; 3. Collot
en 1 h. 00" 06” ; 4. De Polo en 1 h, 00
09" ; 5. Bogasert &4 2 tours ; 6. Camathias
4 3 tours ; 7. Deschamps & 3 tours.

Le mellleur tour & été réalisé par Cas-
son & 110,203 kmh.

EN SIDECARS,
BELLE VICTOIRE FRANCAISE
DE MURIT

Au départ de l'épreuve de sidecars, les
neuf concurrents ont la satisfaction de
voir le solell tenter une timide appari-
tion...,, mais la course s'achévera sous la
pluie | -

Dés le start, Camathias s’élance en téte,
chassé par Drion. A la fin de ce premier
tour, l'ordre est le sulvant : Camathias,
Drion, Strub, Murit, Schmidt, Duhem. Au
tour sulvant, Murit amorce une belle re-
montée et se retrouve derriére Camathias,

tandis que Strub a passé Drion, suivl de
schmidt.

Au troisiéme tour comme aux suivants,
les positions demeurent inchangées, les
deux hommes de téte augmentant en-
core la distange les séparant de leurs
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L’allemand Jaeger remportiait
doreuve des 500 cc aprés une
course pleine de sagesse. A sa

gauche, le président Paquel.
¢ LY

poursuivants. Au septiéme tour, le der-
nier, Vivier-Merle est doublé, Au dixiéme
tour, rlen de changé, la moyenne de Ca-
mathias étant alors de 103,307 kmh.

Chaudement encouragé par ses suppor-
ters, Murit commence alors & grignoter
des secondes 4 Camathias et au vingtié-
me tour, ce dernler dérapant & Neurey,
Murit prendra la téte. Trols tours apreés,
les positions sont les mémes, mais Ca-
mathias reprend a4 chagque tour sur Murit,
tandis gque le francals Duhem casse son
embrayage, et abandonne.

Malgré la trés belle remontée de Ca-
mathias, Murit, gqul lui aussi sera vic-
time d'un dérapage, passera la ligne en
valhqueur, remportant la seule victolre
francaise de cette journée.

Classement . Murlt Jean (BMW), les 30
tours en 51" 39" 4/5 (moy. 102,780 kmh) ;
2. Camathias (BMW) en 51’ 56 ; 3. Drion
(Norton) en 52" 49" ; 4. Schinidt (BMW)
en 52° 59" ; 5. Verd (Norton) & 4 tours ;
6. Vivier-Merle (Norton) A-4 tours.

EN 500, VICTOIRE ALLEMANDE
JAEGER-B.M.W.

Cette course fut des plus intéressantes,
puisqu’elle permit la confrontation d'al-
lemands, d'anglals, d'espagnols et de
francgais. Seize concurrents sont au dé-
part, mals neuf termineront cette course
menée 4 un train rapide d'un bout a
1'autre.

Dés le départ, Insermini et Salt pren-
nent la téte. Collot, partl dernier, se re-
trouvera néanmoins avec les hommes de
téte au premier passage, oUl nous notons
les positions sulvantes : Salt, Gonzales,
Casson, Collot, Matthews et Insermini.

Au tour suivant, Matthews, bien, re-
monté, a sauté Collot, Casson et Inser-
mini. Le francals Deschamps semble avoir
des ennuis mécanigues et Collot 1'imitera
peu aprés avant d'étre obligé d'aban-
donner.

Au cinquiéme tour, le belge Bogaert
rentre dans les bottes de pallle, mais re-
part aussitdét, Deux tours aprés, c'est
Gonzales qui chute et qul rétrograde en
quatriéme position derriére Salt, Mat-

* Notre

compatriote Insermini
gui se classa 1° des [francais
en 500 cmc.

thews et Casson. Un peu plus tard, nous
verrons De Polo abandonner sur ennuls
mécaniques., Bayle est alors en septiéme
position, suivi de Grace et Strubb. Gon-
zales effectue une trés belle remontée.
ainsi gque Casson, qui avait falt jusque la
une trés belle course. Gongzales se trouve
alors en cinguiéme position. Salt est tou-
jours en téte.

C’est alors qu'a partir du 17+ tour, nous
voyons l'allemand Jaeger pousser sa BMW
et faire une sensationnelle remontée, Au
20 tour, coup de théftre | Le leader
Salt, aprés deux ou trols arréts, rentre
au parking avec un embrayage hors d'u-
sage. Trols tours plus loin, l'ordre se
trouve étre Matthews, Jaeger, Grace, Gon-
zales, Insermini et Bayle.

Jaeger, bien placé, manque un virage,
perd ainsi un temps précleux et se fait
passer par Grace. Mais il repartira trés
vite et au 32¢* tour parviendra &4 passer
Grace, reprenant ainsil la deuxieme place.
Le suédols Carlsson passe devant nous, il
est alors en septiéme position.

C’'est au tour de Matthews de manquer
un virage, toutefols son avance est telle
qu'il réussira & repartir sans se falre dou-
bler. Mais Jaeger a fort affaire avec
Grace, et les deux hommes nous donnent
le spectacle d'une belle empolignade, la-
quelle les a rapprochés considérablement
d'ailleurs du leader. Gonzales fait une
deuxiéme chute... et repart. Entre Grace
et Jaeger, la bagarre tourne a l'avantage
de ce dernier. Ceci semble lul donner des
ailes, car 11 se lance & la poursulte de
Matthews et le passe au 38¢ tour, aug-
mentant encore son avance et passant
ainsi la ligne d'arrivée en vainqueur,
aprés une course pleine de sagesse,

Comme pour les autres courses, la plule
terminera cette humide mals passion-
nante journée,

Classement : 1. Jaeger (BMW), les 120
km en 1 h. 08" 35", solt & la moyenne de
105,761 kmh ; 2. Matthews (Norton) en
1 h. 07" 06" ; 3. Grace (Nortcn) en 1 h.
07" 31" ; 4. Gongzales, 1 h. 07" 57" : 5.
Insermini, 1 h. 08" 10" ; 6. Bayle, 4 un
tour ; 7. Carlsson &4 1 tour ; 8. Ligler a
2 tours ; 9. Bogaert, 4 4 tours,
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Le 40t MOTOCYCLISTE

CAMPBELL (350 et 500) HARTLE (250)
ET ALTONEN (125) VAINQUEURS
AU GRAND PRIX DE SUEDE '

Le Grand Prix de Suéde, encore
gu’'international, ne compte pas au home
bre des épreuves retenues pour les
Champlonnats du Monde.

Ce n'est pas que les suédols se mon-
trent Iindifférents a4 l'égard de la com-
pétition mondiale : bien au contraire,
ils ont l'an passé, lors du Congrés d’Au-
tomne de la FIM &4 Paris, réclamé 1l'ins-
cription de leur épreuve parmi celles gqui
furent alors sélectionnées en vue de
l'attribution des titres 1957.

Mais 11 leur fut gentiment répondu
qu'Hedemora ne possédait pas le ¢ stan-
ding » indispensable quand il s'agit de
telles courses.

Que wvoulez-vous, tous les Grands Prix
ne peuvent, comme le Grand Prix de
France (retemu, Iuil) briller par.. leur
absence !

De toute maniére, l'obstruction faite
par les ¢ BSages de la Concorde » n'a
pas empéché le Grand Prix de Suéde de
rassembler 40.000 spectateurs, de présen-
ter au public suédols un' plateau de...
Championnat du Monde, avec toutes les
vedettes actuellement disponibles et 1la
rentrée de Duke en prime, et de réunir
la participation de presque toutes les
machines d'usine que vous aurlez pu
volr &4 Relms ou Montlhéry si la FFM...
(mals cela, c'est une autre (et triste)

*

-histoire !...).

Reévenons aux courses, au nombre de
quatre (500, 350, 250 et 125 cme.), l'é-
preuve des 350 se disputant le samedi

et les autres prenant place le dimanche,

ce dernler jour 'par un soleil magnifique
remplagant les averses de la veille,

Keith Campbell, si remarqué a4 Spa,
devalt trouver dés l'abord, avec la course
des 330, l'occasion d'une nouvelle vic-
toire. Cependant le circuit étalt moulllé
de plule et la moyenne s'en ressentit.

Duke, qui falsait sa rentrée (11 n’'avait
pas couru depuis son accident du début
de salson & Imola) et ne tenait proba-
blement pas A forcer, fut par allleurs
contraint & l'abandon par un embrayage
défalllant, tandis que des ennuis mé-
caniques écartalent encore Surtees et

Hartle. Dés ce moment, le brillant pi-
lote de la 4« toujours un peu 14 » 350
mono Guzzl avait course gagnée ; le se-
cond, Murphy (AJS), terminant & un
tour, t * :

C'est avec l'épreuve des 125 cme. que
s'ouvrait la seconde journée du Grand
Prix de Sueéde. Cette course mit en évi-
dence la trés nette supériorité des Du-
catl quil prirent les six premiéres places
du classement, les MYV clilents et les

Montesa terminant aprés les précédentes, -

Ducat! renouvelle donc son succés de
l'an dernier sur le méme circuit, réall-
sant par ailleurs une movenne excellente
(voir résultats techniques).

A noter que le vaingueur est un pi-
lote finlandails, qui s'est brillamment
affirmé devant un lot de privés suédois.

Luigl Taveri, 1' ¢ officiel » suisse de la
MYV, devait mener la course des 250 pres-
que jusqu'a son terme, disposant avec
facilité de tous ses adversaires jusqu'au
moment ou un ennui mécanique (d'ori-
gine non divulguée) le contralgnit &
baisser les bras. Ce dont John Hartle,
recente recrue de la méme margue, pro-
fitait pour se porter en téte Immédia-
tement, suivi de Brown (NSU), seul des
autres participants A4 mn'avolr pas été
doublé.

81 Taverl réussissait 4 conserver la 3¢
place, Hartle apportait aprés Spa une
nouvelle victoire a4 la MV dans cette
catégorie, réalisant encore le mellleur
tour (voir résultats techniques).

L'absence de Provini — gqui, bien que
réguliérement Inscrit, ne se présenta pas
au départ et n'avalt pas avisé les orga-
nisateurs de sa défection — fut vive-
ment regrettée par *le public suédois.

Vint enfin la course des 500 cmec., oc-
casion pour cette remarquable recrue de
l'usine de Mandello del Lario gqu'est 1'aus-
tralilen KEeith Campbell d'apporter & sa
marque, la Guzzi, une nouvelle place de
premier et de mettre en valeur une fois
de plus les moyens étonnants de la mo-
nocylindre italienne,

L'enthousiasme du public fut porté a

soi comble dufatit le long duel qui op-
posa "Campbell & Jochn Hartle, qul mon-
talt une Norton semli-officielle et avait
pris la téte dés le départ, conservant la
conduite des opérations pendant dix
tours avant de er sous la pression de
l'australien. Ce dernler s'attribuant en
Emant le meilleur temps sur un tour,
attant le record établli par Duke l'an
dernier sur Gilera 4, de 7 kmh, |

Geoff Duke (vaingueur dans cette cy-
lindrée en 1955-56) a terminé en troisié-
me position, n'ayant connu aucune diffi-
culté meécanique, mals se ressentdnt en-
core de sa fracture de la clavicule, Enfin,
Murphy, sur AJS, arrive quatridme et
premier des privés, A4 1 tour toutefois
des pllotes deja cités .

RESULTATS TECHNIQUES

125 cme. (15 t., 1090 km.) — 1. Ruamo
Altonen (Finl. - Ducati), 48'27"7, 135
kmh. ; 2. Nygren (Suéde - Ducatl), 50’
247 ; 3. Boederstrom (Suéde - Ducatl),
50'48''4 ; 4. Niklasson ; 5. Bolin : 8.
Eriksson, & 1 tour (tous sur Ducatl).

Tour le plus rapide : Altonen, 3'08"5,
moy. 139 kmbh.

250 cme. (15 t., 109 km.) — 1. John
Hartle (GB - MV), 43'33"86, 150 kmh. :
2. Brown (Aust. - NSU), 46255 ; 3. Ta-
veri (8. - MV), 4 1 tour ; 4. Wheeler
(Guzzl), a4 2 tours ; 5 Tinker (MV), a
5 tours. 3

Tour le plus rapide : Hartle, 2'41",
moy. 162, kmh.

350 cme. (25 t., 182 km.) — 1. K. Camp-
bell (Aust. - Guzzl), 1 h. 12'30"4, 150
Kmh. ; 2. Murphy (NZ - AJS), a 1 tour:
3. Nygren (Suéde - AJS), id° ; 4. Clarck
(Norton), ide,

Tour le plus raplde : Campbell, 2’ 49"
8, moy, 155 kmh.

500 eme. (30 t., 218 km.) — 1. E. Camp-
bell (Aust. - Guzzl), 1 h. 17'22"3, 169 kmh.
(nouveau record) ; 2. Hartle (GB - Nor-
ton), 1 h, 1756”1 ; 3. Duke (GB - Gllera)
1 h. 19'08"9 ; 4. Murphy (NZ - Matchless)
& 1 tour ; 5.-‘Lundberg (Suéde - Norton),
a 1 tour.

Tour le plus rapide : Campbell, 2'32"4,
moy, 172 kmh.

Bl i e

* TOUJOURS LES

On se souvient que ceux-cl, qul ont
falt l'objet d'une longue procédure de-
puls leur réalisation (en septembre der-
nier), ont finalement falt l'objet d'un
refus d'’homologation, les enquéteurs de
la F.ILM. (MM. Pérouse et Lurani) ayant
estimé qu'un chronométrage placé sous
la' controle de citoyens américains
(c'est-A-dire étrangers 4 la F.I.M.) n'of-
fralt pas les garanties requises. En outre,
MM. Pérouse et Lurani mettaient en
EEIE: l'apparelllage de <« timing » lui-

Cependant, il vient de se produire un
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petit coup de théfitre : interrogé i 1'Ile
de Man sur la qualité des motifs mis
én avant par la F.IM. pour refuser
l'homologation des records, M. - Pilet
Nortler (dont I'attitude dans cette af-
faire n'a pas été des plus claires) a dé-
claré aux journalistes présents lors du
T.T. que M. Pérouse (Président de la
FIM,) venait d'éire mis en possession
de documents officiels qui devaient per-
metire de réétudier le fait [

M. Plet Nortier (Président de la Com-
mission Sportive Intermationale) a en-

RECORDS D'ALLEN ET BURNS

core ajouté que le refus d'homologation
n’était pas absolument définitif |

Souhaitons qu'il soit mieux informé de
cette question que des réglements du
Code Sportif International (dont 11 s
montré 4 Spa qu'il ne savait pas grand
chose), et, attendons que, se confirme
la nouvelle de 1'homologation prochaine
des records absolus d'Allen et Burns,
records que les sportifs du monde en-
tiler ont d'ailleurs « reconnus » d'eux-
mémes, sans attendre la permission des
bonzes fédéraux |
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Le spoe MOTOCYCLISTE (suite)
REGULARITE-CONCENTRATIONS-RALLYES

VITESSE —

UN SIX CYLINDRES EN LIGNE
CHEZ MYV !

La course aux cylindres entre dans une
nouvelle phase avec ce nouveau moteur,
mis au point par l'usine itallenne MYV
8l l'on en crolt une « source blen In-
formée ».

Il s'agit d'un 6 cylindres en ligne face
& la route, refroldi par alr et résultant
dun moindre encombrement Irontal de
1'actuel 4 cylindres 500 cc.

On verrait cette nouvelle réalisation a
Monza le l¢r septembre, pour les Grands
Prix d'Italle,

Par allleurs, MV aurait encore a 1l'étude
un 125 twin, a cylindres placés également
face &4 la route, et pourvu d'un nouveau
systéme de commande de la distribu-
tion... S'agirait-il d'une distribution des-
modromique ?

DU NOUVEAU ENCORE
- CHEZ MONDIAL

Toujours en vue du Grand Prix des
Nations a Mongza, la Mondial se propose
également de mettre en ligne des ma-
chines nouvelles,

On cite un nouveau moteur a distribu-
tion desmodromique d'un systéme entié-
rement original et trés lnt.éraauant par sa
simplicité.

En fonction des résultats espérés, ce
moteur sera construit soit dans la cylin-
drée 125, soit en 250 cme.

En outre, la Mondlal expérimente un
moteur de 350 étroitement dérivé de son
actuel 250 monocylindre qui a déja don-
né des résultats technigues surprenants.

ENFIN, CHEZ GUZZI

On apporte les ultimes retouches a4 la
350 8 cylindres, qui doit é&tre une réduc-
tion géométrique de la fameuse 500, avec
une partie cycle comportant de légéres
variantes.

LE CIRCUIT DE CADOURS
EST FIXE AU 8 SEPTEMBRE

Les courses de vitesse automobile et
motocycliste du circuit de Cadours-La-
réole se dérouleront pour la huitiéme
fois, & la date ci-dessus indiguée.

Pour les motos, l'épreuve sera limitée
aux cylindrees 350 et 500 cmec.

Renselgnements auprés du Secrétariat,
Mairie de Cadours (Haute-Garonne, ave-
n;.:i Raymond Sommer, téléphone 1. 17
et 4.

NECROLOGIE

# ENEBEL

Le jeune sidecariste allemand s'est tué
aux entrainements, 4 Assen.

Remarqué dans son pays l'an dernier,
alors qu'il se hissait au premier plan de
la cat gc.-rie ¢ Juniors » avec un atte-
lage Norton directement envoyé d'Angle-
terre par l'ex-champlon du monde Eric
Oliver, Enebel n'a pu disputer en 1957
que . quelgques eépreuves, Tfalsant preuve
d'un tempérament généreux et se clas-
sant honorablement derriére les pillotes

.chevronnés que sont Hillebrand, Schnel-
der, Camathias, etc..

Avec lui l:linpmit le plus sOr espol
allemand dans ]p catégorie sidecars,
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LE M.C. SAINTONGEAIS A LA
« MADONE DES CENTAURES »

Ce club de la Ligue du Poltou, qul
organise annuellement une réunion de
cross de trés belle qualité, ne limite pas
& cette spécialité ses actlvités sportives
et salt encore s'Intéresser de prés aux
grandes épreuves touristiques.

Il & participé récemment au célébre ral-
lye-concentration italien, connu sous le
nom de « Madone des Centaures » et qui
s5'est déroulé a4 Alexandra les 20 et 21
juillet, avec le faste et la grandeur ha-
bituels a cette manifestation, qul grou-
palt quantité de clubs européens,

Volci d'allleurs le magnifigque classe-
ment obtenu par le MC Saintongeals :

ler Classement général (coupe du Pré-
sldent de la Républigue italienne).

ler Prix Inter-nations (coupe des na-
tions).

15 SEPTEMBRE : XXIV*

1*r Prix de la FFM,
l1*r Prix des passagers et accompagna-

teurs,
RESULTATS
DE LA CONCENTRATION
DE SUCY EN BRIE
Organisée par le MC Sucy le 21 juillet,

cette manifestation a fournl les résultata
sulvants :

Challenge de la ville de Mandres : MC
Provinois.

Challenge du Comité d'Horticulture :
MC Provinois.
Coupe du MC Sucy : MC Provinois,

Gymka-Inter-Club ¢« Coupe Motul »
ES Villeneuvoise.

Une coupe spéclale et une prime de
1.000 francs ont été offertes 4 un membre -
de I'AM Grasse et de 1'AM Valentigney.

GRAND CIRCUIT

MOTOCYCLISTE DES VOSGES

En raison de la récente crise de 1'es-
sence, l'Automobile-Club d'Alsace a
pris la déclsion de reporter du 2 juin 1957
au 15 septembre la date du 24* Grand
Circuit Motocycliste des Vosges.

De la sorte, cette épreuve internatio-
nale se deéroulera le méme jour que la
course de cOte Aufomobile internationale
de Turckheim-Trois-Epis.

Il va de sol que, dans ces conditions,
le 24 Grand Circult des Vosges, au lieu
de s'effectuer de Strasbourg ‘4 Strasbourg,
se disputera cette année, sur un itiné-
ralre quil partira de Colmar pour se ter-
miner 4 Turckheim, cette ville devenant
le 15 septembre le centre de deux mani-
festations sportives Importantes.

En effet, la course de cbOte Automoblle
Internationale de Turckheim & obtenu,
1'an dernier, un tel succés d'engagements
et d'affluence, qu'elle a pu s'inscrire, dés
1957, au calendrier international.

C'est donc deux manifestations Iinter-
nationales qui se dérouleront simulta-
nément & Turckhelm et aux environs.

Le 24* Grand Circuit Motocycliste des
Vosges comportera, outre wun parcours
de régularité effectué dans les premiéres
heures du 15 septembre, une épreuve
annexe de vitesse pure, pour l'attribution

des prix, qui sera disputée elle-méme
sur la ciOte de Turckhelm-Trola-Epis.

Autre nouveauté, le 24* Grand Circuit
Motocycliste des Vosges sera Tflanqué
d'une épreuve Intime pour vélomoteurs
et scooters qul sera réservée aux mem-
bres de 1'Automobile-Club d'Alsace et
que les organisateurs considérent comme
une sorte de «premier pas motocycliste»
destiné & falre naitre de nouvelles vo-
cations sportives dans leur réglon.

Tant en ce qul concerne le 24¢* Grand
Clrcuit Motocycliste des Vosges que le
Circuit Vosglen des Petites Cylindrées,
les engagements seront regus au Slége
de l'Automobile-Club d'Alsace, 5, avenue
de la Palx, & Strasbourg (tél, 35.31.64 et
65), & partir du 15 juillet jusqu'au 31
aolit 1957, 24 heures.

Les droits d’engagement sont de 2.000
fr. pour le Grand Circuit Motocycliste
des Vosges et de 1500 fr. pour le Circuit
Vosglen des Petites Cylindrées.

Les réglements peuvent étre demandés,
dés maintenant, solt au siége de 1'Au-
tomobile-Club d'Alsace, solt & l1'un des
bureaux de ce club : & Colmar, rue
Messimy (tél. 31-56), &4 Mulhouse, 12 rue
Wilson (tél. 38-72), ou & Haguenau, 115
Grand-Rue (tél. 329).

IIHl[IIIIIIIIIIilllIEIIIIIHHIII1IHIIIIIlIHIIIIIIIIIIlIIIIIIIIII|lIIIIIII[IIlltHHIIIII'IIlIIIIIIIlIIIIiIHIIIIllllHlHI]lIIlIHIIIIIIIII

CASTROL LANCE LA « DOSE SELF MIXING »
SPECIALE POUR 2 TEMPS

Les usagers des moteurs deux temps ap-
prendront avec satisfaction gue la Soclété
des Hulles Castrol vient de lancer sur le
marché la « dose Self Mixing ».

Il faut considérer cette « apparition »
sous différents aspects, tant techniques
que pratigues,

En effet, sous l'angle purement techni-
que, Castrol Self Mixing comporte des
avantages particullers :

— Pouvolr lubrifiant porté & un point
tel qu'll devient inutile d'augmenter le
pourcentage d'hulle pendant la période
de rodage, ce qui élimine pratiquement
tout encrassement ;

— Suppression du ¢ serrage » malgré
la réduction du pourcentage d'huile ;

— Protection accrue des organes inter-
n;i.;a du moteur, en marche comme & 1'ar-
I %

En outre, la généralisation du pourcen-
tage de Castrol Self Mixing & 6 % pour
fous les moteurs deux temps est assurée.

En créant la ¢« dose Self Mixing », Cas-
trol 2 voulu simplifier au maximum les
opérations de dosage et retirer tout souci
4 l'utilisateur, tout en lul apportant la
garantie d'un contrdle personnel,

Sous l'angle pratigue, on remarquera
que l'emballage de la <« dose » est pro-
pre, peu encombrant et facile & ouvrir.

Castrol Self Mixing permet & 1'usager
d'obtenir, avec l'essence de son choix, ins-
tantanément et sans brassage, un mé-
lange parfaitement homogéne — chaque
dose est faite pour traiter deux litres
d'essence et assure un galn appréclable de
kilométres.

On notera également que ces deux li-
tres d'essence et la « dose Self Mixing »
ne sont pas d'un prix de revient plus
élevé que les mélanges tout préparés.

Production de haute qualité, Castrol
Self Mixing bénéficle des derniers progres
réalisés par les techniclens de Castrol.

(Communiqué)
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A NOS LECTEURS ET ABONNES

EN RAISON DES FETES DU 15
AOUT ET DE LA PERIODE DES
CONGES PAYES, MOTO-REVUE NE
PARAITRA PAS LE 24 AOUT. LA
DATE DE PARUTION DU PRO-
CHAIN NUMERO EST DONC LE
31 AOUT.

BIEN ENTENDU, LA DUREE DES
ABONNEMENTS EN COURS SERA
PROLONGEE D'AUTANT.

CHRONOGRAPHES gradués au 1/5° de seconde.
Margues : Awicoste, Omega et Formel, Neufs, vendus
prix de l'occasion. Pour chronomeétrer les vitesses.
Vendus par « MOTO-REVUE ».

Conditions sur demande

Possesseurs de ROYAL ENFIELD de passage en SUTS_SE, adressez-vous en cas de nécessité
a FINDIS (5. A)) 11, Boulevard de la Cluse, GENEVE - Tél. : 24-43.62
qui vous dépannera rapidement - Toutes piéces de rechange en stock
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LE NUMERO : 40 FRANGCS. 5 xoi Goo'tr 3100 4 50 Nor 1500 5000 %

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numéros spéclaux (N°* du Salon, Noél, etc..), l'abonné
economise plus de 750 frs.

@® Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 207-37 PARIS-2¢

® Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d’imprimerle,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement
nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonnement. Le talon du

Revue technique. ndépendante et de défense des usagers chéque servant de recu, éviter.le chéque bancaire.
FONDEE EN 1913 DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME @ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,
Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2¢ (Immeuble Me Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)
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Ce sont de magnifiques
ouvrages dans lesquels
I'usager et aussi |'agent
réparateur trouveront de
nombreux renseigne-
ments qu’ils ignorent
étudiés méthodiquement
dans des chapitresillustrés
de 200 planches et dessins

S

CARACTERISTIQUES

Les freins - Le train avant
La suspension - Les roues
Les moyeux - Les pneus
Le moteur - Le refroidis-
sement - L'allumage - La
batterie - Le cablage - Le
démarreur - Le carbura-
teur - L'embrayage - La
boite de vitesses-Latrans-
mission - L'éclairage - La
carrosserie - L'entretien
courant, etc...

Oy
Vous lirez ces MANUELS avec

intérét méme si vous n avez pas
encore de voiture.

Enyoi contre mandat ou mieux versement (ou virement) compte postal MOTO-REVUE ; 297-37 Paris

Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de E'Iéryr,l FParis (2%}
s No 115% 1957. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME, — Dépdt légal, 3° tr. n° 003
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Comme wows ( arborenes sinement wn jour,
pourgusi-fas dés macintenant !

comme tant dautres motorisés

..et que de services ils ont rendu
a bon nombre dentr’eux
pendant les vacances,
..et tous les
jours !

)

LES FANIONS

MOTO-REVUE ENTR’AIDE
SCOOTER-MAGAZINE ENTR'AIDE
CYCLOMOTO ENTR'AIDE
sont en vente & nos bureaux : 12, rue de Cléry,
Paris (2°) au prix de 70 fr. pour nos abonnés

(feo : 90) et 100 fr. pour nos lecteurs (fco 120).
(Pas d'envoi contre remboursement)

DéjE: 18 mois que tous nos famions : MOTO-REVUE ENTR'AIDE; SCOOTER MAGAZINE
ENTR'AIDE, CYCLOMOTO MAGAZINE ENTR’'AIDE sillonnent les routes de France.

Maintenant connus de tous, chaque jour nous apporte de nouvelles demandes. N'attendez plus
pour nous adresser la votre.

Vous ferez ainsi partie de la grande famille motocycliste, et vous participerez & ce grand mou-
vement de solidarité et d'entr'aide que nous avons voulu promouvoir chez les utilisateurs des deux
roues.

En outre, nous vous offrons grc:lu:temant. un camet d'achat vous permettmt de réaliser de
substantielles économies. Profitez-en dés aujourd ‘hui, vous le recevrez en méme temps que votre
famion !
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