


inaugure pour '

P A R IS et la Région Seine-et-Oise

et Seine -et- Marne

UNE AGENCE AVEC STOCK-PIECES

| voy’ chez '

i, RUE MARIUS-AUFAN

DAVIS & MIL.LIEN I.'EVALLOIS-PE'RRET

parmi la gamme des modéeles exposés

LES REPUTES BLOC-CARDAN 350 cmc et 500 cme

- et ren seigﬁez-vnus sur leur équipement
-~ O Vitesses

2 Rapports - "Roue libre - 2 Prises directes

ULTIMA

Veélomoteurs 100 c¢me - Motos 250 cmc, 350 cmc, 500 cmc

Catalogue Franco des 15 mod2les chez tous nos Agents ou aux

Motocyclettes ULTIMA 3 e du commandant raurax L YON

iy

ULTIMA



RENE GILLET

dont l'expérience de 38 années est une garantie, vous offre:
: ses modéles avec suspension élastique boite 4 vitesses
1 qui assurent le maximum de confort

BTN R R - Y L I L IR R 350 cme. 1 cylindre
| . . pour le solo

emc. 1 cylindre
5"0 pour le solo
nu le sidecar

‘cmec. 2 cylindres
75“ pour le solo
ou le sidecar

cmec. 2 cylindres
ln"n pour le sidecar

Le chéssis de sidecar RENE GILLET a
roue suspendue est le complément logi-

i o Jﬂlﬂm ; que de lasuspension de la motocyclette.

'f:x"'li‘*" £95 lls sont rapides, économiques,
; robustes, souples et confortables

®
126 bis, Avenue Aristide-Briand

Etabl® RENE GILLET Ancienne Routs d'Orléans

MONTROUGE (Seine)
a LYON : 1. Quai Claude ~Bernard.
a ALGER : Villa Pauline, Rue de ’Oasis ~ KOUBA

AGENCES ;

; EE® Bu FFLl EH ont étudié pour Vous les side-cars adaptés
ETABLISSEMENTS a vos besoins selon votre bourse.
Tous modéles groupés dans un magnifique catalogue bien détaillé
Demandez-le de suite, vous le recevrez par retour

Chassis en tubes d’acier o v as Y Carrosseries d’un fini luxueux

légers et rigides Toutes équipées de pare-brise

Garde-boue a bavolet Main courante chromée

Roue a broche Dossiers et Coussins

Pneu au choix X ; 3 ~ confortables

Poignée sport B TTNE A s | AR Tapis et appuie-pieds
Attaches pour toutes motos s AT RN Mica de coté

Suspension incomparable o B Capote

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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MOTOCYCLISTES-AUTOMOBILISTES

N'ACHETEZ PAS
VOTRE MOTO OU

VOTRE VOITURE  LES STANDS DU
AVANT D’AVOIR VISl'I_fIE

PALAIS

de Ia

VENTE DES GRANDES MARQUES
NEUVES OU D'OCCASION

a CREDIT
au méme prix

qu'au comptant
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24, RUE DE CLIGNANCOURT, PARIS - NORD 37-50 et 37-51

FABRIQUE  NATIONALE 2

D'HERSTAL (Belgique) 10
T

&} Graphilez
4, Rue Pierret - NEDILLY-sur-SENE | <9202l vos moleurs..
NOUVEAUX MODELES :

FEF e

O3 ajoutez au plein
| A\ d’huile et non a
I'essence un
W bidonde
\\S RODAGYL

l.a 200 ecmeo. - 2 vitesses

200 2 temps 2 vitesses, de 2.600 a 2.900 fr.
350° 4 temps 3 vitesses, de 3.800 a 4.800 fr.

: : A GRAPHI TE
500° 4 temps 3 vitesses, soup. lat. a 3700 fr. chezyotre COLLOIDAL
: [ournisseur
. 'Y ¥ 1 Ll
500 4 temps 3 vit. culbut. de 3.200 2 5.950 fr. agaat |
. . bonci-contre "
| 500 4 temps 4 vit. culbuteurs, 130 kil. heure | §| ""°T |pEEXH tbidon:
avec dclairage Bosch 1.730 fr. e de 53 foncs e s RODAGYL carterahuile
| - R— (1€ I OO
LES MACHINES LES PLUS PERFECTIONNEES . P
— AUX MEILLEURS PRIX — =|:l L
ML L T T T oI T s ciaceitimmsammisassic-EliEissasmmsammEs w
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MODELE “B 34-3" 3 cv, ETOILE BLEUE |

Bréve spécification :
Moteur 63x 80, a culb,, 2 échappements.

LA PREMIERE MARQUE DU MDHDE Ii

29, rue Duret, PARIS- 15”,,»

BON pour le Catalogue 1934 ¢ & o ¥

Graissage par circulation d’huile.

Divers 4 vitesses au pied, poignées tour-
nantes, moteur spécialement mis au

j Ry point, vit. : 115 km., tuyaux en haut
M af 44""*‘?' ou en bas au choix, fini chromeé.
RN i ol it e 3
s ,,,.;.*aq'

PRIX : avec éclairage luxe,
avertisseur luxe et retro-viseur
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PARIS

40 rue Brunel
Tel. Evowe 45.00

LYON _
93 route d'Heyrieux / N

Tel. ParmenTer 25.61

’

= POUR VOS MOTOS g

ECLAIRAGES | ALLUMAGE
Conformes aux prescriptions du Code de lo Route MAGNETOS
DYNAMOS ALTERNOS BMA & 175cms VA 300™"
Gnﬂ d;uble debil n : u n ; zsnﬂﬂﬁ F'Cﬂ 345'&#
TypPE O walls 1 Trre A r Fav.
6v. 50 bougies effectives } 625™ 50 bougies reelles 525™ 350emz - GCo 360

500 & 1000cems HCo 375

Tyee O. 90 watls Tvee T 12w 2 vl HDC 410
6:. 75 bougies effectives } 700™ 75 bougies reéelles } 375" =4 . g

Prix pour équipements complets | Prix pour équipements complets Aimant
' au coball

ENVOI! FRANCO DU CATALOGUE COMPLET SUR DEMANDE
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de grand luxe =¥
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REVUE HEBDOMADAIRE
FONDEE

PARAISSANT LE SAMEDI
EN 1913 . : :

CRES L)

DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME

PRECISONS

A singuliére décision, nous ne dirons pas prise mais
L escamolée au cours .d'une réunion du Comité de
UUM.F., en profitant de [l'absence de tous ceux
qui sy seraient opposés, a soulevé l'indignation de tous
ceux qui voien! dans le motocyclisme un sport et non une
politique ou un commerce. Comme nous le disions dans un
précédent éditorial, une telle mesure dépasse notre cas
particulier et pose une question de principe. Aussi ne
voulons-nous pas en faire une querelle de personnes. Nous
ne voulons pas davantage identifier 'U.M.F. avec une
minorité qui ['entraine a sa perte.

Tout d'abord nous avons été tou-
jours les premiers a reconnaitre la néces-
sité d une aulorité qui maintienne dans
le sport motocycliste, la discipline néces-
saire. L'UM.FE. qui a pour elle, une
longue existence et qui est reconnue par i

LERLR L

semmmssne SOMMAIRE, oo,

N° 573
du 3 Mars 1934

des motocyclistes, au lieu de se fdacher, ils se sont efforcés
de nous donner satisfaction ; on peut méme dire que cetle
collaboration a été trés féconde. De quel droit ' U.M.F.
aurait-elle et elle seule le droit de s'irriter de la moindre
critique, fat-elle humoristique ? De quel droit échapperait-
elle a tout contréle 2 oAt

Il n'est que trop facile de trouver des défauts a I'U.M.F.
Il en est un qui provient de son origine méme. L'U.M.F.
est une émanation de 'A.C.F. et c'est le président de la
commission sportive de I'A.C.F. qui est le président de
'UMF. Cest la quelque chose de dangereux, car les
intéréts du molocyclisme ne sont pas les
mémes que ceux de I’ automobilisme, par-
ticuliérement au point de vue sportif.
A qui viendrait l'idée saugrenue de
mettre [ U.V F. sous la dépendance de
'A.C.F.2 Il n'est pas beaucoup plus

EREERERE RS

la Fédération Internationale doit étre

raisonnable d agir ainsi pour 'U.M.F.

Nous serions les premiers a nous sou-
mettre si des fautes d organisation de

(TESEER R LR R T LRI LR R T R R T T LN TR E R LIt i LIl

dante de ' A.C.F. Son personnel admi-

nistratif est en grande partie celui de

cetle autorité. Mais ['autorité impose @ i Par-ci, par-a ...........o... 1984 Au point de vue sportif, cela n'est
celui qui en est investi certaines obliga- i Informations ................ 179 pas heureux. L'esprit paperassier de

s . . : Une lepée de boucliers ........ 180 : ' ; LS

tions morales, le respect de la justice et i S f - FACE refne a lUMF. et on

W " ¥ 5 - 5 " ® .
de la lfm, une indépendance flﬂfafe, : R T e O A 181 i retrouve a 'UM.F. ceite inertie pro-
Sinon c est la pire des tyrannies, 'auto- i Idées de lecteurs ............ 185 i fonde qui essaie de se dissimuler sous
rité n'est plus établie sur une base solide 1. aydiptan,. il g; | une agitation bureaucratique. De plus,
et elle ne se maintient que par la vio- L:’Gm;m;in'g“; """"""" * i les épreuves motocyclistes organisées par
fﬁncc‘ef I'arbitraire, jusqu'au jour o DAL EDEDT S v | ke o hon's loa 139 : L'UM.F. ne servent que de lever de:
elle s'effondre devant la révolte. Af;:f-ffﬂ'-'g”fmf-*' e b :  rideau aux épreuves de 'A.C.F. Le
% ¥ dT CHWEITZER £ INOT. ) & # g F

Lo Ce que nous fEPTﬂCfTﬂHS al U-M:F-, Constructeurs et Fnhric;nts e R s sport motocycliste est traité en parent
c est de ne pas tenir comple des obliga- Clubs et SPOrt ...........s.. 194 i pauvre.

tions que lui crée la place qu'elle occupe. En Belgique:va.. o liaenn.. 107 -3 L'U.M.F. est financierement dépen-

T B T T L L R e S 198 &

notre part avaient fait ['objet de sanc-
tions. Nous ne demandons aucun traitement de faveur et
jamais nous n avons profité ou ne profiterons de [influence
de Moto Revue pour essayer d'échapper a la loi commune,
mais a condition que cette loi soit commune et que I'U.M.F.
merite notre confiance.

Nous avons certes critiqué plus d'une fois I'U.M.F.,
mais ce n a jamais élé pour saper son influence. Nous ne
pouvons toulefois nous résigner a admetire sans droit de
critique tout ce qu'elle fait, et si nous lui avons dit la vérité,
nous [ avons toujours fait en toule franchise et dans l'inté-
rét supérieur du molocyclisme. Nous avons bien des fois et
énergiquement adressé des reproches au Parlement, -mais
celui-ci n a jamais interdit Moto Revue. Nous avons bien
souvent aussi exprimé des opinions qui pouvaien! ne pas
plaire aux constructeurs, mais ils ont toujours compris
guil ny avail, chez nous, aucun désir de leur étre désa-
gréables et de leur nuire, el que nous étions les interpreétes

I'A.C.F., et ainsi il est toujours tenté de
considérer comme affaires de second plan, tout ce qui
concerne le motocyclisme.

Il y a quelque chose de plus grave encore, c'est que le pré-
sident de la 8 ommission £pnrtive de U A.C.F., qui n'est pas
toujours particulicrement compétent en sport automobile,
[est encore beaucoup moins en sport motocycliste. Fort heu-
reusement les réglements spﬂrh]f sont des réglements inter-
nationaux.

Cette incompétence presque fatale du président de I'U.M.
F. est un vice trés grave de I'organisation actuelle. En effet,
elle lui éte toute autorité réelle et elle le met & la merci de
toutes les intrigues qui peuvent se nouer dans le Comité
gui ['entoure el dﬂﬂ? il n'est que 'homme de paille. C’est
ainsi que la combinaison des U.M.R. a mis 'UMF. au
pouvoir de clubs puissants, dont les buts ne sont pas toujours
désintéressés. On s'en est apergu et le résultat c'est qu'on
enregisire un mouvement trés net de dissidence.

ASSUREZ-VOUS A MOTO REVUE. TOUTES LES ASSURANCES A TOUTES LES COMPAGNIES. LES TARIFS LES PLU3 BAS.
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Ceite désorganisation, cet éparpillement font que I'U.M.F.
perd toute son influence et qu'elle ne peut plus jouer le réle
d'un m;fam'sme de défense du motocyclisme. Pour s'éire
laissée diriger, elle a perdu toute possibilité de diriger.
Nous ne confondons d’ailleurs pas dans une méme cri-
tique, tous les membres du Comité de TUMF. Il y a
quelques hommes dont la compétence et la sportivité sont
unanimement reconnues, mais en dehors du Comité de
I'UM.F. Au sein du comité, on maneuvre sans cesse pour
les empécher 'd agir et par un singulier hasard, les décisions

MST® REVUE

les plus graves sont toujours prises quand ils ne sont pas la.

La politique de couloirs sévit a ' U.M.F. On a l'impression

PAR-Ci.

En pleine gabegie
ous ce titre notre confrére L’Argus
publiec une série de précisions
navrantes sur I'impéritie actuelle des
pouvoirs publics dans leurs rapports
avec les usagers de la route :

Nous sommes dans ['impossibilité de
répondre ulilemen! a de trés nombreux lecleurs
qui nous questionnent sur les modalités d’appli-
calion du décret du 20 janvier 1934,

L'administration est muelle ou imprécise.
Ainsi, guant a la déclaration ((art. 20 de la loi
du 23 décembre 1933) des slocks supérieurs a
10 heclolitres ou 1,000 litres. = par loules
personnes, individus ou sociélés », il a él¢
ainsi procédé : dans cerfains départements
un usager déclarant par exemple 1.200 lifres
se poyail laxé sur la tolalité de sa déclaration.
Dans d'autres déparlements, par conlre, on
n'exigeail la loxe nouvelle de 50 ceniimes que
sur Pexcédent au-dessus de 1.000 lilres, ce qui
semble étre la normale. Mais qui croire el qui a
raison ?

On a demandé, d autre parl, si les modalités
anciennes pour [Putilisation des numéros W
et WW était modifide : aucune réponse. Non
plus sur Pindicalion d'une puissance fiscale,
utile pour les assurances quant aux modéles
nouveatuzx. Quani aux procédés d élablissement
de la statistiqgue de circulafion...

Une preuve de plus
orct, extraites du Soir de Bruxelles,
les statistiques des accidents, éta-
blies par le Bureau Central de la Statis-
tique de la Haye :
Il en résulte que les Pays-Bas ont enregisire
41.195 accidenis ; 75 9 soni dus aux faules

____ RAVITAILLEMENT 1950

roland
Qe nestre

R-L

de direction des chauffeurs, 12 % aux deéfauts
techniques des voitures, 7 9, aux erreurs des
piétons ef 6 9, au mauvais élal des routes,
Cerfains de ces 41.195 accidenis occasionné-
rent 724 morts el 11.360 blessés ; le restant ne
donna lien qu'a des dégils matériels,

La statistiqgue précise qu'en moyenne il
y eul un acciden! pour trois aulo-camions, un
accident pour trois autos de [ure, un accident

pour dix motocyclettes el un pour ceni-
quaranle-frois pélos,

La moto est donc trois fois moins
dangereuse que la voiture et méme six
fois moins que tous les outils a quatre
roues ol M. Motophobe se sent en sécu-
rité. Et 'on ne veut pas supprimer le
permis de conduire & cause du « danger»
de nos machines ...

Les taxes sur l'essence

Nl}THE confrére le Bulletin des Halles a
publi¢ récemment un article, bien
documenté et que nous ne pouvons qu’ap-
prouver, sur l'énormité des taxes qui
pésent sur l'essence. : ;

Extrayons-en les quelques lignes sul-
vantes :

Le moteur du char de I'Etal a besoin d'un
décalaminage sérienx, d'une vidange el d'un
ringcage a fond, Il est en passe de pouvoir figurer
parmi les chars des Rois f[ainéants.

En vérité, la vidange ne tardera peul-élre
guére.

Des aufomobilistes onl payé un frimestre
de droits de circulalion vers le 15 décembre ;

— Combien ? °.
— 3 pilules!....

irés nette que tout est décidé, au cours de petites parlotte
préliminaires et que les séances de la Commission sont de
pure forme. Et c'est ainsi que I'U.M.F. se discrédite. "

Il faut agir, il faut que 'U.M.F. reprenne [ auforité
quelle a laissé échapper. Il faut qu'elle se dégage — sans
tarder — des influences qui l'ont détournée du contréle
loyal et impartial du sport, et qui aux intéréts des moto-
cyclistes ont substitué ceux de petits clans. C'est ce gue
désirent tous les motocyclistes francais, et c'est uniquement
ce que nous réclamons depuis plusieurs années. '

il leur reste un mois el demi acquitté par sur-
prise... Naturellement on ne rend pas U'argent,
Vogons un peu la Presse lechnique. A cef
effet, nous prenons Moto Revue, donf la fech-
nique, la liberté el la justesse de parole ont
noltre assentiment, Notre excellent confrére écril 2
¢ Le remplacement de la laxe de eirculation
par une hypertaxe sur 'essence n'a pas élé une
mesutre prise aprés une élude sérieuse. Cledt
été trop altendre de nos charlatans parlemen-
taires. v
Car, que dire de gens qui ne sonl pas ca-
pables dq prévoir les conséquences des mesures
gu'ils admetlent? Oni-ils songé a la répercus-
sion de ces droils prohibitifs sur Uindustrie
automobile el ses annexes : carrosserie, lblerie,,
accessoires, ele. ? Oni-ils envisagé I'incidence
sur cefte indusirie nationale, sur les usines,
sur la main-d’ceuvre qui a déja tant souffert?
Ont-ils pensé aux difficulles qu'ils allaient
eréer d une foule de personnes 3mru‘ l'auto ou
la moto ne sont qu'instrumenis de travail ; doc-
feurs, représenlants, ouvriers, employés, efe.?

Espérons que le nouveau ministére
qui a, parait-il, des idées nouvelles
mettra de I’ordre et de la justice dans la
maison. Espérons-le, sans trop y croire.

Un motophobe déchainé

"AmicaLE Motocycliste de DBeausoleil

nous envoie le numéro 1 d’un pério-
dique intitulé : La Vie économique de la
Principaulé de Monaco.

Comme la copie « économique » devait
manguer a la rédaction de cette impor-
tante publication, on a {fait appel a
I"éternel motophobe qui use ses souliers
sur le port ou «discute a4 tort et a travers
devant un pastis bien tassé. Voici une
coupure qui donnera envie a tous les
motocyelistes monégasques de faire partie
de la fameuse association de G. de La
Fouchardiére : la L.P.L.R.D.C.D.P.X.C.
.5.P. (ligue pour la récupération des
coups de pied au c...hose qui se perdent).

Si les autocars sont déja insupportables, que
dire des molos qui sont en contravenlion per-
pétuelle avec les réglements qui leur prescrivent
"usage du silencieux pour lequel leurs cava-
liers éprouvent le plus profond mépris.

Je sais bien que chague sortie dominicale
fait des coupes sombres dans les rangs de ces
chevaliers du bruil el de la puanleur, mais il
en reste encore beaucoup el il imporie de les
empécher de nuire, car nous n'avons pas les
mémes raisons de lolérance pour les molo-
cyclettes dont ["utilité esl ici inexistanle que
pour les aulos et les cars qui assurent acluel-
lement pour une proporfion considérable, le
fransport de nofre clieniéle touristique.

Pauvre type! DMotocyclistes de la
région, suivez done son conseil. Ne vous
arrétez plus a Monaco. Les affaires y sont
trop brillantes et les touristes moto-
eyclistes n'intéressent pas la Vie, écono-
migque de la Principauté...

IL FAUT SUPPRIMER LE PERMIS DE CONDUIRE INUTILE ET NEFASTE A LA FOIS.
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Voici la photographie-de notre abonné. M. Haessler, de Guebviller, clagsée premiére de notre Concours d'Hiver. C'est une
vue des Alpes Bernoises au ﬂala d'une mer de brouillard.

Des chiffres rassurants

L‘F“i statistiques du Commerce extérieur
de la France pendant le mois de janvier
1934 viennent de paraitre et elles sont
particuliérement rassurantes. Les expor-
tations, les importations sont en hausse
malgré les contingentements douaniers
et 1'étude de leurs chiffres semblent
prouver que le fond de la crise a éte
atteint 1'an dernier a pareille époque.
Certes les statistiques sont souvent
décevantes. Il est toutefois rassurant
de pouvoir publier les chiffres suivants :

IMPORTATION

70 motocyclettes : 221.000 francs.
Grande-Bretagne, 47 ; Allemagne, 12 :
Belgique, 10 ; Etats-Unis, 1

COMPARAISON AVEC

1933, 54 motos : 189.000 francs.
1932, 83 motos : 288.000 francs.
EXPORTATION

120 mﬂtm:} clettes : 395.000 francs.

Algérie, 55 ; Tunisie, 24 ; Maroc, 13 ;
A.O.Fi107; Madagasmr, 4 ; Belgique, 4 ;
Indochine, 2 ; Syrie, 2 ; Chine, 2 ; Came-
roun, 1 ; Martinique, 1 ; Autres pays, 2.

COMPARAISON AVEC

1933, 99 motos : 291.000 {francs.
1932, 206 motos : 676.000 francs.

Marrié va mieux

ous sommes tenus presque quoti-

diennement au courant de l'état de
santé de Marrié¢ par Pavoletti et ses
dévoués sportifs du Moto-Club de Mai-
sons-Alfort.

Notre ami va mieux et parait main-
tenant hors de danger. Certes il lui
faudra du temps pour se remettre de ses
multiples fractures, mais 1'amélioration
de son état dissipe nos inquiétudes et
celles de son entourage.

Tous nos veeux de rétablissement vont
4 Marrié a qui I'on pourra bientft rendre
visite 4 I'hdpital de Vaugirard.

Le Championnat du conducteur
Nolre referendum est clos

Daws notre prochain numéro, nous
publierons les résultats du referen-
dum que nous avions ouvert dernierement

INFORMATIONS

auprés de nos lecteurs pour deéterminer
les meilleurs coureurs francais en circuit,
en courses de cote et en epreuws de
régularité. ot

Plus ‘que douze jnu.m

PASSﬁ le 14 mars, il sera trop. tard pour
nous envoyer votre bulletin. de ré-
ponses du Concours des Réservoirs, exclu-
sivement réservé 4 nos abonnés et doté
de 4.000 francs de prix dont deux veélo-
moteurs Ultima et Prester.
Qu’attendez-vous pour vous abonner ?

MoT® REVUE
a été la premiére a donner des
cours militaires pour 'la moto...
Ce n'est que plus tard que
d autres suivirent celte initiative.
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Au Maroc
UNE attraction plaisante au Luna-
Park, foire de passage 4 Rabat,

parmi les manéges, outre le 'Mur A.ua-
tralien (Mur de la Mort): un petit bassin
avec de minuscules petits canots auto-
mobiles 4 deux places,r mus par un
moteur 2 temps, 2 cylindres, volant
magnétique, !

Le bruit de petits moteurs
est particulierement doux et agréable
aux fideles du 2-temps.

Cette attraction sera wvisible prochai-
nement ainsi que le Mur de la Mort,
a Alger.

1'** b
Lr secretaire de Moto Club de Rabat,
I. Le Bosser, vient d’étre wvictime
d’un accident de moto. (fracture
a la jambe). Nous lui souhaitons un
prompt rétablissement et espérons qu’il
reprendra 'le plus tét possiblé sa place
aupreés de ses amis du M.C.R.

Statistique des motocyclettes
immatriculées au Maroc
pendant le quatriéme trimestre 1933

Centre de Rabal. — Ariel 2. Excelsior 1.
FN 1. Monet-Goyon 1. Saroléa 1. Terrot 1.

Total : 7 motos.
Cenire de Casablanca. — BSA 1. Dresch
4. FN 6. Gnome et Rhone 1. Jonghi 1.

Labor 1. Magnat-Debon 2. Master Sachs 2.
Monet-Govon 1. Peugeot 8. Royal Enfield 3.
Terrot 3. Total : 33 motos.

Cenire de Meknés. — BSA 1. FN 1. Fran-

caise-Diamant 1. Peugeot 1. Raleigh 1.
Terrot 1. Total : 6 motos.
Cenire de Fex. — Alcyon 1. Magnat-

Debon 1. Peugeot 1. Royval Enfield 1. Terrot 1.
Total : 5 motos.

Centre d’Oudja. — Peugeot 5.
Total : 7 motos.

Cenire de Marrakech. — New Hudson 1.
New Impérial 1. Peugeot 4. Royal Enfield 1.
Terrot 2. Total : 9 motos.

Centre de Mazagan., —
Peugeot 1. Total : 2 motos.

Soit un total de 69 motos pour le Maroc.

Par nationalité :

Terrot 2.

Monet-Goyon 1.

Machines francaises ......... 45 machines
e anglaises........q0 13 ——
— DELERE i v D —
ol ﬂllﬂmnﬂﬁﬁuu PR 2 o

Total : 69 machines

Par villes. — Toujours Casablanca en

téte avec 33 machines ; puis Marrakech
prend la deuxiéme place : 9 motos, Rabat
et Oujda a égalité, chaque ville avee 7 motos,
Mekneés : 6 motos ; Fez : 5 motos ; Marrakech :
4 motos et Mazagan: 2 motos. — Légére
baisse donc pour le qualriéme trimestre,
mais espérons que le premier de 1934 sera
en hausse.

Rappelons, & tilre indicalif :
1¢f trimestre 1933 ........... . 102 motos
2% trimestre 1933 ... ...+ 5 s 134 —
' trimestre 1933 .... .00 106 —
et 4* trimestre 1933 .......... 69 —
Soit pour l'année 1933 : 410 motos
{:lh| }1!

Moto volée

oTRE abonné M. Lannov, 68, rue Oli-

vier de Serres, Paris (15¢), vient de
se faire voler sa moto dans son propre
garage. Voici le signalement de cette
machine, a toutes fins utiles :

Motocyeletle Terrot 500 eme., moleur
J.A.P. soupapes latérales ; malricule
8665 R.D.2: numéro du cadre : 68441 :

numéro du moteur : K.Y.C. 0959 ; numéro de
la boile : 1040,

LES PLUS BELLES MOTOS, LES PLUS BEAUX ACCESSOIRES SONT EXPOSES A LA MAISON DE LA MOTO. ;
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- UNE LEVEE DE BOUCLIERS

UE ftous mnos correspondants. cons-
tructeurs, coureurs et sportils, que
nos confréres de la presse qui, dans un
magnifl%ue élan de solidarité, ont pris
notre deéfense et proclamé nos droits,
recoivent ici nos sincéres remerciements.
Continuons la publication des articles
parus ces jours-ci dans la presse francaise
et étrangére. D’autres suivront.

Dans Paris-Sport, notre confrére Hen-
ry Larquey conseille a4 I'U.M.F. de
toujours peser le pour et le contre avant
d’agir :

E.’H tout, il faut de la mesure et quand on

a I"honneur de diriger un groupement, de
présider ¢ ses destinées il convient de ne ja-
mais se laisser dominer par la passion.

Il faut savoir demeurer calme et digne.
C’est la le fait d’un grand caractére qui situe
une dme de chef, et nous déplarons de n'avoir
pu, ces jours rniers reconnaitre ce mérite a
celui qui avait pour mission de présenler d
ses ml!éguas, au sein d'une assemblée générale,
un fait qu'il jugeait grave et qui, dans le fond,

n'était qu'une simple plaisanferie, d’un gn&!
peul-éire douteuxr, mais, en toul cas, n’ayant
point I'importance qu'on lui a atiri buée a I'una-
nimité des voix sauf une, sur guinze volants,
c'est-d-dire sur la moitié de I'effectif normal...

Il s’agissail, en I'occurrence, d'un article

(extrait de “L’Auto"™)

amusant, gouailleur mais pas « méchani»
paru dans une revue motocycliste sous la déno-

mination de Motard Déchainé, genre Cri de .

Paris ou Canard Enchainé, c’est-d-dire ‘dans
une forme plaisante et sans tmpﬂrmnﬂe. :

Pourquoi donec I'U. M. F. a-{-elle pris om-
brage de cet enirefilet et, en tout cas, pourguoi
el comment s'est-elle parml's de suspendre
toutes les réunions que, tous les ans, finance ef
organise celle revue??

C’est ld une facon de procéder uéri!abie-

ment dietatoriale qu'il ne faut pas laisser s'in-
troniser dans la presse ou alors c'entest fait -

du ‘droit de critigue et, partanf, une atle
grave, trés grave, sera puﬂée au sport,”

Nous -espérons, en conséguence, qu'd la

réunion de mars, I'U. M. F. rapportera sa
décision qui nous priverait de Paris-les-Pyré-
nées-PﬂHq.-r preuve d'une importance. qu'il
st inutile de sﬂnhgrter ici.

“mais surtout

1l suffit que, de par la volonié de ces mes-
sieurs, I'épreuve technique et pratique du
4 mars soil annulée.

En voila assez... HENRY LARQUEY.

Les conséquences de cet insigne abus
de pouvoir sont étudiées par notre
confrére G. DBonnet dans Sporling.

Nm:s avons dil, dans nolre précédent numéro,
comment, sur la proposilion de M. Pe-
rouse, son_ présidenf, 'U. M. de France,
par le truchement de son Comilé, avail sup-
primé, au mépris des régignwnts loules les
organisations de nofre confrére Moto Revue,

La premiére conséquence de cel abus de

_pmmmr est la suppression de U'épreuve lech-

ue nofre confrére avait’ mSc.r:fe au

?ndr er. Ce ne sera pas la deérniére car,
dans le programme de Moto Revue, il y
avait, surloul, le concours de mur:sme Paris-
Les Pyrénée.s-Pur'ts.

C'est celle épreuve qui a éié maée comime

jut visé, il y a quelques années, Pﬂrw-Ntce
par un greupement de la régiun parisienne
ui a su accaparer le Président et lui fuaire
? aire une besogne peu. élégante. Ce é}ruupement
organise une importante épreuve de!lourisme
sur le suceés de laguelle il a des doules, celle
année, c'est pourquoi. il a écarté foul ce qui
pouvail constiluer une concurrence.

On nous assure, en effet, el nous avons
loule maison de croire d la sincérité de I'infor-
mation, gue I'accord. s'est fail-dans la voiture
méme d'un des- dir rigeants, dans lagquelle,
R}mr se.rendre d la réunion et pour en partir,

Perouse .aurait pris place.

Il est scandaleux qu'on sacrifie le sport
mn!ncyc.imtﬂ -aux yintéréls! d'un groupement,
et c'est trahir ses intérés, r.le la part des diri-
geanis, que de se pré.tﬂ' des m&nwuweq
aussi coupables. :

L’action aﬁ:umpﬁe par le Cﬂml!é de I'U
M.F. n'est pas faile pﬂu.r rehausser son preshgc.

- G. BONNET.

On ne peut que rﬂgretter cette mala-
droite sanction écrit notre confrére,
M. Berson, dans Le 'Vélo,

ANs vouloir prendre parli dans la fdcheuse

querelle qm. N}pms longlemps, mel aux .

prises noire confrére Moto Revue ef son
directeur, M. Camille Lacome, avec les diri-
de 'U.M.F... et du Molocyele Club
France, nous ne pouvons faire. nur.rement
gue qualifier de maladroite, la sanction qui
vient d'élre. prise conlre, notre conjfrére, non
seulement parce gu'elle ' constilue une drile
de fagon de récompenser -ses “efforts pour le
développement du molocyelisme - en France,
rce qu'elle va porter préjudice
au sport el I'industrie motocyclistes,
Nous venons de lire les enlrefilels incri-
minés dans une page humoristique, .« Le
Motard déchainé s, parue dans le numéro de
Moto Revue du 27 janvier 1934,
IlIs ont été inspirés par un humour un
peu excessif el d'un goi! frés discutable,
dont I'oufrance méme aurail di inciter I'U. M. F.

"'d ne poinl le prendre au sérieuz.

De toute® fagon, on ne peul que regretler
cetle décision, prise par 14 membres sur 15
ésents, alors que le- Comilé fédéral compfle
gll;l mfmﬁrfs, car elle va aggraver Irés sérieu-

sement le malaise dont souffre depuis si long-
temps le monde molocyclisie, qui aurail cepen-
dant besoin de tant de calme el d'union pour
pouvoir mener 4 bien sa fiche qui consiste
a doler la France d'un molocyclisme puissant

el bien organisé,

Souhaitons done "que, qrdcve @ des conces-
sions réciprogques, le fdacheuxr élat de guerre
existant ‘epfre noire conjrére, 'U.M.F, el le
M.C.F.' cesse bienldl, car sa conlinuation
pourrail avoir de frés sérieuses conséquences,
dont 'U.M.F. et le M.C.F. seraient les pre=
miers a ressenlir les fdcheux effels.

M. BErRson
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(extrait de ‘“*L'Auto'")

La presse étrangere juge sévérement
cet impair et La Molo de Milan met trés
nettement les choses au point.

Uu différend assez important a surgi enire
I'Union Motocycliste de France el nolre
confrére francais, Moto Revue.

Au ecours’ d’une récente réunion, la FFédé-
ration a inferdit*toufes les-épreuves organisées
par Moto-Hevue ou failes avee son concours.
De ce. fail,. une des plus belles éprenves -de
tourisme.: Paris-Les Pyrénédes-Paris, se irouve
supprimée.

Les fails : le Comilé de la Fédération s'est
trouné injurié par nofre confrére, dans son
numeéro du_ 27 janvier. La verilé : la page
incriminée: est une page humoristique, dans

" laguelle "la- Fédération est peuf-éfre un peu

ridiculisée. Les conséquences allental d
la liberlé de  la_ presse . sportive ; mangue o

gagner pour les coureurs, les chmnﬂmﬂmurs
les commissaires, efec., el ainsi pour la... pubh‘-
cité dans les colonnes de la presse sporlive,

Cette « affaire» est assez lourde de consé-
quences el menace de conduire a un état de
choses qui peul jaire natfre une dissidence
enfre les clubs molocyelistes francais. Toute
la presse sporl ive est coniraire a celle deécision
qui a élé prise par 'U.MF. @ un momeni
oft I'indusirie motocycliste fait de grands efforts
pour répandre ce sport.

Dans notre prochainnuméro nous con-
tinuerons. Nous ne négligerons rien pour
faire valoir nos droits et empécher dé-
finitivement une camarilla d’affairistes
de profiter du sport motocycliste “fran-
cais comme d’une chose destinée avant

tout A leur rendre service.

NOUS LUTTERONS TOUJOURS ET DE TOUTES NOS FORCES POUR LE PLUS GRAND DEVELOPPEMENT DU SPORT MOTOCYCLISTE




Es volants ont dans un moteur
a explosion et particuliére-
ment un moteur monocy-
lindrique un réle extréme-
ment important. Ce sont
des accumulateurs d’énergie
qui, absorbant une partie
de I'énergie développée pen-
dant le temps de travail,
assurent la rotation du moteur pendant
les temps non producteurs d’énergie.
Sans volant un moteur comportant
moins de six cylindres calerait lorsque le
piston atteindrait son point mort inférieur
apres la course de travail,

C’est grice a I’énergie accumulée par lui
et qu’il restitue que le piston peut vain-
cre la contrepression des gaz d’échappe-
ment, la dépression (ou plus exactement
la pression s’exercant sous sa face exté-
rieure) du temps d’admission, la compres-
sion ainsi que les diverses résistances
mécaniques. Dans un deux-temps, le
volant permet au piston de vaincre et
la compression dans le cvlindre ainsi
que les dépressions et pressions dans le
carter-pompe,

On demande encore plus au volant,
c’est de régulariser autant que possible
la marche du moteur et d’'éviter les a
coup ou tout au moins de les atténuer.
Plus le volant sera lourd et plus comple-
tement cet effet sera atteint. Il serait
donc avantageux d’avoir des volants
aussi lourds que possible et c’est ce que
nous voyons dans
des moteurs in-
dustriels dont le
régime doit étre
aussi constant que
possible et qui, en
méme temps qu’'un
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Ce bloc 350 a ses volants
intérieurs. Remarquez les
trous allégeant la partie

- MioTo rEVOE

régulateur, possédent des
volants trés lourds et
d’un diametre considé-
rable,
Malheureusement,
- dans nos moteurs on
est arrété par plusieurs considérations,
Nos moteurs sont loin de marcher a4 un
regime constant et a chaque instant nous
modifions notre allure. Nous demandons
en particulier des accélérations aussi
énergiques, aussi franches que possible,
Plus les volants seront lourds, plus grande
sera leur inertie et plus grande sera la
résistance qu’ils opposeront a l'accélé-
ration. Entendons-nous d’ailleurs sur
ce terme de volants lourds. L'effet d’un
volant n’est pas fonction de son poids
absolu, mais aussi de son diamétre et de
la répartition de son poids, On peut donc
avoir un volant de grand diametre beau-
coup plus léger gqu'un volant de petit
diameire et beaucoup plus efficace. C'est
ainsi gqu’on a dans certains cas utilisé
comme volant une roue de bicvelette

Embiellage avec vo-
lants intérieurs. Le
manchon est rapporté
et monté & cébmes. On
voit 1a masse d'équili-
brage et les masse-
lottes de plomb rap-
portées. Remarquer
1'axe creux par ou se
fait le graissage sous
pression.

Ce 100 ecme. n'a
commeé volant
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(par exemple, sur certains moteurs que
monta- Santos-Dumont sur ses petits
dirigeables). Quant a nous, il*nous -est
impossible de monter des petits-volants
trés lourds, car nous alourdirions exa-
gérément notre machine. Un volant de
trées grand diamétre serait difficilement
logeable, Néanmoins, on a vu sur quelques
deux-temps des volants d’assez grand
diameétre dont le wvoile était constitué
par de la tdle d’acier. Le bandeau était
fixé sur ce cercle de tdle. Avee ce systéme
la presque totalité du poids du volant se
trouvait 4 sa périphérie, Avec les volants
intérieurs, il est évidemment difficile de
dépasser un certain diamétre, C’est d’ail-
leurs une question que nous examinerons
un peu plus loin,

Il ne faut pas oublier d’ailleurs que le
volant, en cours de marche,n’est pas seul
4 assurer la marche réguliére et que tous
les organes de transmission ainsi que
la roue arriére v contribuent,

On voit qu’il faut, comme pour tous les
organes d’une motocyclette, ou peu s’en
faut, arriver & un compromis, &4 utiliser
un ou des volants assez lourds pour que
le moteur ne cale pas, pour qu’'il marche
sans trop d’a-coup, mais assez légers pour
que 'accélération reste satisfaisante. De
plus nous nous trouvons limités par des
questions de poids et d’encombrement.

Le type du moteur influera aussi sur
les caractéristiques des volants. Un
moteur de sport dont nous exigeons sur-
tout des accélérations rapides aura des
volants légers ; un moteur de tourisme
au contraire, dont nous exigeons une
grande régularité et une grande douceur
de marche aura des volants lourds.

Le calcul d’un volant est assez compli-
qué et est basé 'sur le diagramme des

que son vwvolant
magnétique. A
l'intérieur ducar-
ter ne se trouvent
que les masses
d'équilibrage.

cbté maneton.

CINQ MINUTES DE VERIFICATION QUOTIDIENNE VALENT MIEUX QUE DEUX HEURES DE PANNE SUR LA ROUTE
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efforts tangentiels et ces efforts sont
extrémement wvariables, non seulement
d’aprés le régime, mais encore selon 1'ou-
verture de P'admission. En général on
calecule le nombre de Kilogrammeétres
gue doit restituer le volant pour que le
moteur ne cale pas au ralenti (3 ou 400 tm.
par exemple). Connaissant ce nombre et
le diamétre du ou des volants, on calcule
le poids du bandeau. Mais tout cela sor-
tirait du cadre de cet article et nous
renvoyons aux ouvrages spéciaux rela-
tifs & la construction des moteurs a
explosion,

Signalons toutefois la relation qui existe
entre le poids du volant et le nombre des
cylindres. Pour obtenir le méme résultat,
avec une méme cylindrée totale, le rap-
port sera :

Nombre de cvlindres 1 2(360°) 2 (18009)
1,5 1,25 2

Nombre de cylindres o 4 B b
1 0,7 0,35 0,23

On wvoit quel intérét présentele poly-
cylindre: puisqu’a cette réduction dn
poids du wvolant correspond une meil-
leure accélération. Le bruit court d’ail-
leurs qu'on étudie, actuellement une
machine 4 6 cylindres, en vue d'une atta-
que contre les records du monde sur peti-
tes distances.

Volants intérieurs ou extérieurs

LA. plupart des moteurs monocylin-
driques a quatre-lemps et des bicy-
lindres en V ont des volants intérieurs.
Il v a pourtant des exceptions comme Je
moteur Chaise. Au contraire, les flat-
twins a qualre-lemps, les quatre cylin-
dres en ligne et les deux-temps ont des
volants exlérieurs.

L’adoption du volant extérieur sur les
flat-twins s’explique par des raisons d’en-
combrement, d’'une part et par le calage
des manetons. Les volanis intérieurs
ne sont guére utilisables qu’avec un seul
maneton, Quant aux deux-temps, il
importe de réduire au minimum J’espace
mort du carter et cela entraine ’emploi
d’une bielle courte. La encore le volant
extérieur s'impose. Il v a bien des qua-
tre eylindres a volants internes comme
I’Ariel, mais ce moteur estconstitué de
deux groupes de deux cylindres cdte &
cdte, la liaison étant réalisée entre les
deux groupes par des engrenages, Il ¥
a bien eu deux exemples de quatre
cvlindres en ligne ayvant un volant inté-
rieur. L’un c’'est le Motobloe, I’'autre le
moteur d'une moto italienne. Dans ces
moteurs le vilebrequin est en deux piéces,
entre lesquelles se trouve le volant. Dans
la deux cylindres deux-temps Scott, le
volant se trouve entre les deux ecylindres
ou plus exactement entre les deux carters.
Il ne peut donc étre considéré comme un
volant intérieur, mais il posséde, du fait
de cetle disposition, eertains avantages
des volants intérieurs. Il ¥y a eu quelques
deux-temps a volants intérieurs et il ¥y
en a méme encore quelques-uns comme
le Garelli. Il v en a d’autres qui, au lieu
d’un vilebrequin en une piéce, ont un
maneton soutenu par deux petits volants,
ce qui permet de se contenter d’'un trés
petit volant extérieur, Mais occupons-
nous du cas le plus général.

Le volant extérieur

E volant extérieur a des avantages.
-+ Nous avons vu tout d’abord qu’il
permel pour les deux-temps de réduire
l'espace mort du carter,ce qui a par con-
tre I'inconvénient d’augmenter ’obliquité

NMoT® REVOER

de la bielle.(il est vrai que cela n’est en
pratique pas bien grave avec le haut
piston des deux-temps trés bien guidé et
offrant une grande surface de contact
avec le cylindre), D'autre part, on peut
employer un volant de grand diametre,
trés efficace. pour un faible poids, Si le
vilebrequin est d’une piéce on évite 2
coup- sir toute erreur d'alignement au
remontage, ,

Il pose néanmoins un certain nombre
de problémes. Si nous placons le pignon
de chaine entre le volant et le moteur,
nous augmentons le porte a faux du
volant et il est dlautre part difficile
de réaliser un carter de chaine. Si nous
placons le pignon a 'extérieur du volant,
la traction s’exerce au bout de I'arbre.
(On a alors une ligne de chaine trés dépor-
tée ce qui n’est pas sans inconvénient.
Il est nécessaire de prévoir des paliers
trés robustes. La fixation méme dun
moteur doit étre étudiée avec soin,

Reconnaissons d’ailleurs, qu’en pra-
tique, ces problémes, s’ils doivent retenir
I'attention, sont parfaitement résolubles.
D’autre part on pourrait craindre la
torsion . du vilebrequin qui risque
d’affecter son alignement et qui peut
amorcer des vibrations, mais il est tres
facile de. donner au vilebrequin une
section suffisante pour que cet incon-
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Solution anglaise : le 500 cmc. Sturmey

Archer dont les wolants en acier de

gragd diamétre emplissent presque
entidrement le carter.

Bolutions italiennes: le Simplex et le
Miller 175 cmec. bloc moteur ont de
grands volants extérieurs.

wvénient soit éliminé. Il est singuliérement
moins grave qu'avec les longs vilebre-
quins qu’on trouve sur les polveyvlindres
en ligne comme ceux des voitures. Il est
fréquent aussi que les volants extérieurs
amplifient les bruits du moteur. Enfin,
un volant' extérieur est plus vulnérable
et en cas de mauvais temps il risque de
projeter de I'eau. Nous devons dire que
dans la pratique ces délauts ne sont
ére sensibles,

Certains deux-temps ont deux volants
extérieurs, un de chaque cété du carter,
Il y'a beaucoup 4 dire en faveur de cette
disposition. On peut, en effet, employer
des wvolants plus petlits, moins wvulné-
rables et moins enclins a wvibrer et 4
amplifier les bruits du mécanisme, De
plus il n'y a plus de porte 4 faux et on
réduit la fatigue des paliers,

Méme avec le volant extérieur on
emploie fréquemment des vilebrequins
non d'une piéce mais assemblés. Cela
a l'inconvénient de rendre possible une
erreur d’alignement au remontage, mais
facilite le montage de la téte de bielle 3

lets, Quand le roulement de téte de
ielle est usé, il suffit de remplacer le
maneton au lien de rectifier le vile-
brequin, ce qui est plus coliteux et oblige
4 employer des galets de plus grand
diametre.

La difficulté de remontage, ou plus
exactement le soin qu’il v faut apporter,
ne nous apparait pas d’ailleurs comme
un inconveénient bien sérieux, car nous
estimons que toute réfection sérieuse
de moteur ne doit étre entreprise que
par un excellent mécanicien,

MENAGEZ VOTRE MACHINE COMME VOUS-MEME. ELLE VOUS EN SAURA GRE.
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Volants intérieurs

L:E.s volants intérieurs ont été em-
ployés dés le début du motocyele
et de la wvoiture elle-méme. Ainsi le
moteur Daimler avait des volants inté-
rieurs qui portaient une rainure spirale
dans laquelle 's’engageaient les curseurs
de la distribution. L’admirable moteur
de Dion-Bouton, 1’Aster, le Buchet, le
Soncin et presque tous les moteurs de
ce temps avaient des volants intérieurs.
Cette solution a donc été éprouvée par
quarante années d’usage.

Leur inconvénient c’est d’obliger a
avoir un carter de grandes dimensions
et ainsi d’augmenter ['encombrement
du moteur et en particulier sa hauteur,
mais cela n’est pas bien grave puisqu’on
n'éprouve aucune difficulté avec les
cylindrées actuelles a4 loger dans les
cadres des moteurs de 5 ou 600 cmec.
monocylindriques, ou des polycylindres
dont certains dépassent 1.200 cme,
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Le graissage a carter sec a obligé a
augmenter encore le volume du carter
pour que les volants ne touchent pas
I’huile. De plus en plus, en effet, ie grais-
sage par barbotage disparait car le
frottement de 1’huile entraine une perte
sensible de rendement avec les moteurs
4 trés haut régime. Mais cette augmen-
tation de volume n’est pas trés impor-
tante et permet de loger aisément le
moteur dans le cadre, tout en laissant
sous le moteur un espace suffisant,
Maintenant méme il v a beaucoup de
moteurs dont le réservoir d'huile se
trouve dans le carter. Aussi le volume
plus grand du carter ne présente prati-
quement pas grand inconvénient,

Certes, la encore [’'assemblage doit
étre extrémement soigné et d’une ex-
tréme précision, Avant la guerre nous
avions un moteur de 350 cme. qui,
malgré tous les réglages, ne nous per-
mettait pas de dépasser le quatre-
vingt. Aprés avoir réassemblé soigneu-
sement les volants, nous enrefistrﬁmes
un gain de vitesse de plus de vingt kilo-
meétres, ce qui correspondait a une
puissance presque doublée. Actuelle-
ment nous disposons d’appareils de véri-
fication extrémement précis, de compa-
rateurs micrométriques qui nous per-
mettent de déeeler le moindre faux
rond ou le moindre voile, Nous pouvons

NMoT® REVOE

ainsi réaliser un assemblage rigoureuse-
ment. parfait, Mais nous le répétons,
un tel assemblage nécessite le plus
grand soin et nous ne saurions trop
recommander & nos lecteurs de ne pas
I’'entreprendre eux-mémes, s’ils ne sont
pas des mécaniciens expérimentés et
parfaitement outillés. Méme dans ces
conditions c’est un travail de patience
et il arrive qu’en serrant les écrous
I'alignement se trouve faussé.D’ailleurs,
avec . les roulements a galets ou avec
les  roulements & aiguilles, I"'usure est
extrémement lente et pratiquement le
cylindre a besoin d'un réalésage avant
qu’il soit nécessaire de toucher a4 l'em-
biellage.

Comment l’aisuﬁ:hlagﬂ est réalisé

Es axes et le maneton portent des
cones et des écrous. I1 ¥y a quelques
moteurs ol les axes sont cylindriques
et sont emmanchés a la presse. Ce mon-
tage a un inconvénient
assez sérieux, car si I’'axe
est un peu trop fort il
peut facilement faire
éclater le wolant. De
plus, il faut qu’au mo-
ment du montage [’ali-
gnement soit parfait car
il est impossible de le
modifier quand l’axe est
en place. Il est vrai
- qu’une erreur n’est guere
possible. Mais ce mon-
tage doit étre absolu-
ment proscrit pour le
maneton. Aussi le mon-
tage a cdnes est-il a4 peu
pres seul employé. Les
écrous de maneton sont
~par mesure de sécurité
immaohilisés par des
4 freins. Ce sont des pla-
JIL_“ﬁan quettes a ouverture
f gy hexagonale qui coiffent
' =- |’écrou et qui portent
une patte traversée par
une vis,
La téte de bielle com-
porte habituellement
deux - rangs de galets

Deux moteurs frangais. Le San Sou Pap
350 latérales et le 350 Train 2 temps,
tous deux a wvolants extérieurs.

dont les chemins de roule-
ment sont constitués par le
maneton et la téte de bielle
elle-méme. Les roulements a
galets“ont un énorme avan-
tage, c’est de permettre de
uire au minimum la lar-
eur de la téte de bielle et
‘'employer un maneton trés
court et parfaitement rigide.
Pour les roulements d'axes

il v a.loin d’y avoir unani-
mité entre les constructeurs,
Les uns emploient des galets.
Dans ce cas, il faut prévoir
une butée qui empéche le
jeu latéral. D’autres cons-
tructeurs utiiisent des rou-
lements & billes & gorges
profondes. D’autres ont
recours a4 des roulements &
galets coniques. D’autres
encore montent des roule-
ments orientables qui s’ac-
commodent des fléchisse-
ments de [’assemblage des
volants. IlI' y a enfin des mo-
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teurs ol le palier du cdté de la distri-
bution est constitué par une longue
bague de bronze. Souvent aussi il v a
un double roulement du cdété du pignon
de chaine.

Sur les moteurs 4 haut rendement
on n'emploie plus guére de volants en
fonte qui, sous l'effet de la force centri-
fuge peuvent éclater si la texture du
métal présente un défaut. On préfére
done les volants en acier. Ils sont usinés
et polis. Ce n’est pas tant pour éviter
le frottement de 1'huile, puisque ces
volants avec le graissage a carter sec
ne touchent pas I'huile, que pour évilter
tout faux rond. De plus les volants en
acier offrent une rigidité beaucoup plus
grande,

Efforts exercés sur le maneton

'ASSEMBLAGE des volants est surtout

soumis aux efforts qu'exerce sur
lui Péquipage alternatif par l'intermé-
diaire de la téte de bielle. Cette charge
se décompose en plusieurs forces, pression
de I'explosion, forces d’'inertie engendrées
par le mouvement de |’équipage alter-
natif, force centrifuge relativement peu
importante due au mouvement rotatlif
de la téte de bielle du maneton et des
contrepoids. Aux faibles régimes, Ila
pression de I'explosion représente la
force la plus importante, Mais comme
cette force tend a diminuer quand le
régime s’éléve et qu'au contraire les
forces d'inertie croissent.comme le carré
du régime, ces derniéres sont en pra-
tique les plus importantes. Pour un
moteur de 100 mm, de course, tournant
4 6.000 tm, ces forces d’inertie dépassent
500 kgs. par kg. d'organes alternatifs.
A 3.000 tm. elles ne seront que de
125 kg.

Que va-t-il se produire? C’est qu’un
maneton trop faible peut fléchir et que
les volants ne seront plus d’aplomb et
seront animés d’un mouvement d’oscilla-

PENSEZ AU NIVEAU DE VOTRE ACCUMULATEUR COMME A CELUI DE VOTRE RESERVOIR D'HUILE.
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tion. Les axes 4 leur tour ne seront plus
d’aplomb dans‘leurs roulements, Il ¥
aura des vibrations, une augmentation
des pertes de rendement et probable-
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D:l voit ni-duusua l'assemblage d'un

embiellage a wvolants intérieurs. On

remarque le maneton (portant 2 rangées

de galets) dont les extrémités sont
coniques.

ment des ruptures de billes ou de galets.
Aussi sur les moteurs modernes, ma-
neton et axes sont de dimensions mas-
sives. Cela, joint aux volants en acier, a
complétement fait disparaitre les ennuis
d’embiellage- ou- de roulements qui
naguére apparaissaient fréquemment au
moins sur les moteurs de course,

Il ne suffit pas d'ailleurs d’avoir un
assemblage solide du maneton, .des
volants et des axes, mais un carter qui
constitue lui aussi un bati d'une solidité
a toute épreuve. Les carters d’autrefois
s'effondreraient. On dispose aujourd’hui
d’alliages légers beaucoup plus résistants
et plus légers. La question du poids est
en effet fort étudiée car en ‘course, tout
supplément de poids se fait sentir aux
accelérations et en cause,

Ce n’est pas que nous ayons de ma-
chines de course hequmup plus légéres,
mais du moins la puissance augmente
sans que le poids soit plus élevé, en
sorte que le rapport de poids 4 puissance
se trouve;~ malgré tout, amélioré. On a
utilisé avec succes des alliages de magné-
sium comme [’élektron qui n’a que 1’in-

iy
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convénient d’étre d'un prix assez élevé,.
Les carters modernes sont fortement
nervurés surtout du coté de la trans-
mission, car du ciété de la distribution

Train a soupapes laté-
rales a un volant
extérieur.
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qui fatigue . beaucoup moins, le carter
de distri utll:m constitue un caisson qui
renforce - le” carter principal.

Un autre point important c’est de
réduire ;au '‘'minimum le porie a faux du
]:u.gnnn de transmission sinon la traction
qui s’exerce sur lui tendra a faire fléchir
I'axe, ce qui fatiguera le roulement et,
indirectement’ par l'effort exercé par le

L

Ci-dessous, le 100 cme.

volant, imposera an maneton une fatigue
supp]ementalre Avec un double roule-
ment de ce coté on évitera les inconvé-
nients du porte a faux, Mais encore
faut-il un carter absolument rigide et
indéformable, un montage absolument
préns et il faut. étre sir que le carter
s'échauffant, il n'y ait aucune distorsion.

Quelques détails

Qﬂawn les assemhlagﬂq se font par
cones, on évite d’employer un clave-
tage qui affalhllralt le cone et qui n'est
pas nécessaire. Parfois méme le céne
est si léger que, bien enfoncé,l’axe n’a
pas besoin d’étre maintenu par un écrou,
Il importe d’ailleurs assez peu que les
axes soient difficilement démontables,
car engagés dans la cuvette intérieure
du roulement & billes, ’axe n’est soumis
a aucun frottement.

On - a constaté, d’autre part, que si les
portées ‘des axes et du maneton sont
cémentées, les axes n’ont aucune ten-
dance a s’échapper.

Le bandeau du volant, étant beaucoup
plus épais que le wvoile, emmagasinera
plus de: chaleur que celui-ci. Il faudra
donc les. raccorder par un congé bien
progressif,

Il n’yv'a rien de particulier 4 dire sur
les vilebrequins assemblés pour lesquels
on observe les mémes régles que pour
les volants intérieurs. Les volants exté-
rieurs ne sont en général pas clavetés,
ce qui risquerait de prndulre des rup-
tures. Si un volant extérieur avait
tendance a se desserrer, il faudrait le
roder sur l'axe. En régle générale il
faut se ‘garder de démonter un volant,

Terminons en recommandant encore
une fois,aux amateurs de ne démonter
ni les carters, ni les volants, toute erreur
de remontage ayant des conséquences
graves, ' Les roulements a billes ou a
galets réclament une extréme précisiml.
L’assemblage ne peut étre verifié qu'entre
pointes et a laide d'un comparateur
micrométrique sensible au centiéme de

millimétre. »
BAVISSE.

C'est 4 notre confrére « La Science et la ‘U‘iu » ‘qfue nous devons cet impressionnant document sur la motorisation de l'armée
allemande. Ces sidecars transportent les fantassins armés du fusil-mousqueton unique dans la Reichswehr.

EMPLOYEZ TOUJOURS POUR VOTRE ri;tb'rr.un LE TYPE ET LA MARQUE D'HUILE PRECONISES PAR SON CONSTRUCTEUR.



E nom est barbare, peut-étre..., mais

il n'est pas anglais et e'est chose rare!

C’est un appareil de construction simple

et aisément réalisable, rmettant au

motocyeliste de voir se « dérouler » son

emin sans avoir &4 chercher sur une carte

done sans s'arréter de suivre sans erreur

sa route tout en contrdlant sa movenne et
sa consommation,

Construction de l'appareil

L'outillage nécessaire est réduit et est a
la. portée de tout motocyeliste bricoleur
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Tedcé rectangle A.B.C.D. pour le
découpage.

par principe — une petite chignole, un fer i
souder (de préférence électrique), une cisaille
a nmlrit. une lime demi-douce, et c’est tout :
4 outils.

Je passerai volontairement sur les petits
perfectionnements que je laisse a l'initiative
de chacun.

La partie centrale @ enlever est en grisé.

Prendre 2 feuilles de tdle étaminée de 6/10
de - % d'épaisseur, de 24 5 de long et 18 %
de large, découper sur les 4 coins des carrés
de telle sorte que le rectangle A.B.C.D. de
I'une des feuilles fasse 16 %% de long.et 10 %
de large et sur l'autre feuille 16 & 2 et
10:% 2 ; dans cette derniére feuille, découper

au centre une ouverture également rectan-

gulaire de 65% de large sur 110 % de long,
ur cela on po employer les 2 moyens
ien connus, oul percer une série de petits

ik do

LE DEROULEUR D’ITINERAIRE ¥}

trous de 3 % presque jointifs et faire sauter _{

MOTS. REVUE

le morceau central.qui se détachera aisément,
s0it percer 2 ou’ 3 trous:de plus grand diamétre
ét avec les cisailles'a main découper une série

Comment entamer la partie centrale :

|. percer trois trous en triangle ; 2. faire

sauter la partie centrale en agrandissant
de plus en plus.

de triangles, jusqu’a ce que la cisaille puisse
s’engager assez 4 fond pour dégager presgue
toute 'ouverture qui se présente comme en 3,
il reste 4 faire sauter les = dents de scie » ala

i

e
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Fagon de découper la
téle avec des ciseaux,
en se rapprochant
toujours plus prés du
tracé que vous aurez
fait pour délimiter
l'ouverture intérieure.

el
— -

Prendre les deux pigces de tdle (celle percée
et celle qui ne 1'est. pas), serrer entre 2.mor-
ceaux de bois les parties centrales & ras des
points A, B. d'abord et plier en  faisant
pression sur.une table; ou. par terre, les 4 cotés
en comptant le bois si nécessaire — on obtient
ainsi 2 espéces de boites dont I'une percée. —
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Pour replier la: téle, appliquez fortement
une régle ou un morceau de bois de chaque

coté.
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il reste & souder les 4 coins rabattus pour que
I'étanchéité soit bonne aux joints,

La boite ajourée rentrant em couvercle
sur- 'autre, cette derniére partie sera munie
intérieurement d’une feuille de cellulo épaisse
(8/10 par exemple), mais transparente,

Les trois éléments de la boite : le couvercle
ajouré, la plaque de cellulo et le fond.

Ensuite, demander a4 un ?hﬂtngraphe des
vieilles bobines en bois de pellicules de 6 14/11,
les percer de part-en part d'un trou de

. 'L;:-. | -."I,; e
":. - | ) "1

h.-_

Avec une bobine provenant d un rouleau de
.pelliculées on'- confectionne un excellent
enrouleur. Des encoches seront découpées

~sur: les .relfﬂrds du_ fond et du couvercle,

4 = 2 environ, et [aire passer au centre de
2 bobings une tige de 4 2, d’acler étiré (tras
bon marché chez les 3uint:.alﬂier5]. fixer a
extrémité des 2 tiges 2 boutons de bois ou
d’ébonite (genre T. S. F.), 4 une seule extré
mité s’entend.

TOUTES LES COMMUNICATIONS DIGNES D"IHT_ERET SONT FUBLIEEE DANS NOS COLONNES
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Calquer votre route en exagérant les signes
topographiques.

MoT® REVUE

Si on pratique dans
les 2 demi-boites des
encoches comme indi-
qué & 18 % des extré-
mités, il suffit de poser
nos axes de bobine
dans les encoches et
de mettre la demi-
boite =couvercle » pour

avoir. 1'appareil.

AV

g

Lorsque la route tour-
ne, Iﬂ EﬂuPET r une
barre perpendiculaire
a la bande et repren-
dre dans ['axe.

Bande. — Découpée dans du papier calque,
la bande devra avant tout étre claire et lisible
malgré les trépidations : pour étre claire,
elle ne devra contenir que les indications

siriclement néeessaires avec indications des
rincipales villes traversées en gros caracléres.
“lle sera calquée sur Carte Michelin ou autre
avec exagération, et quand je traverse une
ville importante, je reléve dans le guide Miche-
lin & grande échelle la partie de route gqui me
concerne, _

Il ne reste plus qu'a metire la bande sur
une bobine et de mettre le couvercle sur le
tout, maintenir par charniére ou simplement
2 caoutchoucs. Je passe sur la maniére de

Ouom a8

Pour la route de nuit, une lampe éclairera
le calque par-dessous.

fixer les bobines sur les axes, de tourner le
bouton de Penrouleur sur 'ampoule d’éclai-
rage possible sous la bande, et la fixation de
I'appareil sur le guidon — une patte vissée
ou bien soudée suffit.

Et voila comment on peut faire une bonne
movenne avec le plus de sécurité (prix
matiéres premiéres environ 12 franes).

GonmN, abonné, Paris.
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Un bon petit coin

]E tiens A signaler aux motocyclistes isolés
et aux dirigeants touristiques une bonne
adresse. Rest, de la Pagode, chez Edouard, a
Ménilles (Eure), 85 km.de Paris,entre Pacy et
Cocherel. Repas 12 francs. Vin, calé, liqueurs
et de tous les plats i discrétion. Région tres
touristique.

Dirigeants touristiques, qui rencontrez sur
votre route de bonnes adresses, faites les
connailre, ¢'est rendre service & notre grande
famille et aux restaurateurs qui vous ont
bien recus. Mofo Revue se fera, j'en suis cer-
tain, un grand plaisir d'insérer vos bons
tuyaux.

HROUQUETTE.
président touristique du M. C. Paris.

Pour le pare-brise

E lis toutes les semaines votre revue,

et! je cherche, mais en vain, un construc-
teur ou fabricant qui fera quelque chose pour
protéger le motocycliste contre les inlem-
péries. A

Dans les derniers numéros, j'ai vu des
appareils enveloppant la moto, je ne dis pas
que cela soit un mal, et d’une certaine uti lt_e
pour la propreté et pour le nettoyage, mais
quand le vent froid ou la pluie cinglent la
figure du motocycliste, c’est pour lui une
souffrance, tandis que la machine ne souffre
pas, l'acier est insensible, je n’ai jamais
entendu la mienne se plaindre. Il ¥y a les
vitements chaunds et imperméables, direz-
vous, moi je prétends par expérience, qu’ils
sont insuffisants pour proléger la face.

Pourtant, je suis eertain. qu'un bon pare-
brise en métal bien enveloppant, avec une
bonne glace dans le milieu, suffisante pour
la wvision, serait une bonne protection contre
les intempéries et retiendrait beaucoup de
motocyelistes a4 la moto,

Le jeune sportif, tout Teu et flamme, ne
eraint rien dans le début, mais 'ardeur tombe,
la satiété et 1’'age viennent, et alors qu'arrive-
t-il1? la moto devient pénible dans la mau-
vaise saison. Celui qui est fortuné se met a
la voiture plus confortable, et celui dont les
moyens ne permettent pas la voiture, com-
mence par limiter 'usage de sa machine
aux stricts beaux jours de I'été, puis aban-
donne définitivement. :

Quelles objections peut-on présenter contre
le pare-brise? La résistance a 'avancement,
légére perte de vitesse, celui qui a besoin du
confort que procurerait cet appareil en aurait
vite [ait le sacrilice. D'ailleurs, il s'adresse a
la moto utilitaire, & celle de tourisme et non
4 l'amateur de vitesse. Peul-étre y a-t-il
quelques difficultés a le construire, il me
semble qu'on a solutionné des problémes
plus difficiles dans la motocyclette,

Je pense que mon idée retiendra votre
attention et que vous voudrez bien lui ac-
corder I'hospitalité de wvos colonnes et gue
mon appel sera entendu par les constructeurs
et fabricants. X

Un vétéran motocycliste.

CLES ] SEERE SRR

Nous publions sous celle rubrique les i
opinions de nos lecleurs en toule impar-
tialité. Nous ne saurions donc élre lenus
pour responsables des avis émis dans ees
colonnes.
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L'Opinion d'un u
de la 500 Calthorpe
C‘Es-r peut-étre dommage que je vous parle
d'un produit impeorté, Mais d'autre part
nous devons étre assez large pour reconnaitre

les qualités des machines anglaises. Il v a

presque deux ans, mon ami Bamps Francois,
actuellement agent pour -Anvers, et moi,
nous avons lancé la Calthorpe 500. Franche-
ment- je peux vous garantir: ¢'est une
moto exceptionnelle : présentation luxueuse,
beauté impeccable (méritant certainement
une place dans la liste des plus belles ma-
chines du monde), maniabilité parfaite et
mécanique sans reproches.

La fourche, Webb ou Druid, est & ressort
central, d'un -entretien facile. Les freins,
puissants, sont réglables 4 la main. Le mo-
teur et la boite ne demandent pas de soins
spéciaux,

Le bain d'huile, trés efficace, pour la
chaine est moins bon pour I'embravage. De
temps en temps vidangez le carter. Il ¥ a
d’autres proeédés. Si cela vous intéresse, j'en
parlerai une;antre fois. = . o oy

Une amélioration que j'ai essayée sur ma
machine personnelle est la fixation de la

béquille arriére. La béquille est & ressorts,
mais est trop prés du sol, puis sur de mau-
vaises routes les ressorts ne sont pas asser
forts pour la tenir et elle fait des bonds en
touchant parfois la route.

Enlevez un peu de matiére de la fourche
arriere. La béquille viendra plus haut et
tiendra mieux. Pour la fixer tout a [ait,
attachez au garde-boue un crochet. Vu le
résultat, ce systéme est appliqué sur toules
les machines livrées ou livrables.

En 1933, malgré les temps difficiles M. Fr.
Bamps a battu le record de vente de motos
500 culb. 1934 s’annonce bien et il espere
que la vogue Calthorpe continuera.

Jai fait un essai avec la 500 spéciale
(sport ou compétition) et avec la 500 de
série. Je wvous raconterai mes impressions
dans une prochaine correspondance,

J. BEULLENS, abonné a Anvers.

Fantaisie-sonnet

Je posséde une moto
e tout le monde m'envie,
est le bonheur d'Octavie
Qui s'en sert allegretto.

Moi je grommelle in pelio ;

C’est que je crains pour sa wvie...
Car pour n'étre pas suivie

Elle se sauve presfo.

Elle a pris combine et masque,
Et mes “bottes et mon casque,
Cela dés potron-minet.

Et moi je reste en carafe,
Affolé qu’elle ne gaffe ;
J'aji le trac pour ma Monet !...

HEBUTERNE.

Le rétroviseur danger social !

JE ne me suis servi sériensement du rétro-
viseur qu'une seule fois. J'étais sur une
route modernisée, ligne droite, pas-d’arbres,
goudron. Ma fiancée en tansad. Un peu plus
de gaz et voila le 90 au compteur (avec une
500 eme., une paille).

Ca gazait bien, et j'avais le sourire. .J'ai
voulu voir si la joie régnait derriére moi. Un
coup d'eeil au rétro et la téte de ma fiancée
m'apparait. (Le rétro était réglé pour ca).
Je lui souris, elle me sourit et... pan! em-
bardée, palpitations de cceur. Ma machine
était passée sur un ecaillon, heureusement pas

tm]ﬂ. gros.

spuis, le rétro est devenu « phare de
jour_s. Je 1I'ai retourné, et .quand j'ai le soleil
en facé, je me venge en 'envoyant dans les
veux des petits chiens qui ne gagnent pas
assez vite le coté de la route. Le soir, ¢ca me
fait un « code = épatant et économique.

A. Carpon, abonné,

NOTRE SERVICE DE RENSEIGNEMENTS EST A VOTRE DISPOSITION. VENEZ NOUS VOIR OU TELEPHONEZ LE JEUDI ET LE VENDREDI



HAQUE molfocyclisle se senf iné-
vilablement, peu ou beaucoup,
porlé vers la mécanique, le
bricolage, en un mot lout ce
qui touche particuliérement a
son sporl favori. Il n’esl
besoin que de suivre les
colonnes de Moto Revue
pour conslaler que le probléme du ecyclecar
est un de ceux qui passionne le plus,
secrélemenl ou ouverlement.

Combien nombreux sont ceux qui,
usant journellemenl de leur molo, dési-
reraient un véhicule aussi « gai» qu’elle,
aussi ¢conomique mais leur assuranl par
mauvais lemps une prolection que, malgré
toul, notre chére molo ne pourrail nous
donner. Hélas ! frois fois hélas, il mangue
en France pour le cyclecar un peu de bien-
veillance de la parl de nos dirigeants el
beaucoup de bonne volonté de la part des
constructeurs. Au risque de m’allirer les
foudres de nos fabricants de cyclecars,
frop peu nombreux regrettons-le, le probléme
de ce véhicule a élé, cher nous, mal -inler-
prélé, Je suis cependant le premier
reconnailre que du colé sportif il a été
beaucoup (ravaillé. Mais avouez-le, la
clientéle disposan! de vingl mille francs pour
Cachal d’un cyclecar esl assez rare. Pour
celle coquelle pelile somme pous pouvez
avoir évidemmeni un engin donl les qualilés
de vilesse, nervosilé, sécurilé el-méme conforl
feratent pdlir plus d’'une grosse voilure.

Mais & cdlé de celle calégorie d'acheleurs,
forcémenl restreinle, il y a la masse des
molocyelisles qui allend, depuis de longues
années déja, un véhicule adaplé a ses
besoins. La ldche, pour le consfrucleur,
esl des plus ingrale mais s’il sait se conlen-
ter d’autre chose que des super bénéfices,
son ceuvre devient intéressante.

On a déja dil el redil sur tous les lons
gue le vérilable cyclecar devail élre vendu
aux environs de huil mille e[ranﬂs, posséder
un confort salisfaisani, élre édconomigque
d’enirelien el enfin élre maniable el ner-
veux. Esi-ce impossible.? Nous ne le
croyons pas si Pon veut bien jeler une fois
de plus un coup d'ceil sur ce qui se passe
a Uélranger. Nos voisins d'outre- Rhin, les
mieuxr dolés en la maliére, possédent un
grand nombre de modéles pariés répon-
dan! aussi bien que possible auxr besoins
de la clientéle. El pourtant, si 'on peut
bien réfléchir que la plupar! ne disposen!
gue d’'un propulseur de 200 ceniimélres

. Commen! a-t-il éié oblenu ?

" raisonnée des besoins de la

cubes, on conviendra que
ICeffortl réalisé est énorme.

Tout d'abord par une étude

clientéle el un programme

basé sur des données appropries au
probléme. Pas de solutions automobiles,
du nouveau el bien pensé, alors que chez

Les roues avant indé-
tes peuvent

e réaliséees avec
des solutions @ tres

Ci-dessus : la suspension avant du J. M, B.
anglais,
Ci-dessous : la wvoiturette allemande a
4 places Hansa A carrosserie profilée,
moteur 500 cme. 2 cyl. deux temps placé
a l'arriére.
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Un chissis-
carrosserie se

prete a un
profilage effi-
cace,

nous on voil trop dans le cyclecar une
copie en minialure de nos votlures auto-
mobiles.

Une aulre raison el non la moindre,
concerne la clienléle, Elle sail ne demander
au cyclecar léger que ce qu'il esl aple da
rendre dans des condilions normales d’'uli-
lisalion. La vilesse, ces pharamineuses
moyennes qui ond fail réver plus d'un
méridional ces lemps derniers, enlre ici
en second plan. DVailleurs, pourquoi
demander le 100 & 'heure si vous ne devez
jamais dépasser le 80. Sirpuissance me
direz-pous ? A mon avis, il vaul mieux
la conserver ¢ en dedans» pour les ciles
el les reprises rapides en falsanl usage de
la boile de vilesses. Non pas que je consi-
dére que le cyclecar doive ramper lamen-
lablement.mais un bon 83 en palier assurera
de fort belles moyennes.

Il faul lenir comple aussi que, dés que
le molocyclisle en vienl au cyclecar, son
exigence parail élre sans limite. Il ne
lolérera plus élre secoué, le plus pelil
courant d’air el par {emps de pluie, la
moindre éclaboussure lui seroni insuppor-
tables. Tous ces désirs doivenl élre comblés
par le cyclecar ce qui i‘ﬂﬂl{)f&]ﬂﬁ d'aulant
mieux la ldche ¢ réaliser. Mais une élude
fouillée de lous ces besoins doil nous doler
du véhicule tant désiré de lous,

Sans croire cependant que ltoul ce qui
pient de I'éiranger soit parfail, l'expéricnee
de celui-ci peul nous élre d’un grand secours.
Pour le chdssis, il semble gue la solulion
lype soit fournie par le chdssis-poutre qui
réunit robustesse, rigidité lalérale énorme,
légéreté et prixz de revienl plus bas. sans
sous-estimer les avanlages du lube genre
moto. Le prix de revienl, la simplicilé sonl
choses a envisager sérieusement, ainst que
les réparations uliérieures.

Quand aux longerons en [dle emboulie,
s'ils présentent une simplicilé de conslruclion
sur le tube de petil diamélre, ils n’onl, amoins
d’entretoisements lourds el couleux, pas
une rigidité suffisante. L’exemple de
Taira, Ausfro-Daimler el du (ricyclecar
B. 8. A. doit nous faire adopler le tube
de gros diamélre el unique.

Un des points les plus conlestés pour le
eyelecar molocycle est le nombre de roues.
Les lrois et les qualre se parlagen! la
faveur. La lraction, probléme ecapilal,
peul élre assurde soil par les roues avanl,
soil par les roues arriére, 4 la condilion

loulefois de la prévoir en bloc avec le

moteur. Pour notre parl, la lraction avant
nous semble mieux convenir a un véhicule
léger devant posséder une lenue de roule
el une sécurité hors de pair. En lous cas,
I'illogisme aulomobile qui consisle a
placer le moteur a Uavant el les roues

PASSACE CLOUTE ET SFNS JNTERDIT SONT LES DEUX MAMELLES DE LA CIRCULATION PARISIENNE
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motrices & Uarriére doil étre consciencieu-
sement proscrit. Que diriez-vous d'un
industriel . qui, pour un: prélexte, fulile,
établirail . son généraleur de force @ un
kiloméire de son usine, poinl d utilisation ?
C’est cependanl ce que font journellement
nos construcleurs de voitures. Parmi' les
syslémes divers de suspension a roues
indépendantes, celui du tricyclecar B. 5. A.
a U'avant semble étre un type intéressant
pour le véhicule envisagé. L'indépendance
des roues va de pair avec les aulres néces-
sités du cyclecar. Une bonne suspension,
celle qui allie souplesse el sécurilé, se
doit d’élre simple. Celle envisagée s'accom-
mode de plus d'une facon parfaile avec
nofre chdssis poufre. Nous n'avons en
tout que qualre poinls & graisser, d'une
accessibililé parfaile el qui peuvent au
surplus, pour éviler {loul enfretien, élre
monlés sur silentbloc.

Le moleur d’un lel cyclecar ne saurail
élre qu'un iype dérivé du moteur de moto.
Comme nous possédons un chdssis léger,
H{'.IIIE pouvons nous contfenler d'un moleur

cylindrée réduile. Le bicylindre, robuste

conomique, d’un bon équilibrage, nous
sans,fmm pleinement. Quant a sa dispo-
sition, en ligne, en V ou flal-twin elle a,
en somme une importance minime. Une
puissance d’une l;'um:ume de chevaux nous
suffira a entrainer gaillardement nolre
véhicule dans les conditions désirées. Sans
reprendre la polémique du deux-temps,
nous voyons [res bien un 500 deux cylindres
en ligne disposé fransversalement ef faisant
bloc avec une boite de vilesses du lype
Gyroflex. Le pelit deux-femps d’ Aubier el
Dunne qui développe 20 CV a 4.000 tours
serail tout indiqué. Pour les cyclecars plus
puissanis notre choix se tournerail vers le
flat-twin de 1.000 eme. de cylindrée
accﬂup.:'é' avec la méme boile de vilesses.

*Ci T \J

Coventry Victor a essayé en A.ng'luturru le ﬂat-twin diesel

léger.

A gauche : un projet de chissis
simple :
transmission avant, moteur Aubier
et Dunne 2 cylindres 500 cmec.

A droite : 1e gro 1&' moteur arriére

B. est fixé sur une semelle qui est suspendue
solidairement avec la .roue et est mobile autour d'un axe que l'on
remarque entre le moteur et la hn!t-u

du cyclecar J.

REVOLE

roues indépendantes,

boite Gyroflex.

En effel, pour. bené,fm:er pleinement dﬂ notre
moleur il est nécessaire de se tourner déli-
bérément du cité des changemenis de
vilesses autontaliques, solution de.demain,
Pas de refrmd'wsemeni @ eau pour un

M m,.\ Dy
r‘: "’!l‘ l;;,r 7

D eux suspensions
intéressantes pour
le cyclecar.

En haut: la solution
Euriu-L&-nn—thnn

En bas : montage
arriére sur Rollfix;
toutes deux par
blocs en caoutchouc.

L™
1_._“.-

véhicule ufilitaire.
Une turbine a air,
calée sur le volant
pouvant nous fournir
une trés bonne solu-
tion au probléme du

“Uhiver, de s

mais " 'emploi

‘comme- une grande n#‘rewn’e

e groupe

refroidissement. Il nous semble en . effel
paradoxal pour le cyclecar, ol  l'on est
limité ‘par le poids el le prix de revienl,

.’ adopler le refroidissement a eau, qui,
-1l sasmrﬂ pour certains

une solution

idéale, n'en J)resem‘f: pas moins, surtoul
ricuxr inconvénienis.

N'oublions pas, en effel, que le cyeclecar

tel "que nous le concevons doil pouvoir

“élre ulilisé- partoul el par lous les lemps
-sans ‘plus de soins qu'une molo utililaire.
"Nous:'ne croyons pas non plus que on

doive - lésiner sur [l'éqiipermnent ‘dlecirique
du drmﬂrrmn .‘rrurd Ef!
n ﬂ;igmmﬂ pus
'n- tévker’ a
main ' actionnant un kick' est une: Sﬂmfﬁ’i‘m

obligatoirement - codleiix,

isuHasnn{g @ nolre avis, pour un molefdr
de {?y!mdrée réduile. Par {:ﬂn.l.'re* une-banie
‘dynamo ' conjuguée avee -une  balterié: ‘de
- 35 ampéres heiires doit assurer'l'éelairage ef
‘Pallumage dans les metlleurs ~condilions.

Terminons-en ‘avec le chdssis en 'mf'mﬁfﬁh

gnant” des ' freins sur les qualre ‘foiles “de
- bonnes-'dimensions.
-de la traclion “avant,” doipent “se: trouver

Ceux-ei, - {'fﬂﬂfifff cas’

dans les roues-el non:sur les arbres laléraus
d’enfrainemeny. Celle  -disposition "r'est
pas (rés deﬁm&* a réaliser el sousirail les
joinls de cardan auzx efforts de [reinage,
ce qui n'est pas a négliger.

Réalisé ainsi, le chdssis sera un ensemble
mécanique . présenfanl le maximum de
robuslesse el de sécurilé pour le minimum
de potds. L'accessibililé des différents
organes sera également maxrimum puisque
molo-propulseur, avanl o
arriere, présentera ses organes directe-
menl sous la main sans aucune compli-
calion.

Le molocycliste ne saurail quére s'accom-
moder cependant d’une «boite @ roulelles »
ambulante, aussi la carrosserie la mieux
appropriée semble élre un cabriolel déca-
potable a deuax porles, lrailé sobrement,
mais avec une capole convenablemen! élu-
die devanl donner, avec les glaces des
porliéres, par mauvais lemps, le summum
de prolection. A ﬁn d'avoir un grand confort,
nous croyons qu’'une carrosserie du genre
Chenard-Tank, qui présenle le minimum
d’aspérités lant a la pénélration dans Uair
que pour faciliter le netloyage, s’harmonise
au mieuxr avec nofre chdssis pour réaliser
un, ensemble sobre el de lignes praiment

; m&mmque& Et puis, supréme élégance, on

peut, sans élre laxé d’exagéralion, lui
#i‘rﬂ er le vocable d‘ﬂémdynamrque,' ef
dume par les temps présenls, c'est une.
note d’électisme qui a ses faveurs.

ANDRE LEGRAND.
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Dans notre prochain numeéro,
nous publierons un article de notre .
collaborateur Cykar : « Quand le
cyclecar aura-t-il son heure 7 ».
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:de la Garonne et sur les monta-
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LE COMMINGES

Cireuit des
Maréchaux

De la table d'orientation d"Autichan
des Frontignes on jouit d'un ma-

gnifique panorama sur la plaine

gnes de la Barousse.

R e
w5

o

e touriste, fervent admirateur des beautés de la nafure: se

- sent généralement attiré par la montagne dont les aspects

changeants sont si piltoresques el si séduisants. Si les Alpes
aux sommels majestueux el aux vallées profondes intéressent le
voyageur, les Pyrénées au caractére infiniment plus varié, avec
leurs panoramas splendides, leurs sites grandioses el leurs torrenis
impétueux I'attirent et le retiennent. Parmi les différentes régions
qui- s échelonnent de I'Océan Atlantique’ @ la Mer Méditerranée
el possédant chacune leur individualité propre, il en est une qui
offre un attrait incomparable et un aspect des plus enchanteurs :
c'est' celle qui s'élend, au pied de Saint-Gaudens, depuis la fertile
et verdoyante plaine de la Garonne jusqu'au pied du Cagire trapu,
dont la silhouette s assombrit avec le soir qui tombe. Une agréable
randonnée de 110 kilométres environ permel au motocycliste de
parcourir cetle pittoresque conitrée, si riche et si accueillante, et
de visiter successivement de coquetles petites villes dont certaines,
comme Valentine et Saint-Béat, sont heureuses d'avoir donné le
jour a de grands hommes. Valentine, en effet, abrite la maison
palernelle du maréchal Foch, et Saint-Béat est le berceau .du
général Galliéni. C'est pour cela que ce circuil qui passe |par
Miramont, Aspet, le Col des Ares, Saint-Béat, le Pont-du-Roi,
Saint-Pé-d’ Ardet et Valentine est dénommé le Circuit des Maré-
chaux.

On quitte Saint-Gaudens par ['avenue de la Gare et on atfeint
presque aussitét Miramont, agréable petit village bati sur les
bords de la Garonne, au pied des mamelons boisés qui le protégent
des vents. Laissant la route qui longe le fleuve a travers une des
plaines les plus fertiles du pays, on emprunte celle qui conduit a
Saint-Béat en passant par Aspel, coquette petite ville recommandée
pour les cures de repos el de grand air. Ancienne intendance
d' Auch, 'la chatellenie d’ Aspet fut longlemps gouvernée par des
seigneurs apparitenant a la famille des comtes de Comminges. Le
bourg est d'u_mr'm:; par une ancienne four a signaux appelée « Tour
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Sarrasine v, du haut de laquelle la vue s étend, magnifique, sur les
monlagnes voisines. :

On remonte ensuite la vallée du Ger, étroite mais [ertile, jusqu au
village de Sengouaguet ot I'on commence, dans un décor des plus
charmants au pied du majestueux Cagire, la facile montée du Col
du Buret d'abord puis du Col des Ares. La route escalade, en
décrivant de nombreux lacets, les pentes verdoyantes de la mon-
tagne. Dés qu'on arrive au Col du Buret, on distingue devant soi
le pic du Gar (1.786 m.), dont le versant nord s abaisse en pentes
douces el boisées vers le village de Moncaup. A Juzet-d [zaut,
béati au pied du Cagire, commence réellement la montée du Col des
Ares qui fait communiquer ['étroite vallée du Ger avec la fertile
plaine de la Garonne. Du sommet de ce col, situé a 796 métres
d'altitude seulement, on jouit d'un merveilleux panorama sur la
haute vallée de la Garonne et les montagnes de la Barousse. Aprés
avoir admiré ce point de vue unique, on descend sur Saint-Béat
en passant par Autichan-des-Frontignes oi1 se trouve une table
d'orientation d'oi la vue est magnifique. Sur le tapis vert de la
plaine, de nembreux villages, entourés de verdure, font chanter
la rutilance de leurs toitures tdndis qu'au lointain sestompe le
profil de hautes montagnes.-En avant:apparaissent les névés et
les .glaciers de la créte frontiére et a droite se dressent les pics

Quairat et Céciré. | o

Au pied du Col des Ares se blottit le village de Fronsac, a peire
assombri par’un:vestige noirdtre du Chdteau des Comtes.de Com-
minges, forte tour carrée du X11° siécle dont les murs onl’ sepl mélres
de largeur. En remontant le cours de la Garonne, on alteini Saint-
Béat qui est une bourgade ancienne ott I'on remarque les restes d'ur:
puissant chdteau-fort du X1ve et Xv® siécles et une curieuse église
romane. Saint-Béat posséde des carriéres de marbre blanc, déjé
exploitées au temps des Romains et dont les plus beaux échantillor:s.

ont été employés a la construction des bassins du Chateau de

LE SPORT' MOTOCYCLISTE PROCURE A SES ADEPTES DES JOIES QUE L'AUTOMOBILISTE NE CONNAITRA JAMAIS

i



La pittoresque route
du Val d'Aran qui
conduit a Lez est
étroite et profondé-
ment encaissée entre
de sombres rochers,

Versailles. La ville s'enorgueillit d avoir donné le jour au général
Galliéni, un des sauveurs de la Patrie en 1914.

En continuant sa route et en suivant la ligne du tramway élec~
trique qui relie Saint-Béat au Val d A-
vray, fouriste atteint le Poni-du-Roi
jeté en travers de la Garonne sur la frontiére LABARTHE
franco-espagnole. Le parcours suivi, extré-
memen! pittoresque, traverse plusiears agglo-
;‘témffﬂnis p;:{rmi Ifesqueﬂu le ;:‘Ifaﬂ de

os est ['un des plus attrayants de la région
pyrénéenne. Bati a 540 métres d altitude, g
au miliew d ombrages magnifiques, dans un SPE JARDET
cadre de verdure et de fraicheur, il se préte ALIUCHRAR
admirablement a des cures d'air et a de
nombreuses excursions, facilitées par un riche
réseau de sentiers.

A Sériail, petit hameau de Fos, se dresse
sur un monticule boisé la Tour des Maures
qui domine la route de sa masse sombre. Petit
a petit, la vallée de la Garonne s'étrangle en
défilé entre des roches verles el rouges qui
s'élévent presque a pic sur le cété gauche de
la chaussée. Tout prés du Poni-du-Rei se
trouve la gare terminus du tramway. La
roulequi permetd accéder en Espagne est étroi-
temenl encaissée enire de hauts rochers dont
les sommets se profilent dans 'azur du ciel
comme de giganlesques constructions, De
nombreux virages masqués invitent le con-
ducteur @ se montrer prudent el @ modérer
son allure, Moyennant le paiement d'une
taxe d'une dizain: de francs environ, on peut passer la frontiére
el aller jusqu'a Lez, petite ville ensoleillée, bdtie sur les bords de
la Garonne. Cette ville, qui posséde une source sulfureuse et un
petil élablissement Iherma?, exploite les minerais du Val d Aran.

VIELLA
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En remontant la vallée supérieure de la Garonne qui devient de
plus en plus sauvage, on peul, aprés avoir accompli les formalités
douaniéres, se rendre a Bososl, petite ville industrielle et a Viella,
chef-lieu du pays d’ Aran qui posséde une vieille église massive et
d'anciennes maisons en bois. : .

. Apreés avoir visité U'entrée du Val d' Aran, qui constitue le seuil
géographique de I'Espagn:, on revient sur ses pas et on reprend,
jmﬁu.d Autichan, la méme route que celle que I'on avait prise pour
laller. On repasse a Saint-Béat et a Fronsac, ot commence la
montée du Col des Ares que I'en n'effectuera que partiellement,

puisque 800 métres environ avant d"arriver a la table d'orientation
du.Bastion des Frontignes, on tourne a gauche et on prend la route
qui conduit @ Saint-Gaudens, en passant par Génos. Cette route,
o fortement ondulée et sinueuse coupe, & tra-
GAUDENS vers un gracieux pays verdoyant, la large
MIRAMONT boucle que la Garonne décrit vers I'ouest.
Aprés avoir dépassé Saint-Pé-d' Ardet, on
laisse a droite un petit lac qui s'étale au fond
d’une cuvette entourée de.mamelons rocheux.
Ensuite on franchit un petit ccl ot la rou-
ASPET fe, étroitement resserrée entre des rochers
blanchétres, quitte le pays des Frontignes

SENGOUAGNEY pour descendre dans une gracieuse vallée.
On traverse d'abord le village de Génos
puis on apergoit, a droite, sur meﬁ:ﬂe dénudée
dominant Sauveterre, une haute tour carrée.
Dés qu'on arrive a la bifurcation des deux
routes conduisant, ['une @ Labarthe, I'autre
a Saint-Gaudens, on voit sétendre au loin
devant soi, la large et fertile plaine alluviale
de la Garonne puis, peu aprés, on remarque
en avant sur une terrasse de la rive gauche
la majestueuse église de Saint-Gaudens,
dont l'élégant clocher fortifié domine toute
la ville. On traverse ensuite le coquet village
de Valentine oit Uon peut voir, en passant,
la maison paternelle du Maréchal Foch et,
aprés avoir escaladé une petite céte, on
rentre dans la capitale du Comminges par
la belle avenue de Luchon bordée de jolies
villas. Ici se termine le pittoresque « Circuit
des Maréchaux » qui aura suremeni charmé le touriste, car il lui
aura permis de contempler toute une série de magnifiques paysages

dont la grandiose beauté ne saurait le laisser !'ndlﬁfrm%
pst e Yot . 10LOU.

NOTRE SERVICE TOURISTIQUE VOUS PROCURERA TOUTES LES CARTES ET TOUS LES GUIDES MICHELIN
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Noire collaborateur M. Schweit-
zer, ne partage pas ['optimisme de
M. Mellon sur U'innocuité du plomb
tétraéthyl. Nous publions son
argumentation en loute impartialité,
y joignani un {irés intéressant rap-

port de M. Guinot,
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ous ce titre, M. Mellon a fait
paraitre dans Molo Revue du
10 février, un trés intéres-
sant -article dans lequel il
expose la- neécessité d’aug-
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burants a la détonation par

U Tk o et conclut en faveur de I'em-

ploi du plomb tétraéthyl, i
- I1'semble que M. Mellon n'accorde pas
- une attention suffisante a la toxicité de
e produit. Il est certain que dans I'état
de dilution oll “se trouve le plomb té-
traéthyl dans les carburants, éthylés,
cette toxicité se trouve ' grandement
atténuée, ce qui écarte d’emblée tout
danger d'empoisonnement foudroyant.
"+ Par contre, tout le monde est d’accord
pour reconnaitre que les gaz d’échappe-
ment d'une voiture alimentée a 1'essence
«thyl», renferment des particules de
plomb (environ 1 gramme par litre
d'essence briillée), susceptibles de pro-
voquer des intoXications saturniennes a
plus ou moins longues échéance. Dans ces
conditions, autoriser la vente de 'essence
« éthyl » en France, ce serait rendre plus
irrespirable encore ['atmosphére déja
nocive des grandes villes.

Il est exact que l'"Angleterre et les
Etats-Unis ont autorisé la vente de ce
produit sur une grande échelle, mais on
peut dire que cette autorisation a été
donnée en dépit de 1'avis de certains
hygiénistes. Ce que I'on ignore d’ailleurs,
c’est que certains pays comme ['Alle-
magne, la Pologne et la Suisse ont rigou-
reusement interdit la wvente d’essence
contenant du plomb tétraéthyl. Il faut
espérer que la France suivra ce sage
exemple, d’autant plus que les milieux
compétents s’accordent a dénoncer le
danger qu’entrainerait pour la santé
publique I'’emploi de ce produit (voir en
particulier dans les Annales d'Hygiéne,
numéro de décembre 1933, le mémoire
du docteur Bordas, membre du Conseil
supfrieur d’hvgiéne publique, spéciale-
ment chargé par le Ministre de la Santé
publique d’étudier la gquestion).

Laissons donc les Américains s’intoxi-
quer & petit feu si tel est leur bon plaisir.
En ce qui nous concerne, puisque 'emploi
d’anti-détonants devient indispensable,
n’oublions pas que nous disposons en
larges quantités ¢d'un produit tiré de
notre sol, produit dont le pouveir anti-
détonant est deux fois plus ‘élevé qune
celui du benzol, et présente sur le plomb
tétraéthyl 'immense avantage de rendre
moins nocifs les gaz d’échappement en
diminuant leur teneur en oxvde de car-
bone, et d’étre en méme temps un excel-
lent anti-calaminant. Nous avons nommé

¥ L]
1'alcool. SCHWEITZER.,

menter la résistance des car- -

addition de produitsspéciaux, .
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Note concernant 1l'éventualité
d’utilisation du plomb tétraéthyl
en France
pour rendre l'essence anti-détonante

Des techniciens américains ont imposé

dans leur pays depuis quelques années
I"'utilisation -du  plomb tétraéthyl, afin
de' rendre l'essence antédétonante.

On - sait que D'essence a la fAcheuse

iprnpriété de ne pas pouvoir supporter

dans nos moteurs un taux de compression
supérieur ‘a4 5, sinon“la combustion, au

lieu de se faire normalement, se produit

avec une brutalité tout a fait préjudi-

ciable a la bonne conservation du moteur, .

Il est cependant du plus haut' intérét
de pouvoir disposer de carburants capa-
bles de briller convenablement dans des
moteurs possédant un taux de compres-
sion dépassant 5; c'est qu’en effet
le rendement de transformation . des
calories en force propulsive est alors
grandement amélioré, ce qui permet, a
encombrement égal, d’augmenter la puis-
sance du moteur et de diminuer la con-
sommation en carburant.

Or, le plomb tétraéthyl : Pb (C2HB5),
ajouté 4 la dose de seulement 1 milliéme
dans l'essence, posséde la curieuse pro-
priété de la rendre antidétonante et, il ¥
aurait lieu de se réjouir sans réserve de
cette particularité précieuse, si le plomb
tétraéthyl ne se présentait comme un
redoutable Pruduit toxique. Pourtant,
aprés des discussions passionnées entre
savants, meédecins, hygiénistes, on est
passé outre aux Etats-Unis et en Angle-
terre, et la vente de l'essence additionnée
de plomb tétraéthyl est autorisée dans ces
i:'lleu:-: pays, sous le nom « d’éthyl-gazo-

ne »,

C’est ce nouveau carburant que les
pétroliers américaing viennent nous pro-
poser aujourd’hui en France, et il s’agit
de savoir si nous accepterons aussi
d’appliquer chez nous cette nouvelle
maniére de nous intoxiquer en série.
of sbonnés sont assurés . TOUTES les com-

pagnies d'assurance, 4 lewr choix, i des condi-
tions pouvant aller, selon la Compagnie, jusqu'a
tremte pour cent de réduction sur les tarifs géné-
ralement sppliqués.

v::lﬂ quelques exemples de tarif« obtenus pour
nos et i des compagnies reconnues
cOMmMe sérieuses.

Assurance coifurg promenade pour une garantie
de 100.000 francs par sinistre contre les accidents
corporels et dégits matériels, causés aux tiers :

" 3CV: 3744, :BCV : 515 fr.; 10 CV: 587 fr,, ete.

Pour les motos et garantie de 100.000 francs pour
Paris, promenade, les tarifs sont -

2CV: 146 fr.; 3CV : 175 fr.: 4 CV : 203 francs.

Pour la province, ces primes sont encore réduites.

' N'hésitez plus : Assurez-vous !
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Mais pourra-t-on objecter, V'autorisa-
tion  d’utiliser I'éthvl-gazoline dans ces
deux grands pays que sont les Etats-
Unis et "Angleterre, n’aura certainement

~ pas été donnée ‘4 la légére, sans que des

organismes officiels aient étudié la ques-
tion et aient pu, aprés enquéte, se pro-
noncer en toute connaissance de cause.

Il est exact en effet, que des enquétes
ont été faites, et le moins qu'on puisse
dire, c'est que les experts officiels ont
fait preuve d'une belle audace en don-
nant leur autorisation malgré la gravité
des faits qui leur furent révélés. On
ecomprend d’autre part ‘qu’il est difficile
de deéterminer avee précision 'impor-
tance du danger que fait courir au publie
I'utilisation d'un produit toxique comme
le plomb tétraéthyl. I1 ne peut étre, en
effet, question pour lui que de multiples
occasions de légéres intoxications rgpé‘
tées pouvant passer momentanément
inapergues, et ne provoquer gqu'a la lon-
gue des troubles pouvant étre attribués
a4 d'autres causes.

Les conclusions rassurantes tirées des
expeériences faites sur les animaux par le
» Board of Mines» aux Etats-Unis, ont
d’ailleurs été sévérement critiquées par
divers auteurs. Certains hvgiénistes sont
arrivés d’autre part a des résultats tout 4
fait opposés ; I'effet de toutes ces discus-
sions fut tel que la vente du plomb tétra-
éthyl se trouva méme interrompue un
certain temps aux Etats-Unis. On com-
prendra mieux la raison de tous ces
tiraillements concernant I'emploi du

lomb tétraéthyl dans I'essence, en citant
es propres termes d'un des promoteurs
du nouveau ecarburant, Mr. Midgley,
tirés d’'un de ses articles paru dans une
revue scientifique américaine (1) :

« Les résultats obtenus avec le plomb
« tétraéthyl ont une importance vitale
« telle pour Putilisation économique des
« moteurs que, 4 moins de risques graves
« et insurmontables dans la fabrication
« du plomb tétraéthyl, son abandon ne
¢ saurait étre justifié. »

Aprés cette citation qui éclaire bien
notre sujet, nous pouvons maintenant
aborder la partie principale de notre
exposé, c’est-4-dire l'examen des pro-
priétés physiques, et surtout physiolo-
giques du plomb tétraéthyl.

‘est un ligquide huileux, incolore, qui
ne Eeut étre distillé sous la pression atmos-
phérique sans décomposition ; son point
d’ébullition sous 190 mm. est de 1529, sa
densité est de 1,62, il est soluble dans
la plupart des solvants organiques, el
bien entendu dans l'essence de pétrole.
Il se conserve mal a l'air, et est détruitl

(1) Industrial and Engineering Chemistry
(1925) page 827.

LES ACCUS NE DIGERENT QUE L’EAU DISTILLEE. L'EAU DU ROBINET LEUR EST NEFASTE,
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par I'humidité ce qui est une des causes
de son action pernicieuse dans les pou-
IMOns.

Aucun auteur ne nie sa toxicité ; il est
surtout dangereux du fait qu’étant liguide
il peut émettre des wvapeurs qui sont
absorbées par les poumons, puis par
I'organisme. Il v a 14 une grosse diffé-
rence avec ce qui se passe habituellement
dans les cas d’empoisonnement par les
sels de plomb solides, dont 1’absorption
est forcément trés limitée.

Au début de la fabrication du plomb
tétraéthyl vers 1923-1924, on a constaté
pendant une période de 13 mois, 60 &
70 cas d'intoxication graves, dont 10
mortels (1). Par la suite, des précautions
séveres furent prises qui diminuérent
beaucoup le nombre d’accidents. Mais
cette constatation n’enléve malheureu-
sement rien a la toxicité du produit en
ce qui concerne les usagers éventuels.
D’aprés Flinn (2), le plomb tétraéthyl
s'absorbe facilement par la peau, proba-
blement parce qu'il est fort soluble dans
les graisses, la vitesse d’élimination du
plomb est faible par rappert i sa vitesse
d’absorption. I1 ¥y a done une sorte de
stockage de plomb dans I'organisme qui
constitue un état potentiel  d’empoi-
sonnement.

Norris et Gettler (3), ont trouvé un
compos€é volatil du plomb dans le cer-
veau de deux hommes avant succombé &
Pempoisonnement par le plomb tétraéthyl;
par contre, ils n’ont trouvé aucun compo-
s¢ volatil lorsque le décés s’est produit
une vingtaine d’heures au moins aprés
que le patient a été soustrait a l'action
du toxique. La quantité de plomb trouvée
dans les poumons est toujours abondante.
Contrairement 4 ce qui est constaté dans
les cas ordinaires d’empoisonnement

(1) Hamilton Reznikoff, Burhlam, J. Am.
Med. Assoc. 84 P, 1481 (1925).

(2) Flinn J. Ind. Hyg. 8 8-51-66 (1926).

(3) Norris et Gettler J. Am. Med. Assoc.
B5-818 (1925).
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par le plomb, les os n'ont pas une teneur
aussi €élevée en plomb que le cerveau
et le foie.

Une analyse clinigue de Kettoe (3),
concernant des cas d'empoisonnement
non mortels lui ont permis d'aboutir a
un mode de traitement par des alealins,
les symptomes graves d’intoxication
étant toujours accompagnés d'une acidité
trés forte des urines.

D’aprés Salls (1), 'emploi de I"éthyl-
gazoline améne trois causes d’intoxi-
cation : .

1o Dégagement de poussiére impal-
pable de plomb métallique, ou de sels de
plomb dans les gaz d’échappement,

20 Contact des mains avec les parties
du moteur enduites de plomb. pulvé-
rulent.

3¢ Dépit de plomb tétraéthyl sur les
mains et les vétements. :

L’auteur considére- que la premiére
~cause d'intoxication est peu grave, la
deuxiéme 1'est davantage, et enfin la
troisiéme est trés grave étant donnée la
facilité avec laquelle le plomb tétraéthyl
85t absorbé par la peau. :
" D'aprés Heim de Balsae, Agasse Lafont
et A. Feil (2) les cas d’intoxication par
le plomb tétraéthyl se présentent sous une
forme tantdt aigué, tantdt chronique.
L’intoxication aigué dont de nombreux
cas ont déja été rapportés, est souvent
mortelle. Elle est caractérisée surtout
par des troubles du cité du systéme ner-
veux et de 'appareil circulatoire, agita-
tions, délire, hypérémie, hypertension.
Elle peut avoir une marche foudrovante,
entrainer la mort en peu de jours, par-
fois au cours d’'une wvéritable crise de
délirium tremens.

La forme chronique doit étre égale-
ment bien connue car ses symptimes :

(1) Nations Health 7 — Page 169 (1925).
(2) Chimie et industrie, numéro spécial
1929 — Page 740. Travail effectué a 1'Ins-

titut d’hygiéne de la Faculté de médecine de
Paris.

insomnie, céphalée, tremblements, asthé-
nie, troubles digestifs, péuvent ne pas
étre rapportés 4 leur vraie cause. L'erreur
est d’autant plus facile &4 commettre que
les symptomes et les stigmates habituels :
saturnisme, liséré gingival, coliques de
plomb, présence dans le sang de globules
rouges a granulations basophiles, ete...
manquent souvent.

L'intoxication a pour voies d’entrée
les téguments et-les voies respiratoires.
On constate des phénoménes congestifs
intenses du cité du systéme nerveux
central, des intestins et des poumons.
Le ‘corps médical doit étre bien averti
des. manifestations cliniqgues de cette
cause d’intoxication. Ainsi se trouvera
parfois éclairci le mystére d’accidents
aigus, mortels ou graves, et de manifes-
tations morbides chroniques, dont la
cause était restée jusque la insoupconnée.

Citons pour finir entre autres nom-
breuses ' références, celle de l'auteur
Schrader (1), qui pourtant ne considére
pas le plomb tétraéthyl comme  tres
toxique. :

I>'aprés ses expériences faites sur des
animaux, il estime que 21 cme. de
plomb tétraéthyl, c'est-a-dire la quantité
contenue dans 7 gallons d’éthylgazoline,
seraient nécessaires pour tuer un homme
par absorption cutanée.

Ramenons ces chiffres en unités fran-
caises, et nous. dirons plus simplement
que dans 100 litres d’éthylgazoline amé-
ricaine, il y a assez de poison pour tuer
3 citoyens francais. C’est trop, beaucoup
trop, et pour une fois nous serons d’ac-
cord avec les Allemands, qui, experts
en produits toxXiques, nous ne le savons
que trop hélas, redoutentle plomb té-
traéthyl, et préférent supprimer la déto-
nation de l'essence en l'additionnant de
benzol et d’alcool.

H. GuiNorT.

(1) Am. j. Pub. Health — 15 — Page 213
(19235).

Le Moto-Camping-Club de Franceorganisera dés }a belle saison une série de sorties-cam ing. Voici le campement de M, Guﬂi:nt,
membre du M.C.C.F., 1'été dernier & Valberg (1 .?05 m.) .

VERIFIEZ TOUS LES HUIT JOURS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES,



CONTINGENTEMENTS

ous avons ammoncé la semaine derniére
I'impossibilité dans laquelle s'était trou-
vée la Maison Saroléa de faire momentané-
ment ses expéditions en France, par suite de
I"'application du régime des licences.
ous apprenons maintenant que les auto-
risations nécessaires viennent de Ini parvenir,
et les expéditions ont donc été reprises immeé-
diatement, a la grande satisfaction des nom-
breux agents et clients de la firme.

L
¥ ®

GILLE.TI" Herstal -nous informe que, malgré
les contingentements imposés par le
Gouvernement francais, il est en mesure
de livrer immédiatement tous ses modéles,
depuis le veélomoteur, sans permis, jusqu'a
la 500 cme., Racing. Ajoutons que ces
modeéles se trouvent méme en stock chez
tous les agenls de la marque, soit a Paris,
soit en province.

L’adresse de -1'agent, le plus proche de
votre domicile, vous sera indiquée par
I'agence générale de Puteaux.

"AILLEURS, l'article précédent ne visait
u'un arrét momentané dans les livrai-

sons des machines Saroléa sans que les autres
maisonsajent eu a subir les mémes contraintes,

Un éclairage complet
pour velomoteur

OMME une voiture ou une grosse moto-
cyclette moderne, votre vélomoteur va
pouvoir posséder son éclairage complet,
avec phare, code et route, dynamo, hatterie,
feu rouge... C'est I'équipement Rieman,
dont le dessin que nous publions est suf-
fisamment explicite pour n’avoir pas a
insister sur son -‘caractére d'appareillage
absolument complet.
La dynamo

de 4 wvolts a
courant alter-
" natjf d’un pou-
voir _éclairant
remarquable

et reliée a’ un
accumulateur

=:_(

I.
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spécial avee redresseur incorporé.
. -La tension de 4 wvolts de 1'accumula-
teur est teujours garantie. Le pouvoir
éclairant est parfaitement satisfaisant,
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parce que la recharge de 'accumulateur
commence déja a faible allure.

A la vitesse de 10 km. a I’heure, la dynamo
produit plus de eourant pour le projecteur
et le feu rouge arriére que ces derniers néces-
sitent. L’accumulateur sera rechargé rapi-
dement au«eas ‘ot le courant aurait été
consommé a I'arrét du vélomoteur. Aucun
autre éclairage pour vélomoteur ne garantit
une si bonne lumiére i [aible allure que ce
nouveau modéle dont le projeeteur a deux
ampoules est prévu pour phare code et
route,

Le feu rouge arriére est trés visible et
donne la plus grande sécurité,

Signalons enfin le faible poids de tout
I'appareillage, moins de deux kilos, qualité
qui satisfaira particuliérement les wvélomg-
toristes et n'oublions pas de noter que
I'équipement Rieman a pour concessionnaire
exclusif en France, la Maison Herold, bien
connue de nos lecteurs.

Satisfaction

E vous écris cette lettre pour vous dire
ma satisfaction [envers deux maisons,.
En octobre dernier, j'ai acheté d'ocecasion,
une moto B.S.A. 250 ecme., a soupapes
latérales. Il v a trois ans que cette machine
ne marchait plus et je 1I'ai payée 100 francs,
J'aime la méeanique, alors j'ai démonté
le moteur, décalaminé, changé une soupape
et rodé. Maintenant elle marche treés bien.
Voici & combien me revient cette maching:
prix d’'achat 100 franes; une soupape u
18 francs ; deux chambres & air : 15 franes ;
un guidon 15 francs ; un retroviseur :
12 francs; environ 180 francs au total.
J'ai passé mon permis de conduire il v a
inze jours et il m'a environ cotté 50 francs.
Tous frais compris, il ne me revient pas
a 250 francs pour rouler en molo,
Pour ce prix, il n'est pas la peine d’aller
a pied on en wvélo.
£ superlubrifiant Fire Point. J'ai com-
mandé a la société Empire-0il, un bhidonnet
de super... Je I'ai mélangé a I'essence dans
les proportions d'une cuillére & soupe pour
cing  litres d’essence. Je trouve que ceci
est “trés utile dans un moteur 4 temps.
Avant’ que ' j'utilise ' ce produit, je voyais

A gauche, 1’éclai-
rage . eélectrique
Rieman complet
. pour vélomoteur,
+ comportant . pha-
- re: code et'route
de grand diameé-
tre. dynamo de
4 volts religea un
accumulateur
spécial avec re-
dresseur incorpo-
ré, feu rouge trés
efficace.’

Voici une matocyclette
gque .tous les enfants
peuvent construire avec
un . Meccano. Noter le
reservoir en- selle, les
énéreux freins a tam-
our et les surelevated
exhaust pipes...

(Cliché Meccano-M agazine)
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la soupape d'admission toujours séche et
lavée par 1'essence.

Maintenant, je la vois toujours bien grasse
ainsi que l'autre. Je m’apercois aussi que
mon moteur est plus souple. Done, je puis
vous dire que j’en suis bien content.

Je pense bien que wvous ferez paraitre
ma lettre dans votre revue.

P. Bouvier, d Bloye.

Pour le campi
les siéges, les coussins

N vient de réaliser des matelas de cam-
ping, des dessus de selle, des [sitges de
canoé, des coussins de carrosseries en caout-
chouc spongieux alvéolé qui se préte 4 toutes
les combinaisons en remplacement du rem-
bourrage.

Les sieges confectionnés avee ce caoutchouc
sont toujours a la température du corps,
parce cue l'air circule par tous les pores du
caoutchoue, ils ne peuvent se déformer,
leur: élasticité est indéfinie.

Ce matelas absorbe les vibrations métal-
liques et pour cette raison est déja emplové
dans les chemins de fer,

Pour le camping e’est un mode de couchage
isolant réellement de I'humidité de la terre.

Il peut se laver et est, de plus, I'ennemi
de tous les parasites, puces, punaises, etc.
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Nos Essais

JoTrE national Max End a actuellemeni
aux essais, la nouvelle 250 cme. Monel-
Gogon 4 temps. La publication de cet essai

aura -lieu dans  notre prochain numéro.
Les 5.000 Kkilométres du sidecar Peugeo!
115—RBernardet grand sport, de nalire colla-
borateur Andrezel, viennent d'étre dépassés.
Courant Mars, nous publierons cet intéressant
essai d'endurance...

D'autres suivront a la cadence moyenne
d'un par semaine.

' LES ADRESSES QUE VOUS CHERCHEZ SE TROUVENT DANS NOS PAGES D'ANNONCES.
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Messieurs les Sociétaires de Clubs,
' soyez brefs

MDTD RevuE accorde la plus large hos-
pitalité a lous les communiqués de

clubs qui lui sonl envoyés. Tous soni

insérés dans le numéro de la semaine, d

condition de nous élre parvenus le mardi

matin, dernier délai.

Mais la saison sporlive approche, I'ére
des comununiqués dilhyrambiques aussi.
Soyez obrefs | gue pos communiqués ne
dépassent pas 20 lignes. Donnez des ré-
sultals précis. Nommez les personnalilés
sans adjectifs supplémentaires. Tous les
présidenls sonl sportifs, lous les sporlifs
sont valeureux,.. Nous le savons el ce sonl
des lignes perdues. Le plomb n’esl pas
exterisible, hélas! el, pour que loul le
monde lienne, les ciseaux ef le pol de colle
entreraient en aclion.

Done, soyez nels el eoncis. Soyez brefs.
(>'est dans volre intérél el dans celui de
nos camarades que nous vous le deman-
dons.

Chaque club a droil, en oulre, a U'inser-
fion d’une photographie par mois, a con-
dition qu'elle présente un intérél sporlif
ou lourislique.

Enfin, nous rappelons a MM, Iles
dirigeants de clubs qu'un pasle lableau

d’affichage est mis a leur disposition dans
le Hall de la Maison de la Molo. Chaque
club dispose d'un emplacement de 21 » 27 cmt.
pour ses communiqués,

Moto REVUE.

M. C. PARIS

Au M. C. Paris chague dimanche
una sortie

A sortie du 25 sur la Forét de Montmo-
renc {'Erutx Blanche) a obtenu son
succés 'habituel, et ce, malgré un temps
douteux. Trente membres, auxquels s'étaient
joints six isolés v ont participé., Parties de
boules, agrés, bal, promenade en forét, etc...
A six heures eut lieu le retour groupé et
avec dislocation Porte de la Chapelle, en se
donnant rendez-vous pour dimanche pro-
chain. La Commission Touristique voit avec
plaisir le grand nombre d’isolés qui participe
aux sorties, et qui, presque tous viennent,
au bout de quelques sorties, grossir le nombre
des membres du Club ; ¢’est la pour elle un
encouragement précieux a persévérer dans
la vole qu'elle s’est tracée.

Dimanche prochain : sortie sur Gisors.
Visite du Chateau x1* et x11* siécle, la Tour
du Prisonnier. Son panorama. Rendez-vous
Porte Champerret, 8 h. 15, départ 8 h. 30,
Hegroupement 4 Pontoise (avant le pont).
Déjeuner hotel de Dieppe, avenue de la
Gare, a Gisers, Itinéraires 4 la Permanence,
19, rue Charles V. Archives 87-51,

Les sorties de mars ont été {ixées comme
suit

Le 4 mars : Gisors, le chiateau ; le 11 -mars :
Soissons, la Cathédrale ; le 18 mars : La Ferté-
Alais (sortie demandée); le 25 mars : Cler-
mont-sur-Oise (Roubaix-Paris-Roubaix).

Tous les camarades isolés sont invités
4 participer 4 ces sorties. Ils seront regus
selon les régles du M. C. P. ¢'est-a-dire avec
la plus franche cordialité,

JE noter le nombre toujours plus grand des
sidecaristes participant aux sorties,

Renselgnements et itinéraires : le mer-
credi, 4 21 heures, au Club, 5, avenue Victoria,
et tous les jours de 8 heures a 20 heures, a
la Permanence, 19, rue Charles V. Archives,
87-51.

MOT® REVOE

M. C. MAISONS-ALFORT

MALGRE I'accident survenu & son président
sportif,le M. C. M. A, ne perd rien de
son activité, Les touristes ont - effectué
leur sortie sur Compiégne qui, comme toutes
les choses heureuses, sont sans histoire. Les
sportifs au contraire n'ont pas wvarié leur
itinéraire (Montlhéry), o1 un de nos membres
Charles Thiel{disputait 1'éliminatoire du Bol,
épreuve qu'il dit abandonner & cause d'un
accident mécanique.
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En marge de 1'U.M.F.

lL ne faudrail pas croire que
I' U. M. de France a su réunir
el grouper lous ceux qui, en France,
se passionnenf pour le sporl molo-
cycliste. Il esl pas mal de clubs
qui ont conservé leur indépendance
el nous devons reconnaflre que celle
liberté ne leur a pas frop mal
réussi! Forl heureusemenf, du
reste, -car s'il n'y avail que la
Fédération pour (ravailler pour la
Molo nous serions bien mal lotis,

(Extrail de Sporting.)
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F. M. EST
Du travail utile

Duis sa_réunion du 28 janvier, la F.M.E.
a établi son calendrier des courses et
épreuves sportives pour 1934.

Mais la Fédération Motocycliste de I'Est,
ne s'occupe pas seulement de sport. La
F. M. E,, la seule agréée du Gouvernement, a
aussi d'autres buts. Elle est 4 la disposition
de ses nombreux clubs affiliés et de leurs
membres pour tout ce qui peut les inté-
resser ; conseils juridiques par nos dévouds
avocats conseils, maitres P, Wiltzer et M.
Michaud, tous deux avocats du Barreau de
Metz et qui se feront un plaisir de les ren-
seigner gracieusement., Notre assureur-conseil
4 notre bureaun fédéral est également a la
disposition des éfemistes pour examens de
polices d’assurances.

La F.M.E, a été agréée par les Gouver-
nements. belge, luxembourgeois et suisse,
pour délivrer les cartes de passages en douanes
pour ces pays. La carte donnant droit aux
trois frontiéres est délivrée 4 nes bureaux,
gratuitement et séance tenante. (Les frais
d*établissement de cette carte n'étant que
de 5 fr.) Voila qui va faire plaisir aux
grands touristes, nombreux a la F.M.E,

Ce qui rendra les plus grands services a
tous nos membres, est sans contestation
notre Home Motocycliste qui est en bonne
vole d’installation et sera chose [aite le
mois prochain,

Le Président de la République
dote Metz-Paris-Metz

M. Carles, préfet de la Moselle et président
d’honneur de la F.M.E., vient de faire savoir
an Comité directeur que M. Albert Lebrun,
président de la République, mettait &4 sa
disposition, un wvase de Sévres pour son
deuxiéme Metz-Paris-Metz.

Voila déji un bel encouragement pour
les organisateurs de cette grande épreuve
nationale de régularité du 14 et 15 juillet
prochain, Que M. le président de la Répu-
blique et M. le préfet de la Moselle, regoivent
ici, les bien sincéres et respectueux remer-
ciements de la F.M.E. et de tous les moto-
eyelistes de I'Est. Le programme d’Avril
est le suivant :

8 avril : Cross Moto Pédestre, & Moyeuvre ;
15 avril : Cross Moto Pédestre, a Metz;
22 aquril : Circuit des Champs de Bataille,
a Verdun.

Rappelons que les cartes de passages en
douanes Belge, Luxembourg et Suisse sont
délivrées au bureau fédéral, 7-32, rue Mazelle,
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a Metz, demander aux clubs affiliés, le
formulaire spécial et se munir d’'une photo
4 ¥ 4. Les nouveaux. bulletins sont  éga-
lement & la disposition des clubs alfiliés.

LA FLECHE
M. C. Vincennes et Région

v début de la saison 1934, le Moto-Club
La Fléche, rappelle & tous les motocy-
clistes de la banlieue et de Paris, qu’ils trou-
veront en son sein de bons camarades pour
les sorties touristiques de cet été, en méme
temps que de sérieux avantages. ;

A cet eifet, tous sont invités a assister a la
réunion générale qui se tiendra au siége
social 4 Vincennes, 54, rue de Montreuil, le.
mercredi 7 mars prochain, a 21 heures. Ils ¥
seront cordialement regus comme toujours.

VERSAILLES M. C.

DEU:: sorties officielles figurent au calen-
drier touristique du « Versailles Moto-
Club » pour le mois de mars. La premiére
aura lieu le 11 et comportera la visite des
riantes vallées de Chevreuse et de 1'Orge.
Départ du siége 4 9 heures. Arrét pour
déjeuner a [I'Auberge de la Montagne a
Arpajon. La seconde sortie fixée au 25 se
fera en direction de Maintenon et de la
vallée de I'Eure. ¥ _

La plus grande camaraderie existant au
sein du « Versailles Moto-Club =, les moto-
cyclistes isolés aimant le tourisme et la
franche gaité seront les bienvenus parmi
Nous. %

Souscription pour les sorties au siége,
7. rue int-Honoré. Port du casgue et
assurance aux tiers obligatoires.

AUTEUIL SPORTIF
Section motocycliste

LEE beaux jours des longues et belles
randonnées tant désirées sont proches.

Voici le moment d’établir les programmes
de sorties et de chercher les bons camarades
susceptibles de vous accompagner dans vos
randonnées.

La Section motocyeliste d*= Auteuil Spor-
tif » adresse un vibrant appel aux motocy-
clistes isolés de la région sud-ouest de Paris
ou autres, que la question intéresserait, a
venir se joindre 4 ses membres qui, d’année
en année, voit le nombre de ses adhérents
augmenter.

Venez-nous voir 4 une de nos réunions,
lesquelles ont lieu tous les mercredis au siege
social, café Bros, 2, rue Poussin, Paris (16%),
oil vous y trouverez la bonne camaraderie,
nécessaire au bon entrain.

M. C. MONTMORENCY

LE Moto-Club de Montmorency et ses
environs, réuni en Assemblée générale,
sous la présidence de M. Suzanne (directeur
des Huiles Antar), procéde au renouvellement
de son bureau.

Président d’honneur : M. Suzanne; pré-
sident actif : M. Housseau ; vice-président :

MM. Subil, Schleicher ; irésorier général .
M. Vervier ; secrétaire général : M. Leblond ;
secréfaire a& int ; M. Mordon ; commissaire

sportif : M. Valerien ; archiviste : M. Duceux:

Calendrier sportif et touristique

11 mars : Visite de I’Abbave de Royaumont
et du chateau de Chantilly. Départ 413 h. 30:
1er aoril : Visite des chiateaux de la Loire.
Sortie de deux jours. Départ a 6h.30;
22 avwril : Visite de Gisors et de Beauvais.
Départ 4 7h,30; 19 mai : Départ. pour
Bruxelles. Programme spécial pour eelte
sortie. Retour le 21 mai; 3 juin : Grand

SECRETAIRES DE CLUBS, ENVOYEZ VOS COMMUNIQUES LE LUNDI MATIN, PAR EXPRES OU PAR PNEUMATIQUE.



match de Moto-Ball, au stade de Montmo-
rency, 4 15 heures, entre le Moto-Ball de

Paris. [[‘.ImmE{::n de Paris, , finaliste de
la Coupe de nce 1934) et ‘le Moto-Ball

de Versailles ; 1** juillet : Epreuve de régu-
larité (Les six heures de Montmorency)
4.000 francs de prix et cing coupes; 14 et
15 juillet: Camping aux environs de Moret-sur-
Loing (avis aux amateurs de péche). Départ
2 5 heures ; 12 aoif : Bol d’air au Tréport.
Départ a 4 heures.

Le Rallye Antar (Huile de France) et
le gymkana ainsi que la course de cobte
au ralenti, dates a fixer ultérieurement.
~ Le Moto-Club de Montmorency, fait appel
a tous les motocyclistes, sidecaristes et
eyvclecaristes de la région, pour venir se
grouper au M,.C.M., o de nombreux avan-
tages leur sont réservés, i

Le M.C.M, fait savoir que son siége social
est transféré au Café de 1I'Orangerie, place
Charles-Lebrun, 4 Montmorency.

EPRESVES A
VEN

A. M. NICOISE
Epreuve de régularité

CE:TTE épreuve de tourisme, la premiére
inscrite au Calendrier sportif de I'Union
motoeycliste de France, pour la région du
Sud-Est, réunit 4 ce jour plus de 40 inscrip-
tions, nous relevons au hasard : :

Dans la classe professionnel ; MM. Piscaglia,
Decastello, Soracci, Jeanneret, Guasco, Gari-
gues, Calviera, Caviglia, etc., etc.

Dans la classe amateurs : MM, Balestre,
Massa, Muraire Albert, Muraire César,
Gilles, Prandi, Dognibene, Coppa, Demaria,
Richard Max, Calabro, Glorio, Fera Marcel,
Barman, Farkis, Martez, Conti Paul, Martin,
Astraudo, Parmentier, Massa, Dotto, Hauch,
Poirier, Denis, ete. _

Nous rappelons que P'épreuve se dispute
sur le parcours suivant : Nice, Grasse, Dra-
guignan, Brignoles, Aix-en-Provence, Mar-
seille, Hyvéres, Saint-Raphaél, Nice, soit
455 kilométres. ‘

Plus de 4.000 francs de prix en nature et
des coupes et challenges récompenseront les
deux classes de concurrents. ;

L'Amicale Motocyeliste Nigoise, toujours
désireuse de mener a bien les épreuves ins-
crites 4 son calendrier apporte toute son
attention a4 son organisation, qui remportera
un succés dans toutes les localités traversées
par les concurrents. .

Les départs et arrivées auront lieu au
monument du Centenaire (Jardin Albert-I®%).

A. M. DOUBS
Un cross-moto 4 Besancon

L"Amcnﬂ motocycliste du Doubs, orga-
nise pour le dimanche 25 mars, un cross-
moto-pedestre. Dans'notre prochain numéro
nous donnerons de plus amples détails, mais
déja nous gouvuns annoncer que cette
épreuve de o0 km., remportera un rgmnd
siicees, tant par sa nouveauté pour la région,
que par le nombre de concurrents qui nous
ont promis leur concours. Plus de 1.500 fr.
de prix seront distribués anx vaingueurs.
Cing catégories ont été comprises : 500, 350,
250, 175 eme. et vélomoteurs.

Les sociétés et motocyclistes désirant par-
ticiper &4 cette épreuve peuvent demander
leur inscription, ou les Trenseignements &
M. Oudet, secrétaire, 2, rue de Dole, Besangon.
(L'inscription, 5 francs par motocycliste).

M. C. BORDEAUX

Circuit du Sud-Ouest

%81 que nous l'avons annoncé récem-
ment, le réglement de la grande épreuve
de PAques, comptant pour les Coupes de
France, est paru et est envoyé & tous ceux
i en feront la demande au Moto-Club de
ggrdem:x. 5, rue Gobineau, pour les motos,
et a4 1'Automobile Club du Sud-Ouest,
15, Cours Georges Clemencean, pour les
voitures.
~UUn eclassement. . spécial est réservé aux
concurrents amateurs qui recevront wune
indemnité journalidére de 50 francs, & condi-
tion d'aveir terminé I"étape.
]

MeTo REVUE

Premiére étape, samedi 31 mars, Bordeaux,
Bagnéres de Bigorre : 285 kilométres. .

Deuxiéme étape, dimanche 1°*r avwril,
Bagnéres de Bigorre, Biarritz ;: 378 kilométres,

Troisiéme Haﬁe._lundi 2 avril, Biarritz-
Bordeaux : 404 Kilométres.
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Le Tour de France
aura-t-il lieu 7
Es rumeurs sinisires courent,
dans les milieuxr molocyclisles,
au sujet du Tour de France aulo-
mobile el motocyeliste.

Il se pourrait fort que cetle im-
portante manifestalion, tmporlante
surtoul "par les [éles dont on [en-
foure, ne soil pas organisée ceile
année, ni les années & venir.

Geux qui fournissent I'appui ma-
tériel eslimeraient que la dépense
devient lrop ¢élevée, comparée au
rendement qu'on peul en lirer,

El les* pourparlers seraienl des
plus., laborieuz l...

(Extrait de Sporting.)
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M, C. VAUREEN

Apnﬁs avoir pris connajssance de ['ini-
tiative de certains groupements, nous
nous !solidarisons bien wvolontiers avec les
Clubs -qui, dans leur localité, veulent rendre

(. t

service aux motocy-
clistes en leur donnant
tous les renseignements
dont ils pourraient avoir :
besoin.

En effet, les motoey-
clistes de passage dans
certains pays, inconnus
pour eux, se trouvent
dépaysés, et perdus, du
fait que personne ne
leur indigue les coins
de la région & visiter,
ou les curiosités qui peu-
vent exister en ville.

Désormais,- et tout
comme les Clubs déja
inserits, les motocycelis-
tes de passage La-
vaur (Tarn), trouveront
an siége du Moto-Club-
Vauréen, Café du Jar-
din, tous les renseigne-
ments qui pourraient
leur étre utiles, ainsi
qu'une -bibliothéque ot
cartes et annuaires se-
ront mis & leur disposi-
tion. En outre, et s'ils
le désirent, un membre
du bureau se fera un

laisir d’indiquer tous

étails et monuments
intéressanis de Lavaur,
qui a  vraiment une
réelle waleur archéolo-

gique.
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Le nmp' ing réserve a
ses adeptes des res-
sources illimitées.

Le groupe du M.C.C.F.
gui est allé dans le
Doubs aux Hépitaux
Neufs ocet hiver, a
rencontréd M. Jean
Collu, secorétaire gé-
néral des Campeurs
de France, faisant du
camping 4 ski
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GRAND PRIX DE BOURGES
Les réglements sont parus’

L.h grande course de vitesse dans la cité de
Bourges organisée le dimanche 10 juin
par le Moto Club du Eerri,r avec le concours
de Mofo Revue et de la ville de Bourges est
appelée a4 connaitre le plus grand succeés,
"épreuve aura lieu sur un gircuit tres
accidenté de 1,600 metres, compeortant trois
virages en équerre, un virage en S et un
;i;n{ze en équerre en bas de la rampe Saint-
ui.

Les motos seront classées en quatre séries :
175, 250, 350 et 500 cme, 5.000 franes de
prix au minimum seront distribués en especes
et en nature aux concurrents dont 2,500 francs
en_espiéces pour la catégorie professionnels.

Les droits d'engagements sont fixes 'a
50 franes pour les professionnels:et 25 francs
pour les amateurs. Pour les membres actifs
affiliés a la 8¢ U. M. R., réduction de 50 9%.

Une coupe-challenge Mofo Revue est mise
en compétition entre les amateurs de la
8 1. M. R. ou des départements limitrophes
et sera attribuée au coureur ayant effectué
la meilleure performance, i

Réglements et renseignements au siége du
Moto Club du Berry, 24, rue Notre-Dame, &
Bourges ou sur simple demande adressée a
notre service sportif.

GRAND PRIX SUISSE
La Société des circuils est fondée,

A constitution de la S. A. dueircuit routier

a eu lieu récemment & Berne,sous la prési-
dence de M. Bamesiger. Cette société entre-
rendra la construction, dans la’ forét de
emgarten, du circuit routier pour courses
automobiles et motocyclettes, sur: lequel se

---------
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disputera le Grand Prix de Suisse. Elle s’occu-
pera en outre des autres installations, notam-
ment de 1"édification des tribunes.

10 actionnaires, représentant 500 des SO0
actions émises, étaient présents. Des repré-
sentants du canton, de la ville, des sociétés
de restaurateurs, des fédérations sportives
et des associations de tourisme font partie du
conseil d'administration, qui est placé sous
la présidence de M. Beesiger, conseiller d'Etat,

o )

ARIS-Nice 1934 se courra sous le patro-

nage du grand quotidien Paris-Soir.
_ Cette dpreuve de régularité & movennes
Imposées de 40, 42, 45 et H0 kilométres a
I'heure, suivint les eylindrées, se déroulera
par n'importe quel temps, c’est-d-dire qu’a
cette époqgue, les concurrents seront dans
I'obligation de donner leur maximum d’effort
et d'endurance.

Itinéraire : Melun, Sens, Auxerre, Avallon,
Saulieu, Chagny, Chalon-sur-Sadne, Tournus,
Bourg, Pont-d’Ain, Grenoble, Lus-La-Crois-
Haute, Sisteron, Digne, Castellanne, Grasse
et Nice.

Pour assurer le contrile parfait de ce
concours, les contrdles horaires ne seront
ouverts au poiconnage que quinze minutes
avant 1'heure idéale de passage, de [acon
a éviter les exeés de vitesse, les accidents
et un échelonnement trop allongé des nom-
breuses machines qui prendront part &
ce grand raid.

Un arrét d'une demi-heure,
fermé sera établi i Grenoble.

Dans le e¢as peu probable, oli la route
du col de La Croix-Haute, serait obstrude
par la neige, les organisateurs ont prévn
un itinéraire détourné, qui de Grenoble,
rejoindra la route de Sisteron-Digne, en
passant par Valence et Aspres.

Le kilométrage exact de cet itinéraire
sera donné avant le départ de 1'épreuve
et ligurera sur toutes les [iches de contrdle.

Les demandes d'engagements affluent de
toutes parts, et Inissenlt prévoir que cette
année, le XVIII* Paris-Nice hattra de loin,
le record des partants.

A la liste déja longue des engagés, il
faut ajouter :

~MM. Douglas (175 Magnat-Debon), Fstra-
dier (250 Terrot), Chapelle (500 Terrot),
Montmey (500 Terrot), Argellies (500 Terrot),
Dorion (350 Terrot), Despland (side 600 Sa-
roléa), Prunier (250 Peugeol), Caviglia 250
Peugeot), Mathieu (250 Peugeot), Viviére
(250 Automoto), Sartorio (250 Automoto).
Fily (250 Automoto), Orenga (500 Auto-
moto), Beeque (350 Terrot), Rose (350 Ter-
rot), Narcy (350 Peugeot), Pahin (350 Peu-
geat), _"UfrdurP (350 Peugeot), Bertrand
(side 350 Peugeot), Rolland (side 350 Monet-
Goyon).

SvVec pare

MOT® REVUE

Au cours d'une épreu-
ve d'hiver en Allema-
gne notre correspon-
dant particulier a
photographié ce side-
car muni de skis.

Derniére heure

(De notre correspondant
particulier)

A I’heure ou1 parai-
tront ces lignes,
nous nous trouverons a
la veille de la cloture
des engagements a
droits doubles, c¢’est-a-
dire le 4 mars. Néan-
moins il est heureux de
constater gque les cons-
tructeurs ont compris
I"'importance de I'é-
preuve Paris-Nice. La
nouvelle formule en
une étape a remportée
de nombreux suffrages.
+a Clest ainsi que Terrot,
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Un grand journal
s en désintéressant...

...0On demande un financier ou un
mécéne pour payer les frais d'une
grande épreuve publicitaire et gas-
tronomique. Il faudrait un million,
mais loute offre sérieuse a partir de
150.000 francs sera prise en consi-
dération (dans ce cas, suppression
des banquets).

P

Les grands quotidiens du matin et
du soir peuvent se mefire en concur-
rence.

Adjudication au plus offrant.
(Communiqué per le MOTARD DECHAINE)
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alignera 15 machines ainsi que Peugeot.
Un duel semble devoir se jouer sur les 8372 km.

ue comporte Paris-Nice, mais Automoto
tiendra elle aussi 4 décrocher les nombreux
prix mis a I'actil de cette manifestation spor-
tive, la premicére et la plus importante de
I'année,

De nombreux constructeurs francais tels
que Monet-Goyon, Dollar, Motobécane, Moto-
confort, New-Map et bien d'autres encore,
seronl en ligne, pour tenter également 1'ins-
cription au palmarés de Paris-Nice.

L.a construction étrangére assure sa par-
ticipalion dans les différentes catégories.
Les fabrication Zundapp, B. 8. A., Moto-
sncoche, Saroléa, F. N., ete... seront pilotées
par des connaisseurs.

Ceel dit pour le edté des professionnels.
Les amateurs, et ils sont légion cette année,
voudront tenir la dragée haute & leurs adver-
saires classés « progs, Groppo, Vaury, Lauza,
Mainguet, ete...,, sont de ceux qui seront
certes bien préparés,

Au demeurant, abattre 872 km. d’une
seule lraite dans le temps limite indiqué et
aussi &4 la moyenne imposée réclamera une
serieuse connaissance dans le maniement du
guidon. A 'effort physique, devra s'ajouter
la bonne construection. C'est dire que tous
mettront un point d’honneur pour terminer
dans les meilleures conditions. Dans notre
prochain numéro nous publierons la liste
compléte des enzgagés, NoEL.

nNotre recréra

Les Celmar’'s, votre adresse, s. v. p.

ES Bolides de la Piste, acrobates et cou-

reurs motocyclistes, seraient heurenx
d'entrer en rapport avec les Celmar’s. Ils les
priefit de donner leur adresse aux bureaux
de Moto Revue qui transmettra.
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Le moto-ball t?ans le Midi

E sport tout nouveau encore et si attravant

commence a preridre dans la région
beaucoup d’extension': de trés belles et
bonnes équipes sont sur pied : Marseille,
Aubagne, Avignon, Aix, Carpentras, et il
faut espérer qu'on ne s'arrétera pas en si
bon chemin, car il v 4 encore des pavs qui
pourraient avoir leur équipe car ici les ama-
teurs ne manquent pas: un peu de bonne
volonté de la part des joueurs, et un petit
sacrifice de la part ded dirigeants des clubs
et nous seront assurés de voir de belles ren-
contres, avec des joueurs équipés de machines
de premier ordre.

Le M. C. d’Avignon confirme sa grande
classe

E Moto Club d’Avignon a gloriensement

commencé l'année 1934, Vainqueur le
4 février d’Aubagne par 4 a 1, le 11 février
de Marseille par 2 4 1 il vient d’infliger une
sévére défaite 4 1A, M, C, de Carpentras qui
diat concéder un 10 4 0 qui ne laissait pas
prévoir son  honorable résistance contre
Aubagne le dimanche précédent.

Les Avignonnais, depuis le mateh qu'ils
firent contre Troyes le 24 décembre, devant
lesquels ils s'inelinérent par 2 a 0, ont fait
d'énormes progrés et jouent avee une tech-
nique et une science qui rappellent le jeu des
champions de France.

Ils sont grands favoris des championnats
de Provence. Du reste, trois de leurs joueurs :
Goubert, Pons et Yol sont sélectionnés dans
I'équipe de 1I"Union Motocyeliste Provence-
Languedoe qui rencontrera dimanche, &
Aix, une sélection Provencale dans laguelle
un autre Avignonnais, Champetier, figure
également.

Le 11 mars, le Moto Club d’Avignon est
invité & aller matcher & Troves, I"'Union Moto-
cycliste de I"'Aube et y déplacera son équipe
au grand complet avec la ferme intention
de faire une belle exhibition et de défendre
brillamment les couleurs provencales.

o

o

Lo

e lors
aviéra,

Un sidecar en action dans la n
d'une récente épreuve d'hiver en

SPORTIFS DE LA REGION PARISIENNE, N'OUBLIEZ PAS QUE L’AUTODROME DE MONTLHERY E£ST LE MEILLEUR DES BANCS D’ESSAl
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Le Calendrier national est établi
Il comprend dix-neunf grandes épreuves

~ A Commission sportive de la Fédération
Motocycliste de Belgique a procédé a
I*établissemment du ealendrier des épreuves
nationales et internationales pour la saison
1934. En voici les principales dates : :
1t goril {Pﬂques?: A. M. C. Marche, kilo-
métre, départ arrété ; 8 avril : R. M. G. Liége,
Coupe de la Meuse ; 15 avril : Moto-Club
Menin, kilométre, départ arrété ; 22 avril :
R.-Antwerp M, C.,Coupe Flamand, kilométre
lancé ;29 avril : R. M. C. Flandre orientale,
Goupe Ganda, kilométre lancé ; 6 mai :
U. M. Dinant, Grand Prix Maurice Defoin,
vitesse en circuit, intermational ; 10 mai
{Ascension) : M. E. Schaerbeek, 24 heures,.
régularité ; 13 mai : U. M. E. Sambre-etMeuse,
Grand Prix, vitesse, circuit de Mettet ;
20 mai (PentecOte) : A. M. C. Beaumont-
Chimay, Grand Prix des Frontiéres, ecircuit
de Chimay ; 27 mai : U. Motoriste Liégeoise,
circuit des forts de Liége ; 3 juin : M.U.Namur,
Grand Prix, circuit de Florelfe, international ;
10 - juin : Championnat national de vitesse
(Francorchamps) ; 17 juin : A. M. C. Herve,
Visé, Geer, 24 heures de Visé, vitesse en
circuit ; 17 juin : A. M. C. Renaix, kilomatre
lancé 3 15 juillet : Grand Prix de Belgique
(Francorchamps), internatiomal ; 22 jui z
S. M. Liégeois, Liége-Chamonix-Liége, inter-
national ; 22 juillel : A. M. G. Bastogne, cir-
cuit Pierre de Crawhez, vitesse ; 26 aodd :
A. M, C. Wavre, course de cote ; 2 septembre :
A. M. C. Bruxelles, Grand Prix de vitesse en
circuit. :

Le calendrier comporte en ordre principal
les épreuves classiques de la Coupe de la
Meuse et les courses de vitesse en circuit
organisées par les clubs de Dinant, Chimay,
Namur, Mettet ; les deux Grands Prix de
la F. M. B. sur le circuit de Francorchamps ;
les 24 heures de Visé et la course de cite de
Wavre. Ce sont li les manifestations les plus
considérables et les plus suivies de I'année,

Soulignons aussi aveec sympathie les belles
et intéressantes « Coupe nda @ et « Coupe
Flamand » ainsi que le kilométre lancé de
Marche, qui- figurent au calendrier depuis
plusieurs années et qui ont toujours &té
parfaitement organisées.

Nous reverrons alement la grande
épreuve d’endurance Liége-Chamonix-Liége
promue au

du Spnrting Motor Liégeois,
calendrier international dé&s sa seconde
édition. :

Nous falsons confiance au Mqt-::- Eclair
de Schaerbeek pour la mise au point de ses
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Qm; devant le tollé général soulevé par
"sa « décision » ineffable, le comité de

I'U. M. F. faisait brusquement preuve d'une
activité fébrile, afin d’avoir quelques argu-
mients 4 opposer a4 ceux qui I'accusent — et
4 juste titre — d’impéritie.
e
QUE d*un seul coup, d’un seul, elle a envoyé
I'ami Mauve reconnaitre 1'"état du Circuit
de Carcassonne ol se courra, comme chacun
sait, le Grand Prix de 1I'U. M. F., le 5 ao(t
prochain.
I'I
v'in est bien évident, gu'en a‘év prenant
ainsi six mois 4 ’'avance, le Comité de
I'U.- M..F..seragtrés au courant de I'état du
Circuit pour le jour de |’épreuve...
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Abonnés belges, si des interrup-

tions se produisent dans le service

de « Moto Revue », réclamez a la
poste et rien qu'a la poste.
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« 24 heures @ en régularité, de méme que nous
enregistrons, avec plaisir, la déeision  de
I"Auto-Moto Club de Renaix, de remettre sur
pied sa bonne course du kilométre lancé.

Parmi les organisations figurant pour la
premié¢re fois au calendrier national, nous
notons le Circuit des Forts de I'Union Moto-
riste Liégeoise ; le kilométre départ arrété de
Menin et le Circuit de vitesse Pierre de
Crawhez, & Bastogne. Espérons que ces
meetings renconireront le succés sportil et
populaire que leurs promoteurs sont en droit
d’espérer.

Enfin, I"Auto-Moto Club de Bruxelles,
maintient son Grand Prix de vitesse, bien que
ne disposant pas d’un circuit approprié dans
I"fagglomération bruxelloise.

MOTO REVUL
NBELGEV

Le mémorial Robert Grégoire

g5 sculpteurs ou architectes qui désirent soumis-

sionner, pour |'édification du Mémorial Grégoire,
adresseront leur projet & M. Marcellis, 8, rue Moresnet,
& Lidge.

Les projets présentés devront consister en une stile
de pierre surmontée du buste en bronze de Robert
Grégoire en tenue de coureur motocycliste. Pour la
pierre, il est laizsé toute latitude aux soumissionnaires.

Les projets sont recus jusqu'au |5 mars prochain.

Assiduités
UHE proposition trés intéressante émane du Comité
de 'Auto Moto Club d'Anderlecht qui préconise
'organisation d'un concours d'assiduité.

Chaque présence aux réunions ou aux épreuves spor-
tives et touristiques du club sera dotée de points. Un
classement sera établi en fin de saison et les lauréats
seront récompensés.

Un moto-cross brabancon

g Motor Union Louvaniste organisera le dimanche
11 mars,un moto cross réservé aux licenciés des clubs
de la province du Brabant. Cette épreuve, qui inau-
gurera la saison, remplacera la Coupe Liliane reportée
en fin d'année.
Renseignements auprés de M. Jean Hoessels, 63, rue
de Namur, & Louvain.

UE le classement d'un récent. concours
d’estafettes, ol1 se trouvaient mélés
civils et militaires, n'a pas été sans soulever
nombre de protestations de la part de ces

derniers...

i'l

QU'IL y eut en effet deux premiers ex-mguo
et que I'un d'eux, le civil, est 1"auteur
du réglement. Il est vrai que celui-ci proteste
de sa bonne foi, arguant, par exemple, que
son réglement a été trés modifié et que 1'in-
croyable lecture de carte Michelin est die
a l'initiative d'un organisateur printanier...

)
® B

QI.TE notre Sexé national, obligé par cer-
taines considérations a participer a
cette curieuse épreuve, n'avait pu décrocher
qu'une place de 21¢, n'obtenant que la men-
tion « Bien », ratant ¢ I'Excellence » et le
« Trés bien », preuve formelle de la valeur du
réglement...

Chez les Elans

Quu‘n! CENTS personnes ont assisté A la soirée parfai-
tement réussie mise sur pied par I'Elans Motor
Club d'Etterbeek.

programme fut intéressant et bien enlevé. Une
sauterie clétura cette excellénte journée qui marquera

- dans les annales du club et qui aura un lendemain,

Avis aux lauréats

Es coureurs juniors, lauréats du Grand-Prix de Flo-

reffe en 1933 sont priés de retirer leur prix chez

M. Sacré, vice-président du Motor Union Namur, 10
rue Borgnet, & Namur.

Championnat d'hiver

"A.M.C. Forest a fait disputer la seconde épreuve de
son championnat de régularité, dont voici les résul-
tats :

l. Roelants, 47 points ;: 2. Van den Hauwe et Goffoet,
106 pts; 4. Davignon, 112 pts; 5. Gilissen, 203 pts:
6. Michel, 485 pts; 7. Coulon, 496 pts: B. Wattiez,
514 pts ; 9. Bivort ; 10. De Coene, etc...

En quelques lignes
— M. Esser, président du Moto Eeclair de Schaerbeek
a été désigné en qualité de vice-président du comité

provincial du Brabant et président de la commission de
tourisme du méme groupement.
*®

— Le kilométre lancé Ee-Bnnheyden est définitive-
ment fixé au 15 avril.

.
L B
= MM. Bracquegnies A., Leleux H., Laurent L.
Mertens G. et Van Loy Max ont été désignés pour siéger
au Comité de tourisme du Moto Club Athois.

.
— Le miéme club a pnl'.u T'iniﬁntive d'affilier gratui-
tement ses membres sous ||:-I drapeau.

..

— Tacheny ayant obtenu I'agence de Ia F. N. pour ia

région de |'Entre Sambre-et-Meuse, continuera & défendre

les couleurs de la marque qu'il représente, dans les
grandes épreuves de l'nrmn’i-.t.

o
— A partir du |1 mars, |'Union Motoriste de Bruxelles
organisera chague dimanche et jours fériés une excursion
en groupe dans les environs de notre capitale.
L]

w ik
— Au cours de sa récente réunion, la section provin-
ciale du Brabant a procédé i la réélection de son Comité,
qui est composé comme suit :
Président : M. Groutars. Secrétaire : M. Tonglet, Tré-
sorier : M. Schneider. Vice-président et Président de la

Commission touristique provinciale, M. Esuser.

o’e
— L'Auto-Moto-Club Mouscron a décidé d'organiser,
le 26 mars, une épreuve pratique de vitesse pour vélo-
moteurs.

G. D.

QUE le bolide monoplace trois roues, bien

connu de nos lecteurs, venait d'effectuer

toute une série d'essais qui, si I'on en juge par

le sourire de son créateur au nmom britan-

nique et & 1'accent batignollais, sont tout a

fait coneluants. A guand le record de I'heure?
L]

L

v'iL se prépare un peu partout quantité

de bolides, particuliérement en 500 cme.,
et que certains visent & des records des plus
prisés. Malgré la situation peu brillante et la
carence de nos dirigeants, il ¥ aura quelques
beaux exploits sportils cette année.

L]
LB

Qu‘uw constiructeur motoeycliste bien connu
de la région parisienne a une ambition :
courir le Bol d"Or en voiture et.... gagner |
Ce constructeur cherche donc un autre
constructeur gqui voudrait bien lui confier un
engin rapide, lui permettant, aprés avelr
fait ses .preuves de technicien awverti, de
démontrer toute sa valeur de pilote.
hamoTsu,

POUR TOUS VOS COMMUNIQUES POUR LA BELGIQUE, ADRESSEZ-VOUS A M. G. DETAILLE, 15, AVENUE GEORGES-EECKHOUD A BRUXELLES



195

MOT® REVUE

—— MOTS CROISES DU MOTORIST =—

ous les records ont été battus! Songez
qu’il a fallu dépouiller et classer 945
réponses,,. .
Ce sont 479 réponses exactes en tous
points qui ont été alors passées au crible de
la question subsidiaire. grand vainqueur
de ce tournoi est notre lecteur M. Thévenin,
a Echenoz-la-Meine, qui a désigné précisé-
ment 480 réponses exactes, gagnant le su-
perbe blouson Moforist. M. P. Pagquelet, a
Saint-Georges de Reneins, et L. Migneaux, a
Paris auront chacun un casque Molorist,
Gagnent une paire de lunettes Molorist,
portefeuille avec étui: MM, Aubert 4 Bordeaux
EL.). F. Verague a Stains (L.), R. Lafon au
ourget (A.), Sabourin & Touche (A.),
J. Roecou 4 Dunkerque (L.). ;
MM. P. Pradéle a Montauban (L.),P. Marfin
a4 Montferrand (A), J. Gardien a Brienne-le-
Chéateau (A), P. Bourquin & Valentigney (L.),
Richaud a Grenoble (L.), Beranger 24 Mantes-
la-Ville (L.), P. Mondine & Béziers (L.),
Rosier 4 La Rochelle (L.), J. Ballereau 4
a Champagne-sur-Seine (L.), R. Pierre a
4 Salltles d’Aude (A), Rons & Stains (L.),
Caguani & Arras (A.), J. Choler 4 Boulogne
{Aﬂ, recevront un joli souvenir. ;
Voici la liste des 479 concurrents qui
nous ont envoyé la solution exacte du con-
cours de mots croisés Moforist.

MM. Lamarque & Eauze (L.), L. Charrier & Paris (A.),
Schirmeyer & Fontainebleau (L.), J. Alazard & Vitry (A.),
R. Vassenl & Aulnay (A.), Guibert 4 Lyon (A.), R. Maron
a La Verpillere (A.), 4. Cardon & Le Kef (A.), Lamorlette
a Pierrefitte (A.), G. Jouanin &2 Chitillon (A.), F. Pretet
a4 Chatillon (A.), J. Fournier i Lille (A.), M. Loyen &
Basse-Indre (L.), E. Bories & Gargan (L.), Ch. Cailliére
# Paris (L.), R. Cordier i Saint-Nazaire (L.), R. Orbinot
4 Conflans (L.), G. Morel i Tourcoing (L.), R. Giraulf
4 Chatellerault (A.), F. Dubois & Ault-Onival (L.),
J. Haze a Saint-Maur (L.), R. Caillard & Paris (L.),
D. Blin & Chiteauneuf (L.), P. Gouron & Servian (L.),
_f. Eﬂﬂﬂfﬂlﬂ a Elh-ﬂ-r:l H—--:Il R. Qlﬂl’ﬂﬁf, L'E leh' [A}r
J. Fossey & Anvers (L.), P. Partarrieu @ Cauderan (A.),
E. Humbert & Haraucourt (A.), C. Bellemin & Venissieux
(L.), M. Bourgais Le Havre (L.), R. Veron & Chiteau-
neuf (A.), Gros & Marvejols (L.), R. Berthed & Fayl-
Billot (L.), R. Dublondel & Petitcouronne (L.), H. Poule!
4 Chagny (L.), O. Degros i Bruay (L.), J. Bernoud
Gretz (L.), P. Truille & Rouen (L.), R. Faure 4 Marseille
L.), G. Faintienne & Paris (A.), E. Ledru & Vouvray (L.),
P. Girard & Nanolles (L.), A. Canac & Paris (A.), Levas-
seur & Fercourt (A.), Viet P. 4 Nanterre (A.), P. Mon-
dine & Béziers (L.), A. Arrive & Toulon (L.), Marry &
Toulon (L.), L. Janin & Cachan (L.), G. Poupier & Roanne
(L.), M. Moinet & Poitiers (L.), M. Cazenave & Versailles
(A.), Chieux 3 Fives-Lille (A.), L. Melayer & Paris (A.),
Bory & Pars (L.), L. Demoisy & Nevers (L.), M. Neel
i Sedan (L.), Compagnion & Calais (A.), E. Rondeau i
Paris (L.), R. Hancart & Lille (L.), Chevriot M. & Denil
(L.), J', Laliman en Tunisie (A.), P Varennes & Riotord
(A.), F. Rouzel & Cleppe (L.), A. Testard & Paris (A.),
R. Girault & Chitellerault (L.), P. Priscille & Chiteauneui-
de-Galaure (A.), Ch. Delmotte & Comines (L.), Ben de
Bie & Liége (A.), E. Dutoit & Wavrin (A.), Ch. Joye a
Paris (L.), Bague & Bordeaux (L.), C. Vincent & Sezanne
(A.), Ch. Calin & Marche (Belgique) (A.), R. Boubéde &
Paris (L.), G. Lefebore & Marche (Belgique) !A..]'. R. Cre-
piat & Paris (A, J. Alonso & Laroque-d'Olmes (A.),
A, Cossard & Velluire (A)), G. Saunier au Donjon (L.},
R. Sideridis & Boulogne (L.), A. Plumel a Port-Boulet (L.),
A. Bemmenconire a Petit-Quevilly (L.), M. Lesor &4 Rouen
{A), R. Leseur i Petit-Couronne (L.), Mme Leseur N.
a Petit-Couronne (L.), Lesewr J. & Petit-Cuu_l‘?nne (L.),
J. Lesieur & Paris (A.), R. Veussiére a Poitiers (L.),
A. Orsaud 3 Montpellier (L.), J. Keravec & Antony (A.),
H. Perrin 4 Paris (L.), H. Weigel & Strasbourg (L.),
A. Soufflard & Paris (L.), M. Bourguin & Essonnes (A.),
A. Marchand & Montsoult (A.), J. Martin & Clamart (L.),
H. Chaufourier & La Garenne-Colombes (A.), J. Labor-
derie & La Fére (A.), A, Moussu & Vierzy (A.), A. Gérard
4 Paris (A.), Violet & Malesherbes (L.), J. Lefevre &
Dieuze (L.), Saint-Sans & Neuville-les-Dieppe (L.),
Combrouse & Bonnenouvelle (A.), H. Collignon & F.'urm:-
Durbuy 510 (Belgique) (L.), R. Marle & Nogent-Bassi-
gny (L.), H. Heral & Marvejols (A.), P. Birringer A Epinal
(L.), M. Thomas & Cornimont (L.), R. Léger & Montreuil
(Seine) (L.), 0. Karst & Morhange (L.), F. Lottin 2
Mehun-sur-Yévre (L.), L. Fauchier & Saint-Martin-de-
Crau (A.), G. Lettin & Mehun-sur-Yevre (L.), H. Fachot
& Strasbourg (A.), B. Jacgueminet & Ville-en-Selve (A.),
P. Pradele 4 Montauban (L.), A. Mussier & Dugny (L.),
H. Meunier & Montreuil (L.), A. Meunier & Bagnolet (A.),
Vial & Valence (A.), J. Tillier & Dunhr_q'ue (A.). M. Oli-
pier & Levallois (L.), J. Tiffreau & Paris (L.), G. Terras
i Rennes (L.). Normand & Puteaux (L.), G. Legras a
Draveil (L.), P. Martin & Montferrand (A.), J. Gardien
i Brienne-le-Chateau (A.), M. Mabilleau & Allonnes (A.)
L. Capdeville & Nice (A.), A. Viguerard A Lillebonne (A.)

A. Watrin & Corbeil (A), R. Williams & Paris (A.),
P. Paguelet & Saint-Georges-de-Reneins (A.), P. Petit
i Paris (A.), C. Albert & Paris (A.), R. Martin & Vanves
ml]; -P+ .Eﬂl.‘l'l‘ﬂl.‘l:.'.n a ‘U’ﬁlﬂﬂﬁ!ﬂﬂ' [.Li}| R+ Dﬂ’iﬂ a Glmﬂ'ﬂ'ﬂ'
(A.), R. Lafon au Bourget (A.), A. Metivet & Nemours
(L.), E. Daude & Montpellier (L.), R. Sigward & Saint-
Quen (A.), R. Carrigues & Capestang (A.), J. Bardou &
Gujan-Mestras (L.), J. Miffrire & Casteljaloux (L.),
M. Granadel &4 Toulouse (L.), R. Pierre i Salleles-d" Aude
(A.), M. Michel & Melisey (A.), J. Delvallée & Nogent-
sur-Oize (L.), J. Ballereau & Champagne-sur-Seine (L.),
P. Mecal & Paris (L), R. Poivet & Boynes (A.), H. Sardou
& Sens (L.), M. ‘Bailly & Sotteville-les-Rouen (L.},
A. Palau & Neuilly-sur-Seine (L.), A. Chauvel & L}rrrln
(A.), J. Roucou & Dunkerque (L.), J. Boinet & Dragui-
gnan (A.), Houlez & Angers (L.), M. Schuller & Belfort
(A.), R. Arnould & Revigny-sur-Ornain (L.), F. Verague
A Stains (L.), A. Fizellier & Aulnay-sous-Bois (L.),
A. Talieu & Laroque-d'Olmes (L.), A. Jannin & Billan-
court (L.), J. Choler & Boulogne (A.), L. Tﬂb{ruu‘a‘ A
Paris (A.), Duconte & Paris (A.), M. Madiec i Saint-
Caradec (A.), A. Schreder & Béthisy-Saint-Martin (A.),
V. Malleval & Nogent-sur-Marne (L.), P. Midal & Fa.:,rl-
Billot (L.), F. Dhenin a Paris (L.), H. Allard & Goussain-
ville (L.), C. Reconnu & Mogent-sur-Marne (L.), L. M-
Fneaux a Paris (A.), A. Lemaire au Plessis-Brion [L]‘,
A. Brun & Paris (A.), R. Camus & La Roche-Guyon (L.},
G. Ducher & Antony (A.), Métivier & Saint-Cyr-sur-Loire
(A.), R. Vaufrey & Cachan (A.), J. Fressonnet & Saint-
Etienne (L.), R. Froment & Asniéres (A.), R. Jacquemel
4 Chilon-sur-Mamne (A.), P.. Savelli & Beausoleil (L.),
F. Battini & Saint-Laurent-du-Var (A.), R. Hennaut a
Hainaut (Belgique), (A.), G. Hugot & Clichy (L.), J. Dal-
bard & Paris (A.), E. Grégoire & Bouiflioux (A.), Guyard
4 Lyon (L.), V. Bérard & Grenoble (L.), E. Renard i
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Taverny (A.), J. Galy au Bourget (L.). Mme Mariin
4 Vanves (L.), Mme Claudel & Raon-l'Etape (L.),
F. Combe & Lyon (L.), Gouteyron & Paris {L.), Clande!
4 Raon-l'Etape (L.), G, Guérin au Mans (L.), G. Gui-
randios & Nimes (L.), F. Gazan & Paris (L.), Gaillet &
Amiens (A.), Geslin & Paris (L.), Soltner & Angers (A.),
Verdier i Levallois (A.), Gibaut 3 Maisons-Alfort (L.),
Mercier &4 Fréjus (A.), Moulin & Rouen (A.), D'Hos-
tingues & Montmirail (A.), R. Amory & Amiens (A.).
val & Evreux (L.), Billoré & Oulchy-le-Chéateau (A.),
ymard & Gravesson (A.), Pradeau & Saint-Pol-Laroche
(A.), Réding & Longlaville (A.), L. Vignal & Paris (L.),
Lamoureux & Paris (A.), Marotine & Panis (A.), Cronder
a Paris (A.), Bocguet 3 Montmagny (A.), Fabre & Carcas-
sonne (A.), Charlet & Roche-le-Malidre (L.), Demoisy
4 Meursault (L.), Lefévre & Petit-Couronne (L.), Pelle
a Paris (A.), Semmeley & Nantillé par Saint-Hilaire h‘!}-}.
Raffier & Marseille (L.), Fuselier & Thonnance-les-]Join-
ville (L), Klein & Chitellerault (A.), Martin &4 Nice (L.}
Besnard 3 Malakoff (L.), Midreit & Marsac-en-Livradois
(A.), Voisin & Paris (A.), Blanc & Montmelian (A.),
Roussel & Paris (A.), Devaux & Neuilly (A.), Vallée a
MNonancourt (L.), Martincn & Fort-de-1'Eau Alger (L.),
Grandiére & Mantes (L.), Pradére & Bordeaux (A.),
Tessoulin & Rennes (L.), Le Clerc & Cane (A.), Caguant &
Arraz (A.), Ottin 4 Tunis (L.), Hulin &4 Persan (L.).
Ragonnet & Vitry-le-Francois (L.), Lenoir & Buxeuil (A.),
Gorrier & Péronne (L.), Sabourin & Tanche (A.), Rosier a
La Rochelle (1.), Prior & Sochaux (L.), Bravard & Cha-
lon-sur-Saéne (L.), Marlot &4 Demigny (L.), Rowaix &
Marseille (L.), Muller & Chalon-sur-Sagne (A.), Delobeau
4 Paris (L.), Bremond & Villeneuve (A.), Rochas & Valence
(L.), David & Rehon-Heumont (L.), Tetu & Amiens (A),
Cherier & Courbevoie (A.), Lheureux 4 Cayeux-sur-Mer
(A.), Royer &4 Dijon (A.), Goiset &4 Dijon (A.), Constant
a Paris (A.), Parrain & Everly (A.), Gagean & Marseille
(L.), Curtil & Billancourt (A.), Gervaix a Alger (L.},
Charras 4 Lyon (A.). Richaud & Grenoble (L.), Pernot
aParis (A.), Anglo A Mulhouse (A.), Zweobada i Paris (L.),
Deliance a Pavillons-sous-Bois (A.), Moizan 4 Gonesse

(A.), Coche & Conflans-Sainte-Honorine (L.), Montagne
a Paris (A.), Thomas & Maisons-Alfort (L.), Crispon &
Gagny (L.), Fole & Bruxelles (L.), Dadat & Garges-les-
Gonesse (A.), Thibault & Saint-Firmin par Vineuil (L.),
Gillot & Courbevoie (L.), Touchard a Blois (A.), Dormoy
a Vatry (A.), Faucheux & Saint-Quentin (L.), Le Nouri-
chel & Sainte-Geneviéve-des-Bois (L.), Bowhauli & Chi-
lons-sur-Marne (L.), Clawde! 3 Raon-lI'Etape (L.), Gey
& Luzy (L.), Francois & Nancy (L.), Corfes & Paris (L.),
Laurent & Brest (A.), Borde i Etampes (L.), André &
Maisons-Alfort (A.), Leleu 4 Dunkerque (A.), Legros &
Epinay-sur-Orge (L.), Racofier & Bagneux (L.), Fitamant
au Relecq-Kerhuon (A.), Bertrand & Metz (A.), Traveri
4 Aulnay-sous-Bois (L.), Lejdrs & Paris (L.), Hoyen a
Chitellerault (A.), Bouchet & La Varenne-Saint-Hilaire
(A.), Godren (Mourmelon-Le-Grand (A.), Lefer & Periers -
(L.), Giacometti & Cavaillon (A.), Gastellier & Pontivy
(A.), Dravert & Cherbourg (L.), Bourgeois 4 Fontaine-
bleau (L.), Garnier & Toul (L.), Hoube & Rouen (L.),
Le Normand & Boulogne-sur-Mer (L.), Brignol Roger
4 Toulon (A.), Brignol André & Toulon (L.), Defontaine
# Clichy (L.), Hours & Alger (L.), Donier & Cahors (L.),
Bertosso & Marseille (A.), Gilman & Lille (L.), Martin
4 Clermont-Ferrand (A.), Allier & Veynes (L.), Rousset
it Chalon-sur-Saéne (L.), Coufean & Paris (L.), Caels
i Montreuil (L.), Boutie & Paris (A.), Fihue & Dieppe (L),
Donnevide & Angers (L.), Cornut & Chagny (L.), Cathe-
rine & Drancy (L.), Grangeray & Paris (A.), Thevenin &
Echenoz-la-Meine (L.), Froidevaur & Beaucourt (L.),
Chanel & Fayls-Billot (L.), Horellon au Bourget (L.),
Bouthelou & Maule (A.), Otsa Paris (L.), Rev & Lourdes
(A.), Lombarde & Marcorignan (L.), Croix & Chilons-sur-
Marne (L.), Fety & Fontenay-le-Comte (A.), Doublet
it Bizerte (L.), Coulanges & Bordeaux (L.), Olivier & Tours
(A.), Druon & Arcachon (L.), Richard & Pontivy (A.),
Lecorche & Chamouilley (L.), Rousseau & Villaines (A.),
Sevrain 4 Bavon (A.), Moullet & Marseille (L.), Clerc
a Moulins (L.), Malaurent 4 Royat (A.), Frery & Jouf
(L.), Roche & Fontaine (L.), Faraut & Rueil (A.), Con-
droyer & Marseille (L.), Selme & Nancy (A.), Dufour &
Alfortville (A.), Colmaire & Saint-Etienne (L.), Marlof
au Creusot (L.), Le Cam & Athis-Mons (L.), Le Boulanger
au Havre (A.), Largentier & Gennevilliers (A.), Janssens
& Tourcoing (A.), Béranger & Mantes-la-Ville (A.),
Jeannot & Hussigny (L.), Estiof 4 Saint-Claude-du-Jura
(L.). Romani & Paris (L.), Chanoz & Lyen (L.), Coupard
# Toulon (A.), Faisean & Avon (A.), Martini & Saint-
Yorre (L.), Allezard &4 Créteil (A.), Rous & Stains (L.),
Stcard & Argenteuwil (L.), Mouton & Puteaux (L.), Bajard
i Argenteuil (L.), Lafon & Chatillon-sous-Bagneux (A.),
Madore & Lorient (L.), Dupont & Saint-Maurice-sur-
Moszelle (A.), Charnez & Chalons-sur-Marne (L.), Des-
bordes & MNogent-sur-Marne (L.), Delort & Pans (A.),
Chollet & Valmondois (A.), Fohr & Baccarat (A.), Lecouzes
& Mauguy (L.), Girard & Arbois (L..), Ronchette & Vigneux-
sur-Seine (L.), Coulear & Segalas-de-Souzin (A.), Ev':r:my
i Paris (A.), Descoutures & Gentilly (A.), Girard & I'Argen-
tiere-la-Bessée (L.), Caillet 4 Pontearré (L.), Tison &
Hordain (L.), Guyo! & Paris (A.). Despretz & Lorlaix
(A.), Darmaizin & Mably (A.), Motte & La Varenne-
Saint-Hilaire (L.), Morel & Blanc-Mesnil (L.), Dupré
& Paris (A.), Dumon! & Boulogne-sur-Seine (A.), Seux
4 Montsoult (L.), Garnier & Boullay-les-Troux (L.), °
Desmetz & Dunkerque (L.), Bridel 4 La Pommeray-
Coueron (A.), Barbol & Montreuil (L.), Perrot & Guéri-
gny (L.), Cavrais & Reims (A.), Cormier & Petit-Quévilly
(A.), Bougeral & Paris (L.), Mabilleau aux Basses-Rividres
(L.}, Firmin & Cloombes (L), Jeanneau & Machecoul (A.),
Olivier & Saint*Nazaire (L.), Buralim & Allonnes (L.),
Abarizet & Metz (A.), Miconnet 4 Pont-4-Mousson (L.),
Fauconnier 4 Rosendael fﬁ], Hébrard & N:uiﬂf—-lut’-ﬂ
Seine (A.), Equilbecq au Havre (L.), Ruellan & Arques-
la-Bataille (L.), Gatheron & Meudon (A.), Towrrier &
Saint-Mandé (L.), Lesage & La Varenne-Saint-Hilaire (L.},
Schramm 4 Paris (L.), Guérin 3 Marseille (L.), Aupin
4 Saint-Valéry-en-Caux (L.), Lecat & Saint-Quay-Por-
trieux (A.), Le Saout & Toulon (A.), Buhot & Vitry-sur-
Seine (L.), Masson & Avon (L.), Regnault & Paris (A.),
Foulon & Paris (L.), Gilles & Paris (A.), Bergdoll & Choisy-
le-Rai (L.), Leroy & Saint-Sever (A.), Poincelot & Dieppe-
dalle (L.), Thema: & Saint-Geins-Laval (A.), Chevalier
4 Saint-Germain-en-Laye (A.), Maurice & Marseille (A.),
Bellencontre & Petit-Quévilly (L.), Bauge & Pont-sur-
Yonne (L.), Richerd & La Garenne (L.), Domeri & Amiens
(L.), Caillaux & Neufchiteau (Belgique) (L.), Berthe &
Saintes (L.), Lagordi & La Rochelle (L.), Perrot & Dijon
(A.), Loyer & La Ferté-Alais (L.), Chevalier & Cires-les-
Mello (A.). Suberd & Bordeaux (L.), Rocusseau & La
Ferrigre-Villaines (L.), Dournon & Grenoble (L.), Arnoux
4 Valence-sur-Rhéne (L.}, Harter & MNancy (A.), 'Bara
& Aire-sur-la-Lys (A.), Périnet & Gracay (A.), Crosier
a Villaines (L.), Pauchet & Longpré-les-Amiens (L.),
Cannault 4 Saint-Rérevien (L.), Morean & Gesté (A.),
Modo & Blénod-lés-Pont-i-Mousson (L.), Georges a
Bois-Colombes (A.), Bailly 4 Boisnie (A.), Maillet &
Ermont (L.), Mollier & Albertville (L.), Lancery 4 La
Charité (L.), Bonveisin & WNeuville-les-Dieppe (L.),
Moulet & Amiens (L.), Deoal & Croissy-sur-Seine (L.),

Mialon & Chalon-sur-Saéne (L.), Lauret & Versailles (A

SOYEZ EN REGLE UN BON ACCESSOIRE COUTE MOINS CHER QU'UNE CONTRAVENTION



Un succes | 2 semaines d’existence... 150.000 lecteurs |

CADET ROUSSELLE
32 pages 1™

L' Hebdomadaire complet que tout le monde peut lire |
Abonmement &+ 1 an, France... 45 fr. 12, rue de Chateaudun, PARIS

L'EXPOSITION INTERNATIONALE || Désisnées parmi les plas belles motos
DE LAUTONOBILE ET DU MOTOCYCLE [| ™ coneoers % MO

LES MOTOS ]D) AX

Joignent la plus grande robustesse
a une présentation incomparable

Les prix sont également incomparables en raison
des conceptions mécaniques el de la qualité des
matiéres employées

350 “Luxe ” vitesse 110 kms 4820 "
350 “ Sport ”’, double échappem’ 5 2 20 fr.

vitesse 115 kms

175 Bloc moteur 3 vitesses
GRAISSAGE par POMPE

pneus de 25 X 3 - Freins de 130 fr.
Présentation luxe - Vit. 80 kms 2.495

DAX fait les reprises
et 12 mois de crédit

Demander catalogue gratuit aux Agenis et a la
Soc. des Motos DAX, 6, Impasse des Cailloux,a CLICHY

sipE-cARS FAURNE

BUFFLIER, Constructeur
w31, Cours Emile-Zola, VILLEURBANNE

By

Vente par
MENSUALITES

Catalogue franco

LOUIS VANNOD ‘St
AERODYNAMIQUE

7 MODELES REPONDANT A TOUS LES BESOINS
SPORT - Grand TOURISME

VITESSE

CONFORT

L V SECURITE
15 L] LEGERETE

31-33-35, RUE ARAGO - PUTEAUX (SEINE)

MODELES SPECIAUX
pour

TERROT et R. GILLET //

:‘H'-

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en éecrivant aux annonceurs Y



DEPART a FROID

SECURITE
TOTALE

41, av. des Ternes, PARIS, 28, ruedes Acacias
ETOILE 22-37 I7e ETOILE |2-20

En vous GﬂHTS EMOTORIST”
réclamant de EVER DRY
MOTO REVUE dal

etal DECOUPEZ CUIR | 175 FR.

CETTE ANNONCE 12 frs | Vitement spécial avee ta-

bl rotecteur, tissus
ot 15 fre [ b proccne S

BOTTES DE CUIR
article solide
99 fr.

12t choix
renforcé

125 fr.

contre tous
appareils d’allumage

P. SOURIAU Construct. _
{8, rue Général Galllénl, BILLANCOURT

3b fr.

l}lIIH 3!4 180 fr.

Vétement de
cuir, |ung

CASQUES

ey Dri't. 90. Arti-
5 5 = [ e, :
Des vraies occasions... - ﬂD:H?:E;c-Ir Figgﬁg
]!tnn. H“Tﬂ
80 MOTOS DIVERSES EN SOLDE Blousons it
VENDUES APRES ESSAIS AVEC GARANTIE GS?H o
r‘;mﬁ grand choix de : moteurs, boites cadres carburos, H Ao 139 § 59
e=boue, r{-servmﬂs en S{;E]E,i moyveux, magim tos, sidecars. T r. i v frs
pignons, chaines, éclairages, accessoires..
(Envoi des tarifs A, M. contre un franc en !imhre::-_n-ns.!e} Sﬁﬁpﬁm:m SEATLESS: 59 fr ﬂ;ﬁgﬂﬁuz TESTSUS
SERVICE REPARATIONS — PIECES DETACHEES PLE 20 fr.
i " 15 fr Pantalon de v Article cuir, gra-
Dépositaire des Segments Grenier moto, sans fond | | i e &
des prix spéciaux seront consentis 4 MM. les Agents patentés CULOTTES oL I oilue |I 39 fr |
cefaiten grani- | ' . .
z . . “Bedford" Article a ferme-
E= BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille) § | “So™"s- i | \\| A g
Maison fondée en 1909 Ouvert Samedi Dimanche : i’ 79 fr. 59 fr.
Achat comptant de toutes motos modernes CADEAU, Il est offert aux lecteurs UNE PLAQUE d'identité S ¢- 5 Fr. en timbres-poste, rembour-
Caristophe expédié fco avec les catal, complets, 300 gr. 50 p. contre ) sable par UK BON DE REMISE

H. HOUDIN| EES S EEG0R

Concessionnaire exclusif j'__{_}%j Louis BARDET ) 2
[QDDI AGENT DOLLAR |=.-" |
ampﬂs umineuses
. DEP T E R R 0 T Lanternes - Stop
tient a votre displusitinnd la GRAN DES M U N ET i E []Yu N pour meotos
a ete des s
N s MARQUES =DAX = G. FOURNIE

tant stock de piéces déta- ECHANGES - REPRISES - CREDIT 3bis et 5,
chées d'origine, ainsi que son Cité Aubry

ATELIER SPECIALISE | V- REASMEIN &R A V- REleol) 'k Paris -20¢

50, Bd de la République, 50 STOCK COMPLET =
LA GARENNE-COLOMBES ; DE PIRCES DETACHEES ] S

Tél.: Charlebourg 20-06 UOL LA R E T GH A I 5 E les 3 veire

& PARIS-19 - 7, Rue du Pré St-Gervais - PARIS-19’ fﬁﬂﬂ
6
VENTE A CREDIT OUVERT DIMANCHES ET FETES

METHO : PLACKE DES FETES Tei, NORD 93-48

ECOLE - MOTOS &. avcova

Agence des Grandes Marques ATELIER DE REPARATIONS 8, Avenue Dorian

P 37 bis, r. de Montreuil, PARIS PARIS (1 i )
(Ouvert le Dimanche, fermé le mardi) IFace rue Roubo) (FACE METRO NATION)

-ul'q,r-.._ql

I-_.l

§ 8 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



nos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces TR . TR | L
Une bonification de 20 9, a prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lignes insérées

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne sera acceptée pour erreur s'ils
ne se conforment pas aux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 % :
2° Ecrire sur la largeur en haut: la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer: 3° Dessous, I'annonce trés lisible,
de prélérence en caractéres d imprimerie avec nom et adresse. 5i |'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix jours avant la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a droit & 6 lignes

gratuites remboursant au dela de 2on prix d'abonnement.

PISTONS aoarrasies
MARQUES ETRANGERES

TOUS MODELES chez BO RGO

5. A F. PISTON BORGO - 34, Av. du Roule ~ NEUILLY-s/-S.

Mais puisque je vous le dis 11
LES TABLETTES CARBOHYD
Décalaminent, Lubrifient et
Utilisent  complétement le
carburant...

ATELIER F.N.
GILLET HersTaL

avec Stock Pieces détachées

BON-PRIME N° 4. Envoyez G frs
en timbres ou mandat (C. C. P. Parls
I662-40) a CARBOHYD,

111, Bd Magenta, Paris-10°
vous recevrez 2 tubes d’essai pour
100 litres d’essence.

STOCK
MOTOS 3 Y AMAC - Qurtner - NOVI
La plus belle moto de Paris
Vélocette spéciale. ......c0veive. 4.250
B. M. W.. 500 culbuteurs......... 4.500 —
A. ). 5., club. 350 eme. gd. laxe.... 4.600

Side 500 cme. Monet-Goyon Speed -
o 1 (L e i GNOME ET RHONE

absolument impeccable .......... 4.500
René-Gillet, 350, Jap, écl. batterie.. 3.500 ZUNDAPP - Saroléa

gTUnrlal:gﬂfilli;;sl,f{Ldlf: volunt 5: .1 0 B.M.W. B.S. A. MELANEE i

SOyer 33U, Jap, . Datterie ..... . . r - Tl =

P. Brissonnet et Co 4, r. Charles-Renouvier, Te I'Eﬂt- E Motobooane GRAISSE LA CHAMBRE

Paris-20°. Tél. Roq. 07-67. RENE GILLET D’EXPLOSION ET ASSURE
Automoto, 350, em. nve 2.000 fr. Rabot. Side Bernardet LA VITALITE DU MOTEUSR

'ﬂjﬂﬂﬂﬁ?ﬂﬁiﬁ-]'fﬁ'ﬁ; lachiys &t ops Side Précision Augmente le Rendement du
onghi culb., , Nve et occas. , M 3. a s

Agence générale, Rémy, 21, r. Tlemeen 20°. Toutes en magasin Slenr. & en diminne  sina

Rich N 500 arh i la consommation d’essence.
iche oce. en [Morton, aroD. came, equilp. Prix spét‘:iaux au :ump'[‘nnt Facilite les départs - Cox

Motozacoche, Suisse, 350 et 500 culb. Cal- : : .
thorpe 500, éa.. 4 vit. Strlson 250 Jap. culb.  —REDLT 1/4 & 1a commande serve la compression - Evite

éel.ete. René Gillet, 1000, 4vit. Bavecsid. @ QOCCASIONS 9 sBxippage o7 iniue s
Vélomoteur Aubier-Dunne, une chains 'ésmta.nm . _Sn'ppr:me -
débr. Tf:r'f‘-"'-'“lgl |-F"mélf_r ]I_:": soir, 7 h. Chaque- parfaitement rﬂ_;_rluﬁ:ﬁ rafsl:mi?:;;ne&nﬁil?:ekﬁnﬁi‘tﬁ-w
nea, . F. Faris, 1Chy. outas ol o
E_aﬂtgtnl FE'IM sportifs. A HE P H I S E MOTOS FIREZONE est s1 aélicale
20 Guzzi-Clément..coes s e eeeena. 10,000 . qu'elle peul servir a iubrifier
00 Sunbeam 90... .0 .. i veni e nas 7.000 les pendules, ef si pure, qu'elle
Ayant battu nombreux records aux mains 16 %AT%CEA : peut Etre ﬁ;m comme laxalil.
des ";:}ﬂmﬂin'?ﬂ- Andfginﬂ&;ﬁ;-harams Rupzlél v e II'EMII-EH : Y+ - ASHIERES =
machines moins rapides. Willlam Hodier, NCESSIONNAIRE POUR TOUTE
rue Ernest --Rn:nzm1 St-Denis. HE (stglﬂcaﬁdﬁaésgﬁjnﬂ LA FRANCE
Durqnq:llnf. mot. Chaise, 350, dble échap. E TH LEQU‘ ME
b saun., &t of, 2200 fr, Petit 15, av. [ ouvert Din. et Fies g 20 towss [ W, G0t om iR IS
Palie daila Mato Téléphone : Crésllons 17-93 :

— Té, : Vaugirard 20-07 —

une moto neuve
Vendue 4 erédit sans aucune majoration
une moto d occasion
Réviséz 4 nos ﬁtﬂiﬂsagﬂrugtic sur {acture
vendue & crédit / ; / . .
Une woiture neuve ou d'occasion ":{I m&&{ﬁ aons {%ﬁfﬁiiﬂﬁ'ﬂ?ﬁ
avec crédit unigue louche (o ,EE:‘;“:E{'.&I??E

Faire un échange sans aucun comptant .cﬂr M'] I"mon “ ier

Voir stock et conditions
Ouvert le dimanche
82, av. des Ternes, angle Boul. Pereire.

S .':- :'HE_I. W l_'.‘|'1_L'_||'.;1!'|:.|rJ;_|_”1-: & ﬂtm_t e J.Ll.-"l:.r'..ﬂ 'Et -Lé-‘:iw_[
2 toake 52 gamme de modéles exposée | | S\ SOLIDITE=CONFORT - ELEGANCE

chez BECKMANN - o, =) EZ MARMONNIER 21bisgue Martin Combret
195, Route des Petits-Ponts - BOBIGNY (Seine) =

angle.79 rfe de Genas) VILLEURBANNE

service permanent
des occasions

MNos abonnés, moyennant le
versement de 10 franes, peuven:
obtenir une fcui“e du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dan:
nos bureaux, 4 la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'i
'a wvente - de la machine. Ne
manguez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

‘Pidces détachées pour Motos |

N ivcon Edion

Etabl* H, FILLIAT
8, r. Victor-Hugo, Levallols. Tél, Péreire 06-27
Notices d’entretien - Tarifs Gratuits

ScCESHARLEY

(atalogue gratis - Prix sans concurrence
Bougie spéciale“SPLITDORF” Prix:261r,
Etablissernents Plerre PSALTY
271, Boulevard Péreire = PARIS
T4, Ftoile 55-52 Mét. Maillot.

DRESCH - MOTOS
PIECES détachées
Expédition par retour
Vente, Echange, Occasions Garanties
6, Boul. Richard-Lenoir (BASTILLE)
Ouvert de 8 h, 4 17 h. 30 &t dim. matin

GILLET-HERSTAL

est vendue au comptant et 2 credit

chez TOURPE
3, Rue Delizy - PANTIN

F. N. , 350, culb. tte équip., écl. Prix
intéressant. Dimanche matin, 5, Passage
Ménilmontant, Paris-11°,

Braderie, occ. motos dep. 400 fr. éch.
achat, bill. Mont-Piété, 47, av. République.

Gnome=Rhéne, V2, cardan moteur ref.
pas rodé, équip. élect., ét. nf. Ecr. p. rend-
vous. Boyer, 3. r. de la Vrilliére, Paris.

F. N. Les plus belles occasions se trou-
vent chez Briquet, le vrai spécialiste, 24,
r. Henri-Poincaré, Parie-20°. Métro : Saint-
Fargeau. Tél. : Ménilmontant 49-43,

Vélomoteur, 2 vit., chaine, écl. él., accs.
peu roul. 950 fr. Derouet, 4, Pl.Saussaie-8°.

New=Map, 350 et 500, Jap latér., boite
Burman, présentation et état mécan. parf.
Frotey, 12, r. Jean-Nicot Pans. T. Ség. 20 09

Vélomoteur Lapize, 100, b. ét. 550.5%ad
Car. Léon. M. Paul, 46,r. Oberkampf-11®.

Formidables affaires
F. N. 500 culb. Terrot 350, culb. Terrot,
350, gonflé. Motobécane-Blackburne. Peu-
geot, 220, Terrot 350, & partir de 1.500 fr.
Duchéne, 28, r. Pixéricourt. Ménil, 70-45.

Vélomoteur, 2 vit., ét. nf., sous garantie
800 fr., Marzola, 15, f. Vineuse-16°®,

Monet-Goyon, 250 Villiers, dble vol., ét
nf., équip., écl., 1.300 fr. Motobécane, 175,
Envit.. ch.-ch., écl. Cicca, cod. ph. 700 fr.
S'ad. Hétel de |. Gare, Chennevieres-s-M.

300 fr. Peugeot, bicyl. avt-guerre, bon
ét. de marche, & enlev. nombr. occasions
modernes. Bila, 4 Rantigny (Oise).

Motoconfort, 4 CV, bloc-mot., lat.,
mécan. impecc., roul. 6,000 km. écl. ét. équ.
2.000 fr. Moyen, 179, r. d. |. Convention-15

Norton A. C. T. Racing, équp., 4.800 fr.
Ecr. Réginault, 136, r. d. Pyrénées. Vis.
Gar. R. Galleron-20e,

Peugeot P. 107, luxe, ét. nf., équip. mai
1933.3.400 fr.Renaud, 55, Bd. Haussmann.

Ravat 1931, 350 lat. 2.600 km., écl. élect.
compt-t-sad, outil. 2.000 fr. Le soirde 6 & Y
Formont, 155, r. Rosny, Montreuil (Seine).

GILLET-HERSTAL

au comptant, a crédit

chez BASSIN
45, Cours de Vincennes - PARIS




VIII

PETITES ANNONCES

NEW-MAP

GILLET-HERSTAL

Voyez ses modéles do B.M.A. i la 800 cms

chez ROY
164, Rue d’Alésia - PARIS

Sunbeam, 600 cc., mod. 33, culb.équpi.
lux , présent.. et ét. méc., cm. neufs. Lam-
baux. Vis. 136, r. Tocqueville-17".

Terrotistes Pour acheter, vendre ou
faire répare au mieux v. |errot, adressez-
vous de confiance, & Moto-Agency, 24,
boul. de Charonne, Paris.

Terrot, 500 Jap., lat. d'erigine, b. ét
YVoir Jncquemin. Gnrun, 21 » CLE des Vertus

Automato, 350 cme., latéral, boite
Campbell, piston Borgo, écl. élect., t-sad,
roue 4 broche, ace., kKlaxon, parf. ét., prix
2,000 fr. & débattre. Keverkoff, 9-11, rue
Abel-Ferry, Pans-16°. Pre Saint-Cloud (av.
|6 heures ou aprés |8 heures).

Terrot, 250 ét. neuf, access. 1.700 fr.
20, rue Saint-Albin, Mentrouge, Porte
d'Orléans.

Terrot, 350, lat, b. équip., t. b. ét. 2,500
[anson, 41, r. Ernest-Renan, Malakoff.

SIDECARS

Il est donné

un  asdecar,

complet,

i titre de publicité,

anx amateurs des nouvelles motos 500 emc.

Latér. ou culbt. 1934, Reprise, crédit, ete.

Compt. Eden, Bd. de Reims, N* 24,
Panis (17°).

Side Rhonyx, 5 CV, bloc Stainleas,
caisse Vannod, écl. élect.. roul. 5.000 km.
excel. ét. méc., px. 3.600 {r. Bernard, 70,
r. Pixéricourt-20° 4° face.

Palais de la Moto, sides neufs, ocea-
sions, 82, av. des [ erncs, angle Bd. Pererre.
Ouvert le dimanche.

Particulier, vend DS. Malterre, 500 lat.
av. side Bernardet, tourisme, tte équip., tr.
b. ét. 3.300 fr. Vacheresse, 120, r. de Bécon,
Courbevoie. Autob, BY, Parte Champerret.

Peugeot P. 107, side sport, g. Bernardet,
écl. ace., parf. ét. 2.800 fr. moto seunle. 2.400
Georges. 109,r.C.-Duflos, Bois-Colombes.

Un lot de sidecars occasions, dep. 600 fr.
Encore quelques Speed et Bernardet nfs en
solde. Brissonnet et Co, 4, r. Charles-
Renouvier, Pariz 20° Tél. Rog. 07--G7.

Metosacecheside. | pl. 1 /2.5 CV 2 eyl
roulé 1600 km. & of. Seguier, L7, rue
Eugéne-Léns, Castres (Tarn).

CYCECARS

Amilear gd sport freins 4 roues, état nf,
px i déb. ou éch. etre moto 500. Duchéne,
2}, rue Pixéricourt, Parts. Ménil, 70-45.

Palais de la Moto, cyclecars et vai-
tures, 82, av, des lernes, angle boulevard
Pereire, ouvert le dimanche.

ROYAL-ENFIELD
motos - pléces détachbes J’"‘-"ﬂ"“l

Comptant - t - Lehanae
A nmm%nm PSALTY

Tél, Eteile 56-52 Mérro : Maillas

L Soul, Pivizo ~PARIS | | 62, rue Rochechoart, PARIS-1X°

Ly FABRICANTS §
B e ¥ e £ "
ns ATELIERS

o - L

GRATUITS!

; Ecnantillon, Ry
:._, | a L r_'l.. r_I..n..-- d.:._‘ A .

L’'ATELIER NEW-MAP— E. FROTEY —REVISION

Exécutera rapidement & votre entiére
satisfaction toutes réparations sur

Agent Général

12, rue Jean-Nicot. PARIS-T¢
Sagur 20-09

Tél.

A CYLINDREE EGALE

100 °™ pour velomoteur

vous permettra d’accomplir le ma-

ximum de kilométrage avec une

consommation moindre, tout en

conservant ses qualités indubitables
de PUISSANCE

et de SOUPLESSE

Envol franco du Manuel et Liste des Comstructeurs
tquipant leurs machings de mos motesrs, sur demande
adressée 2

Moteurs AUBIER et DUNNE
SAINT-AMAND-LES-EAUX (Hord) - TEL 123

Visibles au Service des Occasions de

OCGASIONS " eNOME ET RHONE

TOUTES 49 Avenue Grande-Armée - PARIS
MARQUES surdemandelaliste des occasions disponibles

10 MODELES
DEPUIS........

s¢ vend 3 Credit em B et 12 meis

chez ROUGES
21, Av.de laPorte-d'Italie, PARIS

[.350 FRS

Q’m:h)-ﬂ'{}f’h_.i
PERTUISOT

l Maisom Fondée en 1906

S

\

@ | 23, me des Acacias - PARIS
] Tél : Etorle 12-46
| Q -

o | TOUTES PIECES DETACHEES

’.

4y

a

POUR MOTOS
de toutes marques

Réalésage, Pistons, Soupapes

== : ~ ATEUER SPECIAL
DE REPARATIONS DE MAGNETOS

MOTEUR

" TERROT - F.N.
GNOME - B.S. A
VELOCETTE
Eﬂitu-re;cat‘esi Ep‘g{rsﬁ :i -

omptant - it
ECHA

ACHAT - NGES
aux. meilfeures comslitions

REMY

:|l ‘l-;ll

SOYER = STURMEY 4 vitesses

GILLET
HERSTAL

- BOITE DE VITESSES
ALLUMAGE -

DEPANNAGE RAPIDE
STOCK MAGNETOS MEA

ECLAIRAGE

GILLET-HERSTAL

Voyez ses mod, da B.M.A. & 1a 600 cmc., calbat,

chez LATSCHA
16, Rue Auguste-Bailly - ASMIERES (Seine)

Rosengart 6 cyl. cond. int. Coach 4 pl.
: temps mot. spée. 2 carb. wvit. Gar.
G km.-h. conv. & amateur..... 11,000

Salmson dhble arb. & cames..... 4.250
Caban spéc. type Bol d'Or, mach.

spéc. préparée pour cetle comp.

moteur Ruby neuf........... 7.850
Rally spécial ........... e .o 7.000
e L [ R S e L T f. 500
2 Pouapabl o a i G breie a s v vis 6. 800
Roadster Lombard sp. voit. uni. 7.500
Grd sp. CGS Amilcar car. alum. 5.250
Renault Monasix 6 p. ét. parfait. 2.500
Peug=ot 190 5. t. bien pns neufs. 2.950

Delage DD c. int. 7 pl. impec.. 12.500
Morgan 9 CV écl. pns. ballon... 1.200
Morgan 6 CV écl. pns neufs.... 1.400

Brissonnet et Cie, 4, r. Charles-Renou-
vier, Paris-20%. Tél. : Roq. 07-6/.

'5.[”]‘] fr. tank E}:-Ennrd 1.500 em. mot.
1931, exe. ét. Deboste, 6, r. Cardinal-Mer-
cier, Paris-9° ou Dawvid, 28, r. Gambetta
Mancy.

Darmont Etoile de France, complet
5.000 km. bas prix. Sauger, 58, A. Valen-
ton, Villeneuve-5t-Georges I[:_:::.-el.-ﬂ.],

Renault 6 HP NN2 C.I. tr. b. méc,,
4.800. Gatheron, 51, r. Belgique, Mzudon.

Sandford Supply, 8, r. Evéché, Soissons
Reprendrais moto réc. rapide. Ecrire.

Un Cyclecar Sima Violet car. livr. type
fourgon. M.V. 5 3 CV tr. b. ét. marche.
M. Bonon Francis, 13, r.Favorites, Paris-15%.

Chenard 7 CV, C.l. 4 places, 4 portes.
1930. 3.000 fr. Haudebourg, 5. Grande-
Rue, Fresnes (Seine).

ON DESIRE ACHETER

Achat cpt max. mot. voit. arg. imméd.
Verchire, 21, r. Tlemcen, Pans-20°.

F.N. Suis ach. tte moto. F.N. Briquet, 24,
rue H.-Poincaré, Paris. Tél. Ménil. 49-43.

Velomoteur ou 179 cc. réc. b. prés. b.
&. méc. t. I. . Dim. Prés. mach. 38, r. dc
'a République, Montreuil. Tél. Did. 18-54.

Vachéte au mieux motos modernes.
Moto-Agency, 24, bd de Charonne, Parte.

Achéte Morgan et 179 bs px méme acc.
Marzola, 15, rue. Vineuse, t. les jours.

Palais de la Moto achéte le plus cher.
82, av. des ternes, angle boulevard Pereire,
ouvert le dimanche.

ECHANGES

Palais de la Meoto échange motos et
voitures. 82, avenue des Ternes, angle
boulevard Pereire, ouvert le dimanche.

Mathis 5 CV Torpédo sport éch. moto
3502500. Rabot, 10, rue Rouget-de-
!ila.l'q, {:lichy, 2 minites de la Porte.

GILLET-HERSTAL

AU COMPTANT. A CREDIT

chez REMY
21, Rue de Tlemcen - PARIS

21, rue de Tlemcen
PARIS-20°- Migll 76-39

@ EXCLUSIVITE
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PETITES ANNONOCES

DEPREZ

PEUGEOT - TERROT - F. N.

6 mois

LEVALLOIS-MOTOS

Motoconfort - B.S.A. - Gillet-Herstal
A.- DUBOIS

86, r, Arist.Briand, LEVALLOIS - Wagr, 51-59

Vente dcrédit - Occasions révisees nar.

Echange P.107 tte éq. ctre 300 bloc moad.
don. du ret. A. Cossard, Velluire (Vendée).
Echange Rosengart 5 CV cond. int. 4 pl.

rev. peint. nve, ¢. moto ou side réc. ou

4.000 fr. Roq. 12-88. Muratet.

DIVERS

Affaire exceptionnelle mot. de course
nf garant, Jap, Racing, 500 cc. mis au pt
p. la mais. p. comp. conviend. p. Bol d'Or.
Pertuisot, 23, r. des Acacias, Paris.

Canadienne fourrure tr. b, ét. taille
moy. vétement sortant nettoyage & vend.
70 fr. Baronnet, 2,r. Nicolas-Roret, Pans.

Tout p. R. Gillet ttes p. dét. d'oce. et
d orig. gar. moteurs et boites revis. ou non
cadres. fourches, roues sec. ttes dimens.
réparations gar. motos R. Gillet sport | et
2 pl. Reprises. 2, r. Duvergier, Paris.

A vendre 4 roues Amilear 7003 85,
| i:n::ut. Magﬂndcaux 500 1. 1 p'|1. ntﬂ}'t.
| ph. élee. Marchal b. px, ou éch. ctre étau
d atelier, outillage ou access. Propositions
& Poivet, Boynes {(Loiret).

OFFRES D'EMPLOIS

Motocyclistes sont emplovés agréable-
ment ch. région pend. loisirs b. gain, écr.

Etablissements A.D., & Vatry (Marne).
DEMANDES D'EMPLOIS

Jeune homme libéré serv. mil. sérieux
perm.i:. p:!a lourds et tourisme, dem. ]':-|-
chauffeur, livreur ou aide-mée. répar.

Vacheresse, 120, r. Bécon, Courbevoie (5.).
B MOTOCYCLISTES ! B

profitez BAISSE

de la

achete HARLEY-DAVIDSON

marq. mondiale sans concarr, en prix et en qual,
5 CV. avec éciairape électrique et

Klaxon FRS 5.850
7 CV. avec éclairage électrique et
Klaxon FRS 8.975

Stock de piéces détachées

Apence Parisienne :
DURAHD & VIGNEAU, Paris, 22, roe de Picpus

. Apgence d’Alsace-Lorraine :
Paui BIERLEIN, STRASBOURG 72 roe de Roshzim

Si vous n'étes
pas abonnés !

Moto - Revue

peut vous

manquer !

ABONNEZ - VOUS

1X

MOTOCONFORT - MOTOBECANE, etc...

F. N, vi

DOCKS DU PNEU

Tous les pneus, auto, moto, vélo
bottes, sabots, tuyaux, tapis, etc.

Quelques Prix:
600x 55 C Tringle 2¢ ch, 32,00

600x 55 C talon » » 36,00
650 50 C talon » » 2000
Bottes au genou depuis €£4.00
sabots Caoutchouc » 26.00
DEMANDEZ TARIFS EN BAISSE
VAYSSE - 387, rue de Vaugirard
PARIS-XV* - Tél Vaugirard 41-42

LE SIDE-CAR A

ACHAT —

Toutes Motos
PRIX SPECIAUX AU COMPTANT

CREDIT 1/4 2 la commande

ECHANGE

sible &4 Paris

APRES

CLINIQUE oes CADRES

Un cadre réparé chez MARGHAND
est un cadre naul.
Tél. :Péreire 20-635

MARCHAND Fréres - 16, rae Danton, Levallois

LE BONHEUR des DAMES

LE PLUS BEAU DES SIDE-CARS SPORT
mod. luxe teinte au choix
Chéassis sans EGUDUHEI -500

Son nouveau modele type “Tour du Monde™

avec la grande
arriére genre

coquie 1.620

Son bi-place grand luxe : 1 350

OUVERT TOUS LES DIMANCHES

SPEED, 4 R.CHARLES-RENOUVIER, PAHIS

T TED T R A R [ T T R
Breveté S, G. D, Q.
Plus d’auto allumage

Plus de bougies
Sécurité absolus

sur toutes les boupies. Pas
de saillie & "intérieur du
cylindre,

LE NITOL

Le plus ancien décalaminant
dont les qualités lubrifiantes sont

encrassoes également reconnses de toas,

- S'adapte

La Calamine vaincue
Rendement maximom de votre moteor
Economie d'essence de 10 3 159

Réclamez ces spécialités 4 votre lournisseur
ou adressez-vous pour tous renseignements &

la Société du C.A.C.M., 13, rue Desaix, PARIS - Tél :

Ségur 36-72

PI1EECES [HET_MZI—IEES POUR BUGATTI

AGENCE DES GRANDES MARQUES

187 bis, Rue Armand-Silvestre, COURBEVOIE (prés Gare d Asniéres) -~ Défense 07-02
A PARIS - 7, Rue Meslay (Métro République) - Ouvert Dimanches et Fétes

- GNOME-RHONE - MONET-GOYON - RENE GILLET

DEPANNAGE - ATELIER de REPARATIONS - STOCK de PIECES

EICE&SIEI;:E Fﬁvlsﬁd.%sm
sitez notrea magasin de Cou

GARANTIES voie, pius de 50 motos d’occasions
Liste détaillée adressée a toutes demandes

Apnprend & conduire dans endroit clos gratuitement

UNE AFFAIRE Il
DEPREZ met & lu disposition de sa clientéle un
atelier avec outillage pour effectuer, eux-mémes
toutes réparations & leurs motos, la semrine ou le

dimanche et entitrement QRATUIT.

]PIEnEB ARMEES POUR

BSA. - . TRIUMPH
|

Catalogue Niustré franco - Expéditions Province |
E DELAUNAY, EE L. Huch&ﬂmuam PARIS-0e

- e

Ouvrier peintre, sérieux dem. trav.
facon Jenvrin, 24, r. de Saintonge, Paris-3°.

J. H. libéré serv. mil. trés bon pilote exc.
conn. méc. bon éduc. cherche place chauff.
part. ferait voyages. André Dubecg, 20,
rue Molitre, Versailles.

DERNIERE HEURE

Jolie voiture sport B.N.C., & vendre,
cause départ colonies, bas prix. 33, rue

Anatole-France, Levallois (Seine).

CHEMINS DE FER DE L'ETAT
ET DU SOUTHERN RAILWAY

Paris-Saint-Lazare a Londres. —
Le jour : Le service rapide le plus agréable
et le plus économique est celur de Dieppe-
Newhaven (Restaurant & bord).

La nuit : 17 Service le plus confortable,
Le Havre-Southampton (3 fois par se-
maine dans chagque sens).

2% Service journalier rapide et écono-
mique Dieppe-Newhaven.

Toutes classes (chemins de fer et pa-
quebot) par Dieppe-Newhaven 17% et 2° cl.
{paguebot) par Le Havre-Southamplon.
Cﬂmpnrtiments-—:nuchctmﬁ loutes cla:sc:
de Paris-Dieppe et wvice-versa.

Se renseigner : 4 la Gare de Paris-Saint-
qu.a.:'c {Bureau dﬂ; R:ns:ign-:mcntﬂ: au
Bureau des Chemins de fer Britanniques,

12, boulevard de la Madeleine, ¢ Paris.

Un vrai mécaaicien : Ses preuves

On revient toujours a la reaiitté ?
Constructear Moto A.B.C. Démarrage électrique

Godme B.M.W.-A.B.C. - Piéces - Banc de rodage
Prochainement Side-car Aérodynamique
BARTHELEMY, &8, r. Aug.-Lancon, PARIS-13®

MOTOS

SAROLEA

d’HERSTAL

Champion de Belgique
de vitesse 1931-1932-1933

CREDIT

méme prix qu'au comptant

COMPTANT

conditions speciales

Reprise de toutes Motos

ATELIER Spécial
de reparations

MAGASINdeVENTE
et piéces détachées :

62, Rue Rochechouart, 62
Télépl :
PARIS-IX® ruDAINE i5-05




FORe Souvenez-vous que

LIPTONaDIJON

es! le spécialiste des pléces
moteurs, réparations,

Achéte, Vend, Répare, Echange
F.N, Terrot, Faugm,'r'lm-ﬂuhm Soyer, elc,
Stocks en neuf et occasion.
vcole de Motos - Permis gratuit 3 toat achetear

Tl

Nouvelle agence de
la Porte Doree

Tous les modéles 34 en magasin
Vente - Achat - Echange - Credit
Autos et Motos

GARAGE SOULT

REPARATIONS
MOTEUR GONFLE - PISTON SPECIAL
ERIQUET
specialisie depuis 10 ans

: 24, r. Henri-Poincaré, Paris-z0°®

MOTO AGENCY ’:;;'.;'.;E:-‘;'l*

PIECES DETACHEES

pour boftes Burman
Bridier - Campbell

Terrot-Dresch-Albion
t Vélocette,etc. Arbres-
pignons de chaine et
boite - roulements
Sturmey-Archer.

pour Realéesage de Cylindres
et fournmiture de nos Pistons AZA
complets, ajustés en métal extra léger
et plus dur que la fonte.

Terrot 350-250 Stand. 150 fr. ETABL!* CHAPIS | | 21, Bd Soult - PARIS-12¢
Magnat-Debon 350-250 — 160 fr. £12,r. Marius- Aufan LEVALLOIS-PERRET Sel SRS vALorte-Liooke
Monet-Goyén2. 115.2 & Liv 5150 £r. _ Te WEy. - OUVERT LE DIMANCHE
s 250-2t. — 160 fr. U : -
= 350-4t. — 150 £x. Abonnements EET’IUI’I"I‘;I‘: .E.E r:lt:nﬁlt‘nss ?3 ;Efr?ﬁ:*nss
Peugeot E :gg-i 10 — 140 fr. France et Colonies: 45fr. eair.. - Adir.
P HI-IU?-ID_" ig:ﬁ: Union Postale : 66 fr, 34 fr. 20 fr.
D ?Imm:i Argentine, Autriche, Belgique. Bulparie, Canada, Congo Belge
f p 3 spagne, Hongrie, Luxembourg, Maroc ( l8), Mexi -Bas,
Jélais 48 heures Consultez-nous Pologne, Portugal.” Roumanie,. Serbl, Suisse.  Tchécosiovaqule, - Russle

Etabl. LIPTON moteurs Autres pays : 84fr. 43fr. 25fr.

DIJON (Céte-d’Or) — Tl = 13.9' Militaires : 25fr. 12 fr. 8 fr.

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au numéro, doit étre accompagnde de deux
bons portant des numéros d'ordre différents et d'un timbre a 0 {r. 50

Nems prions nos abonnés, poar neis permettre de leur répondre IMMEDIATEMENT,; de joindre toutes las fois gae cala lenr
sera possible, une bande d'envoi de lear numéro pertant lemr adresse. Catte petite formalité nous fera gagner du temps...
et A vous aussi, MERCI.

| GRAND CONCOURS DES RESERVOIRS

(Voir numéros 556, 561, 562, 564, 565, 566 et 567 de MOTO-REVUE)

BULLETIN DE REPONSE

EXCLUSIVEMENT RESERVE AUX ABONNES DE *“ MOTO-REVUE ”

N 10 Ri,.5 i s
R R e 20 Buauis
128 Hsi: 21

s e B 22 D
14 V... IR s

15 F . 24 M . 5o
PGt Sie Z3 At

- QUESTION SUBSIDIAIRE

(T l 7 M TR (AR RN Nﬂmhrg d'E I‘EFDHEEH exactes
18 A recues par “MOTO-REVUE"

Nﬂm . T A A wri = . R o T L LT (R, 1 IR, <. 3 B s T 8 N e
Adresse :

Nu

SeFE FEARE

O O NN bW -
com>UNzD

B

T P E e, Timrad EEEmEE
LLTT T = TEEREEET R P

|75 PRIX dont 2 VELOMOTEURS —  QU’ATTENDEZ-VOUS pour vous ABONNER » |}

lmprimerie apfciaie de Moto-Fevue, 30, rue du Poteau, Paris (189) Le Gérant : ANDREZEL,
Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS
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POUR VOUS'
INITHIER

POUR VOUS":

PERFECTIONNER ,.M
LE VADE
MECUM

MOTOCYCLISTE

250 Pages
400
CROQULS
TRAITE
PRATIQUE

o
PREPARATION-:

£

Notre 6° édition ‘est actuel-

lement totalement épuisée;

une 7° édition est a I'impres-

sion pour sortir courant

mars.

L
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