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Et maintenant
que pensez-vous des
huiles EQUI-visQuEeuses?

Clest au pied du mur qu’on voit le magon.

Lancées sur le marché en juin, ies huiles KERVOLINE EQUI-VISQUEUSES

ont ¢té mises a I’épreuve dans les~conditions les plus sévéres d’utilisation — pen-
dant les grandes chaleurs.

EQUI-VISQUEUSES ?
On a sourn en juin. L'usager est sceptique.
Aujourd’hui, la preuve est faite que ce n’est pas pour les besoins de sa publicité
que KERVOLINE a. dit de ses huiles Equi-visqueuses qu’elles étaient insensibles

aux variations de température du moteur et que leur viscosité pratiquement cons-
tante était la garantle permanente :

d’une sécurité mécanique plus grande,
d’une consommation moindre,

d’une exceptionnelle résistance 4 I'oxydation.
Merci A tous ceux qui nous ont fait confiance.

KERVOLINE EQUI-VISQUEUSE s’impose dans tous les moteurs,

KERVOLINE

Etab. QUERVEL Fre* S, A,
25 4 37, rue du Port
AUBERVILLIERS (Seine)

Le prix des Kervoline Equi-
Visquenses met leur emploi
d la portée de tous.

F. 35-112 i




Cette huile riche, tenace, résiste
au plus dur travail. En toutes
circonstances, elle protége, elle
dure, elle tient, parce que son
pouvoir lubrifiant est inépui-
sable.

Constatez-le :avec Mobileil“D”,
votre moteur rend mieux, il ne
s'use pas et il consomme moins.
C’estla bonne formule pour faire
de la vitesse en sécurité et de la
facon la PLUS ECONOMIQUE
qui soit. -

Faites-en la preuve vous-méme,.

Son pouvoir lubrifiant est inépuisable.

C'EST VOUS
AVEZ RAISON..

C’est vous qui avez raison,
quand vous dites:

“Mon moteur n’est pas un
laboratoire d’essai pour
toutes les huiles. Je ne fais
pas d’expériences. Je fais
confiance a2 Mobiloil “D”,
pour n’avoir pas 2 me
soucier du graissage”.

Oui, Mobiloil “D” résoud tous
vos problémes de graissage,
parce que ce n'est pas un vague
sous - produit de distillation,
mais un lubrifiant de pr ci~
sion, qui représente du grais-
sage concentré, |

‘Mobiloil

Mentionnez -toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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ELEGANCE
CONFORT
SOLIDITE
Catalogue gratuit sur demande

Moaus consullen
avant teut achak

SIMARD Fréres &
215 Ave Félix-Faure oF

JEFCO

VOUS PROTEGERA

&2 | CONTRE
LA PLUIE - LE VENT - LA NEIGE

LE SOLEIL - LES PHARES - L'ACCIDENT
EDMOND KAHN, 9, Rue Bélidor, PARIS (17°)

qui S'impose
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pour acheter, échanger, vendre LA PLUS BELLE EXPOSITION

CONSULTEZ-NOUS D'ABORD TERROT-MONET - GOYON

149, bd Jean-Jaurés, 44, r. du Port MOBECANE Motoconfort, PRESTER Jonghi
CLICHY (Seine) B.S. A. Royal Enfield *- Side car Cnnr;gln

Tél.: Péreire 10-41 GILLET-D'HERSTAL Motos et side occasions
Concessionnaire de JONGH]I Liste 1 fr. poste
PRESTER - JONGHI - BMW VENTE A CREDIT
GNOME-RHONE - TERROT
MONET-GOYON - B. S. A,
TRIUMPH - SAROLEA - F N.

CREDIT : 300 fr comnptant

STOCKISTE  OFFICIEL

des Piéces détachées
MOTOBECANE - TERROT
Pignons et Piéces STAUB
Pistons - Sounapes
SOUBITEZ - NOVI - AMAC
RENOLD - BRAMPTON - V.W
Foarnitures de wmite lostes plbces accessoires

OCCASIONS REVISEES ET GARANTIES

.

MOTOCONFORT - SOYER
GILLET-HERSTAL - DAX
SIDES : BELGIAN, PRECISION

Comptant, cridt, reprises, occasions

Vétements CHAUDS

| - Canadien,
%1€ MOTORIS . s

41, AV.des TERNES, 28, Rue des Acacias Qants de CUIR

: : FﬁhEHTALDH protecteur uﬁ?&ﬂﬂlln et aux .Mcloristes - AGENTS
Réparations tﬁ:.lt'EE marques Pmti?ilg renforcé | 435} donsis 55 fr. MOTO - BASTILLE
20 annces d'experience absolue depuls Bedford 6, Boul. Richard-Lenoir

Dépannage gratuit doni 5 igg Fr. Cord PARIS (XI*) Roq. 29-28
Stock pléces détachées, accessoires o Ouvert le Dimanche matin
5 ¢ ches Anjaises & BOTTtS | CUISSARDS
Aviateor [MPI RMEABLES
RUSSIA [‘{\ 19T CHOIX
VOULEZ-VOUS AVOIR LA PAIX CUIR 3/4 | ‘J by La Société DRESCHMOTOR
15’“ Fr. 99 fr. . 20 2 présente -

cans votre ménage el 1aire
plaisir & votre femmeo ?
Faites manter de guite 1n

CADEAU. 1l est offert anx lectesrs UN CANIF acler fr. en timbres-poste rembour-

expédié france av ¢ le cabal. complet 300 gr. 50 p. contre sibles par UN BON DE REMISE ]ﬂ

Motos

Suspension arriére DRESCH

Mise en route Mot 116, Boulevard de Grene'le
Guidon AYA 123 (La Motte-Piquet) SUFFREN 47-91

5t MAROUE Présentation gd Luxe Seule firme officielle des Piéces
B.M.A. REPARATION 5 STOCK detachées DRESCH d'origine
réglable immédlatement de 25 3 135 kilos . e )3 TOUS VELOMOTEURS La 500 supers-ort 4 9()() fy
IL EST SUPERIEUR au MEILLEUR AL » 2 cu'buteurs 1934 ‘%o -
Frs : 290 A LT [/ Y. toute équipée, 130 km. & I’beure
demandez-le  votre fournissenr habitwel ou § &R | L= 'P:ﬁl:rEH“[H Des prix sensationnels :

BASTIDE, 56, un de Clichy. PARIS Xi¢ 5 ﬁg cﬁ?hﬂﬁ&iﬁuﬂﬁn g'.gﬁ E:

Une des plus anciennes Maisons Francaises

a conslruil pour les orais amaleurs, le lype Caleb permeitant la

paysage, les marines, le sous-bois, Uintérieur, les pues sportives, ele. ..

Types a films, pellicules et plaques
formats 6x9 . E'h x11 - E‘Jr] X9 et 9x12

GROSRABAISANOS ABONNES

| g qui profiteront du prix de grca
o\ ¥ S (soit TRENTE pour CENT sur tarif)

Renseignements & nos bureous

LI Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



187, rue Armand-Sylvestre 2 COURBEVOIE-ASNIERES

VISIJIBEEIIZWHEH?MTUE “Em:‘?mLLi kD E P R E z qrés de la Gare ¢'ASNIERES) - Tél. : Détense J=Js

PEUGEOT - - TERROT - GNOME-RHONE - RENE GILLET - MONET & GOYON
Motoconfort = Automoto - Motobécane et toutes les Viarques.

GRANDE EXPOSITION DES SIDECARS BUFFLIER - BERNARDET, etc...

PRIX SPECIAUX AU COMPTANT - CREDIT 14 A LA COMMANDE
ACHAT TOUTES MOTOS - ECHANGES - ATELIER DE REPARATIONS
OCCASIONS REVISEES, GARANTIES 6 MOIS
¢ TOCK PIECES DETACHEES “ PARIS, 7 Rue Mesiay (3v) '

PNEUS - ACCESSOIRES SUCCURSALES Ao\ IERES, 34, Av. de la Marne
Ouvert [ Imanches et Fétes toute s iournée

Apprend 4 condulr- GRATUITEMENT

Le 100 C/M3

Auﬁfer el Ugnne

vous garantit la

SATISFACTION
TOTALE

par ses qualités

dENDURANCE
de PUISSANCE
de SOUPLESSE

BLOCS-MOTEURS 2 Vitesses, point mort, débrayage
et MONOVITESSE

Manuel d'entrelien et liste des Constructeurs qui montent nos
moleurs son! adressés franco sur demande aux

FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

¢, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE
NOUVELLES SEHIES

La 500 cmc, - Superspori

GRAND PRIX DU COMMINGES 1935

Une seule machine engagée se classe

ERE en 500 cc.

avec

CHARLIER

Moyenne : 137 km. 900

Carburateur AMAL - Chaine RENOLD - Equipement
électrique BOSCH - Huile SHELL - Bougie LODGE

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

4 - SAINT-AMAND-LES-EAUX
Mﬂ[ﬂﬂﬂ Auluer el H_HME mum: * Téléphone 123

x\hw
- 37 Covers Emile Tola
ﬂ"m. VILLEURBANNE ..
AGENT A PARIS

[]EPH EZ 187 bis, rue Armand-Sylvestre, COURBEVOIE (Seine)
y prés la Gare d'Asniéres et 7, Rue Meslay -~ PARIS

Pour obtenir un rendement supérieur de votre moleur méiangez a volre essence

FIREZONE OIL

Pour réduire les réparations dues au mauvais graissage mélangez a volre escenci

FIREZONE OIL

Pour diminuer votre ronsommation meélangez & votre essenc?

FIREZONE OIL

.2 meilleur ct e plus anclen des lubrifiants, le ceul dont |'effica-
cité ait été contrblée officiellement. (L aboratoive de 1'AC.F.)
Poar falre apprécier les qualités de ce mervelllenx lobrifiant les ¢ tab is. LEQUIME,

6, Rue du Kremlin, KREMLIN-BICETRE (Seine)
yous eaverront ico coatr: 13 somme de i, 7 eo mandat ou tmbe 5
poste on bidon échantillon d'un rusrt de litre de FIREZONE OIL suffisant rour melanger 2 201, d"essence

SA
concerne la MOTOCYCL ETTE

Tous les Accessoires
Toutes Pidces Détachées pour tous Moteurs
Boites de vitesses - Carburateurs (A}
Tous les Pistons, Axes et Segments &
Ressorts - Tous les Pignons - Soupapes

EMBIELLAGES - REALESAGES

MAISON LA PLUS MPORTANTE
— ouverte le Samedi aprés-midi —

%7, O Maro. CHAMPERRET  Autobus : BY - EG - U
et = fa 500 méires) { Anatale=Franee)

86, rue Marius-Aufan

LEVALLOIS-PERRE1




TOUS EQUIPEMENTS, ACCESSOIRES, PIECES DETACHEES POUR MOTO
“GENIAL- LUGIFER” rxr

‘onction-
nu.nl [T

La paire... 45 » Tnutull Pulssances de 173 A Eﬂrﬂ cmo.

- Fourrés laine.... Eﬂ » 1 350 » A 5 350 1]
Fourrés sgnean. - B3 » e "G OTE RS 1 5 modales de

serpevere 1.200 » 2 1.625 »
BLOUSON

‘igstis Dleu marine, ier-
meture métallique

En mouton deublé

. {Tanelle . . 24 »
En agneau. 36 »

¥ «BID LAHTERHE AR
F&UTEUIL AR - Fa v Tl She : &l i seule - Vernis noir
SRR S e En cuir, ferme. “Eclair P . Piiiane Ml
ns dossier. Fn mouton 44 » 136 » 14.25 10
i SN : 2

Piéces détachées pour AVION “ POU DU CIEL ”

Canoiéis. Kayaks, Norvégiennes, Périssoires, Youyous et bAteaux divers
Tentrs, matériel de cam-ing l::nm*mnqn* et nlag?), 'et de Scoutisme Bonneteria anortive

MESTRE : Bl.A'I'GE

46-948 Avenue de la Grande Armeée PARIS

CATALOGUE “ TOUs SPORTS ET JEUX " (vient de paraitre) 270 pages - MR 94 - Franco z frs
CATALOGUES: Cycles, Vélomoteurs, Motos - Vétements de Sports et bonnetsris sportive - Envoi FRANCO

—=%4 LA PLUS IMPORTANTE FABRIQUE DE
PIECES DETACHEES POUR MOTOS

Ets P. CHAPIS s .

i 112, Rue Marius-Aufan, 112
AT LEVALLOIS-PERRET (Seine)

LA MEILLEURE
MOTOCYCLETTE

Découpez et envoyez-nous
ce bon AUJOURD’HUI

B.S.A.

25, Rue Duret, PARIS-16°

Veuillez m adresser franco :

1) Le catalogue des motos B.S.A. 1935;

2) Le tarif des motos B.S.A. avec
baréme de vente i crédit:

3) La feuille de renseignements techniques

B.S.A.;
4) L'essai par Max End d’une B.S.A.

Rectification de cylindres. Autos, motos, industriels
et agricoles, avec pistons complets, alu, alpax ou
fonte (exécuté sur machines Heald américaines
planétaires).
Rectification de vilebrequins et Régulage de bielles
et coussinets.

Segments, soupapes, gun:le:. ressorts, roulements
& billes et galets. Bagues acier et cages & galets.
Bielles adaptables et axes d'accouplement pour ap,
Terrot, Blackburne, Peugeot, Dresch, Mag, Moaoto-
bécane, Train, Voisin, San-Sou-Pap, Harley, Indian,
Gnéme, Anzani, Zurcher, Moser. (Toujours envoyer
pieces modeles et indigquer marque et type.)
MAISON SPECIALISEE depuis 15 ans dans le réa-
lésage des cylindres et la fabrication des Pistons et
Pieces détachées de Motos.

SPECIALITE DE REMISE A NEUF DES EMBIELLAGES MOTOS
Piéces détachées adaptables : Moteurs Jap. Black-
burne, Chaise, Mag, Moussard, Automoto, Lutetia,
Motobécane, Dresch, Terrot, etc...

Pieces détachées adaptables: Boites Burman,
Campbell, Sturmey Archer, Bridier, Gras, Staub
Picard, Albion, Dresch, etc..

TIJ'I.I:B pignnns dﬂ El‘lﬂinﬂl. HT‘JI‘EI. axes, EEI'I'I.EE. .......................................... e s e s b
cuvettes, chaines, roues dentées. 3

Bagues bronze et toutes piéces sur croquis. Devis
gratuits et tarifs sur demande. Consultez-nous.

v\ VMientionnez tou)ours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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PARAISSANT
FONDEE EN 1913
DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME

| REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE
12, Rue de Cléry - PARIS (2°)
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SZN>* 286N~ 1IN™

FRAMCE & COLONMIES
45 fr 23 fr 14 fr.

UNION POSTALE
66 fr. 34 fr 20 fr.
Allemagne, Argentine, FAuiriche
Belgique, Bulgarie, Comada, Conge
Belge, Espanne, Hongrie, Luzembourg
Maroc, Mexique, Pays Bas. Polegne,
Pertugal, Roomanie, Serbie, Suisse,

Tchécoslovaonle, Russle.

AUTRES PAYS
84 r 43 fr 25 fr.

MILITAIRES
25 1r. 12 fr

Tél GUT. 73-32 b ig. g
C C. Postal 287-37

LE SAMEDI
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MOYENNES

N peut réaliser des moyennes exirémement élevées
O mais cest inutile et dangereux. De plus, si on se
pfﬂce a un point de vue pratique, une moyenne irés
haute ne présente d intérét que pour je trés longues étapes.
Si on fait 200 km. & 60 a I heure on metira environ 3 h. 1/2,
si on fait du 80 on mettra 2 h. 50. 40 minutes gagnées est-ce
beauzoap ? Nous entendons des conducteurs tout fiers d avoir
parcouru un trajet de 60 km. en 40 minules, ils auraient mis
ane heure gque cela n'aurail eu pour eux aucun inconvénient,
tout au conlraire car condulre vite est
trés fatigant. Il faut prendre la route
comme elle vienl, et éviter ['énervement
qui a été cause de tant d accidents. Ne
conduisez jamais en vue d atleindre une
moyenne. La route est pleine d obstacles

g SOMMAIRE e

N= 651
du 31 aofit 1935

'au cours d'un essai de machine on ne s\iniéresse
qu'a celle-ci, qu'on s'efforce de savoir ce qu'elle a dans le
venire, c esl fort bien et encore ne faut-il pas dans ce cas
renoncer a la prudence. Mais on peut considérer que les
résultats oblenus sont un maximum au-dessous duguel
l'usager normal doit se tenir. Pour notre pari nous aimons
les machines nerveuses et rapides, mais ce n'esl pas @ cause
de leur vitesse maximum absolue, mais : 1° parce qu'il faut
les conduire avec netteté et précision, el qu ainsi leur

conduife est intéressante, vivante. On
a plus de plaisir @ monier un pur-sang
“qu un cheval de labour. Elles regimbent
sous les mauvais traitements, mais
elles sont d’une docilité remarquable
si on les pilote comme il convient ; 2° on

v

T T L L L L

: ! Informations ....ccsves00000% 752 3 . :
et d'embiiches que vous ne PoOUVEZ | o TouriSme .. .....oessonn.. -=4 i monte les cétes a lallure de route,
prévoir. Attendez un quart d heure @ i Tribune Libre ........eooe.. 756 i sans ralentir et on a [agréable im-
un passage a niveau, {rouvez-vous mo- Cadres et Fourches, par i pression dune formidable réserve de
mentanément bloqué dans une ville par FUAVISEE o4 o5v e nnsbpbuans 758 i  puissance; 3° les accélérations sont
un embouteillage, arrété sur la route | Motoball ...oo.iviviiiiannes 765 i exirémement brillantes; 4° la tenue de
par un troupeau, ralenti par un véhicule | Questions et réponses......... 766 i joufe et le freinage ont fail [ objet
qui vous précéde el que vous n'osez | Viles et Genlres marocains visi- i d'une étude approfondie; 5° leur
doubler a cause de la visibilité défec- i itk é";mfﬁs - "M‘;rd id'? i pilesse évite de se morfondre sur
tueuse et votre moyenne tombera par IT;HT:GTME’ i o s | cerlaines roules monotones et par-
enchantement. Ce qu'il faut, c'est con- Chninaeal [l cansiretl sxo e i faitement dégagées. Mais nous nous
duire en fonction de la route. La lier, par Louis GarnigR.... 770 1 gardons soigneusemen! de toute im-
visibilité est le facteur essentiel, d au- Les Clubs .......cc0iveannnes 771 % pradence. Il nous arrive bien, sur
tres inlerviennent encore : rapidité de Les Sports ......cvvvuncnnen. 772 i certains irongons de parcours de
vos réflexes, nature du sol, virages ef, o s i el bl s 7§ faire du 80 et, méme du 90 de
comme nous le disions, les obstacles i moyenne, mais il est douteux que
rencontrés. Tout cela ne peul Efre T wrmommmesssemses s *  cela reléve beaucoup la moyenne
prévu et vous empéche de fixer a l'avance une moyenne. générale qui méme sur de grandes roules oscille

Plus encore que la vilesse absolue de voire machine ce
qui compte cest 'aptitude a grimper les cétes, les accélé-
rations, le freinage, la tenue de route. Pensez également que
tout effort anormal demandé ¢ une machine se paie 6t ou
tard. On peut assurément avec une machine trés rapide
maintenir une allure de 100 a | heure et méme plus chaque
fois que se présente un ensemble de circonstances favorables,
mais a cété de cela que de passages difficiles, de traversées
de villes et de villages otr vous ne ferez que du trente ou
du quarante! Ne vous arrétez-vous pas de loin en loin
pour prendre une photo ? Serez-vous I'esclave de la
moyenne ou um louriste libre qui s'intéresse a autre chose
qu aux bornes kilométrigues ?

entire 60 et 70. Encore une fois on peut aller plus
vite. Nous avons sous les yeux [essai d une voilure
dont la vitesse maximum est d environ 130 a [ heure. Elle a
pu sur 700 bm. d'un parcours rapide aiteindre 97 km. d
{"heure de moyenne, mais en maintenant la vitesse maximum
chaque fois que cela a été possible. En évitant de dépusser
le 105, vitesse normale de route, elle a réalisé du 85 de
moyenne. Mais il sagit d'une voiture de grande classe
conduile par un maiire du volant, et sur un parcours
exceptionnellement rapide. De tels résuliats ne sont pas a la
portée du premier venu, ils ne sonl atieints que, si on peut
ainsi dire, par nécessité professionnelle. Ce n'est pas un
exemple a suivre en usage courant.

NE PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE. MA1S A LEMBUCEE QUE VCUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMEN/
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Au cours d'une belle randonnée touristique, voici Piel photographié i Poleymieux
(Rhone) sur les pentes du Mont Thou, au pied du monument élevé a la meémoire du
grand physicien Ampére dans son pays natal.

UNE AUTOROUTE SOUTERRAINE

NE autoroute souterraine va -étre cons-
truite dans la banlieue parisienne. Elle
partira du Rond-Point de Boulogne et ira
jusqu'a Rambouillet., De plus elle compor-
tera de nombreuses sorties sur son parcours.
La construction de cette veie entre dans
le cadre des iravaux prévus pour lutter
contre Je chomage.

LE PRIX DES GARAGES
ET LES DECGRETS-LOIS

NTERROGEE sur ce point par un™de nos
_* confréres, la Présidence du Conseil a
riér ondu que : Pour toutes les voitures i usage
pri fessionnel, leurs propriétaires sont en
dre it de demander une remise de 10 % du
1'x de location de garage, les garagistes
Et‘néficiant de la réduction_de 10 9%jsur leur
o)y er commercial, ]

VELOMOTEURS POSTAUX

E ministére des P.T.T. communique que
I'organisation du service postal intérieur
que doit exploiter la Société « Air Bleu »
est achevée.
Les lignes de Paris-Lillle, Paris-Le Havre
Paris-Bordeaux, Paris-Strasbourg sont entrés
en service le 10 juillet.

Les tarifs des leltres ou cartes postales
transportées sur ces lignes est fixé & 3 francs
par 10 grammes ou fraction de 10 grammes,

Un service de pvélo-moleurs esl organisé
enfre les aérodromes el les principaux bureauzx
de poste, de telle sorle que la remise a domicile
du courrier aérien s'effeciuera dans les mémes
conditions que celles des lélégrammes. Ainsi la
personine qui expédierait le matin une
lettre de Paris a destination d'une des villes
desservies pourrait recevoir la réponse le
jour méme,

DM AT DNS

31 AOUT 1935

LAMACRAFT ECHAPPE
A UN TERRIBLE ACCIDENT

E dimanche 18 ao0lt C.-F. Temple était

une fois de plus, avec son nouveau pou-
lain H.-C. Lamacraft sur la route de Bonhey-
den, en Belgique, pour tenter de battre le
record mondial de Henne, avec la Zenith
JAP 1.000 eme. dont toute la partie motrice
est maintenant recouverte d'un profilage en
aluminium,

A une vitesse formidable, Lamacraft arri-
vait sur la ligne qui marque le début du kilo-
métre gquand on le vit foncer droit sur la
tente des chronométreurs, Cet excelleni
pilote parvint cependant & redresser sa
machine in-exiremis, mais & ce moment
celle-ci commenca un shimmy épouvantable
qui dura plus de 400 métres... Une des pattes
d’attache de la roue avant commencait & se
cisailler ! Fort heureusement, elle ne céda
tout a fait qu'au bout de 1.500 métres, alors
que Lamacraft ne roulait plus qu'a une cin-
quantaine de kilométres &4 1’heure et le pilote
s'en tira avec seulement quelques foulures

+..BET NASH BAT LE RECORD
DES 125 CMC,

A1S cette journée qui valut aux specta-

teurs... et aux chronométreurs de si
fortes émotions ne devait pas se terminer
gsans qu'un record fut mis a& mal. Clesl
C.-B. Nash qui s’en chargea. Au guidon de
sa New-Imperial, intégralement profilée il
battit le record de cetle classe qui était
détenu par Druz sur Daollar &4 103 km. 956,
réalisant sur le kilométre lancé 112,852,
En outre, il améliora son propre record du
kilométre départ arrété, en le portant de
85 km, 939 a 87 km. 029,

LEGION D'’HONNEUR

ous relevons avece plaisir dans la récente

promotion dans [I'Ordre de la Légion
d’Honneur, le nom de M. Jean Chassagne,
nommé Chevalier au titre du ministére de
I'Air.

Pilote d'avant-guerre, M. Jean Chassagne
est égnlement connu par ses nombreux succes
dans les épreuves d'automobiles.

Il dirige actuellement le service aviation
de la Société Castrol.
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QUELS SONT LES DEFAUTS
DE VOTRE MACHINE 7
Participez
a4 notre referendum

Molto Bevue a ouver! a lous ses iec-
leurs, un referendum (vour n® 0642,
p. 539 apani pour bul de créer nun
frail d'union enire I"usager el i¢ cons-
iructeur, ajin de fjfavoriser 'le perfec-
lionnemen! de la moloecyelelfe.

Par I'inlermédiaire de Moto IRevue,
qui lransmelira les doléances des
motocyclistes, ceux-c1 pourron! indiqier
auxr consiructeurs les déjauls gu'ils
frouven! d leurs machines ef leur suggé-
rer, au besoin, les améliorations qui
pourraieni y élre apportées pour pallier
i ces défanis,

En compulsant les différentes ieffres
gque nous leur fransmellrons, les cons-
irucleurs pourron! ainsi voir quel esi
le défaut le plus souven! reproche a
chagque type el améliorer leur consiruc-
fion dans ce sens. Une [ois de plus
Moto lievue anra faii ceuvre ulile,
Pour répondre au referendum,
« INe pas omeltre de porter en haui €l a
gauche de ["enveloppe : HRHeferendum
Construcleurs el de menlionner ¢n haul
el a gauche de la lelire : la marque,
la eglindrée, le lype, I"année de cons-
fruction el loules les caraciérisiiques
utiles de la machine don/ il e¢sl question,
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CHACQUE COUP DE FREIN YOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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MECONTENTS

JUSIEURS coureurs — et mnon_ des
moindres — ayant participé au Grand
Prix de Nice ne semblent pas avoir gardé
un excellent souvenir des organisateurs de
cette épreuve... Question financiére ? g

RICHARDSON SE PROMENE

Nnus avons recu une carte de Richardson

portant le cachét de la poste de Calvi.
Notre wvaleureux comigman prend, dans
I’'Ile de Beauilé un repos bien gagné. Bonnes
vacances !

UNE NOUVELLE 500 FRANCAISE

UN constructeur de Clichy dont les machines
ont une solide réputation de = nerfl » et
de robustesse met actuellement la derniére
main & la mise au point d'une 500 cmec., qui,
A’aprés ce que nous savons, doit rallier les
suffrages de nombreux enthousiastes.

LA PETITION
DE L'A.M. DE FRANCE

an lecteurs ont pu voir dans notre N¢ 650
la communication par laquelle I"Amicale
Motocyecliste de France invite tous les moto-
cyclistes & venir signer une pétition contre
I'arrété de M. Langeron, relatif au silencieux,
arrété qui vise tout spécialement les moto-
cyclettes, Nous espérons que nombreux
seront nos amis qui répondront a 1'appel de
I'A.M.F. 11 v va de notre intérét a tous!

#‘t

A ce propos nous ne saurions trop engager
les motocyclistes dont les machines sont
ourvues de «silencieux » par trop inefficaces,
‘en monter d’autres qui remplissent un peu
mieux Jleur rdle... Cela aussi c’est notre

intérét 4 tous !

IL A ETE TROUVE

NE veste de ecuir et une couverture sur

la route de Dinant 4 Namur, en Belgique.

Eecrire en donnant tous détails, 289, Chaus-
sée de Haecht & Bruxelles (Belgique).

D{:-LLA.H bloe moteur Chaise 350 cme. Rouge,

garde-boue et réservoir demi-chromés,

Ne moteur 43.357. Immatriculée 3.082-BZ,

Cette machine appartient a M. Georges
Gross, 181, avenue Jean-Jaurés, Belfort.

8

ILLET-HERSTAL « Tour du monde » deux-
temps, numéros moteur et cadre 36.981,
immatriculée 41.291, Bien entretenue, phare
et alternateur Novi.
Cette machine appartient 4 M. J. Loffet,
4 Goé, province de Liége (Belgique).

MOTO-REVUE
est
LA PLUS VIVANTE
LA PLUS MODERNE
LA PLUS TECHNIQUE
LA MIEUX INFORMEE
LA MIEUX ILLUSTREE
des revues spécialisées...

et elle est rédigée
PAR DES
MOTOCYCLISTES

T0oto> Txue

LA REGLEMENTATION
DES COURSES

L.q. direction générale de la ShOreté nationale
vient de faire éditer une brochure don-
nant le texte officiel des décrets et des
instructions interministérielles réglementant
les épreuves automobiles et motoeyclistes sur
route,

M. PIERRE A IDENTIFIE
LE 20 CYLINDRES

ANs notre n° 648 nous avons publié la
photo d’'un moteur & 20 cylindres en V
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photographié chez Brissonnet par un de
nos collaborateurs., Nous offrions une prime
au premier lecteur qui l'identifierait.
lecteur c’est M. Roger Pierre, 15, rue Pierre-
Leroux, 4 Paris (7°) qui a su reconnaitre un
vieux moteur « Antoinette »,

LE RAID AFRICAIN
DE DEUX FEMMES

1ss Blenkiron et Wallach, au guidon de

leur sideear-remorque Panther =« Hed-
wing », sont arrivées la semaine derniére &
Johannesburg.

i

UN CAMPEUR

Om amis lecteurs, qui pratiquez ce sport,

permeltez-moi, en lanl que campeur,
je pourrais dire méme en fan! que vieux
campeur (puisque voila bienlél quinze ans
que je pratique), permetlez-moi. dis-je de
pous adresser quelgues conseils qui, s’ils
sont suivis, ne peuvenl élre qu'uliles au
camping el aur campeurs.

Ce sonl les journaux ayant paru enlre
le 15 el le 20 aoilt, ainsi qu’une désagréable
avenlure personnelle qui m'onl décidé a vous
parler, a vous parler en ami, mais aussi
en homme du mélier. Je m'adresse & ceuxr
gui débulent el ¢4 ceux qui ne savenl pas
camper el ne connaissenl pas la plus élé-
menlaire des lois, celle de la propriélé el
de la polilesse. .

Les journaux ai-fe dit plus haul sont
la cause de mom- <« bavardager» Eh oui l
car sur ceux-ci on poubail lire 'informa-
tion suivante : « Dans la vallée de X prés
des bois de Z ou l'affluence des campeurs
est grande, on peul poir ceux-ci sans soucl
des lieux 4 eux prélés commellre de nom-
breuses dégradalions. Les arbres surloul
semblent allirer les foudres des jeunes gens,
qui les entaillent, les sculplent et les coupent
pour avoir du bois.

« Devant ce carnage les propriélaires vont
s'enlendre pour inlerdire les lieux aux
campeurs »,

El voila amis, du beau travail ! Vous
qui aimez la nature pour les joies saines
qu’elle vous procure, vous pour qui quelques
jours sous lenle est le plus grand plaisir,
protégez celte nature si généreuse, si belle
qui vous donne sanlé el joyeux caraclére.

Les arbres, les planies comme les homunes,
naissenl, vivent, souffrent el. meurent : ceci
s’apprend a ['école.

Alors ! pourquoi les [faire souffrir?
En réfléchissanl vous vous rendrez comple
combien es! inulile el méchant volre gesle.

El puis il ne faul pas oublier que les
endroils que vous choisissez, ne wvous
apparliennent pas et que si 'on veul bien
pous laisser camper, ¢’esl qu’on a confiance
en vous el gque ['on sail que vous laisserez
le lieu dans le méme élal ou vous lUavez
trouvé en monlanl volre lenle.

Ceci me remémore la pelile aveniure
assez désagréable plus haut cilée.

En voyage avec ma femme, j'arrélais
mon sidecar prés d'un coin idéal pour
camper : bois, source rien ne manquail,
provisions pas Irés loin, le loul suffisam-
ment éloigné des habilalions pour élre
chez soi, en un mol le camp révé pour les
6 jours donl nous disposions.

Je m’enquerrai du propriélaire. a qui
Je demandais U'aulorisalion de monter ma
lente sur sa propriélé.

La réponse ful nelle el bréve. Impossible !
nul campeur ne monlera plus jamais sa
tenle ici ! A mes gqueslions il se borna a
me faire pénéirer sur le lerrain el me monira
des boiles de conserves el des vieux papiers
graisseux jonchanl le sol, des arbres dans
I’éeorce desquels on avail gravé des prénems

VOUS PARLE

el fait des dessins au couleau. Les rochers
formanl cuvetle pour la source avaien! élé
cassés el je vous prie de croire qu’il fallail
n’avoir rien a faire et étre for! malfaisani
pour les délruire car ils élaient de laille
respeclable. :

Je [is remarquer au proprié¢taire que
les gens qui avaienl séjourné ici n’élaieni
pas de vrais campeurs v : 1° 'abondance
de boiles de conserves (¢'élail a croire qu'ils
avaient allendu les vacances pour se gaver
de nourrilure en bolle, alors qu’ils avaieni
des vpicluailles fraiches el revenant bien
meilleur marché & portée de la main). Il
est vrai qu'il aurai! fallu cuisiner el
c'esl lellement ennuyeux, lorsque ['on
n'est pas campeur pour deuxr sous/
20 Les dégidls dénolaient de peu d’inlelli-
gence el de beaucoup de désceuvrement.

J'excusais du mieux que je pus les
campeurs, les vrais campeurs el n’insistais
pus pour obtenir Uaulorisation demandée.
Résullal pratique, ce lieu nous élail a
jomais prohibé el malgré I’heure tardive
je dus faire encore 20 km. pour aller
camper ailleurs, la otl les « Alila » modernes
n‘avaienl pas encore fail ceuvre de desiruc-
lion.

Si vous voulez épiler de lels ennuis a
ceux qui vienneni aprés vous, monlez volre
camp proprement, ne jonchez pas le sol
de débris de loule sorfe, ce n’est pas sain,
ce n'esl pas propre el ce n'est pas poli,
mais creusez (si on vous 'atlorise loulefois)
un trou a Jdéfrilus ot vous mellrez toul ce que
vous voulez jeler — el prenez la précaulion
de le recouvrir en parlant. Si on vous
inlerdil de faire des trous il vous suffira
de britler tout ece qui ce peul el d aller jeler
le resle dans un endroil ot 'on peul creuser.
Ne saccagez pas les points d’eau en lavani
comme je 'ai vu faire, le linge ef la vaiselle
dans la source elle-méme.

Evitez toul ce qui peu faire mal fuger
les campeurs, de fagon que cerlains proprié-
taires ne nous metten! plus au rang de
certains nomades redoulés dans les cam-
pagnes, el ne regardent pas avec un cil
perplexe le pommier prés duquel pous avez

- monlé volre lenle.

C’est avec un réel plaisir qu'on les voil
revenir de leur erreur lorsqu’ils s’aper-
goivent que ['on esl de vrais campeurs
respeclueur du bien d'aulrui el je suis
toujours  fier d’offrir aux propriélaires
le coup de U'élrier, le jour loujours lrop
proche ot I'on quilte le camp.

On se serre la main el on se dil peuf-élre
@ I'année prochaine, en toul cas ceur qui
viendronl derriére nous [rouveronl Oon
accueil el pourront sans crainte camper.,

‘Chers amis, pour le camping, pour les
campeurs respeclez la propriélé el les pro-
priétaires mémes si c’est M. le garde-cham-
pélre qui vienl palernellemenl pous con-
seiller de faire allenlion au feu. :

René MoLLARD.
Collaborateur- Correspondant,

ha PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE, MAIS A LEMBUCHE QUE vOU35 RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
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Cartes routieres

Toutes les cartes \lichelin
i Taridey, ric..., Tous les guides aur
prix d'amis pour nos abonnes. Carte
Michelin sur papier au 1/200.000,
4 jr. Elal des rowles, 4 Ir. Priorite {La
France), 6 tr, Environs de [I'aris, en
2 Jenilles, 4 . Chacune 1/100.000,
Sorties de Paris, au 150,000} teuille
{ 4r.Les grandes routes de France.
Partie Nord, 4 tr. Sud 4 ir. Le Guide
Michelin, Edilion 1935, 25 wr. Guides
régionaux, Alpes, Auvergne, vric,,
de 15 d 30 jr. Enpm jraneo de por
a nns abannés dans lowle a France,

e
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UN voyage n’est plus une aventure,

et il nous arrive a I'issue d’une longue
étape monolone de regretter 'imprévu
des voyages d’autrelois, les diligences,
les relais, ou méme sans remonter si lain,
les hotels accueillants out 'on faisait
bonne chére et dont les chambres n'évo-
quaient pas la clinique.

Nous ne sommes pas les seunls a regret-
ter le temps passé. 1l sulfit de voir le
nombre d'hoslelleries, de relais, de
fausses auberges gqu’on renconire au
hasard des routes. Il v en a d’ailleurs de
trés sympalhiques et qui ne mérilent

as la mauvaise réputalion que se sont
ailes cerlaines hoslelleries d’aprés-guerre
aux prix extravagants. Brel, nous vou-
drions plus de pittoresque, plus d’aven-
ture. Il est d’ailleurs probable que si on
nous condamnail d’aller de Paris 4 Mar-
scille en utilisant carrosse et coche d’eau,
nous irouverions le trajet faslidieux.
MNous ne devons pas oublier non plus
que les voyagdes étaient horriblement
colteux,

Mais ne pouvons-nous, avec une ma-
chine moderne, salisfaire nolre goilt de
'aventure ? Ne pouvons-nous visiler une
région d'une maniére aussi compléte
qu’autrefois ? Posséder une machine
rapide ne crée mnullement 1'obligation
d’aller vite. Nous sommes trop souvent
victimes d™un faux esprit sportif. On ne
veul pas se laisser dépasser, on veut se
vanter de moyennes imposantes, commne
si voyager devait [abriquer du kilométre
en quantités industrielles et mulliplier
les chances d’accidents. C’est 1la une
erreur. Nous devons avant toul faire du
tourisme, nous promener, apprécier sons
les formes les plus diverses le pays que
nous traversons, qu’il s'agisse de sites
naturels, des monuments ou méme des
bons plats. Et toul cela ne peul se faire
qu’en flananl. sans précocupation d heure
ou de moyenne,

Vous disposez de cing ou six jours.
Allez-vous parcourir 3.000 km. pendant
ce laps de lemps, uniquemenl pour infor-
mer vos amis qu'entre X et Y, vous avez
fait du 80 de movenne, que vous avez
dépassé telle voilure de sport, qu'a tel
endroil, vous avez changé une bougie
ou retendu une chaine. Mais vous n’avez
fail aucun crochet pour aller voir une
curiosilé naturelle ou un monument,
El vous ne conservercz de volre voyvage

ue le souvenir d'une éceeurante succes-
sion de bornes kilométriques.

Souvent, dans nos colonnes, nous
voyvons s'engager des discussions sur les
moyennes. Quel intérét peut-il y avoir a
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réaliser des moyennes treés élevées 7 Si
vous avez a parcourir 300 kilométres
dans une journée, vous mettez 6 heures
4 50 de moyenne, 5 heures 4 60, un pen
moins de 4 heures & 80. C'est-a-dire qu’en
marchant constamment a4 plus de 100 &
I'heure, ce qui est nécessaire pour faire
80) de moyenne, vous aurez gagné un peu
moins de deux heures sur le temps que
vous auriez mis en faisant du 50 de
moyenne qu’on peut atteindre en ne
dépassant pas le 65. Et wvous aurez
« sonné » votre machine et auvssi mul-
tiplié les risques d’accidents. De plus,
vous serez plus fatigué et vous n’aurez
rien vu,

Quand on vut voyager d’une maniére
intéressante, il faut procéder toul aulre-
ment. Naturellement, cela dépend des
goitis de chacun. Il ne faut pas vouloir
voir trop de choses, et c’est pourquoi il
faut se limiter. Supposons que vous
disposiez de quatre jours et que vous
vouliez aller en Bretagne. Si vous habitez
Paris, vous aurez environ 300 km. eller,
300 km. retour avant d’atteindre les
limites de la Bretagne. Cest sur ces tra-
jels qu’il faudra aller vite de maniére
a4 n'empiéter que le moins possible sur
le temps total dont vous disposez. 11 y
aurail un moven, c’est de faire une étape
nocturne a 1'aller et une au retour, mais
cela est bien fatigant. De plas il n’est pas
aisé de se ravitailler la nuit. Nous préfé-
rons pour notre part, profiter de la soirée,
partir vers 6 heures et rouler jusqu’a
9 heures. Nous avons pu franchir an
minimum 150 "km. Nous dinons, nous
couchons & I'hétel, Le lendemain, nous
nous mettons en route a4 7 heures et ainsi
vers 9 ou 10 heures du matin, nous nous
Ilrouvons dans la région précise que nous
voulons explorer. Au retour, nous agirons
de méme ou bien nous rentrons dans le
courant de la nuit. Si vous avons 300 km.,
4 faire, nous pouvons en partant i 6 heu-
res, étre chez nous A minuit, mais nous
aurons dd nous contenter d’avaler des
sandwiches el de boire un café dans quel-
que auberge. En tous cas, nous n’aurons
guére entamé nos quatre jours de congé
el nous n’aurons pas eu la fatigue de
deux nuils blanches.

Si nous voulons bien wisiter la région
choisie, il faut P'avoir préalablement
éludiée. Sur la plupart des régions fran-
¢caises ont paru d’'excellentes monogra-
phies. [1 ¥ a de plus de trés bons guides,
Monographies et guides augmenteront
un peu nolre dépense mais nous évite-
ront d'omeltre quelque chose d’intéres-
sant. Dressons la liste de ce que nous

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.... ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX -
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voulons voir, panoramas, vieilles églises,
etc. Gardons-nous surtout de vouloir
visiter trop de choses dans un laps de
temps trop court. Ce n’est pas en quilre
jours que nous visiterons la Bretagne.
Quinze jours méme n’'y suffiraient pas,
et la méme chose est vraie de toutes les
autres régions de la France. Aussi le
kilométrage quotidien doit-il étre trés
faible. Laissez de cdté toute préoccupa-
tion de moyenne. Car la moyenne cons-
titue une odieuse servitude. Certains jours
vous ne ferez méme pas 100 kilometrss,
certains autres vous laisserez reposer
votre machine. La visite attentive d'une
calhédrale vous prendra plusicurs heures,
dans un site pittoresque nous serons heu-
reux de nous attarder. Les cartes rou-
tiéres nous donnent de précieuses indica-
tions, les routes pittoresques y sont
signalées. La route nationale (ou la route
a4 grande circulation) n’est pas la seule
que nous puissions suivre. Les roules
secondaires nous permettent de mieux
pénétrer le pays; chaque fois que nous
le pouvons laissons la route nationale
souvent monotone. Ces petits chemins
fantaisistes nous obligeront & rouler
lentement et ce sera tant mieux. Nous
n'avons pas perdu le souvenir d'une de
ces petites routes, si peu fréquentées
que l'herbe y pousse, Elle traversail la
lande bretonne, sur les derniers contre-
forts des montagnes d’Arrée. Le soleil
couchant, la brume du soir dennaient
A celte wvaste solilude un aspect irréel
et mystérieux, Le bruit de notre moteur
élait comme une profanation de ce silence.
De temps en temps on croisait, monlé
sur un petit cheval rablé an ventre lourd,
un Breton fiérement campé et encore
vétu du costume traditionnel. Ce sont
des impressions de cet ordre qui vous
font comprendre et aimer un pavs. On ne
connalt pas davantage les Pyrénées et le
ga}rs Basque si on se contente de rouler
grande allure sur les routes a grande
circulation. Quand vous tracez un iliné-
raire, choisissez donc les pelils chemins,
chaque fois que cela est possible.

Un itinéraire doit étre indiqué d’une
maniére schématique avec les noms des
pays a traverser el toult particuli¢rement
le numéro des routes suivies. L’indicalion
des kilomélrages, celle des croisements,
et 4 cOté des noms des localilés seront
signalées les choses & voir.

L’ilinéraire sera tracé sur une série de
feunilles assez petites format carle pos-
tale par exemple, le papier sera assez
fort. On peut aussi utiliser un enrouleur
de carte et une bande.' Cela est assez
facile a réaliser.

Tenez un petit carnet de route, Il ne
s’agit nullement de faire de la lit Léralure,
mais de noler quelques impressions pré-
cises grice auxquelles les aulres souve-
nirs seront plus tard réveillés,

Nous ne concevons guére un voyage
gans appareil photographique. Il ne faut
pas tout mitrailler. C’est, avouons-le,
I’'inconvénient des petils formats a pelli-
cule. Avec I'appareil & plaques on ne dis-
pose que d’une douzaine de clichés et il
faut attendre le soir pour recharger,
Aussi évite-t-on de gaspiller le matériel
négatif dont on dispose. Nous avons long-
temps fait usage d'un réflex 1318,
que le sidecar nous permettlail d’empor-
ter. Aujourd’hui, P'agrandissement est
si simple qu’il est devenu plus facile que
le tirage de clichés directs. La pellicule
Rlﬂrmet le rechargement en plein jour,

ous altachons pour notre part une
grande imporiance au viseur et c'est
pourquoi, aprés avoir essayé bien des
apparvils,c’est a un réflex 6 x 6, a objectif
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de visée séparé que nous nous sommes
arrélés. L'agrandissement nous permet
de choisir dans les clichés ce qui vaut la
peine d’'élre agrandi. Le 13x18 nous
apparait comme la dimension la plus
commode pour les agrandissements. La
pellicule posséde de sérieux avantages,
elle est légére, incassable, peu encom-
branle. Le développement demi-lent en
cuve est extrémement pratique, d’au-
tant qu’il s’effectue en plein jour,

On ne veut pas se laisser dépasser

Comment éviter de prendre trop de
clichés, sous l’astucieux prétexte qu’on
n'agrandira que ceux qui en wvalent la
peine. Pratiquement, on est entrainé &
agrandir tous les clichés qu’on a pris.
Le mieux nous parail étre de noter sur le
carnet de route les photos prises, avec, si
on le peut, les indicalions d’éclairage,
de diaphragme et de sensibilité de la
pellicule. Les pellicules orthochroma-
tiques sont d’une manipulation facile.
On emploiera presque toujours un écran
jaune, Les pellicules panchromatiques,

Com%Yien de mo>tocyclistes aiment & se
vanter de moyennes imposantes.

surtout avec un écran filtré vert, donnent
de remarquables résultats. Mais elles
doivent étre développées dans I’obscurité
totale ou bien étre désensibilisées avant
développement.. Le traitement avec les
cuves évite ces difficullés,

La question des bagages est évidemment
délicale quand on roule en solo. C'est
pourquoi, pour des voyagdes un peu pro-
longés, nous prélérons le sidecar qui nous
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permet d’emmener 70 ou 80 kgs de b 3
ges (le sidecar n’étant, bien entendu,
pas occupé). En solo, le linge sera logé
dans une mallette de petile taille. Les
mallettes dont le couvercle s'emboite
sont préférables, La mallette sera enve-
loppée dans une éloffe imperméable. Le
tout sera fixé sur le porte-bagage, a 'aide
de sandows, munis de crochels. Les objets
de Loilette, les pellicules photographiques
sont logés dans un havresac. Autrelois,
on considérait qu’il était impossible d'étre
propre quand on faisait de la moto. En
fait, on pouvait, méme alors conserver
une apparence décente. [1y a belle lurette
qu’il existe de bons vétements protec-
teurs, mais pendant longtemps ils furent
en tissu caoutchouté et plutdt désa-
gréables a porter. La combinaison était
difficile a4 enlever et A mettire. Actuelle-
ment, les survétements de cuir protégent
parfaitement le costume qu'on porte,
Seules, les chaussures sont assez difficiles
A tenir propres. C’est pourquoi nous em-
portons une paire de chaussures sz re-
change,

Camping ? Il convient admirablement

si vous étes sportif, actif et débrouillard,

Il est Lrés économique. Vous ne dépen-
serez pas plus d'argent que chez vous et
vous pourrez ainsi prolonger vos voyages
sans vider votre bourse. Mais il faut plan-
ter la tente, faire la cuisine avec un maté-
riel sommaire, laver sa wvaissclle, ete.
C’est, avant tout, une question de tem-
pérament, Quant aux hdtels, ils ont
diminué leurs prix. Ce qu'on peut repro-
cher 4 beaucoup d’entre eux c¢’est I’'impres-
sion commerciale, industrielle qu’ils don-
nent. On vous donne une chambre propre,
une nourriture passable, mais I’hdtelier
prend des allures de businessman sur-
chargé d’affaires et morose. Cela waut
mieux que de 1’obséquiosilé mais com-
bien on est heureux de rencontrer de
temps en temps un hoételier qui est aussi
un hdte cordial, et qui veut qu’on garde
un bon souvenir de sa maison. L’auberge
n’est pas toujours bon marché et on n'y
mange pas Loujours trés bien. C’est dans
des localités d'importance moyenne, des
chefs-lieux de canton par exemple, qu'on
trouve beaucoup de trés bons petits
hétels, sans prétention, mais ou on est
chez soi.

Dans les trés grandes villes, il est, en
général prélérable de loger dans un hotel
meublé, et de prendre ses repas dans un
restaurant ; on n’a pas ainsi a faire un
trajet parfois assez long pour rejoindre
I’hdtel au moment du dejeuner ou du di-
ner. On peut aussi faire des économies en
mangeant dans des restaurants popu-
laires. Quand on s’arréte dans une grande
ville seulement pour déjeuner, mettez
volre machine dans un garage ou dans un
parc de stationnement (mais vous ris-
quez, dans ce dernier cas, de vous faire
voler ou la machine, ou les bagages, ou
vos cuirs) et en vous promenant, vous
trouverez certainement le restaurant qui
vous convient. Presque tous afflichent
menu et prix.

Un dernier conseil. Etudiez soigneuse-
ment le plan de la ville avant de vous y
engager, et n’omeltez pas de consulter,
4 1'entrée de la ville, les panneaux vous
indiquant les réglements de la circulation,
La traversée d’une ville est aclucllement
un casse-téte chinois avec ’abus que font
certaines municipalilés des sens uniques,
des sens giraltoires, ete. Il est, en général,
beaucoup plus simple d’emprunter les
boulevards extérieurs. Le trajel est plus
long mais plus [acile.

REGAIRAZ.

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION ESI LA CONFIRMATION DE L'HABILETz
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M. PIVOIN NOUS ECRIT
A propos de ressorts de selle...

Vnus avez bien voulu insérer la documentation sur le ressort de
selle en gros fil dont vous avez donné un croquis, ce dont je
vous remercie.

Mais vous avez représenté le ressort sans parler de la plaquette
de tole qui doit le rehansser de 20 422 mm.

Ainsi, s’il vient & I'idée aux lecteurs de monter ces ressorts, sans
cetle précaution, 1a selle viendrait dans les gros choes buter contre
le garde-boue. Or, les ressorts ne doivent pas faire plus de la cote
donnée pour qu'ils se tiennent bien malgré leur gros diameétre,

La plaquette permet en outre de corriger une erreur possible de
I'angle des attaches,

Il v aurait done lieu, si vous le voulez bien, de donner ce petit
rectilieatif.

« Ainsi les ressorts dont la longueur est normale pour leur bonne
tenue, s'infléchissant plus que les ressorts d'origine donneront une
position correcte de la selle et éviteront le talonnement s,

Le confort obtenu est excellent comme vous pouvez en demander
I'avis & M. de L.a Tour, le docteur des Terrot, & Nantes, & qui j"ai [ait
essayver ma 5N RRL. ainsi équipée.

Voici son avis, aprés une promenade sur les pavés : « J'ai cherché
les trous rhais n'ai pas pu en trouver un seul, Il est, je crois, impos-
sible d'avoir un plus grand eonfort & moto. »

Avee I'espoir que vous voudrez bien communiquer cette petite
rectiflicalion je vous prie d’agréer, messieurs, mes meilleures salu-
tations. J. Pivoin.

NE JOUEZ PAS AVEC NOTRE VIE|

Cmnm motocyclisle, dyne lecteur de votre revue, je me permets

d’avoir recours & la Tribune Libre, pour demander 4 MM. les
automnbilistes (que je suis également) de bien vouloir lorsqu’ils
doublent un frére pauvre (le motocyeliste) de prendre une distance
convenable,

Ici. eertains automobilistes s'amusent & vous fréler ¢ mort ou &
vous gouper brusquement, en s'esclaffant de leur exploit, ceci est
malheureusement veridigue,

Une voiture esl-elle arrétée & leur droite (dans le sens de marche)
un moatocycliste arrive-t-il. pauvre de lui s'il n’a pas de bons freins,
car ce Monsieur (automobiliste) qui roule trés vite les trois quaris
du temps, en chassanl de I"arriére trés souvent par suite de violents
coups de volant pour doubler en vitesse, passera et voudra passer
a tout prix. Combien d’accidents se passent ainsi dans notie région,

Etant moi-méme automobiliste, je paile sans parti-pris, car il
existe ézalement des fous parmi nous, mais je comprends que les
motocyclisles, pavanlt comme eux, ont droit 2 la route... et que les
trotloirs et les pislies eyclabes sont interdits aux motos, peul-élre
cela viendra-t-il pour faire plaisir & ces Messieurs.

MM. les automobilistes, doublez donc rézulidrement une motao,
surtout en tan-sand. Si la vie vous géne, pensez & ceux qui veulent
encore en jouir s'il vous plail. Pour ceux qui ne savent pas distinguer
une moto d'une brouelle, sachez que raser un trolteir, peut étre la
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TRIBUNE LIBRE

AU CONCOURS D'ELEGANCE
PE CHARBONNIERES LES BAINS

Le sidecar Sarcléa-Précision de M. Pé-
clet qui, piloté par le coureur sidecariste
Moschetto, fut classé hors-concours.

culbute pour 1'un comme pour 1'autre, car le marche-pied en frolant
ce trottoir, il ¥ a grande chance qu'un malheur arrive.

A titre d’exemple voici une coupure de journal, édifiante et tous
les jours c’est une véritable hécatombe :

Un motocycliste, originaire de Wambrechies est tué
par une auto prés d'Ypres

N trés grave accident s’est produit samedi soit, vers 19 h. 30,
a Ghéluwelt, sur la route de Menin 4 Ypres.

Un motocyeliste, M, Louis Grimbel, 24 ans, domicilié, 32, rue de
Marquette, Wambrechies, se rendait 4 La Panne, lorsqu’un peu
avant le village de Ghéluwelt il fut tamponné violemmént par
une voilure allani le méme sens que lui et conduite par M. Godyn, de
Mareg-en-Barceul (Nord),

L’infortuné motocycliste, trainé sur plusieurs métres, fut relevé
avec le criane fracturé et expira aussitot. .

La gendarmerie belge enquéte, ‘

Le-corps de I'infortunée victime, qui était trés estimée a Wame- .
brechies, sera ramené aujourd’hui dans cette ville.

N.D.L.R. — 11 est évident gu'il y a beaucoup trop de fous, el
méme de brutes & quatre roues. Nous avons failli nous-mémes der-
ni¢rement étre victimes d'un de ceux-ci, du coté d'Auxerre. [l
Iriplail deux voitures dans un virage, en haut d’une céte. Trois imj ru-
dences qui eussent pn nous coilter la vie si nous n"avions mis carré-
ment notre sidecar dans le fossé, heureusement fort peu profond &
cel endroit, :

La moralité., — T1 faudrait que nos gendarmes motorisés ou non
sévissenl de la facon la plus rigoureuse contre ceux qui se rendent
coupubles d’actes pouvant étre dangercux pour autrui au lieu de
passer leur temps a brimer les bons conducteurs coupables seulement
de n'avoir pas de rétroviseur, un échappement un peu sonoie, ou
encore de traverser a4 45 4 I'heure une agglomération ou la vitesse
limite a été fixée 4 20 par un maire tardigrade. Hélas si cerlains
gendarmes 'ont compris, c’est beancoup demander a d'aulres, de
comprendre que leur réle ne consiste pas #i sévir contre les conira-
ventions aux réglements administratifs, mais d’empécher les usagers
dangereux de tuer les autres.

P. FaucHART, ¢ Roubaizx.

NOTRE BIBLIOTHEQUE

Cueinue< nvres aux nonnee< 1echniques et pratiques

“"L'ART D'ACHETER UNE VOITURE D'OCCASION"
édité par I"Actualité Automobile
Prix 15 tr . pour nos abonné: 13 fr. tranco 1.50 en sus,
T COMMENT ON DEVIENT AJUSTEUR ET MON-
TEUR MECANICIEN "
Far R Champly ingénieur-mécanicien
Prix 27 tr. Francoizgy ir.
ESSAIS, REGLAGE ET MISE AU POINT DES
MOTEURS ”
FPar R. Bardin, rngénieur Prix 18 ir. Franco 19 ir. 75
TRAITE PRATIQUE SUR LE FONCTIONNEMENT
DU MOTEUR A EXPLOSIONS. "
I'ar R llardin, Prix 27 tr. Franco zg9 it
" LE CARBURATEUR ™
Par R Bardin Prix ¢ ir. Franco 1o Ir, 50
LA MAGNETO A LA PORTEE DE TOUT LE
MONDE ™
Par R Bardin, Prix g tr. Franco 10 I1r. 50
“ LES PETITS TRUCS DU CHAUFFEUR EN
PANNE "

'ar R Champiv Prx mo'r Franeo 11 v &0

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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ON DEMANDE DES AGENTS DE CYCLECARS
EN PROVINCE

A BoNNE i Mato Rerue depuis hientdt denx ans, je vous serais trés

reconnaissant de publier cette lettre dans volre journal en
réponse & M. Boiteau, dans le N° 646 du 27 juillet 1935, au sujet des
cyclecars.

Dans cet article M. Boiteau dit: « Achetez des Cyclecars vous
n'avez que I'embarras du choix ».

Et il nous cite six marques.

Je veux bien croire que parmi ces six marques, il v ait de quoi
satisfaire les plus difficiles, mais vous oubliez M. Boiteau, que ces
fabricants n'ont pas d'agents en province et que, a part Sandford
et Durmuﬂt l:“.u font de la publicité, ils sent inconnus du public.

Ceux qui habitent aux environs de Paris sont bien placés, Tls
peuvent voir tous les modéles & I"usine ou au magasin de vente, les
essaver et choisir le modéle qui leur plait.

Dans ma région, alors que nous avons toutes les marques de
motos et sides, on ne vait cireuler avecun evelecar.

Vous comprendrez Monsieur, que si j"achéle un eyelecar, je veux
le voir, I'essayer, et que je ne peux pas [aire le voyage de Puaris ou de
Beims pour [aire un essai.

Voilh une des raisons — si ce n'est la principale — que peu de
cyclecars circulent en France.

A mon avis I'ngent d'une maison de motos pourrait trés hien
s'occuper de la venle des cyclecars, el il ne vendrait pas une molo de

. 102010 12ue | 757

Alors, peut-on demander ce que ces constructeurs attendent
pour ressortir leurs 2 eylindres ?

Evidemment. depuis 1910, il v a en des progrés dans les rende-
ments... mais esl-ce un ohstacle ?

Ah ! nous sommes loin de "épogue (1905 ou 1906) on de nombreux
exposants anglais & I'Olvmpia avaien! sur lenrs machines des moteurs
francais ! Quand reverrons-nous les 3 1/2 HP (depuis CV), 2 cylindres
francuais ?

GAaRNIER, @ Paris.

LA COMPLAISANCE DE M. SPIRE

E snis heureunx de wvous signaler la réelle complaisance d’un

mécanicien, M. Spire, route de Ham, dans les faubourgs de
Saint-Quentin,

Me trouvant en panne par suite de la rupture d'un ressort de
soupape. & 4 kilomélres aprés Saint-Quentin avec un passager, nous
avons ramené la moto jusgque-li,

Quoique ne hmupnnt pas snéch'lemen! de motos, M. Spire trés
aimablement s’en fut chercher un ressort & Saint-Quentin méme chez
Gnome et Rhdne. Lorsque nous etimes fini de « casser la crodite »,
toul était prét, et nous avons pu continuer notre route sans incident.

Nos remerciements vous parviennenl assez tard, puisque cela s'est
passé a la Pentecdle, mais ils n'en sont que plus reconnaissants et
sincéres et je sernis heureuX de faire connaitre M, Spire aux
« motards » de Saint-Quentin par Molo Renue,

moins.,

Recevez le salut amical d"un lecteur assidu .

C. GurLror, a ['Echassier, par Cognae.

LA QUESTION DU CYCLECAR...

NOUS N'AVONS PAS BESOIN
DE L'EXEMPLE ETRANGER

AR imitation de P'article de M. Boilean

dans votre Ne 646 du 27 juillet 1935 j'ui
pensé a peu prés la méme chose pour la
nouvelle mode motocyceliste c'est-a-dire les
bi-eylindres,

Avons-nous donc besnin d'attendre que
le ton nous vienne de I'extérieur ?

Est-ce qu'avant guoerre (vers 1910) la
prosque généralilé des constructeurs francais
n*avaient pas de moto 2 evlindres (v compris
R. Gillet qui a continué) ?

comssssssssssss LJEVENEZ NOLYE .covecvasassnsee,

Collaborateur - Correspondant
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A NOS AMIS
81 pous ave: des suggesions don

profileron’ nos

ramarades
clisles, '

maolocyy-

Faites=nous en parkt

&1 vous apver des idées personnelies
sur des ras spéciauxr el que wvous
recherchiez des criliques,

Faites-nous en part.

& pous penser gu'un arlicle doni
vous aver mylri les lignes principales
es! susceplible v’iniéresser nos camas-
rades,

LLLE LA L L B b b ol

Faites-=nous en part.

N'hésilez pas, car 51 pous éles plus
praliguant gue lhlléraleur, nolre redac-
fion modifiera volre lexie, de méme
gue nos dessinaleurs reprendron! vos
CerogquUis  sommaires .

kaites-nous an par'

Il pons recenre: nolre carte e eoila-
boralenr=-correxsponidani.
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AILRESSART, 4 Avesnes,

o1.A neul ans que je conduis un trois-

roues ce n'est pas un bolide ni
un cvelecar mais simplemen! une auto-
mouche Monet et Goyon. La conduile
de celte machine m’a permis de connaiire
les avantages, les inconvénienis el aussi
les possibilités du trois-roues.

Trois ou quatre roues, a-t-on dit
pour le E}’EILEEI“? A cette question,
jE réponds cela n'a d’aulre imporlance

lp désir ou le besnin de chacun et
ﬂllﬁﬁl de la puissance du moleur; seule-
ment, pour la disposition des places
dans le trois-roucs, attention!

Si le trois-roues esl inspiré de la for-
mule de I'aulo-mouche : «une roue
avant el deux arriéres» il n’y a aucun
inconvénienl a4 ce qu'il posséde deux
places cdle a cdle car, que le sitge soit
occupé par une ou deux personnes
pouvanl y prendre placd, le centre de
gravilé reslera sensiblement le méme
el ne nuira ni a I"équilibre ni a la tenue
de route ni a la solidilé du chassis,

Si le irois-ronues esl inspiré de la for-
mule coniraire : e«deux roues avant
el une arriére», la disposilion des places
devra élre (rés éludiée car. elle doil avoir
en [pralique, une imporiance capilale
surtoul avee un véhicule léger. Pourlant,
4 mon avis, celle derniére formule
esl de heaucoup préférable a la premiére,
pour ['élablissemenl de la carrosserie,
ce qui doil facililer dans sa présentalion

el dans son dessein. Commenl disposer

les places ? cdle 4 cdle ou en tandem ?

Nous connaissons tous principe
des leviers qui consiste pour lever un
corps de [laire pression sur une barre
reposant  sur un  poml d’appui. IZh
hien dans le (rois-roucs, ce principe
doil soulever de graves problémes el
d'autan! plus que le cyelecar sera léger.,

Supposons un cyclecar de 240 kg
4 vide, deux places cdle a cote, trois
roucs. deux a l'avanl et une seule a
I'arriére, chaque rouc portera si le poids
eésl hien répurii 80 kg Supposez qu’un
pilole de 80 kg. prenne place a gauche
du véhicule, que la place de droice soit
vide il ¥ aura donc done 80 kg. qui feront
pression 4 gauche de la roue arriére,
En prenanl le principe cilé plus haul,
la roue avanl droile sera la resistance,
la roue arricre le point d’appui el le
pilole la puissance qui appuira sur le
chdssis « qui, ici, fail véritablemenl fonc-

fion de leviers pour soulever la roue
droile avanl. donec la machine aura tene-
dance de capoter 4 gauche tant qu'un
poids ecompensaleur ne viendra pas
occuper le siége de droile pour rétablir
le centre de gravilé qui se trouvait
déplacé par la premiére ersonne,

e cyclecar ci-dessus, lorsqu’il sera
occupé par unc seule personne sera
fatalemenl insliable et de plus, le poids
qui reposera d'un seul célé fera supporter
foute la charge, v compris le poids du
véhicule & la roue avanl gauche et 3
la roue arriére et fera subir au chissis
par une sorle de porie 4 faux de graves
efforls de lorsions,

Avec deux places en tandem le centre
de gravilé sera loujours & peu prés Je
méme ; les deux roues avant Enrtamnt
toujours une charge égale qu'il y ait
une ou deux personnes a bord, seule
la roue arricre subira une charge plus
grande ce qui du reste, n'aura aucune
imporiance si ce n'est celle heureuse
du reste d’'augmenter son adhérence
au sol,

Maintenant, pour que le eyclecar soit
viable il faul que lout en cherchant
a le faire le plus léger possible, sa soli-
dilé ne soitl poinl compromise et que la
prolection des occupanis soil assurée ;
seulement, il ne faut pas se borner
a4 un scul modeéle ni a une seule puissance
si I'on wveul toucher loute la clienléle
possible. Je crois qu’avec un peu d'ingé-
niosilé 'on pourra oblenir des 250
ou des 350 cme. légers Irois-roues,
une place avec coffre a bhagages assez
vasle derriére. on deux places en tandem
pour 6 a 7.000 Iranes el des 500 4 750 eme,
inspirés du méme principe pour 7 2
10.000 franes el trouver de ce fait pas
mal d’acheleurs.

R. Marius, & la Vallée,

Ui come g€ de ~o.re chnlx.
Cenlr ilisalion géuérale es primes
ivs plus redui e aux primes ies plus

devées, a - choix e "assuré.
Polices le ionr méme,
A 'a Maiso: de ta Moto. 12, r. de Cléry, Panis-2
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CADRES

ET FOURCHES

LY a une immense wvariété de
cadres et de fourches, et aucun
type n’a pu jusqu’a présent
marquer un avantage bien net
sur les autres. Souvent méme,
parmi les modéles d'une mar-
que on trouve des cadres ex-
trémement différents, par ex-
emple un cadre en tdle em-

boutie, 4 colé d'un cadre en tube
B.M.W., si longtemps fidéle a Ila
téle emboutie, ne vienl-il pas de

sortir une flat-twin 4 compresseur
de 500 cme. de cylindrée dont le cadre
est en tubes! Ce n’est d'ailleurs qu’'une
machine de course, et 4 ce litre elle est
une machine d’expérience et rien ne dit
que sa construction en série soit un jour
envisagée. Il se peut aussi que méme
si elle éLait livrée a la clientéle, elle subisse
au préalable des modifications pro-
fondes. Mais malgré tout, on voit par
cet exemple que le cadre en tubes dont
certains annoncent depuis si longtemps
la disparition au profit du cadre en todle
emboutie, est encore solide au poste. On
veut Loujours assimiler la motocyclette &
la voilure automobile et lui appliquer les
solulions de celle-ci. Pour combien d'en-
tre nous la muchine idéale aurait une
direction par moyeu & rolule, un moteur
& qualtre cylindres refroidi par eau, une
transmission par cardan et un chéassis

constitué par des longerons. Tout cela
a €L€ essayé dans le passé et nos vétérans
se rappellent sans doute une quatre
cylindres anglaise. la T.M.C. qui, 4 part
la direction, possédait ces diverses carac-
téristiques. Quelques intrépides Il'ont
utilisée en solo, mais cela relevait de
I'acrobatie et elle n’a gueére été utilisée
gu’attelée avec un sidecar qui étayait sa
masse vacillanle. Notons d’ailleurs que
dans la construction automobile elle-
méme, on Llend & utiliser la construction
Ltubulaire. Les longerons sont des cais-
sons fermés. Dans beaucoup de cas, on
assure la rigidité lalérale au moyen
d'un X cenlral et de traverses & goussets
trés evasés ou encore de tubes, Les longe-
rons pour offrir plus de résistance ver-
licale sont beaucoup plus hauts qu’autre-
feis. U'ne aulre solulion qui a gagné du
ferra.n dans la conslruction automobile,
c'est le chissis conslilué par un tube

VIDANGEZ FREQUEMMENT: RINCEZ SOIGNEUSEMENT,
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Type de cadre clas-

sique moderne a

double berceau : le
Prester-Jonghi.

Plusieurs constructeurs

" ont adopté la tole em—

boutie pour la fabrica-

tion des cadres ; Gpome-
Rhéne flat-twin.
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central de gros diamétre. Par conséquent,
il n'y a aucune raison de criliquer la
construction tubulaire. Mais d'un aulre
coLé, il ne faul pas soulever d'objection
contre la téle emboulie qui permet, elle
aussi, de réaliser des cadres excellents et
d’atleindre pleinement les buts poursuivis.
Nous verrons quelles conditions doil rem-

Un remarquable ca-
dre a4 triangulation
intégrale : le Scott,
dont le dessin ne
date cependant pas
«d'aujourd'hui.
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plir un cadre et dont la plus importante
est la résistance aux efforts de Lorsion.
On peut réaliser ces condilions, soit avec
les Lubes, soit avec la tdle emboultie, soit
avec des éléments malricés, soil avec des
cadres en alliage léger, soit par 1'emploi
simultané de différents modes de cons-
truction. Comme loujours, nous devons,
nous, usagers, nous contenter de poser
certains problémes aux conclructeurs,
nous réclamons des machines qui tiennent
arfailement la route, car cela nous donne
a sécurité, et qui soient aussi conforta-
bles que possible. Quant aux moyens
d’atteindre cet idéal, nous devons laisser
toute latitude aux constructeurs pour les
choisir. Une motocyclelte constilue un en=
semble qui doit élre homogéne, et dont
toules les parties doivent élre étudiées
selon un plan général. Au cours de
diverses controverses entre motocyclistes,
nous entendons réclamer une machine
qui emprunterait le cadre Z, le moleur Y,
la transmission X, ete. Rien ne dit que
cette machine composile réalise la ma-
chine idéale, Il est infiniment probable,
au contraire, que les résullats seraient
assez décevants. Il faut se rendre compte,
en effet, que le progrés consiste surtout
a éliminer les défauts d'un type primitif,
el d’éLablir peu a4 peu une harmonie aussi
compléte que possible entre les éléments
qui le constituent. C'est pourquoi un pro-
Lolype doit étre livré a des essais extré-
menient prolongés et subir des retouches
trés imporlantes avant que 1'on en arrive
a I’élude de sa production en série, qui,
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pu.

en plus des problémes techniques, pose &
son tour des problémes industriels et
commerciauXx. Ne disons donc pas qu'il
Y a4 un cadre meilleur qu’un autre, mais
constatons seulement qu’une machine
tient mieux la route qu’un autre. Ce n’est
pas sur des discussions de technique pure
que nous .baserons le choix de notre
machine, mais sur des essais, et il n’est
pas rare qu'une solution en apparence
médiocre au point de wvue technique,
mais bien réalisée soit, & 1'usage, supé-
rieure 4 une solution apparemment par-
faite mals qui n’a pas été bien mise au
point. Remarquons d‘ailleurs que la
clientele le sent bien et gue beaucoup
de machines autour desquelles se mas-
saient les wvisiteurs des Salons, n’ont été
que bien rarement celles qui trouvaient
des acheteurs. Ce sont la des choses qu'il
ne faut pas perdre de vue quand on étu-
die une partie quelconque d’'une moto-
cyclelte,

Nous étudierons d’abord le cadre puis
la direction.

E:Hu:rts auxquels est soumis un cadre

UH cadre prenant point d’appui sur

les moyeux des roues doit d'abord
supporter une charge constituée par le
moteur et la transmission, par le réser-

voir d'essence, par le pilote. En comptant

60 Kilos pour le moteur et la transmission,
une quinzaine pour le réservoir plein d’es-
sence, eL 80 pour le conducteur, nous arri-
vons 4 un total de 153 Kilos. Cela n’est
pas trés considérable, mais malheureu-
sement le cadre est soumis a4 des chocs
‘verticaux qui obligent a lui donner une
résistance beaucoup plus grande, 20 ou
30 fois au moins supérieure a celle qui
serait suffisante pour supporter cette
charge a4 1'élat statique. N’'oublions pas

_____________
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d’ailleurs e le cadre ne repr¢sente
qu’une faible partie du poids total de la
machine et qu'il n’y a pas un intérét
majeur A rechercher un allégement qui
affecterait sa robustesse.

Dans le plan vertical il y a d’autres
efforts 4 noter. Quand la roue avant
renconltre un obstacle
elle tend a reculer et
ainsi 4 comprimer le
tube avant qui tend
A s'infléchir et & éLi-
rer le tube horizontal
=y supéricur. C'est ainsi
qu’avec les fourches
coulissantes, il n’était
pas rare, a la suile
d’un choc assez rude, de voirle raccord
lacher. :

D’autre part, le moteur s’il était libre,
tournerait tout entier autour de son axe
en sens inverse des aiguilles d’une montre.
Le cadre doit s’opposer a ce mouvement.
Il en est de méme de ]1a boite de viltesses.
Dans le cas du bloc moteur c'est, évi-
demment, tout I’ensemble qui tend a
tourner et qui doit étre '
immobilisé par le cadre.

D'autres efforts s’ex-
ercent dans le plan hori-
zontal. Les chaines sont
déportées par rapport
au plan de la machine.
Le moteur tend donc a
tourner autour de son
axe vertical et il-en est
de méme de la boite de
vilesses.

La traction exercée
par la chaine fait tra-
vailler 4 la compression les fourches
arriere coté transmission, et tend a4
les faire fléchir. C’est pourquoi, si
paradoxal que cela puisse paraitre au
premier abord, la rigidilé des fourches
arritre dans le plan horizontal onlt une
belle importance pour la bonne tenue de
route. Dans les virages la force centrifuge
s'applique latéralement contre le cadre.
Prenant point d’appui sur les deux roues,
le cadre a tendance a s’infléchir sous
I’effel de cette force.

Quant aux efforts de freinage, ils
s’exercent dans les deux plans. Si nous
freinons a 1'avant, 'effet est le méme que
celui d’'un choc, c’est-a-dire que le tube

et T L

Cadre en double berceau de lignes
trés simples : Dollar 250 cmec.
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avant travaille 4 la compression et le tube
supérieur horizontal a la traction. Le
frein étant déporté et prenant point
d’appui sur la fourche, inflige a celle-ci
un mouvement de torsion. Quand nous
freinons A 1’arriére, tout le cadre tra-
vaille 4 la traction mais le frein prenant
point d’appui sur la fourche arriére tend
a la faire fléchir.

Suspensions et rigidité

s I’instant que les roues restent] dans

le méme plan (exception faite des
virages) malgré les efforts auxquels est
soumise la machine, on peut dire que la
condition la plus importante de la bonne
tenue de route est réalisée. Ceci concerne
exclusivement la rigidité dans le plan hori-
zontal. La rigidité verticale a une moindre
importance mais encore faut-il s’entendre.
La partie centrale du cadre doit étre par-
faitement rigide, méme verticalement,

our maintenir solidement moteur et
oite de vitesses, sinon nous aurons des
vibrations violentes qui désagrégeront

Un cadre

A « semelle »
celui de la Norton dont il est du reste
inspiré : celui de la G.C. Benelli, de
Couturier.

semblable A

le cadre et seront loin d'étre agréables
pour le motocycliste. Par contre, il y a
intérét 4 ce que la roue avant puisse se
déplacer verticalement, ces déplacements
élant contrdlés par un systéme de sus-
pension. Nous ne pouvons plus imaginer
une motocyclette sans suspension avant
d’autant que la roue est poussée, ce qui
augmente la violence des choes. Il est
a priori, tout aussi logique de reconnaitre
la nécessité d'une suspension de la roue
arriere. Malheureusement, le probléme
est beaucoup plus complexe que pour la
roue avant, parce que la roue arriére
n’est pas simplement porteuse mais mo-
trice. Nous verrons plus loin les diffi-
cultés qui en résultent et les solutions
proposées. La suspension arriére a condi-
tion d'étre équipée d'amortisseurs assure
le contact constant avec le sol. Méme
sur les meilleures surfaces, méme sur un
autodrome aussi parfait que possible, la
roue arriére rebondit et cela présente de

‘SURVEILLEZ LE NIVEAU D’HUILE_VOUS EVITEREZ LE DESAMORCAGE DE LA POMPE OU L’ENCRASSEMENT
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multiples inconvénients. Quand la roue,
quittant le sol tourne folle, le moteur
emballe, ce qui esl dangereux A cause des
efforts anormaux qui en résultent pour

les pitces en mouvement et particulié-
rement le piston, 'embicllage el la distri-
bution. C'esl la cause la plus fréquente
des ruplures d’organes. Le pneu quand
il retourne au sol patine et s’use et il peut
en résuller une amorce de dérapage.
On essaie bien d'v remédier partiellement
avec des pneus de plus gros diamétre
qui « boivent » plus facilement l'obstacle,
et ont une plus grande surface d’adhé-
rence, mais il n'vst pas douteux qu’une
bonne suspension arritre constitlue un
reméde beaucoup plus complet et beau-
coup plus aclif.

[l faut que, malgré le jeu des suspen-
sions AV et AR, les variations dem-
Fattement soient nulles ou Ltoul au moins
imitées & un minimum, La chasse de la
direction deit, elle aussi, rester cons-
tante. C'esl parce que la fourche oscillanle
ne répond pas a4 ces conditions qu’elle a
été complélement abandonnée.

Avanlt ainsi examiné sommairement
les problémes A résoudrd, nous pourrons
examiner les solulions qu'on y a appor-

tées.
La construction triangulée

UH quadrilalére est déformable. On ne
pourra éviler sa déformation qu’en
montant des équerres aux coins. mais ces
eéquerres seront soumises 4 de gros efforts.
Nous pouvons aussi monter en _diagonale
des tendeurs, mais cela revient & diviser
le quadrilatére en triangles.
ne plaque de métal peut résister &
un gros effort dans son plan, mais atten-
tion au moindre effort laléral et au
moindre fléchissement qui en résulterait.
Pour résisler aux efforts latéraux, il
faudra rabattre les bords et former ainsi
un longeron. Il est évident qu'une
plagque d'une épaisseur et de dimensions
déterminées aura une rigidilé lalérale
moindre que le longeron, mais que cette
rigidité latérale sera acquise pour ainsi
dire au délriment de la rigidité verticale.
Il faul donc étudier avec un trés grand
soin les elforts que la piéce devra suppor-
ter. Jusqu'a ces derniéres années, les lon-
erons de chéssis de voiture étaient d’une
auleur insulfisante et la rigidité dans
le plan vertical était nettement insuffi-
sante. On -a donc augmenté la hauteur
des longerons, on a soudé une seconde
plaque et conslilué des longerons Lubu-
laires. Quant a la rigidité latérale des
chdssis aulomobiles, elle est accrue par
des traverses en X, des traverses tubu-
laires ete. Il ne faul pas perdre en effel de
vue que les efforts latéraux et aussi les
efforts de torsion exercés sur un chdissis
automobile a4 suspension classique sont
beaucoup plus considérables que ceux
exercés sur un cadre de motocycletle.

Un cadre interrom-
pu en poutres d'acier
matricé assemblées

par la soudure
electrigue, celui de
la moto italienne

Fiammma qui monte
un « Supermotore »
Farina 250 cmec,

H

La construction tubulaire est, elle
aussi, fort intéressante, car la résistance
du tube a la flexion est ézale dans toutes
les directions. 11 se préte admirablement
4 la construction d'ensembles triangulés,
indéformables, 4 condilion que les tubes
soient d'assez gros diamétre et d’assez
grande épaisseur pour résister sans flé-
chir aux efforts de compression et aux
efforls latéraux. Ce qu’il faut éviter le
plus possible avee les tubes, ce sont les
efforts de cisaillement. Par exemple dans
les anciennes « cages a poule» la queue
était constituée par des tubes perpendi-
culaires, la triangulation étant obtenue
par des haubans en corde & piano. Il
fallait, quand on soulevait la queue de ces
appareils, bien faire altenlion & appliquer
I'eifort a P'intersection des tubes horizon-
taux et verlicaux. et non ailleurs, car le
tube horizontal fléchissait aussitdot. Nous
verrons que cette question du cisaillement
est extremement importanle pour les
raccords.

Une autre forme de poutre d'un emploi
courant, c'est la poulre malricée en sec-
tion d’H. Dans le moteur lui-méme, la
bielle présente celte forme. Beaucoup de
marques ulilisent des poulres matricées
pour l'élément horizontal supérieur du
cadre, d’autres pour le cadre tout entier.

Le cadre de bicyclette

A molocyclette a élé a lorigine une
bicyclette sur laquelle on posait tant
bien que mal un molcur. Les uns comme
Werner et René Gillet le montaient sur
la fourche avant (solution reprise depuis
par Cyclotracteur et aussi par Labinal).
Les aulres logeaient le moteur dans la
roue arriére (Singer). Sur une des pre-
miéres motocycleltes, la Millet, le moleur
¢lait rotalif et remplacait les rayons de
la roue. Plus tard, dans la Mégola, le
moleur était logé dans la roue avant.
D’autres mettaient le moteur dans le
cadre (Clément, Garreau, elc.), d’aulres

Un étrange cadre D.
K.W. en téle embou-
tie 4 éléments ner-
vures. Remarquer
I'enorme socle formé
de deux flasques qui
maintient moteur et
boite de vitesses.
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en avant du pédalier. Dans la Lamandiére
et Labré, dans les premiéres Ludian, le
motcur remplacail le Lube de selle.
C'est 4 Werner que revient 1'honneur
d’avoir trouvé la formule & partir de
laquelle a évolué le cadre moderne. [}
coupa le tube avant et logea le moteur
vertical en avant du pédalier, mais un
tel cadre a tendance 4 s’ouvrir et faligue
le carter du moteur. Prudemment Werner
Elaga sous le réservoir un tube de renfort
orizontal. D’autres incurvaient le tube
avanl 4 sa partie inférieure pour consti-
tuer le berceau qui recevait le moleur.
René Gillet eut l'idée d'abaisser 'vers
I’arriére le tube supérieur, ce qui donnait
une position de selle beaucoup plus basse.
Et ainsi le cadre classique se trouvait
constitué ! Remarquons que de celle
maniére le quadrilatére supérieur tend a

devenir un triangle. Le cadre moderne (% §

était né. 1l a régné en maitre pendant un
nombre considérable d’années eb est
encore extrémement populaire.

e —
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Elément principal
d'un cadre a poutre.
Cette fabrication trés
robuste est, de plus,
trés économique.

D’autres inventeurs cherchaicnt une
triangulation plus Parfaile. Ce fut une
des grandes idées d'Alfred Scolt. Exami-
nons un cadre Scolt. Le tube de selle est
de trés gros diametre (sur les premiers
modéles, il servait méme de réservoir
d’huile). Il est réuni 4 la direction par un
aulre tube de grand diamétre incliné et
le cadre était ouvert. Les autres tubes
servaient & haubaner ces deux gros tubes
et convergeaient vers le moteur. Les
fourches arriére étaient triples. La Cotton
nous offre également un trés bel exemple
de triangulation, les tubes de fourche se

UN BON MOTOCYCLISTE EST RESPECTUEUX DES LOIS, DES REGLEMENTS ET DE L’AUTORITE, CELA VAUT MIEUX QU'UNE CONTRAVENTION
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continuant wvers la direction. Dans la
Francis Barnett la triangulation est si
parfaite que les raccords sonl inutiles
et que les éléments tubulaires sont sim-
plement réunis par des boulons. Il en
élait de méme d'un remarquable cycle-
car, le Scolt Sociable éludié a l'origine
pour le transport d’une mitrailleuse. Il
est regrettable que celte admirable
machine ait disparu, uniquement a cause
de son aspect un peu étrange. Mais en
somme, ces cadres parfaitement triangulés
n’ont jamais constitué que des exceplions
et pendant le cadre inlerrompu a éLé le
cadre type.

Mais la chaine se substituait 4 1a cour-
roie. Celle-ci, par sa souplesse, évitait au
cadre les efforts brusques, alors que la
chaine nécessite un cadre beaucoup plus
rigide, surlout & l’arriére. La puissance
des moteurs s’est accrue et il a fallu ren-
forcer les cadres. Et enfin, I"'augmentation
des vitesses a obligé & rechercher une
rigidité latérale plus grande pour assurer
une meilleure tenue de route. La rigidilé
latérale a donc amené & modifier les
cadres.

Le cadre classique
peut-il étre rigide latéralement ?

NFILONS le tube de direction sur une

barre solidement maintenue dans

un étau et imprimons au cadre un mou-

vement de torsion. 8’1 fléchit, nous ne

pouvons espérer une bonne tenue de
route.

Pouvons-nous obtenir une résistance
suffisante d’un cadre classique 7 Sans
aucun doute, si nous employons des tubes
d’assez gros diameétre et si nous les main-
tenons par de solides raccords. Les rac-
cords de direction jouent, & cet égard,
un rdle extrémement important et. dans
bien des cas, le raccord de direction est
d’une seule piéce. Mais ce n'est pas Lout.
Il faut que le moteur soit solidement
maintenu aussi bien & I'avant qu’a |’ar-
riere. Le tube avant doit donc éitre trés
solide ainsi que le tube de selle et les
raccords. Généralement, le raccord de
selle auquel aboutissent les deux tubes
supérieurs et le tube de selle est d'une
seule pi¢ce. Tout comme pour le raccord
de direction, ce raccord sera de préfé-
rence en acier forgé et usiné. Il nous faut,
dautre part, assurer une rigidité parfaile

du cadre entre le moteur, la_ boite de §

vitesses et le moyeu arriére. Nous em-
ploierons, la encore, un raccord massif
sur lequel seront boulonnées les plaques
de fixalion du moteur, ol sera fixée la
boite de vilesses, et auquel aboutiront les
deux tubes assez courts de la fourche
arriére inférieure et bien entendu, le tube
de selle. C’est donc avant tout des rac-
cords que vient la rigidité du cadre,
et dans la pratique, cette solution est
excellente. II v a, toutefois, quelgues
précautions & prendre. Les tubes ont lou-
jours une certaine élasticité alors que les
raccords sont extrémemenl! rigides. Dans
ces conditions, un travail de cisaillement
g’opére a la jonction du tube et du raccord
et une rupture peut se produire. Fort
heureusement, le reméde est des plus
simples. Il suffit d’allonger le raccord
tout en réduisant progressivement son
épaisseur et, d’autre part, a lintérieur
du raccord, 1’alésage du tube augmente
peu 4 peu pour réduire son eépaisseur.
De la sorte, 'affort de cisaillement est
réparti sur une grande longueur et il
n’est plus dangereux. La soudure auto-
géne permettrait de supprimer les rac-
cords, mais elle ne convient pas au cadre
classique interrompu puisque la rigidité
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de celui-ci est due avant tout, aux rac-
cords.

Triangulation horizontale
UNE triangulation horizontale parfaite
esl diffivile a assurer. A cet égard,
le cadre de la Cotlon est remarquable,
puisque les qualre tubes supérieurs par-
tent du moveu arriére, viennent rejoindre
la direction et constiluent ainsi deux

triangles. Mais a vrai dire, ces triangles

TROIS MODES DE

Fixation A trois boulons, par chape a
1'avant et deux flasques a l'arriére.

Fixation & guatre boulons par doubles
flasques a

l'avant et a l'arriére.

La grande puissance développée par les

nouveaux moteurs a obligé les construc-

teurs qui tiennent a4 conserver le cadre

interrompu, a entourer le carter de

flasques trés rigides pour éviter la

torsion du cadre. Ici fixation par cing
boulons.

n'ont qu’'une faible base représentée par
le moveu arriére. Une telle triangulation
est Loujours impossible pour les fourches
arricre inférieures, pour n’importe quel
type de cadre. Du moyeu arriére au
moleur, nous aurons toujours un qua-
drilatére. Nous pouvons uliliser deux
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tubes directs jusqu’a I'avant du moteur
el les maintenir par des Lraverses ou
des plaquelles ou par les altaches 'du
moteur. Nous pouvons, en avant du
moleur, les faire monter vers la direc-
tion ou ils se m{uignent. Nous pouvons
aussi les relier a4 la direction par un tube
unique de gros diameétre. Dans le cadre
Norton, le moteur est monlé sur une
sorle de plateau en acier forgé. L'essentiel
est d’avoir un biti trés solide qui serve
de fondalions au moleur et assure un
alignement parfait et constant enlre le
moteur, la boite et le moyeu arriére.
Mais, de plus, nous devons prendre nos
dispositions pour que la poussée du
moyeu arriére soit transmise a la direc-
tion sans aucun fléchissement du cadre.
C'est ce que réalise parfaitement le
cadre Cotlon. C’est pourquoi aussi dans
la plupart des machines les fourches AR
supérieures sont trés inclinées et presque
dans le prolongement du tube supérieur,
Ce serait une erreur de trianguler les
fourches arriére supérieures, en placant
le sommet du triangle au raccord de
selle. Au contraire, a cet endroit, elles
doivent élre assez écarlées mais solide-
ment soutenues par le raccord.

Cadres a poutre

ous pouvons. constituer un cadre

excellent en ulilisant une poutre
supéricure d’'une rigidité compléte for-
mant bloc avec la direction, et sur la-
quelle viennent prendre point d’appui
les autres éléments de la machine. Trois
solulions sont possibles. Nous pouvons
utiliser un tube de Lrés gros diameétre,
une poutre matricée, le réservoir lui-
méme. A nolre avis, il est difficile d"uti-
liser un tube assez gros pour offrir a lui
seul la résistance nécessaire. Le réservoir

poutre est ulilisé avec succés sur une

machine franc¢aise dont le reste du.cadre
est constilué par des éléments en H.
Le tout est en alliage léger. Tous les
tléments étant boulonnés, I'usinage peut
étre parfait et un parfait alignement est
garanti, sans avoir a dégauchir le cadre
aprés brasage, comme c’est souvent le
cas avec les tubes. Des réservoirs en
acier avaient été employés sur la Beard-
more Precision et sur la Peters. Cette
solution est assez délicate car
il faut éviter les efforts localisés
et le probléme de la fixation des
éléments du cadre est difficile.
Aussi, dans la plupart des cas,

on a recours ala poulre matricée
sur laquelle on boulonne les
dutres €éléments du-cadre.

En somme, le cadre idéal com-
prendrait : 1° un chissis rigide
sur lequel seraient groupés la roue
molrice, ie mécanisme de trans-
mission et le moteur; 2° une
poulre également rigide trans-
mettant a la direction la poussée delaroue
molrice ; 3° une série d'organes - égale-
ment rigides assurant la liaison entre le
chissis et la poulre supérieure.

Le cadre P. M.

~omMmE nous le disions plus haunt, oun
a, dans certains cadres, utilisé le
moteur comme partie du cadre, mais
une telle solution présente de graves
défauts 4 cause des efforts imposés au
moteur, du manque d’accessibilité, ete.
Dans la P. M., le moteur ne fail pas
partie du cadre malgré 'apparence. Le
tube avant est bien coupé et le moteur
se loge dans l'intervalle, mais il est enfilé
sur quatre tiges qui relient les deux par-

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES



Type de la fourche
classique moderne a
arallélogramme deé-
E)rmﬂnla et gros res-
sort bicomique ou co-
nique, comme ici, tra-
vaillant 4 1a compres-
sion. Celle-ci est une
uction de la Fa-

ica Italiana Telai

(F.LT.).

ties du tube, terminées par des plateaux.
Le plateau inférieur est monté sur une
charniére, en sorte que si on dégage lcs
tiges du plateau supérieur le moteur
peut éire dégagé. On a ainsi un cadre
trés robuste et un moteur remarquable-
ment accessible. La construction est
assez coliteuse et c’est pourquoi sans
doute P. M. emploient-ils un cadre clas-
sique pour leurs 250 et leurs 350 cme.

Emploi des longerons

CEnnms constructeurs emploient en

place de tubes des longerons en
téle, Cette solution peut présenter cer-
fains avantages car les longerons per-
mettent une plus grande liberté de des-
sin que les tubes. On peut augmenter
la hauteur ou la largeur selon les efforts
auxquels les longerons sont exposés,
prévoir des congés ou cela est nécessaire,
ele. Toutes ces wvariations de profil
offrent donc beaucoup d'intérét, bien
que 1'ceil ne soit pas habitué 4 cette cons-
truction. On pourrait également repren-
dre la formule du Ner a Car et uliliser
on longeron unique, mais c’est 1’obliga-
tion de recourir a4 une direction par
moyeu a rolule qui n'a pas la méme
précision qu’une direction & pivot central.
De plus, on ne peut pas évaser exagéré-
ment les longerons a I'avant, et I'angle
de braquage est relativement faible, ce
qui réduit la maniabilité.

Cadres en tdle emboutie

ES cadres en 1dle emboutie présentent
certainement une rigidité verticale
trés considérable et de ce ¢dté on ne ren-
contre aucune dilficulté. C'est surtout la
rigidité latérale qui doit étre étudiée.
I1 y a dans un cadre en tdle emboutie
des parties qui ne travaillent pas et tout
ce métal inutile doit étre supprimé.
Aussi un cadre en idle emboutie n'est
»as inélégant. La rigidité latérale peut
tre obtenue par des nervures. Le cadre
sera de préférence d'une seule piéce ou
constithe par deux moitiés soudées A
I'autogéne. Maintenue & sa partie supé-
rieure par le pont ainsi formé et a sa
partie inférieure par le moteur, la boite
de vitesse ou des entretoises, maintenue
aussi par les nervures des partics évidées,
le cadre en tdle emboulie aura une rigi-
dité latérale excellente. Cette rigidilé
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est indispensable non seulement pour
assurer la rigidité mais encore pour
éviter les vibrations et les résonances.
Un cadre en tdle emboutie bien étudiéde
représente un ensemble renrarquablement
homogéne.

Il est difficile de savoir si le cadre en
téle emboutie supplantera les aulres
types de cadre ? C’est une question a
laquelle il serait singuliérement impru-
dent de tenter de répondre. Pendant
longtemps la clientéle a boudé parce que
les cadres en tile emboutie avaient un
aspect assez lourd et disgracieux et qui
s’écartait en tout cas de I’esthétique
courante. Mais 1'eeil s’est habitué et les
cadres en tdle emboutie que nous voyons
maintenant sont aussi élégants qu’ils

sont robustes. On prétend souvent qu'un
cadre en tole emboutie est meilleur mar-
ché. Cela n'est vrai que pour de trés
grosses - séries, car 1'outillage pour sa
fabrication est coliteux. Et encore nous
doutons que le prix de revient d’un bon

Une fourche en téle emboutie, semblable
a celle des Gnome-Rhéne : la Ziindapp
allemande.

cadre en tdle emboutie soit nettement
inférieur, dans les conditions les plus

_favorables, 4 un cadre en tubes. Un prix

de revient vraiment inférieur ne serait
obtenu que pour d'énormes séries encore
inconnues, hélas, dans 1'industrie moto-
cycliste. Les marques qui ont adopté le
cadre en tole emboutie 1'ont choisi parce
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qu’elles estimaient qu’il convenait par-
ticulierement aux machines qu’elles se
proposaient de construire. Ce qui fait
justement Ie mérite de notre industrie,
c'est que la question du prix de revient
n'‘est pas prise en considération au
moment ot l'on envisage la création
d'une machine. On cherche d’abord le
dessin qui répondra le plus exactement
aux besoins de la clientéle. On le réalise
ensuite en faisant passer la qualité avant
toute autre considération. C’est 4 'orga-
nisation rationnelle de la production
qu'on demande d’abaisser au minimum
le prix de revient.

Les moteurs transversaux

LEs moteurs transversaux rendent plus
urgente encore la recherche de la
rigidité latérale. Nous avons connu des
machines 4 moteur transversal dont on
sentait littéralement le cadre fléchir
Iursgu'nn accélérait brusquement. Il
semble done qu'il faille éviter un cadre
résentant la moindre flexibilité latérale,
e cadre en tdle emboutie répond fort
bien 4 cette condition. Mais on peut
obtenir des résultats excellents avec le
cadre en tubes i double berceau i con-
dition que les tubes soient d’assez gros
diameétre et que le bercean soit aussi
large que possible. On se ra&:pel]e 5ans
doute le cadre de I’A. B. C., mais la
largeur était exagérée et les tubes n’of-
fraient plus une rigidité suffisante dans
le plan vertical.

Suspension arriére
Es victoires de Guzzi dans le T. T.
ont attiré de nouveau I’attention des
constructeurs sur l'intérét de la suspen-
sion arriére pour assurer une adhérence
plus constante et plus parfaite de la roue
motrice sur le sol.

Mais tout flottement latéral de la roue
arriére doit &tre évité. Cela nécessite dans
le cas d'une fourche oscillante une char-
niére extrémement robuste et aussi, ce
ﬂu'un a trop souvent oublié, un cadre

ont la partie centrale offre une rigidité
compléte. L'idée de René Gillet qui guide
I’arriére de la fourche dans une glissiére
elle-méme solidaire d’un cadre parfaite-
ment rigide, est excellente. Nous savons
que plusieurs constructeurs, et non des
moindres, ont abordé 1'étude de la sus-
pension arriére, et nous pouvons espérer
que dans un avenir assez proche elle sera
d'un emploi courant. La fourche oscil-
lante n "est d'ailleurs pas la seule solution
possible. Les suspensions coulissantes
(0. E. C., Dollar, Masters) conviennent
fort bien 4 condition d’étre bien guidées.

Nous ne pouvons, dans le cadre d’un
article, étudier toutes les questions qui

sur la Prester-Jon-
hi le ressort de
ourche est enfermse
dans un bofitier étan-
che formé de deux
tubes télescopiques.
Aucune torsion A&
craindre. C'est éga-
lement la solution
adoptée par Rudge.

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOTO REVUE «
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se rapportent A la suspension arriére.
Il en est deux trés importantes : c’est
d’abord celle de la transmission. Il faut
que l'entre-axes des pignons de chaine
varie le moins possible. Quand on emploie
une transmission a cardan, 'arbre de
transmission doit élre assez long car
ses déplacements angulaires, d'autant
plus grands qu’il est plus court, provo-
guent un entrainement saccadé de la
roue arrieére. I1 y a 14 un probléme redou-
table qui permettrait peut-étre de ré-
soudre un moyveu suspendu. IlI faut,
d’autre part, éviter le svnchronisme entre
les périodes de fléchissement de la sus-
pension de la roue avant et celle de la
roue arriere. Ne souhaitons donc pas
I’apparition prématurée de suspensions
arriere Jnsuffisamment étudiées.

Suspension avant
et systémes de direction

La chasse est la caractéristique essen-
tielle d"une direction. Elle est déter-
minée par la distance qui sépare l’axe
de pivotement prolongé jusqu’au sol et
le point de contact du pneu avec le sol.
La roue tend de cette maniére A s’aligner
dans le plan du cadre. Si nous faisons
pivoter la roue, I'avant du cadre se sou-
léve 1égérement. Sinous lachons le guidon,
le poids de 1a machine agit sur la direction
et la roue reprend d'elle-méme sa place.
[1 en résulte que plus la chasse est
grande, et plus il est difficile de faire
sortir 1a roue de son plan, plus la stabilité
sera grande, plus il sera difficile de virer.
Mais ce n’est pas tout. Quand la roue
revient dans son plan, elle tend 4 dépasser
la position de repos. Nous amorcons
done un mouvement oscillatoire. Le
balourd de la roue agit lui aussi sur ces
oscillations ainsi que les mouvements
verticaux de la suspension. Les oscilla-
tions peuvent prendre alors une grande
valeur et nous aurons du shimmy. Le
reméde est heureusement trés simple.
I1 consiste a freiner les oscillations a
I'aide d’un frein de direction, et d'autre
part a4 équilibrer la roue. Les fléchisse-
ments du pneu jouent eégalement un
rdle important et c'est pourguoi il faut
veiller de si prés 4 la pression de gonflage
des pneus.

En ce qui concerne les mouvements
verticaux de la suspension, les ressorts
ont une période et ne reviennent a leur
position qu'aprés plusieurs oscillations.
5i un nouveau choc se produit, 1’'ampli-
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tude de ces mouvements s’accroit et la
fourche talonne. De plus, si ces oscilla-
tions coincident avec celles de la roue,
le shimmy apparaitra. La encore le
reméde consiste a4 freiner les oscillations
verticales 4 'aide d’amortisseurs. L'em-
ploi universel d'un frein de direction et
d'amortisseurs est done indispensable. On
emploie généralement des amortisseurs &
friction, car ils sont les plus simples, les
plus économiques, les plus simples &
incorporer 4 une suspension. Mais, bien
entendu, on pourrait tout aunssi bien
recourir & des amortisseurs hydrauliques.
sur les fourches actuelles, les ressorts
sont généralement 4 boudin, ce type de
ressort est bon marché et le fil d'acier
qui le compose est trés homogéne et pré-
sente rarement des pailles. On peut
aussi utiliser des ressorts a lames qui
ont l'avantage, par le frottement des
lames les unes contre les autres, d’amortir
les chocs. Sur une machine récente,
nous trouvons, au lieu de ressorts, des
anneaux de caoutchoue. .

Au lieu d’amorlisseurs absorbant la
force vive de la suspension fléchissant
sous I’effet d'un choe, nous pouvons avoir

.,
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Fourche dite A4 « roue tiree » et suspen=-
sion par ressort 4 lames. Eléments en
tole emboutie :

¢'est l'ancienne fourche
B.M.W.

Un type de fourche que nous n’avons
pas vu disparaitre sans quelque regret,
c’est la fourche coulissante comme celle de
Magnat-Debon avant la guerre, de Scott,-
de koehler-Escoffier. La tenue de route
était admirable, Le seul cinconvénient de
cette fourche était qu’elle agissait a la
maniére d'un levier prenant point d’appui
sur les plaquettes de fourche,
Une rupture pouvait donec se
produire & cet endroit et sicet
assemblage élait assez résistant,
le tube de direction imposail an
raccord supérieur un effort de
traction qui pouvait, s’il était
assez intense, provoquer un ar-
rachement, On aurait pu éviter
I'effort anormal exerceé sur les
plaquettes simplement en pro-
longeant les tubes fixes de a

il i'..lll
H—:“';mﬁlléﬁéﬁlﬂ L e
Une suspension arriére qui

date de
plusieurs années déja et donnait touge
satisfaction : la B.C.R.

des ressorts auxiliaires dont 1'action vient
s'ajouler & celle des ressorls principaux
quand la flexion de ces derniers atteint
une amplilude exagérée, Un exemple
excellent se trouve sur la fourche de la
Norton.
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La suspension ar-
riére des fameuses
Guzzi de course,
triommphatrices au
Tourist Trophy. Elle
semble horriblement
compliquée, mais il
s'agit, pour la 500 du
moins, de machines
faisant le 200 a
1'heure. Il faut en
conséquence une for-
midable rigidite la-
térale.

qimin s

(Cliché Motor Cycling)

fourche jusqu’en haut de Ila
direction ; quant a Deffort' de
traction exercé sur le haut de
la direction, le seul reméde
était de renforcer la Jiaison entre
le raccord de direction et’ le tube hori-
zontal. Or, au moment ot on employait
ce type de fourche, les cadres étaient assez
faibles 4 cet endroit & telle enseigne que
sur les fourches a parallélogramme de ce
temps, les biellettes supérieures étaient
souvent constituées par deux parlies cou-
lissantes réunies par un ressort a spires,
Nous croyons qu’avec les cadres actuels,
ce type de fourche donnerait des résultats
remarquables bien que les wvarialions
d’empattement soient pour des [léchisse-
mentis donnés un peu plus grandes qu’avee
une fourche a parallélogramme.

On pourrait objecter que les tubes
doivent avoir une grande résistance, que
les tubes coulissants travaillent au cisaille-
ment, mais avec les matériaux dont nous
disposons cela ne doit présenter aucune
difficulté . La fourche 4 parallélogramme
est, de loin, la plus populaire. Elle est
excellente a4 condition de présenter une
grande rigidité latérale. 1l ne servirait i
rien d’avoir un cadre parfaitement rigide
si la fourche elle-méme peut fléchir laté-
ralement. Pour le solo, le résultat est
facilement atteint si les tubes ont un
assez gros diamétre, Pour le sidecar, un
haubannage latéral est des plus utiles,
La fourche, elle-méme, est composée de
deux éléments triangulés réunis par des
tubes dans lesquels passent les axes des
biellettes. Cetle triangulation permet a la
fourche de résister a ’effort exercé par le
frein. Les axes de biellettes ne doivent
avoir aucun jeu dans leurs roulements,

VIDANGEZ TOULJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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Une des premiéres suspensions arriére :
celle de la vieille Indian 1.000 cme. type
armée. Son principal défaut était de
s'user rapidement et c'est alors qu'elle
perdait toute rigiditée latérale.

C'est pourquoi quelques constructeurs
introduisent des bagues de bronze dans
les tubes recevant les axes. La réparalion
d’une fourche usagée est alors des plus
faciles. Dans le cas contraire, on doit
emplover des tubes assez épais pour pou-
voir subir un réalésage et recevoir un axe
lus gros. Il faut graisser fréquemment
es articulations de flourche pour éviter
I'usure et chose plus grave encore le
frippﬂge. Si ce grippage se produisait,
'aXe ne pouvanl plus tourner dans son
tube tournerail dans l'eeil de la biellelte
qui serail rapidemen! entamé, La fourche
a parallélogramme a un gros avanlage,
c'est qu'en employant des biclleties de
diverses longueurs, on peut modifier la
chasse. Et Lrés souvent, on peut, a la
suite d’essais avec des biellettes de lon-
gueurs différentes, améliorer notablement
la tenue de route, Pour le sidecar, il faut
réduire la chasse, donc employer des
bielleties inféricures plus longues.

Généralement, les mouvements de la
fourche sonl controélés par un ressort ver-
tical travaillant & la compression. On
semble avoir renoncé aux ressorts laté-
raux qui ont’inconvénient de n’éLre pas
facilement égaux, S'il y a du jeu dans
les articulations, la fourche n’est plus
d’aplomb.,

Une autre forme de fourche a parallé-
gramme est possible, c¢’est celle que nous
trouvons en parliculier sur la Harley-
Davidson. 11y a alors une fourche fixe qui
descend jusqu’a hauteur du moyeu de la
roue. Celle~ci, est supportée par des
biellettes. La fourche mobile qui vient,
elle aussi, s’appuyer sur le moyeu est a
la partie supérieure munie d'un ressort
fixé sur la partie fixe de la fourche.
La fourche René Gillet est également de
ce type.

Cerlains constructeurs au lieu de faire
Jpousser la roue par la partie fixe de la
ourche comme dans le cas précédent la
font tirer. C’est le cas de la B.M.W. et de
I'Excelsior américaine, Notons d’ailleurs
que B.M.W. ulilise maintenant une
fourche coulissante sur ses machines de
course,

Dans quelques fourches a parallélo-
gramme, les montants de la fourche ne
sont pas en lubes mais en t6le emboutie,
Cette conslruclion trés simple permet
d’obtenir une trés grande rigidité sous
un faible poids.

Conclusion
La rigidité latérale n’est pas moins
importante que la rigidité wverticale,
sur les cadres interrompus ou les cadres
4 simple berceau, elle est obtenue en uti-
lisant des tubes de gros diamélre et des
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raccords massifs, dans les cadres & double
berceau par une triangulation latérale.
Dans ce cas, on s’efforce plutét d’éviler
les raccords et d’employer des tubes
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Un constructeur a essayé il y a quelgque

temps d'adapter la suspension arriére

au vélomoteur. Ici le principe est celui
du parallélecgramme déformable.

Pt e

La suspension arriére trés personnelle
de la René Gillet.

ininterrompus partant du moyveu arriere,
constituant le berceau du moteur et du
changement de vitesse et remontant vers
la direction., En somme, la poussée de la
roue motrice doit étre transmise a la
direction par des éléments rigides, et
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d’autre part, la traction du moteur doit
étre également transmise au moveu
arriére par un bati bien rigide. Mais des
solutions mulliples permetient d'y par-
venir, qu'on emploie des tubes, des élé-
ments matricés ou la tdle emboutie, Il est
bien difficile d’affirmer qu'une de ces
solutions soit supérieure aux- autres,

Il semble que la suspension arriére soit
destinée a4 devenir plus courante et son
emploi sur une machine de course dont
la vitesse dépasse 200 km.-h, et dont le
moteur développe 51 CV doit encourager
les constructeurs a étudier des suspen-
sions arriére pour les machines de série.
Deux conditions essentielles doivent étre
réalisées : fourche arriére parfaitement
rigide (raccords massifs et fourches trian-
gulées), articulation large et robauste (ou
bien fourche prolongée vers l'arriére el
guidée par ume glissiére). On peut aussi
utiliser un systéme coulissant supportani
le moyeu. Mais d’autres problémes se
posent et nécessitent une étude appro-
fondie. La suspension arriére a fait dans

Une suspension arriére Matchless.

le passé bien des apparitions, mais n’a
pas eu de succés 4 cause de son manque
de rigidité latérale. Souhaitons que main-
tenant, elle ne soit pas discréditée par des
solutions hitives et maladroites. Il yena
d’ailleurs d’excellents exemples et qui ont
conquis la clientéle, mais ils ne figurent
encore que 8 ir des machines de luxe. Il ¥
aura pour appliquer 4 la machine popu-
laire, la suspension arri¢re, I’obstacle du
prix. Nous espérons qu’il n’est pas insur-

® montable.

La direction 4 pivot central est a peu
prés universelle, Ne comportant pas d’ar-
ticulations autre que le pivot, elle offre le
maximum de précision. Elle permet d’ob-
tenir exactement la chasse voulue el
répond 4 toutes les conditions. De plus,
elle s’harmonise parfaitement avec les
cadres actuels. Les fourches élastiques
sont presque universellement du type @
parallélogramme, Cela est peut-étre du.
pour une part, a ce que des fabricants
spécialisés en ont créé d’excellents
modéles. Mais on peut parfaitement ull-
liser d’autres types de fourches comme
’ont fait Harley-Davidson, René Gillet,
B.M.W. et tant d’autres. Nous avons
personnellement gardé un excellent sou-
venir des fourches coulissanies. Un seul
type de fourche doit étre systématique-
ment condamné : c’est la fourche oscil-
lan’e. Insistons sur ce fait que la direction
ne doit avoir aucun jeu. On 'oublie trop
souvent et on critique parfois la tenue
de route d’une machine en l'attribuant
au cadre alors que le jeu laissé 4 direction
en est la cause unique,

RAVISSE.

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE
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CARPENTRAS contre
VILLEURBANNE

A gauche, en haul : Un beau dégagement
du gardien de but de Villeurbanne.
En bas : Le gardien de but de Villeurbanne,
dont les « bois » sont gravement menacés,
fait un superbe plongeon.

A droite, ci-dessus : Dans l'ardeur de la

lutte pour s’approprier la balle, deux

Joueurs emtrent en collision et 1'un de
] ceux-ci tombe.

Ci-dessous ; Malgré une belle défense du

Eﬂal de Villeurbanne, les joueurs de
arpentras marquent le seul but de la

rencontre.

Reégion Nord-Est, — M.B.C. Rémoizsc. UM. de I’ :
M.B.C. Ch?]rnnniis c. M.C. d'AT::sr:r. Aube
Région Paris-Nord. — M.B.C. de 1'lle-de-France c.
M.E.C. de Paris (2) : Versailles M.C. ¢. M.B.C. Houl-

galais,
L_-e second tour devra débuter avant le 16 septembre.
a finale étant prévue pour le 31 octobre.

LE TIRAGE AU SORT POUR LES COUP
DE FRANCE ;

Lt tirage au sort pour les Coupes de France a désigné
de la facon suivante les renconties pour le 1°F tour
des Coupes de France 1935 de TAF.MB:

Région Provence-Languedoc. — M.C. d'Avignon (2) c.
M.C. de Nimes ; AM.C. de Carpentras (2) c. A.M.C,
d'Aix: MS.C. d'Avignon e. AM.C. d'Aubagne.
Exempt : M.C. de la Seyne. ;

Région Centre. — M.C. du Furan (2) e. M.C. de Vil-

I:urbann:i

CHAMPIONNAT DE FRANCE
DE MOTO-BALL (Demi-finale)

Carpentras bat Villeurbanne par 1 but a 0

IMANCHE 18 aoit, le Moto-Club Saint-Marcellinois

recevait sur son terrain deux grandes équipes de
moto-bel! maint=s fois wvictoricuses, jouant en demi-
fiiale pour le Championnat de France : |'équipe de
Carpentras et |'équipe de Villeurbanne.

Un temps splendide amena sur le terrain du Parc des
Sports de Saint-Marcellin une grande affluence ot
I'organisation fut impeccable.

Le mateh fut sévérement, mais loyalement disputé,
et se termina par la victoire de |'équipe de Carpentras
b, T qui battit celle de Villeurbanne par | but 4 0.

. : R. Jacquigr.

SOYEZ PRUDENTS: UN VIRAGE MASQUE EST UN DANGER CACHE
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Un choix de cuestions d'intérét génera' recues de nos lecteurs et leurs réponses,
Tnul:ﬂ les questions doivent étre adrecsées & ['éditeur, Mote Reoue, 12 rue de Cléry, “aris (2%
+ destinées ou non & itre publides. dorpent étre accompagnées d wn timbre & 50 centimes povr la rénonse.
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je voudrais obtenir quelques rensei-
gnements. Motenr L.M.P., 350 cul-
buteurs, enfermé dans le méme
tube 2 échappements : 1° distri-
butions aucun point de repére, le réglage
complet ; 2° le jeun entre les queux de
soupapes en mm., le carburateur et le
gicleur qu’il faut; 3° le calage de Ila
magnéro 4 plein retard ; 4° le nombre de
gouttes d'huile minute au ralenti ; 5° le
nombre de dents pignons, moleur et
roue arriére ; fi° la bougie pour rouler a
I'essence, poids lourd.
E. Picassiy, d Villeurbanne.
Calage de la distribution :
A.LA. 3 mm,
R.F.E. 1 mm, 5.

Jeu aux soupapes 1/10.

Admission 1/10,

Echappement 2/10,

Avance a "allumage 14 mm. pleine avance.
Débit de la pompe i huile, 12 gouttes & la
minute au ralenti.

Quant au nombre de dents des pignons du
moteur et de la roue arriére, il faudrait que
nous sachions le nombre de ceux de la boite
et le diamétre des roues pour pouvoir vous
renseigner. '

Comme bougies, employez :

ﬂ Etant lecteur assidu de Mofo Revue,

K.L.G. KS5.
Lodge A 30.
ol leurs équivalentes.
|
&

Etant abonné & votre journal, i*ai

@ ques conseils,
Possédant une moto Terrot 250
eme. culbuteurs, type 0.8.5.G.

Numéro d ordre dans la série du type
195.656.

Numéro du moteur 115.589, modéle
1934, je crois.

Pourriez-vous me dire pourquoi cette
machine avant élé parfailement rodée
consomme a [heure actuelle 5 litres aux
100 km. (essence tourisme), élant montée
gﬂ.r deux personnes, le moteur avant élé

écalaminé el les soupapes rodées aprés
la période de rodage et posséde une bonne
compression.

Carburaleur Amac, licence Amal n°® F
sS171.

Aiguille au 3° cran en partant du haut.

Bougie employée Lodge H 1. Quel jen
faut-il laisser a froid aux culbuteurs
(admission et échappement). ?ue pensez-
vous de cette machine pour le tourisme
a deux (Est-ce trop f[aible) ?

LoveEn, a Bazilliére.
La consommation dépend beaucoup de
la fagon de conduire et un pilote un peu
sportif obtient souvent une consomma-
tinn supérieure & celle d'un motocyeliste
ayant la méme machine, mais conduisant en
« peére peinard -

De toules fagons, il se peut que vous avez
un gicleur un peu e:agéré. Voici d'ailleurs
le réglage complet de volre carburaleur :

_ Gicleur. aiguille au 4° cran, en complant
a partir du haut, volant n* 4,

Si vous constatez un réglage trop dilférent,
Il y aurait lieu de le modifier. 5’il est bon, véri-
fiez volre aiguille ainsi gque son puits dont
I"'usure peut étre la cause éventuelle de votre
consommation légérement exagéré.

I'honneur de vous demander quel-

LR LR ALl L L] g - ¥

Nous prions nstammen! nos f(ec-
reurs, de nous donner, dans leurs
consultations techniques, le plus de
délails précis possible. Par exemple,
lorsqu'il s’agil d'un moleur : margue,
cylindrée, distribution (deux temps,
‘atérales, culbuteurs ou a.c.l) Iype el
année de consiruction,

Lorsqu'il s’agil d'un carburateur, le
ppe de celui-ci. (L'Amac le porfe
inscril sur la pipe de passage des gaz,
prés du collier ou de la bride de fiza-
lion selon les typpes, le Guritner, sur la
cuve. )

Lorsqu'il s’agit de bougies, indiguer
ie carburan! genéralement ulilisé (es-
sence Iourisme, poids lourd ou super-
carburanis commerciaux, e méme
éveninellemeni essence benzol ou alcool)
el ie type de bougie actuel.

Employez: le moins possible de for-
mules de polilesse el classez pos ques-
fions dislinctemen! par numéros (1°,
20, 3% ele )

Nous y gagnerons du (emps... el vous
THSS],

D’autre part, devant le nombre
EAans cesse croissant des demandes
de renseignements émanant de
lecteurs au numéro nous nous
voyons dans I'OBLIGATION MO-
MENTANEE de réserver ces
renseignements par correspon-
dance a nos abonnés 4 gqui nous les
devons et 4 qui nous répondrons

toujours avec plaisir
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Le jeu &1 laisser aux culbuteurs est de
1/10 a I"'admission.
2/10 4 I"échappement.

L ]
B K
: Moto Peugeot P 105, année 1933,
? kilométrage 7.000, carburateur Gurt-
H ner M 23-5 D, gicleur n® 38.
Malgré temps chaud, je ne peux
rouler plein air (4 peine 1/3) sans
cela mombreuses ratés qui cessent en
réduisant 1"air. Bonne compression, sou-
papes rodées et guides neuls, consomma-
tion normale. Impossible trouver causes
dérégalge carburation.
Quel est le taux de compression ?
Sa vitesse maxima ?
M. CHABRIERES, a Agen,

Il n'est pas étonnant gue vous ne puis-

siez donner tous les gaz, volre gicleur

est trop faible et c’esl un 42 gui convient.

Le taux de compression de volre machine

est de 5,5 4 1 et sa vitesse maximmu est de
100 &4 1'heure environ,

@ &

Calage de la magnéto sur moto
Ronhyx, 2 temps, 2 CV 1/2,
moteur n® 7212, type n° 6379, type
B, modéle 1931 ou 1932,
MorEAU, a Escamps.,
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Vous devez caler votre magnéto de
maniére a4 ce que les vis platinées
commencent a s'écarter lorsque le piston

arrive 4 5 millimétres du point mort long.

®
" B
Moto Motobécane, type B 44 C,
année 1933, moteur 350 cme.,
culbuteurs n® 106298,
1° Ma moto ne tire pas en cite,
des amis derriégre moi ferment

leurs gaz ?

2° Jeu des soupapes & froid (a4 chaud,
il ne doit pas y en avoi1r ?)

3° Type de bougie en K.L.G. ou en
Gilardoni, essence tourisme et super-
carburant.

4° Chaine. Combien peut-elle faire de
kilométres, j'en ai 11.000, c’est une
Yellow, est-ce bon ?

5¢ N'avant jamais changé mes seg-
ments, faut-il les remplacer ?

6° Au bout de combien de kilomeétres
faut-il roder les soupapes ?

7° Calage de la magnéto, avance el
retard ?

8¢ Quel est le numéro de gicleur t‘_];ui
doit étre mis ? j'ai actuellement le 39,
est-ce bien celui-ci qu'il faut pour un
rendement normal ; & la livraison, j‘avais
41 et 40 et 39 de rechange (carburateur
Gurtner B 44 c).

RB. TARDIVEL, i Nanles.

1¢ Il est probahle que vos soupapes ont
Rhesnin d’étre rodées, sinon, il favdrait

en conclure & une ovalisation prononcée
du cylindre, mais cela nous parait peu vrai-
semblable.

2° Jeu des soupapes Admission 1/10.
Echappement 2/10.

3° Bougie K.L.G. K.l.

4° Le kilométrage que peut faire une
chaine dépend avant tout de la maniére dont
elle a été entretenve. La votre est d’une
bonne marque, mais nous croyons qu’elle
l:un*:mancﬁ a aveir besoin d'une rempla-
canle.

9° Nous ne conseillons jamais de changer
les segments d’un moteur, car quand ceux-ci
commencent a avoir besoin d’élre remplacés,
il ¥ a généralement lieu de faire effectuer un
réalésage.

6 e nombre de kilométres aun bout
desquels il faut roder les soupapes dépend
beaucoup de la conduité de la machine et de
la qualité des soupapes, il est éminement
variable.

7° Calage de la magnéto 15 mm, 4 pleine
avance.

8° Le gicleur qui convient est 40 on 41.
C'est & wvous d’essayer celui qui donne les
meilleurs résultats.

L]
¥ ¥

Possesseur d'une moto Rhony’'x
? 250 cme. Stainless a culbuteurs,
H j'ai de la dilficulté a4 monter les
petites cites en prise. Aprés avoir
regardé du cité de la distribution, je
me suis apercu qu'il v avait 3/10® de jeu
entre la tige et le culbuteur o la soupape
d’asdmission, et aucun jen a la soupape
d'échappement, est-ce normal, ou alors
quel jeu doit-il y avoir.

J'ai un carburateur Amac, ou Amal, et
je consomme 41. 1/2 au 100 km., pourriez
me donner la grosseur du gicleur, et
le réglage, je monte toujours a deunx
sur cette machine, et enfin sa vitesse ?
R. FENE, a«Paris.

Il est probable que le manque de rende-

ment de votre moteur provient du jeu

anormal que vous avez constaté an
poussoir d’admission, et surtout aw mangue
de jeu de celui d’échappement ; il doit y
avoir, en effet, 1/10 4 1"admission et 2/10 a
I"échappement. 3

s

| Vous est-il poss<ible de faire pa-
? raitre dans questions el réponses
¢ | de Mofo Revue la question suivante :
matoe Terrot, super sport, moteur
Jap, 350 eme. lalérales, année 1925
 ou 1926, uipée en pnen de 780, sa

vilesse maxima ?

Gros, a Clamarl.

La wvitesse de votre machine doit é&t
d’environ 85 km. A -I’heure.

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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' Possesseur d'une moto Terrot,
. |? 350 cme., a4 culbuteur H.S.5.T.
¢ | dans l'ordre de la série du tvpe
n® 119128, je constate que depuis
quelgque temps elle ne marche pas
convenablement quand on tire la manette
des gaz ; &4 environ la moitié, toul est
anonnal, mais quand on conlinue &
donner des gaz, la machine a des a-coups
principalement au cdlé ot le moteur
travaille beaucoup plus, je suis forcé de
réduire I'air et de donner moins de gaz,
La magnéto est bien rézlée et I'essence
arrive bien. Le moteur chauffe aussi au
bout de 20 km. ; d’autre part, quant 4
I"arrél, je tire ma manetle des gaz a4 fond,
une vaporisalion d'essence sort du carbu-
rateur gqui est un Amac-Amal a4 aiguille
le gicleur est un n® 140. Je voudrais
le réglage du carburateur complet du
nombre de gouttes d’huile an ralenti,
calage de la magnéto et bougie i emplover,
celle que j'ai est une Gilardoine n® 131.
M. CAILLET, & Neuilly-sur-Marne,

Il est probable que les irrégularités de
R foncticnnement gue vous avez con: talées

proviennent- de 1"usure de ceriaines
piéces du carburateur : volet de gaz, aiguille
et puits d’aiguille. .

Quant au réglage du carburateur, il est le
suivant : gicleur 120, aiguille au 3¢ cran,
volet n® 5.

La bougie que vous avez actuellement sur
volre machine ne convient pas. Nous vous
conseillons : K.L.G., K.5.5 ou Lodge A 30.

102010 T2t

Lecteur assidu de votre si intéres-
? sante revue, et connaissant volre
oblizgeance, je me permels de vous
demander quelques renscignements
concernant ma molo New-Ma
350 culbulée, moteur Zurcher n® 53305,
série du tvpe Z 3 5014, carburateur Amac
5 012 1-10-27 33.
1°* Réglage complet dua carburateur
avec posilion des joints de la cuve
(I'épais. a 2 mm., lesmince 5 ou 6/ 110 ;
2° Bougie gui convient le mieux
K.L.G.:
32 Avance maximum & 1'allumage.
J. Danrigo, a4 La Ciolal.en

1° Le joint épais doit se trouver au-
R dessous.
2° La bougie qui convient le mieux en
K.L.G. est la K.S8.5.
3% Avance maximum a "allumage 17 mimn.
*s
Avant une molo Peugeot P 108,
? trés satisfait de la marche de celle
machine. mais trés difficile a trouver
une marque de bougies, qui con:
vienne, ayvant roulé une lreniaine
de kilomeélres, la bougie étant trés
chaude, le rendement manque beaucoup 3
uelle marque me conseillerez-vous 7
%ue pensez-vous de ["Avia ? =
P. MaTH1AS, & Gisors.
Nous vous conseillons : K.L.G., I{.5.5.,

Lodge A 30, Pognon 136 P, ou leurs
équivalentes.

LAPOLICEDELAROUTE

SI je reprends un sujet qui a pourtant

déja fait couler pas mal d'encre,
c'est que dimanche dernier je fus & méme
de conslater que la police de la route
n'est pas « outillée » en personnel et cn
matériel pour répondre a4 ce que l'on
attend d’elle.

J'eus l'occasion de faire la connais-
sance de la police motocyeliste de la
route en la personne d’'un brigadier
« rondouillard » paraissant avoir 40 on
50 ans, et de son inséparable gendarme,
un tout petit peu plus jeune.

Ils étaient arrétés & un carrefour et la
nouvelle tenue avee casque de cuir leur
seyait a ravir. Mon impression fut bonne,
car ils avaient I'air assez motocyclistes
(exceplion faite du wventre bedonnant
du brigadier).

Je cherchais des veux l'engin devanl
transporter mes deux gaillards ; mais ne
le vis point. La moto était cachée dans

un fossé, Je résolus d’attendre le départ,

curicux que j'étais de voir la police rou-
tidre au travail, et résolu de donner a
Moto Revue |'occasion de chanter les
lovanges des gardiens de la route,
anxieuXx toutefois de I'dge des motocy-
clistes, et doutant fort qu’ils soient
« motards » depuis longtemps.

Point n'était besvin d’étre anxieux,
car I'Elat. soucieux sans doute de la vie
de ses lidéles serviteurs, leur avait confié
un bolide. Je dis un bolide, car j'eus
I'impression que le brigadier abordait
sa vieille machine (une 250 s’il vous
plait) avec ennui, et j'eus l'impression
trés mette qu’il regrettait ses chevaux.
Ceux-ci, 4 son avis, lui donnaient moins
de souri. Pensez donc ['huile, I'essence,
les boulons qui se dessérent, les cre-
vaisons, ele., elc...

Je ‘me demande ce qu’il adviendra Je
jour ot mes braves gendarmes ayantl
sifflé un bolide (un wrai, cette fois) et
celui-ci n"avant pas obtempéré a l'impé-
rieux appel a la raison, je me demande,
dis-je, si courageusement ils se lanceront
4 la poursuite du contrevenant, tous les

deux couchés sur la 250 plus haut citée,

et la manette a fond, 4 une vitesse de...
60 a I'heure derriére le fuyard...

Eh bien ! non, le personnel et le maté-
riel demandent a étre plus a la portée du
travail a fournir. Que 1'on donne des
machines rapides a4 nos gendarmes char-
gés de surveiller les routes dépendantes
de leur secteur., Mais aussi, que l'on
mette sur ces machines des gens capables
de les mener, des gens qui, contrairement
4 mon brigadier, ne démarreraient pas
en deuxiéme par erreur, ce qui avait
pour résultat de faire faire deux bonds
en avant a la 250 et de caler le moulin
(il parait que c'étail de ma faute, car en
me causant il n"avail pas [ait attention
qu’il était en seconde), ni ne prendraient
pas les virages en troisieme (ce qui était
tout en 'honneur du constructedr, car
la machine était soumise a rude
épreuve).

Oui, il faudrait du personnel plus'

jeune. D’accord, personne ne me contre-
dira si ce ne sonl les réglements car n'est
pas gendarme qui veul, n’est pas police
routiéere qui wveut. La meilleure des
preuves, c'est qu'un de mes camarades
voulant entrer dans un service de police
et possédant permis de conduire aulos
et molos, pouvant rendre de grands
services sur route pour peu qu'on Jui
confie une moto rapide, s'est vu refuser
toute entrée. Pourquoi ? Tout simple-
ment parce tiu’il ne mesure pas 1 m. 70,
c’est tout. Il est capable, il est fort, il
pilote treés bien ; mais... il n'a pas 1 m. 70.

Ne croyez-vous pas que ce sont la des
réglements absurdes, et qu'il serait bon
de les modifier 7 Ce n'est pas parce
qu'un homme mesure 1 m. 70 plutdt que
1 m. 60 qu’il est moins intelligent, moins
forl et surlout, dans le cas qui nous inté-
resse, moins bon pilote ?

Le jour ot on autorisera des tailles
inférieures, peul-étre aura-l-on enfin des
piloles de moins de 30 ans, capables de
rattraper le fou qui a causé un accident
el qui se sauve.

René MoOLLARD,
Collaboruleur-Correspundant.
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COMMENT DEVELOPPER
LES PELLICULES

CETTE opération s’effectue au labora-

toire en lumiére rouge et 4 la plus
grande distance possible de la lampe
rouge pour éviter de voiler la pellicule.
Ce qu'il faut pour développer :

Une cuvelte pour le révélateur. Une
cuvelte pour l: fixage. Une cuvette pour
le lavage.

Développement! des pellicules

Dégager la bande de pellicule de son
rouleau de papier rouge. Puis la pellicule
est trempée dans une cuvelle d’eau pour
éviler de s'enrouler et ensuile passée
dans 1a cuve de révélateur le cdoté mat
de la pellicule au-dessus. Par translation
et toujours en maintenant la pellicule
tendue, on la fait passer dans le révé-
lateur jusqu’'a lM'aulre extrémité ; arrivé
a ce poant, on revient au début. Le mou-
vement de wva et vient étant toujours
continué, on voit l'image apparaitre
progressivement.

Au cours de cette opération, n’oubliez
pas que la gélatine mouillée est trés fra-
gile, évitez les coups d’'ongles et ne mani-
pulez que par les exilrémilés.

Le développement terminé, vous pas-
sez la pellicule deux ou trois fois dans
I'eau afin de la débarrasser de la plus
grande  partie du révélateur, et vous la
transportez dans la cuve de fixage ol
vous failes les mémes mouvemenls que
pour le révélaleur, jusqu’'au moment
ou la couche laiteuse de son dos a com-
plétement disparu (indice certain que
toute la gélaline de bromure non impres-
sionnée a éL¢ dissoule dans le bain de’
fixage). Il waut mieux prolonger ce
temps de quelques minules. Puis vous
mettez la pellicule dans la cuve d’eau
ou vous la laissez pendant une heure ou
deux en rencuvelant plusieurs fois 'ean
(ou encore micux a l'eau courante), et
ensuite vous faites sécher volre pellicule
en la suspendant par son extrémité et
a l'aulre extrémilé, wvous meltez un
poids de maniére a la lenir bien tendue.
Cela doit se faire dans un endroit on il
n'y a pas de poussiére, el aprés cela,
vous pouvez Llirer vos clichés,

Voici une formule pour les amateurs
qui wveulent faire leur révélateur eux-
meémes et leur fixage.

Révélaleur pour 1 litre = 1.000 c.c.
B e R A L R 4 gr.
Sulfite de soude anhydre...... 40 gr.
Hydroquinone...........ss:2- 7 gr.

Carbonale de soude anhydre ... 27 gr.
Bromure de polassium ........ 1 gr.
Fixage pour 1 litre = 1.000 c.c,
HYVYDOSUITILE L . i s s e s vaa |- o) BT
BRI e e T ol cc.

Dissoudre les produils dans 1'ordre
(en ajoulant un produit quaprés com-
pléte dissolution du précédenl), de pré-
férence dans l'cau chaude dont la tem-
péralure ne soit pas supéricure a 500,

L’emploi d’une eau bouillie est trés
recommandé, Jacques BARET.

VIDANGEZ FREQUEMMENT, RINCEZ SOIGNEUSEMENT VOU3 ROULEREZ AGREABLEMENT
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Souk hebdomadaire de « Souk el Khémis»

VILLES ET CENTRES MAROCAINS VISITES
ET ETUDIES AU HASARD DE MA FANTAISIE

Amis molocyclistes el fulurs molocyclisles de France, vous
qui aimez les belles randonnées, les beaux siles el le calme sauvage
profilez de vos vacances pour visiler le Maroc, pays enchanleur
el mystérieux qui m'a pris corps el dme.

I. CASABLANCA

orT grandiose et moderne. En quelques années, ce port
a été agrandi considérablement. Actuellement il fait
I'admiration de tous les étrangers.

La place de France, qui fut et est toujours le centre des
affaires, groupe autour d’elle les principales -artéres. Ville
cosmoponlite, Casablanca est avant tout un centre d'impor-
tation dont l'activité commerciale est trés développée.

De la place de France, par la porte de 1'Horloge, on gagne
la ville indigéne ancienne, trés curicuse par ses mulliples
ruelles en forme de canivaux. Toul le long de ces ruclles et
de chacque cité se succédent des « Souks » (magasjns) tenus
par des juifs et des arabes. Aux jours de pluie, ces ruelles
se transforment en de véritables pelils torrents.

Les principaux édifices de la ville emo éenne sont : les
services municipaux, la poste, de nom- :
breuses banques, des hdtels somplueux et
de grands magasins.

II. RABAT

oMME toutes les villes du Maroe, Rabat
comprend la ville indigeéne et la ville
europdéenne.

Le Mellah et la Médina, qui forment la
ville indigéne, sont concenitrés sur une
colline proche de l'océan, tandis que la
ville européenne est bitie sur de vastes
espaces séparés parles jardins del’Aguedal.

Un fait curieux est a noter; bien
que Rabat soil située an bord de la mer,
elle Llournele dos a cette derniére el gquand
on est en ville on s'imagine difficilemenl
que l'océan est tout proche.

Les rues El-Gza, Sidi Fatah et des
Consuls sont les voies les plus tvpiques
de 'aclivilé indigéne. Des élablissements
européens, installés dés Ia premiére heure,
domtient un aspect original & ces rues et
invitenl & porter l'espril aux dJdébuts de
PFoccupalion marocaine.

La principale arléve de la ville euro-
péenne est 'avenue Dar el-Maghzen,
prulongée par le cours ¢l la Place Lyauley. :

Aux magasins luxueux font suite le nouveau palais de Justice
et I'hilel Balima, wvérilables cl.efs d’ccuvres de 'architecture
moderne.

Rabat posséde quelques curiosités fort pittoresques. La
Kasbah et les Jardins des Qudaias, situés sur une falaise
dominant, a gauche 'océan et a droite la riviére du Bou-
Regreg. La Tour Hassan édifiée par Yacoub el Mansour
4 la fin du xrre siécle est un euricux minaret haut de 44 métres.
A l'inlérieur, un chemin en pente-douce en permel |'accés
jusqu’au sommet, d’oll on a une vue magnifique sur I"'océan
et I'estuaire du Bou-Regreg séparant Rabal de Salé.

Pans une vallde, se dressent de curieuses ruines d'origine
berbére avec une pelile mosquée aux trois quarts démolie,
mais finement sculplée, ¢’est le Chellah. Ces ruines sont
construites sur celles dune ville romaine. De grandes fouilles
sont entreprises afin d'exhumer celte ancienne cilé romaine.

III. SALE

SrTUlf:E sur la rive droite du Bou-Regreg; Salé est une pai-
sible petite ville peuplée de bourgeois, de jardiniers et
d'artisans indigenes. '

Jadis, cetle ville connut une grande
prospérité et ful le port le plus important
de la cole ouest du Maroc.

Salé posséde quelques monuments, de
hauts remparts, la porte monumentale
de DMellah Bab el Norisa. Il y a lieu
de mentionner également la grande
mosquée, la Mdédersa mérinide, 1'ae-
gquedue, la maison de convalescence
créée par Mme Lyautey.

IV. PORT-LYAUTEY

ETTE pelite ville lrés moderne doit son
extension commerciale au maréchal
Lyautey.

IEn peu de temps, Port-Lvaulev s'est
développée d'une facon remardquable,
Quand en 1912 les Lroupes fruncaises y
débarquérent. elle ne comprenail qu'une
kasbah indigéne construite par Moulay
Hassan, en 1892,

V. OUEZZANE
UFZZANE e¢st une petite ville bitie &

Les propriétaires sportifs d'un hétel 300 maetres d'altitude sur le flane
accueillant de Rabat.

nord du Djebel Bou Helal. C'esl une ville

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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sainte et un lien de pelerinage trés fréquenté. C’est la résidence
du chef spirituel de l'importante confrérie religieuse des
Taibia. :

Cette - région, formée de jardins et de wvergers, parsemée

de sanctuaires et de marabouts offre pour le touriste un intérét
tout particulier,

VI. TAZA

aza commande la dépression qui sépare le Riff de I’Atlas
et relie le Maroc Oriental au Maroec Occidental.

La ville, une des plus anciennes de 1'Afrique du Nord, est
perchée sur un rocher abrupt de plus de 600 métres d’altitude
et est entourée d’une véritable oasis de verdure. Contrairement
aux autres villes marocaines, Taza a conservé un aspect rude

el sauvage avec sa double enceinte de remparts et ses cons-
tructions d'un rouge brun.

Bordj nord de Fez,

Vers le sud et le sud-ouest, la ville est dominée par les monts
de Gihiata.derniers contreforts du moven Allas et est encadrée
de deux oueds (riviéres), I’'oued Taza et 1’oued Difali.

VII. FEZ

Fz la mystérieuse, ville sainte des Musulmans et capitale
du nord esl. située au cceur du Maroc septentrional sur
I'oued Fez, &4 350 métres d’altitude.

Fez peut étre considérée comme le véritable centre religieux,
politique et économique de 1'empire chérifien.

La ville comprend le Fez el Bali ou vieux Fez renfermant
le quartier musulman ou Médina et le Fez Djérid ou nouvean
Fez ol se trouve le Palais du Sultan et auquel est annexé
le Mellah, aux multiples rues si variées et si pilttoresques.

Une grande avanue relie la ville indigéne 4 la ville nouvelle
en passant par Dar Mahrés et Dar Debibagh.

VIII. MEKNES

MEKNES, une des plus anciennes villes du Maroe, tire son

nom de celui d’une grande fraction de la grande tribu
des Zenata, les Meknassa.

Aujourd’hui Meknés est une ville Maghzen située sur un
plaleau de 350 métres d’altitude. Elle est bordée par le massif
du Zerhoun el par les contreforts du moven Allas et est arro-
sée par l'oued Bou Fekrane.

Meknés remonte, dit-on, 4 200 ans avant 1'ére chrétienne.
Les premiéres fortifications dalent du xire siécle.

Pendanl le régne du Grand  Isma#l, sultan contemporain
de Louis XTIV, furent édifiées les immenses murailles de la
ville. les portes grandioses et le palais.

Sur le platean d’El Hamria s’est établie la ville européenne
qui s’étend chaque jour davantage.

Meknés est la ville la plus curieuse & visiler. Des vergers
et des jardins verdovanls s’étendent aux pieds de la ville
hérissée de 14 minarets. _

Bab Mansour ¢l Hadj, 'ancien Palais de Moulay Ismaél
(aujourd’hui 1'Ecole Militaire de Dar el Ruaida), les Haras
marocains, I'Aguedal, 1'Autrucherie, Bal-KKhémis, les souks,
Ju Kissaria, le jardin d’essai de DBou Halima, les remparts,
la mosquée et les silos du quarlier Rouba avee la masse en
ruines du Bordj Mansour et la prison des esclaves chrétiens
sont les principales curiosités de la ville,

C'est 4 Meknés qu'a lieu chaque année le
pelerinage de la secte des Aissaouni, dont les
adeptes sonl tellement nombreux qu'ils viennent
(plus de 100,000 lous les ans) de toutes les
parties de I'Afrique et des pavs soumis a la
religion islamique,

Lucien Exruarot (M.C. Casablanca).

(a suivre)

Ruines aux environs de
Faz.
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UH bon motocycliste n’est pas seule-
ment fier et soigneux de sa machine,
mais il a de plus a cceur de donner a
sa fidéle compagne de route un gite
digne d’elle.

Yoici comment vous pouvez y parve-
nir 4 peu de frais en dépensant seulement
quelques heures de travail le dimanche
ou autre.

Vous choisirez, dans un coin de votre
demeure, jardin ou cour, un endroit bien
exposé en face d'une sortie facile et adossé
conire un mur ou dans une encoignure,

L’endroit choisi, vous avez deux solu-
tions : 1'une construction en bois, 1'autre
en ciment. Si vous &tes chez vous, il n’y
a pas d'hésilation a choisir la seconde
qui ne revient pas plus cher et a le
mérite de durer,

Je vous vois d’ici me dire, mais je ne
suis pas magon, Il n’y a pas besoin d’étre
macon pour arriver, voici la maniére
de procéder, tout ce qu’il y a de plus
simple et & la portée de tout le monde,
~ Quand vous étes arrété sur les dimen-
sions a donner a volre garage que je vous
conseille de faire le plus grand possible,
on ne sait jamais ce qui peul arriver,
Aujourd’hui, vous n’avez qu'une moto,
demain wvous en aurez peut-8tre deux
ou bien un sicdecar ou un cyclecar. Tout
cela, ¢’est 4 vous de le voir et a decider
des dimensions.

Ceci arréilé, vous commencez a vous
procurer de vieilles caisses d'emballage
que vous démolissez soigneusement de
maniére a en avoir les planches aussi
intactes que possible et a l'aide des-
quelles vous construisez deux panneaux
de la longueur de votre mur et d'un peu
plus que la demi-hauteur, vous les main-
tenez a écartement convenable, c’est-a-
dire 4 15 centimeétres par des tasseaux
en baois. Ces 15 centimélres seront 1'épais-
seur de volre mur.

Vous creusez dans la terre et juste a
I'emplacement de wvotre mur un petit
fossé de 10 & 20 cenlimeétres de profon-
deur dans lequel vous assujetissez volre
bati en bois en le maintenant d'une facon
quelconque bien perpendiculaire au mur
contre lequel il est adossé et au sol.

Comme malériaux de construction, il
vous faut quelques sacs de ciment ou,
ce qui est moins cher, de chaux de Pavier
et du sable fin.

Lia encore deux solutions: ou bien
vous éles dans un lieu o vous trouvez
facilement de la pierre, alors employez-la
de préférence. Sinon achetez du machefer.

Dans le premier cas apres avoir fait
votre morlier, 3 seaux de sable pour 1
de ciment ou de chaux, vous mélangez
bien le tout ensemble a sec, puis vous
y ajoutez de l'eau jusqu’a en faire une
pite un peu molle,

Dans le premier cas, avec une truelle
ou une pelite pelle, vous mellez une
couche de votre mortier puis des cailloux,
il les faut a4 peu prés d'un décimétre cube
4 1 décimeélre cube 1/2, une autre couche
de mortier et ainsi de suite jusqu'a ce
que vous ayez garni complétement I'in-
térieur de vos deux panneaux et vous
laissez sécher,

Dans le deuxi¢me cas, avec le machefer,
vous le mélangez 4 volre mortier et vous
en garnissez également l'intérieur de vos
deux panneaux par couches successives,
mais en ayant soin de piler aprés chaque
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couche qui ne doit pas dépasser 10 centi-
meétres et vous laissez également sécher.

Quand le tout est sec, vous défaites
vos deux panneaux et vous obtenez un
pan de mur parfaitement d’aplomb. Vous
remontez alors vos deux panneaux de
maniére a construire la deuxiéme partie
de votre mur et en le garnissant wvous
avez soin de respecter la pente que vous
allez donner a votre toit. Vous laissez
encore sécher avant de démouler si je
puis m'exprimer ainsi.

Si vous conslruisez dans un coin, vous
n’avez besoin que d'un mur semblable,
sinon il vous en faul deux,

Pour ne pas compliquer oulre mesure
je ne vous ai pas parlé d'une petite
rainure dont vous avez besoin le long de
votre mur et intérieurement et qui vous
servira lors de l'établissement et de la
pose de vos portes. Cette rainure vous
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de plus, faites-le en ciment ; comme le
poids a supporter ne sera jamais trés
grand, c’est aussi trés facile a4 faire et
comme je vous I’ai déja dit, vous réussi-
rez du premier coup : voila le truc., Vous
commencez a vous procurer ce que l'on
nomme une dame ou bien vous en consti-
tuez une facilemenl avec un gros morceau
de bois assez lourd et bien d’aplomb
dans lequel vous percez un trou pour
y mettre un manche,

Nanti de cet oulil vous commencez 3
bien piler votre sol en y faisant pénétrer
des cailloux. Arrivé a ce résultat vous
mélangez a de petils cailloux comme ceux
employés pour les allées de jardin un
peu de ciment, vous mouillez légérement
le tout, il ne faut pas trop d’eau; vous
en élendez une couche de 5 centimétres
d’épaisseur sur votre sol et vous recom-
mencez a bien piler * ensuite vous enduisez

Les différentes pha-

=85 de la construc-

tion de 1'atelier-
EArage.

Pobtenez facilement avec une petite
latte de bois de 3 centimélres sur 3 que
vous avez eu soin de clouer sur un e vos
panneaux de planches. Si vous ne voulez
pas agir ainsi, vous n’avez qu’a terminer
volre mur par une piéce de bois que vous
fixerez en terre en avant de votre mur

Vous vovez que ce n'est pas trés dif-
ficile et je vous assure que vous réussirez
du premier coup.

Vous achetez alors un morceau de
sapinde 8 4 10 cen!imétres au carré (1) sur
Ja longueur de volre nouveau garage et
vous le posez sur vos deux murs, ou dans
le premier cas sur votre mur et dans un
orifice que vous avez pratiqué dans celui
qui existe déja, en ayanl soin de prendre
vos précautions pour qu’il seit bien hori-
zonlal. Comme suite au premier cas,
vous placez également conire le mur
déja existant un deuxiéme morceau de
sapin, de 8 ou 10 au carré, pris dans la
terre (2) et allant jusqu’au premier. [l
vous servira dans la suite a fixer les
charniéres de vos portes.

Ceci fait, vous avez placé également
un soliveau de la méme seclion et longueur
au hiut de votre mur (3) vous en placez
un autre également au milieu (4) et vous
les réunissez avec les planches de vos
panneaux qui ne vous servent plus. Le
toit vous le constiluez comme vous le
voulez, mais ce qui convient le mieux
et ne revienl pas trés cher avec de la tdle
ondulée.

11 s®agil maintenant de constituer le sol.
Si vous pouvez dépenser quelques francs

«i‘-?ﬂ pE ot
le tout d’une couche de ciment de 2 3
3 centimeétres que vous avez melangé
dans les proportions suivantes : 1 seau
de ciment pour 1 et demi de sable fin ;
pour obtenir un sol parfaitement plan,
vous promenez une régle que vous avez
faite avec un liteau quelconque. Vous
laissez sécher 48 heures avant de marcher
dessus.

Avant de quitter la truelle, vous endui-
sez le ou les murs que vous avez construits
et celni du fond avec le méme mortier
que celui qui vous a servi a faire volre
sol, vous en mettez également une couche
vers le mur et vos Ldles en haul, Et &
pariir de ce moment, le gros de votre
{ravail est fait, le reste rentrera plutdt
dans vos aptitudes de bricoleur.

J’en suis également un, pas plus adroit
qu'un autre et j'ai parfaitement bien
réussi ce que je viens de vous dire...

L.a prochaine fois nous nous occuperons
de la construction de la porte et de 1'a-
ménagement intérieur.

(A sutvre,) Louis GARNIER,

SOYEZ CORRECT AU GUIDON: LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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AMICALE MOTOCYCLISTE DE FRANCE

APPELONS que cest le 1°7 septembre que doit se
dérouler la sortie sur Bures.

Itinéraire : Paris Porte Saint-Cloud, Versailles, Saint-
Lambert, Port-Royal, Gif et Bures (déjeuner chez
Trutal, au Robinson de la Vallée), prix du déjeuner :
11 franecs service compris. Retour par Orsay. La Croix-
de Berny, Porte d'Orléans. Total : 70 km.

Départ suivant catégories 4 8 h. 1/2, 8 1/4, 8 3/4.

Baignade, danses, jeux. Tous les motocyclistes frater-

iellemznt invités.

lons que la campagne de I'AM.F, au sujet des
bruits d'échappemsnt se poursuit avec succés.

Intensifions-la. Clubs, demandez des listes.

Individuels venez signer. Tous les soirs de 18 h. 30 &
20 heuares, 33, rue Sibuet, Paris UE"}. et tous les mardis
soirs & la réunion générale touristique, salle Ferrié, angle
des ruoes J.-).-Rousseau, et Mont-
martre, & 2] heures.

S. M. CLUB PARISIEN

A sortie pigue-nique du 25 & Feontamebleau avait

réuni, malgré les vacances et un temps incertain, une
trentaine de membres. Retour groupé et, comme de
coatums, en bon ordre.

Dimanche 1°F septembre, sortie pique-nique & la
Roche-Guyon. Rend z vous 8 heures. Port:-Maillot,
Siint-Germain, prendre la N. 190, Limay, la G.C. 147
par Saint-Martin la Garenne, la N. 313 jusqu'a la Roche-
Guyon. Jeux divers et baignades. Méme itinéraire pour
le retour. lsolés amicalement invités.

AM.C. ORLY

ous rappelons que c'est dimanche 1°7 septembre &

partir de 14 heures gue nous organisons notre féte
motoeyeliste sur le stade municipal d'Orly. Plus de cing
cents francs de prix divers récompenseront les gagnants
du gymkana et d= la course sur prairie.

MNous comptons et sur le beau temps et sur la présence
de nombreux motocyclistes.

Renseignements tous les jours au sidége, 20, rue du

Commerce. Tél. 2. Orly.
: RACING M. C.

\ oMBREUX furent les membres gui narguant le temps
incertain voulurent se baigner et pique-niquer i la
champétre plage de Portmontain, située dans un site
des plus pittoresques, tout joyeux d'avoir passé une belle
journée en plein air. La rentrée s'effectua tard dans la
soirée.
Dimanche 1°7 septembre, sortie sur Anet, rendez-
vous 8 h. 30, départ 8 h. 45, porte de Vincennes.

M. C. PARIS
Chaque dimanche une sortie

A sartie de dimanche dernier, malgré le manvais temps
et les vacances a réuni 25 participants. Cette sortie
quoique trés courte (forét et Saint-Germain) a été des
plus agréables. Une partie de basket ball des plus ani-
mées mit aux prises |'éguipe Halhoute et Maignol,
cette derniére remporta la vietoire par 94 7.
Dimanche prochain : dernitre sortie de |'année sur la
mer & Ault Onival.
Pigue nigue. — 2 départs : samedi & 14 h. 30. Dimanche
5 heures. Porte Champerret. Regroupement & Beauvais 4 la
sortie de la ville.

-
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LA REUNION DU M.C. CASABLANCAIS

E Moto-Club Casablancais a organisé, le 18 aoft,
au stade municipal, une réunion des plus réussies.
Elle eomprenait: course poursuite, course & la valise,
exhibition acrobatique, etc..
Voici les résultats dr ﬁ:‘tt: inrnda :
Course poursuit:
Premiére série. — 1. Lramoy, 1° 4™ ; 2. Fern,
Deuxiéme série. — 1. Pomares, 1" 37" : 2. Abat.
Troisiéme série. — 1. Laffin, 1" 37" 4:5 : 2. Caméno.
Quatriéme série. — |. Santos, 1" 39™ ; 2. Zonco.
Premiére demi-finale. 5 1. Pmmrh.l 35 : 2. Tramoy.
Deuxiéme demi-finale. — Laffin, 1 3&" 2. Santos.
Finale sur 10 tours. — |. L!:HI.I!, 310" :2. Fun:.mh

lﬁl OLU
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UNE GRANDE
SPORTIVE

Mme Riére, fonda-
trice du Moto-Club
Styl'son,propriétaire
de l'agence Styl'son
a Perpignan, est une
fervente pratiquante
du sport motocy-
cliste. On la voit, sur
le clicheé ci-contre, se
tenant sur une jambe
debout sur la selle
de sa 250 cmec. A
culbuteurs.
Ajoutons que der-
niérement le NM.C.
Styl'son fit une pro-
menade fort réus:ie
a Gerone, en Es-
pagne.

Course a la valise
Gagnants des séries :
ntos. s
Match de mote-ball
Equipe bleue bat équipe rouge par 2 buts i zéro.
Rouges : Santos, Abat, Tramoy, Pomarés.
Bleus : Carméno. Zonco, Fern, Bénéita, Laffin.
Les joueurs Thomines et Rivet ayant fait défection,
la composition des équipes dut étre modifiee au premier
moment.

¥4
Couron, l'actif Président du Moto-Club Casa-

* blancais, a bien woulu me communiquer le
palmarés du M.CC., et le détail des éprecuves orga-
nisées par ce Club. depuis sa fondation.

1°7 jmillet 1933. — Epreuve de régularité (3 heures,
Ain Séba) : 1. Rivet; 2. Santos; 3. Audoubert.

Aot -seplembre. — Plusicurs sorties, pigue-nique
vers La Cascade et Bou Zuika.

8 Octobre 1933. — Epreuve de régularité, Camp
Boulhaut : 1. Audoubet ;: 2. Thomine ; 3. Montalbano.

23 octobre 1933, — Coupe de I'Oasis, Epreuve de régu-
larité sur 120 km.

Novembre ef décembre. — Sorties avec pigque-nique,
Settat et Port-Lyautey.
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SERVICE MILITATRE

Tﬂl'ﬁ les jennes gens susceplibles
d*étre incorporés doans une forma-
tion motoriste de Ia eavalerie, el pos-
seclant les aptilundes nécessnires pour
tre affectés o Pune delles, sont priés
de nous adresser de toule urgence, le
renscignemenls ci-aprés -

1 Nom prénoms date de nais-
sance

20 Adresse -
4 Burean de recrutement -

4* Canton de recensement et nu-
méro dlinscription sur a liste eanto.

nale.
A cette demande devront éire
jonintes  toutes pidces iustificatives

nolamment :

Copie des brevels el permis de con-
duire.

Fxtrail de naissance,

Duplieata des cerlificate des em-
ploveurs (avee indication des travaux
specinux efllectnes).

Ces copies doivent &re certilides
conformes par les Maires ou Commis-
saires de Police.

Nous aurons ainsi in possibilité de
répondie  imméadialement aux déci-
sinns, sans doule sponlandes, qui
ponrronl  tre prises par les Services
de Recrutemen! pour Iincorporation
antic:pée des “ennes recrues
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Tramoy, Pédro, Pomarés Laffin,
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Janvier 1934 — Coupe de la Cascade, Epreuve de

régularité : 1. Rivet.

Février-Mars. — Sorties avec pigue-nigue sur Rabat
et Mazagan.

15 avril 1934. — Coupe Zonco Casa, Marrakech,
Moagador Sati, Casa, 837 km.. épreuve organisée avec
I'Ass. Motocycliste Casablancaise.

27 mai 1934, — Sortie touristique & Marrakech,
482 km.

9 juin 1934, — Epreuve de régularité de Ber-Rechid,
240 km. : |. Rivet; 2. Leroy ; 3. Alfonso. — Gymkana
de Ber-Rechid : 1. Rivet ; 2. Audoubert : 3. Santos.

17 juin 1934, — Epreuve de régularité de Camp-
Boulhaut : 1. Fern; 2. Rivet; 3. Thomine.

15 juiflet 1934, — Grand Prix du Maroc, Epreuve de
vitesse sur circuit fermé : 1. Alves (110 km. B0Q): 2.
Alazracki (107 km. 800) : 3. Crovara : 4. Uchan : 5. Rivet.

12 aodit 1934. — Coupe de la Comédie. Epreuve de
régularité, Casa, Settat, Mazagan : |. Audoubert; 2,
Marcel ; 3. Corsello.

16 septembre 1934, — Sortie touristique, Casa, Boul-
haut, Marchant, Rabat, Casa.

21 octobre 1934, — Coupe de 1'Oasis, Epreuve de régu-
larité et d'endurance : 1. Rivet ; 2. Tramoy : 3. Camorés,

10 novembre 1934, — Les Six Heures Motocyelistes,
Epreuve de régularité et d'endurance : Rivet; True
Beckrich, Tramoy et Marcel.

30 décembre 1934, — Course de Céte d'Aufa, Epreuve
de vitesse en cite, départ moteur +n marche et moto
arrétée : 1. Crovara G., moyenne 105 km. ; 2. Alazracki,
101 km. ; 3. Crovara F., 97 km.

10 féorier 1935. — Sortie luur::hque sur Port-Lyautey.

10 mars 1935. — Coupe La Cigogne, Epreuve de régu-
lariné, Casa, M-rrahtth Mazagan, Casa : 1. Becknich ;
2. Guitton : 3. Barra

21-22 -:mrrf 1935 — l:tu Tanger, Casa (754 km.),
Epriuve de régularité : |. Santos; 2. Beckrich; 3
Erhardt.

19 mai 1935. — Sortie touristique sur Camp Marchand
et Rabat.

9 et 10 juin 1935, — Sortie touristique sur Marrakech,
Taroudant, Agadir. Mogador, Safi ¢t Casa.

7 juillet 1935, — Le Bol d’'Or Marocain, épreuve orga-~
nisée pour la premiére fois en Afrique du Nord (24 heures)
et réunissant 19 concurrents au départ : 1. Laffin avec
1.34]1 km. ; 2. Abatte avec 1.315 km. 800;: 3. Tramoy
avee 1287 kpm. — Le circuit était de | km. 800 et
I'éprouve se disputait en péricde de chaleur. A noter que
le 2* Bol d'Or Marocain aura lieu vers le printemps.

4 souaf 1935, — Manifestation au Stade Municipal,
acrobaties motocyclistes de Bourmancé-Say, et P.dro, —
Eprcuves de dirt-track : 1. Thomine : 2. Laffin.

Les prochaines épreuves & venir sont : le Grand Prix
du Maroe, sur circuit fermé, qui aura licu en septembre
trés probablement, et le Tour du Maroe motocyeliste.
Cette dernidre épreuve aura licu vers le 11 novembre 1935,
et le réglement s'inspircra de Paris-les Pyrénées et du
Tour de France Motocycliste.

Des détails & ce sujet seront donnés par In suite et
communiquons pour ceux que cela intéresserait, |'adresse
du Moto-Club Casablancais : 115 boulevard de Paris,
ol il sera répondu 4 toute demande de renseignememts

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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LE 2¢* GRAND PRIX DE BILBAO

ORMHHE par la Pefia Motorista-Vizeaya le Grand
Prix de Bilbao aura lieu le 1°T septembre. Les 250
effectueront 25 tours, soit 52 km. 675 ; les 350, 30 tours
soit 63 km. 210 et les 500 35 tours, soit 73 km. 745
Carburant libre.

COURSE DE COTE DE CASTREJANA

'EST encore la Pefia Motorista-Vizcaya qui organise,
le 4 septembre, la course de céte de Castrejana aux
environs de Bilbao.

On y verra la plupart des coureurs engagés dans le
Grand Prix de Bilbao et le T. T. Espagnol.

LE 4* TOURIST TROPHY ESPAGNOL

E 4° T. T. Espagnol, organisé par la Pefia Motoristo-
Vizcaya aura lieu les samedi 7 et dimanche 8 sep-
tembre 1935 4 Bilbao.

Les parcours seront de 40 tours (84 km. 280) pour
les motos de la classe A (250 eme.) : 45 tours (94 km. 815)
pour les motos de la classe B (350 eme.) et de 50 tours
(105 km. 350) pour les motos de la elasse C (500 eme.).

Les classes A et B courront le samedi et la classe C
le dimanche.

carburant obligatoire sera 'essence-benzol 50 %.
participation de nombreux as internationaux est
assurée,

LES SIX JOURS INTERNATIONAUX
La constitution des équipes

Vulizl les équipes qui dispulerant le Trophée inter-
national et le Vase d'argent aux Six Jours Inter-
nationaux gqul aurcont lieu du 9 au 14 septembre :

Trophée international

Allemagne. — Krauss (600 BM. W, s.c.) ; E. S, Henne
(500 B.M.W.): J. Stetzer (500 B.M.W.).

Angleterre. — N. P.O. Bradley (599 Sunbeam s.c.) :
V. N. Brittain (348 Norton) ; G. E. Rowley (346 A.].5.).

Tchécoslovagquie. — F. Brand (500 Jawa s.c.): A.
Vitwar (350 Jawa) : R. Dusil (350 Jawa).

France. — R. Boura (500 Motobécane s.c.) ; G. Gau-
thier (500 Térrot) : R. Pahin (500 Peugeot).

ltalie. — Villa, Macchi et Gilera, sur 500 cme. Gilera

Vase d'argent international

Angleterre. — A. E. Perrigo (348 B.S.A): G. F.
Povey (348 B.S.A.): J. Williams (348 Norton).

B : A. Peftries (493 Triumph) : L. Heath (497 Ariel) :
R. Mac Gregor (499 Rudge).

Irlande. — A. : C. Duffin (500 Matchless) + T. Stewart
(500 Royal Enfield) : R. A. Yeates (493 Triumph).

B : H. Taggart (490 Norton) ; 5. Moran (500 Match-
less) ; E. P. Griffith (497 Aricl).

Allemagre. — A : A, Geiss (250 D.K.W.) W. Winkler
(250 D.K.W.) E. Kluge (250 D.K.W.).

Au Grand Prix d Europe a4 Beslfast :
virent _ ensemble au virage de

Muckamore.
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ler Septembre
Grand Prix de Bilbao
(Pefia Motlorista-Vizcaya)
4 Septembre
Course de cile de Casirejana
(Pena Motorista-Vizcaya)
7 et 8 Septembre
4¢ Touris! Trophy Espagnol

Pietro Tarulfi qui gagne
la coupe Acerbo, sur le
circuit de Pescara a 125
km. 234 de moyenne au
guidon de la quatre cy-
lindres italienne &4 com-
presseur Rondine.

5

B :H Soenius (494 N.S.U,) ; P. Riittchen (494 N.S.U.):
Knees (494 N.S.UL).

Tehécoslovagquie. — A : A. Vitwar (350 Jawa): R.
Dusil (350 Jawa) ., Houska (250 Jawa).

B : K. F. Koch (350 Koch), Pastika (500 B.S.A.);
Mucha (500 B.S.A.).

France. — A : R. Boura (500 Motobécane s.c.): G.
Gauthier (500 Terrot) ; R. Pahin (500 Peugeot).

B : L. Jeannin (350 Prester-Jonghi); C Narcy
(500 Peugeot) ; J. Passet (500 Motobécane).

Hollande. — A : ]. E. Fiyma (497 Ariel) : J. Moeijes
(497 Ariel) : G. A de Rid=r (499 B.S.A)).

B : G. H. Eysink (499 Eysink) : G. W. W. Timmer
(346 New Imperial) ; J. Teeken (497 Ariel).

Suisse. — A, Stauffer (500 Universal) ;: A. Weider
(498 Matchless) ; E. Haller (800 Zundapp s.c.).

LE CASQUE D'OR

Lh classique course sur prairie tchécoslo-
vaque aura lien cette année: le 15 sep-
tembre sur 1'hippodrome de Pardubrice.

J. Guthrie (Norton) et W. Rusk (Norton)

Guthrie gagnera em 500 cmec.
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A VIMY

Georges Monneret bat le record de la cite avec
une marge de plus de onze kilométres.

()Hmmséﬁ dimanche dernier par le M.C. Lensois et

le M.C. d'Artois, la course de céte de Vimy a été
I'occasion pour nos cracks de battre la plupart des records.
La plus belle performance fut sans contestation possible,
celle que réalisa notre toujours grand champion Monneret.
Sur ce parcours de 1.800 métres & 6 % de pente, agré-
menté de trois virages il réussit & &lever le record de
11 km. 500! Ceei ne doit pas faire oublier les résultats
obtenus par I'excellent Dorion (Terrot) qui bat le record
des 175 ; Boura (Norton) qui met & mal ceux des 350 et
500 et Hilaire Cuny (Saroléa) qui établit & 114.380 celui
des 750. Signalons également la belle montée de Feuil-
taine (Peugeot) en 250 eme. & 100 km. 621.

Résultats :

Motos 175 eme. — 1. Dorion (Terrot), 1' 12" 2/5, mosy.
89 km. 502 (record battu).

230 cme. — 1. Feuiltaine (Peugeot), 1' 4" 2/5, moy.
100 km. 621.

350 eme. — 1. René Boura (Norton), 59" 1/5, moy.
109 km. 459 (record battu).

300 eme. — 1. René Boura (Norton), 56" 4/5, moy.
114 km. 380 (record battu).
56" 25, moy

/30 eme. — 1. Cuny (Saroléa),
114 km. 930 (record établi).

1.000 eme. — 1. Georges Monneret (Keelher-Eseoffier)
50", moy. 129 km. 600 (record battu). Ancien record
118 km. 100

REGULARITE A NEMOURS

L'U.M. INemourienne a organisé dimanche dernier son
épreuve annuelle de régularité qui fut disputée sous
une pluie persistante. Classement :

l. ex @quo : Bisson (U.M.N.), Bourgine (M.C. Corbeil-
Essonnes), Deflou (M.C.C.F.): 4. ex-@quo : Demerson
(M.C.D.}, Pichon (M.C.D.), Rousseau (U.M.N.), Giver-
neau (M.C.D,), Mme Roux (voiture), Gaillard (M.G
CrEb} : lﬂ-« En- S'HUIH-F {M C-CuEJ.

Challenge Romanetti et Coupe du Petit Journal. —
M.C.C.E.

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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A VIMY

A gauche, Monneret qui sur
sa 1.000 cme¢. Koehler Escof-
fier éleva le record de plus
de 11 km. A droite, Cuny
(photographié icia Chateau-
Thierry) qui sur Sarcléa
établit le record des 750 = i s
cmc. alatrés belle moyenne % TR
de 114 km. 893.
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' René Boura (Norton) qui & la course de
D EUROPE cote de Vimy battit deux records. Celui

Stanley Woods (Guzzi) des 350 a 109 km. 459 et celui des 500
qui inguiéta Guthrie a 113 km. 084,

jusqu au cinguiéme tour

et ‘'une avarie obligea

a andonner, vire a 230 eme.

Glady corner. l. Brusi Riccardo (Guzzi) en 2 h. 40'51" 2/5 & Ia
moyenne de |12 km. 436.

2. Rossetti Amilcare {Bem:l]{L en 2 h. 43'37" 4/5.

3. Moretti Amilcare (Guzzi), en 2 h. 451" 4/5.,

Tour le plus rapide : le 9* de Pigorini en 13°04" 2/5
i la moyenne de 118 km. 559.

Sur le kilométre lancé, Pizorini a réalisé 197 1/5 4 la
moyenne de |/8 km. 217,

Classement pour le Championnat national

550 eme. — 1. Tenni.

350 eme. — 1. Noechi.

250 eme. — 1. Pigorini.
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LA COUFE ACERBO
Superbe victoire de Taruffi sur Rondine

ERITABLE féte de la vitesse, la coupe Acerbo s'est

disputée le 14 aofit sur le circuit de Pescara. Toutes
les épreuves furent intéressantes, mais celle des 500 eme.
fut particuliérement passionnante. Sandri, sur Rondine,
Tenni sur Guzzi, et finalement Taruffi, sur Rondine,
furent tour & tour au commandement. Dans |'ardeur
de la lutte, Sandri, puis Tenni, tombérent en panne de
E:ﬂl‘l?l.ll‘lﬂl et durtht parmurir plu:itufu centaines de
métres & pied pour aller jusqu'a leurs boxes.

Enfin le fait capital de la journée est que Sandri
sur Guzzi, a été chronométré dans une des lignes droites
du circuit & plus de 214 & |'heure.

Voici les ditférents classements :

500 eme.

|. Tﬂ,ruﬂi Pietre {Rﬂn&ihu}. qui a couvert ];e:l 12 tours
du parcours, au total 309 km. 600, en 2 h. 28°19" 4/5
4 la moyenne de 125 km. 234,

2. Tenni Omobono .(Guzzi), en 2 h. 31°08" 2/5.

3. Sandri Guglielme (Rondine), en 2 h. 33°45" 2/5.

Le tour le plus rapide a été le cinguiéme de Tenni, en
11'41", moyenne 132 km. 496.

Sandri a fait la meilleure moyenne sur le km. ancé.
en 16" 4/5, 214 km. 385 i |'heure.

- 350 eme.
. Nocchi Biagio (Rudge), en 2 h. 52'21,3". e e
2. Secchi Silvestro (Norton), en 2 h. 52°39" 4/10. Pt LR
3. Leonini Primo (Norton), en 3 h. 2 1/10. .} Fe b e e e e e

Le tour le plus vite a été le second de Ghersi Mario
en 13'35,4", moyenne 113 km. 850.

Corrao a réalisé 'e Teilleur temps sur le km. lancé A l'entrainement du Grand Prix d’Europe : I'Allemand H.P. Muller (D.K.W.) aborde

en 22" & la moyenne de 173 km. 636. le virage de Glady.

UN BON MOTOCYCLISTE EST_TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DF L'HABILETE



LE CIRCUIT DE SCHLEIZ

OURU le 18 aoiit, cette épreuve revétit un caractire
purement national. En 500 les D.K.W. et les N.5.1J.
se livrérent un duel sans merci et si les premiéres se
montrérent un peu plus rapides en lignes droites, les
secondes viralent neltement micux et la victoire revint
4 Otto Steinbach aprés une lutte qui dura quinze tours
et durant laquelle, lui, Mansfeld (D.K.W.), Bauhofer
(D.KW.) et Senius N.S.U.) tournérent presque
roue dans roue.
Voici les premiers classés de chaque catégorie :
250 eme. : Geiss (D.K.W.), 155 km. 4, en | h. 2635 4 :
350 eme. : Mellmann (N.S.U.) et Steinbach (N.5.U.),
155 km. 4,en | h. 23'17" 2 (moy. 1 11,8 km.-h.); 500 eme. :
Steinbach (N.5.U)), 155 km. 4, en | h. 19'36" 3 (moy,
116,9 km.-h.) ; sidecars 600 eme. : Schumann (N.S.1.),
77 km.,en 47° 16" 2 (moy. 98,4 km.-h.) ; sidecars 1.000 ce..
Braun (Horex), 77 km., en 47'19" 3 (moy. 98,2 km.-h.):

WL
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LE GRAND PRIX D’EUROPE

‘BsT samedi dernicr. 24 solt qu'eut lieu pris de
Belfast, le Grand Prix d'Europe sur un circuit de
32 km. de tour. L-s 500 cme. devalent parcourir
386 km, 259, les 350 : 362 km, 922 et les 250 : 329 km. 930.
Le départ fut donné & tous les concurrents a la fois. Au
sccond tour Guthrie et Riuftk sont en téte, mais font
une chute, Rusk se blesse légérement et abandonne, mais
Guthrie peut continuer et au tour suivant il est déji
repassé en téte. Au troisitme, 1l bat le record du tour A
152,895 de moyerine. Hand!ey en fait autant en 350 & la
moyenne de 141 km. 645,

Stanley Woods est en deuxiéme position, talonnant le
leader, mais au cours du cinguitme tour, une avarie
mécanique |'oblige & se retirer de la compétition.

Chez les 350 les denx Velocette de Handley et Thomas
dominent nettement. En 250 eme. on peut assister & un
b:au duel entre Fost-r (Mew Imperial) et Geiss (D.EK.W.).
L’impression trés nette qui sen dégage est que la New
Impérial est plus rapide que la machine allemande, mais
au 8° tour |'Ang'ais ralentit & cause, semble-t-il, de
difficultés d'allumage et au 9* Geiss passe et bat le record
du tour & la moyenne de 123 km. 579. Résultats -

Motos 250 eme. — 1. Arthur Getss (D.K.W.), moy.
127 km. 141 ; 2. A.R. Foster (New Umpérial) : 3. Gor-
don Durney (Guzzi).

Motos 350 eme. — |. W.L. Handely (Vélocette), moy.
138 km. 421 ; 2. E.R. Thomas (Vélocette) ;: 3. G. Duncan
{MNorton).

Motos 500 eme. — 1. ]. Guthrie (Norton), moy.
144 I}trl'h 869 ; 2. René Milhoux (F.N.) ; 3. Tyber (Vélo-
cette).

LES CHAMPIONNATS D'ESPAGNE

Vﬂﬁj;uﬂa sont les champions ibériques pour

Sport 350 eme. — 1. Antonio Quartin (Norton),
89 km. 685; 2. José Martins (Rudge).

500 cme. — 1. Jaime Correia de Campos (Royal
Enfield), 98 km. 849 : 2. Augusto Almeida (Rudge).

Course. — |. Manuel Fonseea Gil (Rudge), ™4 km. :
2. Antonio Quartin (Norton).

tats-{UInis

LE TOURIST TROPHY AMERICAIN

Ll T. T. Américain qui compte pour le championnat
national de U.S.A. s'est couru sur le circuit de
Keene (New-Hampshire). Sur les 115 concurrents qui
prirent le départ, 22 seulement terminérent. Le parcours
comportait 60 tours d'un circuit trés dur de 3 miles 1/3,
soit un total de 200 miles ou 320 km. ~

Voici le classement :

I. Johnson (Indian. 1.200 eme.) ; 2. Tancride (Harley
Davidon, 1.200 cme.) ; 3. Campenel (Indian, 750 eme .);
4. White (Indian, 1.200 cmc.).
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se charge pour lous nos lecleurs
sans aucuns [rais préalahles, de
récupérer a "'amiable ou par devanl
loules les juridictions compélenles,
loules indemnilés conséculives 4 des
accidenis corporels ou dégdls. maté-
riels don' ils auraien! pu Flre
prefimes.,
Consultations gratuites.

SEdddiabdaana

MET LTI TR IR R PR IR P R L e ] rl-llii-l..

Fpaparusidinemeniriassnineanannninmsnma’

L L e T T LR L L L R L R R R R S S S E TR T

PECORD

CORA VA S'ATTAQUER
AU RECORD DE L'HEURE

Tnﬁs prochainemert, sur la piste de Montlhéry, le
: champion lyonnais Cora va s’attaquer, au guidon
dune 750 Saroléa au record de I'heure que détient
I'Anglais Lacey & 178 km.-h.

PUIEIJI.II nous parlons de Cora, stgnalons qu'il repré-
sentera officillement la firme Saroléa & Bilbao le
8 septembre, dans le T.T. Espagnol.

200 A L'HEURE A MONTLHERY
Georges Monneret
a lintention de réaliser cet exploit

N ous avons recu la visite de Georges Monneret apris
sa brillsnte performance 4 la course de cote de

Vimy. :

¢ {l y a longtemps — nous dit-il — que j'acais ["intention
d'essager de fonrner en molo @ 200 & ['heure sur la piste
de vitesse de notre autodrome parisien. Mais pour ce faire,
encore fallail-il que je sois siir que ma noucelle 1.000 cme,
Keahle: -Escoffier soil capable d’atteirdre cette vitesse. Or,
Je manguois de pidnls de repére qui me permetien! de lo ¢ me
parer @ ['ancienne dont la vifesse maximum ne dépassat
quda peine 190. Maintenanit, la comparaisen est faite. A
Vimy, course qui capmporle trois oirages assez durs, j ai
efrectué la monlee plus de onze hilométres plus vile gue
I"ancien record. Comme le résulial ne peul &tre attribué d
I'amélioration dans les accélérations — lesquelles ne sont
que peu supéricures d celles de [ ancienne — j en conclus que
toul vienl de fa vitesse neltemen! plus élevée dr ma noveelle
monture... Cerfainement, 30 kilométres de mieux au bas
mol, ce qui donne un minimum de 220 a ["heure |

— Trés bien, mais |"état actuel de la piste permet-il
la réalisation de la performance que vous envisagez ?

r — Ah, voild, c'est qu'elle n'est pas fameuse la piste de
vitesse de Montihéry, surtoul dans les virages. Le gros
point d inlerrogation maintenant, ¢ esl moi, »

Et sur ces paroles, empreintes de sa modestie coutu-
miére, notre grand champion prit congé de nous.
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FIN d’essayer une fois de plus de con-
paincre les imprudents qui s’enlélent
a rouler sur les roules sans casgue, voici
quelques exlrails de coupures de différents
journaux relatanl des accidenls survenus
a quelques-uns de nos malheureux cama-

rades. Ainsi qu'on pourra le voir lous
furent blessés, morlellement ou non, & la
Léle :

M. Eugéne Saillant, entrepreneur de
transports &4 Coubert (Seine-et-Marne),
accompagné d'un de ses employés,
M. Robert Prevost, venant de Nevers, se
dirigeait sur Paris en conduisant un
camion de'prés de dix tonnes.

Arrivés presque au sommet de la cbte
de Pougues, dont les virages sont nom-
breax et dangereux, M. Saillant et
M. Prevost virent wvenir a eux une
motocyclette.

Le conducteur du lourd wvéhicule -se
rangea, alors, sur sa droite, freina et
s'arréta. A ce moment le motocycliste,
qui marchait 4 une allure folle, ne put
prendre le virage i la corde et wint se
jeter sur le cété gauche du camion.

Sous la violence du choc le molocycliste
eul la iéle fracassée et tomba prés de sa
machine dont 'avant était littéralement
écrasé.

*
* %

Mardi matin, 4 8 heures, M. Jacques
Gilbon, 23 ans, demeurant, rue Naverin,
a Olivet, monteur en chauffage central,
se rendait 4 Orléans, en motocvelette. A
I’angle de la rue Duhamel-du-Moneceau, et
de I'avenue Dauphine, il entra en enllision
avec I'automobile conduite par M. Brague,
épicier, 33, rue Saint-Marceau, qui
venant du Pont Georges-V, allait s’en-
gager dans la rue Duhamel-du-Monceau.

Dans le choe, M. Gilbon s’est fait
une grave blessure au erdne néecessitant
une infervention chirurgicale.

Moralilé : Portez un casque

o 11‘ E
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Voici M. Eﬂdisgﬂqui avait établi pour le Grand Prix d Eurcpe cette moto munies

d'un meoteur rton

surcomprimeé. La machine

devait étre conduite ar

P._ J. Walls, mais nous ne savons si elle a cnﬁﬁrmé les espérances que l'on fondait
sur elle,

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DEs SOINS MINUTIEUK. «ODEZ-LA SAGEMENT
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QUELQUES DETAILS
SUR LE MOTEUR SPEED
POUR AVIETTE

Nc-us avons pu avoir quelques renseigne-
ments complémentaires concernant le
moteur Speed.

Le moteur actuellement en cours d’exé-
cution qui sera livré a la clientéle dans un
délai assez rapproché est un 800 cme., 2 ey-
lindres, 2 temps, alésage 80, course 80,

Ce moteur sera réceptionné au frein

Froude » pour une puissance de 26-28 CV
ay 3.400 tours régime d'utilisation, hélice
tournant a 1.700 tours,

v, Le poids de ce moteur est de 32 Kkgs.
* Construit avec des matériaux sélectionnés,
cylindres en fonte au nickel, pistons en
alliage spécial aluminium, bielles montées
sur aiguilles, le vilebrequin supporté par
deux forts roulements recoit en son milieu
un volant et le pignon d'attagque du démul-
tiplicateur.

Cette disposition particulitre permet, du
fait du centrage du volant gui agit comme
giroscope, d'éviter les vibrations, point trés
important quand il s’agit d’un moteur pour
« Pou-du-Ciel ».

Tous les carters sont en aluminium (alliage
spécial).

Les culasses sont également en aluminium
étudiées pour le ‘maximum de rendement,
fruit de la longue expérience que les Etabl s-
semenis Speed ont des culasses en aluminium
bien connues dans ['automobile.

Ce moteur pour lequel on a en -le
souci de la sécurité d'emploi est équipé de
deux magnétos blindées et double allumage
sur chaque cvlindre.

Usiné en série avee un contrile trés sévére,
le moteur est d'abord passé 4 un banc de
rodage (attelé directement # wn moteur
électrique), puis démonté et wérifié.

Le rodage terminé, le moteur est accouplé
au frein « Froude » et les essais de réceplion
comportent un essai 4 pleine charge avec
mesure de puissance et de consommation,
et un essai de pleine charge demi-vitesse,
puis demi-charge grand régime.

Le moteur sera livré avec pattes d’attaches
a silentbloc permettant une fixation simple
et solide en 3 points sur le biti moteur,
systéme éliminant les vibrations.

Il sera livré aussi avee un silencienx trés
efficace formant pot de détente (trés im-
portant pour la bonne marche d’un 2 temps).

Le deuxiéme cylindre sera muni d'un
déflecteur qui Iui assurera un refroidissement
égal au premier, situé trés prés de 1"hélice.

Le prix de ce moteur tout équipé est de
3.900 francs.

Ceci montre qu'il est livré ainsi & la clien-
téle nun moteur absolument au point dennant
toute satisfaction.

| LA XII* FOIRE DU HAVRE

sT-T.. trop tdt pour parler de la Foire-

Exposition 1936 ? et ne suffirait-il pas
de la rappeler &4 la mémoire de chacun &
I'E]'Jﬂt[llﬂl fixée pour celte mani!‘eﬁtalium
c’est-a-dire du samedi 11 avril au dimanche
26 avril 1936. Nous ne le pensons pas, car
tout le monde en connait le magnifique essor
et le sucecés grandissant d’année en année.

Evidemment, Ia crise sévit : mais toutes
les difficultés actuelles n’autorisent aucun
découragement au contraire, elles incitent
a redoubler d’énergie. C’est d'ailleurs a cette
seule condition qu'elles pourront étre sur-
montées : et ¢'est pourquoi il est encourageant
de constater le succés que rencontrent les
manifestations d'activité économique, telles
que celles qui se déroulent an Havre chaque
année pendant la quinzaine de Pagues et
aussi c’est avec plaisir gque nous voyons
chaque jour de nombreuses demandes par-
venir au Comité d’Organisation ; les prévi-
sions les plus optimistes peuvent étre envi-
sagées, car jamais pareille émulation ne
s'est produite pour assurer la réussite de la
Foire-Exposition du Havre.

Les personnes désireuses d'obtenir des
renseignements détaillés peuvent s’adresser
ou écrire au Bureau du Secrétaire général de
la Foire, & I'Hotel e Ville. Le Havre.
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Neus prions instammen nos iecleurs de

rraliques gu'il= ont réalisé, rl non qu'ils

rmplayé.

Four 8tre nsére. low true doi' obligaloiremen élre accompaagné "un croguis,

‘ruc insere paudra une bougie ¢ sOn auieur.

ne nous envoger que de nérilabes irucs
peupen’! avoir imaginé, mais n'on’ pas
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1. — DERIVE-CHAINE

~ gros écroun sera fendu de facon a

laisser passer les rouleaux de la
chaine introduite par le bout ; les flasques
s'appuyant sur l'intérieur de ['écrou,
une vis affinée & cet effet pourra sortir
Iaxe. .

Ernet Karsin, & Bruges (Belgique).

— BOUTON D'AVERTISSEUR
¥ unique bouton en matiére isolante
pertant des barrettes de fermeture
de circuit, A pour le phare et B pour
I'avertisseur. Un ressort empéche le con-
tact, en appuyant au dessus de A aon
allume le phare et sur B pour avertir, en
appuyant au milieu C on avertira par
le son et 1'éclairage simultanément.

Paul BrevET, @ Cuslines.

III. — ANTI-VOL INEDIT
vANp on abandonne sa machine a
I'arrét la meilleure solution est de

la mettre sur béquille et cadenasser la
béquille pour empécher qu’elle ne puisse
poser sur la roue arriere.

II.

En percant le flasque d’appui de ma

béquille j'y parviens aisément. Un puis-
sant cadenas fait le reste. :
F. VaNpERrR LIiNDEN, @ Sous-le-Bois.

IV. — PORTE-VALISE AMOVIBLE
Pmm fixer rapidement et solidement

une valise on malletie sur un porte-
bagage, des piéces analogues a celles du
dessin ci-joint feront I'affaire. Ces arma-
tures en fer plat et tige se posent en une
seconde sans écrou a serrer ni riem. A
Vextrémité des tiges, une traverse et
deux écrous & papillons assurent e
serrage de la walise.

GALLETEAU, 4 Paris.

V. PHARE INCLINABLE
UHE armature forgée ou matricée permet

au phare de pivoter ; un cible et un
ressort en déterminent l'inclinaison, une
manette ordinaire peult faire monter ou
« piquer» le faiscean qui reste & la posi-
tion déterminée. Cela permet de faire
code et de varier la portée selon la clarté
du temps et la couleur de la route.

M. BArpELIN, & Bourges.

1V. — POUR VISSER
LES ECROUS*MAL PLACES

1 'on veut visser un écrou cu une vis

six pans sous une machine avec une
clé 4 tube, cet écrou va descendre au
fond de la clé a4 tube, surtout si elle porte
six pans sur toute sa longueur. Pour
remédier & cet inconvénient il suffit de
percer un trou en travers dans lequel on
passera un clou ou une goupille qui
maintiendront la piéce a fleur.

A LAMARRE, abonné a Cambrai.
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SUR LE PAVE GLISSANT... PENSEZ AU SIDECAR



hos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 letires, signes ou espaces . . . . . . . 10 Frs
Une bonification de 20 %, a prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lignes insérées

AVIS IMPORTANT. = Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne sera acceptée pour erreur s'ils
ne se conforment pas aux indications suivantes : |1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 54 sur 13 % :
2% Eerire sur la largeur en haut: la I'lI.IJI'IquE' et le numéro dans equel elle doit passer : 3° Dessous, I'annonce trés lisible,
de prélérence en caractires d'imprimerie avec nom et adresse. 5i 'annonce doit passer plusieurs fois, Ia recopier sur autant
de fﬁ;:”u séparées : aucune réclamation ne serd acceptée si l'annonce n'est pas conforme aux indieations ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix ‘our: avant la parution, passera dans le numéro suivani. Tout abonné d'un an a droit 4 6 lignes
gratuites remboursant au deli de son prix d abonnement.

service permanent
daﬂ occasians

Nos abonnés, moyennsnt h
versemen! de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs), Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valable usqu'a
'n vente de ‘a machine,

manguez pas de nous miormer de
la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée

B.M.W.- ZUNDAPP

Agent Exclusif

F.N.
GILLET-HERSTAL

avec Stock comple!
des pidces détachdes

Sides PRECISION
BERNARDET

REPRISE
TOUTES
MOTOS

CREDIT UNIQUE

ATELIER

SPECIALISE

16, Rue Auguste- Bailly, 16
4 ASNIERES

4 250 maétres de la gare
Téléphone : Grésilions 17-93

ROYAL-ENFIELD

motos - piéces détachées d’orinine

Comptant - Crédit - Echange
Agence générale France :

Etablis. Pierre PSALTY
B0, Avenue des Ternes, B0 - PARIS

AVANT

CLINIQUE DES CADRES

Réservoirs et Roues

Téléphone : Péreire 20-68
MARCHAND Fréres - 16, rue Danton, Levallols

Ne pas confondre, bien noter n® 16

LaSouvenez-vous que
LIPTONaDIJON

£5. (P spécialiste res npiéces
moteurs, réparations

Stock comp'el des piéces détachées depuis 1927
Livraison & domicile sous un rayon de 250 Kms
CATALOGUES ENVOYES SUR DEMANDE

LATSCHA

Agent Général pour la France

soupapes, axes, eic...

MOTOS

B.M.W, 750 cme, R. 11 é. nf ab, 4.700,
Guérin, Tue Ronsard, Saintes ﬂ:l‘l.-]nf.}.

Gnome=Rhéne, 350 cme. culb. e. nve,
écl. compt t.-sad. Sac. Clesse, 28, av.
Foch, Joinville-le-FPont.

Gnome-Rhone V 2, é&. nf, p. roulé,
cardan écl. él. t.-sad ténor, etc. tte £q. oce.
excep., & prof. cse départ. 4.000. Ecrire
p. r.-vs et eszai, Roher Félisa, Les Roches,
Briare (Loiret).

Gnome-Rhéne V2, 5 CV, 2 cyl. nve,
rlé 5.000 km., écl. Lucas, cpt. m., cse ach.
voiture. 4.700. P. Claitte, Souzy-Quincié
(Rhone).

Guzzi 250 eme. et Terrot 175 eme. comp.
repr. belle moto 350 cmc. ou 350 eme., vis.
sam. Jean Roulin, 42, r. Clignancourt.Paris.

Jap dirt Track Paulot vend son matériel
ot ttes pidces se rappor ant au dirt track.
12, r. de Bagnolet, Vincennes.

Urgent 175 Monet-Goyon b. &. mée..t.-
sad.élc. él. 600, Généras. 4,av.V.-Hegol16%).

Motobécane 250 Jap parf. ét. rev. 1.200.
Bontemps, 6 bd du Havre, Colombes.

Motobécabe 350 lat., tr. belle, tte équip.
peu roulée. 2.200. Paris. 31, r. de Sainte-
Genevidgve, St-Michel-sur-Orge (S.-et-0.).

Motoconfort 350 lat. b. ét..t.-2.écl. ace.

S 1.200. Bruel, |, r. de Tombouctou,Paris-18°

Peugeot P 108, parf. ét. altern. klax.
1.400. 38, r. des Cheneaux, Seeaux,apr. 6 h.

Peugeot P 105, compl. équip., parf. &t

uduceeur, 21, r. A.-France, Allortville,

Peugeot P 107 parf. ét., pn. nf, écl., cse
maladie. 1.650. Georges. 10, r. Sedaine.

Saroléa 500 cme., gd sp. avec side Ber-
nardet, & vend. 4.500., gar.en b. ét. V. le soir
A part. 7 h.}s Kutka, 30, pas. Charles-
Dallery (112).

Soyer 350 Jan, culb. orig. impec., tt
équip., ét, nf. 2.250. Liron, 20, r. des
Rosettes, Fontenay-sous-Bois (Seine).

Sover 500 eme., arbr. cames, téte tris
belle mach., avant p. rlée, é&t. méc. parf. tte
7., t.-sad, accus, écl. Soubitez, kl. 2.000.,
tr. urg. V. Dubus,90,r. d'Aguesseau, Bou-
logne (Seine).

Terrot 350 lat., p. rlé, tr. b. ét., écl. élec,
Klae. 2.000. Rémones, 83,r. Lecourbe (15°),

Velocette 250, 2 t. impee. ess. tte dist.
1.400. Deharvengt,9, r. Ermitage, Garches,

Defraich. p. inter. 3 Automoto 4 CV,
lat. mod. 34. écl. 3 B.MLA, P'-cugent ut“,def
p. int, P. Nedey.35,.r. J.-Jaurés,Le Creusot.

Dollar 5 CV av. caisse mont, sur sidecar

pr livr. Mot. rev. 2.000. Yoir garage, rue
Bernard-Palissy, Paris.

F.N. 350 culb. p. é., écl. sac., t.=s., ét. nf.
1.500 fr. Bricout, 8 pas. du Génie (12%).

B.M.W. 750 culb. type R.17 nve plomb.,
4 wvit.,occ. un. 9.500. BM.W. 750 culb.
R.16 1":1:[1;[. Basch, gar. 2 carb. fin 34, net
6.500. B.M.W. 750 lat.. R.11, équip. c. nve.
5.000. René Gillet 500, nve, 4 vit., équip.
4.000. Rémy, Afcnce Fiat, Peugeot. Re-
prise, 21, r« Tlemcen (20°).

S. A F PISTOH BORGO -

e

TOURIST-TROPHY 1933

‘ Les pistons BORGO ont gagné
2 catégories, ils se sont démon-
trés les. meilleurs du monde "’

34, Av. du Roule - NEUILLY-s5-S.

GRANDE-ARMEE-MOTOS
A. PREVOST

Maison fondée en 1897

m AGENT DIRECT -

: MOTOBECANE - MOTOCONFORT M
m VONET-GOYON - F.N, - DOLLAR
GILLET-HERSTAL,

m Vente de toutes marques neuves
m Occasions de machines REVISEES
B  Atelier de réparations N
| | — ]
| |
u STOCKISTE OFFICIEL -

M despidces -

m detacnees MOTOBECANE 2

H NOVI - SOUBITEZ nm

@ GURTNER-AMAC H

B Chaines RENOLD - BRAMPTON H
Accessoires V.W, L]

B courniture de toutes pléces déta- M
B chées et accessoires suivant modéies Il
= Realesages ]
. L e
m VENTE AU DETAIL
B ET AUX MOTORISTES m
[ - | ET AGENTS ]
EXPEDITION PROVINCE ET ETRAMGER

26, Avenue Grande-Armee - PARIS

Métro : OBLIGADO Téiéph. : ET0.54-81
Compte Cheque postal = Paris 1597-79

REPARATIONS

| MISE AU POIRT - TOUTES MARQUES

Pour tous vos travaux comsaltez le specialiste
DARSIN

37bis, r.de Monireuil, PARIS-XI®

2® cour a gauche - Dorian ¥2-50

PRIX MODERES - Garage p" velturettes et mobos

:"&'f & 215, s
i Olong S
£ COURBEVOE

présen‘e s8a
(UBULURE SOUPLE STANDARD
TUBOTOM
16 tr, en 25 ot 33%
avec tous ses raccords
- L ET SON MCNTE-CHAINE
: 5 Ir. Franco 5.95
et chez VOIVENEL,

.'._-L.‘ﬁ 46, Rue des Orteaux, Paris

A profiter, occ. int., bas prix. Moto™
Agency, 24 bd de Charonne, Paris.

SIDECARS
Side bi-pl. Dollar 5 CV, Bon é&. &,

compl. Vis. sur pl. Greux, 58, av. Mon-
I‘.::.qui!u. Livrriﬂa.rgml (S.-et-0.).

Side pr moto, 350 ou 500, p. ét. Vis. dim.
Bonnet, 13, av. Centrale, Blanc-Mesnil.

Cse achat auto, vend sup. side Automoto
520 Gd Raid tt éq., p. rlé. Px excep. 4.000
Trotin, 13. r. Léon-Gambetta, Drancy.

Gnome-Rhéne 500 emec., t.-sad, side
Bernardet, écl. &l. Cardrain, 13, rue Mag-
debourg (16%),

Side René Gillet 7 CV, susp. arr., cap.
Malle, 8.000 km., ét. nf. 6.000. Burde, 87
r. Alexis-Pesnon, Montreuil (Seine).

Terrot Monoblee, lat, 5 CV, 1933, side
V.W. | pl. %, tt éq. essai & vol., ét. nf.
3.400 fr. P. Beaucé, 11, r. du Bois, Clichy.

Terrot 5 CV, Bernardet, tr. b. é&t. Mardi
3, tte la journée. 2.700. Créhin, 86, rue
de la Réunion (209),

Soyer 500 Jap t.-sad, écl. élec. année 31,
parf. ét., side Richard, bi-pl. al. 2.000
Café Ménilmontant, 119, r. des Amandiers.

650 fr., chdssis, sides neufs. V.W.,, 5,
r. Franklin Le Pré St-Gervais (Seine).

VOITURES

Renault 6 CV, K ] torp. tr. bon é.,
mot. rev., pn. nfs.. E.Sm‘ Brﬁmrd‘, -I",
allée du Télégraphe, Gagny (S.-¢t-0.).

Sima Violet 750 eme., course, 2 carb,,
5 roues 26-350 parf. é.. n. pite. rech.
1.500. Morieux, bd Richelieu, Calais.

C6 F 31 Familiale grand tourisme
toute équipée, trés bon état. Toute con-
hance, 7 places face route. Pouvant laire
usage : voiture de wmaitre, taxi, voiture
commerciale. Revendeurs a'abstenir.
S'adresser au Bar de la Mairie, 70, rue du
Mont-Cenis Paris (189),

Renault, K Z. 3, trés bon état, & vendr.
pour cause vacances terminées., S'adr.
garage, 30, rve Boinod, Paris (18%). De-
mandez M. Christophe,

Rosengart 5 CV coupé 2-3 pl. p. ét
2.900. rep. moto. Caillot, 31,r. Pressoir-20°,

Sandford 1.100, gr. sp.. p. é. 6.500 fr.
El!-l:&ignr, garage de la Botte, St-Aubin-
Rautot, par St-Remain (S.-1.).

Part. vend, bse. d'arg. Sima Violet, 2 ey!.
batter. nves, démar. élre. pointe sport. 750,
v.t.lj. André, 16 r. de I'Orangerie, Meudon.

Darmont sp. 2 magn. éq. compl. ess. &
vol. sur r.-vs repr. cabr. décap. Amilcar
3 CV. Bonneau, 9, place Jules-Ferry.
Montargis (Loiret),

Salmson S4C 8 CV, cabr. 4 pl. val.
20.000. An. constr. 1934, permis cond.
9 jany. 1911, Aumont Gusta.?.&, Jaurm'f-

il Clan (Vienne).

ECHANGES

7 CV Ruby sp. {x cabr. écl. démar. Ess.
ctre moto ou side. Pigeon, 8. r. Stanislas-
Meunier (207). :

Sy
-
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Pour vos Achats de Motos
Echzanges et Réparations

ADRESSEZ-VOUS

R. LAVERGNE

Mécanicien - Spécialiste

5, Rua Félix-Faure, 5 - VINCENNES
prés Gare Marchandises. Tél. Daumesnil 00-82

Terrot - Gillet-Herstal
Monet-Goyon - Motoconforl
Soyer - Prester
Stock Amac -Piéces pour an

Deépannage repide - Soudur2

Amilear 6 CV sp. de tte bté, éch. etre
moto ou side. Gros, |, r. Decris (149),

ON DESIRE ACHETER

Achéte distr. ess. roul. poinconné. Oce.
Barbier, & Rioz (Haute-Sadne).

Achéte au micux motos modernes,
Moto=Agency, 24 bd de Charonne, Paris.

DIVERS .

Appareil de prises de wues ciném.
« Maton » nf, gagné dans rallye, val, 950 fr.
A céder pr B00. Roger Félisa, Les Roches
Briare (Loiret),

A vendre ens. ou sép. | mot. Jap 300 ¢.,
| cadre Terrot NI, roue AR. 27-4 pn. nf, fr.
300, 1 bte 3 wit. On repr. vélom. ou moto.
Faire offre Fouquet, 29,r.Colbert,Colombes.

Boite 4 vit. Staub. nve sous gar. ch.
12-7-85 pr 350 ou 500 Biza. 23, r. Chau-
dron, Paris-10°. Vis. lundi soir.

Tout pour R. Gillet nf et occ. et d'orig.
cadre, fourches, chissis, roues sec. R.
Gillet 6 CV, side Bernardet, écl. élec.
1.500 fr. Repr. ttes motos, 2,r. Duvergier.

Motards commandez vos meubles chez
Boinnard, artis. ébén., 71, fg St-Antoine.

Machine & écrire, & vendre. Reeves,
36, rue de Vouillé (15%).

DERNIERE HEURE

Darmont spec., 2 magn., é. pneu et
peint. 'nf., prix trds intér. & saisir ou éch.
ctre. pot. voit. Chabrier, 36, r. des Arts,
Colombes.

D. K. W. 3 CV ét. impe., éq. luxe, re-
prend.-wélomot. ou 175, vis. Paris-tous les
wurs. Hassan, 16, quail Seine, Sartrouville
S.-et-0.).

Suis acheteur sidecar Bernardet, 2 cyl.
T I:Ii. Illrz, Elllh. {::w gl B-M-w- Si mﬂqih!t
faire offre Vend ténor Circa neuf, 130 fr.
Petijon, 38, r. des Platanes, Ceeuilly,
El'mmp{gny (Seinel.

I.Em MEHHE I‘E*.‘H-D phﬂnl:l- AR. et Marc,
autom. PO-CO. OC 6 lamp. ou éch. ctre
meolo, 25{]. mod. Lnbarde, 155. r. Pelle-
port (20%).

Joli 4 rones 5 CV, 3-4 pl. avec capote
ot spider profilé, ét. marche impec., essais
cse. dép., régt., prix tout & fait déris. &
débat. au besoin repr. moto, Michaud, 68,
. de la Gare, Ezanwville (S.-et-0.).

"Jl:riL sport, bolide 7 C"ilr. tte rev., 45[”]
{rancs, ess., éch. moto voir aprés 5 h. Buyl,
r. de 'Eperon, Maurecourt (5.-¢t-0.).

Side 5 CV. lat. mot. Black, 2.400 fr.,
éch. ctre voit., 54 TCV, 4 pl., 1. |. soirs &
part. 6 h. Bernard, 15, r. Richemont (13)

500 eulb. eport, écl. Bosch T.5.F. ét.
nf., 3.900 francs, aprés 19 h. H. Fillare,
75, r. de la Convention (15%).

Salmson 7 CV, trop., 4 pl., t. b. é&
march., 2.800 fr., vis. sam. ap. midi, 18,

rue Genin Saint-Denis.

LA TABLETTE

fait d'yn carburant un SUPER-CARBURANT, et les
rnruliuh wivants, garontis por les  msilleures
références, sont pratiquement obtenus §

1:Suppression de la Calamine,

2° Economie d’ esvence 10 a 205,

3= Economie dhuile 20 & 409,

4= -U'{'pr]rl'.! instaninneés mime jpar rgmp,_ﬂ-ﬂd_

3" Reprizes extraordinaires,
6" Maoteur ;.lil.u .Il'll.?',\ril & {-&ﬂuﬂﬂnl‘ O L,
1" Augmentation « :l:mnwfmﬂnutuﬂu
H"‘ Suppression du cliguetage.
Da Hminge des hauts de ey indres,

MERVEILLEUX POUR LES MOTOS
les Tablettes CARBOHYD

ne confiennent aucun produit nocif pour
le moleur. Se dissolvent complétement
dans l'essenca.

[Procés-verbal : Arty of Méliers N* 70.984)

Ne coutent rien, I'économie d'essence seule
réalisée est supérieure au prix d'achat.

BﬂH-PRIME H. ﬁ'i- == Envoyezr 4 frs en
timbres ou mandal [C. C. P. Poris 1662-40) &

CARBOHYD, 111,84 Magenta, PARIS-10~

wiird fecavres 2 tubes d'essal pour 100 G, d'sssence,

OCCASIONS

TOUTES a9,
MARQUES

SILENCIEUX WILMAN

Sem—

11&,3:: PRIX AV DERMIER CONCOURS
ar

DE JILEMCIEUX DU T.C.F,

I Gerf RVUE DE DIEPPE A COURBEVOIE I
TEL. DEF. 1945

Faites un ESSAI et achetez

I'Incomparable SIDE CAR

e

1#* Fx a2quo
RCUBAIY -PARIS - ROUBAIX

PARIS - NICE

chez le spécialiste

DE CASTELLO, 28, Rue Giofiredo, NICE

Vigibles au Service des Dccasions de

GNOME ET RHONE

Avenue Grand:-Armée - PARIS
‘iur demande la liste des oreasions disponibles

[  DRESCH

""lﬂ_-'__—_- MOTQR!STESH- UN AVIS...

Pour toutes vos piéces et accessoires de motos et cy-
clecars, adressez-vous a4 la SOURCE,

C'est : défendre vos intéréts, obtenir des prix
et une Garantie

Réalésages - Pistons - Seqments ~ Soupapes = Arbres - Pignons - Ressorts -
Roolements - Embiellages - Embrayages - Bielles - Axes - Cages i Galets - Galets -
Echanges standard - Boltes 2, 3. & vitesses ~ Motewrs - Carboratesrs - (ula'ses -

Pompes - Bongles -

Chaines - Joints = Disques - Cames - Comptears - Filtres -

Magnétes - Accus, efc...
POUR TOUTES MARQUES de MOTOS

UNE Référence : Maison fondée en 1906

UNE Garantie :

Notre outillage et notre organisation

UNE Preuve : Notre progression malgreé la crise

Etablissements

PERTUISOT

23, Rue des Acacias — PARIS (17¢)

Ouvertstous lesjoursde 7 h,30a 18 h. — Tél, :

-:""DES AILES
AUX MOTOS

Par addition d" ANTHENE” Avoine des
chevaux-vapeur, (ranslormez vous-méme
le CARBORANT NATIONAL & 30 /o
d'Alcool en SOPERCARBURANT-IDEAL.
Superiubrifiant, Antidélonant, Décalami-
nant. Le hbidon dose poue. 35 lilres,
franco con're mandat de 5 Ir.
{ Le 1/2 litre pour 300 lltres .. 23.50
Franco aux lecteurs de cette revue

CE N'EST PAS UNE DEPENSE
C'EST UN GAIN

Etabl. DESPARMET

41, Av. de Rueil, NANTERRE (Seine)

=

FIECES DETACHEES D'ORIGINE
MEILLEUR PRIX
Seule firme : 116, Boul., de Grenalle

La Motte-Picquet

ETOile 12-46

LES DOCKS

it Lt S e
387, Rue de Vaugirard

VAUG. 41-42  PARIS-XV*

A 4

a4 150 meétres
de la Porte de
Versailles, vous
rappellent que
leurs prix sont
toujours trés
avantiag aux.

'nens moto 25x 3,00, 47 ‘re
Pnens moto 26 x 3,50. 59 Frs
Pneus vélo 27 x 4,00. 65 frs

Poens wélo......... 10 frs
Boyam....... ves 19 frs 50
Bottes genre pompisr 35 frs
la paire. DEMANDEL
nos TARIFS

Assurez-vous a

LA MAISON
DE LA MOTO

Pour tous Renseignements
et Tarifs s’adresser:
l]_ 12, Rue de Cléry

TERIGI

AGENCE SUNBEAM

MONET-GOYON K(EHLER-ESCOFFIER

136, Rue de Tocqueville - PARIS (17¢)
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Motos C.L. UTILIA

Ttes cylindrées de 100 a 50. cc
Moteur L.M.P

Les Etabliss® C. L. UTILIA
{0, roe Achilie-Martinet -~ PARIS-18~
Mon‘marire 22-49
fabriguent ou réparent toms cadres et fourches
motos - Réalésage de cylindres - Réparat'on de

nétos - Ciairage de tubes - Pignons de
chaines, 2xes, cuvettes, cines teus medéles
Piéces p* motesrs LMP AUBIER JACK-SPORT

CHAISE - Boite BRIDIER, STAUB, etc.

Catalogue access. aux Agents

24, Bd de Chareune
MOTO AGENCY earis (209
Achéte, Vend, Répare, Echange
EN. Terrot, Peogeot, Moto-Confert, Soyer, etc.
Stocks en neuf et Occasion
Ecole de Motos - Permis gratuit i fout acheteur

Service DEPANNAGE

ACHAT - ECHANGE - REVISION
REMISE A NEUF

ECHANGE-STANDARD de toutes piéces cadre et fonnche

CHAINES MOTOS - Frs: 11 50

Etabl., Edmond KAHN
9. Rue Bélldor PARIS - Eloile 36-96

e e W e T e T SN ST ] S T el
. =mJ. THEVENON
§ == 127 129, Av. Parmentier

St =s- 7 PARIS

FAIT AU PLU? JUSTE PRIX TOUTES
LUNETTEs A VERRE SIMPLES QU
“BLINDESFLAMBO", nour L'ECOLE, .
BUREAU, L’ATELIER, le SPECTACL"
la VILLE, le STADE, "AIR & 'a ROUTE

AbonnNements g 'rumios 26 mmirt 13 mumiros
France et Colonies: 45 fr. 23 fr. 14 fr.
Union Postale : 66 fr. 34 fr, 20 fr.

Allemagne, Argentine, Autriche, Beigique, Builgarie, Canada, Congo Baige.
Espagne, Hongrle, Luxsmbourg, Marce (zona ewpagnols), Mexigue, Pays-Bas.

Pologne, Fnrun.l Roumanle. Sarble, Suisse. Tohécoslovagule. Russie
Autres pays : 84fr. 43 fr. 25 fr.
Militalres » 25fr. 12 fr. 8 fr.

CHIFFON LAS-STIK

Sens usure, nettoie et polit : émail, pcin-_-
ture, nickels, chrome, etc..., sans effort ni

produits.

En boite
métallique

Valeur : 18 fr.
Abonnés : 10 Ir.
Lecteurs : 12 fr.
Port : 1 fr. B0

' Lustrolac  incomparable pour ls
beauté, emtretien ot la protection
de voa carroaseries,

Valour : 23 frapcs
Abonnés: 8 2 —

Lecteurs : 11
Port (.

—

Lo Btylauto porte-mine combind avec
a véridicateur mstantand d'allumage
Paleur - 10 fr. Abonnés : 7 ir.
Lldoteurs : 9 te. Port 2 1 fIr. 50

La lunette iype pour le motoeycliste
réglable, adhérence par{aite, ne laiszant pas
passer la poussitre, verres bombés, laissant!
une visibilité intégrale.

lunette Dictatar

Valeur : 35fr. Abonnés : 25 fr. Lecteurs :
30 fr. Frais d'expédition + 2 fr.

dans som étui :

TOUT POUR

NEW-MAE
AGENCE GENERALE

12, r. Jean-Nicot - PARIS (79)
Tél.: Ségur 20-09 - Métro : Invalides

NOTRE BIBLIOTHEQUE

Le carburateur. — Fonctionnemen:
divers types, réglage, pannes, par R. Bardin,
neénieur-électricien diplémé de 1"Ecole
upéreure d séronautique, 3* édition,
evue e sugmentée, | vol. in-8 br. de
112 pages avee 55 fig, 1929...... %fr
iranco 10 fr. 500,

Problémes de carhuratron. Différente type.
¢ earfuratenrs. Emploi de divers carburants.
Réservoir el alimentafion d'essence. Mon-
oge du carburalerr. Réglage des carbura-
eurs. Insuceéds el pannes de carburalion.

La magnéto a la portée de tout le
monde. — Fonetionnement, divers types
{glage, pannes, par R. Bardin ingénieur-
‘lectricien diplémé de I'Ecole supérieure
Y'afronautigue. 10* édition, revue, aug-
mentée d'un chapitre sur les magnétos
modernes (Voltex, Aleo-Phi, ete.), 1 wol.
n-8 br. 95 pages 53 fig. 1930,... Gfr
‘ranco 10 ir. 500

Le courant dlectrigue. B, deserinfror
rincive el (onclionnemen' de la magnél-
aufe tension, Notion: sur avances 'allumag
‘ans les cplindres. Diffévents ype: de magndl-
‘ens les eplindres. Différents iypes de ma-
néloe, Vitesse de la magnéte par rappor’
o molfewr. Calage. Réglage. Entretion des

~apnélas. Pannes -'rﬂfl'rmmw

B. 0O A savon liquide enlevant
ropidement, sans eau, toules les
taches.

Yaleur : 6 Ir.
Abonnés : 3 Ir

Lactours : 5 v,
Port : 2 fr.

De Paris au Hoggar, par Jacques
saulpier, 1™ édition. | vol. de 184 pages
wee 26 photographies hors-texte et une
-arte 12 fr.

-------------------------

LANTERNE AMO

Valeur : 25 fr.
Abonnés : 13 fr. 50
Lecteurs : I81r.
Port : 1 f2. 75
L'ECLAIR

désuliate, réghnére,
conserve et prolonge
les batteries
d'accamulateurs
La 1/2 litra.
Faloar : 10 fr.
Abonnbe: 7 v,
Lacteurs : 8 Ir, 50
Pris & nos bureaux

Les jrais d"enpol en pro=
pinee s'élévent & 7 fr. 75
pour un flocon ef & 3 ir
poaur X flacons.

lprguerse speciaie de M oo=fKepue, SU, rue du Poleau, Paris (158%
Adressez toute la correspondance, 12, rue ue Cléry, PARIS

REPARATIONS
Toutes Piéces Détachées pour
JAP - LMP - MAG - CHAISE - Bte BURMAN

ATELIER SPECIALISE
dans |a réparation de tous moteurs

Remarquable récit du rard de MM, De-
sombre ef Soubien, & fravers ke Sahara,
dont nous avions publié des noles de voyag:
dans le numéro spécial du Salon, De trd
bellss photographies illusirent cel ouorage
gui, par sa haule ftenuwe [iltéraire ef ses
béripéties oivantes el colordes, doit étre
dans la bibliothéque de tous les motocyclistes

i

Essais. réglage et mise au poin
des moteurs d'sutomobiles et d'avia-
tion par R. Bard'n. ingénieur, directeur
de I'Ecole technigue d'aéronautique et de
construction automobile. | wol, gr. in=Bhr
ce 91 pages avec 50 figures 1930.. “18f:
Hranco 197, 795)

Essais de molewrs. Apparesls de mesure
Tracé des courbes. Moteurs d'avialion
Réglage el mise av pont de. motewrs. Exsai
des chédssis outomoliles.

Guide des hotels de France, par i
Syndicat général de ['lndustrie Hotelidgre
de Paris, 30® année. |1 vol. de 512 pages

avec 7 carles routidres en 2 couleurs. & fr

(france 10 {r.).

Ce guwide indispensable pour lows dépila-
cemenls indigue exactemen! les prix prafiquds
dans les hétels pour 'annde en . cours. le
excursions, les sifes imiéressanis @ visifer.

D'anire pari, il est muni & inlériem
d'une carfe routiére permettant de se dirige
Fans toute la France.

Voltmiétre de poche permettant de vérifie

la tension des accus. Valeur 18 francs;

Abonnés 9 france : Lecteurs 12 francs :
Frais d'envoi : 2 franes

Buper-huile FiroZows
uar W ETRiSssagse daoa
:-:r'hﬂ hautes du mo-
teur VYaleur : 10 ir
Abonobs 1 7 ir
Lecteurs : 8 tr. Gl
Port: 2 b

Somirdlewr de pression EDCO e
pochette cuir,
Valeur : 30 fr.

Abonnéa: 168 b
Lecteurs : 22 iIr,
Fraizms dsnvei : 2 iy

Lz Geraw : G, LAGCOME
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Vous étes sir de vous,
Vous étes sir de votre moto,

Mais étes-vous sir de votre huile qui se trouve
soumise a une terrible épreuve ?

Tiendra-t-elle 2...

Il y a une huile qui a fait ses preuves sur 50 %, des
avions du monde entier.

ELLE TIENDRA SUR VOTRE MOTO

Cest TEXACO-AIRPLANE

qui augmente le rendement
| et supprime les pannes.

TEXACO - AIRPLANE est maintenant vendu dans
toute la France en ""Bidon 1/2 litre BABYTEX". Pra-
tique, économique, permettant aux motocyclistes de
faire le plein ou I'appoint et de ne pas s'encombrer
de bidon de réserve.

o cezver: BABYTEX

ET

512 ¥ TEXACO-AIRPLANE
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vient de paraitre

..un livre prafigue
pour toul debutant

L MMoto-Revue

franco 11 [fr. 756
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