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il faut Pavoilr Tu le :

VADE-MECUM
MOTOCYCLISTE

Prix : 10 frs

12, Rue de Cléry
PARI|S-2°

pour bien connailre le
fonctionnement de la Moto
el en apprécier le charme

Envol francoe 2¢ [fr. 75
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NORMANDIE
de la Route

sont exposés

Galerie C
Stand 3

e T

SIDE-CARS PRECISION
56, Boulevard de Clichy - Paris

d’aprés Marin Marie
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LE TYPE S 536

ainsi qu’uns gamme [
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et en

SPORT

avec.
MOTEURS
a

CULBUTEURS

—

Teéléph,
Salon 111

TYPE S. 536

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs L I



LA PLUS GRANDE
LA PLUS BELLE EXPOSITION

| TERROT-MONET - GOYON

T E R I G I nvulvill-tTdEl ﬁ HtunquH lEa MH;

I'’As aux innombrables victoires (Grand Prix de I'U.M.F, D E P R E z
Grand Prix de Lorraine, etc.) st & votre disposition pour

Motoconfort, FRESTER Jonghi toutes vos réparaﬁgns ou mises au pnint_ 187, rue Armand-ﬂyl::atr:, E|BT|"
Royal Enfield - Side car Carpio COURBEVOIE (prés Gare d'Asniéres)
Wites ol sfe j51ofion Pon B o o Téléphane : Défense 0702

EHEDIJ'IE'“? ;nnr'frm:;t;ntan N'hésitez pas a lui demander conseil au PEUGEOT - TERROT
: 136, rue de Tocqueville — PARIS (17¢) Gnome - Monet - René Gillet
STOCK!STE OFFICIEL AGENCES : SUNBEAM - MONET-GOYON - K(EHLER-ESCOFFIER Motshizane: bin.
des Pidces détachée: AU EGMFTAHT:FHH spéclaux
MOTOBECANE - TERROT TGUJDUHE PLUS VITE AVEC . CREDIT : |/4 4 la commande
Pignons et Pitces STAUB Des primes Exposition Sidecars BUFFLIER
Pistons - Sounapes tré q.ﬁﬂ”’ : : Bernardet, Vannod, etc.
SOUBITEZ - NOVI - AMAC i Yottt Ao

RENOLD - BRAMPTON - V.W
Fournitores de smite loutes pléces accesseires

VENTE AU DETAIL
e avx Moloristes - AGENTS

intéressantes a s ‘\““\\, S%M ;ﬂfﬂ;j ACHAT - ECHANGE

tout acheteur. \@t’! Motos d’Occasions Révisées

] Mu GRAND CHOIX, GARANTIES 6 MODIS
Pour tous renseignements \% ‘ ‘ @@ C;LT
—dr

STOCK DE PIECES - PNEUS - ACCES.

apprend a conduire
SOCIETE SPEEDWELL : ERATU" dgns endroit clos,
2 rue Claude-Matrat, 2 ' : ' Succ. PARIS : 7, Rue Mesly (3¢)
ISSY-LES- MOULINEAUX | (Quvert dimanches et fétes teute la journée)

TETRE T BAROCLEM-M 0 T O MOTO AGENCY 2l Surem

Achéte, Vend, Répare, Echange
A. PREVOST

F.M, Terrot, Peugeot, Moto-Confort, Soyer, efc.
Maison fondée en 1897

Stocks en neufl et Occasion
; : Ecole de Motos - Permis gratuit d tout achetesr
'wm AGENT DIRECT n
=

a "IOTOBECANE - MOTOCONFORT =
m MONET-GOYON - F.N. - DOLLAR g
pe GILLET-HERSTAL,

ATELIER de REPARATIONS
s'adresser 4 la

MOTO - BEASTILLE

6, Boul. Richard-Lenoir
PARIS (X9 Roq. 29-28

Ouvert le Dimanche matin

- “ ‘
<)

e S R e oS e e e Ry e s

Notice sur cemande
BAROCLEM-COURBEVOIE LA TABLETTE

@ Vente de toutes marques neuueﬂ - 800 Agents France et Colonies
W Occasions de machines REVISEES

M  Atelier de réparations B

: 7 I Vigibles au Service des Occasions de ; :

a  stockiste orriciec & | OGGASIONS GNOME ET RHONE S5 st SaEmE
références, sonk oliguement obienus

M despiéces ME""]BEBAHE l TOUTES 49, Avenue Qrands-Armée - PARIS [ﬁﬂuppr:uﬂnndt'hqﬂufnmlnr

B detachées MARQUES syrdemandelaliste desoccasions disponibles 20 Economie d'essence 10 4 209,

3o Economie d'huile 20 a 40%,.

4* Mparts instantands méme par temps froid.
2 Reprises extraordinaires,

6° Moteur plus m“‘nfﬂ et chauffant moins,

M MNOVI - SOUBITEZ . .

M GURTNER-AMAC N

M Chaines RENOLD - BRAMPTON W

= Accessoires V.W. N
F

: ourniture de toutes pléces déta- ®

= chées el accessoires suivant modéies 3
; ealésages

. \ 4 _ﬂ .

T° Augmentation

umnu,luﬂuumm

Suspension arriére
Mise en roulte Molo
Guidon AVA 123
Présentation gd Luxe

B* Suppression du l_

9 Huilage des hauts de c;l:ﬁndru.
MERVEILLEUX POUR LES MOTOS
les Tablettes CARBOHYD

ne contiennent aucun produit nocif pour

- | : I teur. Se dissolvent | t
M VENTE AU DETAIL g REPARATION & STOCK | dons Tessence. 0 0 SN
(Froces-varool ; Arts sl rars . . d)
® ET AUX MOTORISTES . TOUS VELOMOTEURS Me eoltent rien, 'économie d'essence seula
. - ET AGENTS . . . réalisée est supédrieurs au prix d'achat.
EXPEDITION PROVINCE ET ETRANGER

EON'PHIME M* &l == Envoyez & frs en
Hm hrulnu mandat [C. C. P. Porls 1842-401°3

CARBOHYD, 111,84 Magenta, PARIS-I0"
voul receviet 2 tubes d eisai pour 100 It d'esience

105 Ave® PARMENTIER

PARIJ ;
—_—

Pub.G.5

26, Avenue Grande-Armee - PARIS

Metro : OBLIGADO - - Téleph. : £70.54-81
Compte Cheque postal - Paris 1597-79

Une des plus anciennes Maisons Francaises

a conslrull pour les orais amateurs, le lype Caleb permellant le

.......

paysage, les marines, le sous-bois, U'inlérfeur, les pues sporlives, ele...

Types a films, pellicules et plaques
formats 6 X9 - 6'/; 11 - 6'/; X9 et 9% 12

GROS RABAIS ANOS ABONNES

qui profiteront du prix de gros
(soit TRENTE pour CENT sur tarif)

R-:nurlmmtnu & mos bureansy

1 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



GILLET HERSTAL

presente au SALON de TAUTOMOBILE (3-13 Oct.)
Galerie H - Stand 12

La gamme compléte de ses modeéles

UNE seule présentation de ‘* GRAND LUXE"
38, RUE DES BAS-ROGERS - PUTEAUX LONG. 07-43 - Adr, tél. : Motogillet Puteaux

LE SIDECAR DEMANDE pour

Vétements CHAUDS |
Canadien. fourrées

4% g I'E KOTO l“ w7, Cuirs en ts genres

41. AV.des TERNES, 28, Rue des Acacias QGants de CUIR

SEATLESS| CANADIENNE | CASQUE |CULOTTES DE MOTO

PANTALON | 115 Fr. protecteur | g en Drill
DE MOTO 2 enforos ﬁl; ﬂ:rlf 55 fr
" | OO hr @ deouts | 7Y Bediora
Depeis 59 », : * : “?ﬂ A3 B9 Fr. . Cepuls EE fr,
Sacoches Anglaises BOTTES | o) |sSARDS
: et 145 Aviateur II!IFHﬁIEhBLES

Er. RUSSIA ~1°7 CHOIX

I .
CUIR 3/4 g Kaasire
150 Fr. g9k ¢V 20F.

CADEAU. Il est offert aux lectears UN CANIF acier Fr. en timbres-poste rembour-
expédié franco avec le catal. complet 800 gr. 50 p. contre sables par UM BON DE REMISE

Le 100 C/M3

éub:’er el ﬂ_unne

vous garantit la

Bl COURS E.ZOLA LYON VILLEURRBANNE
AGENT A PARIS:

DEPRE 187 bis, rue Armand-Sylvestre, COURBEVOIE (Seine)
yprés la Gare d'Asniéres et 7, Rue Meslay, PARIS

Pour obtenir un rendement supérieur de votre moteur mélangez & votre essence SATISFA CTIO N
FIREZONE OIL TR
Pour réduire les réparations dues au mauvais graissage mélangez & votre essence H
Pour diminuer vutraF m!muRmmEatiE ‘n?a:“mEa wn?nlaln.ulma : dea 1:1 IE; Bql:;l il;?c E
te meilleur aE&l E Em%g ﬁrﬁnt qlsalﬁ dont Ieffica. % 'V de PUISSANCE
cité ait été mrrtn'ﬂha nﬂ‘htlﬂllernantl.l ?L:éﬂrim.-m de I'AC.F.) ‘*@ de SOUPLESSE

Poar falre apprécier les qualités de ce mervelllenx lubeifiant les E tab'is. LEQUIME,

6, Rue du Kremlin, KREMLIN-BICETRE (Seine)
vous enverront fco coatre la somme de fr. 7 en mandat o timbres-
poste un bidon échantillon d'un quart de litre de FIREZONE OIL suffisant pour mélanger 3 801, d"essence

BLOCS-MOTEURS 2 Vitesses, point mort, débrayage
et MONOVITESSE

Manuel d'entretien et liste des Constructeurs gut monten! nos
moleurs soni adressés franco sur demande aux

M 4 . ! '1! SAINT-AMAND-LES-EADX
ﬂ[ﬂ!ﬁ' ".bmr BI nne (Nord) Téléphone 123
Une visite s’impose

MOTOS d’'occasion

tous modéles
toutes puissances

R a lout ce qui
concerne la MOTOC?CLETTE

Tous les Accessoires
Toutes Piéces Détachées pour tous Moteurs
Boites de vitesses - Carburateurs [}
7 8l Tous les Pistons, Axes et Segments 5
Ressorts - Tous les Pignons - Soupapes K2

EMBIELLAGES - REALESAGES

Toutes pidces aux modéles

MAISON LA PLUS IMPORTANT:
— ouverte le Samedi aprés-midi —

i Yiéiro, CHAMPEERET Au‘t:}hu: . EY - EG I_
(6300 méfres) f Anafole-France )

S A K E 86, rue Marius-Aufan ’.; .
: ' LEVALLOIS-PERRET B /

Moteurs - boites - moyeux - magnétos
carburos, et tous accessoires pour la moto.

Etabl* BEAUSOLEIL - 9, rue St-Sabin - PARIS

* Wientionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceur - I.1
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Nouvertes POGNON speciaLes

S:RIE ‘‘SPOR’’ Pour MOTOS

DEMONTABLES - ELECTRODE PLATINE PUR

132. P — standard pour moteurs 2 et 4 temps,
sans culbuteurs. Trés résistante
aux culasses qui chauffent.

134. P — standard pour moteurs & culbu-
teurs et surcomprimés.

135. P — Pour moteurs a culbuteurs, tres
surcomprimeés ou chauffant.

LA MEILLEURE BOUGIE
POUR MOTOS

SALLE § - STAND 19

nouvelle BOUGIE

=Joled [eo] |}
LA GRANDE MARQUE FRANCAISE
Etts PONTVIANNE, 21, Rue St-Ferdinand, Paris

SALON AUTO

% LA PLUS IMPORTANTE FABRIQUE DE
PIECES DETACHEES POUR MOTOS

' Ets P. CHAPIS ==

112, Rue Marius-Aulan, 112

N LEVALLOIS-PERRET (Seine)

Rectification de cylindres. Autos, motos, industriels
et agricoles, avec pistons complets, alu, alpax ou
fonte (exécuté sur machines Heald américaines
planétaires). :

Rectification de vilebrequins et Régulage de bielles
et coussinets.

Segments, soupapes, guides, ressorts, roulements
a billes et galets. Bagues acier et cages a galets.
Bielles adaptables et axes d'accouplement pour Jap,
Terrot, Blackburne, Peugeot, Dresch, Mag, Moto-
bécane, Train, Voisin, San-Sou-Pap, Harley, Indian,
Cnéme, Anzani, Zurcher, Moser. (Toujours envoyer
pieces modeles et indiquer marque et type.)
MAISON SPECIALISEE depuis 15 ans dans le réa-
lésage des cylindres et la fabrication des Pistons et
Pieces détachées de Motos.

SPECIALITE DE REMISE A NEUF DES EMBIELLAGES MOTOS

Pieces détachées adaptables : Moteurs Jap. Black-
burne, Chaise, Mag, Moussard, Automoto, Lutetia,
Motobécane, Dresch, Terrot, etc...
Pieces détachées adaptables: Boites Burman,
Campbell, Sturmey Archer, Bridier, Gras, Staub,
Picard, Albion, Dresch, ete...

Tous pignons de chaines, arbres, axes, cones,
cuvettes, chaines, roues dentées.

Bagues bronze et toutes piéces sur croquis. Devis
gratuits et tarifs sur demande. Consultez-nous.

SOUBITEZ

NOUVEL ECLAIRAGE

TRES
PUISSANT

par
alternateur

MODELE

O

Pour motos
toutes cylindrées

L' EQUIPEMENT
COMPLET :

E” SOUBITEZ, 188, R. de la Roquette, PARIS

FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE
NOUVELLES SERIES

La 500 cmc, - Supersport

GRAND PRIX DU COMMINGES 1935

Une seule machine engagée se classe

ERE en 500 cc. -~

avec

CHARLIER

Moyenne : 137 km. 900

Carburateur AMAL - Chaine RENOLD - Equipement
électrique BOSCH - Huile SHELL - Bougie LODGE

Iv Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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FONDEE EN 1913
DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME 25 fr, 12 fr. 8 fr.

W == ==k . GUT. 73-32 (¢ lg. gr)
e et DR NSRS REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE ﬁll.‘.% Postal Eﬂt;g:"
= - - 12, Rue de Cléry - PARIS (29¢)

ABONNEMENTS
UN AN 5 MOIS 3 MOIS
52 Ne 26 N> 13 No*
FRANCE & COLONIES
&5fr.  23fr, 14 fr,
UNION POSTALE
68fr. 34fr 20 fr.

ADemagne, Argestive, Autriche
Beigiqus, e, Canada, Conge
Belge. Espagne, Hongrie, Laxemboarg
Maroc. Pays-Bas. Pol
Roumanle, Serble,
chécoslovaqule, Russie,

AUTRES PAYS

MILITAIRES

A PROPOS DE CERTAINS DECRETS-LOIS

OMME nous ['avons déja signalé, certains décrets-

C lois dont nous avons donné le texte, constituent

pour nous une menace redoutable et il faut souhaiter

que le Parlement fasse preuve d'un peu de sagesse et les

abroge, il s'agit de ceux relatifs & I'élévation des amendes,

et aux pénalités appliguées aux délits d'homicide et de
blessures involontaires.

Le taux des décimes en matiére d’'amendes a été porté
de 65 a 100 ef on voil que désormais une contravention
devient exirémement onéreuse. Si les contraventions
punissaient des fautes vraiment graves, vraiment dange-
reuses pour les autres usagers de la

route, nous acceplerions encore cette {"""'““"“‘ SOMMAIRE reseevesraserenay

élévation du taux, mais les contra-
ventions ne sont en général dressées
que pour des fautes adminisiratives,
pour un numéro qui n'a pas, 4 une

T T T T T rr——

Neo 655
du 28 septembre 1935

assumée par aucune compagnie. Sans doute certaines
compagnies véreuses saisiront-elles cette occasion pour
extorquer les fonds de certains motocyclistes trop crédules.
La Fédération Nationale des Clubs Automobiles a posé
la question au Gouvernement, mais il est problable que
la réponse de celui-ci sera défavorable. Il est vrai que
par larticle | de la loi du 26 mars 1891, les cours ou les
tribunaux peuvent ordonner qu'il sera sursis & Uexécution
de la peine, mais ce n'est pas une obligation, et il est fort
possible que le sursis ne soit pas accordé. On voit que
la situation est grave.

Il y a certes, beaucoup trop d ace
cidents, et la presse leur a donné une
telle publicité, qu'elle a, par son in-
conscience, fait naitre un mouvement
d opinion contraire a ['automobile et
a la motocyclette. C'est sans doute

: Y : - A ormations . oo, i 5 ¥ :
fraction de millimétre pres, les di- srformsations ; S04 pour flatter [opinion publique que le
- : : Le rétroviseur, par 0. Murgau. 855 ; :
Mensions regfemenfmres, pour une lan- Les bougies, par PIEL,.... oo 856 3 Gouvernement qui vraiment a, dans les
Y ® L] ¥ i- 3 ] -
ferne arriére qui sesl éteinte a notre René Boura nous parle des e | Circonstances actuelles, des soucis plus -
insu, pour linobservance d'une limite senoce i nbil Rl | aben s graves, nous a infligé des sanctions
- w r ! Ta e * 0 g ATERMMNIK BJENMLE sssesessswsssnwss s & =
de vitesse ridicule a lintérieur d'une Nos Tribunaux sont-fls compé- aussi terribles.
rati y i it R. MOLLARD.... 864 N'oubli il 'aoi
agglomération, pour l'usage d'un aver- tents. par R. > oublions pas quil ne sagil pas

tisseur dans une ville pendant la i g‘ﬁgfﬂ:::f ;itrgggﬂ;gmt “““ ggg de projets, mais de décrets-lois qui
nuit, pour un écﬁappement jugé trop Constructeurs et Fabricants.. 868 sont enirés en vigueur el qui reste-
bruyant par Uoreille supersensibled'un % Clubs ..oeeeoeeeeeenrnnnnnns, 869 ront en vigueur jusqu a la réunion du

gendarme et pour d'autres bagatelles
de méme nature. L'amende devient
particuliérement lourde pour un mo-
tocycliste qui n'a pas la chance
d'avoir un portefeuille bien garni,
d autant que les tribunaux sont mo-

par R. Sexé

..-||.|1-il L T T e T

La Coupe d'argent &4 Montlhéry., 871
Réglementation des courses de !
INOIO0S snsssens

Les 6 jours internationaux, vus

La Yougoslavie pittoresque, par
G. DETAILLE

Parlement.

Nous devons donc redoubler de

............ 872
o prudence el avoir sans cesse, pré-
“““““““ z sentes a lesprit, les conséquences
¥ A ¥ ] ¥
.............. 876 qu entrainerait un accident, c'est-a-

L T LTI e L

! dire pour la plupart d'entre nous,

tophobes et qu'ils se montren! impi-
toyables a notre égard.

Si, par malheur, un accident se produit, c'est encore
plus grave. Par suite de I'application constante du redou-
table article 1384, nous serons toujours, en pratique,
considérés comme responsables. Nous aurons alors & payer
une amende qui ira de 11.000 a 110.000 francs ! Combien
de nous peuvent y faire face ? Nous serons saisis, incar-
cérés, traités avec plus de rigueur qu'un assassin. Nul
n'est a l'abri d'un accident, si prudent soit-il. Un piéton,
un ivrogne, un enfant ne se jetteront-ils jamais sous vos
roues ? Une question se pose : une assurance peut-elle
nous couvrir de cette amende. Cela ne semble pas possible.
La garantie du réglement des amendes en principal, n'est

une vie brisée. Il est absolument in-
dispensable, si on ne veut pas voir disparaitre I auto-
mobile et la motocyclette, que nous fassions entendre des
protestations énergiques. C'est le réle des clubs, qui pour-
raient exercer une influence beaucoup plus grande s'ils
groupaient non pas, comme a [ heure actuelle, le dixiéme
des automobilistes et des motocyclistes, mais la totalité.
Mais, de toute maniére, ils doivent agir aupres des parle-
mentaires de leur zone d'influence, leur montrer ['iniquité
de ces mesures, les conséquences qu auront ces décrels-
lois, la nécessité de les abolir. Si une action énergique
n'est pas entreprise, nous verrons ces décrets-lois a piés
d la diable, au cours d'une séance de nuit, par quelques
députés endormis.

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L'HABILETE
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PORTEZ

UN CASQUE...

semble dire Tessari en montrant le sien
au photographe de « Moto-Revue » aprés
sa chute. Il est certain que sans le cas-
que c'eut été suntﬁré.ﬁ.nn qui aurait été

DU PETROLE EN ETHIOPIE

la suite de travaux d'un ingénieur

américain on a découvert en Ethiopie
des gisements de pétrole. De grande impor-
tance, ces gisements se trouvent au nord de
la ville d’Hairca, sur la ligne de chemin de
fer de Djibouti 4 Addis-Abbeba.

UNE ADRESSE A RETENIR

Nm*nn. correspondant a Strasbourg nous
écrit :

Parti en moto pour une randonnée &
travers le Luxembourg et la Belgique, une
anne de moteur m'arréta a4 Luxembourg.
3'ai eu la bonne fortune de trouver sur place
en la personne de M. Jean Konert place de
Paris un garagiste des plus obligeants qui
mit immédiatement a4 ma disposition un
méeanicien et qui pour sept heures de travail
me demanda une somme des plus modiques.

M. Konert est d’ailleurs abonné & notre
revue. Motocyelistes francais qui traversez
le Grand Duché, retenez cette adresse vous
vy trouverez bon acecueil.

UNE AUTOSTRADE
ROME-PARIS-BERLIN

UH projet est actuellement a I'étude d'une
autostrade qui relierait Rome, Paris
et Berlin par Genéve, Lausanne et le Simplon,

LES BOSTONS REMERCIENT...

ES DBostons, créateurs d'acrobalies sur

les motocyclettes et automobiles remer-
cient les dirigeants et membres du Moto-Club
Bitterois, Amical Motocycliste Morannet,
Moto-Club de Carmaux, Amical Motocy-
cliste Agenais, Moto-Club du Lot-et-Garonne,
pour leur appui moral et patronage de leurs
réunions, qu'elles ont oblenus avec la colla-
boration des membres de ces clubs. Succés
triomphal et une bonne propagande du sport
motocycliste, si cher a tous.

PNEU DE SECURITE

O‘*I expérimente actuellement dans la police
americaine une chambre & air garnie de
caoutchouc mousse, les éclatements par
objets coupants et par projectiles consli-
tuant un perpétuel danger pour les policiers.

1020t TRewie

FIANCAILLES

Nnus apprenons les fiancailles de Maurice
Goddet, administrateur de ["Aufo, avec
la charmante artiste Meg Lemonnier.
Nos lecteurs s’associeront certes de grand
cceur a Mofo Revue pour adresser aux jeunes
fiancés, tous les veeux de bonheur.

LA POLITIQUE DE L'ALCOOL .

N 1935, I"Etat a acheté aux distillateurs
pour 970 millions d'alcool et le revendra
490 millions aux pétroliers, d’oii une perte
de 480 millions. D'autre part, I'Etat perd les
taxes que lui eussent rapportées les quantités
d’essence correspondantes. I1 les perd, ce
n'est pas tout a fait exact.Il nous les fait
payer, puisque dans la cascade de taxes sur
'essence, il ¥ en a une prévue i cet effet.

CHASSE-CROISE

ANS le Grand Prix de 1'[le de Man, caté-
gorie Senior, le classement fut Swanston,
Frith et Darbishire sur Norton; dans la caté-
gorie Junior, il fut Frith, Darbishire et
Swanston, toujours sur Norton.Remarquons
incidemment que dans cette épreuve d'ama-
teurs il n'est pas interdit de mentionner les
marques participant a 1'épreuve, mais les
concurrents é}rnuvenl que leur machine est
leur propriété, et la plupart des marques s'en-
gagent a ne pas livrer de machines spéciales.
1l ¥ a des concurrents appartenant a tous les
corps de meétiers, étudiants, médecins, pro-
fesseurs, entrepreneurs, architectes, commer-
¢ants, que_réunit I"amour du sport.

NECROLOGIE

N annonce la mort, & 60 ans, du Marquis
Charles de 1"Aigle, Député de 1'Oise,
Président de 1I’Automobile Club de 1'Ile de
France. .
Tous ceux qui approchérent le disparu
regretteront I'homme aimable et bon que fut
le Marquis de 1I"Aigle.

N'OUBLIEZ PAS VOTRE BOITE
DE DECALAMINE

N vous abonnant pour un an, n'oubliez
pas de demander la boite de pastilles
Décalaminine, superlubrifiantes, antid%tunan—
tes et décalaminantes, & laquelle vous avez
droit gratuitement. Si vous nous faites par-
venir le montant de votre abonnement par
poste, joignez-y 1 fr. 50 en timbres pour
frais d'envoi de la boite de pastilles,

CHRONIQUE DES ASSURANCES
Les accidents de chasse

Ils se multiplient :

Amiens, 6 septembre. — Albert Bondois,
ouvrier agricole, accompagnait comme porte-
carnier un chasseur sur le territoire de Clairy-
Saulchoix : un autre chasseur, Sauval, culli-
vateur ayant tiré, Bondois recut du plomb
notamment aux yeux. On craint- qu’il ne
perde 1'ceil.

Montargis, 9 septembre. — Un mortel
accident de chasse s’est produit prés de
Courtenay. Une dizaine de chasseurs, pre-
naient position pour effectuer une battue
lorsque le fusil de 1'un d’eux, M. Desenne
tomba dans les ronces. Relevant ['arme,
M. Desenne fit partir un coup de fen qui,
faisant balle, vint atteindre E la base du
poumon le duc de Valenzuella. L'’infortuné
diplomate est mort.

Aussi : Assurez-pous |

Nos services vous assureront pour 100 frs
(garantie illimitée).

Les Contréles d'Etat
de 1'Assurance Automobile
sont bien accueillis

C'est 1’'avis de nos confréres : )

Adressez-vous a des Assureurs dont c'est
le métier, et non aux intermédiaires non
qualifiés,

Les Services spécialisés de la Maison de
]t? Moto wvous donneront entiére satisfac-

on.
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INFORMATIONS

MACHINES A COMPRESSEUR
DANS LES EPREUVES DE TOURISME

Cumnm on le sait les B.M.W. victorieuses

sont des flat-twin 500 eme. 4 compres-
seur. Il est remarquable qu’elles aient aussi
bien tenus, Mais n’oublions pas que dans des
épreuves comme les Six Jours, les moteurs
fatiguent sensiblement moins que dans une
course. Le Morgan de Laird qui & réussi 4 ter-
miner, bien qu'il ait été dans un fossé et ait
fait une étape sans freins efficaces, était éga-
lement suralimenté. Il serait intéressant de
connafitre les consommations des B. M. W.
et de ce Morgan.

CHANGEMENT DE PNEUS

ES représentants de B.M.W. avaient été
entrainés spécialement a la réparation
des pneus. Ils pouvaient parait-il changer
une chambre a air en moins de quatre minu-
tes | On voit par ce détail combien la prépa-
rg;ilg: allemande avait été minutieusement
1' [

ON A ETE TROP LOIN

Es Anglais ne sont pas contents, Les

années se succédent et toujours les tro-
phées des Six Jours Internationaux Jleur
échappent., Et ils critiquent amérement la
formule des Six Jours et en particulier la
combinaison de moyennes trés élevées et
d'un parcours trop difficile. Ils n'ont pas
tort. Une épreuve d'endurance qui a causé
trois morts et de nombreuses blessures n’est
pas admissible. Une partie de la presse anglaise
estime que ['an . prochain, les motocycles
anglais isolés ne devraient pas participer aux
Six Jours et que la nomination de teams offi-
ciels n'est peut étre pas désirable. Mais en
bons sportsmen ils reconnaissent que 1'orga-
nisation était excellente et que les allemands
étaient admirablement préparés et que leurs
représentants- ont fait preuve de beaucoup
de courage.

CARTE GRISE

E nombreux lecteurs nous demandant

encore fréquemment quelle est la formule
a employer pour rédiger la demande de carte
grise. Voici deux modéles :

1° Machine neuve
o b T S L e S e e o
Monsieur le Préfet de police,

J'ai I'honneur de vous informer que j’ai
I'intention de mettre en cireulation une
motocyelette munie d'un rétroviseur

Destinée au . tourisme :
mﬂrquﬂ lllllli-lliilllllinnliil!i-!'!-llll
tVpe..s.vssusas, puissance..... CV, pour
lagquelle je vous prie de vouloir bien me délivrer
une carte grise.

Ci-joint une copie du procés-verbal de
réception du type.

Nom, prénoms et adresse, (trés lisible).
Signature légalisée.
par le Commissaire de police ou le Maire,

2° Machine d'occasion
Paris, 8. ....0s R T
Monsieur le Préfet de police,

J'ai I'honneur de vous informer que je me
suis rendu acquéreur d'une motocyclette
munie d'un rétroviseur :

Destinée au tourisme ;
INATJUE sasenssnsessess D% s sus
g T e S s pulssante. ... .e .. CV.

Je vous prie de vouloir bien faire I'échange
de la carte grise ci-jointe pour la mettre &
mon nom,

Je certilie que ce véhicule est resté con-
forme a sa constitution primitive.

Nom, prénoms et adresse,
(trés lisible)
Signature lézalisée
par le Commissaire de Police ou le Maire,

Bien entendu cette demande doit étre
faite sur papier timbré 4 4 francs,

oW R om oW oEE R B

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE_MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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LE RETROVISEUR

uc Andersen roulait trés vite,
assurément, par ce clair
malin de juin, sur les lon-
gues lignes qui joignent
Dreux & Chartres, Un ceil
averti aurait identifié un
habitué des compétitions
motocycelistes. Et si sa
o000 était pourvue de Ia
sourdine obligatoire, elle n'en recelait
pas moins dans ses flancs un benzol
efficace qui se trahissait par des relents
révélateurs. L’homme qui la chevauchait,
moulait dans des cuirs ajustés sa sta-
ture athlétique Un « Cromwell» élégant
couvrait son chef. Ses yeux, & travers
le triplex des lunettes, tendaient un
regard attentif swur I'inconnu d'une pers-
pective déroulée trés vite. Assis sur
I'arriére de sa machine, il y semblait
accroché. On eut dit qu’il avait mai-
trisé quelque fabuleux animal, tenu
par les cornes, et dont la vélocité mena-
¢ait de I'arracher par la violence du
vent. Et lorsqu’une ruade n’établissait
plus le contact que par les mains, il
reprenait sa domination, avec la méme
sireté et la méme position.

Dans ce pays plat et si dégagé, il
absorbait les croisements que sa. vue
découvrait parfaitement, ear il était
de ceux qui les passent au ralenti en
premiére lorsqu’ils sont masqués. Il savait
qu'on se tue a 30, la fatalité aidant ;
el que, passer sous une voiture n'a
rien de réjouissant.

Soudain, comme il allait franchir un
carrefour deécouvert a 150, une forme
surgit du fossé, les bras en croix. Son
esprit ne savait pas encore ce que son
corps avait effectué, dans ['instanta-
neéité de la perception, sa main droite
avait tourné, saisi le frein, tandis que
son pied gauche pressait une sur pédale
el que le droit, par trois fois, semblait
écraser quelque chose. Enfin. arrivé
au niveau de la forme épileptique, trés
calme, il débraya et briila I'huile d’un
coup de poignée,

Une deuxiéme homme apparut, por-
teur aussi d’un uniforme.

Luc, qui avait relevé son masque
le considéra d’un ceil interrogateur. Le
brigadier, un grand, sec, 4 fortes mous-
taches et haut de teint demanda :

— A combien marchiez-vous ?

Trés courtoisement, le jeune homme,
dont la machine s’ornait d’un compte-
tours, dit :

— Je vous avoue, monsieur, que je ne
saurais vous préciser ce point.

— Et c¢a, observa son subordonné,
court, rond, débordant d'un ceinturon
tendu a craquer, et dont la figure livide
laissait perler des gouttes de transpira-
tion. Son doigt désignait 1’accessoire pré-
cité. Et trés heurecux d’aveir confondu le
délinquant, il passait et repassait son
mouchoir dans le pourtour de sa coiffure.

— (.a, répondit Lue, avec un temps de
repos, ce n'est pas un tachymeétre, mais
un compteur de rotations du moteur.

Ce petit appareil m’est fort utile : il me
prévient de dépasser un régime de
6.000 tours par minute. Car on n’enfreint
pas impunément, non plus, certains « arré-
tés mécaniques.

Par O. MUREAU

Le brigadier vexé de I’arrét normal du
motocycliste, reprit : « Alors vous ne
savez pas a quelle allure vous marchiez.
Mais dans les agglomération®, comment
faites-vous ?»

— J'essaie d’observer les prescriptions
locales. Cependant, je me permettrai res-
pectueusement de vous faire remarquer
qu’il n’en est qu'une qui pourvoit 4 tout :
il suffit en toute circonstance d’étre
maftre de sa vitesse. Cette maitrise obte-
nue, rien n’est plus 4 craindre.

Le subordonné livré a4 I'examen de la
moto tandis que son chef parlait remar-
qua :

— Alors, vous auriez passé le croise-
ment a c’te vitesse-ld si on vous avait
pas arrété ?

— Mais certainement répondit Luc, car
ce croisement est comme s’il n’était pas.
Ce qui importe, voyez-vous, ce n’est pas
d’aller vite ou lentement, c'est de ne
jamais nuire aux autres.

Ni 4 soi-méme, pensait-il. Mais ce point
n'est Q’as prévu par la loi.

— Vous avez l'air bien sir de wvous,
lacha avec supériorité le gradé. Mais vous
n'étes pas & l'abri des "accidents. On
devrait interdire ces allures-la sur la
route. Vous avez réussi 4 vous arréter
une fois, mais la prochaine vous embou-
tirez peut-étre 1’obstacle.

C’est un coup de chance et vous n’en
avez peut-étre pas I’habitude.

J'essaie toujours d'observer les prescri-
tions locales,

— Je ne sais pas, répliqua Lue. Pour-
tant, si la vitesse n’existait pas, si on la
supprimait plutdt, je ne ferais pas mal
de chercher un métier.

Les deux militaires eurent une expres-
sion semblable & celle d’(Edipe devant le
sphynx.

— Mais oui, continua le jeune homme,
je suis chef du service des courses de la
maison X... Et je rentre. d’Autriche o
j’ai porté le record de vitesse toutes caté-
gories a 263.

Le gendarme qui suait de plus en plus
(un des derniers spécimens de la race des
autophobes, car ils ont en général une
bienveillante compréhension pour ceux

qui roulent) ne wvoulait pas s'avouer -

vaincu. Il apostropha le brigadier :

— Dites donc chef, est-ce qu’elle est
régle.t?rmntaire la position de ce retrovi-
seur

— Mais tout ce qu'il y a de réglemen-
taire, intervint le motocycliste. Et se
levant : « Daignez vous asseoir, je vous
pPrie, monsieur le brigadier, et vous rendre
compte.

Le supérieur prit place sur la selle. I
scrutait la route dans la glace et dut
convenir qu’on voyvait trés bien arriver
ceux qui venaient derritre.

— Le malheur, remarqua le coureur,
c’est que moi je ne les vois jamais « ceux
qui viennent derriére ».

Les deux gendarmes se demandérent si
cet original ne se payait pas leur téte. Un
certain courroux retroussa la moustache
du grand, tandis qu'elle inonda de sueur
le front du petit.

— Je vais vous expliquer, monsieur,
Parce qu’il est 4 sa place réglementaire,
en raison de ma position de conduite, i‘e
ne puis voir. Or il n'est pas défendu par la
loi de s’asseoir sur ce coussin. Et je suis
toujours 1la. : '

— Mais alors il faut le mettre plus bas,
cria le chef!

— Je m’honore de partager votre avis,
continua Lue. Seulement wvoila, le bon
sens n’étant pas d’accord avec le régle-
ment, un proceés-verbal d’'un de vos col-
legues m’a rallié 4 la légalité.

Remarquez du reste que, de toute
fagon, bien ou mal placé je n’y porte
jamais les yeux. Oh, jamais, et sans rien
craindre. Parce que la loi qui nous
oblige & porter un miroir disgracieux a
I'extrémité d’un bout de fer, n’a gas prévu
qu’il fallait regarder dedans. C’est une
petlite omission, convenez-en.

Le brigadier était heureux d’aveir trou-
vé l'explication :

— Vous allez tellement vite que vous
n’étes jamais dépassé.

— Si, monsieur, dans certains croise-
ments et dans maints villages.

Mais, voyez-vous, quand je désire dou-
bler, eh bien, je me retourne. C'est excel-
lent pour les obliques de I’abdomen et j’ai
autant d’obliques que I’Apoxyoméne de
Lysippe. -

Le gendazme crut qu‘il raillait :

— Dites-done, faudrait voir a respee-
ter autorité. Nous ne sommes pas la
pour rigoler |

— Moi non plus, dit Lue, vertement,
Maie, en délinitive, que me voulez- vous
depuis dix minutles, qu'il va me falloir
rattraper en marchant a 160. Je suis en
régle, n’est-ce pas ? Moins poli, jaurais
pu passer et sans craindre la lecture de.
mon matricule, 1égal luj aussi.

— Vous pouvez disposer, bougonna le
grand. en mordant sa moustache. Luc
Andersen passa la seconde. tira la moto
a lui et fit quelques pas. Le moteur:
chanta. Et les gendarmes n’entendirent
point qu’il avait passé trois vilesses bien
avant de disparaitre comme un point, -
lancé a 160.

O. MurgAv.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L’AUTRE TOUJOURS NEFASTE

-
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Le probléme de la bougie

PGUH beaucoup de motocyelistes, une bougie est une bougie,

sans plus. Cependant, & I’heure actuelle, la bougie est
. un des organes les plus importants d’une moto. Lorsque vous
éxaminez le guide d’allumage d'un {abricant, vous ne trouvez
pas un type unique de bougie, mais au moins une douzaine,
gu plus, et vous vous demandez pourquoi Lous ces types dif-
[érents, et s’ils sont bien nécessaires. Aprés tout un moteur
4 culbuteurs de course est semblable 4 sa réplique de tourisme.
Prurquoi la bougie qui convient au deuxiéme n'irait-elle pas
au premier ?

Pourquoi les coureurs « chaulffent »-ils leurs moteurs avec
ane bougie quelconque et en montent-ils une autre au moment
du départ 7 Parce que dés qu'ils pousseraient un tanl soit
peu. la bougie qui a servi & « chauffer » ne cenviendrait plus
du tout, et gue d’autre part, la bougie de course, qui est

arfaite aux hautes températures, s’encrasserail &4 la premicre

ntative de mise en marche 4 froid. Les fabricants se trouvent
en face de conditions d’utilisation des bougies fort diverses.
Les moteurs varient énormément par leurs caractéristiques,
leurs conditions de fonctionnement et souvent par le carbu-
rant employé. Telle bougie parfaite pour la vitesse sur route
libre, ne fera plus du tout 1’affaire en ville et, naturellement,
Ia réciproque est vraie.

Le probléme de la température
LA bougie idéale serait celle qui ne s’encrasserait jamais et
ne provoquerait jamais de pré-allumage. Si les électrodes
d’une bougie travaillent 4 une température trop élevée, elles
sont rapidement hors d'usage ; si elles travaillent 4 une tem-
pérature trop basse, elles ont tendance 4 s’encrasser parce
u'elles ne peuvent briler I’huile qui est projetée sur elles,

t 5i elles sont poriées en rouge, elles causent le pré-allumage,
si néfaste au rendement et au moteur,

Quand 1'huile est fraiche, elle n'est pas conductrice de
I’électricité. Le coke (calamine) et les infinitésimales particules
métalliques sont conducteurs. Aussilét que 1'huile commence
4 s'imprégner de ces microscopiques particules de métal,
dues a I'usure, elle devient un excellent agent de court-circuit
gnur un courant & haute tension. Une bougie doit donc pouvoir

liminer ces dépdts éventuels sur ses électrodes.

Ceux qui établissent des bougies doivent donc s’attacher
& pallier & tous ces inconvénients possibles. Aprés tout, pensera-
t-on, c’est au constructeur du moteur & s’arranger de facon
4 ce qu'aucun excés d'huile ne puisse gagner la chambre de
combustion et 4 metire au peoint la carburation du moteur
qu'il construit ; ensuite, c’est an possesseur de la machine
de s’assurer que ses segments sont en bon état, que son cy-
lindre ne présente pas d’ovalisation anormale, que son piston
est en bon état, que sa carburation est toujours correcte et

u'il vaporise toujours l'essence dans la proportion wvoulue,
uoiqu’il en soit, les fabricants de bougies se sont efforcés
d’établir des types obviant aux diférences €éventuelles de ces
organes.

A CHAQUE MOTEUR
SA BOUGIE DETERMINEE
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Echanges de température

Ln volume intérieur d’une bougie différe selon 1'usage bien
déterminé auquel elle est destinée. La bougie n’évacue
que fort peu de la chaleur emmagasinée par la culasse, et du
reste les alieltes s’en chargent. Beaucoup plus importante est
I’évacuation de la chaleur de 1’électrode centrale et de la surface
du culot exposée a |la flamme. Ce dernier point est un de ceux

ui varient le plus avec les différents types — la quantité de
chaleur absorbée est proportionnelle 4 la surface exposée —
elle peut aussi varier suivant la conductibilité thermique
de 1'électrode centrale et du chemin que la chaleur doit par-
courir de 1'électrode centrale au culot ; ce chemin peut étre
plus ou meins long. Sur les bougies gui doivent évacuer rapi-
dement la chaleur afin de prévenir le pré-allumage, I’électrode
centrale est recouverte de cuivre, ou souvent méme entiére-
ment en cuivre.

Une bougie doit toujours étre suffisamment chaude pour
pouvoir briler le peu de coke qui pourrait se former sur ses
électrodes, mais pas plus.. Si I'on analyse ce qui précéde on
remarque qu'une bougie dessinée pour les hauts rendements,
aux températures élevées, ne présente qu'un faible espace
entre 1'électrode centrale et le culot,

Les bougies pour moteurs poussés

1EN que les fabricants de bougies aient parcouru un chemin
é¢tonnant sur la voie du progrés. ils sont encore obligés
d’établir des tyvpes spéciaux pour fonctionner convenablement
aux hautes températures — et celles-ci sont généralement plus
élevées dans les moteurs de motos refroidis par 1'air que dans
tous les autres types, exceptions faites pour les voitures a
compresseur.

Ce qui précéde définit bien le probléme qui se présente aux
fabricants. En Pratique, les moyens emplovés pour tourner
ces difficultés sont nombreux et variés. Les dessins qui accom-
pagnent ces lignes en expliquent quelques-unes.

Naturellement, avec les nombreux facteurs qui entrent en
ligne de compte. c’est surtout le bon sens des motocyclistes
qui doit décider du type de bougie qui convient a4 son molLeur,
en tenant compte de I'emploi gw’il en veut faire et en s’inspi-
rant du guide d’allumage de la marque de son choix. Ceci est
encore le moyen le plus sir de ne pas se tromper et si tout est
en ordre dans un moteur : carburation, graissage, etc., on est
certain d'obtenir satisfaction.

Actuellement, de nombreux constructeurs de motos pré-
voient sur leurs moteurs des bougies de 14 mm, qui prennent
moins de place sur la culasse et permettent une plus grande
continuité du flux de chaleur a travers la masse de celle-ci, Na-
turellement, la bougie de 14 mm. n’est pas tout 4 fait aussi
robuste et son démontage, par un motocycliste peu soigneux,
pourraient présenter certains inconvénients. Mais ses avantages
sont tels qu'il est permis de supposer qu’'avanlt longtemps
elle sera la bougie standard des moteurs de motos.

PiEL.

Aprés celte pelite éfude technique du pro-
bléme a envisager, examinons les produc-
fions de quelques-unes des principales
margues de bougies. '

LA BOUGIE LODGE

La bougie Lodge a pendant de trés
nombreuses années connu une belle
réputation de %ualité et de durée dans
fes conditions les plus pénibles. Aussi
est-elle naturellement trés populaire

parmi tous les automobilistes du monde
entier et les bougies Lodge sont employées
non seulement sur les automobiles, les
camions, les motocyclettes, les moteurs
marins et industriels, mais encore sur
les moteurs d’aviation. A ce sujet, il faut
signaler que les molteurs Rolls Royce
employés sur les hydravions Vickers
Supermarine, vainqueurs de la Coupe
Schneider en 1929 et en 1931 (ce qui
attribua définitivement la Coupe &

I’Angleterre), étaient équipés de bougies
Lodge. Dans de tels exploits, la sécurité
absolue du systéme d'allumage est la
condition essentielle du succés. Clest
pourquoi les bougies Lodge furent choisies
apres des essais prolongés de toutes sortes
de bougies.

Les matiéres premiéres employées sont
de la plus haute qualité. Le mica, spé-

cialement choisi, est découpé en rondelles |

qui sont alors enroulées dans une feuille

CHAQUE COUP DEJFREINJVOUS_COUTE QUELQUES CENTIMES

BEPTEE E RN R - Seeag—— |
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de mica. Les procédés de fabrication
sont protégés par des brevets. Il v a de
nombreux modéles de Lodge, corres-
pondant aux besoins les plus divers. Le
modéle de bougie a4 utiliser dépend

Bougie Lodge H1

pour moteurs a

culbuteurs mnor-
mansx,

.
LL LR ]
.
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entiérement de la marque et du type du
moteur sur lequel elle doit étre montée
et des conditions d’utilisation. A ce
propos, la Compagnie Lodge édite un
tableau trés bien présenté et destiné A
étre accroché dans les garages, ainsi qu'un
dépliant de poche pour les automobilistes.
Les agents généraux de Lodge pour la
France. MM. Lionel Dektereff et Cie,
88, avenue des Ternes, Paris (17¢), seront
heureux d’adresser 'un et l'autre aux
propriétaires de garages, marchands, ou
automobilistes qui en feront la demande.

Les établissements Lodge Plugs Limi-
ted se sonl,au cours d'une période de
plus d’un quart de siécle,spécialisés dans
la fabricalion d’appareils d’allumage

our moteurs a4 combustion interne.

'usine est consacrée uniquement 4 la
production des bougies Lodge qui se
chiffre annuellement par millions de
bougies. Une partie importante de cette
eénorme produclion est exportée dans le
monde entier.

Bougies de 14 mm. — Ces bougies de
dimension réduite ont été adoptées d’une
maniére presque universelle pour les
moteurs des molocycleltes de course, et
beaucoup de constructeurs de moto-

cyclettes ou de voitures les' montent
en série.

Quand ces bougies de 14 mm., ont été,
il ¥ a quelques années, présentées par
Lodge pour répondre aux besoins d’un
moteur de course, on avait peine a croire
que cette petite bougie rendrait de tels
services aux ingénieurs dans 1'établisse-
ment de leurs moleurs.

La Société Lodge offre une gamme
compléte de bougies de 14 mm. pour
les moteurs de série aussi bien que pour
Jes moteurs de course.

Voici quelques-uns des types courants
de bougies, vendues en France et con-
venant a trés grand nombre de voitures
utilisées en France,

Modéle K 3. — Pas métrique, conve-
nant a la plupart des voitures anglaises
et européennes; posséde un isolant
complélement en mica et absolument
incassable. Il y a trois pointes (cette
particularité est trés appréciée des aulo-
mobilistes, car le réglage des électrodes
est beaucoup moMs f[réquent qu’avec
les bougies 4 électrode unique). Ces
bougies donnent un départ plus facile
et durant plus longtemps. La bougie

“10Loto Tutia .

Lodge K 3 est recommandée pour Ila
lupart des voitures, v compris Citroén,
iat, Renault ainsi que pour les moteurs

de motocyclettes 4 2 temps ou 4 soupapes

latérales, employant la bougie de 18 mm,
Modéle K 1. — Isolant enliérement en

mica. C'est la bougie la plus populaire

au monde pour les motocycleties et les
moteurs de voiture & haute compression.

Ce modele de bougie est monté par

presque tous les conslructeurs de molo-

c¢ycleltes anglais et par les principaux
constructeurs de la France gt des autres
avs.

. Modéle CV (méirique) et CVT (pas de

7/8¢ de pouce. — La meilleure bougie qui

existe pour les moteurs de camions ou
d’autocars européens et américains. Elle
est solidement établie, posséde un isolant
mica incassable, des poinles massives et
durables, ete... Cette bougie a été adop-
tée, aprés des essais prolongés,par presque
tous les constructeurs anglais de véhicules
commerciaux et industriels. Elle est éga-
lement emplovée par les principaux ser-
vices de transport de passagers ou de mar-
chandises, et en particulier par la plus
importante compagnie d’autobus du

Bougie Lodge C 3,
a trois pointes,
convenant parti-
culiérement a la
majorité des mo-
teurs a4 soupapes
laterales,

monde, le London Passenger Transport
Board, par les compagnies pétroliéres,
entre aulres par les groupes Anglo Persion
et Shell Meix, et aussi par les services de
transports publics du monde entier.

LEs NOUVELLES BOUGIES
« POGNON » |

oGNON présente cette année au Salon

(Stand 20-Salle S) la gamme com-

pléte de ses bougies a électrodes de nickel
ou A électrodes de platine.

Ces modéles 1936 sont pourvus du
nouvel Isolant Pognon qui a été mis
au point aprés de longues recherches et
éludes. Sa fabrication de conception
inédite voit le jour dans une installation
moderne unique.

Ces bougies dont le haut rendement est
aujourd’hui affirmé, hénéficient de I'expé-
rience de Maurice Pognon et des éludes
auxquelles se sont liveées les Usines
d’Essonnes en perfectionnant leurs tyvpes
pour moleurs de course surcomprimés
el pour moteurs d'avions, Pognon a, e¢n
fait, réalisé scienlifiquement un refroi-
dissement plus grand de I"élecirode cen-
trale qui, tout en évitant I'encrassement
aux bas régimes, supprime ['auto-allu-
mage auXx allures rapides. L'améliora-
tion apporiée dans celle nouvelle fabri-
calion se manifeste encore, qu'il s'agisse
de bougies de nickel ou de
tine, par une grande résistance des élec-
trodes a l'usure, point qui intéressera

ougies pla-

[

Bougie Pognon
froide, type 138 P
pour moteurs de
course a4 rapport
volumeétrignue
élevé

particulidrement les usagers soucieux de
leur budget. La fabrication des hnugﬂs
Pognon platine procéde d’une techniqire
spéciale. Elle se caractérise en effel par an
procédé breveté de fusion d'argent autoyr
de I'électrode centrale plaline, dans le
canal central de I'isolanl qui est en ufe
seulle piéce. L’isolanl fail corps avec 1’élep-
trode centrale grice a cette fusion d'am
gent qui obture parfailement le vide cen-
tral, a froid comme & chaud, toul en pér-
mettant la libre dilatation de la ti
¢lectrode. Les gaz ne peuvent pénétrer
autour de cette derniére dont 1"échauf
ment se trouve considérablement rédu
La présence de I'argent, métal de grande
conductibilité thermique, facilited’ailleuls
le refroidissement de 1'électrode platine
el surtout de I'isolant qui conserve Loul
ses propriétés diélectrigues. L'élince
maximum, puisque sans aucune pertd,
brile les dépdts de carbone et 'alluma
plus énergique augmente - nettement
rendement du moteur.

Précisons encore que 1'électrode ¢
trale est en platine pur de 9, 10 bu
12 dixiémes de diamétre selon les types.

Mais quel est le prix d’une telle huugiS
demanderont ceux de nos lecleurs i
n’ont pas encore ulilisé « Pognons. Ras-
surons-les aussitét en indiquant que s
prix de wvenle n’est pas sensiblemep
supérieur a celui d’une bougie ordinaile
el que Pognin est en définitive, légéte
el économique, pour la bourse d’un mo
cvcliste puisqu’elle tient... et ceci eft
d’ailleurs 1'avis des constructeurs e
motos qui la montent et la préconisent.

LA BOUGIE SCINTILLA
« TOUT ACIER »

A mnouvelle bougie d’allumage qpe
présente la Société Francaise Scli
tilla est entiéremen! différente de ce l;:%
existe sur le marché mondial. Elle est
dénommeée « toul acieros,
P

En ce qui les concerne. nos lectetirs
pourront examiner nos dessins qui mon-
irent qu’elle est d'une réalisalion (rés
particuliére, extérieurement enliéremnent
mélallique, sans atlache-fil (devenu inp-
tile). En effet, le il provenant du gép
rateur d’allumage se place directement
Vintérieur de la bougie.

On remarquera que l'isolant, en mica,
se trouve noye dans le culot et n'est dofe
pas visible extérieurement.

Les avantages de cette bougie sont Igs
suivants :

1° Impossibilité de détérioration;
2° Impossibilité de heurt de I'isolunt ;

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT 2
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Une bougie ori-
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3¢ Etanchéité parfaite ; 4° Usure infime
des électrodes ; 5° Pas de mise a la masse
possible par I'extérieur : 6° Pas de ratés
provenant, surtout lors des départs, de
I'humidité, ou en marche de la pluie, de
la boue, etc... Donc plus d’ennuis de ce
genre, si souvent constatés sur les moteurs
de motocyelettes, de bateaux et méme
d’automobiles,

I1 est certain que cette derniére réali-
sation de Scintilla obtiendra un gros
succes,

LA BOUGIE BERIA

E récentes études dont les résultats

ont été confirmés par de nombreux
essais pratiques ont démontré qu’il est
possible de réduire 4 deux types le nombre
des bougies d’allumage, &4 la condition
essentielle de réaliser um édquilibre ther-
migue entre les deux principaux éléments
de la bougie : I'isolant et le culot,

- En d’autres termes, le volume du culot
doit élre proportionnel au volume de
I’isolant. Mais parmi les rapports de pro-
portion susceptibles d’étre calculés, deux
seculement sont trés importants et méri-
tent seuls d’éire retenus. Ils assurent
entre I’int érieur de la bougie et I'ambiance
extérieure un échange de calories qui
croit d’autant plus rapidement que 1'élé-
vation de température du cylindre
s'accentue.

Béria a estimé qu’il suffit de construire
deux types de bougies selon les deux
rapports de proportion ci-dessus pour
couvrir toute la gamme des moteurs,

Béria a mis au point cette fabrication
avec succes et 1'a méme déja perfection-

née puisqu'un des joints de sa bougie

est de forme spéciale et assure une véri-
table liaison thermigue entre le culot et
I'isolant. En résumé, ['équilibre ther-
mique de « Béria» peut s’énoncer ainsi :
« Le pourcentage de calories aban-
donné par la bougie Béria croit avec le
nombre de calories qu’elle recoit.»
Cette loi que chacun- peut vérifier
s’applique aux deux types N et S,

LA BOUGIE CHAMPION

ES principales innovations dans la
fabrication des nouvelles bougies
Champions sont, -la forme nouvelle de
I'isolant et la composition de cet isolant.
La sillimanite qui est un minerai natu-
rel cristallin, non métallique, 4 base de
silicate d’alumine, formé depuis un nom-
bre incalculable d’années sous l'action
combinée de pressions et de tempéra-
tures élevées impossibles & concevoir,
Une énorme quantiié de cette sillima-
nite fut découverte aprés des années de

102010 Q@Ua.a

recherches par les Ingénieurs de la Cham-
pion Spark Plug Ce qui connaissaient, par
suite de déductions théoriques, les remar-
quables propriétés d’'un tel minerai. Ce
dépdt représente des milliers de tonnes
et se trouve sur la pente sud-ouest des
Montagnes Blanches de la chaine de
montagnes Inyo en Californie, 4 une alti-
tude de 3.000 métres.

La Sillimanite Champion est un minerai
unique et appartient exclusivement a la
Champion Spark Plug Company qui en
exploite le seul gisement.

Des années de recherches dans les
laboratoires n’ont pas permis d’en pro-
duire le moindre atome, La Champion
Spark Plug Ce posséde des brevets trés
étendus couvrant l'emploi exclusif de la
Sillimanite pour la fabrication des bou-
gies et pour beaucoup d’autres usages,

Un aulre point intéressant chez Cham-
}Jiun est que six types de bougies suf-
isent pour répondre aux besoins de tous
les moteurs normaux,
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Bougie Champion
16, pour moteurs
de tourisme a
rapport de com-
pression moyen.
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Comment a-t-on Fu arriver a éviter
Pemploi d’une multitude de types ?
Par la forme unique, récemment brevetée,
de I’isolant de la nouvelle Champion qui
constitue le secret des résnltats remar-
quables qu’elle donne, Cette forme con-
trile et distribue automatiquement la
chaleur avec une telle précision qu’elle
assure un allumage parfait, bien au deli
du point ot les bougies ordinaires cessent
de fonctionner régulierement,

LA BOUGIE GURTNER

APRES plusieurs années d’essais et de
mise au point les établissements
Gurtner présentent une série de bougies
remarquables.

Spécialistes pour la motocyclette, de
la carburation et du graissage, ils se
devaient d’étudier des types spéciaux
pour les moteurs de motos, Mise au point
en laboratoire, au banec d’essai, sur
route, sur des moleurs les plus divers
et dans des conditions trés dures, des
bougies méritent d’étre signalées :

La bougie Gurtner est a isolant de
mica sélectionné, roulé en cigarette sur
I'électrode central conique avee fourrure
en cuivre rouge, la pointe de I’électrode de
grosse section, ainsi que les électrodes de
masses, est en alliage spécial au nickel.

Le mica, on le sait, a une résistance
mécanique incomparable. La forme
conique donnée de l’électrode est seule
capable d’assurer une étanchéité "par-
faite & toutes les pressions, la douille
conique en cuivre rouge a grande con-
ductibilité calorifique évacue rapidement
la chaleur,
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L’isolant mica donne la possibilité
d’emploi d’électrodes de fortes sections
dont on peut contrdler la température,
leur pointe peut donc avoir une longueur
beaucoup plus grande que dans la bougie
céramique, ce qui permet méme dans
les bougies sport, d'avoir les électrodes
en dehors du culot et non rentrées, par
conséquent I’'étincelle jaillit toujours
dans un milien gazeux homogéne ;
I’isolant de plus est' avantageusement
protégé et en utilisant trois pointes de
masse, la durée d’'une bougie est triplée.

Pour ces raisons, la technique de la
bougie mica est différente de celle des
isolants porcelaine, stéatite ou autre,
et les avantages sont tels, malgré le prix
de revient élevé, Gurtner n'a pas hésité
apres de longs essais a 1’adopter.

Il n'v a pas de bougie universelle,
I'encrassement d’'un c6té, I’'auto allumage
de l'autre fixent des limiles de fone-
tionnement, mais cette marge peut étre
considérable avec des bougies bien étu-
diées, alors qu’on voit plus souvent qu’on
ne le pense, des bougies n’ayant pour
ainsi dire aucune marge, et qui sont a la
fois, trop froides et trop chaudes ; cela
peut surprendre & premiére vue, mais cela
est : un culot trop refroidi, trop long a
chauffer et se refroidissant trop vite,

Les types de bougies Gurtner répondent
A tous les cas d’emplois : sur les moteurs
4 soupape latérale, le type T M 1 (touriste
moto) conviendra neuf fois sur dix
— qu'on ne soit pas effrayé par la déno-
mination «touriste », en réalité cette
bougie résiste mieux a l'auto-allumage
que la plupart des bougies soit disant
« super-sport »; on pourra «tlirer » a
fond sans crainte de cliquetis et de
« dégonflage » — si cependant, on se
contente de rouler «a la papa » ou si
le moteur a des dispositions a 'encras-
sage, il vaudra mieux se contenter de la
T 1 (touriste) qui conviendra également
aux deux temps 4 régime lent et 4 départ
pénible, Pour les culbutés, la S 1 (sport)
s'impose, elle permet des départs faciles,
des reprises brillantes et une résistance
4 la chaleur remarquable, permet des
moyennes ¢élevées sans a« serrage », des
ailettes spéciales & grand pouvoir émissif
assurent un refroidissement énergique
tout en lui donnant une allure trés sport.

Enfin, pour les moleurs filetage de
14 mm,, il ¥ en a peu encore actuellement,
signalons la X T 1 et la X M 1 qui corres-
pondent 4 la T 1 et la Y M 1, comme
caractéristiques.

La mnouvelle bou-
gie Gurtner, a
isolant mica.

NE DE.‘BRA'EE JAMAIS SI CE N'EST FOUR VOUS ARRETEH OU CHANGER DE_VITESSE
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LA BOUGIE AC TITAN

Ln. grande marque mondiale qui
fabrique entiérement ses bougies
dans ses usines modernes de Clichy,
présente ses modéles habituels et en par-
ticulier les bougies de 14 mm. crédes
par elle. :

L’avantage de la bougie de 14 mm.
réside dans sa faible masse, qui lui per-
met d’atteindre rapidement la tempéra-
ture existant & l'intérieur de la chambre
de combustion. Ses dimensions plus
réduites facilitent le réchauffement et le
refroidissement rapide de la bougie, dimi-
nuant ainsi les risques d’encrassement et
d’auto-allumage. Il n’est donc pas sur-
prenant que son emploi se soit généralisé
depuis quelques années, aussi bien a
’étranger qu’en France, ol elle équipe
maintenant toutes les grandes marques ;
Peugeot, Citroén, etc...

Ayant été la premiére a étudier la
bougie de 14 mm., la Société AC Titan
est actuellement a la téte de la fabrica-
tion, grdce aussi 4 ses movens puissants
de production et de contrdle qui lui per-
mettent d'exécuter, avec toute la sécu-
rité désirée, I'isolant, partie délicate
d'une bougie de cette dimension.

LA BOUGIE GERGOVIA

LEs bougies Gergovia existent — en ce
qui concerne la motocyclette —
en six types :

CA pas de 18 x 150, filetage allongé,
pour moteurs a compression normale

T,
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Deux types de bougies K L' G : A gauche,

la K1 pour moteurs de tourisme ; &

droite, la 583 convenant aux super-sport

et, en géméral, dés que (& partir de

350 cmc.) le rapport de compression
dépasse, 6 a 1.

ne dépassant pas 3.000 towrs-minute :
M pour moteurs & compression normale,
tournant jusqu’a 3.500 t-m.: F pour
moteurs & compression élevée dont le
régime atteint 4.500 t.-m.; FF pour
moteurs a4 haute compression et sur-

859

alimentés, motos de sport, avions. Enfin
les deux types de course HR pour mo-
teurs a treés fort rll_al;]){mrt volumétrique
tournant vite et THR, pour moteurs i
trés fort rapport volumétrique et a trés
haut régime,

Enfin ces types existent avec filetage
de 14 mm. Toutes les bougies Gergovia
comportent une pointe de platine. Cette
solution est intéressante car elle permet
d’avoir une électrode toujours suffisame
ment chaude pour briler les - dépdts
d’huile qui pourraient s’y former et
difficile & porter 4 une température telle
qu’il se produise du préallumage.

AR

La bougie Gergo-

via H R pour mo-

teurs A culbu-

teurs de caracté-

ristiques moyen-
nes.
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TABLEAUX D’ALLUMAGE

Voici maintenant des lableauz indiquant dans diverses marques les bougies préconisées pour chaque type de moleur,
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NE PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE, MAIS A L'EMBUCHE QUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT



© 860
1oto> T

S DR s
Hm?mﬂmfmlbu.t;;:;“'- ot (NN s s R |

=T i PABEE RS R FF

R g - AR e 2 gl GRAEAN .
p;..;u.,.sw"-----ii2:.:::::*-'-----'--12112: E o3y fi PSR P LR 2 Benelly 175 ..o

o ) F: ........... *-:::.'h."*'t.-- THR e AL O+I'L:‘j,”“""""---...; 2 Bia .""'*l--::::l.“”.“ DM 150
PIEE:I‘ I-ui"“"""ll'....”"::'::. L EF hr_m'r}“mm‘_.::::::"*‘l--._.. GG‘_IE% Ehl éga jm'ﬁ..-..l.::::: ::: Bﬂ ‘I‘mggj
Elﬂ& G:ﬁ:: I|a'*'-ﬂ:llll=r+-|:l‘1.1n.l=.:::::"""'---..: E Emm ___:"""------.:::::: II:EE ~ Blackburn eng et s 4% Eﬂ 4;“
6 Gillet.cvvovoiiiiine Tk Sk F el WY, .'."‘:."1I‘!p§.1'-..‘-‘ B IM i I'?

- Royal Eﬂh;].d?-‘_:::::i“"'""':::::::::”“ F BE—A Sport H::::::::::"'*--._ EE Hw E%zll:g';m {]933) . Dﬂ };E;:é
s mhﬁ&.........i........::: F ~ s,.m 4% S VLR W 2237
Eﬂﬂf; hitworth. . . cvveioss I e 1t W T FF Dallar -.....'."”‘--""‘"---.,.. Eﬁ' i R I‘. RI6, | ca DM l_%gFu

L e S R e R e FF Dﬂ“tlll ¥ e T AR Il LR s GEE B]'ﬂ'u; R Il. R lﬁ 2 rb“-“t'ﬂ]r DM t?ir:‘
e .II"'J'I-" ............ . RSB IR RLTAY D:r_h Spu‘l:t--................n:' G6 B-.Sd{h IE“P“t'iﬂr.__ “Tbuulﬂll‘i DM 180
—_— |1..___..l"'.l.l""-_ ************** BECI: s s s B S e S ;) vl Vasaveers E-2ReEY
Ttrrutﬂulhw" __________________________ EF Fxcelaiar. Ty KRR Tl A T =¥ 34!& C&]th AR ””‘ ------------- DH Hgﬁ
D T E FN..5: sesvEnshgabass ey _'" 4% R R R S DM
Tr+ mp;lm“ ...................... FF —_— Epul:t""-v-.ilr-..,. T G? %‘tﬁr“lﬂﬂ.-.* """"""""""""" DM %%EI”
g ;:;;“-I------.:ZZfoZ“”"'-'---.ZfZ FF Giu.,:{Hm;.'ﬁ‘------.....IZIZZ'.i: o e }'Jhim..l'.l'.'.ii """""""""" M 95?{'
Veilomtta: e b R R T (L F R_egﬁﬂn ._"'“'*----..._,___. {;ﬁ?’ i ﬁl;ur ---------- M 95/1
0B <= csien e s onsesvnsasoantanese i ] - R A e sy
s b EF René Gillep 2120020200 &34 Do T L M 43/
Zurcher ... T R SRR SO FF Kﬂ'ﬂhitr-*Eﬂ}u{‘Hl:r""”"----..___. Gé LR 4 :- ‘I; -------------------- Bﬂ 225/1
TGHOE 1+ ceutaestiarsisusiutirasininion, iy s sssssssmnanncans LIS SR ATt BRI
Sport .._‘_“““":" .............. FF Mq'imr'nthun SNDOTL s 2 v 0 weakass EE!& EICEF]:-WI'. ?anhI;FI': ---------- EM égg“
............. HR st Iias G Fichtel gl), 2 temps o......... M 2251
POGNON s e e G4 ER55D et M 70 D b Yt
A—LS. T St Mﬂlﬂh:m autres mﬂd;;itg: ':'l-libul:_ G 42 — 500 f—:ﬁ: ﬂ ;‘g D ”””.::' Dﬂ 45/1
IS coos i el poyess platng el g = 30 G Soom LI DM 473
e A 13 b Moo oy s 1% = BEESEL I D 130 G 24
i cl;'l‘l':.lu't;;;; | 3 134 P Fﬂ.lgw_-_::__ S-Wﬂ,_‘::::::::::"' g? g'i‘lﬂ'ﬂ] 175, 220, %SE."---...:::: E ;%;';%g
R e AR e 3 SRR ; 132 P Prester Vélﬂ'-n;m .............. o a 6 l.:l'.r 175- 35(} EC g o PR ES I C DM 180 C
Blackburn +.+.v..rvs I ; 134 p ~ Ravat .. "“' 6 He 350-500 CC 4 T — &
R o ety A ) R Royal Enfield My L PR e T 41"9"], ..~ DM I45/1
T Y P 132 P - iculhut;;,. ------ P B Cn 50-500 CC4 T S . Vaseo DM 175/1
e Bum : .I 143 P Rud-g'u_ i L Rabali - 6 G one et Rhéne . POrte. ... DM 180
hum"‘ 3 = 3. 13? .P Sﬂ.l‘ﬂl&ﬂ_:::‘-.--‘.'.l-."'-'-:::". 24% Eﬂl P I?S. P 25‘6-’-* ........... M 951”{3 24
Dol 4.1 = Dﬂrt i 2%y apan (SO e DM 225/1
Du]“ E s ou ETTOE o oo w e - e gl 1R "-. GE qumi -1 'H'._.-.-.:: __________ DM I?ﬁ}ll
EI" ---------- N ! 3 E” I i bR «Ef.yi Jawa, 175 < R M 145/1
D Spﬂrt . EEE R 'I 3 2 P Th'“"“'l'ln‘li"éln ............. ol G = L cmc. ancien, B TN AT M 95”
resch..... . o L 132 P S M maoteur . En 4% £ e T T N R DM 175
B 1L sh 2 R e i O% e M s w i
Nl 20 BB ke WL W LR4  Mas, 175, 220, e o
Gillet Herstal EEe A St i R T L S RSO o0 G4 Matchless, s, V. ... 007 oiGshedaes DAL 180 G
c i R b e 1 3 2p sraste masisseseeaes G 4% e s v b e DM 1751
et Rhdne M2 - Junior. .. 134 P CHAMP Miller tous 1oooosossesseonenses DM 225/
e Y ET'I:FIIEZ V2. ; 133 132 P Alcyon 2 10N Mﬂn;"ﬂﬂh:t;;t””“"””::::: ..... EM 145/2
A C‘H’ hulh-Eu]. 3 1321’ 4{32 P zAL LEMPE cosrsssss Standard 1L M- M 175/1
Side-car . 2 & culb 4P 136 P § Sl SRR o A 3 oteur Ma - M%)
Y. A Pas chea 1 Automoto. ... 0:500... i e e 741 ‘M Moteur ‘H’illg """""" M 145/1
i S s s ISn:P 136 P 136 P RN .‘ BBE Organ, 8. Yucosveorest iers....... M 45/l
Jonghi mlbuulf.'i." Pt g 3° 132p BSA Swrt,..,:;:::---n..........I_:jj B3-17  Moser i o e o S
ﬁ,{_c a3 dediy 1 Dollar s etk S
e s EaE s dda e Dmd'l-.,_'_'.-___'---' el e L S o Pty 2 S Tl ‘4
mihl.‘lil:;””"“""" { 3 132 P < e i g D T e Eg'-:; M'ﬂ'tﬂ_ T A A i) DM [53“': 24
Mml'nﬁhn aﬁuﬂn ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 3 13‘2 P F.H ................................. B-z L Mﬂtﬂur B‘]l..l::'kl{“;_ ******* M 45!1
Mo Soyen e i 3 132 ‘,'*ﬁdh'g;;;;------..:::::::f:: """""" BOE  Moimaths ks S B o
onet- Goyon Sport.... s 3 me H L"sala**"'333333335'i"""'-5333i3'3 xR T nodtis 1 oerrrr M 950
Motoca culbuteurs. . .vxvers | 3 132p Ges 350._-,3,““';"'--*---...2232 ---------- S g Wy o e e DM 175/1
Motoconfort v c.eceeiuse {3 |3p Gookte et Rbdoe - s A A Lo AR b T E’“lb"l““""-:: """"" N
i A A i 132 Y 3 ::: * e e o 145/1
mw.M,,aﬁzﬁ:wn ‘ 3 1P Monet-Goyon ....5E_",f“"““ & OV rionsind Eg N.S.U., ﬁ,""ﬂm---.......fji """ DM 175/]
aa it Mag. culb.. 3 134.P R iR Y B3 Peu otosulm Liea M 2251

:':'— mlh:ﬂ-t:';l.r; ------------- 1 13‘; P 134P Mmub::u vﬂunmu;r """ PR P PR _: BE::E iﬁ't jf;ﬂ _____________ sessssmas M 95/1
P]‘.l"l'l'lpiqu., 'r'“lhutq;f; """""""" 132 P —— NE savessssanassns EEEE AR B e 7 Pea M cme. :ulhtﬂl[; lllllll M 45/1
osacs D 1055350 cras: calbeh. 134 P Motoconf LR S AR I AC DS Ao SN ERG TR e e - MG/

e 5.5 107, 108109, 110 4P Mowsoonfortoeaeanenssnsennenitonee LT S, M 14572
i HZh“iIBﬂ;Im‘"ﬂ' 134 P _““1"= S B3.17 R Bl v s Taan s DM 225/1
i et St S ey et e e e H = i L

Planter .. 115 : 350 eme. culbut. | 3. 132.P {fn"“ _______________________________ B3.17  Rudge W.thwﬂhh Ve ssosnansssnas Eﬂ 175/1
H-l-ﬂt __________________ | IjﬁP ﬂlliﬁ: ______________________________ Eg‘lﬁ Elnlﬂ"Mﬂtﬂ]" XS e it o Bl o DM Hil“
Radlds 2 sapseina i ‘ 2o s P. ms S Sarolés, tous ‘“”5135!"5 ____________ M 2230
R'l.l‘w w“hw“h S 1 g 132 P Prester o ocsLLbahh Lk B2.16 e 1 - o S, E et 4 tps ... DM !I?;I:
Secclt. . hw. i3 e ﬂ*ﬂ*‘-'fii'iiel'f;j"*---...IZIZZIZIIZ -------- B216  Sertam. 120, 75 oooooneienoo DV 143/

Y e i A oyal-Enfield I__.Ziiilii::: ----- XLl oor Bh.,{;um‘j;;u',;;,;'-z- --------- st e g Lol
cag Ll - 1 b Sﬂﬁudw-wmm,;"“’--------..i:'.::: ------- B317 s R V0 T s
Tmzu'::::. .'..."'l':::: I- 3‘ :IEIF 'l:lﬂ 5---......::::::#-q-q---it-tu-n.:::::: E-ig TIH:PI“ Em """""" P 5;" DM;EEII
= '“ﬂtlmlisn 1 134 P Soyer e NG 5 g o e[S B3.17 o quup T s SR W 175/1
E'Pﬂ'l"l i 4“'“9" I 2 132 P Tl:rr-pt“““'"""'!-u.'“““"”""'-*» BE:IIE — 5 I-'B-'l'.ltt:u“ :“””“”- M 95/1
Tﬂ“l‘ﬂlﬁ G e 3 :;ﬁ; Ly S.j;;;t'*itr..._l.':::“."""l.'l-.. Bj, — E]:'.Iﬂr;tpétl'i.i*l””"::“-l-”'. Mh{ 95}"'
= T T ALl R nAe S RBERIIS SRR : : o 2y o 4 4 aPibd 75(1
Ultrs “f* Lot 3 132P recsi ilh -------------- Bt Triumph (anglais), v. v. .+ 0o-o0- M 175/1
_n.;m-...-.t::;;;;------ AR s mmh...f‘f,:""--...‘._.222‘.::: ------- B3.[7  Velocette AR ot HE b
- ; l'.'ll:ltﬂ’l:l.l'l ----- 1:::::: ? 13'2P 132 P "“"'""*---.,____:::::: Eg-gg Etﬂmt H'ﬁ‘ﬁ--.....-.-.......::: Divl ﬁ;“
Tm- E “ ?umm IHP M.Sl e, AR H'G'EEH uﬂdlﬂﬂizzﬁ:‘: 25{} cme, AR Dm Iﬁﬂ g %:
. EEREEEERE " " FEEFREE R e ER R - U¥as iEseenesw
TR sk SRS g 1 1 Alg,-‘an“ Be ¥ sevevannsienes .+++ DM 175/12843 I 500 anci.. cererrencee M ﬁfﬁl
S e 1 3 132 P Ariel g o B e bl hadl s Wants DM 2251 B 170 2 EEEEETEREE M A
'IHP MR 8. V. sucassnnesn ity fo ot ity Mliﬁh 51 Gﬂm tmp. e T i D I45-|Irl
o Ve sanns l::.4I!---1¢.¢. DM lqﬁfi e m;hﬁi&’t'*l'rl;-;-.: rt::_ I_ﬁrl
teeeeenanes DM 2251 2, B L e e i
' Kardan 500 et 800 ....... DM 175/1
rEREE w 'mt

- SOIGNEZ VOTRE
MOTO, LA PANNE EST LA RANCON DE LA
NEGLIGENCE



28 3% PTEMBRE 1935

RENE
BOURA

{
nous parle des

SIX JOURS

"U.M.F. avait désigné pour faire
L paritie de Uéquipe de France
aux Six Jours Infernationaux,
lexcellent pilofe Boura, agent de
Motobécane a Saint Maur, qui avait
déja mainles el maintes fois fait ses
preuves dans des courses d’endurance
reputées difficiles. Ces Six Jours
Internationaux présentaient, nous le
savons, des difficullés sans nombre
el nous avons pensé qu’il serait
inléressant de connaifre Uavis de
Boura.

Celui-ci nous a confirmé qu’il n’y avait rien d’exagéré
dans les critiques faites quant aux difficultés qui atten-
daient les piloles élrangers dans cette épreuve. Disons
de ‘suite d’ailleurs, que malgré Iextréme difficulté du

parcours, Boura n’avait pas Pair aufrement fatigué a son
retour en France.

_© Arrivés 4 Oberstdorff vendredi soir, le pesage de
I’Equipe de France eut lieu le dimanche. Dés I’arrivée
Je fus frappé par l’organisation impeccable. Des
commissaires nous offraient des sandwiches, des
boissons rafraichissantes et des cigarettes. Le poin-
¢onnage tres rigoureux de toutes les pieces essentielles
(culasses, carburateurs, moyeux, jantes, magnétos,
dynamos, phares, batteries, ete..) rendait impossible

tout remplacement de quelque piéce que ce soit A la
machine,

« Des le troisiéme jour de la course, ce poinconnage
tres sérieux fut d’ailleurs vérifié par les commissaires.
Ces wvérifications étaient complétées par une autre
portant sur I’efficacité des freins, chose indispensable
dans une épreuve au parcours si accidenté. Un com-
missaire nous poussait au point mort pendant quelques
metres, puis nous devions, au signal donné, actionner
tour a tour chaque frein séparément. Il est curieux
de constater que bon nombre de concurrents furent
¢liminés lors de cette vérification. C’est dire quel tra-
vail terrible ces organes avaient 4 subir.

¢ Dans la premiére étape grosse surprise, I’épreuve
se déroulait épresque uniquement sur des chemins
de terre utilisés surtout par des charrettes de paysans,
avec passages a travers champs, ete... Les difficultés
de I’épreuve étaient encore augmentées par des contré-
les extrémement rapprochés (en moyenne de 25 a
40 kms.),.ce qui interdisait toute réparation si minime
soit-elle. Il est facile de comprendre que dans ce cas
il était impossible aux concurrents qui en étaient
affligés, de terminer dans les délais. A ce propos, il est
bon de noter que les Allemands et les Anglais avaient
tous des machines munies de roues 4 broches inter-
changeables et, dans le cas des sidecars, une roue de
rechange.

~ « Pour bien vous faire saisir 'originalité de cette
epreuve, je vous dirai simplement que nous avons
eu A passer 4 certains moments sur des chemins utilisés
par les schlitteurs pour le transport des trones d’ar-
bres, c’est-a-dire, des chemins formés de rondins de
bois échelonnés enduits de terre glaise. A d’autres
moments, c’éfaient des descentes a 30 °, dans les
lits pierreux des torrents desséchés, laissant juste le

passage du sidecar, obligeant méme parfois conduec-
teur et passager 4 soulever I’engin pour franchir un
obstacle. D’énormes dénivellations de terrain nous
causaient parfois de désagréables surprises 1’une
d’elles alla jusqu’a faire jaillir mon passager hors de
la caisse. En définitive, nous n’avons trouvé en tout
el pour tout, et sur un parcours total de 2.650 kilo-
metres, que 150 kilomeétres ‘'de bonnes routes (autour
du Lac de Constance). En compensation, sur ce bon
parcours, la moyenne était augmentée. En passant,
notez que les 62 points de pénalisation que j’ai récoltés
au cours des Six jours, ne sont pas diis & une défail-
lance de ma machine, mais 4 trois crevaisons et un
éclatement, du reste 1’état de ma machine, contrélée
a l'arrivée, peut attester que je n’exagére rien et que
ce sont bien la les motifs de mes pénalisations.

Il ne faut pas oublier que, pour corser les difficultés
de cette course, une dizaine d’épreuves annexes, A la
cadence de deux par jour, comptaient sur le temps
total du parcours, avec un point de pénalisation par
20 secondes ou fractions de 20 secondes de retard.
Ces épreuves consistaient en dix courses de cotes,
une épreuve de vitesse sur I’autostrade de Munich et
une épreuve de vitesse en circuit fermé, pour cléturer
le tout. La moyenne imposée & ce moment était de
70 & I'heure pour les sidecars et de 80 pour les solos.
Je dois ajouter que je suis certain que la tenue de
I’'équipe francaise aurait pu étre beaucoup meilleure,
si elle avait connu le parcours 4 ’avance — les méca-
niques ayant donné en général satisfaction — mais
c’est surtout un manque d’adaptation des machines
au terrain qui a été la cause des multiples petits ennuis
auxquels est venue s’ajouter la démoralisation des
coureurs en face de difficultés qu’ils n’avaient pas
prévues.

En ce qui concerne ma Motobécane, je n’ai eu qu’a
me féliciter de sa marche extrémement réguliére et si
comme je 1’ai dit mon ensemble avait été plus adapté
aux circonstances, je crois pouvoir affirmer sans for-
fanterie, que j’aurais terminé sans pénalisation. En
effet en ce qui concerne les sidecars, les concurrents
avertis avaient des chassis surélevés au niveau du
moyeu »,

E! Boura nous emmeéne vers le sien, dont les longerons.
accusenl les durs chocs encaissés dans les passages
rocheux mais, néanmoins ont résisté parfaitement.
En bon camarade et bon sportif, Boura tienf avant de
nous quiltler, a rendre hommage & ses coéquipiers de
toufes marques el en particulier @ Pahin, dont la tenue
a été absolument splendide.

il

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L’AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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Etant une tribune libre, nous insérerons dans cette page,
sans prendre parti, toules les lettres présentant un intérél
guefcunque, toules les suggestions, communications ou

oléances de nos abonnés ou lecteurs au numéro. Nos
lecteurs peuvent communiquer entre-eux par ['intermé-
diaire de nos colonnes. Moto Revue est non seulement le
journal technique et sportif du motocycliste, mais encore
le trait d'unicn entre tous ceux qui pratiquent la moto ou
le cyclecar sous quelque forme que ce soit.
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A propos de souplesse

JE viens de lire dans le numéro du 7 eourant 1'article de M. Périnet,
intitulé « Souplesses, Evidemment la sélection des vitesses
peut ' paraitre [astidieuse mais e¢’est une question d’habitude et
I’habitude, suivant un proverbe, est une seconde nature. Possesseur
d'une brave 5 CV munie d'un Blackburn latérales attelée 4 un side de
poids moyen et datant de 6 ans, aux premiéres sorties je ne jouais
du changement de vitesse que le moins souvent possible, puis je
m'y suis habitué et je ne m'en trouve pas plus mal la machine non
plus d’ailleurs.

VYous voudriez la souplesse d'une voiture mais alors quatre cy-
lindres minimum, et aprés tout pourquoi pas, un pr%sélﬂﬂteur,
embrayage automatique, etc., Beaucoup trouve déja élevé le prix
actuel d'une bonne machine c'est pour cette fois que vous verriez
les prix atteindre ceux d'une voiture moyenne.

Laissons donc 4 nos engins leur simplicité et leur robustesse,
moins il ¥y a d’organes plus on élimine les chances de pannes. J'ai
fait trois ans et demi le conducteur de taxi dans Paris et je vous prie
de croire que I'on change, un certain nombre de fois, de vitesse dans
une journée. [h bien, comme je vous 1'ai dit plus haut, au bout de
quelques temps je n'y pensais plus, le geste étant devenu naturel,

Done en conclusion 4 mon bavardage, n'exigeons pas de nos mé-
caniques plus quelles ne peuvent et oublions tous ces petits incon-
vénients pour ne penser gqu'aux plaisirs qu’elles nous procurent.

M. VIEYRES, @ Domon!.

*
* %

T
ECTEUR assidu aue notre chére Hevue, je me permets de répondre
a I'article de M. Perinet, & Bouray-sur-Juine, paru dans le
ne 652 du 7 septembre, ;

Ce motard se plaint de la pidtre souplesse de sa machine qui
Fuurtant est une 1.000 eme. 11 dit que descendre au dessous de 35 a
'heure en prise, est un vrai supplice pour sa moto, attelée d'un
sidecar, dont le poids total, machine et side est de 350 kg. a vide,

A la lecture de cet article, jen suis tombé des nues, pensez donc,
moi qui croyait qu'avec une telle machine, ce devait étre le para-
dis sur terre, car possesseur d'une 500 e¢me., munie dun sidecar
pesant aussi 350 kg., ma monobloe R.L. m'autorise 25 et méme 20
en palier, bien entendu ; ¢’est aussi ce que veut dire M. Périnet, je
nﬁt m‘}nis pas qu’il veuille faire du 35 en prise en grimpant une
coLle

Done, pour en revenir & ce fameux article, je continue 1'analyse,

M. Périnet dit encore. Quand je pense qu’il existe des culbutées
« mettons pointues de marque élrangére dont la distribution est
un léger grésillement» tandis que la sienne Jui casse les oreilles ?

ue wvoila donc une trés grande ignorance de la construction
nationale ; je vous en prie, cher Monsieur, regardez autour de vous
impartialement, et vous verrez, oh ! miracle, que certaines machines
qui, celles-la, ne sont pas étrangéres ne vous cassent pas les
oreilles.

Croyez-moi,faites réviser votre machine qui,il n'y a pas de doute,
doit étre d'une bonne marque, celles de pacotille ne fabriquent pas
des 1000 cme., faites reviser vous dis-je, et vous verrez que les
marques francaises vous donneront satisfaction,

Quant a la conduite, je ne suis pas partisan du moindre effort,
et changer de vitesse est plutét une satisfaction qu’une corvée,
quoi de plus beau, de pouvoir passer ses vitesses, sans heurts et sans
fa-coups, sentir frémir le moteur sous soi, il me semble 4 moi que le
vrai motard n’est pas celui qui dit, je ne me sers jamais de la seconde
sur route... erreur, trois fois erreur : le vrai motard est celui qui
falrln 4 sa machine, qui la caresse d'une;main,subtile et non bru-

ale, :

Yoila 4 mon avis ce qui fait le vrai motard, n’est-ce pas vrai,
mes fréres ?

De grace, M. Périnet, conduisez en dilettante, savourez tout le
charme d'une bonne conduite ; et vous ne direz plus que les firmes
de chez nous sont incapables de produire autre nl‘:nse gue des casse-

roles ?
Sans rancune, cher confrére, maisTun peu plus de” sentiments
frangais ; nos marques méritent mieux. .

VarenT: H.,d Marseille,
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Qu’on ne nous impose pas le casque!

IL v a longtemps que j'ai envie de vous écrire au sujet de cette

polémique du casque ; mais cette fois-ci, je crois que M. Luy
exagére quand il dit que le Gouvernement devrait prescrire le
port du casque par une loi, hé bien et la liberté individuelle, qu'en
faites-vous ?... car aprés les fractures du eriine, il ¥y aura les autres
et on obligera les motocyclistes a porter des vétements de dirt-
track, et puis est-ce qu’il ¥y aura moins d'accidents ? peut-étre du
crine, mais vous n'empécherez pas les emboutissages et la il y a
toujours de la casse. ;

Quant aux casques des aviateurs, ils sont en général en cuir
souple et s’ils protégent, c¢’est bien plus pour le froid qu’ils en por-
tent, que par crainte des fractures du criine, et les automobhilistes,
est-ce gu'ils sont eux 4 I'abri ?... :

Ouand & toi, chére Moflo Revue, quand tu soutiens qu'il ¥y a moins
de danger en ville que sur la route, je ne suis plus d’accord avec
toi, car en ville il ¥ a les pavés, les bordures de trottoirs et les murs,
et beaucoup d’imprévus que 'on ne trouve pas sur les routes.
Enfin le rétroviseur dépare peut étre ma machine, mais il m’est
utile, quand aux rayons solaires dans les yeux, il suffit qu’il soit
bien orienté et gqu'au lieu de servir de miroir au pilote qu'il refléte
ce qui arrive derriére lui.

Je ne ferais aucune différence entre un sidecariste et un moto-
cycliste, exception faite du passager, car la position est la méme.

Non, vous ne ferez pas porter un casque a4 un vieux pépére gui
chevauche un vélomoteur et laissez le Gouvernement tranquille
avec ses décrets et ses lois, : :

P. BERNARD, a Epernay.

Bien M. Rnsenthal... mais vous allez
un peu fort!

NE voulant pas mettre en doute la modestie et la franchise de

M. Rosenthal qui, dans son article du 7 septembre 1935 (n°® 632,
page 796), préche si sagement la prudence et assure ne pas se vanter
lorsqu'il prétend rouler a4 84 km.-h. de moyenne en plein centre de
Paris, je me permets, cependant, de lui conseiller :

1° Soit 1’achat d’un chronométre de bonne qualité ;

2¢ Soit de consulter trés sérieusement un plan de Paris a4 échelle
connue, un décimétre en main.

Dans le premdier cas, il constatera certainement qu’il met plus
de 5 (cing) minutes pour effectuer le parcours « Etoile - Pére-La-
chaise »: dans le second cas, que ce parcours représente au minimum
une distance de 7 kilométres (en ligne droite). Pour qui le connait
d’ailleurs, il semble suffisamment encombré puisque empruntant :
I'avenue Friedland, le boulevard Haussmann, la rue Auber, 1’Opéra,
les grands boulevards, la place et I'avenue de la République.

Si la performance a eu lieu & 2 heures du matin, il est évident
que la circulation est moins dense et, d'autre part, les sens interdits
et barrages d'agents supprimés ; mais cela n'’est pas précisé. Tout
de méme..... 8& km.-h., avec prudence ! ! !

Enfin, M. Rosenthal emprunte peut-étre un parcours beaucoup
plus dégagé, mais plus long aussi de 1 ou 2 km. et, cette fois, les
84 km. se transforment en 96, 108... ou plus. Pour une bonne moyenne
¢'est évidemment trés remarquable |

Dans le cas ou je ferais erreur, je m’excuse auprés de M. Rosenthal
de mon scepticisme a 1'égard de ses exploits et Jui réserve toute
mon admiration, lui accordant volontiers qu'il n’existe aucun autre
moyen de locomotion terrestre aussi rapide que sa moto pour cireu-
ler dans Paris,

Un humble et prudent motocyeliste qui approuve cependant la
majeure partie des termes de ’article de M. Rosenthal.

. SLAPHILIPPE, a4 Paris.

NOTRE BIBLIOTHEQUE
Quelques livres aux données techniques et pratiques

“L’ART D'ACHETER UNE VOITURE D'OCCASION"
édité par I’Actualité Automobile,
Prix 15 fr., pour nos abonnés, 13 fr. franco, 1.50 en =us.
¢ COMMENT ON DEVIENT AJUSTEUR ET MON-
TEUR MECANICIEN"
Par R. Champly, ingénieur-mécanicien.
Prix 27 fr. Franco 29 fr.
“ ESSAIS, REGLAGE ET MISE AU POINT DES
MOTEURS "
Par R. Bardin, ingénieur. Prix 18 fr. Franco 19 fr. 75
“ TRAITE PRATIQUE SUR LE FONCTIONNEMENT
DU MOTEUR A EXPLOSIONS "

Par R. Bardin. Prix 27 fr. Franco 29 fr.
‘“* LE CARBURATEUR "
Par R. Bardin. Prix 9 fr. Franco 10 fr. 50

““« LA MAGNETO A LA PORTEE DE TOUT LE
MONDE "
Par R. Bardin, Prix g fr. Franco 10 fr. 50

“ LES PETITS TRUCS DU CHAUFFEUR EN
PANNE " -
Par R. Champly.

Prix 10 fr. Franco 11 fr. 50
!

- . SOYEZICORRECT AU GUIDON: LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT .
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Club ou pas club

E reprends a dessein et comme titre quatre mots figurant dans
I'article de M. F. Rnu%uette. président touristique du M, C,
de Paris (Mofo Revue N° $52) dans lequel, aprés avoir donné des
tuyaux a4 M. Freisse il souhaite voir s’instaurer dans les colonnes
de notre cher journal, une polémique sur le théme suivant : « Club

ou Jpas Club. » .
e réeponds catégoriquement, Club! et voici exposée ma fagon

de voir et les arguments qui font qu'a mon avis tous les moto-
cyclistes devraient étre affiliés & un groupement, celui de leur rési-
dence oi, s'il n'en existe pas, au plus proche,

elles sont les objections que peuvent opposer a cet appel
désintéressé les motocyclistes isolés ? Qu’il v a une cotisation a
payer ? Qu’ils préférent sortir seuls ? Qu’ils ne connaissent pas
les membres du club de leur localité ? Que sais-je encore !

Idées précongues que tout cela et combien faciles a réfuter. Les
cotisations de nos clubs ne sont pas, que je sache, bien élevées
(25 francs par an a4 1’A.M.C.0,), Ce n’est pas une somme extraordi-
naire. Ce versement vous le récupérerez, motoristes non groupés,
par des avantages nombreux tels que : prix de valeur offerts dans
les différentes compétitions organisées par votre Société, rabais
accordés par les membres honoraires qui sont trés souvent des
commercants de la localité, prix spéciaux consentis par les agents
d’assurances pour la police que vous pouvez contracter, etc. Les
sorties en groupe qui sont toujours bien organisées sont indiseu-
tablement agréables et vous n'étes pas dans ’obligation de les
faire toutes. Faites-en une et vous attendrez la prochaine avec
impatience, .

Quant a4 vous faire des relations dans un club, je vous certifie
que c’est chose facile. Quel que soit ce club, un nouveau sociétaire
est toujours bien accueilli.

De plus, dans nos groupements, comme le dit M. Rouquette,
vous trouverez toutes indications utiles au sujet des formalités o
remplir pour un voyage a I"étranger, de méme que tous renseigne-
ments pour une randonnée touristique que vous désirez entreprendre,
Et tout cela gratuitement.

Sportifs amateurs de motocyelisme, adhérez sans hésitation aux
clubs de votre région ; on vous vy donnera des conseils désintéressés
et précieux, Débutants, faites-en autant et plus rapidement encore
si vous n'étes pas bien sirs de vous car, au cours des sorties orga-
nisées, vous aurez, en cas d’embarras ou de panne une pléiade de
mecanos bénévoles qui mettent toutes leurs connaissances au ser-
vice des membres en difficulté momentandée
avec leurs machines. Vous vy apprendrez que
I'entr’aide entre sportifs n'est pas un vain
mot.

Voila pourquoi je suis et je reste fermement
partisan du-« Club ».

LLLTEL TR T

M. RaAMEAU,
Collaborateur correspondant,

Chronigueur sportif de I'A, M.C.0. Orléanais, "5V 0 oo
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v DEVENEZ NOLYE .covvveven,
Collaborateur - Correspondant

102010 T

dront rien, et cela sera encore pire que tout. Ce qu'il faut, c’est
faire autour de soi une propagande intensive, prouver aux récal-
citrants combien ils ont tort de ne pas vouloir, pnr pure fanfa-
ronnade, se protéger d’un accident toujours possible ; méme aux
plus prudents, méme aux meilleurs pilotes (ceux-ci, d’ailleurs.
portent tous un casque). :

Au M. C. Paris, il n’est pas un membre ou un passager qui sorte
sans casque, soit solo ou side, et cela griice 4 la propagande qui a
été faite ; et seul celui qui participerait 4 une sortie sans casque
i.‘emit ridicule et passerait pour un motocycliste vraiment peu &
a page.

(Sue chaque club, que chaque individuel fasse autour de Iui le
plus de propagande possible et nous n’aurons pas besoin d'un
nouvel ukase de nos préfets pour obliger les gens 4 se garantir le
crine. Nous avons bien assez de sujets de contraventions comme
cela : voyez silencieux | ]!

F. RoUvQuUETTE,
Collaborateur correspondant
Vice-président au M. C. Paris.

Satisfaction

YANT lu & plusieurs reprises des articles de lecteurs vantant

les mérites de diverses maisons, je vous serais reconnaissant

de bien vouloir me réserver dans un prochain numéro une petite
place pour un article de ce genre.

J'ai acheté au début de I'année un ensemble Motoconfort, side
Bernardet. M'étant apercu que mon cadre se débrasait légérement,
i'en ai fait part 4 I’agent qui me 1'avait vendu (M. Lamarque, rue de
la Ferté-sous-Jouarre, &4 Coulommiers), il m’a fixé rendez-vous et
s'est déplacé spécialement chez Motoconfort pour leur faire part
de la chose, :

Satisfaction m’a été donnée au-deld de mes espérances, On m'a
posé un cadre neuf renforcé, et effectué diverses transformations
d’accessoires que j’avais demandé en méme temps, cela gratuite-
ment ; en plus de cela pour me dédommager de la perte de temps,
on m'a fait cadeau d'un tube d'échappement, le mien étant dété-
rioré par ma faute.

Si j'ai été gaté de cette fagon, je le dois une bonne part 4 M. Lamar-
gue qui est un des meilleurs agents de Motoconfort, aussi s'il se trouve

es motocyclistes en difficulté dans la région de Coulommiers,
qu’ils n’hésitent pas a4 consulter ce méecano. (qui est non seulement
consciencieux, mais un as dans sa partie) et
tout comme moi, ils y reviendront. J’habite
Paris el je trouve mon avantage (ce n'est pas
peu dire) a m'adresser & lui.
P. R., a4 Paris.
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Le tirage sur papier au gélatino
Bromure d'Argent

‘a1, dans un précédent article, parlé
J du tirage sur papier Gaslight. Je
vais aujourd’hui, vous causer du tirage
sur papier Bromure. Cela n'est pas
difficile il suffit de quelques soins a la
portée de tout amateur.

Tout d’abord le laboratoire devra étre

fracture du crane, I'un roulait & 20 & I’heure, | e b ; :
un dérapage, une chute contre un rail, frac- : / "égﬁifnfaaﬁgéme lampe rouge rubis, ou
ture du crane, résultat : Pére-Lachaise. Le - = = - .00 f,ﬁ'ﬁrr“ i 934 ] B, " ; ; _ 45

second rencontre a vive allure avee un camion ;- i e tll'f.!gl‘.‘r se lera environ cer}ti-
fracture du crine. Méme résultat. Deux cas- | GE meétres d’une lampe dépolie de 25 bougies,
ques auraient sauvé deux vies de jeunes . B i Pour le temps de pose, il faut se reporter
gems. Un autre, par contre, et cela tout der- * £ Lo i d w0 NG au indications fournies par les fabricants
m:f:?l]ilzfﬂnt‘ta ?u s anmd::;l'{ !t; I;ﬁ:ﬁi:rlﬂpg?urld? ot R e de papiers. Indications que 1'on trouve
m et... le casque, mais ir lui. . . L

Allez voir lui dire de ne pas porter un casque 3 A NOS AMIS : dans Ehﬂ.qllﬂ lilﬂ!:heltte de: paptea.é 1
dans Paris, vous verrez sa réponse! Quant 3 : On traite ensuite le papier par dévelop-

au sidecar, un autre exemple, entre plu-
sieurs. J avais, voici plusieurs années, un ca-
marade qui ne sortait jamais, en solo, sans
son casque ; un jour, invité par un sidecariste
a faire un petit tour il monte dans la caisse,
sans casque, Dame | ¢a ne risque rien en side,
Résultat : rencontre, place Saint-Michel d’un
tram, le pilote n'a rien, mais lui emboutit
le phare du tram avec sa téte. Six mois
d’hopital avec une superbe fracture du cri-
ne et six jours entre vie et trépas.

Personnellement, il ¥ a environ sept ans,
dans Orléans, un énervé m’emboutit de I’ar-
riére, alors que je roulais paisiblement en se-
conde et nous envoie, ma femme et moi
(j"étais en solo) & quelques métres, nez & nez,
avec une bordure de trottoir qui n’avait rien
de sympathique. Le hasard a voulu que nos
crines soient saufs, mais depuis ce jour,
nous portons un casque... méme dans Paris...
méme en sidecar.

Obliger les gens 4 porter un casque, ce-
la sera inopérant; comme pour le rétro-
viseur, tout le monde en a un, mais allez
donc voir si on ¥y Wit dedans!! On nous
vendra des casques au rabais qui ne vaue

profiteron’ nos
elisles.

mEn

SUr des cas s

rades,

gque nos

L L L e P T T S s ]

&1 rous aver des suggestions don
camarades molocy-

faites-nous en part.

&1 vous avez des idées personnelles |
péciauxr el que vrous
recherchiez des criliques,

Faites-nous en part.

S1 pvous penser gu'un arficle dont
vous avezx mari les lignes principales
esi susceplible 'iniéresser nos cama- ¢}

Faites-nous en part,

N'hésitez pas, car st vous éles plus :
praliguant que lillérateur, nolre rédac-
tion modifiera volre texte, de méme
essinateurs reprendroni vos
croguis sommaires,

Faites-nous en part

k1 pous recevrez noire carte de colla-
borateur-correspondani.

De 1a discussion jaillit ta lumiére

pement a titre d'exemple, wvoici deux
formules de révélateurs donnant de bons
résultats.
i 12 Eau : 1 litre ; Génol : 2 gr. ; Sulfite
de soude anydre: 35 gr. ; Hydroquinonie :
5> gr.; Carbonate de soude anydre :
35 gr. ; Bromure de potassium pur:

gr.

2° Eau : 1 litre 5 Génol : 3 gr. ; Sulfite
de soude anydre : 50 gr. ; Hydroquinone :
8 gr.; Carbonate de soude anydre :
o0 gr.; Bromure de potassium pur:
1 gr.

Ensuite on lave les épreuves et on les
fixe dans le bain suivant : ~

Eau : 1 litre ; Hyposulfite de soude :
250 gr. ; Bissulfite de soude liquide :
50 cc.

On lave soigneusement (au moins une
heure) les épreuves et on les met sécher. .

Robert OBE.
18, rue Mazarine, Paris.
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UN BON MOTOCYCLISTE EST _TOUJOURS CORRECT AU GUIDON, LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE
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vt de vous, Amis Lec-
teurs... n’a jamais assisté
au reglement, en correc-
tionnelle, d’'un accident
d’auto ou de moto. Pour
ceux qui nont pas eu

I'occasion de le voir, je

veux leur donner une
idée de la maniére dont est jugée
une affaire, ou la technique a
autant de droit a la parole que la
raison.

D’abord, les Décors... Une Tri-
bune surélevée avec trois personnes ;
un juge et deux suppléants, un
bureau 4 droite avec l’accusation,
un autre bureau a gauche avec un
greffier secrétaire, puis, face a
tout cela, les places réservées au
public : avocats, plaignants et
accuseés en liberte. :

Ceci est la description d’un Tri-
bhunal de la région ou j’habite,
c’est le seul que j'aie vu, mais je
sappose que tous lui ressemblent.

nsuite, la comédie, car ce n’est
ﬁeu’unﬂ vile comédie qui se joue
vant wvous. S’il est tres facile
n’est-ce pas, en théorie évidemment,
d’étre maitre de sa machine en
tous cas et en tous lieux, il y a en
pratique, des circonstances malgré
votre maitrise et la tenue de route
impeccable de wvotre engin, qui
font quelquefois que 1’accident est
inévitable.

Mais, retranchés derriére le code,
Président et Avocats de l’accusa-
tion wvous chargent & qui mieux
mieux, La théorie seule a la parole.
Quant a la technique, on ne veut
pas la connaitre. Si vous donnez des
précisions mécaniques, on les écoute
d’'un air indifférent, tout en cal-
cnlant, a4 l'avance, la sentence 2
rendre, ou, on prend note minu-
tieusement de facon a les déformer
dans une magnifique envolée ora-
toire, on le bagout fait effet d’argu-
mjents. L.a mise en boite est de cir-
constance, et comme en principe,
mous n’avons pas les mémes talents
que ces Messieurs, on peut étre
agsuré d’étre jugé suivant que votre
Avocat est plus ou moins habile
que celui de votre adversaire.

Quant aux témoins, malheur 2
eux, si leurs déclarations aux en-
quéteurs varient avec celles qu’ils
font au Tribunal. Surtout qu’ils
fassent bien attention de citer la
vitesse horaire de la machine, car
on ne vous pardonne pas d’avoir
annoncé 50 Kkilomeétres, alors que
vous dites 45 devant le Juge.

Retranchés derriére le Code,

Présidents et Avocats de

l'accusation vous chargent
A qui mieux misux.

L]
1T
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Je serais curieux d’emmener une

fois M. le Juge qui me faisait verte-

ment constater dernierement, la
différence de 5 kilométres-heure que
j’avais eu la malencontreuse idée
de déclarer par erreur, dans mon
sidecar et de lui demander d’évaluer
notre vitesse horaire. Mais ce brave
Juge qui avait 50 ans sonnés, et
bien sonnés, ne montera jamais sur
une moto, et ne conduira certaine-
ment jamais une auto, il n’aura
aucune notion de conduite et de
route, il continuera a juger au petit
bonheur suivant que les arguments
émis par les défenseurs respectifs
I'auront frappé.

Qu’on ne s’étonne pas si lors d’un
accident, nous cherchions des té-
moins, et que 60 9, des personnes

présentes se récusent en préten-
dant n’avoir rien wvu. Les tra-

casseries sont la récompense de leur
bonne volonté; d’abord les enqué-
teurs qui vous cuisinent savamment
ef qui relevent votre déclaration
sur au moins 4 pages ; ils vous font

e = i e e o
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perdre du temps, mais tant pis
pour vous, vous avez accepté d’étre
témoin, ce n’est pas fini. Puis le
Tribunal ou les Avocats jonglent
avec vos appréciations, ete., ete...

J’ai déja, dans ce journal, donné
mon avis sur la police de la route.
Je proteste encore contre l'incom-
pétence des Tribunaux en matiére

d’accidents d'autos ou de motos.
(Quand aurons-nous des Tribunaux

ayant des techniciens parmi les
Juges ou tout au moins assistant
aux débats et pouvant donner leur
avis sur des circonstances meéca-
niques plus ou moins variées ?

Quand donc pourrons-nous dis-
cuter point par point avec notre
adversaire sans étre obligés de
peser chaque mot, chaque phrase
dans la crainte de la mise en boite
dans laquelle excellent Messieurs
les Avocats ? :

Quand aurons-nous des Tribu-
naux spéciaux pour ces genres de
débats ? Quand aurons-nous des
enquéteurs spécialisés qui sauront
en quelques mots, fixer votre décla-
ration précise et nette sur le papier
sans avoir besoin de prendre un
temps dont on a besoin par ailleurs ?

Je crois que la réponse A toutes
ces questions n’est pas préte d’étre
donnée ; je crois que nous sommes
condamnés pour longtemps encore

LA PRIORITE EST.UNE]BELLE_ CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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4 subir I'incompétence d’un Juge
et de ceux qui I’assistent.

Je crois que toutes ces inepties,
telles que police de la route défail-
lante, permis de conduire inco-
hérents et Tribunaux ou le bagout
a raison de la technique et de la
mécanique ne sont pas prés d’étre
prises en considération., L’usager
de la route, on s’en moque pas
mal. Il n’a qu’a payer, et il paye
le pauvre...il paye pour étre gardé
et il ne l’est pas, il paye pour avoir
de bonnes routes, et il ne les a pas,
enfin il paye pour étre jugé, et il
ne 1’est pas.

De deux choses 1'une, ou bien
nous en aurons pour notre argent,
et nous serons jugés avec compé-
tence et nous aurons comme les
commercants, comme les militaires,
etc... nos Tribunaux a nous. Ou
bien, alors, si cela ne se fait pas,
que I'on raye de deux gros traits,
bien épais, le deuxiéme mot de
notre devise nationale.

En tous cas, n’hésitez jamais,
Amis Lecteurs, que vous soyez
témoins, accusateurs, ou accusés, A
faire remarquer a4 ceux qui wvous
jugent, leur incompétence; wvous
vous ferez peut-étre expulser, comme
cela m’est arrivé, du prétoire, mais
quand on aura assez expulsé de

Les avocats jonglent avec vos appré-
ciations,

plaignants, cela finira par se savoir,
et on peut espérer que nous serons
compris et exauceés.

II faut des actes pour attirer
I’attention de ceux a qui incombe
la réorganisation judiciaire... Toutes
et tous qui en aurez l'occasion, sus
a l'incompétence, sans hésitation,
vous travaillerez pour la collecti-
vité routiere, en général, et pour
les motocyclistes en particulier,
car ce sont eux qui sont toujours
le plus durement chatiés.

René MoLLARD,
Collaborateur-Correspondant.

E.conomie et rendement

L'ALﬂnﬂL est le carburant qui a I’'indice
d’octane le plus élevé. Alors que l'iso-
octane considéré comme !’hydrocarbure
le plus indétonant a été pris comme
étalon avec le nombre 100, I’alcool
aurait un indice beaucoup plus élevé
encore et qui pourrait étre de 130 ou 140.
Introduit dans U'essence, 1'alcool en aug-
mente l'indice d’octane et d’autant plus
ue la proportion d’alcool est plus élevée,

e plus, jusqu'a un certain pourcentage.
10 ou 15 9%, on ne constate aucune dimi-
nution de puissance et aucune augmen-
tation de consommation. Cela est di
a l'apport d’oxygéne par I’alcool, ce qui

permet une combustion plus compléte.
Au dela la moindre puissance calorifique
de I'alcool se fait sentir et si on n'aug-
mente pas le taux de compression, la
puissance diminue et la consommation
augmente. De plus une forte proportion
d’alcool a des inconvénients bhien connus.
Il asséche les parois des eylindres et rend

les départs difficiles.

Apres la guerre on mit sur le marché
un carburant dit national composé de
50 9 d’essence et de 50 9, d’alcool. Mais
le mélange était instable, les départs
trés pénibles et dans les moteurs a faible
taux de compression alors en usage,
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Fig. 1. — Diagrammes représentant les essais effectués au laboratoire
des Arts-et-Métiers.
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la consommation était exagérée et la
perte de puissance trés sensible. Le car-
burant national n’eut qu’nne existence
éphémére el fit naitre contre 1’alcool des
préjugés qui existent encore.

De nouveaux procédés de distillation
ont permis d’obtenir de 1'alcool absolu
et de réaliser avec I’essence un mélange
parfaitement stable. Le mélange d'alcool
a 'essence est devenu obligatoire. L’Etat
a également mis en vente & prix réduit

. un carburant poids lourd composé de

70 9 d’essence lourde et de 30 9 d’alcool,
Avec les moteurs 4 taux de compression
modérés, on constate quelquefeis un ac-
croissement de consommation et une dimi-
nution de la puissance, ainsi que 1’assé-
chement des hauts de cylindres et des
départs difficiles. Mais, par contre, il
n'y a plus de détonation. Nous avons
donc deux gros avantages : 1’absence
de détonation et le faible prix d’achat.
Si nous parvenions 4 éliminer les défauts,
perte de puissance, consommation plus
élevée, départs difficiles, asséchement des
cylindres nous ne serions pas lein d’avoir
le carburant idéal. C’est ce que permet
d'obtenir un produit appelé Anthéne.
L’Anthéne est 4 la fois un superlubri-
fiant qui remédie A 1asséchement des
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de puissance et de consommation.

cylindres et un catalyseur qui active
la combustion et la rend plus facile. Et,
du coup, la consommation diminue de
10 4 15 9 et au lieu de perdre de la
puissance, nous constatons un gain de
10 9%. Et ce ne sont pas la des affirma-
tions en l'air. Des essais réitérés, effec-
tués avec toutes les garanties de sécurité
ont confirmé ces résultats. Les moteurs
d’aviation permettent les mesures les
plus précises. L'un d’eux qui consom-
mait 28 litres 4 I’heure n’en dépense plus
que 22, au régime de 1.100 tm. Avec de
I'essence "aviation, il ne dépassait E‘slis
un régime de 1.200 tm., Avec I’Anthene
le régime maxima monte a4 1.360 tm.
M. Desparmet utilise dans sa woiture
I'alcool pur, sans aucune modification
du moteur ou du carburateur, et cette
voiture marche parfaitement. L’effet
de I’Anthéne est donc incontestable et
nous, permet de réaliser de sérieuses
économies tout en employant un super-
carburant qui n’a d’égal ni pour le ren-
dement, ni pour la souplesse de marche.

Signalons également une autre création
de l'inventeur de I’Anthéne, ce sont les
carburants de course Djavol avec lesqueils
un moteur Salmson de 750 de cylindrée,
4 taux de compression de 184 1, tournant
a 7.500 tm. a pu deévelopper 75 CV |

SURVEILLEZ LE NIVEAU D'HUILE, VOUS EVITEREZ LE DESAMORCAGE DE LA POMPE OU L’ENCRASSEMENT
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Un choix de questions d'intérét général recues de nos lecteurs et leurs réponses.
Toutes les questions doivent étre adressées A |'éditeur, Mofo Reoue, 12, rue de Cléry, Paris (29) et
. destinées ou non A étre publiées, doivent éfre accompagnées d'un timbre a 50 cenitimes pour la réponse,

b — FHARETEI R AR PO R R T L]
En qualité d'abonné, je viens vous
demander les renseignements sui-
vants;

Moto Terrot, type H, 350 cme.
latérales. N° d'ordre dans la série
du type 109.472,
_1° Réglage complet
Gurtner. Type M 20 0.
2¢ Réglage des soupapes (Jeu des pous-
501rs).
3° Avance a I’allumage en mm.
4° Au bout d’une dizaine de kilométres
le moteur donne un coup moteur sur deux
et de ce fait me retient ; de quoi cela peut-
1l provenir. Cela se fait depuis qu'il a
été réaléseé,

du ecarburateur

J. CorsExca, @ Enghien.

1° Gicleur 34.
Alguilles a la position du milieu,
2° Réglage des soupapes sans jen i
froid, les poussoirs pouvant tourner libre-
ment.,
3° Avance a4 I'allumage 12 mm. 68.
4¢ Le fait que vous nous signalez, nous
semble autant que nous puissions en juger i
distance provenir d'un mélange trop riche.
.-l
Moto Dollar. Bloc 500 cme. Chaise,
? Type L., Ne série type 5442
moteur 5608, 5 CV.
1 Calage de la magnéto ?
2¢ Jeu aux culbuteurs A et E ?

3¢ Calage de la distribution ?
40 Cette machine étant attelée a un

side, quels sont les nombres de dents

du pignon boite et du plateau ?
5° Quelles sont approximativement les
vitesses en solo et avec le side.

M. BoxNEvVAL, @ Paris.

1° Avance a ]'allumage 12 mm, pleine
R AYVAaNnce.
2° Pas de jeu aux culbuteurs le

moteur chaud.

3o Distribution :

Avance 0.A., 19 mm. R.F.E,, 21 mm,

4° Pour rouler en sidecar wvous devrez
diminuer d'une dent le pignon de sortie du

moteur.

l] 2° Quelle est la vitesse commer-
ciale cque je pourrais atteindre avec
la BM.W. et avec la Gnome et Rhone,
moto chargée de 2 personnes y compris

le pilote ?
Je ne vous demande pas de m'indiquer
votre prélérence, celle-ci restant a

12 Serait-il possible de monter un
chissis de side René Gillet sur une
B.M.W. ou une Gnome et Rhine 7

I'acheteur. _

Merci & I'avance, Dans 1'attente d’avoir
satisfaction, recevez, Monsieur, mes
salutations.

M. CouLon, a Paris.

1¢ Nous ne croyons pas que le montage
d'un chassis René Gillet sur une des
deux machinés dont vous nous parlez,
soit possible, sans grosses complications de
montage.
2° Quant & la vitesse que vous pourrez
atteindre, cela dépend uniquement du
modeéles des B.M.W. ou des Gnome-Rhine,
auquel sera attelé le sidecar.

U TIONS
TREPONIES
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Nous prions instamment nos lec-

teurs, de nous donner, dans leurs
consultations lechniques, le plus de
details précis possible. Par erxemple,
lorsqu’il s"agit d'un moteur : marque,
cylindrée, distribution (deux temps,
latérales, culbuteurs ou a.c.t.) lype el
année de consirucfion.

Lorsqu’il s'agit d'un carburafeur, le
fype de celui-ci. (L'Amac le porle
inscril sur la pipe de passage des gaz,
prés du collier ou de la bride de fira-
tion selon les types, le Gurtner, sur la
cuve,)

Lorsqu*il s*agit de bougies, indiquer
le carburant généralemeni ulilisé (es-
sence lourisme, poids lourd ou super-
carburants = commerciauzr, el méme
éventuellement essence benzo! ou alcool)
et le lype de bougie actuel.

Employgez le moins possible de for-
mules de polilesse el classexr vos gues-
tions distinctemen! par numéros (1e°,
29, 30, elc.)

Nous y gagnerons du temps... el vous
aussi,

D'autre part, devant le nombre
sans cesse croissant des demandes
de renseignements émanant de
lecteurs au numéro mnous nous
voyons dans I'"OBLIGATION MO-
MENTANEE de réserver ces
renseignements par correspon-
dance a nos abonnés 4 qui nous les
devons et &4 qui nous répondrons

toujours avec plaisir
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Etant possesseur d'une moto Aleyon

? avec un moteur n? 45.204. Numéro

dans la série du type 658,239,

type O, puissance 3 CV, je vous

serais trés reconnaissant de bien

vouloir me faire savoir (en qualité

d’abonné), de quelle année est cette moto

et la vitesse qu’elle peut atteindre, le

carburateur est un Zénith, et quel est

le calage en millimétres de la magnéto.

J'oubliais de wvous dire que c’est une
deux temps,

R. Pixot, & Toulon.

Machine sortie en 1926,
Vitesse en palier 60 km,
Calage de la magnéto, allumage 6 mm.
avant le point mort haut.

@ la Compagnie de votre choizx.
Ceniralisation générale des primes
les plus réduiles aux primes les plus
élevées, au choix de 'assuré,
Polices le jour méme,

& Ja Maison dela Moto,12, r. de Cléry, Paris-2*
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Triumph, type H. N° d’ordre de
H la série du type : 307.716, puis-
sance 4 CV,, a courroie, soupapes
latérales et boite, trois vitesses
sépardées.

Je voudrais savoir :

1° LLa date de fabrication de la machine,

2° A quo sert le petit levier 4 la hase
du moteur, sur le carter de chaine de la
magnéto et qui, lorsqu’on 1°éléve horizon-
talement, donne au moteur en marche
un bruit de tonneau et le fait méme caler,
sl celui-ci a un régime trop lent.

3° Le réglage exact de l'allumage, la
manette étant a pleine avance,

4® Le réglage de la distribution.

2% Consommation d’essence et d’huile
approximative aux 100 kilométres.

62 Vitesse maxima en palier.

7o On trouver le numéro du moteur
(ne voyant aucune plaque).

L. FontTESs, a Lyon.

12 Nous ignorons la date de fabrication
ilglgalre machine, mais c'est un modéle
20 Le petit levier dont vous parlez est ce
qu'on appelle un semi-décompresseur, il doit
lever la soupape d'admission trés légérement
pour donner un départ trés facile.
3o Allumage 12 mm. sur pleine avance.
40 e pignon de distribution porte des
repéres, qu'il faut amener face a face.
5° La consommation est de : Essence :
5 litres. Huile 1/4 de litre.
6° La vitesse maximum en palier 80 km.
4 I'heure environ, Mais il n'est pas prudent
d'essaver de 1'atteindre sur mauvaise route,
la tenue de route laissant & désirer a cette
allure.

? Je posséde une ancienne moto

-.l

| Tout en vous accusant réception
? des deux ouvrages, que je wvous
avait demandé (le Vade-Mecum est
un ouvrage trés bien fait et wvrai-
ment précieux pour tout motocy-
cliste), je tiens 4 vous demander un petit
renseignement au sujet d'une phrase
relevée dans Mofo Repue. 11 s’agit d'un
des conseils imprimé au bas des pages.
Qu’entendez-vous exactement par celui-ci.
« Sur le pavé glissant pensez au sidecar »
Est-ce que cela signifie gqu’il faut étre
prudent a cause dua sidecar, ou bien que,
au contraire il faut penser 4 I'agrément et
4 la sécurité du sidecar en temps de pluie.
En un mot, je voudrais savoir, pour clore
une discussion avec un camarade, si le
sidecar dérape moins que la moto.

Ne vous donnez pas la peine de faire
une réponse et contentez-vous de barrer
dans ma lettre I'explication fausse, en me
la retournant.

En m'excusant de vous déranger pour
si peu de chose, et en vous remerciant,
je vous prie d’agréer mes civilités,

G. MamMouLl, a N.-ID. de Bellecombe.

Par la phrase en question, il faut enten-
R dre q]ijl"cn sidecar on a trois roues, et que
nonobstant, moins tendance du sidecar
au dérapage, si celui-ci se produit, on est sir
de ne pas tomber. 11 faut donc traduire par :
Sur le pavé pensez a 'accroissement de
séeurité que vous donnera le sidecar.
Nous supposons vous avoir mis suffisam-
ment les points sur les i.

-‘l
Moto Terrot H.S.T., 350 cme.
? latérales,
1 Le moteur ne tire pas en

cote.
20 Réglage comiplet du carbura-
teur Amac E 4/6 22,
3° Calage de la distribution en mm.
4o Avance a 'allumage avec avance
variable.
M. Traxnoy, @ Thieux,
Gicleur 75.
R Aiguille au 3¢ cran.
Volet MNe 5.

Avance a 1'allumage 12 mm. 63.

Quant a4 votre distribution, elle est entié-
rement repérée. Le réglage est facile a obtenir,
Si le moteur ne tire pas en cote, il est proba-
ble® que cela provienne, soit d'un manque
d’avance 4 ['allumage, soit d’une ovalisation
du moteur ou d'une usure prononcée des
segments.

UN BON MOTOCYCLISTE EST RESPECTUEUX DES LOIS DES REGLEMENTS ET DE L’AUTORITE, CELA VAUT MIEUX QU'UNE CONTRAVENTION
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bécane type B. 3 : 250 cme., sou-
papes latérales, bloc moteur, cons-

- truction 1931.

; 1° Ayant fait changer le cylindre
piston, tous les joints 4 neufs, 1’huile
s’échappe par les léve-soupapes et la
vis du débrayage, tout en emplovant

2° Pouvant mettre un piston avec seg-

2° Pouvant mettre un piston avec
segments d’étanchéité et deux racleurs
pour en augmenter la compression.

3¢ Il y adeux ans j'employais du gazoil
comme carburant avec un tiers d’essence
et démarrant ainsi a4 froid,

4¢ Maintenant mettant du- carburant
poids lourd avec 10 9, d’huile d’olive
pour graisser les siéges de soupapes,
comme superlubrifiant.

3% Aprés avoir fait 10 km. la moto ne
compresse plus, donc je me demande les
causes. .
P. BissIERE, & La Sauvelat de Blanquefort,

Machine B 3 250 ¢mc. : 1° Consommaiion

d’huile exagérée. Nous vous informons que

cet état de choses peut étre imputable
d"une part, & un excés d’huile dans les carters.
Nous vous signalons qu'il ne faut pas dépasser
la quantité de 1 1. 1/4 qui est largement suffi-
sante quant & assurer la lubrification de tous
les organes a tous les régimes. Tout supplé-
ment est, en raison du brassage intensif,
immédiatement absorbé, d’oli consommation
exagérée si 1'on veut maintenir le niveau a
une hauteur proportionnellement supérieure
a cette quantité.

D’autre part, 4 un mauvais fonetionnement
du reniflard. Nous vous conseillons done de
vérifier celui-ci vous rappelant que cet organe
a pour but de créer une dépression i I'intérieur
du moteur évitant ainsi les remontées d’huile
et les fuites par sorties d'arbres.

Ceci sous réserve toutefois que "ovalisa-
tion du evlindre émr suite d'usure ne soit pas
en cause. S'il en était ainsi, il conviendrai1 de
prévoir le réalésage de cet organe et a cet
effet veuillez trouver ci-joint le tarif
d’échanges standards de cylindres usagés
contre cylindres rectifiés. De plus, pendant la
saison actuelle, employez I’huile Castrol XXL,
qui, moins fluide que la XL conviendra
mieux.

29 L'effet du deuxiéme segment ricleur n’a
aucun rapport avec la compression. Néan-
IMoins, nous pouvons vous recommander de
le monter mais celui-ci n"aurait pour but_que
de remédier aux remontées d'huile.

32 et 4° Nous ne pouvons vous donner des

lz Etant propriétaire dune Moto-

renseignements exacts en ce qui concerne le .

fonctionnement de ces moteurs au Gas 0Qil
melangé a 33 9% d’essence, ni au carburant
mélangé a4 10 % d’huile d'olive, n"en_ayant
jamais fait 1'essai.

Toutefois, il est probable que cette pro-

portion énorme d'huile d’olive a pour effet -

de coller les segments d'oli manque de
compression,

L]
®

<] Lecteur au numéro et possesseur
? d une moto Calthorpe 500 cme. a
culbuteurs modéle 1933. Je vous
serais trés obligé de vouloir hien
me donner quelques renseignements
©  au sujet de la consommation d’huile que
je trouve anormale, un demi-litre aux
cent kilométres, et ce, méme au début
quand Jle moteur était neuf. A quoi
eut-on 1*attribuer, et quel est le moyen
‘v remédier ?
Le [fait est d'autant plus curienx
gu’u:n de mes amis ayvant unle machine
e la méme marque, méme cylindrée et,
du méme type que la mienne ne con-
somme environ que 200 a 250 grammes
d’huile aux cent kilométres. .
M. PLANTEVIN, a Marseille,

1° Employez ['huile indiquée pour le

moteur.

2° Vérifiez les segments (nous in-
gistons particuliérement sur ce point).

3° Dans la pompe a huile il existe un
pignon commandé par une goupille, cette
goupille au passage d'impureté a pu se
cisailler. Il serait nécessaire de vérifier égale-
ment les canalisations de retour d’huile au
réservoir. -

Nous supposons que vous avez essavé de

dirisruer la consommation d’huile en des-
menant la vis moletée de réglage,

10 doto Tevue

renseignements :

12 Si je peux sans inconvénients,
adapter un sidecar 24 ma moto FN,
modéle 60, 350 cme., 4 culbuteurs.

Quels sont les gigmms a mettre, avant
actue]lement 43 dents & 1'arriére et
dents au moteur.

20 Peut-on rouler en soloe avec des
pignons pour side, sans que le moteur
en souffre ?

3¢ Ayant des pneus 715 x115, pour-
rais-je monter des 27 x4 sur les mémes
jantes ?

En attendant de wvos nouvelles, je
vous prie d’agréer, Monsieur, mes salu-
tations empressées,

H. BreToxN, d Pelit-Mesnil,

Vous pouvez sans inconvénient monter
R un sidecar sur votre machine a condi-

tion qu’il soit léger, pour ce fait, il
faudra mettre un pignon de 17 dents au
moteur.

On peut rouler en solo avee les pignons du
sidecar, mais il est nécessaire de ne jamais
tirer 4 fond, ce qui ferait tourner le moteur
én sur-régime, ce qui risquerait de provoquer
des bris d'organes tels que les soupapes par
exemple,

D’autre part, il est possible de monter
des 27 x4 sur des jantes de 715 x115.

Possédant une moto Monet E.
? Goyor, 350 cme. 4 culbuteurs.
Indication du type M.E.S5. Nu-
méro d’ordre dans la série du
tvpe 43101. Moteur M.A.G., Nu-
méro du moteur 1.C.14.H.8-300685,
Allumage par magnéto. Carburateur
Amac. L’ayant fait reviser a neuve-
réalésage soupapes, bielles neuves et
ayant fait 15.000 kilométres et ne trou-
vant pas sa marche normale. _
Voudriez-vous avec complaisance bien
vouloir donner les réglages de cette moto
et sa vitesse.
1° Réglage de la distribution.
20 Héglage des soupapes.
3o Calage de la magnéto.
4¢ Réglage du carburateur.
5° Quelle marque d’huile faut-il em-
ployer ? L. Erigarrti, La Meilleraie.

Ouverture admission 50° AV.P.M.H.
Fermeture admission 58, AP.P.M.B.
h Ouverture échappement 87°3, AV.P.
Fermeture échappement, P.M.H,
La magnéto doit étre calée avec 1> mm.,
manette ouverte.
Pour votre carburateur Amac vous devez
avoir :
Un volet Ne 4,
Aiguille Neo 2,
Gicleur Ne¢ 37,
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QUELS SONT LES DEFAUTS
DE VOTRE MACHINE 7?7
Participez
4 notre referendum

Moto Revue a ouverf d tous ses lec-
teurs, un referendum (voir n° 642,
p. 539) ayant pour bul de créer un
rail d'union enire l'usager et le cons-
tructeur, afin de favoriser le perfec-
tionnement de la motocycletie.

Par I'intermédiaire de Moto Revue,
gui transmeltra les doléances des
motocyclistes, ceuz-ci pourront indiguer
aux consiructeurs les défauls gqu'ils
trouvent a leurs machines ef leur suggé-
rer, au besoin, les améliorations qui
pourraient y étre apportées pour pallier
a ces défauts,

En compulsant les différentes lelires
que nous leur transmetirons, les cons-
fructeurs pourront ainsi voir quel est
le défaut le plus souvent reproché a
chaque type et améliorer leur consiruc-
tion dans ce sens. Une fois de plus
Moto Revue awra fail ceuvre ulile,
Pour répondre au referendum.

Ne pas omelire de porter en haut et d
gauche de ['enveloppe : Referendum
Consirucleurs el de mentionner en haut
el @ gauche de la lettre : la margue,
la eylindrée, le type, 'année de cons-
frucfion el toules les caracléristiques
utiles de la machines donl il est question.
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Je viens vous demander quelques
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Moto Gnome-Ehdne, type : CV2
Certains m'ont conseillé de rem-
placer mon carburateur solex a
starler par deux carburateurs
Amae, j'aurais, parait-il, meilleurs
départs a froid, rendement plus élevé,
mais par contre, consommation beaucoup
plus élevée, actuellement, je consomme
4 Jitres 3/4. Que pensez-vous de cette
transformation ?
R. EMERY, 4 Riom,

Vous aurez certainement intérét tant
au point de vue reprises que vitesse et
surtout facilité de mise en route, 4
monter un carburateur Amae sur chaque
cylindre de votre machine, Quant a4 la con-
sommation, il n*y a pas de raison qu’elle soit
sensiblement augmentée,
De toutes facons cette transformation est
tout a fait souhaitable.

]
* ®

: Pouvez-vous me rénﬁeigner.
? J'ai une motobécane 308 cme.,
2 temps, modeld F3 1928,

Je consomme environ 4 1. 1 4

5 litres aux 100 (avec un passager).

1° Puis-je réduire cette conscmmation ?

Le ecarburateur est un Guriner a 2 ma-

nettes, le gicleur un 31, mais il est établi
pour une 350 et nmon une 308,

Je marche presque toujours en 4 temps.
Le gicleur doit étre un peu fort, peut-
¢ire est-il un peu wusé depuis prés de
3 ans qu’il marche.

2° Y a-t-il un numéro de gicleur plus
petit ?

3° Quelle doit étre la consemmation
normale a deuzx ?

(La notice dit 3 litres 1; a4 60 & 1'heure,
c'est ma vilesse normale),

4° Quelle est la meilleure bougie a
adopter. J'ai une Gilardoria & une élec-
trode.

DEBRAY, ¢ La Malgagne,

Il ne faut pas essayer de réduire la
R consommation de votre machine, celle-ci
n'étant pas exagérdée.
Le gicleur que vous avez, convient parfaite-
ment, il ne faut pas chercher & le diminuer.
La bougie que vous avez actuellement ne
convient pas et nous vous conseillons de
monter :
K.L.G. KS5.
Lodge A.30.
Pignon 136 P.

Ou leurs éguivalentes.

| Je posséde une mototri Ninon, CV,
I? 500 K. P.M. 250 K, HP 5. Un

accident, m'ayant mis le moleur
Chaise A.C.T., hors d'usage, j’ai

changé ce dernier par un guatre
eylindres Train, or ce dernier est loin de
me donner la satisfaction de 1'autre, man-
que de tirage, consommation exagérée
(12 litres au 100) et pourtant le réglage
du moteur est correct, le carburateur est
un Amac a4 2 manettes, gicleur 80, est-ce

» correct, ne voyez-Vous pas un moyen
de réduire cette consommation, ["ancien
moteur consommait 6 litres et la démul-
tiplication est la méme, que pensez-vous
de ce type de moteur, pouvez-vius me
donner ’adresse de la maison Galland
qui je crois équipe un triporteur avee ce
moteur. -

Je voudrais réparer mon ancien moteur
Chaise ACT le carter est défoncé, e
vaut-il mieux, au point de vue solidité
et économie les remplacer ou les faire
refaire &4 un spécialiste consciencieux,
enfin, pouvez-vous me donner le réglage
complet de ce deuxiéme moteur, excusez-
moi pour toutes ces gquestions et en ma
qualité d’abonné, je préférerais recevoir
les réponses par correspondance.

Avec mes remerciements, agréez Mon-
sieur, mes salutations empressées.

V. ATHANAZE, a Périgueur,

Si vous avez gardé la méme démulti-
R lication pour la 4 eylindres, c’est trop
aible et il est normal qu’il consomme
beaucoup. ;
En ce qui concerne la réparation de votre
carter, il faudrait wvous adresser pour la

soudure aux :
Etablissements Lassal, 25 bis, rue Garnier

Neuilly (Seine).

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE
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CONSTRUCTEURS
EL BABRICANTS

Le

Nouveau Moteur

VILLIERS
a piston plat
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Voici le nouveau deux temps Villiers a
guatre transferts et piston plat que Monet
Goyon monte maintenant en série.

Le robuste embiellage ; le piston a4 deux

T ents et la culasse (ci-dessus). Le

cylindre montrant la disposition des ca=-
naux de transfert (ci-contre),

NOTRE SERVICE DES RECOURS
se charge pour tous nos lecleurs sans aucuns frafy
prealables, de récupérer 4 I"amiable ou par devant
foutes les iuridictions compétentes, loutes indemnilds
consécutives d des accidents corporels ou dégdts
materiels don! ils auraienl pi Efre wvictimes.
Consultations gratuites.

DES PNEUS POUR RIEN!

ES Etablissements Régnier r Aux

2.000 Pneus = bien connus des moto-
cyclisles organisent un concours A I'intention
des lecteurs de Molo Revue.

Il suffit de constituer sur 2 lignes et en
dix mots maximum une phrase dans laquelle
figurera le nom de cette maison et dont elle
usera pour sa publicilé,

Chacun connait les efforts que fait cette
maison pour livrer des pneus aux prix les
plus bas; il s’agit done d'en exprimer le
mérite dans ces 2 petites lignes en vous
efforcant de trouver 2 rimes convenables,

Amis lecteurs a 1’ouvrage, et les mieux
inspirés auront la 1'occasion de gagner

uelques beaux prix consistant en pneus,
ambres et accessoires,

Vous trouverez dans nos pages d’annonces

I"adresse de cette maison, oii vous enverrez
VO0s réponses.

GILLET-HERSTAL A PARIS

GILLET—I'IEH.ETA.L ouvrira prochainement 4

Paris, un magasin d’exposition, piéces
détachées, atelier de . réparations, ot le
populaire « Pingouin » mettra sa science et
sa bonne volonté, 4 la disposition de tous les
Gilletistes,

SAKER

Qul ne connaft les accessoires Saker, une
des maisons les plus anciennes et les plus
répulées, spécialisées dans la moto.

Une organisation impeccable, un stock
complet de la piéce moto, permettent & cette
maison, dont I'adresse figure par ailleurs,
de donner pleine satisfaction au client, quel
que soit son désir,

Le probléme de 1'accessoire et des pidces
détachées pour tous moteurs a été étudié
dans tous ses détails et les réalisations sont
tout a 1'honneur des Etablissements Saker.

Quel que soit 1'accessoire ou la piéce déta-
chée : boites de vitesses, carburateurs, pis-
tons, soupapes, pignons, ete..., la fabrication
est assurée par un matériel entiérement spé-
cialisé, car cette marque a concentré toute
son activité sur la seule fabrication de la
piéce moto,

Embiellages, réalésages, toutes piéces sur
modéles sont effectuées dans le plus brel délai
et 4 des prix modérés,

Une bonne adresse a4 retenir pour les inté-
ressés,

11I,Il'II|!'
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Térigi au critérium de vitesse de Moto~-
Revue qu'il gagna en 175 cme.

LES REPARATIONS CHEZ TERIGI

Tﬂ-U‘I" le monde connait Térigi, agent de
Sunbeam, vainqueur des Grands Prix de
I'U.M.F. et de France, du Critérium de vitesse
de Moto Revue et de bien d'autres épreuves
importantes. Ce que tout le monde ne sait
pas, c'est que Térigi posséde un atelier trés
complet ol il peut effectuer toutes sortes de
réparations, transformations, ete, A titre in-
dicatif, disons qu’il s’y trouve comparateur
a4 eadran, tour et soudure autogéne. Il n'est
donc pas de travail qu’il ne puisse effectuer.
Comme d’autre part, il est un technicien de
valeur — ses multiples victoires 1"ont prouvé
— on peut en conclure gqu’une moto qui sort
de ses mains, méme pour une simple répara-
ration de moteur, est une moto qui marchera
parfaitement... et un peu plus vite qu'avant.
A plus forte raison si vous lui demandez une
mise au point spéciale, alors, vous ne recon-
naissez plus votre moteur !

Malgré toute sa science et tout son outil-
lage perfectionné, Térigi ne prend cependant
gue des prix raisonnables. Il met un point

*honneur a ce que les clients soient, chez lui,
mieux servis pour pas plus cher. Et c¢'est,
dn reste, cette ligne de eonduite qui fait que
depuis qu'il a repris 1I'Agence Sunbeam,
celle-=ci a prospéré en quelques mois d'une
fal;lgn extradrdinaire.

appelons encore que, en dehors des répa-
rations proprement dites, Térigi se charge
de transformer tous les cadres, soit pour
moderniser une machine ancienne, soit pour
haubanner ceux dont la rigidité est dmc-
tueuse. Avez-vous un tuvau d'échappement
a faire faire, un réservoir a4 débosseler, une
fourche a redresser, Térigi est 4 méme de le
faire. Tout ce qui est minuticux, précis,
demande dp gofit, du soin et des connais-
sances, est de son domaine, C'est pourquoi,
stirs d'obtenir ce qu’ils veulent et d’'avoir
satisfaction par la suite, les connaisseurs de
La ]ré_ginn parisienne s’adressent de préférence

ui.

pFiidididddasiaidanipiddpinpanedinippapinddiddipgerrrsisspanifdppnpamniaiy

VOUS ACHETEZ

T0Loto TPewue

DONC ELLE VOUS PLAIT
ABONNEZ-VOUS
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UNE REUNION DES® CLUBS o . | ~  Lors d'un gymkhama de I'M d'Oranie:
DE LA REGION PARISIENNE s . H%R;ﬁr“%u A gauche la pyramide, & droite course

ol de Motoplane, au centre le passage 4 tra-

Sur initiative de I"Amicale Motocycliste e vers la vitre.
de France, les différents clubs motocyelisles : @1
de la Seine et Seinec-et-Oise ont lenu le Yo

chacun s’en fut vers ses pénates, en se don-
nant rendez-vous pour dimanche prochain 2

W, ok |
S

18 septembre, sulle Ferrié, une réunion qui _
ki

avait pour but "'nnification d'un mouvement

protestataire lendant & [aire rapporter lés
récents décrets qui visenl d'une fagon trés
sérieuse et Lrés .sévére les motocyelistes,

Rappelons que ces décrets prévoient la
mise en fourriére aprés avertissement préa-
lable, de toute machine jugée trop bruyante
par les représentants de 1'autorité ; le tout,
aux [rais du propriétaire de la machine.

Au cours de celte réunion différentes
décisions ont été prises, en ce qui concerne
les modalités de I'action 4 mener,

Une délégation demandera audience 4
M. Langeron.

Les élus seront pressentis pour appuyer
ce mouvement, .equel sera complété, si
besoin étail, par une démonstration des
motecyclistes, au cours d'une prochaine
réunion qui aura liew samedi 5 octobre
&_21 heures, salle du Tambour, place de la

o e Y ST

Bastille, & laquelle ont été conviés spéciale-
ment tous les Clubs, les construecteurs, ainsi
que tous les groupements de pl‘ﬂ"i.-'h‘l-t:{‘ désirant
s'associer 4 ce mouvement,

Les Clubs de la Région Parisienne.

M. C. PARIS
Chagque dimanche une sortie

A sortie du 22, sur les bords de la Marne,
vers Romeny-Bonneil a été des plus

agréables. M. Roumagnac, le photographe du
M.C.I°, a été mis largement & contribution et
ahéﬂlt, selon son habitude, de superbes cli-
chés.

Aprés avoir essuyé un superbe orage, et
avoir dézusté un excellent apéritif & Meaux,

Aprés sa belle performance dans la Coupe d'Argent, performance d'autant plus

le ql_:'allu fut

avec une
S.M.C.P. & le sourire.

de série, 1'amateur Thévenet du

la sortie surprise.

Le départ de cette sortie, qui compte une
soixantaine d'engagés et est dotée de nom-
breux prix, tant pour les pilotes que pour les
passageres, aura lieu dimanche 29 & 7 heures
Porte Maillot. Regroupement a4 Trappes, &
I'intersection des H.N. 10 et R.N. 12,
Déjeuner : Café de la Poste, & Montfort-
Lamaury. Renseignements et itinéraires:
le mercredi au Siége, a4 21 heures, 5, avenue
Victoria et tous les jours & la Permanence,
19, rue Charles-V. Arch. 87-51.

M.C. DE MAISONS-ALFORT

MM.GHE que nos communiqués soient rares

et que la réclame ne soit pas beaucoup
de notre gont, il est des circonstances ou
nous ne pouvons éviter de crier notre joje
au public motocycliste. Un nouveau challenge,
celui de la Coupe d’Argent, s’ajoutant a celui
du Bol 4'Or, nous assure pour 1935 les meil-
leures récompenses interclubs. A noter que
ces Challenges sont gagnés par des coureurs
dont c"était la premiére course. Nul ne
conlestera la sportivité du M.C.M.A. Futurs
coureurs venez nous voir. Permanence, 106
rue de Creteil, Maisons-Alfort. Tél. : Ent.14-61

« LA FLECHE » M.C. DE VINCENNES

LA prochaine Assemblée générale de

« La Fléche » aura lieu le mercredi
2 octobre 1935, 4 21 heures précises, au sié¢ge
social, 54, rue de Montreuil, a Vincennes.
Tous les membres sont priés d'y assister
sans [aute.

L'ordre du jour, assez chargé, prévoit
notamment organisation d'un gymkana-
démonstration le 13 octobre, sur le terre-
lein de la place de la Mairie de. Vincennes,

["occasion de la premiére Foire-Exposition
de Vincennes., D'autre partl, la fixation du
banquet annuel sera également faite au cours
de celte réunion. Plusieurs autres guestions
intéressant tous les membres seront aussi
traitées,

Comme a I'habitude, les jsolés de la région
seront recus trés cordialement.

M.C. DYONISIEN
MM.

les membres du M.C.D. sont priés

de venir & I'assemblée générale ex-
traordinaire qui aura lieu vendredi 27 4 21 h.
précises.

Ordre du jour : dernier détail sur 1'orga-
sation de féte de la moto gui aura lieu
dimanche 29 place de la caserne en rempla-
cemenl du 15 septembre la pluie n"ayant pas
permis le déroulement des éprenves a cette
dile. Les membres du M.C.D. pourront
participer au Rallye surprise.

La réunion du 27 se terminera par une
séance de cinéma offerte par notre ami,
M. Catron qui ecomme toujours nous passe
que des films pris par lui au cours des sorties
et épreuvez effectudes par le M.C.D.

VIDANGEZ FREQWT: RINCEZ SOIGNEUSEMENT, VOUS_ROULEREZ AGREABLEMENT
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Les coureurs de la Coupe d'argent se rangent sur la ligne de départ.

Monneret, Patuelli, Le Roy, Chocat et Roulac

sont les vainqueurs de

LA COUPE DARGENT

AVORISEE par une journée sans pluie
et par une température trés fa-
vorable a la earburation, la jour-
née motoeyeliste et automobile
organisée dimanche dernier par
I'AM.CF. et I'"'A.C.1.F. au cours
de laquelle se disputait la Coupe
d’argent, fut des plus réussie.

Tout le mérite en revient a M. Mauve

directeur des courses et a ses habituels colla-

borateurs MM. Cuiller, Blumberg et Chari-

gny.

La course

A Coupe d’Argent des motos et sidecars

se disputait sur 3 heures sur le circuit de
6 km., empruntant la piste de vitesse. Le
gagnant de la_Coupe d’Argent fut Georges
Monneret sur 500 Saroléa a la moyenne de
119 km. 465. Monneret mena la course de
bout en bout avec la virtuosité et la préci-
slon qui le caractérisent. Supérieurement au
point, sa machine ne broncha pas et termina
en aussi bon état que son pilote. Tiens, a
propos, qui done prétendait que Monneret
¢tait incapable de tenir plus d'une heure sur un
circuit dur ?

En 350, nous eimes le plaisir d'applaudir
a la superbe victonire de Mario Patuelli, le
frére ainé du petit bolide du Bol d4'Or.
Superbe de bout en bout, 'ancien champion
de Bologne semble retrouver sa classe. Virant
en grand style, il était avec Monneret et
Richardson un des trois seuls coureurs a se
mettre a4 plat lorsqu'ils ne passaient pas
devant le public et cela est d'autant plus
méritoire que sa machine tenait horriblement
mal la route dimanche dernier, du fait d'un
intempestif remplacement, quelques instants
avant le départ du 27 x3,25 arriére par un
27 x3. Dans la courbe d'Ascari, les écaris
qu'il [aisait étaient effrayants a wvoir. Mais
I’homme a du eran, il tirait quand méme et ne
se¢ relevail pas pour cela.

Tout en rendant hommage a ses qualités
de pilote, louons aussi ses connaissances de
metteur au point, sa Velocette était dimanche
plus rapide que la plupart des 500. Du
reste, Patuelli termine’ second du classement
général a4 quelques KkKilom.:tres seulement
derriéere Monneret.

En; 250, Leroy dut faire cavalier seul,
Rolland - n"ayant’ pas pris le départ.

En 175, Chocat gagna f[acilement.

Enfin en sidecars 600, nous assistimes a2 a
victoire d’'un nouveau wvenu, Roulac, qui a
fait preuve d’extraordinaires qualités et qui
certes pour un coup d'essai, a réalisé un
coup de maitre. Sa moyenne de 5883 km. 379
est suffisamment éloquente, du reste, il est
certain que s'il persévére, Houlac, bien servi
par une classe indéniable, un sang-froid qui ne
s¢ démentit jamais durant les trois heures et
une mécanique gqui marche bien, fera du

Mario Patuelli pre-

mier des 350 cme.

On reconnait, immeé-

diatement a sa droite

son frére Edmond,

la révélation du Bol
d'Or.

chemin, et rapidement. C'est un nouvel
espoir qui nait pour le motocyclisme francais,

Le challenge interclubs fut remporté par le
M.C. de Maisons-Alfort que préside avee
compeétence M. Pavoletti, le motoriste bien
connu de la rue de Créteil. Herzog en 500
et Lhéritier en 350 eurent une tenue digne de
tous les éloges et grice au second qui effectua
le plus fort kilométrage parmi les amateurs,
le M.C.ML.A. vainquit.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE..... EI BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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, Ci-dessus Le Roy vire
au Faye. Ci-dessous Pa-
tuelli au méme endroit,
Au centre, dans le maé-
daillon : Monneret 4 170
& 1'heure sur la piste de

vitesse.

1 S

Quant au « film» de la course, il est des
plus simples. Au premier tour, c’est Patuelli
qui passe en téte, suivi par Péchard, Richard-
son et Monneret, puis au tour suivant les
hommes prennent les positions qui resteront
inchangées jusqu'a la fin de la course. Monne-
ret est en téte, suivi de Péchard, Patuelli,
Richardson, etc. Au gré de la casse et des
ennuis mécaniques de toute espéce, les
concurrents, s’éliminent peu A peu, c'est
Frangoise qui marchait fort bien, selon son
habitude, qui a des ennuis avec son embrayage
et perdl plus d'une demi-heure, c'est Richard-
son, qui au cours de la deuxidme heure,
alors qu’il était second du classement voit
une chaine le lacher, Tessari qui fait une
chute et perd pas mal de temps, Leroy I"imite,
mais tous deux continuent avec courage.

Ce sont les sidecars qui nous font assister
a la plus belle bagarre, Roulac et Debée,
prennent tour 4 tour le commandement et
finalement Roulac triomphe d’un kilométre
a peine,

Enfin, signalons la belle tenue de I’amateur
Thévenet du Sporting M. C. Parisien qui, sur
une machine [rancuise de série se classa
deuxiéme des 350 amateurs. 3

En résumé, ce fudune belle journée de sport
que nous diimes une fois de plus a I'A.M.C,F,,
I'A.C.LLF, et a l'inlassable Mauve. PiEL,

k1

Ci-dessus : Roulac, la
révelation de la journée
en sidecar aborde la
piste de vitesse. Ci-des-
sous Rossignol, sur L.R.
JAP, dans le virage du
Faye.

Les classements

175 eme. — 1. Chocat (Magnat-Debon),
257 km, 619 (moy. 87 km. 873) ; 2. Texier
(Terrot.), 248 km. 450 ; 3. Copet (profess,),
158 km. 502 ; 4, Ducognon (prof.), 169 km.651.

250 eme. — 1. Le Boy (Terrot), 182 km. 218
(moy. 60 km. 739).

300 cme. Professionnels. — 1. Patuelli
Q’elncﬁlle). 345 km. 674 I.’mug. 115,224) ;

. Tessari (Velocette), 271 km. 763).

350 eme. amaleurs. — 1, Lhéritier
M.CM.A)) 328 km. 381 : 2. Thévenet
S.M.C.P.), 310 km. 248 ; 3. Lenoir (A.M.C.F.).

500 cme. gmfﬂﬂiﬂnneta — 1. Monneret
(Saroléa), 358 km. 395 (moy. 119 km. 465,
meilleur temps).

500 eme. amateurs, — 1, Lefévre (A.M.C.F.),
311 km, 280 ; 2, Herzog (M.C.M.A.) : 3. Bou-
chaux (S.M.C.P.); 4. Collignon (A.M.C.F.).

Sidecar 600 eme. professionnels. — 1. Rou-
lac (X..), 2656 km. 138 (moy. 88,379);:
2. Francoise (Norton-Précision).

Sidecars 600 amateurs. — 1. Debée
(A.M.C.F.), 264 km. 026,

Coupe challenge interclubs. — M.C, Maisons-
Alfort (Lhéritier). i

Lhéritier, le meilleur amateur, &
qui le M.C. de Maisons-Alfort doit
le challenge interclubs,

UN BON MOTOCYCLISTE NEST PAS PRETENTIEUX : LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTION

-
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Roulac, 1¢f des s

idecars, et son passager. A coté de lui Fran-
¢oise gqui fut malchanceux.
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Monneret, le grand vainqueur ; en casguette M. Mauve a qui

1'on dut 1'épreuve.

La Réglementation des épreuves Automobiles

[IH décret, parn dans le Journal Officiel,

vient de réglementer sévérement 'orga-
nisation des épreuves automobiles et moto-
cyelistes sur roule.

Ces épreuves ne seront plus autorisées
désormais qu'aprés une enguéte adminis-
trative dont les moindres défails sont [ixés
par une instruction ministérielle. Les obli-
gations qui incombent aux organisateurs de
course peuvent se résumer comme suit :

1. Courses de régularité :

a) Contracter une police d'assurance cou-
vrant leur responsabilité ecivile jusqu'a con-
currence d'au moeing 1 million de francs:

b) Payer d'avunce tous les frais des services
d'ordre ;

. €) N’emprunter que des routes larges ;
Fd) Assurer le gardiennage des croisements
et dos d'dnes dangereux et les points de
départ el d’arrivée ;

e) Si I'épreuve a lien un dimanche (ou un
jour férié), on lIa veille, éviter les routes a

rand trafic ; les points de départ et d’arrivée
oivent étre fixés en dehors des aggloméra-
tions ;

Au Casgue d'Or tchécoslovagque : Le dé-

part des motos 250 cme.

et Motocyclistes

f) Prévoir dans le réglement la mise hors
course des concurrents qui font I"'objet d'une
contravention a la police de la route ;

g) Ne pas placer de fléches de direction
sur les  bornes, poteaux indicateurs, elc.;
sur les arbres attacher, mais non clouer ou
coller les fléches de direction.

2, Courses de vitesse

a) Désigner un délégué pour accompagner
une commission composée d'un représentant
des services routiers, d'un lieutenant de
gendarmerie, et éventuellement d'un com-
missaire de police ;

b) Paver d'avance les frais des services
d'ordre et s'engager & supporter les [rais
de réfection des routes ;

¢} Contracter une assurance comme il est
dit ci-dessus.

En outre de nombreuses prescriptions sont
édictées quant aux caractéristiques des
routes, mesures de sécurité, ete...

Largeur des routes, Circuits de vitesse :
5 m. et accotements de 1 m. (9 m. aux stands
de ravitaillement), Courses de cote 'E;i m.

et accotements de 1 m. Courses de coite a
pente ézale ou inférieure &4 4 2, 8 m. et acco-
tements de 2 m. Ces mesures peuvent étre
réduites pour des courses exclusivement
motocyelistes.

Bombement maximum : 1/80.

RHevélement antipoussiérenx obligatoire,

Yirages relevés. ol

Les habitants doivent pouvoeir circuler
librement, g

Les arrivés arrétées sont interdites.

Nombre de comcurrents limité,

Service d'ordre exclusivement assuré par
des gendarmes, gardes-mobiles et agents de
police.

Interdiction au public de stationner &
I"'extérieur des virages dont le rayon est infé-
rieur 4 300 m. -

Signaler les, zones dangereuses par des
panneaux.

Dans toutes les zones accessibles au public,
mesures de prolection par murs de paille
E‘gﬁaf‘.e, talus en terre, gabions, murs de

ton, ete...

LAY UN BON_MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOTO REVUE »
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LES 6 JOURS

internationaux
vus par Robert SEXE

ANS un décor d'opéra Wagné-
rien, au pied des Alpes ba-
varoises, verte muraille héris-
sée de sapins ol se dressent
les chdleauxr romanligues du
roi Louis II, ¢ rideau vient
de lomber sur celle piéce a
succes : Les Six Jours In-
ternationauzx.

Le dernier acle a élé d'un iniérél pal-
pitant.

Au soir du cinquiéme jour, des 248 con-
currents qui onl pris le départ, la moilié
seulemen! resle en course., Et il n'y en a
plus gqu'une cinguanlfaine sans pénalisa-
tion I

Pour le trophée internalional, l'enjeu
supréme, deux équipes seulemen! sonl
compléles: UAllemande el la Tchéco-
Slovaque.

Toules les aufres, la Francaise,
I'Anglaise, U'Illalienne, ont perdu un de
leur memabres.

Un succés allemand semble cerfain...
Seul le redoufable [eam allemand es! sans
pénalisalion, landis que le I[chéque en a
21 poinis.

Les deur B.M.W., & turbo compres-
seur, de Henne el de Slelzer sonl en pleine
forme, comine leurs piloles! E! Kraus
sur la B.M.W. sidecar, ainsi que son
passager Miiller, semble moins souffrir
de la grave chutle ou il fut blessé le troisiéme
jour.

Comme nous arrivons vers les midi
sur le circuil de Fiissen ou va avoir lieu
I’épreuve de vilesse [inale, une nouvelle
sensalionnelle commence a °se répandre
dans le pelit groupe de journalisfes el
d’officiels réunis au contriole. L’équipe
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Notre champion Pahin dn.ns“

L'arc de triomphe
des Six Jours, a
Oberstdorft.

allemande du Trophée vient d'élre péna-
lisée! Une bilche de Stelzer, un couvercle
de culasse fendu lui a valu 26 poinls de
pénalisation!! Les Tchéques wvonl donc
ramener a Prague le trophée si convoilé.
A eux Uhonneur! (el la lourde (dchel!)
d’organiser les prochains Six Jours
Internalionauz...

Les officiels allemands sonf conslernés.

Ef dans la foule bavaroise qui colore
de ses cosfumes nalionaux les prés si verls
el les penles boisées, la nouvelle répand

éia la conslernalion d'une défaite na-
tionale.

Il reste bien U'épreuve finale; mnis
celle heure en vilesse ne semble guére devoir
changer les résullals.

Comme pendan! fous ces Six Jours,
heureusement pour les concurrents el les
organisaleurs, “ii fail un lemps magnifique
el le cadre est d’'une agreste beaulé. Sous
la tenle pavoisée, oil les coureurs mangent
un repas qu’onl préparé les cuisines rou-
lantes automobiles du parli nalional
socialisle, autour du buffel bien garni ol
des miliciéns en chemise brune pous
lenden! sandwiches el café, on enlend
toules les langues d’'Europe. Les hauls
parleurs déversent a flol les chants popu-
laires, les marches enlrainantes. Combi-
naisons blanches & Uécusson nalional,
ou bleues, ou verles (les Irlandais ) cuirs
de course de loules nuances, uniformes
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bruns, c.i'm_peau:t: a plumet des bavarois,
robes fleuries, a tlaille plissée, & tabliers
rouges des jeunes filles, le loul constilue
un tableau extraordinairement pittoresque.

Successivement, en frois groupes, les
concurrents vonl prendre le déparl. Une
grosse innovalion oblien! un plein suceés :
C'est le signal lumineux, tout semblable
a ceuxr qui, en Allemagne, réglent la eir-
culation aux carrefours des grandes villes,
qut remplacera maintenant le classigue
drapeau du starfer. Quand la lampe passe
du rouge au faune, les coureurs petvent
mellre leur moleur en marche, Quand le
verl apparail, ¢'est la ruée bourdonnanie.
Henne, follement acclamé, s'envole, el
domine foul le lol, suivi de Slelzer. Tous
les aulres concurrenis semblent se cortenter
de lenir leur moyenne imposée, gue cer-
ains -méme semblen! avoir de la peine &
réaliser. C'est le ecas du coureur Vitvar,
de l'équipe nationale Tchéeco-Slovaque,
qut s'arréle finalement et ne peul plus
repartir. Un ressorl de soupape cassé le
force @ abandonner, un véritable Walerloo.
Il n'y a plus, maintenant qu’'une seule
équipe du lrophée de compléte; I'Alle-
magne a gagné la balaille des Sir Jours.

Nous reviendrons, dans nolre compie
rendu sur ['histoire palpitante de ces Six
Jours, les legons & en lirer, les eritiques
que Uon peul faire: Il est [rop tard pour
ecrire plus longuement. Il nous faut rentrer
de nuil a Oberstdorff, escortanl les deux
seules machines f[rangaises qui onl sur-
vécues el qui, heureusement! fonl parlies
loules deux de nolre égquipe nalionale.
La « Peugeol» de Pahin, la Molobécane
avec sidecar Bernadel de Boura.

L'épreuve

Dans un cirque de monfagnes, parmi les
prés incroyablement verls, Obertsdorff épar-
pille ses chdlels aux balcons gurnis de fleurs.
Dans les rues de ce Chamonix bavarois,
les vaches beiges de I'Allgaii aux grands
colliers, aux cloches mélodieuses, fendent
lranquillement la cohue des eslivanls. An
parfum du foin séchanl sur les piquels se
mélent les relenls d’huile ricinée... Solen-
nellement, pour celle olympiade molocy-
cliste pour ce combal de douze natians, les
Six Jours Inlernalionaux, on pient de
hisser trés haul les drapeaux des pays
participants. Les opéralions du pesage,
rapides, efficaces, se lerminen! par une
grande parade ou, dans le carré brun des
miliciens du service d’ordre, les concur-
renis groupés par palries écoufen! le dis-
cours de bienvenu du chef responsable
des sporls molorisés, le major Hithnlein.

F A la foule qui cerne la prairie, les cha-
peaux verls, les plumels des monlagnards.
donnent du panache !



Boura, en pleine action va aborder un virage, son passager commence a se sortir de
la caisse pour faire contrepoids.

Cadre des monts, graves accents de
musiques, alignement précis des forma-
tions hitlériennes, toul autour celle popu-
lation gqui se presse, robusfe, colorée,
souriante. Au cceur de fout cela les con-
currents venus des qualre coins de nolre
Europe pour un fournoi molocyelisie el
chevaleresque ; que cel inslant avan! la
bataille est émouvant! Mais oui!! amis
lecteurs Aprés celle ouverfure non
sans grandeur, la symphonie des Six
Jours va dérouler ses molifs, sur un
rythme accéléré, mais en gardani! jusqu'au
bout, ce théme soulenu de podsie el, ma
foi ! d’héroisme...

#-#

Ce pesage, il élait, lui aussi, assez riche
d’enseignements. Il avail lieu au quarlier
général des opérations, & U'école d Oberst-
dorff, vrai palais scolaire | Toul a été
prévu. On y lrouve un vrai bureau de
poste ef de télégraphe ! une cenlrale
téléphonique, ef, [enez-vous bien ! la
succursale, provisoire ! de la bangue
locale, chargée des opérations de change.
(Les heures d’ouverture des banques
coincidant toujours avec les heures da
travail des concurrenis...) Celle-ci, au
contraire, n'ouvre gqu'a leur renlrée au
bercail...

El puis, bien enfendu, il y a un bureau de
la presse; tous les soirs, a huil heures, il
distribuera des comumuniqués sur les résul-
tats de la journée, signalera aux quelques
quaranie journalistes allemands el élran-
gers, les points inléressanis & observer le
lendemain. Bien mieux, il disiribue les
places dans les voilures suiveuses. Il
s'occupe de notre logement, de nolre nour-
riture, comme pour les concurrents.

Au départ, le matin, comme a la halle
de midi, en campagne, les cuisines rou-
lantes aulomobiles distribueronl vicluailles
el boissons appropriées. El les formalions
sanilaires panseront sur le champ les
contusions el les blessures légéres. Car il
y en aura !

Grosse sensalion, Uéquipe nationale
allemande avec Henne, Stelzer, Kraus
monle des « BM.W. », & turbo loujours
en prise, que 'on n’a encore vues gqu’'une
fois, sur 3& piste de U'Avus. Une aufre
redoutable équipe, ce sera bien celle dési-
gnée par UAllemagne pour le Vase
d’Argent: Trois « D.K. W, », deux lemps
bien entendu, & piston suralimenleur el

refroidissement & eau., El de 250 cmec.
de cylindreée.
Cetle catégorie semble élre, de beau-

coup, la plus avanlagée par les moyennes
impaosées...

Ces trois « D.K.W. », toules d'argeni
émaillées, sont bien soigneusemen! pré-
parées, avec toules sortes de « pare-choes »
protégeant les organes vitaux [

« Zlindapp » n'a pas craind d'aligner
dans celle redoutable épreuve diz 500 cme.
d’'un tout nouveau modéle, a moleur fou-
jours a deux cylindres en lravers, maits
culbuté, et a deux carburaleurs.

La firme justifie celle hardiesse en
disan! que les Six Jours seronl une
épreuve riche d’enseignements ! el le
meijlleur banc d'essai possible pour ces
« prololypes » [ !

Le nombre des machines a deux temps
est considérable dans les cylindrées infé-
rieures a 250 c¢me. Il sera fort intéressant
de poir ecomment se comporteront les

28 SEPTEMBRE 19385

4 motos de 100 cme. qui auront les
mémes moyennes rouliéres & flenir que les
250 eme.

Rien de nouveau du cilé anglais, ni
dans le camp Ialien. La Techéco-Slova-
gquie a envoyé une redoulable éguipe de
piloles exceplionnels, des durs ! comme
les Brand!( ef compagnie. El ses « Jawas »
rouges, des 350 cme. ‘culbutées, avec un
cadre en éléments de fer profilé. dus a
I'ami Palchell, font la meilleure impression.

Notons [apparition d'une nouvelle
marque Tchéque, la <« Z-Sirakonice »,
représentée par une séduisanle 250 cme,
ia double arbre &4 cames, dans un cadre
imité de « BM.W, » L'industrie moto-
cycliste tchéque est en pleine floraison, el
Uenthousiasme sportif est trés grand dans
la jeune république.

Aprés un examen rapide des machines
gue les commissaires ornent, avec un air
inspiré, comme des peinires, de petiles
touches de couleur, on peul déja arriver
a cerfaines conclusions sur [Uéquipement
spécial a adopler pour des Six Jours
Internationaux.,

Il doit comporter :

Un filire a air efficace, car les peliles
roules secondaires seronl exirémemenl
poussiéreuses.

? Des repose-pieds renforcés par un hau-
an.

Un blindage inférieur du carler moleur ;
sans cela, tanl pis pour les bouchons de...
vidange {rop prés du sol...

Un pelit pneu avani (@ pavés !), un
assez gros pneu arriére, mals sans ces
sculptures anormales en monticules el
pyramides, spéciaux pour épreuves colo-
niales. -

Un gonfleur a air comprimé., Les
meilleurs viennent paraft-il, de Prague, et
contiennent assez d'air pour 40 « gonfle=
menis » Du moins on me l'affirme...

Un amortisseur du type a ressorls de
compensalions genre <« Norlon » el
e Guzzi » semble bien nécessaire pour
les pauvres fourches qui seron! soumises
& une rude épreuve dans les caniveaux el
« saignées » des chemins de monlagne.

Comme les crevaisons seronl a redouler
les produils boucheurs de lrous sont (rés
demandés.

Le recordman du monde de vitesse Ernst Henne inspecte sa B.M.W. 4 compresseur.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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Les concurrents britanniques el fran-
¢ais montant de célébres pneus regoivent
les doses convenables d’'une préparalion,
encore expeérimentale, “el fort cotileuse,
paraitl-il, étudiéde spécialement pour les
avions coloniaux, qui crévent {rop souvent,
non pas en Uair ! bien enfendu, mais en
roulant au sol, dans ces régions ol il § a
des épines.

Ce produit se- monfra & Uessai d’une
efficacité absolue (Demandez & Pahin !)

Si l'on ajoule gqu’un écart du sol de
12 a4 13 em. est indispensable, que des
tubulures d’échappement refroussées sont
recommandables, on aura déjia une idde
de [l'équipement minimum | a adopler...
I'an prochain ! ! |.

Premier jour

IL est cing heures du matlin, el il fait froid.

Dans Uobscurilé brumeuse, la voi-
lure radio, aprés U'exécution d'une marche
qui veul élre enlrainante, appelle, de sa
voix de géanle, les premiers, j’allais dire,
condamnés ! Soudain, une flamme, de la
fumée, une détonation nous fait sursauter.
Une bombarde a donné le signal, le starler
abal son drapeau. Le premier concurrent
s’enfonce & toule vilesse dans la nuil. Les
six jours sont commeneés.

Ce départ, de quelques 246 concurrents !
¢a va prendre plus de deux bonnes heures.
Le gel de cetle nuit, figeant des huiles trop
épaisses, va causer bien des tragédies. Que
de départs laborieux, que de piloles épuisés

ar dix minutes d’efforl, que de coups de
icks inuliles. Les « Ziitndapp» expéri-
menlales se monlrent particuliérement récal-
cilranles, el la courageuse Miss Foley qui
en monte une pousse la sienne bien longue-
ment avanl de pouveir démarrer. Dans la
nuit, la brume, la poussiére, la course a
commencé, sur ce labyrinthe de roules
élroiles, cailloufeuses, dérapantes qu'onl si
soigneusement fléchées les voitures de la
Reichswehr.

Et avee quelles belles fléches mélalliques,
émaillées de couleurs différentes pour
chaque jour !

Et aussi avec des disques barrant les
routes a ne pas suivre. Vient la premiére
épreuve de vilesse en cite : a 30 kilomélres
du départ, il iy a déjad 78 pénalisés. Ca va!

Nous ne suivrons pas, nous ne pouvons
pas suivre celle meule de molos qui se
poursuivent au long des monlagnes russes,
dérapant dans le cailloulis, grimpant des
pourcenlages impressionnanits, gazanf
fond pour se «refaire» sur les quelques
kilométres de roules nationales.

Auzx. coniréles, nous guellons Uéquipe
nationale frangaise, aux brassards {ricolores
el nolre égquipe du vase inlernalional au
brassard de vieil argent.

Les montagnards aux genouxr nus, auz
pantalons de cuir floltants, courls comme
des shorls, aux belles bretelles brodées,
sorfent de leurs vasles poches les plus
modernes « Leicas» pour photographier les
coureurs.

La poursuile acharnée de la haule
moyenne, prés de 50 a "heure, en somme !
les chasse a (ravers les mamelons verls si
paisibles, au long des beaux chdlels pour
vies heureuses.

Au-dessus d’eux, Dieu merci, un ciel
bleu el ce soleil des six jours qui leur
restera fidéle.

Que deviendrail Uépreuve, avec loules ces
moyennes calculées si prés de Uexiréme
limife, 8’il venail a pleuvoir ?

Pauvres concurrents des six jours; déjd
il en est qui boilenl aux conlréles. Il y a
déja du sang sur bjen des visages poussié-
reux.

Sous les auvents de bois, des Christ les
bénissent au passage.....

Ia cuisine roulante des S.A. qui ravitaillait les concurrents dans les contréles.

L]

Je suis allé m’asseoir sous le portail
d’une chapelle isolée, couverte de plan-
chelles de bois, comme des écailles.

Une lampe brille devant une plague
noire, avec des noms, les uns inconnus,
d'auires trop familiers. Un Berklold d’ici
est mort a Douaumont, un Pfisler a Stenay,
el je vois ailleurs: Le Fay, les Beeufs,
Garde Dieu.....
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Coupe Moto Revue

Une coupe
4 la premiére machine
de circuit francaise gqui atteindra
1756 g I'heure

EsIReUsE d'encourager par tous les
mogens la molocyclelie de course
frangaise, « Molo Hevues a décidé
d'offrir une Coupe da la premiére
machine de circuit francaise, pilolée par
un coureur frangais, qui altetndra 175 a
I"heure a l'essence-benzol 50 9% sur un
tour de la piste de vilesse de [I"Auto-
drome de Monilhéry, ou une distance
équivalente, sans casser.

Conditions. — Four pouvoir pré-
fendre a la « Coupe Molo HRepue» [es
machiines devronl salisjaire aux condi-
lions swivantes ;

1° Elre de construction frangaise,
exceplion faitle pour : les pneus, le
carburateur, la boite de vitesses el les
divers leviers el commanides.

20 Eire grédes en machines de
circuil, c'est-d-dire, aveir des garde-
boue réglementaires, un frein efficace
sur chugque roue, une boite de vilesses
a gqualre rapporls, un réserpoir d'es-
sence d'une capacilé mimmum de
12 litres, nélre munies d'aucun pro-
filage, hormis pour les haubans de
fourche, 3

3o Foneclionner avec un mélange
d'essence ordinaire el de benzol en
deuxr parties égales en polume, a
l'exclusion de fout aulre produit anti-
détonant quel gqu'il soil.

4° Une jois la performance [aile,
la machine drevra pouvueir étre remise
en marche sans aucune aufre inler-
venlion qu'un changement de bougie
$i besoin est, el effecluer un nouveau
tour de la piste de viltesse de I'Auto-
drome de Monitlhery ou une distance
équivalente, - départ arrété a 160 a
["heure,

5° Avoir une eplindrée maxrimum
de 500 emec.

6° Efre moniée par un pilole frangais
ou naluralisé frangais.
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Premier jour des Six jours! qui voil des
abandons relenlissants. Celui de Baylon,
dés le déparl, avec un pouce cassé, de
Riittchen, I'as anglais de concours d’endu-
rance, comme Perrigo el Perrey!

Aprés une bitche, heureusement sans
aucune gravilé, Jeannin abandonne lui
aussi.

Ce soir, 33 concurrenls déja manguent &
Uappel, el il y a 85 pénalisés,

Deuxiéme jour

CE pareours des six jours, il donne les

mémes impressions qu'un -« scenic
railway », avec ses élernelles sinuosités,
ses moniées el ses descenles imprévues.
L’herbe des bas cétés, les lalus méme portent
les traces de plus d’une machine qui a raté
son virage...

Paunres passagers des sidecars, sautlant
sans cesse du garde-boue sur le porle-
bagage, s’ils se penchent trop, ils se rasent
la figure contre les planches des clélures.
Clément, le courageux passager de notre
Boura nalional, en sail quelgue chose,
croyez-moi !

Deuziéme jour, bien sombre pour les
couleurs frangaises. Conlournant Munich,
les concurrents se sonl engagés sur au-
toslrade a double voie, flamban! neuve, si
lisse, dont le vide méme esl un encourage-
ment & la vilesse. Gauthier ne résiste pas a
la tenlation. Et il grippe... L'équipe natio-
nale a perdu un homume. Sorli de I’ Auto-
bahn, filant & haule allure sur un parcours
difficile et compligué, Narcy, qui a crepé
ef «rélame comme un voleur» casse la
moilié des rayons de sa roue arriére en
dégringoelanl un talus. Passel, qui s’esl
lrompé de roule, ce qui, du reste arriva
aux cours de ces six jours a plusieurs
concurrents, méme allemands, comprend
mal les indicalions de villageois! el perd
un temps précieux a relrouver Uilinéraire.

Anxieusement nous les atlendons au
conirile de I'Oberjoch, @ deux pas de la
fronliére aulrichienne. Les uns aprés les
autres, nous voyons les concurrents quiiler
la roule normale, glisser dans la vallée par
le raidillon a 25% de 'ancien chemin
muletier. Un rude essai pour les freins qui
doiven! serrer sans bloguer.

En tout el pour fout, il y a encore eu
26 abandons aujourd’hui.

(A suivre.)

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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DUBROVNIK (RAGUSE)

'EST une féle inoubliable pour les yeux que de
découvrir, a pie des flols indigos, Dubrovnik,
U'antique rivale de Venise, ceinlurée de ses mesﬂes

murailles, de ses lours et de ses hauls bastions. On ne
peul imaginer un chromo plus parfait que celui de ce
coin de cdéle Dalmale, s'épanouissant sous la {ranspa-
rence d’un ciel de U'Orient.

La vieille cité des Recleurs fut, au moyen dge, le second
port de I’Adrialique. « Il n’exislte pas de cilé marilime
plus compléte » dil Napoléon. Elle résista aux attaques
des Doges el ses murs magnifiques s’enorgueillissent
de ne pas porter 'empreinte du lion ailé de Saini-Mare.
La Venise Slave se pare de la végélalion merveilleuse du
bassin médilerranéen. Elle n’est pas d’une abondance
extréme, mais de superbes laurters roses croissent parmi
les ﬂeurs toujours épanaums qui embaument la rive
enchanteresse. -

Dubrovnik, c’est la Stradone, large et carucfénshque
artére qui esl ici ce que la Promenade des Anglais est
a Nice ou la place Saint-Marc a Venise ; c’est-a-dire,
le ceeur vibrant de la cité. Chaque pas révele sa splen-
deur du moyen dge ; églises el chapelles aux portails
fleuris, fonlaines délicalement ornementées, porles et
balcons sculplés, f[rises, colonnades, stalues d’une grdce
et d'une légérelé italienne. Si Raguse ne céda jamais a
Venise, ses arlistes s’en inspirérent pour la décoralion
de I'admirable palais des Recleurs, comme ﬂlF:mz." celle
de la Divona, qui sont ses deux meilleurs ¢ ifices. La
Stradone suf,fft a nous accaparer entiérement, Glissons
sur ses larges dalles cimeniées, sans crainte d’étre dérangé
par aucun véhicule el fldnons parmi une population
vive, exhubéranlte,olt se mélent des paysannes en cosiu-
mes locaux : brennaise au foulard rouge, canalaise
toute blanche, tandis que les hommes véfus d’une petite
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LAVIE

PITTORESQUL

par Georges DETAILLE

Ruines d'un vieux palais 4 Lopud

veste brodée, les jambes serrées dans des jambiéres de
laine el coiffés de la pelite loque noire, composent le
personnage lradilionnel,

A ce speclacle fortement Imprégné de couleur locale,
s’ajoule, de la porle Pile a la porte Ploce, celui des
magasins pitloresques ot se trouvent E:l:pﬂsés des cos-
fumes originaux rehaussés de broderies voyantes, des
tapis aux couleurs vives, des bijour musulmans. Les
immenses étalages de carles poslales témoignent a quel
poinl Raguse connail la faveur des louristes.

De chaque colé de la Slradone, des ruelles sombres se
prolongent par des escaliers abrupfs jusqu’aux sormmets
des remparls. La surprise est grande d’errer dans ce
vivan! tableau du moyen dge, parmi les vieilles portes,
les arcades, les perspeclives imprévues. Partout, des
sculptures (racent leurs lignes rayonnantes illuminées
de la Renaissance vénitienne., On y trouve de l'ombre
el de la fraicheur.

Admirons la belle tour de I’Horloge, les arcades
légéres de la Divona, Uéglise Sainl-Blaise, érigée en
Uhonneur du patron de la ville, que 'on voit partout
fenant I'image de la ville fortifiée. Derriére Sainl-Blaise,
sur un petit marché de [ruits, des paysans jouen! de la
guzla, en attendant la clientéle.

L’adorable palais des Recteurs rappelle, en pelil,
le palais des Doges. Il posséde un splendide escalier...
el d’épouvantables cachols.

De larges degrés conduisent a la Gospa Vela, cathé-
drale de la ville, établie sur les fondalions d'une église
consfruile par Richard Cecur de Lion. Au salul, les
fidéles y psalmodient en commun sur un rythme élrange.

Un chemin de ronde conduit a un charmant musée
local. On y déeouvre une jolie vue sur le vieux port,
poinl de départ de loules les excursions.

Le port moderne de Gravosa est le meilleur de la cdle
Dalmate, qui en compte pourtant beaucoup. Il est séparé
de la ville par une presqu’ile charmante, vérilable paradis
pour les baigneurs, ot de bons hilels se blotlissent dans
une opulente végélation médilerranéenne. Un [leuve
mystérieux : 'Ombla, sort des roches quelques kilométres
plus haut et se lermine en bras de mer dans les eaux de

- rravosda.

Mais ici le soleil est roi. C’est le coin des dos rdtis et
des peaux boucandes. A 'heure glorieuse de midi, fout
le monde rentre chez soi el la sieste est longue aprés le
déjeuner. Le soir, lorsque la vague de chaleur est passée,
chacun se porle vers la Siradone qui devient subilement
le siége d’une animation exliraordinaire.

*
¥ %

En face du vieux port, Uile enchanieresse de Lokrum,
est céléebre par le séjour qui fit Uinfortuné empereur
Mazximilien d’Aufriche, qui périt au Mexique, ef la
princesse Charlotle de Belgique. Ils y avaienl fail cons-
truire un chdteau atlenant a un monastére du XIIe

NE PENSEZ PAS ALVOTRE MOYENNE, MAIS A L'EMBUCHE QUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
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siécle. On ne peut réver un eden plus parfait. Un climat
d’'une incomparable douceur, des jardins superbes, une
végélalion luxuriante, les caresses de [l'air embaumé,
fonl apprécier toule la joie de vivre ou pluiél de se laisser
pivre.

Mais, il faut s’extasier ici devant les splendides cou-
chers de soleil el les prodigieux clairs de lune, qui font
scintiller les flots argeniés el apparailre les murailles
de la vieille cilé comme un tableau de la légende.

L'ILE DE EOPUD

La cote Dalmale est sillonnée par un invraisemblable
chapelet d’iles. Celles qui s’éparpillent devani Raguse
se signalenl par une végélalion tropicale el le charme
inégalable de leur climal. Elles conslituent des bufs
d’excursions, d’aulant plus délicieuses qu’elles s’effec-
tuent dans le courant de Uaprés-midi, alors que la vieille
ville, livrée aux ardeurs d’'un soleil implacable, s’est
-abandonnée a la siesle.

L’ile de Lopud ne se lrouve guére éloignée de plus
d’une heure de I'anlique _Raguse.

(’est un réel enchantement, que d’effectuer ce court et
charmant déplacement sur une mer d’huile, toufe bleue,
le long des pitloresques cites karstiques, parmi les fles
semées en si grand nombre qu’on croirait souvenl! navi-
guer sur un fleuve ou dans un grand lac.

Nous avons fui la chaleur de la ville, ef, rafraichi
ar la brise du large, nous glissons vers Lopud, I'ile de
*Amour.

Grdce a sa superficie et a sa position favorisée en
face de Raguse, celle ile bénéficia, au moyen dge, du
commerce florissanl de la ciié des Reclteurs. Elle complait
14.000 habitanis au X VIe siécle. Un tremblement de
ferre la délruisit en 1667, en méme temps que sa splen-
deur. Ses habilants la désertérent et, aujourd’hui il n'y
vit guére plus de qualre cenls dmes.

Blotlie au fond d'une pelite baie, admirablement
abritée, Lopud est actuellement un endroil simple el
privilégié pour les baigneurs. Les eaux de {urquoise,
battent d’un rythme lenl — ici rien n’'est heurlé — la
céle rocheuse ot1 s’infercalent d’étroits bancs de sable. Le
décor esl [ranquille el reposant.

Dés qu’on prend pied sur le méle éfroit du pelil port,
des enfanits offreni des branches d’orangers lourdement
chargées. .

Les superbes jardins du baron Mayneri, sonl une
sorte de terre promise. De pére vénitien et de mére appar-
fenant a Uaristocratie de Raguse, le dernier descendant
de celle vieille el illustre-famille, offre U'image des cités
des Doges el des Recleurs réconciliées.

La propriété de ces nobles est un véritable eden. On
vient y ltrouver U'ombre, la plus délicieuse parmi une
végétation ordonnée el éfonnamment luxurianie, faite

T020to 12ewue 877

Dubrovaik et ses vieux remparts

de planles exoliques rares : mulliples espéces de palmiers
el de pins, vieux cedres, yeuses cenlenaires, caroubiers
portant des [fruils, tels de gros pois, magnolias géants
toul en fleurs parmi les orangers, les cilronniers et cent
aulres variélés de la flore médilerranéenne. Les somp-
{ueuses essences el les fleurs chaloyanles embaument
Uair de leurs senleurs pénétrantes. Des fterrasses, abri-
lées par une charmille épaisse, offrent leur fraicheur
el leurs bons fauleuils. On y fera une halle agréable,
avant de visiler la vieille église dominicaine, dont les
murs épais, assis sur le roc, se mirent dans les eauxz,
idéalement bleues.

Celie église conlient d’excellentes stalles en noyer, el
surfoul une splendide balustrade, en marbre blanc, que
Georges le Dalmatien a fagonnée comme un bijou,
D’excellents aulels laléraux possédent de bonnes pein-
lures dans un cadre de colonnes rehaussées de dorures.
Sur le ilabernacle, une vierge antiqgue repose devani
un grand polyplique, représentant des portrails du Chrisl,
de saints, de sainles el d’apdtres. Un Jugemenl Dernier,
en demi-ellipse, surmonte ce parfait ensemble,

Mais [U'ile est surtout un endroit privilégié pour les
baigneurs qui passent toute la journée en maillot el sont
brunis comme des cabosses de cacao.

Quelle cure de repos, quel tonifiant pour les nerfs el
le corps qu'un séjour a Lopud, doni le soleil éclatant,
la douceur de son climai, la sompituosité el les senleurs
de sa végélation ont fait appeler du nom suggestif
« I'ile de ' Amour ».

Georges DETAILLE.

AMICALE MOTOCYCLISTE
DE FRANCE

APHES le beau succés obtenu par la sortie

sur Etampes, au cours de laquelle fut
formé le groupe de I'Amicale de cette localité,

SPORTING MOTO CLUB PARISIEN

LA sortie du 22 septembre @ Pierrefonds
avait réuni un nombre considérable de
participants et s’est déroulée a la satisfaction

de tous. Le pique-nique, probablement un

I"Association a été sollicitée par des camarades

de Conflans-Sainte-Honorine d’aller égale-

ment dans cette ville afin d'y former un
upe.

Notre sortie de dimanche prochain s'ef-
fectuera sur Conflans. Départ porte de la
Chapelle, sous le pont de chemin de fer A
8 h. 30, pour les petites cylindrées, et 9 heures
pour les grosses.

Déjeuner au restaurant, 10 franecs tout
compris.

Tous les motocyclistes qui connaissent les
efforts de I"Amicale pour faire rapporter les
récentes décisions préfectorales, voudront as-
sister a cette sortie onl ils pourront juger,
par eux-mémes, du caractére amical de 1"As-
sociation.

Tous les clubs sont convoqués spécialement
Eer le Comité des Clubs de la région, parisienne

la réunion des clubs motocyclistes de la
région parisienne, afifl de désigner une délé-

gation au Préfet de police et mettre au point
une grande démonstration pour appuyer
les revendications de tous les motocyclistes.

Cette réunion se tiendra le samedi 5 oc-
tobre a 21 heures, salle du Tambour, place
i:le lalﬂastille. Pas un club ne manquera a
‘appel.

FEDERATION MOTOCYCLISTE
ET AUTOMOEBILISTE DE FRANCE
Pour nos membres se rendant au Salon

a Paris
ous avons le plaisir d’annoncer a nos mem-
bres et amis qui visiteront le Salon de
I"Auto et de la Moto, du 3 au 13 octobre pro-

* chain, qu’ils pourront en cas de besoin, soit

pour écrire, soil pour y donner des rendez-
vous d'aflaires ou sportifs, utiliser le Stand
gue Mofo Revue met a4 notre disposition,
Le Stand de Mofo Revue est : Balcon du rez-
de-chaussée, N° 10 (au pied du grand esca-
lier de droite qui monte au buffet).

des derniers de 'année fut gai et favorisé par
un soleil encore chaud. Hetour groupé en
bon ordre.

De son cdté, 1'équipe sportive s'est rendue
a Montlhéry pour participer aux 3 heures de
la Coupe d'Argent, pour défendre le mieux
possible les couleurs du Club, fondé, rappe-
lons-le il v a huit mois. Malgré leur manque
d’expérience, puisque c'était la premiére fois
aqu’ils couraient a4 Montlhéry, nos camarades
Thévent: et Bouchaux, purent se placer
4° en catégorie 350 et 500 cme,

Dimanche 29 septembre, sortie s ouise-
mont. Rendez-vous Porte Maillot, a 8 h, 30.
La Défense, Saint-Germuin (re&mupement] la
N.13, aprés Poissy @ droite Ia G.C. 22 jusqu’a
Boisemont.

Pique-nique par beau temps.

Isolé amicalement invités.

LE[GRIPPAGE EST,TOUJOURS]LE RESULTAT{D'UNE]ABSENCE D'HUILE
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SALON DE L'AUTOMOBILE

DU 3 AU 13 OCTOBRE 1935

LATSCHA

les noubelles

Lil dapp
B. M. W.

gagnant des
| Jix jours

Internationau x
1935

I6, Rue Auguste-Bailly, 16
a ASNIERES

a £50 meétres de la gare
Téléph. : Grésillons 17-93

ROYAL-ENFIELD

motos - piéces détachées d’origine

Comptant - Crédit - Echange
Agence générale France

Etablis. Pierre PSALTY
80, Aovenue des Ternes, 80 - PARIS

AVANT APRES

CLINIQUE pes CADRES

Réservoirs ¢t Roues

Téléphone : Péreire 20-68
MARCHAND Fréres - 16, roe Danton, Levallols
Ne pas confondre, bien noter n® 16

SOUDURE D'ALUMINIUM

LASSAL

ATELIER DE PARIS
25 bis, RUE GARNIER

MEUILLY - sur- SEINE

Ralerie C - Stand 4

EXPOSE

motocyclettes

MOTOS A VENDRE

Cause prévision, Salon liquidation stock
de nos reprises 4 : 50 9% réduction.

2 Rovin 1933, 4 CV équip ..... 1.300fr.
| Aleyon 34, 4 CV équip. ...e. 1.500 fr.
| FN.34, 4 CV équip. vvevvee 1.750 fr.

2 Terrot et Gillet Herstal, 300 fr. de [°F
vers solde 12 mois. 5, rue Emile-Allez-17%,

Gnome=Rhéne 2 CV, parf. ét., ess. & vol
3.500 fr. net. Caffé, 48, rue de la Santé-142,

Motobécane 250, bl.-mot. 1932, com.
nve, 830 fr. Roland, 33, rue Gergovie-14°®,

9 CV Harley Davidson police luxe 34,
145 km.-h., 6 lit. 6.000 fr. Arostéguy,
2, Hussard, Tarbes.

Cause départ, 4 CV René Gillet, bon
ét., t-sad., écl. compt. ace.1.200 fr. Cléris-
Coetquidam, Morbihan.

Magnat-Debon 350 lat., parf. ét., &quip.
élect. compt. montre Cicea, t-sad. 1.500 fr.
Legendre, Wag. 22-48 (9 & 10).

Monet-Goyon 175 34 roul. 5.000, é&el.
exc, ét. 1.200 fr. Ruault, 4, rue des Yolon-
taires, Clamart. Mic.

B.M.W.750R. 17, 4 vit. 35 nve, plomb.,
px intér. B.MLW., 750 lat. R 11, &quip. com,
nve. 3.000. Peugeot 350 type PL 105 et 115
équip. 35, px 1.850 fr. René Gillet 500, nve
35, 4 vit., ét. susp. arr., équip. 4.000 fr., ect.
500 Motoconfort Blackburne eulb. 2500 fr
Rémy, 21, rue Tlemcen, Paris (10®), Agence
Fiat, Peugeot, etc...

Monet-Goyon 175 1934, éc'. com. nve.
L2000 km.-h. 1.500 fr. De ‘H"augre ite,
av. de Nice, Villefranche-sur-Mer (A.-M. }

Motobécane S3.4.C. 4 CV culb. ténor,
t-sad. en équip. compt,sélec., nt. nf., nomb,
p. rech. 2.600 .Hugron, 34, r. Croix-Nivert.

P. 105 culb. 1934, 3500 km., cse dlbe
empl. 2.700 fr. Olympic Garage, porte
Suin‘l-'ﬂ'ucn.

Peugeot 7 CV com. nve, et. B.M.A. Mo
net nve. 30 % sous tarif. Doridant, 92, rue
Paris, Romainville.

Royal Enfield 350 culb. équip. 2.400 fr.
Suzy, 19, rue Verdun ,Suresnes (ap. 18 h.).

e ————————

T

I 215, Boul. 3
5 COURBEVOIE

présente sa
TUBULURE SOUPLE STANDARD
TUBOTOM
15 Ir. en 25°/ ot 33°
avec tous ses raccords
ET 50N MONTE-CHAINE
6 fr. Franco 5.95

AU SALON
stand 10 salle K

est accordée a partir de 100 lignes

service permanent
des occasions

MNos aMonnés, moyennant le
versement de |0 francs, peuven
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer de
Ia réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée

!

TOURIST

‘“ Les piston
2 categories,

-TROPHY 1335

s BORGO ont gagne
ils se sont démon-

trés les meilleurs du monde "’

S A. F PISTON BORGO - 34, Av. du Roule - NEUILLY-s'-S.

VOULEZ-VOUS AVOIR LA PAIX

cans votre menage et taire
plaisir & votre femme ?
Faites monter de suite un

REOREO

réglable immédhtement de 25 4 135 kilos
IL EST SUPERIEUR au MEILLEUR

Frs : 290

demandez-le i volre fournissesr habitoel ou 3
BASTIDE, 56, bd de Clichy, PARIg

LIPTONaDIJON

esl le spécialiste des piéces
moteurs, réparations
soupapes, axes, efc...

— DRESCH |

PIECES DETACHEES D’'ORIGINE
MEILLEUR PRIX

Seule firme : 116, Boul. de Grenelle
I La Meotte-Picauet

Peugeot 3 CV P. 108 en excel, ét. A vend
cse départ serv. mil. Press., s'adr. Georges
Monin, 33, rue Darue (8%). Px 1.200 fr.

A PI'I:I'HIEI' occas, intér,, bas prix. Moto-
Agency, 24, boulevard de Charonne.

Royal Enfield 500 cme., dble tub., éq.
compl., sélect., sac., tr, b. é&. garanti 120 4
I'h. 3.000 fr. Geneste, 1, r. du Simplon-18e,

Royal Enfield 500 culb. 33, tte beauté.
3200 fr. Rep. moto pl. faib. Caillet, 31, rue
du Pressoir (20°).

Soyer 4 CV, Jap éel. 1.000 fr., vélom.
dame, homme 500. Cerurier, 3, rue des
Plantes, Kremlin-Bicétre (Seine). Métro
Porte Italie.

Urgent Soyer 500 lat. av. side sport 33
delco. 2.200. Rest. Vitre, 241, r. St-Martin.

K cehler 500 cames en téte, mag. dynamo.
3300 fr. 2, rue du Pont, & Suresnes.

Saroléa 500 « Gréuuire* A.].S. 500,
a.c.t. trés vite, 179 Terrot compétition.
Rudge dirt-track, toutes avee tous pistons
et pignons. Ford 19 CV, trés bon état
Ricl'lu.l'dsun. 3, rue Alain-Chartier (15%).

SIDECARS

650 fr. chissis sides neufs. V.W.,, 5, rue
Franklin, Le Pré Saint-Gervais (Seine),

B.S.A. 2 cyl. culb., 4 vit. au pied, av. side
Bufflier, ensemb. magnif., ayant coité
13.000 fr., roul. seul. 13.000 km., & vend
cse ach. voit. Reprend. moto, Chaussures
Cendrillon, Toul.

Saroléa 500 eme. gd sport, av. side Ber-
nardet, gar. en b. ét., & vend. bas px. Urgent
Voir s. & 7h.30. Kutka, 30, pas. Ch.-
Dallery (11¢),

. VOITURES

A vendre cse dép. torpéde 5 CV Peugeot
500 fr. Fougére, rue Buffon, Sucy-en-Brie.

| La MOTOCYCLETTE

Grand Tourisme et Sport
250, 350, 500, 600 c.

AU SALON STAN

MARCEL GUIGUET et C!®e, CORBELIN (Isére)
D 10 -

GALERIE H 1

P T R,
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La Société DRESCHMOTOR

prisente

DRESC

116, Bou'levard de Grenelle

[_L.a Mutte-Piqugﬂ SUFFREN 47-91

Seule firme officielle des Piéces
détachées DRESCH d'origine

La 500 supersnort

culbuteurs 1934 4 -200 f!‘.

toute équipée, 130 km, a 'heure

Des nrix sensationnels
350 cm3, crdan, toute Equipie 2.900f,
500 cm3, crdan latéral, ton'e équipée 3.300 1

C 6 F 31 Familiale grand tourisme
toute équipée, trés bon état. Toute con-
hance. 7 places face route. Pouvant faire
usage: voiture de maitre, taxi] voiture
commerciale. Revendeurs s abstenir.
Sjﬂdrl."'$$l'."f au EH.T' dE rl. Mﬂi!iﬂ, ?'D.. ruae C[u.
Mont-Cenis Paris (18%).

Sandford 35 lat-twin oceas. Sandford
34, 4 cyl. Ruby occas. moit. px, catal.
repr., belle moto. 5, r. Emile-Allez-17°.
Commercant cse ach. wvoit. pl. forte
vend. de conf., 5 CV Citroen, 3 pl., parf. ét.
2.800 fr. Triperie, 4, r. Souchal, Clichy.
Aut. R bis, desc. pl. République, & Clichy

ON DESIRE ACHETER

Partic. achéterait voit. Rally ou grd sport
6 ou 7 CV.Huguet, 110,r. de Montreuil 117)

Recherche moto 750 R.Gillet mod. ass.
récent, av. ou s. side en parf. ét., faire offre
av. prx et envoy. photo si possible, & Du-
Dufrene, Saint-Mars-la-Brigre (Sarthe).

Achéte au mieux motos modernes.

Moto -Agency, 24, bd de Charonne, Pari-.
ECHANGES

Besoin voiture, échang. ctre ma M.2
Gnome-Rhéne neuve équi. compl. soulte.
Picart,139 bis, Champs-Elysées,LePerreux.

Peugeot 3 CV, 2 cyl. 400 fr. ou éch. ctre
vélo parf. ét. Fradet,28,r.d.Rosiers,5t-Ouen

Amilcar 6 CV sport de tte beauté, éch

tre moto ou side. Gros, 1. r. Decrés (14%)

DIVERS

Vingt moteurs 175 4 5300 emec. Jap Mag
Villiers,ete., 20 boit. 2,3,4 vit. ; 10 chissis et
caisses sid. Doridant, 92.r.Paris. Romainville

e

MOTOCYCLISTES
I] L'AMTH EME

Z“DES AILES
7Y AUX MOTOS

Par addition o ANTHENE " Avoine des
ehevaux-vapeur, franslormez vous-méme
le CARBURANT NATIONAL & 30 /o
d'Alcool en SUPERCARBURANT-IDEAL.
Superiubrifiant, Antidétonant, Décalami-
nant. Le bidon dose pomr 35 Iitres,
franco confre mandal de 5 [r.
Le 1/2 litre pour 300 lires .. 23.50

Franco aux lecteurs de cette revue
CE N'EST PAS UNE DEPENSE
C'EST UN GAIN

Etabl. DESPARMET

41, Av, de Rueil, NANTERRE (Seine)
Ealnn de !‘ I'.ﬂl'l'.l.ﬁ':lile
Eaﬂ: X - t_gn.d I

;II’I&TCI.IS

TES..

LEVALLOIS-MOTOS %

Rue Aristide-Briand

LEVALLOIS (Seine)
pour “acheter, échanger, vendre
CONSULTEZL-NOUS D'ABORBRD

MOBECANE
B.S. A.
GILLET-D’HERSTAL
JONGHI

VENTE A CREDIT

Motos C.L. UTILIA

Ttes cylindrées de 100 4 50. cc
Moteur L.M.P

Les Etabliss* C. L. UTILIA

10, rue Achille-Martinet - PARIS-{8*
Montmartre 22-49
fabriquenl ou réparent toms cadres et fearches
motos - Réalésage de cylindres - Réparation de
magnétos - Cinrage de tubes - Pignons de
chaines, azes, cuvettes, cénes toms modéles
Piéces p* moteurs LMP AUBIER JACK-SPORT
CHAISE - Boite BRIDIER, STAUB, etc.

Catalogue access. aux Agents

rud Yw dravisrs
NELALLY-mar SERNE

Huitric

Concessionnaire Exclusil

J. LEGER

TOUS MODELES EN MAGASIN
Toutes Piéces détachées
— Alelier Spécialisé —
Ovrvert les dimanches matin

4, Gde~rye St-Maurice, Pont-~Charenton

Téléphone: Ent. 26=33

Abonnements

France et Colonies:
Union Postale °

OCCASIONS REVISEES ET GARANTIES

Tél. -

=88 (. Frémon

86, Faubg. Saint-Denis - PARIS (100)

Avec la malle

| |égére, stable, résls-
| tante  imperméable,

Demandez notice et

renseignaments aux
Etablissements

Frémont

Provence 32-72

REPA

D
“hiﬁl l"- dﬂ

2® cour a
PRIX H-DDEHIP

MISE AU POINT
Poar tous vos fravamx consulter le spécialiste

RATIONS
- TOUTES MARQUES

ARSIN
Montreuil, PARIS-X|®
auche - Dorian 72-50
- Garage p* voiturettes et motos

45 fr.
686 fr.

ROUES

Construction pour motos, autos, avions
canoés, ste...

Atelier
Foarnitures générales

spéclal de réparations
20 ans d'expérience

2NEAVILL E Fréres

, Rue Bezxout- Paris (14%)

Métro Al ési-

Tlfl ML GO0Belins 72-98

EXPEDITIONS EN PROVINCE

UN AN 6 meois 3 mois
B2 numéros 26 numdéros 13 numéros

23 ir.
34 fr.

14 fr.
20 fr.

Allemagne, Argentine, Autriche, Belgique, Bulgarie, Canada, Congo Beige,
Espagne, Hongrle, Luxsmbourg, Maroo (zone espagnols), Maxigue, Pays-Bas,
Pologne, Portugal. Roumanle. Serble, Suisse Tchécoslovaquie, Russie.

Autres pays :
Militaires :

84 fr.
25 fr.

43 fr.
12 fr.

25 fr.
8 fr.

LES DOCKS
DU PNEU

AERTTE TR

387, Rue de Vaugirard, 387
VAUG. 41-42 PARIS-XV-

a 150 métres
de la porte de
Versailles,
vousrappellen'
que leurs prix

sont toujours
irés avanta-
geux.

P'IIHH moto 251:3,{:[?, 47 rs

Pneus moto 26x3.50. 59 frs.

Pneus vélo 27x4,00. 65 fra

Pneus wvélo.... ..... 10 frs.

Boyau.............. 19.50 DEMANDEZ

Bottes g7 pompler, la paire 35 {rs. 0.5 TARIF

Perdu dynamo Soubitez entre Arpajon
et OUrléans, récompense. Chauveau, 92, rue
des Mures, Antony (Seine).

Part. vend t. b. mach. 3 écr. Royal 14,
750 fr. Coutenceau, 6,r. Guilhem,4° ét.(11%),

Accus T.S.F. 180 v., 2 AH.bon ét.,50 fr.
chargeur Ferris complet 30 fr. Landfried
3, rue Bleue, Villemonble (Seine).

Tout p. r. Gillet, ttes pite., dét,, nves
et occas. R. Gillet sid. 6 CV, écl., élect.
1.800 fr. Dollar 500, nouv. susp., repr. pet.
voit. ou vélomot., 2, r. Duvergier, Paris.

Véloemot. Aubier-Dunne rapide, 650 fr.
app. Bellieni 1015, 450 fr., cotité 1.450 fr.
Stéréo 6 % 13 Gaument, 550, cotité 1.650 fr.
Terr. & Draveil 2.800 mg. divisible sur
3 rtes, prés forét Sénart et cars Citroen,
b. vue sur vallée Seine, péche rep. 6fr. le m.
Savart, 47, rue Chemin-Vert, Paris.

Le Propriétaire dés brevets francais
N® 738.496, intitulé : « Dispositif d'em-
l:r:'araue et de débrayage pour dyname
d'éclairage en particulier pour bicy-
clettes », déposé le 10 juin 1932 et N°738566
intitulé * Machine magnéta-électriquer
déposé le 13 juin 1932, désire entrer en
relation avec des intéressés en wvue de
'exploitation de I'abjet de ces inventions.
Ecrire & I'"Administration de la Revue.

DEMANDE D'EMFLO

Fl:fntn dess. retouche, p. catalogue,
spécialiste de mécaniq. libre, 2 j. par sem.
Dessinateur, 47 rue Chemin-Vert, Paris.

D. K. W,

présente 12, Roe de Cléry, son modéle du Salen
bloc-moteur 3 vitesse, éclalrage électrique, con-

sommation réelle max, 2 Iit., vitesse 63 *m, etc,
machine livrée compléte prix except. &, a3 fr.
Agents en France : LECOUTEY Fréres - CAEN

T - T

SILENCIEUX WILMAN

=- ittt —mimad, b e e e

AU DERMIER CONCOURS

ER,DRE RI
1 sr3ne P x DE SILEMCIEUX DU T.C.F,
Gerf RUE DE DIEPPE A COURBEVODIE
h TEL. DEF. 19 &5 A

SAINT-PAUL MOTOS

TERROT

Reprise et réparations 'outs- Marques
Tous accessoires - Mise au point par spéclalistes

A. HALHOUTE
19, Rue Charles-V - PARIS
Métro St-Paul - Tél. Archives 87-51

Permanence du M. Q. de Paris:




FETITES ANNONCES Vil
.
S0 TT Rea NOS PRIMES HEBDOMADAIRES
Rudge 500 TT Réplica meod. 33, et.
Eg!:ii vii., ﬂ. trés ra%. 3.500 f{gdﬂf}débaﬂre.
Uit 4 Mowseomitont 500 ealbii 1 LECLAIR [ CHIFFON LAS-STIK
éq., nomb, ace. 3.500 fr. tr. b. ét. méc., cse désullate, régbnérs, s ‘uite. rathaiel=bolit . doals: pei

santé. Grosse, 20, boul. Saint-Marcel (53°).
Bonnes occasions Dollard 500 eme.
1.400 fr. Peugeot P. 110. 900 fr., rep. bicyel.
& mot. 115, rue Républigue, Creil (Oise).
Cond int. Chenard 7 CV, 6 pl., parf. ét.
mée. 3.500 fr. Bery, 3, av. Jules-Ferry
Malakoff. A partir de 19 heures.
Sidecar Bernardet, gd sport,nf. 1.200fr.
Ledain, 234, rue des Pyrénées, sam. apr.-
midi, tous les jours aprés 7 heures.
Gillet Herstal 350 cmc. supersp. culb.,
t.sad EN. ou reprend. moto 300 eme.
Guillon, 84, rue Bohillot (13°).
Collection Moto Revee de 1933 & 1935
faire offres. Guillon, 84, rue Bobillot (137},
Motards pour tous vos tricots sports
ou fantaisies, pull-over, gilet, chaussettes,
etc., sachez que chez Pierre Bonjour,
10, boulevard Saint-Antoine, & Verzailles,
Yous BUreT tnuiuurs satiafm:‘liun et qualité
pour un prix défiant toute concurrence.
Affaire i enlever. 350 eme. LMP culb.
dble échap. excel. ét. méc., entiér. éq. écl.,
avertis., dépres. Altona, compt. tan sad,
chang. de vit. au pied, ete., présent. parf.,
vit. 105 km., consom. garant. 3 |. de poids
lourd aux 100 km. 1.800 fr. Raban, 5, qua
Montebelle (5%).
M.G. 5 CV. 120 a I'heure, peu roulé,
car. mec. imp. Katz. Provence 14-52.
Darmont. Etoile de France, écl. élect.
c. départ régiment 1700 fr. Viau, 13 r.
Henri Tariel, Issy.

Toutes
et tous

conRerva ot prolonge
ies batteriss

d'accumulatenrs
La 1;2 Litra
Valesur : 10 Ir,
Abonnba: T i,
Lecteurs : B ix. B0
Pris & nos bureanx

Les jrais d'envol en pros
pines s'éldvend & 7 fr. 75
pour un flaconel & 9 fr

pour 2 [lacons.

Super-huile Firetome
pour 1o graissage des
tes haotes d4du mo-
tenr VYaleur : 10 fr
Abomnés : 7 Ir

Valtmétre de poche permettant de vérifier

Valeur 18 f{rancs:
Lecteurs 12 francs:

la tension des accus.
Aboonés 9 francs :

Frais d'envoi : 2 {rancs

Neu ;-;hamuﬂgi-?::iz:-. 5?30[.“

prgtag

"'-.'ul e

les Cartes
les Guides

MICHELIN

Envoi par poste, sans frais (aucun envoi contre remboursement)

La lunette vpe pour le motocycliste
réglable, adhérence parfaite, ne laissant pas
passer la poussiére, verres bombés, laissan?
une visibilité intégrale.

La lunette Dictator dans son &tui ;

Valeur : 35fr. Abonnés : 25 fr. Lecteurs
30 fr. Frais d'expédition : 2 fr.

Lo Stylauto porte-mine combind avec

An vérifieatour mstantanéd d'allumage
Faleur -: 10 fr. Abonnéa : 7 ir.
ictours : 9 tr. Port @1 fr. 50.

ture, nickels, chrome, ete..., sans effort ni
produits.

En boite
métallique

Valeur - 18 fr.

Abonnés : 10 [r.
Lecteurs @ 12 fr.
Port : 1 fr. 50

LANTERNE AMO

Valeur : 25 fr.
Abonnés : 13 fr. 50
Lecteurs : 18 fr.
Port : 1 fr. 75

Vous trouverez a la

“MAISON DE LA MOTO"

(at 2 des t:undltlnns Inrt mtéressantes)
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Imprimerie speciale de Motc-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (189)

Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS

Le Gérant : C. LACOME
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SOCIETE ANONYME DES HUILES CASTROL - 20, RUE DU MOULIN.DES-BRUYERES — COURBEVOIE (Seine)
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a sa présentation personnelle,
a ses compte-rendus fideéles,

- W o o W

Si vous amez la voiture,
le Tourisme automobile,
la compétitien,
la mise au peint,
le bricelage...

LN ] Iisez

... qui doit son
énorme ' succes

ses articles techniques,
ses essais de machines,
ses tuyaux de réglage,
ses idées nouvelles, parce que
ses dessins inédits, sa rédactlon documentée

est vivante et sincere
sa direction indépendante.
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