R EETT =

-

mh

i e e et - oo R T i el s = o e
- o

ol o v we—" R
]

mr
o

T

28 ANNEE N° 658
OCTOBRE 1985

.||_" o

b

T ———
-
e o

k, OE
phal=i

-

19

TOUS: LES
SAMEDIS

TELEPHONE :
GUTENB. 73.32
4 LIGNES GROUPEES

C./C POSTAL : 287.37

LS P

Au Salon, les machines, leurs prix.
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Vue panoramique de Toulon prise de |la route du Faron par M. Valentini

(3°* prix de notre Concours de Photos.)
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Aprés leurs nombreux succés et pour terminer brillamment la Saison 1935

PRESTER - JONGHI - BERNARDET

ont battu a Montlhéry, le 11 Octobre 1935 avec
MONNERET ET BARTHELEMY

NOUVEAUX RECORDS
DU MONDE

(Catégorie 350 cmec. Sidecars)

(00 KILOM. - 00 MILES ET

LE RECORD DU
MONDE DE L’HEURE

a la moyenne de 138.521

R

R - - | , La plus rapide et la plus sire des
BN kg & e R, motocycleites de série (a Cour-
b il bevoie, Seine).

BERNARDET

Le sidecar francais de réputation
mondiale (a Bourg-la-Reine, Seine).

o,

LES NOUVEAUX MODELES 1936 |

§- Sa produclion incomparable

Ses nouveaux Hodéles’ MOTOS
: Son nouveau VELOMOTEUR
| Ses BICYCLETTES dc qualite

Graissage KERVOLINE Notices franco sur demande a

| KGEHLER - ESCOFFIER, 1™ R Bambuen

Il Succursale a2 PARIS, 112, Boulevard de Courcelles |

Mentionnez toujourss « MOTO REVUE » en ecrivani aux annonceurs 1

®



NOUVEAUX RECORDS

(MONTLHERY 11 OCTOBRE 1935)
"

MILHOUX ET CHARLIER

PILOTANT UNE FN 500“' BATTENT

33 RECORDS DU MONDE

DANS LES CATEGORIES 500 cc., 750 cc. ET 1000 ee.

100 Kilométres

a 178 klmh. 862
200 Miles V1T > 435
2 Heures a 169 » 053
500 Kilometres a 167 » 218
3 Heures a 167 » 214
4 Heures R L e A ) b
5 Heures a 155 » 954
500 Miles a 154 » 678
6 Heures a 155 » 400
1000 Kilometres a 155 » 055

7 Heures Y Y AN B b

(sous réserve d’homologation)
" |

CE BRILLANT RESULTAT CONFIRME LES
NOMBREUX SUCCES DE F.N. EN COURSES
DURANT LA SAISON 1935,

FABRIQUE NATIONALE

4, Rue Pierret, 4 - NEUILLY-sur-SEINE |

Z.

Etur:k complet deés piéces détachées depuis 1927
CATALOGUES ENVOYES SUR DEMANDE

LATSCHA

Agent Général pour la France

AGENT EXCLUSIF

F.N. - B.S.A.
GILLET-HERSTAL

avec Stock comijlet des pléces détachées

Sides PRECISION; BERNARDET

REPRISE TﬁH‘I‘EE MOTOS

CREEHT UNiQUE

" ATEL' ER EFECILALISE

16, rue Auguste-Bailly, 2 ASNIERES

a 207 métres de la gare
Téléphone : GRESILLONS 1793

I!_ Tl St R

P

EQUIPEMENTS
ELECTHIOUES

NOVI

les plus puissants
. au meilleur prix.

Chez tous les bons Agenis el a

mees ® 412316, Chemin des Vignes
V PAHTIN (Seine)

11 Vientionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivivant aux annonceurs




. | La Motocyclette
am de Grand Luxe
Saison 1936

.« « pPrésente sa gamme compléte de B. M. A. mono
et deux vilesses, son nouveau side-car aérodynami-
————  (Ue el ses fameuses motocycleties

.
- .
® . B &
S

250 cmc. Tourisme < 250 cmc. Sport
350 cmec. Tourisme s i O / 350 cmc. Sport
500 cmc. Tourisme o5 o ) ; 500 cmc. Sport

e o "
. : : : :.‘. .

Toutes livrables sur demande avec boile 4 vilfesses

STOCK PARIS ET NORD

E. FROTEY, |2, Rue Jean-Nicot, PARIS

Usinea LYON:122-124, Avenue Lacassagne THEE o BECAR F008 it T R

Catalogues et Renseignements sur demande

MOTOS-PISTONS

Anciennement Rue Faraday est transféré aux

Etabl. M. MINOT

Tél. : Galvani 50-72 27, Rue Brunel - PARIS C.C. Postanx 68{-35

A cette occasion, REMISE importante a tous lecteurs
se recommandant de MOTO-REVUE
PISTONS - AXES - SOUPAPES - SEGMENTS - ROULEMENTS - JOINTS
POUR TOUTES MOTOS
Toutes piéces pour boites STURMEY - BURMAN - STAUE - ALEBION, pour
moteurs JAP - MAG - CHAISE - DRESCH. Carburateurs AMAC - GURTNER
LONGUEMARE. etc...

Reéalésage de tous cylindres - Réfections de tous embiellages
Remise & neuf de tous moteurs et boites de.vitesses

ATTENTION ! Notez bien : 27, Rue Brunel

Vétements CHAUDS

-t Canadien, fourrées

- Cuirs en ts genres

41. AV.des TERNES, 28, Rue des Acacias QGants de CUIR

SEATLESS EAHADIEHHE CASQUE |CULOTTES DE MoOTO

rotecteur en Drill

Agents partout en France | Kol b 3 ety ey ] ?"L*[:',‘i—,”f?

‘A Protection 57 % Saskis ep .

absolue Bedford

| M A. .[ S 0 N Depais 59 4 59 Fr. fupufgg fr,

lousgenres | La paire

CUIR 3/ depuis

BELGIQUE O 5 e doe” | W\ o

CADEAU. Il est offert aox lectesrs UN CANIF acier Fr. en ﬂmhras~;nsre remboar-
i expédié franco avec le catal. complet 300 gr. 50 p. contre sables par UN BON DE REMISE

- l Sacoches Anglaises [ BOTTES CUISSARDS
A A HER TAL Doublé tout cuir | R, Aviateur IMPERMEABLES
“Melle T P e BLGSIA rﬂ °r CHOIX

.1._,': L I

|

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 111



"UNE CREATION DE

TErROK

pour 1936
Le 350 ecm® UTILITAIRE 4 cv.

Prix : 3.350 Francs

Supplément pour éclairage par alterno-France. Type U. Prix : 375 fr.

TERROT, qui fabrique a lui seul plus du tiers des motocyclettes déclarées en

France, ne pouvait rester indifféerent au mouvement qui porte de plus en plus

vers la moto utilitaire une clientéle dont les moyens ne sont plus a la hauteur des

besoins, mais qui ne veut pas renoncer a l'usage d’un mode de transport
particulidrement économique.

En créant une 350 cec. Utilitaire, TERROT a voulu mettre entre les mains des
adeptes de la motocyclette, un outil robuste, facile a conduire, suffisamment
rustique pour assurer un service prolonge sans soins speéciaux et offrant pour
un prix d’achat réduit, les mémes avantages d’ordre pratique que les machines
de cylindrée équivalente de prix beaucoup plus élevé. Le fait d’avoir doté cette
machine du moteur de grande classe qu’est le fameux 350 cc. a soupapes late-
rales montre suffisamment le souci qu’a TERROT de poursuivre sa politique
de satisfaction totale du client.

aance ETAaBL’” TERROT, A DIJON ‘e

A I'occasion du Salon 1935, les Etablissements TERROT ont retracé, dans une brochure
de 32 pages, illustrée de nombreuses photographies, la vie de leurs Usines,

Cette brochure est envoyée franco sur demande adressée aux Etablissements TERROT, a Dijon.

1N Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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UN VRAI SALON INTERNATIONAL

LES Salons des autres pays sont des Salons natio-
naux. Si nous allons au Salon de Londres par

exemple, nous n'y verrons guére que des motocy-
clettes anglaises. Nous ne voulons pas dire que cette visite
ne soit pas puissamment intéressante car ['indusirie anglaise
continue a jouer un réle de premier plan, et loin de mon-
trer un attachement servile a la tradition, elle est parfai-
tement capable d'innovations hardies. Plus d'une marque
anglaise s'est trouvée en difficulté a cause de cetle har-

. HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI |g /" 5 25 4.
Mu_q‘bl il FONDEE EN 1913 i MILI;‘;’#'RES 3
| e B g =8 3 . T. T. fr.
i g,_jI“'[ | DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME i

\ REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE
- 12, Rue de Cléry - PARIS (2¢)

L i |
b w 'I;I.'

ABONNEMENTS | .

UN AN 6 MOIS 3MOIS
32N> 26N> 13 N>
FRANCE & COLONIES
45 fr. 23 fr. 14 fr.
UNION POSTALE
65 fr. 34 fr. 20 fr,
Alle Argentine,  Autriche

Bulgarie, Canada,Belgique, Congo
Belge, Espagne, Hongrle, Luxembourg

Maroc, Mexique, Pays-Bas. Pologne,
Portagal, Roumanle, Serble, Suisse,

Tchécoslovaquie, Russie.
AUTRES PAYS

VOJE:

Tél. GUT. 73-32 ¢4 llg. gr)
C. C. Postal 297-37

motocyclistes enthousiastes convaincus de la valeur de
la marque qu'ils représentent, des gens qui luttent pour
une marque comme d autres luttent pour une idée. Ces
agents ne concevraient pas un Salon oit la marque qui
leur est chére ne serait pas exposée et ils n'hésiteront pas
a faire de gros sacrifices personnels pour exposer.

Il faut d’autre part reconnaitre que Paris jouit en
Europe d une situation admirable. Il est le centre du conti-
nent européen. De tous les pays on y accéde le plus faci-

diesse qui effrayait une clientéle trop
prudente. Mais malgré tout, ['industrie
anglaise n'a plus, au point de vue

e SOMMAIRE =

IN° 658

lement du monde par la route, le
chemin de fer ou [avion. Et c'est la
raison pour laquelle exposants et visi-

-illllll'l!

technique, la situation unique .qu'elle teurs étrangers y viennent en si grand
occupait jadis et il y a, dans les autres 19 OCTOBRE 1935 nombre. Et il y a aussi, ne le mécon-
ays, d admirables efforts pour l'amé- i i naissons pas, le charme de notre capi-
p.y'* ] ff P INformations ... e vesnasionss 026 ] ’ . P s . P
lioration de la motocyclette, et on Pannes d’allumage ' (fin), par tale si accueillante. On y est libre, on
trouve, chez eux, des solutions originales H. P. BORESTROKE ........ 927 iy trouve une atmosphére unique, c’est
dont ['expérience a d ailleurs confirmé eciies T TRCOrbME Salon. L2 sv | T dbimnine de Lesprit Sdu-bon goiit et
Iribune 1bre ... vicevrescnss s 930 1 ’
Mais faut-il. pou - Au Salon, les machines, leurs ri e n d
a valeur. , pour les con _ ] achi e la véritable élégance. En vain a
2 i el ¢ les Sal 3 prix. Caractéristiques des Pé l i Doaer
Assurément non. Il nous suffit d aller I S R e DL R en a fait une Babylone moderne. Il
1 . s . R P B i 1.
a ciefm de ff’ans qui est, sans contes- i Le f:?pulrt : records battus par y a heyreusemgnt beaucoup d'étran-
tation possible, le plus inlernational } Mol Cha aup b, i gers qui connaissent notre capitale et
CIEE Sﬂ-‘.’ﬂﬂ&. i par Monneret [_:[ _Ii{ll‘t]l]{-‘li’ﬂl}' E n ﬂjﬂﬂffﬂf Pﬂs fﬂ:[ ad cCes fégﬂndES. LE
A quoi est dii ce caractére infer- i sur Prester-Jonghi-Bernardet. 941 & fechnicien sail qu'au Salon il pourra
. tp tf S t; {f P ' 9 C . : La course de la cote Lapize, d d- .y i
naliona u awon £ aris : ertai- : comptle-rendu et photos .. ... 042 : s€ ocumenter une mdanicre Cﬂmp ele
nement pas a des raisons commerciales. } Quelques détails de machines :  sur toule la construction européenne
L b d . p \ : aux Six Jours internationaux. 943 ] S 2 o 5
€ nomore c3 mﬂfhlﬂl?ﬂ Efrﬂ”gjﬂrﬂﬁ : Triangulation, par J. LESiEuR. 946 LE ﬂfﬂﬂ E-Ef comime un rmisee f}i!Eﬂﬂﬂ!
vendues en France ne représente qu'une o b ;flféf,-’"ijdliré --------------- gl de la motocyclette, mais un musée tout
faible proportion des ventes effec- i P 5 : a fait a la page et comme un catalogue
tuées. Les machines é1rangeéres, S s sisssissmssininsnasa®  concrel et Divant.

frappées de droits de douane Irés
élevés, sont chéres et d'autre part, nos constructeurs ont
fourni un si bel effort qu'ils offrent a la clientéle francaise
toutes les machines qu'elle peut désirer depuis le vélomo-
teur jusqu'a la grosse 1.000 eme, depuis la machine ufi-
litaire jusqu'a la moto de compétition. Quant a la qualité,
la précision, au fini, ils sont de l'ordre le plus élevé et cela
est reconnu non seulement chez nous mais a ['étranger.
C'est méme une des causes pour lesquelles les constructeurs
étrangers exposent a Paris. Ils sentent que notre industrie
constitue pour eux une rivale dangereuse. S'ils n'expo-
saient pas, leur attitude pourrait étre interprétée comme
un aveu d'infériorité. Il y a la une question de prestige.
L'industrie étrangére doit aussi beaucoup de. reconnais-

: )
sance a ses agents en France. Elle a eu la chance de trouver
chez nous non des marchands de motocyclettes, mais des

La motocyclette et 1'armeée

ANS ['armée molorisée, la motocyclette joue un
D réle de premier plan. Il a été officiellement reconnu
quelle est le meilleur moyen de liaison entre les
différentes unités. Et que d'autres réles elle peut jouer!
Qu'il s'agisse du ravitaillement, du transport rapide de
milrailleuses, d'évacuation des blessés, elle permet de pas-
per la otr la voiture ne peut aller. Ses pelites dimensions
et sa rapidité la rendent invulnérable. Nous recevons assez
fréquemment des lettres de motocyclistes militaires nous
montrant avec quel enthousiasme ils remplissent leur réle.
Mais ce n'est pas tout. Ils rendent unanimement hommage
aux machines qui leur sont confiées et qui, maleré le dur
service qu elles doivent assurer ne connaissent pas la moin~

dre défaillance.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON ; LES :NSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUi ONT TORT
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UN PASSAGE SOUTERRAIN

A la Porte Champerret, les travaux de

construction d’un passage souterrain sont
en voie d’achévement. Ainsi sera déconges-
tionné cet endroit si passager. Puissent
d’autres passages semblables étre construits
a bref délais aux dilférentes portes de Ia
capitale. . .

EXTRAPOLATION

A la bicylindre 500 cmec. B.S. A, ajoute une

750 eme. qui a part les cotes du moleur
reproduit les mémes caractéristiques. Ariel
de son cdté tout en conservant la quatre
cyvlindres de 600 emc., a établi sur les mémes
données une 1.000 cme.

LE BANQUET DE L'A.G.A.C.I.

LA banquet de I'Association Géndrale
Automobile des Coureurs Indépendants,
dont le siége social est 17 rue Massenet, donne
son premier banquet a 1'occasion du Salon,
le 19 octobre dans les salons du Quai d'Orsay
sous la présidence de M. le baron de Lavil-
leon président de la Commission sportive de
l'}&FEII'FI

. M. Jacob secrétaire général de I'Associalion
se tient a ’entiére disposition de ceux que
la question intéresse, 57, rue Cambronne.

MINIATURE !

UH motocycliste américain bien connu,

Fred Luther, wveut étre ["homme du
monde le plus rapide sur 2 roues. Il a construit
un monstre equipé d'un moteur six evlindres
Plymouth et dont le poids est de 700 kilos.
Il aurait dépassé le 320 a I'heure. Bien enten-
du, méme chronométré officiellement, ce
record ne peut étre homologué, la Fédération
Internationale ne reconnaissant aucune cy-
lindrée supérieure & 1.000 eme. 1] est d'ailleurs
tout aussi déraisonnable de permetlre pour
les voitures une cylindrée de 36 litres alors
que les plus grosses voitures en service n'ont
que 7 a 8 litres de cylindrée,

LA CIRCULATION

LEs efforts incessants du Ministére des
Transports et des autorités locales en
Grande DBretagne, pour diminuer les dangers
de la route aux piétons commencent a porter
leurs [ruits. Le fait que le nombre des voitures
automobiles va en augmentant voile quelgue
peu 1'effet salutaire des appareils mis en
jeu pour la sauvegarde du public, mais sans
aucun doute, leur efficacite est incontestable,

Deux des principaux moyens mis en vigueur
sont la création d'une épreuve pour conduc-

102010 T2wue

Au stand Précision, au
Salon, Bastide avait eu
l'idée originale de pré-
senter son « Normandie
de la route » transfor-
meé en un véritable Nor-
mandie, sur un grand
Panneau, ainsi gu'on le
voit sur le cliché ci-
contre.

leurs d’automobiles el des passages cloulés,
m:lrr{t:ms par ce que 1'on appelle les « Balises
Belisha », de couleur orange. Tous ceux
qui n'ont pas passé leur épreuve sont lenus
A exhiber & P'avant et a I'arriére de leur
voiture la lettre 1. et d'étre accompagnés
par un conducleur expérimenté ; de la sorte,
les conducteurs experts sont sur leurs gardes.
On a imaginé des plaisanteries plus ou moins
innocentes ; certains meltent la lettre L
afin d'aveoir plus de liberté d’action de Ia
art des autres automohilistes. Les « Balises
Jelisha » ont fait naitre des 1emaroaues
ironiques. Un député a dit qu'eHes donnaient
a certaines parties de Londres I'impression
d'une orangerie.

Un autre moven de sauvegarde est celui
qui consiste a ériger des barriéres protectrices
au bord des trottoirs, de la sorte que le piéton
ne peut |1'Il-l5- s'aventurer dans des carrefours
dangereux.

LE SALON ANGLAIS

U:-; meis environ aprés la fermeture du

Salon de Paris, le vinglitme Salon de
Londres va ouvrir ses portes, il se tiendra,
proballement pour la derniére {ois 4 1'Olympia
du 30 novembre au 7 décembre.

Le sidecar de notre
abonné M. Emile Gros,
de Marseille devant le
fameux moulin d'Al-
phonse Daudet, au
cours d'une randon-
née touristique.

INFORMATIONS
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19 OCTOLRRE 1935

L’AVIATION LEGERE
EN ANGLETERRE
~nE maison de Trafford Park, Manchester,
a récemment terminé la construction
d'un avion genre « Pou du Ciel » qui va
servir de type a toute une série d'appareils.

L.a vitesse de I'appareil pourra dépasser
100 kilométres a 1"heure. On peut le remiser
dans un garage et une seule personne suffit
pour le déplacer. -

Voici a4 notre avis la vrale solution : la
fabrication des avions légers par des usines
spécialisées.

PROSPERITE DE TRIUMPH
L;ﬁ. maijson ‘Triumph, qui fabrigue des
motos et des voitures, a da pour s"agran-
dir, prendre de nouveaux immeubles a
Coventry. L'ancienne usine marche toujours
et le rhvtme de production en ce moment
est de quatre-vingts antomaobiles par semaine,

LU AL LR LR LR PRI R IR LRl ER B R IR R P TR R PR LR T,

LE NUMERO DU SALON
DE « MOTO REVUE »

oMME chagque annéde, Moto

Revue a édilé a loccasion du
Salon de Ia Molocyclelle de 1935,
un numéro album-spécial. Ce nu-
méro meérile bien son nom d’album,
c'esl une piéce a conserver.

Tiré sur Irés beau papier coiché,
il comprend oulre de nombreux
hors-lextes artisliques, la descrip-
tion des machines qui élaient pré-

senldes a ce Salon, des arlicles
de nos meilleurs collaboraleurs,
des dessins [nédits el en parli-

culier, le premier dessin (echnigue
de la fameuse Rondine ilalienne
el ceci esl un ¢événement dans la
presse  molocycliste mondiale.
Indépendammen! de cela on peut
i trouver les adresses des meilleurs
agenls el molorisles de France,
des spécialisles, elc... Cel album
esl vendu 6 francs @ nos lecleurs el
4 francs a nos abonnés. Porl en sus.
Frante el Colonies,0 fr. 75 ; Union
Postale, 3 fr. 50; Aulres pays, 5 f.50.
N'oubliez pas si vous éles abonné
de joindre volre bande d’abonnement

LR R R R R Ly e e P T e E R P R TR L LRl R R T L I L L It I ] (LT
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UN BON MOTOCYCLISTE N'EST PAS PRETENTIEUX : LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTION
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Faut-il démonter une magnéto ?

oUTES les opérations qui pré-
T cédent sont a4 la portée de
tous, mais maintenant nous
pénétrons dans le domaine de I'¢lec-
tricien, et nous ne conseillons pas
d’entreprendre soi-méme les répa-
rations suivantes qui s’accom-
modent fort mal d'un maladroit
bricolage.

Un déeartement insuffisant du
parefoudre provoque I'éclatement de
I’étincelle 4 cet endroit et il n'y a
plus d’étincelle a la bougie quand
celle-ci est vissée a sa place, mais
par contre 1'étincelle se produit forl
bien entre les électrodes de la bougie
quand celle-ci est a I'air libre. Celte
panne est fort rare d’ailleurs.

Une absence totale d’allumage
peut. venir de la rupture d'un. fil
de l'induit, de la soudure qui
ldché soit au collecteur, soit a la
jonction des fils primaire el secon-
daire. Le condensateur peut c¢tre
claqué et enfin les aimants peuvent
avoir perdu leur aimantation.

S’il ne s’agissail que de démonter
la magnéto cela serait fort simple.
I.a seule précaution consisterait
aprés avoir démonté les flasques
portant les roulements a billes de
sortir I'induit du tunnel, en prenant
soin d’introdaire une barre de fer
entre les masses polaires au fur et
a mesure qu’'on retire I'induil. Sinon
les aimants perdent rapidement
leur aimantation, Il est peu recom-
mandable de démonter les aimants
bien qu’ils portent géncéralement
ainsi que le bili de la magnéto des
repeéres N (nord) et S (sud). Clest
une lrés mauvaise pratique que de
retirer complélement les aimants
et de les placer sur une barre de fer
ou une lime. Pendant le temps
méme trés court ot ces deux poles
ne sont pas reliés par une barre, il
se produit une perte appréciable
d’aimantatien,

Mais la magnéto démontée gqu’al-
Jons-nous faire 2 A la rigueur si
nous sommes adroils nous pourrons
- refaire une soudure qui a laché, mais
nous ne pourrons pas refaire dans
de bonnes conditions des bobinages
d’induit. L’enroulement serait trop
“drrégulier et trop lache et il ne résis-
terait pas a J'action de la force cen-
trifuge. Un appareil électrique ne

s'accommode pas d’d peu pres, S'il
s'agit d’un condensateur, 1'électri-
cien le changera en un tournemain
et il n’y a aucun intérét a faire
le- remplacement nous méme, Quant
a réaimanter les aimants c’est encore
a I’électricien de le faire. Cela coiite
fort bon marché, Nous savons fort
bien qu'il v a eu des éleetriciens qui
ont abusé de l'ignorance de leur

Sur les machines & allumage par batte-
rie, le rupteur étant généralement place
sur le coté du moteur, est trés accessible.
Comme il est beaucoup plus gros que
sur une magnéto, il est exceptionnel qu'il
occasionne des mécomptes.

clientéle pour leur faire payer des
réparations un prix abusil, Mais
il se glisse dans toules les corpora-
tions des brebis galeuses. Aujour-
d’hui, nous trouvons partoul des
spécialistes remarquables qui tra-
vaillent avec rapidité el conscience
4 un tarif trés raisonnable. Vous
pouvez toujours, quand vous leur
confiez une réparation, leur en
demander le prix approximatif,

Enfin en dehors de la magnéto
elle-méme il peutl y aveir une source
de panne a laquelle on pourrait
ne pas penser. Nous avons vu que
le retour. du courant se fait par la
masse. Il faul, par conséquent, que
le contact entre la magnéto et son
socle soit parfait. Si entre les deux
il se glisse de [I’huile, mauvaise
conductrice de 1'électricité, la masse
sera mauvaise ct l'allumage sera
défectueux.

Sur quelques rares machines il y a
un fil de masse qui part du cou-

(Fin, voir numéros 656 et:657)

vercle du rupteur et qui aboutit
4 un commutateur. Ce fil permet
de mettre a4 la masse’ le support
de la wvis du rupteur.
moyen du commutateur on' effectue
cette opération le courant primaire
est détourné et ne passe plus a’la vis
mobile, L’allumage est coupé. Sur
ces machines on s’assurera que le fil
n‘est ' pas mis accidentellement &
la masse et pour cela il suffira‘de
Penlever de la borne du couvercle
du rupteur. La magnéto doit alors
donner normalement.

Pannes de l'allumage
par batterie

E diagnostic des pannes de
bougies est exactement le
méme que pour 'allumage

par magnéto.

Pour éviter un gaspillage de
courant et I’échauffement de la bo-
bine, le mécanisme de rupture est
disposé de maniére 4 n’amener les
vis platinées en contact que juste
avant la rupture. Le réglage de
I’écartement se fera au moment
ou aprés s’étre réunies, les vis
s'¢cartent.

Une panne de condensateur se
signale par un allumage faible et
un jaillissement d’étincelles entre
les vis platinées. Le condensateur
peut se trouver soit sur l'interrup-
teur, soit sur la bobine,

Le cidble primaire part de la bat-
terie et va 4 une borne de la bobine.
D’une seconde borne part un cable
qui va au rupteur, et c’est de la que
le retour se fait par la masse, Une
extrémité du secondaire est a la
masse, 'autre est reliée & la bougie
par un cable isolé. On vérifiera I’état
de ces cAbles et leur bonne fixation
sur les bornes.

Il est évident que si la batterie
est déchargée on n’aura aucun allu-
mage. On s’assurera aisément a
I'aide des appareils d’éclairage que
la batterie est chargée. Si la batterie
¢tait en état normal et qu’elle fat
déchargée on pourrait généralement
partir en poussant la machine,
moteur embravé, pendant quelques
métres ou, si on avait la chance
d’en trouver une, en utilisant une
descente. Nous ne pouvons pas trop
nous encombrer a motocyclette et
c’est dommage car il existe des pe-

SOIGNEZ VOTRE MOTO, LA PANNE EST LA RANCON DE LA NEGLIGENCE
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tites batteries de piles séches qui
se conservent trés longtemps et
qu’il suffit de mouiller et de brancher
pour avoir un courant suffisant.

Il existe aussi des appareils mixtes
qui permettent a la fois 'allumage
par batterie ou I'allumage magnéto.
Mais ils ne sont employés que
trés rarement.

Comme nous le disions, les bo-
bines de motos ne donnent pas
souvent d’ennuis. Cela tient a une
excellente qualité, De plus, il n'y a
avec un quatre temps  monocy-
lindrique qu’une étincelle tous  les
deux tours au lieu de quatre dans
le cas d'un quatre cylindres de
voiture. L’échauffement de la bo-
bine est donc moindre, méme en
tenant compte dn régime plus ra-
pide des moteurs de moto. On peut,
certes, emporter une bobine de
rechange, mais nous pouvons affir-
mer par expérieice personnelle qu’on
n'aura que bien rarement a s’en
Servir. '

Ratés

NE panne compléte est souvent
U moins irritante qu’un fonc-
tionnement irrégulier dont
Porigine est, la plupart de temps,
plus difficile & découvrir. En géné-
ral, les ratés viennent d’'une bougie
encrassée. Une particule de cala-
mine ou une gouttelette d’huile
viennent entre les électrodes et
permettent au courant de passer
sans faire d’étincelles. D’autres fois
il vy a des courts circuits partiels
dans la bougie et ['étincelle sera
trop faible. On peut en général
reconnaitre a l'oreille les ratés dus
A Dallumage et les distinguer de
ceux dus a une alimentation irré-
guliere. Dans ce dernier cas le fonce-
tionnement régulier du moteur est
interrompu a intervalles par des
périodes creuses. Les ratés d’allu-
mage sont plus irréguliers. Mais il
est cependant des cas ou la distine-
tion est difficile & faire.

Les causes qui provoquent I'arrét
complet de I'allumage peuvent €ga-
lement produire des ratés. Ces ratés
peuvent meéme étre constatés a
certains régimes et pas a d’autre.
LL.a bougie encrassée peut soudain
se nettoyer et donner a4 nouveau
normalement. Un levier de rupteur

coincé peut allumer a contre temps.

Les deux extrémités d'un fil d'induit
brisé peuvent se toucher et rétablir
a4 certains moments Il'allumage.
Quand la magnéto s’échauffe une fis-
sure dansla poulie du collecteur peut
s’élargir et permettre a un court
circuit de se produire. Une étin-
celle trop faible peut allumer un
mélange correctement dosé surtout
quand le moteur est chaud, mais
ne pas allumer un mélange trop
riche ou trop pauvre. Une ampoule
au néon peut donner a cet égard
d’utiles indications par l'intensité
et la couleur de la lueur. Un {il
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dénudé peut toucher le cadre ou
le moteur & certains moments et
pas & d’autres. L’allumage  peut
fonctionner avec un condensateur
claqué, mais le déparl sera pénible,
le ralenti défectueux, et le moteur
sera mou. Un mauvais allumage
A des effets assez semblables a4 un
retard exagéré de l'allumage. Cest
pourquoi de vieilles bougies, méme
si elles allument, 6tent & un moteur
toute sa nervosité. Un changement
de bougie transforme souvent un mo-
teur. Gardez-vous de conserver vos
vieilles bougies. Nous en avons tous
des caisses. A quol nous servent-
elles 2 A nous dépanner le cas
échéant ? Il vous suffit pour cela
d'une bonne bougie neuve. Celte
bougie neuve logée dans une boite
métallique ou dans un porte bougie
ou encore dans un étui de caoul-
chouc vaut infiniment mieux qu’une
douzaine de bougies crasseuses qui
se battent avec les outils. "Nous
avons personnellement deux jeux
de bougies, deux bougies relative-
ment chaudes pour le service de
ville et deux bougies relativement
froides pour le service de route.
Dans I'un et I'autre cas nous inter-
changeons régulierement les bougies
de chaque jeu et nous nettoyons
I'autre.

Un bon entretien évite les pannes

ousn’avons jamais eu que deux
magnétos qui nous aient
donné des ennuis, L'une était
montée sur une machine des stocks
en arriere des cylindres. -Comme
le moteur en question chauffait dur,
I'induit fixe de cette magnéto attei-
gnait une température dangereuse
pour le vernis de ses enroulements.
L’autre a induit tournant perdait
ses vis et se dislogquait a chaque
instant. De plus, elle était envahie
par l'huile. Mais ce sont des cas
isolés et bien que certains moto-
cyclistes célébrent encore avec en-
thousiasme les. vertus de telle an-
cienne magnéto étrangére, nous
pouvons dire que les magnétos
actuelles sont encore bien meilleures
et qu’il faut étre bien malchanceux
pour avoir des ennuis de magnéto,
I1 en est de méme d’ailleurs des
allumages par batterie qui offrent
toute sécurité a condition qu’on
donne a la batterie les quelques
soins qu’elle réclame et en parti-
culier gqu’on la maintienne toujours
chargée. A notre avis d’ailleurs la
machine a éclairage et allumage par
batterie convient surtout aux moto-
cyclistes gqui roulent d'un bout de
I'année a 'autre.Ceux qui désarment
leurs machines 'hiver, auront inté-
rét 4 prendre un allumage par ma-
gnéto, un éclairage par alternateur
et un avertisseur meécanique.
L’entretien de l'allumage lui-
méme est bien simple. A certaines
magnétos il faut tous les cing cents
kilometres une goutte d’huile de
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vaseline (surtout pas d’huile &
moteur) dans les godels graisseurs.

‘D’autres sont établigs pour rouler

sans graissade,les roulements a billes
étant enfermés dans des boitiers
étanches garnis de graisse une fois
pour toutes. Tous les 2.000 km.,
quand nous décalaminons, nous
vérifions l'écartement des vis pla-
tinées et nous nettovons le collec-
teur de courant secondaire. Dans
le cas d'un allumage par batterie
nous verifions les bornes, les cables
et nous réglons le rupteur. Et c’est
tout. Nous n’avons jamais eu au
cours d’'un nombre respectable d’an-
nées et de kilometres qu'une panne
de condensateur et qu'une panne
d’induit et, chose paradoxale, ¢’était
un induit fixe,

L’allumage qui au. début du
motocvelisme était un épouvantail
atteint aujourd’hui le méme degré
de perfection que le reste de la
machine: En pratique la seule panne
qui puisse survenir c’est la panne
de bougie. Les bougies ell>s-mémes
ont été bien améliorées et siona choisi
le tvpe de bougie convenablement
choisi, et qu’on évite les remontées
d’huile, on n’aura rien 3 craindre.
La panne la plus courante, c'est
la rupture de l'attache du {fil de
bougie et il est recommandable
d’avoir un fil assez long pour
pouvoir remonter une attache ou
refaire la fixation dans la borne
de magnéto. Ce fil sera fixé au cadre
par du chatterton, Si on trouve
cela malpropre on pourra utiliser
des attaches métalliques, mais on
interposera entre ce fil et I'attache
un petit bout de tube vernissé ou
de tube de caoutchouec.

La pluie n’est plus une cause de
panne car les magnétos sont tres
étanches et elles sont sur la plupart
des machines montées en arriére du
cylindre. Dans les concours d’endu-
rance, on peut sceller les joints de
magnéto avec de la piate 4 modeler
ou de la graisse consistante, mais
en service courant il faut se-garder
de cette pratique, il se produirait
a4 l'intérieur de la magnéto des
vapeurs acides qui ne pourraient
s’échapper et corroderaient les fils
et le métal. Pour protéger la borne
de magnéto, enfilez sur le cable
un caoutchouc de canette. Employez
un protége bougie.

Bien que les aimants au cobalt
retiennent admirablement l'aiman-
tation, au moment de la révision
annuelle de la machine, nous faisons
pour quelques francs réaimanter
la magnéto. Nous sommes toujours
assuré d'avoir un allumage vigou-
reux. Sur les moteurs a4 trés haut
régime, il peut étre utile de changer
detempsa autreleressort du rupteur.

Et arrétons ici un article sur les
ennuis d'un allumage qui n'en
donne pratiquement jamais.

H.-P. BORESTROKE.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L’AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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= Macﬁines de Records -
au Salon

Ci-dessus la 500 emnc BMW de Henne
vue de l'arriére. On remarque les sup-
ports pour les genoux et le montage
rigide de la selle.
Ci-dessus : la méme BMW des records.
Les culasses sont en alliage léger, les
c¢cylindres en cuivre rouge chemise.
Remarguer le flasque de renfort au
coude du tube d'échappement, la prise
du compte-tours en bout de la magnéto
et le treillage monté sur la prise d'air
du carburateur.

Ci-contre : le sidecar 350 cmc. Prester-

Jonghi-Bernardet gui vient de battre

les records des 100 kilomeétres de 1'heure

et des 100 milles a Montlhéry fut exposeé

aprés sa performance au stand Ber-

nardet. Le profilage de la caisse et du
chéissis est trés poussé.

ﬁﬁﬁﬁ
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La 350 emc Prester-Jonghi 4 un moteur

arbre 4 cames en téte similaire a celui

de la 250 cmc champiopne de France.

L'ancrage du frein avant constitué par

un tubs travaillant a4 la traction est
assez peu orthodoxe.

Sur le sidecar des records riem n'a été

laissé au hasard et la forme réellement

aérodynamique de 1'aile a été deter-
minée par des études au tunnel.

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES



Réhabilitons le gendarme

Mi1s lecteurs...qui de vous n'a eu son petit frisson et serrélesf...(1)
en lachant son accélérateur ou en coupant-vivement les gaz...
4 1"apparition de la silhouwette bien connue du géndarme, .

Que ceux qui, & ce moment, ont toujours senli leur conscience
en paix... ou qui n'ont jamais péché, levent la main ; nous les comp-
terons. .

Je veux toutefois avee vous, aujourd*hui, réhabiliter le gendarme...
j'entends le « Bon gendarme @ et, heureusement pour nous, il n"est
pas rare sur les routes de France. :

En voulez-vous des exemples :

Ramenant derniérement de Paris un cyelecar non pourvu du
rétroviseur réglementaire... i*ai récolté contravention... Au moment
de remetire en route... impossible... Le « Brave Gendarme » m'a aidé

ndant plus d’un quart d’heure & trouver la panne et a y remédier,
Nous sommes allés (son service étant fini) prendre 'apéritif au café
voisin et malgré tout... nous nous sommes quittés bons amis. J'ai eu
et pavé ma contravention (merci aux décrets lois), mais merci quand
méme au « Bon gendarme -,

Peu aprés, avant vendu mon cyelecar dans le midi, j'ai dd faire
plus de 900 km. dans la journée pour le conduire a 1"heurenx mortel
qui en est devenu le propriétaire... Partir le matin..., arriver:le soir
(ne parlons pas de moyvennes..., car la Tribune libre de Moifo-Revue
serait agitée de nouvelles convulsions). Il faut toutefois aller vite,
et il n"est pas possible de respecter 4 la lettre les arrétés municipaux.
A I’entrée d'un pays dont j'ignore le nom... difficultés pour doubler
un camion et une voiture.., trois fois je tente le passage... et par
prudence, je reprends place derriére le convoi.

Jarrive enfin & sauter et I"avenue étant déserte... un petit coup
d’accélérateur vaingqueur pour regagner les secondes perdues...
Coup de sifflet... « un gendarme »,., arrét... papiérs... et « A combien

(1) Ieci f... signifie freins. Honni soit...
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~ TRIBUNE: LIBRE

Que pensent nos lecteurs de 1'escalade de
semblables collines par des motocyclistes,
dans certaines épreuves anglaises ? La
hoto ci-contre fut prise au cours de
'Arburthnot Trophy, réservé aux officiers
de Marine. Elle représente le ‘ Midship=-
man "' A. C. 8. Blako arrivant au haut de
la colline.

i () Dt '7@ LD

Etant une tribune libre, nous insére-
rons dans cefte page, sans prendre
parti, toules les letires présentant un
intérét quelconque, foutes les sugges-
tions, communications ou doléances de
nos abonnés ou lecteurs au numéro.
Nos lecteurs peuvent communiquer
entre-eux par l'intermédiaire de nos
colonnes. Moto Revue est non seule-
ment le journal technique et sportif du
mu!ﬂcyc{isfﬁ. mais encore le (irait
d'union enire fous ceux qui praliquent
la moto ou le cyclecar sous quelque
forme que ce soil.

Notre but est - Rendre service.
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marchiez-vous.., ? » Jexplique que je viens
de loin... que je wvais encore loin... que par
prudence j*ai perdu de précieuses secondes en
ne voulant pas doubler et que ne vovant en-
suite aucun danger... )'ai accéléré el que je
marchais vite... mais maitre de ma machi-
ne,

Eh hien que 1I'on n'accuse plus le gendar-
me d’étre obtus ou tardigrade... Il a compris
et m'a laissé filer..,, Re-merci au « Bon Gen-
darme »...

Le méme jour, plus loin... il fait nuit el
j'ai allumé les phares. Au traversé d'un
nouveau pays... re-nouveaun sifflet... encore
un gendarme... « Votre phare gauche -,
demande une voix perdue dans la nunit...

Je descends pour constater qu'il est devenu
aveugle et j"en appelle 2 1la fatalité. Vous pen-

- sez peut-étre que j’ai eu des ennuis... vous
connaissez mal le gendarme. Ce dernier m’a
aidé a démonter le phare... et pour me prou-
ver sa bonne volonté, a fusillé complétement

I'ampoule entre ses doigts... en voulant la déplacer... Nécessité

n‘a pas de loi..." Je suis parti borgne avee un seul phare... et si le

Bon Gendarme ne m'a pas donné sa bénédiction... ¢’est que je ne lui

ai pas demandé... Trois fois merci...

Héhabilitons donc le gendarme... Pensons qu’il fait son métier
el que cela ne lui est pas toujours agréable de nous ennuyer, Taisons
souvenl notre mauvaise humeur, soyons justes, et sovons cordiaux,
en pensanl que souveni son altitude dépend de la nélre.

Ne restons pas de part et d’autre de la barricade... Ne vovons pas
en eux des adversaires..., mais des amis vigilants dont le rappel a
I'ordre... nous est parfois nécessaire...

LUn peu d’effort et de compréhension réciprogques apaiseront bien
des difficultés a wenir... Faites donc comme moi... essayvez... ¢l ne
rencontrez que le Bon Gendarme. C'est la grice que je vous souhaite.
Ronert, @ Toul.

L’opinion d’un profane

ECTEUR assidu de Molo-Revue, je me permets de vous donner
mon opinion de profane 100 9%, sur la question du e¢velecar
populaire.
_ Le cyclecar dont je réve aurait 3 roues (dont 2 & 1"avant) ; il serait
a traction avant et devrait pouvoir transporter confortablement
J personnes (ou 4) 4 assez bonne allure. Il devrait en outre étre assez
puissant pour monter toutes les cotes sans trop peiner — tout en
ayant une consommation normale. Enfin et surtout, étre d’un prix
d'achat abordable pour un petit budget.

A défaul du 3 roues de mon réve existe-t-il sur le marché francais,
un cyclecar 4 roues, 5 ou 4 places, répondant a la description ci-
dessus ?

Pourquoi s’obstine-t-on, en France, &4 ne vouloir mettre que
2 places sur les 3 roues ? Est-ce parce qu’'on n'ose pas innover ?

Auriez-vous 1'obligeance de m’indiquer quelques maiscns fran-
caises construisant de bons cyelecars et me faire connaitre leurs
adresses. P. NoeL, ¢ Mende

USEZ DISC.HETEMEH'PLDE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

-
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LA SELLE ,, IDEALE "

- . §
HACUN connait les inconvénients des
selles normales & dessus de moleskine :
déformation, absorption de ['eau qu'elle
restitue ensuite au fond du pantalon, ete.

L.a selle Idéale est une selle a4 fond souple,
entierement en caoutchoue. La principale
qualité est qu’étant rigoureusement indéfor-
mable, elle est guasi inusable. Elle procure
un trés grand confort et elle n'est pas ennemie
de 1'eau, bien au contraire. 5i elle se trouve
mouillée, un simple coup de chiffon 1'en
débarrasse complétement de 1’eau, puisqu’elle
ne s’humecte pas.

Voici du reste une lettre que le champion
R. Pahin a adressé au fabricant et qui en dit
long,

Messieurs,

Je vous remercie d'avoir ingisté pour que
je monte sur ma molo une « Idéale Dunlop =
Aprés 50000 kilomélres ma selle est encore
neuve, et j'en apprécie lout le conforl.

Avec mes félicilalions, recevez mes
leures salulalions,

R. Pahin,

Tout commentaire, est croyons-nous, inu-
tile !

meil-

LE SILENCIEUX B.B.C.

CF.‘. silencieux repose sur le principe sujvant .
en s'opposant a une brusque détente et
a4 une brusque baisse de température des gaz
d'échappement, on élimine la plupart des
inconvénients inhérents aux « pots d’échap-
pement = généralement adoptés (vibrations
annrmales, explosions secondaires, inertie
trop grande des gaz, ete...). Ce résultat est
obtenu en obligeant les gaz a cheminer, sans
détente brusque, dans des tubes concen-
triques, avec retour intermédiaire de 1'arrié¢re
vers I'avant a4 travers un certain nombre de
chicanes,
Le dispositif intérieur peut s'adapter, soit
a la forme cylindrique, soit 4 toute autre
forme. Des résultats intéressants ont été obte-
nus en maintenant, comme enveloppe exté-
rieure, les formes plates adoptées par cer-
lains constructeurs.
e —
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Coupe du silencieux B.B.C. Les fléches
indiquent la marche des gaz.

UN GANT INVISIBELE

orsQUE 'on travaille sur un moteur, il

est évidemment impossible de mettre
des gants et pourtant, quel travail pour se
laver les mains lorsque I'on a fini. G'est pour
rendre ce lavage. extraordinairement aisé
quta été eréé le Mascott. Le Mascott est un
produit avec lequel on s’enduit les mains
et qui en séchant, forme un véritable gant
inpisible, insoluble dans tous les liguides,
exceplé 'eau. Une fois le travail terminé, on
se lave a I'eau et au savon et la couche de
Mascott s'en va, emmenant tout avec clle.

Deux aspects du sidecar
Préci=sion pour véelomoteurs.
La carrosserie pour enfant
comporte comme on le
voit un parebrise et wune
capote eflicaces. A droite,
vue arriére de l'emsemble
avec chéassis replié. On voit
combien l'encombrement
est minime et gque le tout
passe facilement dans une
porte nmormale,

La nouvelle sella en
caoutchoue, Idéale Dun.
lop, inusable et impu-
trescible gue les cou-
reurs montent de plus
en plus sur - leurs
machines.

La nouvelle 500 cmc. Calthorpe.

ment, le carter de chaine, bain d’huile en aluminium

Remarquer 'horizontalité des pipes d'échappe-
et les pneus de 26 x&,

UN SIDECAR POUR VELOMOTEURS

E transport des enfants ou des bagages o

toujours ¢été un cauchemar pour les
vélomotoristes. En effet sur ces petils engins
on ne dispose que d'une place l:xl;rmncm:.-nl
réduite. 11 v avait donc une lacune, est
pour la combler que Bastide, qui fabrique les
sidecars Précision a étudié un petit sidecar
ultra léger pouvant s’atteler a un vélomoteur
et méme a un tandem ou une simple bicy-
clette. Le chassis est établi suivant un
principe tout & fait nouveau. Tout d*abord
il ne possede que deux attaches articulées,
La partie qui se fixe au cadre du vélomoteur
est une piéce d’aluminium coulé et le chéssis
proprement dit est composé de deux lubes,
De plus il est pliant et comme la carrosserie
se démonte en un tournemain, une fois le
chassis  replié 1'ensemble devient aussi
logeable qu'un simple vélomoteur. Donc pas
de frais de garage. Les buts recherchés: pra-
tique, économie, sont pleinement atteints.
Ajoutons que deux modéles de caisses song

prévus : la ‘caisse pour enfants représentée
par ['illustration ci-dessous el la caisse pour
marchandises.

Enfin, la conduite de la machine n'est
nullement affectée par ["adjonction de ce
sidecar miniature.

SOIGNEZ VOTRE MOTO, LA PANNE EST LA RANCON DE LA NEGLIGENCE
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AU SALON

Les

Machines

ANs le dernier numéro de
Molo Revue nous avons
présenté a nos lecteurs ce
qu’on pouvait d'une facon
générale voir sur les stands
des différents constructeurs.
Aujourd’hui nous allons
passer en revue d’une fagon
plus détaillée ces différents

modeéles en les classant par catégories.

Nous procéderons dans chaque categorie,

par ordre alphabétique.

LES VELOMOTEURS

Alcyon. — 6 modéles tous 4 réservoir
en selle : Monovitesse a freins 4 segments
a 1.425 fr. Le méme a cadre ouvert pour
dame et ecclésiastique a 1.475 fr. Deux
vitesses a freins a tambour a 1.600 fr.
Deux vitesses a cadre ouvert et freins a
segments a 1.675 fr. Deux vitesses a
moteur chemisé double échappement,
réservoir de 6 litres a 1.695 fr.

Dax. — Un seul modéle : le Vélomoto
Baby-Dax a bloc-moteur ' aluminium
chemisé, culasse aluminium, hémisphé-
rique, culbuteurs, ressorts de soupapes
en ¢épingle, culbuteurs, deux ou trois
vitesses, réservoir de 7 litres, cadre a
semelle, freins & tambours, pédales
débranchables et blocables ‘en position
horizontale & 1.995 fr.

F.I.M.A. — Les vélomoteurs Rhony’x,
présentés par la F.LM.A. se divisent en
trois grandes classes principales : Utili-
taires, Standard et Grand luxe. Les utili-
taires sont équipés de moteurs F.L.M.A.
valent 1.200 {r. pour homme et 1.270
pour dame. Les Standard avee moteurs
Stainless existent en bloc-moteur ou
boite séparée, leur prix wvarie de 1550
a4 1.645 fr. Les Grand Luxe équipés de

o
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Leurs Prix

moteurs F.I.M.A. existent en mono ou
bi-vitesses et coldtent de 1,500 a 1,750 fr.
Equipés de moteurs Jap leur prix en
mono et bi-vitesses varient de 1.650 a
1.900 fr. Equipés de moteurs Aubier-
Dunne en mono et bi-vitesses leur prix
varie de 1.700 a 1.945 fr., Signalons un
modele a4 deux vitesses par dérailleur a
1.825 fr. pour homme et 1.895 fr. pour
dame.

Koehler-Escoffier. — Les vélomo-
teurs de cette marque sont tous équipés
du moteur Villiers, le modéle standard
a débrayage est catalogué 1,450 fr. Le

La mouvelle suspension
arriére de René Gillet.
Cette suspension, rac-
courcie de 4 centimaétres
est maintenant munie
de guides, gque l'on voit
ci-contre le long de la
rainure, et gqui empe-
chent le flottement late-
ral.

Le wvélomoteur Prester
grand luxe avec bloc-
moteur Aubier-Dunne
deux vitesses et gros
réservoir. Il est de plus
muni d'une réserve
d'huile, gque l'on voit ici
sous la selle, fort utile
pour les moteurs grais-
sant par mélange.
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deux vitesses 1.650. 'ous deux existent
a cadre ouvert. Le modéle sport 4 deux
vitesses a un réservoir de 7 litres et un
cadre brasé. Son prix est de 1.750 fr.

Magnat-Debon. -— Chez Magnat-
Debon  trois modéles de wvélomoteurs.
Le luxe monovitesse a 1.395 fr., le luxe
monovitesse, grand modéle au méme
prix et 'le luxe deux vitesses a 1.595 fr.
Tous ces vélomoteurs ont un réservoir
en selle et des freins a tambours.

Monet-Goyon. — Chez Monet-Goyon,
sur les vélomoteurs, rien que des moteurs
Villiers. Le dernier né est le Sport type
M11 5 a deux vitesses ¢t réservoir de
7. litres, son prix est de 1.750 fr. Puis
nous trouvons les types connus, M 10 T,
monovitesse a4 1.450 fr. et M 11 T deux
vitesses a 1.650. Ces deux derniers
modéles existent également avec cadre
ouvert.

Motobécane. — 'Ici cing modéles
répondant aux exigences les plus diverses.
Tous, bien entendu, sont équipés du deux-

et |

temps Motobécane a turbulence : Mono-
vitesse a f[reins sur jantes a 1.225 fr.
Monovitesse luxe a freins 4 tambours &
1.375 Ir. Deux vitesses grand luxe &
1.525 fr. Deux vitesses super grand luxe
a4 cvlindre chemisé a 1.650 fr. Enfin, le
grand tourisme & cylindre chemisé,
présentation grand luxe, pédales déclan-
chables pouvant se mettre sur une méme
ligne a 1.850 fr.

Ajoutons que tous ces modéles existent
également avec cadre ouvert, pour dames
et ecclésiastiques.

Motosacoche. — Le vélomoteur Moto-
sacoche est équipé du moteur Mag en
aluminium, il est muni d’'un débravage
et d’une roue arriére a starter permettant
le départ sur place. Son prix est de
1,595 1r.

M.R. — Les vélémoteurs sont équipés
soit du bloe-moteur Sachs a4 deux vitesses
au prix de 1.560 fr., soit du bloc Aubier
Dunne a deux vitesses au prix de 1.700 fr.
Tous deux sont équipés de réservoirs de
6 litres et du dispositif breveté de chaine
unique.

LE SELECTEUR AUGMENTE LA VALEUR D'UNE MACHINE

A

fi]

——



New-Map. — Equipé d’une roue
arriére a starter permettant le démarrage
sur. place et jdu moteur New-Map a
volant magnétique et débrayage, le prix
de ce vélomoteur est de 1.495 fr. Avec
le moteur Aubier Dunne son prix est de
1.595 : avec le méme moteur mais en
deux vitesses deux échappements, il
est de 1.775. Avec le bloc Sachs a deux
vitesses, il vaut 1.695. Avec le Zurcher
deux vitesses : 1.595 fr.

Peugeot. — Notre vieille marque cons-
truit cing modéles de vélomoteurs, tous
4 moteur deux temps : le type standard
4 débravage a 1.250 fr. Le « luxe» a dé-
bravage a 1.395 fr. Les modéles 4 moteur
chemisé, monovitesse a 1.550 fr. et deux
vitesses a4 1.700 fr. Enfin le tvpe a4 cadre
ouvert pour dames et ecclésiastiques, a
1.425 fr.

Prester. — La gamme des Prester
comprend six modéles : Moteur Vog a
deux chaines ou chaine unique a 1.495 fr.
Moteur Aubjer Dunne & deux chaines a
1.650 fr., le méme a chaine unique et
moyeu Ava-Starter 4 1.650 fr. également.
Bloc-moteur Aubier-Dunne a deux
vitesses et point mort a 1.795 {r. Moteur
Train quatre temps a soupapes latérales
monovitesse a 1.745 fr. Moteur Train
quatre temps a soupapes latérales deux
vitesses . 1.845 Ir.

Terrot. — Pour 1936 la firme dijon-
naise présente un nouveau vélomolteur
grand luxe a4 bloc-moleur deux vitesses
double échappement a 1.695 fr. et
continue la fabri¢ation de ses modéles
monovitesse a 1.395 fr., et deux vitesses
luxe 4 1.595. Tous ces lypes se font
également ¢n grande taille au méme
prix.

Ultima. — Le vélémoteur Ultima,
présenté par l'agent parisien Voivenel
est équipé d'un moteur Ultima a culasse
alumininm. En monovitesse, son prix est
de 1.485 fr. Le méme existe en deux
vitesses a 1.695.

LES MACHINES UTILITAIRES

ous entendons dans ce qui suit toutes
les machines de prix moyen quel que
soit leur cvele, jusqu’a 250 eme. inclus :
Alcyon. Chez Alcyon, la premiére
de toutes les « utilitaires» c’est la Passe-
montagne. C'est une 175 eme. deux temps
deux vitesses, confmande des vitesses au
guidon, son prix est de 1.795 fr. Puis la

T0Lloto T2evue
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Ci-contre : la Dax
i« Rafale ». Vue avant
montrant la fourche a
chasse constante a
ressort central sous
tubes télescopigues et
les ressorts compensa-
teurs, egalement sous
tubes. Remarqguer la
forét d'ailettes entre
les deux échappements
et, 2 1'emmbase du car-
ter le réservoir d'huile
qui, démonté met 4 nu
les organes du moteur
et de la boite.

Au centre : Une des
machines champion-
nes de France en 350
ceme. etait exposée au
stand Alcyon. Elle pos-
seéde des freins de di-
mensions peu crdinai-
res.

En bas : la 350
cme. supersport Gil-
let-Herstal. Remar-
quer l'emplacement
du selecteur ainsi que
sa pedale a débatte-
ment transversal.
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e légére» deux temps deux vilesses a
1.875 ; la 175 deux temps, deux échappe-
ments, trois vitesses a 2.400 ; 1a 250, qui
posséde les mémes caractéristiques que
la précédente et qui vaut 2.450 fr. Enfin
la 250 quatre temps latérales a 3.000 fr.

Dax. — Le modeéle utilitaire de chez
Dax est 1a 175 cme. deux temps, culasse
aluminium a bloc-moteur trois vitesses et
graissage séparé par pompe. Cette
machine qui posséde un cadre du tvpe
berceau atteint 85 km. & 'heure et est
cataloguée 2.495 fr.

Dollar. — Deux modéles utilitaires,
la P. 35, avec bloc Chaise 250 cme. i
culbuteurs, culasse plate, trois vitesses
au prix de 2.985 fr. La P. 36, qui a les
mémes caractéristiques mais est pré-
sentée plus luxueusement, avec un nou-
veau reservoir un double échappement
el deux silencieux cylindriques au prix
de 3.190 fr.

F.IMA. — La société F.I.M.A.,
présente les motos Styl'son, dans cette
marque on trouve deux types pouvant
rentrer dans la catégorie des machines
utilitaires : la 8.L., 4 moteur Jap 250 ¢cme.
latérales, cadre autogéne. boite trois
vitesses, dont le prix est de 2.700 fr.,

i ] ; 1

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS5 CHAINES
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et Ia R.C., toujours avec un 250 latérales
Jap mais avec cadre brasé et réservoir
de 12 litres, dont le prix est de 3.300 fr.

F.N. — La 250 eme. deux temps F.N.

commence a étre connue, ¢’'est une petite

machine 4 bloe-moteur, deux vitesses,
cylindre incliné, son débravage est a
disques garnis de Férodo, sa vitesse
est de 75 a 'heure, son prix est de 2.400

francs sans éclairage. Avec éclairage :
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2.750. Cette machine existe également en,
présentation « luxe » au prix de 2,900 fr.

Gillet-Herstal. — Dans la gamme
que présente la firme Herstalienne on
remarque deux modéles : la 125 cme.
deux temps bloe-moteur trois vitesses a
1.995 fr. et la 175 cme. deux temps bloc-
moteur, trois vitesses a 2.195. Les
moteurs de ces deux machines sont
directement dérivés du 350 « Tour du
monde» mais ne comportent pas de
distributeur rotatif comme ce dernier.

. Gnome-Rhoéne. — La « Junior» Gno-
me-Rhéne est maintenant bien connue.
C’est nne 250 cme. bloc-moteur & sou-
papes latérales, trois vitesses. Comme
toutes les machines de la marque, elle a
un cadre en téle emboutie, son prix
est de 2.750 fr.

Koehler Escoffier. — La 175 cme.
utilitaire Koehler Escoffier est équipée
d’un deux-temps Villiers et d’une boite
A trois vitesses, prix 2.150 fr. En modele
luxe, son prix est de 2.395 fr. La 250 cme.
deux-temps, moteur Villiers, trois vitesses
vaut 2.595 fr. Dans les quatre-temps,
la latérales, trois vitesses vaut 2.995 Ir.

t-Debon. —
Debon, trois tvpes catalogués utilitaires :
La 175 cme. deux temps, deux vitesses
4 1.995 fr. La 250 eme. latérales a 2.710 fr.
et la 350 cme. latérales a 3.350 f{r.

Monet-Goyon. — Munie du moteur
Villiers, la 175 deux temps Monet-
Goyon utilitaire posséde une boite a
trois vitesses, est cataloguée 2.150 fr.
Elle existe également en « luxe #

Chez Magnat-

4 2.395 fr. On trouve également une

250 deux temps qui est la réplique des
175 précédentes, an prix de 2.595 fr.

Enfin, une quatre-temps a soupapes
latérales a 2.995 [r.
Motobécane. — Dans le modele

utilitaire de la firme de Pantin, on
trouve tout d’abord deux tyvpes a deux
temps : la 175 deux vitesses a4 1.990 fr.,
et-la 250 eme. trois vitesses 4 2.325 fr.
Dans les quatre-temps, une
250 latérales bloe-moteur, trois
vitesses a 2.750 fr. et la méme
en 350 au prix de 3.200 fr.

Motosacoche. — Le mo-
dele utilitaire Motosacoche est
une 250 cme. quatre temps a
soupapes {l{‘l]]n:-'.éES,. admission
culbutée, échappement latérale,
boite trois vitesses, cadre se-
mi-berceau, son prix est de
S0 1Ir.

New-Map. — Ici, deux
utilitaires : un modéle 4 moteur
Jap quatre temps, soupapes
latérales, trois vitesses, cadre
semi-berceau 4 2.675fr. Un mo-
déle de mémes caractéristiques
que le pré cédent, mais avec
présentation luxe, freins - plus
gros & 3.275 fr.

Peugeot. — Les utilitaires
Peugeot peuvent é&tre rangées
en deux catégories: deux temps
et quatre temps. La premiére
n'est d’ailleurs représentée que

La 250 ;m{: Mu::mt—
Goyon culbuteurs
type L S 3. Cette ma-
chine a wune beite a
guatre vitesses com-
mandée ar sélec-
teur a double pédale.
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parun seul modéle, une 175 eme. deux vi-
tesses, boite séparéea 1.950 fr.Lesqualre
temps sont des machines 4 bloc-moteur, 3
vitesses. La 175 eme. vaut 2.550 fr. et
2.800 fr. en présentation luxe avec car-
burateur 4 deux manettes. La 250 eme.,
est cataloguée 2.790 fr. et 2.990 fr. en
présentation luxe avec carburateur &
correcteur d’air.

Prester. — Les types utilitaires Pres-
ter sont équipés du moteur deux ltemps
Vog. La derniére née, une 175 cme.
4 deux vitesses vaut 1.995 fr. La 250 cme.
avec bofite trois vitesses est cataloguée
2.895 fr., toutes deux ont un réservoir
en crosse.

Royal-Enfield. — La Royal-Enfield
type « Cyecar» est une machine a cadre
en tdle enfermant complétement toutes
les parties mécaniques. Le moteur est
un 148 cme. deux temps, la boite a

trois vitesses, le prix de cette moto
est de 2.750 fr.
Terrot. — Nous trouvons Lrois types

utilitaires dans la gamme des modeles
présentés par la marque dijonnaise :
une 175 cme. deux temps, deux vitesses
a 1.925 fr.; une 250 a soupapes laté-
rales, trois vitesses a 2.710 fr. Enfin,
une 350 cme. latérales a 3.350 fr.

Ultima. — Cetle firme Ivonnaise
présente denx modeéles utilitaires : la
175 deux temps bloc-moteur, trois vi-
tesses, cadre double berceau a 2.200 fr.
La 250 cme. quatre temps, soupapes
latérales, moteur incliné a 3.250 fr.
Sa vitesse est de 75 a I'heure.

LES MACHINES DE TOURISME

ANs cette catégorie, nous engloberons

toutes les machines & soupapes
latérales ou culbuteurs, sans  distinec-
tion de prix ou de cylindrée, dont le
moteur est traité en moteur de tourisme
c’est-a-dire posséde des caractéristiques
maoayennes.

Alcyon. — Nous trouverons tout
d’abord une 250 e¢me. latérales, boite
séparée 4 3.000 fr. Puis une 250 late-
rales bloc-moteur, nouveau modele a
soupapes complétement encloses a 4.100
fr. : une 350 nouvelle de caractéristiques
identiques a 5.100 fr. Enfin, une 350
latérales a Dboite séparée a J.370 (r.

..........

La 1000 eme.
René Gillet
luxe a main-
tenant deux
tuyaux d'échappement distincts
et d'énormes silencieux dont 1'effi-
cacité n'est pas douteuse.

NE PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE MAIS A LEMBUCHE QUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
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BMW. — Au stand Latscha, la
Bayerische Moloren Werke présenie sa
750 cme. flat-twin a soupapes latérales
avec un ou deux carburateurs et la
nouvelle fourche coulissante a4 ameortis-
seur oléo-pneumatique. Cette machine
a maintenant une boite 4 qualre vitesses,
son prix est de 10.500 fr.

B.S.A. — Dans la catégorie des ma-
chines de tourisme B.S.A., offre un choix
imposant : 149 eme. culbuteurs 4 4.500 fr.:
200 latérales a 4.800; 250 a culbulenrs
a 4.950; 250 luxe légére a culbuteurs:
a 2.500; 250 Iuxe 4 culbuteurs a 6.250 .
300 culbuteurs luxe a 6.500; 350 cme
un peu plus poussée a4 6.900; 500 laté-
rales 4 7.150; 500 culbuteurs a 7.500 :
200 culbuteurs deux cylindres en V
a 8.400 ; 600 latérales a 7.950 ; 750 cal-
buteurs deux ecvlindres en V a 8.900.

Enfin, 1.000 Jatérales
VYV 4 8.950. Toutes ces
les trois premiéres ont
quatre vwvilesses.

Dax. — La firme de Clichy présente
cette annde, deux modeéles de Lourisme.
Ce sont des 350, cme. bloe-moteur a
culbuteurs, trois vitesses. Elles existent
en simple échappement, levier au réser-
voir 4 3.750 fr. et double échappement
avec sélecteur Vitex au pied a 3.975.
Ces deux machines possédent un réservoir
en  crosse de pistolet d'une contenance
de 13 litres, des nouveaux silencieux
evlindriques et un graissage par circu-
lation et carter sec.

Dollar. — Toutes les Dollar ont
un bloc Chaise & culbuteurs, les machines
de tourisme sont : La R.2 ¢ Armée
francaise» a 4.500 fr.; la R. 35 350
4 tubes suréleves a 5:250 Ir. ; la S 4,
500 eme. 4 5.600 fr. ; la R. 3, 350 cme,
a 4950, qui est™une double échappe-

bicvlindre en
machines sauf
une boite a

oL
o

Ci-contre : la 200
cme. B.M.W. mo-
nocylindrigue a
cardan. Culasse
aluminium, culbu-
teurs enfermeés. On
voit la 1:1!:1:1;:& de
Eﬁiﬂﬁgﬂ 1a
culbuterie entreles
deux tubes de tiges
de culbuteurs.

—
=d

La 7560 cme. flat-
twin a cardan B.M.

‘W, sport est munie

de deux carbura-
teurs et a mainte-
nant gquatre vites-
ses. Comme sur la
200 cmec., les cu-
lasses sont en
alliage léger.

UNE MOTO MODERNE DOIT ETRE

- ‘Hﬁ'q-.-.-'-..rl_,“_r'.__.__- J___T_.:.-.n.': -

Ci-contre : La 500
cme. F.N., type
Grand Prix, an-
noncée pour 160 a
1'heure est dériveée
de la M 86, mais
n'a gu'un seul
échappement et un
reservoir d'huile
supplémentaire.

SILENCIEUSE
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ment: la S. 4 S., 500 eme. une i tubes
d'échappement surélevés a 6.095 fr.
A ces modeles, il convient d’ajouter la
250 cme. P.4 a double échappement,
son Pprix ‘est' de 4.300  fr. _
FIMA. — Les Styl'son exposées
4 ce stand sont loutes équipées de
moteurs Jap ou Blackburne. La 250 a
calbutears, Jap wvaut 3.900; la 350
Jap latérales, 4.200; la 350 culbuteurs
monotube aveec moteur Jap ou Black-
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Une nouvelle plague lumineuse arriére
sur Motobécane.

burne, 4.700 : la méme en double tube,
5.000; la 500 Jap latérales, 5.550; la
200 Jap culbuteurs, 5.975.

Toutes ces machines ont une
Burman a trois wvitesses, ainsi
graissage par circulation.

F.N. — Dans la gamme des modéles
de la vieille firme belge nous trouvons :
une 350 a soupapes latérales, bloc-mo-
teur, modéle bien connu dont le prix de
base en standard et sans éclairage est
de 3.800 fr. Selon l'équipement, cette
machine est cataloguée : avec Alternovi,
4,175 ; avec éclairage Marchal, 4.375;
avec é€clairage Bosch, 4.500; en grand
luxe avec éclairage et allumage par
dynamo-rupteur Bosch, 4.800, Puis
une 500 cme. latérales avec équipement
Bosch, bloc-moteur, trois vitesses, par
levier a main direct, a 5.700 Ir.

baite
quun

E

[

Cette annde les 350 latérales

100t Tovue

Gillet-Herstal. — Chez ces cons-
tructeurs -:jnql modéles 4 soupapes laté-
rales, tous a bloc-moteur, bien entendu.
La 350 cme. a cylindre incliné a 4.695 fr. ;
la 400 ecme. au méme prix : la 500 eme.
quatre vitesses a4 5.825. La 3500 et la
400 cme. peuvent étre livrées avec quatre
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vitesses. Pour la 600 eme., spécialement
destinée au sidecar, boite trois wvitesses,
au prix de 6.125 fr.

Gnome-Rhéne. — Chez Gnome-
Rhone, dans les machines de tourisme
comme’ pour les autres modéles, tous
les cadres sont en tdle emboutie. La .

La nouvelle 350 cmo. bloc-moteur a soupapes latérales Thomann. La boite
est entrainée par wune chaine Duplex. Remarquer que le kick-starter se trouve
a gauche et l'embrayage en bout de vilebrequin.

Magnat-Debon ont wun nouveau réservoir plus

arrondi que 1'ancien et une culasse détachable en aluminium.

LE SELECTEUR DOUBLE LA SECURITE

« Major » est une 350 cme. bloe-moteur
latérales, “quatre vwvilesses, a eylindre
incliné, elle vaut 3.900 fr. L.a V2, univer-
sellement connue est une flat-twin a
moteur transversal et {ransmission par
arbre rigide, son prix est de 5.900 fr,
Le dernier modéle de la maison est une
750, flat-twin, méme solution que
la V2, mais a culbuleurs et avec quatre
vitesses, 8.000 fr.

Koehler-Escoffier. — (Quatre ma-
chines de tourisme : 250 cme., bloc-
moteur trois vitesses a 3.895 fr. ; 350 cme.
4 boite séparée a 3.650 fr,; 350, bloc-
moteur 4. 3.995 et 500 cme. boite séparée
a4 quatre vitesses a 4.900 fr. Toutes ces
machines ont des moteurs a soupapes
latérales et des réservoirs en crosse.

Lucien Psalty. — Chez 'agent pari-
sien des machines anglaises, de nombreux
modéles  sont représentés. Parmi les
Norton nous vovons : une 3530 ‘culbu-
teurs a 7.200 fr.: une 500 latérales a
7.200 fr. ; une 500 culbuteurs & 8.000 fr. ;
une 600 culbuteurs au méme prix et la
« big-four », 633 cme. latérales a 7.350 fr.,
toutes a quatre vitesses.

Yarmi  les A.J.5. nous relevons : une
350 latérales a 6.100 fr.; une 500 laté-
rales 4 6.650 et une 500 latérales luxe a
7.150 fr.

Dans la gamme des Matchless : une
250 latérales a 4.900 fr.:; une 500 a
6.700 fr. et une 1.000 bicylindre en V
latérales a 8.600 fr.

Chez ‘Arie]l : une 230 culbuteurs,
monotube & 6.100 fr.; une 350 culbu-
teurs double tube 4 6.450 {r. ; une 600 cingc
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En haut : L'arriére trés fuyant et
trés réussi du Bufflier « Super Aéro-
dyne 40 » Luxueusement présenté ce
sidecar a une suspeéension de rouse
n'agissant que sous

1'effet de chocs wver- i o
ticaux et non sous
les poussees axiales,
en virage par exem-
ple

s T

New Map pré-
sentait un tri-
porteur léger
muni d'un mo-
teur deux-
temps 100cme.
Sachs a deux
vitesses.

latérales a 6.900 fr. ; une 500 culbuteurs
a4 7.200 fr. ; enfin la quatre cylindres en
carré, a.c.t. a 9.000 fr.

Rudge n’a qu'un modéle touriste &
proprement parler, ¢’est la nouvelle deux
soupapes a 6.100 fr,

e
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Magnat - Debon.
— Quatre modéles
de machines de tou-
risme : la 250 emec.
latérales a 2.995 fr.
la 350 cme. stan-
dard latérales A
3.650 fr. ;1a 350 laté-
rales « Monobloc » &
4.700 fr. et la 500
« Monobloe » latéra-
les 4 5.650 fr.

Monet-Goyon. —
Avec la firme ma-
connaise nous nous
trouvons en présence
de quatre modéles
de tourisme propre-
ment  dits une
250 eme. bloe-mo-
teur, latérales, trois
vitesses a 3.895 fr.;
. une 350 latérales
4 boite séparée 2
3.6500 fr.:; une 350
cme. latérales, bloc-

.

le vélo-
Motobécane
« Grand Tourisme »

Ci-dessus
moteur

a moteur chemisé,
deux-temps, deux
vitesses gros réser-
voir, garde-boue en-
veloppants, pneus do
60 et pédales dé-
clanchables.

moteur & 3.995 fr. et une 500 cme. quatre
vitesses, 4 boite séparée a 4.900 fr..
Motobécane. — Sous la dénomina-
tion « Tourisme luxe », Motobécane nous
présente trois modéles de machines a
soupapes latérales, a culasse alumi-
nium toutes €équipées du nouveau bloc-
moteur « S » 3 graissage intégral. Ce
sont la 250 emec., trois vitesses a4 3.150 fr. ;
la 350 cmec., trois vitesses 4 3.650 fr. et
la 500 ¢me. trois vitesses a4 4.200 fr.
Motosacoche. — Ici, quatre modéles
dont trois équipés du moteur bien connu
4 soupapes opposées, « semi-culbuté s,
Ces trois modéles sont une 350 guatre
vitesses a 4.375 fr. ; une 750 emec. bicy-
lindre en V, quatre wvitesses a 6.875 fr.

bt K 114

et une 500 cme. & quatre vilesses a
2.675 fr. Le quatrieme type-‘est une
200 eme. quatre viltesses, mais a4 soupapes
latérales et culasse aluminium.
New-Map. — Celte marque 'emploie
deux moteurs, le Jap et le Mag. Dans la
catégorie qui nous occupe, il v -a une
300 cme. Jap latérales, trois vitesses &
3.675 fr. ; une 500 Mag soupapes opposées,
trois vitesses 4 5.475 fr. et une:500 Mag
latérales, culasse aluminjium a 5.675 fr.

Peugeot. — Parmi les modeles bien
connus de la firme de Valentigney il v
a deux types fondamentaux pouvant
recevoir des équipements et une présen-
tation plus ou moins luxueuse ce sont
la 112 qui est une 350 eme. légére, bloc-
moleur latérales, trois vilesses et dont le
prix de base est de 3.350 fr. dans sa
forme la plus « .standard », et la 107
qui est une 330 ‘qui posséde les mémes
caractéristiques que la 112, mais avec
un bloe un peu différent et dont le prix
de base est 4.500 fr, A ces deux types
viennent s'ajouter les nouveaux modéles
a grande puissance : 117, une 350 cmec.
latérales trois vitesses, cadre A semelle
au prix de base de 4.795 fr.; 503, une
500 emec. de mémes caractéristiques que
la trois vitesses au prix de base de 5.400 fr.
Enfin la 517 qui est une 500 corres-
pondant a la 503 mais avee quatre vi-
tesses commanddées an pied, et dont le
prix de base est 5.630 Ir.

Prester. — Chez le constructeur
courbevoisien nous remarquons deux
modeles, deux temps et un quatre temps
A soupapes latérales. Les deux temps sont
une 175 eme. deux temps, moteur Aubijer-
Dunne, quatre vitesses, sélecteur au
pied a 3.350 fr. el sa réplique en 250 eme.
au prix de 3.900 fr. La latérales est bien
connue, c'est la  Prester-Jonghi, bloc-
moteur, trois vitesses, qui dépasse 110
a |'heure et coute 5.800 fr.

René Gillet. — Le doyen des cons-
tructeurs francais s'est spécialisé dans
la machine de tourisme et la construit
a l'exelusion de tout autre genre de
modéle. Les types René: Gillet sont les
suivants : tous en soupapes latérales et
boite de vitesses séparée : une 350 eme.
cylindre incliné a 4.500 fr. ; une 500 eme..
cylindre incliné a 5.200 fr. ; une 750 cme
deux cylindres en V a 6.800 fr.:; une
1.000 eme. deux cvlindres en V 4 7.000 fr.
Toules ces machines existent ¢également
avec les mémes caractéristiques, mais
munies de la suspension arriére René
(Gzillet, nouveau modele raccourci, avec
ce perfectionnement, leur prix’ est ma-
joré de 300 Ir. pour toutes les cylindrées.

Elles peuvent aussi étre équipées de
boites A quatre -vitesses et de freins
conjugueés.

Royal Enfield. — Cette marque bri-
tannique nous preésente pour 1936 cing
tvpes de machines de tourisme : une
225 eme. deux temps, trois vitesses a
3.350 fr, ; une 250 cme. latérales, cylindre
incliné, quatre vitesses A4 3.850 fr. : une
350 latérales, cylindre incliné ‘&4 quatre
vitesses a 5.400 fr.; une 570 cmec. laté-
rales, cylindre incliné, & quatre vitesses
4 6.450 Ir. ; une 1.000 ¢me. deux eyvlindres
en V latérales, quatre vitesses a 7.800 fr.

Saroléa. — Deux modéles de tourisme
a soupapes latérales, cylindre inecliné;
boite séparée ; la 350 eme. trois vitesses
a4 4.475 Ir. et la 600 cme. quatre vitesses,
machine surtout destinée au sidecar a
5.525 fr. La premiére est cataloguée
85 a I'heure, la seconde 105.

Terrot. — Chez Terrot ce sont cing
modeles que nous trouvons : une 250 eme.
latérales, cataloguée 2.995 fr. ; une 350

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L’AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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latérales standard a culasse aluminium
a 3.650 Ir. ; une 350, semi-bloc a 4.700 fr.;
une 500 semblable a la 350 précédente
au prix de 5.650 fr. Enfin la 750 emec.,
bicylindre en V & 6.975, qui est avant
tout une machine de sidecar, tout en
pouvant convenir a l'usage en solo.

Triumph. — La firme de Coventry,
construit six modéles de machines de
tourisme : La 175 culbuteurs, a 4.100 fr.:
la 250, simple échappement a 5.400 fr.
la 350 latérales & 6.500 fr. ; la 550 late-
rales a 7.500 fr. et la 550 latérales luxe
a 8.200 fr. ; enfin la 650 cme. culbuteurs,
deux cylindres paralléles, face a la route
a 9.950 fr.

Ultima. — L’éclectique constructeur
lyonnais construit des modéles a chaine
et 4 cardan. Parmi ceux-ci on note :
une 350 cme. latérales, cylindre incliné
a 3.950 fr. ; la méme en 500 a 4.250 fr.;
une bicylindre en V, 500 cme. & 5.000 fr.;
la méme en 700 eme. a4 5.350 fr : une
350 eme. bloc-moteur transversal, cardan
a 2.675 Ir. et sa réplique en 500 cme. &
6.075 fr.

Zindapp. — Les Ziindapp sont trés
particuliéres, ce sont des machines a
cadre en tole, bloc-moteur quatre vitesses,

dont tous les organes sont intégralement
enclos. Elles existent en deux modéles :
500 eme flat-twin & soupapes latérales, a
7.950 fr. et 800 cmec. flat-four, toujours
avec soupapes latérales a 10.500 fr.

LES MACHINES  DE SPORT
ET DE COURSE

DAHE cette catégorie nous comprenons
les modéles a culbuteurs poussés,
a performance élevée eu égard a la cylin-
drée, les autres a4 cames en téte et les
machines de course proprement dites.
Alcyon. — Pour 1936 la marque bleu-
ciel a réalisé quelgue chose d’entiérement
nouveau, ¢’est une 350 cme. supersport,
bloc-moteur 4 chaine duplex, quatre
vitesses, ou la culbuterie et les tiges de
culbuteurs sont complétement enfermées.
Le moteur a simple échappement com-
porte une particularité : le kick-starter
est a4 gauche. Le cadre est du type
inter-zrv, ecomborte un large triangle
arriere et une fourche a ressorts com-
pensateurs. Le réservoir de grande capa-
cité rappelle la ligne de celui des machines
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championnes de France de la marque.
Son prix est de 6.100 fr. A cdté de ce
modele nouveau, il ¥ a le 350 super-
sport, trois vitesses boite séparée a
moteur Zircher a culbuteurs au prix de
4,900 fr.

B.M.W. — La supersport .de B.M.W.
est une 750 eme. flat-twin a culbuteurse
transmission par - arbre rigide, deux
carburateurs, cadre en tdle, fourche
coulissante, quatre wvitesses. Prix :12.000
francs.

B.S.A. — Chez B.S.A, cinq modéles :
la 350 eme. dite « Compétition » & tubes
d’échappement surélevés, dont le prix
est de 7.000 fr. ; la 350 cme. « Etoile
Bleue » bien connue au prix de 7.200 fr. ;
la méme « Etoile Bleue » en 500 cme. &
7600 fr. DPuis .les derniers modéles
« Etoile Empire » qui sont en quelque
sorte des « super Etoiles Bleues » plus
finies, a moteur plus pouss¢, avec une
nouvelle fourche améliorée ; la 350 vaut
7.600 fr. et 1a 500, 7.950 fr.

Dax. — Deux machines de grand sport,
d'une technique entiérement nouvelle,
les 350 et 500 eme. « Rafale », de carac-
Léristiques semblables : Bloc-moteur,
double ¢échappement, quatre vitesses a

La quatre soupapes
Royal Enfield, ma-
chinede sport rapide
aux accélérations
remarguables, C'est
le seul modéle de la
marque dont les
soupapes ne soient
pas enfermsées.

Un des nouveaux
vélomoteurs Terrot.
Le réservoir est plus
volumineux et a la
méme forme que
celui des motos, le
silencieux rappelle
celui des grosses
machines. La culas-
se est en aluminium,

sélecteur incorporé, graissage par carter

sec el circulation ; soupapes et ressorts
en epingles entierement enfermes et
graissés sous pression, tiges de culbu-
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teurs passant dans la pafpi du cylindre,
arbre a cames surélevé, fourche a4 chasse
conslante, & ressort central et compen-
sateurs sous tubes. Batterie, bobine et
avertisseur enfermés dans un coffre
profilé, sous la selle. La 350 c¢me. qui
atteint 125 a I'heure, vaut 5.050 fr. et
la 300 qui fait 135, vaut 5.325 fr.

Dollar. — Les supersport 350 et
200 e¢me. de cette marque sont équipées
d’un nouveau bloc-moteur Chaise a
cylindre inecliné, quatre vitesses. Ce
moteur a4 double échappement a des
ressorts de soupapes en ¢épingles. Le
cadre est a poutre matricée, une partie
des tubes d’échappement forme double
berceau. Le réservoir est en forme de
crosse. La 350 est cataloguée 5.990 fr.
et la 500, 6.290 fr.

F.IM.A. — Les Styl’'son « British »
sont toutes équipées de moleurs Jap et
de boites quatre vitesses, elles compor-
tent les particularités suivantes : Indi-
cateur de sélection au guidon, viseur de
retour d'huile, garde-boue adérodynami-
ques, plagque lumineuse encastrée, tubes
d’échappement  relevés, cric-béquille a
pédale sur les 350 et 500 cmc., carter de
chaine primaire étanche, balladeuse élec-
trique. La 250 a culbuteurs vaut 5.500 fr.
la 350 & culbuteurs 6.850 fr., la 500
latérales 6.950 fr., la 500 culbuteurs
7.900 fr.

F.N. — Le tvpe M.86 est une super-
sport 500 cme. bloe-moteur, double
échappement & quatre vitesses. Cette
machine posséde un cadre a semelle.
Une particularité, le kick est a gauche.
Elle atteint une vitesse de 130 a I'heure
et son prix est de 8,250 fr. Le modeéle
« Grand Prix » a les mémes caractéristi-
ques géneérale que la M.86G, mais avec un
moteur réglé pour D'essence-benzol,
une culasse a simple échappement et

UN BON MOTOCYCLISTE EST RESPECTUEUX DES LOIS. DES REGLEMENTS ET DE L’AUTORITE. CELA VAUT MIEUX QU'UNE CONTRAVENTION
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sans kick-starter. De plus elle a un réser-
voir d’huile supplémentaire. Elle est
vendue pour 160 & I’heure au prix de
10.000 fr.

Gillet-Herstal. — Toutes les Gillet-
Herstal ont un bloc-moteur. La 350 cmec.
supersport, double échappement quatre
vitesses vaut 5.685 fr., la 350 cme.
« compétition » quatre vitesses vaut
5.935 fr. sans éclairage. La « Coupe de
France » 500 ecme. cvlindre wvertical
quatre vitesses est cataloguée 6.335 fr.
La 500 emc. « Racing » quatre vitesses
qui atteint 125 a 1’heure, 6.410 fr. sans
éclairage., Enfin la 600 c¢me. « Coupe de
France » trois vitesses 6.635 Ir. et la
600 ¢eme. « Compétition » 6.900 Ir.

Gnome-Rhéne. — Encouragé par le
succés de la 350 eme. « Major » Gnome-
Rhone vient de réaliser la « Super Major »,
4 culbuteurs; toujours avec cadre en
tdle, bloec-moteur, quatre vitesses au
pied, au prix de 4.525 fr. sans éclairage.
La CV 2, 500 eme. flat-twin & arbre rigide
et cadre en téle vaut 6.900 fr. avec trois
vitesses et 7.650 Ir. Avec quatre vitesses,
sans éclairage.

A droite : Le sidecar
René Gillet biplace a
chissis René Gillet
a roue suspendue
et carrosserie Ber-
nardet « Grand
Routier ».

Un sidecar Belgian sport 4 chassis antivibrateur accouplé

A une Sarolea.

Koehler-Escoffier. — Ce ne sont pas
moins de neul modéles sport, super-
sport, ou grand sport que nous trouvons
ici 1 La 175 deux-temps, moteur Villiers,
trois vitesses a 2.595 fr., la 250 culbu-
teurs, trois vitesses a 3.500 fr., la méme
en quatre vitesses a4 4.050 fr. La 350 a
¢ulbuteurs, trois vitesses a 3.975 fr., la
guatre vitesses &4 4.500 fr., la quatre
vitesses a carter sec a 4.650 fr. Dans les
500 eme. la grand sport qualre vitesses
5.2500 et la méme &4 graissage par carter
sec a4 5.400 fr.

Lucien Psalty. — Chez Norton, deux
modéles de grand sport a.c.t. une 350
a 8.250 fr. et une 500 a4 9.200 fr. Deux
modéeles de course « International » a.c.t.;
une 350 a 8.800 fr. et une 500 4 9.800 fr.

Chez A.J.S., trois supersport, une
250 culbuteurs, double échappement &
6.000 fr., une 350 culbuteurs double
échappement 4 6.350 fr., une 500 culbu-
teurs double échappement & 7.700 fr.
Deux modeles de course a.c.t., commandé
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par chaine, la 350 eme. 4 8.100 fr., la
500 eme. a 9.100 fr.

Chez Matchless les modéles de sport
« Clubman » double échappement a
culbuteurs, sont les suivants : La 250 cmc.
A 5.800 fr., la 350 cme. 4 6.700 fr., la
500 eme. 4 7.000 fr.; les grand sport
culbuteurs, double échappement, per-
formance plus élevées « Clubman
Spéciale » : la 350 cme. 4 7.000 {r., la
500 cme. 4 7.500 fr. Enfin la « Super
Clubman Spéciale » 500 eme., qui est
une machine trés rapide & 7.900 fr.

Chez Rudge. les supersport ont des
moteyrs & culbuteurs a quatre soupapes.
La 250 vaut 6.750 fr., la 500 « Special »
7.700 fr. et la plus vite de toutes, la
500 « Ulster » 8.700 fr.

Chez Ariel, les « Red Hunter » 4 culbu-
teurs, double échappement, eXistent
en 250, 350 et 500 ecme., aux prix res-
pectifs de 6.500 fr., 6.800 fr. et 7.600 fr.

Toutes les machines citées ci-dessus
ont dans chaque marque, des boites a

quatre vitesses commandées par sé€lecteur
au pied.

Magnat-Debon — Cing types de
machines supersport 4 culbuteurs : La
175 cme., trois vitesses a 3.200 fr., la
950 cme. trois vitesses 4 3.800 fr., la
350 A quatre vitesses a 3.975 fr. Cette
série de supersport est complétée par
deux types semi-bloec a culbuteurs et
quatre vitesses : la 350 cme. qui atteint
110 & I'heure, au prix de 5.900 fr.. et la
500 qui fait 120 a ’heure & 6.375 1r.

Enfin, quatre modéles de compétition
A culbuteurs : 175 eme. a 5.400 fr., 250cme
4 6.100 fr., 350 cme. a4 6.700 fr., 500 emc.
a 6,900 fr.

M.G.C. — Toutes les M.G.C., si parti-
culiéres avec leur poulre maitresse en
alliage léger formant réservoir d’essence
et leur cadre en alliage léger et éléments
d’acier matricé, sont équipées de moteurs
Jap. Les « Sport » sont : une 250 trois
vitesses, culbuteurs a 4.950 fr,, une 350
culbuteurs, trois vitesses a 5.200 fr. Les
« Grand Sport » avec boites trois vitesses
et moteurs & culbuteurs sont : La 350 cmc.
105 a ’heure, 6.200 fr., la 500 double
tube : 120 4 I’heure, 6.750 fr., la 500
monotube réglée pour le supercarburant :
135 a I’heure, 6.950 fr. et la 600 cmc.:
125 4 ’heure, 6.950 fr. Les types Racing
se font en 250, 350 et 500 ecme., leur
vitesse est trés élevée et dépend du
réglage employé. Leur prix est fonction
de la mise au point demandée.

Monet-Goyon. — C'est ici que nous
trouvons une 175, deux-temps supersport,
équipée du nouveau moteur Villiers a
quatre transferts et piston plat, cette
machine est vendue 2.595 fr., toutes les
autres supersport ou grand sport de la
marque mAaconnaise sont des quatre-
temps A culbuteurs, avec moteur Mag
ou Monet-Govon. Ce sont : La 250, trois
vitesses a 3.500 fr. et la 250 quatre
vitesses a 4.050 fr. La 350 trois vilesses
a 3.975 fr. et la 350 quatre vitesses,

raissage par carter sec a 4.650 fr. Puis
a 350 a moteur Mag, 4 5.450 fr. La 500
quatre vitesses Mag & 5.795 fr., la 500
grand sport quatre vitesses a4 5.250 fr.
et la 500 Grand sport spéciale a'graissage
par carter sec, quatre vitesses a4 5.400 fr.

Motobécane. — Toutes é%uipées du
bloe-moteur S a4 graissage intégral, sans
pompe, les Motobécane sport appartien-
nent aux catégories « Super-Club » ou
« Grand sport ». Dans les « Super -Club »
nous trouvons une 350 cme. a culbuteurs,

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOTO REVUE»
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vitesses a
3.875 fr. et une 500 de caractéristiques
semblable a 4.600 fr.

Dans la série « Grand Sport » double

simple échappement, trois

échappement, les machines ont une
distribution spéciale el quatre vitesses,
la 350 fait 125 a 1’heure et vaut 5.800 fr.
la 500 atteint 130 et est cataloguée
6.000 fr. :

Motosacoche. — Deux types rentrent
dans la catégorie sport: la 350 moteur
Mag a culbuteurs, double échappement,
réservoir en crosse, cadre interrompu a
5.275 fr. et la 500 eme. moteur Mag, a
culbuteurs, double échappement cadre
en double berceau, réservoir en crosse a
5.975 fr. Ces deux modéles ont une boite
A quatre vitesses avec commande
par sélecteur au pied, ainsi que
des garde-boue 4 larges bavolets.

New-Map. — Cette marque
Ivonnaise présente trois modeles
sport : Une 250cme 4 culbuteurs,
moteur Jap, double échappe-
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ment, trois vitesses a 4.375 fr. ;: une
350 eme. moteur Mag a culbuteurs,
double échappement, trois vitésses, sélec-
teur cadre interrompu a 4.975 fr.; une
500 eme., moteur Mag a culbuteurs, dou-
ble échappement, trois vitesses, sélec-
teur cadre en double berceau a 5.775 fr.

Prester-Jonghi. — Ces deux marques
associées présentent cette année le tvpe
« IFléche d’Or ». C'est une 350 eme., double
échappement, a4 culbuteurs, trois ou
quatre vitesses commandées par selec-
geur. Cadre en double berceau, fourche a
ressort central sous tubes. Vitesse 135 a
I’heure, le prix en trois vitesses est de
6.400 fr., en quatre vitesses 6.950 {r.

Le modéle « Racing» est une 350 cmec.

A gauche : le mo-
teur Cross 250 cmec.
a distributeur rotatii
qui était exposé au
stand de 1'Alumi-
nium Frangais.

Ci-contre : la 350

cme. San-Sou-Pap

a4 moteur Jap a cul-

buteurs, possede

maintenant un ré-

servoir en crosse de
pistolet.

La 350 cmc. Prester-Jonghia soupapes
latérales a un sélecteur dont le boitier
est bien dissimule.

19 OCTOBRE 1935

de course possédant les nfémes caracté-
ristiques que la « Fléche d'Or» mais
avec sélecteur a double pédale, boite a
rapports plus serrés, reéservoir de 15 litres
et pneu de 27 x 2,75 a 'avant. Ce modéle
réglé pour l'essence-benzol a 50 9, vaut
9.800 fr. et atteint 150 km. a 1’heure.

Peugeot. — Les modéles de sport de
Peugeot sont la 115, une 350 eme., avee
bloc-moteur, culbuteurs, double échap-
pement, trois vitesses waut 4.995 fr.
La 415 dont la description est la méme
que pour la 115, mais posséde quatre
vitesses et sélecteur et waut 5.350 fr.
La 415 SP., 350 e¢me.. grand sport, avec
piston bombeé, réglée pour ['essence
benzol 4 6.550 fr. La 515, une 500 cme.,

]

culbuteurs, double échappement, & quatre
vitesses et sélecteur a 5.850 fr.La 515
G.T.S., « grand tourisme sport » 500 emc.,
A freins conjugués a 6.950 fr.

Royal Enfield. — Toutes les motos
de cette marque, présentées par Pierre
Psalty, ont un cadre en double berceau.
La plus petite de toutes,c’est 1a 150 cme.,
4 culbuteurs, simple échappement, sou-
papes enfermées, tiges de culbuteurs
encloses, quatre vitesses, commande a
main a 3.875 fr. Emsuite vient la 250 cme.
de mémes caractéristiques, au prix de
4.450 fr. Puis la 250 eme. grand sport, a
moteur plus poussé, scélecteur, toujours
en simple échappement, a 4.750 fr. Ces
trois modéles ont le cvlindre incliné. A
partir de 350 cme., le eylindre est vertical,
les soupapes et les tiges de culbuteurs
sont toujours encloses, la 350 eme. a
quatre vitesses et sélecteur vaut 5.500 fr.
La 500 eme. monotube, quatre vitesses
sélecteur, soupapes et tiges encloses vaut
5.950 fr. Enfin la plus rapide de la gamme,

‘machine aux accélérations formidables,

c'est la quatre soupapes qui, bien entendu
a quatre vitesseset sélecteur. Son prix
est de 7.050 fr.

Sarcoléa. — Trois modéles a culbu-
teurs, double échappement, moteur incling
quatre vitesses, commande au réservoir :
une 350 eme., atteignant 110 a ’heure et
une 500 eme. qui fait 120, leurs prix
respectifs sont de 5.375 fr. et de 5.950 fr.
Il existe aussi une 600 eme., semblable
a la 500 cme., dont le prix est de 6.250 {r.
Trois monotubes de grand sport, directe-

SURVEILLEZ LE NIVEAU D’HUILE, VOUS EVITEREZ LE DESAMORCAGE DE LA POMPE OU DE L’ENCRASSEMENT
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ment dérivées du tvpe « Grégoire », avee
quatre vitesses et sélecteur : mais mu-
nies d'un kick-starter 350, 500 et 600 eme.
aux prix de 8.275, 8.800 et 8.900 fr. res-
pectivement. " Enfin trois modéles de
course proprement dits : 350, 500 et
600 cme., sans kick-starter, ni éclairage,
avec réservoir de 20 litres. Leur vitesse
varie de 150 a 165 a I’heure suivant les
modéles et leurs prix sont de 8.275,
8.800 et 8.900 fr.

Terrot. — Toutes les Terrot de sport
ont des moteurs & culbuteurs : La 175 a
trois vitesses et vaut 3.200 fr., la 250 a les
meémes caractéristiques et vaut 3.800 fr.,
La 350 cme., a guatre vitesses et son
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prix est de 3.975 fr. Ces trois types ont
une boite de vitesses séparée. Les deux
modeéles monobloe ont quatre vitesses et
sélecteur, la 350 cme. est a 5.900 fr. et
fait 110 a 1'heure, la 500 cme. est. A
6.375 fr. et fait 120 A I'heure. Les machines
de course, toutes A4 culbuteurs, sont des
175, 250, 350 et 500 cme., leurs prix
TE;I;EC}”E sont de 5.400, 6.100, 6.700 et
6. 94 1

Triumph. — Dans chaque cylindrée,
Triumph nous offre une machine sport
ou grand sport, toujours a culbuteurs et
quatre vitesses : La 250 eme. a 6.200 fr.,
les 350 cme. sport et grand sport a

Q41

7.400 et 7.875 fr., les 500 cmc. sport et
grand sport a 8.500 et 8.800 fr., enfin la
000 eme. compétitions a 9.500 fr.

Ultima. — M, Billion construit pour
1936 quatre machines sport dans deux
types différents ; les classiques 4 boites
séparées, cylindre incliné, culbuteurs,
double échappement en 350 cme., vitesse
100 km., & 4.850 fr. et 500, vitesse 110 km.
a 0.250 fr. Puis les modeéles & cardan, a
moteur transversal, culbuteurs, double
échappement aux possibilités de vitesse
egales a celles des modeles précédents, et
au prix de 6.375 Ir. pour la 350 cme., et
6.775 Ir. pour la 300 cme.

MILHOUX ET CHARLIER SUR F.N.
BATTENT 30 RECORDS DU MONDE.

LES pilotes belges Milhoux et Charlier au
guidon d"l]!lﬂ S00 eme. F. N. ont battu
le 1°r octobre a4 Monthléry les 30 records du
Monde suivants :

100 km. : 33" 32’ 72/100, moy., 178 km. 862,

200 milles : 1 h, 53" 18" 65/100, moy.,

170 km. 435 (valable également pour la
catégorie 750 cmc.).

2 heures : 238 km. 106., mov., 169 km. 053
valable pour les catégories 750 cme. et
000 cme. comme tous ceux qui suivent).

200 km. : 2 h: 59" 24°" 40/100, moy., 167 km.

218,

3 heures : 501 km. 643 ; moy., 167 km. 214,

4 heures : 623 km. 666 ; moy., 155 km. 917.

5 heures : 779 km. 768 ; mov., 155 km. 954,

500 milles : 5 h. 10° 7' 67/100 ; moy.,
155 km. 678,

6 heures : 933 km. 969 ; moy. ,155 km. 662,

1.000 km. : 6 h. 26° 57"" 54/1.000 : movy.
155 km. 055.

7 heures : 1.834 km. 573 ; mov., 147 km
796.

Monneret, sur Prester-Jonghi-Ber~
nardet batle record des 100 km. et
de ’heure des sidecars 350 cmc. et
avec Barthélemy celui des 100 milles.

E.-11 octobre, sur la piste de vitesse de

I"'autodrome de Montlhéry, Georges Mon-
neret, au guidon d'une 350 cme. Prester-
Jonghi accouplée a4 un sidecar Bernardet a
battu les records du Monde des 100 km. de
cette classe & la movenne de 138 km., 359,
puis, continuant, il porta celui de 1’heure a

"

"#% ; Ci-contre : Barthé-

750 Prester-Jonghi-

Bernardet sur lequel

avec DMonneret il

battit le record des
100 milles.

Ci-dessous : Milhoux

et Charlier gui, sur

F. N. viennent de

battre 30 records

mondiaux. Ils sont ici photographiés lors

du Grand Prix de France a la « bretelle »
de Couard.’

lemy et le sidecar -

Monneret qui vient de battre trois
records du monde dont un avec Bar-
thélemy.

138,521, 1l se préparait 4 continuer lorsqu’au
bout de I'heure plus treois tours on Iui fit
signe de s'arréter pour le ravitaillement. A
ce moment Barthélemy prit sa place et
couvrit les quinze derniers kilométres qui
restaient a parcourir pour la distance de
100 milles, Le record fut battu & 136,273,

Il convient de féliciter la sportive marque
Prester-Jonghi de cet exploit, et aussi les
fréres Bernardet quiont si bien compris le
probléme du sidecar et ont su établir un véhi-
cule admirablement profilé et léger qui dé-
tient en comptant les records en question 21
records mondiaux, dont celui de I’heure des
sidecars 600 cme.

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE
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LA COURSE DE LA COTE LAPIZE

‘Momneret fait le meilleur temps de la B . . o . e
: : : (B8 Ramut dn L BARLASS W o AT
journée. Belle performance de Dorion. ﬁw o o ]

Révélatiu:_n de Schmidhauser.

LR T s R

Dtmcnn dernier sur le circuit routier Résultats: 125 eme, —

de l'autodrome de Montlhéry, sur la
portion de route comprise entre 1'épingle des
Bruvéres et les lacets de Couard, avait lieu
sur une distance de 300 meétres la course
de la cote Lapize organisée par 1°A. M. C. F,
et I'A.C.I.F.. Favorisée par un soleil
resplendissant 1"épreuve obtint un trés beau
succes, coOté spectateurs de nombrenx en-
thousiastes avaient fait le déplacement de
Montlhéry, e¢dété concurrents, un certain
nombre de vedettes de la région parisienne
détaient au départ. Amort le crack avignonnais
de Gnome-Rhone-Bernardet était 1a, lui aussi,

Si I’on tient compte que la cdte Lapize
est coupée par un virage assez dur en son
milieu, on doit admirer les perflormances qui
furent réalisées. Ce fut Georges Monneret,
le champion de Monet-Goyon qui fit le
meilleur temps de la journée, détablissant
le record général de la cdte dans un style
éblonissant ; trés entrainé, Monneret est
actuellement meilleur que jamais.

Cetle premiére course de la Cote Lapize
nous donma "ocecasion d'assister i la réveé-
lation de I'amateur Schmidhauser du Sporting
Moto Club Parisien. Celui-¢i en 350 cme, se
pava en elfet le luxe de régler proprement
des hommes comme E. Patuelli et Balsa,
Ceci n*amoindrit en rien le mérite de ces
deux derniers surtout, en ce qui concerne
Patuelli dont la machine n'avait pas le
rapport de multiplication qu'exigeait la
cHte... les . pignons anglais n'arrivent pas
toujours aussi vite qu®il faudrait !

En 250 eme. 1'excellent BRolland, main-
tenant professionnel sur Terrot, fit cavalier

setl. Tl fit une belle montée et réalisa une trés:

honorable performance.

En 175, Térigi malgré sa classe ne pul rien
avec sa machine & 1'essence-benzol contre
la Terrot & 1'alcool de Dorion, C'est la pre-
miére fois que nous avions I'oceasion de voir
Dorion dans une épreuve parisienne, et il fit
une trés belle impression. Extrémement
« gonflé » il est de plus un metteur au point
de premier ordre, et sa Terrot préparée et
carénée par lui est une redoutable machine ;
certainement une des 175 cme. les plus
rapides ‘de I'rance.

Enfin en 125 emé¢., Due de I'A. M. C. I,
fit une belle exhibition. En sidecars, Amort,
sur Gnome-Rhone-Bernardet prit le meilleur
sur Debée de 1I’A. M. C. F. Il s’en fallut de
peu du reste que celui-ci ne fut vainqueur,
car, a4 sa premiére montée, Amort s'arréta
dans le virage, une soupape « descendue » :
« Ca devait arriver, dit-il, avec un moteur qui
a fait toute la saison sans révision. » Quoiqu’il
en soit, il se mit courageusement au travail
et dans 'aprés-midi, vers 15 heures alors
que c'était les voitures qui effectuaient leurs

ontées, le vrombissement aigu du flat-tw-un
EI‘V 2 déchirait 1’air et 1"avignonnais amélio-
rait de six secondes le temps du malheurenx
Debée.

Un mot encore sur les cyclecars trois roues.
Il n'y en avait qu'un par catégorie, et cepen-
dant il ¥ eut lutte pour le meilleur temps, car
c’est le plus petit de tous, le trés fin L. R,
Jap, 500 eme. de Rossignol qui a sa premiére
montée [it le meilleur temps, et malgreé ses
essais réitérés et ses efforts, Rémond avec
son 750 eme. ne put faire mieux que de
I'approcher a 1' 4/5. 11 nous est trés agréable
d*applaudir a4 la victoire de Rossignol,
homme de goili, ainsi que le prouve son
cvelecar qui est son ceuvre personnelle,
sportif éminemment sympathique et modeste.

1. Due (A.M.C.F.),
46" 2/5: movy.: 62 km. 069,

175 eme. — 1. Dorion
(Terrot), 38'" 2/5 : moy, :
75 km. ;2. Teérigi (M.M.),
40",

250 eme. 1. Rolland
(Terrot), 37'* 3/5 ; moy.:
76 km. 596,

350 cmc. — 1. Schmi-
dhauser (S.M.C. P.),

32'' 2/5 ; moyenne. :
88 km. 888 : 2, Patuelli
(X...), 33'* 2/5 ; 3. Balsa
{(Grindlav-Perless), 34",

500 cme. — 1. Mon-
neret (Monet - Goyon),
28°* 2/5 : movenne :
102 km. 128 (record
général) ; 2. Balsa
(Rudge), 31'"; 2. Lelévre
(AM.C.F,), 40™" 3/b.

SIDECARS

600 cme. — 1. Amort
(Gnome-Rhone), 37" 2/5 ;
mov. : 77 km. 066 ; 2.
Debée (A. M, C. F.),
43°* 2/5.

CYCLECARS

500 eme.—1. Rossignol
(L. R. - Jap) 40'" 3/o
(70 km., 936.)

750 eme. — 1. Rémond
(prof.), 42'" 2/5 i1 moy.:
67 km. 923.

Coupe du Journal. —

Monet-Govon  (Monne-
ret).

Coupe. Interclubs, —
AM.C.F. (Lefévre: et
Debée).

A G
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Terminons enfin en rendant hommage iy R e LG R i e :
pour "organisation qui fut parfaite au prési- By L b e R, A o S e g
dent de I'A. M. C. F. M. Mauve et & ses habi- g g sl B o e R e’ et T

tuels collaborateurs, MM. Cuillier, Charigny, . - - :
Breitenstein et Mlle Collin. 2 e Un beau départ de Dorion, premier en 175 cmec.

o
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Quelques détails de machines
aux

6 JOURS
| INTERNATIONAUX

N

D g A pauche : Une nou-
wbkS, velle machine tché-
B ! N coslovaque, arbre a
’ cames en téte, A
soupapes et culbu-
teurs enfermes. La
commmande d'arbre
a4 cames rappelle

celle de Norton.

Ci-dessus : Le moteur de la mnouvelle Ziindapp

flat-twin 4 culbuteurs, gque pilotait Miss Folley. La

netteté si chére a la margue subsiste dans cette
realisation recente.

Ci-dessous : L'énorme frein avant des B.M.W. tient
tout le moyeu et de chague cbté, les rayons sont
fixés directement au tambour.

Ci-dessus : TUne des
D.KE.W. Le radiateur
est protégé par des
tubes en cas de chute. '
Malgré le sélecteur, la
commande a4 main
subsiste, comme se-
cours au cas ou celui-
ci aurait é&té détériorsé
dans un contact avec
le sol.

. &

A gauche: Le
moteur dou-
ble, arbre a
cames en téte
de la 500 Gilera. Un

‘Sl tube de protection
e w Entoure le. carter
 T— . d'huile.
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Un choix de questions d'intérét général recues de nos lecteurs et leurs réponses.
Toutes les questions doivent étre adressées & |'éditeur, Molo Revue, 12, rue de Cléry, Paris (2°) et
destinées ou non A étre publiées, dofvent éfre accompagnées d'un timbre @ 50 centimes pour la réponse.
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Par le présent courrier, je vous
envoie un mandat de 14 [rancs,
montant d'un abonnement de trois
mois a Molo- Revue.

Par la méme occasion, je vous
demanderai de bien vouloir me répondre
a différentes questions. Moto Labor, 2 CV,
2 temps, année 1929 type ADB ne° 717237,
79149, carburateur Gurtner, type 0O,
gicleur ne 28,

1 Quel gicleur ?

2° (uelle bougie en
marques.

3¢ Dilficulté de départ a4 chaud ; le
plus souvent la bougie noie au bout de
2 ou 3 coups de kick, de quoi cela vient-il?

40 Jmpossible de faire tenir une bougie.
J'al essayé DBosch M. 25 Gergovia M.,F.,
F./'F. bolin, toutes ces bougies tiennent
au plus 80 4 100 km.
5° Prix des bougies Lodge mica.
6° Quelle consommation aux 100 km.

LETERME, a Egry.

1 Gicleur 30.
R 2° Bougies K.L.G. K.5.5. Lodge
A. 30, Siemens A.G. 20. Bosch D. M.
195/1 ou équivalentes.
3° Vos départs difficiles &4 chaud pro-
viennent probablement de la position trop
haute de votre aiguille. Baissez li. d'uan cran
ou deux.
4° La consommation de cette machine aux
100 km. doit étre d’environ 4 litres de mé-

lange.
mage.

20 Numéro du gicleur = carbu-

rateur Peugeot -.
3° Moteur a chaud, démare facilement
a froid trés difficilement, cause ?
MENNESSON, d Beauvais,

Calage de 1'avance a ['allumage 4 m/m.
R Numéro du gicleur 55,

Pour le moteur dont le démarrage a
froid est difficile, il v a un mauvais allumage
et une étincelle trop f[aible.

différentes

&
e &

Moto Peugeot, tvpe G. M. 4, moteur
125 eme., 2 temps.
1° Calage de 1"avance a I'allu-

#.*

Possesseur d'une 300 cme., moteur
? Chaise, culbuteurs, modéle 1930,
t. J'ai eu 1'occasion d'avoir un ecar-

burateur Amac et je voudrais bien

que vous me donniez le réglage
en ce moment avec 5 litres, je fais 80 km.
A4 peine et je trouve cela excessif,

oici les chifllres et lettres que je
trouve :
F 5/012
K 1283 Amac.
D licencé Amal.
33

DucrLos, @ La Garenne.

Le carburateur type 5/012 ne convient
pas & votre moteur, Il a, en effet, un
passage de 22,2 alors que c¢'est un car-
burateur i passage de 25,4 soit un type 6/011
qu’il faudrait.
Avec ce carburateur, le réglage serait le
suivant ; gicleur 160 ; aiguille au 3¢ cran,
volet n@ 3.

i
[ =

T ———

instamment nos lec-
de nous donner, dans leurs
le plus de
détails précis possible. Par exemple.
lorsqu'il s’agii d’un moteur : marque,
cylindrée, istribufion (deux {femps,
lalérales, culbuteurs ou a.c.d.) igpe et
année de construction.

Lorsqu"il s'agit d'un carburaieur, le
type de celui-ci. (L’Amac le porte
inscril sur la pipe de passage des gaz,
prés du collier ou de la bride de fira-
tion selon les {ypes, le Guriner, sur la
cupve.)

Lorsqu’il s'agit de bougies, indigquer
le carburant généralemen! ufilisé (es-
senice fourisme, poids lourd ou super-
carburants commerciauzx, el méme
éventitellement essence benzol ou alcoo!)
ef le fype de bougie acluel.

Employez le moins possible de for-
mules de politesse el classer vos ques-
fions distinclemen! par numéros (19,
20, 3#, elc.)

Nous y gagnerons du temps... el vous
aussi,

D'autre part, devant le nombre
sans cesse croissant des demandes
de renseignements émanant de :
lecteurs au numéro nous nous
voyons dans 'OBLIGATION MO-
MENTANEE de réserver ces
renseignements par correspon-
dance a nos abonnés a qui nous les
devons et 4 qui nous répondrons

toujours avec plaisir

Nous prions
teurs,
consultalions techniques,
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J'ai un cyclecar Darmont, Etoile de
? France, modéle S.T.R.
: Année 1932, soupapes latérales,
refroidi 4 air, carburateur Amac,
gicleur 150, aiguille 3¢ cran a partir
du haut volet N° 6/5, bougies K.LL.G. K 1,
carburant Esso, huile demi épaisse.

Pourriez-vous me dire quel réglage
exact du earburateur, quelle bougie faut-
il pour avoir le meilleur rendement, quelle
vitesse maxima on peut obtlenir avec ce
cyvclecar sans se soucier de la consom-
mation. Si un boitier Ford a la direction
donnerait du flottement ?

CARDELLA, da Saint-Tropez.

Le réglage que vous utilisez est bien celui
qui convient, c'est-a-dire gicleur 160
ou 150, aiguille 3°* cran, volet 6/5.

Ce réglage doit vous permetire la vitesse
maximum réalisable avec cyvelecar Darmont,
tvpe Etoile de France et il ne servirait 4 rien
d’augmenter la consommation qui, en général,
ne dépend pas de la vitesse maximum, mais
au contraire, des allures moyvennes pour
lesquelles la position de 1"aiguille du carbu-
rateur permet d'obtenir un mélange pauvre
en conservant le gicleur normal pour Ia
vitegse.
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Je suis en powrparlers pour ache-

ter une Terrot 350 cme. 2 temps.

On me dit que cette machine est

modiliée que Terrot n’a jamais

fabriqué un tel modéle. Voudriez-

vous me confirmer cette alflirmation par

lettre, car cette machine est en excellent
état.

K. JANNEAU, d Sannois.

construit que des vélomoteurs et des 175
et 250 cme., mais aucune 350,
Il est done certain que la machine gqu'on
vous propose a ¢été modifice.

R En fait de deux temps, Terrot n'a jamais

.
F &

année 28 ou 29, 175 cme, 2 temps.

La machine marche 1irés bien,
seulement elle marche en quatre-
temps, qu’on soit un ou deux, c'est
la méme chose, pour marcher ‘en’deux-
temps, il faul tirer.jusqu’a fond. Sur le
carburateur Amac de cette époque, j'ai
mis un gicleur de 29, alors que Terrot le
livre avec un 27, la machine chanffe asscz,
le mélange est-il trop riche, dans ce cas,
cela fait-il chauffer.

20 Jai une K.L.G.-K.l. convient-elle.
La magnéto élanl toule neuve.

3° Avance fixe, combien de mm. avant!
P.M.H.

-4° L'assurance esl-elle obligatoire.

L'autre jour, j'ai mis du poids lourd,
pour essaver, il m’'a semblé, et je crois
avoir raison, que ma machine tirait micux
qu'ia "essence ordinaire.
P. Huaxor, G Saint-Dizier.

? 1° Moto Terrot, modéle L.C.,

moteur deux-temps, dénole comme vous
le savez, une carburation trop riche, done
emploi d'un gicleur trop fort, ou encore usure
de I'aiguille. Le [ait de marcher sur quatre-
temps [lrm'ﬂcil.m un encrassement tres rapide
du cylindre, d'ol1 décalaminage obligatoire au
bout de peu de temps. Comme il s’agit d’une
moto vieille de dix ans, dont nous ignorons
I"état actuel, il nous est difficile de vous don-
ner plus de précision. Vous auriez intérét a
consulter un bon meécanicien pour la vérifica-
tion de votre moteur.
Utiliser de préférence la bougie Gilardoni
130, spéciale pour deux-ltemps.
Avance normale 5/6 mm.
On peut employer du « poids lourd - sans
inconvénient mais il faut augmenter tant soit

peu le graissage.
E votre avis, sur le fait suivant :
Au bout de 15 Kkm., mon bloc-
moteur est aussi brilant que mes tubes
d’échappement, lesquels sont redevenus
froids, alors gque mon bloc ne le devient
que 2 heures apres, [ait que je n'avais
jamais remarqgué jusqu’a ce jour, ma
machine me donnant d'ailleurs toute
satisfaction,
A titre de renseignements, je consomme
5 litres d’essence aux 100 km., et un bidon
d’huile Castrol XXL me fait 500 km.
Carburateur Amac 6/022 et bougies
Lodge HI oun K.L.G.K S 5.
S'agit-il d'un mauvais réglage, ou bien
est-ce normal ?
B. BoLvin, d Saini-Ouen,

R Ika marche sur qualre-temps pour un

&
¥ %

Possédant un side-car Motobéecance
Bernardet 5 CV 4 soupapes, modéle
B 5 Cde juin 1933, je désirerai avoir

Pour votre machine 5 CV. 4 soupapes,
Rt*y]m B 5 C équipée d’un sidecar, nous
vous dirons qu’il est tout a fait normal
que 1'échappement se refroidisse beaucoup
plus rapidement que le bloc-moteur lui-méme
et ce, du fait que celui-ci conserve plus faci-
lement sa chaleur de par sa surface moins
grande que 1’échappement (cinlre et pot),
De plus, ["huile contenue a l'inlérieur de
celui-c1 communique sa chaleur. Il n'y a done
rien d'anormal a ce sujet.

D’'aprés les renseignements gque vous nous
donnez, votre , consommalion d'essence et
d’huile n'est en rien exagérée pour ce type de
machine et ce, d'autant plus qu’elle est
équipdée d'un sidecar.

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON, LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE
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Moto Gnome-Rhéne, 4 H.P.

E Ne du moteur 65180. Neo d’ordre
dans la série du type 65180. Indi-
cation du type M2-350 cme.

Ma machine date de deux ans,
et je I'ai eue d’occasion contre un une
200 eme. de la méme marque, tvpe D,
machine dont j'avais été trés satisfait,
mals il en est pas de méme de celle-]la,
au point de vue piéces, je n’ai en aucune
casse, mais comme rendement...

Mon moteur a du mal a partir surtout .

en hiver, et pourtant j’ai le Bossh et
aprés quand je passe en premiére, le
moteur tourne, mais ne tire pas, ce n est
qu'au bout d'une cinquantaine de métres
qu'il "y met, mais on sent que ce n'est
pas ¢ca en cote a deux (avec une femme
de 50 kg., moi 70 kg.), par exemple, la
cote des Moulineaux prés de Rouen : elle
a bien du mal 4 monter en deuxiéme et
dans d'aucuns jours je. suis obligé de
passer en premiére. Méme seul je ne peux
maonter en prise et cela n'importe quelle
cote ; au début que j'ai en ma machine,
elle* patinaity j"ai été chez celui qui
me I'avait vendue ; il m’a dit que c'était
I'embrayvage aprés ca a été: j"ai tou-
jours mis de 1’huile dans 1'essence et
employé Gastrol XL. Je fais ma vi-
dange tous les3.000 km. ainsi que le déca-
laminage ; I'autre jour j'ai été a Dieppe.
Quand le moteur est chaud, a partir de
65 km. a 1’heure, alors la, si on tire elle
part trés bien, elle s’en wva. Peut-étre
me donnerez-vous conseil a4 ce sujet, jen
serais trés heureux, car vraiment a cdté
des autres machines de méme marque,
eh bien wvous saver en cote, ils me
laissent choir. Je wous remercie done
a l'avance.

P.-S. — J'oubliais de wvous dire que
comme consommation, il faut compter
5 1. 500 aux 100 et ce, en bonne route et
long parcours. Harcourt-Dieppe, 200 k.m,
I"aiguille est au 4¢ cran, a partir du haut.

M. Rasser, a Harcourt,

I1 est fort probable que, autant que nous

puissions en - juger a distance, tout

le mal provient d'une insuffisance
d’'avance a 1"allumage. Celle-ci doit étre de
15 a 16 m/m & pleine avance. Vérifiez
ce point, et nous serions étonnés que par
ce remeéde votre machine n'obitenne pas une
marche normale.

Etant lecteur assida depuis huit

? ans a Molo- Revue, j'espére que vous

: aurez I'amabilité de me donner ces

quelques reneisgnements.

J'ai échangé ma moto 250 Jap-

Moto confort pour une 500 cme.

Gnome et Rhine Lat-D-3, cette machine
est sortie en 1927,

Veuillez me donner le réglage de la
500 D-3 Gnome-Rhone.

1 Réglage de la magnéto.

20 Réglage du carburateur. Voila le
nom que j*ai pu relever sur le carburateur
il v a deux gicleurs G. N. GHE MARF.

32 Le calage de la distribution.

4° Quelle bougie conviendrait le mieux
La magnéto est une France.

5? La chaine primaire ferraillait contre
le carter. J'ai done changé ma chaine
et les deux pignons et je trouve moven
de ferrailler encore dans les reprises.
J'ai done démonté ma boite a disque et
le pignons de la chaine arriére pour
regarder le roulement 4 galet s'il ne
présente aucun jeu, mais il ¥ a un jen
de 20 dixiémes ; pourrai-je mettre une
rm]d;relle a cet endroit ? (25 dixiemes de
jeu.

H. Davcaez, 4 Pavillon-sous-Bois,

1 Avance a ['allumage : 14 m/m a
pleine avance.

20 En ce gui concerne le carburateur,
nous ne vovons pas du tout quelle peut étre
8f MmMargque.,

3¢ Calage de la distribution :

Avance ouverture admission 8 4 10 m/m.

Retard fermeture, échappement, 12 4a
14 m/m

élﬂl fi()l]ﬁ{if:ﬂ- : i{:l IJl c}u 1{: ;l+ Idt}tliﬂel I%II I
ou équivalentes.

5° Vous pouvez sans inconvénient mettre
une rondelle.

T0loto Tovue

1* Quelle est la pression maximum,
en kg. ecm2, que doit exercer un

segment sur le cylindre ? quel

est le coélficient de dilatation

linéaire de la fonte des segments ?
2° Doit-on déconseiller I’huile graphitée
(a forte )Pl‘npﬂ-l"lil}n} pour les roulements
a  billes ? '

3° A l'heure actuelle, au point de
viue construction, qu’est-ce qui limite
la vitesse de rotation des moteurs ?

4° Quel est ['alliage employé dans
les moteurs de course, pour les culasses
dont les siéges sont rapporlés, comme
I'A.J.S. par exemple ?

2 Dans les courses, comment les com-
missaires vérifient-ils les cylindrées, si
le constructeur ne veut pas laisser voir
Fintérieur de son moteur ?

6°A propos du record du kilométre
lancé en 175.

a) Vitesse atteinte ?

b) La machine a-t-elle un compres-
seur, si ouni, qu'elle est la pression de
suralimentation ?

¢) Hégime du moteur ?

d) Taux de compression ?

e) La machine et le pilote 6taient-
ils profilés ?

/) La machine a-t-elle une boite de
vitesses ?

g) Puissance du moteur et sa marcque ?

7 Un 175 de course, marchant &
I'alcool, posséde combien segments de

d'étanchéité.
R. D., & Dijon,

1° La pression circonférencielle des seg-
ments d’étanchéité peut atteindre
1.200 grammes par cenlimétre carré.
La pression dépend notamment da rap-
ort de I"épaisseur radiale au diamétre et les
imites usuelles se situent entre 700 grammes
et 1.200 grammes par centimétre carré,

La pression des ricleurs est plus forte,
entre 1.200 et 2.000 grammes.

Le coéfficient de dilatation dépend de la
nature de la fonle et on a pu mesurer par
ﬁl?—iﬁg‘?ln 1 mm. 46/100 par meétre et pour

2° L’huile graphitée ne peut étre en aucun
c¢as nuisible aux roulements & billes,

37 La seule chose qui, pratiquement limite
la vitesse de rotation des moteurs est que,
aux hauts régimes, le temps d’ouverture des
soupapes est si minime que les gaz du fait de
leur inertie ont 4 peine le temps de passer.
Done, c’est une question d’alimentation. La
deuxiéme raison est qu'a un régime déter-
miné (10.000 tours environ) on ne peut avec
les distributions actuelles, construire des
ressorts sulfisamment puissants pour rappe-
ler réguli¢rement les soupapes qui s’affolent.

4° L'alliage employé dans les culasses,
comme celles de I‘JJ.)..I.S. est : soit de I'"Alpax,
soit de 1'alliage Y.

5% Dans les courses les commissaires effec-
tuent toujours la vérification des cylindrées
en démontant la culasse.

6° Le record du km. lancé en 175 cme.,
appartient a nune M.M. & 161 & I'heure. La
machine avait un ecadre spécial intégralement
profilé ; mais pas de compresseur, le régime
du moteur devait étre approximativement de
10,000 tours minute. Elle avait une boite
normale & 3 vitesses, gquant i ce qui concerne
le rapport de compression du moteur et sa
puissance effective, vous pensez bien que ce
sont des secrets jalousement gardés par le
constructeur ; toutefois étant donné la vitesse
atteinte, il est probable que sa puissance
devait étre d'une vingtaine de CV,

72 Tous les moteurs de course, quelle que
soit leur cylindrée ne possédent en tout et
pour tout que deux segments, quelquefois
méme un seul, mais c'est rare.

d@ la Compagnie de volre choiz.
Centralisalion générale des primes
les plus réduites aux primes les plus
élevées, au choix de U'assuré,
Polices le jour méme,

A s Maison dela Moto, 12, r. de Cléry, Paris-2*
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viens vous demander un petit ren-
seignement.

~ Etant chasseur et motocycliste,
~ J’ai Pintention de construire une
petite remorque que j'attellerai 4 ma
moto, mais avant de I'entreprendre, je
viens vous demander de bien vouloir
me dire si j"ai le droit de trainer une re-
morgue tout en restant en régle avec le
code de la route.

Dans cette attente, recevez, morsieur,
mes sincéres salutations.
R. RiBevrors, d@ Mesves-sur-Loire.

Il a été dit et redit dans Molo- Revue qi'il
n'y avait aucun droit & paver pour les
remorques attelées & une motocyclet! e,

E Etant abonné 4 Mofo Revue, je

Nous rappelons que les demandes
de renseignements doivent n’étre
écrites que sur un seul colé des
Jeuilles et avec le plus possible de
précisions concernant la machine.
N’employez aucune formule de poli-
lesse, qui nous font perdre du temps.

Etant possesseur d'une moto
3530 eme. a culbuteurs, Monet et
Goyon, type L.S. 4, modéle 1934,
boite & vitesses séparée,avant roulé
8.000 km., je vous demande :

1° Marque et numéros de bougies
convenant le mieux a4 ce modéle ?

20 Réglage de la distribution ?

3o Consommation en essence aux
100 km. ? b) en huile ?

4° Réglage complet du carburateur,
marque J.G., type M.22-D,

2 Quelle marque d’essence convient
le mieux, et dans ce cas, y a-t-il un régla
spécial du carburateur ? Avanta%es u
supercarburant et de la tourisme !

62 Vitesse de cette machine ?

7° Pression des pneus 26 x 3,50 :
Poids machine ... . esunvsees 120 kg,
Poids 2 passagers ........... 130 kg,

dotal..ovesesnne.. 250 kg
Durriev, d Saint-Gaudens,

1° La bougie convenant le mieux 4 ce
modéle est la Champion B.2,

2° Pour la consommation, comptez
sur la proportion de 3 1. 1/2 essence, pour 1/4
d'huile.

J¢ Le réglage du carburateur doit étre fait
avec un gicleur Ne 40, 1'aiguille devant se
trouver au 3¢ cran. '

4° Nous vous conseillons d'employer
iumme essence, les marques Esso, Pégase ou

Zur.

2° Cette machine bien réglée peut faire
environ 115 km.

6° Pression des pneus, celui AV : 900 gr.,
pneu AR : 1.200 grammes.

-.-l
Etant lecteur assidu de Moto Revue,
je me permets de vous demander
les renseignements sunivants :
Moto Gnome-Bhdéne CV2, ecarbu-
rateur Solex F.H. a starter
Ai-je avantage a employer un super-
carburant (Azur) ? La consommation
s'en trouve-t-elle diminuée ?
Le réglage du carburateur change-t-il
pour 1'essence, ou le super-carburant ?
LeAaux de compression de ce moteur,
Quelles bougies dois-je monter pour
marcher au super-carburant pour un ser-
vice moyen ne dépassant pas le 80, ?
Actuellement, j'ai des Bosh M., 105.
Pression de gonflage a 1'avant et &
I'arriére.
Mme MoxgeExET, Le Perreux.

Rien n'est & changer sur la CV2 pour

I'emploi du earburant Azur, mais ce

carburant n’est réellement intéressant
que si la compression du moteur est aug-
mentée et portée a 6,5 au lieu de 5,5.

Nous ne vous conseillons pas cette modifi-
cation,

Les pneus de cette machine sont a4 haute
pression et normalement, les pressions de
gonflage sont de 1 kg. a4 I'avant et 1 kg. 500
a l'arriére. - -

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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LE triangle est la figure la plus diffici-
lement déformable. dans son plan.
En effet, ses éléments étant droits, si
un travail quelconque a tendance a le
déformer, ceux-ci ont le meilleur dessin
pour resister.

I.e triangle est la plus belle forme de
mécanique, lorsqu’il s’agit d’avoir un
étayage robuste et une rigidité maximum,
on le retrouve partout, sous les aspects
les plus divers et les moins soupconnées. Le
triangle, convenablement disposé est
la seule forme capable de fournir une
solidité proportionnelle a 'effort demandé
en chaque point ; prenons 'exemple
d'un basculeur : d'aprés le principe des
bras de levier, I'effort fourni par le bras
du basculeur est double en A qu'en B,
car la distance OB en double de OA, il
est done nécm&uire d’avoir en A une
section double qu'en IB et ainsi de plus
en plus grande, plus on se rapproche de
I'axe, et aussitot se -dessine spontané-
ment une forme triangulée.

L'effort exercé en A est double da
celui en B, c'est ce qui expliguc
le dessin triangulé,

Brutalement utilisé dans sa forme pri-
mitive, le triangle ne présente peut-étre
pas les garanties de solidité nécessaire
dans tous les cas : 5 1'on fixe un triangle
métallique par une base BC et que l'on
exerce un effort de déplacement sur le
sommetl opposé A, la forme triangulaire
est trés robuste, mais on risque de faire
sortir le triangle de son plan en le défor-
mant. On voit ainsi gu’il v a des éléments
qui travaillent a la traction et d’autres
a la compression, selon le sens des efforts
et le point ou ils s’exercent. Si un organe
supporte toujours les efforts dans le
méme sens, il pourra étre établi en consé-
quence pour résister au mieux. Dans le
cas ci-dessus exposé, 'effort F se décom-
pose en une traction T et une compres-

F

—
5

e v
La partie C, sous l'efiort F, tra-

vaille a la compression, tandis gque
la partie T travaille a la traction.

siion C, il est alors bon d’augmenter Ia
longueur de T, -afin de réduire celle de C
car dans les cas ordinaires il est préférable
de substituer un effort de traction a celui
de compression. A ce propos disons deux
mots sur ces genres d’efforts.

Une tige travaille a4 la traction, un
rayon de roue par exemple, 'effort est
trés grand et a tendance a le rendre
droit, tandis qu'a la compression, il lui
serait impossible d'offrir une telle résis-
tance et se flamberait (cintrerait), mais
Jpar contre, si le ravon casse, il n'y a plus
aucune liaison entre les deux points
gu’il reliait. D’autre part une tige tra-
vaille 4 la compression ; elle a beaucoup
meins tendance 4 se ‘easser. car les

FURIIPU LT IR P ]

molécules s’appuient les unes sur les
autres et n’ont pas tendance i se déta-
cher, par contre on risque le flambage
(tiges de culbus), 4 moins de guider la

Dans un triangle les parties tra-
vaillant 4 la compression peuvent
fléchir, de méme que celles tra-
vaillant a la traction peuvent se
rompre, sous un effort excessii
une partie peut fléchir, puis
I'autre casser aussi ensuite.

tige, ce qui est une excellente solution
(poussoirs) mais impossible dans certains
a5 (tige de changement de vitesse), il
faut done choisir les solutions selon les
cas. En résumé :

A la traction : Aucun risque de flam-
bage, ce qui permet de réduire la section,
mais il faut des attaches (chappes, tétes
de rayons...)

A la compression : Trés faible section
sans risque de rupture si la tige est guidée,
pas d’attaches mais simples contacts.

sans guide, il faut une forte section
(proportionnelle a la longueur). un tube
ou des tiges bicOniques.

voile simple,

efforts de poussée,

Revenons a notre triangulation : Le
[lambage est nne insuffisance de trian-
gulation (car une tige cyvlindrique ]J(]'HH]E
une trmngu}atmn interne multiple), mais
l:-lua une tige posséde de diameétre, mieux

Le voile double de la roue rayonnée
est beaucoup plus rigide gue le
méme,
épaisse ; de méme des raccords
a l'embase du voile d'un pignon, le
rendent beaucoup solide

Les f[ormes bi-triangulaires ou de
bi-cénique résistent fort bien aux
leur forme
évitant le flambage.

19 OCTOLRRE 1935

elle est étavée, 4 ce moment il suffira
d’avoir un tube, le novau central étant
quasi inutile. Tl est aussi d’excellents
profils anti-flambage, réalisés au meven
d'éléments plans. On cherche toujours
a avoir une forme bicdnique ou ventrue
pour transmettre les efforts de compres-
sion.

Etudions maintenant les entraine-
ments de rotation : ravons, leviers...
D’aprés le cas étudié plus haut pour un
basculeur nous avons vu qu’'un « rayon »
devait étre plus large 4 sa base qu’a son
extrémité, en pratique cela se retrouve
d’ailleurs sans cesse : pédales, leviers,
culbuteurs, linguets, commandes, manet-

tes, ete... 1a rigidité dans le plan ou Lra-
vaille un pignon par ex- — e LIS
emple est trés grande, .
son voile ¢étant geénera- e -y Y
lement presque plein mais |, = - A
il est nécessaire d'avoir |77 &
une rigidité latérale suffi- J"2 uid
.,:-.. i EI
‘:‘IHr'E\i I| 1'..;
Une tige massive compor- [4 "% e
te une triangulation mo- | -*. | P
léculaire interne multiple | "~ Ent
que 1'on peut se repré- | - . e .'
représenter de diverses |- ko
maniéres. Fris
)
Lesnervures bien

dessinées et ré-

parties, doublent

larésistanced'un
carter.

sante pour résister aux ef-
forts latéraux et déviter les
vibrations "étavage ou
des raccords géndreux vy
parviennent aisément : une
roue rayonnée comporte
deux voiles cdniques. qui
assurent une rigidité  bien
supérieure a celle des roues
4 voile unigue en tdle (au-
tomobiles), méme forte, qui
pésent pourtant bien plus
lourd.

Comme organes en maou-
vement susceptibles de de-
mander un bon étavage
on trouve les aXes de trans-
mission: les axes de boites
vitesses ont souvent
tendance, surtout en se-
conde vitesse a tourner avec
un léger mouvement de
flexion sous Ieffet de
répulsion des pignons, surtout si les axXes
sont longs et minces, c’est pourquoi il
faut des axes gros et courts pour éviter
un palier intermédiaire (vilebrequin de
moteurs quatre cylindres en ligne).
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Un roulement a billes unique, travail-
lant dans de mauvaises conditions a
souvent intérét a étre secondé et maintenu
centré par un petit palier lisse auxiliaire.

On a avanta-
g6 4 augmen-
ter le diamé-
tre des axes
en allégeant
la partie cen-
trale par des

avidements forés ou tourneés.

Dans nombre de moleurs de vélo-
gproteurs il ¥ a un unique roulement a
hilles entre le pignon du démultiplicateur

et le pignon de chaine, c’est nettement
insuffisant.

Parlons un peu des organes fixes ;
nous n'aborderons pas la triangulation
des cadres, celte question a été déjh vue
dans Molo Revue
une plagque re-
linnt tube de
fourche; et tu-
v bes supérieur et

Ay
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Un démultipli-
cateur devélomo
teur ne tient sou-
vent gue par un
roulement a bil-
2 Ll L les : i1 est =i
simple de le gui-
! der par une por-

l ST /) tée placée en vis

a4 vwvis (pointillé),

LI
L
Ty
-

|

|
|_.a 3

-

1
Rl
=1
¥
e

%

Carter sans
renfort, car=-
ter dont la so-
lidité est as-
surée par une
plus grande
quantité de
meétal, et car-
ter nervuré.

inférieur de cadre est conseillée ; de méme
qu'un cadre interrompue mn'a aucun
inconvénient, si les flasques ou la fixa-
tion du Dbloc-moteur sont intelligemment
réaliseés.

I1 v a aussi les carters, certains cons-
tructeurs préférent un carter épais a un
carter nervuré : c'est plus lourd et moins
efficace, quant a la solidité, mais ils
sont ‘pardonnables, car les nervures
devant étre faites a l'intérieur pour des
questions d’esthétique, les modéles de
fonderie risquent de devenir excessive-
ment compligqués et onéreux. On doit
particuliérement étudier les nervures
des portées des roulements de vilebre-

TOLloto Tovue

quin, qui relieront autant gue possible
celles-ci aux ceillels de fixatiom du moteur
et aux goujons du cylindre. Le platean
de magnéto doit aunssi étre bien renforeé,
le poids d’une magnéto étant appréciable.
L’embase dun cylindre doit étre géné-
reuse et raccordée par un arrondi au
eylindre proprement dit, quoique les
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Les nervures intéerieures
donnent a4 un piston une
grande résistance gui per-
met la légéreté ef assurent
en outre wun refroidisse-
ment efficace.

Une forme triangulée, un
profil étudié, des remiorts
et des congés donnent aux
bielles une résistance a
- toute epreuve.

Wy
R

assujettis, la
frira aucunement.

risques de rupture soit notablement
diminués par la triangulation de la fixa-
tion du moteur dans le cadre, réalisée
par les tirants reliant la culasse a ce
dernier.

La robustesse sans cesse accrue des
organes de nos machines, provient de la
triangulation, dont la généralisation est
une véritable forme du progres ; la tenue
de route vient d’elle, les ruptures causces
par des différences de diamétre ou de
dimensions n’existent plus, grace aux
raccords, les cylindres n’arrachent plus
le haut des carters, le dessous de ces
derniers résiste mieux aux gros chocs,
les roues restent indéformables, les cul-

Que le cadre soit interrompu ou que sa
forme soit apparemment défectueuse a cause
du blocmoteur, si moteur ou bloc sont bien
rigidité de l'ensemble ne souf-

D7

buteurs ne cassent plus, les tiges de
culbuteurs ne se cintrent pas) les embases
ne quitient pas lewr evlindre, enfin, hien
des piéees qui élaient il ¥ a quinze ans,
de formes irrationnelles, sont maintenant

Le cylindre mo-
derne n'a plus
de points d'a-
morce de rup-
ture grace aux
congeés gqui ren-
dent son em-
base, sa jupe
et méme ses
ailettes plus
robustes.

arquées, cambrées, respirent la robus-
tesse rien qua leuwr aspect. Ou sont les
petits culbuteurs maigrelets aux bras de
section evlindriquwe ? De bons flasques
triangulaires * et épais remplacent les
petites pattes en fer plat qui fixajent les
carters de nos parents, la fourche en
forme d’arc a été supplantée par la honne
fourche triangulaire, et tout a Favenant.

Souhaitons enfin que se fasse sentir les
bienfaits de Ia triangulation sous toutes
ses formes, partout oa il a été jusqu’ici
trop difficile de l'introduire, et ot un
mauvais dessin n'a permis la solidité

Un rectangle meétalligue exige,
pour étre rigide, au moins wune
entretoise le triangulant, mais
selon la forme
de celle-c¢i elle
risgque le flam-
bageoula rup-
ture.
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Deux piéces de méme poids

recevant un effort F, celle qui

est triangulée est solide,1'autre

aura un point faible au rac-
cord A.

On fait de préférence travailler

les entretoises a la traction,
surtout en construction metallique
(ponts, poutrelles, grues).

qu'au prix d’une quantité de métal
excessive et partant, d’un poids anormal.
J. LESIEUR.

d’aviation n'est pas

une nouveauté puisque Panhard et
Levassor en construisent depuis longlemps.
Mais généralement on considére que le re-
froidissement par eau est indispensable.
Le nouveau Bristol Pegasus prouve le con-
traire. C'est un moteur en étoile, refroidi
par 1*air et développant 770 CV. La distri-
bution se fait par fourreau louvoyant. Le
svstéme Burt Mac Collum est bien connu
de ‘nos lecteurs puisqu’il fut utilisé sur les
moteurs de moto Barr et Stroud.

Le moteur Bristol a effectué, 300 heures
sur un avion commercial. Aprés ce temps
il fut démonté, et on constata que tous

E sans soupapes

MOTEURS D’AVIATION
sans soupapes

ses organes é&taient en parfait état. On
reproche parfois au sans soupapes d'étre
un gros consommateur d'huile, et cela serait
un grave défaut pour un moteur d'aviation,
mais la econsommation d’huile du Bristol
n’a pas élé supérieure a celle d’un moteur
de méme tvpe a soupapes. Ce qui est remar-
gquable c’est la faible consommation de
carburant puisqu’elle est inférieure a 200 gr.
au cheval heure et qu’'elle est méme, au
régime d’utilisation descendue a 190 gr

Cela représente une économie d'environ
15 %, sur la consbmmation d'un moteur a
sonpapes. Le moteur sans soupapes presente
plusienrs avantages. On peut donner a la
chambre d’explosion la forme optima et
surtout on élimine les points chauds cons-
titués par les soupapes ; on offre aux gaz de
larges sections de passage qui facilitent
I"alimentation. Actuellement on utilise un
carburateur et, pour permettre la mise en
marche et obtenir un ralenti suffisant on
ne peut donner a la tubulure d’admission
qu'une section assez faible ce qui-empéche
de tirer le parti qu'on pourrait des larges
sections des orifices du sans soupapes.

LE SELECTEUR ECONOMISE ESSENCE ET MECANIQUE
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M.C. DE PARIS
chagque dimanche une sortie

A sdrtie de dimanche dernier, sur Domont,

favorisée par un temps superbe, a groupé
un nombre imposant de participants., Jeux
de boules, foot-ball, danses et promenades
pédestres, contribuérent & faire paraitre bien
courte cette Dbcelle journée ; qui pour une
quinzaine de membres ne se termina qu’a...
minuit, aprés un excellent diner, de nom-
breuses danses.

Dimanche prochain sortie sur Crouttes et
Homeny.

Départ 8 heures Porte Dorée. Itinéraire :
fourchette de Champigny, Villiers sur marne,
Meaux., (Regroupement au Tabac, place
Henri 1V) la Ferté sous Jouarre, a4 la sortie

rendre a gauche la N, 369 vers Crouttes et
omany ; déjeuner Hotel Saint-Pierre et de
la Marine,

Un championnat de péche sera organisé.

Renseignements : le mercredi & 21 heures
au siége : 5 avenue Victoria, et tous les jours
a la Permanence, 19, rue Charles V. Ar-
chives : 87-51.

RACING MOTO-CLUB

E 13 octobre les membres du Racing s’en
furent a la Ferté Alais. Aprés 1’ascension
de la sablitre on les amateurs de photos
comiques s'en donnérent a4 coeur joie, une
partie de foot-ball mit aux prises les partisans
du ballon rond de méme qu'aprés la chute
du jour I'on dansa jusqu'au retour qui se
fit groupé. Et I'on se sépara a4 la porte
d'Italie enchanté de ce bel aprés-midi.
20 octobre sortie sur Marly-le-Roi, regrou-
ement au terrain de golf, entrée gratuite.
endez-vous, 209 bhoulevard Davout, dé-
part 13 h. 30. Isolés cordialement invités.
Henseignements, itinéraires, tous les jours,
209, boulevard Davout; 135, boulevard
Diderot au siége social, 10, avenue du Trine
tous les mercredis soirs a 21 heures,

SPORTING MOTO CLURB PARISIEN

A Ermenonville, but de la sortie du 13
octobre, les nombreux membres du Club
ont passé une trés belle journée. La -plus
franche camaraderie ne cessant de régner,
c'est avec regret qu'il fallut songer, trop tot
au gré de tous, au retour. Le club organise
une sortie chagque dimanche.

Dimanche 20 octobre, sortie de 1'aprés-
midi @& la Croix Blanche. Rendez-vous a
13 h, 30, Porte de la Chapelle, suivre la N. 1
au barrage, tourner a gauche jusqu'a Domont,
aprés le passage 4 niveau prendre 4 gauche
la G.C. 44, ensuite la G.C. 124 jusqu'a
La Croix Blanche,

Isolés amicalement invités,

Renseignements tous les mercredis au
siege social, 14, rue Vitruve, Paris (20°), et
tous les jours a la permanence, 46, rue des
Orteaux, Paris {20*}. Tél. Roq. 17-13.

« LA FLECHE ». M.C. DE VINCENNES

E gyvmkhana organisé par « La Fléche »,
le dimanche 6 octobre, sur la place de la
Mairie de Vincennes, a remporté un succées
sans précédent dans 1"histoire de la Société.
Une foule considérable assista de bout en
bout a toutes les épreuves. Plusieurs conseil-
lers municipaux, le maire en personne, sui-
virent d'une fagon continue les évolutions
des concurrents. De puissants hauts-parleurs
pour renseigner la foule, contribuérent i
faire de ce gymkhana un triomphe pour
« La Fléche »,

Avant et aprés le gymkhana, un grand
défilé motocyceliste sillonna les rues vincen-
noises, excitant la curiosité générale. Bref,
une journée d'excellente propagande.

Au retour au siége, aprés la distribution
des récompenses, les listes de pétition actuel-
lement en circulation pour protester contre
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les récentes mesures préfectorales contre les
motocyclistes, furent revétues des signa-
tures de tous les membres présents. A ce
sujet, le Moto-Club « La Fléche » demande &
tous les [Ilemhj'ea ne 'avant pas encore fait,
ainsi qu’a tous les isolés de la région, d’ap-
porter leurs signatures sur ces listes qui, étant
en circulation dans un grand nombre de
sociétés, doivent appuyer la protestation gui
doit étre faite auprés des autorités contre les
vexations et brimades incessantes subies par
les motocyclistes et, particuliérement contre
la récenle ordonnance contre le bruit qui, si
clle est appliquée, causera un tort certain
a tous. Il est du devoir de chacun, membre
de club ou individuel, d’apporter son appui
a ce mouvement organisé dans l'intérét géne-
ral. Pour la région vincennoise, s'adresser au
Moto-Club de Vincennes <« La Fléche »,
24, rue de Montreuil, a Vincennes (Seine).

M.C. PALAISIEN

E Moto-Club Palaisien organise le diman-
che 27 octobre au stade de Palaiseau,

un gymkhana réservé aux motocyclistes et
sidecaristes, de nombreux et beaux prix
récompenseront les gagnants des épreuves.

Le Moto-Club Palaisien invite tous les
motocyclistes membres de clubs ou non, a y
participer.

Pour tous renseignements complémentaires,
écrire 4 M. R. Emin, 22, rue des Graviers,
Massy (Seine-et-0Oise).

AMICALE « MOTO-CYCLECARISTE »
D'ORLY

"AmicarLe Motocyclecariste d'Orly (Seine)

organise le 20 octobre au Stade muni-
cipal d4’Orly (route de Bungis) sa derniére
grande féte motocycliste de 1935,

Cette réunion sera composée de : une
course de vitesse sur prairie ; une course de
lenteur sur prairie ; un « Gymkana »; un
match de moto-ball, avec les meilleurs
‘oueurs parisiens.

Notre féte du 17® septembre dernier avant
connu un réel sucees, et pour satisfaire aux
désirs de la plupart des spectateurs qui y ont
assisté, nous la répéterons le 20 octobre avec
1"espoir d’'y recevoir un nombre encore plus
important de sympathisants au sport moto-
cycliste.

Nous rappelons que tout motocycliste est
invité a4 prendre part aux épreuves des deux
courses et du gymkana,
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QUELS SONT LES DEFAUTS
DE VOTRE MACHINE 7
Participez
& notre referendum
Moto Bevue a ouverf d lous ses lec-
feurs, un referendum (voir n°® 642,
p. 539) apant pour but de créer un
frait d’'union entre "usager et le cons-
fructeur, afin de favoriser le perfec-

fionnement de la motocycletie,

Par I'infermédiaire de Moto Revue,
qui transmeiira les doléances des
motocyrlisies, ceux-ci pourront indiquer
auxr consirucleurs les défauls qu'ils
frouvent a leurs machines et leur suggé-
rer, au besoin, les amélioralions qui
pourraient y étre apportées pour pallier
d ces défauls.

En compulsant les différentes leitres
que nous leur transmetirons, les cons-
tructeurs pourronlt ainsi voir quel esi
le défaut le plus souvent reproché
chaque type el améliorer leur construe-
fion dans ce sens. Une fois de plus
Moto Revue aura fail ceuvre ulile.
Pour répondre au referendum.

Ne pas omelire de porter en haut et a
gauche de Penveloppe : Referendum
Construcleurs el de mentionner en haul
el a gauche de la letire : la margue,
la cylindrée, le type, ["année de cons-
truction et {foutes les caracléristiyues
utiles de la machines dont il est quesiion.
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UNION MOTOCYCLISTE
DE LA 17¢ REGION

A'r.r cours de I’ Assemblée générale de I'U.M.R

17¢ région, il a éLé procédé au renouvel-
Jm}:enl du bureau, qui se compose comme
suit :

Président : M. P. Tinetti ; vice-présidents :
MM. Calviéra et Jeanneret ; secrétaire giéné-
ral : M. Sigaud ; trésorier général : M. Rouys ;
délégué permanent a Paris : M. Breitenstein ;
délégué auxiliaire : M. Zappa.

A l'issue de cette réinstallation, il a 6té
procédé a la distribution dua ealendrier sportif
et qui VEE:.ut d’étre soumis pour approbation
a I'U.M.F. En dehors des multiples épreuves
secondaires que feronl disputer les Clubs
azuréens, voici le programme des épreuves
dites « officielles » : Paris-Nice (M.C.N.),
mars ou avril ; Cote de la Turbie (M.C.N.),
mars ou avril ; Nice-Grenoble-Nice (M.C.N.),
mai ; Grand Prix de Régularité (A.M.N.),
juin ; - Grand Rallye d'Eté (M.C.N. et
M.C.LN.), juillet; Grand Prix de Nice
(M.C.N.), aotit ; Rallye interclubs (U.M., 179,
septembre, NOEL.
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ALI‘JHS que certaines grandes équipes qui
étaient a ["origine du Moto-Ball dispa-
raissent du premier plan de petites équipes
nouvellement formées ont réussi a monter
a leur niveau et leur ienir téte victorieuse-
ment. Dans la région Paris-Nord qui nous
intéresse, on peut citer parmi les bonnes

équipes avant fourni une belle saison Je
M. B. C. de Versailles, le M. B. C, de I'lle de
France qui progressent tous les jours, le
M. B. C. de Saint-Denis la meilleure équipe
de Paris puisqu’elle a réussi cette année a
étre champion de Paris il v a aussi le M. B. C,
Houlgatais, équipe formée depuis 15 mois
et qui sur 18 matches cette saison, a remporté
13 victoires, 3 maitches nuls et 2 défaites.
Parmi ces wvictoires, on peut citer les plus
marquantes obtenues sur 1'lle de France,
Versailles, Saint-Denis, Reims, 1'U. M. A. de
Troves qui tous durent s'incliner devant ]a
meilleure équipe qui au cours de la saison
a rentré 46 buts 4 ses adversaires el n'en a
laissé¢ pendétrer que 12 dans ses buts ; le
M. B. C. Hougaltais gui est gualifié pour
les demies finales de la coupe de I'A. F. M. B.
est comme on le voit une trés bonne équipe

ui  défendra toujours correctement ses
chaneces dans les prochaines rencontres.
Ce club a fait cette saison une trés grande
propagande en organisant dans divers centres
et en organisant plusieurs nocturnes pendant
la saison estivale qui toutes eurent un plein
succes, cette propagande portera d’ailleurs
bientdt ses fruilts, car une nouvelle équipe
est déja en formation et d’autres certaine-
ment suivront cet exemple pour le plus grand
bien du Moto-Ball.
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L'ﬁ Moto-Club de Rabat va organiser un
kilometre départ arrété pour le dimanche
3 movembre,

Cette épreuve aura lieu sur la route qui
longe les remparts du Palais du Sultan, et
part de la Porte des Zaérs pour aller au
Champ de Courses.

Quelques concurrents sont déja -venus
« tater = le terrain et d’autres « mettent au
point = quelques bolides.
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L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE..... ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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LE TORCHON BRULE
A LA FEDERATION BELGE

EPUIS quelque temps, le - torchon brile

sérieusement a la Fédération belge. Les
faits sont assez graves et les passions déchai-
nées. C'est pourquoi nous entendons nous
tenir sur une prudente réserve en attendant
que la pleine lumiére soit faite sur les événe-
ments. Des anomalies ont été constatées par
les vérificateurs des comptes dans la gestion
financiére de 1I"Association. Des piéces comp-
tables manquent, des notes de frais ont été
sérieusement exagérées et les préposés dési-
gZnés _par I'Assemblée générale éprouvent
de sérieuses résistances A poursuivre leur
besogne de controle,
~ L'opinion des clubs s’est émue de la situa-
tion, les questions de personnalités sont
intervenues et le conflit n"a pas tardé a
prendre un caractére trés aigzu.

La. Commission Fédérale a tenn plusieurs
séances trés animées et le président Nothomb,
usant de sagesse et de modération, s'est
efforcé d’empécher le conflit de s’envenimer.

Une assemblée générale extraordinaire
convoquee d'urgence s'est terminée par un
ordre du jour modéré, Le calme aprés la
tempéte.

Une enquéte a été ordonnée. On a promis
aux vérificateurs des comptes de leur donner
tous les moyens de poursuivre leurs investi-
et méme une commission a été
crécée. Alors 'affaire est restée au point mort.
Et-certains ont pu souffler un instant.

On ne peut cacher la gravité du malaise
qui régne au sein de Ia F.M.B. Certains
vieux dirigeants paraissent redouter devoir
prendre des sanctions sévéres contre leurs
pairs. Toujours est-il qu’en présence des
événements, 1'assemblée générale de la
Fédération a été avancée d’une couple de
mois et fixée au 10 novembre prochain,

N'attendons guére que toute la wvérité
éclate avant cette date. Nous nous défendons
de porter la moindre accusation contre qui-
conque, les droits de chacun doivent étre
respectés, Mais si certains ont lamentable-
ment failli, qu'ils le payent. Il serait injuste
qu’une Fédération qui vit du labeur de tous,
souffre de I'indignité de quelques uns.

La wérité au grand jour, la justice pour
tous et le chiatiment aux coupables.

LE RALLYE
DE L'UNION MOTORISTE LIEGEOISE

w-annoncant cette importante manifes-

tation, je vous avais dit que les moto-
evelistes liégeois faisaient toujours royale-
ment les choses. Ils n"ont pas failli & cette
bonne répulation et leur dernier rallye res-
tern comme une des manifestations, les plus
remarquables et les plus édifiantes organisees
jusqu'a présent en Belgique par un grand
club motoeycliste.

Plus de 1.000 machines défilérent par les
rues pavoisées de la cité Ardente.

La concentration des participants eut lieu
sur la place de 1I"Yser ou Jes opérations de
contrdle et de parking furent splendidement
exécutées par une armée de commissaires
aimables et qui disposaient de directives
priécises..Jamais le moindre embouteillage
ne se produisit & 1"arrivée, et lorsque tout le
monde fut au poste, le cortége se forma sans
le moindre flottement. La formidable colonne
parcourut les grandes artéres de la cité lié-
geojse, :

La seconde concentration s’opéra place
Saint-Lambert a Liége, ot chaque concurrent
recut une petite carte portant une formule
amicale de bienvenue, un plan de Liége, une
description des curiosités et un itinéraire
complet pour la visite de la ville.

Ainsi le rallye de I"U.M.L. a été un inou-
bliable succes.

42 elubs fédérés étaient représentés. Les
coupes -provinciales ont été attribuées aux
groupements suivantg :
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Anvers : AM.V. Deurne. Brabant : M.C.
Tirlemontois. Flandre Orientale : M.S, Gand.
Hainaut : M.S. Thuin. Liége : AM.C. Flé-
malle. Luxembourg : A.M.C. Athus. Namur :
M.U. Namurois.

La coupe pour le plus beau fanion va au
M.U., Namurois et celle du elub le plus
e¢loigné au M.S.Gand.

AUTO-MOTO-CLUB DE FOREST

ALEHS que la plupart des clubs mettent

plus au moins leur activité en veilleuse
du moins dans le domaine sportif, voici que
I"Auto-Moto-Club de Forest, nous donne le
spectacle réconfortant d'un enthousiasme qui
nous ramene aux plus beaux jours du moto-
cyvelisme belge.

Pensez done que ce club a récompensé ses
champions. 11 1'a fait d’une facon princiére
immaobilisant plus de 3.000 francs de son
encaisse, somme respectable de nos jours et
faisant frapper spécialement i cette occasion
une superbe plaquette due au talent de
M. Stienlet.

Tous les champions furent récompensés,
Lauréats des épreuves de clubs, Forest-
Baraque Fraiture, Forest-Luxembourg et
retour ou qui firent triompher les couleurs
du eclub dans Paris-Roubaix, Liége-Brigue-
Lieége et Liége-Turin-Lidtge, Li¢tge-Chamonix-
Liége et Paris-Les Pyrénées, etc. M. Franz

wessssserssesnss LJEVENCZ NOLTE .ovvensensassens,
Collaborateur - Correspondant
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A NOS AMIS

Si vous avezr des suggestions don!
profileron! nos camarades molocy-
clisles,

i =
5

Faites-nous en part.

Si pous aver des idées personnelles
sur des cas spéciauxr el que vous
recherchiez des criliques,

Faites-nous en part.

St pous pense: qu'un article doni
vous avezr mari les lignes principales
esl susceplible d'iniéresser nos cama-
rades,

T -y --. -.
T
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Faites-nous en part. !

N'hésitez pas, car si vous éles plus
pratiquant que liltérateur, nofre rédac-
tion modifiera volre lexie, de méme
gue nos dessinafeurs reprendront vos

croquis sommaires, :
Faites-nous en part

Et vous recevrez noire carte de colla-
boruteur-correspondant,

De la discussion jaillit la lumiéra
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Van der Schrick, un brillant habitué des
grandes épreuves francaises regut sa belle
part du butin, ainsi que les Roelants, Vander
Poorten, Bivort, Van Hespen, Stienlet, Hobé,
Davignon, Dolhen, Mawhood et Mlle Castille,
reine de la moto, ete.

L’insigne d'honneur du club fut attribué,
par acclamations, 4 MM. Georges Detaille et
Jacques Ickx, qui, par leurs écrits ou leurs
performances ont bien mérité du sport moto-
cveliste et, en particulier de I'AM.C.F.

Et I'on se donna rendez-vous le 26 janvier
prochain pour le départ de Forest-Baragque
Fraiture-Forest,

ARMAND PIFFET EST MORT

rRMAND Piffet, agent général des motos
Gillet, &4 Bruxelles est décédé des suites
d'une intervention chirurgicale. Le regretté
défunt qui n*était Agé que de 42 ans, fut un
excellent propagandiste de la moto et dota
plusieurs épreuves de notre sport.
Nous présentons a sa famille nos condo-
léances émues.
ANNIVERSAIRE

L*T_Tr-:mr: Motor Dinant est allée déposer
une gerbe sur le monument élevé a la
mémoire de Maurice Defoin au pied du
rocher Bayard.

LA MOTO LA PLUS PROFPRE

EL est le théme intéressant du concours que

le Moto-Club du Mont-a-Leux, 4 Mous-
cron organise entre ses membres. 1l sera tenu
compte de I'ige de la machine et des soins
apportés a4 son entretien. Une surprise sera
attribuée a la moto la plus sale.

ASSEMELEES DE CLUBS

Es clubs se concertent avant la fameuse

assemblée générale de la F.M.B.,, le
Ciney Motor-Club réunira ses membres le
dimanche 27 octobre a 16 heures, a 1"Hotel
du Commerce. L’auto-Moto Club d"Andenne,
le samedi 26 octobre, il sera dégalement. pro-
cédé a la remise des prix du championnat
touriste. L'Auto-Moto Club Marchois le
samedi 9 novembre 4 19 heures.

CHAMPIONNATS DE CLUBS

me le classement du championnat tou-
riste de 1’Auto-Moto Club Hutois:
Mme et M. Colette, 162 p. ; Mme et M. Putte-
mans, Colette, Pasleau, 153 p. ; Castor,
141 p. ; Renier, 140 p. ; Mlle Legros, Dampsin,
Dubois, Beaujean, Mme Pasleau 135 p.;
Mme Beaujean, Martin, Mme Renier, Gode-
froid, Mme Godefroid, Moreau, Lattaque,
Mme et M. Martial, Bouvier, Puvrez, etc.

UNION MOTORISTE DE BRUXELLES

LE championnat touriste a été remporté
pour la troisiéme fois consécutivement,
par M. Debecker. M. Deprins est second.

Classement : L. Debecker, 959 points ;
2. Deprins, 959 ; 3. Dereys, 919 ; 4. Sergoyne,
851 : 5. Vandenkerkhoven J., 831 ; 6. Bon-
kain, 701 ; 7. Carton, 686 ; 8. Verecken, 449 ;
9, Vandenkerckhoven Laure, 442 ; 10.
Devreeze, 3589, 27 autres membres sont classés,

MM. Debecker et Deprins, premier et
deuxiéme du classement ont obtenu le méme
nombre de points. Ils ont été départagés par
les points obtenus aux sorties officieuses,
Nous leur adressons nos bien vives félicita-
tions. M. Debecker n’a pas manqué une
seule sortie. Il s’est & nouveau avéré le tou-
riste le plus fidéle et le plus régulier de
1"U.M.B.

EN QUELQUES LIGNES

— Le Motor-Union Namurois informe ses
amis de ce qu'il a changé de local et qu'il est
désormais installé Hotel de France, avenue
de la Gare a Namur. BRéunion chaque lundi
a 20 h. 30.

— Le Dison Motor-Club a visité les ateliers
de 1a F.N. a Herstal.

— Leffectif de 1"Auto-Moto Club de Wavre
est de 179 membres pour 186 1'an dernier a
a méme époque. Georges DETAILLE.

b
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service permanent
des occasions

Nos abonnés, moyennant le
versemtent de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence ‘dans
nos bureaux, i la dispesition des
visiteurs, et est valable jnsqu'a
la wvente de |a machine. Ne
manguez pas-de nous informer de
la réalisation de la wvente, afin
que votre fiche soit retirée.

hos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . , . .. . . . . 10 Frs
Une bonification de o/, & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérées

AVIS IMPORTANT, — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne sera acceptée pour erreur sils
ne se conforment pas aux indications suivantes : 12 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 1_3‘5*5 .
9% Eerire sur la largeur en haut : la rubrique et le nun#ro dans lequel elle doit passer ; 3° Dessous, I'annonce trés lisible,
de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse, 5i I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si |'annonce n'est pas conforme aux md*u:.atmn: I:I-I:II_‘.‘!-!-LI.‘I. Tuutl:
annonce non parvenue dix jours avant la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a droit &4 6 lignes
gratuites remboursant au dela de son prix d'sbonnement.
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La Société DRESCHMOTOR

DRE

116, Boulevard de Grenelle

(La Motte-Piquet) SUFFREN 47-91

Senle firme officielle des Piéces
détachées DRESCH d'origine

La 500 ort
culhnt:u“riuigﬂd 4.200 fl'.
toute équipée, 130 km. a 'heure

Des priz sensationnels:
350 cm3, cardan, toote équipée 2.900fr,
500 cm3, cardan latéral, tonte équipée 3.300 fr,

Souvenez-vous que
LIPTONaDIJON

est le spécialiste des piéces
moteurs, réparations
soupapes, axes, efc...

Motos C.L. UTILIA

Ties cylindrées de 100 4 50 cc
Moteur L.M.P

Les Etabliss* C. L. UTILIA
10, roe Achille-Martingt - PARIS-18°
Montmarire 22-49
fabriquent oa répareat teus cadres et fourches
motos - Réalésage de cylindres - Répanation de
magnétos - Clntrage de (ubes - Pigness de
chaines, axes, cuvettes, clnes loms modeles
Pléces p* motears LMP AUBIER JACK-SPORT
CHAISE - Eoite BRIDIER, STAUB, eic.

Catalogue access. aux Agents |

LA PLUS GRANDE
LA PLUS BELLE EXPOSITION

TERROT-MONET - GOYON

Motoconfort, FRESTER Jonghi
Royal Enfield - Side car Carpio
Motos et side occasions
Liste 1 fr. poste

CREDIT :300 fr comntant

STOCKISTE - OFFICIEL

des Piéces détachées
MOTOBECANE - TERROT
Pignons et Pléces STAUB

Pistons - Soupapes
SOUBITEZ - NOVI - AMAC
RENOLD - BRAMPTON - V.W,
Fournitures de suite loutes pléces accessolres

VENTE AU DETAIL
et aux Moioristes - AGENTS

MOTO - BASTILLE

6, Boul. Richard-Lenoir
PARIS (Xi%) Roq. 29-28

Quvert le Dimanche matin

MOTOS A VENDRE

Gnome-~Rhéne CV 2 c. nve, siége arr.
E.N., 1.500 d’acces., net 6.000. MNerriére,
122, fg St-Martin, essais, 20 h. sauf sam.
et dimanche.

LMP. 350 culb., ét. impec., écl. sac.
1.400 fr. Duteil, 18, bd de Gennevilliers.
Epinay-sur-Seine. Tél. : 204,

A liquider Koehler 500, arbre & came
en téte, Gillet 350 eulb., écl. Bosch Royal
Enf. 350, culb., éel. Terrot 175, 2 temps,
bas prix, 3, rue du Pont, Suresnes.

Peugeot P 105 culb. dble t. égq. complet,
excel. ét. Eer. Denoyelle, 66, avenue de
Breteuil (7°).

Peugeot P. 107 350 lat. parf. et. ent.
eq. ccl. elect. 1,400 fr. Café 3] r. du
Pressoir (20°).

Soyer 350 cc. culb. Jap, orig. revis. imp.
de conf., b. éq. 2.100. Vis., 4, r. Delaize-
ment, Neuilly, Malherbe, 5, r. Ternes {17%).

Zundapp 4 cylindres, sidecar Précision,
complétemnent éq., ét. magn., mach. démons
Salon. Bastide, 56, bd Clichy, Paris.

B.M.W. 750 culb. R 17, 4 vit. Salon 35,
bas px. B.M.W. 750 lat. écl. Bosch 33, com.
nve, 3.000. Royal-Enfield 500, 4 wit. 35,
nve, 4.500. Peugeot 350 P 105, écl. Marchal,
1950., ete... Peugeot 201, coupé 32, tout nf,
7.500. Fiat, etc. Garage Rémy, 21, rue
Tlemecen, Paris-20°.

Liguidons reprises Salon :

4 CV P. 107 Peugeot, Marchal.... 1.600
4 CY Jacksport LMP. ......... 1.600
4 CV Gnome-Rhéone, Marchal.... 1.700
ete., 5 r. Emile-Allez, Paris-17°,

B.S.A. Etoile Bleue, 5 CV, 'bien éq., bas
px. Sidecar BS.A. 5 CV, bien &g, IT. b. &t
Imbernotte, 1, r. des Acacias, Paris.

Peugeot 350 P. 107, éq. gd luxe, roulé
ﬁ{ﬂﬂﬂ km. c. nve, 1.450. Max, 1, r. Decrés
(14%).

SIDECARS

Side 500 cc. bi-place, 2 eyl. lat. Dresch,
1.300 fr. Denie, 23, bd Pershing (17%).

Vend ou éch. side Harley surb. tt éq,
cire pet. voit., anc. 3-4 pl., méme wvaleur.
Piaultl, 57, r. St-Roch, vill::iuil.

Dollar 350 arb. cam., t. tr. b., ét. méc.
avert. écl. élec., side Bufflier, gr. tour., b.
coffre. Bourcier, 101 r. Ed.-Vaillant,
Alfortville.

Side chissis V. W., pare-brise, cous., écl.
ét. nf, 600. V. t. jours, 65, r. Ordener (18%).

R. Gillet, 1.000 cc. side Bernardet, bi-pl.
tour., rev. 4.000. Apr.-midi, Portet, 43
rue Linois (15%).

LES DOCKS
DU PNEU

R T LR

387, Rue de Vaugirard, 387
VAUG. 41-42 PARIS-XV-

# 150 metres
de la porte de
Versailles,
vous rappellent
que leurs prix
sont toujours
irés avanta-
geux.

Pneus moto 25x3,00. 47 rs
Pneus moto 26x3,50. 59 frs.
Pneus vélo 27x4,00. 65 frs.
Pneus vélo........... 10 frs.
Boyau _...... TR TR 19.50 DEMANDEL
Bottes g7 pomplgr, la paire 35 frs.  0es TARIF

LES PISTONS

B D H G DES RECORDS

Rectification ges Cylindres
TOUS MODELES DE PISTOMS

34, Avenue du Aoule

Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINZ

Téléphone  Maillot 55-55
(2lignes groupédes)

e ———————

GRANDE -ARMEE-MOTOS

A. PREVOST

Maison fondée en 1897

m AGENT DIRECT =
: MOTOBECANE - MOTOCONFORT =

= MONET-GOYON - F.N. - DOLLAR =
GILLET-HERSTAL,
m Vente de toules marques neuves

. 1
W Occasions de machines REVISEES m
- | Atelier de réparations |
| e ]

M STOCKISTE OFFICIEL ¥
B despitces :
m dctacnées MOTOBECANE g

M NOVI - SOUBITEZ N
W GURTNER- AMAC MW
M Chaines RENOLD - BRAMPTON W

Accessoires V.W, " |

B courniture de toutes piéces déta- M
chées et accessoires suivant modéles B

1 Realésapes ]

[ —

B VENTE AU DETAIL

M ET AUX MOTORISTES

& ET AGENTS
EXPEDITION PROVINCE ET ETRANGER

26, Avenue Grande-Armee - PARIS
Métro : OBLIGADD Teléph, : ET0. 54-31
* Compte Chégue. postal * Paris 1597-79

DRESCH

PIECES DETACHEES D'ORIGINE
MEILLEUR PRIX

Seule firme : 116, Boul. de Grenelle
La Motte-Picguet

E

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

A. DUBOIS

ex-Chef Service
Réparation Monet-Goyon
Recordman Bol d'Or 175 emec.

56, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. : Wagram 51-59

DRESCH-MoTos

PIECES détachées

Expédition par retour g
Vente, Echange, Ocecasions Garanties
6, Boul. Richard-Lenoir (BASTILLE)
Quvert de 8 h. 19 h. 30 et dim. matin,

Saroléa 500 eme., culb. sup. sp. dble
échap. av. side Belgian. S'adr. ou écr. rend.-
vous. Moreau, 41, r. Bienfaisance, Vin-
cennes ou 17, r. St-Germain, Sartrouville.

Gillet-Herstal 500 av. side tte beauté,
3.200 {r., ferais reprize. Max, 33, rue
Gergovie (14°).

VOITURES

C 6 F 31 Familiale grand tourisme
‘nute équipée, trés bon état. Toute con-
{ia1ce. 7 places face route. Pouvant faire
usige : voiture de maitre, taxi, voiture
commerciale,  Revendeurs  s'abstenir.
S'a,d:rcn.:.zr au Bar de la h'll.iriﬂ, ?[I, rue du
Mont-Cenis Paris (18%)

Part. vend ou éch. voit. gd sp. (course),
1.100. 7 CV etre mioto comp. angl. ou Sa-
roléa Grégoire, vis. t.1.j., 6 h. ou dim. mat.
Pouillot, 86, r. de Bezons, Colombes.

Liquidons reprises Salon:

Darmont: spécial 34........... . 3.600
B.MN.C. Monza luxe.......0n0uae 6.500
Roadster Amilear 6 CV......... 4.500
Rmda.h:_r Fiat R B e g L LA 4. 500

C.L tte acier, Licorne, Ford, etc... Reprise.
motos crédit, Transaction 5, rue Emile-
Allez, Paris-17%.

Part. vd 5 CV Citroén, cab. parf. é,
mot. rev. Degon S.R. Offres aprés 19h.,
tél. Odéon 61-38.

ON DESIRE ACHETER

Achéterais bloc-moteur Chaise 500 ce.
a culb., é. nf. Liamy, 6. r. Paul-Bert
Colombes (Seine).

Je recherche René Gillet d'orig. bon ét.
rép. 2 cyl. 4-5 CV ou 6 CV, med. 1910-11
ou 12, mag. dans le részerv. transm. dir.
par courroie plate. Dietz, 33, av. de la,
Gare, La Baule.

Part. achet. de suite Ner & Car origine,
ét, march. Eer. Thiolat, 38, av. de la Villa,

"I'ri'l'!l:l:l'll'lﬂ.

d ECHANGES

Darmont écl. élec. de tte bté, éch. ctre
moto ou side. Gros, |,r. Decriés, Paris-14°,

VOULEZ-VOUS AVOIR LA PAIX

cans votre ménage et faire
plaisir & votre femmo ?
Faites monter de suite un

RECREO

réglable Immédlatement ce 25 3 135 Kilos
IL EST SUPERIEUR au MEILLEUR

Frs - 290
demandez-le 3 vofre fournissenr hahitme! oo 3
BASTIDE, 56, bd de Clichy, PARIg




PETITES ANNONCES by

La meilleure des selles...
- ASLA SELLP
IDEALE DUNDOP

dure toujours
RESISTANCE - SOUPLESSE

Etabl. TRON & BERTHET, Pont-St-Pierre - Eure

SILENCIEUX WILMAN

11!.,2“! PRix AU DERMIER COMCOURS
ar g M BE SILEMEIEUX DU T.E.F
&ar8 RUE DE DIEPPE A COURBEVOIE
h TEL.DEF. 184S d
MOTOS ACCESSOIRES
3. Rue Larochelle, PARIS (14®)

A el e Gl P ISRl | VISITEZ NOTRE HALL

gy RS- IR TA) ouvert dim. toute la journée
L fcestalaglo: ISl | DEPRE 2

Cadre CP Roléo, tourc. r £, 302 _
oues n 187, rue Armand-Sylvestre, 187

autres cadres, t. px, magdyno Lucas, flat.
ou mono nve. 230 dynam. France, 2 debit. COURBEVOIE (prés Gare d'Asniéres)
Téléphone : Défense 07-02

ﬁlgﬂunct,#jﬁi?ﬂ-ﬂ' c:n‘g:. ghga h{P ét;_ﬁptrf.
etc. é, 10, r. St-Placide, Paris-6".
PEUGEOT - TERROT
Gnome - Monet - René Gillet

Motobécane, etc.

AU COMPTANT :Prix spéciaux
CREDIT : 1/4 4 la commande
Exposition Sidecars BUFFLIER

Bernardet, Vannod, elc,

ACHAT - ECHANGE
Motos d'Occasions Révisées
GRAND CHO!X, GARANTIES 6 MDIS

ATELIER de REPARATIONS
STOCIK DE PIECES - PNEUS - ACCES,

ERATU"’ apprend a conduire
dans endroit clos
Succ. PARIS : 7, Rue Meslay (3¢)
(Quvert dimanches et fétes toute la journée)

Silencieux de toutes lormes de 100 &
1.000 cm® depuis 10 francs

DERNIERE HEURE

Deollar 350 arb. cam., t. tr. bon &, méc.
avert. écl., élec., side Bufflier, gr tour. b.
coffre Bourcier,101,r. Ed.-Vaillant, Alforty.

Gnome Rhéne 350 culb. Cm2 ét. nf. écl.
tsad.pn.nf. 2.200 fr.Rotin, 205, r. E.-Marce
Montreuil.

Achete vélomoteur pour dame bon ét.,
98, rue La Fontaine, Auteuil 31-10.

' AVANT APRES

CLINIQUE Des CADRES

Réservoirs ¢t Roues

MOTO-HAILL
78, Av. des Ternas ~ PARIS ~ Etolle 13-70

E.Z -:“_ "x : ..':_‘r'f_': td I VILL EU LR ANNE
AGENT A PARIS:

187 big, rue Armand-Sylvestre, COURBEVOIE (Seine)
yprés la Gare d'Asniéres et 7, Rue Meslay, PARIS

Téléphone : Péreire 20-68
MARCHAND Fréres - 16, rue Danton, Levallols

Ne pas confondre, bien noter n® 16

DEPREZ

Le 100 C/M3

ﬂubier el mnnz

vous garantit la

SATISFACTION
TOTALE

par ses qualités

JENDURANCE
R § 88 de PUISSANCE
- B = de SOUPLESSE

BLOCS-MOTEURS 2 Vitesses, point mort, débrayage |
et MONOVITESSE

Une Nouveautée !

Projecteur profilé aérodynamique

pour vélomoteurs

— — Fabrication sans égale — —

Entiérement en lai-
ton chrome, diam.
130 %;. Commuta-
teur breveté, pour
éclairage route et
lampe veilleuse.

Livré avec colliers
pour guidon ou
fubes de feurches.

Prix de vente imposé : (sans ampoules) 45 frs

TRAIZET & €" - fabricants, 32, rue de Cambrai - PARIS-19°

Manue: dentretien et liste des Consiructeurs gui montent nos
moteurs son! adressés franco sur demande aux

. . . __ SAINT-AMAND-LES-EAUX
&atmj Aubrzr el Zh_y_e Beb .. T



Vil PETITES ANNONCES

IECULE DE MOTO ©-mleene

Maison fondée en 1884 (Métro : Nation) | "
MOTOCYCLISTES.. (o e i S| e 1 e e

NOS PRIMES
HEBDOMADAIRES

Comptant - Crédit - Echange

l‘ﬂﬂJ fﬂ'ﬂfﬂ fﬂﬂfi Mm Agence générale Fra : Valour : 30 fr,
m a Etablis. Pierre PErArII.EIE‘I" e

lalnm‘l .. . _ 80, Avenue des Ternes, 80 - PARIS Frais d'savol : 2 o
flugmentz copfort g HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1935 & D’OCCASION
8-5-7-11 CV, - Pléces orlginé - Réparations

Agence officielle 22gisFicps

—_—————

Assurez—vﬂus a

“MOTO-REVUE”

® Lustrolac " incomparable pour Ia
beautd, l'entretion et la protaction
de vos carrosserios.

Valour : 22 irapcs.
Abornéa: 8 —
Lectours: 11 —
Fort T J—

R LITEAR

AR

le plus économique 2'995 f

Notice sur demande : 1, rue Bélidor - Paris
Agents demandés partout

uccAS'uNs Uislbles au Service des Occasions de
GNOME ET RHONE
TOUTES x =
MARQUES :‘ft?r dgr:::fiﬁaﬁ:;ngi uAl::l-:::chﬁ?a tllsﬁﬁl;g

———

PUTEAUX (SEINE

Abonnements L fs s s neb

France et Colonies: 45 fr. 23 fr. 14 fr.
Union Postale : 686 fr. 4fr. 20fr.

Allemagne, Argentine, Autriche, Beipique, Buigarie, Canada, Congo Beige,
Espagne, Hongrle, Luxembourg, Mareo (zone sspagnels), Mexique, Pays-Bas,
Pologne, Portupal, Roumanle, Serble, Suisse, Teohdécoslovagule, Russie.

Autres pays 84 fr. 3fr. 25fr.
Militaires 25 fr. 12 fr. 8 fr.

Vous trouverez a la

“MAISON DE LA MOTO”

(et a des cnndltmns Inrt mteressantas)

Cha ua udun
ﬂ'rleun-
uﬁhate auf’
atde 'JoaLmre
Ehlﬂﬂﬂ e n'lulrl'ﬂl‘l"l:lﬂ-

éﬂ;hnmunm
5| ﬂﬁuau
g

TR desun Huru!.l..:.ﬁ. o A ’F’MJ f# ﬁ?&m S r ﬁhmgﬂmnﬂ
Pascron . niis “*“‘84 ) . T, 64
or b gChinon Seubeyo |9

Biarritr -_:::::. F Tnu!nuﬁ-ﬂ ;}E}; B < ; ; : £ O : e -‘-: ..  Sahl B{-hawmﬁ:ig“ Fh%ﬁr ﬂuﬁfﬂu“f
S Sibastien _“‘ _ J G&Fﬂﬂﬂhnfp&_ t-lr' L s . } .:-__-l N I-’nn:r"; M“"'LIUW" Moulins. ol

Guareto E “Nichy
1:..;91-.44;?2 olmogas Ta
sAngoulime 'I:,umm-'r_ Fd

Dyjon

ipe.ngu . 2 Tlle ‘;LEEUF'M;‘IEJ
% e Y
Bordeaua qmm"“ ity b

- o Figta o
Tﬂl.ltes IES Ca I‘tes 79 g Rodes “Mende |'| Motitalimar

Agenn Mantsuban aﬂ Aorgnon .EI, Eﬂ‘&nﬂ T

et tous les Guides o “”?:J:g;“,mi.i‘: 53 Mg

F-au 'Ia h“ Ca 5 5,001 |“

MICHELIN | -

Envoi par poste, sans frais (aucun envoi contre ramhuursemant}

Ilmprimerie spéciale de Molo-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18°) Le Gérant ; G, LACOME
- Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS



il fawui Pavolr Iu le

VADE-MECUM
MOTOCYCLISTE

Prix : 10 frs

12, Rue de Cléry
PARIS-2°

pour bien connaiire le

fonctionnement de la Moto
, el en apprécier le charme

Krnent Ffronco 177 . 78



- = - —

vient de paraitre...

2 s

L'art d'acheter
une voiture
d occasion

QUINZE Frs

un profjane apres lecture
en connail autfanit qu’un

o venfe 4  Moto-Revue ™ prﬂfﬁsSiGHHEI

franco 16 fr.- 7~
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