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Il existe en Angleterre a High Beech une école de dirt-track. Volci deux Jeunes ‘‘apprentis”

s'entratnant sur la cendrée de cette institution d’un nouveau genre.
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ILS POURRONT FAIRE CET ECHANGE A DES
CONDITIONS PARTICULIEREMENT AVANTAGEUSES

ALGER, 41,Rue Sadi Cornof —



AUTOMOBILISTES - MOTOCYCLISTES

N'ACHETEZ PAS VOTRE MOTO OU VOTRE VOITURE AVANT D'AVOIR: VISITE

L'EXPOSITION PERMANENTE

DUFAYEL-AUTOS

pALA|S NOUVEAUTE 24,r.de Clignancourt, PARIS

Téléphone : NORD 37-50
VENTE DES GRANDES MARQUES NEUVES OU D'OCCASION — A CREDIT — CONDITIONS EXCEPTIONNELLES

et
| s ;@m; 7 1o s e,

WlLI.IAM DU MONT12AV !ClaudeVellefaux,PARIS-10¢
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Les Motocyclettes 3

RENE GILLE

avec¢ suspension arriere élastique
en solo ou avec sidecar
assurent le maximum de confort

B
350 cme. pour le solo

500 cmc. pour le solo ou le sidecar
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750 cmc. pour le solo ou le sidecar
1 000 cmc. pour le sidecar

4 | kel 126 bis, Route d’Orlé
RENE GILLET & C" MONTROUGE (Seine)
AGENCES } : IAEEER: : ;: tg:iigl::: eéf::ﬂ REDOUTE

VOTRE MOTEUR
EXIGE LA
BOUGIE - MICA :

DIFFUSION
du
CAMPING

41, Avenue des Ternes
28, Rue des Acacias PARIS

TENTES «“ISLAND” _fs. 79fr |

(90X 17203X 105

SACS de COUCHAGE e 72fr

195 0.70

MATELAS pneumatique . 75 fr |

SLEEPING M 5, M 10, etc.

RECHAUDS JUWEL 39 f Réchauds 8f

Sacs & dos 15fr. — Seau toile 5fr. — Bidons 3 fr.
- Popotes — Couteaux — Couverts — Thermos

CADEAU

Il est offert
UN CANIF
A EC TOUS
NOS
CATALOGUES

Un mica sélectionné, des
elecirodes en alliages spé-
ciaux, une électrode conique

a fourrure de cuivre rouge,
une juste réepartition des mag-

ses, une perleclion inégalée.

"% BONREMBOUR.-
N ¥ SABLE CONTRE
o T TR 4 frs en

timbres-poste
Remise spéciale

Foar .‘f."--';' Pl
| -BONS SEMEUSE

USINES A PONTARLIER (Doubs)
« Dépét & Paris, 3, Impasse Compoint, (17¢)
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%1 FRANCO AVEC |
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FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

bﬁﬁﬁiﬁzﬁﬁ‘ﬁﬁoﬁ 4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE
av

NOUVELLES SERIES
ET NOUVEAUX PRIX

A\

GARANTISSENT LA
QUALITE -DES

ACCUMULATEURS

La 500 cmc. - Supersport

UNE GARANTIE DE PREMIER ORDRE
POUR L’ACHETEUR:

F N . oement a vueuse acrugue
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DU MONDE
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La premieére

LA BONNE BOU €Iz
FAIT LA BONNE M@jte,

marque en date
La premieéere
dans le progreées

o

Consultez votre garagiste

ou nos dépositaires
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SOCIETE POUR LE TRAVAIL

ELECTRIQUE DES METAUX
Siege Social:

26, Rue Laffitte, 26 - Parls

Téléphone : Taitbout
75-57
75-97
75-98
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MOTOCYCLISTES !!

Exigezun véfumu'téur -
équipé avec le moteur . i

g

13, .wi;-nue Stéph.-Mallarme
PARIS

100 ecm3.- 4 temps - Culbuté. Distr. brev. SGDG - :r
Changem. de vitesse par selecteur au pied breveté.

MONOVITESSE ET DEUX VITESSES
SURPUISSANCE SILENCE ABSOLU
LE PLUS ECONOMIQUE

. L1/4d 00k
Consom. GARANTIE : 151 sheimce t 600 k.

I'’As aux innombrables victoires Grand Prix de I'U.M.F.,
Grand Prix de Lorraine, etc.) est & votre disposition pour

toutes vos réparations ou mises au point,

Son nom est une référence, la mise au point
de ses machines de course en est une autre

N'HESITEZ PAS A LUI DEMANDER CONSEIL AU
136, rue de Tocqueville — PARIS (17%)

AGENCES :
EXCELSIOR - NEW-IMPERIAL - SUNBEAM - MONET-GOYON-K(EHLER-ESCOFFIER }

SOUBITEZ [

; \V} . Agent i Parls: DEPREZ, 187, rue Armand-Sylvestre Courb ie (Sel
- NOUVEL ECLAIRAGE R e A, sevole (Seins)

. Ouvert Dimanche et Fétes
TRES REPRESENTANTS SONT DEMANDES pour VISITER CLIENTELE FRANCE-NORD

PUISSANT
par |
alternateur :

SO

Ao S L R LA L T s, Sl AR LR EREER LA,

MODELE g arerrrs Pour votre moto #

W R

. Les mémes K segments
traités AMEDEE BOLLEE
qui sont utilisés sur tous
les moteurs d'aviation :
GNOME & RHONE, HIS-
PANQ SUIZA,LORRAINE,
POTEZ, sur les avions
d’AIR FRANCE et sur les
avions de I'ARMEE.

AR

Nk

Pour motos
toutes cylindrées

L' EQUIPEMENT
L OMPLET .

ARy

Lo méme qualité.

- les segments

m—— 2807 A '
o Amedecbolliee
Catalogue franco sur demande % : ,
P ISION
E” SOUBITEZ, 112, Rue de Io Paix - LE PERREUX (Seine] M’ SECHE N A lto -{RE'E.P'%H? f%am:e: 2
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SIDECARISTES !
il vous faut la

B. S. A.

Type Y-13, 7 cv.

&,

@ culbuteurs

deux cylindres '
S

PRIX compléte avec:
1. Eclairage électrique par

‘ - SRS Sy 2 magdyno . Lucas ;
QUELQUES CARACTERISTIQUES SAILLANTES DE LA MOTOCYCLETTE « Y-13 »: 2. Avertisseur électrique de

@ Moteur de 748 cme. & culb., développement 30 CV. a 4.800 tours. 9 ::u:;p:.:;us:

@ 'Boile a 4 vitesses avec sélecteur au pied enfermé. : h:i-tutull::rtaur;
@ Cadre extremement robuste prévu pour montage de sidecar & droite ou a gauche. 4. Rétroviseur.
@ Graissage par circulation d’huile ; consommation 0.10 litre qux 100 kms.
@ Réservoir d'essence contenant 17 litres avec robinet & réserve.

@ BEoues interchangeables et & broche, systéme & 3 goujons.

@ Vitesse SOLO: 140 kms, SIDECAR: 110 a 115 kms (suivant le poids).

VENTE A CREDIT 12 OU 18 MOIS
B.S.A. 25, Rue Duret - Paris (16°). Tél. Passy 82-20
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wo @ Plus encore que pour I'Automobile, ** I’A-
<> DERISATION " est nécessaire a la Moto.
Pour éviter les accidents faites ** ADERISER
VOS PNEUS ', c'est le seul procédé

capable de donner aux bandes de roulement
I'adhérence constante qu'elles ne peuvent
avoir autrement.

Le SURPROFIL DE SECURITE ADER-
SOL n'est ni une mode, ni une astuce, mais
le resultat de la découverte du principe méme
de I'adhérence, recherché depuis la création
du pneumatique. C'est une découverte sen-
sationnelle dont la simplicité étonne et le J

resultat stupéfie. - Ak
S i
i g ur obfenir
-

Sulpr om de 2 =5k fews'gﬁ{g ue
SécuritéADERSOL 1 o =t

TECALEMIY

SleAme Capital : 18.000.0001rs. 18,Rue Brunel , PARIS-17¢

B, Acr e ETONE PARIS - . ADER-MOTO

—— e
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O. M. L.

34, rue Aug.-Lan¢en-Paris13 _ I_ T P 3 6 2
CADRE tube acier b Vit e Iype

t MOTEUR incline fixe avec berceaux 2 tubes £33 avec éclalrage
ARRIERE sport avec poignée | e

RESERVOIR nouvean
modele en crosse
BEQUILLE centrale
MOTEUR

bloc culbuteurs
REGIME

4000 tours minute
PUISSANCE 8 CV
ALLUMAGE magneto
GRAISSAGE

automatique

CARBURATEUR Amac  ‘Cimt———dl M A e
; . simple éch. 31 rs
2 manettes Eclairago alt 350 frs

PRESENTATION émail luxe noir avec bandeaux ivoire sur réservoir et carter de chaine

A- P- |5 250 LEG‘ERE =
| A- P-26 350 LEGERE

Fubl. ). BAZAINE -

Deux modéles qui ont fait leurs

preuves.
A.P. 15 250
Bloc-moteur 4 temps.... 2.950. »

A.P.I5 L 250
Modéle Tourisme de Luxe 3.150. »

Deux machines de conception
mécanique identique : robustes
mais légeres, puissantes et ma-
niables. Ces deux motocyclettes
comportent un bloc-moteur 4
temps, 3 vitesses, graissage
automatique par pompe noyée AN
et une présentation de luxe. -

Catalogue

3 '. 1 - 1 3 o ‘ -- “-:_- et _--‘ -_-. - : A =
q i r ‘ S - -!+ '-\. .:. I + e 1-.- "' " '-"EI
y \ ] l--\.:. S : -..- y “ ._... ‘;':
o, " 4 .._‘ ": .-_. ._-.. ."*.."":_-.‘;:;-:‘-"-1-.:" e ; i
' N | e :' .
. franco sur demaonde
i A.P. 26 350 & 1o 51é des Cycles
Bloc-moteur 4 temps. . 3.350. » AUTOMOTO - &1, Avenue
| Rochetoillee &
CAINT-ETIENME
: [Loire )

Vi Mentionnez tnujnur's « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




HEBEDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI
FONDEE EN 1913
DIRECTEUR-FONDATEUR :' CAMILLE LACOME

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE
12, Rue de Cléry - PARIS (2¢)

ABONNEMENTS

UN AN 6 MOIS 3 MOIS
|32 N%* 26 N™ 13 N**

FRANCE & COLONIES!
45fr.  23fr.  14fn |

UNION POSTALE |
65 fr, 34 fr. 20fr. |
Allemagne, Argentine, Ag-|
triche, Bulgarie, Canada. Pel-|
gique, Congo Belge, l'ﬂll:lm.‘ -
Hongr'e. Luxembourg, Meroc.

i Mexique, Fays-Bas, Pologne, |
Portugal, Roumanie, Serbie.
Suiese, Tchecoslovaquie,
Russie,

AUTRES PAYS
B4 fr. 43fr. 25f1r.

MILITAIRES
25 fr. 12 fr. 8 fr.

Tel. GUT. 73.32 (41ig. gr.)/|
C. C. Postal 291.37

IL FAUT DEFENDRE L’INDUSTRIE MOTOCYCLISTE

blamons pas. pour les agriculteurs, les viticulteurs, et

pour tous ceux qui jouent un role electoral important. 1l
vote d'énormes credits pour leur venir en aide. Mais que l'in-
dustrie motocycliste ait vu sa produclion réduite a moins du
cinquieme de ce qu'elle etait, cela laisse 1'Etat indifferent, Il
semble méme n'avoir d'autre but que de l'ecraser jusqu'a sa
disparition toiale. Certes, il v @ un peu de noire faute. Nous
avons scuflert en silence. Les molocyclistes n'ont pas su se
grouper pour defendre leurs droits. Nos consiructeurs ont, par
fierte, compte sur leur propre energie pour surmonter la crise.
Mais aujourd’hui la mesure est comble. Nous ne demandeons
meme pas qu'on nous vienne en aide,
mais seulement quon ne nous ecrase pas
sous des mesures ridicules.

I E gouvernement est plein de sollicitude, et nous ne l'en

SOMMAIRE -rerroree

N® 681 — 28 Mars 1936

néfaste. Si les hotels ont des clients, ils acheétent des denrées,
ils peuvent faire des amélioraiions et ainsi contribuent & faire
vivre d'cuires cerps de metiers. De tout ce mouvement de
fonds, I'Etat a sa rart.

Nous en arrivons & quelgque chose de plus grave encore.
L’Europe réarme & outrance. Et les armées modernes utilisent
un nombre de plus en plus grand de véhicules autemobiles.
Parmi ceux-ci la motocyclette a un réle prépondérant. Petite,
peu visible, maniable, rapide. capable de passer dans les
terrains defoncés, robuste et sfire par surcroit, la motocyclette
convient admirablement aux communications et a la liaison en-
ire les divers elements de l'armée. Le sidecar lui qussi est sus-
ceptible des ulilisations les plus diverses.
Il servira d'ambulance, de poste émetteur
de T.5.F., de citerne de ravitaillement pour

“

Un des droits les plus sacrés du ci Informations s e ong le depannage des avions, il transportera
toyen, c'est le droit au travail et le cho- Défense - de stationner, par des munitions, assurera le service postal,
mage est une des plaies les plus graves 17 Py e o SRR | AR 209 et jouera encore bien d’'autres roles. Me-
de la vie actuelle. Quand une industirie Nos visites d'usine: chez tocyclettes et sidecars peuvent servir a
voit sa production diminuer de 80 0/0, il HallGoe e s e -V 0 210 la constitution de groupes de combat ex-

n‘est gue trop evident que le personnel Qu'en pensez-vous? ...... 213 tremement mobiles, autonomes, equipes de
qu'elle emploie décroit dans la méme Noa toatant Tont allaetdavenis fusils-mitraiilleurs ou de mitrailleuses et
proportion. Et ce sont des chomeurs cux- une succursdle de Chicago, ayant une grande puissance de feu. Mais
quels |'Etat doit son assistance, et qui par R. Mollard ......... .- B4 le nombre réduit de motocycleties dont
contribuent, bien malgre eux, a epuiser Le 100 cme. Gem & culbuteurs: 315 I'armee dispose en temps de paix serait
les finances publiques. Quand la resur- Eseai de la 350 & culbuteurs totalement insuffisant en temps de guerre,
rection d'une industrie dépend seulement Prester-Jonghi, par D. Re- et il fandra recourir a des requisitions
de la disparition d'une formalité adminis- T N N I ORI massives. Encore fautil ne pas réquisi-
trative qui n'entrainerait pour IEtat Par: il DAL A o oes s M o ) tionner des machines fuﬁguéan et qui, a
quune diminution de recettes insignifian. T 0 eme: D W L e veea 219 peine en service aqux armees, devront fi-
te en regard des économies qui rasulte. Le Feuilleton du débutant .. 321 ler au parc des réparations. Il faut ‘donc
raient de la diminution du nombre cdes Lo I et e s o e T AT L des machines presque neuves. Or, com-
chomeurs, il est stupide et criminel de ne Notre Critérium de vitesse et bien de machines utilisables avons-nous
pas abolir cette mesure, de régularité ........... . 303 en France? A peine 100.000 machines

L'Etat semble oublier également que
les motocvelisies en circulation consom-
ment de l'essence. En admellant qu'une

moto consomme 4 litres aux cent kilometres et qu EHE parcoure
 annuellement 10.000 km., cela représente 600 francs de taxes
percues par I'Etat. 8'il y avait 80.000 machines de plus en. cir-
culalion chague année, 4.800.000 francs de recettes supple-
mentaires. Est-ce négligeable pour un grand argentier qui

racle ses fonds de tliroirs apres aveoir vide le portefeuille de

ses concitoyens, et tape les pays voisins !

On se plaint du marasme dans lequel se irouve le tourisme
et toutes les industries qui s’y rattachent. Singuliére maniére
d'atténuer la crise que d'empecher les gens de circuler: La
crise ne vient pas du mangue d'argent, mais de la siase de
cel argent, et tout®ce qui arréte les échanges commercicux est

Dans les :Clubs ...
ol ol ol ol B AT A A A AT A AT AT AT

B E B B FE F K

374 ayant moins de cing ans d'existence. Et
on ne peut esperer quune machine vieille
de cing ans puisse assurer sans defail-
lance le rude service des armées. L'Allemagne a 322.319 mo-
tos datant de moins de cing ans, et, de plus, il est certain que
des le temps de paix, 'son armée posséde un nombre de motos
spécialement adaptées beaucoup plus considérable que notre
armée. Cela donne aux armées allemandes une mobilite excep-
tionnelle et une valeur de combat plus grande. La situalion est
donc des plus critiques. N'accusons pas nos chefs militaires de
cet état de choses. Ils se rendent pleinement compte du role im-
portant que doit jouer la motocycleite dans une armee moder-
ne. Et nous sommes persuadés qu'ils seraient les premiers a
applaudir & la suppression du stupide permis de conduire,
principal obstacle au développement de la motocycleite en

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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Ne pourrons-nous pas obtenir des Pouvoirs Publics la sup-
pression du permis de conduire, mesure qui rendrait a 1'in-
dustrie motocycliste la prospérité qui se traduirait pour I'Etat
par une augmentation de ses recetles, qui procurerait du tra-
- vail & des milliers de chémeurs, qui créerait un vaste mouve-

ADoto> Tevue

LT

28 MARS 1936

ment d'affaires, qui apporterait & l'industrie hoteliere un ap-
a

point important. qui permettrait
gotiter le plaisir de la route et qui augmenterait dans des

proportions considerables la valeur de nofre armee ?

de nombreux citoyens de

UN TOUR DU MONDE AU RALENTI
HILEAS Fogg, le héros de Jules
Verne, avait mis 80 jours pour

faire le tour du monde. Deux jeunes

hongrois eux, viennent de mettre sept
ans pour arriver au méme résultat,
avec un sidecar. Puis ils sont revenus
chez eux < pleins d'usage et rayson »
en plus d'une belle collection d'objets
de toutes sortes et une épée, don du
Sultan du Johore.
SUBTILITE JURIDIQUE

E N Suisse, un motocycliste n’a pas
le droit de se faire remorguer

par un autre motocycliste, car la loi
fédérale du 15 mars 1932 interdisant
le remorquage d'une automobile par
une motoeyclette, il s'ensuit qu'une
moto étant considérée comme une au-
tomobile n’a pas le droit d’étre remor-
quée par une autre moto.

Décidément, dans la plupart des
pays, les lois sont toutes aussi illo-
giques.,

QUI VEUT UN PROFESSEUR
DE SKI ?

UN professeur de ski, dipldmé de la
F.F.S., désire trouver pour le

printemps, un cours soit dans un club,

soit dans une famille. Station indif-
férente. Ecrire a « Moto-Revue »,

N° 6.153, qui transmettra. :

TYRELL SMITH CHEZ EXCELSIOR

L E champion irlandais Tyrell Smith
qui, jusqu’ici, avait toujours piloté

des- Rudge, courra en 1936 au guidon

d'une Excelsior ¢« Manxman 3.

C'est certes une excellente recrue
pour la grande firme britannique,
dont les machines s'avérent depuis
deux ou trois saisons, de plus en plus
rapides.

3 vitesses.

@_‘

LE PLUS JEUNE
MOTOCYCLISTE
DE FRANCE
C'est le fils de M.
Doyen, l'agent ré-
‘mois de Terrot, qui
pilote avec maestria
la: petite machine
que lui a monté son
pere avec des pie-
“ces - de velomoteur
Terrot, dont le mo-
teur est bien recon-
naissable sur notre
clicheé.

@

JEUNES VELOMOTORISTES
NDUS' avons par curiosité suivi sur
N la route un vélomotoriste qui
n'avait pas plus de quatorze ans. Ce
gosse conduisait de maniére admira-
ble. I1 respectait minutieusement tou-
tes les régles de la circulation et mon-
trait une extréme prudence. C'était
vraiment pour un vieux routier com-
me nous, un plaisir de le voir. Nous
croyons donec qu’il n'y a aucun incon-
vénient a4 confier un vélomoteur aux
jeunes gens. Ils ont, beaucoup plus

A LA

AISON 0 MOTD

..Est exposé un important groupe
de machines utilitaires autres que le
vélomoteur, entre autres:

Dax. — Bloc 175, 2'temps, 3 vit.

D.K.W. — Bloc 100, 2 temps, 3 vitl.

Dollar. — Bloc 250, a culb., 3 vit.

F.N. — Bloec 200, 2 temps, 2 vit.

Gnome-Rhéone. — Junior, bloc 250,
-2 temps.

Magnat-Debon., — 250, latéral, 3 vit.
Monet-Govon. — 250, 4 temps, 3 vit.
M.R. — Moto 100, bloc Sach, 2 vit.
Prester. — 175, 2 temps, moteur Vog

Terrot. — 350, utilitaire, 4 temps,

3 vitesses.

Ultima. — Bloe 175, 2 temps, 3 wvil.
" Ultima. — 250, latérales, 3 vit.

Motosacoche. — 250, soup. opposées.

New-Map Jap. — 200, latérales.

Motoconfort. — 350, bloc utilitaire.
Peugeot 108, — 250, bloc.
Motobécane., — 25_{?, bloec utilitaire.

INF ORMATIONS

qu'on ne croit, le sens - de leur respon-
sabilité. Ils prendront d’excellentes .
habitudes et feront des conducteurs
de tout premier ordre.

LES ALLIAGES LEGERS

ET LES CHEMINS DE FER
L 'ALLEGEMENT du matériel fer-

roviaire a une grande importance.
Peut-étre pas pour les locomotives
dont I'adhérence est fonction du poids
et dont beaucoup d'organes ne peu-
vent étre qu'en acier. Toutefois I'equi-
page alternatif crée de fortes reac-
tions et il ¥ a intérét a l'alléger. C'est
pourquoi la Compagnie de I'Est fait
actuellement des essais avec des biel-
les ‘'en duralumin. Ce sont surtout les
wagons qu'on s'efforce d'alléger; plus
un train est léger, plus il peut démar-
rer vite, et mieux, & puissance égale
de la locomotive, il gravit les rampes.
Le chassis des wagons est jusqu’a
nouvel ordre en acier, mais on ems-
ploie de plus en plus pour les caisses
et les aménagements intérieurs des
alliages légers. En Amérique un pull-
man a caisse acier pesait 82 tonnes,
avec une caisse en alliage léger, il ne
pese plus que 44 tonnes. La Compa-
gnie du Nord a fait établir un train
de trois voitures articulées, & caisse
en duralinox (alliage wvoisin du dura-
lumin, contenant 7 % de magnésium).
Par rapport a trois voitures identiques
4 caisse acier, le poids est réduit de
37 %. Le poids mort a été réduit a
275 kg.-par place au lieu de 440 kg.

VELOMOTEURS DE LUXE

IL existe actuellement des veélomo-
teurs cofitant prés de 2.000 francs,
soit le prix de certaines motocyclettes
populaires.. Et, malgré leur prix, ils
ont beaucoup de succés. Déja beau-
coup de constructeurs nous signa-
laient que parmi les modéles de vélo-
moteurs, les types de luxe étaient
ceux qui se wvendaient le mieux. Le
prix n'est dgne pas tout. Il ¥y a une
clientéle qui n'est pas limitée par le
prix et qui choisit le wvélomoteur a
cause de son extréme maniabilité et,
ce qui n'est pas le moins important,
a4 cause de la’dispense de permis de
conduire.

COMPARAISONS

N(}US comparions - récemment - les
chiffres de productions de motos
en Allemagne et en France.: Sans

avoir autant de machines que les
allemands les constructeurs anglais
dépassent malgré tout les notires,

puisqu’ils ont sortis en 1935, 46.000
motos, contre 18.000 chez nous.

SANDRI EN ALLEMAGNE

L 'EXCELLENT pilote italien Gugli-
elmo Sandri est parti pour l'Alle-
magne, Il courra en 1936 au guidon
d’une machine allemande, dont nous
ne pouvons encore dire la marque.

LE SELECTEUR DECUPLE L’AGREMENT DE CONDUITE
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DEFENSE pe STATIONNER !...

ou gare a la

FOURRIERE

par PIEL

83 fr. 75 1 Telle est la

¥ Mo
somme que ma coute

une simple négligence.

A question des motifs légitimes
L de stationnement, a jadis été

soulevée a plusieurs reprises

par « Moto-Revue », et les tex-
tes législatifs qui s’y rapportent ont
été commentés par certains de nos
collaborateurs. On sait que si la loi
était observée a la lettre, c’est & peine
si le médecin allant visiter un malade,
aurait le droit de laisser son wveéhicule
devant la porte de ce dernier, sans
étre en contravention. Heureusement,
la plupart des représentants de l'auto-
rité font preuve, a cet égard, de la
plus grande largesse d'esprit. Cepen-
dant, certains autres, pour des motifs
quelquefois plus ou moins obscurs,
appliquent le réglement a la lettre..
et méme plus.

Les lignes qui vont suivre, sont la
relation scrupuleuse d'une aventure
assez désagréable dont je fus person-
nellement la vietime. L’expérience des
autres ne profite jamais, elle n’éclaire
gque ceux qu'elle brile, dit le prover-
be... j’'ai été brilé, je vais ticher d'évi-
ter & mes amis les lecteurs de « Moto-
Revue » de l'étre a leur tour pour une
simple négligence comme celle qui me
valut les ennuis que wous allez lire.
Voici les faits:

Un jour, un ami me préte son side-
car. Le soir, en arrivant a 100 metres
de chez moi, quelques ratés, et le mo-
teur s'arréte. Je pousse l'engin jusque
devant la porte de l'immeuble ou
j’habite (ceci se passe dans une ville
de la banlieue parisienne et j'ai déja
eu l'occasion de signaler la motopho-
bie de sa police municipale). Il était
tard, ne wvoulant le pousser jusqu’au
garage, je le laisse devant la grille de
I'immeuble. Cette grille se trouve a
1 m. 50 en retrait de l'alignement des
maisons, et le sidecar étant dans cet
encastrement n'empiétait done nul-
lement sur la largeur normale du
trottoir.

Le lendemain matin, je cherche ra-
pidement ce qu’'il peut y avoir: la
magnéto refusait tout service. Je
prends ma machine et laisse la le
trois roues. Le soir, je 'emmeéne au
garage. A quelques jours de la, m'e-
tant procuré une magnéto, je vais
chercher l'engin avec lintention de
la monter. Je suis dérangeé et ne puis
le faire. Deux» jours durant, je n'eus
pas une minute de loisir et je négli-

-

La porte d'entrée des bureaux de la Fourriere, rue de Dantzig.

s

geai de remmener a mnouveau  l'engin
au garage, le laissant dans l'encastre-
ment de ma porte. Ce fut mon.tort.
Le lendemain matin, il 'n'y était plus!
Je donnai les papiers a.ma femme et
lui dit d’aller au commissariat perter
plainte pour wvol. La, »l'employe” lui
demande d’exhiber les dits papiers, ce
qu'elle fait sans méfiance. C'est alors
qu'on lui apprit que le sidecar avait
6té enlevé par les soins de la police
municipale, et envoyé a la Fourriere.
On refusa de lui rendre les papiers,
en lui disant de prévenir le proprié-
taire de la machine. Ca commencait
bien! Ceci se passait un vendredi.
Apprenant cela, je fonce chez lui
¢ plein tube ». On m’apprend qu'il
était parti jusgqu’au lundi. Je commen-
cai alors a augurer assez mal des
suites de l'aventure. Vous allez voir
gue je n’'avais pas tort.

Le lundi, 4 midi, je wvais prévenir
mon ami, nous nous rendons au com-
missariat ol il nous est répondu que
le service intéressé n'ouvrait qu'a
trois heures. J'avais un travail consi-
dérable et ne pouvais attendre. Nous
voila repartis tous deux en direction
de la Maison de la Moto d’oli mon ami
repart seul sur une machine pour le
commissariat de Courbevoie. Clest a
5 heures un quart seulement que je
le vois revenir rue de Cléry, fou de
rage, en me disant qu'il avait da at-
tendre deux heures au ¢ qudrt », le
bon vouloir de ces messieurs qui
avaient, parait-il, des wvérifications a
faire. Enfin, il était en possession de
ses papiers qui allaient lui permettre
de recouvrer son bien. Il repart pour
la Fourriére, située rue de Dantzig.
aux abattoirs de Vaugirard. Comme il
fallait s’y attendre, les employés de
la Fourriére ne se fatiguent pas. exa-
gérément et cette maison hospitaliére
ferme de trés bonne heure. Notre
homme revient rue de Cléry littéra-
lement enragé.. Calme-toi, lui dis-je,
nous irons demain matin.

Ainsi fut fait.. A. 8 heures. nous
étions rue de Dantzig... devant la por-

te close. Pendant .que nous absorbions

un ‘¢ jus ». pour:passer le temps, le
bistrot d’en face.nous apprit que cette
utile (?) - institution n’ouvrait” ses
portes qu'a neuf heures.’ Attendons !
A neuf heures et quelques minutes,
nous pouvons enfin pénétrer dans le
hall et nous nous trouvons en preé-
sence d’'un employé a cheveux blancs
et casquette plate & deux galons.
Apreées avoir roulé, en prenant son
temps, une cigarette de gris, il daigne
enfin nous demander ce qui nous
ameéne. Sur la réponse de mon ami, il
lui tend un grand livre ou il doit
consigner par écrit le signalement de
son engin. Exhibition des papiers, et
il lui donne une feuille pour aller en
compagnie du gardien reconnaitre
son bien. Au milieu d'un fouillis de
Ford T, cing chevaux Citroén, vieilles
Donnet, cyclecars E.H.P., Harley des
stocks, 175 Grimpeur, toutes dans un
état de rouille et de saleté abomina-
ble, est entreposé dans un hangar
d'une étancheéité douteuse, le fameux
sidecar. C'est bien celui-la ? demande
le gardien., ¢« OQui, c'est bien lui. »
Nanti de sa fiche qui porte le n° 420,
ce gui me suggere que nous pourrions
bien recevoir de l'administration, non
un simple coup de fusil, mais bien un
véritable coup de canon, — car vous
vous doutez bien que l'administration
n'effectue pas ces genres d'opérations
a l'eil — nous retournons voir le
brigadier (tel est le titre de 'homme
ameéne gue nous avions vu en premier
lieu). Aprés nous avoir fait un petit
cours de morale oll se mélaient des
&« ¢a vous apprendra », des « une autre
fois wvous ferez attention » et -une
foule d'autres réflexions judicieuses,
toutes empreintes du méme esprit, il
nous prévient charitablement, avec un
air de satisfaction, non exempt d'un
certain sadisme, que ¢ ¢a va nous
cotter cher ». Puis il se souvient que

SUR LE PAVE GLISSANT... PENSEZ AU SIDECAR
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le Commissaire de Courbevoie a de-
mandé a étre prévenu quand le pro-
priétaire reprendrait possession de
son bien. Il téléphone, puis retélépho-
ne encore a la Préfecture de Police
pour connaitre le montant des f{rais
de transport: 62 fr.! (La Preéfecture
doit rétribuer grassement ses chauf-
" feurs). Enfin il établit la fiche de
caisse, mais il est interrompu par les
sonneries de deux postes téléphoni-
ques, c'est une dame qui demande que
T'on vienne enlever, rue Tiquetonne,
un cadavre de chien. Un entrepreneur
de transport se plaint gqu'un diable lui
a été enlevé et demande s'il est la,
ete... Tout ceci n'est pas fait pour
nous avancer, et il y a deja trois
quarts d’heure que nous sommes la!
Enfin son calcul fait, 62 fr. de trans-
port, quatre jours de « garage » 4
4 fr. Total: 78 fr. Avec les“timbres
inévitables, je m'en tireral pour
83 fr. 75 (car, évidemment, c’'est moi
qui paye, ma négligence aidée du
zéle intempestif des agents courbe-
voisiens, étant cause de tout le mal).
A la caisse, un amputé du bras droit

Un motocyclisie vient
de reprendre posses-
sion de sa machine,
qui, plusieurs jours
durant, ¢ « moisi »
sans entretien parmi
les voitures a bras.
vieilles bagnoles et
auires machines hors
d'etat que personne
ne viendra plus ja-
mais chercher.

Heureux d'avoir re-

frouvé sa mecCanique,

il ne pense deia plus

a l'argent quon lui
a extorque.

gtablit d'uine plume senesire et lente,
les indispensables piéces de caisse, et
je vous jure qu'elles sont nombreuses
— grand livre, fiches diverses, etfc.. —
enfin au moment de payer, il prétend
ne pas avoir de monnaie de cent
irancs. C'est un comble! Il nous con-
seille d’aller en faire au  café d'en
face, Voulant en finir, nous absorbons
un nouveau ¢ jus », mais au moment
de: payer, le bistrot n'a pas non plus
la monnaie. Alors nous retournons a
la Fourriére. Le caissier prend un air
consterné a l'annonce de la nouvelle,
puis finalement’ découvre fort a pro-
pos, gu'il pourrait fort bien avoir
peut-étre de la monnaie.

Enfin c'est fini! Nous retournons,
done munis de la piéce justificative,
prendre possession du  side.. Une
bonne corde et, la 250 remorguant le
« trois pattes #, nous quittons ces
lieux dont la wvénale hospitalité nous
avait wvalu tant de tracas, de démar-
ches, de perte de temps et d’argent.

Et le Piel honteux et confus

Jura, mais un peu tard, qu’on ne I'y
prendrait. plus.

Voici les beaux jours... _
PREPAREZ-VOUS POUR PAQUES !

tez guides et -cartes, aprés un
hiver sombre et pluvieux wvotre
imagination évoque des wvisions
printanniéres. Et naturellement votre
fidéle machine sera de la partie. Elle
est le personnage le plus important.
Nous n’avons jamais ¢té  partisans,
pour notre part, de fixer des étapes.
La route est pleine d'imprévus qui
font fortement warier les moyennes.
Et nous ne voudrions pas nous as-
reindre ‘2 une moyenne fixe. -Allons-
nous hésiter & nous arréter pour visi-
ter tel monument intéressant, pour
admirer un site pittoresque, pour fu-
mer une pipe ou pour boire un bock ?
N’aurons-nous pas de photos & pren-
dre ? Celd représente des pertes de
temps. Et sur la route quelle accumu-
lation d'obstacles qui font tomber la
moyenne, Par conire il arrive que le
parcours soit plus facile et moins in-
téressant que wvous le pensiez, que

P AQUES est proche. Vous consul-

vous ayez la chance de ne rencontrer
que peu d'obstacles, et qu'ainsi vous
réalisiez une moyenne plus élevée
que celle escomptée. Et nous n’aimons
pas non plus échapper aux servitudes
de la wie hsabituelle pour nous en
créer d'autres. Voyager par la route,
¢'est secouer un peu la tyrannie .du

-

! NOTRE SERVICE
DES RECOURS

se charge pour tous nos lecteurs
sans aucuns frais préalables, de
récupérer a 1’amiable ou par
devant tfoutes les juridictions
compétentes, toutes indemnités
consécutives a des accidents
corporels ou dégits matériels
dont ils auraient pi étre vie-
times.
Consultations gratuites
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temps. Nous n'avons nullement la pre-
tention d'égaler les exploits de quel-
gues-uns de nos lecteurs. Quand nous
voyageons pour noire plaisir, nous
faisons rarement plus de 200 a 250
km. par jour et méme sur des par-
cours faciles nous ne dépassons pas
de beaucoup le 50 de moyenne. Et
pourtant nous avons une machine re-
lativement rapide. Mais des golits et
des couleurs il ne faut pas discuter.
Nous sommes un photographe impé-
nitent et dés qgue nous voyons quel-
que chose d’intéressant, nous nous
arrétons bien wvite. Nous comprenons
d’ailleurs fort bien que cet idéal ne
convienne pas a tout le monde.

Si nous ne croyons pas a la néces-
sité de rouler vite et de parcourir de
longues étapes, nous sommes par con-
fre, persuadés de connaitre le pays
que nous allons wvisiter. Nous lisons
des guides, des monographies, les bro-
chures éditées par les syndicats d'ini-
tiative. C'est seulement alors que nous
consultons les cartes. Nous dressons
aiors notre itinéraire. On peut utili-
ser ~des’ bandes et confectionner un
dérouleur de carte analogue, mais en
plus petit 4 ceux en usage dans l'avia-
tion. Mais on peut aussi employer. des
carfons de la grandeur d'une -carte
postale. On peut se contenter de 1'énu-
mération des localités a traverser, des
changements de route, ete... I1' serait
utile de vernir ces cartons aprés avoir
porté les indications nécessaires. Mais
le vernis gqu'on emploie dissout l'encre
ordinaire, et il faudrait de préférence
employer de 'encre de chine. Le plus
simple est de loger ces cartons dans
un étui de celluloid assez grand. Le
coté ouvert sera placé entre deux ba=-
guettes de bois, maintenues par un
anneau de caouichouc. Le tout sera
fixé' sur le guidon ou le phare avec
des élastiques. W

Comment emporter le- linge de re-
change. Le havresac est certainement
commode, et surtout pour les objets
fragiles. L’appareil photographique
sera porté a la ceinture. Il existe aussi
d’excellentes mallettes métalliques qui
se montent de part et d’autre de la
roue arrieére, mais il ne faut pas-~y
mettre des objets durs qui perceraient
des trous dans le linge. Clest a ce
dernier, exclusivement, qu'elles doi-
vent étre réservées. On’peut dlailleurs
avec un peu d'ingéniosité, emporter
beaucoup de bagages a moto, et méme

.tout ce gui est nécessaire a un cam-
.ping confortable. Il est évident qu'avec

le sidecar,. le probléeme des bagages
est plus aisément résolu. :

Reste a préparer la machine. Une
erreur c'est de prendre livraison d'une
machine. neuve la veille du deépart. Il
faut commander assez t6t pour avoir
eu le temps de parcourir avant les
vacances, un bon millier de kilomé-
tres, nécessaires aun rodage et 4 la
mise au point générale de la machine.
Quant aux machines”  usagées, c'est
pendant la mauvaise saison ~gu'on
aura fait la révision minutieuse. Nous
n'aurons alors, avant les wvacances de
Paques, qu'a décalaminer. Nous vi-
dangerons l'huile, ferons un graissage
général, graissercns et tendrons les
chaines, réglerons le jeu des soupapes,
la tension des flexibles, jetterons un
coup d'eeil sur l'appareillage électri-
gue, resserrerons les écrous. Nous
partirons ainsi avec toutes les chances -
d’ignorer la panne. RAVISSE.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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Visites d’Usines

chez HUITRIC

Quelques précisions sur la
fabrication des accus de
motos, d’autos et d’avions,
données par la grandc
marque spécialisée

A droite, le transporteur de plaques reliant l'atelier d'empa-
tage a l'étuve de séchage et aux plate-formes de magasinage.
On apergoit ici un train de plaques séchées sortant de
'etuve.

= S

Une vue en boui de la machine automatique d’empatage. Les grilles ont éte gar-
nies sous pression de la pate de minium et on voit ici la plagque empatée gqui va
partir sur son i{ransporteur vers l'étuve de séchage. Grace & cette machine char-
geant sous pression les plaques, un poids de minium plus important qu'avec les
procédés manuels, est admis et confére I'augmentation de capacité que les déchar-
ges controlent sans exception. A titre d'exemple, entre une plague normale empé-
tée a la main de 15 AH et une plagque Huitric du méme type. on trouve un écart
de poids de 50 grammes.

Une batterie 12 wvolts 60 AM. Les bacs
et couvercles proviennent de fournisseurs
sélectionnés et dont les outillages & grand
débit sont toujours tenus a la hauteur des
plus recents progres.’
Le moulage des faisceaux a base de
plaques fabriquées automatiquement, pre-
veoit une jonction par soudure aux bagues
de plomb des couvercles. Aucune liaison
par caoutchouc, mais un assemblage me-

canique et rationnel assurant l'étanchéite
et le mairtien aux cotes de montage quels
gue soient les chocs subis.

.

La gamme s'echelonne de 30 a 90 AH.

Voici une batterie de 6 wvolis, 30 amperes-
heure. La construction est identique aux
modéles 12 volts et dans cette serie, la
gamme s'echelonne de 45 a 165 A.-H.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

e
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BATTERIES D'AVIATION

Le type AV. 10 (la plus grande & droite) réalise un perfec-
tionnement considérable sur les modéles correspondants, du
fait surtout d'un gain de poids de 8 kilos. Cette batterie est uti-
lisée pour le démarrage de moteurs dépassant 800 C.V., et tout
l'équipement de bord des gros avions.
Le type AV. 15 (la plus petits & gauche) bénéficie des mémes
caractéristiques réduites & une puissance moindre, pour les
avions légers et rapides,

Les fameuses batteries de motos. 325.000 appareils usinés a
ce jour aux: Constructeurs ; Armée ; Aviation ;  Pompiers; Po-
lice ; Gendarmerie. La méme silhouette classique garantit d'une
qualité irréprochable et incontestée. De gauche a droite :

MV. 7 6 wvolts 14 A.-H. " Bae, verre
MV. 6 6 volts 14 A.-H. Bac moulé
MV. 9 B volts 26 A.-H. Bac méule

Un des 5 redresseurs a vapeur de mercure de 250 ampéres,

servant & transformer le courant alternatif triphasé de 14.000
volits en courant continu.

On apercoit, au fond, le tableau répartiteur qui dirige sur les

differents postes d'emploi — chantiers de formation, bancs de
charge — le courant redressé.

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE ;
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Une vue de l'atelier de montage des batteries.
Chaque plaque est examinée avant l'assemblage en faisceau.
Tout faisceau est poinconné par son monteur et la batterie

finie est conirolee avant livraison.
Des essais périodiques au banc du laboratoire tiennent a jour
les caractéristiques d’emploi des accumulateurs. A ce sujet, il
est bon de remarquer que les batteries Huitric sont toutes
au-dessus des capacités nominales annoncées. Pour conserver
les notations usuelles auxquelles les utilisateurs sont accoutu-
meés, Huitric a garde la gamme 45, 60, 75, 90, 105, 120, 150
AH. Mais grdace aux procédés d'empdatage, les capacités reel-
les sont toutes plus fortes de 15 0/0 environ.

Une gamme des pproductions de
fonderie executees sur machines
automatiques brevetées (nous nous
excusons de ne pouvoir en diffuser l'image).
Des plus petites piéces: bagues de 10 m/m. de diametre,
aux olus grandes: grilles doubles de 370 m/m. de long. la
méme perfection se retrouve. Nettetée du profil, homogéneéite du
métal, absence totale d'oxydes incorporés: regularite abso-
lue de la oroduction.
Aucun ébarbage ne vient altérer les cotes fixées.

IL LIT ASSIDUMENT « MOTO REVUE »
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QU EN PE

UCCESSIVEMENT lecteur, puis abonné a votre revue, j'ai
S suivi aftentivement les diverses polémiques qui se sont

heurtées dans la « Tribune Libre =», et voila qu'a mon
tour, je viens donner mon point de wvue.

Tout d’'abord. pour ou contre la vitesse ? Il est bien dliﬁ_clle
d'etre dun parti ou d'un autre. Personnellement, j'envisage la
moto et ses agréments sous un jour dont on a peu ou pas
parle. - i

Prendre sa machine, partir au hasard de la grand’route, la
quitter chague fois que l'occasion s‘en présente pour aller a
la recherche d'une calanque, ou d'une pinede (je suis dans
le Var) ou d'un site agreable et pesu fréquente. s’y arreter
un instant, ou un jour au gre de sa fantaisie, sans. éire assu-
jetli @ un horaire ou une moyenne, la pousser a fond sur des
troncons de route propice,” voila le plaisir que me procure la
moto. Ce n’est peut-éire pas l'opinion de tout le monde, toute-
fois, dernierement, j'ai fait une expérience au sujet de moyen-
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NSEZ-VOUS ?

par Saint-Zacharie, Auriol, Roquevaire, Poni-de-1'Etcile, Au-
bagne et Marseille, soit 50 km. en 50 minutes, moyenne 60 km,
heure, certes il y a plus rapide, mais quand.un conducteur
m’'annonce 80 km. de moyenne, sur route non gardee, je n'y
crois pas, et réirospectivement j'ai bien rigolé  de. celui. qui
prétendait admirer le paysage a 100 km. heure. Ceux qui
écrivent de pareilles énormités devraient réflechir que ceux
qui les éditent sont des techniciens, et s'il est vrai que de rire
prolonge la vie, je pense que rédacteurs et types a Moto-Revue
sont devenus immortels.

Evidemment, avec les machines actuelles, 100 el méme plus
sonl trés possibles, mais dans l'experience citée plus haut, je
ne suis alle qu'a 90 et je n'ai vraiment pas pu admirer le
paysage, d moins que je ne sois vraiment un mauvais con-
ducteur. Qu'en disent MM. Piel, Max End et Moto-Revue et
tous ceux qui ont vraiment pousses a 100.

ne. Avec une 350 cme. Super-Club, je suis.venu de Rougier,

REPONSE DE PIEL

vitlesse est une chose. La contempla:
tion des beautés naturelles (les seu:

les auxquelles je sois sensible) en est
une autre. Elles sont absclument incomg

patibles.

I E plaisir, la véritable ivresse de la

Personnellement, j'adore rouler vite, trés
vite méme. Lorsque j'ai enire les mains
une machine qui permet le 130, mon al-
lure constante de route se tient gux envi-
rons de 120. Par exemple, lorsquun site
me parait beau, eh bien je m'arréte, tout
simplement et j'en rassasie mes yeux et
a loccasion l'objectif de mon appareil
photographique, afin d'en garder un sou-
venir tangible. Oul, je m'arréte, et tout le
temps qu'il faut,’ car je n'ai @ aucun de-
gré ce ridicule souci de la ‘moyenne &

3 i d 5 [ T
maintenir, souci qui ne peut etre que ge-

nérateur d'accidents, par les imprudences

qu'il risque de faire commetire. Ce que A
'aime, c'est la vitesse instantanee, la’

sensation de me  déplacer & grande al-
lure, le plus vite possible. Il m'est arrive
de piquer des pointes a plus de: 140, sur
la route de Paris a Troyes, avéc une
« 90 » Sunbeam. Et malgre cela,’ mes
noyennes de route ne sont parfois que

de 55 ou 60, précisément & cause des

arréts que -je n'hesite jamais a faire.

Cela est une facon de concilier 'amour

de 'a moto et celui ducrtourisme... Main-

tenant, ce n'est. pas-étre pas la bonne?
En tous cas, elle me plait!

En ce qui concerne les moyennes éle-
véees, par exemple, elles’' sont: faisables,
avec des machines rapides, mais alors,
adieu le vrai tourisme ! Moi-méme en ai
réalisé, sans le wvoulecir, pour ainsi dire,
et pressé seulement par le temps, et j'ai
souvenance dun Paris-Lyon en 5 h. 45,
d'un Paris-Trove® en 1 h. 34 et tout ré-
cemment d'un Guéret-Paris en 4 h. 05. Je

F

¥ o = 3

vous laisse le soin de calculer les moyen-

nes, »n'ayant jamais éprouve: le kesocin
de le fgire moi-meéme. Neanmoins « a vue
de nez », je crois que la plus basse ne
doit pas étre inférieure & 85 et que la
plus haute frise de bien prés de 100.

Donc, cher lecteur — je suppose que
vous ne meitez pas mes c:sserti_ans en
déute — le 80 de moyenne est tres fai-

sable,' mais si l'on wveut rester prudent,
c'est-a-dire ralentir partout ou c'est néces-
saire, ce n est pas avec des machines fai-
sant 90, ni méme 100 gu'on le peut. Il
faut continuellement étre nettement aqu-
dessus de 100, pour faire 80, de 110 pour
faire 85, .de 120 pour faire. 90 et pour faire
100 de moyenne, il fqut! bourrer: chague
fois que la route le permet et tant qu'elle

le permet & 135 passée. Et surtout;, ne s'ar-!

réter nulle part, sinon pour faire le plein...
Ce n'est pas drdle !

F. PERRIN, Le Thoronet.

REPONSE DE MAX END

la hantise de la moyenne et que je ne
m'étonne plus des surprises qu'elle ré-
serve si on la calcule sérieusement.

IL v a beau temps que je ne subis plus

Une moyenne réelle ne s'établit pas de
la sortie de la ville qu'on quitte a l'en-
trée de la wille ou l'on va. Mais bien
du lieu exact de départ au point exact
d'arrivée. 8i, par exemple, partant de la
Porte d'Orléans pour aller & Rouen, vous
negligez dans le calcul de voire moyenne
la traversée de Paris et de la banlieue,
jusqu'a la sortie de Saint-Germain, wvous
realiserez peut-eétre une performance avan-
tageuse, mails tout. a. fait fausse; cest
ainsi, cependant, que nombre de motocy-

* clistes font leurs caleculs.‘Or, il m'est ar-
" rive certains dimanchés ‘' de' metire plus

de temps pour terminer le parcours Saint-

. Germain-Paris, que je n'en avais mis pour

faire Vernon-Saint-Germain, plus de temps
entre Fontainebleau et mon garage, qu'en-
tre Cosne et Fontaineblequ.

Rouler pour le seul plaisir d'étgblir' une

. moyenne, qu'on truquera toujours, .est a
'mon sens un plaisir vain, car mentir un

petit peu ou beaucoup.. c'est toujours
mentir. On me croira sans doute, si jes-
sale de deécrire certains coins pittoresques
renconirés sur mon Pparcours, on ne me
croira pas si j'annonce une moyenne éle-
vée, méme si, par exiraordinaire, je .l'a-
vais réalisée : mes amis auront peut-gtre
de mol une opinion flatteuse, si-j'ai su
leur depeindre un paysage, mais que. je
les ,accable de chiffres, d’heures 'et’ de' ki-
lométres, ils s'en f.. et se f.. de moi,
par-dessus le marche. Alors & quoi bon ?

En se basant sur ce que font, a Mont-
lhéry les motos de courses pilotées par
les as les plus réputés, on trouve une
moyenne de 110 pour des motos frisant
le 150 et marchant, en circuit fermé, au
maximum.

~ LE SELECTEUR DECUPLE L'AGREMENT DE CONDUITE
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En reprenant les indications de mon ca-
marade Piel, sur les rapports entre la vi-
tesse limite et la moyvenne de route, je
trouve que celui qu ircule, a proprement
parler & « tombeau ouvert » ne peut guere
gagner, sur un parcours de 250 km.,
qu'un petit quart d’heure, sur celui qui
conserve en toules circonstances, la marge
de sécurité indispensable pour la conser
vation de sa mécanique et de lui-méme.
Je me demande, alors, en conclusion, si

WQQMLQ

nos obligations dans la .wvie sont telles
qu'on se doive a tout prix, un jcur de
repos, d'essayer de gratter au Pere
Temps, ce petit quart d'’heure, sur toute
la durée d'une existence qu'on risque
dans le meme moment d'écourier consi
derablement. : s

En fin de compte, j'ai remplacé, au
cours de mes promenades, la chasse aux
moyennes par la chasse aux images et
quand on me demcande ce que j'ai fait
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sur tel ou tel parcours; je r'épunds: s
photos ou 3 photos, suivant Moccasion.
Je garde ainsi le souvenir de paysages
charmants, grandioses ou iristes, et quand
je veux buttre des records, je choisis un
dimanche pluvieux et je m'offre par
exemple un Paris-Chamonix en 25 minu-
tes(90 photos), album en mains, pipe aux
dents, sans craint edes virages, des pas-
sages & niveau et des qutomobilistes in-
trépides et maladroits.

NOSHEOL TES
VONT = ELLCES
DEVENIR UNE
4 U GCURSALE
DE CRICAGO ¢

LES gangsters vont-ils régner en maitres sur nos routes la
nuit 9 Les stations-garages isolées qui, souvent sont
la providence des.usagers en panne, vont-elles se faire mettre
en coupe réglée ? et hésiter 4 donner de I’essence ou de I'huile
la nuit 4 ceux gui en ont besoin 7 Automobilistes et motocy-
clistes vont-ils étre ranconnés et mitraillés par des bandits
de grands chemins, dont les mains ne se sont jamais salies
au travail. si ce n'est do sang de leurs victimes 7 |
Le revolver va-t-il faire entendre sa voix contre ceux qui,
obligeamment vont s’arréter pour rendre service a.ce qu’ils
croient étre des gens en panne ?
" Non... nous ne voulons pas étre a 1a merci: de ces lidches
assassins qui tuent parfois pour quelques francs, et abattent
froidement leurs sembiables, tout comme le faisait les hommes
d'Al. Caponne, dans ies banques et sur les routes de Chicago.
Nous payons pour avoir !e droit de rouler... Nous payons
pour 3tre défendus, nous avons donc le droit de demander
4 ceux qui sont rhargés de faire respecter, et nos droiis et
notre vie ce qu’ils pensent faire pour purger la France de
ce fléau qui, s'il fit toléré outre-Atlantique, ne doit pas I'étre
en France, pays de refuge de Lous les opprimés.
sur la route de Nice en pleine nuit, deux bandits sont a
I“affiit, pour pius de vraisemblance nne moto (volée d’ail'reu:lrs}
est sur sa béquille a droite de la route ; une voiture arrive,
cel'ii-ci ou un autre peu importe, ce sera la victime, AUX
signaux qu’on lui fait, obligeamment il s’arréte ; la nuit,
n'est-ce pas, il n’est pas drdle d’éire en panne sur la route et
il suffit quelquefois de pen de chose pour dépanner quelgu un.
L'un des malfaiteurs demande : « Etes-vous un peu meéca-
nicien 9 Sur la réponse affirmative de I'automobiliste, les
trois personnes se penchent sur la moto, la route est déserte,
c'est le moment... un coup de feu elague... I'hoinme s’écroule,
vite, sans perdre de temps, on cache la victime dans le fossé,
non sans avoir fouillé les poches. Les bandits montent en

voiture et disparaissent, celle-ci fiit retrouvée & DMarseille,’

sans une goutte d’essence, 'assassinat n'avail méme pas
rapporté de quoi faire le plein.

Ne crovez pas que j'exagere... C'est un [ait divers lu, 1l ¥ a
pen de temps dans les journaux, et quolidiennement, nous
pouvons, avec quelques variantes prés, lire le méme récit

[Une autre fois, ce sont des garage: isolés qui tentent les
dangsters. On demande de I'essence, de I'huile, puis en paie-
ment on sort les revolvers... Que faire ?... Laisser [iler les
bandits qui n’oublient pas d’aillears de ramasser le tiroir
caisse en fuyant.

Qu’on ne s'étonne pas alors si, en painne, NoOus ne pouvons
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pas [aire arréter qui que ce soit pour nous dépanner.

Que faire -pour que cesse cet ¢état de chose ?

A cette guestion, une seule réponse a mon avis :

L.a surveillance des routes par la gendarmerie el des bri-
gades spéciales.

... [l faudrait que chaque centre de gendarmerie dispose
de machines puissantes, rapides et économiques leur per-
mettant de patrouiller la nuit sur les routes dépendants de
leur circonscription. Aidés en cela par des brigades volantes,
non seulement la circulation v trouverait son avantage,
mais lear extréme mobilité leur permettrait de passer plusieurs
fois dans la nuit aux mémes endroits ; pour peu que les gangs-
ters les arrétent, les prenant pour d’inoffensifs noctambules,’
ils auraient 'a surprise d’aller méditer entre quatre murs
du danger des attaques nocturnes.

Pour cela, et j'en arrive a mon wdée de toujours, la moto-
risation de la police s’impose ; qu'on supprime chevaux,
vélos, et qu'on équipe nos défenseurs de solides motos accou-
plées ou non, avec sidecar, et on pourrz constater que le
résultat vaut la peine d’effectuer cette organisation.

Sur la couverture de Moto Revue du 15 février 1936, on peut
voir I'équipement mécanique et corporel des policiers alle-
mands. J'ai en Voccasion d’attirer l'attention des lecteurs:
sur l'organisation motocycliste de ce pays. Qu'attendons-
nous chez-nous ?... Que les gangsters, stirs de 'impunité, pren-
nent de jours en jours plus d’audace, ou bien estime-t-on que
les usagers des routes sont quantité négligeable 7

Eh, oui... je sais bien que je préche des convertis, et un de
ces jours, un lecteur pondra un article 4 mon adresse en disant
gue je vous casse la téte avec la police de la route... Que tous
les lecteurs sont d'avis d’avoir une police motorisée, etc..., ete...

Dimanche, iorsque cet article aura paru et ce, chaque lois
qu'un article de "un ou de l'autre d’entre nous parlera en
faveur de la police de la route, aprés I'avoir lu, envovez Molo
Revue au commandant de gendarmerie de votre région : si ca
ne fait pas de bien. ¢a ne fera toujours pas de mal, et peut-
étre qu’'un jour un ministre en inspection, ou un grand chef
responsable, visitant une caserne de gendarmerie, aura |'occa-
sion de voir Moto Revue sur le bureau de son subordonné.

Peut-étre y lira-t-il un de ces articles, et peut-étre tout
doucement la gendarmerie motorisée fera-t-elle son chemin.

Que tous ceux qui ne collectionnent pas notre revue l'en-
voient. Que Moto Fevue pleuve chez les gendarmes. on peut
bien essaver. Pourquoi pas 7....

René MOLLARD.

CHAQUE COUF DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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LE 100 cmc A CULBUTEURS

L. est assez rare de rencontier des
moteurs 100 eme. a quatre temps,
et qui plus est, & culbuteurs, c'est
pourquoi nous allons décrire au-

jourd'hui le Gem.

Ce petit bloec moteur dont l'alésage
est de 46 mm. et la course de 60, est
absolument classique dans sa concep-
tion cylindre en aluminium chemisé,
culasse en fonte 4 simple pipe d’échap-
pement se divisant en deux par une
pipe rapportée, munie d'ailettes.

lL.e pignon de commande de l'arbre
a cames et le pignon de démultiplica-
tion, sont en matiére spéciale Durcor.

®.

Quant a la distribution elle présente
une particularité: son calage est varia-
ble et synchronisé aveec l'avance a
I'allumage. Le deécalage des temps
d'ouverture et de fermeture des sou-
papes, est obtenu par le changement
de position des taquets intercalés en-
tre le poussoir et l'arbre a cames. Le
décalage de la distribution est donc
solidaire de l'avance a Il'allumage,
puisque commandé par la méme ma-
nette.

Le dispositif de graissage ne com-
porte pas de pompe a huile. La lubri-
fication se fait par pulvérisation dans
le carter de distribution, le débit dans
le carter-moteur est constant. Quant
au graissage de la culbuterie, il se fair
par vaporisation, un petit tube mon-

GEM

CARACTERISTIQUES
Alésage: 46 mm.

Course: 60 mm.

Cylindrée exacte: 99 cme. 714

Cylindre : Aluminium chemisé.

Culasse : Détachable en fonte.

Allumage : Par volant magne-
tigque, ;

Distribution : Variable, par
taquets, tiges et culbuteurs.

Taux de compression: 5 a 1.

Régime maximum : 2.800 t.-m.

Puissance: 1 C.V.

Deux aspects du 100 cmc. Gem. A
gauche : vue arriere montrant la
pipe d'admission. A droite: wvue
avant montrant la double pipe
d'‘échappement On remarque !'in-
clinaison des tiges de culbuteurs.

tant du carter de distribution, ame-
nant les vapeurs d'huile aux axes de
culbuteurs et aux soupapes.
L’allumage est assuré par un volant
magnétique qui comporte également
une bobine pour l'éclairage de la ma-

chine. - rapports qui donnent avee la couronne

La boite de vitesses comporte. deux argi%re cc?nvenable. une démultiplica-

' tion de 1633 4 1 en 1™, et de 104 a

1 en 2¢. Les vitesses obtenues etant

respectivement de 18 kmh. 960,-et de
30 kmh.

Le rapport volumétrique du moteur
est de 5 a 1, son régime normal 2.000
tours-minute, son régime maximum
de 2.800 tours-minute. La eylindrée
exacte est de 99 cme. Tl4. La puis-
sance de 1 C.V.

Le bloc-moteur Gem ne comporte
pas d'embrayage, étant prevu pour
étre monté avec un moyeu arriére a
débrayage, permettant la mise en
marche au moyen des pédales.

Signalons aussi qu'il se fait égale-
ment en mono-vitesse et que, dans ce
cas, l'unique rapport de démultiplica-
tion est de 10,4 a 1.

° i
% Quant a la culbuterie, dont. nous
¥ n'avons pas encore parlé, elle est fixée
B sur la culasse par un moyen fort sim-
ple: deux vis et deux contre-écrous.
Les soupapes en téte sont rappelées
par deux ressorts spiraux.

La commande du changement de vi-
tesse s'effectue par un petit basculeur
au pied, comportant deux tétons. Point
n’est besoin de sélecteur, puisqu’il n’y
a que deux vitesses séparées par un
point mort. Il n'y a donec aucun risque
de sauter une ' vitesse par suite de
Le moteur Gem wvu du coté du vo- fausse manceuvre.

£ : Le remplissage d'huile se fait par
oot Fmannetiqoe. O VOlkste: B un bouchon placé sur le carter, la

gnon d'entrainement de la chaine capacité de ce dernier étant calculée
sortant du demultiplicateur a deux pour couvrir 400 a 500 km. sans ravi-
rapporis. tailler en lubrifiant.

L]

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE... ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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~JONGHH . - 350 cmac.

a culbuteurs

o
e

machine a plus de 3 mois d’dge. Et

350 Prester-Jonghi a culbuteurs,

et c'est encore sous l'impression

de perfection mécanique (si la
perfection est de ce monde ?) que m’a
laissé cette machine que j'écris ces
lignes.

La maison Prester et lingénieur
Rémondini sont arrivés a livrer au
public, pour un prix, qui, s'il dépasse
la moyenne, n’a rien de prohibitif,
une motocyclette de grande classe qui
peut aussi bien convenir au jeune
sportif qui aime qgue ¢ c¢a tourne », et
au « pere tranquille » qui veut cha-
que matin et chaque solr retrouver
une meécanigue propre, douce a con-
duire,' et partant au premier coup de
kick.

D’ailleurs, wvoici prés de deux ans
que je wvois presque chaque jour, en

J E viens de terminer un essai de la

=
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Notre essayeur pas-

ge a plat sur la

piste mouillee a plus

de 130. Notez que la

machine est toute

equipee avec phare
et silencieux.

o

face de chez moi, avenue Gambetta,
a4 Courbevoie, un homme de 45 a 50
ans qui va & son travail ou en reviens
sur Prester-Jonghi a culbuteurs, et
qui le dimanche emméne sa femme én
tan-sad... Et bien, ce motocycliste, gqui

n'a pas jugé utile de protéger ses

pantalons longs par des bottes ou au-
tre ¢« pare huile » (il faut croire que
ce moteur est étanche et utilise le
lubrifiiant pour l'usage interne et non
pas pour donner du travail a la tein-
turiére, a toujours une machine d’'une
propreté impeccable; les nombreux
motards qui s'arrétent devant la dite
moto lorsque celle-ci est a l'arrét au
bord du trottoir, vous traiteraient de
menteur si vous leur disiez que cette

AT R
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Un détail du haut de la
fourche montrant 1'amortis-
geur et son bouton de com-
mande  fixé sur la partie
suspendue, le frein de di-
% rection et l'attache supe-
\ rieure du ressort

sous tube.

Regardez - le dessin

de ce cadre: n'evo-

que-til vas la ro-

bustesse et la rigi-
dite ?

pourtant le propriétaire «tire dessus» !
Voici, en utilisant cet exemple, ou
je voulais en venir:

MACHINE RAPIDE, OUI

MACHINE DE SPORT, OUI

MACHINE SPECIALE, NON

Non, ce n’est pas une machine spé-
ciale, perdant l'huile, aux recoins in-
naccessibles au pinceau et au pot de
benzol, aux nombreux colliers de
chatterton, aux soupapes fréguem-
ment rodées et réclamant a grand
bruit des réglages compliqués.. et
guotidiens.

Lorsque wvous voyez une Prester-
Jonghi, la premiére impression (c’est

s

L'arriére de la Pres-
ter-Jonghi avec sa
vaste eacoche a ou-
tils en tole et cuir,
les vastes silencieux
et le coussin Hut--
chinson gque I'es-
sayeur avait fixe
nour Montlheéry.

toujours la bonne, dit-on?) est la gran-
de homogénéité de l'ensemble: on ne
voit pas un cadre sur lequel on a fixé
un moteur. On ne voit pas un moteur
autour duquel on a soudé des tubes
pour faire un cadre, placé tant bien
que mal un réservoir et des accessol-
res de toutes les paroisses...

Ici, le cadre a été fait pour le bloc,
le bloc a été fait pour le cadre, les
réservoirs - ne. pouraient étre modifiés
sans rompre l'harmonie de la ligne.

Si vous enfourchez la machine, vous
vous sentez immeédiatement, comme
dirait Max End, chez vous. Un coup
de kick, et le ronflement clair du mo-
teur vous invite a passer la premieére.

Débrayez ... non le céable n'est pas
cassé ; .on . pourrait le croire. tellement
cette commande est douce.

Levez la pédale du sélecteur du
bout,du pied, ¢a ¥ est, la vitesse est
enclanchée mais aucune sensation
.d’entrainement d’embrayage, comme
sur bien des. blocs.

-Maintenant, foncez sans crainte: les
deux .énormes freins a ailettes sont

- 14, vous sloppant sans impression de

‘ruade. ni de. brutalité.

"Et " quelle’ tenue “de “route! La fa-
meuse fourche A amortisseurs régla-
bles . en. marche, a ressort enfermé
sous " tubes, travaille a4 la perfection,
laissant a la machine un empattement
constant, méme dans les plus grands
chocs. ; ke

Je ne vous dirai rien' de la partie

™ . F "-'-';-lh )
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Le fameux bloc Jon-
ghi a culbu.zurs est
maintenant doté d'un
selecteur qui xe sent
pas le bricolage,
mais trouve sa place
sur l'axe -de kick.
Sur ce desgin, le kick
a été ofe.

mécanique ; qui ne connait le moteur?
Je ne décrirai pas plus la machine,
Je suis ici pour vous conter mes im-
pressions d'essayeur, et pas pour autre
chose.

Je . n'ai malheureusement pas fait
mon essai sur une des derniéres qua-
tre vitesses, mais simplement sur une
machine d’occasion a 3 vitesses et sé-
lecteur, reprise faite par la maison
Prester a un amateur du dernier mo-
déle,

Aprés avoir fait le plein en essence
ordinaire et « equivisqueuse 3», fixe
sur le garde-boue arriére mon fidéle
coussin Hutchinson et wvissé dans la
culasse une H. 45, trois meires de
poussette (cette machine, ayant ap-
partenu a4 un < ftrés sport », n'a plus
de kick) et me voila parti pour l'au-
todrome.

Quel temps! La pluie me fait faire

i

SOYEZ CORRECT AU GUIDON ; LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT

par Daniel REB'OUR

un essai concluant de la® tenue de
route sur mouillé et, grace au beau
cadre double berceau et a la fourche
déja citée, aucune impression  deésa-
gréable, méme en couchant fortement
dans les courbes.

Sur la piste -de vitesse, avec les
silencieux el le phare, au premier
essai, je fis 1'14"7, soit 123,968. Pourtant
je sentais nettement que la machine
pouvait faire mieux. Ayant passé le
guidon a Piel, je le chronométrai en
1'11” 4/5, ce qui fait 127,766.

Decidéement, il ¥y a quelque chose
d’anormal. Je finis par comprendre
que des coups de vent dans la ligne
opposée de 'anneau étaient coupables.
Ayant profité d’une accalmie passa-
gére, je fis, bien a plat, malgré mon
grand format, un tour en 1'9” 3/5.

Voici donc une machine ayant cou-
vert de nombreux kilomeétres, et qui,
avec phare et silencieux (j'avais eu
la paresse de les Oter) atteint la vi-
tesse de 131 km. 805. Il est évident
que le 135 & I'heure garanti, est faci-
lement fait avec une machine neuve.

Voulant voir combien on perdait en
vitesse en gardant la position normale
du touriste, je fis un tour ainsi a
115,247 (1'19” 3/5). Sur le routier de
9 km. 181 meétres, la pluie a encore
freiné ma moyvenne, de méme qu'un
fr%in avant mal réglé ou peut-étre
use.

Pourtant, malgré l'absence de 4 wvi-

~ tesses, le temps de 6’87 2/5 (moyenne

89'720) est plus qu'honorable.
Qu’ajouter a ces résultats: les chif-

La nouvelle Prester-Jonghi a
4 vitesses et selecteur, nous
présente ci-dessous sa ligne
impeccable, plus soignée en-
Core que Ses SOBUrS qQinees,
avec son réservoir chromeé
et panneaux noirs et or et
ses enormes freins a ai-
lettes.

La machine d'occasion ayant servi
a faire l'essai, vue d'arriere. La
svmetrie est parfaite.

fres ont une éloquence bien supé-
rieure a la mienne. Simplement ceci:

Si vous avez une Prester-Jonghi 350
a ' culbuteurs, wvous pourrez faire des
pointes de vitesse, sur nos belles rou-
tes droites, a 135 a l'heure.

Vous saurez, quand vous ouvrirez
en grand les gaz, sans prendre une
position de coureur, que le 115 n'est
pas loin. Vous aurez une machine pro-
pre, solide, d'une tenue de route im-
peccable, d'une beauté . indiscutée,
souple, facile a conduire et a entre-
tenir. Que demander de plus?

Daniel REBOUR.
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UN PEU...

Arrétés préfectoraux

Le Préfet de Police de la Seine vient
de prendre les arrétés suivants :
Article premier. — La limitation a
30 kilomeétres de la wvitesse imposée
aux veéhicules automobiles dans le
Bois de Boulogne, par I'Arrété inter-
préfectoral du 31 octobre 1930 est
étendue a tout le secteur délimité :

D'une part, par le Bois;

D’autre part, par les voies suivantes:
place de la Porte-d’Auteuil (exclue),
boulevard Suchet (inclus), boulevard
Lannes (inclus), boulevard de 1'Ami-
ral-Bruix (inclus), place de la Porte-
Maillot (exclue).

Art. 2. — Les infraetions aux dispo-
sitions de la présente Ordonnance se-
ront constatées par des rapports ou
procés-verbaux qui seront déférés aux
tribunaux compétents.

2#

Article premier. — La circulation a
vide ou en-charge des véhicules dont
les roues sont munies de bandages en
caoutchouc plein, est interdite en tout
temps, et a titre définitif, sur les bou-
levards Suchet, Lannes et de 1'Amiral
Bruix.

Art. 2. — La méme interdiction est
etendue a toutes les voles comprises
dans le secteur délimité :

D'une part, par le Bois de Boulogne;

D'autre part, par la place de la
Porte-d’Auteuil (exclue), le boulevard
Suchet (inclus), le boulevard Lannes
(inclus). le boulevard de I’Amiral-
Bruix (inclus) et la place de la Porte-
Maillot (exclue).

Art. 3. — Les véhicules dont la cir-
culation est Interdite dans ces voies
peuvent cependant y acceder pour les
chargements ou les livraisons intéres-
sant les immeubles riverains a condi-
tion d’y entrer et d'en sortir par les
voies les plus proches de leur point
de destination et & une allure réduite.

Art. 4 — Les infractions aux dis-
positions de présente Ordonnance se-
ront constatées par des rapports ou
proces-verbaux qui seront deférés aux
Tribunaux compétents.

ASSUREZ -VOUS
A LA MAISON
DE LA MOTO

LES MEILLEURS PRIX
aux MEILLEURES COMPAGNIES

a dtyl'son

firme

lyonnaise

Styl'son vient de livrer au cou-
reur ‘grenoblois A. Chevalier, une ma-
chine de compétition qui mérite d’étre
examinée et dont les caractéristiques

L 'TMPORTANTE

sont les suivantes: moteur. monocy-
lindrigue 500 cme. Jap T.T., mono-
tube a4 double circulation d’huile, cu-
lasse bronze 4 double pipe d’admis-
sion, doubles ressorts a pincettes,
boite Burman & 4 rapports avec sé-
lecteur incorporé et prise de comp-

28 MARS 1938

CIRCUIT DE TOURAINE '
ETTE épreuve de régularité orga-
nisée par I'A.C.O. avec la colla-

boration du M.C. Touraine, aura lieu
le 19 avril ; elle comprendra un par-
cours de 240 km. en deux étapes.

Nombreux prix en especes -et éen
nature au classement individuel, avec
en plus une Coupe Professionnelle
et une Coupe Amateur, par équipe de
3 coureurs.

Engagements clos le 14 avril; ren-
seignements et réglements dans tous
les bureaux de I'A.C.O. et notamment
ceux de Tours, 4, place Jean-Jaures.
Le Mans, 34, place de la République,
et Paris, 16, rue d’Athénes.

"Tempest”

£
i

o
5
g

e

SR

teur & la sortie de boite ; double allu-
mage. et 2 bougies de 14 mm.; 2 car-
burateurs Amal T.T. Passons ‘a la
partie cycle: le cadre est du type: in-
terrompu a deux flasques; fourche
classigue a amortisseurs commandes
par d’énormes boulons molletés en
bakélite ; guidon Amal; & noter ‘un’
détail trés intéressant: le freinage de
la roue avant est obtenu par 2 tam-
bours de 220 mm. commandés par. un
palonnier ; réservoir d'essence de 22
litres.

Ce 500 cmc. Jap posséde une distribution surélevée et
des ressoris de soupapes en eépingles ¢ cheveux.

Le Jap., vu du coté transmission. Remarquez l'énorme
embase du cylindre et les deux alternateurs eniraines

par courroie.

NE PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE MAIS A L'EMBUCHE QUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
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La 100 come. D.K.W.

bloc moteur

Deux temps —
irois vilesses

spécialistes du deux temps et

ont acquis dans cette categorie

de moteurs, une maitrise incon-
testable. En = Allemagne, la . firme
D.K.W. est spécialisée dans ce genre
de moteur et le fabrique a l'exclusion
de tout autre, les 250 D.K.W. de cour-
se sont parmi les machines de classe
internationale.. Aussi, ne faut-il pas
s'étonner qu'ils aient réussi remarqua-
blemen! leur petite 100 cme. utilitaire.
Comme en Allemagne les motos jus-
qu’a 200 eme. sont exemptées du per-
mis de conduire, les constructeurs ne
sont pas astreints & recourir a la for-
mule , étriquée du wvélomoteur. Aussi,
ne faut-il pas confondre, la 100 cmec.

L ES allemands sont. de grands

Le moteur vu du coté du volant magne.
tique. Remarquez l'epurateur d'air du -
carburateur Graetzin,

VIDANGEZ TOUJOURS A

CARACTERISTIQUES

Moteur : Bloc deux temps
trois vitesses, culasse détacha-
ble, alésage 50, course 50. Cylin-
drée exacte 97,5 cmec.

Allumage: Volant magnétique.

Carburateur : Graetzin.

Cadre : En tubes soudés a
I'autogéne.

Fourche: En tole emboutie,
a parallélogramme déformable,
ressort central travaillant a la
compression.

Réservoir : En selle. Capacité
T litres, .

Pneus: 24 x 21/4.

Eclairage : Alternateur et pile
pour l'arrét.

Vitesse : 60 kilométres-heure.

Consommation: 1 litre 1/2
aux 100 kilométres.

Poids : 48 kilos.

Prix: 2.750 fr. compléte avec
éclairage.

DEK.W. n'est pas un vélomoteur, mais
une moto trés légére avec kick-starter,
repose-pieds, etc...

Du point de wue technique, nous
trouvons dans le cadre en tubes sou-
dés A& l'autogéne, un petit bloc-moteur
4 trois wvitesses et débrayage, dont
I'alésage est de 60 mm. ainsi que la
course. Nous avons done affaire 4 un
moteur ¢ carré ». La culasse en allia-
ge léger est détachable, l'allumage est
assure par un volant magnétique a
avance fixa et le carburateur automa-
tique 4 une manette est un Graetzin.

Selon la technique allemande Ia
fourche est composée de deux espe-
ces de caissons en tole emboutie, for-
mant haubans et réunis entre eux
par des entretoises tubulaires ou pas-
sent les axes réunissant les biellettes.
La suspension est assurée par un res-
I'alésage est de 50 mm. ainsi que la
sort central trawvaillant 4 la compres-
sion. Les pneus sont des 24 x 2 1/4 et
les roues comportent d'excellents
freins a tambours.

Le réservoir de mélange, de forme

Cette 100 cmc. vous donne une idée de
ce que pourrail etre, sans artifices ni sub-
tilités de fabrication, le wvélomoteur. Une
machine legere d'une cingquantaine de
kilos, munie de repose-pieds et d'une selle
confortable, non limitee dans sa vitesse.
On remarque, sous la selle, la sacoche
& outils, en cuir, et sur le tube allant
de la direction au moteur, la boite cylin-
drique contenant la pile torche gui serl

pour l'éclairage a l'arret.

o

CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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galbée extrémement bien , réussie, a
une contenance de 7 litres. Quant a
la concommation annoncée par le
constructeur elle. est extraordinaire-
ment basse: 1 litre 1/2 de mélange
aux 100 kilomeétres.

La vifesse en palier est de 60 kilo-
meétre-heure. :

Le poids de cette petite DKW, est
trés réduit, puisqu’'elle ne pése que
48 kilos. Cela, joint a la souplesse de

A gauche, la fourche
en tole emboutie est
formée par deux
haubans en forme de
caissons ovoides. lls
sont reunis enire eux
par des enlretoises
tubulaires ou passent
les axes de fourche.
La fixation du phare
est tres rigide.

s

l'embrayage qui est de fortes dimensions par
puissante du moteur.

28 MARS 1936

son moteur, lui corfffére des reprises
excellentes et wune capacité d'arrét
dans une distance fort courte, L’éclai-
rage est assuré par un alternateur,
et complété par une pile. gqui permet
d’avoir de la lumiére a l'arrét, ce qui
constitue une excellente solution éco-

nomique.
Enfin, le prix de cette machine,
compléte avec éclairage, est de
2.750 fr.

Le bloc moteur vu du coté de la transmission primaire et de

rapport a la

DU MAROC EN FRANCE

E Service des Douanes et Régies
L du Maroe, a bien wvoulu me

communigquer pour <« Moto-

Revue », le régime douanier en
vigueur (23-1-1936) applicable a l'en-
trée en France des motocyclettes im-
portées définitivement dans la Métro-
pole.

A). MOTOCYCLETTES DE MAR-
QUES FRANCAISES.

1° Ces motocyclettes peuvent, lors-
qu'elles ont éié achetées neuves, en
France ou au Maroe, étre réadmises
en France en franchise des droits de
douane, sauf soupcon d’abus, et a la
condition qu'elles soient réimportées
par leur propriétaire initial, aprés
avoir été utilisées au Maroc.

Cette facilité est subordonnée a la
presentation au bureau des Douanes
Francaises d'entrée, de 1la facture
d’'achat du wvéhicule a Pétat neuf: dé-
livrée par les représentants des mar-
ques nationales, en France ou au
Maroc.

La taxe a l'importation de 2 %
ad valorem (sur la wvaleur d’achat)
est exigible, & moins que l'intéressé
ne soit en mesure de justifier par un
document probant que le wvéhicule
réimporté avait été soumis au paie-
ment de l'impot sur le chiffre d’affai-
res au moment de l'achat.

En ce qui concerne les motocyclet-
tes, dont le poids est appréciable, a

Le régime douanier

défaut de produetion d'un certificat
de simple sortie, sont exigibles les
droits et taxes afférents aux métaux
ou piéces détachées utilisées dans la
fabrication de la machine et présumés
avoir été imputés en décharge de
compte d’admission temporaire: ce
certificat doit étre éventuellement ré-
clamé au constructeur.

2° Les machines achetées d’occasion
sont exclues du bénéfice du régime
de faveur susvisé. Elles sont passibles
en conséquence, des droits et taxes
ci-aprés, lorsque leur origine naionale
n'est pas mise en doute par le service
des douanes francaises.

a) Droits de Douanes (1).

Motocycles et motocyclettes: 8 fr.
le kg. net. Bicyclettes: 9 fr. le kg. net.

b) Taxe a l'importation: 2 9
ad valorem (sur la valeur au moment

VYous lisez

“1020to 1o

donc elle vous plait

ABONNEZ -VOUS

de l'importation, droits de
compris).

Ces motoeyclettes, qu'elles aient été
achetées neuves ou d'occasion sont

passibles :

a) Des droits de douane suivants :
selon le pays d'origine ou de prove-
nance

Bicyclettes, tricycles, motocycles,
motocyclettes, ¥y compris les véhicules
pour enfants. Motocycles et motocy-
clettes, autres wghicules. Tarif géné-
ral: 32 fr. et 36 fr. Tarif minimum :
8 fr. le kg. net, et 9 fr. le kg. net.

b) De la taxe a I'importation de 2
ou 6 9% ad wvalorem, selon le pays
d'origine (sur la wvaleur du véhicule
au moment de l'importation, droits de
douane compris).

L'importation en France des vélo-
cipedes d'origine étrangére, actuelle-
ment contingentée est subordonnée 3
l'obtentino préalable d’une licence dé-
livréee par le Comité Interprofession-
nel de I’Automobile, 2, rue de Pres-
bourg, a Paris.

(1) Les sidecars suivent le régime
du n° 614, 1 ou 2, du tarif des douanes
francaises et sont passibles, en tarif
minimum, d'un droit de douane de
306 fr. 80 ou de 736 fr. 30 aux 100 kg
net, selon qu'ils pésent par unité
125 kg. ou plus, ou moins de 125 kg.
(en tarif général 1.227 fr. 20 ou
2.945 25 aux 100 kg. net, selon la caté-
gorie)

douane

LA PROPRIETE EST UNE BELLE CHOSE. LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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LE FEUILLETON DU DEBUTANT

LES DEBUTS DE LA MOTO

LA premiére motocyclette fut sans
doute celle de Daimler, mais il ne
semble pas qu’elle ait été autre chose
qu'un appareil expérimental destiné 2
prouver qu'un véhicule pourrait étre pro-
pulsé¢ par un moteur a4 explosion.

[1 y avait déja bien longtemps qu’on
révait de draisiennes et de bicycles a
moteur et des estampes caricaturales du
début du xix* siécle, montrent de fantai-
sistes draisiennes a4 vapeur Il est curieux
de constater qu’a -certains égards, les
premieres motocyclettes réalisées ne
subissaient guére l'influence de la bicy-
clette qui n'avait pas alors pris son com-
plet .développement, = .

L’aspect de 1a Wolf et Miiller par exem-
ple était, pour le temps, assez heureunfe.
Cadre ouvert, mécanisme dissimulé lui
donnaient une apparence assez nette.
Mais. quelle singuliére idée que d’atteler
directement les bielles sur la roue motrice
et d'assurer leur retour par des bandes de
caoutchoue. Etant encore enfant, nous
vimes une des machines, boulevard de
sStrasbourg. Nous elimes méme le privi-
lége assez rare de la voir fonctionner pen-
dant quelques métres. Le motocycliste
etait assez malmené par ce brutal engin.
Quant a la quatre cylindres Holden,
invention d'un général anglais, ses bielles
attaquaient une minuscule roue motrice.
Une machine frangaise la Millet que I’on
vit, si nos souvenirs sont exacts, en 1895,
au  Salon des Tuileries, avait une
roue motrice dont les cing cylindres en
étoile remplacgaient les ravons, Ce fut
sans doute le premier moteur i explosion
rotatif. La encore l'attaque de la roue
était directe. Et c'est 14 une différence
essentielle avec la Mégola qui parut
un quart de siécle plus tard et eut
I'insigne - honneur de ecompter parmi
ses pilotes, le célébre Henne. En som-
me, aucune de ces machines 'primi-
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En 1904, la soupape d'admission
s'ouvrait toute seule. Noter cepen-
dant le cadre ouvert.

tives n'était bien satisfaisante et aucune
ne connut le moindre succés commercial.
Entre temps, la bicyclette prenait sa
forme presque définitive et, malgré son
prix encore élevé, elle ne cessait de faire
des adeptes par milliers. Mais chez beau-
coup de cyclistes, rebutés par ’effort mus-
culaire a fournir, s'éveillait le réve de la
bicvclette ou du trieyele entrainé par un
moteur. C’est alors qu’apparut le tricyele
a4 « pétrole» de Dion-Bouton. Pourquoi
choisirent-ils -le tricycle ? Tout d’abord

le tricyele 4 pédales jouissait alors d'une
aveur qu'il a bien perdue depuis. A
I’origine de cette popularité il y avait une
idée fausse : ¢’était que le tricycle étant
autostable a I'arrét, devait étre stable en
marche. Et comme le tricycle 4 moteur
était assez lourd (de 90 a4 100 kg., selon les
types), il semblait plus prudent d’adapter
le moteur &4 un véhicule qui se tint debout
tout seul et non par le jeu de forces ciné-
tiques. En fait, le tricycle & pétrole pré-
sentait de gros défauts. Il chavirait avec
un extraordinaire facilité et nous pouvons

‘en parler par expérience personnelle.

Au début son moteur n’avait qu'une
puissance de 3/4 de CV, puis elle fut portée
successivement 4 1 CV 14, a 1 CV 3/4, a
2CV 1/4, 4 2 CV 3/4. 11 y eut méme des
moteurs de 3 1/2 et sur certains types de
course des 6 et des 9 CV. Ces moteurs
¢laient remarquables, mais ils étaient ali-
mentés par des carburateurs a léchage ou
a barbotage de fonctionnement plutét
incertain, et I’allumage électrique par
piles ou accus était bien loin de la per-
fection.

Malgré la puissance sans cesse accrue du
moteur, il fallait assister le tricycle en
cite. Le moteur monté en porte a faux et
assez mal équilibré faisait vibrer la
machine. Pas de fourche élastique. On
réussit 4 améliorer le tricycle : 1° en
montant un changement de vitesses. Le
plus célébre fut le Bozier ; 22 en montant
des si¢ges confortables comme la selle
Gleize ; 3° en substituant des carburateurs
a pulvérisation comme le Longuemare au
carburateur & léchage. Disons enfin que le
tricycle 4 pétrole était assez cher, prés de
2.000 franecs or. Ne médisons pas cepen-
dant de ce glorieux ancétre. Son motcur
en particulier rompait nettement avec la
tradition Les moteurs de motocycles
furent les premiers moteurs a haut regime
qu'on ait osé réaliser : alors que lon
n’osait faire dépasser aux moteurs de voi-
ture un régime de 800 a 1.000 tm. le
moteur des tricycles pouvait atteindre
2.000 t.-m. Et on constatait qu'il n’en
résultait aucune usure anormale, Le
refroidissement par air était une autre
innovation hardie. On tenta de I’appliquer
aux voitures (voiturette Decauville, VOI-
turettes Bollée, Darracq, etc.) mais sans
succés, alors qu’il devait une des caracté-
ristiques essentielles des moteurs de moto-
cycle, 4 de rares exceptions prés. Le mo-
teur de motocycle était léger et peu
encombrant. Pour s’en rendre compte, il
suffisait de comparer les dimensions d'un
de Dion-Bouton 2 CV 3/4 et d’un ** Daim-
ler ¥ de la méme puissance.

Malgré tout, les moteurs de tricycles
semblaient trop lourds pour qu’on entre-
prit de les monter sur des bicyclettes,
méme trés renforcées. Il n’y eut que
quelques essais isolés. Nous nous souve-
nons toutefois, d’une motocyclette Ri-
chard 4 moteur de Dion, et aussi des tan-
dems d’entrainement qui se substituérent
rapidement aux tandems électriques,
Leclere et Pingault. Mais la plupart des
constructeurs considéraient soit 1'adapta-
tion de moteurs aux bicyclettes, soient la
réalisation de motocyclettes légéres. Et
c’est pourquoi la motocyclette, dans sa
partie cycle a subi si fortement I'influence
de la bicyclette. Pendant une période assez
longue on titonna. Certains montérent le
moteur sur la fourche avant (Werner.

Bené Gillet, etc.) en entrainant la roue
avant par une ‘courroie. D’autres mon-
taient le moteur en avant de la direction
el entrainaient la roue arriére par une
longue courroie. Sur d'autres machines, le
moteur était logé dans le cadre, ou bien
sous le tube de. pédalier, ou méme en
arriére de la roue motrice. Dans la Georgia
Knapp, le moteur placé contre la fourche
arriere attaquait la roue par des engre-
nages. Enfin Werner, un tailleur qui
devint constructeur de motos, disposa
enfin le moteur en avant du pédalier en
coupant le cadre. I1 monta un tube de
renfort sous le réservoir. D’autres cons-
tructeurs préférant un cadre a berceau.
Et désormais ces deux derniéres solutions
furent presque universellement adoptées
pendant une quinzaine d’années. Il y eul
toutefois quelques dissidents qui, incor-
porant le moteur au cadre (dans le tube de
selle comme Lamaudiére et Labre, Indian,
dans ,le tube de pédalier comme P.M.,
Humber). Nous efimes également des
cadres parfaitement triangulés comme
celui de la Scott. La transmission se fit
par courroie plate, torse ou trapézoidale,
et dans quelques rares cas par chaine
(Rochet, P.M., Scott). Les changements
de vitesses se développérent  plus tard
(changements de vitesses par chaines de
P.M., de Scott, de Royal Enfield et Moto-
sacoche, changements par engrenages
dans le moyeu arriére, Sturney Archer,
B.S.A., changements de vitesses par pou-
lies extensibles, Rudge Multi, Gradua,
Philipson, Terrot, Magnat-Debon, etc.,
changements de vitesses sur |'axe moteur
comme le N.S.U.) Que de tatonnements
avant d’arriver a la boite de vitesse
moderne ou au bloc-moteur !

La transmission acaténe a eu ses pré-
curseurs : Moto Cardan et surtout les
admirables F.N.

La courroie n’a cédé définitivement la
place a la chaine gu’il y a une gquinzaine
d’années.

La fourche élastique a fait son appari-

La Rudge 1913 a une belle fourche,

des soupapes latérales et une

magneto.

tion au début du siécle. Beaucoup d’entre
elles comportaient un trop grand nombre
d’articulation et tout en ¢tant confor-
tables avaient tendance a flotter. D’autres
comme les fourches oscillantes, font varier
lempattement et provoquent des pertur-
bations. La fourche a parallélogramme esl
devenue d’un emploi presque universel

C’est 14 un sujet sur lequel nous revien-
drons. Arrétons donc ici cette - bréve
esquisse des débuts de la motocyclette, en
rendant hommage a cet effort de plus de

quarante ans, dont nous recueillons
aujourd’hui les fruits.
(14) (A suivre)

UN BON MO10CYCLISTE N'ES1 PAS PRETENTIEUX : LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTION



Quelques-uns des concurrents qui, dimanche dernier, étaient & la piste oU
ils se préparaient en vue de notre Criterium. On reconnait entre autres, Ros-
signol, qui va parlir sur son cyclecar 500 cme.,, et au cenire, Boucheron,
qui, sous l'ceil de Terigi, va metire en route son Excelsior « Manxman .

.

D IMANCHE dernier a l'autodrome

I'entrainement battait son plein.
De nombreux coureurs prépa-
raient leur monture en vue de
notre Critérium de Vitesse et de Ré-
gularité qui se court demain,
Vraiment le déplacement de Mont-
lhéry en valait la peine, car les hom-
mes qui vont s'affronter «en veulent »
et nous assistames a des performances
remarquables de la part de certains
d’entre eux. L’homme le plus vite de
la journée fut de loin Fernand Venin,
le pilote: de I'AM.C.F. qui, sur une
ancienne 500 de Monneret, fit merveil-
le, tournant a prés de 165 malgre le
vent trés violent, dans un style excel-
lent. Balsa dépassa 156, sur sa 350
Norton, et fit quelques essais sur sa
nouvelle 500, mais le vent l'empécha
de tourner a fond. Roulac, le meilleur
amateur du Sidecar-Club de France
fut trés remarqué, approchant 128 en
sidecar 600 cme. Rossignol qui es-
sayait une nouvelle ¢« dynamite » (un
Djavol de derriére les fagots) boucla
les 2 km. 548 a 120 passés avec son
petit cyclecar 500 & moteur Jap. De-
bée, Provost, tous deux du S.M.C.P.
firent aussi des temps remarquables.
Leroy était venu prendre sur sa 350
Terrot, un dernier galop d'entraine-
ment, mals un frein de direction défi-
cient ne lui permit pas de faire des
essais aussi sérieux qu'il l'eut désiré.
Tard dans 1'apres-midi, Richardson
arriva avec sa fameuse A.J.S. arbre
a cames en téte, entiérement refaite
et remise a neuf, il tint & me faire
essayer cette superbe machine et je
dois avouer qu'elle me fit grosse im-
pression -— je ne pus tourner a fond,
le moteur ayant un cylindre, un pis-
ton et un embiellage neufs — mais je
suis persuadé qu'elle est capable de
- faire mieux que se défendre aux cotés
des 500 de 1936. L’accélération, en
particulier, est absolument formi-
dable.

I1 nous fut donné de voir dimanche,
pour la premiére fois a Montlhery,
une 250 Excelsior ¢« Manxman » celle
de Boucheron. Il était accompagne de
Térigi, l'agent de la marque pour le
17* et les arrondissements limitrophes.
Tous deux accomplirent quelgues
tours a grande allure pour tater un
peu cette nouvelle monture, qui pos-
sede un son claguant et see, réveéla-
teur des chevaux y contenus, et le
régime dans les lignes droites passe
7.000 tours.

Sur le circuit routier, Boura sur
son sidecar 600cme. Motobécane-Ber-
nadet, tourna un bon moment de fa-
con a4 se refaire un peu la main au
trois roues, sa moyenne se tint régu-
litrement entre 89 et 90, ce qui est
absolument remarguable, si 'on songe

‘gue la vitesse en pointe de l'ensemble,

n'excede pas 135.

Trompat, lui, joua de malheur, 1l
fit trois tours et ¢ descendit » tout le
moteur.

En outre, ce qui est assez rare, de
nombreux spectateurs étaient wvenus
assister a l'entrainement, ce qui prou-
ve lintérét que suscite notre Crité-
rium. PIEL.

EPRESVES A
VERIR

LE TOURIST-TROPHY LYONNAIS

G‘EET décidé, un Tourist-Trophy se
disputera dans les environs de
Lyon !

Cette épreuve aura lieu le 14 juin
sur un parcours extrémement acci-
denté dans les monts du Lyonnais. Il
nassera, entre autre, par Limonest,
ou avait lieu la fameuse course de
cote, Poleymieux, Couzon - au - Mont -
d’Or et Saint-Fortunat. La longueur
de ce circuit sera de 7 km. et l'itiné-
raire emprunte les belles routes ré-
cemment créées par I'A.C. du Rhone.
Les concurrents devront gravir de
rudes et longues cotes agrémentées de
virages fort difficiles, en outre, une
belle ligne droite mettra les moteurs
A 1'épreuve.

Inutile d'insister sur le grand succes
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que 'annonce de cette course a obte-
nu parmi le sportif public motocy=-
cliste lyonnais, ol les as Coras, Des-
pland, Moschetto et tutti-quanti, .com-
mencent déja & envisager:la prépara-
tion a cette course qui, nous n’en dou-
tons pas, sera une des plus belles du
calendrier national. '

LE III* CIRCUIT DE LA FLECHE

LES engagements pour le III Cir-
cuit de la Fléche, seront recus
jusqu'au 12 avril prochain. Rappelons
que cette intéressante épreuve sera
ouverte a tous les automobilistes et
motocyclistes, membres d'un club ou
isolés, sans obligation de licence.

Un grand nombre de Maisons ont
répondu a l'appel des organisateurs,
et de superbes prix pourront ainsi
récompenser les concurrents, en de-
hors des trois Coupes mises en com-
pétition.

LE GRAND PRIX DE SUISSE

C’EST le 3 mai qu'aura lieu le
Grand Prix de Suisse, sur le ci-
ment de Brungasten.

Déja de nombreux engagements
— dont celui de Mellors, sur une
N.S.U. — sont parvenus aux organisa-

teurs.

A Theure actuelle, la liste s'établit
comme suit: E.A. Mellors (N.S.U. 350
et 500cc.), E. Haenni (Norton, 350 cc.),
H. Maeser (D.E.W., 250 cc.), H. Waltz
(Delta-Gnome, 350 ce.), G. In der Elst
(Norton, 350 cc.), Weyers (SC Harl.-
Dav., 1.000 ce.), Stoll (SC Harl.-Dav.,
1.000 cec.), Lohner (SC N.SU. 1.000
ce.), Casacranda (SC Universal, 600
ce.), Muhlemann (SC F.N., 600 cc.),
Meier (SC Norton, 600 cc.).

PARIS-NICE

D&NE quelques jours se disputera
la premiére epreuve de tourisme
sur le parcours Paris-Nice et se sera
également la vingtiéme édition.

Nos constructeurs ont compris la
nécessité de s’'intéresser a cette com-
pétition, qui- compte d'ailleurs pour
les Coupes de France, et s'aligneront
au grand complet au départ de Mont-
geron.

Ajoutons que pour augmenter leurs
chances dans la reussitie, nous rever-
rons les principaux pilotes habitués
des grandes fatigues et aussi des
‘grandes randonnées. A cette pléeiade
de professionnels, bon nombre :d'ama-
teurs sont venus s’adjoindre sur la
liste des engagés et a n'en pas douter,
un' beau’ duel se livrera sur le long
ruban qui relie Paris a Nicée. Le Spor-
ting Moto-Club Parisien a .engagé
sur la distance minimum. Y
guatre de ses membres.

C’est donc au devant du joli- succes,
que les organisateurs féteront digne-
ment ce vingtiéme anniversaire, dont
I'apothéose se déroulera “sur la Pro-
menade des Anglais.

Il est 4 noter que cette année, Paris-
Nice se dispute en une seule étape,
soit 872 km., ce. qui est évidemment
beaucoup plus rationnel que. de:leur
faire- faire un détour par une autre
ville, ce qui obligeait a couper 'épreu-
ve en deux, et la rendait beaucoup
moins probante. Clest en somme ce
que nous faisons depuis longtemps
avec la premiére étape de notre Paris-
Les Pyrenées-Paris : Paris- Tarbes
d’une seule traite, soit quelque huif
cents kilométres également.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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lhéry wvont avoir lieu les diffé-
rentes épreuves qui constituent
Vitesse et

D EMAIN a Tautodrome de Mont-

notre Critérium de
de Régularite.

La formule de l'épreuve a été expo-
sée dans nos précédents numéros, la
vitesse, l'accélération, le freinage, la
tenue de route, l'aptitude a wvirer,
seront les qualités gu’elle mettra en
évidence pour les machines. Les pilo-
tes auront a metire ces qualités diver-
ses en valeur. Les gagnants seront a
coup sur, des pilotes complets.

Aussi, le succés de notre deuxiéme
Critérium de Vitesse et de Régularité,
est-il assuré. Déja les noms des enga-
gés prouvent que les coureurs appre-
cient la formule. Nous sommes cer-
tains que le succés auprés du public
b];)ﬂl‘tlf motocycliste ne lui cédera en
rien, et que nombreux ser nnt ceux
qui demain sauront par leur présence,

un des concurrents les

Le Roy.
plus rapides en 350 cme.; sa
Terrot @ quatre paliers atteint
e 153.

LE CRITERIUM

VITESSE ET DE REGULARITE
29 Mars 1936

hmm

encourager notre effort pour la diffu-
sion du sport motocycliste.

L'ORGANISATION

Opérations de pesage et de vérification

Les opérations de pesage et de véri-
fication des machines auront lieu a
autodrome de Montlhéry, derriére la
cabine de chronométrage de la piste

SPORTIFS !...

Tous a Montlhéry
Demain

Prix des places :
5 francs

At
. jﬂ_;“dﬂ' |41l|_..ll-l""r"

@ MONTLHERY

45 motos et sidecars, 8 voitures et cyclecars vont s’affronter

de vitesse, a4 partir de 8 h. jusqu'a
9 h. 30. Les concurrents devront done
se frouver a l'endroit précité a partir
de 8 heures.

LES HORAIRES

Rappelons les heures auxquelles
auront lieu les différentes épreuves:

9 h. 30 : Epreuve de vitesse pure sur
un tour lancé de la piste de vitesse.

13 heures: Epreuve d'accélération-
freinage sur 200 metres, a4 la Courbe
d’Ascari.

14 heures: Epreuve conire la mon-
tre sur un four du ecircuit routier de
9 km. 181.

15 heures: Course en ligne sur 11
tours du circuit routier de 9 km. 181.
LE PRIX DES FPLACES
IL.e prix des places a été fixé a
5 francs. Etant donnée l'extréme mo-
dicité de ce droit d'entrée, il ne sera

délivré aucun billet a tarif réduit.

LISTE DES ENGAGES

et leurs numéres de couree

125 eme.
1. Rivaux (Rivaux Spécial).
2. Maucourant (M.R.).
3. Leblond (A.M.C.F.).

175 emec.
4, Terigi (M.DM.).
5. Froment (M.C.D.F.).
6. Jalicot (M.C.P.).
7. Delaherche (S.M.C.P.).
8. Baudart (M.C.P.).

250 cme.
10. Roulin. (Guzzi-Clement),
11. Marrié (X...).
12. Boucheron (Excelsior).
14. Guérin (M.C.D.F.).
15. Laporte (A.M.C.F.).
16. Martin (S.C.F.).
17. Guyonnet (S.M.C.P.).
18. Mlle Defer (M.C.E.).

350 eme.
24, Le Roy (Terrot).
25. Richardson (X..).
26. Schmidhauser (AM.C.F.).
27. Cauchy (M.C.D.F.).
28. Fourel (M.C.M.A.).
29. Houlbert (S.C.F.).
30. De Givry (AM.C.F.).
31. Lheritier ((M.C.M.A.).
32. Martinet (Amateur).

500 eme.
35. Monneret (Monet-Goyon).
36. Balsa (Norton).

37. X... (AJ.S.).

38. Vingen (A.M.C.F.).
39. Bacou (A.M.C.F.
40. Bicharzon (M.C
41. Trompat (M.C.
42, Asselot (A.M.C.
43. Venin (A. ‘%ICF}

44, Colli (AM.C.F.).

45, Le Rouge (A.M.C.F.).
46. Lefevre (A. MCF.).
47. Hersog (M.C.M.A.).
48. Pouillot (A. M cC.E).

Sidecars 350 cme.
55. Ghekiére (M.C.LF.).
26, Ogeard (M.C.LF.).

Sidecars 600 ecme.
60. Boura (Motobécane - Bernardet).
G1. Roulac (S.C.F.).
62. Debée (S.M.CP.).
63. Provost (S.M.C.P.).

Cyclecars 500 cme.
70. Rossignol (L.R. Jap).

Voitures 1.100 eme.
75. Jahan (Salmson).
76. Breillet (Salmson).
77. Grignard (Amilear).
78. Milhavet (Salmson).
79. Malivoir (B.N.C.).

Voitures 1.500 eceme,
85. Clere (X...).
86. Chansel (Chansel Sport).

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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DANY CLUBS .

M.C. MAISONS-ALFORT

LA sortie d’aprés-midi de dimanche

dernier s'est déroulée d'une facon
trés -normale... Départ du siége a 2 h.
Aprés un court arrét chez un de nos
membres pres de la Croix de Berny,
direction Versailles et son parec. Par-
tie de canot sur le canal. Retour par
Choisy. Arrét et appeéritif chez notre

membre et coureur Lhéritier. Dislo-
cation. .
Sortie - du dimanche : Montlhéry,

pour le Criterium de ¢« Moto-Revue 3.
Renseignements au siége: 281, rue de
Créteil.

SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN
Sortie du 22 mars 1936
ES membres du S.M.C.P. qui, a
13 h. 30, s'étaient donné rendez-
vous a la Porte de Pantin, n'’eurent
pas & regretter cette sortie car, arri-
vés a La Ferté-sous-Jouarre, tous fi-
rent preuve d'entrain.

Différents jeux furent organisés, et
le jeu de boules surtout obtint un
grand succes. Aprés une promenade
dans les bois, la journée se termina
a la satisfaction de tous. Le retour se
fit en groupe jusqu’'au siége social,
oll se fit la dislocation.

Samedi 28 mars

Les membres sont conviés & se ren-
dre a4 Montgeron au départ de Paris-
Nice, pour encourager
S.M.C.P.

Sortie du 29 mars

Départ a 6 h. Porte de Pantin pour
les pécheurs, et a 8 h. 30 pour les
touristes. Prendre la R.N.3 par Claye-
Souilly, Meaux. A Trilport, prendre
la G.C.17 jusqu’'a Lisy. Arret au res-
taurant Divine, avenue de la Gare.

Péche et jeux divers.

Isolés cordialement invités.

Renseignements tous les mercéredis
a 21 h. au Siége Social, 14, rue Vitru-
ve et tous les jours & la permanence,
46, rue des Orteaux, tél. Roqg. 17-13.

« LA FLECHE »
M.C. DE VINCENNES

L A prochaine Assemblée Générale

de ¢« La Fléche » aura lieu au
Siége Social, 54, rue de Montreuil, a
Vincennes, le mercredi 1¢* avril, a
21 h. En raison de la grande impor-
tance de cette assemblée, tous les
membres sont priés d'y assister.
- En effet, au cours de cette réunion;,
les indications relatives au III Cir-
cuit de la Fléche du 19 *avril, seront
données aux participants. Il est rap-
pelé que la reconnaissance du par-
cours doit se faire le 5 avril, en
groupe.

A la méme réunion, sera communi-
qué le calendrier du mois d'avril et
sera mis au point le réglement du
concours d'assiduité 1936.

Comme a l'habitude, les isolés se-
ront cordialement recus.

RACING-MOTO-CLUB
C"ES’I‘ non loin des Etangs de Vers
a St-Vrain qu'avait lieu la sortie
du Racing I'uEJC‘,. qui a été favorisée

'équipe du

SECRETAIRES DE CLUBS

Envoyez vos communiqués le lundi
midi au plus tard, pour qu'ils

‘passent dans le numéro du samedi.

de bout en bout par le beau temps.

Le Comité rappelle aux sociétaires
gque les fétes de Paques s'approchent
et avec elles le voyage au Mont St-
Michel. Hatez-vous de wvenir wvous ins-
crire a la réunion le mercredi soir au
Siege,

Dimanche 29 mars, sortie a Acheres,
deux départs 9 h. chez M. Fournet,
135, bd Diderot, 14 h. départ Porte
Maillot.

Renseignements itinéraires le mer-
credi soir au Siege Social, 10, avenue
du Trone, 12°. Tous les jours chez M.
Fournet, 135, bd Diderot, et chez M.
Bruscoli, 209, bd Davout.

M.C. DE MONTMORENCY

E Moto-Club de Montmorency a

l'honneur d'aviser tous les moto-
cyclistes, gu'ayant eu besoin du con-
cours d'un garagiste lors d'une- sortie
touristique, il a trouvé chez Monsieur
Langlois & la Roche-Guyon (S.-et-0O.)
une grande amabilité. Les réparations
nécessaires ont éte faites avec célérite
4 un prix dérisoire.

M.C. DE PARIS
Chague dimanche une sortie -

A sortie de dimanche dernier, sur

Clermont, fut favorisée par un
temps superbe. Aussi, nombreux fu-
rent les participants qui s’en revin-
rent, le soir, largement pourvus de
« Coucous », aprés une excellente
journée au grand air.

D’autre part, une dizaine de mem-
bres étaient disséminés sur le par-
cours du Circuit du Nord ou le M.C.
Paris avait 4 engagés. Belle démons-
tration de la wvitalité sportive du M.
C.P. puisque ses 4 pilotes se trou-
vaient parmi les 19 non pénalisés et
terminerent donc tous quatre pre-

‘miers. Deux coupes et deux challenges

vinrent les récompenser de leurs
efforts.
Dimanche prochain sortie sur

Montlhéry ( Critérium de <« Moto-
Revue 3, oi le M.CP. a 4 engagés).
Départ Porte d'Orléans, 7 h. 45. Re-
groupement a Montlhéry, face la
mairie. Pique-nique.

Renseignements et itinéraires: le
mercredi au siége: 52, rue de Bondy
(angle de la rue de Lancry), et tous
les jours a la permanence, 19, rue
Charles-V. Téléphone : Archives 87-51.

M.A.C. DES T.C.R.P.
RﬁPPELDHS que notre premieéere
sortie de la saison, se fera le
dimanche 29 mars 1936, en direction
de Fontainebleau.

Rendez-vous a-13 h. 30, Porte d’'Ita-
lie. Nous invitons cordialement tous
nos. camarades des T.C.R.P. et isolés,
a se joindre a nous, pour aller faire
une ample récolte de coucous dans les
bois.

AMICALE MOTOCYCLISTE
DE FRANCE

DIMHHCHE prochain 29 mars, le
groupe de Vitry de notre Amicale
organise une grande sortie de la jour-
née sur « Les Etards ». Le départ
aura lieu a 9 h., de la porte de Choisy.
Naturellement cette sortie est accessi-
ble & tous, quelle que soit la machine.

Nous ¥y invitons cordialement tous
ceux qui veulent en meéme temps gue
respirer le grand air, trouver dans
notre amicale, la véritable grande fa-
mille motocycliste. Il ¥y aura aux
¢« Etards » de quoi satisfaire tout le
monde : péche, danse, musique, efc...

AUTO-MOTO-CLUB D'ORANGE
Course officielle de cote 1936

C'EST le dimanche 29 mars, a 15 h,
gue sur la route de la Colline St-
Eutrope,  1'Auto-Moto-Club d'Orange
organisera sa - 9°* course de cote.
L'épreuve officielle est placée. sous le
controle sportif de 1'Automobile-Club
Vauclusien et de 1'Union Motocycliste
Provence-Languedoc.

Nous notons parmi les engagés mo-
tocyclettes : Boetsch et Cora, dont les
victoires ne se comptent plus; Bertier
Barde, Nougier, Gassin, Amort, sonft
de classe a leur disputer chérement la
victoire. _

Pour tous renseignements, s'adres-
ser au Siége: Café des Négociants, a
Orange, ol une permanence est ou-
verte tous les soirs & partir de 21 h,

MOTO-CLUB PICARD

E Moto-Club - Picard organise le

dimanche 10 mai, une féte moto-
cycliste a Amiens. Tous les motocy-
clistes assurés, ainsi que -les clubs sont
amicalement invités.

Pour tous renseignements, s'adres-
ser au M.C.P., 16, place René Globet,
Amiens.

M.-C.-BASCO-BEARNAIS

E Comité du Moto - Club - Basco -

Béarnais qui- a di, avec regret,
abandonner lorganisation de son
Grand Prix Motocycliste, faute de
pouvoir satisfaire aux réglements en
vigueur, organise pour la Pentecote,
a Pau, et en méme temps que la Foire-
Exposition un grand Rallye concen-
tration suivi de gymkhana.

De jolies coupes et prix seront of-
ferts aux clubs qui voudront bien ¥
participer.

En assurant les clubs gue le meil-
leur accueil leur sera réservé, le Co-
mité  du Moto-Club se tient a leur
disposition pour tous renseignements
qu’il leur plairait de lui demander.

LA PROPRIETE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS ENCORE
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- Constructeurs, fabricants -

: CULASSES POLIES
M OTO-REVUE a signalé derniére-
ment que H. Barthélemy, ins-
tallé entre le Pont de Clichy et la
Place Voltaire, &  Asniéres, possédait,
outre un beau magasin, un atelier trés
bien outillé. Signalons ‘que Barthéle-
my vient de se constituer un outillage
spécial pour le polissage des culasscs
de moteurs a culbuteurs et gu’il en
fait, sans supplément, bénéficier sa
clientele.

PUTEAUX-MOTOS

QUS cette raison sociale se cache

un nom bien connu du sportif mo-
tocycliste. Spécialisé depuis une quin-
zaine d’années dans la moto, il a ap-
partenu a pas mal d'écuries de cour-
ses et non pas des moindres, mais
malheureusement a été arrété dans sa
carriére il y a quelques années par un
accident assez grave,, dont il porte
encore les traces.

Trop amoureux de la moto pour la
délaisser complétement R. Krebs, car
c'est de lui qu'il s'agit, est installé
maintenant sur 1’'avenue de la Défense
(on trouvera d’autre part son adresse).

102010 Tevue

9.

Un des plus beaux
magasing de la ré-
gion parisienne, ce-
lui de M. Bonnet, a
Boulogne. On wvoit
ici un groupe de
passants assistant a
une démonstration. A
cote, l'entrée du ga-
rage et des ateliers.

S

LA MOTO-RENOVEE
L. y a de bonnes occasions, il y en
a de moins bonnes; il ¥ a la moto
retapée, il ¥ a la moto rénovée,

”
i 1'_1.;"'

Le nouvelu wvélomoteur M.R. muni du réservoir de 6 litres 1/2. de la selle

fixée en trois points, des garde-boue & bavolets et des pédales déclan-

chables. Il est équipe du méme moteur Sachs avec lequel la marque triom-
pha deux fois au Bol d4'Or. -

. _.*

LE CASQUE BAYARD
Au moment ou nous ne cessons de
répéter: « portez un casque »,
nous croyens intéressant de pré-
senter cette coupe du Bayard. A.,
triple calotte de liege : B., plaque
de caoutchouc mousse ; C., espace
vide: D., triple sangle:; E., pro-

tege-oreille Acuston.

La Moto-Rénovée c'est le nom d'une
nouvellle organisation qui wous offre
un choix d'occasions toutes marques
dont chaque piéce a été soigneuse-

ment -vérifiée, et au besoin remplacée. .

Ces machines aux prix modérés,
sur lesquelles la Moto-Rénovée accor-
de les meémes garanties que sur une
neuve, sont d’'une présentation et d'un
état impeccables.

D’ailleurs une visite a cette maison,
dont l'adresse figure d'autre part, vous
permetira de juger.

LES ETABLISSEMENTS BONNET
A BOULOGNE
ORSQUE nous c¢onnaissons un

L agent de motos, probe et com-
petent, nous estimons toujours
que c'est pour nous un devoir
de le signaler tout particuliérement a
l'attention de nos lecteurs. On connait
notre devise: rendre service. Clest
bien rendre un service aux motocy-
clistes que de les inviter a faire une
visite aux Etablissements Bonnet, de
Boulogne-sur-Seine.
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Dans un magasin clair et bien agen-
cé, sont exposées les machines des
marques representées, soit: Dax, Mo-
tobécane, Monet-Goyon, Gillet-Hers-
tal, Dé-Dé, Kohler-Escoffier, Peugeot,
R. Gillet, B.S.A., M.R., Saroléa, Dollar
e}t] Gnlc}m&Rhﬁne,.. On peut faire son
choix !

Bien entendu, un atelier de répara-
tions des plus modernes ol travaillent
des ouvriers d'élite, compléte le beau
magasin de vente.

Si le coté technique est traité dans
cette maison avec toute Il'attention
qu'il mérite, le commercial a été étu-
dié trés minutieusement par M. Bon-
net, qui est un organisateur. Pour
donner a ses clients toutes les facili-
tés qu’ils peuvent désirer, et étre cer-
tain de toujours les satisfaire, il a mis
sur pied une des plus belles organi-
sations de wente g erédit que nous
connaissions, ce qui lui permet de
consentir des conditions qui font la
joie de l'acheteur. Avec lui, toutes les
reprises de motos ou méme de voitu-
res, tous les achats, tous les échanges,
bref, toutes les transactions imagina-
bles sont possibles de linstant qu’il
s'agit de rendre service au client.

En outre, un important stock d’ac-
cessoires de toutes les principales
marques est toujours en magasin, de
sorte que les motocyclistes de la ré-
gion ne sont pas obligés de courir
chercher ce qu'il leur faut chez le
constructeur.

En plus de la moto, M. Bonnet
étend également son activité a la
T.S.F. et il nous a été donné de voir
chez lui de fort beaux postes qui,
certes, séduiront plus d'un amateur de
musique, et il n'en manque pas parmi
les motocyclistes.

Enfin, derniére .innovation, et elle
est d'importance: tous les dimanches
matins, un spécialiste de la moto se
tient a la disposition des motocyclistes
pour leur donner gratuitement tous
les renseignements technigues, tous
les conseils dont ils peuvent avoir be-
S0I11.

Un magasin bien agencé, une orga-
nisation remarquable, un atelier de
réparations et de mise au point hors
de pair, des conseils éclairés, wvoila
en résumé ce qu'ont a leur portée, les
heureux motocyclistes boulonnais.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE. L’AUTRE TQUJOURS NEFASTE
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VELOMOTEURS AMPLIFIES
Al suivi avec un ceriain intérét la poléemique relative aux
vélomoteurs parue dans « Moto-Revue .

A mon sens, le vélomoteur a encore de belles années d
vivre, car c'est un instrument de ville et quantité de cyclistes
atteints par la limite d'Gge y viennent journellement.

Toutefois, je suis d'avis qu'il n'est pas assez rapide pour
les randeonnées deépassant 50 km. et je suis persuadé qu'un
véhicule d'une cylindrée légérement supérieure, 125 a 150
cm3., plafonnant & 55 kmh. et ne depassant pas 50 kg., inte-
resserait quantité d'entre nous.

Je m'excuse de me citer en exemple, mais lorsque les jours
sont bons, je pars le samedi aprés midi en Normandie dans
la vallée de la Bresle. J'ai 150 km. & parcourir; il me faut 5
heures le samedi el autant le dimanche apres midi pour ra-
patrier la capitale. Ceci en velomoteur, c'est beaucoup trop.

Avec le véhicule préconisé ci-dessus, pouvant facilement
maintenir une moyenne de 45 kmh., la méme distance pourrait
&ire couverte en moins de 7 heures allerretour, ce qui cons-
titue un gain de temps appréciable puisqu'il porte sur 3 heures.

En résumé, une motocyclette légére, vitesse maxima 55 kmh.,
poids maxima 50 kilos, et prix maxima, éclairage compris:

1,800 francs, voila ce qu'il nous faut.
Félix Py (Paris 20°.

REPONSE A M. MUREAU

E vais, M. Mureau, vous faire deux réponses, l'une a votre
contradiction, et l'autre & wvous, et le plus courtoisement
et le plus succintement possible pour ne pas encombrer
les colonnes d'un sujet « hors-moto » issu d'un sujet = moto =.

Pour voire article, je ne peux que vous dire ce que j'ai déja
répondu & M. Bicharzon & ce sujet, ces quelques lignes cons-
Hituant une réponse & toute contradiction possible & ce que
j'avais avancé: que les découvertes qui ont medifié les con-
ditions de vie sont les raisons d'étre de l'urbanisme moderne
et de ses conséquences sur l'état physique des citadins; car,
allez en Vendée, regardez certains cultivateurs, ils ne sont pas
en déficience physique, ni moerale.

Quant & la réponse de l'enseignement, je n'ai pas qualité
pour la demander, mais je lisais, dans je ne sais plus quel
journal, e tel étoblissement enseignant de Paris, pouvant
contenir 600 éléves, en avait 1.200 et que si les cours étaient
partagés d'exercices en plein air, tout rentrerait dans 1'ordre.
C'est en lettres de deux meétres de haut qu'on aurait dir ins-
crire cela devant 1'école pour que les papas, les mamans, qui
vont conduire [Burs fréles bambins & l'école dans la banlieue

28 MARS 1836

TRIBUNE LIBRE

Les motocyclistes de la cavalerie
motoerisée s'entrainent en vue du
Concours Hippique. N'estil pas
ridicule de wvouloir soumetire une
machine @ un usage pour leguel
elle n'est nullement construite ? Et

le jour ou un de ces soldais se

cassera la figure on ne manquera
pas d'en aiiribuer la faute a la

moto.

vossse TODOTS TR 55 0o

Etant une tribune libre, nous
insérerons dans cettie page, sans
prendre parti, toutes les lettres
présentant un intérét quelcon-
que, toutes les suggestions, com-
munications ou doléances de nos
abonnés ou lecteurs au numéro.
Nos lecteurs peuvent communi-
quer entre-eux par Iintermeé-
diaire de nos colonnes. « Moto-
Revue » est non seulement le
journal technique et sportif du
motocycliste, mais encore Ile
trait d’union entre tous ceux
gqui pratiquent la moto

PO PO O I S e e

Al A i

noire, anémiaue et affrouse — que M. Rautin a si bien quali-
fiée dans « I'lllustration » — scient avertis des maladies que
vous, M. Mureau, mettez sur le dos du sport.

Pour vous personnsllement, j'ignorais vos études et voire
livre; je ne nie pas, bien siir, la nécessité de la scolarite, ni
méme des hautes études; mai j'ai connu tel supérieur d'Eu-
rope Centrale qui avait d'autres conceptions de leur réparti-
tion que vous et son état physique était fort enviable. Pour
vous, je regrette fort si j'ai pu atteindre voire personnalite et
les hautes études que vous avez pu faire, et vous en exprime

mes regrets.
]. Pivein, a Nantes.

LETTRE OUVERTE A MESSIEURS LES GENDARMES
DE CARNOULE

‘Al bien le regret de me voir obligé de vous adresser cette
letire ouverte. Mais le petit billet que vient de m'envoyer
la mairie vient de m'en forcer.

Il v a bientét un mois, je roulais en motocyclette sur' la
route de Cuers ¢ Puget-ville dans l'intention d'essayer ma ma-
chine que j'avais acheté neuve le jour méme &a Cuers.

Je commis la faute de rouler avec mes plaques de police
rigoureusement vierges. Aprés le pont de chemin de fer qui
enjambe la route, je fus sifflé par deux gendarmes de votre
brigade, je m'arrétai immeédiatement et je constatal naturalle-
ment, que j'étais en tort, j'exhibai ensuite, a leur demande,
mon permis de conduire; ils prirent mon nom et mon adresse.

A ce moment je leur demandai si j'aurais la coniravention.
Nls se récriérent, en me disant qu'ils étaient de la police de
la toute, et qu'ils feraient une enquéte pour constater mes
dires, et que je n'‘avais rien a craindre.

Louant en moi-méme l'amabilité des gendarmes chargés
de la police de la route, je les remercial.

Inutile de dire que je rentrai immédiatement chez moi, ré
solu & ne plus circuler sans numeéro.

Vous conviendrez certainement que ma stupéfaction fut legi-
time quand je recus le papier notifiant la coniravention. :

Je ne me plains pas contre le motif qui était rigoureusement
juste, le Code est le Code n'estce pas! Mais ce qui ma
étonné et ce que je déplore aussi, c'est que les gendarmes
en question m'aient induit en erreur en me laissant supposer
que je n'curais point de contravention.

Soyez certains, Messieurs, que dans ces cas-la, nous autres,
usagers de la route, on préférerait plus de franchise et tout
nen serait que mieux.

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON. LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L'HABILETE
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LE PNEU ARRIERE DU SIDE.CAR

22.000 km., ¢'est beaucoup

.y RAIMENT, Monsieur Billoré-Poube, wvous étes un homme

\,r' verni-ou un conducteur tres... paisible. Il est vrai qu'une

250 aczcocuplée & un side n'incite pas @ une grande
vitlesse, curtout si, commme wvous le dites, vous chargez votre
sidecar & 90 kilos. Tout de méme, faire 22.000 km. avec le
méme pneu arriere, me parait, disons... exagére.

Quand & moi, qui suis possesseur d'une Motobecane 8.5.C.
500 ecme. culbutée accouplee au Bernardet sport, cela fait, de-
puis 11 mois que je possede cet ensemble, mon deuxiéeme train
de pneus. Le premier a fait 4.350 km. pour ls pneu avant,
3.800 km. pour le pneu arriére. Pour le moment, mes Dunlops
forts en sont & 3.000 km. pneu avant et 3.550 km. pneu ar-
riere. ['espére les amener & 7.000 km., et, je vous l'avouerai,

je m'estimerai trés heureux de leur durée. Il est vrai que je:

~onduis assez sportivement. Les moyennes élevées ne me sont
pas rares, les virages au frein non plus. Mais gque woulez-
vous, chacun son temperament. Quand je chevauche ma belle

000, que je la sens neryeuse, vibrer sous moi, ul:::urs quel plak'

sir de me lancer sur la route.

J'estime, en tant gque sidecariste (c'est mon deumame en-
. semble), qu'un train de pneus qui a fait 10.000 km. en condui- |

sant raisonnablement, demande un remplacant, quand ce ne
serait qu'une question de sécurité. Rouler & voire manieére
conserve mieux les pneus, mais de la & faire-22.000 km., oh,
non ! laissez-moi rire. :

Pissis, President de I'A.M. Colmar.

LA MOTO CARROSSEE
L'avis de M. Charlot
ECTEUR assidu de votre Revue, j'ai lu avec interét dans
L le numeéro 674 du 8 courant, les articles faisant allusion
a la moto carrossee.

Je crois pouveilr donner mon impression a mes collegues
motocyclistes que cette question interesse, car j'utilise chaque
jour une molo recente, mi-carrossee, de laquelle je suis tres
satisiait.

Elle conserve lo ligne classique, elle possede une suspen-
sion arriere et elle assure une parfaite protection avec acces-
asibilité instantanée aux organes essentiels.

L'année derniere, i'avais trente kilometres a faire pour me
rendre & mon travail (Ferriere la Grande Trélon). Sans pren-
dre aucune précaution spéciale, ma machine me deposait re-
guliérement & destination sans la moindre éclaboussure ni ds
boue, ni d'huile. Evidemmem, le haut du corps reste a prote-
ger, et par mauvais temps, un vétement impermeable est né-
cessaire, mais n'est-ce pas déja un resultat appreciable qus
d'étre parfaitement protégé de la boue, de 1'huile et, relative-
ment, du froid.

Le réve serait, certes, une conduite interieure. Heélas! sur
deux, roues, est-ce realisable ?... et pour deux personnes sur-
tout !

L'empaitement, la hauteur, l'action latérale du wvent, le
poids, forment un ensemble de difficultés qui me paraissent
insurmontables. Je souhaite que lidéal: motc carrossée eof
couverte, se réalise bientdt, mais, @ mon humble avis, l'ave-
nir sera a la moto carrossée et decouverte. Je doute que nous
puissions espérer plus_ de noire... mote.

Veuillez croire Monsieur le Directeur, en mes sentiments
les meilleurs.

M. Charlot, a Ferriere-la-Grande (Nord).

LE RETROVISEUR PEUT NE PAS ETRE LAID"
I je t'ecris aujourd’hui, c'est que je suis excéde de cette
S polemique du rétroviseur dans tes colonnes.

En reponse a M. René Lasserre et auftres détracteurs
je voudrais leur faire saveir que si cet cbjet est inelégant et
peu pratigue, c'est qu'ils possedent un modele mal fait, créé
par des fabricants en chambre.

Qu'ils essaient le rétro monté par Peugeot sur toutes ses
machines. en bout de gquidon, d'un diametre de 6 cm., monté
sur une ‘ige de 4 c¢m., crientable en tous sens, non rigide et
d'une ".Ifz5.11'11111’“,“'}Ir entiere.

Alors, apres, ils seront en tranquillité avec la gendarmeris
et leur sécurile y gagnera.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD,

‘70201‘0 Wﬂ» X 527

Le retrc est-il inuiile 7 Non.

S'il n'est pas pretique, est-il dangereux ? Oul.

« Je ne connais rien de plus..: noble qu'une belle 500 cm3.
super-sport munie de ce petit appareil qui, decidement, doil
trouver sa place sur toute moto moderne ». (Parodie du texts
de M. Lasserre). _

Donec, pour conciure le retro par lui-méme, est-il condam-
nable ?

Nen, mais cette espéce de raquelle & ping-pong que js
vois montée sur un trés grand nombre de motos,

M. Le Moulec, g Berdequa.

EN BELGIQUE

UN NOUVEL INSIGNE _

La Commission de Propagdnde de la Fédération Belge a
ouvert un concours pour la création d'un nouvel insigne.

Les concurrents devront faire parvenir leur projet-a la F.M.B.
pour le 31 mars 1936 au plus tard. Le projet ne sera pas si-
gne, mais il portera une devise. Celle<ci sera reproduite en
méme temps que l'identité et I'adresse du dessinateur, ‘sur une
fiche contenue dans une enveloppe fermée annexes au. pro-
jet. Il sera attribué 200 francs cu sujet choisi et 100 francs aqu
second. Ces projets deviendront la propriété exclusive de la
F.M.B. Les auteurs auront & tenir compte des directives sui-
vantes : ' EaR

1° Bon marché de la reproduction; 2° facilité de fixation
sur la moto; 3° possibilité de réduction en insigne-boutonniére.

Voici le classement definitif du championnat d'hiver de 1'Autc
Moto-Club de Forest: |. Wattier, champion d’'hiver 1936, coupe
Frégate (11 secondes d'écart); 2. Julian, coupe Dijebel (24 sec.);
3. Goffoet (41); 4. Jardini (43); 5. Davignon et Van Malde-
ghem (46); 7. Degreef (60);: 8. Juchitmans (108); 9. Delmoitiez
(191); 10. Michaux (274): 11. Stienlet (276): 12. Bivoort; 13.
Roland ; 14. Dolhen (forfait).

A L'UNION MOTORISTE LIEGEOISE

Le grand club liegecis tiendra son assemblée generale le
28 mars prochain, a 20 h. 30, aqu Tivoli. A 1'ordre du jour: Lec-
tures du proces verbal de la 'derniére assemblee et des rap
ports du secrétariat, de la trésorerie, des comités sportifs et
touriste.

Elections au conseil d'administration : sont scoritants et resli-
gibles : MM. Laurent, président; Mawet et Bailly, vice-prési
dents ; Viegen, secrétaire géneral, et des commissaires: MM.
Jongen, Hermans, Dolfein et Berger. Il ¥ aura lieu de pourvoir
au remplacement, aux posies de commissaires, de MM. Bo-
logne (mandat d'un an) et Leclercq (mandat de 2 ans) tous
deux décedés. Renouvellement des Comités sportif, touriste et
depropagande. Elaboration du programme de 1935. Budgets
des diverses commissions. Divers,

LE CHAMPIONNAT DE BELGIQUE DE MOTO BALL
La Commission Belge s'intéressant cu moto ball a établi
le calendrier du prochain championnat. Six equipes y partici-
peront; Beleeil, Bruxelles, Anvers, Charlerci, Ath et Bruges.

EN FLANDRE

La Section Provinciale de la Flandre Occidentale a arrété
son programme pour la bonne saison: 5, 13, 19 avril et 3l
mai: Moto Ball & Bruges; 26 avril: Rallye International de
Dirt-Track ¢ Beernem, par M.U.B.: 24 mai: Féte Internationals
motocycliste suivie de gymkhana, a Mouscron, par I'U.M.C. ?
Mouscron 7 juin: (proviseire), match de Moto Ball & Roulers.
2 aolit: Courses sur prairies a Aerseele. 13 septembre: Dirt-
rack & Beernem par 1'U.M.B. (deuxieme spectacle).

FOREST-LUXEMBOURG-FOREST
L'Auto-Mote-Club de Forest annonce la troisieme édition
de ceite épreuve pour le 17 mai prochain. Le parcours com-

porte 575 km. & couvrir @ 41 km. de moyenne.

COURSE DE COTE
L'Auto-Moto-Club de Wacre a sollicite la date du 30 actit en

vue de lorganisaticn de son annuelle course nationale de
cote.

VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN s |
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MOTOS A VENDRE
Aleyvon 350 lat. trés bon

état accu. et pneus neufs. 1 2 ; /
Goiffon, 93, r. de I’Abbé- V. Q=gu."1 N ARRETEZ pas "“f"_f CHOIX :
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jap Elﬂgﬂa:n}ﬁ l{a:h éf:l, électri- iy, T T L 500 2 culbuteurs, 2
que 1. r. Chaillou, 85, r. RS N - S, : :
de Paris, Charenton. : Rt ey cy]mﬁre& SEIECIEPI
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térs. Massart, 4, p. David Be- — e 4 vitesses et r.:ardan,

lugou, Montpellier. méme équipement

Moto F.N. 500 1b. état . _R. _B.M.W. e
parfgi: 2.400 fr. S*agﬁea CEDIE':‘- queles R.12-R.17- B.M.W., 500 et 800Ziindapp

cierge, 25, r. de Pétrograd, 8-

Dax 350 culb. d. tubes écl.

chromeé et meéc. et extérieur
absolument nf 3.200. Cuny, ® ® ®

123, r. de 1'Université, 7, de
T T S R T L L T S N T A A s

18 h. a 20 h. 30.
C.V. 2. an. 35 éq. luxe trés

rapide trés propre af. treés
sérieuse 4.600. Veiss, 92, r.
Compans, 19

Oce. & saisir part. vend 350

cc. Gnome-Rhone bel. prés.
rap. etat meécaniq. impec. t.

p. roulé dep. rev. gen. p. spé- 5 : .
cial t. " " é]qu_lp‘ Eﬂﬂﬂhp t-Ep-Eld CREDIT meme Prix gu au E{}mptanl.
essai a4 volonté prix 2.000. REPRISE toutes motcs.

Desplat, s 1S, I. int- . .
Marﬂizf éﬁarﬁtnﬂ.ﬁ . Saint OCCASIONS garanties sur facture 6 mois,

Harley-Davidson 1936 nves
ag. dir. des Etats-Unis. Rigot
1, Qu. Claude-Bernard, Lyon.
Reprises toutes motos.

Magnat - Debon 250 ocme.
compétition moteur Jap 4 vi-
tesses c/neuve 3.000. Jean
Roulin, 42, r.de Clignancourt
Paris, 18-

BS A

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

A. DUBOIS

Agent Officiel
Recordman 8ol d'Or
Crédit - Reprises

aux meilleures conditions
96, Rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. PérBire 19-73

AGENCE GENERALE pour la FRANCE

LATSCHA

16, rue Auguste-Bailly, 16 a ASNIERES
GRESILLONS 17-93 4 250 m. de la Gare

QOuvert le dimanche jusqu’'d 16 heures

service permanent
des occasions

MNos ebonnés, moyennant le
versement de |0 [rancs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasiony
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dani
nos bureauz, 4 la disposition d‘E’
visiteurs, ¢t est valable jusqus
la wvente de la machine. Na
manquez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
qee votre fiche soit retirée

0 HGU LES PISTONS
B DES RECORDS
Rectification ges Cylindres
TOUS MODELES DE PISTONS

34, Avenue du Aou
Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE

"dléphone Maillot 55«55
(211 gnes groupdes)
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Pléces détachées pour Motos

HARLEY- .,
Davisson Sndlar
Etnhl“ H FILLIAT

8, T, Victer-Hago, Levaliois, Tél, Péreire 06-27
Notices d'entretien - Tarife Gratults

Motoconfort Jap 250 3 vi-
tesses 1933. Parfait état T00
fr. Epicier, 55, r. Planchat 20"

Sarolea 500 racing double
cuve tt éq. 2.800 fr. Robbes,
52, rte de Montrouge, Mala-
koff. -

350 Terrot lat. Bloc. équip.
Bosch. Parfait état peu roulé
2.500 fr. Rob. 34, av. Verdier,
Montrouge. g

350 moteur et boite Vélo-
cette éclairage électrig. 2.000
fr. Grander, 9, "av. Quihou,
St-Mandeé.

350 M.A.G. sem. culb. 1935

e éq. ét. neuf roulé 2.000 km.

400 fr. Touchard, 30, aven.
Marceau, Ely 12-81. y

Vélomoteur Prester Au-
bier-Dunne 500 {r. équipé
parfait état, écrire A. Odier,
40, r. de Lubeck, Paris 16°,
tél. Klé T1-67. .

Vélomoteur Peugeot . 1936
état neuf 750 fr. cause’ achat
moto. Ricei, 11, r. Elysée-des-
Beaux-Arts, Pl. Pigalle.

Terrot 500 compt. Nve Ter-
rot 350 lat. complet éq. Soyer
Ssturmey sélect. 4 vitesses Ci-
troen faux-cabriolet ferai re-
prise Balsa, 11, place d'Italie.

B.S.A. Etloile Bleue 500 cc.
4 vit. au pied 130 k. & 1'heure
éq. complet superbe machine
4.300 fr. Faizant, 4, r. Hoche,
Colombes. Charl. 08-47.

Le Vélomoleur

MOTOBECANE

Jd vitesses

Kick-Starter

Sans Permis

est visible et peut étre
essayé cheg

DUBOIS Tevarts, erire 15-72

Reprise anciens modéles
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Tubulures souples toutes
tailles pour toutes Motos

AVEC TUBOTOM
SECURITE MAXIMUM

F T RIEZ OiECQEHM

pour tous robinets

2, rue Edith-Cawel

Y ik i__' Bres A : =
OTOM Courbercie Saine

FERNAND RICHARD

139, Av. d'ltalie, PARIS - 13°
SPORT et TOURISME
MODELES 1936 dep. 1295 Frs
Catalogue sur demande

'METRO : Porte d'ltalie
Téléph. : Gobelins 25-00

Toutes les GRANDES MARQUES

MOTOCONFORT - FN - TERROT
MONET-GOYON
GILLET-HERSTAL, ETC.

ez BRIQUET

24, Rue Henri-Poincaré
TEL. : MENIL 49-43

STOCK PIECES FN
Reprend motos contre woitures

APRE »

CLINIQUE pes CADRES

Réservoirs et Roues
Téléphone - Péreire 20-63

MARCHAND Fréres - 16, roe Dantos, Levallois
‘e pas confondre, bien noter n® 16

OCCASIONS
toutes marques garanties six mols

CREDIT 12 et 18 MOIS
conditions unigues

Livraison en 24 heures
Ouvert méme dimanche matin

LA MOTO POUR TOUS
3, Rue Aumont - PARIS (13%)
Tél, ; Gla, 10-20

EttE

. DE CONFIANCE
réparations magnétos, volants magnétiques, etc.

ALECAU

VM E

(E. Seniquette)

Ex-chef d'atelier des Magnétos Méa.

500 Gnome-Rhone D4 culb.
trés rapide tte éq. état im-
peccable essaie toutes dis-
tances 2.500. Bénini, 68, r. de
Paris, Clichy (Seine),
Terrot 3 C.V. 4 tps

entiér.” éq....... 1.400 Fr.
B.M.W. 3 CV. en-

tier. éq. tr. belle 2.900 Fr.
Dollar 4 C.V. en-

IR S e 1.900 Fr.
(xillet - Herstal 4

C.V. lat. ent. éq. 1.800 Fr.
Motoconfort 5 CV.

culb. Blackburn. 1.500 Fr.
Gillet - Herstal 4

C.V. type Tour

du Monde enti

equipée. 1.700 Fr.
Momnet - Goyon 2

BV Rl e 700 Fr.
Sidecar Speed tr.

bon; :&tat-v :. .5, 800 Fr.

Toutes mes occas. vendues
av. six mois de garantie. Une
visite s'impose. Algy, 12, rue
de Villeneuve, Alfortville.
Ent. 19-23. Ouvert dimanches
et fétes.

1936 Motoconfort réserv.
pistolet 4 C.V. finition chro-
mée sous garantie 2.500 fr. si
palement comptant ferai ré-
duction. Palé, restaurant, 7,
r. Emile Allez, 17e.

Revil ex-Palais de la Moto
le plus grand choix de Paris
en motos d'occasion, garant.
et vendues av. facilités de
paiement. 82, av. des Ternes,
angle bd. Péreire, Paris.
~ B.S.A. Etoile Blene 5 C.V,
impec. B.S.A. 5 CV. 2 cyL
parf. ét. Imbernotte, 1, r. wes
Acacias.

B.M.W. R.11, 750 cme. com-
plete en état de neuf, avec
gar. de 6 mois, prix 4.800.
Latscha, 16, rue Aug. Bailly,
Asniéres,

[TV VPP rrrrrrrrrrrrYyy
SIDECARS

Au plus offrant moto 9
C.V. avec side Bernardet 2
grandes places agencé grand
tourisme nombreux acec. et
piéces rechange. Gérard, 35,
av. Reille, 14¢

G. Herstal 500 comp. Ber-
nardet sp. prix a débattre.
mitri, 33, r. Henri Martin,
Vanves (Seine).

Sidecar Harley - Davidson
bi-place nouveau modéle prix
intéressant a wvoir, 22, r. de
Picpus.

Harley side 9 C.V. trés bon
état 500 fr. Dimitri, 11, rue
Pondichéry, Paris, 15

500 em. L.M.P. culb. d. tub.
side Belgian sport équip.
complet comme neuf 3.200.
Gauthier, 212, boulevard Qr-
nano, St-Denis (Seine).

96, Avenue Jean-Jaurés, ARCUEIL (S:ine) Tél. Alésia 06.98

F. TOUTIN

149, bd Jean-Jaurés, 14, r. dy Port
CLICHY (Seine)
Tél.: Péreire 10-41

Concessionnaire de

PRESTER - JONGHI - BMW |

GNOME-RHONE - TERROT
MONET-GOYON - B. S. A.
TRIUMPH - SAROLEA - F N,
MOTOBECANE - ZUNDAPP
GILLET-HERSTAL - DAX
SIDES : BELGIAN, PRECISION
VANNOD -

Complant, credit, reprises, occasions
Ateliers avec outillage moderne

et toutes autres
marques

Les Motocyclettes
*MARC?”

Présentent leur ensemble
Moto 500cc. avec Sidecar
Moteur 500 cc. culbuteurs
double échappement boite
4 vitessessélecteuraupied,
guidon Amac poignées
tournantes, éclairage élec-
trique. Iableau de bord
cnmplﬁt Oou compteur Mo-
nocardan Sidecar Grand
Sport ou Tourisme au prix
exceptionnel de

6.975 fr.

Motos MARC 98, Av. Philippe-
Auguste, PARIS. Métro Ph.-Aug.

Ouvert tous es jours et le dimanche

Réparations toutes marques
20 annédes d'expérience,

Dépannage gratuit
Stock pieces détachees, accessoires

Pour obtenir un rendement supérieur de votre moteur mélangez 4 volre essence .

FIREZONE OIL

Pour rédulre lez réparations dues au mauvais gralssage mélangez 4 votre egsence

FIREZONE OIL

Pour timinuer voire consommation mélangez & votre essence

FIREZONE OIL

e mellleur et le plus anclen des lubrifiants, le saul dont I’
cité alt &té contrilée officlellement, (Laboratoire de I'Aim

Pour falre apprécler les qualltés do co mervelllonx ludrifiant les Etablls, LEQUIME

6, Rue du Kremlin, KREMLIN-BICETRE (Seine)
wous eaverroat feo contre ha somme de fr. 7 en mandat ou timbres-
poste m bidon échantillon d'un quart de ltre de FIREZONE OIL suffisant poor mélangerd 801, d"essence

GRANDE-ARMEE-MOTOS
" A. PREVOST

Maison fondée en 1897

DU PARFAIT
; :,..jf"'-"'-f} 2, MOTARD

Oui, tof qui as un'supersport

Que souvent sur la rout’ tu sonnes
Pour que tu arrives d bon port

Il te faut des pneus FHulchinson

(A suivre)

i AGEKT DIRECT ces GRAKDES MARQUES ™=
g Cccasions revisées, Ateliee de réparations

I foorches et Cadres. STOCKISTE OFFICIEL =
W (s pidces détchies MOTOBECANE B

R.EAURA

! fois recordman général du Bol 4'Or
Agence exclusive MOTOBECANE
VIOTOCONFORT - Liste d'ocea-
.ons garanties 6 mois sur demande
CREDIT - REPRISES
Un renseignement ne colite rien
chez R, BOURA, 16, Avenue
de I'Etoile :Prés Square de I'Echo)
Le Pare Saint-Maur.
Autobus 103 Tél. : Grav. 08-84
Grauissage KERVOLINE

4 ""

STAINLESS

- 100 eme. Culasse aluminium
48 N\ MOTEURS COMPLETS

et toutes ‘piéces détachées

Seul
MOTEURS STAINLESS

VILLEFRANCHE-8/S. (Rh8ne)

NOVI - SOUBITEZ - GURTMER - AMAC M
g Chaite RENOLD - BRAMPTON - Aee. V. W, I
g Fooreitore de looles piéces détachies o N

accessoires  soivant modéles, Réaléxages

= VENTE AU DETAIL ET AUX MoToRrisTES B
ET AGENTS =
]
]

EXPEDITION PROVIMCE ET ETRANGER M
]

26, Avenue Grande-Armee - PARIS
Metro : OELIGADD Teleph, & ETO.54-81
Compie Cheque postal @ Paris {597-79

constructeur des’

J. GARDETTE




PETITES. ANNONCES .

Ix

VISITEZ NOTRE HALL :

Quvert Samedi et Dimanche
toute la journée

PEUGEOT - TERROT -
GNOME-RHONE - AUTOMOTO
RENE-GILLET - - MONET-GOYON
MOTOCONFORT et toutes marques

Tous les modeles en stock
Comptant Prix Spéclaux

CREDIT 4/4 2 ha commande
ACBAT toutes Motes - ECHANGES

OCCASIONS
Révisées Garantigs.6 mois

STOCK piéces détachées

Pneus, Accassoires, Casques,
Gants, Culssards, etc.

Motobécane 500 culb. side
sport tableau de bord cicea
tan-sad vitesse au pied par-
fait état de marche trés ra-
pide 4.000. S’adresser Beau-
vais, 15, r. Boulay, 17-

Side Peuple état neuf ca-
pote 950 fr. Chassier, av. A.-
France, Villeparisis (S-et-M)

Side Peugeot PIII bon état
éclairage capote 3.500. Gras-
set, 68, r. de Maistre.

René Gillet 750 suspension
arriére grand routier bi-pla-
ce luxe ts acc. 4.500. Mala,
35, r. Blanchard, Chatillon-
s.- Bagneux.

René Gillet 6 C.V. side 2
place luxe pneus neufs cy-
lindre dernier modele roue
secours prix intéressant. Vi-
gné, 34, bd de la Villette.

René Gillet 1.000 c. suspen-
sion arriére avec side bi-pla-
ce Bernardet roue secours
état impeccable 4.800 fr. Sa-
medi aprés-midi, dimanche
matin. Touchais, 33, rue du
Général Crémer, Colombes.

Sidecar René Gillet 750
type armée trés bon état
1.700 fr. Girault, 30, r. de
I’Epinette, St-Mande.

Superbe occasion side V.W.
parfait état prix 400 fr. Ale-
zy, 103, Grande Rue, Saint-
Maurice.

Side Gillet - Herstal 500
culb. vitesse au pied carr.
Bernardet grand sport parfait
état dernier prix 3.000 fr.
Charlier, 260, r. de Belleville
Paris, 20"

Quelques chassis et carros-
series de sidecar neuf et oc-
casion, dont un chassis R.
(Gillet com. neuf.

Un moteur Brabschaw 350

course.

Un moteur 2 cylindres 2
temps.

Roues A.R. et A.V. piéces
moteurs, boites de vitesse,
cadres, etc...

Nombreuses piéces de mo-
to Rhonyx dont une moto
neuve a- remonter.

Stock important de piéces
Darmont Morgan, le tout
vendu a vil prix.

P. Brissonin®t, 4, r. Charles
Renouvier. Tél. Roq. 07-67.

L]

DEPREZ

187 bis, rue Armand-Sylvestre - COURBEVOIE-ASNIERES (préé gare Asniéres)

Suspension arriére
Mise en route Molo
Guidon AYA 123
Présentation gd Luxe

REPA RATION & STOCK
TOUS VELOMOTEURS

&
105 Av¢ PARMENTIER

PHIII

Fub. 6.5

ROULEZ
EN TOUTE SECURITE

e Le Casque “GENO”
! ) A FAIT SES PREUVES

IL EST LE SEUL ADOPTE PAR

LES MOTOCYCLISTES

DE LA GENDARMERIE

GROS . E. GUENEAU & Cie, 6, Fg St-Honoré, Paris
Fournisseur du Ministére de la Guerre

SRR
e !

e
-l ok S
}. -~ - -
i’ -
e !
=
o
L. b
-
o
i
A

Le 100 C/M3

gubizr el t M s

vous garantit la
SATISFACTION

TOTALE

par ses qualités
dENDURANCE

de PUISSANCE
de SOUPLESSE

BLDCS-MOTEURS 2 Vitesses, point mort, dﬂbnﬂgu
et MONOVITESSE

Manuel d'eniretien et liste des Constructeurs qm montent nos
mofeurs son! adressés franco sur mende aux

SAINT-~AMARD-LES-
Molears Aubier ef [t o st

HUILE DE RICIN »ure

7"' MOTORICIN

raffinée

le litre par 10 1. ou 7 1r. 50 par 5 1. Fco. toutes gares
Mandat ou virement : compte postal 113-33 soraeaux

G. JUTARD, 21, rue Foy, Bordeaux

Le nouveau
groupe léger

SIMARD Freres

195, roe Paul-Bert - LYON
Tél. M 04 03

Ce groupe mérite par sa
ligne, son confort et sa soli-
dité, de 'an: brilloament
haure parmi les modéles -
réputés de cette marque,

Catalogue et prix
sur demande

AGENT A PARIS:

VOIVENEL : 46, r.des Orteaux - PARIS (20¢)

Tél. : Défense orop
GRANDE EXPOSITION

des Sidecars

BUFFLIER
BERNARDET - VANNOD

Montage et Essai Gratuit
Crédit 1/4 & la Commande
ATELIER de REPARATIOTS

Garage gratuit pendant
6 mois

Aporenc & conduire dans
endroit clos, GRATUITEMENT

SUCCURSALES :
PARIS, 7, rue Meslay - 3¢
Asniéres, 34, Av. dela Marng

VOITURES

ET CYCLECARS
Sandford 4 cyl ‘culb. a
vendre ou echang. contre

voiture 4 places, aprés 6 h.
Reniaux, 68, r. Barrault,
Paris, 13

Darmont Etoile de France
impeccable 3.200 fr. Ferai re-
prise d'une moto. Concierge
5, r. Emile Allez, Paris, 17-
Consentirai crédit personne
serieuse.

B.S.A. cyclecar trac. AV.
cabr. 5 C.V. Roadster Fiat 6
C.V. impec. Peugeot 1850 S.
cond. int. tr. b. ét. Imbernot-
te, 1, r. des Acacias, Métro
Ohbligado. :

Chenard 7 C.V. cond. int
souple. Bon état méc. carros-
serie 4 reviser. Trés bas prix
Laine, 2, rue Edith Cawel,
Courbevoie.

ON DESIRE ACHETER

175 ou vélomoteur. Boudet,
145, r. de Lourmel, Paris, 15°.
De 16 a 19 h., sauf dimanche.

Carros. bi-place Vannod
préférence. Douarche, 8, pl
Falguiére, 15

Revil ex-Palais de la Moto
achéte ou prend en dépot av.
garantie de vente, toutes
motocyclettes d’occasion. ~82,
av. des Ternes, angle bd.
Péreire, Paris.

J’achéte comptant motos et
voiturettes. Collard, 3, rue
Aumont, Paris, 13%. Tél Gla.
10-20.

J'achete comptant motos
modernes, Moto-Agency, 24,
boul. de Charonne, Paris.

Echange Renault 6 C.V.
C.I. 4 pl. tte bté ctre moto
récente. Emaille, 89, r. de
Belleville,

Cyclecar Violet 3 C.V. Dé-
marrage éleetrig. contre mo-
to ou side, voir dimanche ou
ecrire : Maume, rue Taverny,
Franconville (S.-et-0.).



PETITES ANNONCES

PNEU VELOMOTEUR
tringle 600X 35S, ..
PNEU VELOMOTEUR
talon 600x55, .

PNEU VELO., ..

. Gepals 32 fr,

., Gepuls 36 iy,
_ depals 101y,
depels 19,50

SABOTS, la paire. = depals 15 fr,

PNEUS SPECIAUX pour
DIRT-TRACK et MOTO-BALL

DEMANDEZ NOS TARIFS
7
‘Les Docks du Pneu

387, Rue de Vaugirard, 387

PARIS (XV?)
Vaugirard 41-42

LA MOTO RENOVEE

Occasions soigneusement

révisées, livrées avec méme

présentalion et méms
garanlie quune moto neuve

FACILITES de PAIEMENT
ACHAT — ECHANGE

Réparations sérieuses

EMAIL ' A FROID
58, r. Amelot, Paris-ll¢

Equipements cuir a crédit

PIECES MOTOS

Stock complet adaphadles et or

igine TERROT,
DRESCH, MOTOBECANE - Accessolres V. et W.

RENOLD, AMAC - Expédition Province
Prix poor Agests - R, DANVIGNES
6, Bd Rich.-Leacir, Paris-XI¢ - Ouv. le Dimanche

DESSIN- MOTOS

AGENCE TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES et PIECES DETACHEES

Vente - Achat - Echange de
motos et voiturettes
Nombreuses occasions

DESSIN - 73, quai du Point-du-Jour
Pont-de-Billancourt (Seine) Mel. 19-66

Avec la malle

& G. Frémont

| plus d'ennuis
"'_ nour les bagages
| légére, stable, résls~
§ bl imperméable,
Demander notice ot

al
T 1§ g

A

reasel ur
Ehb |
Frémont

&6, I‘auhg Saint-Denis ~ PARIS ({0®
Tél.: Provence 32-72

Pour vos Achats de Motos
Echanges et Réparations
ADRESSEZ-YOUS

R. LAVERGNE

Mécanicien - Spécialiste

5, Rue Felix-Faure, 5 - VINCENNES
prés Gare Marchandices, Tél. Daomesall 00-32

Terrot - Gillet-Herstal
Monet-Goyon - Motoconfort
Soyer - Prester
Stock Amac -PieCes pour Jap

Dépasnage rapide = .

Soudura  Autogéne -

G.M. 7 C.V. splendide Ber-
line 4 places moteur Cime
état neuf échange contre
Morgan ou moto rapide. Cor-
net, Ferriere-la-Petite, Nord.

Revil ex-Palais de la Moto
echange votre moto contre
une autre a votre choix nve.
ou occasion garantie diffé-
rence en 12 mois. 82, av. des
Ternes, angle bd. Péreire,
Paris.

Monte-charge 250 kg. 300
kg., tiroir-caisse 70 fr. Bran-
chu, 90, r. de la Joncquiére,
Paris.

Toutes les chaines, tous les
pneus pour veélomot. moto
R. Gillet et Morgan. Stock
complet, prix eéconomiques
uniques. Dalbiae, 1, r. Jardins
=t-Paul, Paris, 4

Pour passer surement vo-
tre permis.. Adressez-vous a
Moto-Agency !

Ecole de Moto, 24, boul. de

Charonne, Paris.

Accus neufs, motos 6 volts,
charges garantie d’'usine. Re-
vil, 82, av. des Ternes, Paris.

Lucien PSALTY

50, rue Brunel - PARIS (17%)

Apent Général pour la France des
plus célébres marques du monde

NORTON - RUDGE
ARIEL - A.L.S.
MATCHLESS - PANTHER

Piéces d'origine
STURMEY - ARCHER

MOTOS D'OCCASION

Prix trés intéressants

TERROK

Puteaux - Motos
— R. Krebs —

15 ans: de spécialité
VENTE — ACHAT — ECHANGE
Accessoires — Pidces détachdes

21, Avenue de la Defensre - PUTEAUX
Tél. Longchamp 03-65

LA
5 ¢cv

5950 fr.

Tounte équipée

E. FROTEY, Agent General

12, Rue Jean MNicot:
Tel. :

Sy Pans
Ségur 20-09

Norton Racing Intern. spéc.
1935-36 culas. alum. bronze
ress. pincette, grais. central
des cames, sélect. incorpore,
guidon amortis. grd. réserv,
Racing TT. moto roul. 100 km.

com. nve. reéel. occas. _Gar-
reau, 289, rue de Vaugirard,
Paris.

Excelsior Manxman Racing
TT. 250 cc. spéc. 145 a T'h.
av. compte-tours 8.000 T.M.
réel. occas. pr. amateur de
vitesse, Excelsior 500 cc. spé-
ci.garant. 170 & I'h. mach. av.
cyl. alum. culas. bronze, al-
lum. par 2 magnétos 2 bou-
gies sur la culas. Agence Ex-
celsior Garreau, 289, rue de
Vaugirard, Paris.

Triump 350 culb. parf. ét.
Monet-Goyon supersp. 175
ét. com. neuve. ecl. 1.600 fr.
Monet-Goyon S.4C, 350 cc.
écl. 3.400 fr. Garreau, 289,
r. de Vaugirard., Paris.

ARDEX siancaras
Standard 1936

80 kmh. 41, 1/2 aua 100 km, — Demander essai ot notice

ARDEX, 9, Rue Paul-Morin, NANTERRE (Seine)

Station Service Motos, Dé-
pannage, réparation rapide,
vente, échange des motos de
toute marque, nombr. occas.
en parf. ét. access. piéces de-
tach. réalésage et fourniture
pour tout moteur, redressage
de fourches, cadres, soudure
autogéne, brasure, tous les
eclair, carburat. ete... etc..
sidecar mont. rapide. Jean-
jean, motos, 133, av.d'Argen-
teuil, Asniéres.

Lot de pieces R. Gillet ty-
pe armeée, d'occas. bas prix.
Jeanjean, 133, av. d'Argen-
teuil, Asniéres.

Terrot 750 J.AP. 4 vites.
Bernardet 35 équip. Reprise.
Leclai, 56, r. de la Chanelle.

Sidecar Norton 500 cmec., 4
vit. selecteur. ét. parf. side
Belgian éq. grand tourisme.
Cassou, 10, rue des Coutures,
Issy-les-Moulineaux (Seine).

Motobécane 500 cme. spé-
cial. neuve. mot. Blackburne,
culb. bte. wvitesse. Burman, 4
vit. sélect. écl. compt. prx. a
débat. Coletti, 16, rue du Re-
servoir. Clichy (Seine).

Particulier vend Durandal
moteur 500 Rudge 4 vit. écl.
avec sidecar sport trs. bon
et. 3.500. Norton, 500 culbut.
bon ét. 1.500. Visit.” Garage
Universel, 100, r. de Colom-
bes, Courbevoie (Seine).

CADRES et FOURCHES

DE MOTOCYCLETTES
Construction - Réparations
Transformations

Fabrication de tous cadres
sur commande

A_ ARTA.UD Ingénieur E.T,P.

34, Rue Louis - Blanc
COURBEVOIE (Seine)

Sérieuses références-Tél.Défense 17-55

POUR ACHETER
comptant ou & crédit

votre
idlr

un SEUL SPECIALISTE

H.BARTHELEMY

17 records du monde
recordman Bol d'or

Démonstrations el essais graluits

1, Brd Vollaire
ASNIERES - Grésillons 15.97

STATION
SERVICE

Toutes piéces détachées en
stock pour I'équipement élec=-
trique motos et autos.

PH. DOTTI
219 ter, Boul. Péreire, PARIS
Téléphone 57-84

BERNARDET

New Impérial type 70, 500
ce. 1935 compl. av. écl. compt.
klax. roul. 2.000 km. 5900 fr.
et New Impérial 350 supersp.
Garreau, 289, r. Vaugirard,
Paris.

Toutes pieces pour motps
anglaise, Norton, Rudge, A.
J.S. ete... Garreau, 289, r. de
Vaugirard, Paris.

Lunettes masque anglais
cuir double fourrure, verre
Triplex, 55 fr. Garreau, 289,
r. Vaugirard, Paris.

Achat maximum motos ré-
centes, sides, vélomoteurs.
La Moto Rénovée, 58, rue
Amelot.

5 C.V. Peugeot 190 S. cond.
int. com. nve. tolée, éch. e/
moto ou sidecar, Max, 1, r.
Decrés, 14

500 Motobécane av.
parf. ét. Chaussadas,
Charles Nodier,

Vvais.

side
12, - x.
Pré St-Ger-

Redressage cadres, {four-
ches, Travail garanti. Expé-
dition province. Moto-Acces~
soires, 3, rue Larochellle,
Paris 14* (31, r. de la Gaité).

Achat ttes motos, cyclecars
et petites voit. Delair, 33, 1.
Gergovie, 14°

B.S.A. Speécial 1934, route
ou compétition 4.500 fr. Silly,
27, bd de Vardun, Eﬂurbe-
voie (Seine).
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SILENCIEUX WILMAN

45v3% PRIX 5 situcieu oo zer

I Garf RUE DE DIEPPE A COURBEVOIE I
TEL. DFEF. 18 85

Echange voit. Rally sport
6 H.P. contre moto rapide ou
vend. Hugot, 110, r. de Mon-
treuil, Paris 11-

Peugeot P. 109 éq. grd luxe
com. nve. 1.200 fr. Max, 33,
r. Gergovie, 14

Moto Terrot 4 C.V. Ayant
roulé 6.000 km. chromée a
vendre 1.600, s'adres. Brunot,
102, r. de PEII‘IE Vanves.

Motos C.L. UTILIA

Ties cylindrées de 1003'5°0'cc
‘Moteur L.M.P

Les Etabliss* C.L, UTILIA
10, roe Achille-Martioet. - PARIS-{&*
Montmarire 22-49
fabeiquent oo réparent loos cadres el foarches
motes - Réalésage de cyliadres - Réparation de
;lnétn: - Cintrage de, tmbes - Pignons de
chaines, axes, cuvettes, cimes tons moddles
Piéces p* molburs LMP AUBIER JACK-SPORT
CHAISE - Boite BRIDIER, STAUB, etc.

Catalogue access. aur Agents

OCCASIONS

TOUTES
"‘MARQU

JEANJEAN-MOTOS

VENTE - ECHANGE - CREDIT
REPARATIONS TOUTES MARQUES
Nombreoses Occaslons - Tous accessoires

133, Avenue d'Argenteuil - ASNIERES
Téléphone : Grésillons 30-68

Quvert le dimanche matin

Visibles au Service dea ﬂunaamna da

GNOME ET RHONE

49, Avenue Grande-Armée - PARIS
ES sSurdemandelaliste ‘des occasions disponibles

René Gillet sidecar vannﬂd
8 C.V. entiérement revisée
parfait état 2.500- fr. visible
a partir 18 h,. écrire Jaffeux,
11 bis, r..Mansart, Paris 9~

Terrot 250 état neuf, 1.000

Grande Exposition des nouvelles

MOH ET-GOYON

légdres et rapides
fev, 33500, Sev, 44501, 1 ev. sport 17501,
Les ﬂ-r-nu ?ﬂomuhurl 3 vit. et kick
|_ 6, boulevard Richard-Lenoir XI®

Cloud) Boulogne-s/-Seine

S inq. auB.d'0
vlﬂt'ﬂl’ BERTIN Eiaui::n:gﬂ'ﬂ l:m:
Sbis, Chaussée du Pont (Pont:de-St-

Agences : Motoconfort - Monet-Goyon
Keehler-Escoffier. - Sp. mise au point
Réparat. t. marques - Travail garanti

Terrot 175 100, Gillet 1935

culb. écl. Bosch 2.500, Sover UN AN 6 MOIS 3 MOIS

500 ACT. 1300, Royal :%5[] Abﬂl‘ll‘l&lﬂ&ﬂtﬁ 52 numeéros 26 numéros 13 numéros
1b. 2.400, Moteur Sarolé .

500 culb, 250. Luzy, 46, . FranceetColonies: 45 fr. 23 fr. 14 fr.

Mont-Valérien, Suresnes, ap. Union Postale: 656 fr‘ 34 fr‘ 20 fr.

18 h. dimanche matin.
Allemagne, Argentine, Autriche, Belgique, Bulgarie, Canada, Congo

Belge, Espagne. Hongrie, Luxembourg, Maroe (zone espagnole),
Mexique, Pays-Bas, Pologne, Portugal, Roumanie, Serbie, Suizse,

Techécaslovaquie, Russie.
25 fr.:

pays 84fr. 43 fr.
25 fr. 12 fr. 8 fr.

LIQUIDATION
du stock de pléces pr HARLEY

Etabl* PIERRE PSALTY
80, Avenue des Ternes, Paris E

Autres

Militaires

Achite, Vead, Répare, Echange
F.N. Terrot, Pengeot, Moto-Confort, Soyer, elc.
‘Stocks en neuf et Occaslon
\Ecole. de Motes' - Permis gratolt 3 toot achetesr

Motosacoche 500  compéti-
tion état neuf 2 moteurs, sé-
lect. wval.

normal. Léon, . 44, .
bronne, le soir ap. 19 Heures.

Gnome-Rhone C.M. 2, 350
cme. culbut. état neuf éecl.
tan-sad -pneus neufs 2.200 fr.
Rotin, 205, r. Ehenne Marcel,
Montreuil-sous- -Bois ~ (Seine).

Cherche cabriolet 6a 8 HP. |

2 places parfait-état faire of-
fre Pierre Simon, 16, r.' Deli-

. 2y, Pantin (Seine).
A.J. 8. 500 culb.” 2 tubes.

equip. Lucas' side aérodyn.

roue frein trés.praopre 3.400.
Georges, 7, av. Tailhade, 20,

apres 18 heures.
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- Réparations ttes marques - 12, roe de Villeneuve
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PLUSIEURS MILLIERS
DE NOTRE AGENDA
ONT ETE EXPEDIES...

NOUS SOLDONS
le reste jusgu’a
epuisement

Valeur : 18 fr.

PRIX REDUIT

6Ir. pour mnos lecteurs

Envoi franco 3 fr. pour nos abonnés

o



Bloc moteur 2 temps. — 2 vitesses. —
Alésage 48 ™/m. — Course 55 "/m. —
Culasse détachable & grande
surface de refroidissement. —

réglable moto légére — Garde-boue
enveloppant. — Béquille renforcée. —
Porte-bagages embouti. —
Pneus vélomots 600 X 55

Magnéto France. — Double

échappement & sorties paral- Dunlop. — Réservoir moto 8 litres
leles. — Débrayage a deux disques a panneaux emboutis. — Jantes
lisge. — Freins & tambour de 90 /. et toutes pieces polies chromées.

AL "
Cadre surbaissé brasé. — Selle largs

Veuillez m'adresser franco volrecalalogue Vélomoleurs et Motos:

Etablissements TERROT - S.A. au Cap. de 6.300.000 N
. om
2, Rue André-Colomban - DIJON At

3

-




	img887
	img888
	img889
	img890
	img891
	img892
	img893
	img894
	img895
	img896
	img897
	img898
	img899
	img900
	img901
	img902
	img903
	img905
	img906
	img907
	img908
	img909
	img910
	img911
	img912
	img913
	img914
	img915
	img916
	img917
	img918
	img919
	img920
	img921
	img922

