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SPECIFICATIONS, — Moteur i culbuteurs et double echappement. — Alésage 84 m/m. — Course
90 m/m. — Cylindrée 499 cm3. — Graissage i carter sec. — Allumage par aldyno. — Boile 4 vitesses.

rapports 4.64; 5.8; 8,12; 12,9 a 1. — Commande i main. — Freins a tambour de 170 m/m. — Fneus ballon
27<4. — Fourche avec amortisseurs réglables et frein de direction. — Garde-boue aérodynamigques a char-
fn piére 2 'AR. — Porte-bagages amovible. — Sacoches tole avec outillage. — Réservolr stylisé avec décors

emboutis. — Genouilléres extra-longues. — Guidon orientable droit ou semi-relevé. — Miroir rétro-
- viseur. — Repose-pieds cacutchouc réglables on marchepieds wagon. — Equipement glectrique complet
ECLAIRAGE (Phare aérodynamique, plaque lumineuse, avertisseur, etc.) — Compteur incorpopé dans le phare. —
ET TOUS ACCESSOIRES COMPRIS Poids 163 kgs. — Vilesse en palier 120 km./heure environ

. ----—ﬂ-—-—--———---—i—-ﬂ-—-ﬂ- A ——

Erasuissements TERROT - 2, Rue André-Colomban, DIJON

Veuillez m'adresser tranco votre catalogue motos 1936
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UN VELO-MOTEUR MODERNE

4 _SON_MOTEUR _CHEMISE

‘ Vélo - Moteur “GRAND-LUX ”

ALCYON

Cylind¥e Aluminium 3 larges ailettes et - chemisé-
Bloc deux vitesses par engrenages - Commande des
vitesses au guidon - Grand réservoir - Piéces chromées.

Pﬁx - 1.695 er

Tous nos modeles de Vélos-Moteur sont
vendus & crédit chez tous nos Agents.

Catalngueﬂ_ “M R” sur demande _‘a ALCYON

e e .

40,7 rue de la Garenne a COURBEVOIE (Seine, ou aux Agents. ‘]
— = Lh s ———— e —— — — - ?
- ;

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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La Motocyclette
de Grand Luxe

Série 4 ev.
POUR LE TOURISME POUR:-LE SPORT

T T TS

TS o e N T ey AT Y e R b~ g '
TYFE J. T.L.3. MOTEUR JAP TYPE O.H.V.L.3. MOTEUR MAG
SOUPAPES LATERALES ' CULBUTEURS DOUBLE ECHAPPEMENT
PRIX: 3.878 " - PrRIX : 4,975 "
Catalogues et Renseignements  ‘sur demande _ STOCK PARIS ET NORD :
Usines et Bureaux : E. FROTEY, 12, Rue Jean-Nicot - PARIS
A LYON : 122 et 124, AVENUE LACASSAGNE Téléphone : Ségur 20-09 Métro : Invalides
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TOUS EﬂUlPEMENTS.;ACCESSUlHES PIECES DETACHEES POUR MUTU
& “GENIAI. LUCIFER " venon

fonetibn -

nant par
By hictionsur
roue AY

220 »
i) Prix

" spicial par
quantité

GANTS MOTO ~— SN
Ls paire... 45 »

YFouruline...- 892 4,850 » & 4.580 »
Fourrés agneau. . » \IELQMGTEUHB : B moddles de

BLOUSON

Motocyclsttes de 175 & 36O ame-

-

En mouton doublé

flanelle . .. 249 » bissus . bleu marine, fer
melure * métalligue
: 1t ; En agnesn. 36 » 65 » PORTE - BIDON
" S 2 {.;E ;;E Fourré lapin En cuir, fermet. "Eclair™ pour Z litres Dismétre 60 m/m’
] ans dossier. 2 En mouton 44 » 1356 » 14.26 '
| Avee — 350 » . 10 »

- e Ly

laces détachées pour AVIATION LLEGERE et “POU DU GIEL”

Canoés, Kayaks, Norvégiennes, Périasoires, Youyouys et bateaux divers
Tentes, mateéeriel de namptng luampngna et plage), ot de Scoutisme - Bonnoterio unnrtlu

IMESTRE . BLATCE|

46-46 Avenue de Ia Grande Armee. PAhls

S it i ‘ i
cATnLDEUE “ TOUS SPORTS ET JEUX ' (vient de paraitre) 270 pages - MR 94 Franco 2 frs
 CATALOQUES : Cyoles, Vélomoteurs, Motos - WVétements de Sports et bonneterie sportive - Envol FRANGO

" Mentlonnez toujours-«MOTO-REVUE» en écrivant aux annonceurs .



FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique) =

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

NOUVELLES SERIES
ET NOUVEAUX PRIX

.DURE " %
3 FOIS PLUS }
QU'UNE
- BOUGIE
ORDINAIRE

PARIS-NICE 1936
MACHINES ME86-SS au départ

MACHINES 1 ex-aequo . A ' f Eiﬂ%
sans pénalisation nooeL - ALLUMAGE
MEDAILLES D'OR coueatrs OMMNE | NESERCRASSE

COUPE DES SIDECARS LOURDS 600cm¢ | &0m = "5=78 i
COUPE DU PALAIS DE LA MEDITEARANEE | | peir -
COUPE DE L'ECLAIREUR DE NICE

L’équipe de sidecars la plus rapide dans cette épreuve

avec suspension arriere élastique
en solo ou avec sidecar
assurent le maximum de confort

5
350 c¢cme. pour le solo
500 cmc, pour le solo ou le sidecar

750 cmec. pour le solo ou le sidecar
1000 cme. pour le sidecar

T O e e S T

e e £ty R B ey
RENE GILLET & C* [l Roue o

e ina ke A LYON l Quai CIaudeaBtmnrd- R e
| AGENCES { & ALGER: 5, Chemin des Crétes, LA REDOUTE




AUTOMOBILISTES
MOTOCYCLISTES

N’ACHETEZ PAS VOTRE

MOTOouvotre VOITURE
AVANT D’AVOIR VISITE

. 4l,Avenue desTernes_PARIS
VETEMENTS&E@UIPEMENTS

GANTS FOURRES 125| CASQUES MOTO 59
SERRE TETE  12%|SACOCHES (2) 38°
CUISSARDS 207} LUNETTES INCA 25¢
BLOUSONS  SOfiBASSPORTS  15f
RAGLAN PARACUIR__279:
RAGLAN CUIR %, 165!

conlie dfealinbieonoste UN' CANIFet
CA‘DEA“ nlogees | ﬁHPﬁlHEd.EEancs
nuw ERT LE mm‘u‘tﬂ E.BONS d¢laSEMEUSE |

L’EXPOSITION
PERMANENTE

DUFAYEL-AUTOS

PALAIS 2% NOUVEAUTE

24, Rue de Glignnncnurt - PARIS
TELEPHONE : NORD 37-50

VENTE DES GRANDES MARQUES

NEUVES ou D’OCCASION

A CREDIT
'CONDITIONS EXCEPTIONNELLES

.BLOCS' -MOTEUR.

;’éﬁf 98 ~-700 13

1% FA.EEIQUET A4R LES REPUTEES USINES
DU MOYEQ ¥ TORPEDOY

Qﬁ(ﬂiefe.z un

7 'f
i}go

@é@w En réclame E xceptionnel
G xcept
JSO b é Carburateurs neufs 50

Deépat c:ie Dﬂr‘lE E“‘ F? MUH'PE!L Ehﬁd F'EF.EH"E
Deépof de Lyon + E15 H: GARN]Eﬁ;hC“ﬂ- F.de Marseille-

WBrfeskios

g _;': eﬁ ﬁ'@ Air et gaz pour 1-2-3-4 CV. — Frs.:

deﬂﬁaﬁew*fmﬁ‘f-‘ ,_ élecrriqae Moteurs B.M.A. 450
patcouru aid 100 cm3 - neufs - complets - Frs.:

Ln’ﬂﬂ. 1934 Tgog 2800

N Pemandez, Lo destriplion ef (a Eisife

des ﬁbn.m"u::rec;# urilisant cesMoleurs
WIlI.IAM DUMONT, 12 Au“ﬂ CluudeVeMefaﬂ: LG

Le stock Ie plus impoertant de
MOTO d'occasion, de piéces
détachéeset d’accessoires

Magnétos, moteurs, boites, moyeux

ETABL'® BEAUSOLEIL - 9, RUE SAINT-SABIN - PARIS }

— Duvert :amedi - dimanche —

1V Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




VA PERFECTION DESHRABRIGATIONS
an

A CREE LA RENOMMEE DU ROULEMENT A AIGUILLES

LA RFTENUE D AIGUILLES
{ADELLA

EN A ASSURE LUSAGE PRATIQUE

LA DIFFUSION DES ROULEMENTS
BDELLA

EN EST LA PREUVE INCONTESTEE

ROULEMENT A RETEMNUE CARTOUCHE D*AIGUILLES

< D'AIGUILLES ot ——

15-17, RUE GUSTAVE-EIFFEL
LEVALLOIS-PERRET  (SEINE)

oA A A F B TR R

i

350° .400: 500" 600

AUTOMOTO présente cette saison onze machines de tourisme et de sport ou de com-
pétition, toutes munies du fameux bloc-moteur GILLET.

Il y a certainement, dans ce choix si varié de modéles, celui qui correspond & vos
désirs et qui répond a vos besoins.

Avant de fixer votre choix sur votre prochaine motocyclette, demondez le catalogue des
nouveaux modéles AUTOMOTO ou mieux, rendez visite @ I'un de nos ugents et deman-

dez-lui un essai,

EXTRAlT DU TAR_IF

....... -'l N -ﬂ#

A. G 34 ‘Grand touris me; 35{} CMC. #.IEE"I"M'

A.G, 85 - Grand tuunsme, dD{J cm-:: '* ¥
4. vitesses. ' .. - .5 555 frs

A.G. 86 - Gmnd spurt 35{} TmE. E.STITrs--.'.'

-A.G. B7 - Gmnd _-purt 35[\ “cme; 4 . Tt
vitesses .. .. o .' - 1 ET.’: frs n

AGA8 RACIHG 350.cme, 4~umsus ﬁ.li.'.i fr:."":';,"

“A.G., 95 - Grand tourisme, pﬁﬂﬂ crn»: .'-'-‘-{-' ,,'_'H.,
4 vifesses, .. e L |5 hfr'.i»...,

A.G. 96 - Grand ':[.‘-1C1I‘I j{}ﬂ cm""**d.;.,., :
witesses .. /.. 2 ﬁ 359 f:s

A.G. 98¢ 'F’ALIan_.r ..:r{]"l.} {.rr'u: ﬁ-ﬁﬂﬂ fr{.
A.G. 101 - Grand t:-urlirqe -5IJEI -:rm: 15 315 h:-..

AG 102 - Supr:.-pﬂrf 600 eme. ﬁ.ﬂii frs 5

Manﬂnnmlzr_tﬁujaurs' l:l MOTO REVUE » en écrivant aux annonceury hY
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Catalogue sur demande

Le 100 C/M3
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\ B j:*  COURSE DE COTE/ .
Ft ' as 'St' EIRG A SATISFACTION
N @ TOTALE
R s %@ Catégorie 175 cmc : 7
= DS par ses qualités
R L JENDURANCE

de PUISSANCE
de SOUPLESSE

BLOCS-MOTEUKS 2 Vitesses, point mort, débrayage |
et MONOVITESSE 2

Manuel d'entreticn ct liste des Constructeurs qut montent nos
» moleurs son! adressés franco swr demande aux

& g 2 &! SAINT-AMAND-LES-EAUX
Fm Eba'!l' Er nne (Hord  Téléphone 123

équipé avec
les seqg meni‘s

nedee BO @e

SEGMENTS TRAITES DE PRECISION

le Mans (France)

\ i TERROT?
%
f

) VELOMOTEURS
3 ﬂﬁfﬂige 1475 fr.

Modele 2 vit. par
| moyeu-starter 1 695 fl".
Catalogue des 18 mod. ULTIMA toutes cyl. env. franco

Agence et Stock région Paris

R. VOIVENEL 46, rue des Orteaux, PARIS (20°)

matﬂCYClEttE ULT!MA S E. BILLION, Constructeur

rue du Cocmmandant-Faurax LYON(E*)

:r-'-r'n“-.r-'i .-—#
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Les nouveaux modéles de DOLLAR ‘avec
moteurs culbuteurs 4 vitesses et sélecteur sur

CADRE : poutre acierforgé; tubes échappenent formant éle- demﬂ"de

ments inférieurs du cadre, Suspension du moteur en 3 points,

GARDE BOUE : enveloppants avec bavolets,

TAMBOUR DE FREINS :

A grand diamétre avec -

aileltes.

GUIDON : A poignée
tournante,

BLOC MOTEUR : incline
a culbuteurs 4 vitesses.
GRAISSAGE : pompe.
EMBRAYAGE : A disqu:s
ferrodo.

ALLUMAGE : Par dynamo

batterie.
R 36 Standard

3390 ci: 3 5‘990
R36 Normandie
_ 35:]'“::..11 !:3 6‘435
5536 Et:tnt{rhrli 6 290

500 cm 3

S 536 Pull
a0l :::t;“ 6*750

i
|'- '.I‘--'

NOUVEL ECLAIRAGE

TRES
PUISSANT

par
glternateur

MODELE

Ve

Pour motos
toutes cylindrées

L' EGUIPEMENT
COMP l E T

Curalague frnncn sur demunda i <7 &
& AEH SQUB“-EZ HE F!ue de id- me LE PEEEEUI t*:}tme]

LeTypeR36

O. M. I.

LA PIECE DETACHEE

POUR MOTOS —=

b s p, CHAPIS

149, Rue Marius-Aufan - LEVALLOIS-PERRET  (Seine)

Stock important -de Piéces Dotachees pour
toutes Marques de WNotos et Boites de
vitesses - Spécialite 'de Reéalésages de
Cylindres Motos, Autos et Industriels
Tous Pistons en stock - Rectification de Vile-
brequins et régulages de Bielles.
" REMISE EN ETAT DE TOUS EMBIELLAGES MOTOS

ECHANGE STANDARD

DE MOTEURS USAGES
CONTRE

MOTEURS JAP NEUFS

Bielles - Galets - Roulements - Soupapés
Guides - Pignons de Boites intérieurs et de

‘Chaines - Pignons sur modeles et Epﬁc_iau:n:

Ghamaﬂ tous ' pas,

Stock de 100 Cylrndras d'occasion
et 200 Boites de .vitesses neuves °

Révision générale de moteurs et boites
-DEVIS GRATUITS - DEMANDER CONDITIONS ET TARIFS

Mentionnez toulours «MOTO-REVUE» en écrivant aux annonceurs

34. rue Auguste-Lan¢on
"PARIS (13%)
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L'excelient coureur

HALHOUTE

vainqueur dans Paris-Nice P s

et dans de nombreuses
courses, aime |'agrémentde
conduite et la vitesse £
dela SPORT-CLUB

i

a-«'é' A Wé?
H’n/ﬂ;:c;nmﬁdﬁi € oren -rq:-?f:{ :

e o obetimn %z{ %-/{ :

T,

Concue et mise au point pour le sport, les randonnées & moyenne élevée,

le tourisme rapide, la 350 C€MC “SPORT-CLUB"’’ st un ensemble

aux lignes modernes entrainé par le plus robuste des bloc-moteurs

L o e S S e

PRIX
graissage par circuladon automatique, culbuteurs et

guides de soupapes graissés automatiquement étanchéité
compléte, ressorts de soupapes en épingle, double o
échappement, embrayage a double commande

12 Mois de Crédit i Un An de Garantie | 20 kilometresal heure
PNEUS HUTCHINSON CHAINE YELLOW
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{52 N** 26 N 13°
IFRANCE & COLONIES
3 45 fr. 23 fr. 14fr,
' UNION POSTALE
66 fr, 34 fr. 20 fr.

DIRECTEUR-FONDATEUR

_ REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE
== S 12, Rue de Cléry - PARIS (29

Portugal, Roumanm’e, Serbie,
Suirse, Tchecoslovaquis.
Rusaie,
HEEBEDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI EHAUTF:IE? FAYZEEE
1 L T. ® T
FONDER XN E‘lﬁ MILITAIRES
e AL 25f. , 12fr. 8 fr.

ABONNEMENTS
UN AN 6 MOIS _3 MOIS

Allemagne, Argentne, Aum-
triche, Bulgarie, Canada. Fel-
gique, Congo Belge, Fspagne,
Hongrle, Luxembourg, Maroc,
Mexique, Pays-Bas, Pologne,

VOJE:

\Tél. GUT. 73.32 (4 lig. gr.
C.C. Postal 291.37
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LA MOTOCYCLETTE EST FACILE A

%

U bles quand ils volent en double commande et méme
quand on les lache seuls. Ils subissent l'examen, s'acquittent
correctement des epreuves, mais des qu'ils ont -leur brevet.
certains se croient des as, font des imprudences et c'est l'ac-
cident. Il en est un peu de meéme des candidats ‘au permis de
conduire. Sitot qu'ils sont en possession du carton rose, ils se
croient d'incomparables conducteurs et pour un peu ils deman-
deraient ane monte pour le pruchnin Tourist Tmphf Cnmhinn
en avons-nous vus qui, aussitot. aprés avoir recu’ leur ‘permis,
ou la feuille rose provisoire, s'empressent de prendre les vi-
rages & gauche & la corde .ou. qutres
imprudences. Il semble donc que le per-
mis de conduire aille a 1'encontre de son

but. Et comment l'inspecteur de I'U.N.A.T. N® 685 -—

'l

n moniteur d’aviation nous disaif, a Propos du brevet de
pilote de tourisme, que les éleves sont trés raisonna-

[

SOMMAIRE W;

25 Avril 1936

|

CONDUIRE

strictement personnel. Bref, il est aussi ridicule d'imposer le

- permis de conduire aux matncfnlm'!ea que de la:ugar des con-
_ducteurs . de" broueties. '

Quant a verifier la connaissance gue possede .le candidet

du Code de la Route, c'est une belle blague ! Ce qui importe
c'est la connaissance pratique de quelques regles essentielles
i peuvent tenir en une demi-page et qu'on peut apprendre

"en quelques instants. A quoi bon, par exemple, savoir quello

est la pression des bandages sur le sol. Cela n'a-d'utilite que
pour le constructeur et le Service des Mines. Il eut fallu expur-

. ger le Code de la Route de llinutile fatras qui le rend confus,

et rediger "deux codes, 1'un qdministratif et 'autre pratique.
Et ce dernier est la simplicité méme. C'est
une affaire de bon sens. Et pourquoi, la
encore, etablir un regime special pour les
conducteurs de wvehicules a moteur? Un

peutil se rendre comple en quelques ins- 4 Informations  eecesssecees Ve <306 gardien de troupeaux qui laisse ses betes
tants de la vraie qualité d'un conducteur La 350 eme Monet-Govon, divaguer sur la rﬁute. est-il moins dan-
qui se surveillera pendant ces quelques type LAP w.iiseenss s N aan gereux gu'un automobiliste imprudent ? L:a
instants mais peut, quelques instants plus Lo dfixation  des 'fuyaux d'é- 2 p:e!::n qui truvufﬁe une rouls sans FtF.:'*
tard, se muer en un fou dangereux ? Ce cltbomsit L var D Bores: caution ne wvpeutil causer un nnc!’dant a
qui fait le bon conducteur, ce sont avant g At 980 ; . I'automobiliste gui fait une embardee pour
toul, ses qualités morales de maitrise et 0 s T o o AR T % I'éviter ? Le Code de la route devrait étre
de sang-froid, la notion de ses responsa- Lo feuillston du débutant ... 392 connu de tous, mais il n'est nullement né-
bilites, ses dons d’attention et d'observa- i Une belle realisation d'ama- cessaire de faire passer un examen pour
tion. Un tel conducteur s'ameliorera cons- b4 teur, fantaisie, par Ducou- L cela. Une police routidre bien organisée
tamment et il fera partie de celte alite vercle  .iseecscecisaiaca. 1393 serail singulierement plus efficace que
heureusement nombreuse qui accumule % Le cyclecar et la stabilite, par loutes ces formalités.
des kilométres sams avoir jamais porté la R, Tessier .....covuevninn, 395 Et que de formalités pour passer le per-
responsabilité d'un accident. Mais de tout g Constructeurs, fabricants «... 397 mis de conduire. On s’est ingénie a les
cela l'examinateur ne peut se faire une Clubs .eveessscvernnsnaess 398 compliquer. Il faut acheter un timbre d'un
Idée. Le sport ..essessccessresss 399 coté. aller chez le percep'eur, se faire
Mais, dira-t-on, il faut bien s'assurer A la Turbie cseessssssssasas 400 photographier, remplir d'une formule sa-
que le condidat sait manceuvrer sa ma- Tribune libre s........ seses 401 cro-sainte une feuille de papier timbre,
chine ! On croirait vraiment que c'est la Questions et réponses ...... 403 faire légaliser sa signalure, se procurer un
chose bien difficile. Metlez un cycliste sur. 2 e rr P s rssssrrrrsresressrrsesssass: coriificat de domicile et attendre le bon

une moto. En quelques metres, il sera &

son aise. Croyez d'ailleurs que tout homme raisonnable ne tient
nullement a étre victime d'un accident, et cela par le sentiment
de sa propre conservation, ni & étre I'auteur d'un accident, @
cause de la solidarité humaine et aussi des conséquences ma-
térielles. A-t-on jamais Impose un permis de conduire aux cy-
clistes, et pourtant il est becaucoup plus difficile d'apprendrs
a monter en bicycleite gqu'a piloter une motocycleite., En fail,
de quol o peur le débutant motocycliste ? Ce n'est assurément
pas de sa machine dont il connait la docilité parfaite, mais
plutot d'une panne impréevue (et bien improbable d'ailleurs)
qu'il aura peut-étrg quelque peine a deceler et a réparer. mais
celad n'a rien & voir avec la sécurité de la circulation et est

plaisir de l'inspecteur de 1'U.N.A.T. qul
vous convogquera, par hasard, le jour oll vous ne serez pas libre,
el loin de votre résidence. Et, sur l'examen, il y aurait beau-
coup & dire. On refusera un automobiliste gui gura cale son
moteur, ce qui arsive & bien des automobilistes expérimentés
quand ils ont un moteur un peu- nerveux. On exigera du moto-
eycliste de tourner dans une rue élroite, et d'aulres acrobaties.
Trop d'inspecteurs de I'UN.A.T. qui sont eux-mémes de bien
médiocres conducteurs, monirent a l'egard des candidats une
séverité excessive. Trop souvent qussi, ils affectent de traiter
les candidals comme des imbeéciles et pourraient suivre des
cours d'éducation et de politesse. Ils posent -des questions
saugrenues cuxquelles le candidat, completement démqnié, ne

SOIGNEZ VOTRE MQTO, LA PANNE EST LA RANCON DE LA NEGLIGENCE



3.:'.50

peut répondre. Aussl comprend-on fort bien que tant de per-
ronnes hesitent @ passer 1'examen, reculent devant les forma-
lités accumulées, .devant les dépenses qu'elles entrainent, de-
vant la severité et les brimades des inspecteurs de 1'U.N.A.T.
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Des pulluiarl australiens ont disputé a Sydney au cours dune féte, une ori-
ginale course de chars ou les chevaux étagient remplacés par de puissantes

Harley-Davidson.

-t

INFORMA®

UNE BICYLINDRE BENELLI
ENELLI y vient aussi, malgré. leur
vitesse,. les 500 de 1935 n’étaient

pas de taille a lutter contre les Guzzi
et les Rondine. "Aussi. la marque de
Pesaro met-elle actuellement au point
une biecylindre dont le moteur déve-

loppe, parait-il, un ‘nombre impres-
sionnant de chevaux. -,
ON DEMANDE UN COMPAGNON

DE VOYAGE

N de nos lecteurs de Belgique- dé-

sirant :l'ane un voyage-camping
de quinze jours sur la Cote d'Azur
(départ le 15 -mai, «frais partagés)
cherche un compagnon habitant de
préférence dans I'Est ou le Jura. Pour
de plus amples renseignements, s'a-
dresser &4 M. Léon Linck, 130, rue de
Robertmont, a Bressoux, Province de
Liege, Be!glqu&

MAUCOURANT AU BOL D'OR
L ORS du prochain Bol d'Or, le petit

Maucourant sera le chef de file de
I'équipe M.R. et bien entendu il pilo-
tera une machine équipée du bloc deux
temps deux vitesses Sachs.

.8

ES autres pilotes de 1'équipe ne

sont pas-encore officiellement dési-
gneés, mais il se pourrait qu'elle fut

IONS

cumpmee de spécialistes réepufés des
petites ‘cylindrées, et notamment de
Kratzer, - l'ingénieur .de chez Sachs, qui
triompha . I'an . dernier.

ON A TROUVE UNE SACOCHE

MGNSIEUR L. - Vieugue, 6, Tue du

Mont-Cenis, & Paris, a truuve pen-
dant les. fétes de. Paques, sur la route
de Fontainebleau a Paris. une trousse
nutlllage moto qui sera rendue contre
description de lemhallage designation
de I’ t}uhllagﬂ et des piéces et indication
du jour.:

RICHARDSON ET CAUCHY
NOUS ECRIVENT
ICHARDSON ' et Cauchy s'entrai-

nent:pour le Bol &'Or. Nous avons

recu d'eux une carte postale de Rome.
Ils seront bientot de retour en France
apres avoir parcouru_les routes du
pays l:lu soleil,

B
F %

CGNNAISEANT chhardsml
fait jamais rien sans but bien pré-
cis,, nous ne serions. pas autrement
Ftanneq qu’il raméne d'Italie quelque
rouge et: rapide monture.., mais 'ceci
est une autre histoire, et de plus, une
supposition toute gratuite.

qui- ne.

" véhicule
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Et tout celd ne sert rigoureusement & rien. Dans les pays ou
il n'y a. pas de permis de conduire, il n'y a pas plus d'acci-
dents. Et ¢’est pour l'inutile carte rose que 1'on reduit notre in-
dustrie au désespoir.

T

ADOPTEZ I’ASSURANCE
« WEEE-END »

N tarif spécial dit « Tarif Week-

End s, est établi en faveur des
personnes dont les veéhicules entrant
dans la classe B (Promenade) ne sont
utilisés que les jours suivants:

a) Tous: les samedis, dimanches et
lundis.

b) Les jours de féies légales ainsi
que la.veille et le lendemain.

c) A Pagques, du samedi avant les
Rameaux inclus, jusgu’au lundi de
Quasimodo inclus.

dy A la Pentecote, du vendredi

avant la PentecOte inclus, jusqu’au
mercredi suivant inelus.

e) Pendant les mois de wvacances,
c'est-a-dire pendant cing semaines

consécutives a partir de la date indi-
quée dans le préavis donne par l'as-
suré par lettre recommandée.

f) Pendant les fétes de Noél et du
Jour de 1'An, du 24 decembre inclus
jusqu’au 3 janvier.

NOTRE COUVERTURE

LA photo de notre couverture a éle
prise au cours de l'essai du vélo-
moteur Terrot « M.T.» dans la région
parisienne par notre collaborateur. qui
etait chargé de l'essai.

LES CONSEILS
DES VIEUX DU VOLANT
MEFIEZ-VOUS !

ES Vieux du Volant veulent que
tous ceux qui partent en vacances
aient - le moins possible de chancez
d’étre acidentés. Aussi nous prient-il-
de bien vouloir demander a chacun do
respecter les guelgques préceptes sui-
vants, ce gui n’est pas bien difficile :
Piétons ;

Sur la chaussée d'une rue, d'une
route, vous n'etes pas a votre place,
Restez-y le moins de temps possible,
Meéfiez-vous de toult véhicule, Ne
courez jamais. En cas d'accident, meé-
me s1 vous etes dans voire droil, c'est
vous qui serez le plus gravement at-
teint. Ne l'oubliez jamais !

Cyclistes :

Ne - marchez pas a plusieurs de
front.  Non seulement wous génez la
circulation des autres usagers, ce que
vous ne voudriez pas que lon wvous
fasse, mais encore vous étes en dan-
ger, La nuit ne vous contentez pas
d’aveir ‘a4 Parriére une plaque réflé-
chissante rouge, ayez un véritable feu
arriére ‘rouge : 90 % des cyclistes ac-
cidentés le sont parce qu’ils n’avaient
pas pris. cette précaution.

Charretiers :

Lor ‘-;ql,lr- vous conduisez
attelés en Hfeéche, ne
deboucher sur une
certains qu'aucun véhicule rapide
nest en vue. La nuit ayez toujours
des wvéhicules tres éclairés. N'ayez pas
de chargement qui déborde de votre
vehicule, Souvenez-vous que les - tri-
bunaux ‘condamnent un conducteur de
hippomobile I‘Ebpﬂnbai}lp
d'un acmdent s'il en est-la cause, mé-
me s'il n'a pas été lui-méme accidents.

des c¢hevaux
les faites pas
route, sans étre

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, -L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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" culbuteurs), présentée dans « Moto-
Revue » du 22 février dernier, Mo-
net-Goyon mit ¢ ma disposition, pour es-
sai, une 330 cc. a soupapes laterales, ap-
partenant a la méme série
L'indicatif « P » qui désigne cette
nouvelle catéegerie 1936 est la premiere
lettre du mot « publicilaire » et non « po-
. pulaire » comme on pourrait le supposer.
La difference est d'importance : Pour rea-
liser une moto populaire devant atteindre
au plus bas prix possible, le constructeur
demande & l'acheteur de  collaborer en
quelque sorte pour .sa part, aux sacrifices
qu'il faut consentir pour obtenir le ‘bon

EN méme temps que la L.5.5.P. (500

La partie ‘moirice: Tous les or-
ganes sont bien groupés. Remar-
quez ln carburateur « up draught »

LA PRIORITE App;m:mm TOUJQURS AU BON SENS

Notre collaborateur
vient de terminer
son tour de piste.
Quelques  motocy-
clistes bien connus
I'entourent. De gaqu-
che a droite : Joseph
Buq:iui]]a, Le Roy. Re-
ne Boura, recordman

jeune crack Marcel
Balsa.

O

moindre

marché :
moins: finie, * decessoires | plus- rustiques,
etc... Au coniraire, une moto publicitaire
est destinée & se faire d'elle-méme’ va- .
loir ; ce doit donc eéfre, ‘autant que pos-
sible, une mécanique sans critique, dans .
un cadre de fini impeccable, le fout pour

le prix dune moto populaire;
cas présent, le constructeur est donc seul
a se comprimer; pour offrir’ @ ses clients,
au plus bas prix, un article de qualite si
apparente qu'il s'imposera d'office a 1'at-
lention de tous.

Nous avons vu comment se présentait
la 500 culbuteurs type P et que son mo-

teur accusait un regain de puissance par

!

du Bol d4'Or, et notre °

confort,. présentation

dans. le

- 337

La 350 cmc. latérales

MONET-&-GOYON

Type L. 4 P

rapport aux moteurs des séries précas
dentes de prix cependant plus eleves.
La L 4 P dont il est.question aujours

“d’hui est trailee .avec' les memes scins
‘mecanigues et les mémes soucis de bells
presentation.

"Le moteur 350 ce. & soupapes latérales

- posséde. un cylindre en fonte spéciale,

une culasse en alliage rapportée avec co-
picuses’ ailettes de refroidissement, un
piston ‘hypercilicie ‘& ires faible coafficient
de dilatation. Méme ‘montage du moteur
sur axes de fort diamétre. La boite est
une . trois vitesses ~.avec commande par
levier au' reservoir; les freins AV et AR
sont .de 150, mm.; les roues sont équi-
pées. de pneus de  25:X 3 ou de

26 X 3,50. Gros réservoir, béquille, porte-
bagages; frein’ de ‘direction; equipement

la L 4 P vue de l'avant: le phare

est place le plus bas possible. Les

repose-pieds . assez hguts permet-
tent. de virer trés. incline.

électrique ' par- dynamo - a- double debit,
batterie, grand phare profilé et klaxon;
fini- (émail ‘et chrome) dont la photo don-
ne: un ‘apergu., & ' . :

I's :cadre, ' entiérement brase, est, quol
que d'égale -solidité, plus' léger. La four- -
chie’ a’été. encore ameélicrée . comme sus-
pension. En un' mot, <la-L: 4. P. ‘n'est pas
un ' ancien ' ‘modéle ' quon . essaye de li-
auider aprés’ l'dveir débaptisa :"elle  est

=
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e S ; _ Vue du cété gauche: les carters de chaines sont efficaces et
i;m R * .. le protége-chaine arriere est tres ample. La sacoche est pro-

..........

le résultat d'une etude et dune  iabrica-

5 e 5 "4 F oo - i '
tion spéciales. Son prix merite d_E'IrE 5l=

agnalé : 3.350 - francs,: nue et 3.930 avec
I'équipement elecirique ‘complet.
X :

Il ne faut pas- croire 'quune moto uti-
litaire comme celleci '‘demande de . la
part des consiructeurs, meoins d'attentions
dans le choix des matériqux et dans 1'u.
sinage. Bien au coniraire, il lui'icut, par
avance remédier & la négligence de son
futur proprietaire : sl est reconnu, qu'un
engin de sport exige dquelques prévenan-
ces, un certain -doigle, une surveillance
de son alimentation et de son graissage,
par contre il est également connu gu'un
acheieur de molo a soupapes laterales
adople ce modele avec la conviction ‘ab-
solue qu'il ne nécessite aueun soin, gu'on
peut le metire impunément &  toutes les
sauces, lui imposer toutes les corvees et
toutes les surcharges, l'alimenter le moins
possible et le graisser 'avec’ n'importe
quelle huile. : :

Béte de somme en. -temps normadl,  le
« soupapes latércles » doit qussi a 1'cc-
casion se montrer «:fougueux coursier: s,
avaler les cotes, devorer. les plaines. et,
d'un échappement alerte, faire ‘le poil a
maints cauires wveéhicules.

Il deit' aussi bien' s'en \tirer dans les
chemins boueux guil meénsnt au chomp
cu a la carriere que sur les rudes paveés
qui conduisent & l'usine. Répondanf au
premier coup de kick, il doit partir &
I'heure et arriver avant. 'heure, fonction-
ner comme une horloge toute la semaine
et, pour son repos, le dimanche, franchir
de' rudes. etapes 'avec la surcharge d'un
passager et du matériel de pique-nique.

Son ‘entretien se bornera dans bien das
cas aux ravitaillements d'essence; .quant
& l'huile il foudra, quand elle lui sera né-
cessdire, qu'il la demande lui-meéme.

Sans doute, tous - lea motocyclistes ne
négligent pas & ce point leur machine,
mais il -est' du  devoir du constructeur  de
prévoir sa mécanique ' pour ‘la clientéle

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

fonde ei la baltérie est-placee bien au cenire de la machine.

la moins soigneuse ;' ce sera-tous avan-
tages poeur les gulres.
A :

Il suffit de jeter un coup d'eeil & la
I. 4 P pour se rendre compte quelle a
bien, élé congue pour se passer 'denire-
tien et résister aux plus durs traitements.
La qualité de ses aciers, le large caleul
des piéces, l'imposante masse du moteur,
ses larges et nombreuses ailsttes, 'tout est
prévu pour résister cqu travail dur et sou-
tenu. J'al pu rouler dans les sentlers fo-
restiers, a peine traces en n'utilisant que
la premiére et la seconde en roulant qu

plus bas talenti, sans. constater d’'échauf-

fament anormal : atissitét la route reprise,

le moteur retrouvait sons trace de fatigue,
son regime normal: jol pu, sur Toute,
mainienir le 20 & l'heure en prise, et ac-
céléerer progressivement sans étre con-
iraint & retrograder.

En ville, i'ai roule en conservant la
iroisieme vitesse, en faisant mes. reprises
& coups de débrgyage, Je me suis en un
mot acharné a la cenduire aussi mal que
possible. Je ne sais évidemment combien
de temps jourais pu prolonger ces mau-
vais traitements et je ne veux pas jurer
que ca aqurait pu durer toujeours, mais de
toule facon, je n'ai eu & déplorer, durant
cet essai, aucune delaillance.

Assurez-vous

A LA MAISON DE LA MOTO

Nous informons nos abonnés
qu'ils peuvent bénéficier par
lintermédiaire de notre service
d’assurance, -de tarifs intéres-
sants, aux grandes Compagnies,
de premier ordre, telles que :
~ L'Union, 1Urbaine, Le Se=
cours, etc...

En outre, notire service Assu-
rance étend ses opérations d’as-
surances a toutes les branches:
Incendie, Individuelles, Respon-
sabilité ecivile, Accidents du
Travail, Veol, Bris de Glaces,
Dégats des eaux, eic..

S A A A A B A AP A

-
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Sije veux parler de lg tenue de route,
de l'agrément et de la %écurité de con-
duile,” je suis bien obligé de me repeter
et de rappeler ce que j'al dejd ecrit sur
ce méme sujet & la suite de mes précs-
dents. essals de Monet-Goyoen: securite
dans ‘tous les cas. Il serdit illogique d'ail-
leurs, - (lesa .constructeurs attachent une
grande importance & la bonne tenue de
leurs differentes machines), que les ncu-
veaux modeles  soient, sur ce point, en
régression sur les productions précédentes
et ne conservent pas, en l'accentuant me-
me, une des qualités dominantes de la
marque.

Comme pour la 500 LS.S5.P., le con-
irole 'des vitesses a été effectué & Mont-
lhéry par Daniel Rebour & qui je passe
le style,

Ayant recu le stylo des mains de Max
End pour vous donner les résullats enre-
gistrés & Montlhéry, je ne vais pas m'e-
tendre sur des considerations d'ordre ge-
neral, car mon colléegue le fit avec une

eloquence a laquelle je n’'atteins pas.

Deux qualités surtout, que l'on retrouve
d’ailleurs dans toutes les Monet-Goyon, me
plaisent : la tenue de route, et le freinage
puissant. Ces deux qualités, cette 350 la-
terales les possede & un hout degré. La
fourche, plus souple que sur les modeles
a culbuteurs, donne un confort pariait et
une adhérence & la roue avant permet-
tant le passage en vitesse sur les plus
mauvaises routes.

J'al fait l'essal a l'autodrome par un
temps plus que mauvais, sous une petite
pluie fine qui n'incitait pas les motocy-
clistes & tirer. Pour moi, ce temps avait
du bon, car une tenue de route satisiai-
sante sur sec peut se révéler insuffisante
sur un sol glissant.

Sur la piste de vitesse, malgre l'ennui
d'une position de selle, guidon et repose
pieds strictement de tourisme. je me suis
aplati le plus possible sur mon ccussin
amovible Huichinson, qui me suit dans
ious mes essais et me donne confort et
stabilite quand je me couche sur la ma-
chine, le nez conire le reservoir,

T'avais laisse silencieux (d'ailleurs ires
elficace) et phare.

La vitesse a etée de 88 km. 208, soit 1’
44" sur le tour®*de pisie de 2 km. 548 m.

Plusieurs essais ont donné une vilesse
sensiblement egale.

Allons maintenant sur la piste routiere.
Le temps est de plus en plus vilgin, les
virages en ciment sont tres glissanis et
le respect que j'ai pour mon épiderme me
fait serrer les... freins peut-étre un peu
plus 16t qu'il ne serait sirictement neces-
saire.

Le temps realise (7° 31" 2/5) represente
pourtant une moyenne de 73 km. 223, ce
qui prouve que freins et waccelerations
ne laissent rien a desirer.

Je terminerai en disant que, en plus de
ses qualites de vitesse, maniabilite et
tenue de route, la L 4 P est exirémement
propre, part facilement et me donne une
grande Impression de solidite... car je
Jui en ai fait voir de dures, et 2lle a re.
siste a tout.

Daniel Rebour et Max End. |
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LA FIXATION DES TUBULURES

P 4 o b b

dont 1les tubulures d'échappe-

ment étaient mal fixées et s'e-

chappaient en cours de route
et dans les courses il arrive assez sou-
vent gue des machines perdent leurs
tubes d’échappement. Cest la une
éventualité toujours  désagréable, et
parfois tres dangereuse. D'autre part,
lorsque nous voulons démonter culas-
se et cylindre pour deécalaminer, nous
nous sommes parfois deébattus conire
une tubulure récalcitrante contre la-
quelle échouaient tous les trucs. Et
des degats en résulterent souvent, que
d'ailettes écornées par clé qui dera-
pait. L'écrou collé par la calamine ou
la rouille ne voulait rien savoir. Et

N‘DUS avons lous eu des moteurs

Tringle filetee maintenant deux.
tubes (Ravat, moteur Blackburne).

nous courrions le risgue darracher
la pipe de la culasse et de metire
celle-ci hors d'usage. Ce sont la des
détails qui n'ont pas échappé a, nos
constructeurs et nous. avons mainte-
nant des tubulures fixeées de telle ma-
niére qu'elles ne bougent pas quand
elles sont en place et quil est, d'aulre
part, assez facile de démonter quand
le besoin s'en fait sentir. Les solu-
tions  apportées au probleme sont
presque inngmbrables et nous nous
bornerons a examiner certaines solu-
tions types.

La tubulure ne doit pas fatiguer
la pipe d'échappement

La fonte est un matériau assez fra-
gile. Elle n'a qu'une faible élasticite,
et sa résistance a la rupture n'est pas
trés grande. Si ncus laissons une lon-
gue tubulure en porte a faux, nous
pouvons nous attendre a des ennhuis,
écrous arrachés, rupture des pipes
d'échappement, ete.. Il nous faut
d'autre part prévoir que la culasse se
dilate et se déforme sous linfluence
de la chaleur. Nous devons aussi con-
sidérer qu'un cadre n'est jamais ab-
solument rigide et que si la tubulure
d'échappement est fixéee au cadre
d’'une maniére trop rigide nous aurons
permettre des déplacements exageres
egalement des arrachements ou des
ruptures. Le montage des tubulures
doit donc étre assez rigide pour ne pas
qui disloqueraient le dispositif de fi-
xation et seraienty néfastes a la pipe
d’échappement, mais par contre pre-

T g o N o SR L

et 1o

d ‘échappement

par H.P. BORESTROKE

De nombreux systémes sont
utilisés et donnent ~ tous
d’excellents résuliats

senter une certaine ' élasticité pour
s‘accomoder des déformations  inévi-
iables.

Un conseil initial

La fixation de la tubulure sur la
pipe d'échappement est soumise a des
températures trés élevées, De plus, les
gaz d'échappement contiennent de la
vapeur d’eau. Il faut également comp-
ter avec la formation de coke. Et
cette association de la rouille et du
coke n'est pas pour {faciliter le de-
montage des écrous. Nous avons fort
heureusement un moyven de nous de-
fendre. c'est d'enduire les filets de
graphite ou de plombagine. Quand un
écrou a tendance a se devisser sous
I'influence des vibrations, n'essayez
pas de l'immobiliser en enduisant

Tuyau fendu formant collier, avee
bossages soudes (350 cme, Dax mo-
notube), ' :

Tles filets de céruse. Cela rendrait par
la suite tout démontage impossible,
Si un écrou se desserre cela vient le
plus souvent de ce que la colleretie
de la tubulure porte mal sur la pipe
d’échappement, soit parce gue la -tu-

Collier en tole dou-
blée (Motobécane «
soupapes laterales).

389
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‘bulure a glissé dans un collier de fi-

xation. au cadre, soit parce, gquune
patte de fixation a été faussée. La tu-
bulure elle-méme peut aveir été faus-
see dans une chute.: Tant que ces
défauts n'auront pas été corriges, le
montage - sera défectueux, l'écrou se

.Gévissera, ou Ja collerette s'arrachera.
.Nous devons donc apporter a lajus-
tage et au montage des. tubulures,

autant de soins qu'a ceux des aulres
organes de la 'machine. :
Lieg filets de la pipe et des écrous

sont en geénéral fragiles, et il faut
bien veiller a engager les écrous bien
.d’aplomb. Ne forcez jamais, car vous

arracheriez les 'filets. Il- faut les net-
toyer soigneusement avec une carde

‘métalligue avant de remonter l'éerou.

- 'Vis pointeau et paite soudée (ame-
lioration du montage H_uqu}.

Comme oh remonie la tubulure en
dernier lieu, on est trop tenté'de se
hiter et de ne. pas prendre’ les preé-
cautions neécessaires.

Passons maintenant a 'l'examen des
divers montages.

Fixation par tringle transversale

Dans le cas des doubles tubes, les
pipes d'échappement ne sont pas pa-
ralleles mais diveérgentes. -Si donc
nous maintenons transversdlement les
tubulures sur les pipes, elles ne pour-
ront séchapper. Il suffira donc de les
emmancher sur des pipes lisses, puis
de les réunir par une {iringle trans-
versale qui passera dans des pattes
soudées sur les tubes. La seule pré-
caution sera de ne pas exagerer le
serrage des écrous de la tringle, car
on risqurait dans ce cas d’'arracher les
pipes. Ce systeme est d'ailleurs excel-
lent et nous le trouvons en particuiier
sur le moteur Blackburne double tu-
be monté sur un des modéles de Ra-
vat. Incidemment on remarquera sur
ce moteur le dévclcppement des ailet-
tes entre les deux pipes, Il faut évi-
demment, si on veut gque ce montage
irés ingénieux donne satisfaction, que
les tubulures n'aient aueun- jeu. sur
les tubes et ‘gque l'ajustage en soit
extrémement  soigné, sinon les tubu-
lures porteraient mal sur les pipes;
sous linfluence des vibrations il se
produirait une usure aux points de
contact et il ¥ aurait non seulement
des fuites (d'ou sifflements, explosions
dans le pot d’échappement, etc..) mais
un bruit de ferraillement. Il est ega-

\ L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. BT BEAUCQUP DE FROCES VERBAUX
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lement nécessaire que l'angle qui sé-
pare . les deux pipes d'échappement
soit  assez obtus. On ne peut donc pré-
tendre a4 priori qu’'il soit satisfaisant
pour tous-les moteurs a double. tube,
mais il ne ‘doit étre. ufilisé que si
I'angle entre“les deux pipes est assez
grand. Notons d’ailleurs gu'il est inte-
ressant 'de séparer les deux pipes le
plus possible, pour répartir la cha-
leur sur la plus grande surface possi-
ble et pour développer a cet endroit
ireés chaud la surface des ailettes de
refroidissement. Le choix du mode de
fixation des tubulures dépend donc du
dessin général - du moteur. C'est une
constatation qu'on fait pour tous les
organes du moteur a explosion. Celui-
ci constifue un ensemble dont toutes
les parties doivent étre en harmonie.

Fixation par collier

L.e systéme précédent ne peut con-
venir gu'aux doubles tubes. Quand
nous n'avons qu'un seul tube d'échap-
pement, pous devons recourir a d'au-
tres procédés. Nous pouvons d’abora
penser. a4 serrer le tube sur la pipe
d’échappement. Si nous voulons que
la fixation soit solide il faut que 1'alé-
sage du tube corresponde aussi par-
faitement. que possible au diameétre
de la pipe et que celle-ci soit assez
longue. Celd est nécessaire pour deux
raisons. La premiére c'est gque pour
donner assez d'élasticité a la partie
du tube engagée sur la pipe, il faut
pratiquer des fentes assez longues, et
que ces fentes doivent étre masquées
par la pipe, sinon des gaz d'échappe-
ment, en passant par la partie non
couverte des fentes, produiront des
siflements ;: de. plus les gaz d'échap-
pement entrainent toujours de l'huile
qui se répandra sur les tubulures. La
seconde raison est qu’il faut que la
pipe s'évase progressivement pour se
raccorder a la tubulure, celda pour
éviter' des remous qui géneraient la
marche de la colonne gazeuse. Natu-
rellement les fentes doivent étre

aussi étroites que possible et se ter-

miner par un petit trou qui empé-
chera les fentes de provoquer des dé-

Vis a creneagux sur collereile
(175 cme. Presler, moleur VOG).

chirures du tube. Les colliers doivent
pouvoir exercer une pression eénergi-
que et uniforme sur tout le tour de
la tubulure. Un collier ordinaire peut
parfaitement suffire. C'est le type de
collier utilisé par Saroléa sur ses mo-
teurs a culbuteurs. D’autres construe-
teurs emploient des colliers nervurés.

Ces colliers sont évidemment un peu
moins élastiques, mais cela n'a pas
une grande importance car ces col-
liers ‘sont enfilés sur le tube et n'ont
pas besoin d'étre ouverts pour eétre

Vis pointeau ' maintenant le tube
(Rudge-Whitworth),

mis en place. Ils résistent & une pres-
sion considérable. Nous les trouvons
employés par Royal Enfield. Sur les
Motobécane a soupapes latérales, le
collier est ajouré., Ce ‘sont les ner-
vures qui pressent sur le .tube. Le

Ea;.'mu @ crénecux sur collereite
(100 cme. D.K.W.).

systéme donne toute satisfaction a
l'usage. Dax a recours a un auire
mode de fixation. Le tube est fendu
et on ¥ a soudé a lautogéne ‘deux
pattes traversées par un  boulon de
serrage. Les deux "pattes_sont extreé-
mement' robustes. et ne risquent pas
de se fausser. L’aspect est trés net.
Prester emploie des  colliers épais
avec des pattes . massives traversees
par le boulon de fixation.

Tubulures intér_ieures a la pipe

. Un certain nombre de constructeurs
introduisent la tubulure dans la pipe.
Cclle-ci est alésée’ da telle maniére
que le tube soit arréte par une butée
et que son alésage corresponde exacte-
ment a celui de la pipe en amont. Le
tube est maintenu en place par une vis
pointeau, mais il faut que cette vis ne
soit pas trop longue et que le tube soit
assez épais, sinon il pourrait étre écra-
sé. Ces précautions sont prises par
Rudge. Cette marque a ameliore la fi-
xation en soudant une patte sur la tu-
bulure, Cette patte est traversée par la

vis pointeau. On
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ainsi une fixation
extrémement solide., ‘Sur la F.N. 2
temps, le tube est simplement emman-
ché dans-la.pipe. Il est maintenu soli-
dement au cadre par des pattes et ne
risque ‘aucunement de s'échapper. Le
tube rentre a'frottement doux dans la
pipe et est parfaitement ajusté! Etant
donné l'angle de la pipe, la fixation est
précise et solide.
Fixation par flasqucs

La fixation' par flasques-est a peu
prés universelle sur‘les'moteurs de voi-
tures. Elle y est d'ailletirs employée
dans des conditions assez’défavorables.
Elle doit supporter une tubulure tres
longue: et tres’lourde. Les ‘boulons se
desserrent, les gaz en s'échappant bru-
lent le joint.Souvent méme les flasques
se brisent. Mais ce. qui n'est que me=
diocrement satisfaisant sur 'les voitures
peut étre excellent sur les motocyclet-
tes. Si la tubulure d'échappement est
soutenue par des pattes ou des colliers
suffisants, les flasques ne sont pas sou-
mis a des efforts anormaux et ne ser-
vent qu'a tenir la tubulure contre le
.eylindre, et non plus a supporter un
long tube d’échappement. Ils assurent
également l'étanchéité au moyen d'un
joint. Nous avouons que cette question
du joint est assez ennuyeuse. S1 nous
employons du carton d’amiante,” le
joint sera bient6t désagrege et clagque-
ra. Si nous recourons 4 un joint metal-
loplastique, celui-ci en s'écrasant de-
borde et forme un bourrelet a l'inte-
rieur de la tubulure. Ce n'est pas la
restriction du passage qu’il faut crain-
dre, car le ressaut formeé par le joint
est d’'une trés faible hauteur, mais il
suffit a provequer des remous. On
pourrait penser peut-étre que c'est

«chercher la petite béte, mais avec les

moteurs a trés haut régime comme
ceux que nous employons actuellement,
il n'est pas un deétail qui n’ait son im=

‘Bride & deux goujons plagquant une
_ collereite (Saroléea monotube de
course).

portance. Nous polissons avec soin cu-
lasse, pipes et tubulures, nous allons
jusqu'a profiler, les guides soupapes, et
ce ne sont pas 12 des manies de ‘'mé-
canicien ~minutieux, mais - un - des
moyens aui nous permettent de- tirer
de nos imoteurs quelgues chevaux sup-
plémentaires. A quoi bon tout ce fra-

“USEZ DISCRETEMENT DE -VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT -
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serrant le tube

Collier embouti
(147 cme. Royal Enfield).

vail si nous tolérons dans la tubulure
un ressaut qui produira des remous et
provoquera des perturbations dans la
marche des gaz. Si nous employons un
joint métallo plastique, il faut donc
que son diameétre intérieur soit tel
qu'aprés écrasement du joint, il affleu-
re juste l'alésage de la tubulure. Nous
preférerions roder soigneusement les
flasques et utiliser un joint de cuivre
rouge. La fixation par flasques a le
mérite trés appréciable d'étre d’un
montage et d'un démontage extréme-
ment aisés. Bien entendu, les flasques
doivent étre assez épais pour ne pou-
voir se déformer. Il faut que le flasque
venu de fonte avec la cuelasse ou le
cylindre (cas des deux temps et des
guatre temps a soupapes latérales) of-
fre assez de matiére pour que les bou-
les de fixation, ou les goujons soient
engages par un nombre suffisant de
filets. L.a Saroléa de course nous mon-
tre un exemple de fixation par flasques
trés bien étudiée. Nous donnons égale-
ment un exemple de moteur a soupapes
latérales dont la tubulure d'échappe-
ment. est egalement fixée par flasques.
Les flasques sont rapportées sur la tu-
bulure et il faut prévoir un bon congé
pour éviter l'angle vif qui favoriserait
la rupture.

Fixation par collerette et écrou

C'est la fixation. par collerette et
écrou qui est de loin la plus fréguem-
ment employée. C'est aussi, croyvons-
nous, la plus ancienne. Le tube a son
extremité est rabattu pour former une
collerette. Un collier vissé serre cette
collerette sur la pipe d’éechappement.
Dans un passé deéja eéloigné, ce mode
"~ de fixation a donné certains déboires.
J1 n'etait pas rare que la collerette la-
chat. Souvent l'écrou se dévissait sans
raison. Le remontage était parfois diffi-
eile, la collerette se présentait de tra-
vers et empéchait d'engager 1'écrou
sur les filets. Il n'était que trop aisé
de mal engager l'écrou et celui-ci foi-
rait. Ce qu'il fallait accuser, c’'était non
le systéeme de fixation lui-meme, mais
seulement la réalisation défectueuse.
Collerettes  insuffisamment résistantes,
écrous ne s'engageant que sur un nom-

bre insuffisant de filets, tubulures mal
fixées ou irop bien fixées sur un cadre
qui dansait la serpentine, tels eétaient

les défauts principaux. I1 peut sembler

étrange a- premiere vue d'attribuer a
la torsion du cadre des ennuis de tu-
bulure d'échappement, mais c¢'était bien
souvent le cas. Nous verrons plus loin
la nécessité d'une ‘bonne' fixation de
la tubulure. ; i

Si le collier est assez profond, si la

collerette repose bien d'aplomb sur la

pipe sans gu'un effort s'exerce sur le
tube, si cette collerette .est bien fixée
& la tubulure nous n'aurons aucun en-
nui. L et

Les écrous peuvent prendre diverses
formies. Les uns. sont des écrous six
pans. Comme tous. les écroug de: ce
tyvpe, ils ne doivent étre serres ou des-
serrés qu'avec des clés dont les ma-
choires ont exactement l'écartement
voulu et sont rigoureusement paralle-
les. Or, que de fois nous avons vu des
motocyclistes s'acharner sur un de ces
écrous avec une clé anglaise compléte-
ment ouverte. Une telle clé dérape et
méache 1'écrou en méme femps qu'elle
ecorne les aileites et écorche les doigts

'-]'

flondelle & ailetles flxée par deux
vis tete six pans (350 cme.
Gillet-Herstal).

Tube terminé par une bride &
deux goujons (Monet-Goyon 350 et
500 eme. soupapes laterales),

Tub2a emmanché dans la pipe
(200  emic. , F.N.).

du maladroit. Une eclé a fourche -est
seule recommandable. Si I'écrou ne
veut pas bouger, entourez-le pendant
une nuit d'un chiffon imprégné de pé-
trole, Evitez autant que possible de
frapper sur l'extrémité de la clé avec
un marteau.- Si vous étes forcé de re-
courir & cet expédient brutal, frappez
a petits coups secs. Mieux vaut encore
introduire l'extrémité de la clé dans un
tube, ce qui donne un bras de levier
considérable. Mais gardez-vous de tou- -

: te brutalité, car la pipe pourrait fort

bien venir avee 1'écrou. Attention sur-
tout quand vous serrerez le collier lors
du remontage. Comme nous le disions
plus haut, le meilleur moyen d’éviter

gqu'un écrou soit immobilisé, c'est de

bien nettoyer les filets ‘et de les enduire
de graphite. Quand un écrou se desser-
re de lui-méme, on peut l'immobiliser
en percant un trou gui traversera aus-
si la parei du tube, en taraudant et en
introduisant une vis. Mais encore faut-
il que les filets m’aient pas été endom-
magés. Dans ce cas, il est difficile d'ef-
fectuer une réparation suffisante si on
taraude la pipe celle-ci -n'aura peut-
etre plus assez de reésistance et pourra
se rompre. Cette réparation n'est done
possible que s'il ¥ a une bonne épais-
seur de metal, Il faudra bien entendu
confectionner un nouvel écrou. Quant
a faire tenir un écrou qui foire en es-
sayvant de remplir les filets avec du fil
d'amiante, ou du clinguant, il n'y faut

pas compter, Il arrive que la collerette

de la tubulure se ronge et céde. Il n'y
a pas grand chose & faire. Si on re-
forme une collerette en évasant le tu-
be, celui-ci se trouvera raccourci et le
montage sera défectueux. Le mieux est
encore de rapporter une collerette as-
sez epaisse en la soudant a l'autogeéne,
sur le tube. Celda vaut mieux que de la
braser. Nous supposons que les tubes
d'échappement sont en acier.

L'écrou gix pans n'est pas le seul
employé. On rencontre des écrous cré-
nelés gu'une clé i ergot permet de vis-
ser ou de deévisser. Hélas, combien de
meécaniciens, faute d'avoir une clé an-
glaise sous la main, utilisent un mar-
teau, un burin ou un pointeau. Les cré-
neaux ne résistent pas a ce traitement
barbare. (A  suivre)

. VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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LE FEUILL ETON DU DEB UTANT -

TRANSMISSION

Ux moteur A explosion doit tourner

vite. Il accumule, pour ainsi dire,
un grand nombre d’impulsions motrices
dans un temps trés court. Si le régime
s’abaisse; la puissance s’abaisse do méme
coup. Si une reésistance trop gra:id? s'op-
pose 2 la marche de notre machine, le
régime du moteur tombe, sa puissance
haisse et il cale. Les résistances que doil
vainere le moteur sont multiples. Laissons

La résistance de l'air se fait d'au--
tant plus sentir que le maitre cou-
ple du solide qui se déplace est
plus grand. C'est pourquoi un mo- .
tocycliste couche sur sa machine =
gagne un nombre respectable de
kilometres-heure par rapport a ce-
lui qui est normalement assis sur
sa selle,

de coté celles dues aux frottements de Ia
transmission bien gu’elles absorbent de
15-a 20 9, de la puissance. Les autres
résistances sont dues au sol, et elles
varient suivant la nature du sol, le profil
du pneu, la pression de gonflage, etc...
Elles croissent directement avec la vi-
tesse, Les résistances dues aux rampes
dépendent du poids de la machine et du
pourcentage de la rampe. Quant a la
résistance de 1'air elle croit comme le
carreé de la vitesse. De plus au moment
du démarrage et des accélérations il faut
é¢galement tenir compte de Vinertie de
la machine qui est en fonction de son
poids. Il est donc doublement important
de réaliser des machines aussi légeres que
possible par rapport & la puissance mo-
trice. Cela en effet permet d’ameéliorer
les accélérations (a condition toutefois
que le poids soit suffisant pour garantir
I'adhérence au sol de la roue motrice)
et 'ascension des edtes. La motocyelette
a4 un rapport puissance, poids extréme-
imment avantageux, beaucoup plus avan-
tageux que cclui des wvoitures (excepté
les voitures de course) et c’est pourquoi
elle accélere merveilleusement et est une
grimpeuse admirable, Quant a la résis-
tance a lair, elle dépend de la surface
frontale et sous ce rapport la motocy-
clette serait avantagée, méme en tenant
compte du motocyeliste, mais elle dépend
encore plus du profil longitudinal du
solide qui se déplace dans l'air. L’air
exerce en avant une pression gui est du
tiers de la résistance totale et en arriere
une dépression qui est des deux tiers
de cette Tésistance. totale. Le profilage
de l'arriere a done plus d’importance
que celui- de Pavant, La forme Ja plus

parfaite est celle de la goutte d’sau qui
se déplacant dans l'espace se modele
d’aprés les pressions et dépressions qui
s'exercent sur elle pour prendre la forme
qui permet sa meilleure pénétration dans
Vair. Si nous cherchons done a réduire
an minimum la résistance a l'air, nous
devrions envelopper toute la machine ct
son cavalier dans une carapace ovoide

(qu'on se rappelle la torpille Bunau.

Varilla qui naguére eut un. vif: succes

sur - les vélodromes). - Mais nous nous’

heurtons & de grosses difficultés de. réa-

Jisation::Mais il ne faut pas:condarner, |

i priori’la‘moto carrosséé ou plus:exacte-
nment carénde. - Actuellement cependant
cette question © sort ~ du: cadre..de - ce
feuilleton; car les motos carrossées ne
sont représentées que par un modeéle.
Ouand nous voulons réduire 1a résistance
de. ’air nous n’avons quiune ressource ..

nous coucher sur le réservoir et diminuer-. .. 5 progressif permettant de faire va-

ainsi la surface frontale,- mais clest une

En course, les pilo-
tes serrent le plus
possible leé coudes
conire le réservoir
pour offrir a 1'air une
surface moins
grande.

Aucun systeme de
changement de vites-
se automatique n'a
réussi o s'imposer,
Mais on peul dire
que les boites de
vitesses actuelles
donnent pleinement
satisfaction a tous
points de wvue,

position peu confortable. Telles sont en
résumé  les diverses résistances qui
absorbent la puissance molrice.

1l n'est pas tout a fait exact de dire que
la puissance développée par un moteur
donné¢, soit rigoureusement  propor-
Llionnelle au régime, car nous pouvons par
I’admission varier les pressions exercées
sur le piston et ainsi dans une certaine
mesure, compenser une baisse de régime.
Les courbes de puissance sont ¢tablies a
pleine admission. Nous pouvons dans une
certaine mesure, en donnant plus de gaz
faire 'ascension d’une rampe gui a pro-
voqué une-baisse de régime, 1l faut d’ail-
leurs remarquer que cette baisse de
régime correspond a une réduction de la
vitesse de 1a machine, et par conséquent a
une diminution de la résistance de l'air.
De plus, la courbe de puissance des
anciens moteurs a régime Jlent et a faible
taux de compression ¢€tait plutot plate
et on constatait que la  puissance: ne
décroissait qu’assez lentement entre des
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regimes  assez ¢écartés, Une baisse de
régime n’avait donc pas un effet aussi
accusé que sur nos moteurs modernes.
Enfin, les machines étaient bien plus
légéres qu’aujourd’hui, ce qui réduisait
Vinfluence de la pesanteur en cote. En
adoptant une démultiplication asses
grande, qui avait par contre 'inconve-
nient de ne pas permettre d'atteindre la
vitesse maximum possible en palier, on
arrivait, avee de 'adresse, 4 grimper les

ieotes ; dans les coOtes trop raides, par

contre on devait aider le moteur en péda-
lant. Si on ecalait en cote, il n'y avait
d’autre ressource que de redescendre et
d’essaver 4 nouveau, ou bien de faire
sauter [la courroie et de pousser la ma-
chine.: Il est évident aussi que 1’absence

~ de 'changement de vitesses rendait la

machine brutale.
I’idéal . serait un changement de vi~

rier la démultiplication, exactement selon

‘la résistance 2 vaincre.Il y a eu des chan-

gements de vitesses de ce type (Zénith Gra-
ilua, Rudge Multi, Terrot, etc...), mais ils
utilisaient des courroies et de plus il n'y
avait entre la plus petite démultiplication
et la plus grande qu'un écart insuffisant.
Lie changement de vitesses idéal devrail
non seulement étre progressif, mais auto-

- ﬂ
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matique. Mais auncun systéme de change-

T " - -3 e =y L]
ment de vitesses automatique 1°a reussi i
s’imposer.

Le changement de vitesses utilise des
engrenages. C'est 4 nous a engager la
vitesse qui convient & la résistance que la
machine doit vainecre. Nous laisserons
complétement de coté certains types de
changements de vitesses qui ne sont plus
utilisés. Ce furent par exemple les moyeux
4 changements de vitesses ol un meéca-
nisme compliqué et délicat ¢tait loge dans,
un trop petit espace et malmené par les
choes, les changements de vilesses par
chaines, etc.

Dans les changements de vitesses par
engrenages, il est nécessaire d’introduire
un mécanisme qui permette d’isoler le
moteur du changement de vitesses et
d’éviter les choes et les a-coups brutaux!
C'est I'embrayage.

(17) : { A suivre)
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UNE BELLE REAL[SATION"-'-D’AMATEUR

1

OTO-REVUE publie assez ﬁ'équem-
M ment des dessing ou projets de

‘¥ & machines jaillies. du. cerveau iri-
ventif de. ses lecteurs.

La motocyclette® que je vous presenta
aujourdhul* n'est pas une é&lucubration
plus ou moins futuriste et funluialﬂte, ‘c'est:
la moto -de demain.

Indiquons d'abord que’ cet engin ne:
ressemble en rién & ce qui s'est fait
jusqu'd- ce «jour,. ainsl’ que Vous pouvez,
d'ailleurs, ‘en juger vous-memes, tant. par
le dessin que par les exph::qtmns que je-
vais vous donner. -

Caracteristiques geénerales
Cette moto, comme une moto normale,
a deux ‘roues, dont' une motrice et -une
directrice, mais, ce “qui la caractérise,

c'est que la direction se fait par la roue

arriere, au moyen de divers cables et
renvois aboutissant au guidon, tandis que
la traction -se fait par<la roue avant. Les
mauvaises langues ne mangueront pas de
faire remarquer que cette machine a tout
simplement l'air d’'une moto ordinaire rou-
lant en marche CIII‘IE-I'EE mais, n'ecoutons
pas ces calomnies, et poursuivons. Une
chose, . en tout cas, est certaine, c¢'est que
la tenue de . route est infiniment  supé-
rieurs ¢ tout ce qui existe actuellement.
Autre point important, vous pouvez consta-
ter que les deux roues ne sont pas cons-

~ truites 'de- la. méme fagon.” Pour des rai-

sons dgconiGmie que vous f:nmprendmz
dans -.un+instant, la ‘roue arriere est une
roue’ ordinaire. montee daris une ‘fourche
a ressort central®de modéle courant (no-
tez en passant que la machine est mu-
nie d'une suspension arriére!) |

Voyons malntenant :1a. roue avant ' —

une pure merveille:—; elle assurevpar .
elle-méme la _suspension avant de la ma- ..

chine; . au smﬂyen ‘des | grog Tressorts. qui
:amplucem les rr.:wc:ns. Ces' resqcrris sont
coOmposes d].m alliage , special,” de- mon
invention, que j'ai:appeléle < Charen-
tonium » pour honorer le sol qui l'a vu
naitre.  Cet alliage constitue. une apdlica-
fion imprévue de la fable ds La:Fon-
taine«'Le-Chéne et le Roseau »; en ef-
fet, il.se:compose essentiellement de mor-
ceaqux de .ces deux bois, mélangés avec
de la‘colle forte ; il possede la propriéte
de se  plier dans le, sens du roseau, et
d'offric- une irésistance " & ‘toute  épreuve
dans *lo 'sens’ du chéne. La fabrication
de cet' alliage est pleine “de difficultes,
car il faut- arriver a placer 'les molécules
de chéne et de rosegu exactement dans
le sens approprié (les’ personnes’ versees
dans’ lg #chimie matullurqique ma l:l:II'ﬂ*
prendront). =

La ‘roue en Chr:rentﬂnium, dont le pﬁx
de revient est: malheureusernent t:es aie-
vé, ‘présents, vous: lnvaz‘ deja . ‘compris, -
une * remarquable  élasticité ¢ verticale et
wne rigidité ‘latérale. parfaite,” voila' le se-

e

cret de ' 'excellente tenue de- route  indi-
quee plus: haut ; * ¢'était slmp'.le, sans au-
cun ' deute; mais il fallait 'y penser.

Le moteur

C'est un moteur,a quatre temps-a cul-
buteurs, & régimse constant et détente pro-
longée, qui, 'une fois mis en marche, uti-
lize_toujours le meme mélange explosif,
‘G savoir, air,. et essence de briquet. Cha-
cun- sait que quelques gouttes dessence
dems, un  briquet suffisent pour assurer
son - fonctionnement pendant de . longs

“jours, . alors quun reservoir de' moto plein

de carburant, se vide en quelques heures;
L'E'ST. denc que. le  briquet n:x_]u proprieté
d’ ear::armmzssr 'essence ; de la a appliquer
cetta. pmpnetﬂ aux moleurs < explosion,
il'n'y avait*gqu'un pas, que je me glori-
fie d'etre le premier & avoir franchi;
aussi, *sur: cette; nouvelle moto,  le carbu-

rateur: est-il tout’ sil:ﬁplamant r-arm'f::lcmé par
A1t bnquet ~qui .sert en meéme’ temps “de

Teservoir.’ .
--Lo-mélange gazeux, une fois introduit

‘dans le.céylindre, est comprimé, puis (con-

séquence « logigue), senflammé . au moyen

d'une. bonne «plerre & briquet encastrée
dans’ le piston,:et qui vient heurter, au

point--mort  hdut,’ une aspérité: de la’ cu-
lasse., Ce'isysteme, d'une . slreté éton-
nante, - élimine “radicalement tous les en-
nuis' ‘d'allumage. .

A. la- sortie_du. cylindre, apres lexplo-
sion, le~gaz, au lieu® d'aller se perdre

.dans’l'atmosphere,  passe ‘dans'une tubu-

lure .qui- le:raméne du cété de:l'admis-
sion:; il eritre:a nouveau dans'le cylindre,
et tout recommence (ga vous étonne? et
pcrurtﬂnt ‘est-ce. que, depuis. toujours, les
ruminants n'ont-pas’ utilisé ce systeme ?
Alors | 'pourquoi ‘pas qussi les motocyclet-

tes?). A force de passer et de repasser,
le. melange igazeux qurait tendance a
- perdre® de+ sa‘puissance  expansive, mais,

le Emburateur-briquat est la . pour : fournir

“Y'appoint de “mélamige frais. De temps &

- autre,~ on . peut, “d'ailleurs, - ajouter une

petite ‘dose-de" sels, pilules, ou aqutres for-
“-tifiemits dont'la 'T.S.F. nous rabat, tous les
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soirs les oreilles sur des airs de doanse
exotiques.”
Mais revencns a notre affaire. Le mo-

teur fonctionne donc régulisrement et, est-~

il besoin de le’dire, economiquement. Pour
l'arréter, on- cuvre un  clapet commande
par une manette au guidon, et'le gaz
s'échappe <& 1'extérieur,

Pour obtenir une détente prolongée, que
les ingeénieurs les plus capables n'ont pas
encore,- il faut' le reconnailre, réussi- &
réaliser-d'une fagon pratique, j'ai tout sim-

‘plement remplacé cette stupide bielle ri-

gide, qui transmet brutalement tous les
chocs “ gu'elle ‘recolt,- par -un ressort, en
Charentonium ' naturellement, quf emmag-
gasine la' force de l'explosion et la res-
titue en fin de course, avec une souplesse
de fonctionnement sur laquelle je n'al pas
bescin  d'insister.

Comme tout cela est simple et logique |
On ' se-demande vraiment comment. per-
sonne n'y avait encore songe.

Le graissage

Quand je dis « gragissage », c'est une
facon de parler, car, en fait, il n'y a pas
de graissage proprement dit, Il y a seu-

Jlement sur chague roulement, sur chagque

axe, sur chagque point a lubrifier, un pe-

1it morceau de carton goudronné qui rem-
place avantageusement toutes les huiles
‘et graisses de la création. Je m'explique:
‘considérons, par exemple, la téte de biel-
le! tournant ‘sur son maneton. Sous l'in-
fluence de la chaleur développée par le
frottement, le goudron fond et sert de lu-
‘brifiant ;i1 ' qurait ‘cependant tendance &

coller, mais ici- intervient les petits cail-
loux dont le carton goudronné est parse-
me, et qui ont vite fat de racler les par-
celles de goudron adherant aux parois,
d'ou ‘suppression radicuale du qrippage,
Quelle trouvaille! Plus de taches d'huile
sur les veétements, plus de segments plus
ou moins: etanches, plus besoin de bidon
crasseux pour refaire le plein, plus de
niveau & surveiller, un petit rouleau de
carton goudronné demns la sacechs, en cas

e besoin, et c'ést toutl

SURVEILLEZ LE' NIVEAU D'HUILE, VOUS EVITEREZ LE DESAMORGAGE DE LA POMPE OU L'ENCRASSEMENT
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La transmission

Par l'intermédiaire d'une chaine, le mo-
teur actionne un compresseur d'air. L air
comprimé est omené par une tubulure
jusqu’'a une turbing, Cette turbine. est elie-
méme solidaire du petit pignon qui en-
traine la roue avant molrice au moyen
d'une ‘ chaine.

Sur la tubulure .se trouve' un boisseau
qui régle le débit d'air comprime, et, est
commande par une poignées tournante au
guidon. Ainsi, une s=ule commande  sert
pour démarrer, régler la vitesse. de. la
machine et s'arréter. Le débrayage, la-
vance, les manettes de gaz et d'air, le
changemsnt de vitesses lui-méme, se trou-
vent deone supprimeés, et on @ au. sur-
plus, un frein supplémentaire & dépres-
sion.

Comme je l'indiquais plus haut, le mo-
teur, une fois mis en meorche, tourne tou-
jours cu méme regime, et seul le debit
d'air influe sur la vitesse de la machine.
I1 est bien eévident que la conduite est
bien plus simple ‘et bien plus agréable
que celle d'une moto normale.

L'éclairage

[Ine moto moderne ne serait pas com-
pléte sans un éclairage moderne. La
encore, j'ai pu, grace a mon imagination,
réaliser une belle économie. Vous pouvez
admirer le splendide phare aerodynami-
que et la lanterne arriers, mais, regardez
les de plus prés: aucun cdable, aucun
tuyan, cucun fil electricque. N'est-ce pas
hizcrre ? Pas le moins du monde .Lorsque
lee nuit tombe, je m'arréte aupres du
premier passant gue je rencontre et je
l'interpelle avec véhemence, il me 1é-
pond immeédiatement, une dispute s'enga-
ge, et bientdt, « Moto-Revue = 'a souvent
répété: « de la discussion jaillit la lu-
miere », et volla l'eclairage réalisé par
un simple jeu de mots. Hal! hal hal
quelle finesse, quelle intelligence | Et pour-
tant les esprits malins vont me faire re-
marguer gquavec mon cerveau si o lumi-
neux, jal quand meéeme commis une er-
reur; a quoi bon, en effet, cet eléegant
reservoir en crosse de pistolet, puisque
le briquetcarburateur sert lui-méme &
contenir. la. carburant ?

Voici 'I'Explicnticm r .ce reserveir ne con-
tient gque de l'eau; je dois dire en effet
ou'ayant eu le créne un peu défoncé dans
un accident, mon état de santé nécessite
aux dires des médedins,. que je. consideére
comme un peu -piqués, mais-que je ne
veux pas contrarier,. des -douches iré-
quentes; qussi, de temps ;en.temps, je
m'arréte pour faire ma petite séance d'ar-
rosage avec l'eau de ‘mon.réservoir. Et
d'ailleurs, en passant, ;permettez-moi un
mot au’ sujet des équipements : vous me
iaites tous bien.rire; avec vos cuirs, vos
caoutchoucs, -vos cache-nez; moil, excepté
quand les: infirmiers me mettent de force
une camisole (comme. ils disent), je rouls
toujours, -hiver. comme éte, en calegon de
bain, Et, 8'il pleut? allez vous dire, S'il
pleut, eh bien, tant misux, ¢a économise
l'equ du réserveir.

Evidemment, quand ma fameuse moto
sera construite en série, les modsles li-

viés & la clientéle ne comporteront pas

de réservoir, |
Mais cette machine, cette mervaille: qui
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chet d'aspirine, mais, tou¢-de méme, 1'e-
tais-je pas en droit d'espérer mieux. Oh,

“Routine’! Que d'injustices on’commet en

doit ‘révolutionner la’ technique ' moderne

la verra-t-on, un jour, par millions dexem-

plaires, sillonner les routes de |univers

sous la.conduite de motords innombra-
bles ? - Le succes. viendra-til récompenser
mes efforts . '

Helas! jusqu'a ce jour, je n'ai éprouvs
que des deboires. Les différents construc-
teurs' a-qui j'al proposé mon invention

‘m'ont tous éconduit, trés poliment d'cdl-

leurs; l'un d'eux m'a meme offert un ca-

ton nom% Me serals-e rTuing inutilement,
auraisje donc wu tomber mes derniera
cheveux sans aucun profit pour l'huma-
nité ?

Puissent ces lignes tomber sous les
yveux d'un philantrope qui saura compren-
dre | DUCQUVERCLE.

P.8. — Pour toutes propositions con-
cernant mon invention, se renseigner a
Charenton ou tout le monde me conndit,

LES COURSES DE SIDECARS
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Si le sidecar semble devolr. connaitre & nouveau chez nous la vogue gu'il
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' mérite, sa popularité en Allemagne est infiniment plus' considérable et les
sidscaristes sont nombreux. au départ de tcutes les épreuves d'Outre-Rhin,
Témoin ce départ des trois, roues & la course de I'Eilenrisde. Remarques
que tous les sidecars sont spécialement établis pour le travail particulies

qu'ils ont & faire.

. BOYEZ PRUDENTS: UN VIRAGE MASQUE EST UN DANGER CACHE
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Suite (voir les 2 précédents numéros)

LA STABILITE

N a dit, ecrit et repéte bien des fols

que le trois-roues n'etait pas stable,
qu’il versait dans les virages, qu'il capo-
tait au moindre coup de frein un peu
brutal. Certains, par cet argument de l'ins-
‘tabilite; ont voulu nous convaincre et nous
‘prouver. que c'était un engin pour acro-
‘bates ou pour candidats au’ suicide.: Ce
‘mitngue ‘de. stabilité ou, du moins, ce
‘soi-disdnt  manque- de -stabilité, - était le
principal argument des détracteurs de cet
engin: merveilleux. « Mais,  Monsieur, | di-
‘sajent-ils, .. songez-vous' sérieusement ' a
-acheter - un trois-rouses ? Vous ne savez
done pas’ que - vous courez au-devant de
la mert? .Sachez bien gue le cyclecar, en-
gin - lllogique. et. anti-mécanique, - est inca-
pable -de ! tenir- la: route,* de. prendre. le
.moindre; virage. - Tout juste .est-il. bon.-&
Jouler en ligne- droite et,- encore, sur-un

Ci-degsous ¢+ deux
types de suspension .
avant a roues indé-
pendantes convenant
au; trois-roues : sus-
pension par ressoris
a lames et en-des-
sous suspension par
ressorts & boudin.

7

sol parfaitement lisse, sams trous ni bos-
Ses »,

Voila la légende. Que nous sommes
donc léin de la wérité | :

Je n'hésite pas a affirmer qu'un  trois-
roues bien congu a .une tenue .de route
comparable & celle. de bien des voitures.
Ne jugeons pas le cyclecar sur quelques
marques éphéméres qui, & peine nées,
sont entrées "pour toujours dans 1'oubli.
Nous avons en France des.constructeurs,
entr'autres Darmont et “Sandford,  qui -
vrent des vehicules & la plus grande sa-

- tisfaction . de leurs clients. Pourtant,” ce

ne sont que des trois-roues et leur tenue

" de route est bonne. Pensez-vous que si

la stabilitd laiskait & désirer, cela ne se
saurcit pas dans le public? Pensez-vous

gement
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que ces maisons pourraient tenir, vendre
et faire des affaires, surtout avec la crise
actuelle ? Non, un cyclecar étudié sérieu-
sement est parfaitement stable, bien sou-
vent plus que certaines voitures.

Ceux qui condamnent le cyclecar sont
les mémes qui critiquent la moto et le
sidecar. Le plus souvent, pour ne pas
dire ‘toujours, fls n'ont jamais piloté 'un
de ces wvehicules. Ce sont des gens tout
particuliérement  intelligents. Inclinons-
nous. La seule vue d'un objet quelconque
leur psrmet de porter sur celui-ci un ju-
définitif, Tout essai est inutile,
leur opinion est faite. Laissons-les pour
ce qu’ils sont, avec leur entétement et
leurs idées précongues, ne perdons pas
noire temps g essayer de les convain-
cre.

Avant le cyclecar, ils ont dit que le
sidecar n'était pas stable et, pourtant,
parmi tous les usagers, parmi les milliers
de personnes qui l'utilisent journellement,
combien se plaignent du manque de sta-
bilité ? Il ¥ a la maniére, l'art de piloter
un sidecar, de « negocier » un virage sui-
vant une expression anglaise. Il ¥y a peut-
étre aussi le coup de main nécessaire aqu -
pilotage du cyclecar. Ce n'est pas une
auto et, cependant, c'est beaucoup plus
facile & conduire. On sent infiniment
mieux sa machine, il nous semble {aire
corps avec, ells, elle répond mieux & nos

4
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Cil-dessus et a drolte s
types de suspensions
avant connues et
éprouvées : essieu
solidaire du chassis
et ressorts a boudin. .
C'est une solution
parfaite pour le cy-
clecar a trois roues;
en haut le Sandford: -/
en bas, le Darmont.
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plus légeres sollicitations. En toute chose,
quelle qu'elle soit, l'acclimatation -a son-
importance . et, parlois, elle est primor-
diale. Quel est le bon conducteur d¢ vol-
ture de tourisme qui-peut se vanter d'etre
& son aise. et affirmer ne pas entrer dans
les decors la premiere fols qu'il prendra
le volant d'un gros iracteur de- l'armes,
Renault ou Latil, aux quaire roues mo-
{rices et direcirices ?

Que ceux gui, condamnent le cyelscar
pour scn insiabilité se metient cu volant

el s'acclimatent & la conduite de ce’ véhi--

ils pourrent par-
de grand-cosur.

cule. Apres, seulement,
ler. Nous les ecouterons

1"

11 feut convenir impertialement que cer-

tainsg exemplaires malheureux de marcues
éphémeres ont fait beaucoup plus de mal
que de bien a la cause du cyclecar. Lmu‘s
consiructeurs, par-un mangque d'idees fla
grant, par une étude incomplete et fan-
taisiste, par un bricolage exagere, -ont tue
leur margue en méme {emps que linte-
rét d'un ceriain public pour le trois-roues,

Je me scuviens dun certain cyclecar,
peu imporie la marque puisqu'elle n'existe
plus depuis longtemps, ou la rous arriere
elail simplement fenue en place par deux
ressorls o Jlames, sans fourche rigide.
N'ayez crainte, c'était on ne: peut plus
simple et economigue. Mais le mg:rlheur
residait en ce queé cetle maudité roue ar-
riere. se balladait dans tous les plans et
prenait des positions invraisemblables. La
moindre bosse la chassait & droite ou a
gauche. Quant gux virages, misux waut
ne pas en parler, cetait la fin de tout.
Le constructeur etait sans doute un hu-
moriste,

Je vais peut-éire chogquer quelques lec-
teurs, mais jalfirme que le cyclecar est
justement et naturellement stable parce
qu'il a {rois roues. Elles repcseront tou-
jours sur le sol, qu'il soit parfaitement uni
ou, au coniraire, terriblement accidents.

Muais si elle est naturellement bonne, la
stabilite du cyclecar ne sera vraiment par-
faite que gr&ce a une étude extréemsment
pousses, o une fabrication trés solide et
trés solgnée. G0

Le chassis. — Lors de l'stude du chas-
sis, il faudra avant tout que les deux
idees directrices scient la sclidité et Ia

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE

Suspension arriere realisee par fourche rigide
et puissants ressorts & lames. Une suspension
étudiée avee un tel soin permet un débatte-

- ment rigoureusement vertical de la roue ar-

riare, dons toutes les conditions de travail.
C'est la suspension du Morgan anglais.

légerete. A premisre vue, ces deux gqua-
lités . samblent peu conciliables- et, pour-
tant, elles le sont parfaitement. C'est une
question — sans' doute ardue — de cal-
cul, de répartition des¥masses, d'étude des
_efforts et- des mouvements.

Le .chassis d'un cyclecar, encore plus

que celui d'une -automobile, doit etre pra-
tiquement indéformable, Cest la sa qua-
lité essentielle. On peut songer a le faire
en tubes ou en fer en U, Personnellement,
je prefere le fer'en U pour sa plus gran-
de facilité de travail et de reparation,
‘pour sa dispense de soudure autogene.
Celg ne veut pas dire que jignore les
qualités certaines ‘du tube ou que j'en
sois "uri ‘ennemi.

De toute maniére, le chdassis sera forte-
ment entrefoisé et, peut-etre pourrait-on
songer a utiliser un systéme compé&nsa-
teur .de torsion. Tout cela est fonction de
I'etude, de la mise au point et des essais,

La fourche arriere. — C'est ihdiscuta-
blement la partie la plus delicate a éta-
blir, celle qui demandera le plus de soins
et donnera le plus de soucis a l'ingenieur
chargé de son étude.

De sa valeur, dépendra pour 80 0/0, la
tenue de route et la stabilité de nctre cy-
clecar. Le consfructeur consciencieux ap-
portera .la " plus ‘grande  attention & son
elaboration et ne devra pas reculer ds-
vant une légére complication, une qug-
mentation de poids, 'un prix de ravient
quelque peu superietr. Il est préférable
de perdre 2,3 ou méme 5 km.-heure sur la
vilesse, plutdt que de sentir le trois-roues
s'embarguer dans les ‘virages ocu 1an-

& .
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. Cliché-THE MOTORCYCLE
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guer -dangersusément sur mauvaise roule.

Lag toue arriére doit, dans toutes les
conditions . de travail, aveir un déhﬁttﬁ-
ment parfaitement vertical. La moindrs
obliquité dans un virage donnera de l@
chasse.

Reconnaissons que les marques con
nues et qui tiennent depuls des annees
ont établi des suspensions arriéres par
faites. .

la suspension avemt. — PBien ‘entendu,
nous aurons deux roues indépendantes,
il 'ne peut en étre cautrement. Lo 'spépé':li-
sion par ressorts & boudins que nous con-
ricrissons tous est, je -crols, de beaucoup
supérieure & la suspension par ressoris
a lames. Les roues peuvent monter: ou
descendre sans que pour cela le chdssis
suive. le mouvement. Les ressorts a lames
ont toujours tendance & agir sur le chds.
sis et™a lui fcire prendre une positicn
plus ou meins inclinée.

La voie devra etre cussi large que poss
sible. Quant & la distance du- sel, le
tout-a-l'arriere ‘permet de la diminuer aus
tant gue l'on wveut. !

La, suspension avant sera neanmoing
relativement assez dure pour que, dans
les virages, notre cyclecar n'ait pas urre
irop agrande tendemce & sg'incliner vers
I'extérieur. N'oublions pas que nous som-
mes en présence d'un irois-roues. Du res-
te, la traction arriere intégrale permet une
suspension avant parfaite par la suppres-
sion, justement a cet avant, de toute mas-
se inerle. On ne sentira done aucun ba-
lancement facheux.,

La directicn, elle, doit étre parfaitement
douce et surtout irréversible.

Conclusion, — Un cyclecar trois-roues
bien congu ne peut pas, matériellement,
étre instable. C'est un fait. Ceux qui en
jugent auirement n'ont essayé cue cdes
modeles loupées de marques éphemeéres
disparues sitot que nées ou, peut-éire ens
core et plus strement, ils n'ont rien es-
soye du tout et se contentent' de juger de-
finitivement un wéhicule parfait qu'ils e
connalssent pas,. qu’ils ne wveulent pas
connaitrée parce que leurs idées précons
gues sy cpposent,

Reoland TESSIER.

N'EST POUR YOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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CEROME CUIR

L’ﬂDRESEE d'un spécialiste fabri-

quant tout l'équipement cuir, est
toujours intéressante pour nos . lec-
teurs.

A « Chrome Cuir» qui figure d’au-
tre part, .ils trouveront aussi bien
pour la ville que pour le sport, un
choix d’articles répondant a leur désir.

Cette maison fait également sur
commande, tous vétements spéciaux
pour la moto, 'auto ou 1'aviation.

LA BONNE IDEE

N‘DUS rappelons a nos lecteurs que

cette bonne idée, c'est la eréation
de cours techniques et pratiques de
soudure autogéne sur ious metaux, et
pour. lesguels vous aurez tous rensei-
gnements par la Maison elle-méme
dont l'adresse figure dans nos pages
d'annonces.

Les Siéges arriere:

HUTCHINSON

L8 |

2 1 gl T
4

La maison Hutchinson, spécialisee
dans le caouichouc. a etabli de
confortables sieges arriere pneu-
matiques. Ci-dessus le modele
gport pour machines sans porte-
bagages. Le modele tourisme, ega-
lement pneumatique, est plus haut,
plus large, et comporte une
poignee,
UN SAVON EFFICACE
L. est souvent fort difficile lorsqu’on
vient de faire une reéeparation salis-
sante de redonner aux mains une pro-
preté satisfaisanie. Avec le Briochin
ceci devient un jeu. Moins cher que
le savon noir, il enléve sans eflfort,
cambouis, graisses, vernis, peintures,
encres, etc... et rend les mains par-
faitement propres sans abimer la
peau. Enifin, signalons que, certain de
l'efficacité de son produit, M. Renaud,
le fabricant du Briochin, envoie sur

‘demande, un échantillon gratuit. Ecri-

re & « Molo-Revues» qui transmettra.
DES PRIX CHEZ GILLET-HERSTAL

ILLET-HERSTAL nous informe

qu’il dispose, a des _prix tirés
intéressants, de quelques motos 350
ceme. et 500 cme. absolument neuves,
mais de présentation 1935, tous ren-
seignements wvous: sercnt donnés sur
ces machines par les agents de Ia
marque ou au Magasin dexposition
Gillet-Herstal & Paris.

Consfructeurs
tabricants

e

Voici notre abonne,
M. Armand Mazuver
qui a remporte le
concours d'¢clégance
pour sidecdrs gquor-
ganisa le M.C. de
Nice & l'occasion de
l'arrivée de son
epreuve de regulari-
te. La moto est une
Magnat-Debon, guant
au sidecar, tout le
monde reconnait la
belle creation de
E'ﬂffliﬂl‘ 1" « Aél'ﬂ'
dyne 41 », .

s

a

« LA BOUGIE QUI TIENT »

ONDRES - LE CAP et . retour

(25.000 km.) a été effectué par le
Monoplan Haviland, moleur Gipsy, et
ceci avec le méme jeu de bougies
Lodge.

La devise adoptée par Lodge «La
bougie qui tients» wvient. de recevoir
une nouvelle consécration.

LES 500 B.M.W. SONT ARRIVEES

ES nouvelles 500 B.M.W. viennent
is d'arriver chez Latscha, lagent
pour la France de cette marque répu-
tée. Inutile d’insister sur l'intérét  de
cette information... M. Latscha se fera
un plaisir de présenter ses nouveaux
modéles a tous ceux qui viendront vi-
siter ses magasins -d’Asnieres.

UNE NOUVEAUTE IN1ERESSANTE
chez PEUGEOT

Sur ses 500 et 350 cmc. « grande
puissance, Peugeot vient de com-
pleter l'indicateur de selection ou
le doigt vient en face d'un chiffre
indiquant la vilesse engagee, par
un cran formant durcisseur de
point mort. Ce cran (indiqué par
une fléche sur notre dessin) permet
donc de trouver sans tatonnements
le point mort... et voild un progres
de plus.
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LE PISTON BORGO
AU CRITERIUM DE MOTO-REVUE

OTRE Critérium de vitesse et de

rézlarité a €té pour le piston
Bﬂl'gt.'ﬂ{:{?aﬁiﬂl't de nouvelles wvictoi-
res. En effet, il &tait monie sur les
moteurs de la M.M. de Térigi, 1¢* des
175 cme., et de la Guzzi-Clément de
Jean Roubin, 1** des 250 cme.

Nos Agenfs

PUBLICITE GRATUITE

D'UN CLIENT RECONNAISSANT
JE me fais un plaisir et un devoir de

signaler a 1 attention des motocy-
clistes de la région de Puteaux-Cour-
hevoie, 1'habileté et la conscience pro-
fessionnelle de Rene Krebs «Puteaux
Motos » avenue de la Défense, car j'ai
eu plusieurs fois l'occasion de lui fai-
re faire quelques réparations et pas
toujours agréables, et j'ai chaque fois
été agréablement surpris de la modi-
cité du prix (c'est rare!l). Derniére-
ment, je lui ai acheté une machine
d’occasion contre reprise de la mienne
et dans des conditions tres avantageu-
ses pour moi; c'est pourquol je signa-
le ce sympathique méecano car il mé-
rite vraiment de travailler. J'ajoute-
rai pour ceux qui ne le connaissent
pas que c'est un ancien coureur, donc
en ce qui concerne la mise au point,
on peut se fier a lui..

A. FREISSE, a Paris.

BEAU GESTE SPORTIF

N de.nos amis lyonnais de passage

a Nimes, pour Paques, immobilisé
par une grave avarie a sa moto, a eu
la chance, malgrée que ce fiat jour de
féte, de se voir tirer d’embarras par
T'un des membres influents de I’Ami-
cale Moto-Club de Nimes, qui répara
avec conscience la machine, dans
I'atelier de M. Barthélemy, agent de
Terrot, et ni 'un ni 'autre, ne vou-
lurent accepter une rémunération
guelconque. Braves sportifs,

SOYEZ CORRECTS AU GUIDON : LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



S. C. F. :
L A soriie sur Ermenonville avec dé-
jeuner ‘& Baron, fut des plus réus-
sies. L'aprés-midi, partie de Tfoot-ball
ot bain de soleil a la mer de sable.
Dimanche prochain, sortie sur Anet-
sur-Marne. Rendez-vous ' Porte de Vin-

cennes, a 10 h. Départ 10 h. 15. Side-"

caristes isolés invités. Vo o
RACING MOTO-CLUB . :
L A sortie sur Milly a ete des plgs
animée ; longue partie en foret
dans les rochers a la recherche des
jacinthes et des premiers brins de
muguet. Dimanche 26 avril sortie sur
Dreux, visite de la Chapelle Royale
St-Louis, qui renferme les sépultures
des Duecs d'Orléans et qui, outre ces
monuments funéraires, ceuvres des
sculpteurs les plus renommeés, possede
des vitraux uniques. Depart a 9 h
chez Fournet, déjeuner pique-nique.

Renseignements, adhésions a la réu-
nion le merecredi soir 4 21 h. au siege
social, 10, aven. du Trone, Paris (12°)
(Nation), tous les jours chez M. Four-
net, 135, bd Diderot (12¢) et chez M.
Bruscoli, 209,  bd Davout (20%). Isolés
cordialement invités.

M.C. DE PARIS
IMANCHE dernier, sortie sur Au-
vers-sur-Oise des plus réussie.

Dimanche prochain : sortie sur Fleu-
rines (forét de Halatte). Pigue-nique.
Départ Porte de la Vilette, 9 h. 30
précises. Regroupement: La Chapelle-
en-Serval. L'arrivée avant le pique-
nigue aura lien a Fleurines, Place de
I'Eglise, le parcours sera fléché i par-
tir de cet endroit

Pour tous renscignements, itinérai-
res, voir le mercredi a 21-h. au Siége,
52, rue de Bondy, et tous les jours a
la Permanence, 19, rue Charles V,
Arch. 87-51.

M.C. MANOLA

L A sortie de 'Pigues organisée a
Chateaurouvard (Loiret) a, malgré
le temps incertain, groupé 24 partici-
pants, aprés des regroupements suc-
cessifs 4 Nemours et Montargis.

L.e retour s'est effectué en groupe
par la route de Fontainebleau, Melun
et Brie Comte Robert afin d’éviter les
encombrements.

SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN
SDRTIE du 19 avril & Courances:

A 13 h. 30 de nombreux membres
s’étaient donné rendez-vous Porte
d'Italie. La sortie se fit sans incidents.

Sortie du 26 avril 2 Dourdan (Val-
lée de 1’'Orge) : Rendez-vous a 13 h. 30
Porte de Chatillon. Prendre par Bié-
vres, Christ de Saclay, Orsay, Arpa-
jon, St-Cyr et Dourdan. Visite du
vieux Chiteau et vestiges des fortifi-
cations, Jeux divers. N'oubliez pas le
10 mai la féte motocycliste du Moto-
Club Picard a Amiens. Hatez-vous de

. vous faire inscrire.

AMICALE MOTOCYCLISTE
RS DE FRANCE :

TYIMANCHE 26 Avril, le groupe de

Bagnolet de I'Amicale Motocyclis-
te -de France, organise une sortie ‘de
I'aprés-midi sur Chalifert, petite loca-
lité située prés de Lagny. Le départ
aura lieu a 13 h. de la Porte de Vin-
cennes. Cette petite sortie est ouverte
a tous, méme aux plus petites machi-

T

nes. Les distractions seront nombreu-
Ses.
Nos permanences mécaniques.
I’Amicale Motocycliste rappelle que
dans le but de venir en aide aux Mo-
tocyclistes, et surtout aux débutants,
elle a créé des permanences mecani-

' ques ou des camarades meécaniciens,

se tiennent gratuitement a la disposi-
tion 'des motocyclistes pour les con-
seiller " et examiner leurs machines.
Deux permanences existent deja, l'une
se tient A Paris, au siége de I'AM.F.
tous les samedis de 16 a 19 h., 35, rue
Sibuet. L’autre a Vitry, tous les pre-
miers samedis du mois, de 18 a 19 h,
33, boulevard Lamouroux.

MOTO REVUE
ABELGEV

LA COUPE DE LA MEUSE

KXV édition de la Coupe de la
L Coupe de la Meuse — l'épreuve la
plus compléte du calendrier Bel-

ge — a inauguré la saison par un

temps frop clément au gré des organisa-
teurs. Ainsi les non-stop furent relative-
ment faciles. Seul le talus des . Artistes
fut un juge sévére et 1'épreuve de roule-
ment-freinage en Malchamps fut dune
arande ulilité pour le classement des
non-pénalises.

Us furent trente-quatre & quitter Liege
et & acomplir sans aucun accroc le pre-
mier parcours en regularite.

Au chemin des Dames (premier non

stop) les concurrents firent preuve de mai-

trise et de virtuosité. Seuls, Bourse, Den
<is et Dickwell furent 1l'objet des sane
t'ons des commissaires.

Les barriéres établies dans la cote de
‘a  Sauveniére virent des passages im-
veccablement acomplis par Edyscn, Haug-
bustaine, «Gemenich, 'E. Collard, A. Col-
lod, Wilmeur, Thuillier, Nicolal de Go-
tHez, De Longrée,. Laurent, Lenfranc, Ickx
st Borré ; Piret ‘accomplit des prouesses
de vitesse, tandis que  Grizzly faisait va-
‘oir ses talents d'acrobate; Allaerts st
Rerger' accrochérent lés. barridtes; Jes
Spadois Walthery, Hugues et .Pleffer m!
rent pied & terre et furent penalisés; Den-
gis eut des ennuis materiels et resta ‘en
panne dans le passage. ,

Les sentiers escarpés de Cafarelli et
de la Carriere furent de simples forma-
lités ‘et les concurrents s'en lirérent tous
trés bien. '

Au raidillon de la Roche, les pilotes en
furent nullement embarrassés pour le
gravir en vitesse. Nous avons remarqué
la belle montée de Walthéry, de Nicolai,
de Gorhez, qui derapa et dont l'escalade
fit frémir les spectateurs. Ceux-ci, cepen-
dant, friands d'emotions;, se rendirent en
masse au gue des Artistes, oll tous les
coureurs s'en tirérent fort bien. Seul, Dick-
well resta en panne & la sortie de-1'equ.
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Les concurrents eurer® & accomplir alors
la plus grosse difficulte de tout le par-
cours: l'escalade du talus des Arlistes.
Edyson, qui se présenta le premier, subit
un échec: Dickwell inaugure les bonnes
montées. I1 sera imité par Destexhe, qui,
sous les acclamations de la foule, rea-
lise une magnifique proussse; Hugue
commet une erreur de tactique et fait une

chute sans gravité. Trés prudent, Walthe-
ry monte bien, fortement encourage. Pief-.

fert, plus malchanceux, encourt de fories
penalisations. Ickx et Preudhomme reus-
sissent merveilleusement

L'épreuve de roulement en descente de
la céte de la Sauveniere consistait a se
laisser descendre cu peint mort, sur une
distance de 1.000 metres, et a s'arréler
sur la ligne d'arrivée, tracée a l'entrés
du parc fermé de Spa-Viaduc.

Les uns aprés les autires, les coureurs
descendent la cote. Les uns freinent hati-
vement pour ne pas deépasser la ligne
et les quires n'ont recours a leurs freins
qu'a deux ou trois metres du but. Edyson,
frefnant tardivement et en pleine vitesse,
est déporté wvers la gauche et vient cul-
buter M. Marcellis, chronometreur, ainsi
que deux autres personnes ne les hbles-
sant toutefois que légerement.

Ce qu'ils ont eu. — Voici la récapitu-
lation des avatars survenus aux pilotes
au cours de la difficile épreuve :

Chemin des Dames: Dickwell, dont le
guidon s'est coincé sur le bouchon de re-
servoir, a perdu le controle de sa moto;
Gemenick, 1 faute (abandonne 3 montées);
Pieffert, 16 fautes, De Longree, 1 faute ;
De Longree, 1 faute; Bourse, 16 fautes
(abandenne) : Hangquet, 1 faute.

Deuxiéme barriére: Edyson, 1 faute:
Lenfrane, 1 faute; Walthéry, 1 faute: Hu-
ghes, 12 foutes: Casterman, 1 faute:
Dengis, 18 fautes; Preudhomme, 18 fcu-
tes; Jeurgen, 1 faule; Pieffert, 6 fautes;
Di Cocco, 1 faute; Hanguet, 6 fautes.

Gué : Dickwell, 1 faute.

Talus des Artistes: Sauveur, 20 fautes;
Edyson, 26 fautes;. Allaerts, 26 fautes:
Hugues, 26 fautes; Hauguistaine, 16 fau-
tes; E. Collard, 26 fontes: Piret, ‘16 fau-
tes; Thuillier, 16 fautes’; Preudhomme, 3
fqutes; Jeurgen, 26 fautes; Servais, 26
fautes ; Pieffert, 26 fautes; Nicolai, 6
fautes ; Lenfranc, 3 fautes: Borré, 16 faqu-
tes.

Le classement individuel,

1. Ickx (F.N.), 4.69; 2. Distexhe (Gillet
s.c.), 4.97; 8. Lenfranc (Gillet)) 9.06: 4.
Scuveur (Sarclea s.c.), 10.00: 5. Collard
A, (Gillet), 10.70; 6. Grizzly (Saroléa), 10.
96 ; 7. Walthéry (B.S.A), 13.40: 8. Nico-
lal (Gillet), 13.67; 9. Casterman (Saroléa),
13.78; 10. Thibout (Junior), 15.79: 1l.
Thyssen (Sarcléa), 18.29:; 12. Dickwell
(Barbé), 23.70: 13. Borré (Triumph), 24.87 ;
14, Servais (Junior), 26.00; 15. Thuillier

(Junior), 33.69: 16. De Longrée (Gillet), '

38.91; 17. Piret (Sarcléa), 41.13; 18. Edy-
son (F.N. s.c.), 47.00; 19. Hugues (Junior),
94.01; 20. Collard E. (F.N.), 59.19: 2l.
Jeurgen (Junior), 60.08: 22. Presudhomma
(Junier), 63.20; 23. Nauglustaine (Junior),
64.00 ; 24. Pieffert (Junior), 66.12; 25. Al
lagerts (Junior), 73.81.

VIDANGEZ TOUIOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN
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NOMBREUSES INSCRIPTIONS

DE
LES organisateurs de la classique

ronde de 24 heures, 'A.M.C.F.,
I'AM.C.LF., viennent d'enregistrer &
lJa premiére cléture un beau succés
d’engagements.

Plus de 35 participants sont régu-
litrement inscrits et 'on peut étre as-
suré gu'il ¥y aura du beau sport a St-
Germain, les 30 et 31 mai prochain.

Citons parmi les concurrents, Mau-
courant, chef de file des Motos M.R.,
qui sera au guidon d'une rapide 125
et qui tentera d'élever le record de
1.504 km. 800, déja détenu par les
constructeurs Mandille et Roux, de-
puis 1934,

Dans la méme classe citons 1'effort
des motos Sphinx, qui ont inscrit deux
machines pilotées respectivement par
Richard et Soubié.

Parmi les motos 250 inscrites, citons
le champion de Terrot le sympathique
Le Roy déja triomphateur en 1934 et
1935, apreés une belle lutte avec Pahin
et qui cette année espeére bien dépas-
ser ses records.

En moto 350, 'amateur Fourel, se-
cond de 1’éliminatoire et qui, en 1935,
fit le 3* meilleur kilométrage au « Bol
d'Or s, passe professionnel et montera
une rapide Velocette.

sport
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Les courses de vites-
se sur les suriaces
glacees des grands
lacs connaissent une
grande vogue en
Suede. Pour ce sport e
acrobatique, les com- |
reurs ont des pneus v
armés de pointes,
ce qui leur permet de
prendre les virages

avec un angle d'in- i

PR
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clinaison Incroyable, & i aed ol eSS,

comme le monire lo

photo ci-conire. Les

moyennes realisées
atteignent 80 «a

&
'heure. '

En motos 500 cme., Capucciati, spé-
cialiste des c¢ourse d'endurance con-
duira une Stella a moteur Jap.

En sidecars 350, le crack Lyonnais
Despland, prendra le départ avec son
Prester-Jonghi-Bufflier. Egalement le
spécialiste Brassine du S.M.C.P. qui
compte briller & ce 15* Bol 4'Or.

La firme Dunlop a retenu un stand
de ravitaillement et de trés nombreu-
ses inscriptions vont encore étre enre-
gistrées avant la cloture qui se fera
irrevocablement le 6 mai prochain.
L'organisation rappelle aux intéressés
gu'en accord avec les Pouvoirs Pu-

Nos mots croisés

Notre lecteur marseillais M. Olmé nous & enveye le remarquable me! croise

cl-dessous. Nous le scumetions & la sagacité de nos lecteurs. L'suteur de

la premiere solution juste qui nous parviendra recevra une superbe blague
a tabac « Springrip »,

HORIZONTALEMENT
1. — Marque de motos.
1I, — Article contracté: note de

rmusique ; moteur.

III. — Chef des sections motocy-
elistes... en Ethiopie !
IV. — Marque de motos célebres

par ses ¢ pétrolettes gonflées .

V. — Marque d'autos... aplaties ;
motos . ¢« Henne..... uses ».

VI. — Avec un peu d’imagination :
bruit d'échappement! (ou 3 mémes

conconnes, a votre choix) ; marque de
motos ; note de musique.

VII. — Le motocycliste 1'est, quand
il gratte une «bécane ».

VIII. — Initiales de 1' ¢ Union des
Motophobes Fulminants» (!?); acces-
soire de camping.

IX. — Endroit ou 'on met sa moto;
le plus gros est sirement une moto.

X. — Phonetiquement : Essal; deux
consonnes ; quand on ajoute 100 & son
nom, il est trés apprécié des soldats.

VERTICALEMENT
1. — Adjectif possessif : marque de
motos (spécialité: compeétition et 4
soupapes !).
2. — Ce que l'on ne doit pas avoir

peur de faire en course; phonétique-
ment : assez.

3. — Elle ne fait pas compte.

4, — Marque de motos (a cylindres
en étoile... bleue !} ; moteur.

5. — Awvale (en parlant dun obsta-

cle) ; I'un d'eus fut gagné par Stanley
Woods : initiales de la <« Fédération

o

1 2345 10

6 7

A
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Francaise des Gateux et Motophobes».

6. — ....0u ne pas etre (comme di-
rait Shakespeare; note de musique.

T Meme a cames, trés dange-
reux pour les débutanis!.. .

8. — Marque de motos;
soupir d’'un moribond,

5. — Affirmation erfantine mar-
gquant l'énergie; marque de motos;
ah ! gue son son est triste au fond des
bottes, dit le poéte!

10. — Teéle d'une tige de ble : Mar-
que de motos anglaises dont ‘la 250
eme. est la plus appréciée.

i -
'l
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blics et pour permetire le bon derou-
lement des courses, et la parfaite se-
curité des conducteurs, le nombre des
concurrents admis au Bol d'Or sera
limite, en conseéquence foute inscrip-
tion remise aprés le-6 mai ne pourra
étre acceptée. Réglements, renseigne-
ments et engagements chez M. Mauve,
directeur du Bol d'Or, 87, boulevard
de Reims, Paris (17%).

A
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LE CIRCUIT DE LA FLECHE
E III* Circuit de la Fleche qui s'est
disputé dimanche 19 Avril, avait
reuni 73 engageés appartenant a 14
sociétes différentes. Un temps radieux
vint favoriser cette compétition qui
fut l'objet du plus vif intérét de la
part de la population des localités
iraversées par l'itinéraire.
Le classement

1. Rousseau (U.M. Nemours; 2. De-
merson (M.C. La Fléche); 3. Gouré
(M.C. Longuevillois) ; 4. Ausseray (M.
C. Corbeil); 5. Hauducceur (Lutéce
M.C.); 6. Hugon (M.C. Dyonisien) ;
7. Doll (Lutece M.C.; 8. Givernaud
(M.C. La Fleéeche); 9, Bourquin (M.C.
Corbeil ; 10. Mougie (M.C. Lilasien) ;
11. Dermont (Lutece M.C.); 12. Mon-
talet (M.C. Lilasien) ; 13. Beuve (M.C.
Corbeil) : 14. Tessier (M.C. La Flé-
che) ; 15. Baillet (M.C. Montmoren-
cy): 16. Alalinarde (M.C. Villeneuve);
17. Martin (M.C. Corbeil) ; 18, Chau-
vet (M.C. La Fleche):; 19. Geoffroyv
(M.C. Clodoaldien) ; 20. Grégoire (M.
C. Chartrain): ete... ete...

La Coupe du « Matin» est gagnée
par le M.C. La Fléche de Vincennes
avec 556 points devant le M.C. Corbeil
le Belleville M.C., 'AM.C. du XVIII*
Arrondissement.

La Coupe Celor est attribuée a
Rousseau, de 1'U.M. Nemours.

Le Challenge de la Ville de Vincen-
nes est remporté par le M.C. Corbeil
suivi par le Lutece M.C., le M.C. La
Fleche, 'U.M. Nemours, le M.C. Lon-
guevillois, ‘le M.C, Lilasien, le M.C.
Dyonisien, le M.C. Montmorency.

VENIN CEHERCHE
UN CONSTRUCTEUR

F ERNAND Venin qui se {rouve ac-

tuellement sans machine, serait
désireux de trouver un constructeur
pour courir le Bol d'Or en n'importe
quelle cylindrée. Pour qui connait la
résistance et le courage légendaires
de Venin, il ne serait pas étonnant
gu'entre ses mains une machine ro-
buste termine fasse des élincelles.

QUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENTNE PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE, MAIS A L'EMBUCHE
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4 A TURBIE:

Nougier a travaille
un 125 emec. Zurcher
avee des pleces Ma-

500 eme. — 1, Beetsch (Terrot, pn,
Dunlop) 4 m. 13 s., moy. 89 km. 644,
meilleur temps toutes catégories ; 2.
R. Braccini (Terrot) 4 m. 37 s. 4/5. .

Sidecars 600 cme. — 1. Tuson (Mo=-

at-De sne. tobécane) 5 'm. 53 s. 3/5, moy. 64 km.
gnavDebon el & r°Us 140 2. Riboldi (B.S.A.)  m. 58 5. 4/5.
le all 1.000 ecmec. — 1. De Castello (B.S.A.)
e allure. Sa moyen- 5 1, 55 s 3/5 moy. 63 km. 780.
ne de 71 km. 411 sur  Qyeclecars 750 cme.— 1. Vilhet (Dar-
la Turbie est remar- mont) 5 m. 26 s. 4/5, moy. 69 km. 400.

quable, Cyclecars 1,100 emc: — 1. Vilhet
{(Darmont) 5 m. 9 s. 1/5, moy. 13 km.

A goauche: De Cas-

tello, que l'on it

dans Paris-Nice 1'an

dernier, a escalade

la cote cette annee,

sur une B.S.A.-Bul-
flier.

L]

A droite : Paul
Bostsch change de
bougie pour redes-
cendre la cote aprés
cq montée victorieuse
en 500 cme. "

UCUN record n’a été -battu . a-la
course de cote de la Turbie. Ceei
tient 4 ce que la pluie avait rendu la
route extrémement glissante et aussi,
il faut bien le dire a l'abstention de
tous les grands ténors du motocyclis-
me : pas.de Cora, pas de -Monneret,
pas de Boura, pas de Balsa, pas de
Padovani. Seuls Onda,: Boetsch et
Braccini relevaient le lot. Ces trois
hommes, avec Nougier, étaient les
seuls a monter des machines © offi-

cielles,
Le classement ¥

Motos 125 cme. — 1. Nougier (Ma-
gnat-Debon, pn. Dunlop), 5 m, 17 &
3/5, moy. 71 km. 411.

175 cme. — 1. Nougier (Magnat-De-
bon, pn. Dunlop) 5 m. § s. 3/5, moy.
T4 km. 215.

2350 eme. — 1. Onda (Magnat-Debon)
4 m. 27 1/5, moy. 84 km. 880.

: = 3 e Tyl AL j:e;. : ; e e L S
Tuson a iransformé lui-méme un chassis de sidecar attelé & une 600 eme.
Motobécane. La vannerie, qui est également de sa fabrication, nous rap- .

. pelle leg ancetres. Le passager se tenait & genoux pour la montee de la

cote et a pu ainsi aider efficacement.

i

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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"BRAVO ! MESSIEURS LES AGENTS MOTOCYCLISTES

) IEN scuvent lcn vitupére conitre l'auterité- routiére, et:-il
"fr.mt ‘admetire que ce n'est' pas toujours ¢ tort.

“'. Bussi me fais-jé un deveir et un plaisir de rendre
Hommage & la compréhension .de: la route et la sportivité des
3 agents motocyclistes qui m'ont <« harponné » samedi 21 mars
entre la Porte de la Chapelle et le Pont 'de St-Denis.

* Partant' de Paris & ‘14 h." 30 pour le Circuit: du Nord, j'étais
presse ;' d-la’ sortie .de’ Paris :‘route ‘encombrée, - allure -réduite,
puis route large de 30 m. etl... personne, sauf 3 agenis moto-
cyclistes que- je passe ‘a B0 et.. vas-y donc & 80/85. Arrivé
au Pont, ie coupe et j'appercois a mes cotés une grosse Gillet
montée d'un agent qui m'infime fort courtcisement (I'agent, pas
la Gillet).l'ordre de me ranger & droite. J'obtempére — dis-
cussion fort courtoise. Je conviens avoir legalement transgresse
les. réglements, mais n'aveoir malgré cela commis uucﬁr;e ira-
prudence ayant devant moi une .route large de 30 m., 'sans
croisements et libre, et ayant ralenti au point dangereux, —
le; Pont — l'agent reconnait, de bonne gréce, que j'avais, mal-
gré .ma vitesse, conduit prudemment, et aprés vérification de
mes papiers et de ma machine, me laisser partir, quitte, en
m'invit::mi a une plus scrupuleuse observation des réglements
a l'avenir.

Cela ne wvautil pas misux que tous les prﬂces—verhu‘ux dis-
iribués, bien souvent, d'une fagon inconsidérée?

Voll&t ‘qui doit, une fois de plus, plaider en faveur d'une po-
lice de lo route faite por des pratiquants, sachant se rendre
compte de la frop grande rigidité des réglements, sachant les

assouplir suivant les circonstances, et faire courioisement, ami- -
calement pourrais-je dire, des observations plutét cue de

dresser 1'un contre Ir:mtre usagers et policiers, et qui en fcmt
au contraire des collaborateurs pour la bonne’ discipline- TOu-
Hara, ce qui porte beaucoup plus que les plus salés des pro-
¢és-verbaux. Peur les agents motocyclistes : Bravol

A. Fernand Rouquette, & Paris.
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Le pont du Diable, a Cahors. Photo de
M. G. Bouchet, & Caussade.
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Etant -une tribune libre, nous insérerons dans
cette page, sans prendre parti, toutes les Ileftres
présentant un intérét quelcnnque, toutes les sug-
gestions, communications - ou . doleances de nos
abonnés ‘ou’ lecteurs au-numéro. Nos lecteurs peu-
vent communiquer entre-eux par l'intermédiaire de
nos colonnes.- ¢« Moto-Revue » est non seulement le
journal techmque et sportif du mntncyc‘hste, mais
- encore le trait d’'union entre tous ceux qui prati-
quent la moto ou le c}fclecar sous - quelque forme
que ce "soif, -

Notre but est : Rendre service.
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A PROPOS DU VELOMOTEUR
TANT - depuis longtemps lecteur de. « Moto-Revue = je
me permet de vous donner mon humble avis sur certains
points qui, dans la « Tribune ‘Libre » de votre journal
ont donné lieu & de vives et intéressantes polémiques.

Je ne parlerai pas du casque qui, @ mon avis, est indis-
pensable, et encore moins du rétroviseur gque jestime par-
faitement inutile, mais je me permets d'insister sur le velomo-
feur « moto du pauvre » comme disait dernisrement un de vos
collaborateurs. i : S .

Dans le numéro 667 de « Moto-Revue », en dale du Z1
iévrier 1935, page 1146, ﬂﬂlﬂl‘lﬂ.& 2. je releve un. article inti-
tulé: « Un peu trop lourd & mon aré » et signé E. D. & Tu-
nis: T'quteur de cet article estime le vélomoteur frop lourd et
souhaite de voir des machines dont:le poids scit de 25 kilogs.
Evidemment, c'est un point de wvue persennel, d'autant plus
que 'auteur. dudit article est dgé de 79 cns. Mais, dans ce
cas, la legeéreté serait obtenue aux. dépens de la solidite et
personnellement j'estime que les limites legales de poids et
de vitesse devraient éire portées & 50 kilogs et 60 kilométres-.
heure, car n'estdl rien.de plus ridicule que de wveir un vélo-
moteur avancer a 30 km, a 'heure alors que certains « mou-
lins » de 100 cme. ont tourné & des wvitesses de l'ordre: de
80/90 kmh. (Voir Grand Prix des petites motos 1934, au Parc
des Princes).

D'autre part, je vois dans l-a NUMEro EB] de « "wfiﬁtonHavua >
en date ‘du .28 mars 1936, page:308, colonne 3, un article inti-
tulé < vélomoteurs de luxe » dans lequel il est dit qu'actuelle-

. ment ceriains vélomoteurs wvalent' prés de 2.000 francs; peut-

eire vous étonnerais-je en .vous disent que personnellement je

"+ posséde un vélomoteur 2 temps, 2 vitesses, qui m'a coflité

2-115 francs (facture & l'appui si nécessaire!) J'ajouteral que
cefte ‘machine est exactement semblable aux auires qu point
de vue meécanique (moteur, boite, eic...), seul l'équipement est
en supplement, & savoir: 2 tubes, compteur de vitesse, eic...
Je wvois diciila téte que wont faire ceux qui me liront et, sans
doute .penseront-ils que j'aurais mieux fait d'acheter une 175

- Cmc. neuve, voire méme une bonne occasion; mais je dois leur

dire que sl je me contente d'un modeste velomoteur, c'est que
j'al mes raisons et les voici: 1) §'ai voulu éviter les fastidieuses
et inutiles formalités du permis; 2) je n'ai pas voulu aborder
lexamen du permis parce que les examinateurs posent des
« colles » tellement ahurissantes que je n'ai pas wvoulu risque:
un echec quitte & avoir ensuite sur les bras une moto inutili-
sable. |

‘Conclusion * Quand le permis sera supprimé, l'industrie du
velumcﬂaur .décroitra peut-étre légérement, mals celle de la
moto prendra un nouvel essor, car nombreux sont les posses-
ssurs de -vélomoteurs se trouvant dans mon cas,

Gibert, a Paris.

SOYEZ PRUDENTS: UN VIRAGE MASQUE EST UN DANGER CACHE

L



PARLEZ-NOUS DE MACHINES SPORT ET COMPETITION
EPUIS 2 ans que je suis abonné a « Moto-Revue », je
D lis toujours avec beaucoup d'intérét votre Tribune Libre.
Oserais-ie vous demander, si vous la jugez interessante,
d'y faire paraitre mon opinion sur bien des choses.

Tout d'abord le rétroviseur: je ne déduis pas, n'en ayant
jamais eu, je constate; en Suisse, ou il n'est pas obligatoire,
les motos en ayant en sont une exception. D'autre. part, si le
rétro est si utile, pourquoi ne l'utiliset-on pas en course? M.
Laborderie me le dira sans doute (il est vral que les coureurs
ne font pas de voltige!) J'al pourtant vu pas mal de compe-
titions ob des coureurs se retournaient pour voir celui qui sui-
vait. Alors? ils n'y ont pas pensé !

Passons & l'équipement: gquestion de golit, uniquement, le
sportif voudra un petit gilet de cuir, des saumurs en cuir ega-
lement, ot des bottes, mais tout le monde n'est pas sportif, me
direz-vous ? D'accord, celui-ci pourra mettre alors un manteau
de cuir et des pare-jambes & sa moto, il sera au chaud et au
sec. Quant & celui qui est foujours « bien nippé », rien ne
I'empéchera de s'acheter de ces « survétements » plus ou
moins #élégants (plutét moins que plus) qui font pasgser la
moto pour un engin avide de boue, de crottin, etc.. Ceux la,
on les reconnait tout de suite, ce ne sont pas les vrais motards,

ce sont ceux qui nont pas assez de sous pour s'acheter uns

voiture.

De méme, je ne vois pas le charme de rouler @ 3 ou 4 sur
une moto, je n'aime deéjk pas rouler & 2, alors que serait-ce ?

Je ne suis pas de l'avis de M. Mollard qui voit dans la
Tribune Libre une source de chicanes, car comme le dit si
bien « Moto-Revue », de la discussion jaillit la lumiére, Clest
& ehacun & peser le pour et le contre des arguments exposés,
car il est toujours des choses auxquelles on ne pense pas. M.
Mollard wvoudrait que l'on raconts des choses idiotes pour
faire rire les lecteurs de « Moto-Revus », mais pourquol pas
des choses intelligentes ? M, Mollard ne se rappelle-til pas
certains articles de cet ami inconnu de moi et qui s'appelle...
M. Greillier, et tout derniérement encore, celui de M. ]. Pi-
volin. :
Et, pour terminer, je souhailerais woir sur « Moto-Revue »
cdes descriptions et essais de machines « compé » et sport,
car il me semble que les amateurs de motos uti-li-tai-res ont
eu leur comptle, et que les marques soient un peu plus va-
riées {on n'entend jomais parler de Velocette, N.S.U. Motosa-
coche, A.].S. Rudge).

M. Barth, & Genéve.

AU COLLABORATEUR CORRESPONDANTISSIME
M. ]J. PIVOIN :
N 'article sur la tenue de route, d'une wvaleur documen-
U taire discutable, sert de pretexte & M. J. Pivoin pour
exhiber un crequis qui n'eut pos déparé la collection
du « Motard Dechainé ».

Si c'est de sang-roid que M. Pivoin a concu cette merveille
a empattement type dirttrack, qu'il veuille bien recevoir mes
condoléances attristées. _ :

Voici le prototype qui porte en lui toutes les perfections et
qui devra nous satisfaire pleinement et dont l'agrément dé-
passera de loin tous les autres modes de transport, non seule-
ment pour les motocyclistes, mais pour tous (cf. J. Pivoin).

Voyez plutot :

Cenire de gravité surélevé (aqu niveau des axes de roues).
Tete de cylindres inférieurs faisant office d'amortisseurs de
chutes. Fourche avant & débattement hyperréduit (voir es-
pace garde-boue cadre),

Carburateur exira-accessible (avec une vieille descente de
lit) evitant les projections de boue (car elles sont aspirées),
disposition anti-down draught empéchant les vapeurs d’essence
de se diriger trop vite vers les cylindres (économie 99,9 0/0).

Poignées de guidon au niveau des genoux (posiiion T.T.
d'Ethiopie).

La machine est recommandée qux difformes ayant les tibias
deux fois plus longs que les fémurs (veir disposition selle,
knee-grips et repose-pieds),

Suspension AR & ressort bicdniqué anémique extra peu
scuple.
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PRégulation cutomatique de la tension de chaine? (entre-
axp: pignon et suspension, environ 12 cm.). ;

(sarde-boue AR non suspendu passant avec le couvre-chaine
% w'intérieur d'une fourche suspendue, laquelle est contenue
Aaqns une fourche non suspendus: les pneus paraissant
29 % 4, la largeur totale du systéme doit faire environ 50 cm.
et le poids de la merveille équipée de ce dispositif d'une hal-
lucinante simplicité doit s'en ressentir. :

Béquille centrale soulevant la machine si cependant le fal-
ble bicénique et anémicque ressort consent a ne pas frop se
détendre.

En résumé, tous les défauts possibles attestant le manque

de confort, de maniabilite et de tenue de route.
; Maréel Goisst, & Dijon.

ET L'EQUIPEMENT r}:mum'_ ?

A question vestimentaire tient pas mal de place en 'ce
L' moment dans les colonnes de « Moto-Revue =».

Elle est fort intéressante, mais l'humanité n'est pas
uniquement composée d’hommes...,, il y a nos compagnes eui
gont totalement oubliées.

Comment les vétir pour leur faire gofiter les joies du tan-sad,
tout en respectant leurs charmes et leur grace, qui, quoi qu'on
dise, resteront toujours leur souci primordial. Je. n'al qu'a in-
terroger mon rétroviseur pour qu'il me dise que sa seule rai-
son d'étre est de regarder les visages féminins et non les
callloux de la route.

J'envisage le cas d'une tournée touristique.

1l faudrait un vétement capable de faire franchir de 300 a
400 kilomeétres dans la journée, avec conditions atmosphericques
moyennes, & une allure de 60-70 kmh. au compteur. Puis, ar-
rivé & l'étape, un brin de toilette trés rapide avec ustensiles
ouisés dans une petite valise trés léegére montée sur le porte-
bagages de la moto et transformant nos compagnes en fem-
mes gracleuses, sinon élégantes.

Faut-il culotte de moto, avec ou scms jupe sport, botles, ou
peut-étre mieux souliers sport avec guéires et qu'on peut enle-
ver rapidement & l'étape, corsage ou robe, pardessus cuir,
péret, serre-téte, casque (question si importante pour ces da-
mes) lunettes ou protecteur mica, gants, etc..., ete..

Une femme, c'eat aussi un mari, des fréres, des sceurs, et
gagner quelques femmes & notre cause par le coté vestimen-
taire, c¢'est faire la meilleure propagande pour prouver que la
moto est un moyen de transport propre, agreabls, économigque,
enviable.

C'est pourquol je serai heureux de conngitre les suggestions
de « Moto-Revue s et de tous mes camarades, par la Tribune
Libre, _

M. Filligtre, & Paris.

' DES CYCLECARS, PAR PITIE!

RES passionné par le cyélecar, je vais vous donner mon
avis, ie’ suis comme M. Tessier partisan du tout a l'ar-

riereé, mais une chose que je vais demander, c'est que

les siéges soient légérement décalés de fagon @ pouvoir met-
fre un petit strapontin, comme cela, les ménages qui auront
un seul enfant, pourront venir au cyclecar. On parle que le
cyclecar n'est pas assez propage. En Frovinée, dans certaines
villes, il ‘est méme inconnu, sauf pour les motocyclistes qui
lisent « Moto-Revua », aui, éux, peuvent le voir en cliché. A
Paris, ce n'est pas le cas, il ¥ en a pas mal, solt Sandiord,
Darmont et le petit Villard., Tous ces fabricants de cyclecars
devraient faire connaitre leur marchandise et avoir des agenis
connus qui profiteraient de Foires ou Expositions locales pour
faire des démonsirations. Il n'est pas obligatoire d'avoir un
stand, une simple wvoiture exposée dans la rue arréterait suf-

fisamment de curieux. Prenons, comme exemple, l'aviation. Eh,

bien, le « Pou du Ciel » est connu - presque partout. Ici, a
Annonay, il vy en a eu un d'exposé, mais malgré tout, l'avia-
tion ne peut pas convenir & tout le monde, alors qu'un cycle-
car doit plaire a tous ceux qui preférent metire une somme
dana quelague chose de neuf, que d'acheter un couccu d'oc-
casion. i

Peul Brissaud, & Annonay.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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QUESTIONS

ET REPONSES

Un c¢hoix de questions d iniérét général recues de nos lecteurs ot leurs réporses.
Toutes les questions uoi vent Etre adressées directement & I'éditeur MOTO-REVUE 12, rue de Cléry

Paris-2" et de tinées ou non & 8tre publifes doivent 8tre accompagnées d'un imbre de 50¢, pour laréponse

~ Possesseur d'une moto Automoto
250 cme. latérale, type A 18, N
? de série 54887, N° de moteur
20998, année de construction 1929
ou 1930, pouvez-vous® me donner :
1> Reéglage de distribution : ouver-
ture et fermeture des soupapes, jeu
des queues de soupapes.
2° Calage magnéto Lavalette, avan-
¢e variable.
3° Reéglage du carburateur Amac,
2 manettes : F 4/022, D 9488, réglage
actuel gicleur 85, volet 5, aiguille au
3¢ cran.
L. Laviolette, a Pisseleux.

Réglage moteur :
AOA -0,5 avant point mort haut.
RFA - 14 mm. aprés point mort

bas.
AOE - 17T mm. avant point mort bas.
RFE - 3 mm. aprés point mort haut.
Magnéto calée a 0 la manette
d’avance au retard ce qui donne
14 mm. pleine avance.
Réglage du carburateur : 4/022,
Gicleur 85.
Aiguille au 5* cran.
Volet N° 5.
Jeu des gueues de soupapes.
Admission 2/10¢
Echappement 3/10

Je vous serai bien reconnaissant
E de me donner les renseignements
sulvants :

1* Moyen énergique de dévisser
des bouchons de soupapes collés fonte
sur fonte.

2° Moto Indian, type armée 85 T 829
magneto. marque Dixie, le cylindre
avant donne bien, j'ai changé les bou-
gies réciproquement, elle donne bien
meme pleine d'huile sur le cylindre
avant, j'ai réuni le fil, nettoyé le
charbon, examiné le ressort. J'ai re-
monié ma bougie, courant trés faible
pour provoquer une étincelle. Bougie
Empln:.rée marqgue Bosch, trois électro-
es,

3° Quelle est la longueur de ces
charbons ?

J'oubliais de vous dire que guand le

. ceylindre avant marche, & la sortie de

la magneto du fil du eylindre qui
marche, il se produit des étincelles
bleues.
Merci d’avance.
C. Rivoire, a Chazelles-s.-Liyon.
Pour dévis:.-:er vos bouchons de
suupap?fsf. il faut confectionner
une griffe qui puisse le 1
golidement, ik s
D’autre part, d'aprés ce que wvous
nous dites, nous supposons que votre
magnéto a besoip d'une révision, ce
qul est normal etant donné son &ge.

ATTENTION

Aucun renseignement ne sera
donné A nos guichets les lundis
et mardis.

Pour toute demande par lettre.
joindre deux francs en timbres-
poste, ou un tumbre 2 0 fr. 50
et votre bande d'abonnement si
vous étes abonné.

LA A B & A A A A A .S A A A S aa s o

Moto Peugeot, type P.108, an-

née ?, moteur 250 cme., latérale,
n® 92547, n* d’ordre dans la sé-
rie du type 132421,

1° Me donner l'année de construc-
tion de cette machine,

Le prix qu'elle a coaté neuve.

Sa vitesse approximative en palier,

Sa consommation en essence et
huile.

Le prix qu’elle pourrait éire reven-

due a l'état actuel, n'ayant fait comme -

réparation que changer les segments,
cette machine est munie de l'éclairage
Maglum, et a été irés bien entretenue.

2% Le réglage complet du moteur, y
compris le réglage de l'avance a l'al-
lumage.

3° Le jeu des queues de soupapes.

4 Le gicleur qui conviendrait le
mieux a cette moto, le carburateur

~etant un JG 19 tyvpe B (je crois que

cest un Guriner) & une seule manette,
alr automatique par une vis sur le
corps du carburateur.

Le réglage de cette wvis a-t-il un
gros effet sur la marche du moteur ?

9¢ Les bougies (plusieurs marques)
gqul conviendraient le mieux? (Es-
sence tourisme).

~Je me permets par la méme occa-
sion, de venir vous demander un petit
conseil pour la moto d'un ami.

Motobécane, type M2, moteur Jap,
250 cme. latérale, n° 44343, Ne° de
série 64.806.

1°. Le réglage du carburateur JG,
type A, a deux manettes.
Les numéros des volets.

2° Le numéro du gicleur qui con-

vient. Celui qui est actuellement sur
la machine est un 32, et mon 'ami
le croit un peu faible.
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Veuillez m'excuser de l'étendue de
mes questions.

Dans l'attente ,d’'une réponse, rece=-
vez Messieurs, mes meilleurs saluta-
tions et tous mes remerciements.

M. Guillietta, a Passerans. -

1¢ Moto Peugeot P.108. — Année

de construction: 1931. Prix de
cette machine a l'époque ou .elle
est. sortie de l'usine:; 4200 fr. .

Prix  approximatif de la moto ac-
tuellement: 1.000 fr. Vitesse approxi-
mative en palier: 72 a4 80 a l'heure.
Consommation aux 100 km.: essence
3 1 500 a 3 1. 807, huile 0 1. 120.

2° Veuillez trouver ci-inclus un ta-
bleau de réglage sur lequel vous trou-
verez tous les renseignements, soit
réglage de l'avance a l'allumage, jeux
des queues de .soupapes, gicleur,

3° Bougies : Pognon 132, Lodge H.I.,
Champion 17.

&

Magnat-Debon 350 & soupapes

latérales, type B.L.G. n® 136208,
moteur n° 93.040, carburateur

Gurtner M20 D, je lis sur la
magneéto G.H. 235.593.
1° Numéro du gicleur.
2° Bougie, actuellement une Gergo-
via F.
3 Jeu des soupapes a froid.
4° Vitesse de la machine.
5°* Consommation essence tourisme.
6° Puis-je consommer le poids lourd.
Te Avance a Tallumage en mm.
8¢ Comment 1‘E¢::::r111‘mi1:--::-n quun mo-
teur chatffe, aprés une centaine de
km. le mien faiblit, je suis obligé da
donner davantage de gaz pour con-
server la méme vitesse.
9° Apres le départ, lorsque je coms
mence & donner des gaz, le moteur
semble s'étouffer et repart ensuite
avec un a-coup, départ difficile a froid
une dizaine de coups de kick, & chaud
au premier coup.
10° Année de la machine.
M. Potfer, Le Havre.
1° Gicleur 34 ou 35.

2° Comme bougie,
conseillons :

nous, wvous

Lodge K3 ou equivalentes, telles:

que: Gurtner SI, etc...

3¢ Reégler les soupapes de facon & ce
que les poussoirs puissent tourner li-
brement sans jeu.

4° Vitesse 80 a 85 km. a I'heure en-
viron.

5° Consommation: 3 1L 1/2 aux 100
km. approximativement.

6° Vous pouvez employer le carbu-
rant poids lourd.

7¢° Avance a l'allumage: 12 mm. 68
a pleine avance.

g° On reconnait qu'un  moteur
chauffe a4 ce aque sa température
s'eleve au-dessus de la normale.

En ce qui concerne la cause d'é-
chauffement, la question a été iraitée
suffisamment dans <« Moto-Revue 3,
pour qu'un lecteur assidu tel que vous
puisse en déceler les raisons.

9° Le fait que le moteur ne donne
pas toute sa puissance au 'débuf, est
tout a fait normal.

10° En ce qui concerne l'année de
construction de la machine le cons-
tructeur est plus a meéme gue nous
de vous répondre

NE COMPTEZ PAS SUR VOS RFFLEXES, MEFIEZ-VOUS DE CEUX DES AUTRES
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Abonné a < Molo-Revue» je me

permets de vous demander quel-

gues renseignements :

1° Avantages et inconvénients du
graissage d'un moteur de moto, a
I'huile de riein.

2¢ Cette huile contient-elle des aci-
des pouvant attaquer les piéces mo-
trices. .

3 Cette huile étant meilleur mar-
ché (tarif de M, Jutard a Bordeaux),
que les autres huiles minérales de
marque, pourquoi n'est-elle pas em-
ployée ?

4° L’huile de ricin se mélange-t.-eile :

bien a l'essence poids lourd ? Est-ce
a recommander 7

5° Puis-je l'employer sans inconve-
nients pour mon moteur (Rudge 350
normal, 4 soupapes radiales).

R. Bonnot, a Ornans.

RLE seul avantage de Thuile de

ricin est qu'elle conserve sa vis-

cosité aux hautes températures,
et si elle ne simpose nullement (sans
pour cela éire-a déconseiller) sur un
moteur a régime moyen, son emploi
lorsque le régime est élevé peut étre
intéressant. ;

Il =’y a, par exemple, aucun incon-
vénient a l'employer dans un moteur
tel que le votre, sinon un léger
gommage apres immobilisation par
température froide.

Paossesseur. d'une moto, marque
? La Panthére, équipée d'un mo-
&1 teur Zurcher a  tourbillons (2
C.V.), 2 temps, n” 80344,

Je vous demanderais :

1* Pourquoi cette machine au dé-

art ne peut partir gqu'en mettant de
'essence dans le cylindre ei s'arréte
aussitot, et cela jusqu'a ce que le
moteur est chaud. &

2° Elle chauffe énormément et ne
tire pas en cote, ni en palier, ou je
devrais marcher mieux que c¢a (45-50)
environ,

Avance normale: 5 mm.

Comme carburant essence ordinaire,
huile Mobiloil (Artic).

Ensuite je ne peux marcher qu'avec
les gaz et non avee l'air (carburateur
Gurtner, iype I.D.), je n'ai pas de
ralenti,

Je woudrais savoir ce quil y a et
ce qu’il faudrait changer éventuelle-
ment. '

Possibilités de cette machine (3 vi-
tesses). Peut-on faire du tan-sad avec.

N. Cambournac, a Septfonds.
Voire moteur doit éire dans un
état déplorable (ovalisation, fui-
te au carter, ete..). Il y aurait
sans doute lieu de le faire réviser.

Je vous demanderai un rensei-
gnement par la voie de ¢« Moto-
Revue ». Possesseur dune 175
s/sport Monet-Goyon, je wvou-
drais changer mon pignon-moteur de
18 dents, et le remplacer par un 17
dents. Aurais-je une plus grande vi-

- tesse sans nuire a la machine et a la

consommation.

P. Baizé, a Civrieux d’Azerques.

Vous n'aurez aucun avantage a

.remplacer votre pignon de 18

par un de 17: vous consommerez
plus et irez moins vite,

"

" Notre Librairie

(Joindre | frane par ouorage pour
envol recommandé, Pas d’envoi conlre
remboursement) . '

b -

o
16, — ESSAIS, REGLAGE ET
MISE AU POINT DES MO-
TEURS DAUTOMOBILES ET
D’AVIATION, par R. BARDIN.

‘But ' des essais., Rodage du
moteur. Essais des moteurs.
Appareils de mesure, Trace des
courbes. Essais particuliers aux
moteurs d’aviation. Reéglage et -
mise au poiint des moteurs.
Essais des chéassis d’automobiles.
(D), Prix : 18 fv.

R TP

1%, — LLA . RECHERCHE -
METHODIQUE DES PANNES
D’AUTOMOBILES, par
BARDIN.

Pannes de moteur, Pannes de
transmission et de chissis, Pan-
nes d'éclairage et de démarrage
électriques. Pannes de pneuma-

(D). Prix : 3 1r. }

1. — LE MECANICIEN
D'AUTOMOBILES. Reéglage et
mise au point du moteur, Véri-
fication et entretien général du
moteur et de la voiture. Causes
du  mauvais  fonetionnement.
Pannes. Par René BARDIN.

Notions générales sur le mo-
teur a explosion. Réglage et
mise au point du moteur. En-

. tretien et veérifieation du grou-
pe motleur. Vérification et en-
1 tretien | général de la voiture.
s Llauvais fonctionnement et pan-
nes. (D). Prix : 9 fr.

19. — LES PETITS TRUCS
DU CHAUFFEUR EN PANNE,
par R. CHAMPLY.

Ce petit volume enseigne les
moyens simples et pratigques de
sortir rapidement d'embarras en
cas de panne ou d'avarie. Le
plus souvent, en effet, il suffit
d'un peu d'ingéniosité pour re-
médier, avec des moyens de
fortune,. aux accidentis de route:
celui qui connait déja les méca-
nismes de la sa voiture saura,
par la lecture de ce livre, les
manieres de les soigner, en pre-
miére urgence, pour arriver au
moins au garage. (D).

Prix : 10 fr.

P
Fonctionnement. Divers {iyvpes.
Réglage. Pannes. Par René
BARDIN.,

Probleme de la carburation.
Difféerents {yvpes de carbura-
teurs. Emploi de divers carbu-
rants. Réservoir et alimentation
d'essence. Montage du ecarbura-
teur. Reéglage des carburateurs.
Insuccedés et pannes de carbura-
tion. (D). Prix : 9 fr.

ol A
21. — LA MAGNETO A LA
PORTEE DE TOUT LE MON-
DE, Fonctionnement. Divers ty-
pes. Réglage, Pannes. Par R.
BARDIN. :

René

tiques.

Prix : 9 fr.
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En qualité de lecteur de votre
belle revue, je me permef de
? vous - demander les renseigne-

ments suivants au sujet d'une
moto Radior montée d'un moteur
Mauser, N® 21.845, a culbuteurs.

1°* Le jeu des culbuteurs.

20 Te réglage complet du carbura-
teur Amac, licence Amal, N° F . 4/014
N 3.958 D. : :
- B° Les gaz fermés le moteur tourne
au ralenti. 4

4° Quelle vitesse peut-elle -atteindre,

5° Peut-on rouler en tan-sad.

G. Jaly, 4 Salanches,

1° Les culbuteurs ne doivent pas
avoir. plus de 1 mm. de jeu. .
2° Pour le reglage du carbura-
teur, adressez-vous a Amac, 40, rue
de Villiers, a Lewvallois.
3¢ Ceci provient d'un mauvais- ré-
glage.
4°. La vitesse maximum est de 83
km. a 'heure. :
2° Il n'est pas recommandable de
rouler avee siége arriére,

" @

Je wvous serais reconnaissant de

me donner les renseignements
: cl-apres :

Moto Terrot 350 ecme., type H.R.
4 vitesses; modéle 34. Pompe a eircu-
lation a carter sec. Carburant: Esso.

Aprés décalaminage la consomma-
tion d’huile est trés augmentée, les
tubes sont remplis d'un liguide hui-
leux et & I'échappement, meéme au
ralenti, il ¥ a une fumée bleue,

Il n'y a aucun réglage pour la poms-
pe (a part pour le graissage des chai-
nes), celle-ci fonctiohnant automati-
guement.

Veuillez me dire de gquoi peut pro-
venir cet excés d'huile, et le remede ?

La bougie Lodge H.45 est-elle trop
froide pour ce modéele de machine ?
Vous indiguez un‘ modéle: A. 30 que
je ne trouve pas dans le catalogue de
cette maison. 7

A part lexcés d’huile elle fonc-
tionne parfaitement.

R. Creton, 4 Beuvry.

D’aprés ce que vous nous diles,

Nnous SUpposons gue vous n'avez.

pas du tenir compte de la posi-
tion des segments avant le démontage.
Peut-étre les avez-vous également in-
tervertis, -

Votre machine avant roulé, forcé-
ment  le cylindre: n'est plus parfaite-
ment rond et si les segments ont été
remontés sans tenir compte deé- leur
position initiale, il va falloir attendre
qu’ils s2 rodent a nouveau, et méme,
aprés ce rodage, 1'écartement a la
coupe va éire exagérée et vous conti-
nuerez a avoir des remontées d’huile.

Nous vous conseillons done, soit de
mettre des segments neufs si 'ovali-
sation du eyvlindre n'est ‘pas trop pro-
noncée, et dans' le cas contraire de
faire réaléser.

En ce qui concerne la bougie Lodge
H 45, elle convient parfaitement & ce
moteur et clest, du reste, une des
meilleures bougies. Quant au modele
A 30, il ‘conviendrait aussi mais c'est
une bougie d'aviation qui awvait eéteé
établie spécialement pour un moteur
qui, non seulement chauffait, mais
avait tendance a remonter l'huile. Sa
construction est done trés délicate et
gon prix s'en ressent: elle vautl une
centaine de francs.

_UN BON MOTOCYCLISTE N'EST PAS PRETENTIEUX: LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTION



service permanent
des occasions

MNos abonnés, moyennant le
versement de |0 [rancs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Oecosions
(15 pour nos lecteurs). Cette
liche reste en permanence dani
nos bureaux, & la disposition des
visitaurs, ¢t est valable jusqu's
s vente de la machine. No
manquez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
nea votrs fiche wseit retirée.

nos petites annonces
| PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . . . . . . . 10 Frs
Une bonification de 20 %, a prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérées

AVIS IMPORTANT. = Les annonciers sont informés que dorénavant, sucune réclamation ne sera acceptée ruur erreur o'ils
ne se conforment pas sux indications suivantes : 1° Utiliser une feville de papier de format commercial de 21 % wur 1370 .
2¢ Eerire sur la largeur en haut: la rubrique et le nundro dans lequel elle doit passer: 3° Dessous, 'snnonce trds lisible,
de prélérence en caractires d'imprimerie avee nom et adresse. Si |'annonce doit passer plusicurs fois, la recopicr sur autan
de feuilles sépardes : aucune réclamation ne sera scceptée 3i I'annonce n'est pas rrme sux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue iz ‘ours avant la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a dm.il 3 6 ligoes
gratuites remboursant su deld de son prix d'sboanement

‘Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

A. DUBOIS

Agent Officiel
Recordman Bol d'Or

Crédit - Reprises
aux melllpures conditions
96, Rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
: Tél. Péreire 18-73

MOTOCONFORT

‘Comptant - Crédit - Reprises
A. HALHOUTE

ler ax-=quo PARIS-NICE 1936
MEDAILLE D'OR

Sur Motoconfort Bernardet

“19,r. Charles-V Méwro
Acrchives B7-51 St-Paul

PERMANENCE DU M. C. PARIS

Toutes les... Motobécane

Motoconfort

du vélomoteur trois vi-
tesses kick a 2060 a
I'ensemble 500 avec
Bernardet a 6400 sont
visibles a

Moto-Bastille

6, Boul. Richard-Lenoir
PARIS XI® !

Ouvert le dimanche matin
12 mois de crédit - Reprises

MOTO AGENCY jiaks™

Achite, Veod, Répare, Echange
PN, Terrot, Pengest, Molo-Cotfert, Soyer, elc.
‘Stocks en neuf et Occaslon
Ecole de Molos' - Parmis gratult 2 loat acketesr

MOTOS A VENDRE

Garage Motos 30 fr., 23, r
Pascal, Paris 3. Garage Mo-
tos 30 fr., 14, rue Tlemcen,
Paris 20-.

F.N. 500 a culb. 1.900 trés
bon état cause achat wvoiture
Maurice Poydatz, 111, r.. de
Tocqueville, 17,

Cause déces vend F.N. 500
Culb. mot. refait extérieur
propre éq. 2,700 tt, 1. jours. et
dim. tie la journée. Golaz, 8,
r/ Galvani, Métr.Champerret.

Particul, Gnome-Rhone 350
Culbut. parf. état bas prix.
Dautry, 114, A. M. Renaudin,
Clamart (Seine),

super Major nve non im-
matricul. sélect, éqg. élect, a
prend. chez Gnome - Rhine
comptant net 4.000 cause 'dé:
part. Kurt Polter, 48, r. de
Passy, écr. pour rend.-vous.

Gnome-Rhone V2 ent. éq.
ceme nve 3.800 Vend p. part.
Emaille, 89, r. de Belleville,
19",

Gnome-Rhone 250 Junior
1934 parf. ét. compteur 2.000.
Ligonesche, 144, bd Montpar-
nasse, 14

Moto - Griffon 4 C.V. {-sad
ecl. élect. parf. ét. de marche
1930.. F. offre Veilix, 12, rue
Eugéne Jacquet, Ste-Gene-
vieve-des-Bois.

Gillet-Herstal 400 emce, sou-
pap. lat. complet. Bg. éclair.
kiaxon Bosch parf. ét. 2.800
fr. P. Josset, 23, r. H. Simon,
Versailles, sam. ap. midi.

TOILE 697
SUEDINE 98% |

Jonghi 350 culb. tte éq. étf.
impeccable cause dble empl.
Ripert, 16, bd: de Strasbourg,
Paris.

Magnat-Debon ivpe touris-
me 4 C.V. 4 t. ét. nf. écl. t-sad
2.000 Bord, 34, Av:. Quihou,
St-Mande. '

New DMotorevele 500 A.C.T.
parf. ét.- conf.” 3.600 fr. Brous-
ge, 23, r. Moliere, Montrouge.

New-Map 350 Culb. Jap
ecl. elect. Raynal, 19, .r. des
Cing Diamants, Paris.

Peugeot 250 Lal. moteur
comme neuf équip. complet
Cicca px. . 1.500. Concierge,
82, r. Lauriston.

Vélomoteur Motobécane de
dame cylindre chemisé mod,.
34.2 vites. écl. eleet, parf. ét.
meécanigue 950 fr. Senez a
Fontette (Aube).

Vélomoteur Terrotcomplet
etat parfait’ 650 fr. Pineau,
13, r. Condercet, Algers.

Sover 330 culb, Jap tr. b.
état 1.200 fr. Randeynes, 152,
r. Ordener, 18°. Le soir aprés
6 h. )

Terrot bloc 350 Lat. tlte éq.
arf, ét. méc, tirés propre.
‘ostes, 16, r. de la Reépubli-
que, Montreuil-s.-Seine, vis.
t. les jours.

Terrot 1935 2 C.V. 2 Vites.
dble échap. ite eq. écl. élect,
par jamb. ete. roulé 500 km.
C. raison de santée 1.300, Ro-
ger, 55, rue de Tocqueville,
Paris.

&

e roue & broche oyl

40"
-gurde-bnue Prafilé. 4 | |
e by eveld) W28

@ suspension par ressorfs canlilevers 4lam
Agent & Pariss: DEPREZ, 187, rue Armand-Sylv

= -

0 H G 0 (€5 PISTONS:

_ DES RECORDS
Rectification ges Cylindres Y
TOUS MODLES OF PISTONS Ml

&4, Awvanue du Aou »

Forte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINZ

Vdldphone Maillot 55-5%
(21i gnes groupdes)

Pisces détachéespour Motos

HARLEY- .. s
Davinsown SR
Etabl'* H FILLIAT

8, r. Victar-Hugo, Levalisis. Tl Péraire 06-27
Notices d’entretien - Tarifs Geatults

Avertisseurs élect. dep, ..Frms 25
Avertissenrs & dépression dep, 45
Magnétos tous lypes-«.- » 100
Accus, verre ou ébhonite. » 60
Dynamoas simp. et doub.débitd ép. 100
Phare code~. - oo e 45
Lanternes A R........ 1.50
Commutateurs avee fils. 15
Plagues luminenses .... » 25
Magnétos-dynamos .... » 250
Alternatevrs - - - ..... = 100

Réparations garanties, Echanges
DEMANDEZ TARIE GENERAL
Etablissement LATRASSE
23, rue da D" E. Roux, CLICHY

HARLEY-D"

Aeence Officielle
22, r. Picpus -Paris-12¢

Le Vélomoleur

MOTOBECANE]

3 vitesses

Kick-Starler

Sans Permis

est visible el peut &tre
essayd cheeg

DUBOIS Eikis ereive 167 |

Reprise anciens modéles

® Pure-briﬁe rabatlable et :ﬁvermuillaqe
e Irés grand coffre arriére

=~ o loules couleurs eldécors
NS sans supplement

31 COURS EZOLA LYOM

estre Courbevoie {Seiﬁe] (pres de'la pared’ Asnitres) et 7, rue Meslay - PARIS
QOuvert Dimanches et Fétes

Course de cote de la Turbie : De Castello 1°* sidecar 1.000 cme. sur B.S.A.-Bufflier.
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Motobécane 250 temps re-
visée bon état chaine ch. 800
fr. Vergnajou, 83, bd de
1I'Hépital, Paris 134

Terrot 4 C.V. cul. écl. c.
m. com. neuf. André, 6, rue
Rottembourg, 12,

Alevon 350 eme. sup. Sport
culb. dble échap. Ecl. Mar-
chal Klac. compt. poig. tour.
1.400 fr. Bordet, 41, r. Clé-
ment, Levallois-Perret.

Revil ex-Palais de la Moto
le plus grand choix de Paris
en motos d'occasions garan-
ties et wvendues av. faeilités
de paiement. 82, av. des Ter-
nes, angle bd Péreire. Ou-
vert le dimanche.

Dollar 5 C.V. équip. écl
accu, bon ét. tr. presse. 1.500
fr.-19, r. Charles V, Paris 4-

Le Stand Lyonnais de 1'oc-
casion, 3 et 5, r. du Colom-
bier a4 Iivon, Parmentier
39-39 et 31-43. Le plus grand
choix d'occasions de la ré-
gion en 5 C.V. Triumph
scout, Roval Enfield, B.S.A.,
Terrot, Gnome cardan V2,
Ultima, Motoconfort 4 soup.,

F.N. culb., Gillet, Rhonyx,

Dollar, ete.. en 350 Prester,
Ultima, Saroléa, Monet, Ra-
dior, Peugeot, Terrot, F.N.,
Dollar, New-Map, Automoto,
Magnat C.S. Jap, anglaise,
etc... en 250 Peugeot, Terrot,
Motobécane, A. J. S. culh.
Rhonyx Jap, Monet, en 175

cme. sup-sport Monet, Koeh~ .

ler, Ravat, Ultima, .Peugeot,
Motobécane, etc... en B.M.A.
Peugeot, Terrot, Fulgor, N-
Map, en sidecar choix im-
mense,- en voitures: Amilcar,
sandford, Citroén B. 14 F.
Rosalie, Peugeot 5 C.V. et
201 cabriolet, ete... une visite
s'impose,

Terrot 250 eme. 2 tub. av.
feuil. des Mines, val. 2.975 fr.
soldée & 2500 f{fr.. impece.
Faizant, 4, r. Hoche, Colom-
bes (gare)., Tél Charl. 08-47.

Rl i e i i i o ]

SIDECARS

Ariel 500 Parfait état Side
Bernardet 36. Beaudoin, 62,
Rte de Chatillon, Malakoft
(Seine). :

B. M. W. R.11 avec side
Bernardet gd touriste t-sad
bon. occas. 6.000 fr. Kuhn,
14, r. du Val d’Osne, St-Mau-
rice (Seine).

Moto Dollar type S.4 500
ecme. avee sidecar New-Map
gd sport mod. 1935 en ét. de
nf. 3.500 fr. ou éch. ctre cy-
clecar 3 ou 4 roues. Fleuriet,
électricien 4 Vailly-sur-Saul-
dre (Cher). ;

F.N. 500 M.67 culb. av. sid.
tt nf. écl. élect. t-sad 2.700,
cause maladie. Pigny, 12, r.
Daguerre, 14 |

Moto C.V. 2 Gnome-Rhéne
600 avec side Bernardet gr.
routier eq. complet 5.500. vis.
samed. et. dim. Briffault, 4,
r. de I'Agent Bailly, 9

Jack Sport LMP 500 Culb.
Side Roy état neuf ent. équi.
Leroy, 43, rue Fondary, 15
3.000 fr. _

PETITES ANNONCES

Le

CHROME-CUIR

38, Rue "du
Tél-: BOTzaris 73-37

Fabrijue de vétements d= cuir
Tout ce qui concerne | équjpement
Mantcaux --Blousons - Cuissards
Serrs-tétes - Casquettes -Gants, elc,

—  Vélements sur mesure —
Conditions spéciales aux

Catalogue illustré sur demande

S_E!mi-bluc
2 VITESSES

moteur et boile séparés

; Constructions Moteurs et Applications

2,Rue P.-Bertier - Villefranche-s/s.
(Rhone) I

Suspension arriére
| Mise en route Molo’
4| Guidon AVA'123
i| Présentation gd Luxe

REPARATION & STOCK
TOUS VELOMOTEURS

.k
105 Av¢ PARMENTIER

PARII :

Chateau-d Eau, 38
PARIS-X"

lectenrs de Moto-Revue

C.M.A

2 échappements

AVANT

CLINIQUE es CADRES

Réservoirs et Roues
Téléphone - Péreire 20-69
MARCHAND Fréres - 16, roe Danton, Levallois

_._N"' pas confondre, !niin noter n° 16

MOTOCYCLISTES

L'AMTHENE
o ANTHREM

ZDES AILES
AUX MOTOS

Par addition d™ ANTHENE* Avolne Ill-i

chevaux-vapenr, iranslormez voos-méme

d'Alcoo) en SOPERCARBURANT-IDEAL.

Superinbrifiant, Antidélonant, Décalaml-

panl. Le bidon dose pomr 35 Iitres,
Iranco conlre mandal de 5 Ir.

Le 1/2 litrs poor 300 liires .. 25fr.

Franco aux lecteurs de cette revue
CE N'EST PAS UNE DEPENSE

C'EST UN GAIN

41, Av. ds Rosil, NANTERRE (Saigs)
e ——— e |

Etabl. DESPARMET

le CARBORANT NATIONAL & 30 °/o||'

o —

TOUTES LES

)

Chez le rumrd_man du monde

M. PERRIN

VENTE - ACHAT - ECHANGE
Accessoires - Pidces détachées

50. Avenue Edouard-Vaillant
BOULOGNE Seine - Maolitor 29-52

Motos C.L. UTILIA

Ties cylindrées de 1004 570 cc
Moteur L.M.P.

Les Etabliss® C.L, UTILIA
10, roe Achile-Martloet - PARIS-18°
Montmarire 22-49
fabriquest oo réparent foas cadres ef foarches
motes - Réalésage de cylindres - Réparation da
m%lﬂm = Coirage de tobes - Pignons de
chaines, axes, cuveltes, cines [ons modéles
Piéces p* mﬁm LMP AUBIER JACK-SPORT

CHAISE - Bolte BRIDIER, STAUB, etc.
Calalogue access. aux Agents

P Avec la malle
=g G, Frémont
RN plus d'ennuis
g | oour [es bagages
| légére, stable, résls
| Lot Imperméable,
Demander notice o

renseigonements g
Etablissements

4 Frémont
&6, Faubg. Saint-Denis - PARIS ({0e
: Tél.- .Provence 32-72 .

R. Gillet 750 Susp. arr.:awv.
L.V.: biplac.. parf. -ét. . 3:500.
Gagnot, 18;-r. des Gobelins.

R. Gillet 9. .C. V. suspens.

8§ parfait état side bipl. n, ‘ae-
g i.ces. s {x1lis; 34. 1.

Delambre,
1. :Geillet side bipl. tréseh,
et. 1.200. Granger, 10, rue
Montsouris, 14¢

R. Gillet 750 susp. AR. side
Vanod ent. éqg. parf. et. prix
2.800. Mabilat, 165, r. de Ja-
vel, Paris 15-. j

Sidecar René Gillet état
neuf complet. ég. Gd touriste
2000 fr. vis. t. 1. jours. Ro=
bidet, 179, .r. Ordener, Paris.

Saroléa 500 Culb. side Bel-
gian 2:500 fr. Moreau, 41, 1,
Bienfaisance, Vincennes.

500 Terrot lat. mod. Jap
1929 sid. peuple peu roul
écl. élect. détails lettre. Guil-
lot Camille, a I'Echassier par
Cognac (Charente),

René Gillet 750 cme. av.
side 2.900 fr. F.N. 500 av.
side 2.800 fr. Nombreuses oc-
cas. chez Deprez, 187, rue
Armand Silvestre, a Courbe-
voie-Asniéres. Tél Def. 07-02,

Superbe side 750, cme. R.
Gillet 4. vit. susp. AR. dern,
mod. équip. grd luxe b. px.
reprend belle 350 ou 500 cie
Doridant, 92, rue Paris, Ro-
mainville.

AP AP A AP A AP AP AP,

CYCLECARS .
‘ET VOITURES

Amilear C/G.S.S. Gd Sport
prend Moto. Thomas, 32, rue
St-Just, Paris 17% porte Cli-
chy. vty

Delage 12 C. V. c. i. T pl. tr:
b. ét. mag. Bosch carb. Zénit
950 fr. Artaus, 8, Villa des
Charmilles, 15¢, '

Part. Vend. Salmson S.4
C.I. 31 impeec. rep. side 500-
750 récent ou Sandford, écr.
ou voir en sem. 16 a 21 h.
oilaire, 17, r. Jouvenet, 164

Villard. 3 C.V., 3 pl. .écl
élect. jcompt.. 1.200 fr.” Bra-
bant, F.lﬂ, Av. Villiers Cernay
Ermont (S.-et-0.).

Renault C. I. t6lée type
N/N a vendre ou a éch. ctre
moto. Secto, 48, r. de la Ré-
union, 20

Renault 6 C.V. Citroén 5._

C.V. Amilcar 6 C.V. repren-
drai moto en compte. Crédit
rapide, 3, r..Aumont, 13-
Tele. Glac. 10-20. :
Morgan Darmont type STR
carrosserie modifiée, ealandr.
avant, bon etat : 1500 fr.
R. Gillet 1.000 eme. susp. arr.
av. side Vannod bipl. bel
equipt. malle, roue de se-
cours, tr. bon état : 5.000 fr.
f‘fris-ﬁud, 98, av. d'Orléans,
B.N.C. Roadster Ruby ca-
rosserie luxe, pare-brise re-
versible, port. capote, esca-
motable : 6.800 fr. Modéle
grd. sport Bordino 8 C.V. av.
turbo garanti 130 chrono :
6.800 fr. Darmont spécial ét.
de neuf, roul. 4.000 km. -
3.900 fr." Toute reprise et

credit 4 gré. 5, rue Emile
Allez. Paris 17-.
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| PNEU VELOMOTEUR
fringle 600x55, ..

PNEU VELOMOTEUR
talon 600x5S, .

PNEU VELO depels 101y,
BOYAU, . . depals 19,50
SABOTS, la paire, depds 15 fr,

PNEUS SPECIAUX pout
i DIRT-TRACK et MOTO-BALL §

DEMANDEZ NOS TARIFS
& |
Les Docks du Pneu

387, Rue de Vaugirard, 387
PARIS (XV9)
Vaugirard 41-42

. depals 32 1y,
, Gepais 36 i,

SILENCIEUX WILMAN
ER 2NE [ AU DERNIER CONCOURS
s

 GRANDE. ARME[ MDTI]S
A.  PREVOST

Maison fondée en 1897. .

i AGENT DIRECT ces GRANDES MARQUES ==
W Cocasions revisées, Ateller do réparations
i Fearches et Cadres. STOCKISTE OFFICIEL e
g8 (s pléces ditchis MOTOBECANE =
NOVI - SOUBITEZ - GURTHER - AMAC M
Uhaine RENOLD ~ BRAMPTON - Ace, V. W, I8
Fournitore de lowles piéces détachies of
& accessoires  saivast  modéles. Euhs:gn-

g VENTE AU DETAIL ET AUX MoTORISTEs H
- ET AGENTS =

& FEUPEDITION PROVIMCE Y ETRANGER B
=]

: 26," Avenue "Grande-Armee -~ PARIS

Métro : DELIGADO| Tflq's ETO.54-81
Comple Cheque’ pestal * Paris 459779

| MOTOBECANE™1

Noav. mod. 'SUPER-CLUB" ¢n magasin
Picces détachées - Crédit - Reprises
LEYRIS, 97, r. de Tilsitt - Ag. régionale

MARSEILLE

DESSIN- MOTOS

AGENCE TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES et PIECES DETACHEES

Vente - Achat - Echange de
_ Mmotos et voiturettes |
Nombreuses ucnauluna"

DESSIN - 73, quai du Point-du-Jour
Pont-de-Billancourt (Seine) Mol. 19-66

Ll QUIDATION
du stock de pléces pr HARLEY

'lhhl" PIERRE FEALT"I’
80, Avenue des Terhes, Parls

ON HEIIHI l:HITIR

Cherche Side Vannod 2 pl
B! ace. écr. Brunelli, 47, r. de
la  Rochefoucauld, Paris 9

Cherche vaste side biplac.
Gr. Tourisme pour Harley 9
C.V. Stock Rozelet, 13, r. St-
Denis, Paris 1°,

REﬂl ex-Palais de la Moto '

achete ow prend en dépédt av.
garantie de vente, toutes mo-
tocyclettes d’occasions. 82,
av. des Ternes, angle bd. Pé-
reire, Paris.: Ouvert 1le di-
manche.

Jachéte comptant motos et
voiturettes. Collard, 3, r. Au-
mont, 13% Télép. Glac. 10-20.

LA A d S d st s s S o s

ECHANGES

Cabriolet Peugeot 5 C. ‘U‘
etat neuf prend. moto. Rabot
32, r. St-Just, Paris 17° Porte
de Clichy. .

Ech. Cabriolet.5 C.V. Ci-
troén revis. ctre moto 4 ou
5 C‘L"' b. ét. écr. Renonciat,
i Emile Zola, Montreuil.

Revll ex-Palais du la Moto
échange votre moto conire
une autre a votre choix nve.
ou occas. garantie, différence
en 12 mois. 82, av. ‘des Ter-
nes, angle bd. Péreire. Ou-
vert le dimanche.

P AT A AAAAAA AT A A AT
~ DIVERS
Moteur 100 eme. . Terrot
déb. magn. carb. 150 fr. Mias
30, r. Cing Mars, Colombes,

le soir ‘a 7 h. ou samedi ap.
midi et dimanche.

Grandes Mallettes (47 ¥
42 » 16). Restaurant, ‘10, rue
Gide a Levallois.

CHEMINS DE FER DE L'ETAs
®

Les
Vacances
approcnent.

CHOISISSEZ

VOTRE

VILLEGIATURE

en consullans
les Bureaux de Tourisme de
Paris-S'-Lazare (tél. Lab. 70.81),
Paris-Montpart« (tél. Lit. 35-02)
et Rouen R.-D.

QUI SONT GRATUITEMENT
A VOTRE DISPOSITION
SRR IR S SRR R

HENRIIV AUTOMOBILES

ﬂbal. Bou'. Heari-1V - FMHE
Archwui 7417 - -

Permis gratuit
Vente -Achat-Echange
0:cas'ons
toutes

marques
Iﬂl!l:l: credit

FERNAND RICHARD

139, Av. d'ltalie, PARIS - 13

SPORT et TOURISME
MODELES 1936 dep. 1295 Frs
Catalﬂgue sur demande

METRO orie d'ltalie
Téléph. : Gobelins 25-00

Toutes les GHAHDES HAR&HES ;

HﬂTﬂEﬂHFﬂHT FN - TERROT
MONET-GOYON- - .
EILLET-HEHSTAL. ETC.

wez BRIQUET

24, Rue Henri-Poincaré
TEL. : MENIL 49-43

STOCK PIECES FN °
Reprend = motos contre voitures

P 2 COMMANDEMENTS
P \ nu PARFAIT

.?."af:?.':
Pour étr' aa travail a i .F:-eur.r
Achét’ un vélomoteur
Mais achét’ le chez Boura
Qui toujours bién ¢* conseillera

(A suivee)

REOURA

2 fois recordman général du Bol d'Or
Agence exclusive MOTOBECANE
MOTOCONFORT -. Liste d'occa-
stons gafanties 6 molx sur demande
CREDIT - REPRISES
Un- n:m:lf:nfm:ht ne coille ' rien
chez R BOURA, 16, Avenue
de I.'E-tmlt ‘Pres Equare de |'Echa)
Le Parc SII.I'I[-'MM.II'
Autobus 197 - Grav. 08.84
Graissage HER‘UGLETE .
AP A AP AT AP AP AR AL A A A A A

Revil ex-Palais de la Moto
exceptionnel accumulateurs
neufs 6 wolts Tudor 60 fr.
Dessus de selle neufs 25 fr.
82, av. des Ternes. Quverts
le dimanche.

Toutes les chaines, tous les
pneus pour vélomot., moto,
Morgan et R. Gillet, stock
complet, prix économigues
uniques. Dalbiac, 1, r. Jar-
dins St-Paul, Paris 4.

S o b e e T

Mﬂlﬂsnﬂﬂ{thl‘:. 500 culbut.

com. nve : 3.500. F.N. 500 tte.

éq. 2.200 fr. Terrot 350 1.600.
P. 105 Peugeot 1.500 fr. Ter-
rot - 3500 ce. 1.100. Gnome-
Rhone 500 D. 3.900 fr. Vélo-
moteurs et sidecars occasion.
Tpute3 ces motos sont revi-
sees et  garanties. Barthéleé-
my, 1, bd Voltaire, Asniéres,
Grésillon 15-97.

iGnummRhﬁne 4 C.V. 1933
eq. 1.600 fr. Leclai, 56, r. de
la Chapelle, Paris 18-

F.N. 500 latér. M. 90 com.
nve. F.N. 350 lat. Terrot 500
lat. Jap. Terrot 350 latér.
Motoconfort 350 latér. & par-
tir de 1.200 fr. Duchéne, 28,
r. Pixéricourt. Ménilmontant
98-34, T0-45.

Peungeof P. 110 eq. grd.
luxe” 1.100 fr. cse. déces.
Mme Max, 1, r. Decrés, 14-

B.S.A. Etoile Bleue 5 C.V.
19536 dern. mod. absol. com.
nve. garant. 5 C.V. 2 cylind.
impece. Imbernotte, 1, r. des
Acacias, Paris.

Gillet Herstal 500 ‘culbut.

side Bernardet 3.800 fr., Gros,

13, I. Gergovie, 14~

M.G. 7 C.V. 6§ cyl. roadster
4 pl. amortis, téléréglables a
I'ét: -de neuf 15.000 fr. wal.
45.000, reprend. moins vite
ou moto. Leclai; 56, r. de la
Chapelle, Paris 18"

Amilear grd. sport C.G.SS.
3 pl. capote, éch. ctre. bon.
moto ou side. Pache, 33, r.
(rergovie, 14°,

Fiat  cond. int. 6 CV. 4
portes, luxe, sous garant. Im-
bernotte, 1, r. des Acacias.

Monet-Goyon 175 super-
sport ¢/nve éq. chr. 90 km.h.
2.000 fr. Del Bario, 17, rue
Hermel, Paris.

Sidecar Gnome - Rhone ty-
pe V2 tres bon état s'adres-
ser Rondot, 61, r. de Vanves,
14%,

Lo nuu'u;enﬁ
groupe léger

SIMARD Freres

195, rue Paul-Rert - LYON
Tel, M 04 03

Ce groupe mérite par sa
ligne, son confort et za soli-
ditt, de Tfaire hrillament
figure, parm' ies mo-Meg
réputés di.' colle nafnoe
Cataloz i» «t prix
sur demande

VIOIVENEL :

AGENT A PARFE
46, r. des Orteao: - PARIS (24 )

——



.ét-nf. 4300, apres:6 -h. Wein-

Xl PETITES -ANNONCES"

Gnome-Rhone D3 5 C.V.
Side Belgian état neuf 2.500.
(zin, 84, r. Marcadet, 18-

Peugeot 350 cme. culb. ét
nf. éq. bas prix. Samed. Di-
manch. Roland, 9, r. de Van-
ves, Issy-les-Moulineaux.

B.5.A, 500 ét. Bleue neuve
Comte, 24, av. de la Paix, La
Courneuve (Seine),

Motobécane 500 .culb. 1933
avec Sid. Bernardet Gd sport

l L ﬁTﬂEﬂlﬂ, MOTO-
ences CROME-RHONE, M
ﬁnrm MONET -GOYON, KOEHLER-ESCOFFIER

Reprise et mise au polat. Pistens o Réalénge
Réparations ttes marques - 42, roe de Yillereave
ALFORTVILLE - Eat, 19-23 Qav, t.1, |. Dim, ot ¥

OGCASIONS -

viniblas au Service des ﬂnnnuiuna de !

- GNOME: ET RHONE Guide Officiel Mlustré

TOUTES .49 ﬂvanuu Grande-Armée - PARIS
‘MARQUES . SHrdemandulaiiata des accasions disponibles

gassel, 20, av. Jean Jaurés,
Issy-les-Moulineaux (Seine).

500 D.F.R. speécial cardan-
sid. sport éq. &t. nf. ens. ou
sép.. bas prix. Bougreau, rue
des Jarsines, Veneux-les-
Sablons [ (S.-et-M.).

500 Terrot Jap culb. B. st.
Arch. sup. side tourisme eécl
tte éq. sup. oece. 2.500, wvis. t.
les j. ess. t. 1. jours. Prétini,
11, r. Dedouvre, Gentilly (S).

SOUDURE S+

Sur l:n-u: mé{-nuu L 4“1

cours Pra,ﬂqu'es

par professionnel, de19 a 21 heures
depuis B0 francs par mols - !
Tous renseignements:

Et. Wavreille 152, rue St - Charles
. PARIS (XV*©) .
Tolerie - Soudure - Brasage

Redressage de cadres
Travaux soignés - Prx Modérée

Motobécane 500 eme. sp.
mot. Blackburne culb. B. V.
Burman 4 vit. sélect. éclair

Abonnements

UN AN
52 numéros

CHE:A-I.HS- DE FER DE L'ETAT
E. FROTEY, Agent Genéral POUR PREPARER VOS
12, Rue Jean Nicot - Paris
Teél. : E:E‘I']Ul 20-09 : VACANCES
ACHETEZ

PRIX : 4 FRS

MOTOS- DANTON B S5

"AGENCE OFFICIELLE Demandez-le aux Bibliothiques des gares

; du Résean et oux Bureaux de Tourisme de
: ﬁg:::}ﬂhg;ggg B.S.A. _ .Pq:ri:-Sum:;tf::’:;z;nﬁ;ﬂ;:ﬂﬂnlpmnam
K(EHLER-ESCOFFTER
v . SIDE BUFFLIER ]

_E cho:x de motos d’occasion
r‘l:g\"ﬁélis et GARANTIES

EEH!HGE - CREDIT
Service réparations et dépannages
M.GRATECAP, 14, r. Danton
Levallois - Tél. Péreire 19-11
- ~QDuvert Dimanche et Fétes

avoi & domicile contre mandat-carte

de 5 frs pour la France ou & frs 50 pour

V'teanger, au Service de lo Publicité des

Chemins de Fer de I'Etat, 13, Rue d'Ams-
" terdam a Paris-YiI*. |

Py San sl e b oheicn SRR ek ]

M OTO-HALL

78, Avenue des Ternes

6 MOIS
26 nunirn:

compt. prix a debattre visi-
ble 34, av. de St-Cloud, a France - Colonies:
Versailles. Union Postale:

René Gillet 1.000 eme. sport
side Vannod bi-pl. parf. ét.
4.500. L. Bréan, 24, r. Bapts,
Asnieres,

Terrot 250 C. Nve éq. com-
plet t-sad E.N.. 1.600. Lefeb-
vre, 258, av., Maréchal Joffre,
Argenteuil.

Allemagne,

Belge, Espagne,

Autres pays :
Mllltalres

C]"Eltlludun

Dn:an.,
Eﬂ:&a 'y
‘L‘EI.' ’.jlr o Oien

Gnne QYierzon -

204

Toutes les Cartes
et tous les Guides

MICHELIN

45 fr.
66 fr.

3]'1"115
13 numeéros
14 fr.
20 fr.
Hongrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole),
Mexique, Pays-Bas, Pologne, Portugal, Roumanig, Serbie, Suisse,

Argentine, Autriche, Belgique, Bulgarie, Canada, Congo

Tchécaslovaquie, Russie.

84 fr.
25 fr.

PﬁRIS-IT’ Galvam 78-35

MOTOBECANE
TERROT -- B. S. A.

Gillet . Herstal et ttes marques
SIDECARS
OTOM - TUBOTOM
| Réalésages - Sonpapes - Toutes pieces
Réparations - Dépannages - Credt
Echange
Ouvert Dimanche matin

23 fr.
34 fr.

43 fr. |
12 fr.

25 fr.
8 fr. -

Vous trouverez a la

“MAISON DE LA MOTO”

(et 2 des cumlltmns fort mtéressantes)
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Envol par poste, sans frals (aucun envol contre rumhnﬁraamanij

_Le Gérant: C. LACOME
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