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détient toujours

3 RECORDS DU MONDE

(CAT. 500 CMC.)

dont le fameux
RECORD DES 24 H'*
a plus de 118 kms
de moyenne

PEUGEOT, AVEC SES 2 FAMEUX COUREURS
PAHIN et NARCY

fait dans cefte épreuve une éclatante démonsiration :
il remporte, bien entendu, deux premieéres places ex-aequo
(catégorie 500) sans pénalisations et deux medailles d'or.
Mais ce qui est mieux encore, il s'adjuge les
3 principales Coupes de 1'Epreuve :

. COUPE CASTROL
COUPE-CHALLENGE DES MOTOCYCLETTES
COUPE GEO-HAM

décerndes toutes trois aux motos qui se sont montrées les
plus réguliéres et les plus rapides

PAHIN et NARCY ont, en effet surclasseé tous leurs adversaires qux
deux épreuves & moyennes accélérées. PEUGEOT montre une fois de

plus qu‘une moto peut étre a la fois rapide et capable de supporter
un effort prolongé

1 {.Pneus DUNLOP -- Chaine YELLOW

BEAULIEU-VALENTIGNEY (DOUBS)

Le Champion PAHIN se tient a la disposition des amateurs pour essais et démonstration
au magasin Peugeot: 71 av. de la Grande Armée, Paris-16° |
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NOUS AFFIRMONS

que les bougies Lodge assurent
cau moteur une mise en marche
plus facile, un ralenti plus régulier,
des reprises plus énergiques et
une plus grande puissance gque
les bougies de toute auire marque.

POUR LE PROUVER

auxautomobilistes etmotocyclisies

qui ne connaissent pas encore nos
bougies,

NOUS PROPOSONS

CET

de faire pendant 30 jours un essai
& nos frais et sans aucun enga-
gement.

ESSAL..

étont réservé aux 1000 premieres
personnes qui nous en feront la
demande, remplissez le bon ci-
conire et envoyez le nous sans tar-

der.

Les renseignements détaillés
concernant notre offre vous seront
envoveés par retour.
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SANS AUCUN
ENGAGEMENT
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Une nouveauté

Les Motocyclettes pour Velomoteurs

RENE GILLET

AVEC SUSPENSION
ARRIERE ELASTIQUE
EN SOLO OU AVEC
SIDECAR ASSURENT LE

avec verre
bombeée
diffusant
et commu-
tateur a
rotule
breveté.

Prix de vente imposé (sans ampoules) 46 fr. 50

Maximmum de Confort

Projecteur diamétre 130
mm. entierement en laiton
chromé fixation sur gui-
don ou tubes de fourche

Lanterne arr. pour lampe
a ergots, cabochon auto-
réfléchissant.

Priximp. {sans amp.) 8f.50

TRAIZET et c¢° fabricants
32, Ruede Cambrai, Paris~-19¢
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FABRIQUE  NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

NOUVELLES SERIES
ET NOUVEAUX PRIX

E 3
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3 5 O cme. pour le solo

5 0O O cme. pour le solo
ou le sidecar

7 5 O cmec. pour le solo
ou le sidecar

1000 cme. prle sidecar

RENE GILLET & C*

126 bis, Route d’Orleans
MONTROUGE (Seine)

AGENCES :

LYON: 1, Quai Claude-Bernard
ALGER : 5, Chemins des Cretes, LA REDOUTE

La 500 cmc. - Supersport

PARIS-NICE 1936
MACHINES M 86-SS au départ

MACHINES 1™ ex-aequo
sans pénalisation

MEDAILLES D’OR

COUPE DES SIDECARS LOURDS 600 cmc
COUPE DU PALAIS DELA MEDITERRANEE
COUPE DE L’'ECLAIREUR DE NICE

I Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs




L'excellent coureur _
Victor BERTIN = / 'Em%““""
Victorieux au Bol d'or 1935 SO
et dans de nombreuses T e Pen WW«@

courses aime |'agrément de Ba. &}/ﬂﬁﬁ £ e sonduit””
conduite et la vitesse de la . 9 W
SPORT-CLUB e Houde. & 2

Congue et mise au point pour le sport, les randonnées & moyenne élevée,

e tonrisme rapide, la 350 c¢mc “SPORT-CLUB” est un ?DSEmb}E

aux lignes modernes entrainé par le plus robuste des bloc-moteurs

PRIX

4250 . /

graissage par circulaidon automatique, culbuteurs et
guides de soupapes graissés aulomatiquement étanchéite
compléte, ressorts de soupapes en épingle, double

échappement, embrayage a double commande .#;
12Moisde Crédit ~ —  Un An de Garantie  120kilométresalheure "
&

PNEUS HUTCHINSON CHAINE YELLOW

w
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GILLET-
HERSTAL

n'engage dons le

TOUR DE FRANCE 1936

que 2 MOTOS {cutégmrie 750 cmc.)

Pilotées par M. ANDRIEU
M. DUMOULIN

gui terminent sans pénalisation et

remportent

2 Médailles d’ Or
B

Bougies CHAMPION
Pneus DUNLOP
Chaine YELLOW

Eclairage @ SOUBITEZ
S

C'est, pour GILLET-HERSTAL

la confirmation de sa double victoire

A PARIS-NICE 1936
2 PREMIERES PLACES EX-AQUO

Médailles d’Or
o

Catalogue
59, avenue Rochetaillée — SAINT-ETIENNE

Les motos du Tour de France et Paris-Nice
sont exposées chez GILLET-HERSTAL
46, boul. Magenta, PARIS

“““““\““““‘“““\“‘\“ﬂ““““““\\\““““““““““
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[IES CARTES n‘tmomzé

L'INDISPENSABLE DOCUMENTATION DU
MOTOCYCLISTE A LA PAGE

‘vont paraitre ...

COMMAMNDEZ DES MAINTENANT LA CARTE
QUI VOUS INTERESSE A VOTRE GARAGISTE
“~OU LIBRAIRE OU ENVOYEZ UN MANDAT
DE 8 FRANCS A LA

- SOCIETE DES PETROLES JUPITER
42, RUE WASHINGTON-PARIS-8"
C. C. P. Paris 142.90 5

AEROSHI-:u

HU|L5=S POUR TOZE U Qé
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LES QUATRE

engagées officiellement dans le
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BERNARD - NAAS - DUPRAT - sur MOTO 500 cmc. TYPE CV2
PELUS - REGIN - sur aide;ar 750 cmc, type X, armée.

TERMINENT TOUTES SANS PENALISATION
se classent 1¥* ex-cequo avec MEDAILLE D’OR

L'équipe NAAS -
BERNARD-DUPRAT s’attribue la COUPE SHELL

L'équipe NAAS -
BERNARD - PELUS s’attribue la Coupe GILARDONI

L’équipe NAAS - s’atiribue la COUPE CHALLENGE
BERNARD - DE L’ECHO DES SPORTS
DUPRAT - PELUS

SIEGE SOCIAL : 150, Boulevard Haussmann, PARIS-8°. — VENTE : 49, Avenue de la Grande-Armée.

Wmnmﬁmmmmmnmmmmﬁwm
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AUTOMOBILISTES
MOTOCYCLISTES

N’ACHETEZ PAS VOTRE

MOTOouvotrre VOITURE
AVANT D’AVOIR VISITE |

L’EXPOSITION.
PERMANENTE

DUFATEL-AUTOS

| \ . - 24, Rue de Clignancourt - PARIS
1 !, TELEPHONE : NORD 37-50

VENTE DES GRANDES MARQUES

NEUVES ou D’OCCASION

CATEGORIE 350 cmc. A CREDIT

Ier ex-eequo : MERCIER CONDITIONS EXCEPTIONNELLES
sur AUTOMOTO

(Motocyclettes)

CATEGORIE 500 cme.

3 produits indispensables pour

Ier ex-zequo : PAHIN, NARCY le nettoyage et I'entretien:
sur PEUGEOT PRIMES = » v oo o
Standard.
CATEGORIE 750 cme. A NOS

‘er ex-zequo : ANDRIEU et
DUMOULIN sur GILLET LECTEURS

SIDECARS — CATEGORIE 600 cmc.

g0 P fai eluire 3° Fntin, apres
'Er VOIVENEL émﬂil?u;icl-?;ﬁ t:[hr;lme nettoyage, pour wvous

sur MOTOBEC ANE chiffon Las-Stick laver les mains S.D.H.

Toutes équipées avec

ELLOW

a chaine fangaise de qualite

Valeur 1:16 fr. — 2: 18 fr. — 3: 6 fr. — Les 3 : 40 fr.
' vente engros: 53 rue Churlnt Paris (111%) Bbonnés 1: 9 fr. — 2: 10 fr, — 3: 3 fr. — Les 3 : 18 fr.

W et = e Lecicurs 1: 12 fr. — 2: 12 fr, — 3: 5 fr. —Les*3 : 25 fr.
_- Rl [, S ' T

NN = -_-4-"'""'~.,| : 350 — 2: 150 — 3:24r — Les 3: 6 fr
@T@@j\(—\'ﬂ(\ (\.‘?,_._ PR S b S e ;
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34, s Aei et Pans1h: La derniére creation de DOLLAR B

3550 Fr. Le Type R® moto 350 cmc. Utilitaire simple échap-
| pement avec moteur a CULBUTEURS,

; Eclairage alternateur 350 frs.
CADRE : tube renforce

BEQUILLE : centrale

RESERVOIR : nouveau
modele

FREIN Av 150 - Ar 170 f.'
GUIDON : orientable '
Grande Sacoche
PNEUS : 263.50
SELLE caoutchouc

MOTEUR : culbuteur
regime 4000 tm

PUISSANCE : au frein
II CV. Moteur incline

araissage  automatique

T o S
Embrayage a disques T,pa R 9 2

LA-PEREECTION DESCFEBEIC AT OIS
NADELLA '

A CREE LA RENOMMEE DU ROULEMENT A AIGUILLES

LAY RETENUE DIAPGUILLES

:

EN A ASSURE L'USAGE PRATIQUE

LA DIFFUSION DES ROULEMENTS

@

EN EST LA PREUVE INCONTESTEE

ROULEMENT A RETENUE . CARTOUCHE D'AIGUILLES

<Pummmmm  O'AIGUILLES T S e

15-17, RUE GUSTAVE-EIFFEL
LEVALLOIS-PERRET (SEINE)

Mentionnez toujours «MOTO-REVUE» en écrivant aux annonceurs VI
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VOTRE MOTEUR]| } 7
IEXIGE LA|/AUTOMOTO?
YR T AR T
IBOUGIE MICA| |  omsic |
¢ ; ¢
/ TOUR DE FRANCE 1936 £
S #
; CLASSE SANS PENALISATION é
7 ¢
/  MEDAILLE ¢
i == DOR 32> a

@
’ sa nouvelle 350 cmc. culbuteurs E
i licence GILLET-HERSTAL 5
4 3
; Pilotée par ;
/  M.MERCIER ¢
E % /
: z
/ 4
’ Pneus DUNLOP ’
’ Chaine YELLOW ,
g Bougies CHAMPION ;
| ﬁ Eclairage SOUBITEZ ¢
| adoptée par ’ ’
MOTOBECANE - - TERROT . .| ’ o ;
NEW-MAP-MAGNAT-DEBON | ¢ ‘
MONET - GOYON e g
| . MOTOCONFORT | ’ | Catalogue ﬁ
KOEHLER-ESCOFFIER . # 61, avenue Rochetaillée — SAINT-ETIENNE ’
| | MOTOSACOCHE . - ’ %
g
GURTNER|} ' /
i | | ¢ =40 ¢
USINES & PONTARLIER (Doubs)| 2 A ) /
e PAREE 37 ian. Commoint (179 E 55, avenue de la Grande-Armée, 55 g

A
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LLa Motocyclette
de Grand Luxe

Série 4 cv.

POUR LE TOURISME POUR LE SPORT

TYPE J. T.L.3. MOTEUR JAP, TYPE O.H.V.L.3. MOTEUR MAG

SOUPAPES LATERALES CULBUTEURS DOUBLE ECHAPPEMENT

PRIX : 3.075 ™ PRIX : &.97S ™

Catalogues et Renseignements sur demande STOCK PARIS ET NORD :
Usines et Bureaux : E. FROTEY., 12, Rue Jean-Nicot - PARIS
A LYON : 122 et 124, AVENUE LACASSAGNE Téléphone : Ségur 20-09 Métro : Invalides
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Ce qui ne sera jamais |- 1 RN |
£

imité, c'est la longévité
extraordinaire des
U8 batteries Fulmen. Fa- §
£ 8 briquée avec des ma- §
¢ tieres premiéres sélec- §
W tionnées, subissant en
@ courseten finde fabri-
@8 cation un contrdle ex- §
C 8l trémement sévére, la |
¢ ® Fulmen-moto vous |
8 servira longtemps |
=8 et sans défaillance. |
8l Exigez-la de votre |
fournisseur.

2%y ] g

e
- 1_""‘ .

lus durable
lel ,
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OTOBECANE

DANS PARIS - NICE
les équipes MOTOBECANE

enlévent la Coupe du

Président de la République

AU CRITERIUM DE VITESSE
DE MOTO-REVUE

1 BOURA dans les trois épreuves en
catégorie 500 cme et 600 cme side-car.

A LA COTE DE LA TURBIE

1°" TUSON én side-car 600 cmc.

AU CIRCUIT DE L'EURE

1°" ex-aequo ADNET en 350 cmec., meil-
leur temps des 350 cme.

Catég. Side-Car “§ er SANS PENALISATION
- 600 cm? MEDAILLE D’OR

VO lv E N E L AGENT MOTOBECANE
46, Rue des Orteaux, PARIS
sur S.5.C GRAND SPORT — Side-car BERNARDET
Chaine YELLOW — Pneus HUTCHINSON

AU CIRCUIT D'ANJOU

1°T ex-gequo ADNET en 350 cmc.
1°" ex-aequo HARDOUIN en 350 cme.

AU CIRCUIT DE TOURAINE

1°F ex-aequo HARDOUIN en 500 cme. Comme dans toutes les épreuves gagnées par

MOTOBECANE

le vainqueur, agent de la marque, courait sur
sa machine personnelle, strictement de série.

1" ex-aequo JEAN en 500 cme.
1°" ex-aequo VOIVENEL en sidecar 600

Cmc.

L'équipe MOTOBECANE, seule
a terminé au complet scns

pénalisation, enlevant la
COUPE DU MATIN

Toutes cas vicloires remportées sur
500 5. 5 C. GRAND SFORT
350 « SUPER-CLUB"»
SIDE-CARS BERNARDET

P l \ AU TOUR DE FRANCE
d mares nouvelle victoire de

b4 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 11.4:1
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ABONNEMENTS

UN AN 6 MOIS 3 MOIS
SZN> 26K® 13 K°

FRANCE & COLONIES

45 fl’. 23 fl'. 14 fl:

UNION POSTALE

66fr, 34 fr. 20 fr.
Allemagne, Argentine, Au-
triche, Bulgarie, Canada. Fel-
Iy gique, Congo Zelge, Fspagre,
Hongrie, Luxembourg, Mzroc,
D Mexique. Pays-Bas, Pologne,
Portugal, Roumanie, Serbie,

gasl : - Suiese, Tchecoslovaguie.

- Russie,
AUTRES PAYS

B4 fr. 43 fr. 25 {r,

HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI . FONDE EN 1913 R LS

DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME

PRIORITE ILLUSOIRE

A priorité des routes & grande circulation n'existe que dans le Code
de la Route, mais pas devant les tribunaux, Ceux-ci ne semblent
pas avoilr renoncé encore a la trop fameuse théorie de l'axe
| médian. Ils paraissent considérer que c'est le véhicule qui
le premier s’est engagé dans un croisement qui a le droit de pas-
sage méme si débouchant d'une voie secondaire il traverse une
route & grande circulation. Si un conducteur arrive par la voie & grande
circulation et tamponne le précédent, il sera infailliblement condamné parce
quil n‘a pas été, selon l'expression sybilline du Code de la Route, maitre
de sa vitesse, qu'il n'a pas été capable de s’arrdter & temps et autres motifs
ancalogues.

On peut se demander dés lors ce qu’est la priorité. N'est-ce donc pas
le conducteur arrivant par une voie affluente qui doit s'assurer que rien
r arrive sur la voie & grande circulation et ne traverser que si aucun véhi-
cule n'est & proximité du croisement? Certes nous ne cessons de précher et
de pratiquer la prudence, mais précisément parce qu'il v a tant d'usagers
qui accumulent les imprudences. N'est-il pas étrange de voir les tribunaux
qui doivent punir ces imprudences les encourager? La route & grande circu-
lation doit permettre des moyennes élevées et rester autant que cela est
possible, bien dégagée. Et cela implique une observation extrémement
stricte des régles de la priorité. Sinon nous revenons & la priorité générale
de la droite et du méme coup nous sommes en contrgdiction compléte avec
le Code de la Route, c’est-a-dire avec la loi. Et les tribunaux font quelque
chose d'aussi ridicule que s'ils condamnaient la victime d'un vol sous le
prétexte qu'elle ne s‘est pas protégée contre le voleur.

Le conducteur qui circule dans une voie & grande circulation ne devrait
avoir & s'occuper que des obstacles qui se trouvent sur cette route et non
ras des obstacles qui peuvent surgir des voies affluentes. Les conducteurs
et les usagers arrivant par les voies secondaires doivent marquer l'arrdt &

‘hauteur de la bande jaune ou des bornes placées au débouquement. Com-

bien le font? Bien peu assurément. Quand nous roulons sur une route &
grande circulation nous voyons & chaque instant des conducteurs débou-
chant & toute allure de routes secondaires, des troupeaux envahir subite-
ment la route. Tous commettent la faute la plus grave qui existe, celle qui
devrait étre la plus lourdement punie et qui, en cas d'accident, devrait leur
en faire attribuer la responsabilité totale. Au contraire 1'incompétence absolue
de la gendarmerie et des tribunaux les encourage & violer une des pres-
criptions essentielles du Code de la Route et & violer la loi. L'effort des clubs
automobiles et motocyclistes, celui des Commissions de sécurité doivent
tendre non seulement & faire l'éducation de tous les usagers de la route,
mais encore & obtenir la création d'une police spéciale motorisée, et celle

des tribunaux spéciaux. 1N oTo. -Q@UU-E

SOYEZ PRUDENTS: UN VIRAGE MASQUE EST UN DANGER CACHE
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490

M. FRANCOIS PEUGEOT
Administrateur des Cycles Peugeot,
nouvellement élu déouté. Les mo-
tocyclistes trouveront en lui un ami

- qui saura défendre leur cause et
obtenir la suppression du permis
de conduire qui bride l'essor de

la moto.

Une heureuse suggestion. Il est
question de mettre l'entretien de la piste
de Montlhéry a la charge de 1'Etat, tout
comme §'il s’agissait d'une quelconque
route nationale. A notre avis, ce serait
tout naturel, 1'Autodrome rendant Iles
plus grands services & l'industrie auto-
mobile et motocycliste nationale.

Petite erreur. Un journal Anglais
passa derniérement dans ses petites an-

nonces, a4 la rubrique ¢« armes » l'an-
nonce suivante : 493 ce. B.S.A. blue Star
£ 25... Il faut croire que le metteur en

page s'imaginait gue la Birmingham
Small Armes ne fabriguait que des fu-
sils, carabines et autres armes a feu,

L’exposition Anglaise en 1937. Le
Salon anglais de la moto ne se tiendra
pas a 1’'Olympia en 1937, mais a Earl's
Court ou l'on est en train de construire
le ¢« building » qui le recevra; son prix
sera de 1.250.000 livres environ.

By Records de wvitesse. On chuchote
que Monneret vise actuellement le re-
cord de vitesse pure en 500 cme. détenu
par Taruffi sur Rondine, et peut-étre
méme le record mondial absolu. Il tra-
vaille pour cela, en collaboration avec un
recordman d'un autre genre de sport meé-
canique, a une moto munie d'un moteur
500 a quatre cylindres, double arbre a
cames en téte et, naturellement, compres-
seur. Ce moteur entiérement en alliage
léger aurait déja donné plus de 60 C.V.
54ns compresseur.

Le cassis du Pont de Neuilly. Nous
avons signalé il y a quelque temps le
dangereux double cassis du Pont de
Neuilly. Il vient d'étre légérement ameé-
lioré - oh! pas beaucoup ! - mais pour
ce faire on a attendu gqu'un accident (heu-
reusement purement materiel) s'y pro-
duise. C'est un malheureux automobiliste
qui en fut victime, il cassa une fusée en
passant dessus.

1Doto TIevte

30 MAI 1936

INFORMATIONS

=W 2000 engagés dans un rallye. Mais
c'est en Italie ! Pourquoi ce genre d’é-
preuves ne réunit-il chez nous qu’un
nombre restreint d’engagés ? On ne sau-
rait. incriminer les organisateurs qui sc
dépernisent sans compter. C'est encore le
permis ' de conduire qui géne tout ici
alors cue nos amis transalpins ignorent
cette formalité absurde.

Motoristes ! voila des accessoires da
vendre. En mars, 1915 contraventions de
voirie ont été dressées dans la banlieuc
parisienne. Beaucoup de ces contraven-
tions proviennent d'accessoires non con-
formes au code, ou méme inexistants :
avertisseurs, phares non estampillés, si-
lencieux, rétroviseurs, ete...

Motoristes, examinez les machines de
vos 'clients, vous trouverez certainement
quelque chose qui manque... et vous leur
rendrez service.

Notre lecteur nantais M. Auges,

blessé aux deux jambes a ainsi

transformé son wvélomoteur. L'en-

gin se déplace & une vitesse de
20 a 25 & 'heure.

Télégraphistes Anglais. I1 ¥ a ac-
tuellement & Londres, 350 porteurs de
télégrammes, dotés de wvéritables motos.
Le service en est mieux et plus rapide-
ment fait et on n'a eu a4 déplorer aucun
accident.

= Assurez-vous. Nous publions d'autre
part un article de J.P. Guérin dans lequel
sont exposées les principales causes d'ac-
cidents et étudiés les moyens & employer
pour les réduire. Il est certain que I'idéal
serait que tout soit mis en ceuvre pour
arriver A ce résultat. Mais, comme le fait
si bien ressortir J.P. Guérin, c’'est une en-
treprise extraordinairement onereuse et,
hélas, nous sommes encore loin de sa
réalisation.

D'autre part, si la malchance veut qu'un
accident vous arrive et que wvous causiez
des accidents corporels a autrui, vous
n'ignorez pas cue les tribunaux, dont la
motophobie est notoire, vous condam-
neront a4 peu prés a coup siir A des
dﬂmmages-intéréts tels que votre bourse
n'y suffira pas dans 99 0/0 des cas. C'est
pourgquoi nous ne saurions trop vous re-
commander une fois de plus de conirac-
ter une assurance suffisante et smtm}t
de la contracter 4 une compagnie se-
rieuse. Ainsi garanti wvous pouvez, sans
pour cela commetire d'imprudences,
prendre la route d'un cceur plus serein
et l'esprit tranquille, sans avoir conti-
nuellement cette obsession que le moin-
dre petit accident peut vous coliter une
somme hors de proportion avec les dé-
gats qui en résulteront et risquer ainsi
d’empoisonner votre existence.

Un bon tuyau..¢ Moto-Revue » peut
vous faire bénéficier, par l'intermédiaire
de son service d’assurance, de tarifs in-
téressants, aux grandes Compagnies de
premier ordre, telles que :

L'Union, 1'Urbaine, Le Secours, etc...

En outre, ce service Assurance étend
ses opérations d’Assurances a toutes les
branches : Incendie, Individuelles, Res-
ponsabilité civile, Accidents du Travail,
Vol, Bris de Glaces, Dégats -des eaux,,
etC...

Ecrire a4 notre ¢ Service des Assuran-
ces .

Prophétie. Un ingénieur anglais af-
firme aque d‘ici deux ans, tous les auto-
bus de Londres seraient munis de mo-
teurs Diesel... Si cette prophétie se rea-
lise, nous plaignons les Londoniens.

=9 50 livres pour quelques mots. La
National Safety First Association d'An-
gleterre offre une prime de 50 livres
A qui enverra le meilleur slogan de sé-
curité avant la fin de cette année. Cela
vaut la peine de chercher l...
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NOTRE CONCOURS DE PHOTOGRAPHIE

Le premier prix pour les envols du mols de mal a éte attribué a M.
Dorée, de Vincennes, pour une photographie que nous publierons sur
la couverture de notre prochain numeéro.

M. Dorée pourra passer & nos bureaux pour choisir le prix auquel il

a droit.

Nous rappelons & tous nos lecteurs que le concours leur est ouvert
sans. aucunes conditions. Les envois destinés & éire publiés dans les
numéros de juillet seront recus jusqu’au 25 juin.
N’oubliez pas que les prix se repartissent ainsi :
1° Un prix & chaque envoi susceptible d'étre publie sur la couverture

de « Moto-Revue =»;

2° Un prix supplémentaire -: I'cquteur de la meilleure couverture du

mois.

Ne mangquez pas de mentionner « Concours de photos » sur vos en-

volis.

L
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UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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UHE supersport de grande classe

La 500 F. N.

66 8659

Une tenue de route impeccable,

des accélérations foudroyantes,

des possibilités de vitesse élevées,
un freinage super-~-puissant

1

ultra rapide mise & ia portés de la

clientéle, - il est certes difficile de
trouver mieux que la F.N. «86», la der-
niére production de la Fabrique Naticnale
d'Herstal.

L'impression premiére que fait cette 500
est celle d'une formidable robustesse et
d'une netteté d'aspect difficile a surpas-
ser. La ligne est séduisante et cependant
on sent que les ingénieurs de la F.N.
n‘ont pas cherché & tout subordonner a
'élégance.

L'élégance de la F. N. «86» est, si
l'on peut dire, mécanique, elle est la
consequence de conceptions saines, ration-
nelles. Ia:

La « 86 » que j'al entre les mains etait
une machine de client, obligeamment pré-
tée par celui-ci pour le temps nécessaire
& un essai sérieux, c'est-a-dire portant sur
plusieurs centaines de kilometres. Son
totalisateur accusait lorsqu'il me l'amena
6.782 kilométres, et je la pris telle quelle,
c'est-c-dire sans décalaminage ni prépa-
ralion d'aucune sorte.

. QUELQUES IMPRESSIONS

Le kick-starter, placé sur la gauche du
bloc-moteur me dépayse quelque peu, et
tel un débutamt, & la premiére impulsion
je mangue de perdre l'équilibre. Mais le

CDMME exemple de machine de sport

moteur est tellement facile & faire partic
qu'au deuxiéme coup, ¢a y estl... et sans
effort.

Le moteur est froid, je vais en profiter
de suite pour voir si cet embrayage &
disques ne colle pas. Je débraye (une cho-
se certaine, c'est qu'il est exceptionnelle-
ment doux), je pose mon pied sur la pé-
dale arriere... elle descend toute seule!
Aucune sensation d'entrainement. Pas pos-
sible, la vitlesse n'est pas enclanchée. Je
lache prudemment l'embrayage, la ma-
chine m'entraine. Je vais faire une’ expé-
rience : Moteur au ralenti, je passe d'un
doigt les quatre vitesses, puis je retro-
grade. Toutes passent aussi aisément, sans
heurt... Remarguablel

Le Bois de Boulogne est tout prochs,
je vais faire, sur l'allée trés ondulée qui
longe la voie du tramway, les premiers
essals de tenue de route. Fourche tres
souple — entre parentheses elle est remar-
quable, empattement’ constant, grand de-
battement — frein'de direction compléte-
ment desséré, je pousse contrairement &
tous -les. reglements, le comptéur-'a plus
de 105, entre la rue des Graviers et la
porte des Sablons, l'accélération a été
foudroyvants, presque l'impression que le
moteur n'a rien & tirer. La machine ne
dévie pas dunepoil », aucun dandine-
ment, seule la fourche est animée de tres-
sautements désordonnés, témoins des déni-
vellations du goudron. Mais voici la porte
des Sablons, rétrogradage rapide : troi-
siéme, deuxieme, premiere, freins, quelle
puissance! La machine s'écrase et je suis
& 10 & l'heure quinze meétres au moins
plutét que je ne le pensais.

La porte passée, reaccelération avec
la méme sensation d'enlévement vertigi-
neux, le virage au bout du Bd Maurice
Barrés est libre, ce sera le premier que

s

s Vue du coté gauche
. du moteur de la «86»
faisant bien ressortir
la belle netteté des
grandes suriaces d'a-
luminium sablé.
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ja prendral wite. Coupé par une ligne de
tramway ‘en creux et en biais, il me fait
apprécler l'extréme maniabilité de ma
monture qui ne s'est nullement déportée
malgre l'angle d'inclinaison trés prononcé.

DES CHIFFRES

Une semaine durant j'ai parcouru les
routes les plus diverses avec cette F.N.,
toujours en poussant le moteur le plus pos-
sible. Jamais un suintement d’huile n’est
venu souiller l'aluminium du carter ni de
la boite & culbuteurs. Le réglage des
soupapes — qui s'opeére trés facilement
par des boutons molletés — est des plus
stables et je n'gl jamais eu & reprendre
le jeu. Comme bruits mécaniques : zéro,
aucune vibration a n'importe quelle allure.
On n'entend que l'échappement, assez sec
en charge et fort agréable pour une
oreille sportive, mais 1irés «enveloppé »
jusqu'au , tiers des gaz, c'est-a-dire au
régime uitlisable en wville. D'ailleurs ja-
mais il n'a fait retourner un agent sur
mon passage.

Ce qui est surprenant, c’est la faible
consommation de cette 500 : sur des rou-
tes comportant lignes droites, cotes et wvi-
rages j'al fait : 115 km. & 76 de moyenne
avec un peu plus de 4 litres; 140 km. &
80 de moyenne avec a peine plus de 5
litres; 215 km. & 74 de moyenne avec 8
litres 1/2. A des moyennes de route
assez élevées la consommation ne dé-
passe donc pas 3 litres 600 aux cent
kilometres. Quant & l'huile, le moteur n'en
exige qu'a peine 1 litre qux 1.000 kilo-
metres.

Sur route en pointe, blen & plat sur
le reéservoir, l'indicateur de vilesse est
monté au maximum & 138. Pour vérifier
cette indication qui ne me semblait que
irés peu exagérés, je suis monté & 1l'auto-
drome de Montlhéry, juge de paix défini-
tif, qui me prouva le bien fondé de mes
impressions. Avec le gicleur normal de ss-
rie et la bougie Lodge H 53 dont je m'étais
servi aussi bien en ville que sur la route,
le tour de piste fut couvert en 1" 07" 4/5,
soit a la vitesse de 135,304... avec phare
et silencieux. Un essai fait avec une Lod-
ge BR. 5, bougie de course beaucoup
plus froide ne dontia aucune améliora-
tion, ce qui prouve que le moteur n'a
aucune tendance a l'echauffement.

Sur le circuit routier de 9 km 181, ou je
pus encore une fols apprécier la tenue
an ligne drcite et, les capacités de vireuse

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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ainsi que le freinage et les extracrdinaires
accelérations de la 86, je fis mon meilleur
tour en 5 36", moyenne 98,371. C'ast plus
que beau pour une supersport de sériel
Au bout d'une heure sur ce circuit, mon
totalisateur m'indiqua que j'avais couvert
dans ce laps de temps une distance de
97 km. 240.

Je n'ajouterai aucun commentaire a cet
exposé trés objectif. -Quant aux chiffres,
ils parlent par eux-mémes.

-

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Maintenant que nous savons de quei
est capable la 500 cmec F.N. <86»
voyons comment ellle est constituge :

Le cadre est dut ype dit a semelle,
mais la semelle est trés large et encadre
le bas du bloc-moteur, les deux tubes
qui la forment continuent jusqu’'au moyeu
arriere. La section encrme de ces tubes
rassure d'ailleurs des le premier coup
d'oeil sur leur rigidité, encore accrue par
de formidables raccords hrasées. C'est du
reste une des caracteristiques dominantes
de ce cadre que la forte section des tu
bes. La fourche est du type normal, mais
glle se carcactérise par sa chasse cons
tante, son grand débattement et 1'extré
me souplesse de son gros ressort. Elle
comporte un amortisseur placé a l'axe
superieur et commande par un gros bou-
ton molleté, bien & porté de la main, des
ressorts compensateurs evitent totalement
le coup de ragustte.

Le réservoir en crosse contient 15 litres
de carburant, les freins ont des tambours
de 220, trés larges, et i'ai dit plus haut
tout le bien que je pensais d'eux.

Le moteur, un bloc, a 80 m/m. dalé-
sage et 99 de course, sa cylindrée est
donc de 497 cme. Sa culasse a double
échappement est en bronze et les soupa-
pes sont de fort diameélre, avec de toutes
petites queues. Ellés sont rappelées par
des ressorts en pincetles assez faibles
étant donné leur poids réduit. Les culbu-
teurs sont complétement enfermés dans

LA PRIORITE APPARTIENT

Sur le dessin ci-contre on
voit nettement comment sont
constitués les dispositifs de
ratirappage de jeu des cul-
buteurs. Les boutons molle-
tés servent au reglage et les
petits écrous a levier sont
destines & bloquer les bou-
tons une fois le réeglage ob-
tenu. On remarque egale-
ment les deux pedales inde-
pendantes du selecteur.

o

Ci-dessous la « 86 » vue du
coté distribution. Les longs
silencieux cylindriques ne
déparent nullement la ligne
de la machine.

- des culbuteurs,
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sorts a lames.. Le réglage du jeu des
poussoirs se ratirape sans l'alde d'aucun
outii par deux boutons molletés, places
sur le coté du boiltier et déplacant l'axe
monté sur excentriques.
Quelques secondes suffisent pour rattraper
le jeu.

Le graissage est assuré par une dou-
ble pompe noyée dans la réserve d'huile
qui se trouve & la base du moteur. La
pompe primaire envole l'huile sous pres-
sion aux paliers de vilebregquin, a la
tete de bielle et & tous les points & lu-
brifier ,lI'huile retombe dans le carter
moteur ol la pompe de récupération la
puise et la renvoie*aqu reservoir.

L'allumage est assuré par batterie et
bobine, tout l'équipement électrique est
signé Bosch. La boite de 'vitesses com-
prend, blen entendu, 4 rapports. Elle est

un boitier d'aluminium, trés étanche, ils
attaguent les soupapes par l'intermédiaire
de poussoirs, pour éviter l'ovalisation des
guides. Ils sont rappelés par de petits res-

Mg S S
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Le dessin ci-conire
[ait particuliérement
rtemargquer quelques
poinis intéressants du
moteur et du cadre :
les nombreuses ailet-
les entre les deux
crifices  d'echappe-
ment, le boitier d'alu-
minium enfermant in-
egralement toutes
les parties hautes de
la distribution, le bou-
chon reniflard (prés
du Lkick-starter) enfin
les dimensiong im-
pressionnantes des
tubes de cadre.

7

de 27 X3,25.

commandée par un sélecteur a double
pedale, placé & droite.
Enfin la machine est equipee de pneus

S.AL

dH E

TOUJOURS AU BON SENS
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Si

'ai voulu commencer mon article sur
une note optimiste, en imaginant un ins-
tant le paradis terrestre que sercit une
circulation intense sans accident de la
route ; hélas, au moment méme ou j'écris
ces lignes, j'ai en mémoire le terrible ac-
cident de Villeneuve-St-Georges, olu, dans
une collision aveéc un camion, un qutocar
fut littéralement pulvérisé. Bilan- 3 morts
et 12 blessés graves.

Ce n'est pas faire preuve d'autophobie
que de dire courageusement: l'accident
de la route cotite chaque année des mil-
liers d'existences au pays. Dans l'intérét
méme de l'avenir de ‘la locomotion auto-
mobile, sachons regarder ‘le péril en face,
et tachons d'y metire le hola.

Aussi ne nous proposons-nous pas de
reprendre apres les autres des analyses
gui, pour passionnantes gqu'elles socient,
sont connues de tous.

Nous avons pense que derriere cette
campagne d'opinions, ce mouvement des-
tiné & créer un état d'esprit, il existait
quelque chose de posilif, de solide, un
« grand ceuvre » qui n'attend qu‘un signe
pour . sortir des cartons et se muer en
réalites. : :

C'est .pourqudi j'ai demandé pour vous,
& l'animateur de ce mouvement, a Maitre
Royat, ancien bdatonnier de 1'Ordre des
Avocats au barreagu de Lills, de soule-
ver un coin du voile et de m'indiguer
guelques unes des grandes lignes du plan
suivant lequel il est possible d'organiser
la Sécurité en France.

Si l'accident de la route est la rangon
du prr::qres de l'automobilisme, il ne faut
pas, a priori, admettre que cette ran-
con soit inevitable. Il est d'ailleurs faux
d'imputer au wvéhicule lui-meme icus les
sinistres de la route. Les organes de sé-
curité des engins actuels — freins, di-
rection, pneus — sont plus sitrs aqujour-
d'hui a 100 kilometres a 'heure, au'ils ne
I'élaient il. ¥ a -dix ans a. 60 kilometres
a l'heure. -Par contre, si la- mecanique a
evolue faverablement, la route s'est sta-
bilisee depuis de nombreuses annees. Je
ne nie pas que les revetaamrants de cer-
taines routes - nalionales soient ds veri-
tables billards, mais je dois avouer qu'au
point. de vue profil du terrain, courbures
des virages, antidérapage, je n'ai trouve
que de rares exemples de modernisation
de notre réseau routier. g

On pourrait cbjecter que l'usager pre-
venu ‘de cette carence routiére partielle,
devrait de lui-méme- metire un régulateur
a ses veélléités d'imprudence ; héelas, ‘com-
ment freineraitil en temps ‘cpperiun son
véhicule quand il ne sait ‘pas réiréner
ses instincts dmdlsmphne Qui n'a, ‘au

moins une fois®dans sg vie enfreint les:

régles du code de la route? Qui ne
s'est trouvé en face d'usagers de la route,
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de cyclistes, de pietons, ignorant les plus
élémentaires rudiments de ce coda?

sans dresser la statistique en pourcen-
tage des differentes causes d'accidents
de la route, on peut aiséement en énume-
rer les principales:

— Imprudence des conducteurs et plus
encore des piétons {40 0/0 des piétons
renversés dans les villes négligent les tra-
versées cloutées, et s'engagent sur la
chaussée sans vérifier si elle est libre);

— Ignorance ou mépris des regles du
Code ;

— Enfants imprudents qui, par stupide
gloriole, traversent la rue au moment pré-
cis ol arrive une auto:

— Pneus uses et freins mal régles;
~ — Feux aveuglants, phc:res codes mal
réglés ;

— Jeu excessif dans les organes de

- direction ;

—lvresse des conducteurs :

— Absence de glaces de sécurita;

— Fermeture mcr.:umplete ou defectueuse
des pr::rles.

Et je suis persuude qu'en lisant cette
enumeration, il wvous viendra certaine:
ment & l'esprit d'autres causes d'acci
dents plus ou moins bizarres et inedites.

Cette situation étant établie, connue de
tous les qutomobilistes et déplorée par
les aqutorités, il peut sembler étonnant
que l'on n'ait pas jusquici songe a s'y
attaguer sérieusement. A vrai dire, on
doit mentionner les initiatives de guelques
groupements locaux, de euelques associa-
tions pleines de bonnes intentions, mais
que peut une poignée de gens deécides
devant la masse inerte ?

Ce qu'on a fait dans les pays
les plus {rappes :

Il arrive parfois que les évenements
forcent 'homme a agir. C'est ce qui s'est
produit aux Etats-Unis et en Angleterre.

Effrayé par le chiffre astronomique des
accidents mortels et des invalidites teo-
tales, le président Roosevelt a donné 1'im-
pulsion & une campagne nationale en
faveur de la securite. Les quelques 40
états américains rivalisent d’@mulation et
d'crganisation, et si l'on peut dire que
I'ensemble: du travail accompli depuis
deux «ans mangue de cchésion, les resul-
tats n'en sont pas moins eloguents, puis
que dans certains etats on a constate jus
qu'd 31 0/0 de baisse dans le nombre
des accidents mortels.

En Grande-Bretagne, l'initialive privee
s'est manifestée depuis de longtes an-
nées sous forme d'une assocdiation de
Bienfait public dénommée « Safety First »

— Securite d'abord. Cette association a
joué un role eéducatif dé premier  plan
parmi les jeunes enfants des écoles que
l'on a habifués a savoir se diriger cor-
rectement dans les rues et sur les routes.
Depuis: peu, le ministre des Transports
lui-méme, en la personne de M. Hore Be-
lisha, a pris en main la direction de la
campagne de sécurité anglaise. 11 est en-
core trop tot pour évaluer les résultats
de cette énergique entreprise.

L'crganisation de la securité rouliére

Il ¥ a environ un an, la presse autc-
mobile saluait l'avénement d'un nouveau
confrére. Le titre choisi par cette revue,
« La Route Tragique =, sembla & cor-
tains quelgue peu meledramatique st sub-
versif, et les farouches defenseurs de l'au-
tomobile se gendarmeérent tout d'abord con-
ire un mouvement qu'ils crurent autcphobe
et inspiré peut-éire par la politique - du
rail. Les numéres qui - suivirent la pre-
miére livraison monirérent la grossiéreté
de ceite erreur et par contraste firent ap-
paraitre 'le courage de celui qui osait
s'ditaquer & pareil « morceau s. Vous
avez certainement lu partout, dans la
grande presse, de ces colonnes d'ex-
traits d'articles ou de statistiques publiées
par cette revue.

A vrai dire, tout est a faire, et il faudra
reprendre le regime auiomobile depuis sg
base. La campagne de réforme devra
s'exercer en premier lieu sur les véhi-
cules eux-memes. Elle s'aillagquera ensuile

t ‘dans l'ordre, aux conducteurs, aqux
routes, au Code — qui nécessite de nom-
breuses modifications, — aux autres usa-
gers de la route: cyclistes et piétons, et
enfin elle fera appel au concours d'une
police volante, scuple et instruite de tous
les problemes routiers gui exercera un
controle vraiment efficace. Avant de de-
velopper les points importants de ce pro-
gramme, examinons comment il sera pos-
sible d'en financer l'execution. Car il est
meclheureux de constater une fois de plus
que toutes les entreprises, méme les plus
nobles, se réduisent & une « affaire de
gros sous s,

Alors gu'en Angleterre et aux Etats-
Unis on dispose pour l'exécution des cam-
pagnes de sécurité de capitaux gqui se
chiffrent par millions de livres et de dol-
lars, on en est reduit en France a faire
appel aux bonnes volontes. Il faut envi-
sager de faire patronner cette ceuvre par
un comité national de la sécurité, composé
de techniciens, de ™abricants, d assuran-
ces reconnues par 'Etat, de grands jour-

nalistes, de représentants du* gouverne-

ment, etc.... cui, par leur influence dans

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA vn:i UNE PLUS BELLE ENCORE

e S
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tous les milieux intéressés pourront diffu-
ser la bonne parole en faisant appsl &
toutes les méthodes habituelles .de pro-

pagande : presse, cinema, affiches, tracts,-

radio, etc...

En estimant a environ deux milliaqs le
nombre de wvéhicules automobiles en cir-
culation, on envisage de cemander a cha-
cun de leurs propriétaires un droit évalue

entre 20 et 30 francs par an gui permet-.

trait de financer la campagne, de payer
I'installation” d'un nombre déterminé de
stations de contréle, de préveir la rému-
nércation “du’ ‘personnel * sirictement neces-
saire et d'cssurer l'entretien du matériel.

Certains possesseurs de vehicules se-

ront tentés de faire la grimace lorsqu'on

voudra faire appel — oh, bien modeste-
ment — & leur portemonnaie. Quils re-
fléchissent un instant. Et qu'ils considerent
que leur vehicule comporte un organisme
plus fragile gu'un, organisme humain et
nécessitant par consequent, qu moins aus-
si souvent que lui, une visite chez le
médecin.

Or, 60 0/9 au meins de wvéhicules en
. circulation sont des grands malades que
l'on ignore dalibérément et qui constituent
 pour leurs propriétaires une source perma-
nente d'insecurité. Le fait de conduire ces
véhicules deux fois par an « & la visite »
serait amplement suffisante pour établir
un diagnostic infaillible et pour permetire
a l'usager, gui connaitrait alors la source
du mal, de faire effectuer les réparations
par aui bon lui semblerait. Et ces deux
visites, c'est certes le minimum de ce
gu'un specialiste peut demander pour la
vérification des organes vitaux d'une
¢« mécanicque ». -

Quand il sera question de s'attaguer
aux conducteurs sux-mémes et d'en éli-
miner les deficients physiques et men-
taux, il vy aura certes des pleurs et des
grincements de dents. Et pourtant, il est
incontestable quune sélection s'impose
parmi les automobilistes. Notre conirére. le
Dr Bommier a excellamment montré que
la mise en ceuvre des organes de frei-
nage dune voilure demandait & un cer-
veau idéalement parfait ot & des re-
flexes impeccables un minimum de 1/3
de seconde. Or, sur les machines de sé-
rie actuelles qui dépassent couramment
le 100 & l'heure, il peut se passer bien
des choses en un tiers de seconde lors-
qu'un accident est imminent.” Et "ce’ tiers
de szconde thécrique se 'multiplie par un’
coefficient plus cu moins important sui-
vant que le conducteur. est un alcoolique,”
un malade, un mutild, iun névresé, Il est
certain que sans aller jusqu'a exiger un
examen médical de tout conducteur, il
sera peut-eire nécessaire dans.un but de
sécurité collective de s'inquiéter-des anteé-
cédants de certains individus qui, & priori,

peuvent sembler inaples a la ::cnduxte-

automcbile. i ¥

Passons maintenant a la reforme de la
route elle-méme. 11" peut sembler para-

doxal que les pouvoeirs.publics n'aient pas

encore amplifié les grands travaux rou-
tiers qui s'imposent et que 'l'on'a timide-

“70) »io T2wue

ment amorcés en certains peints du terri-
toire. Le rendement des impdts payés par
l'automobile devrait permetire de financer
plusieurs fois ces travaux. Il est vrai que
I'Etat a.des trous plus urgents & boucher,
ot c'est peut-étre pourquol les améliora-
tions; méme élémentaires,. attendent tou-
]ﬂui‘s le bon vouloir des services intéres-
sés,

Quoi qu'il en soit, sans aller jusqu'a de-

mander . la construction immédiate d'au-

toroutes qui- cottent un million ‘de francs
au kilometre, on pourra améliorer le ré-
seau existant sans dépenses extraordi-
naires ‘et accroitre sensiblement son coef-
ficient de sécurité,‘

C'est ainsi qu'il sera nécessaire de ré:
soudre le prcbleme des arbres.. Sait-on
que s'ils étaient supprimés ou simplement
recules de 5 ou 6 metres de la bordure
des routes, on réduirait déja de 30 0/0
le nombre des accidents? Je sais bien
quune interminable route sans arbres
semble qussi longue qu'un jcur sans
pain, comme le déclare le proverbe clas:
sique, mais, sans prétendre. les supprimer
totalement, on estime avec juste raison
que le degagement des virages, l'espace-

~ ment. ou le recul des arbres sur les routes

étroites ou propices au dérapage sont
indispensables  pour augmenter lg sécu-
rite routiére. :
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Et les passages & niveau ? Devant la
fréquence et la gravité des accidents de
passages & niveau, l'spinion publique ré-
clama de tous temps leur suppression. Or,
que nous disent les chiffres ? D'aprés une
statisticque, vieille de plusieurs annees, il
existe en France, en chiffres ronds, 40.000
passages & niveau; - 6.000: tfraversent des
routes nationales, 1.000° sont considérés

comme dangereux et 500 eén raisen de la®

triste  expérience acquise”doivent éire im-
médiatement supprimes..

A-t-on 'idee du budget formidable q'x_z_fil

faudrait investir dans-le remplacement des

passages a niveau par des passerelles ou
des tunnels? La. Commission' nationale
des grands travaux contre le chomage a
établi que le remplacement d'un passage
& nivegu cottait en moyenne 2 milliens,
et que, sur, les: routes nationales, la “de-
pense unitaire s'élevait a. 3 millions, ce
qui représente pour ces. seuls 6.000 pas-
sages 'importants un. budget de 18 mil-
liards de francs; de quei faire reculer évi-
demment les plus ardents défenseurs de
la sécurité.

Aussi bien, le plan aucuel nous faisons
allusion ne prevoit-il pas la suppression
de tous les passages a nivecu; il est
relativement facile d'équiper & bon mar-
ché tous les passages a niveau de bras
signalisateurs mobiles doublés de jour par
de retentissantes sonneries et de nuit par
des signaux lumineux rouges visibles de
loin. Par ailleurs, rien ne s'opposerait a
ce que les locomotives possedassent, au
lieu des lumignons a huile actuels, deux
puissants projecteurs dont les pinceaux
lumineux balayant l'espace, 1'un horizon-
talement et l'autre obliquement & 453° en
hauteur, rendraient visible la source de
danger & une grande distance. De gran-
des firmes speécialisées ont étudié cette
question & fond, et dans plusieurs pays
d'Europe, de tels syslemes de signalisa-
tion de passages a niveau fonctionnent
avec satisfaction.

D'autres problémes resteraient évidem-
ment encore & reésoudre, 'dautant plus
qu'en -cours d'execution ce plan pourrait
encore reveler des lacunes. Mais - recon:
naissons qgu'en l'aMente de cette perfection
théorique, la mise en ceuvre de tous les
points . du plan actuel constituerait déia
un ' perfectionnement notable 'sur le néant
actuel.”

I1 fout s'attendre @ des récriminations,
& beaucoup de protestations. On peut es-
timer que 40 0/0 seulement des usagers
donneront leur accord et soutiendront de
leurs encouragements cette wvaste cam-
pagne’ de sécurité- en France. Mais les
grands mouvements -sociaux n'ontils pas
toujours été inspirés 'par une minorité ?

Quand on sera.convaincu qu'il est aussi.
necessaire de faire -éigblir le diagnostic.

des maladies de la mécanique que [le
sien propre, il ¥ aura déj& un grand pas
de franchi. Et 1'on vourra constater alors
cque les accidents de la route 'seront en
sérieuse régression. - :

J.P. GUERIN,

LA PRIORITE APPARTIENT TOUJOURS AU BON SENS
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La 500 cmec Bianchi : la hauteur du gar-
de-boue arriére laisse supposer un impor-
tant débattement de la roue.
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MOTOS ITALIENNES

A prestigieuse victoire de Guzzi en
200 cmc., ainsi gu'en 250 au dernier
Tourist Trophy angiais de 1'Ile de
Man a eu un retentissement mondial, et le
fait qgue les deux machines de Stanley
Woods avaient des cadres a suspension ar-

riére a provoqué chez les constructeurs -

italiens un regain d'activité dans ce sens.
Avec l'enthousiasme qui caractérise les
races latines, puissamment secondés par
les encouragements du Duce, d’une part,
et par la compréhension d'une clientéle
essentiellement motocycliste et trés en-
thousiaste d'autre part, ils se sont immeé-
diatement mis au travail, si bien qu’a
I'heure actuelle une demi-douzaine de
marques ont mis sur le marché des mo-

CHAQUE

COUP DE FREIN

a ‘suspension arriere

déles A suspension arriére parfaitement
au point.

Nous présentons aujourd'hui dans cette
page deux des productions les plus remar-
gquables dans ce sens et des plus cotées
de l'industrie motocycliste transalpine : la
Bianchi et la Benelli.

La suspension Bianchi se compose de
deux glissiéres disposées parallelement
de part et d’autre du moyeu arriére et
légérement inclinées wvers l'avant. Les
glissiéres tubulaires contiennent les res-

sorts de suspension. L'axe de la roue est
d'autre part maintenu par une fourche -

articulée derriére la boite de vitesses
sur un axe de fort diameétre, ce qui rend

tout flottement latéral impossible. Des
amortisseurs reglables a friction permet-
tent de doser a volonté la souplesse de
cette suspension.

La suspension de la Benelli s’'apparente
a4 celle de la Bianchi du fait qu'elle com-
porte deux tubes disposés semblable-
ment et contenant des ressorts et une
fourche centrale souple articulée de la
méme facon. De plus, les pieces coulis-
santes portant les pistons gqui compri-
ment les ressorts sont guidées par deux
glissiéres a la facon des tiges de pistons
d'une locomotive. La non plus, aucun
flottement latéral n'est donc a c¢raindre,
Des amortisseurs réglables complétent
également le systéeme.

La 250 cmc Benelli @ suspension arriére dont le moteur s'appa-
rente maintenant au 500.

VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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YANT décidée de faire un circuit
A dans le Sud du Maroe, mais
n'ayant pu obtenir le conge sollici:
té, je dus me contenter de 3 jours pour
faire environ 1.350 km.

Je recommande ce circuit aqux amateurs

de beaux paysages et de belles photos:
Rabat, Casablar.ca, Azemmour, Mazagan,
Safi, Mogador, Agadir, Tiznit, Taroudant,
1'Atlas, Marrakech, Casa, Rabat.
" Samedi soir 25 avril, départ de Rabat
pour aller coucher a Mazagan, a 192 km.
ol nous crrivons vers 22 heures, apres
avoir traversé Azemmour.

A Mazagan, le patron de 1'hotel oli nous
descendons est un ancien sidecariste:
inutile de dire que les « motards » sont
bien accueillis et que les prix n'y sont
pas prohibitifs. Pension Cambola, 11, rue
Richard-d'Ivry, notez bien l'adresse.

Dimanche 26 avril. — L'étape sera plus
longue car il nous faut coucher le soir
méme a Agadir. Nous partons vers 7 h.,
par la piste cotlére qui meéne & Safi
(145 km.) en passant par le Cap Blanc
et Oualidia.

Au deébut, route goudronnee 'jusqu'a
25 km. environ, puis passable avec quel-
ques trous, et 1'on ne retrouve le goudron
quune trentaine de km. avant Safi. La
route est tres pittoresque. Un ravitaille-
ment d'essence possible & Oualidia (&
peu prés @ mi-chemin) en allant vers Sali.

Safi. Arret pour prendre quelques pho-

meilleure, plus que 104 km. environ. Ar-
réts dans la montagne pour prendre quel-
ques photos, et la moyenne, la fameuse
moyenne s'en ressent, mais c'est le cadet
de mes soucis...

La nuit nous prend a 80 km. du but,
nous coniinuons et arrivons a Agadir vers
10 h. 30, apres un qutre arrét a une can-
tine.

Notre iournée a ete d'environ 518 km.;
la 350 a bien marché jusqu’ici.

Lundi 27 avril. — Nous passons la ma-
tinée & wisiter la ville et & voir quelques
amis. Une petite mise au point chez l'ai-
mable motoriste Taillandier avec qui nous
parlons un peu moto. Du haut de la mon-
tagne, de la casbah d'Agadir, nous
avons une vue magnifique sur la rade

at le Souss.
Agadir Irir (la forteresse de l'épaule en

berbére) est devenue célébre par le sejour
en rade, de juillet & octcbre 1911, des
navires de. guerre allemands Panther et

Ci-confre : Le village de Talaat

Nous et 1'Oued N'fis, route de Ta-

roudant a Marrakech, dans le

Grand Atlas (Il ne faut pas man-
quer les virages).

Ci-dessous : Agadir el sa monta-
gne, sur laquelle est
casbah.

juchee la

tcs, comme de juste; plein d'essence, pe-
tit tour de la ville en vitesse et nous re-
partons sur Es Sebt (25 km.) bonne route
goudronnése. Nous passons l'oued Tensift,
puis Telmest (essence) et nous arrivons a
Mogador, route assez bonne, quelques
irongons nen goudronneés (163 km. de Safil.

Mogador. — Arrét’ pour déjeuner, visite
rapide toujours, coup d'eeil aux fameuses
dunes de sable qui ont bien diminue de-
puis le reboisement, et nous repartons
vers Agadir (& 185 km.).

A la sortie de Mogador, un bon bout
de route assez mauvaise, lesiattaches de
ma malle arridre en sautent, petit arrét
pour utiliser les®courroies de secours.

Enfin, « Tamanar, la route redevient

Berlin, prelude de l'acceord france-allemand
au’ sujet du protectorat du Maroc (nous
dit. Michelin).

Vers 11 heures, nous partons en direc-

“tion de Tiznit, puis revenons reprendre la

route de Taroudant. Bonne route goudron:
née traversant une grande forét d'atga-
niers. Tout au long de la route, presque
tous les kilomeétres, s'échelonnent de su-
perbes casbahs rouges.

Taroudant est entouré d'une  muraille
crénelée (de 6 km. parait-il) mais il v fait
si chaud qu'il nous tarde d'arriver a la
montagne. :

Nous prencns de l'essence, entourés d'un
essaim de petits indigénes qui nous par-
lent en francais et sont fiers de nous dire
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qu’ils l'apprennent aux cours du soir. Ils
nous avisent que la route va étre mau-
vaise sur 35 km.

Et, en effet, la route devient « irés mau-
vaise »; on dirait une piste eniretenue
uniquement par les pneus... des tourisies.

Par endroits, on passe dans le lit des
oueds, (a sec heursusement & ce moment)
et il faut veiller que les galets ne vien-
nent pas caresser les tuycux d'echappe-
ment. Sur cette partie de route, nous en-
tamons une danse macabre, et devant cet-
te désolation, la sacoche & outils s'ouvre
et séeme son contenu, nous obligeant &
revenir ‘en arriere pour en récupérer une
partie.

Enfin, nous arrivens aux Quled Berre-
hil et c'est meilleur. Nous sommes presque
au pied de la montagne; le Tizi N'Test
dont le col est & 2.400 m. nouz aitend.

La route commence & monter, et j'avous
que pour un side, chargé a 3 personnes,
avec une 350, méme & temps, c'est assez
juste. Heureusement, la premiére tient
bien. Vive le sidecar en montagne, on
vire bien, c'est le principal car la route
n'a, par endreit, que la largeur d'une voi-
ture. !

NE COMPTEZ PAS SUR VOS RFFLEXES, MEFIEZ.VOUS DE CEIX DF.ITE ATITRES
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Du col, la vue est magnifique et nous
nous y attardons. D'un coté, la plaine
du Souss et de lautre les Goundafa.

Nous nous sommes méme bien attardes
car la nuit nous surprend dans la des-
cente: grace & ma bonne Soubitez et
mes deux phares, tout va fres bien. Je
dois dire que j'apprécie vivement d’avoir
monté le frein sur la roue du side, et que
la maison Bufflier m'en a fourni un tres
bon. Ce n'est pas de trop en montagne.

Nous nous arretons a ljoukak-Goundafa
pour passer la nuit, a I'hotel de 1"Agoun-
dis, Maison Tournsllec, nom bien frangais.
Nous y mangeons trés bien, pour pas cher,
et avons des chambres ires propres.

Le tout & 1.300 metres d'altitude, en un
site trés pittoresque car un petit torrent
passe sous les feneétres. Aux environs, les
ruines de la mosquée -de Tinmel, la cas-
bah Goundafa, etc... Etape, 215 km.

Mardi 29 avril. — Il faut songer au
retour, et c'est dommage. ljoukak est o
45 km. du Tizi et & 95 km. de Marrakech.
Je recommande aux lecteurs de « Moto-
Revue » de s'y arreter, ils ne le reqgrette-
Iont pas. ”

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE. L'UNE EST

Dons le Grand Atlas
marocain. Devant
Tahnaout en allant
a Taroudant. il fout
quelquefois aider la
police de la route.
Un bon motoeycliste
doit savoir piloter...
un chameau.

Derniéres photos, et en route.” La tem-
pérature est de 10°, Nous avons 425 km.
a faire.

Tagadirt N'Bour, Asni, les gorges de
Moulay-Brahim, Tchanaout, arrét pour dé-

jeuner au bord d'un ruisseau, et nous ar-
rivons a Marrakach.

Visite & M. Juncas, le sympathique
agent de Monet, nous rencontrons M. de
Fontguyon, bien connu des lecteurs de
« Moto-Revue » par ses récits.

Puis nous quittons Marrakech pour tra-
verser la monotone plaine de Ben Guerir
et ses 37 km. de ligne droite ; Mechra ben
Abbou, Settat.

Nous ¥ dinons et revenons & Rabat
(330 km. environ de Marrakech).

Cette petite randonnée a été faite avec
une 350 Monet £ temps, avec side Bufilier,
3 personnes et gquelques bagages. Pas
une seule crevaison, sans doute a cause

197

s
2

b ]

e =
=
i
e

£
B
=
=
i
o
3
Lo -
S e

e
g
e

de la présence d'un vieux pneu de se-
cours.

Je me permets de conseiller aux side-
caristes le frein sur la roue side pour la
montagne tout au moins. En s'en servant
judicieusement, c'est tres utle.

Résultats techniques...: 1.350 km. envi-
ron. Moyenne & faire pdlir les amateurs
de vitesse, avec 22 photos, trois superbes
coups de soleil (mon nez a fait peau
neuve) mais cure de plein alr et provision
de bonne humeur,

Ch. MAGNE.

En traversant |'Atlas, un defile
étroit dans les Goundafa, & 1.300
metres d’altitude.

TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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BOUGIE LODGE A L’ESSAI %

Voici une offre fort intéressante des
Ets Dektereff, agents généraux de la
fameuse bougie Lodge : sans engage-
ment, ni frais, les Ets. Dektereff offrent
aux lecteurs de <« DMoto-Revue » une
bougie Lodge ‘a4 l'essai.. Les intéresses
trouveront dans' ce méme numéro, une
page entiére leur donnant . toutes indi-
cations utiles pour cet essai-gratuit.

UN EVENEMENT
EN CARTOGRAPHIE

Nous avons signalé l'an dernier les
cartes « France entiére » éditées par
Shell qui, grice a l'ingénieux systéme
de pliage Foldex, permettaient d'avoir
4 l'échelle de 1/1.000.00pme toute la
France sous une seule couverture.

Encouragée par le succés de sa carte
France entiére, Shell lance sur le mar-
ché, une série de cartes régionales au
1/400.000me, TLe grand intérét de ces
cartes est - toujours grice au pliage
Foldex - que chacune d'elles couvre

une trés large région (60.000 km2. en
moyenne) tout en présentant des détails
aussi complets que possible. Toute la
France se trouve détaillée dans les 10
cartes suivantes :

Ne NORD, BELGIQUE.
BRETAGNE, COTENTIN.
REGION PARISIENNE,

EST, ALSACE-LORRAINE,
VENDEE, CHARENTES.
CENTRE, AUVERGNE.

: . LYONNAIS, JURA.
SUD-OUEST.

: LANGUEDOC.

SUD-QUEST, CORSE.

En 1{} cartes, Shell a donc trouvé le
moyen d'offrir une cartographie com-
pléte et détaillée de la France. Ajoutons
que ces cartes fourmillent de détails
touristiques, comportent les plans des
principales wvilles et présentent une
agréable hardiesse de coloris qui, mal-
gré l'abondance des détails, permet une
lisibilité parfaite. :

a8 & 8@ 4@ aw &8
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Déclancheur de pédales pour Vélomoteurs "

Tous les possesseurs d'anciens vélomo-
teurs & pédales non déclanchables seront
certainement intéressés par le nouvel ap-
pareil qui vient d'étre mis sur le marché,
Il s’agit d'un déclancheur de pédales, per-
mettant de les ramener toutes deux dans
une position fixe, et sur le méme plan.
Cet appareil doit remporter un gros suc-
ces, du fait qu'il est adaptable sur tous
les velomoteurs existants. Voicl comment
il est constitué :

Détail du déclanche-pédales; la
manivelle gauche  est sortie de
Vaxe : 1. Clavette ; 2. Ressort; 3.
Manivelle gauche ; 4. Axe de cli-
quet; 5. Ecrou de clavette; B.
rochet ; 7. Encoche ; 8. Partie dé-
colletée : 9. Encoche; 10. Colle=-
rette : 11. Axe du pédalier; 12
Coussinet exceniré; 13. Boitier
de pédalier.

L'axe de pédalier 11 tourillonne dans le
coussinet d’alu 12 excentré et pouvant
tourner pour le réglage de la tension de
chaine dans le boitier de pédalier 13.
L'extrémité droite de 1'axe de pédalier,
supporte, clavetée &4 demeure, par le
moyeu ordinaire, la manivelle droite et
le plateau de chaine.

L'extrémité gauche, fermée par une
collerette 10 sur le pourtour de laquelle
et suivant un diamétre, sont ménagées
deux entailles 9, et 7, se termine par une
partie cvlindrique décolletée 8

Ce décolletage qui remplace le méplat
ordinaire d'un clavetage a pour but, au
mépris de la clavette 1, qui vient faire
saillie dans le décolletage 8 et qui est
serrée par. l'écrou 5, de maintenir latéra-
lement la manivelle gauche 3, tout en lui
laissant la liberté de tourner autour de
I'axe 11. Le blocage en position de la ma-
nivelle gauche 3, par rapport a la mani-
velle droite, qui. elle est bloguée sur
l'axe 11, se fait au moyen du rochet 6
tournant autour de l'axe 4 vissé dans la
téte de clavette 1.

Lorsque l'on fait tourner la manivelle
3 autour de l'axe 11, le rochet 6 ramené
vers le centre par le ressort 2, vient s'en-
gager dans les encoches 9 ou 7 immobili-
sant ainsi, sur l'axe, la manivelle gauche,
aux positions de pédalage (manivelles op-
posées) ou de repos (manivelles dans le
méme sens.)

Remarquer ici la position horizontale
des deuxr pédales

Il est & noter que cette manceuvre se
fait trés aisément en marche en levant
avec le doigt le rochet 6. Les pieds ame-
nent les manivelles 4 'une des positions
voulues et l'encligquetage se fait automati-
quement.
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LE QUATRE TEMPS ARDEX

M. Tamine, constructeur du cytlecar
- Ardex, vient de nous - présenter son
nouveau modeéle équipé d'un bloc-mo-
ieur quatre temps a culbuteurs. Voici
une vue du moteur en attendant une
prochaine et plus ample description.

XXme FOIRE DE BORDEAUX

Depuis plusieurs années, le Salon de
I'Automobile, de la Motocyclette et du
Cyele est I'une des sections les plus vi-
sitées de la Grande Manifestation Eco-
nomique Girondine.

En 1936, les baAtiments vastes et aérés
qui le composent s’éléveront comme
précédemment A& lextrémité des allees
d'Orléans, co6té riviere, avec entrée mo-
numentale sur le quai. Une meilleure
disposition générale a été arrétee : les
poids lourds en particulier, un peu &
I'étroit les années précédentes, se sont
vu attribuer un espace a l'air libre trés

important.

ON DIT QUE..

La voiturette 3 C.V. DK.W. & moteur

deux cylindres deux temps et roues
avant motrices fera l'objet d’'un intéres-
sant compte rendu dans <« I'Actualité
Avitomobhile » 2= igin, INumbre de mo-
tocyclistes étant susceptibles d'étre in-
téressés par cette extraordinaire wvoitu-
rette, nous leur conseillons de retenir
dés & présent le prochain numéro de
¢ 1'Actualité Automobile »,
¢ <« Moto-Revue » préparant dans son
hall une exposition de motos de sport
et de tourisme guelques intéressants
spécimens ont déja pris place sur les
stands de la Maison de la Moto, entre
autres : une 500 Motoconfort MS5C, une
350 Motobécane Super-Club, une Monet-
Goyon LS4 A, deux Saroléa: 350 Gré-
goire et 500 culbuteurs, une 135 Peu-
geot, une - 500 Gillet-Herstal, une 750
Terrot bieylindres, une 1.000 Rene Gillet
Bernardet.
& Cette maison, qui produit divers ap-
pareils de mesure et de contrile a l'u-
sage des motocyclistes, automobilistes et
industriels, fabriguerait un nouveau ra-
soir mécanigue d'une extréme précision,
mais pour le compte et au nom d'une
maison bien connue déja pour ses sa-
vons & barbe,

* LES ASTERISQUES INDIQUENT LES MAISONS DONT L’ADRESSE FIG URE DANS LES PAGES DE PUBLICITE

i
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Départ aujourd hui &

I6 heures en Forét de

' St-Germain
S

ET aprés-midi, a 16 heures, sera don-
C ne le depart du Bol d'Or motocy:

cliste. Le nombre de concurrents ré-
guliéremm;t engages monire combien nos
coureurs tiennent en haute estime cette
classique épreuve, une des plus pmbcmtaéﬂ
du calendrier francais. Parmi ces 57 ins-
crits, il 'y a des noms connus, des noms
d’hommes' qui ont fait leur preuve, qui
ont déja“une ou plusieurs vicloires &
leur actif. D'autres nouveaux venus cu-
ront & coeur de disputer la palme aux
« anciens ». Les spectateurs peuvent donc
. 8lre assurés d'assister & une lutte sans
merci, vingt quatre heures durant. Certes,
de par la qualité des engagés, qui met-
tront tout en ceuvre pour s'assurer la
victoire, ce Bol d4'Or 1936 sera exiréme-
ment meurtrier pour les machines, terri-
blement dur pour les pilotes. Tant mieux,
le progres est a ce prix, une course qui
n'est pas disputée n'est pas une course.

RISQUONS DES PROMNOSTICS...

Ne vous atlendez pas a ce que nous
vous donnions ici des pronostics précis,
l'issue de la bataille est beaucoup trop
incertaine pour cque cela nous soit pos-
sible. Nous nous contenterons d'examiner
simplement, dans les différentes cylin-
drées, les concurrents qui ont le plus de
chances de terminer en bonne place. Pour
ce faire, reprencns la liste des engages.

les 125 eme.:

Quelques noms connus Meaucourant,
Wech, Kohler, Duc. Les trois premiers
peuvent fort bien fournir le wvainqueur,
mais l'amateur Duc, de I'AM.CF., est
bien capable de les meltre tous d'accord.
Quant & Richard et Soubie, ce sont les
deux X... de la sourse.

Les 175 cme.:

Ici, deux concurrents émergent nette-
ment du lot, tant par leurs qucalités que
par la vitesse de leurs montures: Dela-
herche et Chocat. Si Delaherche veut bien
réfréner son ardeur habituelle et ne pas
jouer au « petit fou », nous ne sommes
pas loin d'en faire notre favori, Mais cette
fois... c’est 24 heures qu'il fgut fenir!
Chocat sera pour lui un trés rude adver-
saire, le plus rude de tous sans doute.
Baudart pourrait bien jouer les troisiemes
larrons. Quant & Alexandre Thévenot, sa
machine est wvite, certes, mais nous igno-
rons tout de lui en tant que pilote de
Bol d'Or. :

Les 250 cme.:

Voici peut-étre la seule classe pour la-
guelle nous oserons formuler un pronos-
tic précis: Le Roy doit gagner, comme il
a gagné l'an dernier &t I'année d'avant.
Résistant physiquement, pourvu d'une
« mécanigue » trés vite & laquelle il
peut tout demander, nous ne voyons per-
sonne pour l'inquiéter sérieusement, d'au-
tant plus qu'aux derniéres nouvelles,
Jean Roulin ne prendra pas le départ.
Evidemment, il ¥ a bien Mariani qui a
deia gagne un Bol d'Or, mais nous ne
croyons pas qu'il soit assez vite pour
lutter efficacement contre un adversaire
de la trempe de Le Roy. )

L'amateur Guyonnet peut fournir. une
belle performance, il I'a prouve a l'Elimi-
na'oire, mais aujourd’hui le temps & tenir
est quadruple ; toutefois, nous avons con-
fiance en lui.

Les 350 ecme.:

Nous sommes en présence de 14 en-
gagés desquels émergent tout de suite
cing noms: Foure], Lharitier, Tessari, Pas-
set et Venin. Il v a bien deux pilotes of-
ficiels de Gillet Herstal, évidemment ce
ne doit pas étre les premiers venus, ils
ont noms Hufkens et Craet.

Dene, parmi les cing hommes ci-dessus,
quatre peuvent certainement prétendre &
la wvictoire : Fourel, Lhéritier, Tessari et
Venin, si sa machine tient. A notre avis,
Tessari, athléte puissant, doit prendre
I'avantage, mais il ne faut pas perdre de
vue que Fourel, qui s'est magnifiquement
compeorté au dernier Bol d'Or, Venin, dont
I'endurance et la ténacité sont légendaires
sont aussi des vaingueurs plus que pos-
sibles. Quant & Lhéritier, s'il tient les
24 heures, il doit prendre une place tout
prés des premiers.

Les 500 cme.:

Catégorie chargée, les deux grandes fi-
gures du dernier « Bol », Boura et Pa-
tuelli, s'y trouvent. Avec eux une poi-
gnée d'’hommes rapides tels que Richard-
son, Herzog, Tabart, Boinel, Pouillot et
enfin, grosse sensation, un mystérieux
X... sur une BM.W. qui vient de l'autre
coté du Rhin. Cet X... sera bien 1'X... de
la catégorie. A lui ae démentir ce que
nous allons dire. Autant qu'on pulsse en
étre certain lorsqu’il s'agit d'une épreuve

499

d'aussi longue haleine, il ne faut pas
chercher le vaingueur ailleurs qu'en Bou-
ra-ou en Patuelli, avec peut-étre une toute
petite préférence pour Boura qui a sur
son jeune . rival 1'avantage d'une longue
experiense. De plus, Patuelli n'est pas ac-
tuellement dans une forme physique
éblouissante, tres surmené qu'il est par
son travail. Malgré tout, nous lui faisons
confiance.

Parmi les aqutres concurrents, au tout
premier rang Richardson qui sera extréme-
ment dangereux pour les leaders a la
moindre defaillance. Tabart, le vaingusur
des 500 l'an dernier, Herzog, gui est
rapide et résistant, Vinjen, Pouillot qui fit
si belle impression a l'Eliminatoire, et
enfin Boinel que ncus remarquames aussi.

Les sidecars 350 cme.:

Quatre engagés seulement, mais une
lutte admirable en perspective, en effet
nous voyons engagé pour la premiére
fois dans le « Bol » un des meilleurs pi-
lotes de sidecar de France, le Lyonnais
Aimé Despland, il trouvera un adversaire
digne de lui ‘en Kiéné. La bataille sera
done rude, et quoigque nous voyions Des-
pland triompher, il est ceriain que Kiéné
lui meénera la vie dure. Et cecl sans comp-
ter que Ghekiére est de taille a faire
mieux que se défendre.

Les sidecars 600 cmec.:

Gillot, Barthélemy, Francoise, Debée |
Quatre pilotes qui, tous, peuvent triom-
pher. On connait Gillot, extrémement ré-
sistant, trés bon pilote, Barthélemy a fait
ses preuves et s'est moniré irés vite a
I'entrainement. Francoise a gagné deux
Bol d'Or et est recordman general des
sidecars, Debée est un.amateur avec le-
quel les meilleurs doivent compter. Nous
voyons le vaingueur en Gillot ou Fran-
coise, mais Barthélemy sera trés difficile
& décramponner, quant & Desbee, moins
rapide, il ne faudrait pas que nos frois
« officiels » aient beaucoup de « pépins »
s'ils ne veulent le wvoir terminer en vain-
queur. En résumé, issue des  plus indé-
cises. ' :

LE RECORD GENERAL..
350 OU 5007

Le record général du Bol d'Or que dé-
Hent actuellement René Boura, est de
2056 km. 560. Sera-t-il battu? Viild une

ASSISTEZ AU BOL D'OR. LA PLUS PROBANTE DES COMPETITIONS
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cquestion, certes, embarrassante que wvont
se poser tous ceux qui assisteront a la
ronde. Néanmoins, nous croyons pouvoir
v répondre par l'affirmative... sauf graves
ennuis mécaniques des leaders. A notre
avis, le waingueur général du Bol d'Cr
1936 doit couvrir environ 2.200 km.

Et qui battra ce record ? Sera<ce enfin
une 5007 Comme !l'an dernier, avec con-
viction, nous répondrons oui. Tant pis si
les évenements nous donnent tort! Clest
la logique méme cui le veut. Pourquoi le
Bol d'Or seraitil eternellement l'épreuve,
ou, conirairement aux autres, les 3500 ne
feraient pas la meilleure performance gé-
nérale. A notre avis, le vaingqueur geéne-
ral du Bol 4'Or sera donc un des deux
hommes que nous avons designés comme
vainqueur des 500: Boura ou Patuelli.

LES MACHINES

Maucourant et Leblond piloteront des
M.R. équipées du bloc-moteur Sachs 125
cme. deux temps & deux vitesses du mo-
dele bien connu.

Richard et Soubie curont des Sphinx
équivées d'un moteur a culbuteurs,
deux vitesses, & cylindre en allicge léger
chemise:

Duc aura sa 125 cme. a culbuteurs ha-
bituelle.

Chocat montera une 175 Magnat-Debon
a culbuteurs du modele commercial

- « competition » & gquatre vitesses.

Quant & Dupont, il a une bien curieuse
175 cme. deux temps dont le moteur D.F.R.
est & refroidissement par eau. Le radia-
teur est place a l'avant.

Le Roy a la méme Terrot 250 cmec. que
'an dernier, mais équipée d'un nouveau
moteur, encore plus rapide. Bien entendu,
simple échappement, quatre vitesses.

En 350 cmc., Fourel, Lherilier, Tessari et
Pasaet pilotent des Velocette, celle de Fou-
rel est la K.T.T. dernier modele, & cadre
a semelle, les trois qutres sont des types
1934 & cadre interrompu. Rien de sensa-
tionnel pour les moteurs qui sont tous a
culcsse bronze.

Nous wverrons encore Venin avec sa fa-
meuse machine a moteur Jap. cadre dou-
ble berceau, double commande du frein
arriére... et pneus de 27 X 2.75.

Les Gillet Herstal sont des 350 cme.
compétition avec ' fourche & suspension
Nelman par annequx de o@outchouc.
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En 350 cmec. Boura a prepare speciale-
ment une Motobécane avec bloc-moteur S.
Machine, en somme assez peu differente
de la série & part le carter en alliage
special, les cames et le carburateur. La
culasse ne comporte qu'un seul échappe-
ment.

La Norton de Patuelll est une 500 spe-

# ciale arbre @ cames en téte, avec cy-
e ey

B Edmond Patuelli qui,

I'an dernier termina
second du classement
general, photographie
aqu cours des der-
nieres heures, alors
qu'il amorgait un de-
rapage au virage des
tribunes.

lindre aluminium, culasse bi-métal cadre
moyeux, jantes, réserveir, etc..., alléges.

Les Sarolea de Richardson et de Pouil-
lot sont des- monotubes « Grégeire » du
modele bien connu.

La Stella de Capucciati a un cadre en
double berceau, un moteur Jap racing
dernier modele et un radiateur d‘huile
composé de tubes trés fins disposeés sur
le cété du réservoir,

René Boura, recordman général du
Bol 4'Or, sur une 350 Norton avec
2.056 km. 560 et est engage cette
année sur une 500 Motobécane.

La Prester-Jonghi de Despland est du g,

modeale bien connu. C'est une 350 & cul-
butsurs du type competition. Elle a subi

une mise au point speciale et on la dit }

fort rapide. Quant a son sidecar Bufflier,
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La 350 Sunbeam de Kiené comporte
différentes particularités dues a des mo-
difications faites par son propriétaire. Son
cylindre en allinge léger tourne dans la
masse, n'est pas chemisé. Sen réservoir
d'huile est traversé par de petits iubss
dans lesquels s'engouffre l'air. Il forme
ainsi radiateur. Son sidecar est de sa ia-
brication ;: chdassis triangulaire en tubes,
fusée de roue supportée par une tole
de 4 mm. renforcee par tube soude &
I'autogene.

La 600 Motcbécane de Barthélemy deé-
rive direstement du modéle de série 500
eme. Culasse en bronze simple echappe-
ment, elle est munie d'un side spécial,
exirémement bas, remarguablement pro-
file, roue flasquee. Il est prévu pour étre
chargé de lest et non pour recevoir un
passager.

La 600 F.N. de Gillot est du type
M. 86 « Grand Prix » gui fut présenté
au dernier Salon, la culasse est en
bronze et comporte un seul échappement.
Son sidecar Bernardet est du type Grand
Sport normal avee chéssis étroit et caisse
d'un format trés réduit, fermée de ma-
niere a recevoir le lest reglementaire.

Francoise, primitivement engagée sur
Norton-Précision, prendra en réalité le dé.
part avec un sidecar Vannod. Sa Norton
est une 9500 cme. « International » du
modele universellement connu, avec cy-
lindre en alliage léger chemisé, culasse
bi-metal, ressorts en. épingles. Il v a ap-
porté certaines modifications telles que
le remplacement de -tous les roulements
& aiguilles du moteur por des roulements
& galets. Quant & son sidecar Vannod,
c'est un « Afdroprofil » spscial admira-
blement profilé, trés surbaissé. 11 ne com-
porte aucune suspension et son poids,
sans lest n'atteint pas 40 kiles.

L'ORGANISATION

Rappelons que l'entrée du circuit est
situé sur I'Avenue des Loges a 500 me-
fres de la gare et du chateau, gquun ga-
rage pour vélos, motos et autos est prévu
pour les véhicules des spectateurs et
qu'en ouire un camping trés bien orga-®
nisé fonctionnera pendant la duréee de
la course. Le prix des places est de:
S france & la pelouse: 8 francs au pe-
sage: 12 fr. 25 et 20 fr. 25 dans les

iribunes.

c'est un modéle de course, avec petit <9

marchepied sur le coté de la roue, pas: 8
de suspension. C'est celul avec lequel il ;;:-_-"Z'

a triomphé au Grand Prix d'Hyeres.

PR s b i e e i
]

Maurice Le Roy
(Terrot) gagnant des
250 cme, l'annee der-
niere et en 1934 sem-
ble qualifie pour faire

la passe de f{rois.
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PARIS - les PYRENEES

(XV* année) 8 au 12 Juillet

La Directicn du 3° Bureau de la Sireté Nationale, au  Mi-
nistére de l'Intérieur, a en mains, depuis quelques jours déia,
la demande d'autorisation de noire Paris-Les Pyrenees-Paris.
Et le Pouvoir Sporiif, 'UM.F. va receveir les reglements au
courant de cette semains.

C'est en effet du 9 au 12 juillet que se disputera notre
epreuve. Dans ses grandes lignes, elle sera la méme qu'en
1935, c'est-a-dire que les concurrenis seront répartis en deux
groupes, le groupe blanc et le groupe rouge. Le groupe
blanc comprendra les classes 6 et A (motos 175 et 250 cmc.),
Bs et F (sidecars 350 et 600 cmc.) et H, I, I, (cyclecars 350,
900 et 750 cme.).

Le groube rougs comprendra les classes B, C, D, E, (mstos
350, 500, 750 et 1.000 cme., sidecars 1.000 cme.), et K (cycle-
cars 1.100 cme.). Les moyennes & scutenir sur route seront

de S0 kilomeétres & l'heure pour les blancs, et de 55 km. pour
les rougss.

MEME FORMULE

Nous avons beauccup cherché une formule ideale pour faire
le classement de ceux qui accompliront parfaitement le con-
cours de regularité. Et nous n'en avons nas encore frouvée
une qui nous donne entiére satisfaction. Nous wvoudrions évi-
ter que les concurrents, ayant accompli un parcours de
2.400 kilomeétres, scient mis hors course, & larrivée & Mont-
lhery, pour une petilte panne, ou méme une crevaison.

Non, ce n'est pas une tache aisée que de classer les con-
currents d'une épreuve de réqularité. Les concurrents mal
préparés lachent dans la premiere etape et c'est pourquoi il
est utile comme dans Paris-les PyrénéesParis, de faire une
premiére étape irés longue et en partie nocturne. Mais aprés
cette élimination initliale on est fort embarrassé! Le fait est
que les cols, sauf par mauvais temps, ne peuvent plus pro-
vequer déliminations ou méme de penalisations. Impossibi-
lité d'autre part d'imposer dss moyennes trop élevées, source
d'accidents. On pourrait penser & des controles secrets, mais
cette derniére solution est impraticable sur de longs por-
cours, et il faudrait pénaliser l'avance sur l'horaire, mais
engager ainsi les concurrents & menager leurs machines, ce
qui n'est pas vrecisement notre but.

Une eépreuve finale & moyenne acceélérée donne des re-

sultats discutables, car ce n'est pas la vitesse des machines,
mais leur régularité et leurs qualités touristiques que nous
voulons déve‘::rpper Hestent donc des érpl‘-ELI.VEE annexes
destinées & departager les ex-aequo. C'est & la veérité ur pro-
cede bien artificiel.

Nous croyons qu'il ¥y a un point exitréemement important
pour l'usager, c'est la facilité de mise en marche. Ne serait-
il pas intéressant, & tous les départs d'étape, de faire une
épreuve de départ a froild en dllouant par exemple ‘30 se-
condes pour ce deépart et en infligeant 1 point de penalisa-
tion par 30 secondes supplémeritaires. Une coupe serait at-
iribuée en fin d'épreuve ; cette formule ne plait quere.

Autre point important: le {freinage, mais si on wveut des
resultats serieux, les difficultés serieuses se présentent. L'ac-
célerationfreingge n'a pas la moindre signification. II fau-
drait en - principe prévoir: 1%°) une  distance determinée - qui
devrait éire parcourue en un temps déterminé; 2°) une ligne
blanche a laguelle les concurrents freineraient et on mesure-
rait la distance. Celle-ld non plus ‘ne donne pas satisfaction
a tout le monde. '

On pourrait penser a récompenser 'la machine la mieux
équipée pour le tourisme, mais gue de contestations en pers-
pective. Méme remargue pour un concours du concurrent le
misux équipé, et pourtant ce .serait bien ulile. quand on voit
I'état de certains concurrenis.  Auire possibilité, étudier un

parcours extra routier.comme dans les. trials anglais, venant

s'ajouter au parcours normal, avec pénalisation pour le
ir::::uinq, ete... Mais est-ce possible. Ce serait d'ailleurs plutc:t
une eépreuve dhommes que de machines.

Pour l'éoreuve de freinage, ne pourrait-on recourir & un.

freinométre ? Ce Rerait la solution “du :probléme.

W& 1o s
PARIS

Une épreuve de silence ? Tréds 'difficile & otfgnaiser et pos-
sibilité de truquages par les concurrents. Une épreuve de
maniabilité, mais nous tombons dans le gymkhana ef dans
les acrobaties.

QUE FAIRE ?

La formule est, on le wvoit, extrémement compliquée. Nous
étudions surtout celle'qui consisterait a départager les équipes
non penalisées, en vue de lattribution des coupes.

Le concurrent etablirait lul-méme, au premier tour de ‘cir-
cuit a Montlhéry, sa moyenne type, et il devrait se rappro-
cher le plus possible de cette moyenne, tour par tour, dans les
8 ou 10 tours qu'il aqurait a faire.

QU'EN PENSE-T-ON"?

Vous, leuteur soortif ou concurrent de concours d'endu-
rance, voyez-vous la formule type?

Hatez-vous de nous la communiquer : nous sourons vous en
récompenser par une petite” prime. Et nous wvous remercions
des mainlenant pour la contribution que vous apporterez
ainsi & la cause du sport motocycliste et au perfecticnnement
de la motecycletie. :

Bol d’Or

MOTOCYCLISTE

Liste des engagés
avec leur numéro

de course
L]

Motos jusqu’a 125 cmec.

. Maucourant (M.R. Sachs)
: Leblond (MR.) -
Richard (Sphinx

Soubie (Sphinx)

. Wech (Prest. Aub. -Dunnejﬂ Ruben (A.M.C.F.)

Kolher (X...) 55. Maison (M.C. Picard)
. Kolher (X...) 56. Boinel (M.C.P.)
~Duc André (AM.CF.) 57. Cavin (M.C.P.)

Motos 175 cme. gg Eabart Ei}gﬁ{} Ay
10. Chocat (Magnat-Debon) . Herzog JC.M. ort)
11. Alex. Theveﬂt (Terrot) 60. Hufkens A. (Gillet-Herst.)
12. Dupont (X...) 61. Craet (Gillet-Herstal)
14. Baudart (M.C.P.) Sidecars 350 cmec.

15. Delaherche (S.M.C.F.) 64. Despland (Prester-Jenghi-
Motos 250 cme. Bufflier)

18. Le Roy (Terrot) 65. Kiéné (Sunbeam)

i SR at-Debon) 66. Chekiére (M.C.IF.)

20, Mariani (X...) 67. Brassine (S.M.C.P.)

21. Coutant (X...) Sidecars 600 ecme.

22. Guyonnet (S.M.C.F.) e :
R e A
24. Tisserand (M.C.1.T.) . AT /ALY

72. Francoise (Norton-Vannod)

Motos 350 cmec. 74, Debée (S.M.C.P.)

28 Fourel (Velocette)
29, Lhéritier (Velocette)
30. Tessarli (Velocette)
31. Passet (Velocettie)

Eugene Mauve, le « péres»
du Bol d'0Or, et son infali-
gable organisateur.

00 =1 U P L3 1D

32. A.JS. STANDS
39. Cliqul:et {}{] .) de RAVITAILLEMENT
36. Barré (X...

: Dunlop - Baroclem - Castrol -
gg' Csfﬁgﬂlﬂ:f hﬁ‘tlﬂis&rh{{ﬂﬁ%ﬁ-ﬁ'] Kervoline - Mobiloil - Shell -
29. Rouchy (M.C.F.) Sidecars Vannod.

40. Bernard (M.C.P.) LE BOL D'OR AUTOMOBILE

_ .C.F.
41. Bunel (M.C.F.) Réservé aux Cyclecars et aux

Motos 500 cme. .
45. Boura (Motobécane) Voitures ﬂ“tﬂmﬂhﬂﬂ-ﬁ_
Départ dimanche 31 Mai

46. Patuelli (Norton)

47.Richardson (Saroléa) a 17 heures 30

il St G Arrivée Tundi 1er Juin a 17 h. 30
50. Dugué (X..)

51. X... (B.M.W.)

52, Venin (Saroléa)
53. Vinjen (A.M.C.F.)

Lire tous les renseignements
dams I'Actualité Automobile

HE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASIE
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LE TOUR DE FRANEEY
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a élé marqué par une importante
participation militaire.

consistait en un périple de 5.000 km.
4 moyennes imposées s'est terminé
dimanche dernier a l'autodrome de Mont-
lhéry ou les concurrents ayant termine
avaient a accomplir deux épreuves a
moyennes accélérées sur le circuit de 12
kilométres. La premiére de ces épreuves
se disputait le matin, la seconde l'aprés-
midi. Elles étaient réservées aux seuls
concurrents civils et servaient a l'attribu-
tion des coupes. Pendant ce temps, les
concurrents militaires' auxquels les orga-
nisateurs avaient largement fait appel,
disputérent une épreuve en terrain varié.
Pendant les épreuves & moyennes accé-
lérées, Pahin, Narcy, Boetsch, Braccini,
se distinguérent tout particuliérement, vi-
" rant dans un style excellent. Jean, Naas,
Rernard, Dumoulin, Andrieu, Voivenel,
Mercier se montrérent trés réguliers.
Nous remarquimes également l'amateur
Perrodon dont la® tenue fut superbe.
NOS FIRMES ;
. DANS LE TOUR DE FRANCE
L'équipe Terrot se composait de Paul
Beetsch en 500 eme. et de Jean .Braccini.
Evidemment, en tenant compte du han-

[ E Tour de France motocycliste qui

dicap de la cylindrée et bien que la R.S.

S. de Beetsch' fut extrémement rapide,
cette équipe ne pouvait prétendre au
classement des coupes. La vieille marque
dijonnaise wvoulant seulement:démontrer,
une fois de plus, la. robustesse et la ri-
goureuse régularité de ses machines. Le

Beetsch et Braccini terminant premiers
ex-aequo, sans le moindre point de pé-
nalisation, Beetsch s'attribuant la Coupe
du Président de la Républigue apres
avoir fait une démonstration splendide.
Peugeot avait engagé ses deux pilotes
habituels, Pahin et' Narcy. Pourvus de
machines trés vites,
teurs, ils firent grosse impression a4 Mont-

excellents conduc- .

|

!
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lhéry et prirent un net avantage dans

.. le eclassement pour l'attribution des cou-

pes.

Quatre hommes montaient des Gnome-
Rhéne flat-twin A transmission acaténe.
C'était tout d’abord les deux pilotes ha-
bituels de la margue, Bernard et Naas,
puis. Duprat et 1'équipe Pelus-Régin en
sidecar. Leur excellente tenue n'étonna
persoenne, cette marque étant une vieille
hahituée du succés dans ce genre d'é-

..‘preuve. D'ailleurs, avec ces quatre pi=
résultat recherché fut pleinement atteint,

lotes, 1'équipe se vit attribuer le Trophée
Gilardoni.

Les « vétérans » Dumoulin et Andrieu
pilotaient des 750 Gillet-Herstal ; ils ont
démontré une fois de plus l'excellence de
la vieille marque herstalienne, se jouant
des difficultés de la route. Quant a Mer-
cier, sur la 350 Automoto, il se comporta,
lui aussi avec la plus grande régularité.

Motobécane, enfin, qui avait engagé
e s Pl e --w3-+h.T:q¢£ ot !'-\. AL T .‘..:.- - s g e r -
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Devant les stands de ravitailloment l'importante file des S00 cme « tous ter-
rains » militaires.
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Deux des concurrenits qui se mon-
frérent les plus rapides a Mont-
lhéry : ci-dessus Paul Boetsch
(Terrot), ci-contre : Robert Pahin
(Peugeot) dont la tenue dans les
virages du circuit étonna les spec-
tateurs, photographiés sur la piste
de vitesse devant le poste de chro-
nomeétrage

son agent Voivenel en sidecars 600 cme.
recueille le fruit le ses efforts, puisque
ce conducteur termine dans sa classe 1¢F
ex-aequo sans pénalisation. Il1 est bon
d’associer A ce succés de la marque de

Pantin, le sidecar Bernardet qui était ac-

couplé 4 la machine de Voivenel. Notons
que c'était aussi un sidecar Bernardet
que pilotait Pelus.

Nous devons également signaler toute
la satisfaction que Voivenel retira de son
égquipement d’éclairage et allumage Novi
lequel ne lui occasionna aucune diffi-
culté,

LA CHAINE YELLOW
_ DANS LE TOUR DE. FRANCE

Les chaines jouent un réle primordial
dans une épreuve comme celle qui vient
de se terminer et c'est un sur testimo--
nial de qualité pour la chaine Yellow que
d’'avoir été choisie par Mercier (Auto-
moto), Dumoulin et Andrieu (Gillet=
Herstal), Pahin et Narcy (Peugeot) et
Voivenel (Motobécane.

ET TUBOTOM...

S'il est une panne, bénigne en elle~
méme, mais susceptible d'étre grosse de
conséquence, ¢'est bien le bris d'une tu-
bulure d'essence ou d'huile. Aussi, la
plupart des leaders du Tour de France
avaient-ils équipé leurs machines de tu-
bulures souples francaises Tubotom. On
pouvait les voir sur les Peugeot de Pahin
et Narcy ; sur les Gnome-Rhine de Ber-
nard, Naas, Duprat et Pelus, Régin sur la
Motobécane de Voivenel ainsi gue sur la
plupart des machines du groupe mili-
taire.

Références indiscutables.

ILS NE CREVERENT PAS...

Les pilotes de Peugeot et de Gnome-
Rhone n'eurent pas le moindre ennui de
pneus durant toute 1'épreuve. Ceci est
facilement explicable du fait que leurs
chambres A air étaient garnies de Bloc-
fuite grice auquel la crevaison n'est plus
gqu'un mauvais souvenir des anciens
jours.

LE CLASSEMENT

Motos 350 cme. : 1. ex-aequo : J. Brac-
cini (Terrot, M. Mercier (Automoto), tous
deux sans pénalisation, médaille d'or.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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Motos 500 cme.: 1. ex-aequo : H. Naas

{(Gnome-Rhone), G. Bernard (Gnome-
ERhone), R. Duprat (Gnome-Rhoéne), R.
Pahin (Peugeot), C. Marcy (Peugeot), R.
Perrodou (amat. MCF), P. Beetsch (Ter-
rot), tous sans pénalisation, médaille
d’or.

Motos 750 eme.: 1. ex-aequo : H. An-
drieu (Gillet-Herstal), G. Dumoulin (Gil-
let-Herstal), sans pénalisation, médaille

d'or.

Sidecars 600 emce. : 1. R. Voivenel (Mo-
tobécane), sans peénalisation, meédaille
d’or. ‘

Stdecars 1.000 eme.: 1. J. Pelus, F,
Régin (Gnome-Rhdne), sans pénalisation,
médaille d'or.

Voitures 1.500 @ 2.000 eme.': 1. ex-aequo
Mme Jourdan (La Licorne), H. Huber-
deau (La Licorne), sans penalisation, me=
daille d'or.

Les Coupes et Challenges

Challenge du Tour de France, Coupe
Castrol (motos) : Peugeot (Pahin).

; : (]

“i &N S
LESUEUR, SUR PEUGEOT,

A TRIOMPHE AU CIRCUIT DU POITOU

3 Le Circuit du Poitou, qui a eu lieu

le 21 Mai, a donné les résultats suivants :

Groupe blew: 1. De Baglion (U.M.A.).

Groupe blane: 1. ex-aequo: Collin
(Monet-Goyon) ; Lesueur (Peugeot): Ro-
bert (M.C.T.) ; Dumoulin (M.C.T.) ; Olive
(M.C.T.); Renes (M.C.T.) : Pelie (A.C.
0.) ; Betrancourt (U.M.A.).

Groupe rouge : 1. ex-aequo : Hardouin
(Motobecane) ; Perrin (Monet-Goyon) ;
Morin (U.M.A.).

Coupe interclubs amateurs (offerte par
le journal « Le Matin %) : Gagnée par le
Moto-Club de Touraine avec Robert, Du-
moulin, Olive,

Dans l'épreuve de 100 meétres (départ
arrété, moteur arrété), disputée dans la
cite des Dunes, pour départager les ex-
aequo, Lesueur #(Peugeot), s'est montré
le meilleur.

I+ Reésultats :

1. Lesueur, sur Peugeot, 11 s. 2/5: 2.
Robert (amateur M.C.T.), 11 s. 3/5: 3.
Bertrancourt (amateur U.M.A.), 13 s5.: 4.
Hardouin (Motobécane), 13 s. 2/5: 5.
Dumoulin (amateur M.C.T.), 13 s. 4/5:
6. Perrin (Monet-Goyon), 14 s.; 7. Collin
(Monet-Goyon), 14 s. 1/5; 8. de Baglion
(amateur U.M.A)), 16 s. 2/5: 9. Morin
(amateur UM.A.), 18 s.; 10. Olive (ama-
teur M.C.T.), 21 s. 2/5: 11. Renea (ama-
teur M.C.T.), 26 s. 3/5: 12. Pehe (ama-
teur A.C.O08, 32 5. 3/5.

- A0t Rurie

Deux des équipes mi-
litaires du 9° B.D.P.
qui se comportérent
le mieux. De gauche
a droite : Chevalier
et le brigadier Roc-
quet, Brandart et le
maréchal des logis
Bazaud qui firent le
meilleur temps des
side-cars dans l'é-
preuve de « tous ter-
rains » sans peénali-
sation. A leur coté
I'adjudant-chef
Pannard.

Le capitaine de Bau-
dreuil qui fit le meil-
leur temps tous ter-
rains, toutes catégo-
ries, remportant la
grande medaille d’er.
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LE CIRCUIT D'ALEXANDRIE
MARQUE-T-IL. LE REVEIL DE LA 350
EN ITALIE ?
¥ Il fut un temps, pas trés éloigné, on
la 175 était reine en Italie, puis les cons-
tructeurs transalpins se mirent a4 « étof-
fer » ces invincibles petites machines, en
firent des 250 qui. bientdt se révélérent
de classe internationa’e. Enfin, ils s’atta-

quérent a la 500.

¥ On connait le résultat de deux années
d’étude : la 500 Guzzi gagne le T.T., bat-
tant tous les records, la 500 Rondine
porte le record du monde de sa classe
a4 prés de 20 km. plus haut dépossédant
I'industrie allemande d'un des plus beaux
joyaux de son trophee. Mais jusqu’ici, les
constructeurs italiens semblaient se dé-
sintéresser de la 350. Toutes les courses
italiennes voyaient dans cette cylindrée,
la victoire d'une. machine anglaise.

£ Or, voici. gu’au® circuit d’Alexandrie
I'épreuve des 350 est gagnée par une Mil-
ler, pilotée: par Benigni, devant la Rudge
de Nocchi, la’ Norton de Necchi et la
Velocette de Clemencich, toutes machi-

nes parfaitement. ﬂﬁ_-pﬂint et trés vites. '

C'est pourquoi. nous disons: Le circuit
d’'Alexandrie marque-t-il le réveil de 1la
330 en Italie ?

i+ Voici le classement :

250 «cme. : 1. Guiseppe Soragna . (Benelli
175 eme.), moy. 101,641 ; 2. E. Lorenzetti
(Triumph) ; 3. O. Francone (Sertum).

490 cme.: 1. Mario Benigni (Miller),

moy. 118,457, 2. Nocchi (Rudge):; 3. P.

Necchi (Norton) ; 4. Clemencich (Velo-
cette) ; B. Franchino (Linx).

500 eme. ; 1. Carlo Fumagalll (Bianchi),
moy. 132550; 2. M. de Gilovanni (Nor-
ton) ; 3. N. Pagani (Benelli) ; 4. A. Ge-
rosa (Rudge) ; 5. T. Lambri (Rudge).

PSR SRR e et e
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Coupe-Challenge des motos :
(Pahin-Narcy).

Coupe du Président de la République :
Terrot (Boetsch).

Coupe Geo Ham :
Narcy).

Challenge Dunlop : 2me B.D.P. (Bazaud-
Rocquet), premiére dans le tout-terrain.

Challenge Ferodo : 19m¢ train (Lachaux
Meégel).

Coupe « Paris-Soir » : 3m¢ régiment du
génie( J. Baller-Duchemin). -

Trophée Gilardoni : Gnome-Rhine
(Bernard, Naas, J. Pelus, F. Régin).

Coupe-Chall. « Echo des Sports »:
Gnome-Rhiéne (Naas, Bernard, Duprat,
J. Pelus, F. Régin).

Peugeot

Peugeot (Pahin-

¥ Il est intéressant d’attirer l'attention
sur le-fait que la Benelli avec lagquelle
Soragna a gagné en 250 eme. n’est gu'une
175, du modéle & deux arbres & cames
en téte, gque nous avons déja deécrit.

LE JEUDI DE L'ASCENSION

SUR LA PISTE

¥ Quelques rares engagés du Bol d4d'Or
avaient profité du jeudi, jour de 1'Ascen-
sion, pour affectuer les ultimes essais
avant la course.
¥+ L'équipe des 100 emec. SPHINX, com-
posée de Richard, Soubie, Guillerot, con-
seillés par l'ingénieur Monchablon se li-
vra & un travail qui se révéla plein de
fruits. Essais de carburation et de mul-
tiplication firent qu'a la fin de la mati-
née la vitesse obtenue sur le tour de
piste passa d'a peine 80 le dimanche pré-
cédant a 84 puis,'en fin de matinée, &
plus de 91, performance qui fait bien
augurer des succes de la margue au Bol
d'Or.
¥ D’autre part, le jeune Bernard met-
tait au point sa 350 de série avec laquelle
il atteignit 116 & 1'heure.
¥ Capucciati, sur sa STELLA a4 moteur
JAP fit quelques tours pour échauffer
son moteur et dépassa 145 sans s'aplatir.
{¥ Malheureusement, au moment ol il
se faisait chronométrer pour un essai de

_vitesse définitif, sa chaine primaire cassa

. BAROCLEM AU BOL D'OR

¥ Comme chaque année,  la sportive
marque Baroclem assurera l’éclairage du
circuit pendant la durée des deux épreu-
ves. Elle aura en outre son stand aux ra-
vitaillements et se tiendra a la disposi-
tion de tous les coureurs sans exception
pour les ravitailler en batteries en cas
de besoin. Cette sportivité de Baroclem
meéritait d'étre signalée,

UNE MOTQCYCLETTE HEU\FE. EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RﬂﬁEE-I.H. SAGEMENT
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"~ DANS LES CLUBS

Membres du M.C. de Nice devant le village de Gourdon,
a 758 meires d'altitude.

M M.C. DE BORDEAUX ET DU SUD-
OQUEST. Cireuit du Sud-Ouest. Epreuve
comptant pour les Coupes de France de
Tourisme, organisé par le M.C. de Bor=-
deaux et I'A.C. de Bordeaux et du Sud-
Quest.

Le 6 juin, la premiére étape conduira
les concurrents & Pau a travers les Lan-
des, leur fera escalader, sous le contrdle
des chronométreurs officiels, le Col de
Pourtalet (1.792 meétres) d'ou ils descen-
dront pour rejoindre Pau, ol ils devront
encore subir, en arrivant, les épreuves de
démarrage et de freinage sur 100 meétres
et 200 meétres.

L.e lendemain 7 juin, les concurrents
rentreront a4 Bordeaux ‘en prenant un
péu le chemin des écoliers par Oloron
Ste-Marie, Mauléon, le Col d’'Osquich, St-
Jean-Pied-de-Port, Bayonne, Labouheyre
et Gradignan ol sera jugée l'arrivée.

Pourront prendre part a cette épreuve
nationale, tous les possesseurs de motocy-
clettes, sidecars, cyclecars et voitures de
tourisme, oui seront repartis en groupes
suivant leur cylindreée.

Motoecyclettes

Groupe 2 au-des. de 125 jusqu'a 175 cc.
Groupe 3 au-des. de 176 jusqu'a 250 cc.
Groupe 4 au-des. de 251 jusqu’a 350 cec.
Groupe 5 au-des. de 351 jusqu’a 500 cc.
Groupe 6 au-des. de 501 jusqu’'a 750 cc.
Groupe 7 au-des. de 751 jusqu'’a 1.000 cec.
Sidecars
Groupe 8 jusgu’a 320 cme.
Groupe 9 au-des. de 350 jusqu’a 600 cc.

Groupe 10 au-des. de 600 jusgu'a 1.000 cc.
Cyclecars
Groupe 12 au-des. de 350 jusqu'a 500 cc
Groupe 13 au-des. de 500 jusqu'a 750 ce.
Groupe 14 au-des. de 750 jusqu'a 1.100 cc.
Voitures
Classe H au-des. de
Classe G au-des. de 750 jusqu’a 1.100 ce.
Classe F au-des. de 1.100 jusqu’a 1.500 cc.
Classe E au-des. de 1.500 jusqu'a 2.000 ce.
Classe D au-des. de 2.000 jusqu'a 3.000 cc.
Classes A-B-C, au-dessus de 3.000 cc.
Les movennes imposées seront les sui-
vantes ;
1° De Bordeaux a4 Pau pour la premiére
étape. De Bavonne & Bordeaux pour la
deuxiéme &tape :
Groupes 2, 3, 8, 9, 12, 13, 14, H, G,
moyenne : 52 km.

eu lieu 'le 21 mai :

500 jusqu’a 750 cc. -

Groupes 4, 5, 6, 7, 10, A, B, C, D, H, F,
moyenne : 58 km.
2° De Pau a Gabas et retour pour la

premiére étape. De Pau & Bayonne pour
la deuxieme étape,

Groupes 2, 3, 8, 9, 12,
moyenne : 45 km.

Groupes 4, 5, 6, 7, 10, A, B, C, D, E, F,
moyenne : 50 km.

B AMC. DES TROIS-FRONTIERES.,
Voici les résultats des épreuves qui ont

13, 14, H, G,

Classement Militaire : Epreuve d'ob-
servation. : 1. Chanzy Roland: Epreuve
lecture de. carte: 1. -Kraus Lucien ;
Cross-moto-pédestre : 1. Masina Ernest:
Montée de la. grimpette : 1. Martel Nico-

las ; Mécanique et démarrage a froid : 1.
Raval Eugéne,

Classement général militaire, dans 1'or-
dre : Masina Ernest ; Volfi Mario ; Raval
Eugéne ; Sevilla Guérin ; Kraus Lucien.

Classement général civil, dans l'ordre :
Masina Ernest; Volfi Mario ; Raval Eu-
géne ; Sovilla Guérin; Kraus Lucien:
Jacquemin Gaston: Zani Upgisto; De-
bray ; " Puczy: Dartel Nicolas; Chanzy
Roland ; Poncin Charles.

B L'OLYMPIC MOTO-BALL S-Etienne
bat le M.C. de Villefranche-sur-Sadne en
Championnat de France Région Centre-
Est par 6 buts a 1. La partie s'est dérou-
lée par un temps brumeux sur un terrain
rendu trés gras par les pluies récentes.
L’'Olympic a montré une homogénéité
parfaite de sa ligne d'avant et a une. dé-
fense trés énergioue. Villefranche a mal-
gré tout.une treés vive. résistance.

B Jeudi 21 mai 1'UM. et A. DIJON-
NAISE organisait un match de moto-ball
entre’ les équipes d'Auxerre et de Cha-
lons-sur-Marne. :
Resultats :Auxerre bat Chélons par 4
buts a 0. A la fin de la premiére période
0 contre 0. A la fin de la seconde période,
Auxerre 2, Chilons 0. A la fin de la troi-
siéme période, Auxerre 4, Chilons 0.

B Le M.C. DE VILLEURBANNE orga-
nise avec le concours de la firme Terrot,
le dimanche 7 juin a 15 heures dans les
Monts du Lyonnais, un rallve monstre
(ballon) ouvert a tous les motocyclistes
et doté de plus de 100 prix (au premier :
une motocyclette). :
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Engagements . gratuits, 74, avenue de
Lasce, ou 41, rue de la Bourse, Lyon.

.l ERACING MOTO-CLUE. Pour les fétes

de la Pentecdte, sortie sur Cosne, par
Melun, Fontainebleau, Nemours, Briare,
Rendez-vous Porte Dorée, 5 h, 45, départ
6 heures dimanche. A Cosne, baignade,
excursion & Sanecarre, ete... Retour Lundi
dans la soirée.

Renseignements le mercredi
10, avenue du Trdne, Paris.

WM M.C. DE PARIS. Dimanche prochain :
Pentecdte : sortie sur Fresnay-sur-Sarthe,
les | Alpes Mancelles. Un départ libre aura
lieu samedi. Départ dimanche 8 heures
précises, Porte de St-Cloud. Itinéraire :
Versailles, Dreux (regroupement chez
Marius) WVerneuil (continuer toujours la
R. N. 12 vers Alencon), traverser la ville
et prendre la R.N. 138 jusqgu’'a la Huite
(14 km.) puis prendre a gauche la G. C,
38 jusgu’a Fresnay. Hotel St-Jacques, 1
rue St-Sauveur.

Tous renseignements, itinéraires, mer-
credis 4 21 h., 52, rue de Bondy, et tous
les jours,. 19, rue Charles-V.,

B AMICALE MOTOCYC. DE FRANCE.
Rassemblement de Compiégne. Coupe de
I’Amitié. L'organisation de cette grande
journée continue, aussi bien A Paris
qu'en province. A ce propos, nous de-
mandons aux clubs de province ayant
envoyé leur accord & cette féte, de nous
indiguer s'ils désirent, en plus des dé-
part indicués au cours des circulaires
adressées a tous les clubs, qu'il soit or-
ganisé un départ dans leur localité,

Nous remercions les eclubs ayant déja
affirmé leur présence le 21 jin.

Nous rappelons que, afin de mieux jex-
pliguer aux participants et aux clubs les
réglements du départ et de la Coupe,
une reunion est prévue le samedi 6 juin
& 21 heures, Salle du Tambour, Place de
la Bastille,

En invitant les clubs el isolés, nous
leur demandons de - venir apporter les
suggestions ou idées qu'ils jugeraient
utiles & la réussite de cette journée qui
sera la grande journée du sport moto-
cyeliste, !

Retenez deux dates: le 6 juin : salle
du Tambour ; le 21 juin : au Rassemble-
ment-Rallye de Compiégne.

La ¢« Coupe de I'Amitié » est toujours
exposée 4 ¢ Moto-Revue ».

B Le M.C. DU FURAN a fait disputer
dimanche dernier son annuel Circuit du
Grand Bois. Cette épreuve d'endurance
et de régularité, une des compétitions
« amateurs » les plus pénibles, obtint un
succes éclatant. Le parcours choisi dans
un terrain extrémement varié ne com-
portait pas moins de 75 0/0 de routes
particuliérement mauvaises. Aprés les 150
premiers kilomeétres (2 boucles de 75 ki-
lomeétres) une heure de neutralisation
était accordee aux concurrents qui ac-
complirent en sens inverse les 2 boucles
du matin. Sur 20 partants, 11 seulement
terminérent l'épreuve. Voici d'ailleurs les
résultats dans l'ordne :

Chambaud (M.C.F.), 7: Sabat (Saint-
Etienne, 8: Favre (UM.F.), 12: Rava
(Rive-de-Gier), 16; Ségur (Si-Etienne),
17:; Moreau (St-Etienne), 22; Marion
(St-Etienne), 30; Mouton (Rive-de-Gier)
60 ; Léogier (Rive-de-Gier), 84;. Royet
(St-Etienne), 100; Perrin " (St-Etienne),
7. (déclassé).

Classement par équipes: M.CF. 5St-
Etienne (Ea. 1), 10 points; M.C.F. St-
Etienne (Eg. 2), 26 points ; M.C.F, Rive-
de-Gier,: abandon ; M.C.F. St-Chamond,
abandon,

4 21 h,

VIDANGEZ FREQUEMMENT : RINCEZ SOIGNEUSEMENT, VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT




TOUR DE FRANCE : DOUBLE VICTOIRE |}

Pour ies

SIDECARS

BERNARDET

€r Catégorie VOIVENEL €r Catégone PELUS-REGIN
1 500 cc. sur 1 1009 ce. sur
Side-car MOTOBECANE Side-car GNOME-RHONE

SANS PENALISATION

avee sidecars BERNARDET strictement de séri&
5. RUE DES BRUYERES, BOURG-LA-REINE (Seine)

MEDAILLE D'OR

- BE 149, bd Jean- Jaures {4, r. du Port §
RIOMPHE POUR R CLICHY (Seina)
R Tél.:Péraire 10-41
U B O T O M Concessionnaire de
Maas PRESTER - JONGHI - BMW
Bernard * ... GNOME du vélomoteur 3 vitesses & | GNOME-RHONE - TERROT
E:Ii?r la rapide 5{]{3 Super-Sport, et MONET-GOYON - ! B. S. A,
tous les sidecars TRIUMPH - SARDLEA - F N,
rome | sur PEUGEOT MOTOBECANE - ZUNDAPP
D B BERNARDET Z0ES AILES GILLET-HERSTAL - DAX
Vaivenel “"’“”? OBECANE het 1o eoecialiing AUX MOTOS SIDES : BELGIAN, PRECISION
= . ; VANNOD -
sien o'aUTRes encor: | BARTHELEMY | | v aiton d"'!ﬂn;lfﬂuﬂﬁ' Avoine des)| | comptant, crédit, reprises, occasions
avaient adopté les Ses numhreuse.s victoires, ses | ﬂmﬁ?ﬁﬂ? E-F' Iﬁﬂﬂlﬂl[,né ] ',f': Ateliers avec outillage moderne
s ERUE@TOM records, ses dix ans d'expé- | Wl phiong) gy SUPERCARBURANT-IDBAL.|| | “Reparations toutes marques
SECURITE MAXIMUM Ll g R Superlubrifiant,- Antidétonant, Décalami. 20 années d'expérience.
cuin.cower | | VOTF@  meillleure || ool Le bidon dose poar 35 lires, Dépannage gratuit
OTOM e | garantie ’ Iranc contre mandal de 5 Ir. Stock piéces détachees, accessoires

ALG
Agences GNOME-REONE, MOTOBECANE, MOTO-
NFORT, MONET-GOYON, KOEHLER-ESCOFFTER

Reprise ot mise ag polat. Pistons e Réaléinage

1 OUR DE FRANCE

Téléph. D&t 21.63

Comptant - Crédit - Reprises
Occasions Réparations
Mise au point - FEchanges
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LIDOR- PARLS- 7%

Le 1/2 lilrs pour 300 litres . 251,

Franco aus lecteurs de cette revue
CE N'EST PAS UNE DEPENSE

; C'EST UN GAIN

F. TOUTIN

SILENCIEUX - WILM
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Etabl. DESPARMET
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L'AVERTISSEUR MOTO

BEINE. TEL: pErLMiL D83
A DEPRESSION pour

E.T.
2et 4 temps

Ii plus puissant - Piésentation juxueuse
Réglage de son & volonté - Pose faclle

Livré complet - Prix : 65 francs
Tout apparel! ne donnant pas satistaction est repris
Envo’ contrs remboursement
LES ACCESSCIRES AUTOMORBILES E.T.
24-26, Roe Louis-Blanc - COURBEVOIE (Seine)

Tél. Défense 06 -20

—_—— cr—

1, b° Voltaire - Asniéres
Grésillons 15-97

Réparations ttes marques - 12, rog do Villepeave
ALFORTYILLE - Ent, 19-23 Ouv. 1.1, . Dim. tF

ok § o de BEPPE = COURLBEVOIE

STAINLESS ny,

100 cme. Culassa aluminium

MOTEURS COMPLETS
et toutes 'piéces détachées

Seul oconstructeur des’
MOTEURS STAINLESS

. J. GARDETTE
VILLEFRANCHE-8/S. (Rh&ne)

MANTEAL)| ===
EHI.'J:
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TOUT L'EQUIPEMENT
POUR LE CAMPING

Tentes ¢ Islands » 79 fr.
"Tissu metallisé

TOUT L'EQUIPEMENT
MOTO

Articles anglais
et am érmams

TENTES
CANFING |

, &7, des Ternes, PARIS

o1 n : 190 X 1,20 X 1,05
I Gants fourrés 12 fr. s A S ad Gt Sl canrhage 1288
¥ Serre-téte 12 fr. RAGLAN PARACUIR 79 fr. Kapock 195 X 0,70
i Bas sport 15 £r RAGLAN CUIR 3/4 165 fr. Matelas pneumatique de-
Cuissards 20 fr. Grand choix de vétements et équipe- Slgég?ng M.5.. MIO ?;Etgr
Lunettes (Inca) 25 fr. ment de moto, péche, chasse, etc. Réchaud Juwel ' 39 fr
Sacoches (2) 35 fr Demandez le catalogue spécial Camping Tentes Palomine et
Blousons 50 fr. e Guinéa, depuls 99 fr.
Casques moto 59 fr. mnmumm-a en limbica monla un CANIFu 1.300 articles de camping sé-
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lectionnés « Belle Etoile » <
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LE GLISS EUD

= [ransporfable sur
LES. E! BurrLlanEChﬂ&SIS de side-car

1 -:_:___::=3-:-_:_._-::- S22 e .
S=———51CoursE.ZOLA. L@

Meodéle visible & PARIS, Maison DEPREZ 187 bis, rue Armand Sylvestre COURBEVOIE (prés la gare d'Asnléres) et 7, rue Hllfl'.r a PARIs
QOuvert dimanches et fites

Grand choix de tentes
tous modeéles depuis 89 f1r.
Matelas pneum. gar. 59 fr.
Blouson ¢ L'eau glisse,
'air passe » spéc. recom-
mandeé 69 fr., 50

24 Blouson imperm. genre
F-m daim toutes teintes 85 fr.
' Culotte motocye. 36 fr. 75
Culotte golf b. drap 35 fr.
Sac touriste imp. 15 fr. 75
Sacoche spéciale pour mo-
to avec poche . extérieure
bordée et garnie cuir 36 fr.

CATALDGUE SPoRTs
ILLUSTRE
sur DEMANDE TOURISME
Tout I'équipement
motocycliste

LES 3 ROUES

SANDFORD et MORGAN

. (d'origine Anglaise)
Les plus célébres et anciennes Marques du Monde

2 et 4 cylindres 2 et 4 places

Agent général pr la France : SANDFORD, 72, av. des Ternes, PARIS

Le 100 C/M3

Aubier ef {Junne

vous garantit la

SATISFACTION
TOTALE

par ses qualités

de PUISSANCE
de SOUPLESSE

et MONOVITESSE

s moleurs son! adressés franco sur demande aux

JENDURANCE

BLDCS-MGIEURS 2 Vitesses, point mort, ﬁﬂlﬂﬂn

Mangel d'entretien et liste des Construclenrs qm montent nos

Molears Aubier et @m ettty g

TERIGI

I'As aux innombrables victoires Grand Prix de I'U.M.F,,
Grand Prix de Lorraine, etc.) est & votre disposition pour

toutes vos réparations ou mises au point,

Son nom est une référence, la mise au point
de ses machines de course en est une autre
N'HESITEZ PAS A LUI DEMANDER CONSEIL AU
136, ruse de Tncqu;v;:lsh = PARIS (17%)
AGENC
EXCELSIOR - NEW-IMPERIAL - SUNBEAM - MONET-GOYON-KEHLER-ESCOFFIER

LONGUE VIE

a votre moteur avec

BEMOTO dans 'huile du

carter

BEMOCYL superlubrifiant

L F % ¥
a melanger al’essence

GRAISSE BEMO graphitee
ECONOMIES

d'huile, d'essence, de répara.
tions, de temps de rodage

‘15 BERELER DU MOTELR
'*LE TUSYRE e

G. MOUSCADET 12, rue des
HospitalieresS'-garvais,Paris-4°¢
Turbigeo &3-00

Suspension arriére '
Mise en roufe Molto
Guidon AVA 123
Présentation gd Luxe

REPARATION & STOCK i
TOUS VELOMOTEURS

105 ' Av® PARMENTIER
PARIS

X

VOUS TROUVEREZ A NOS BUREAUK DES

TRIPTYQUES

(Motos et Autos) pour vous rendre cqu LUXEMBOURG
ou en BELGIQUE et des cartes de PASSAGE en
DOUANE pour la SUISSE (motos  seulement) délivrees
séance tenante. Prochainement,” nous délivrerons des
triptyques autos pour la SUISSE et I'ITALIE, “1'ALLE-
MAGNE (motos et aqutos) valables un mois ou bien
pour l'année en cours. La demande doit en étre faite
4 jours d'avance.

Tous renseignements & notre

“Service Touristique’

A toute correspondance, joindre timbre pour reponse.

X1 Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs




RADIOR

Présente son nouvesu véiomoteur

DEMONSTRATION SUPERCONFORT USINES
ESSAI GRATIS ' - J. CHAPOLARD

C-lT.lLﬁ G U E F'Cﬁ R’élﬂrvﬂir tflﬂ’dﬂ contenance BUURG {hiﬂ)
Equipement grand tourisme

SES REPUTEES MOTOS 2-3-4 CV, RADIOR-NERVOR-JAP

* Ses Cycles Route-Sport-Superiouriste ef Tandems de précision
Voir modéles exposés '""RADIOR" 82, boulevard Voltaire, PARIS

MODERNISEZ VOTRE

' VELOMOTEUR

AMELIOREZ
votre confort

en montant le

- Dé clanch
e e I

; adaptable aux principales marques

Prix: 50 frs.

Notice franco

Posonorizensle ECHEL Fres 50, Moccess

des pédales

POUR MOTOS

g p CHAPIS

112, Rue Marius-Aufan - LEVALLOIS-PERRET (Seine)

|

Stock important de Piéces Détachées pour
toutes Marques de Motos et Boites de
vitesses - Spécialitée de Realésages de
Cylindres Motos, Autos et Industriels
Tous Pistons en stock - Rectification de Vile-
brequins et régulages de Bielles.
REMISE EN ETAT DE TOUS EMBIELLAGES MOTOS

ECHANGE STANDARD

DE MOTEURS USAGES
CONTRE

MOTEURS JAP NEUFS

Bielles - Galets - Roulements - Soupapes

Guides - Pignons de Boites intérieurs et de

Chaines - Pignons sur modéles et spéciaux
' Chaines tous pas.

Stock de 100 Cylindres d'occasion
et 200 Boites de vitesses neuves

Révision générale de moteurs et boltes
DEVIS GRATUITS - ODEMANDER CONDITIONS ET TARIFS

Un Vélomoteur ?
Une moto légére ?
QUI ! Mais équipés avec le moteur 43

L

100 cm3, - 4 temps
a culbuteurs
Distribution breveté 5.G. D.G.

Changem. de vitesse par selecteur au pied breveté.

MONOVITESSE ET DEUX VITESSES

Silence - Souplesse - Svrpuissance
Résistance - Le plus economique,

11,1/4 d'essence aux 100k 5 | A0
COI:““III . GARAHTIE: 1/21.d'h u'iilu aux 1000km. @4
Pour tous renseignements

Moteurs GEM

13, Avenue Stéphane Mallarmé; PARIS (17¢)

Menttonnez toujours “ MOTO-REVUE” en écrivant aux annonceurs Al



nos petites annonces

10 Frs

PRIX de la ligne de 41 letires, signes ou espace3 . . . . . + + « « o
' Insérées

Une bonification de 20 %, & prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lignes

VIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aueune réclamation ne sera acceptée pour erreur 8'ils
:: se conforment pas sux indications suivantes : 1¥ Utiliser une feville de papier de format mmrﬁl! de 21 %4 sur ]35{:. :
2% Eerire sur la largeur en haut : la rubrique et le nuniro dans lequel elle doit passer; i“lDumu_:. | annonce trés lisible,
de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse, Si l'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant
de fevilles séparées : sucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme sux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix ‘ours avant la parution, passera dans 'le numéro suivant. Tout sbonné d'an an o droit & 6 lignes

gratuites remboursant au deld de son priz d'abonnemeat.

MEILLEURS I/

4. i, bty

BABY
DAX

Bloe=
moteur
4 temps
SANS
PERMIS
de

Catal. gratuit chez les agent: conduire

ou motos DAX & Clichy (Seine)
6, Imp. des Cailloux

Pour cbtenir un rendement supérieur de votre moteur mélangez. 4 wolre essence ,

FIREZONE OIL

Pour réduire les réparations dues au mauvais gralssage mélangez & volre essence

FIREZONE OIL

Pour dimlinuer volre consommation mélangez 4 volre essencs

FIREZONE OIL

e melllour et la plus anclen des lubrifiants, le seul dont Peffica.
rité ait été contrdlée officleliement.  (Laboratoire de I'A.C.F.)
Por falre apprécler les qualltés de ce mervelloax hibeifist ls Etablls, LEQUIME

6, Rue du Kramlin, KREMLIN-BICETRE (Selne)
voas eaverroat fco cotre 1 Somme de fr. 7 en mandat oo Umbees-
échantilion d'en quart de Utre de FIREZONE OIL sffisant poor mélangerd 301, essence

,:umu bidon

L. BOULARD

Coureur Motocyeliste Dirt - Track
Champion de France 1934
19, Grande rue-BOURG-la-REINE
(Seine) — Téléphone 608
Agence : GNOME et RHONE
TERROT - MOCONFORT etc...
Side VANNOD
ACHAT - VENTE A
ECHANGE - OCCASIONS
Réparattons - Mise au point
Accessoires - Piéces détachées
CREDIT Ouvert ls dimanche matin

MODELE

pour TOUTES

CHAINES MOTOS - Frs - 11 50

Etabl. Edmond KAHN
9. Rue Bélidor. PARIS - Elgiie 36-96

- NE PERDEZ PAS VOTRE TEMPS
la preuve est faite tous les jours...

ue votre intérét est de vous adresser aux
tablissements PERTUISOT

pour vos piéces détachées, qu'elle qu'en
soit la marque : vos remises en état de
moteurs et boites de vitesse ;

vos REALESAGES ; vos EMBIELLAGES
Redressage de cadres. - Soudures
Parce oue l'organisation, l'outillage

et lexpérience permettent d'assurer la

qualité et des prix_ justifiés ainsi qu'une

GARANTIE effective
Ets PERTUISOT, 23, rus des Acac’as, PAR]g .
Téléph. Etoile 12-46 Maison fondée en 1905

AGENCE GENERALE

ZUNDAPP

I RUE AUGUSTE BAILLY
ASNIERES

MOTOS A VENDRE

BM.W. 3 CV. culb. ét. nf

occas. un. cause naissance
Cloup 1II, r. Ursulines rz-vs
QOde 14-17.

500 .B.S.A. ét. bleu tte éq.
paft. ét. & vendre 3.900 ({rs.
Concierge, 9 ,r. André Del
Sarte.

B.S.A. 500 e. bleu bon état
4500 & débattre. Daubian, €5,
r. Lavoisier, Houilles.

Gnéme-Rhone V2 500 mec.

impec. 3.500 ¢, achat voit. Gri-

sei,
S.~et-0.

Gnoéme-Rhone D4 5 C.V.
culb. état nf. Cladel 61 al. rob.
Etienne, Pavillons-sous-Bois,
Seine.

Trés belle Majestic 500 Spec.
tab. bord éq. gr. tour. T-sad
9 wal., vis. 22, r. Nélaton, 15

Revil ex. Palais de la Mo-

to, le plus grand choix de Pa-

ris en motos d'occasion, garan-
ties et vendues av. facilités de
paiement. 82, av. des Ternes,
angle Bd Pereire, Paris.

F.N. 350 cc. 500 cc. lat. 500
ce. culb. ent. régénérées com.
nves. mécan. chrome émail,
impeccables. éguip. élec. neuis,
Prix sensationnels. F.N. 4, r.
Pierret, Neuilly-s5.-Seine (sauf
samedis aprés-midi).

Motobéeane 250 lat. bloe mot.
reserv. selle chromee eclair,
accus 1.200 frs. Motobécane 250
culb. ‘bloc mot. réser. jantes
garde-boue chromée éclair. Ac-
cus 1.600 fr. Terrot 350 luxe
4 CV. C.-nve éclair. Accus
1.800 fr. Meyer T9 av. de Bourg
la Reine, Sceaux (Seine).

Mot. Néracar 250 cc. excel.
ét. tr. b. m. tout indiquée p.
écclésiastique: anc. machine m.
peu roulé bien conservee prx
déris. T00 Laval, chirurgien-
dentiste, La Rochelle.

René Gillet 750 Sport t. sad,
bas prix., Arbey, 2 .cité St-
Martin, 10¢, le soir apres 18h.30
dim. -tte la journée.

AGENCE GENERALE

@ ®
IERUE ALIGUSTE BAILLY
¥ re{rd4:133 2y

4 Allée Foch, St-Cloud.

service permanent
des occasions

Mos ebonnés, moyennant le
versement de 10 [rancs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasiony
(15 pour nos lecteurs). Cette
liche reste en permanence dani
nos bureaux, & la disposition dfs
visiteurs, ct est valable jusqua
la vente dtd la nqcnfhint. I:II:
manquez pas de nous informer

la :gtlintiun do la vente, afin
Teh  VOLIS soit  retirée.

GRANDE-ARMEE- MOTOS

A. PREVOST

Maison fondée en 1897

i AGENT DIRECT ces GRANDES MARQUES =
g Ccasions revisies, Ateller e réparations -
Feerches et Cadres, STOCRISTE OFFICIEL

@ G pices ééacties MOTOBECANE =
KOVI - SOUBITEZ - GURTNER - AMAC

Chaine RENOLD - BRAMPTON - Acc. V. W,

g Fournitere de loales piéces détachies ef
accessoires  smivant modéles, Réalisages
VENTE AU DETAIL ET AUX MoToRiSTES IR
ET AGERTS

EXPEDITION PROVIMCE ET uumn=

26, Avenue Grande-Armee - - PARIS
Métro : OBLIGADOD Teleph. & ET0.54-81
Compte Chegque postal = "Paris (597-79

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord : -

A. DUBOIS

ex-chef Service
Réparation Monet-Goyon
Recordman Bol d'Or 175 eme.

o6, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. Péreire 19-73

STATION
SERVICE

LUCAS

Toutes pieces détachées en
stock pour I"équipement élec-
trique motos et autos.

PH. DOTTI
219 ter, Boul. Péreire, PARIS
Téléphone 57-84 |

| MOTOCONFORT
TEROT - B.S.A.
MONET - GOYON

sont visibles 2

LA PLUS BELLE ET
LA PLUS GRANDE
EXPOSITION.

MOTO - BASTILLE

6. Boulevard Rich rd - Lenoir
FPARIS -Bastille

Reprise - Crdédit
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ROYAL-ENFIELD

motos - pidces détachées d'origine

Comptant - Crédit - Echange
Agence pénérale France :

' - Etablig. Plerre PSALTY

80, Avenue des Ternes, 80 - PARIS

Urgent cse mariage, R. Gil-
let k 35 750 susp. ar. val. 8.000
exc. ét. 3.500, Delahousse, 1, I.
Madame.

Terrot 350 1t. md. luxe fi.
éq. ¢t. nf 2,800 a débat. Raba-
tel, 69, r. de Gentilly, Paris-
13-, a.19 h,

Terrot 350 lat. tte éq. ét.
mée. garanti essai  1.700 fr.
Bailly, impasse Victor-Hugo,
Chatillon-s.-Bagneux (Seine).

New Map 350 lat. Jap. 350
culb. Mag. Motosacoche 250 et
350 semi-culb. parf. et. Frn@e:.r.
12.- r. Jean Nicot, Paris.

—am

Cher Doridant, 20 motos et
sides, occas. modernes. Agent
Magnat-Debon, - Monet-Motobé-
cane, pour la banlieue Est.
Ttes pieces détachées. Achat-
Reprise. Long crédit. 92, T. de
Paris, Romainville (Seine).

Terrot 350 culb. Champion de
Fr. éq. parf. é&t. es. tte ‘dist
1.800 fr. Finkelstein, 23, av. des
Moulineaux, Billancourt (Sei-
ne).

bon état éq. compl. bas prix.
Hilaire. 21, r. des Gobelins,

Paris-13-.

Tm'r-:;t 500 culb. mot. Jap ftr.
b. ét. compt. écl. él, acc. 1.600
Café, 16, r. de Nantes, apres
19 h. -
Wmm

SIDECARS

Carrosseries et chissis side-
cars modernes neufs, trés bas
prix. Motos-Accessoires, 3, T.
Larochelle, 14-,

500 F.N. culb. Bernardet cn-
semble ou sép. t. b. et. Confi-
serie, 230, r. Lafayette, Paris-
10e.

Vends Side Dollar 350 parf.
ét, mée. 1.650 fr. vis. 79, r. St-
Maur, 11-. Achéte 5 C. V. Peu-
geot ou Citroén, Cicé, 81, r. du
Chemin-Vert.

_F.N. ﬁi,ﬁ?_'-Berz13rdct G_:r"ﬁnd
Spvort peu rlé ét. impeec. 4.200
Hotel, 50, r. du Bae. Lit. 57-30.

F.N. 500 M.67 culb. av. sid.
tt nf écl. &lect. tsad. 2.700 fr.
cse maladie. Pigny, 12, r. Da-
guerre, l4e,

Gnome-Rhone V.2 5 C.V. im-
pec. avec sid. Bernardet  tte
éq. vis. 94, av. J.-Jaurés. Van-
ves. Occasion exceptionnelle,
3.5900 fr. comptant.

Gnome-Rhéne CV. 2. Ber-
nardet luxe état nf. 5.200 fr.
Chaucheprat, 8 Impasse de la
Gaité, Paris-14-,

Magnat-Debon 500 lat. 4 V.
gide Précision tour exc. ét.
André, 96, bd Sébastopol, Arc.
81-95.

Royal Enfield 500 4 soup. 4
vit. sdect. side Bernardet tt
éq. gd sport impeec. 3.000 f{r.
Loret, 58, r. Traversiére, Paris-
12+,

e P —

X ;

René G. 1.000 suspension ar.
t.sad sid. biplaces entier. re-
visés 5.000 fr. Renaudin, 46, r.
des Envierges, Paris-20e,

Tél. :BOTzans 73-37

velements

APRE»

CLINIQUE Des CADRES

Réservoirs ot Roues
Téléphone - Péreire 20«63

MARCHAND Fréres - 16, roe Danton, Levalloks
Ne pas confondre, bien noter n° 16

SN ENEEEEEFEEAEREO RS FENRANARERERF,

MOTOCYCLISTES ATTENTION %
Le Side-Car Roy

est maintenant vendu aux ateliers
36,rue deBordeanx, MAISONS-ALFO RT

- .« 990 v
Side-car pour 250 cm et 350 cm
1190fr, sport grand luxe aéro-
dynamique 1675 fr. — Tourisme
confort aéro 1950 fr, tourisme
grand luxe aéro 2260 Fr.

Pas de surprise. tout est compris,
méma le montage avec grande faci-
lité de paiement.

Rl DL R PR TR EER LD

OCCASIONS

TOUTES ‘E’A

-

iR NSNS EEEAFFFANEENEEEAEERNER
=
o
o]
+
£3
-
L]
<
-
)
g
Q
o
-]
-

VOULEZ-VOUS AVOIR LA PAIX

dans volre ménage et faire
plaigir & votre femme ?
Faites monter de suite wn

réghadle immédiatement do 25 § 135 kiles
iL ES_IEUPEHIEUH au MEILLEUR

Frs : 290

demandez~le 2 voire fournissenr habltwel on &
BASTIDE, 56, bd de Clichy, PARIS

CHROME -

38, Rue du Chateau-d'Eau, 38
PARIS-X*

 Chrome-cuirveut dire cuirs chromésde 1™
qualité, Souples, résistants, imperméables
Spécialité de vBtements pour laviation
et tous équipements soorts - |ous nos
sont faits sur mesyre, coupe
W irréprochable - Prix modérés

FOIRE de PARIS Hall 52 Stand 5275
Conditions spéciales aux

Catalogue illustré sur demande

CUIR

membres de Clubs

CARPIO

NOUVEAUX MODELES
LES MIEUX ETABLIS
LES PLUS VARIES

Sidecar compl, dep,1400 frs

52. Rue de la Frateraite (anc. N 16)
ROMAINVILLE Seine

MOTOBECANE

Pour vendre, acheter, échanger.
consulter d'abord

A. DUBOIS

ax-Che! Service Repara fon M:n.l-Goyen
Recordman Bél d'Or 175 cmc.
96, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél.: Pereire 19-73

Vieibles au Service des Occasions d_a

GNOME ET RHONE

venue Grande-Armée - PARIS
"MARQUES surdemandelaliste desoccasions disponibles

PNEU VELOMOTEUR
tringle 60055, .., dmguls 32 fr,

PNEU VELOMOTEUR
talon 600x55, ,

PNEU VELO, ... .. depas 10fr,
BOYAU,. ......... teds 19,50
SABOTS, la paire, depals 15 fr,

PNEUS SPECIAUX pour
DIRT-TRACK et MOTO-BALL

DEMANDEZ NOS TARIFS
-
Les Docks du Pneu

387. Rue de Vaugirard, 387

PARIS (XV9)
Vaugirard 41-42

., Gepals 36 Iy,

“MOTOBECANE™ MOTO AGENCY 2% 3¢ Qurome

Nouv- mod. 'SUPER-CLUB" en magas'n
Picces détachées - Crédit - Reprises
LEYRIS, 97, r. de Tils'tt - Ag. régionale

—MARSEILLE_

BAROCLEM
iA BATTERIE DE QUALITE

BAC VERRE En vente che:
tous les agent:

120 frs

PARIS (20%)
_ Achite, Vend, Ripare, Echange
FN. Terrot, Pengeot, Moto-Confort, Seyer, etc.
"Stocks en neuf et Occaslon
Ecole de Motos’ - Permis gratult 2 tost achetesr

RAC MOUL®
125 fra

SOUDURE D'ALUMIN: .

LASSAL

ATELIER ~DE" PARIS -
25 bis, RUE ' GARNIER  :
NEUILLY - v - SEINE

Grand choix

d’OCCASIONS

révisdes en étal
Créditi 10 mois - Echange

MOTO-BASTILLE
9* Bd Richard-Lenoir - PARIS XI*

Saroléa 500 culb. side Bel=-
gian 2.300 fr. ou side seul. Mo-
reau, Restaurant, 12, r. Fran-
cois-Miron-4e. ¥

V.VV., 5, rue Franklin, Pre=
St-Gervais, solde sidecars nfs
pour toutes motos. )

N N O S L S a a g ]

VOITURES

A vendre 5 C.V. Peugeot tor-
pédo 1928 bon état, 14, Rte
de Biévres, Le Val d'Albian,
Jouy-en-Josas. Samedi et di-
manche.

Amilear C.GS5S. Gd Sport
carros. sp. 4.800. Rabot, 32, r.
St-Just, Paris-17+. Pte Clichy.

e e e —

Darmont spécial culb. 2 ma-
gnétos Parfait état, 4.200 fr.
Dimanche matin de 8 h. a
11 'h. Braavdr, 11, r. Surcouf.
Paris-Te, ,

A vendre 1800 ou éch., con=-
tre side, 8 C.V. Renault NN.
Janelle, 222, Rte de Villiers,
Champigny-S.-Marne (Seine).

Auto Zébre mono 5-7 C.V.
ét. abs. nf. vieille d'age, jeune
par état de cons. meécan. pneus
cap. neufs prix déris. 1,200 fr.
T.aval, chirurgien-dentiste, La
Rochelle.

— e

Sandford oce. rév., garantie
A partir de 6.000 fr. Guéret,
spécialiste, 51, rue Deguingand,
Levallois.

Amilecar cabriolet 3 »nl. 1935
5 C.V. parf. ét. mot. nf. 5 res.
bs. px. Girond, 54, r. de la
Villette, Pré-St-Gervais.

Amilear grd. Sport surbaissé
T CV. 4000 fr. Sandford, 72,
av. des Ternes, Paris.

Sandford 4 roues 4 cyl. 1.100
eme. culb; - 4 wvit. excel. ét.
Sandford, 72, av. des Ternes,
Paris.

B AP AP AP AL AT L

ON DESIRE ACHETER

J'acheéte comptant motos et
voiturettes. Collard. 3, rue Au-
mont, Paris-13*. Glac. 10-20.

J'acheéte comontant motns mo-
dernes. Moto-Agency, 24, bld
cde Charonne, Paris.

Rguil, exr-Palais de la Moto,
achéte ou prend en dépdt av.
garantie de wvente, ttes motos
d'occas. 82. av. des Ternes,
angle Bd. Péreire, Paris.

b it g R Bk R o

Cabriolet Peugent 5 C.V.
prend. moto 350-500. Thnmas,
32. r. St-Just, Paris-17, Porte
Clichy.

Echangerai tr., beau coupé
6 C.V. Rubwv carrosserie vis-
cava, ctre Morgan ou sideecar
Jacaues, 20, bd. Bourdon,

. Neuilly, 200 meétres du Pont.
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PETITES ANNONCES .

Quvert Samedi et Dimanche
toute la journce
PEOGEOT - TERROT -
GNOME-RHONE - AUTOMOTO
RENE-GILLET .- MONET-GOYON
MOTOCONFORT et toutes marques
Tous les modéles en stock
Comptant Prix Spéclaux
CREDIT 1/4 & la commande
ACHAT toutes Motos -, ECHANGES
OCCASIONS
Révisées Garantigs.6 mois
STOCK piéces détachées

Pneus, Accessoires, Casques,
Gants, Culssards, etc.

HARLEY-D"

Agence Officielle
22, r. Picpus -Paris-12¢

Souvenez-vous que :

LIPTON a DIJON

est le spécialiste des pidce
moteure, réparations,
soupapes, axes, efic...

Serve-frein PEZOT

Bté 5.G.0.G. - Fonctionnant par diprassics
Pulssince - Régularité - Sécoritd

Powr toss resselgnements s'adresser §

G. I.EHD‘IH; Constracterr-Mécalclen

i BLONVILLE-swr-MER (Calvados)

Coastroction
jomr motos,
autos,

+ avloas,
anods, elc.

~ Foues caou'choutées
poar tons chariels
Atclier spécial de répara-
tens et transformations
Foornltures générales
20 ans d'expérlence -

.. 25, rue Bezoul - Parls (14¢)
= Tél, GOB. 72-98 - Mitro Alésh
Expéditions en province

- vaing. au B.d'0Or
Victor BERTIN Sidecar 600 cmc
Obis, Chaussée du Pont ( Pont-de-St-:

Cloud) Boulogne-s/-Seine
Agences : Moteconfort - Mnuet-Gny_gn
Ewhler-Escoffier. Sp. mise au point
Réparat, t. marques - | ravail garanti-

ACCESSOIRES
DE QUALITE

Siages arriére - Repose-pieds
Protédge-jJambes - Retro
Sllencieux, atc.

7 Ets. V et W

‘YR 5, rue Franklin. le Pré-St.Cerva

VISITEZ NOTRE HALL :

Revil, ex-Palais de la Moto,
échange votre moto contre une
une autre a votre choix, nve.
ou occas. garantie, différence
en 12 mois, 82, av. des Ternes,
angle Bld. Péreire,

VYNV VIV VY VY VYV VIV
DIVERS

Avertisseur & dépression Cic-
ca ét. nf. 70 fr. Gicquel, 7, Im-
passe des Orteaux, Paris-20-.

A vendre, canot pliant coupé
pour moteur hors-bord. Has-

san, 16, Qual de Seine, Sar-
trouville.
Pour wpasser slrement wvotre

permis... Adressez-vous a Mo-
to-Agency ! Ecole de motos.
24, Bd., de Charonne, Paris.

Dynamos nves, 120 fr. selles
Planor, 30 {fr. repose-pieds,
10 fr. guidons élastiques, 10 {r.
pneus et courroies vélomoteur
30 fr. Dalbiac, ‘1, r. Jardins St-
Paul, Paris-4e,

Stock piéces pour Douglas,
BS.A,, Triumph, type Armeée.
F. Toutin, 149, -Bd. J.-Jaurés,
Clichy. \

Toutes ‘les chaines, tous les

pneus  .pour. moto, vélomot.,
Morgan et - 'R. Gillet, stock
complet, prix économigues

uniques. Dalbiac, 1, r. des 'Jar-
dins St-Paul, FParis-4¢,

Gillet-Herstal - 350 - lat. - écl.
Bosch. roul. 3000 km. garant.

2.600 . fr. Herlin, 13, r.. du So-
leil, 20-. e

750 cc. Terrot tvpe VA, dern.
mod. 1936 grand luxe, séleteur
4 vit. allum. Bosch, roul; 1.000
km. dble. emploi, pour .solo ou
%ideiear.- Jean, 6, Cité du ' Midi,

aris.

B.S.A. 350 Etoile Bleue état

impec. Ridoux. 160, r. de Paris.
Montreuil ' (Seine).

Motosacoche 350 culb. CPL.
éq. ¢. nve. 2.500 fr. Jospin, 104,
r. Laseque, Chatillon-s.-Ba-
gFneux.

New-Map .3..5..0 cme. moteur
Jap. Culb. ét. nf. 1.800 fr. Pas-

quet. 84, r. Claude-Decaen, Pa-
ris-12e,

Motobécane nve. 3 CV.. cul-
but. éguipt. élect. prix tr. réd.
Echange-Crédit. Lambert, 27, r.
Marché, Meaux.

Sunbeam 500 ce. mod. 90 écl.
Lucas tsad, c¢. nve.
presgue pas roul. 5.000 fr. Gar-
reau, 289, r. Vaugirard, Paris.

Darmont spécial culb, 2 ma-
gnétos, superbe, 3.800 fr. reorise
motos en comnpte ou sides. Max,

1, r. Decres, Paris.

DEPREZ

I87 bis, rue Armand-Sylvestre - COURBEVOIE-ASNIERES (pré¢ gare Asniéres

OCCASIONS
tootes marques garanties six mols

CREDIT 12 et 18 MOIS
conditions uniques

Livraison en 24 heures
QOuvert méme dimanche matin

LA MOTO POUR TOUS
3, Rue Aumont - PARIS (139
Tél, : Gla, 10-20

LE RESEAU DE LETAT
RESEAU DE LA MER
ET DU TOURISME

2.000 km. de Cotes

600 Plages
(5
LANORMANDIE | LA BRETAGNE

Menhirs ot Dolmens
Eglises et Calvairas
Plages vivifiantes

Campagnes rianles
etforéts - Villesd art
Ploges renommées

L'ENTRE-LOIRE
ET_GIRONDE

Chéteoux historiques
Marois Poitevin
Ploges ensoleillees

&

Renseignez -vous dans les Bureaux de
Tourisme de Paris-Saint-Lazare, Parw-
Montparnasse et Rouen R.-D

| G, Frémont

plug d'ennuig
nour les Hlﬂlﬂﬂ'i
| légére, stable, résls-

Gote Imperméable,

Demzmdez notlce ot

_ u:umuuu:
Frémont
86, Faubg. Saint-Denis - PARIS ({0®
Tél,- Provence 32-72

Avﬂ#lu-_m_allu—]

e — il

néavant

Toutes pieces pr.

500 cc. soldés 75 fr.
289, r. Vaugirard, Paris.

moto an-
glaise, Norton, Ruby, New-Im-
perial, ete... Culasse bronze et
allum. pr. Norton, Rudge TT.
Lot carburateurs Amac 350 et
Garreau,

Imprimerie speciale de ¢« Moto-Revue », 12, rue de Cléry, Paris (2°).

Adjudicat. 8 Juin 1936, 14 h. Nemours |

Etude de Maitre FLEURY notaire
Fonds de Commerce

fabr. vétem. cuir (Et. Henrio) Nemours

| _MISE A P

AGENCE TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES et PIECES DETACHEES

Vente - Achat - Echange de
motos et voiturettes |,
Nombreuses occasions

DESSIN - 73, quai du Point-du-Jour
Pont-de-Billancourt (Seing) Mel. 19-66

DESSIN- MOTOS |

Tél. : Défense .o

ORANDE EXPOSITION

des Sidecars

BUFFLIER
BERNARDET - VANNOD

Montage et Essai Gratuit
Crédit 1/4 a la Commande

ATELIER de REPARATIOTS

Garage gratuit pendant
6 mols

Aporeno & condulre dans
endroit clos, GRATUITEMENT

SUCCURSALES :
PARIS, 7, rue Meslay - 3¢
Asniéres, 34, Av. dela Marng

Lunettes masgue anglais cuir
doublé fourrure, verre Tri-
plex, §5 fr. (arreau, 289, r.
Vaugirard, Paris.

D-‘.I?"'mf.:ﬂﬁ special tres joli, tr.
bon etat, 4.000 fr. 96 ter, av. de
Suffren. S'adres. au concierge.
Essai sur rendez-vous.

Harley-Davidson 1.200 type
police U S.A. nve importée fin
avril 1936, pas roulé. lux. sacrif.
8.000 fr. Ligne aérodynamiq. 2
sel. par.-choe, vit. 145, ete... R.
Huguenet, 40, r. Jeannin, Dijon
(Cote-d’'Or).

Avant d’acheter, méme une
moto neuve, Voyez nos occas.
gar. 6 mois. Moto Rénovée, 58,
r. Amelot, Paris.

Motocyclistes ! - pour vos ré-
parations, vente, achat, échan-
ge, voyez Herlin, 13, r. du So-
leil, 20-.

Grillet Herstal 500 culb. side
Bernardet neuf, 4.200 fr. re-
prendr. moto moins forte. Gros,
43, r. Gergovie, Paris.

Excelsior TT. arb. & cam. 250
Racing spécial all. bronze, 4 vit.
sélect. grd. réserv. course pneu
Racing neuf., jante chromeée,
compte-tours, etec..., et 350 cc.
Manxman, ts5. mod. 1936. Agence
Excelsior, Garreau, 289, r. Vau-
girard, Paris.

Terrot 350 mod. luxe 1933, tte
equip. 1.800 fr. Delair, 33, r.
Gergovie, Paris.

Dollar 4 C.V. compléte, mod.
33, parf. ét. 1500 fr. Echange=-
Crédit. Lambert, 27, r. Marche,
Meaux,

New-Imperial, voir les nou-
veaux bloc-mot. cadre av. sus-
pension AR. compléte av. écl,
sélect. 4 vit. 6475 fr. Agence
New-Imperial, Garreau, 289, r.
Vaugirard, Paris.

Peugeot 4 C.V. parf. ét. 1.200.
Echange-Credit. Lambert, 27, r.
Marche, Meaux.

Terrot 350 ce. culb. compt.
écl. sélect 1.900 fr,
Axa 350 ce. parfait état mée.

t.sad compteur 350 fr.
B.S.A. type ch-ch. 1924 jante
base creuse 300 fr.

Triumph moteur av. magndéto

cadre_ 100 fr.
Saroléa 350 cc. culb. 1930 bon
état 1.600 fr.

Garreau, 289, r. Vaugirard, Pa-
I'ls.

R — o — — ez

Dollar 500 équip. moteur Mag.
boite Burman garantie 2.200 fr,
Herlin, 13, rue du Soleil, 20e.

Le Gérant: C. LACOME
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triomphe dans les deux catégories ou ses machines étaient engagées
Catégorie 350 cc 1" ex-equo J. BRACCINI
Catégorie 500 cc 1" ex-equo BOETSCH

tous deux sur motocyclette TERROT
terminant SANS PENALISATION, enlevant 2 MEDAILLES d’'OR

et la

COUPE DU PRESIDENT
DE LA REPUBLIQUE

—

Pneus Dunlop
Chaine Brampton
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