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Vous étes-vous jamais demandé pourquoi les E/rincipaux constructeurs de motocyclettes

préconisent 'usage exclusif de KERVOLINE EQUI-VISQUEUSE.

Le moteur d’une moto, en effet, est soumis & un régime autrement plus sévére que celui d'une
voiture. Son refroidissement n'est pas assuré par les mémes moyens, et |'élévation de tempe-
rature en particulier constitue le plus grave danger qu'il puisse courir.

Du fait qu'il est impossible d’agir sur les conditions extérieures, le seul moyen de protéger
efficacement un moteur de moto est de lui donner un élément stable de protection, c'est-a-dire
de le lubrifier avec une huile pratiquement insensible aux variations de température.

Or, cette propriété est I'apanage de I'huile KERVOLINE EQUI-VISQUEUSE. Sa viscosits,
pratiquement constante dans les limites de variations de température du moteur, constitue, non
seulement une garantie de sécurité mécanique, mais encore une source appréciable d'économie.

Voila la raison qui a conduit les principaux constructeurs francais & en recommander officiel-
lement I'emploi a leur clientéle.

Vous qui cherchez la sécurité et I'économie, demandez & votre motoriste ce qu'il pense de

EFQU/-VISQUEUSE

ETABLISSEMENTS QUERVEL FRERES - MAISON FONDEE EN 1845
25 A 37, RUE DU PORT - AUBERVILLIERS (SEINE)
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MECANIQUE

TOUS MODELES POIGNEES TOURNANTES

en reprenant [’ancien Guidon

' % e . |
EN Prix : a partir de 150 fr. AR OU At |

PNEUS MOTO

TOUS ARTICLES EN CAOUTCHOUC
POUR LE CAMPING

MATELAS
COUSSINS PNEUMATIQUES

SEAUX AEAU
BOUILLOTES - CUVETTES MOULEES - EPONGES, ETC

CHINSON

EN, VENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISONS

| St¢ Ame AMAC, 40, rue de Villiers, LEVALLOIS |
Deépot de Paris : R. MUNRO, 198, boulev. Pereire
Depotde Lyon: H. GARNIER & C*-4, r. de Marseille

Mentionnez toujours “ MOTO-REVUE” en écrivant aux annonceurs ]
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GARANTISSENT ‘LA
QWAL E DES
ACCUMULATEURS

I.a

marque en date

premieéere
La premieére
dans le progres
&

Consultez votre garagiste
ounos dépositaires

O

somE*rE: POUR LE TRAVAIL
ELECTRIQUE DES METAUX

Siege Social ;

26, Rue Laffitte, 26 - Paris

Téléephone : Taitbout

75-57
75-97
75-98

—
e

Il

toutes Narques de
vitesses -
.Cylindres Motos,

DEVIS GRATUITS -

LA PIECE DETACHEE
POUR MOTOS

TS P

112, Rue Marius-Aufan - LEVALLOIS-PERRET (Seine)

Stock important de Piéces Détachées pour

Spécialitée de Réalésages de
Autos et
Tous Pistons en stock - Rectification de Vile-
brequins et régulages de Bielles.
REMISE EN ETAT DE TOUS EMBIELLAGES MOTOS

ECHANGE STANDARD

DE MOTEURS USAGES
CONTRE :

' MOTEURS JAP NEUFS

Bielles - Galets - Roulements - Soupapes
Guides - Pignons de Boites intérieurs et de
Chaines - Pignons sur modéles et spéciaux
Chaines tous pas.

Stock de 100 Cylindres d'occasion
et 200 Boites de vitesses neuves

Révision générale de moteurs et boites
DEMANDER CONDITIONS ET TARIFS

CHAPIS

Motos et Eoites de

Industriels

3

PRIMES
A NOS
LECTEURS

29 Pour {aire reluire
émail, nickel, chrome
chiffon Las-Stick

L o _'_.--J
i & iy =t

Valeur
Bbonnes 1:

produits indispensables pour
le nettoyage et 1'entretien :

12 Pour preserver et
raviver 'email :
Standard.

3¢ Enfin, aprés
nettoyage, pour wvous
laver les mains S5.D.A.

1: 16 fr. — 2: 18 fr. — 3: 6 fr. — Les 3 : 40 fr.
9 fr. — 2: 10 fr. — 3: 3 fr. — Les 3 : 18 fr.

Lecleurs 1: 12 fr. — 2: 12 fr. — 3: 5 fr. — Les 3 - 25 h.

Port 1: 3.50 — 2;

150 — 3: 2 fr. — Les 3:

6 fr.

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux anncnceurs




FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

NOUVELLES SERIES
ET NOUVEAUX PRIX

La 500 cmc. - Superspori

PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1936

3 Machines F. N. au depart

3 Machines PREMIERES ex-zequo
sans penalisation
3 MEDAILLES D'OR

RICHARD et SABBE en 500 cmc enléevent
la Coupe du TOURMALET
GILLOT en 600 emc(Sidecar BERNARDET)
s’adjuge la Coupe du ‘ Petit-Parisien ”

Sidecar BERNARDET — Equipements électriques BOSCH
Chaines RENOLD

TOUT L’EQUlPEMENT 41, Ave
L MOTO: des

Articles anglais
et américains

Demandez notre catalogue
général, wvéritable encyclo-
pédie de l'éaguipement mo-
to, péche, chasse, camping,
ete.

Eﬁﬂfﬂ““’“‘t“ G5 Tmnﬁém;‘::m!u
c.n.tuipq-lm O PRIME dx'>Francs.
OUVERT LE DIMANCHE -BOHS delo SEMEUSE ‘.‘::1

POIGNEES TOURNANTES
POUR MOTOS

Tirage par en-
roulement le
plus pratique, la
plus simple. Se
monte indistinc-
tement & droite
ou a gauche,

pléce 30 ) ; \

Réclamez-la a4 votre lournisseur habitvel on a défaut aux
Etablis: ROLLET 64, rue de la Folie-Méricourt - PARIS (XI¢)
Catalogue accessoires, genouilléres, amortisseurs, repose-pieds,
courroies, outillage *“ King Dick”, clés & molette, clés A tubes,
dérive-chaines, pompes et raccords " Bluemels ", etc. adressé

. sur demande.

PARIS

3 ALY 1 : % Tentes ¢« Islands » 79 fr.
Es;‘,f.t;?;”ﬁ% ....... 1§H+ RAGLAN PARACUIR 9 fr. Tissu métallisé
Bas fsporth . raiiva. 15 fr. RAGLAN CUIR 3/4 165 fr. 190 » 1,20 x 1,05 X
Calsepeds i o o 20 fr. Grand choix de vétements et eéquipe- Sacs couchage 12 fr.
Lunettes (inca) .... 231ir. ment de moto, péche, chasse, etc., Kapock 195 X 0,70
Sacoches (2) ........ 35 fr. ? Matelas pneumatique de-
BIoUSON . ... e ~ soir. DEMANDEZ LECATALOGUE SPECIAL CAMPING puis 75 fr.
Casques moto ...... 59 fr. ElEEDmE M.5.. MIO. etc..

LA BONNE BOU
FAIT LA BONNE .‘*’gg

'LA BOUGIE m .

Réchaud Juwel 39 fr
Tentes Palomine et
Guinéa, depuis 99 fr.

1300 ARTICLES DE CAMPING
SELECTIONNES"BELLE ETOILE"

£
1l 2 cantne @ en Limbrkaposle UN CANIFb
B .;" . EADEhu mtquﬂrﬂlﬂ PRIME at5Francss

Le stock le plus important de

’ﬂccaslon revisées
M non

depuls ...... 400 fr.

Pour vos vacances, suivant vos disponibilités
vous trouverez toujours la machine qu'il
vous faut, consultez-nous, nous sommes
spécialisés dans l'occasion et les soldes

Piéces détachées et accessoires, magnétos, pneus
moteurs, boites, moyeux fourches, chaines

Moteurs 100 cmc neufs,compl. 450 fr.
Carburateurs neufs, air et gaz 50 fr.

Etab]. BEAUSOLEIL, 9, Rue St-Sabin, PARIS

La maison sera fermée le dimanche jusqu’au 15 Sept.

&

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 11l
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DIH‘IETEUH‘-FIDHBATEUH r CAMILLE LACOME

FOLIES

ous ne voyons pas sans inquiétude les folies que commettent certains
motocyclistes qui semblent s'etforcer de rendre aussi impopulaire
que possible ce merveilleux instrument qu’est la moto. Cela touche

& la folie, et il suffit d'étudier les causes de quelques accidents pour

étre édifiés. Hélas, ces folies ont souvent des résultats tragiques. Ce
- matin, dans les feuilles locales de la région oll nous nous trouvons,
nous lisons qu'un accident mortel vient de se produire. Un motocycliste a
voulu, sur un chemin étroit et tortueux, doubler en troisieme position. Un
camarade le précédait et avait pu doubler la voiture automobile qui le pré-
cédait avant que cette voiture fut arrivée & la hauteur de la voiture occupant
la droite, mais lui n'eut plus la place de passer, fut accroché, et se tua dans
la chiite. Pourquoi avait-il couru un tel risque ? Simplement parce qu'il avait
fait un pari avec son camarade ; celui qui arriverait le premier au village
suivant gagnerait une bouteille de mousseux !

Nous avons souvent signalé le danger de ces matches impromptus. Méfiez-
vous, si vous n'avez d'auire ambition que de graiter vos confréres, vous
multipliez les chances d’accident. Votre sang-froid est détruit par votre désir
de vaincre. Vous essaierez de passer quand méme dans des circonstances
oil, normalement., vous ne devriez pas le faire. Vous échapperez plusieurs
fois & l'accident. vous serez tenté d'attribuer a votre adresse ce qui est uni
quement le résultat de la chance. Mais ce bel optimisme pourra avoir
quelque jour des conséquences fatales. En course, la route est libre d'obs-
tacles, et vous n‘avez & vous occuper que des difficultés résultant du circuit
lui-mé&me, mais sur une route non gardée, c’est 'obstacle imprévu que vous
avez & craindre. Il peut surgir & l'improviste sur une route apparemment
déserte. Ne vous amusez donc pas & faire des paris stupides méme sur des
routes que vous connaissez parfaitement, méme sur des parcours peu fré-
quentés ! Il n'y a aucune honte & étre dépassé, au contraire. Si vous voulez
impressionner la gnleﬁe vous y parviendrez en conduisant avec le maximum
de prudence. Croyez qu'on regarde avec plus de plaisir un motocyclistc bien
équipé, bien assis en selle, conduisant avec discrétion et prudence, qu'un
fou qui, & chaque instant, fréle l'accident.

102610 TRxwun
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INFORMATION

¢ NOTRE COUVERTURE

La photographie cue nous publions sur
la couverture de ce numéro est encore
une oeuvre de M, Haas, qui nous a
adressé déja tant de doeuments intéres-
sanils. FElle représente le chéiteau du
Fiaut-Kcenigstang, dans les Vosges.

€ CIRCUIT ROUTIER AMERICAIN

L'Amérique wva inaugurer prochaine-
ment son premier circuit routier qui se
trouvera a Minéola, Un second sera en-
suite créé a4 Los Angeles et développera
5 kms. 600,

¢ DENSITE AUTOMOBILE

Vous auriez peine a deviner le pays ol
la densité automobile est la plus impor-
tante. C'est... le Vatican En effet, pour
600 habitants, il comnte 143 autos, 21 au-
tocars, et 10 motocyclettes, soit 1 véhicule
pour 3,4 habitants.

€ COMMERCE PARISIEN

Il ¥ a &2 Paris 2.800 garages, 150 mar-
chands de pneumatioues, 110 marchands
d’accessoires et 80 marchands de piéces
détachées. En 1935, le nombre des garages
atteignait 3.185.

¢ ESSENCE DE BETTERAVES
Le projet de produire de l'essence par
hydrogénation de mélasse de betterave a

Cette curieuse figurine représente...
un molocycliste ! C'est la reproduc-
tion d'une sculpture sur bois {aite
par un négre d'une colonie portu-
gaise. Nous offrons une prime au
lecteur qui trouvera la cylindrée

de la moto.
(cliché de
Ve« Illustracao Portuguesa 3»)

“1Ddoto oo

La Porte des Allemands, a Metz. (Phoio de M. Haas, & Clouange).

vu le jour en Hollande. Il a d’ailleurs &té
rapidement abandonné, les expériences
ayant prouveé que le prix de revient était
prohibitif.

¥ EN ANGLETERRE

Outre-Manche, il ¥ a 1 véhicule auto-
mobile par 21.3 personnes. Ce n'est pas
mal, mais n'est pas a4 comparer avec
la proportion habitants-véhicules des
Etats-Unis, ou il ¥ a environ 1 véhicule
automobile pour 5 personnes.

Signalons également que la consom-
mation d'essence en Grande-Bretagne au
cours de l'année 1935 a été de 5.250.000
tonnes.

¢ CIRCUIT MOTOCYCLISTE

DE LECTOURE

C'est le 6 septembre  prochain que se
disputera pour la premiére fois cette
épreuve, ouverte aux amateurs et aux
professiopnnels en catégorie 330 et 500
cme. Le carburant autorisé sera un meé-
lange de 50 0/0 essence-benzol. Le cir-
cuit mesure 2 km. 755, et chaque caté-
gorie aura a effectuer quarante tours.

¢ DES SOUPAPES EN TOLE!

Un de nos bons confréres, dans une de
ses légendes, nous apprend que la meil-
leure forme de culasse est hémisphéri-
que, ce qui est slrement exact, avec
des soupapes en tbdle, ce qui est tout de
méme un peu bizarre. Mais ceci, disait
Kipling, est une toute autre histoire.

¢ SOYEZ BONS

ENVERS LES ANIMAUX

Il faut étre bon avec les animaux, c’est
un principe aujourd’hui admis par tout
le monde. C'est sans doute a4 quoi pen-
sait un motocyeliste gui, dans la tra-
versée d'une agglomération, fit un écart
pour ne pas écraser un chien, et s'ar-
réta peu aprés... pour sentir des crocs
bien aiguisés se planter dans ses mollets.
Oh ! ingratitude canine !

® SANCTIONS ALLEMANDES

On ne badine pas en Allemagne avec
les chauffards. Derniérement, l'auteur
d'un accident, qui ne put payer les dom-
mages gu'il- avait causé, se vit retirer
sa licence de conducteur.

26 AOUT 1936

¢ UNE IDEE BRITANNIQUE
ORIGINALE !

En Angleterre, comme chez nous, de
nombreuses voies de chemin de fer d'in-
térét secondaire sont abandonnées. La
concurrence de la route... Or, on envi=-
sage — Outre-Manche =seulement — de
transformer ces voies en routes.

Pourcuoi n'en ferait-on pas autant
chez nous ?

¢ NECROLOGIE

Andrieux, le sympathigue coureur bien
connu, a eu la douleur de perdre sa
fillette. Qu'il wveuille bien trouver ici

I'expression des condoléances attristées
de ¢« Moto-Revue ».

¢ JURISPRUDENCE

Le 8 mai 1936, la Cour de Cassation a
mis au point la question de la respon-
sabilité du conducteur, a la suite de si-
gnaux de virage au bras.

Voici un extrait éua jugement :

L'automobiliste qui, sans faire connai-
tre son intention, amorce un mouvement
pour tourner A gauche, et coupe la voie
a une voiture qui le suivait, et dont il
ne pouvait ignorer la présence, est par

, suite a bon droit déclaré seul respon-

sable de l'accident causé aux personnes
transportées dans cette voiture.

L’automobiliste qui change brusque-
ment de direction, sans aucune précau-
tion, commet une faute lourde, généra-
trice a elle seule de l'accident, et sus-
ceptible d’entrainer la responsabilité en-
tiere de la collision survenue avec une
voiture gui le doublait.

Le geste avertisseur du bras ne confére
d’ailleurs pas_ toujours A son auteur un
droit absolu 1e mettant 4 1'abri de toute
responsabilité.

Le simple geste de la main n'est point
suffisant pour dégager sa responsabilité
personnelle, ce geste, pour é&tre efficace
et procurer & son auteur un avantage
quelconque, devant étre fait dans wun
temps raisonnable permettant aux au-
tres wvéhicules de s'en rendre compte et
de ralentir.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE.
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€ INCENDIE AU PLEIN.D'ESSENCE
Quand une automobile prend feu, ala

suite de linflammation d'une certaine
quantité- d'essence répandue sur le siége
par le préposé a la distribution qui avait
mal place le tuyau de la pompe dans
le réservoir, inflammation provoquée par
le conducteur qui alluma une cigarette
en reprenant place sur son siége, le pré-
posé est seul responsable.

Ainsi en a décidé la Cour de Cassa-
tion en date du 21 octobre 1935, estimant
que le geste du conducteur ne consti-
tuait pas une imprudence puisqu'il était
en droit de compter gue toute l'essence
avait été mise dans le réservoir,

4 LE GRAND PRIX DE FRANCE
DU M.C.F.

Nous voici 4 une semaine de la grande
épreuve de sport auto et motocycliste
que le Motocycle Club de France met
sur pied pour la vingtiéme fois.

Huit courses bréves, rondement me-
nées, olt professionnels, amateurs et in-
dépendants disputent leur chance dans
le cadre le plus propice aui soit. Huit
courses d'un intérét soutenu, qui s'éche-
lonnent tout au long d'une journée ex-
trémement variée, et dans lesquelles se
greffe une lutte d’éguipes mettant aux
prises les meilleurs motocyclistes sélec-
tionnés par les grands clubs de France.

Cette année, comme 1'an dernier, c’est
le circuit de 6 km. 285 (piste de vitesse
et piste routiére avec virage i la Bre-
telle) aque l'édition 1936, vingtiéme de la
série, utilise.

En wmotos, les 175 cme., 250 cme., 350
ceme. et 500 eme. (classes 6, A, B et C) . ;
en sidecars, les 350 cme. et 600 cme.
(classes B/S et F), en cyclecars, les 750
cme. et 1.100 eme. (classes J et K).

Le pesage aura lieu les 4 et 5 septem-

bre 4 l'autodrome, ainsi que les essais.
Dans chacune des courses, la distance
A parcourir sera la suivante

Motocyclettes 175 eme. : 11 tours du
CITCULE de B R 28 S5 ey st 69 113
Motoevelettes 250 eme. @ 12 tours du
circult de 6 Em. 28 ........enas 75 396
Motocyelettes 350 eme. @ 12 tours du
cireult e SRy 2B O 81 G679
Motocyelettes 500 ceme. ;@ 14 tours du
circuit de 6 kEm. 28 ... iiie.s. . BT 982
Sidecars 350 et 600 cme. : 11 tours du
circuit. de 8 km. 28 ...... e aogh 113

Cyclecars et voitures 750 cme. & com-
presseur et 1.100 eme. sans compresseur,
12, tours du circuit de 6 km. 28 .. 75 396

Le carburanf autorisé pour les caté-
gories A et B est un mélange essence-

L'Aqueduc
de Rogueiavour.

(Photo. de
M. Honnorat,
- de Marseille),

(Primée & mnolre

benzol 4 50 0/0-de volume. Les cyclecars
ont liberté absolue en cette matiére.

Les concurrents n’'ayant pas encore re-
gularisé leur -inscription ont tout intérét
a faire parvenir au plus vite leur enga-
gement. Tous renseignements au M.C.F.,
13 Bd Gouvion-St-Cyr, Paris 17Tme,

% L'ECLAIRAGE ROUTIER

Un nouveau dispositif d’éclairage par
lampes au sodium a été mis au point
par un ingénieur électricien de Liver-
pool.

La lampe, entiérement nouvelle, ne
comporte aucun filament, l'incandescence
du gaz de sodium é&tant obtenue par
I'élévation de température provoguée par
le passage du courant.

La lumiére obtenue est d'une couleur
ambrée, et n'est pas éblouissante.

Le prix d'achat est supérieur a celui
des lampes-habituelles, mais la consom-
mation n'en est que le 1/10, ce qui per-
met de réecupérer rapidement, et au-de-
12, le supplément de dépense occasionné
par l'installation.

% LA FRANCE

AUX SIX JOURS INTERNATIONAUX
L.a France n'enverra qu'une seule
équipe aux Six Jours Internationaux,
équipe composée de, rappelons-le : Pa-
hin, Narcy, Naas, Bernard, Passet.' Re-
grettons ici gu’au moins une autre équi-
pe n'ait pu étre mise sur pied, ce qui
aurait permis de viser le Vase d'Argent

International, la seule équipe engagée
concourrant dans le Trophée Interna-
tional.

N'accusons pas nos constructeurs de se
désintéresser de la compétition ; ils se
débattent, & l'heure actuelle, au milieu
de telles difficultés, difficultés aggravées
par lindifférence des pouvoirs publics,
que nous ne pouvons leur en faire grief.

Regrettons simplement notre quasi-abs-
tention, car 'étranger ne vas pas manguer
de croire a la défaillance de la construc-
tion francaise.

¢ VOULEZ-VOUS EVITER

LES ACCIDENTS ?

Tous ceux aui circulent dans la rue et
sur les routes sont intéressés i ce que les
accidents diminuent : les Vieux du Vo-
lant donnent a chacun, quelques nou-
veaux conseils qu'il faut observer si l'on
ne veut pas risquer d'allonger la liste des
accidents. : :

Tout d’abord, qgue les usagers se SOu-
viennent qu’ils ne sont pas adversaires,
qu'ils doivent se faire des concessions
mutuelles et gu'il n'y a aucune humilia-
tion 4 le faire; ce n’est pas parce que
I'on a « la priorité » que l'on doit pas-

Concours - de “photos).
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ser 4 toute force, par exemple. L'usager,
pour qui l'arrét est le plus facile, doit
en pratique laisser son confrére ! c'est ce
que sanctionne la priorité des itinéraires
A grand trafic sur ceux de moindre im-
portance.

Une recommandation & faire a tous
les usagers également : tenir sa droite.
Tout usager, qui est double a droite, de-
vrait avoir une contravention au meéme
titre que celui gui le double en contre-
venant aux réglements. Enfin, chaque
usager doit s'efforcer de ne pas géner ses
confréres : dans la rue, sur la route, cha-
cun n’a qgue des devoirs.

Aux piétons, les Vieux du Volant font
remarguer gu'en cas d'accidents, ce sont
eux qui risquent les blessures les plus
graves. Que leur vigilance soit donc en
éveil : jamais pour eux un accident ne
comporte gue des dégits matériels. Ei
malgré l'attention soutenue des automo-
bilistes et motocyclistes, ils sont trop sou-
vent vietimes de leur étourderie. L'étour-
derie est mortelle lorsqu’elle se manifeste
sur la chaussée d'une rue ou d'une route !

Aux motocyclistes, les Vieux du Volant
signalent qu’il est trés dangereux d'avoir
deux passagers sur un tansad : de tres
nombreux accidents ont eu lieu de ce
fait. Pour les voitures de tourisme, il est
aussi nefaste de les surcharger en faisant
monter tant de passagers gue le c¢conduc-
teur n’est plus maitre de son véhicule,

A tous les usagers, les Vieux du Vo-
lant signalent gque le fait de ne pas sui-
vre ces conseils n'est pas seulement dan-
gereux pour les autres, mais que le
fautif est prescoue chaque fois la pre-
miére victime de sa négligence.

Une belle photo de moniagne
prise par notre lecteur, M. E.
Zeculmes, dont nous avons publié
I'intéressant récit de voyage dans
notre dernier numéro.

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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Oui, amis lecteurs, encore un article ,

sur les accidents. Peut-etre serez-vous ten-
tés de croire que -ce sujet est bien cher
aux redacteurs de votre revue. C'est pos-
sible, mals nous sommes persucdés vous
rendre service en revenant enczore une
fols en parler avec wvous. C'-st durant la
periode estivale que .les accidents sent
les plus nombreux et, dans la mesure de
nos moyens, nous voulons éviter que vous
en soyiez les victimes, nous woulons vous
indiquer les mesures & prendre pour dé-
gager vos responsabilités.
. Nous croyons bon, avant dentrer au
coour de notre étude, d'examiner quels
sont les defauts des principaux: usagers
de la route dont nous devons plus parti-
culiérement nous méfier. Nous aveons donc
fracé rapidement un croquis de ces usa-
gers, croquis plus mogqueur que méchant
et qui est loin de se rapporter a la
grande majorité des « routiers =».
Automobiliste. — Se croit le roi de la
route parce qu'il a quatre roues et une
ou deux de rechange. Il appuie sur l'ac-
célérateur en fonction directe de 'aéro-
dynamisme de sa voiture. Sommeille au
volant entre deux et quaire heures de
I'aprés-midi, aprés un bon repas genereu-
sement arrosé. Regarde rarement devant
lui gquand il emméne des passagers, il
discute avec ceux<i de la politique exté-
rieure, du sou supplémentaire que lui
colite chagque matin son journal, de la
derniere fteinte de cheveux de sa star
préférée... La femme qui conduit est tres
dangereuse. Elle prend le rétroviseur pour
une psychée et y contréle en permanence
l'état de son maquillage ou l'équilibre de
sa plume de chapeau. Confond le frein
avec l'accélérateur et la premiére avec
la marche arriére.

Motocycliste. — Se croit trop souvent
obligé de jouer les craks. Fonce « :tant
que ¢a peut = pour en meltre plein la
vue & sa petite amie, assise sur le tansad.
La perd quelque fois en chemin sans s'en
apercevoeir. Accepte difficilement d'étre te-
nu en échec par une V.8 marchand &
fond, surtout s'il posséde une culbutée.
Croit toujours avoir assez d'espace pour
passer entre deux veéhicules, et, de ce
fait, se trouve parfois réduit a l'état peu
enviable de sandwich.. Bien sympathique
quand meéme, malgré ses défauts, parce
que infiniment modeste, sportif, et néan-
mecins le moins dangereux des usagers
de la route.

Cycliste. — Possede un Code de la
Route particulier, ignore totalement et veut
persister a- ignorer les regles de lo cir-
culation,” se moque éperduement des au-
tfres usagers. Imile vainement les Geants

A
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* LES RESPONSABILITES —

de la route, roule la téte entre les culs-
saes et se refrouve pariois’ assis sur un
talus, @ califourchon sur un radiateur, a
plat-ventre sous une wveiture. N'a jamais
de feu rouge & l'arriere et rarement un
blanc a l'avant.

Gardeur de iroupeau. — Fait des sif-
flets en bois, lance des. pierres & .son
chien, regarde les oiseaux, se ftraine a
cent metres de son troupeau,: laisse errer
ses bétes au hasard des: senteurs de foin
qu’elles peuvent percevoir.” A’ la -démarche
lente d'un homme heureux quand il s'agit
de faire ranger ses vaches ou ses mou-
tons. Occupe intégralement toute la lar-

Assurez-vous

A LA MAISON DE LA MOTO

Nous informons nos abonnés
qu’'ils = peuvent bénéficier par
l'intermeédiaire de notre service
d’assurances, de tarifs intéres-
sants, aux grandes Compagnies
de premier ordre, telles que :
t1.."l.?ni~::~n. 1I'Urbaine, le Secours,
ete... ;

En outre, notre service Assu-
rances étend ses opérations d’as-
surances a toutes les branches :
Incendie, Individuelles, Responsa-
bilité civile, Accidents du Travail,
Vol, Bris de Glaces, Dégits des

eaux, etc...
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geur de la chaussée et est tenté d'inviter
les autres usagers a emprunter lg voie
des champs pour le doubler.

Charretier. — Témoigne d'origines an-
glaises a peu pres certaines, car il pré-
fere rouler sur le coté gauche que sur
le cote droit. Se rencontre toujours au mi-
lieu d'un virage qu'il obstrue compléte-
ment. Ne mangque jamais de choisir un
moment de circulation ‘intense pour faire
au milieu de la route des manceuvres
aussi compliquées que longues. A de
tres minimes notiocns du sens de l'orien-
tation. Sommeille sur son siége quand il
n'est pas & « discuter le coup avec un
copain =, irés loin de son altelage. Tape
sur ses chevaux pour se venger des ftra-
casseries des automobilistes ou des mo-
tocyclistes.

Pieton. — Ne s'‘occupe pas plus des
vehicules mécaniques que s'ils n'existaient
pas.

Se croit toujours en plein cosur du
Schara, fldne sur la route en sif-

flant les merles, pense a sa belle,
lit son journal ou fait des mots croi-
ses. Est toujours devant wvos roues

b i "
au moment ou on sy attend le meins.

Se mefier de la femme :piéton qui,
traversant . une. rue . et etant: presque
arrivée® sur -'_lé trotioir "i:iappr:hsé, fait
brusquement demi-tour en sonceant qu'el-
le a oublié de regarder. une paire de bas
ou un chapeau-casssrole «»au magasin
d'en face. A votre approche; le piéton qui
est au milisu de la chaussée;.ne sait ja-

- mais 8l doit avancer ou reculer, indécis

il s'arréte "quelquefois. Clest le mieux
qu'il puisse faire, le conducteur.sait & quoi
s'en tenir. -

XX

Nous espérons, amis lecteurs, que vous
ne vous reconnaitrez pas dans. ces por-
traits, persuadés que nous sommes gque
vous étes de parfaits gentlemen de la
route. Mais il fout bien s'amuser un peu
avant dentrer dans le vif du sujet qui
nous intéresse aujourd’hui. Voyons donc
tout d'abord quelques idées et considéra-
tions générales concernant les accidents.

Les siatistiques” prouvent, et personns
n'ignore, que c'est au début de la nuit,
a la tombée brutale du jour, que la ma-
jorite des accidenis se produisent. Mé-
fions-nous donc de l'espace de temps qui
précede la chute du jour, il v a l& deux
heures dangereuses. Si les accidents sont
fréequents durant ces deux heures, ‘ils sont
en général peu graves et n'entrainent
que des deégdats matériels ou de légéres
blessures, par suite de la vitesse réduite
de la circulation, vitesse diie & l'encom-
brement des rues. Plus tard, les accidents
s'ils perdent en fréquence, gagnent en gra-
vite, car la vitesse est sensiblement plus
élevée que dans la journée et la visibi-
lité bien moindre.

A ce sujet, certaines localités ne pos-
sedent vraiment qu'un éclairage insuffi-
sant qui oblige 1'usager & garder allumés
ses phares, ou tout au moins & rouler
en phares-code qui, nous le savons, sont
presque toujours éblouissants par suite de
l'emplacement ou du réglage deéfectueux.

CAUSES D'ACCIDENTS

Il serait non seulement illogique, mais
aussl frés difficile de wvouloir examiner
TOUTES les causes d'accidents. Cela nous
conduirait & remplir un volume de nos
observations. Nous nous  contenterons
d'examiner les principaux meotifs d'acci-
dents, ceux que l'on rencontre le plus fré-
quemment au hasard des routes. Remar-
quons du reste que ce sont & peu prés
toujours les mémes imprudences que l'on
retrouve & l'origine des accidents et c'est
de cellesci que nous allons parler, car
ce sont celles que l'usager devra éviter
de commetire, .

" (A suivre) R. MICHOUZX.
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E suis un fervent campeur. Pendant
de longues années, j'ai transporté
mon materiel en solo, en sus d'un pas-

sager. J'enviais les campsurs sidecaristes,
mais, malgré tout, je ne pouvais me dé-
cider & monter un side, craignant de wvoir
disparaitre la fougue de mon coursier.

Un évenement imprévu dissipa mes

craintes. Au cours de l'hiver dernier, un
malenconireux derapage de la roue avant,
sur mouillé, et & vingt & 'heure, m'envoya
pour deux mois & l'hopital ou je fis con-
naissance avec le meécanicien... aux gants
da caocutchouc sterilisé.

Remis sur pied, je jurai mes grands

Dieux de ne plus enfourcher une moto-
cyclette sole de mon existence.

Et c'est ainsi qu'un beau matin d'eéte
je me trouvais face a face avec ma me-
chante 500 a.c.t. dont le flanc droit s'or-
nait d'un supzrbe Bernardet: Supersport.

Ici, j@ wvais ouvrir une longue paren:
these.

Quond je fus guéri, et que l'idée de
monter un sidecar s'implanta en moi, je
ne tins pas la dite idee secréte, loin de
la. Si tous les echos du voisinage n'en
retentirent point, peu s'en fut. A partir
de ce moment commenga men calvaire.
Une quantité de gens bien informes crai-
gnirent de me voir retourner & l'hdpital
a breve écheance, et pour un stage beau-
coup plus long. La majorité était de leur
avis, mais tous étaient d'un pessimisme
absolu.

L'avis des « personnalités compéten-
tes » consultees n'etait guere  rassurant.
Mon mécanicien me dit que c'était bien
pratique pour emmener ses bagages, mais
que cela faliguait considérablement une
machine. 1 me faudrait faire des regla-
ges fréquents de direction, de fourche, de
chaine, de freins, que sais-jle enceore !

Un ami, qui fait du sidecar depuis un
an (une caisse bizarre sur un chdssis
ancnyme, le tout mal monts, la motoc pen-
chant sur le side) me déclara sans am-
bage que je®ne parviendrais pas a con-

- 1ot Tevue

Le debutant, desor-
mais initié cux joies
du sidecar, est arrive
au terme de sa pre-
miére randonnée. Le
voici photographie
dans une calangque
comme il v en a tant
entre St-Raphael et
la Napoule.

duire un pareil engin. Bien entendu, je
lui en demandai la raison.

Cet ami est taille comme un athlete;
moi, je n'en suis pas encore la. « Tu
n'es pas assez fort pour conduire ¢a =,
dit-il, méprisant.

Et il ajouta: « Il1 faut étre un hercule
pour malfriser (sic) un sidecar sur roule
bombeée. Quand tu feras 1 m. 50 (re-sic)
de tour de poitrine, tu pourras en repar-
ler ».

D'autres- ‘personnes que je connaissais
et gui avaient fait du sidecar dans les
temps reculés et héroiques de 1'aprés-
guerre, avec les vénérables Harley ou
Indian des stocks, me deéconseillerent de
la fagon la plus formelle de tenter une
semblable experience. D'aprés ecs wvéne-
rables pionniers, quand on freinait on
se reirouvait dans le fossé gauche de la
route, et si, quand on tournait le guidon
& droite, la machine ne tournait pas a
gauche, peu s'‘en fallait. Les pneus du-
raient... ce que durent les roses, quani
aux: chaines, mieux vallait n'en point par-
ler.

‘D'auires encore me conseillérent de
monter un tamponnoir élastique, a l'a-
vent: d'aprés eux, c'était la meilleure
fagon de s'arréter, les freins devenant
inefficaces dés gquun « panier » élait
meonte apres la machine.

Vous voyez que ce n'était guére ras-
surant. Mais ot cela devint dramatique,
ce fut gquand j‘annoncais que j'allais par-
Hr pour les Alpes et la Cote d'Azur qua-

tre jours apres avoir recu mon sidecar,

Une photo originale,
au sommet du col
d’Allos, ou machine
pilote et passager
arrivérent intacts.
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sans jamais avoir conduit un wéhicule
semblable. Certains mauvais plaisants
proposerent d'organiser sur le champ une
collecte pour ma courcnne. Fort heureu-
sement pour eux.. et aussi pour moi, ce
macabre projet ne fut pas mis & exécu-
tion.

Parmi cette avalanche de conseils pes-
simistes, une seule woix émergeait — la
voix de l'expérience. — Max End fut le
seul a m'encourager dans mon idee, me
disant gue sl les premiers kilometres
étaient pénibles, aprés on s'habituait trés
rapidement. Il me conseilla, fort judicieu-
sement de ne pas dépasser le 40 au de-
but et de freiner tres doucement. Son avis
compétent effaca 1'hésitation qui commen-
gait & s'emparer de moi, et je saisis le
téléphone d'une main ferme...

Donec, me voiei devant ma 500 a.c.t.,
qui tenait debout sans -béquille, premier
avantage, tout simplement parce qu'une
froisieme roue se trouvait a sa droite,
reliée au cadre par un chdssis en tole
emboutie (c'est ce qu'on appelle plus sim-
plement un sidecar).

Contemplation de l'ensemble, derniéres
recommandations du constructeur, et le
sympathicque camarade qui s'était dévousé
pour servir de lest prit place sur les
coussins. Ouverture du robinet d'essence,
appels sur le titillateur, remplissage du
cylindre et départ qu premier coup. En-
suite, cela se passa comme dans 1' « Art
de Conduire ». Débrayage, premiere pas-
sée sans hésitation, ni brurdiité et il ne
me restait plus qu'd embraysr cn accéld.
rant pour faire mes débuts 2n sidecar, ce
gue je iis incentinent.

Et me voila parti!

Vingt meires faits au milieu de la
route, & 5 & l'heure, et un virage adroite
aigu cu possible. Max End et mon ami
I'Hercule defilerent dans mon cerveau en
une sarabande infernale, tandis que je
tournais le guidon & droite, et qu'il me
semblait entendre les femmes crier sur
les trottoirs. J'eus envie de fermer les
yveux, m'attendant & rentrer dans le mur
en face, mais je me retins, et @ ma
grande stupéfaction, l'ensemble moto-side-
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car tourna a droite. Au beau miliesu de
l'opération, je sentis un léger choc: mon
passager me dit, plus tard, devant le tra-
ditionnel Guignolet Kirsch Picon Menthe,
que la roue du side était légerement mon-
tée sur le trotloir (oh | si pesu), mais ceci
est un delail.

Donc me voici, sain et sauf, devant 50
métres de ligne droite que je « dévorai »
a 10 & l'heure, toujours au beau milieu
de la route. Re-virage & droite, en direc-
tion de la Croix-de-Berny, histcire de
faire un petit tour. Cetle foisci, je n'eus
aucune vision de catasirophe, et la roue
du sidecar se contenta de la chaussée
pour decrire sa trajectoire. ¢

La ‘eirculation assez intense me con-
iraignit, etant donné la sage lenteur avec
lacquelle je marchais, & tenir l'exiréme
droite -de la route. Aucune sensation de
tirange: anormal. Il me suffisait de tenir
léegerement le guidon. Aprés quelques
centaine de .métres franchis & une allure
de militaire au pas de gymnastique, la
poignée tournante commencga, sous lac
tion de mon poignet évidemment, & tour-
ner ( gue wvoudriez-vous gu'elle fit d'au-
tre ?) wvers l'intérieur.. et je réussis a
atteindre la vitesse formidable (pour moi)
de 30 kmh. environ.

Et'si je passais la seconde. ? Cetle idée
me ftraversa brusquemment l'esprit. Com-
me toules mes idées, je la mis en exécu-
tion sur le champ, et du coup l'aiguille
rouge (du compteur de vitesse) frisa le 40.

Mais que se passa-til soudain ? Voici
mon guidon qui, ivre de liberté sans
doute, batifole & sa quise ?... ['v suis..
je serre le frein de direction, et ma mao-
chine reprend la ligne droite par la méeme
OCcCasion.

Ouvrons un peu les gaz, pour voir...
a0, ca va. N'allens pas plus vite. Et c'est
& ce moment précis quune camionneite,
surchargée de légumes, éprouva le bescin
irrésistible de déboucher de ma droite,
et, forte de sa priorité, de s'engager dans

UN BON MOTOCYCLISTE

Une scéne pittoresque
dans la Provence,
vers Castellane.

l'avenue. Je serrai aussiidt les deux freins
et je crus sentir que l'attelage wvoulait

aller légerement vers la gauche. Avec

deux doigts, je retins le quidon, et je
m'arrétal sans avoir sensiblement déevié
de la ligne droile. Je me retournai, dans
l'espoir insensé de wvoir un de ceux qui
m'avaient dit qu'en touchant & peine aux
freins on se relrouvait dans les décors
d'en face, mais je ne vis personne. Heu-
reusement pour ces pdles détracteurs |
Me wvoici reparti, et cette fois la troisiems
et derniere vitesse fut passée dans les
regles de l'art.

I'avais fait.a peine quelques kilométres,
et je commencais g me rendre compte des
reactions, si minimes, de l'ensemble. Une
courbe se présenla, tournant & gauche.
Mettant en pratique les conseils tant de
fois répetés dans « Moto-Revue », j'ar-
rivai un. peu vite, et coupai les gaz &
'entrée, et le sidecar, gentiment eniraineé
par sa masse, fit tourner iout seul, ou &
peu prés, la moto. Un virage dans 1'cutre
sens, arrivée lente, accélération pendant
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le virage, et l'opération s'eMectua scns la
moindre difficulté., Mais quel est cetts voi-
ture, devant moi, qui rampe aux environs
de 50 kxmh. ? Klackson, accélération, et
je me retrouvai devant. A aucun moment
je ne fus tenté de serrer trop prés comme
on le fait en solo, etant donné que la
pointe du side, que je voyais & coté de
moi, me rappelait sa présence.

Ensuite, je m'amusal & des demi-tours
des deux cotés, & contourner des refuges,
et une heure aprés aveir pris livraison
de mon sidecar, je m= retrouval devant
une iable bien garnie. Décrire la stupé-
faction des gens de mon quartier en ge-
néral, et de ma rue en particulier, sercit
impossible et superflu. Je me contenterai
de wous dire qu’ils se pingaient  a cul
mieux mieux, croyani rever, de me wvoir
encere vivant. Si je ne passai pas pour
un heéros, peu s'en fut. Mais I'histoire
n'‘est pas terminée. Il me restait enccre
& « descendre » dans le Midi quatre jours
plus tard... et & en « remonter » par la
suite, hélas - Quatre jours durant lesquels
je me rendis a Moto-Revue sur mon side-
car, pour me familiariser avec, et acqué
rir les reflexes idoines.

Je ne wvous décriral pas ce voyage en
detail, ce sera le but d'un article ultée-
rieur. En bref, la premiére étape se ter-
mina & Morez, dans le Jura ; la seconde
& Chamonix, aprés avoir traversé la
Suisse, la troisiéme & Briangon, par le
célebre Col du Galibier, et la quatrieme
a Agay, pres de St-Raphacél, but de la
randonnée, par les cols de Vars et d'Al
los. Excursion en [Italie, et départ a S
h. 1/2, dans l'intention de {aire le retour
d'une seule traite. Malheureusement, la
fameuse « Route Bleue », par St-Etienne,
est loin d'éire dans l'état que l'on dit :
virages, cotes, ondulations et trous ralen-
lirent fortement la moyvenne, et & 9 h. du
soir, je fis escale & Pouilly-sur-Loire. 700
kms. avaient eté couverts dans la jour
née, ce qui n'est pas trop mal si l'on veut
bien tenir compte de l'avis des < Person-
nalites tres compétentes » dont nous avons
parle au début. En fait de mecanique, je
me suis contenté de metire de l'essence
dans le réservoir ad-hoc, de l'huile dans
le bloc-moteur, et de l'air dans les pneus.

W

Evidemment, avant guerre, il était difficile... et dangereux de conduire un
sidecar. Aujourd’hui il n'en est plus de méme mais I'élat d'esprit du public

n'‘a pas évolue parallélement.

EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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POIDS

OUS nous garderions bien de melire
N tous les conducteurs de pcids lourds

dans le méme sac. Il y en a dex
cellents ot qui font véritablement tout ce
qu'ils peuvent pour ne pas géner les au-
tres usagers de la route.

Is ne sont pas responsables des di-
mensions de leur véhicule. Les pouvoirs
publics ont eu le plus crand tort de per-
mettre la mise en circulation de wvehi
cules auxquels ne conviennent pas les
routes actuelles, au'il s'agisse de la re-
sistance du sol ou de la largeur de la
chaussée. Un accident d'autccar vient
encore d'en donner la preuve.

C'est un peu comme =i on voulait lan-
cer les grands express europeéens sur un

Decauville ou le « Normandie » sur la

Seine. Mais encore une fois, les pauvres
gens charges de conduire ces monstres
n'y peuvent rien, et quand ils font de
leur mieux pour ne pas ennuyer les qu-
ires usagers de la route, il faut lsur en
avoir baaucoup de gré, car leur tache est
loin d'étre facile.

Mais hélas, a cole de ces bons conduc-
teurs, il v en a qui font preuve d'un etat
d'esprit bien différent. Certes, il y a des
conducteurs de voitures automobiles, de
voitures ¢ chevaux, il y a méme des mo-
tocyclistes et des cyclistes qui commettent
lez mémes fautes que les mauvais conduc-

1020t Tevue

LOURDS

teurs de camions ou d'autocars, mais le
moindre volume de leurz wvehicules rend
leurs fautes moins sensibles.

Un camion qui stationne d'une maniére
défectueuse crée un redoutable embou-
teillage. Nous avons wvu, ces jours ci
dans un petit bourg de 1'Ouest, un énor-

me camion suig d'une remorque, s'arre-

ter & un carrefour, en plein milieu ‘de la
route et les deux conducteurs aller iran-
quillement prendre un verre cau bistrol
voisin.

D'autres s'engageaient resclument dans
un sens interdit. D'autres passaient la
nuit sans eéclairage. D'outres abordaient
le carrefour & une telle allure qu'il leur
et été parfaitement impossible de s'ar-
réter si un aqutre véhicule avail surgi au
méme moment. Et, @ peu pres, tous les
camions & moteur Diesel émetiaient des
nuages de fumee dignes d'une escadre.

On se plaint du bruit des motocycleites,
surtout par habitude et par attachsment
a un vieux lien commun, mais que dire
du ronflement des moteurs de comion et
du ferraillement de certains visux ca-
mions des stocks.

Ni la gendarmerie, ni la police, ne di-
sent rien, d'autant que ces poids lourds
appartiennent le plus souvent & de gros-
ses sociétés locales qu'on wveut meénager.

WWWWWWW

Mes débuts en sidecar (suite)

La chaine et les soupapes n'avaient be-
soin de personne pour se lubrifier. Un re-
niflard disposé judicieusement y pour-
voyant. Pas une crevaison, pas une Iup-
ture de cdble.

Je n'ai méme pas cassé ma fourche, ni
mon cadre, ni rien. Et pourtant - Le Gali-
bier et Vars, ce dernier surtout, étaiemt
dans un drola d'état | Le sol, par endroit,
était tapissé de pierres grosses comme
le poing ! Quant & linclinaison; elle at-
teignait 18 0/0 daons les virages. J'ai eu
du soleil, de la pluie, de la neige, et sur-
tout beaucoup de virages. J'ai roulée sur
des routes larges, étroites, plates, bom-
hées, lisses, ondulées, sur drautres pleines
de ftrous, de sable, de pierrailles. Pas le
moindre incident. Jamais je n'ai senti la
faux de la mort me carresser l'echine. Et

F‘.l'ﬁ_r:‘{_.
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pourtant, je n'ail rien d'un conducteur ex-
tracrdinaire. N'importe qui peut en faire
autant.

Le sidecar dangereux, fatigant, anti-
meécanique ?

Une légende.. ou plutdt une réalité
avant guerre, mais que trop de personnes
admeltent encore aujourd hui.

Et quel charme de conduire sans avoir
des bretelles de sac tyrolien qui, & chaque
secousse, s enfoncent davanlage dans wvos
epaules meurtries. Quel charme de ne
plus avoir celte hantise du dérapage, pour
un rien, un malheureux coup de irein trop
appuye. Charme encore, que d'étre res-
pecté des automobilistes, conscients de

voire « masse ». Et quelle sécurité en
loutes circonstances |

R. H.

Il v en o qui vous diront qu'un side;:ur va ou il veut, et que vous ne pou-
vez guere faire auire chose que de le laisser agir a sa guise. Légende.. !
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Lettre ouverte a

L]
Madame Madeleine Charnaux
de *“I’Aéro”
Madame,

Je- dois tout d'abord wvous dire que je-
vous admire, Madame, parce que vous
éles une fervente avidirice, parce gue
vous possedez des dons nombreux et sym-
pathiques, parce qu'enfin vous avez pour
vous la grice et l'esprit. Votre rubrique
réguliére de « l'Aéro »: « Plumes aux
Vents », m'a seulement donné de belles
joies, procuré des instants de délasse-
ment délicieux Vous avez la plume aisée
et le jugement scin, vous étes une jour-
naliste dont je recherche les papiers, par-
ce qu'ils sont pleins de ce bon sens et
de cette franchise caractéristiques de la
femme frangaiss. o

Pourqguei faut-il que wvoiis veniez rom-
pre le charme et gacher mon plaisir par
quelaques phrases maladroites que je re-
lave dans « Plumes aux Vents » du nume-
ro de « I'Adro » du 14 aolit? Pourquoi
vous avouer ennemie de la molo? Je vous
rappelle ce passage de volre article :

« Mais les instruments — aprés tout
le pot d’échappement en fait des instru-
ments 4 vent — les plus sonores sont, d
coup sir, les motos. Et quand je dis
sonore, c'est une facon de montrer com-
me je suis bien élecvée.

¢« On dirait, ma parole, que Mmoins un
véhicule a d’importance, plus il veut s’en
donner... Je dors... Soudain., cauchemar !
Toutes les mitrailleuses d’Espagne me
hachent le corps, menu comme chair &
pdté. Me voila sur mon séant... A moil...

« Ce n'est rien.

¢ C’est une pétrolette d’un demi-che=
val cui passe. »

Vous n'éles guere aimable, Madame,
guere accueillante & un engin dont vous
igncrez certainement les joies qu'il pro-
cure & ses usagers. En tant que collabo-
ratrice & un grand et parfait journal dont
j'admire la tenue, vous ne devriez pas
écrire de pareilles choses. Voire styls est
aisé, léger, spirituel méme, dans ces
phrases que je déplore, mais cela ne suf-
fit pas. Les mots, qussi choisis soient-ils,
ne veuvent faire oublier cux motocyclis-
tes le sujet, l'idée mauvaise qui guide la
plume.

Que diable, Madame, un peu plus de
douceur, un peu plus de logique envers
un engin dont voire journal est un ardent
défenseur. Oui, tous les motocyclistes
souhaitent le silence, mais ne meélangez
pas la moto aux choses de l'aviation.
Laissez en paix les machines des pau-
vres motards que nous sommes et utilisez
foutes wvos facultés et toute votre verve
en faveur de l'aeronautique, domaine que
vous connaissez bien, qui est le volre et
ol, depuis longtemps déja, vous étes de-
venue un maitre<critique.

Vous éles femme et je m'en wvoudrais
de tenir plus longuement un langage aus-
si peu aimable & des oreilles féminines.
J'espére que vous reconnaitrez votre er-
reur.. pour I'avenir. Parlez donc helice ocu
manche a balai et laissez bien tranquilles
nos kiks et nos pots d'échappement.

Je vous prie de croire, Madame, & mes
sentiments les meilleurs. René MICHOUZX.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TRGU‘FEEA BIEN
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LES
POIGNEES
TOURNANTES

1ot Tevtio

glissiére sur laguelle s'atiache le cdble -

et un rotor & rampe hélicoidale, qui tire
cette glissiére comme un _é;:rnu tire une
vis. La traction du cable en ligne
droite élimine tout risque *de rupture.

L'ouverture totale de 30° m/m. " s'ob-.

ques, les commandes des gaz et d'a-

vance par poignées tournantes n'ont
pas immédiatement conquis la faveur des
motocyclistes. Habitués a s'appuyer sur
leurs poignées fixes pour manipuler leurs
leviers ou manettes habituels, ils admet-
tent difficilement en effet que la rotation
des poignels puisse offrir plus de com-
modité. Pourtant le fait est la que tous
les constructeurs ont & présent au moins
un modeéle de machine équipé avec ces
commandes par pmqneea tournantes et
que, de plus en plus, ceux-<ci remplacent
les anciennes manettes sur les machines
en circulation.

1 est donc inté-essant, pour nos lec-
teurs désireux d'essayer eux-mémes ce
nouveau progres, de savoir au juste les
caractéristiques .des différents modéles
qu'ils peuvent se procurer sur le marche.

Avant tout, il fagut dislinguer deux
grandes cc:tegﬂnes de poignees tournan-
tes: les poignées extérieures, qui psu-
vent se monter en quelques instants sur
tous les types de guiden sans entrainer
aucun usinage ou pergage de tube, et
les poignées internes, qui sont incorporees
& des guidons spécialement congus pour
elles, et ne peuvent par conséquent sa-
dapter sur d'anciennes motos sans chan-
ger le guidon tout entier,

Dans la premiére catégorie, nous trou-
wvons encore deux genres différents : les
poignées rapides ou de course, et les
poignées lentes ou de tourisme. Inutile
de préciser que les appellations « rapide »
ou « lente » ne s'appliquent pas & la
vitesse de la moto, mais seulement aqu
rapport entre la rotation du poignst et la
varigtion d'ouverture du carburateur ou
de l'avance de la magnéto.

Les poignées rapides sont en général
canstituées par un tambour circulaire sur
lequel le cable flexible s'enroule perpen-
didiculairement a l'axe du gquidon. Far
exemple la' poignée BINKS, aujourd hui
fabriquée par AMAC et illustrée ci-contre.
Cette poignéee donne une ouverture de
30 m/m. sur 1/4 de tour seulement, et
convient principalement qux machines de
course, pour lesquelles on ne recherche
pas particulidrement une progressivité
étendue, ni une trés grande douceur. Elle
est d'aillsurs munie d'un ressort de Iric-
tion réglable, et se fait pour tube de 22
ou 25 m/m. Elle a l'avantage d'une grem-
de simplicité, mais on la délaisss géne-
ralement pour le tourisme, parce que le
céble de commande sort perpendiculaire-
ment au tube de guidon ce qui nuit a son
aspact général, d'autant plus que le boi-
tier entourant le systéme enroulsur est
lui-méme assez volumineux, et ne facilite
pas l'aceés aux auires leviers.

Au contraire, les poignées lentes sont
par leur conception méme plus fines et
plus élégantes. Elles comportent toutes une

Cumma toutes les améliorations techni-

De haut en bas : Pcignée tournante
rapide Binks (fabrication Amac),
pour machines de course et de
sport,

Poignée lente, comportant une glis-
siere hélicoidale; le cable sort pa-
rallélement au guidon.
Poignée interne a enroulement com-
portant également les quires leviers
habituels (Handy. fabrication Amac)
Poignée tournante & heélice interne.
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tient “pour “1/2% tour de Ttotation environ.
Ce dispositif donne une ggande douceur
de manceuvre, et permet de dlsslﬂuf‘;r
complétement le céble le long du tube
de guidon. De ' plus, -les fabricants ont
reussi ‘par l'emplol de pieces emboulies
trés' minces et de tubes- excentrigues &
conserver a la poignée un diamétre exté-
rieur & peine plus qros que celui des
pmgnees fixes crdinaires. Temoin. la - poi-
gnee tourisme AMAC, ‘qui se’ Lmt en
deux longueurs: 127 ou 167 m/m. sui-
vant la longueur droite disponible 'sur
le guidon, et en deux diameétres :'25 ou
22 m/m., coté droit ou gauche.,

._|m.

Dans la deuxieme catégorie de pmgﬂEE‘B
tournantes, c'est-a-dire celles & mécanisme
interne incorpore dans un guidon specml
on distingue un assez grand nombre de
dispositifs gu’on . peut encore ranger. en
deux genres : le genre o enrculement et
le genre a helices.

Les poignées internes & Hnmulument
comportent un tube garni de la poignée
cacutchoue habituelle et tournant cutour
du guidon. Par l'intermédiaire de deux
pignons d'angle, ce tube entraine un ifam:
bour horizontal agissant exactement com-
me le tambeour des manettes courantes,
autour desquelles s'enroule le cable. L'en-
semble du ‘mecanisme est dissimulé dans
un carter gui porte en méme temps les
autres leviers de debrayage, frein ou
auire.

Ceite disposition permet de réaliser un
ensemble trés hﬁmﬂrgéne et d'une sédui-
sante simplicité, la rapidité d'ouverture de
la commande par la poignée étant de

I'ordre de 30 m/m. pour une rotation de
1/3 de tour.

De plus, elle s'adapte sans aucun usi-
nage ou pergage sur tout guidon simple
de 25 m/m. de diametre, a la szeule condi-
tion de remplacer d'un coup tous les le-
viers et manettes par le groupe correspon-
dant.

Enfin, pour terminer, les poignees tour-
nantes & hélices internes, si elles entrai-
nent le remplacement de tout le quidon,
justifient néanmoins cette dépense par
des avantages incontestables En effet, en
utilisant l'intérieur méme du tube de gui-
don pour y loger les glissieres, on dispose
de tres larges surfaces de frottement &
peu prés inusables, et on conserve a la
poignée caoutchouc son diamétre et son
aspect normal. La encore on retrouve la
Iraction rectiligne du cable évitant les
risques de rupture. De plus, dans le qui-
don AMAC (figure 4), la poignée de droite
qui commande le carburateur comporte
deux glissieres opposées, 1'une qui pousse
la gaine extérieure du cdable, 'autre qui
tire simultanément sur le cdble méme. Il
en résulte qu'avec des hélices & paslent
et d'une progressivite idéale, on obtient
neanmeoins un tirage de 24 m/m. par 1/4
de tour (34 m/m. pour 1/3). Du coté ma-
gnéto, par contre,.une seule glissiére et
uns seule hélice permettent de comman-
der 'avance varicble avec la plus grande
precision : 23 m/m. pour 1/2 tour entier,
un repére indiquant d'ailleurs la position
exacte.

E. M.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE'N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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EAUCOUP de techniciens pensent
B gu'un jour viendra ou le carburateur

qura vécu et ot les moteurs a ex-
plosion seront, tout comme les Diesel, ali-
mentés par injecteur. Le probléme est par-
ticulidrement important pour les avions.
le glvrage du carburateur a causé plus
d'un désastre ainsi que le retour de flam-
me.

On espére également, par linjection,
réduire notablement la consommation. En
aviation cela est essentiel, car si un mo-
teur consomme moins, ou bien il est pos-
sible d'augmenter la charge utile, ou bien
le rayon d'action se irouve accru.

L'alimentation par injection aurait d'ail-
leurs d'autres avantages. Avec un car-
burateur, nous ne devons donner a la
tubulure d'admission qu'une section assez
faible, sinon la vitesse des gaz sera trop
faible, tout particuliérement au moment de
la mise en marche et il sera impossible
de metire le moteur en route; la marche
au ralenti serait également défectususe.

Et cette section réduite de la tubulure
d'admission nécessaire pour que la co-
lonne des gaz aqille assez vite pour en-
trainer les vapsurs d'essence et empé-
cher leur condensation sur les parois, nous
empéche, aux grandes allures, d'alimen-
ter notre moteur de maniere suffisante et
d'introduire des charges ccmplétes.

Remarquons que cette insuffisance d'ali-
mentation aux hauts régimes a un double
inconvénient. Une diminution de la charge
admise entraine par elleeméme une di-
minution de la puissance développée, cel-
leci étant 'proportionnelle @ la charge
brilée. En second lieu, la reduction de
la charge diminue la pression en fin de
compression, ce qui conduit @ une réduc-
fion du rendement thermigue.

Nous essayons de tourner la difficulte
en utilisant linerlie des gaz pour les
laisser pénétrer dans le cylindre pendant
le début du temps de compression et en
profitant de da deépression provoquee pcr

102010 T2t

Machine expérimen-
tale sur laguelle fu-
rent réalisés des
essais d'injection
d'essence, de gas-oil
et d'eau. L’injecteur
etait monté.ala place
de la bougie. L'allu-
mage se faisait par
une bougie de 10
m/m. placée a lop-
pose, dans un forage
spécial.

Coupe schéematique dun injecteur.

La disposition des trous de sortie

a une importance considérable pour
le rendement et l'économie.

la fuite des gaz brulés & la fin du temps
d'échappement pour amorcer l'aspiration
des gaz frais. Mais ces artifices sont loin
de résoudre le probléme de l'alimentation.

Aux faibles régimes, en effet, le re-
glage de la distribution assurant une ali-
mentation sinon complete, du moins rela-
tivement satisfaisante ne convient plus. La
colonne des gaz frais n'a plus une vites-
se suffisante et ne parvient plus a vain-
cre la pression causée par le début du
mouvement ascendant du piston, il ¥ a
donc refoulement des gaz au carburateur.

De méme les gaz d'éechappement n'ont
pas une vitesse assez considerable, une
masse suffisante et au lieu d'amorcer 'as-
piration ils sont, eux, réaspirés dans le
cylindre. Il reste donc des gaz inertes qui
generont l'explosion. Nous devrons dong,
en définitive, adopter un compromis et
nous n'qurons, en ducun cgs, ni qux izl
bles régimes, ni qux régimes éleves, une

« alimentation satisfaisante.

L'alimentation par compresseur consti-
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ALIMENTATION

PAR

INJECTION

tuerait un prr;:qrés. Le compresseur, en
effet, peut permetire d'adopter une sec-
tion de tubulure et un reglage de distri-
bution qui conviennent aux Ifaibles ré-
gimes et lui-méme assure une bonne ali-
mentation aux régimes éleveés.

Malheureusement, ce réle du compres-
seur n'a pas été geénéralement compris
et on n'a vu dans le compresseur qu'un
moyen d'augmenter la puissance speéci-
figue d'un moteur, mais le compresseur
peut étre utilisé pour accroitre la ysou-
plesse d'un moteur, 1° en utilisant ungre-
glage de la distribulion convenant aux
faibles régimes, 2° en garantissant, mal-
gre la section reduite de la tubulure, une
alimentation normale aux régimes eleves.

Malheureusement le compresseur est un
appareil d'un prix assez éleve et relative-
ment fragile. Son adoption sur des wvoi-
tures et surtout sur des motos de tourisme
reste, dans les conditions actuelles, bien
problematique. Nous n'insistons pas sur
les difficultés d'adaptation qui peuvent
exister et dont on ne peut nier la gra-
vite. On peut d'ailleurs admetire que le
monocylindre s'accomode assez mal du
compresseur et gque jusgqu'a présent les
résultats obtenus semblent aveir été as-
sez decevants.

Supposons maintenant que le moteur,
grace a l'aspiration provoquée par Ia
descente du piston, n'aspire que de l'air
pur et que nous puissions injecter dans
cet air pur du carburant. 5i nous y par-
venons, nous n'avons plus ¢ compter sur

i}

Coupe schematique d'une pompe

d'injection. A, came. B, arbre. C,

ressort d'appel. D, tige de piston.

E. piston. F., arrivee du combus-
tible. G, sorlie.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT




794

la colonne d'air pour wehiculer jusqu'ou
cylindre les vapeurs d'essence. Peu nous
importe desotmais la vitesse de cette co-
lonne d'air.

Nous pourrons done, sans inconvenient,
donner a la tubulure d'admission d'air
une section aqussi grave que possible.
Nous sercns toutefois, c'est évident, limités
par le diameétre de la scupape, ¢ moins
que nous n'employions tel autre systére
de disiribution permettant de réaliser de
plus larges sections de passage (distri-
bution par double fourreau systéme
Knight, - par fourreau louvoyant systeme
Mec: Collum, distribution par tiroir rotatif
Cross, etc...) Mais méme avec la distri-
bution .par soupapes, il semble qu'on
pourrait accroitre sensiblement les sec-
tions de passage.

Nous auricns donc, sans compresseur, la
possibilité d'obtenir une excellente ali-
mentation aux régimes élevés tout en con-
servant la possibilité de conserver une
bonne admission aux faibles regimes.

I1 faudrait également qu’il y ait un
rapport entre l'ouverture plus ou meins
grande de la vanne ou du boisseau agis-
sant sur la quantité d'air admise et le
débit du systéeme d'injeclion.

I1 v ala, c'est évident, de grosses dif-
ficultés de mise cu point, mals nous ne
devons pas, a priori, condamner un sys-
teme sous pretexte que sa réalisation pre-
sente dquelques difficultés de réalisation.
Le progrés n'est fait que de difficultes
vaincues. A chaque progrés nous avons
entendu les adversaires objecter qu’il in-
troduirait des complications nouvelles. On
nous o servi cet argument pour les sou-
papes d'admission commandées, pour les
magnetos, etc...

Actuellement, le probléme est étudie
pour de gros moteurs d'aviation et des
résuitats extrémement intéressants ont été

obtenus. L'economie de carburant au C.V.--

heure serait de l'ordre de 15 a 20 0/0.
Assurément, la difficulté est sensiblement
moins grande avec un moteur daviation,
Avec les grosses cylindrees unilaires, la

Un autre dispositif experimental
ayant également servi a des injec-
tions d’eau. Le piston de la pompe
est actionné par la pression
de l'explesion.
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quantité d'essence & injecter est plus
grande, ce qui facilite l'établissement de
la pompe d'injeclion.

Les régimes d'utilisation sont peu éten-
dus, ce qui devrait faciliter le dosage,
mais nous ne devons pas oublier que
I'avion vole a des altitudes rés variables
et qu'il faudra un disposilif de reglage
de l'injection en fonclion de la pression
atmosphérique. Un mélange gazeux est,
en effet, dosé en poids et non en volume,
et la densité de l'atmosphére varie avec
sa pression.

Pompe a injection pour
monocylindre,

Détail du dispositif d'injection equi-
pant la machine dont la photo fi-
gqure en téte de cet article, Remar-
quez, en haut, les trois réservoirs
de gas-oil, d'eau, et d'essence., La
pompe d'injection est enirainee en
bout du pignon intermédiaire de
magnéto, et porte elle-méme en
bout la pompe a huile du moteur.
La commande du débit d'injection
ce fail par la crémaillére transver-
sale située gu milieu de la pompe.
Le moteur est calorifugé par des
plagues d'amiantes qui l'envelop-
pent comnlétement.
{(Moteur L.M.P. 350 cme.)
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La réalisation d'un dispositif d'injection
pour des moteurs de petite cylindrée est
naturellement plus délicad, surtout quend
on fait intervenir la question du prix.

En ce qui concerne la pompe elle-méme,
la difficulté est double. 11 faut tout d'a-
bord une étanchéite parfaite. Les pompes
d'injeclion utilisées sur les moteurs Diesel
ne conviennent pas. Leur marche satis-
faisante avec le gaz-oil devient impos-
sible avec un carburant cussi fluide que
l'essence ou l'alcool, car elles fuient con-
sidérablement. 11 se peut que l'on soit
amene & utiliser des pompes a mem- -
branes.

L'autre difficulte, c'est le dosage. La
quantité d'essence & injecter est si faible
que le dosage en est extrémement diifi-
cile.

Nous donnons la coupe de la pompe
Laurent qui apporte a cette difficulté une
solution intéressante. Une came C action-
ne le talon P de la pompe. La pomps
elle-méme a la forme d'une soupape ren-
versea ot dont la tige constitue le piston.
S est la petite soupape qui, en se sou
levant, permet d'envoyer l'essence vers
le cylindre. Elle est naturellement rappe:
lée sur son siége par un ressort. En s
nous irouvons une soupape auxiliaire
avec son ressort r. Le carburant arrivant
par s est refoulé par la pompe, sculeve
la soupape S et va au cylindre (il ¥ a
une pompe par cylindre). C'est en agis-
sant sur 5 et en reglant la quantité d'es-
gsence qui peut passer par celte soupape
qu'on regle le débit de la pompe dent le
piston P a une course consiante, déter
minee par la came C.

Un autre probleme est celui de la pul
verisation du carburant. Le pulvérisatew
est logé sur la pipe d'aspiration. L'es
sence souléve une petite soupaps conique
et se pulvérise en passant entre cette sou.
pape et son siege.

L'injecteur Lourent est emplove sur un
motaur en efoile & 9 cylindres.

Le probleme de l'alimentation par 'in-
jection n'est pas encore comglétement ré-
solu. De ncombreux chercheurs se sont at-
taqués au probléme, mais il semble que
c'est surtout du coté « usine » aqu'il fout
s‘attendre a trouver la solution.

RAVISSE.

|

Coupe de linjecteur Laurent, C.
pape d’'échappément, s, soupape
came, , talon de la pompe., 1. sou-
quxiliaire et ressort r. Le deébil de
la pompe se {ait par la soupape s.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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Vieilles machines :

TLLUSTRATION ci-jointe wous montre
L uns culre conception de la machine
de 1403.

e cadre de 55 ou de 60 est tout a fait
cycliste avec celte différence qu'il etait
consiruit en tubes d'acier et renforce a
toutes les brasures. Fourche spéciale avec
téte renforcéee a triple plaguetie. Guidon
vélo, ainsi que la selle.

Comme vous le voyez, le moteur était
fixe sur le cadre par deux paties venues
de fonderie avec le carter, le tout en alu-
minium. D'une puissance de 2 chevaux
effectifs, aléscge 70 m/m, course 72 m/m.
si mes souvenirs sont bons, il possedait
une soupape dadmission automalique et
celle. d'échappement commandée. Carbu-
rateur Longuemare & pulvérisateur, Accu-
mulateur Dinin 4 velts 20 AH et bobine
Nilmélior.

Le réservoir nikelé placé socus la selle
contenait assez dessence pour un par-
cours de 85 kilometres et un demi litre
d'huile pour le graissage du moteur se
{cisant par barbotage et envoyée au car-
fe ar unc pompe & main logge dans le
ré-=voir. Comme vous devez vous en
~en.re compte, il ¥ avait une certaine
gymnastiqgue & accomplir tous les 20 a
25 kilometres pour accomplir, si j'ose dire,
le gesie augusie du graisseur.

Comme toujours, las irois traditionnelles
manettes placées sur le cadre pour la
commande de l'avance & l'allumage du
carburateur et du leve-soupaps.

Interrupteur d'allumage au guidon par
poignée tournante. Accumulcieur place
dons une sacoche a l'avant du cadre.
Transmission par courroie ronde torsadee
et tendeur. Frein sur jante AR.

Sa vilesse ne dépassait pas 50 kilo-
metres & l'heure, son poids: 35 kilogs...,
et son prix de vente: 875 Irancs.

J'oubliais de vous dire : roue de 65 cen-
timetres, pneumatiques de 52 m/m.

Pour rompre un peu la monotonie de
ces descrivtions, voyons comment on con-
duisait ces engins.

Tout d'abord, on wvous recommandait
d'emplover de l'essence de tres bonne
gnalité et de ne pas lésiner non plus sur
'huile. :

Au moyen d'une burette remplie des-
sence, en réserve dans la sacoche, on
introduisait quelgues gouttes par le bou-
chon purgeur placé & la partie superieurs
du cylindre. On obtencil ainsi des de-
marrages beaucoup plus faciles; sans cet
artifice, on _risquait d'atiraper une bonne
suee avant d'avoir seulement entendu une
seule explosion. De plus, il était néces-
saire de Tecourir au méme procede avant,
de garer la machine, mais celte fois-ci
avec du petrole, sans cela on trouvait a
la prochaine sortie, le moteur complete-
ment gommeé et la mise en marche deve-
nait de ce fait particuliérement difficul-
tueuse & cause de l'huile qui était loin de
valoir celle ®gu'on nous offre aujourd'hui.
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Aprés avoir appelé l'huile au carbura-
leur, fait fonctionner le leve-soupape et
placé convenablement les aulres manst-

tes, on décollait la soupape d'admission

automatique au moyen d'un petlit poussoir
placé & cet effet sur la pipe. On placail
la cheville de contact dans un loegement
gui était ménagé généralement qu mi-
lieu du guidon et on fermait le circuit elec-
trique primaire a l'aide de la poignee du
guiden.

On enfourchait alors.la machine, mais
généralement il était beaucoup plus sim-
ple de l'empoigner par le guidon et de
courrir a coté eén la poussant et on sau-
tait dessus cux premieres explosions, puis
on’ pedalait jusqu'd ce que le moleur
tourne régulierement. Je dois vous ajou
ter que ces circonstances ne se reprodui-
saient pas toujours avec une régularite
chronométrique et-qu'il fallait le plus sou-
vent accomplir plusieurs 100 metres avant
d'obtenir un résultat. '

Le moteur une fois parti, on réglait la
carburation en ouvrant progressivement
l'admission d'air supplémentaire jusgu'a
ce que les explosions se produisent avec
leur maximum d‘intensité et on réglait la
vitesse au moyen de l'avance a l'allu-
mage. :

VOUS TROUVEREZ A
NOS BUREAUX DES

TRIPTYQUES
(Motos et Autos) pour vous ren-
dre au LUXEMBOURG ou en
BELGIQUE et cdes cartes de PAS-
SAGE en DOUANE pour 1la
SUISSE (motos seulement) déli-
vrées séance tenante. Prochai-
nement nous délivrerons es
triptyques autos pour la SUISSE
et I'ITALIE, TALLEMAGNE (mos,
tos et autos) valables un mois
ou bien pour l'année en cours.
La demande doit en étre {faite

4 jours d'avance.

Tous renseignements a notre

s«Service Touristigua’’

A toute correspondance, joindre
timbre pour réponse.

(T F R EE S S s s A b

Avant la mise en route, il fallait in-
jecter une pleine pompe dhuile dans le
carter et ne pas oublier d'en injecter une
auire tous les 20 kilometres. A l'arrét, ce
geste n'offrait pas une grande difficulte,
mais en marche, c'etail une aulre affaire,
car il fallait vaincre la compression dans
le carter. Il n'étlait donc pas permis a
lous les motards de cette époque d'accom-
plir ce geste en marche, d'ou arrét tous
les 20 kilometres pour graissage. De plus,
tous les 100 kilomeétires, nouvel arrét pour
vidanger l'huile restant dans le carter
sous peine d'engorgement  par exces
d'huile. Un wvoltmetre etait egalement ne-

' cessaire pour les accus dont on devait

controler la charge avant chaque sor
lie, car a 3 volts 7, l'allumage ne se pro-

.duisait olus ou trés mal

En descente, il fallait couper l'allumags
enlever la compression en ramenant &
sol lo maneilte — ces deux gestes avaient
pour but, le premier de faire une écono
mia de courant, le deuxieme de refreidir le
moteur, car je n‘ai pas besoin de wvous
dire que ces derniers rougissaient avec
une facilite inouie.

Des que l'on s'arrétait, méme pour peu
de temps, il ne fallait pas omeiire d'en-
lever la cheville de ceontact sous peine de
retrouver, dans un court delai, l'accumu-
lateur complétement vidé. Panne seche, di-
sions-nous alors.

Pour les cotes, il fallait les aborder le
plus vite possible avec pleine avance et
la réduire au fur et @ mesure que l'on
montait la cote. Il y avait un tour de main
special, sans cela il fallait aider le mo-
teur en pédalant.

Pour terminer, je dois wvous dire qu'a
part tous ces petits inconvénients, cela
ne marchait pas trop mal et nous, les
motards de cetle épogue, nous élions lrés
fiers de nos montures gui nous procu-
raient joie, bonheur, et émotions de tou-
les sortes, méme celles de recevoir des
cailloux et de nous batire avec les chiens,

(A suivre).

Louis GARNIER.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT. EST BIEN ; RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUZX.
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- Vous trouverez dans ces pages une étude de cette province
si riche en souvenirs historiques et artistiques.

par la Seine. A sa droite, ou Rouen

[ A Normandie est séparée. en deux
et Le Havre sont les grandes villes,

s'éleve un plateau finissant en . falaise
au bord de la mer. A sa gauche, ol

Caen est la cité la plus importante, s'ou-
vrent le bassin de I'Eure et les vallées
de 1'Orne et de la Dive, qui viennent se
terminer .en dunes et en plages sur la
cote du Calvados. '
Pour apprecier tout le charme de cefje
province, il faut la parcourir au printemps
ol les prés sont verls et ou les pom-
miers eclatent de fleurs blanches ou roses,
il “faut aussi se rappeler ['histoire an-
cienne gui nous raméne aux hommes
du Nerd, -vaingueurs et vaineus .a la fois.
Ce sont ces mémes hommes qui iront con-
querir la grande ile veisine, 1'Angleterre.
La tiapisserie de Bayeux, raconie sur
70 meétres de longueur, cette audacieuse
aventure.’ A Caen, l'Abbaye aux hommes
ot” I"Abbaye aux dames, sont les souve-
nirs de QGuillaume le Batard et de sa
femme ‘ Mathilde.
‘Saint-Wandrille et Jumiéges vous éton-
nent encore" par leurs ruines" colossales.
La ville aux clochers vous présente ses
maisons a pignons et a encorbellement.
Capitale des ducs de Normandis, qui sont
aussi rois d'Angleterre, elle devient, par
la richesse de ses monuments, la rivale

de Paris. Caen sera la wville savante et
des gens de robe, car la chicane re-

.gnait. & l'état endémique dans cette belle

‘province.

En 1911, on a fété, & Rouen, le miljg-
naire ‘du iraité de Saint-Clair-sur-Epte, con-
clu entre le roi Charles le Simple et le
grand chef- des hommes du Nord dont les
peres-avaient remonte la Seine sur leurs
¢ drakkars », Rollon, ou Roll, ou encore
Hrolf. On se rappelle que ce barbare,
tenu par, le protocole desgemiser le pied
du roi, chargea de celte corvés fiumiliante
uin de ses guerriers; celui-ci me voulant
pas non plus s'agenocuiller, leva le pied
royal .si haut que le monarque en fut
précipité & terre; il n'osa d'ailleurs pas
se plaindre. Le duché ne comprenait alors
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En havi : Rouen :

la rue Saint-Romain

T

A droite : Bayeux :

e S e e e s
B e —

et i N .

la Cathédrale ==l = | B

A gauche : Bayeux :
Vieilles maisons

qu'une partie de la Naustrie, délimitée par
la Bresle, I'Epte, la Dive, 'Eure et 1'Avre.

Avont également conquis la Bretagne
Est les Bretons, prés de Caen, attaquerent
les Normands et tuerent leur chef, Féle-
can. Mais le fils de Rollon, Guillgume
Longue-Epée, querrier courageux et ha-
bile, a la téte de ses Vikings, chassa les
Bretons de la Basse-Normandie; du Bes-
sin, du Cotentin et de 1’Avranchin.

[l enleva, en méme temps... une jolie
fille : Sprote, gu’il epcusa et qui lui don-
na un fils -(le futur Richard sans -Feur).
Ce fut en 933 gue le:rui Raoul reconnut
au duc de' Normandie ‘la possession lé-
gale du territoire en litige. Mais les Nor-
mands du Coténtin refusérent de recon:

naitre Guillaume,” qui 'leur: declara la

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR- S'EN TROUVERA BIEN:

-2
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guerre.- Sous la-conduite de Rioulf, les
Cotentinois tenterent d'assiéger le duc
dans Bouen; mais il les vainguit au Pre-
de-la-Bataille et l'unification de la Nor-
mandie se trouva réalisee.

« Toute la province vivait dans le res-
pect inviolable de la bonne fei. En Nor-
mandie, on assimilait & un voleur ou &
un br 1::_.1-::md quicongue, 'dans un marche,
vendait un objet trop cher ou tm*npmt
I'acheteur sur la qualité ». Parcles qu'au-
jourd’hui encere, on devrait bien méditer,
en tous lieux.

A la® Renaissance, la Normandie pas-
sera sous le pouvoir du roi de France,
grace a linfluence des cardincux d'Am-
boise. Frangois-1°" accorde toute sa sol-
licitude au Havre, Henri-IV. gagne son
roycume & Arques et a Ivry et le grand
Sully, son ministre, naquit & Rosny-sur-

Seine. Clest encore aux equx de Forges

que Louis-XIII se rendra afin de donner

un heritier au trone’ de France.
Toute . cette province possede des sou-

i
ol

b
&

A droite : Pont-Aude-
mer : Vieilles maisons
sur la Risle

Ci-dessous : Jumiéges
I'Abbaye romane

En bas de la page :
Rouen :

« Le gros Orloge »

venirs historiques et artistiques, qui- font
la joie des archeologues et des peintres,
ou amateurs des beaux sites et des mo-
numents anciens. En Haute-Normandie,
voici Gisors et son chateaufort beigné par
I'Epte, capitale du Vexin normand, et sur
la Seine, Chdateau-Gaillard, autre forte-
resse.

Dans le pays de Bray, Gournay, Forges-
les-Eaux ou séjournerent Mme de Sévigne
et les rois de France; Fécamp, batie sur la
terre et sur « la mer », Dieppe, patrie
des corsaires dont Dugquesne, et qui sont
de nos jours representes par les marins
du Pollet.

A l'embouchure de la Seine, Le Havre,
créeé par Frangois-1°", grand port mo-
derne, relié¢ a 1'Amérique par le « ruban
bleu de Normandie ». Rouen, la wille
« musee », avec sa cathedrdle, ses egli-
ses, son palais de justice, I'hdtel Bergl-
taroulde, et aussi sa tour Ieunned’}lrc et
la Place du Biicher oi mours: fa granae
héroine lorraine. |

Cavelier de La Saile, le grand rouen-
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nais, colonisa la Louisiane, Honfleur, ri-
val du Havre et port de péche, pittores-
que & visiter. Son vieux port, sa Lieute-
nance, son église, témoignent de sa pé-
riode de gloire passée.

Caen, capitale de la Basse Normandie,
est la ville musée, rivale' de Rouen : Egli-
ses St-Pierre, St-Etienne, Trinité, Hotel d’Es-
coville, de Than, etc...

A coté, Bayeux, celébre par la H‘,IPISEE-
rie de .la reine Mathilde et pittoresque
par ses vieilles maisons en pans de bois
datant des XIV™® et XV™° siecles. Lisieux,
devenu celebre dans le monde religieux,
possede également de wvieilles demeures
du Moyen Age dont la cathédrale, dﬂtﬂnt
du XII™*® siecle.

Dans le Cotentin, citons Cherbourg, le
grand port militaire qui regut en son temps
la visite de 'la reine Victoria. Coutances,
avec sa cathédrale. A lintérieur des ter-°
res, citons Domfront et son . donjon, Fa-
laise et son chdtecu de Robertle-Diable,
Vire, Argentan, capitale de la « Suisse
normande », Alencon, céléebre par ses
dentelles dont l'industrie fut fondee par
Colbert et, pour terminer ce tour d'hori-
zon en revenant vers la Seine et 1'Eure,
nous trouvons les villes industrielles d'El-
beuf, Louviers, Pont-de-l'Arche, Evreux et
Vernon, villes calmes et pleines de sou-
venirs historiques.

La Nermandie s'est eqalemertt deve-
loppée dans le sens touristique.” Elle est
entouree d'une veritable ceinture de pla-
ges qui ont été, au temps de Louis Phi-
lippe et du Second Empire, le rendez-vous
=¢ tomes .m elegances. Dieppe, Etretat,
Trouville; Aujourd’hui, de Veules & Fé-

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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LA MOTOCYCLETTE - AERIENNE
Notre Point de Vue

[ i .I'

La ct;turriar concernant . la motocyclette:
aérienne, regu ces derniers-jours, nous a
fait un sensible plaisir. 11 pruu?a que la’
majorité ‘de nos lecteurs ont < pigé ». Non,~

écrivent nos correspondants, ce n'est pas

encore demain que la motocyclette aérien-

ne sera un engin aussi pratique et écono-
mique que sa soour terresire. Celle-ci coute
de trois a six mille francs, transporte une
ou. deux personnes en ville, ou d'un wil-
lage & l'autre, est susceptible de passer

par les plus mauvais chemins. Cellela
colite au meins vingt mille, ne peut voya-

ger que par beau temps d'un terrain’'a
l'aqutre, enfin, n'a guére, actuellement d'uti-
lisation pratiqgue. Les remarques de nos
correspondants sont I'évidence meéme.

Si nous mnsuc:mna quelques calﬂnnes
de Moto-Revue s & la motocyclette aé-
rienne, ce n'est pas parce que nous sup-
posons que beaucoup de nos lecteurs vont
demain en acheter une, mais parce que
tout francais moyen doit s'intéresser —
et en fait, s'intéresse — a l'aviation’ en
général, et a l'avialion légere, en parti-
culier. Comme, d'auire part, la technique
des.moteurs d'avions légers s'est beau-
coup inspirée de celle des moteurs de
moto, il ¥ a entre la mota de l'air et celle
que les aviateurs appellent amicalement
rampante (tout en sachant apprécier ses
services pour se rendre qu terrcin), une
liaison technique, si l'on peut s'exprimer
ainsi, aussi elroite que celle de l'automo-
bile et de l'avion de tourisme. Esperer
gcquérir prochainement une de ces jolies

LA NORMANDIE

camp, de Cabourg a Langrune, de nom-
breuses plages offrent cqux familles de
paisibles bains de mer.

Rouen est devenu le second port de
France apres Marseille; Le Havre, agran-
di, embelli, a pris, depuis 1905, un essor
rapide. Cherbourg n'est plus seulement
une station de wvaissequx de guerre et
de sous-marins, c'est aussi l'escale ou
s'arrétent les paguebots étrangers partant
pour 1'Amérique. La région a deux pré-
cieux débouchés, dont les facultes d'ab-
sorption sont presque insatiables: Paris,
d'une part, el I'Angleterre, de l'autre.

Elle n'a pas seulement le transit des
bnig. Aas rhorbone Aae friite daes wvins,
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motos: aeriennes que vous avez pu VoIr

voler, ne serait qu'un beau réve. Vouleir
en connaitre les caractéristiques et perfor-
mances, c'est suivre le progres, c'est es-

‘pérer en beneficier un jour.- Tous nos cor-

respondants ont raisonne ainsi.

Des ‘chiffres: un avion léger mcnoplace
colite actuellement, au bas mot: 20.000
francs, et un biplace 25.000 francs. Bud-
ger d'acquisition nettement eloigné de ce-
lui dont peut disposer le motocycliste, qui,
d'quire part, sera oblige de conserver sa
moto, infiniment plus utile pour lul

La préparation au brevet de pilotage
demande environ 2.500 francs sur appa-
reil B0 C.V. L'Aéro-Club de Paris offre
le premier degre pour 2.300 francs.

Ce n'est pas cher, comparativement au
prix du brevet, il y a deux, ou méme un
an. Ce l'est encore pour la bourse de
presque tous les motocyclisies.

L'heure de vol coiite, sur appareil bi-
place 60 C.V., de 110 a 130 francs. Avec
deux heures de vol par mois, vous vous
entrainerez suffisamment pour conserver
intacles et méme amélicrer, vos connais-
sances du brevet.

Quand de nouveaux avions légers (S.
F.A.N., Taupin, elc..), seront livres aqux
Béro-Clubs, l'heure de wvol baissera en-
core, coutera probablement cinguante ou
soixante francs. Le brevet s'obtiendra
peut-étre pour 1.500 et meme 1.200 francs.

Si vous n'‘en _avez pas les moyens,

(Suite)

qui remontent ou descendent la Seine,
elle est le point d'ou partent ceufs et vo-
lailles, beurres d’Isigny, fromages de Ca-
membert, de Neufchdtel, de Pont-lI'Evéque,
chevaux et beeuls élevés dans de gras
paturages, lissus de laine et de colon,
épingles, aiguilles, agrafes fabriquées &
Laigle, objets de cuivre et de zinc, efc..

Ch. FLORANGE,
Membre correspondant
du Ministére de U'Education Nationale.

— Les dessins qui ornent cet article
sont de Raymond Dendeville et sont ex-
traits de la brochure éditée par la Fédé-
ration Normande des Syndicats d’Initia-
tive. et de Tourisme.

Bayeux : Fragment de la tapisserie.
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ditss-vous que votre brave moto terrestre,
vous donne autant Je ioies, et vous rend
de grands semvices... pour bien meins cher
que la moto wvolante. Persocnne ne pourra
vous conlredire. F. de LABORDERIE.

Les Essais
des Motocyclettes Aériennes

Plusieurs types de motocyclettes aé-
riennes sont actuellement cau C.EM.A,
(Centre d'essais du Matériel d'Aviation),
a Villacoublay.

Le Léopeldoff N° 2 de tourisme a moteur
Salmson 45 C.V. C'est un biplan biplace
de 16 m®: 50 de surface et 245 kilos de
poids éguips.

Le Vclland V-10 de tourisme & moteur
de 60 C.V. six cylindres inverses. C'est un
biplan en bois, & diles décalées, de
12 m*®. de surface et 275 kilos de poids
ecuipé.

Le CarmierSport N° 1, moncplace, est
aussi entré au C.EM.A. pour y étre pesé.
Cet appareil va étre équipe d'un moteur
de 40 C.V.

Notons, chez Licré-Dewoitine, l'acrrivée
d'un Bassou biplace 40 C.V. Clést un
monoplan, construction en bois, de 12 m".
de surface et 260 kilos de poids éguipeé.

On nous signale la construction d'un
appareil léger, pour le meoins curieux:
le Jarty. L'hélice est remplacée par une
rove & aubss. Le décollage est assuré
par un pelit moteur, mais la tenue en
vol sera assurée par le pilote lui-méme
qui dispcsera de pedales pour aclionner
la roue & cubes. Quel sera l'avenir de
cette bicyclette-avien ?

- p——- R
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Notre Concours
de Photographies

L=s vacances commencent a porler leurs
fruits, et l'absence de soleil ne parait pas
avoir refroidi l'ardeur des amateurs pho-
tographes. Chaque jour, nous recevons
des pholos en nombre imporiant, et le
classement du mois prochain promet d'eire
labeorieux.

Nous ne nous en plaindrons pas, cest
la preuve gue noire concours a séduit les
amateurs, et que les réalisations publies
dans nos derniers numéros ont suscite
des imitateurs.

Nous avons egalement regu quelgues
photos de virilles machines gui feront
bientot votre juie.

Voici 1= palmarés pour le concours de
juillet

Premier prix : M, H, Mautin,
(una firousse Apax).

Deuxieme prix : M. . D'EIHLIEIE; Muits-
St-Georges (un  Stylauto).

Troisiemes prix : M. Cresciucci, Aurillac
fun Styl).

M. Haas, Clouange (une clé R. D..

M. Lombard, Tiran-les-Bains (un Styl).

Mous sommes heureux de féliciter les
lauréats, avec une mention toute particu-
litre pour ‘M. Haas, le plus fidele des
concurrents.

Beaune
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VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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N prétend que le véelomoteur ne scu-
O rait convenir au tourisme. Je pense

absolument le contraire et, profitant
de l'hospitalité que ma prose a trouveée
dans « Moto-Revue », je voudrais, par les
lignes qui vont suivre, montrer l'infini des
ressources du petit engin décrié par les
uns, loué par les autres.

Qu'il me soit tout d’'abord permis d'ex-
poser que les censidérations exprimees
ci-aprés sont absolument basees sur l'ex-
perience. Je roule tous les jours sur vé-
lomoteur et j'en suis @ ma quatrieme ma-
chine. J'effectue un parcours annuel de
l'ordre de 15.000 kilomeétres et voila plu-
sieurs cannées que cela dure. J'ai em-
ployé, au début, un Scaths 74 cc., puis
un Koehler-Escoffier 100 e¢c., un Monet-
Goyon de méme cylindrée: enfin je pos-
sede actuellement une machine équipae
dun moteur Sachs 100 cec. Tous ces veé-
lometeurs sont & deux vilesses. Sur le
K.-E. j'ai parcouru plus de 30.000 kms.
et la carriere de cet engin n'est pas ter-
minée. Sen acguéreur l'utilise encore cher
que jour a des fins utilitgires.

Je préfere ma petite machine &  tout
autre mode de locomotion, et veici pour-
quoi: tout d'abord il me serait bien im-
possible de dépasser pratiquement une
honnéte vitesse-plafond de 38/40 kmh., et
¢'est bien l'allure maximum qui convient
au veritabla tourisme. Coup d'ceil & droite,
coup d'eeil & gauche, on enregistre toul
dans sa mémpoire, et l'on rapporte misux
que des impressions, des souvenirs nets,
parce quon @ « vu ». On passe a peu
pres partout et il° faut des sentiers bien
mauvais pour qu'on hésite & les emprun-
ter. On peut effectuer les descentes en

VELOMOTEUR

Engin: de Tourisme

Nous avons fréquem-
ment eniréetenu nos
lecteurs des possibili-
tés du veélomoteur, le
moins coiiteux des
véhicules qutomobiles.
Dans ce récit, notre
lecteur, M. Coquillet,
leur fera connaitre
les satisfactions que

lui a procure

sa machine,

A droite: la
Cascade du Glandieu

roue libre, comme avec une bicyclette.
On s'arrete facilement, on repart de me-
me, cussi souvent qu'il le faut et qu'on le
veut. On gare sa petite machine aisement,
n‘importe ou, peuton dire. Enfin, conside-
ration qui n'est pas a dédaigner, on dé-
pense si peu gu'on peut tenir la consom-
mation pour insignifiante. Mais laissez-
moi vous expliquer, & titre d'exemple,
comment je viens de faire une randonnee

e : AT

Un beau panorama de Vienne. Au premier plan, le velomoteur de l'auteur,
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de 200 kilometres, et vous comprendrez
sans doute mieux ma satistaction.

Done, ce 19 juillet, par une journée en-
soleillée et dés le début de l'aprés-midi,
je jetai un dernier coup d'eeil & ma petite
monture qui se trouvait fin-préte. Réservoir
plein, gonflage vérifié avec précision (je
frouve que c'est important), menues pie-
ces de rechange et outillage bien com:
plet, paquetage en place. Je 'dois dire
que j'ai l'habitude de ne rien laisser au
hasard, absclument rien, et ceite facon
de procéder m'a toujours permis d'obte-
nir un rendement maximum. Je prépare et
calcule méme mes itinéraires et vous dirai
sans doute un jour comment.

Bref, alors que quatqrze heures tom-
baient, je filais & bonne allure sur la
route de Crémieu, vieille cité mediévale
dont je connais bien les pierres d'au-
irefois, ce qui ne m'empéche pas de les
saluer au passage, avec sympathie. J'al
mis une heure a couvrir les 35 premiers
kilometres de route plate qui me séparent
déjad de Lyon. Sans perdre un instant, je
laisse ronronner mon petit moteur, pres-
que comme il l'entend, mais en le sur-
veillant de l'oreille et en l'aidant comme
il convient, c'est-a-dire en le considérant
comme 8'il ne pouvait jamais subir de re-
parations ou réglages, comme s‘il devait
durer ainsi éternellement.. Une  petite
bosse se presente-t-elle? Sur l'élan, je
I'enléve. Mais une cdte assez longue vient-
elle réfréner l'ardeur de ma cavalerie
(un chevall) je mets aussi peu de gaz
gu'il en faut pour grimper et je m'efforce
de garder en reserve un maximum de pos
sibilités. Et j'attends en me laissant trans-

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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porter. Il est rare que je ne vienne ainsi
a bout, en prise, de toutes les bonnes
cotes moyennes. Mais pour les cas dif-
ficiles, j'ai ma premiere vitesse. Et puis,
il faut aussi le dire, dans les cas déses-
péres, qui se présentent d'ailleurs tres
rarement, une Iois l'an, ou moins, et qui
durent quelques centaines de metres au
plus, enfin, veux-ie dire, pour les cotes
qui dépassent nettement le 12 0/0, j'al
la ressource ultime de terminer & pied
en poussant facilement mon outil de qua-
rante kilos, paquetage compris. Mais je
passe absclument partout, et cela m'en-
chante...

C'est sur ces réflexions pleines de con-
fiance que j‘atteins Morestel, puis Le Bou-
chage, traversant un gras paysage sans
grand intérét, mals qui représente tout
de meéme la fuite de la ville, les larges
espaces d'air pur, @ un sou du kilometre.
Je franchis le Rhone & Evieu et rejoins
le G.C.19 qui court tout au long de la
montagne de Saint-Benoit, et comme la
cascade de Glandieu est tout proche, je
vais lui présenter mes hommages pendant
que se refroidissent les organes moteurs
de mon vehicule.

Cette cascade est formée par la chute
du petit cours deau qui a nom: Le
Gland. Sur un formidable escalier de
roches, l'eau se partage en une série de
branches plus ou moins importantes qui
tombent, & la wverticale, en mugissant et
en bouillonnant. L'effet est particuliérement
saisissant, et, tandis que mon visage ac-
cueille avec satisfaction une fraiche et
fine pluie d'embruns, je me hate de met-
fre en batterie mon Voigtlander, toujours
avide de beaux points de vue. Je fixe sur
la plague sensible, en une immobilite vi-
vante, le perpetuel mouvement de cette
effervescente masse d'eau qui ne cesse
de tomber. O! Miracle de la photogra-
phie, qui capte et nous restitue limage
'ame meme de nos voyages, qui les pro-
longe et les ressucite & notre gre, alors
qgue les impossibilitées nous gardent au
logis, qui dira jamais les bienfaits que tu
représentes l...

Et me voici & nouveau . grimpant, par
le G.C.10, le long du Gland que je quitte
vers Prémeyzel pour atteindre Peyrieu,

IL FAIT CHAUD, VOTRE

Une auire vue de la
cascade de Glandieu

par un agreste sentier sous bois. Je ser-
pente quelques kilometres wvers Virignin,
et j'atteins & nouveau le Rhone que je
franchis sur le Pont de La Balme, a l'en-
trée du fameux défilé de Pierre-Chatel.
Véritablement, les points de wvue quon a
ici sont tels qu'ils paieraient & eux seuls
le voyage, et quon pourrait s'attarder
quelques heures sans ennui dans ces
sites renommeés avant de rejoindre garage
et bercail. Mais mon moteur et moi-méme
sommes encore bourrées dimpatiences et
nous continuons sur Yenne dont l'hecrizon
se ferme par la chaine des Monts du
Chat. C'est donc la-haut que nous termi-
nerons l'aller de ce voyage et déja le
ronronnement d'un deux temps bien senti
me donne la mesure de la rampe qui
s'amorce dés aprés le village de Che-
velu.

Je baigne dans la félicite. Les soucis
sont partis, le soleil est radieux, un lac
étincelle au fond du cirgue dont je grimpe
les pentes et.. je me mets a chanter. Le
vélomoteur que je posséde a, entr'autres,
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l'avantage de n'étre pas tres bruyant, si
bien que je m'entends, fort bien, chanter
fort mal. Qu'importe,* c'est dimanche, il
fait beau, et presque’ cent kilometres me
séparent des fumées lyonnaises. J'ai du
« passer la premiere » et je monte, au
ralenti, & travers une végeétation touffue
de laquelle émerge l'armee das arbres
qui tapissent les pentes d’alentour. Il me
faut m'arréter deux fois, en dix kilome-
tres, pour laisser refroidir. Mais gquelques
minutes seulement, et avant dix-huit heu-
res, j'atteins le col du Chat, que je iran-
chis pour descendre deux cents metres
plus bas admirer les horizons superbes
qu'on a sur le lac du Bourget, Aix-les-
Bains et l'arriére-plan de montagnes. A
nouveau, l'appareil photo itréne sur son
pied, et clic! et clac! de beaux poinis
de vue rejoindront leurs ainés, dans l'al-
bum.

Que dire du retour? Je redescends a
Yenne en roue libre et, apres le casse-
croiite réparateur, par SaintGenix sur
Guiers, j'atteins La Tour du Pin dou je
rejoins Lyon & grande allure sur l'auto-
drome que conslitus la large Nationale
Ne 6. A neuf heures quarante<cing tres
exactement, j'ai retrouveé le home familial
et, les pieds sous la table, je raconte mon
voyage avec l'enthousiasme que vous de-
vinez et lintention bien arrétée de réci-
diver trés prochainement.

I'ai parcouru exactement 197 kms. en
huit heures d'absence. Ma moyenne pure
a été de 28 kmh. et ma moyenne ccom-
merciale de 24 kmh. Je n'ai eu qucun in-
cident, mais j'ai rapporté cing clichés et
de irés beaux souvenirs. Allez donc dire,
aprés ¢a, que le vélomoteur n'est pas ce
que j'annoncais au début de ce papier |...

M. COQUILLAT.

P.-S. — Sur le plan de la difficulté,
i'ai trouvé beaucoup mieux. Je viens de
grimper 4 la Chartreuse de Portes, en

partant de Lagnieu. Ce mn'est déjd pas si
mal. Sans doute vous raconterai-je celle

affaire quelque jour.

il
b = il g

Le port de la Balme sur le Rhone

MOTEUR PEINE: UTILISEZ UN SUPERLUBRIFIANT,
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Les concurrénts se rangent au depart de la Coupe d'Argent en 1935,

Demain, a Montlhéry se dérouleront trois grandes épreuves sportives

‘“ La Coupe d’Argent” — Les Championnats de France
Le Grand Prix de ‘‘I'Auto” des Petites Motos

rouleront, comme nous l'avons indi-

qué dans nos précédents numéros,
tirois des plus importantes compélitions de
I'annee 1936.

En effet, l'active Asscciation Moto-Cy-
clecariste de France, chére au « Président
Mauve », « Pére du Bol d'Cr », a prévu
sur l'Autodrome de Montlhéry, un pro-
gramme ulira complet comportant des
courses automobiles et motocyclistes, qui
grouperont tous les specialistes du wvolant
et du guidon, qui auront a coeur de se
produire dans une des dernieres épreu-
ves de l'annee.

Dans la matinée, de 8 h. & 10 h. 45,
se deroulera « La Coupe d'Argent » des
voitures 500 & 1.500 cme., qui groupera
les Martin, les Blot, les Grignard, les de
Burnay, etc.. sur Amilcar, Simca-Fiat,
etc...,. et qui. sera tres animeée.

Enfin, le commencement des epreuves
motocyclistes.

C’EST dimanche 30 aolit, que se dé-

LE GRAND PRIX DE « L'AUTO =
DES PETITES MOTOS

Le départ aura lieu a 11 heures. Cetle
course de vitesse de 100 kilometres, vieille
de 15 annees et qui a rendu de gros
services au rendement des petits moteurs
se disputera sur 40 tours de la piste: de
2 klm. 500, de l'cutocdrome. Vilesse pure
ot l'on wverra de farcuches coude-d-coude
d'’hommes comme Jeannin, comme Wech,
comme Duc, et d'autres encore, qui s'em-
ploieront & fond pour faire tricmpher leurs
motos 125 cme.

LA COUPE D'ARGENT
LES CHAMPIONNATS DE FRANCE
DE L'U.M.F.

- L1 F
A seule fin que ces belles epreuves se
déroulent régulierement, les organisateurs

ont pris la sage précaution de faire dis-
puter deux courses simultanees de 300 ki-
lometres chacune.

Dans la premiere, partant & 13 heures,
les motos 250, 175 et 125 cme., seront
groupees.

En 250 cmc., une lutte intense est &
prévoir, cette classe réunisasnt des hom-
mes de valeur comme les freres Braccini,
sur deux rapides Terrct, puis le champion
Monneret, sur Prester-Jonghi ,qui vient
d'enlever avec succes le Grand Prix de
I'U.M.F., devant 1'élément étranger.

Bourquin, sur Monet-Goyon, Boucheron,
sur Excelsior, etc..., des amateurs comme

Martin, de I'A.M.C.F., Bertin, du S.M.C.P.,

animeront la course.

En motes 175 cme., une serieuse empoi-
gnade se livrera’ enire les nombreux re-
présentants de Terrot, la ‘grande firme
Dijonnaise, qui a su etablir. de rapides
engins, Le Roy, le recordman du « Bol
d'Or » en 250 cme., et qui monte cette
fols en 175 cmec., Durieux, Richardson,
Roulin, Garwood, et d'autres.

Fnfin le clan « Amateur » sera aussi re-
présenté avec Delahetche, du S.M.C.P.

En motos 125 cmc., les Jeannin et Wech,
tous “deux sur Prester, deoivent se livrer
une belle balaille talonnes par le coura-
geux Duec.

La seconde manche de 300 kilometres,
reservee oux ' motos H00 et 350 rcme.,

offrira un spectacle magnifigue, puis-

au’elle réunira en courzs ouverte les meil-
leurs représentants des constructeurs iran-
cais. En 500 cme., les deux Terrot, mon-
tées par Boetsch et Padovani; le dernier
nomimné doit réserver une surprise avec la
500 cmec. bicylindre que nous avons dé-
crite recemment.

Les deux Monet-Goyon de la maison qui
seront conduites par des « rapides » com-
me Perrin et Barthe, doivent faire aussi
I'impossible pour enlever le fleuron.

Enfin, toujours en meme classe, de bel-
les performances seront accomplies par
les Richardson et Venin, sur Sarcléa, par
les excellents amateurs Baccou, de 1'A.M.
C.F., Herzeg, de Maisons-Alfort, etc..., etc.

En motos 350 cmc., on retrouvera la
firme Alcyon, qui a engagé trois rapides
engins déjad Champions de France en
1935. La marque chére a Ludovic compte
bien renouveler son succeés, elle a déle-
gué ses meilleures montes, Loyer et Balsa,
etciles du moment, et Jeannin, 'ancien pi-
lote de Jonghki; la bataille sera dure
pour le trophée, avec Monet-Goyon, re-
présenté par Licutaud et Monneret (en-
core) qui pilotera la spaciale Prester-Jon-
ghi, que l'on affirme trés rapide et due &
l'ingénieur Remondini.

Des amateurs disputeront la palme par-
mi lesquels Chollet, un des bons pilotes
du M.C. de Maisons-Alfort.

Si l'on veut bien considerer ces nom-
breuses courses, l'on peut voir que la jour-
née du 30 aoiit sera bien occupée et que
les sportifs trouveront un régal de premier
choix.

Cette journée populaire, dont le pro-
gramme se disputera soit sur la piste de
vitesse pour « Le Grand Prix des Petites
Motos », soit sur le. circuit routier de
& klm. Z53, passant par la Bretelle de
Couard, pour les auires épreuves, a pre-
vu un seul tarif d'entrée & 1'Autedrome:
Pelouses et Tribunes & 10 francs, garages
des voltures: 5 francs, motos et sidecars:
3 francs, et vélos: 2 francs.

Des “hautparleurs renseigneront Iss
spectateurs sur les péripéties et résultats
des courses.

SOYEZ CORRECT AU GUIDOK : LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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LAMATEUR

peut-il construire un CYCLECAR ‘l

L'amateur dessinera un ensemble com:
plet de son trois-roues a la plus grande
échelle possible, un demi, un tiers ou
un quart. Ensuits, il fera un dessin de
détail de chague piéce en cotant trés
exactement et en wverifiant sur le papier
l'exactitude du futur montage. C'est une
mauvaise tactique que de dire: « Quand
jaurai mes longercons, je verrai comment
je poserai mes iraverses at ‘mon moteur ».
Ce que l'on wvoit, en définitive, c'est une
multitude de ftrous inutiles, ce sont des
piéces qui se rencontrent et qu'il est im-
possibla de monter alors qu’on les croyait
dans des plans différents...

Done, un dessin sirieux et délaillé
est susceplible de permetire la construc-
tfion a un mécanicien non techniquement
au courant du projet.

Enfin, dans l'étude dessinée de son
cyclecar, l'amateur cherchera avant tout
a obtenir une grande netteté de montage,
une parfaite simplicité, un minimum de
poids. Souvencns-nous que de deux me-
canigues destinées au meéme usage et
prévues dans le méme but, c'est tou-
jours la plus simple et la plus légere qui
est la meilleure et la plus reésistante. L'au-
fre n'est gqu'un assemblage héteroclite de
piéces mal etudiées, que le résultat d'un
fravail confus de l'esprit, que la conclu-

(suite)

sion logique du bouillonnement des pen-
sees nebuleuses du createur.

Pour conclure, |'amateur doit dessiner
completement et exactement son engin
avant de songer & usiner la plus minime
piece. Il v gagnera du temps et de l'ar-
gent. J'insiste encore cependant pour met-
ire Lamateur en garde contre un emploi
frop important de piéces en acler forge
et surtout de pieces de fonderie. Elles re-
viennent & un prix élevé par suite des
modeles nécessaires et n'offrent vraiment
une bonne resistance que si elles sont
faites par un spécialiste compétent.

Voyons maintenant les différentes par-
ties constitutives d'un cyclecar.

LE CHASSIS

Le chassis est la piece principale du
cyclecar, celle qui demandera le plus de
soin et d'attention a l'amateur-construc-
teur. Le chassis, c'est la parlie porteuse,
la carcasse, le squelette, l'ensemble
charge d'encaisser les chocs et qui, dans
ce but, doit étre extréemement résistant, Il
doit presenter une grande rigidite dans
le sens horizontal lui psrmettant de ré-
sister aux elforts wverticaux provenant des
chocs. Il doit également résister aux ef-
forts de torsion dis au moteur.

Depuis que le cyclecar existe, on a

sérieux ‘.

vu une infinite de types de chassis. Nous
ne voulons que retenir les firois princi-
paux : Chassis en bois armé, Chéssis en
tube, Chassis en corniére. :

Le chassis en bois est certainement
pour” 'amateur, le plus cisé & construire.
Un reproche que l'on peut lui faire est
de ne pas éire « mécanigque » et d'avoir
presque obligatoirement une forme. rec-
tangulaire. On utilise des longerons en
frene arme et choque assemblage avec
une barre fransversale doit . élre renforcé
par un eqguerre ou un bout de corniere.
Naturellement, on percera le minimum de
trous dans ce genre de chassis, st on
aura toujours secin d'interposer une ron-
delle enire une tél2 de boulon ou un
ecrou, et une piéce de bois. Le chdssis
en bois a l'avaniags d'étre psu cofiteux
et tres facilement réparable, solide et
amortisseur des chocs de la route,

Le chdssis en tube est & l'heuvre ac-
iuelle adopte par de nombreux construc-
teurs de trois-roues, consirucleurs intus-
Iriels s'entend. Mecis, pour realiser un tel
chassis vraiment solide, il faut une étude
approtondie et scientifique. Ce genre ds
chassis est en général trés étroit, les tubes
etant disposes de maniere & former une
poutre armee. Nous ne saurions conseil
ler o l'amateur la reglisation d'un chas

Chassis trés simple en tole en U,
composé de deux élements
rectilignes.

...........

Sy

Chdassis en double corniére,
triangulé vers l'avant.

T g AR
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Resistance de divers profils
susceptibles de ceonstituer un
chassis, le poids de métal élant

egal dans tous les cas.

LRI

— e

3

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE

ABSENCE D'HUILE
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A gauche: suspension avant par
roues indépendantes. Ressort trans-
versal inférieur et biellettes supeé-
rieures.

b, |

A gauche : chassis tubulaire & éle-
ments triangules formant en gquel-
que sorie poulire centrale.

Bu-dessus : suspension avant par

roues independanies realisée par

réssoris a boudins et fusée montée
sur un support coulissant.

sis en tube, c'est une tache delicate
quune telle fabrication: {ravail pénible
du tube, hauboannage peu aisé des tubes
transversaux, trianqgulation difficile a réa-
liser dans le plan horizontal et dans le
plan vertical, nécessite d'employer des
raccords brasés et la soudure autogeéne.

Le chdssis en corniére présente deux
importantes qualités : solidité absclue et
relative facilité de construction. Il est, nous
le croyons, celui auquel devra s'adresser
l'amateur s'il ne veut pas consiruire un
chdssis en bois armé. Il ne s'agit pas ici
de faire un chassis pouire commme dans
le cas du tube. Au coniraire, un chdssis
assez large est recommandable, une for-
me triangulaire semble parfaite pour le
trois-roues. Le chdéssis en corniére a pro-
fil en U se dispense de toute solution
coliteuse et délicate: pas de brasage ou
de soudure autogene. Tous les assem-
blages sont simplement realises a l'aide
de goussets en tole. et de boulons ou de
rivels : une bonne perceuse, un marteau
et un jeu de clefs.

Que l'amateur choisisse le chassis de
son gout, qu'ill le dessine serieusement
avant de passer a la fabrication et qu'il
se souvienne toujours que la simplicité
d'un ensembla est toujours une preuve
de sa robustesse.

LA SUSPENSION

Nous insistor® d'abord sur le fait qu'il
ne foaut pas songer o construire un trois-

roues ne comporiant pas de suspension
arriere. Cela etait bon jadis, au debut de
l'automobile, au. temps de la wvoitureite
Bollee et de la wvoiturette Decauville. A
notre époque, on ne doit méme pas dis-
cuter de l'utilité de la suspension arriére :
elle ne fait de doute pour personne. Il se
trouve enccre des lecteurs amateurs-cons-
tructeurs pour ' nous demander s'il est
vraiment indispensable de prévoir une
suspension arriére sur leur futur cycle-
car. Il ne saurait en étre auirement. Un
mangue de suspension arriére entraine
toujours de graves deéfauts: tenue de
route defectueuse aux grandes allures,
usure rapide du pneu arriere, confort plus
qgue réduit, transmission des chocs au
chassis, . ecrous qui ‘se desserrent, bruits
de carrosserie. D'autre part, des secous-
ses et des  vibrations importanies occa-
sionnent a la longue une cristallisation
du métal et, par suite, une rupture a
échéance plus ou moins rapprochée de
piéces parfois capitales.

La suspension doit etre souple sans
pour cela rebondir exagérément. Elle doit
transformer un choc viclent en une série
d'oscillations de grande amplitude et pro-
longee. Egalement, tout flottement latéral
est a proscrire, une parfaite souplesse
verticale et une bonne rigidité latérale
sont indispensables.

Pour la suspension avant, 'amateur
peut adopter la solution tres simple con-
sistant & acheter une suspension d'occa-

sion dans le commerce, genre 5 C.V. Ci-
troén, Peugeot ou Rosengart. Ce sont
toutes des suspensions par ressﬂrts a
lames, mais de deux types.:

Suspension par un seul ressort transver-
sal comme sur la Peugeot ou sur la
Rosengart. Elle nécessite des barres de
force empéchant l'essieu de tordre le res-
sort sous l'influence de la resistance au
roulement et l'empéchant également de
passer sous le chdssis en cas de rup
ture du ressort.

Suspension par deux ressorts semi-can-
tilevers placés de part et dautre du
chdassis comme sur l'ancienne 5 C.V. Ci.
lroén. Les ressorts sont fixés dune part
au chdssis, d'auire part a l'essieu. Clest
un systéme de suspension avant simple
de montage et d'entretien, et qui donne
de bons résultats. La fixation des res-
sorts au chdssis est aisée et, étant tres
courte, ils procurent une bonne rigidite
latérale.

L'inconvénient de monter une suspen-
sion du commerce réside dans le fait
aqu'elle est souvent lourde, de voie insuf-
fisante et prévue pour des roues non in-
dépendantes. Cette derniére caractéris-
tique est le point crucial, car le cyclecar
demande & avoir ses roues avant inde-
pendantes. Neus ne voulons point ici
entreprendre a nouveau l'eloge des roues

indépendantes, ce serait perdre du-temps.
(@ suivre)

Roland TESSIER.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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ITRIBUNE .
CYCLEECAR

RECTIFICATION

Dans mon article du defnier numéro
de. « Moto-Revue »: « L'amateur peut-il
construire un cyclecar serieux? », j'ai
écrit au bas de la troisieme ceclonne, page

772

« L'amateur qui tient a construire son
cyclecar peut:

« 1° Etablir un chdassis et monter dessus
tous les accessoires qu'il trouvera dans le
commerce : moteur, boite, direction, freins,
ete..., elc...

Cette phrase est mal venue, car elle
met le doute dans l'esprit du lecteur et
lui laisse supposer qu'il faut d'abord éta-
blir le chéssis avant de se procurer les
différentes piéces du commerce.

Ce qu'il faut faire, en tout premier lieu,
c'est savoir exactement ce que l'on em-
ploiera comme ‘moteur, boite, direction,
freins, etc..., de fagon a étre f{ixé sur les
poids, dimensions et résistances propres
de ces diverses pieces. Ensuite, seulement,

on pourra eétablir le chdassis suivant ces
donnees. R: T

% Comme mnous lUavons annoncé dans
notre précédente Tribune Libre, les cri-
tiques formulées contre le cyclecar ont
eu un grand retentissement, et les amis
de ce mode de locomotion ne se sont pas
fait faute de prendre vivement sa dé-
fense.

Voici

w J'ai lu avec intérét wotre rubrique
« Tribune Libre du Cyclecar » dans VoS
numéros 198 et 699.

Je n'aurais pas pris la peine de vous
éerire si je n'avais pas constaté dans les
arguments de M. Guivrac’h (N¢ 698) et
M. Bertrand (N° 699), de nombreuses
¢ inexactitudes ».

Je wvoudrais tout d'abord . interpeler
M. Guivrac'h, et lui dire amicalement
¢« Cher. Monsieur, si votre cyclecar . ne
vous plait . pas,
vous en défaire, et acheter un véhicule
qui_réponde davantage & vos désirs ».

J'admets un critique honnéte, je n’'ad-
mets pas un criticue de parti-pris.

Je dis parti-pris et peut-étre ai-je tort,
car. il -s'agit sans doute d'un manque de
doigté de votre part dans l'utilisation de
votre * véhicule, dont plusieurs milliers
d’exemplaires sont en circulation et don-
nent toute satisfaction a leur proprié-
taire, ;

Pouvez-vous logiguement attaguer le
constructeur comme. vous le_ faites, et le
rendre ‘responsable de votre <« inexpé-
rience » ou encore des modifications
d’amateur. ‘que votre véhicule a subi, car
mon- expérience de 25 ans me-permet de
dire: gue de ‘nombreux. cyclecars du type
que vous deécrivez ont subi des modifi-
cations gui ont sans doute donné satis-
faction a leur auteur mais pour lesquelles
aucun reproche ne peut étre adressé aux
constructeurs. : i B

« Que Dieu vous préserve de crever a
I’'arriére », dit' M, Guivrac'h. Et' pour-
quol,’ cher: Monsieur ? Si vraiment vous
ne savez pas démonter une roue AR,

L]

d’abord wune opinion Jfavorable,

gu’attendez-vous pour
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demandez & un agent de motos une de-
monstration de démontage, il se fera un
plaisir de vous rendre ce service. Si vous
voulez un exemple, en voici un frappant:

Mon frére, gui a possédé un cyclecar
de la méme marqgue que le voitre, est
certainement le plus maladroit cycle-
cariste que j'ai connu. Or, il lui est ar-
rivé de crever a la roue AR, et il n'a
jamais mis plus de 10 minutes pour dé-
monter la roue, changer la chambre et
remonter la roue, or a cette époque, la
roué instantanément démontable n'exis-
tait pas encore.

Relativement a la direction, elle n'est
pas démultipliée : toutefois, elle donne
satisfaction aux usagers dont une grande
partie, trés habituée a elle, s’oppose a
tout changements lorsqu’'on leur propose
le boitier démultiplicateur eéquipant Ile
véhicule récent 4 4 roues de la méme
margque.

En partant de votre remarque, vous
pourriez également laisser croire que cer-
tains constructeurs livrent encore des voi-
tures avee allumage par briileurs !

Le reste des critiques est a 1'avenant,
et le mieux que je pourrais conseiller a
M. Guivrac’h serait de se donner 'la peine
d’interviewer quelques lecteurs de Moto-
Revue, qui lui donneront certainement des
renseignements dont il pourra tirer pro-
fit, et cela lui évitera par la suite de dé-
crire dans un organe de connaisseurs ses
expériences, aui ne peuvent gue porter
a rire, et je suis gentil avee M. Guivrac'h,

Quant a M. Bertrand, de Rouen, pour
étre moins long dans ses lamentations, il
n'en est certainement pas moins inexpé-
rimenté, car lui aussi se plaint que « la
roue AR ne se leve pas toute seule ». Il
dit qu'il faut la soulever avec un cric;

.¢a c'est ennuyeux, son ¢ trois pattes » re-

fuse d'en lever une quand il créve, on ne
peut vraiment pas étre plus désagréable
avee son conducteur, alors que n'importe
quel toutou... mais soyons serieux.

M. Berirand, vous aussi, vous devriez
savoir oue la roue peut étre démontée

+sans enlever les chaines, un moveu a bro-

che est prévu, et le plus inexpérimenté
peut faire cette opération en quelques mi-
nutes.

A votre disposition pour une démons-

tration.

La pointe AR se léve en quelques se-

‘condes, puisque des charnieres sont preé-
‘yues a cet effet. Ce qui est ridicule, cher

M. Bertrand, c'est d'avouer publiguement
qu'il vous faut deux heures pour réparer
une crevaison.

Je dois signaler aussi que le débatte-
ment de la roue ne fait pas tendre les

chaines, mais ou contraire, il les détend.

I1 faut simplement prendre la précaution

‘de régler les chaines avee les ressorts en

charge.

En résumé, mon expérience me permet
d’affirmer que des mécontents du genre
de MM. Guivrac'h et Bertrand pourraient
certainement trouver des satisfactions
nouvelles -avee leur c¢yclecar, s'ils vou-
laient se donner la peine de se docu-
menter auprés de camarades cycleca-
ristes compétents ou encore auprés d'un
des experts de Moto-Revue, dont l'ama-
bilité et la courtoisie n'ont jamais été
prises en ' défaut. Chas. Charley.
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Passons maintenant au camp adverse :

A propos de volre campagne pour
le cyclecar, je tiens a vous féliciter pour
I'objectivité de vos exposés, et la foi que
vous gardez en la construction francaise.

La France, avec un réseau routier trés
ramifié, doit permettre une grande va-
riété dans les moyens de déplacement, et
par 1a favoriser —les multiples classes
d'usagers. Je ne suis donc pas ennemi
de la formule cyclecar, elle a sa place.
je wveux seulement examiner pourquoi
elle n'est pas travaillée davantage.

Avec l'évolution de la standardisation,
I'industrie tend wvers une unification dans
tous les domaines. Nous ne sommes plus
au temps ou les clients payaient large-
ment les essais et les tatonnements des
constructeurs qui avaient retenu leur at-
tention. Aujourd’hui, il faut de gros dé-
bouchés et un éauilibre de plus en plus
difficile & réaliser entre les projets et
les réalisations. Il faut dire aussi qu'il
est malheureusement de mode d'écha-
fauder de trop grandes choses sur des
bases de erédit, 4 la merei du moindre
courant contraire.

Vous trouvez bien séveres les critiques
de M. Regor, de Paris, et de M. Y. Gui-
varch ; mais ne sont-elles pas méritées ?

Voild des gens qui ont cru qu'ils pou-
vaient avoir bénéfice a utiliser des réa-
lisations trop peu diffuséss. Leur porte-
monnaie les fit bien wvite déchanter.

Ils retomberont fatalement sur la mo-
tocycletfe ou la petite voiture, qui fait
de beaux progrés. L'Actualité Automo-
bile a parlé des Simca-Cing et des D.K.
W., toutes deux aux solutions viables et
logiques.

C'est trop cher, disent certains, il nous
faut un moyven de transport intermé-
diaire et naturellement & meilleur mar-
ché. Voyons si cela est possible avec des
movens motocyclistes. Pour ne pas at-
teindre la wvoiture, on pense naturelle-
ment a supprimer une roue et une par-
tie de la carrosserie ! Seulement, avec
trois roues, il faudrait presque une trac-
tion avant, et une bonne capote colite
aussi cher que la tdle; & part les glaces
que nous supprimerons donc.

Suit une étude détaillée des différentes
parties d'un cyclecar, avec prix de cha-
cune d Vappui, qui fait conclure d notre
abonné auw'une bonne machine ne peut
étre acquise pour moins de 9.000 fr.

Voild pourquei la formule d'un cycle-
car honnéte capable de supplanter le
side-car n'est pas préte de revoir le jour.

Mais direz-vous, le sidecar colite déja
6 a T7.000 francs ; pour la différence, cer-
tains preféreraient le 3-roues pour sa
protection.

En fait, la voiturette arrive & un prix
tel par ses solutions automobiles qu’elle
ne laisse pas un espace suffisant avec
le sidecar pour permettre au cyclecar de
se défendre. Et e'est ce gu'ont bien coms=-
pris ceux gui ont jaugé le probléme.

R. Bonnot, Courbevoie.

+ Nous craignons que M. Bonnot, au
contraire de M. Charley, ne soit pas ou
n'ait jamais été possesseur d'un cyclecar.
Sl en était différemment, noire abonneé
ne chercherait pas a comparer les per-
formances ou les qualités du cyclecar
avec celles d'une voiturette, pas plus
qu’acvec celles d’'un sidecar. Il n’y a ab-
solument rien de commun entre ces trois
modes de locomotion. Rapportez-vous d
ce sujet .4 UVopinion de M. Marc Peépin,
dans la Tribune Libre du Ne¢ 700.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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PETITE DISSERTATION SUR LE CAMPING EN GENERAL

et sur le Camping Motocycliste en particulier

I'herbe, le dos au soleil. 11 est vrai-

ment miraculeux de voir un diman-
che enscleillée en 1936, mais il en est
ainsi.

Cette année, pluvieuse & l'excés, n'au-
ra pas eté favorable au camping. Malgré
cela, le nombre des campeurs a cru
dans des proportions remarquables.

Pour certains, les vacances terminent
la saison. Le matériel est soigneusement
range jusqu'a l'année prochaine. Pourquoi
ne pas profiter des nombreux beaux jours
que l'on est, malgré tout, en droit d'at-
tendre d'ici décembre ? Et si le soleil n'est
pas de la partie, si 1'equ est trop fraiche

N QUS ecrivons cet article couche sur

_pour se baigner, ne croyez-vous pas, mal-

gre tout, qu'il wvaut mieux passer son
week-end en camping plutdt que de trai-
ner dans les cinémas ou les bistrots ? Ne
croyez-vous pas guil vaut mieux faire une
bonne partie de ballon, plutét .que de
jouer aux cartes dans une salle de café
enfumée, en dépensant son argent stupi-
dement

Nous campons en principe toute l'an-
nes, et seules les journées de pluie hi-
vernales nous font reculer. Pendant nos
vacances, nous avons rencontré incidem-
ment un de nos amis qui nous demanda
d'un aqir délicieusement candide: « Mais
gu'estce que vous pouvez bien faire tou-
te la journee ? » Une journée de camping
passe comme un réve. Volre esprit se re-
pose, vous flanez sans wous en rendre
compte, et wvous etes tout etonné d'ap-
prendre qu'il est déia l'heure de plier.

Le moindre travail, cuisine, corvée
d'eau, vaisselle, installation de la tente,
est un véritable agrement. Un exemple
frappant des charmes du camping, est
cque l'on a jamais wvu un véritable cam-
peur abandonner ce sport si sain. Nous
disons un veéritable campeur, car certains
se risquent a passer la nuit dehors avec,
en tout et pour tout, une tente, un peu
de wvaisselle et une boite d'allumettes.
Evidemment, ils se réveillent — si jamais
ils ont réussi & s'endormir — compléte-
ment fourbus, et pour peu que la nuit ait
ete fraiche,  avec quelques rhumatismes
bien sentis. Voild des « campeurs » qui
se disent sur le champ que. le camping
est dangereux..., et ne veulent plus en en-
tendre parler du restant de leurs jours.
Le plus triste de l'histoire, c'est aqu'ils
nous font de la propagande & rebour. I
ne faut pas compliguer le camping, c'est
une affaire entendue, mais malgré tout,

- un minimum de confort est nécessaire. Le

materiel doit étre rationnel.

Quel plaisir peut-on avoir @ passer la
moitié de son temps & monter et démon-
ter le matériel ? Le montage d'une tente
courante ne doit pas demander plus d'un
quart d'heure, au grand maximum. Avec
le doukle toit, vingt a vingtcing minutes
doivent suffire.

II' vy a des ®campeurs qui ne peu-
vent voir le moindre pli & leur tente, une

fois monteée. Les piquets doivent étre dis-:
poses symeiriguement de part et d'autre.

*
&

Quelle corvée | ,
Les moindres accessoires doivent étre

pratiques. Il faut egalement avoir beau-.

coup d'erdre, et attribuer a chague chose

une place definitive. Les objets servant au-

méme usage doivent étre groupés. On
ne doit jamais, par exemple, ranger le
briquet avec les brosses & dents dans la
pochette droite du sac tyrolien, le 1°° du

mois, alors que la semaine d'aprés, le’
briquet sera dans la wvalise et la brosse:

a dent avec le réchaud.

Une aqutre recommandation d'importan-
ce. Ayez toujours un matériel séparé pour
le camping: n'empertez pas 'a chaque
fois les brosses & dents, le saveon, la sa-
liere, etc..., de la maison, c'est ainsi que
I'on oublie toujours quelgue chose.

La cuisine est un des plus grands char-
mes du camping, et ce, pour plusieurs
raisons. Le magnifique décor de la na-
ture, au sein de laquelle on wit, vous fait
decouvrir ce que la vie moderne tend &
rendre meécanique: la fagon de manger.
Pas de soucis d'heure ou de protocole. On
fait ce qui vous plait, quand et comment
on veut.

Certains croient qu'en camping on est
réduit @ manger des conserves ou, a la
rigueur a faire cuire des pommes de
terre & l'equ. Nen seulement on peut man-
ger comme chez soi, mais encore on peut
mijoter de ces pelits plats ... I'eau nous
en vient & la bouche.

Le campeur a le temps et l'ingéniosité.
Que ne ferait-on pas avec ces deux élé-
ments ! 1l est facile de confectionner une

Une riviere, de
I'herbe, des arbres:
n'‘est-ce pas un en-

droit de campning
idéal? La tente est
rapidement montée,

et tandis cque la
brave moto se repose
le long d'un arbre,
pilole et passager
s'exposent aux
ravons du soleil.
Bientot, ce sera le
bain, et vers le soir
tout le monde mettra
la main qu diner.
Une petite promenade
digestive, et une
grande nuit de repos,
dans 'air pur et vivi-
fiant de la campagne,
termineront la belle
journée.

sorte -de fourcloche & deux parcis s'a
daptant sur le réchaud, et qui permet de
faire de bien bonnes choses — tomates
et champignons farcis enitr’ autres. Le
feu de bois — quand on peut en faire
sans danger — apporte de ncuvelles res-
sources, Nous avons connu un campeur
qui excellait dons ce genre de travail. Il
réussit un jour, devant nous, la cuisson
d'un canard par un procédé peu banal.
Le volatile, entier et sans étre déplumé,
fut enrobe de terre glaise, de fagon & ne
plus former qu'une grosse boule de terre
qui fut enfouie dans une bonne braise
pas frop:ardente.

Apres un temps X, l'animal ? fut sorti
du feu, et la gangue brisée & coups de
marteau. Les plumes resterent aprés et
nous degustames, ce jour la, le plus déli-
cieux canard du mende, cuit dans son
propre jus, et sans qu'une goutte en fut
perdue. .

Avis aux amateurs de bonne chere |

On peut d'ailleurs, par le méme pro-
céde, cuire tous les volatiles connus, du
poulet au pigeon.

51l est agréeable de bien manger, il
n'en est pas moins agréable de bien boire,
et dans certains cas, dans le Midi par
exemple, il est bien bon d'avoir de
la glace. Le glacier passant au camp, il
suffit de se confectionner une petite caisse
isothermique dont les doubles parcis et
le couvercle sont. garnis de sciure. La
caisse est enterrée dans le sol. Il n'y a
qu'a y mettre la glace, enveloppée dans
un tissu de laine, et tout ce que lon
veut conserver au frais: viande, légumes,
boisson. R.  H.
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UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOTO-REVUE »
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A tous :aux
ﬂmp’lnq

Fidéle et fami]ier tel un jeune ﬂhatﬂ-n. '
Ronmnne ton moteur, 6 ma petite reine.

"Tout plein de souvenirs est pour moi ce ronron-
'‘Qui m'invite aujourd’hui a courir monts et plaine.
J'irai dans la forét gu'un chant d’oiseau égaie
Prés d'un fossé sans eau, jlirai cueillir la baie

Du myrtil violet qui.ne mirit qu'en juin.
Si. loin.

Elle et moi, et puis toi, nous Serons =i heureu:{

O brillante moto aux Eh'I:'IDI‘I"IEE reluisants

Tu nous emporteras loin, la<bas, vers les cimes

Du Lautaret ou wvers-le- Galibier neigeux ;

Oun bien, tout simplement, vers nos bois si charmants
Du Pulat, lestement, tes roues nous-guideront

Et parml 1&3 Eapms et les pms vieillisimes,

Nous irons.
Toi, tu demeureras, silencieuse, secréte,

Tapie auprés d'un chéne offrant son ombre quiéte
La chaleur de ton corps, vaincue par la' fraicheur
Tout doucement s'apaisera en ton moteur

Et nos trois coeurs a l'unisson, nos coeurs de chair,
Et ton cceur d'acier dur, mais sensible pourtant
Se berceront, charmés dans le murmure clair

Du vent.

Anny-la-Vagabonde.

LE VELOMOTEUR

@ La plupart des Numéros de Moto-
Revue ne contiennent pas un seul mot
du ¢ Vélomoteur ».

C'est infiniment regrettable pour ce-
lui aue la moto n'intéresse pas. Les vélo-
motoristes deviennent de plus en plus
nombreux,

Cher lecteur, bien que votre lettre soit
anonyme, mnous acceptons vos critiques,
ne serait-ce que pour vous rappeler les
nombreux essais, présentations, récits de
randonnées concernant les vélomoteurs,
que mnous insérons contamment.

D’ailleurs, un de vos confréres wvélo-
motoriste vient de nous demander de lui
envoyer tous les numéros de Moto-Re-
vue o il est question de véhmﬂteuﬁ,
depuiz le 15 mai 1935 jusquw’aw 15 juin
1936. Voild qui prouve bien.que la ques-

tion n’a pas été aussi négligée qu’il vous
semble,

SCENE VECUE

® Une route de campagne entre le
Grand-Bois et St-Genest-Malifaux: natu-
rellement, voie mal entretenue et étroite.

_Le troupeau imposant qui sort de la
ferme se compose de 12 vaches, deux
* veaux, 1 taureau, 2 chévres. Suivent, I'un
derriére l'autre, une petite bergére et un
barbet.

J'arrive a4 leur hauteur et réclame 1la
route en klaxonnant. Personne ne bouge,
sauf le chien que l'odeur du motocycliste
rend fou. Nouveau coup de klaxon, in-
fructueux. J'essaie de me glisser, en ser-
pent, entre les vaches. L'une d'elles se
jette brusquement de mon cbté et barre
la route. Devant moi les chévres s'é-
gayent 4 qui mieux-mieux. Le taureau
s'ébroue. Cela sent le' cirque en rup-
ture de séance.

J'apostrophe la bergére : « Tu sais que
tes vaches ne sont pas A leur place ? »

Pas de réponse l... « Tu ne sais pas les’

faire ranger A droite?.. On ne ta ja-
mais dit 4 I'école qu'un troupeau doit
étre c_nnduit a droite ? » « Non m'dame, et

gnutant les joies

702010 Towue
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POEME MOTOCYCLISTE

Avant la montée du
Col des Arravis.
{(Photo de noire lec
teur, M. Jean Demi-
liere, de MNuits-5t-
Georges).

(2™® prix de nofre
Concours de photos).

puis j’sais point faire, ¥y a trop d'vaches,
on ne peut pas.

J'en appelle & ceux des motards pour
qui dix minutes sont précieuses. Que
faire pour apprendre A des gosses &
laisser libre une route faite pour tous,
4 ne pas en faire une route barrée 10 A
15 minutes de suite, jusqu'a leur pré (car
il faut suivre au pas).

Eh bien mon avis est le suivant : Du
moment que le code Routier est passé
dans les mours, il est urgent que les
éducateurs en apprennent au moins les
éléments qui les concernent aux enfants
des campagnes. C'est-d-dire : conduire un
troupeau, un attelage, une brouette, une
machine agricole sur le bord droit de la
route. Ne pas faire attendre, ne serait-ce
que par polif?:sse, le conducteur qui vient
en face ou veut doubler et dont le temps
peut étre mesuré,

Je sais que certains instituteurs ensei-
gnent le code et la signification des si-
gnaux routiers, mais il faudrait que cela
soit généralisé. Ainsi se formerait une
nouvelle génération de conducteurs et de

NOTRE SERVICE
DES RECOURS
se charge pour tous mnos lecteurs
sans aucuns frais préalables, de
recupérer @ Uamiable ouw par
devant toutes les juridictions
compeétentes, toutes indemnités
consécutives 4 des accidents cor-
z:u‘rels ou dégdts matériels dont
auraient pik étre victimes.
Consultations gratuites

23 AQUT 1936
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pavsans plus aptes a prendre la route
et 4 la céder. Economie de temps pour
tous. Sécurité plus grande.

A notre énﬂque de vitesse, c'est E.'[JI}I‘f’.*
ciable.

Une institutrice de campagne
aui pratique la moto.

MOTO VOLEE.. ET RETROUVEE

§ DMonsieur, je viens vous dire toute
la reconnaissance que j'ai pour votre
journal, auquel je suis abonné, et qui
grice a l'annonce que vous y avez fait
paraitre, vient de me permetire de Ila
retrouver, au moment ou elle était re=-
vendue pour la 3me fois,

Soyez slr que cela me lie encore da-
vantage A votre journal, qui défesd si
bien notre cause.

M. Douarier, St-Germain.

Nous sommes heureurxr d'avoir pu ve-
nir en aide a mnotre lecteur. Une fois
de plus, Moto-Revue se tient 4 la dispo-
sition de tous les motocyclistes, en toutes
circonstances.

REMERCIEMENTS

@ Je tiens a signaler la parfaite spor-
tivitée et la gentillesse de M. Rinault,
agent de Gnéme-Rhéne 4 Nantes, rue de
I'Ecluse, bien connu des motocyclistes
MNantais, qui m'a dépanné voici une an-
née a la Pentecote 1935 (eceeci quoigu’un
jour de féte), et dont je ne saurais trop
le remercier a4 nouveau,

Un pareil service et un aussi aimable
motoriste méritent d'étre signalés.

M. G. Gautier, Argenton-s/Creuse (I.)

SOYEZ CORRECTS AU GUIDON: LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT

[~ d




e i

{ TE——

29 AOUT 19356

qui se -seryent dun Kodak faisant
le 1/25 de seconde et ouvrant & 8,
ne comprennent pas par quel miracle les
reperiers photographes arrivent & saisir
en pleine vilesse les coureurs, et que les
epreuves solent qussi parfaitement nettes.
Evidemment, il v a la question matériel,
mais il ne faudrait pas croire que l'on
s improvise reperier du jour au lendemain.
Voyons d'abord le matériel employé.
Un appareil de professionnel différe
totalement d'un appareil d'amateur. Le
format est plus grand, 9 X 12 générale-
ment. L'obturation ne se fait pas par 1'ob-
jectif, mais par un ridecu comportant une
fente, et appzlé obturateur de plaque.
On emploie l'oblurateur de plaque parce
quil permet une rapidité beaucoup plus
grande d'une part (jusqu'au 3.000™° de
seconde) et méme davantage et parce
gu’il permet une obturation plus rapide
a ouverture égale qu'un obturateur d'ob-
jectif, c'est-a-dire que son rendement lu-
mineux est superieur.

Expliquons-nous par un exemple. En-
fermez-vous dans une piéce dont le volet
de la fenéire est .ferme, et placez-vous de-
vant le mur du fond. La piéce représente
la chambre noire de l'appareil, le wvolet
I'obturateur d'objectif et vos yeux la sur-
face sensible. Faites ouvrir et fermer aus-
sitot le volet par un aide. Vos yeux ne
ressenliront gu'une sensation moyenne
d'éblouissement. Au contraire, laissez le
volet ouvert, mais placez devant vous un
grand rideau coulissant sur une tringle
et portant une fente en son miliseu, Faites
glisser le ridecu, de maniére qus la fente
passe rapidement devant vous: vous res-
sentirez une forte impression d'éblouisse-
ment.

La vitesse d'impression de la surface
sensible est obtenue de deux fagons. Par
un' changement de vitesse contrélant le
deroulement du rideau (généralement trois
vitesses) et par yn dispositif de variation
de fente (ceite derniére allant de 1 &

BEAUCC}UP de photographes amateurs

NE COMPTEZ PAS SUR

SPORTIVE

90 m/m. pour un appareil 9 X 12, par
exemple. Cela permet d'cbtenir pour la
vitesse la plus rapide le 2.800™° de se-
conde avec 1 m/m. de fente, ocu le 1.200™®
avec la meme fente, mais la vitesse in-
termediaire.

La mise au point des appareils de re-
poriage ne differe pas sensiblement de
celle des appareils d'amateurs de qua-
lité. Elle s'opére par échelle graduée, par
télémeétre couplé ou par viseur réflex.

Le wviseur est généralement constitué
dun cadre métallique donnant la dimen-
sion exterieure et d'une pupille de cen-
irage ou d'un iconometre.

L'objectif est géneéralement d'une ex-
treme luminosité ouvrant parfois jusgu'a
1:2 ou méme 1:8, ce qui permet de faire
du 1.000™° de seconde en pleine nuit, au
cours d'une réunion sportive par exemple.

Le diaphragme est & iris, comme sur
tous les appareils, et n'a rien de particu-
lier.

Comme materiel négatif, la plague est
a peu pres uniguement employée, a cause
de sa plus grande rapidité. Le magasin
de l'appareil comprend 12 plagues: l'es-
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camotage de la plaque impressionnée et
la mise en place de la plague vierge ne
demandent pas plus d'une seconde. Avec
le réarmement de l'obturaieur (dans cer-
tains cas combineé avec l'escamotage de
la plague ou l'avancement du film, le
reporter peut reprendre une photo moins
de deux secondes oprés une premiere
vue.

Voyons maintenant comment on opere
pour reussir une photoegraphie sportive.

Nous ne parlerons pas des questions
strictement techniques, c'est-adire dia-
phragme, mise au point, vitesse d'obtu-
ration, etc... Supposons nolre photographe
prét a operer, cest-a-dire place & un en-
droit convenable, avec un appareil bien
reglé. Quaire cas peuvent se presenter :
vues d'ensemble (départ, arrivée, qui ne
presentent aucune difficulte et s'apparen-
tent aux photos normales); wvues de pro-
fil en ligne droite et en virage et vues
de l'avant ou de l'arriere, le concurrent
arrivant sur l'opérateur ou s'en éloignant.

Pour les vues de profil, 'en ligne droite
ou en virage, on opére de la méme facon
avec la seule différence que la rapidité
d'obturation n'est pas la méme — plus
grande pour les lignes droites. Donc, 1'ope-
rateur cadre le coureur bien avant qu'il
passe devant lui, le suit en tournant sur
lui-méme, et déclanche au moment ou il
arrive @ sa hauteur. Inulile de dire qu'il
est beaucoup plus facile d'opérer en vi-
rage, la vitesse de déplacement du sujet
a photographier étant beaucoup moins
grande. On combat cette difficulte en
s'éloignant dovantage. A titre d'indicatif .
5 metres pour les virages, 10 meétres el
plus pour les lignes droites. Bien entendu
ces chiffres sont egalement fonction de la
profondsur de champ de l'appareil.

Pour les vues de coureurs arrivant pres-
que de face, on fait la mise au point @
une distance déterminée gque l'on repére
sur la route. On cadre |'emplacement, ef
on déclanche au moment ol le coursur
franchit le repére. RAYH.

VOS REFLEXES, MEFIEZ-VOUS DE CEUX DES AUTRES
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Bl MOTO CLUB PALAISIEN. Diman-
che 30 aofit : sortie sur l'autodrome de
Montlhéry, afin d’assister au Grand Prix
des petites motos et Coupe d'Argent.

Les membres du club trouveront des
billets demi-tarif chez M. Emin, 22, rue
des Graviers, Massy.

Merecredi 2 septembre : réunion au
siége, Ordre du jour : sortie gratuite du
club. Paiement des cotisations. Divers.
Présence indispensable,

l SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN.
Malgré les vacances, notre sortie sur
Jabelines a obtenu un grand succes. Nos
pécheurs et nos haxgneurs nous ont mon-
tré qu'ils eétaient aussi bons dans ces
sports que dans le sport motocycliste.

Dimanche 30 aofit: Montlhéry, Coupe
d’Argent. Départ a4 6 heures, porte de
Montreuil, au Réveil de Montreuil. Pi-
que-nique.

Venez nombreux assister a cette épreu-
ve pour encourager l'équipe du SM.C.P.
qui défendra courageusement les cou-
leurs du club. Comme toujours, les isolés
sont invités gracieusement.

Renseignements tous les jours et réu-
nions tous les mercredis a4 21 heures au
siége social, 14, rue Vitruve.

Il S.M. FOREZIEN. Jeudi 3 septembre :
présentation du drapeau S. M. F. aux So-
ciétaires (réunion au siége, a 21 heures).

6 septembre : Concours de péche 1936, &
la Digue de Pinay (des circulaires seront
adressées aux sociétaires).

12 septembre, & 21 heures: Réunion
Mensuelle,

13 septembre : Sortie aux Grottes de la
Balme (230 kil. environ).

B M.-C. DE PARIS. Chaque dimanche
une sortie. — Dimanche dernier, excel-
lente sortie sur Sannois, 32 participants,
péche, foot-ball et jeux divers occupé-
rent fort agréablement cette journée.

Dimanche prochain, sortie pique-nique
sur Auvers-s/Oise, départ Porte de la
Chapelle, 8 heures et 13 h. Regroupement
Pontoise. Rendez-vous gare d'Auvers-s/
Qise. A partir de cet endroit, le parcours
sera fléche.

Calendrier de septembre : le 6, Mont-
lhéry, les Grand Prix de France, pigque-
nique ; le 13, Montlhéry, sortie de 1'U.
M.R.P., dotée de prix, pigue-nique ; le
20, un bon coin ! ! ? au bord de la mer,
restaurant : le 27, Varrédes, pique-nique;
le 3 octobre, sortie sur un excellent en-
droit & 100 km. de Paris. Tous itinéraires
et renseignements le mercredi a4 21 h,,
au sidége, 52, rue de Bondy, et tous les
jours 4 la Permanence, 19 rue Charles-V.

B MOTO-CLUB DES DEUX-SEVRES.
Comme il avait été convenu a notre der-
niére réunion, et malgré 1'absence de
quelques membres, le M.C.D.S. a effec-
tué sa sortie du dimanche 9 aolt. C'est
par - un temps superbe gue nous avons
pris le départ & 6 h. 40 de Saint-Maixent
en - direction de Parthenay-Thouars-Sau-
mur-Langeais, oll nous sommes arrives
avec l'appétit ouvert. Aprés avoir pris
un déjeuner réconfortant, nous avons
visité le Chéiteau de Langeais, puis re-
pris la route en direction de Tours, tout
en continuant avec notre petit 60-65 a
admirer le charme et les beautés de la
vallée de la Loire. Aprés avoir bifurqué

Quelgques membres
de I'Union Automobile
et Motocycliste
Dijonnaise en excur-
sion en Haute-Marne.

4 Tours, nous sommes revenus par Ché-
telleraux-Poitiers pour arriver {rais et
dispos a St-Maixent, notre point de dé-
part. En résumeé : journée pleine d'en-
train, de franche camaraderie, et ou le
capitaine de route a constaté sur les
330 km. du parcours un ordre de marche
parfait et une discipline de route im-
peccable.

LE RALLYE DE NICE A GENES

Durant le 15 et 16 .aolit, plus d'une
centaine de motocyclistes ont participé
4 la sortie qu'organisait le Moto-Club
Italien de Nice.

Le parcours de Nice a Génes fut 1'oc-
casion de remarquer la pré¢ision de nos
amateurs a passer les nombreux cols et
lacets tout en admirant les beautés des
Alpes francaises et italiennes. Le Moto-
Club et le Dopolavoro de Génes acceuil-
lirent la caravane avec toute l'amabilité
gui leur -est coutumieére, et soit dit en
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passant, de toutes les réceptions aux-
quelles nous avons été mélés, les trans-
alpins sont uniques pour recevoir les
étrangers. Une propagande judicieuse se
confond d'une profonde sympathie, 1ils
pilotérent nos rallymen dans tous les
coins de la ville, sans oublier le Lido,
tandis ocue la soirée fut consacrée a la
visite d'un paquebot.

e Grand Prix de Vintimille vit le
triomphe de 1'as Italien Sandri. Il enleva
en effet 3 catégories, c'est-a-dire 250, 350
et 500 eme. La lutte dans la premiéere
catégorie fut ardente entre Onda Boech
et Sandri. En 350 cme., les mémes ténors
furent en lice, et Sandri enleva une nou-
velle victoire. Les 500 cme. se livrérent
un duel qui passionnait la foule jus-
gu'au tour final, au cours duquel. un
eénnui mécaniaue éliminait Boetsch, qui
semblait enlever la palme, et qui revint
4 Sandri. Belle matinée sportive, agré-
mentée d'une excursion pittoresque.

BORIS ACCIDENTE
Un facheux accident est survenu 2
Boris, l'excellent pilote de 1'Union. Mo-
toriste Uccloise.

Nos veeux de prompt et complet réta-
blissement.

CRITERIUM D'AUTOMNE

L'Union Motoriste de Bruxelles fera
disputer le 6 septembre prochain son
Critérium d'Automne, qui connut un si
beau succés l'an dernier.

L'épreuve est a la portée de tout mo-
tocycliste bien aguerri et possédant une
bonne machine.

L’itinéraire comporte environ 500 kilo-
metres A couvrir a4 50 kilométres de
moyenne. Les concurrents fileront par
Namur, Dinant, Florenville, Luxembourg,
Echternach, Bastogna, Marche, Namur ct
Bruxelles.

Un contrdéle secret sera installé entre
Marche et Namur.

Il est certain gue cettre épreuve, dotée
de beaux prix, sera un nouveau succeés.
AUTO MOTO-CLUB DE FOREST
Gros succes de participation et brillant
esprit de camaraderie au championnat
touriste de 1'Auto Moto-Club de Forest,
dont wvoici le classement aprés la cin-
quiéme sortie :
1. Davignon, 400 pts.: Jardini, 398 pis:
3. Haegenbeek, 396 pts; 4. Juchtmans,
332 pts; 5. Degreef, 325 pts ; 6. Michaux,

313 pts: 7. Terroir, 257 pts; 8. Bertrand,
248 pts; 9. Vanderstrick, 212 pts: 10.
Wattier, 164 pts: 11. Julian, 155 pts: 12
Bivort, 140 pts ; 13. Latour, 134 pts, etc.

Prochaines sorties : le 30 aont, sixiéme
sortie officielle, 4 Celles. En septembre,
septiéme et derniére sortie officielle &
Santolieb,

LES 24 HEURES DE SCHAERBEEK

L= Motor Eeclair de Schaerbeek orga-
nisera pour la guatriéme fois, les 12 et
13 septembre prochain, sa belle épreuve
de régularité des 24 heures,

La question de départager les ex-aequo
a retenu toute l'attention des dirigeants
Schaerbeekois, ocui mettront tout en
cevure afin d'assurer le maximum d'in-
térét 4 leur épreuve.

JMOTOCROSS

Le 30 aolit le club Motoriste de Chénée
fera disputer son épreuve naticnale de
moto-cross: aux environs de Chaudfon-
taine.

Le parcours a 6té soigneusement éta-
bli. Il comporte des sérieuses difficultés,
sentiers rocailleux et sous-bois.

DIVERS

Le dimanche 30 aoft, le Dison Motor
Club organise une épreuve intime dite
« Rallye Papier », sur un parcours d'en-
viron 30 Km.

Le départ sera donné & 1 heure au
siége local.

— Pour rappel, le 27 septembre, 1'im-
portant rallye autos et motos organisé
par 1'Union Motoriste Liégeoise et doté
de 4.000 francs de prix.

— L’Auto Moto-Club Quffet continue
a faire preuve d'une belle activité : le
13 septembre, course provinciale & Ouf-
fet, et le 20 septembre, gymkhana a4 Ne-
blon, avec la participation probable d'un
club bruxellois. . D.

UN BON MOTOCYCLISTE N'EST PAS PBETENTIEUX: LUTTER DE VITESSE SUR LA .RDUT.E EST UN SIGNE DE PRETENTION
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KICK-STARTER SUR TOUS
LES VELOMOTEURS MOTOBECANE

De nombreux lecteurs nous demandent
quotidiennement des renseignements sur
les nouveaux vélomoteurs Motobécane a
kick-starter. Nous avons publié un arti-
cle 4 ce sujet dans le N° 694 du 27 juin
1936. Rappelons-en les principales carac-
téristiques. Le kick-starter fit son appa-
rition sur le modéle ¢« Grand Routier ».
Par la suite, cette amélioration a la mise
en marche des velomoteurs fut appli-
queéee a tous les modéles Motobécane,
sans exception, en méme temps que le
pédalier & blocage, pour le minime sup-
plement de 150 francs.

Le départ au point fixe, sans effort,
d'une seule pression du pied, plaira, non
seulement aux usagers d'un certain age,
mais a tous ceux gui, utilisant le wvélo-
moteur pour un travail incessant, sont
dans l'obligation de s'arréter et de re-
partir maintes et maintes fois dans le
courant d'une journée. Le second avan-
tage n'est pas dédaignable lui non plus;
des peédales fixes sur un méme plan as-
surent une assise solide et stable, ap-
portent un surcroit de confort et de sé-
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Le nouveau Kkick
est manceuvrable en
position normale,
lorsque vous venez
de wous asseoir sur
la selle. Le pied vient
d'étre baissé, le mo-
teur est lancé., On
voit que le mouve-
ment se fait sans au-
cun effort.

curité, gqui ajoute considérablement a
l'agrement de la conduite.

Ce nouveau progreés est appelé a don-
ner un nouvel “essor au plus démocra-
tigue des moyens de transport.

@
LE S.F.A.N. « AVA »

On peut, a4 premiére wvue, éire surpris
de voir dans cette page la présentation
d'un moteur d’'avion, mais les résultats
obtenus par ce moteur sont un justifi-
catif suffisant.

Le classement de la Coupe Charles De-
lessale, publié dans notre dernier numeé-
ro, n'est plus exact a la suite de cer-
taines disqualifications. C'est donc le
SFAN. « Ava » oul prend la premiére
place. Cet appareil est équipé d'un mo-
teur 4 cvlindres deux temps. Les moteurs
de c¢e type ont la réputation d'étre gour-
mands en essence. Or, le moteur « Ava»
a remporté la Coupe de consommation
avec 16 litres pour 4 heures de vol.

Nous avons entendu dire que ce méme
moteur serait également prévu pour cy-
clecars. Nous en reparlerons d'ailleurs
au moment des essais.
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CONSTRUCTEURS
FABRICANTS

BREVETS NOUVEAUX

NICOLAY. — Dispositif de suspension
pour velocipedes et motocycles.

Les cylindres d ressorts sont maintenus
dans wune direction invariable par rap-
port au cadre, par le fait qu'une de leurs
extrémités est relice en un point de ce
cadre d grande distance des dites extré-
mités.

Communiqué par l'office de M. H.
Boettcher Fils, pour l'obtention et la dé-
fense des brevets d’'invention et: des
marques de fabrique, en France et &
1I'Etranger.

LE PISTON BORGO GAGNE TOUJOURS%
COURSE DE COTE DE SAINT-JEAN

Cat. 125 eme. : 1. Nougier (Magnat-
Debon) ; 175 cme. : 1. Nougier (Magnat-
Debon) ; Cyclecar 750 eme. @ 1. Vilhet
(Darmont).

GRAND PRIX UMJF. SAINT-GAU-
DENS. — Cat. 175 : 1. Nougier (Magnat-
Debon), & 154 kmh. 070 ; 2. Terigi (M.
M.) ; 4. Dubois (Dollar) ; 5. Schouppe
(M.M.) ; 6. Richardson (M.M.) ; Cat. 250
cme. @ 1. Monneret (Prester Jonghi), a
154 kmh. 070.

UNE NOUVELLE TENTE

Les Etablissements Zodiac Kapferer ont
réalisé derniérement une nouvelle tente,
sans. mats ni haubans. La particularité
est d'étre constituée par une double paroi
étanche qui se gonfle comme une chambre

a air en quelques coups de pompe. Elle
est spacieuse, on peut y tenir debout,

elle présente, du fait de sa cloison d'air,
une excellente protection, soit contre le
froid, soit contre le chaud: elle est en
oufre, par sa conception méme, légére et,
pliée, de trés faible encombrement.

% CE SIGNE INDIQUE LES MAISONS DONT L’ADRESSE FIGURE DANS LES PAGES DE PUBLICITE
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nos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, "signes ou espaces | . . . ... ... 10 Frs
Une bonification de 20 °, a prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lignes Insérées

AVIS IMPORTANT. = Les annonciers sont informés que dorénavant, sucune réclamation ne sers acceptée pour erreur a'ils
ne se conforment pas aux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 135 :
2° Ecrire sur la largeur en hllut : la rubrique et le nunro dans lequel elle doit passer: 3° Dessous, I'annonce trés lisible,
de pré!frtn:e en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. 5i I'annonce doit passer plusicurs fois, la recopier sur autan
de feuilles séparées : sucune réclamation ne sera acceptée si l'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix ‘ours avont la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a droit 4 6 lignes

gretuites remboursant au deld de son prix d sboanement.

BOHG LES PISTONS

DES RECORDS
Rectification ges Cylindres.
T0US MODELES O PISTONS

34, Awvenus du Aoy »

Porte des Tﬂ"n-
NEUILLY-SUR-SEINE

"dléphone  Maillor 55-55

MOTOS A VENDRE

BS A

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

La 175 Comp. Terrot d. Texier

viet. au Bol 35 & vendre, état
parf. Texier, 3, r. Caillaux, 13-

Kecehler Escoffier 350 comme
nve, 2500 fr. Patinet, 21, rue
des Fontaines, Paris gme,

A. DUBOIS

Agent Officiel
Recordman Bol d'Or

Crédit - Reprises
aux mellleures conditions
o6, Rue Aristide-Briand, LEVALLOIS

Tél. Péreire 19-73

Gnome Rhéne 4 CV. vendue
par part.’ ét. méc. impeec. equip.
complet, fer. crédit, vis. a part. (211 gnes groupdes)
18 h. 30. Allard, 31, r. de Plai- — ———

sance, La Garenne, Seine. ~
Disques FERRODOS | DESSUS de SELLES fabric, hors sér
L L L Lt Adupt, BURMANN | Veate &b stmemit 1 the oo o1

et MONET-GOYON | Vélomot.26x23: 20 F.
ACHETEURS EVENT?JELS Env. [? ¢contre remb- Mn:nfg'?xz‘}: 22.50
N'oubliez pas que depuis 10 ans

de 17 francs = 33x33: 25 fr. SN
LATZCHA CLEMENT & EMERY,176,Crs Lieutaud, Marseille
cst le spécialiste des marques

F.N. et GILLET d'HERSTAL

et ow’il continue Révisions iﬁhpmm
@ fournir les marques Transformations : : D !
TERROT -— B.S.A. Mise au point compétition T U B O T O M
JMAOTOBECANE
2 o ECHANGE
QL ?:rl‘émes conditions . STANDARD Tubulures souples toutes tailles
que ses celebres exclusiviles : : : pour toutes Matos
B.M.W. et ZUNDAPP Stock : Sima -Violet AVEC TUBOTOM
Sans hausse sur les motos Direction démultipliée FILTRE OTOM
Prix special au comptant pour tous cyclecars pour tous robinets
Crédit sans majoration aucune 2 rue Edith-Cawel
Garantie absolue RO ss l c " o l' OTOM Courbevoie {Sei::]
sur les occasions 17,r.de Chateaudun, Nanterre.Tél.10.65 Téléph, DéL21-63

SON ATELIER PERFECTIONNEL
effectue réparations de toutes
marques SANS HAUSSE sur
la main-d’'cuvre
Consultez-le touwjours avant de
prendre une décision pour
Vachat d'une moto neuve, ou

TOULUTES 48, Avenue E““d"'“"'ﬂfg!EFAms

"MARQUES syrdemandelaliste desoccasions disponjbles

pour une bonne réparation. e S
Agent Général pour la France: M H |
BM.W. et Zundapp ﬂfﬂﬂ]ﬂf stes
16, Rue ﬂ?gusie-ﬂuillf, Eﬁgez I
Asnieres.
@ 250 m. de la Gare.
Téléph. : Grésillons 17-93 Lﬂ Confurtable |
ouvert les dimanches il
d partir d’octobre. 6 B
NE PAS CONFONDRE | IDEALE-DUNLOP l
-
LU AL EUT AL LT S -

service permanent
des occasions

(Nos abonnés, moyennant s
versement de 10 [rancs, peuvem
obtenir une feuille du Serwice
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, & la disposition des
visiteurs, ct est valable jusqu’s
s wvente de ls machine, Na
manquez pas de nous informer de
la réalisation de ls vente, afin
7ee volra fiche soit retirée.

Pouillot, 80, Bd Valmy, Co-
lombes, vend 500 Monet Goy.
Mag. culb. 350. Koehler Escof.
culb. ¢. nve, 250 cme. Gnome
Junior ¢. nve, 330 cme. Terrot
lat. Delco, prix avant. vis., t.
1. j. 17 h. 30 et dimanche.

Revil, ex-Palais de la Moto,
le plus grand choix de Parls
en motos d'occas. garanties et
vendues av. facilités de paile-
ment. 82, av. des Ternes, an-

gle Bd. Péreire, Paris.

Avant d'acheter méme une
moto nve, VOyYeZ nos occas. gar.
6 mois. Moto-Rénovée, 58, rue
Amelot, Paris.

SIDECARS

Bernardet Gd Routier, avril
36 neuf, couleur noire gris clair
1.300 fr. en semaine apres 19 h.
Rozelet, 18 r. Wurtz, Paris 13-

New-Map 500 Mag. origine,
culb. d. éch. poignée tourn. av.
side Bufflier, bel ensemble sur-
baissé, ét. nf. 2.800 fr. R. Bauer
4 Mer (Loir-et-Cher).

Zundapp 800 4 cyl. 1935 av.
side Précision, ét. nf. cse ach.
voit. A débat. Eer. pr. rend-vs.
M. Domeniconi, Publ. Tecalc-
mit, 18, r. Brunel, 17me,

VOITURES

Darmont Aeéroluxe, mot. sous
capot, 3 vit. marche arr. direct.
demultip., sorti féyrier 1935,
pas roule cette annee, cse ma-
ladie. 5.000 fr. Thiéfaine, 15, r.
Damesme, 13me, (de 9 h. a 19
h. semaine).

M. G. 5 CV. 120 kmh. 2 pl.
fr. b. ét., essai a volonte, Pail-
las, 2, av. de la Pelouse, St-
Mande,

Vend ou échange av. soulte

- contre bonne moto Citroén C-4

cond. int. 5 pl. méec. impec.
tres propre, 6.200 fr. Fraiseau,
18, r. Paul-Doumer, Melun.

BOIl !!

[

BUFFLIER

31 COURS E.ZOLA.
LyOn VILLEURBANNE

BOIN NARCEHE !

JEL - i SONT LES QUALITES DU

SUPER PROFIL 44

Agent i Paris * DEPREZ, 187, rue Armand-Sylvestre Courbevoie (Seine) (prés de la gare d’Asnitres) et 7, rue Meslay - PARIS

Quvert Dimanches =t Fétes




w L

PETITES ANNONCES

CALTHORPE

1 et 3, r. St-Etienne-des-Tonneliers
ROUEN

Coach 4 pl. Jean Bugatti tte
bté, type 44, N° 1273, servo-
frein et car. allu. sport 2 pl
préte a poser, repr. moto ou
cyclecar. Declercq, 8, r. Saint-
Quentin, Lille (Nord).

Darmont Spécial type DS 6
CV. revisé, parf. &t. 2800 {1r.
Garage, 71, r. de Dunkerque,
Paris 9me,

Peugeot torpédo et cond.int.
5 CV. parf. ét. Garage, 71, T.
de Dunkerque, Paris.

(WA AP NCAPAE A A S S A
ON DESIRE ACHETER

Revil, ex-Palais de la Moto,
achéte ou prend en dépdt av.
garant. de vente, ttes motos
d'occasion. 82, av. des Ternes,

Paris.

Achat maximum motos ré-
centes, sides, vélomoteurs. La
Moto Rénoveée, 58, r. Amelot,
Paris.

P WA NN F N o o b A
ECHANGES

Revil, ex-Palais de la Moto,
échange votre moto contre une
autre a votre choix, nve ou
occas. garant. différence en 12
mois. 82, av. des Ternes, angle
Bd Péreire, Paris.

L b i i i i b b b A
DIVERS

Deux matelas pneumat. Cam-
ping, long. 1 m. 85 et petlits
acces. Camping, vend. de préf.
4 motocycliste campeur. Bas
prix. Il sera bien recu. Furet
Victorien, Aux Caves Violettes,
Cme de St-Rimay (L.-et-Cher).

Chez DEPREZ

187, Rue Armand-Silvestre
COURBEVOIE. pr.gate d Asnidres

Téléphone DEFense 07-01
Ouvert Dimanches et F2tes.

‘PRIX FIN SAISON

TOUTES MARQUES :
PEUGEOT -TERROT

Gnome - Monet Goyon
Automoto - René Gillat
Motoconfort - ete., etc...

Sidecars BUFFLIER

Bernardet - Vanno d

Montage et Essai gratuit
COMPTANT et CREDIT

ACHAT - ECHANGES
Occasions Révisées garanties

STOCK pitces

PNEUS - ACCESSOIRES

‘ détachées:
ATELIER de REPARATIONS

Succurs. PARIS, 7, rue Meslay

L]

Copcessionnaire Exclusif

J. LEGER

TOUS MODELES EN MAGASIN
Toutes pitces détachées
— Atelier spécialisé —

QOuvert les dimanches matin

4, Gde«rue - St-Maurice, Pt- Charenton |

Téléphone : Ent. 20-59

MONET-GOYON - TERROT

Tous modéles en mlﬂ.!in-frﬂitﬁthln:e-

MOTO-BASTILLE

6, BOULEVARD RICHARD-LENOIR, XI°

Toutes les chaines, tous les
pneus pr. moto, vélomot. Mor-
gan et R. Gillet, stock complet
prix économiques uniques. Dal-
biae, 1, r. Jardins St-Paul, Pa-
ris 4me,

o AT A A A A A AT A AP
DERNIERE HEURE

Sunbeam 600 cme. écl. Lucas,
klax. t-sad, par. jamb. 4.900 fr.
Garreau, 289, r. Vaugirard, Pa-
ris.

B. S. A. 350 cme. écl. Lucas,
klax. poign. tourn. parf. état.
2.600 fr. 415 Peugeot 350 cmec.
sup. sport, ecl. mach. absolum.
com. nve. 4.500 fr. Garreau, 289
r. de Vaugirard, Paris.

Achete ttes motios, cyclecars,
voitures, méme accidentées.

Gros, 33 r. Gergovie 14me,

Sandford tte beauté 4.200 fr.
reprend moto en compte. Gros,
1, r. Decrés, 14me,

Belle occas. Peugeot 350 cme.
culb. mot. remis neuf. 98, rue
Abbé Groult, 15me,

E— e

HARLEY-D”

Agence Officielle .
22, r. Picpus - Pariis-12¢

: = T
Aok g - R = .
Siome U |t|c
'I:I.HLL'F-H--!.'[IH.I'_ - .

CHROME - CUIR

PRIX LES PLUS BAS. N'HESITEZ

PNEU VELOMOTEUR
tringle 60055, . .

PNEU VELOMOTEUR
talon 600%¢55, . . depals 36 ir,

PNEU VELO, ... .. depals 101r,
BOYAU.,..,...... deuis 19,50
SABOTS, la palre, depuls 15 fr,

PNEUS SPECIAUX pour
DIRT-TRACK et MOTO-BALL

DEMANDEZ NOS TARIFS
' B
Les Docks du Pneu

387, ‘Rue de Vaugirard, 387

PARIS (XV?)
Vaugirard 41-42

. -DRESCH
‘GRIMPEUR ~B F-R.

PIECES. DETACHEES
19, rue Violet, Paris XV*-

. gepals 32 fr,

& Scuvenez-vous que :

LIFTON a DIJON

eet le spécialiste despidee
moteurs, réparations,
toupapes, axes, ebe...

5

CLINIQUE DES CADRES

Réservoirs et Foues
Téléphone - Péreire 20-69

MARCHAMD Fréres - 16, roe Danton, Levallols
Ne pas confondre, bien noter n® 16

LIQUIDATION |
du stock de places pr HARLEY

thhl“ PIERRE PSALTY
80, Avenue des Ternes; Paris

Toztes les pieces détacheées I

TOUTES REFARATIONS|
EXPERTISES ches

BRI UET 24, rue Henri-Poincaré
Q Paris-20" Ménil. 49-43

COMPTEURS POUR MOTOS
avec totalizatear ---+::cx:-- 50 fr

avec totalisateur et journalier 100 fr
Ftat neaf — Complet — Prét i poser
Etab. G. Haeusler -- Elragbuurg
4], rue du Fossé des Treize
Dépét a FParis

38, rue du Chiteaun-d'Eaun, PARIS. X"
Tel. BOTzaris 73-37
Magasins et Ateliers au 17 étage
ouverts le samedi aprés-midi

PAS A NOUS CONSULTER

Manteaux, Blousons, Serre-tétes,
Cuissards, Gants, Culottes, etc. ..

Chrome-cuir veut dire : cuirs
chromés de premizre qualite.
Souples, résistants, imperméables.

Cond. sp. aux membres des Clubs

Cat, ill. a dressé grat. sur demande
]

New-Impérial 350 cme., bloe
mot. susp.®*AR, une merveille
sur les routes les plus mau-
vaises. compl. écl. klax. select.
4 vit, 6.450 fr. Agence New-Im-
périal, Garreau, 289, r. de Vau-
girard, Paris.

Norton 500 cme. culb 4 wit,
ecl, klax., compt. t-sad, stentor
Cicea, réel. occas. 3.500 fr. Gar-
reau, 289 r. de Vaugirard, Paris,

Cause départ imprévu, vend
moto Monet Goyon 3 CV 3 vit,
mot. refait, dble réserv. parf.
et. marche, 800 fr. Au Plein
Air, 204 Bd Péreire, Paris.

A. J. S§. 350 eme. arb, a cam.
Racing, sélect. complet. revue,
com. nve. 3.600 fr. A. J. S. Ra-
cing 900 cme. tite chromee, 4
vit., sélect. 4.000 fr. Garreau,
289, r. de Vaugirard, Paris. -

Voiture Singer Le Mans TCV
2 pl. sport &t. nf. 4 éch. ctre
bel. moto ou sidecar av. soulte.
Moto-Danton, 14 r. Danton, Le-
vallois.

Terrot 350 ecme. mod. luxe
1933, tte eécuip. 1.600 fr. De-
laire, 1, r. Decrés, Paris, 14me,

———— T T B

Gillet Herstal 500 eme. culb,

side Bernardet neuf. 3.800 fr,
nouv. bloc mot. reprend. moins
forte. Gros, 33, r. Gergovie,
Paris, l4me, .

Citroén C-6F, 31, T pl. face
route, tte éguin. mécan. impec.
6 roues compl. 8 pns. vendre a
part. Mager, Café, T0 rue du
Mont-Cenis, Paris, 14me,

Moto 1.000 cme. Jap speéc.
dble allumage, 200 & 1I'h. abso-
lum. parf. ét. bas px. Douglas
Dirt-track, moteur nf. roues et
pneus nfs. 1.000 {fr. "Garreau,
289, r. Vaugirard, Paris.

Toutes piéces pr. moto an-
glaise, Norton, A. J. 5., Dresch,
Excelsior, New-Imperial. Gar-
reau, 289, r. Vaugirard, Paris.

Chassis et carrosseries sides
modernes neufs et oceasion, de-
puls 300 fr. Motos Accessoires,
3, rue Larochelle, Paris ld4me,

Rudge Course 300 cme., Jap
Racing, un cyl., un piston, 2
roues de rech., un jeu de pi-
gnons, mécan. tte préte pour
compeétition 4.000 fr.

Motcbécane 500 cme. Grand
Sport, gagnante des Coupes de
Tourisme 1936, complt. revue
et garant. 7T mois par l'usine.
2.000 fr. Reprises, échanges.
Voivenel, 46 rue des Orteaux,
Paris, Roq. 17-13.

Vous lisex
102010 Texripo
elle vous

donc
, plait
ABONNEZ-VOUS | !

Imprimerie spéciale de ¢ Moto-Revue », 12, rue de Cléry, Paris (2¢),
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C’EST D’ETRE ASSURE
| :
5 A-UNE BONNE COMPAGNIE
NOUS INFORMONS NOS ABONNES
QUILS PEUVENT BENEFICIER, PAR LINTER-
MEDIAIRE DE NOTRE SERVICE D'ASSU-
RANCE;, DE TARIFS INTERESSANTS, AUX
| GRANDES COMPAGNIES DE PREMIER OR-
| DRE, TELLES QUE:
i % L'UNION, L'URBAINE. LE SECOURS. LES
LLOYDS DE LONDRES, efc... |
EN OUTRE. NOTRE SERVICE ASSURANCE
ETEND SES OPERATIONS D'ASSURANCES
A TOUTES LES BRANCHES: INCENDIE, AC-
CIDE DU .TRAVAIL, MALADIE, VOL.
BRIS DE GLACE, DEGATS DES EAUX, eic...
UN SERVICE SPECIAL SUPPLEMENTAIRE
A ETE CREE A L'INTENTION DES ABONNES
QUI NE POURRAIENT SE DEPLACER. UN
REPRESENTANT SE RENDRA A DOMI
CILE SUR DEMANDE. ECRIRE A NOTRE
« SERVICE DES ASSURANCES ».
; LES ASSURANCES DES EDITIONS DE REVUES %
12, rue de Cléry, 12 - PARIS .,
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