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Vous @&tes-vous jamais demandé pourquoi_les principaux constructeurs de motocyclettes
i

préconisent |'usage exclusif de KERVOLINE EQUI-VISQUEUSE.

Le moteur d'une moto, en effet, est soumis & un régime autrement plus sévére que celui d'une
volture. Son refroidissement n'est pas assuré par les memes moyens, et I'élévation de tempe-
rature en particulier constitue le plus grave danger qu'il puisse courir.

Du fait qu'll est impossible d'agir sur les conditions extérieures, le seul moyen de proteger
efficacement un moteur de moto est de lul donner un élément stable de protection, c'est-a-dire
de le lubrifier avec une hulle pratiguement insensible aux variations de température.

Or, cette propriété est |'apanage de I'huile KERVOLINE EQUI-VISQUEUSE. Sa viscosité,
pratiquement constante dans les limites de variations de température du moteur, constitue, non
seulement une garantie de sécurité mécanique, mais encore une source appréciable d'économie.

Voila la raison qaul a conduit les principaux constructeurs francals a4 en recommander officiel-
lement I'emploi & leur clientéle.

Vous qui cherchez la sécurité et I'économie, demandez & votre motoriste ce qu'll pense de

EQU/-VISQUEUSE

ETABLISSEMENTS QUERVEL FRERES - MAISON FONDEE EN 1843
o5 A 37, RUE DU PORT - AUBERVILLIERS (SEINE)
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Une nouveauté

LES MOTOCYCLETTES

RENE GILLET
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pour Velomeoteurs

avec verre
bombé
di fusant
et commu-
tateur a
rotui e
breve té.

avec suspension arriere.
elastique en solo ou avec
side car assurent le

maximum de confort.
iy

RENE GILLET & C*

126 bis, av. Aristide-Briand — MONTROUGE (Seine)

Projecteur diameétre 130
mm. entiérementen laiton
‘chromé fixation sur gui-
.don ou tubes de fourche

Lanterne arr. pour lamps
a ergots, cabochon auto-
refléchissant.

TRAIZET et ¢ fabricants
' 32, Ruede Cambrai, Paris-19¢

Le kilométre pour 3 centimes

Moteur 100 cmc (Copsommation  GARANTIE
1 1. 1/4 d’essence aux 100 km

a 1/2 litre d’huile aux 1000 km

. MONOVITESSE ET 'DEUX VITESSES

Changement de vitesse par sélecteur au pied breveté S. G. D.G.
Distribution brevetée S. G. D. G.

— + Variable en synchronisme avec l'avance & [allumage —

LYON : 1, Quai Claude-Bernazd - - - - -
ALGER : 5, Chemin des Crétes, LA REDOUTE

4 tem PS SILENCE
SOUPLESSE
a culbuteurs SURPUISSARNCE
ADOPTE" par. les MARQUES | RESISTANCE

PRESTER - SPHINX - D.S; MALTERRE - AUTOMOTIONNETTE

Pour tous renseignements : 13, avenue Stéphane-Mallarmé, PARIS-17°¢
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PRESTER-J 01\T Glll

TRIOMPHE _AUX GRANDS PRIX DE FRANCE
950 e B e 1 1 2908 |
L0 - el oo 1 20km. D32

Ces deux magnifigues performances confirment
une fois de plus la suprématie indiscutée des

Fabrications PRESTER
EICHEL Freres, 50, Avenue Marcecau — COURBEVOIE (Seine)
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FABRIQUE NATIONALE

DHERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

| NOUVELLES SERIES
ET NOUVEAUX PRIX

EQUIPEMENTS
ELECTRIQUES

Nq:v'ﬂ

VELOS

Vélomoteurs

La 500 cmec. - Supersport

PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1936

les plus puissants
...au meilleur prix.

Chez (ous les bons Agents el &

" 12116, Chemin des Vignes
PANTIN (Seine

e e

3 Machines F. N. au départ
3 Machines PREMIERES ex-z2equo
sans penalisation
3 M‘*DAILLES D'OR

RICHARD et SABBE en 500 ecmc enlevent
la Coupe du TOURMALET
GILLOT en 600 emc(Sidecar BERNARDET)
s’adjuge la Coupe du “ Petit-Parisien ”

Sidecar BERNARDET - Equipements électrigues BOSCH
Chafnes RENQLD _

-

Tirage par En-WfGHEES T““RMHTES ! Le stock le plus important de
roulement le POUR MOTUS M 0 T o S d’occasion, revisées
plus pratique, la ou non

plus simple. Se
monte indistine-
tement a droite
ou A gauche, &

mé::{* 30-}} 5 .

depulis. ..... 400 f1r.

Pour vos vacances, suivant vos disponibilités
vous trouverez toujours la machine qu'il
vous faut, consultez-nous, nous sommes
spécialisés dans l'occasion et les soldes

Pieces détachées et accessoires, magnétos, pneus
moteurs, boites; moyeux fourches, chaines

Réclamez-la A votre lournisseur habitue! on a détant aux - ]
Etablis: ROLLET 64, rue de la Folie-Méricourt - PARIS (XI°) g.f“t:"” 100 cme neafs, compl. 450r.
Catalogue accessoires, genouilléres, amortisseurs, repose-pieds, arburateurs HEE&? air et gaz 50 fr.
courroies, outillage *“ King Dick™, clés 3 molette. clés a tubes,
dérive-chaines, nompes et raccords "' Bluemels ”, etc. adressé Etabl. BEAUSOLEIL, 9, Rue St-Sabin, PARIS

sur demande. La maison sera fermée le dimanche juran’au 15 Sept.

il Mentionnez l:nujuur's « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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EXIGEZ UNE CONSTRUCTION SOIGNEE :
DONC DES ROULEMENTS

aussi soignée que les motos de
course et celles des récents
records du monde.

ELLE AURA DONC UN MOTEUR SUR

ROULEMENTS a AIGUILLES

DR

Le rendement -
la longévité des
tébtes de bielles sur

Aiguilles NADELLA

sont dus au film dhuile
comblant en.marchele
léger jeu radial
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les ' Cartes
les Guides

MICHELIN

Toutes
et tous

oy F‘:lﬂ G SR

Vous trouverez a la

“MAISON DE LA MOTO"

(et a des conditions fort intéressantes)
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gmr&“ 69 Chalo

Fortiers M”“MW‘““ ul'l'lr:luhm_
Guereto | *Vichy
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Envoi par poste, sans frais (aucun envoi contre remboursement)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE» en écrivant aux annonceurs [il
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Grand Prix de France

Confirmant son succés au e: Catégorie 175 cmc.
GRAND PRIX de ''U.M.F. NOUGIER sur

MAGNAT DEBON

Pneus Hutchinson - Huiles Kervoline - Chaines Brampton

MAGNAT DEBON

Sociélé Anonyme au Capital de 2.000.000 de francs
5 e = _ — 51 bis, Boulevard Thiers - DIJON

1V Mentionnez toujours « ¥OTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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Situation angoissante

es derniéres statistiques accusent encore un fléchissement, et on ne
peut réprimer un sentiment d'angoisse. Dans quelle situation déses-
pérée vont se trouver nos industriels ? Ils ont & supporter des charges
nouvelles, ils ne peuvent augmenter leurs prix sons éloigner une
clientéle dont la vie de plus en plus chére réduit les ressources, et
d’'autre part, le nombre des acheteurs va sans cesse en diminuant.
Quand s’arrétera cette marche & l'abime ?

Nul ne conteste d'autre part, dans une période aussi troublée, la nécessité
d'une forte armée. Et la force d'une armée ne repose plus seulement aujour-
d’hui dans ses effectifs, mais dans son matériel. Dans toutes les armées
étrangéres, la motocyclette joue un réle de premier plan. On peut méme dire
aue la moto est par excellence, le véhicule militaire souple, rapide, adaptable
Gux missions les plus diverses, consommant aussi peu que possible. Ce
dernier point n‘est pas le moins important dans un pays qui ne produit déja
en temps de paix quune partie infime du carburant dont il a besoin. Qu'au-
rions-nous en temps de guerre comme motos. Quelques machines militaires
qui ne sont pas toujours d'un type assez récent. Quant aux machines civiles
il n'v a qu'un faible pourcentage de machines modernes. Ggées de moins
de cing ans et capables de jouer un réle utile. Le reste risque fort d'encom-
brer les parcs de réparation. La situation est donc aussi angoissante au point
de vue national qu‘au point de vue économique.

Les accidents de locomotion se multiplient. On ne fait rien pour y remédier.

Les clubs émettent des veeux platoniques, les commissions de sécurité, qui

ont plus de prétentions que de compétience, palabrent. La gendarmerie fait
preuve de la plus compléte incompétence. Le seul reméde, nous l'avons mille
fois répété, c’est de constituer une vraie police de la route, circulant sans
cesse, vivant sur la route, observant, comprenant, agissant avec discerne-
ment, distinguant les fautes graves et les fautes légeéres, tantdt conseillant,
tantdt sévissant. Ne donnez pas le spectacle ridicule de gendarmes circulant,
d'un air digne, dans des six chevaux poussives, et qui le plus souvent,
baillent sur le bord des routes comme des crocodiles. Il nous faut des anges
gardiens qui, & défaut d’ailes, auront de bonnes motos ultra-rapides. Ce n'est
pas le choix qui mangque.

La moto est, & tous les égards, un instrument nécessaire. C'est le véhicule
démocratique par excellence. Elle développe les qualités morales de notre
jeunesse. Il faut la sauver, la libérer des entraves administratives. Et il faut
que I'Etat, qui dans tant d'autres domaines, dissipe follement les deniers
publics, sache utiliser judicieusement une partie de ses fonds & acheter-les
motocycleties qui sont nécessaires a 'armée et & la police de la route.

10210 Tevue
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INFORI

¢ NE FAITES PAS COMME LUI!

A Oklahoma, le conducteur d'une pe-
tite voiture gui roulait & grande vitesse,
fut soudain doublée par un autobus. Un
reflexe malencontreux l'envoyva dans le
fossé. Furieux, il sortit un révolver et
tira - sur le c¢ar, sans causer heureusement
d'auire dommage ou'un trou dans la car-
rosserie. Les juges interprétérent cepen-
dant cetie reaction un peu vive comme
un geste homicide et le conducteur fut
severement condamne. Quant au chaui-
feur du car, l'histoire ne dit pas s'il fut
chaudement félicite.

¢ CAMPING

L'ouverture de la saison de camping
du Camping Club de France se fera les
5 et 6 septembre, par un rallve au camp
des Clairiéres, a Cergy, en Seine-et-Oise.
Toutes les sections y sont invitées, en
vue de documentation mutuelle, déemons-
trations praticues et perfectionnement.

Inscriptions et renseignements, 3, rue
de Villersexel, le jeudi.

4 ACCIDENT CAUSE
PAR UN VEHICULE TROP LARGE

Quand un camion ou un autocar cir-
cule sur une route tres étroite, et cause
un accident & un véhicule venant en sens
inverse, le conducteur de l'autocar doit
étre considéré comme responsable  de
1'accident, méme s'il n'a commis aucune
faute de conduite.

En effet, il a contrevenu é I'article 9
du code de la route, en ne laissant pas
un espace suffisant aux wvehieules venant
en sens contraire.

Jugt. de ia 2me Chambre de Colmar).

4 LA CIRCULATION AUTOMOBILE
EN RUSSIE

Les efforts du gouvernement Russe en
faveur de l'automobile ne sont pas ste-
riles.

En 1935, le nombre des poids lourds
s'est accru de 45 0/0, celui des voitures
de tourisme de 44 0/0 et des wvéhicules
de transport en commun de 37 0/0.
L'apres les estimations des statisticiens,
I'U.R.S.S. possédera a la fin de 1936,
400.000 wvehicules automobiles. Le réseau
routier a ¢été développé en conséquence.
Une somme de 650 millions de roublesa
eté affectée pour 1936, en vue de la ré-

fection ou de la création de nouvelles
voies. 1

¢ LA DIVERSITE DES TYPES
DE MOTOS ANGLAISES

Actuellement l'Angleterre posséde 37
fabriques de motocyclettes qui construi-
sent simultanement 275 modeles de ma-
chines différents. Ce qui force l'admira-
tion, c'est que ces 275 modéales cnt tous
de nombreux amateurs,

@ BENELLI VIENT
AUX DEUX CYLINDRES

La marque italienne Benelli, qui s'est
taillée une jolie réputation dans la com-
petition avec une molc monocylindrique
sortira d'ici peu une deux cylindres de
course que l'on dit deid extrémement ra-
pide

1oto TXwun

La montagne n'a pas de secrets pour l'heureux poscesseur
clette. Voici une photo de notre lecteur, M. E. Zeaulmes.

¢ UNE NOUVELLE MOTO
AMERICAINE

Indépendamment de l'armée et de la
police américaine, il ¥y a peu de con-
sommateurs de motos aux Etats-Unis.
C'est pourquoi les petites cylindrées qui
ne trouvent pas leur emploi dans ces
deux organismes, ¥y sont délaissees. Har-
ley vient de sortir un nouveau modéle,
une grosse bieylindre de 1.000 cme. de
eylindrée. Cette deux cylindres en V &
soupapes en téte est construite en série
pour un vitesse maximum de 160 kilo-
métres A 1'heure.  En  type .- luxe, cettle
Harley est vendue 420 dollars, c'est-a-
dire plus cue ne l'est une bonne voiture
convenablement éguipée,

¢ PAS DE CHANCE

Que diriez-vous ;si, en deux ans, vous
aviez du remplacer sur votre machine :
3 cylindres, 4 pistons, 4reservoirs, 2seg-
ments de frein et 2 garnitures, un res-
sort d'amortisseur de transmission et une
distribution ! C’est ce qui est arrivé a
un motocycliste anglais, qui avait pour-
tant ‘acheté une machine neuve, ‘d'un
prix - assez ' élevé, mais d'une marque
douteuse.

B gt o A S L i e e e e a e A i g

JEUNES DESSINATEURS ‘de-
mandés pour dessing da la plume,
retouches de photos, pouvant faire
dessins de perspective de piéces
meécaniques, d'aprés nature, pho-
tos ou bleus. Dotvent avoir bon-
nes connaissances réelles des or-
ganes du moteur et accessoires, et
de leur fonctionnement. Travail ad
demeure ouw da domicile.. Ecrire
confidentiellement, en indiquant
connaissances, ou en joignant des-
gsins de trait' @ M. le: Directeur de

¢« Moto-Revue 3.
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dune molocy-

Un autre motocycliste a été plus heu-
reux. Il a acheté une machine en 1912,
il'y a 24 ans. Il a couvert prés de 800.000
kms. L’amortissement du prix de sa ma-
chine ne lui aura pas colité bien cher.

4 LE ROI D'ANGLETERRE
MOTOCYCLISIE

- Les fréeres du roi on été, alors qu’ils
étaient étudiants, des motocyclistes 'pas-
sionnés, et ils wutilisaient des Douglas.
Plus tard, le duc d'York {fit courir une
machine a4 Brooklands. Edouard VIIL ne
parait pas. avoir pratiqué de maniére
habituelle la motoeyelette. On' rapporie
cependant cue, durant la guerre, il em-
prunta une moto et disparut.. Grand
émoi, car celd se passait au front. On
finit par retrouver la moto, complete-
ment démolie, dans un trou, et le prince
de Galles dans un abri, ou il Eentrena;t
avec quelques soldats francais.

¢ LA BICYCLETTE
VA-T-ELLE IMITER LA MDTG"

Il est question de  faire une bicyciettn
4 cadre de tdle emboutie..Deja quelques
machines ont des guidons montes -sur
caoutchouc. Or, cadre en tole emboutic
et guidon a4 montage sur caoutchouc sont
empruntés a la moto. Juste retour. On
n'entend plus guére parler des bicy-
clettes américaines jadis si c¢élébres. Il
semble quil y ait quelques années, la
moto ait hanté 'esprit des constructeurs
ameéricains. Tube de renfort horizonial,
tube supeérieur  incurve, grosse sellr-:_. 1:-;t
jusqu'a un réservoir postiche ! Ce n'ctait
pas. joli, joli.

4 LE PROCHAIN T.T. :
L’A. C. U, qui organise le Tourist
Trophy de l'ile de Man ferait, parait-il,
courir les épreuves non plus le maimn,
mais l'aprés-midi. Cela aurait 'avaniage
d'éviter presque strement le brouiliard
dans la partie ‘montagneuse du parcours.
Autre nouvelle le gouvernement de
l'ile de Man diminuerait la subwvention

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN ; RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX,



12 -SEPTEMBRE 1936

accordée & I'A.C.U., de maniére a pou-
voir -subventionner également, sur les
fonds votés, le Grand Prix de l'ila de
Man.

Déja les ‘quelques rares constructeucs
qui. restent fideles aux courses étudient
leurs’ prochains  racers. Les exploits de
certaines machipés continentales maint.-
nant ‘bien au point, peuvent leur donner
a. réfléchir.

¢ BELLES PERFORMANCES

DE MACHINES FRANCAISES
Les .champiornats de France oant: ele
extrémement réconfortants, car ils nous

ont prouvé. que nos constructeurs peu-

vent établir non seilement des machines

de ‘série “de grande -ciasse, mais &aussi-

d'excéllentes machines de course. .les

efforts que. depuis longtemps ils ont {zit-

dans ce domaine, portent maintenant
leurs fruits: Que serait-ce si queiqiies
mesures libéraies donnaient enfin 1 la
motocyclette ls place & daquelle elie a
droit ? * <t ! -

¢ UN NOUVEAU TYPE DE FNEU

Une grande firme allemande vient de
mettre sur. le marché un pneumatigue
entiérement nouveau. Ce pneu, gui com-

porte une surface antidérapante double:

est refroidi par wune circulation d’ajr.
Quand la premieére surface antidérapante
est usée, des sculptures apparaissent a

nouveau, et le pneu peut encore fournir

un long usage.

4 LES PHARES SONT DESORMAIS

ESTAMPILLES EN ITALIE :

Depuis le 30 mai, des réglementations
identiques aux nbtres, et concernant les
phares, sont en vigueur en Italie. Toute-
fois, il v a lieu de signaler certaines preé-
cisions nouvelles. Tout wvéhicule dont la
vitesse est supérieure a4 30 kmh. ne peut
faire usage gue de la lumiére électrique.
Les phares doivent 'étre montés a une
hauteur comprise:entre 0 m. 40 et 0 m. 60
du.sol. Les feux de position dos motos et
véhicules assimilés doivent étre fixés sur
la direction.

4 JUSTICE.. MOTORISEE !

Un tribunal motorisé vient d'étre créé
a -Budapest. Ce tribunal se rend sur le
champ aux endroits ou les automobilisties
sont pris en contravention, et rend son

s .-'_:qqi, o S
me

T0doto Tevue

L i i aa g g ot o GRS L SE- . L T S N e
On demande :

Jeune homme, ayant petites con-
naissances générales de moto et:
auto pour faire du classement de
clichés, photos. Ecrire en indi-
quant connaissances d Moto-Re-
vue, qui convoguerda.

A AT T AT ATAATEATEAGAEALTTEEE TG IS
jugement immeédiatement. On ne peut
évidemment, dans ce cas, reprocher a la
justice d'étre lente.

¢ VOITURETTES POUR JEUNES GENS

Une usine d'automobiles de Moscou vient
de lancer une voiturette .destinée aux
jeunes gens, Le poids .de.ce véhicule est
cde. 210 kilos, le moteur a une cylindrée

»de 250 eme., et la vitesse atteint 50 kilo-
.metres a l'heure. La carrosserie com.-

porte deux places...
préclse-t-un.

¢ POUR LES AMATEURS
DE « TOUT A L’ARRIERE »

Nombreux sont les cyclecaristes parti-
sans du--<« - tout-a-l'arriére ».- Voici "de
quvi les réjouir. '

Aux Etats-Unis, | un nouvel autobus a
été mis en service. Il ne comporte pas
de chassis, c¢e dernier étant remplacé par
une carcasse en  tubes. entretoisés,  selon
le procedé de construction aeronautigque
habituel ; sur cette armature sont fixés
les panneaux constituant la carrosserie.
Le moteur, situé a l'arriére, est un V8
de voiture. L’extraordinaire légéreté ainsi
obtenue permet d'obtenir de ce moteur
un excellent rendement.

% PSEUDONYMES...

Des pseudonymes sont adoptés par
beaucoup de coureurs. C'est ainsi. que
Grizzly, qui. enleva dimanche dernier la
catégorie 500 eme. aux Grands Prix de
France, s'appelle Gilbert de Ruedder.

Cora, troisiéme a la méme catégorie
de la méme épreuve, Léon Corand, et
Richardson, qui se distingua dans diffé-
rentes épreuves, Richard de Garate.

¢ LE PLUS FETIT MOTEUR DU MONDE

Ce moteur est l'ceuvre d'un médecin
alsacien passionné de méecanique.

La hauteur totale de cette*miniature
est de 10 centimeétres, la course de 16

confortables, nous

; i
o]
W e

Voici M. et Mme Morat qui effecluérent une randonnée de cing semaines

en Europg Centrale. photographiés par I'Butomobile-Club Autrichien. Nous

avons d'ailleurs, dans un précedent numero, publie une autre photographie
de ces grands ftouristes.
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m/m. l'alésage de 12 m/m. et la cylin-
drée de... 1 cme. 8. La puissance déve-
loppée est de 1/100me de cheval. Ce mo-
teur fonctionne selon le cycle & 4 temps.

_Le piston comporte 3 segments, le car-

burateur est a flotteur, l'allumage se fait
par batterie et bobine et le refroidisse-
ment par l'air.

¢ L'EQUIPE BELGE
AUX SIX JOURS INTERNATIONAUX
Cette éguipe comprend Van Derschrick
(FN 600 cme. sidecar), Van Maldeghem
(Norton 600 cme. sidecar), et Edyson (FIN
600 ecme. sideecar). Souhaitons-lui bonne
chance !

¥ NECROLOGIE

M. Greame Fenton, qui fut un des
plus sportifs motocyelistes du début,
comme son peére, animateur du Clément
Gladiator, vient d'avoir la douleur de
perdre sa femme. Moto-Revue lui adresse
ses bien sincéres condoléances.

N DIT QUE.

. Le pretotvpz d'un nouveau cyclecar
3 roues vient d'éire présenté & « Moto-
Revue »: ses caracteristiques essentiel-
les sont: moteur mono a culbuteurs 500
cme., refroidissement par air forcé, boite
3 vitesses et marche arriere, roues inter-
changeables ,carrosserie monocogque deux
ou irois places et veste coffre & bagages;
son prix serait des plus abordables ;

... Depuis longtemps installée dans ce
quartier face & un square, cet agent de
moto bien connu pour les motos de sport
qgu'il livre et aussi pour son =« calme »
impertubable, sans changer de secteur,
prendrait prechainement un plus’ important
local et de nouvelles agences de belles
motos analaises;

.. rigure cctuellement en monire chez
Pierre Psalty, 1'agent de Roval-Enfield et
de MR, le curieux petit velomoteur que
cette derniére maison avait présenté au
Salon 1935.

. Le Concours Lépine, enir’ auftres in-
ventions, presente un nouveau dispositif
de pédalier a verrouillage, destiné aux
velomoteurs et dont la présentation sera
faite ici, prechainement.

. En révélant aux lecteurs et abonnés
de « Moto-Revue » qu'ils trouveront dans
le Numéro du Sclen un bon leur compen-
sant intégralement le prix d'achat de ce
Numeéro.. Nous leur fournissons, par cette
indiscretion, un excellent tuycmu.

. Que la plus petite et la maging chere

_des voiturettes 5 C.V. ferait prochainement

l'cbjet d'un compte rendu d'essai ' dans
1' « Actuglité Automocbile ».

- Une Maison plus particuliérement
connue . pour la vente des accessoires
d'autos a des prix défiant toute concur-
rence lancerait, & l'époque du Salon, une
voituretie qui, comme les dits accesscires,
serait 4 un prix sans concurrence...

- Vient d'étre réalisé un nouvel aver-
tisseur & dépression pour moto, ayant l'a-
vantage de donner toute sa puissance,
méms: - & plein gaz:

«. Du méme auteur on signale un petit
averlisseur egalement & dépression, mais
fonctionnant par friclion sur le pneu &
l'usage des vélomoteurs et bicycleties.

NE COMPTEZ PAS SUR VOS REFLEXES, MEFIEZ-VOUS DE CEUX DES AUTRES

SR TN e A e
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Nous avons étudie,
dans nos précedents
feuilletons, la consti-
tution d'une motocy-
clette. Vovons aujour-
d’hui comment le dé-
butant doit se com-
porter sur la route.

SUR LA ROUTE

OTRE machine n'est plus pour nous
N une inconnue. Nous connaissons ses
principaux organes et leur fonc-
Hionnement. Mais il nous faut acquerir
maintenant des connaissances pratiques.

Assurément, on ne peut conceveir au-
cun véhicule plus simple que la motocy-
.clette et il suffit de gquelques minutes, si
on sait monter & bicyclette, pour étre
parfaitement & son aise a moto. Nous
irons méme plus loin: il est plus facile
de monter & moto qu'd bicyclette. Quand
on a fait de la moto, on trouve la bicy-
clette trop haute, itrop leégeére, trop ins-
table.

Combien la moto assez lourde, beau-
coup plus basse, nous parait stable par
comparaison. Combien nous apprecions la
souplesse de la fourche élastique et de
la selle. Une seule angoisse pour le dé-
butcnt. Ce ne sont plus ses muscles qui
actioninent la machine, mais un moteur
aqux commandes duquel i1 n'est pas ha-
bitué, une puissance dont il ne se sent
pas encore le maitre. Mais qu'il se repre-
sente que la manette des gaz est un veri-
table robinet de puissance. Que pour ses
premiers tours de roue il ignore tout le
reste.

Il roulera en premiére avec peu de
gaz et aprés quelques centaines de me-
tres il aura acquis de la confiance, peut-
éire trop de confiance, car il sergit trop
beau de devenir un as en quelques mi-
nutes. Chez certains débutants, il y a

Certaines routes, a coefficient
d'adherence normal par temps de
pluie, deviennent parfois trés déra-

pantes sur quelques kilometres.

Malheur a wvous si vous arrivez
trop vite.

T0lolo T2evue

"LE. FEUILLETON DU DEBUTANT |

Mefiez-vous des virages qui sem-
blent faciles et se réirécissent vers
la fin.

Soyez toujours correct sur la route,
surtout quand il s'agit d'une fem-
me... qui a la priorite.

VOUS TROUVEREZ A
NOS BUREAUX DES

TRIPTYQUES
(Motos et Autos) pour vous ren-
dre au LUXEMBOURG ou en
BELGIQUE et des cartes de PAS-
SAGE en DOUANE pour la
SUISSE (motos seulement) déli-
vrees seance tenante. Prochai-
nement nous délivrerons des
triptvques autos pour la SUISSE
et 'ITALIE, '"'ALLEMAGNE (mo-
tos et autos) valables un mois
ou  bien pour !'année en cours.
La demande doit en étre faite

4 jours d'avance.

Tou- renseignements a notre
«“Service Touristigue*’

A toute correspondance,  joindre
timbre pour réponse.

12 SEFTEMERE 1936

Le debutant ne doit
pas se lancer incon-
cidérément sur la
route : une expérien-
ce progressive est
nécessaire.

comme une griserie qui les pousse a rou-
ler trop vite. Si la route est libre et fa-
cile, rien ne leur arrivera, mais qu'un
virage brusque se présente, qu'un obs-
tacle surgisse inopinément, et ils pren-
dront peur.

Ils hésiteront, perdront du temps ou
commettront des erreurs. Il est facile de
rouler & motocyclette & une allure rai-
sonnable & 40 ou 50 & l'heure, ces al
lures étant souvent atteintes & bicyclette
dans les descentes, mais pour atteindre
des vitesses élevées, 80 a l'heure et plus,
il est absolument indispensable de se
plier & un enfrainement progressif, gra
dué.

Il v a un écueil qu'il'faut éviter, c'est,
aprés avoir parcouru gquelques centaines
de meétres, de wvouleir entreprendre, sans
aucune préparation supplémentaire, une
longue excursion ou un voyage & des
moyennes elevees.

Faites quelques promenades préalables
assez courtes et uniquement destinées a
vous exercer a la mancouvre de la ma-
chine. Arrétez-vous fréquemment, exercez-
vous & passer les vitesses et, surtout, &
freiner. Imaginez un obstacle et voyez
la distance nécessaire a 1'arrét.

Une borne kilometrique peut vous ser-
vir de point de repere. Evitez surtout de
bloquer les freins. Si facille que soit la
conduite*d'une moto, elle n‘est pas innée.
Il faut donc nous adapter peu a peu a
la machine et faire 1'éducation de nos
reflexes. (A suivre).

La difficulte surgit brusquement,

tel un diable sortant de sa boite,

et surprend les distrails... ou les
imprudents.

VIDANGEZ FREQUEMMENT : RINCEZ SOIGNEUSEMENT. -VOUS ROULEREZ AGREAELEMENT
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L'allongement d'une chaine peut aveir
plusieurs origines*

1) Constitution en acier de qualité infé-
rieure.

2) Mentage dune chaine trop peu ré-
sistante. Les charges el les elforts de
traction trop accentués auxquels doit re-
sister la chaine font que le lubrifiant se
trouve chasse des articulations et les dii-
férentes parties de celles<i tournent les
unes sur les autres sans gucune pellicule
d'huile entre elles: usure rapide cu méme
grippage.

3) Les rivets qui, en principe, sont so-
lidaires des flasques, arrivent -souvent &
tourner dans ceux<ci, formant & ce mo-
ment roulements dans les trous des flas-
ques. Ces derniers étant trés minces, il
rse produit- qu'un. effort. considérable est
-exerce sur.une tres faible surface de con-
“tact: le rivet et le flusque se detériorent
:mutuellement, . réciproquement _entamés
guils: sont l'un par l'autre. A ce sujet,
les constructeurs ont . fait: acte de clair-
.voyance .en . arrétant les rivets par un
moyen: quelconque, un ergot en géneéral.
On peut dire que grace a celte mesure,
cette cause d'usure est, aujourd’hui, pres-
que complétement éliminée. .

On remarque cque l'usure de la chaine
et des pignons n'est pas réeguliere et cela
ne manque pas d'en intriguer quelques-
uns. La couse en est uniquement issue
des variations du couple moteur et c'est
assez facile & comprendre. Si on - tend
la chaine pour les parties les plus laches,
elle cessera inevitablement gquand les
parties les- moins usées arriveront sur les
pignons. 8i, au contraire, on la tend sur
les parties les moins allongées, elle sau-
tera @ coup siir quand les parties les
plus ldches aborderont les pignons. Choi.
sir une solution terme, c'est-a-dire tendre
“la -chaine :moyennement, aprés de nom-
bresux essais, et en tenant compte des
parties allongées et des parties moins
usées, ne servirait pas & grand' chose,
le résultat serait assez piétre: des en-
nuis de transmission seraient inévitables.
La seule ressource est- de” changer la
chaine. FE

L

Montage et entretien des chaines

De méme que vous entretemez soigneu-
sement “certains organes -de. wvoire ma-
chine, il*éut- vous astreifdré & entretenir
régulierement * ‘et méthodiquement votre
chaine,"ne pas la consdidérer -‘comme un
accessoire, mais bien comme. une partie
vilale de la mécanique. Cest la seule
fagon d'en obtenir le maximum de durée
et de sécurité. Certains” motocyclistes
crolent frop «aisément gu'un bon entre-
tien consiste uniguement a verser plus ou
moins souvent un lubrifiant quelconque
sur les parties extérieures des articula:
tions. C'est la méthicde des réparateurs

102010 TPotio .

Nous terminons ici l'étude sur les
chaines, commencée dans. noire
préecedent numero. Nos lecteurs y
trouveront des conseils précieux
sur l'entretien et le réglage
des chaines.

de brouettes, justement parce qu'elles ne
comportent pas de chaine. Le mauvais
eniretien .arrive toujours @ vous retomber
sur le nez.. ou plutdt a retomber sur vo-
ire porte-monnaie.

En haut : maillon de jonction, avec
: son attache rapide.

Ci-dessus : demi-maillon  coude et

I'attache classique pour la jonction.

Tous les quatre & cing mille kilometres,
une sage précaution consiste & changer
le maillon de jonction, car celui-ci travaille
infiniment plus - qu'un maillon ordinaire.
En effet, les rivets ne sont sclidaires que
d'un flasque et ils sont soumis & des for-
ces diverses aui les font travailler en
porte-a-faux, le petit ressort qui tient le
second flasque n'avant pour ainsi dire
aucune résistance.

Une chaine bien grasse, chargee ex-
terieurement de cambouis,: n'est pas for-
cément bien lubrifiée, il s'en faut. Le

L'idéal pour les chai-
nés: carters étanches
bain d’huile pour les
chaines primaires et
secondaires.

839

'~ Parlons Chaines

grand principe du gqraissage parfait de
la chaine est dintreduire et de mainte-
nir & lintérieur des  roulegux - et roule-
ments la quantité de graisse nécessaire
pour que les parties métalliques ne; glis-
sant pas directement ‘les unes sur les
autres, mais pour qu'au contraire. elles
solent toujours separées par une suffi-
sante pellicule de lubrifiant

De temps en temps, il faut demonler
les chaines et les laisser tremper dans
un bon bain de pétrele jusqu'a ce que le
cambouis soit bien ramelli. Le cambouis
n'est pas uniquement de la graisse dés-
sechee, il contient également beaucoup
de poussieres, de menus graviers, de
débris de pierres qui, en définitive, cons-
tituent_ une wvéritable pdate a rodage at-
taquant les rouleaux de chaines et les
dents de pignons & chaque tour de roue.

Aprés le bain de peirole, on étend de
tout son long la chaine sur une planche
et on la frotte énergiquement avec une
brosse trés dure, de facon & éliminer tou-
tes les saletes qui peuvent se trouver
enire les rouleaux. Il faut éwviter d'utiliser
une brosse & crins metalliques pour faire
ce travail, car elle raye toutes les portées
des roulements et des rouleaux. Ensuite,
nouveau rincage au pétrole et sechage
avant de passer au graissage.

Le meilleur graissage est le graissage
au bain de graisse chaude. C'est un
travail assez long et peu propre qu'il est
cependant bon de pratiquer si l'on tient
a une parfaite lubrification de toutes les
parties intérieures de la chaine. Il ¥ «
quelgues années, le suif était le meilleur
produi! connu pour cette opération. Au-
jourd‘nui, il se vcit &liminé en faveur de
graisses spaciales el particuligrement de
graisses contenant du graphite colloidal.
Ellas sont généralement vendues en tu-
bes & un prix aberdable chez tous les
motoristes. On fait fondre la graisse dans
un récicient guelcongue, de préférence
une vieilla poéle, pcur pouveir y intro-
duire la chaine bisn & plat et roulee en
escarget. Quand lo graisse est assez
chaude et bien fluide, mais avant qu'elle

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE.
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ne boue,-on vy plonge la chaine et on
laisse le tout refroidir ‘jusqu'a ce gque la
graisse soit & nouveau figée. On peut
alers étre certain cque le lubrifiant s'est
introduit partout, jusque dans les moin-
dres interstices internes des roulements,
axes, roulecux.

Certains prétendent que ce graissage
complet, long et fastidieux, doit etre en-
frepris tous les 2.500 3.000 kilometres
environ. Cela dépend avant tout des con-
ditions d'utilisation de la moto, du ser-
vice qu'elle effectue, des fréquentes ran-
données hivernales gu'elle peut faire,
des chemins boueux gqu'elle peut éven-
tuellement emprunter. FPour notre part,
nous nous contentons d'effectuer cetle opé-
ration du bain de graisse chaude quand
nous changeons le maillon de jonction,
c'est<r-dire tous les quatre & cing mille
kilométres. Mais, entre temps, le grais-
sage au, bain doit éire complete d'un
« graissage d'entretien » choisi et dont
on veillera- & ce qu'il it lieu normale-
ment, .qusst bien au poiat de vue de la
valeur du débit que de sa régularité.

De temps en temps, durant le service
de .la moto et sans rien demonter, bros-
sez, la chaine pour la débarrasser des
saletés qui peuvent la recouvrir,

Dans ce paragraphe sur le montage et
l'entretien des chalnes, nous sommes dp-
pelés: & parler d'une pratique contre la-
quelle nous voudrions melire l'usager en
garde. C'est celle qui consiste’ @ monter
une chaine. neuve sur des roulements de
pignons usés. C'est toujours le sentiment
d'économie, sentiment qui est du reste ab-
solument faux et qui nous entraine a
faire ‘exécuter des demi-réparations: mon-
tage ‘d'un piston neuf dans un cylindre
ovalisé, de segments neufs sur des gor-
ges de pistons en mauvais état, etc..

Reconnaissons, du reste, que ::artmns
réparateurs sont responsables.  de celte
pratique, de cette trop grande tendance
&' la demiréparation. N'avons-nous pas
persannallemeut entendu un .motoriste
dire: & son client: « Cao. s'arrangera, tou-
jours; ca va se fairs », alors que celui-ci
émeitait des doutes sur le sérieux- d'une
réparation consistant & changer lss chai
nes sans changer les pignons.

Non, « ¢a ne s'arrangera pas tou-
jours =, bien au contraire, ¢a ne peut que
se détériorer un peu plus. Monter une
chaine neuve sur des pignons usagés,
c'est désirer gu'elle se détériore rapide-
ment, qu'elle s'allonge considérablement
dans un temps exagérément court avant
de se casser irrémédiablement. Clest for
cile & cocmprendre car, le métal étant en
tamé, les dents des pignons s= présen-
tent sous forme de crochets et, bien que
le pas n'est pas varié, la forme incurvee
des dents s'avérs particuliérement - né
faste aqux maillons de cahaines, car pro-
duisant des chocs considérables chaque
fois que les rouleaux descendent ou se
dégagent de Vintervalle séparant deux
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dents. Il fout soigneusement éviter que
les dents témoignent sur le. cété d'une
partie- concave, car, s'il en-est-ainsi, le
roulecu portant sur cetle partie concave
sera plus avancé qu'il se doit et le rou-

lequ suivant heurtera le sommet d'une .

dent, d'ol choc important. On ne deit pas
hésiter & changer les pignons avamt de
monter  une chaine neuve et c'est com-
prehensible -si 1'on veut bien envisager
un =eul ‘instant la vitesse considérable
de la chaine, les forces importantes qu'el-
le recoit et l'effort de traction gqu'elle doit
fransmettre.

Remarquons du reste que le petit pi-
gnon moteur s'use & psu pres aussi vile
que la chaine. Quant au grand pignon,
gson usure est-un peu moins rapide, puis-
que fonction du nombre de dents, mais
il s'en faut de peu et on a toujours avan-
tage & le 'changer en méme temps que
le petit. -

Comment un maillon de jonction
assemble deux chaines.

Une chose importante est le parfait- ali-
gnement des pignons de chaines si vous
ne voulez pas que celles-ci se détériorent
anormalement en tirant de cdté, et si vous
tenez & ce que les pignons ne s'abiment
pas et ne s'usent pas latéralement.

De méme qu'ill n'y a qu'une seule
pression de gonflage convenant & un
type déterminé du pneu, il n'y a quune
seule tension de chaine qui puisse don-
ner le rendement maximum. Une chaine
frop détendue fonctionnant avec un jeu
exageré occasionne des d-coups ' violents
dans toutes les diverses parties de la
transmission et ces d-coups se répercutent
dans les dents des engrenages de la boite
ou du moteur, conduisant tot ou tard
de graves ruptures. Il ne faut pas non
plus tomber dans l'excés contraire et ten-
dre exagérément les chalnes, car la
transmission devient dure et brutale. De
plus, on risque une rupture de la chaine
quand elle se trouve subitement plus ten-
due pour une cause quelconque : pierre

Une chaine
partiellement
demontee.
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Un maillon de chaine démonte :

en voit les deux flasques, le rivet
et les rouleaux.

venant se loger entre un roulecu et une
dent de pignon, coup de frein brutal, etc..,
Une chaine qui accuse un flottement total
de deux centimetres en¥iron est conve-
nablement tendue : un centimetre qu-des-
sus ot un centimétre au-dessous. On deé-
place la boite de vitesses pour régler la
chaine primaire, mais attention gque les
goujons de glissieres n'aient pas de jeu
latéral, autrement les pignons ne seront
plus alignés et la chaine travaillera en
oblique. Pour régler la chaine secondaire,
il suffit de déplacer la roue & l'aide des
deux tendeurs de chaine placés de part
et d'autre de la fourche arriére.

Les carters de chaines _

On a toujours cherche & proteger les
chaines des facteurs extérieurs' de dété-
rioration et, plus particuliérement, & les
faire travailler dans un bain d'huile. Cela
a une grande imporiance, car une chaine
travaillant dans un bain d'huile peut du-
rer une cinquantaine de milliers de kilo-
meétres alers que, sans protection, elle du-
rera deux ou frois fois moins.

Il saute qux yeux de chacun gu’il est
illogique de faire travailler les chaines
en plein air, alors que d'auires. parties
de la meécanique sont parfaitement proté-
gées des intempéries et de la boue.

Pour la chaine primaire, on a depuis
longtemps réalisé des carters qui don-
nent entiere satisfaction a tous les usa-
gers. Il suffit de préveir ces carters de
dimensions suffisantes pour que la chaine
méme partiellement détendue, né puisse
venir en mater les parois et elle-méme
s'y abimer

N'oublions pas en effet que les efforls
supportés par cette chaine primaire sont
considérables du fait de la grande vwi-
tesse a laquelle elle se deéplace. On a

-vu des carters ,rendus parfaitement si-

lencieux & l'aide de feuilles de feuitre ou
de caoutchouc les tapissant intérieure-
ment. Mais attention, il faut utiliser un
caoutchouc speécial car nous ne sommes
pas sans ignorer que les corps gras at-
taquent et peuvent meéme dissoudre le
caoutchouc ordinaire (certains d'entre nous
en ont fait la triste expérience aver leurs
pneus).

1 est beaucoup plus difficile de realiser
de parfaits et efficaces carters de chaine
seccndaire. A ce. sujet, nos consiructeurs
sont nettement en retard sur leurs col-
légues .anglais ou allemands, les derniers
Salons de Londres et de Berlin l'ont lar-
gement prouvé. Nous n'ignorons pas que
nous avons eu en France des carters de
chaines secondaires, mais, dans la ma-
jorité des cas, ils étaient bruyants, peu ai-
sément démontables et encore beaucoup
plus difficilement remontables.

(Voir suite page 842).

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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Essai de la Gnome=Rhone X 750

par un usager

En lancant sur le marché la nouvelle X 750, la Maison Gndéme-
Rhéne a voulu satisfaire une clientéle désireuse de posséder un
sidecar de grande puissance. Voici 'opinion d'un de nos lecteurs

reputation de perfection que se sont
acquises depuis bientot cing ans les
deux cylindres flat-twin Gnome-Rhone V2
et CVZ.
L'essai qui va suivre a été fait sur
mc machine personnelle, le compteur ki-
lometrique indiquant 4.120 kms.

DECRIPTION

T JUS les motocyclistes savent déja la

La moto, comme
je viens de 'ecrire,
est le modele « X ». Ses caractéristiques
generales sont. celles de la CV2, mais
avec des cotes plus fortes, une cylindrée
de 750 emc., un carburateur par cylindre.

La boite, & 4 vitesses, est commandée
par un sélecteur & double pédale.

La puissance est de 34 C.V. a 4.200
fours minute. '

Le poids total de l'ensemble est de
264 kas,

Le rapport puissance-poids est de 8' kgs.
par C.V. a plein régime.

Afin de donner une idée de la trés
grande puissance relative de cet engin,
je rappelle que la Delahaye « Compéti-
tion », la- BB <« Sport » Talbot, ont un
rapport approximatif de 15 a 16 kgs. et
que la merveilleuse Bentley 4 1. 250 pos-
sede un rapport de 11 kgs. par CV. &
la puissance maximum.

ESSAl
SUR ROUTE

En solo, la vitesse
de la motocycletie est
voisine de 150 kmh.
La résistance due au sidecar est de l'or-
dre de 16 0/0, ce qui est fort peu pour
un medele. touriste.

Les essais d'accéleration et de freinage
ont ete-faits sur la route située entre Par-
ville; situé a 4 kms. d'Evreux, et Renne-
ville. (N. 13). Les indications ci-dessous
sont des indications chronomeétrees.

Accelération: Position du pilote:
couché sur la machine.

non

0. M. 0
200 M. 88
300 M. 102
400 M. 113
500 M. 121
600 M. 127

La premiere vitesse montea 40 kms.
La deuxieme vitesse monte & 65 kms.
La troisiéme vitesse monte a 105 kms.
La quatrieme vitesse monte & 127 kms.

Freinage :
0 kmbh. 0 M.
20 kmbh. 2 M.
40 kmh. 10 M.
60 - kmh. 21 M.
80 kmh? 38 M.

L'ensemble restant parfaitement en -
gne.

Caractéristiques

BLOC-MOTEUR «GNOME ET
RHONE» de 750 cme. flat-twin.
Alésage: 80 m/m; Course: 72m/m;
Embiellage sur aiguilles; Soupapes
en téte:; 1 earburateur par cylin-
dre; Allumage par dynamo-ma-
gnéto a avance variable; 4 vi-
tesses; TRANSMISSION par car-
dan et couple Gleason. CADRE en
tole d'acier emboutie. Roues ins-
tantanément démontables, pneus
27x4, jantes et moyeux chromes.
Freins de 200 m/m. RESERVOIR
D'ESSENCE contenant 12 litres.
ECLAIRAGE  ELECTRIQUE ET
AVERTISSEUR (facultatifs).
POIDS : 180 kilos. Consommation
aux 100 km. : Essence 6 lit.5 envi-

ron; Huile ; 150 grammes environ.

La maniabilité du sidecar est excellente.

Accélération, freinage, maniabilité n'en
sont-elles pas les conditions sine qua non ?
Les quelques indications que j'ai donnees
ci-dessus se passent de commentaires sur
ces différents points. 2

MOYENNE . Nous touchons la
grande et délicate
question des moyennes.. Des wvraies

moyennes. Voici les reésultats obtenus le
dimanche 23 aotiit:

Parti de la Place Clichy -a 10 h. 10.
Arrivée au Touquet-Paris-Plage — sur la
plage méme — & 13 h. 10, scit 80 kmh.
349 de movenne sur 241 kms. 017: un
dimanche! La queue des voitures d'Eia-
ples au Touquet etant telle que j'ai fait
S5 kms. a 20 kmh., ce qui a considerable-
ment baissé ma moyenne.

Cette moyenne a été faite sur un par

mmmmmm

.....

cours qui n'est pas des meilleurs, ce qui
en dit long sur la tenue ‘de route de l'en-
semble. Je n'al jamais dépasse le 110
kmh., 'n’'alspris qucun risque, et ai.cbser-
vé sirictement le code de la routle.

La movenne realisée est due aux ex-
frcordinaires reprises du moteur, au frei-
nage impressionnant, & la docilité du
changement de vitesse.

Le moteur, parfaitement équilibre, est
d'une grande souplesse. Les deux vitesses
infétieures me servent peu. Je n’hesiterais
cependant pas a le faire, mais la néces-
site ne s'en foit pas sentir.

Le debrayvage, constitué par un disque
unique travaillant & sec, est trés doux et
frés progressif. Les commandes ohéissent
avec précision & la plus petite sollicita-
tion. -
L'éléegance - de' l'ensemble “est ' trés - Te-

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE




842

marque. Laqué en une seule teinte d'un
Duco « La Baule », il fait 'admiration des
badauds. Je ne l'ai jamais laissé sur le
bord d'un ftroltoir sans le reirouver en-
toure d'une foule de connaisseurs et de
neophytes, et je dois dire qu'il fait re-
monter nos cheres motos dans 1'esprit
d'un public rebuté par des engins
bousux, huileux et petéradants.

AR

B ce propos, il me reste a dire un
mot sur le silence de l'échappsment qui
est trés satisfaisant. Entre le pot d'echap-
pement — de grande capacité — et le
cylindre, se trouve un pot de détents qui
a le double avantage de limiter le irei
nage des gaz et de diminuer le bruit dans
de grandes proportions. A 50 kmh., le son
de l'échappement est certainement infe-
rieur & celui de la 11 C.V. Citroén ou de
la « Viva » Renault.

N'oubliez pas, motocyclistes, que le
bruit excessif de nos échappements a éteé
pour beaucoup dans l'hestilite que l'on
nous témoigne de toute part.

Il est certes, difficile de rendre une
moto absclument silencieuse, mais =i les
constructeurs ont fait des efforts tardifs de
ce coté, c'est guune certaine partie de
la clientéle désire un échappement
bruyant.

‘sonnes,

CONSC M- Les 240 kms. ont
MATION été faits avec 17 li-

ifres de supercarbu-
rant, soit un peu vlus de 7 litres aux

100 kilometres, dont une traversée de la
région parisienne. Lo consommation d’hui-
le n'est pas mesurable.
CONCLUSION Tenue de route su-
périeure.  Reprises
transcendantes. Direction tres précise. Ab:
sence de shimmy et de vibrations. Silence
et confort de la moto satisiaisants. On
roule tout naturellement & 110-115 kmbh.
sans effort, et cette vitesse peut'étre tenue
indafiniment. s

J'al fait un Paris-Biarritz sans aucune
fatigue alors que je possédais: la ma-

chine depuis 24 heures, et je n'avaisipas

touché un sidecar depuis 9 ans.

Voila de quoi satisfaire: les amateurs
les plus exigeants, et je leur conseille .de
demander une démonstration &' M.
directeur du magasin de lﬂvgnue de la
Gr{mde-ﬁrmee ’

Pour une somme d'une ::Iouzmne de
mille francs, vous serez en
dun engm'da grande classe, absolument
capable ‘de rendre des points & n'importe
quel wvéhicule sur la route. Les -voitures
capables d'emmener deux ou frois” per-
‘en silence, a un vrai
a l'heure deivent pouvoir se compter sur
les doigts d'uine seule main.

R. NERON.

La mm:hiné est d'une ligne indiscutable. Remarquez la boite de détente sous

le repose-pied. et le vaste silencieux gqui assurent

VIDANGEZ FREQUEMMENT : RINCEZ SOIGNEUSEMENT, VOUS

un silence rémarquable.

=

Pﬂlﬂ't .

possession-

120 kms..

silence c::ns1demh19men’t _amelicre,
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PARLON% FHAINES
(Fin) =

Et pﬁis il 1,-r a toujours la question du
prix qui nous retient. En géneral, le moto-
cycliste n'est pas, riche ‘et il.ne devrait

. pas payer un bon carter de chaine se-

condaire & bain d’huile, UN VRAI CAR-
TER au sens strict du mot, plus de 200 a
300 francs au maximum,.

On peut dire- que nous n'avons pas
actuellement de quﬂer de chaine secon-
daire, que 'les -constructeurs francais sem-
blent ' se désintéresser de la questmn.

Pc-uﬂcmt ‘que'‘de- tracas ne: nous évi-

_temmnt pas ‘de tels m:c:essmfes entretien

durée ' triplée’ de ‘la- chaine,
sup-
pression des casses de chaines par suite
de pierres sautant El’lt[‘ elles et :les pi-
gncms. etc... -

Nr.:rus souhaiterions vnir au prmhmn Sa-
lon® une “grande marque .nationale . sortir
un carter de r:hmne setondaire parfaite-
ment étanche, & bain d'huile. permanent,
mais sans que cela entraine une trop sen-

insignifiant,’

- sible . augmentation du prix de vente de

la. machine.” Ces:-t ires p::*slbla dans l'état
cactuel de la techniqua motocycliste. Nous
sommes pu:fr::—ls trop 1mpr.:mﬂn*s et nous

oublions " que nos constructeurs avaient

d'autres soucis en téte que le carter de

_chaine, qu'ils devaient apporter d'autres

modifications plus urgents & leurs créa-
tions : protection des soupapes, tenue de
route, facilité de départ, etc...

Toutes ces modifications ont vu le jour
ces derniéres années et c'est maintenant
au tour du carter de chaine sscondaire
de retenir leur attention. Mais il est vrail
que le probléme va singulierement: se
compliquer du fait de la vogue de plus
en plus accenluée cque semble wvouloir
prendre la suspension arriers=...

Conclusion

La chaine a un rendement mecanique
extraordinaire, nous le savons, comme
nous savons qu'elle est actuellement la
transmission la plus simple et la meins
cotiteuse, la plus populaire. Sa durée peut
étre triplée par l'emploi de carters bien
étudiés et bien adaptés qui, de plus, di-
minueront de beaucoup son eniretien.
Une chalne dure environ quinze milles
kilométres, avec un bon carter elle en
durera cinguante milles,

Pour toutes ces diverses raisons, nous
pensons que la chaine n'est pas a la
veille de disparaitre, qu'elle a encore de
longues années devant elle avant que la
transmission acaténe ne la supplante de-
finitivement, car il ne peut en etre autre-
ment.

La transmission par engrenages posséde
des avantages que méme une chaine
sous carter ne pourra jamais egaler, mais
elle n'est encore, pour ainsi dire, qu'a
ges débuts et il -ne faut pas trop. lui de-
mander. D'ici quelgues années, nous en
reparlerons, nous verrons qu'elle sera a
gon tour devenue la transmission popu-
laire de nos motocyclettes. Mais ce n'est
pas demain, peut-étre dans quatre ou cing
cns, et en tous cas pas avant..

LEMERCIER.

ROULEREZ AGREABLEMENT



L)

12 SEPTEMBRE 1936 “T0doto Tevue 843

métres plus loin, je passais & nouveau en

‘Veélomoteur et [ ourisme

Le soir, & 18 heures, j'arrivais & Bar-

De jour en jour il apparait que le vélomoteur gagne des adhérents. Aprés les celonnette, un peu fatigue, il est wvrdi,

d . »a 5 e 1ais combien content d'aveoir vaincu la
incontestables services qu’il rend en tant que véhicule utilitaire, un de mos . - Ty i00 a0 1 mécanique, mot

lecteurs nous fait part de ses qualités comme engin de tourisme. qui tant de fois, étemt alpiniste, l'al vaincu
par mes pIopres moyens.

Bientdt nous reposions tous deux, ma
machine dans le garage, et moi dans
une chambre de 1'Hotel du Nord, atten-
dant avec impatience le lendemain ou,
par le Col d'Allos et Puget-Thenier, nous
devions atitendre Nice la Belle.

Je vous résume simplement mon vgyage
car ceci n'est pas un morceau de littéra-
tfure sur les beautés des Alpes et du
Midi, mais un hymne simple a la gloeire
du vélomoteur, que 1'on considere le plus
souvent avec un meépris non dissimulé.

Le Col d'Allos fut franchi sans histoire,

Le col de Luz- Certes, ce col est dur, mais combien la

la-Croix-Haute. route est meilleure que dans leé Col de
Vars. A 19 heures, j'étais a Nice ou je
restais quelques jours. Puis, par Cannes
et St-Rapha&l je gagnais Toulen, ou je
séjournais deux jours. Et enfin le temps
pressant et le porte-monnaie s'allégeant,
je gagnais d'une seule fraite Grenoble,
par Sisteron et le Col de Luzla-Croix-
Haute.

Ainsi, wous wvoyez que le vélomoteur,
quand il est bien équipé, peul étre méme
considéré comme un engin de grand tou-
risme puisque en 12 jours jai parcouru

Je suis possesseur, depuis 3 ans, d'un plus de 1.000 kilometres sans que ma ma-
velomoteur Radior Nervor a deux vitesses chine sembla une seule fois fatiguece.
et debravage dans le moyeu arriere. A. GEORGES, Grenoble.

Depuis que je posséde ma petite ma-
chine, j'ai parcouru plus de 20.000 kilc-
metres et sur des routes montagneuses
(Galibier, Bérarde, Huez, etc...), car j'ha-
bite Grencble, c'est tout dire. Mais ou je
veux en venir, c'est au dernier voyage
que jai entrepris et dont je suis revenu
il ¥ a dix jours a peine. De Grenocble,
j'avais décidé d'aller dans le Midi par la
route des Alpes, de faire toute la cote de
Nics ‘a Marseille, et de revenir ensuite
en empruntant cette fois la route d'hiver
des Alpes. Pk

Avec 20 kgs. de bagages (petite wva:
lise, ocutillage nécessaire, etc..) ie par
tais donc de Grenoble un mardi & 7 h.
du matin. J'empruntais la belle route du
Lautaret et & midi environ jarrivais @ La plage devant la

Fw."' A i T ' j . % T, T i 3 A : i e
_-:' 3 : B 5

e

Briangon, la ville forteresse. Aprés avoir Promenade des
dejeune, j'en repartais vers deux heures Anglais, a Nice. S g
de l'apres-midi, pour Barcelonnette par le ; T

Col de Vars. Ce fut la plus dure étape
de mon vovage. En ce moment, du moins,
le Col de Vars est en trés mauvais état,
mecuvaise route, ornieres, tournants mal
faits et difficiles & prendre.

Bref, si l'ascension de ce col présen-
tait de nombreuses difficultés, la des-
cente, elle, fut encore plus psnible, car
de nombreux ouvriers étaient en train
d'améliorer (?) la route et s'il est quelque
chose de peu rejouissant, c'est bien la
traversée  de ces chantiers ol les gros
cailloux abondent. Ma machine se com-
porta  comme ie l'esperais, et tout le col
fut monté en prise, & part quelques tour
nants, particuliérement mauvais, ol je dus
ralenticr et passer en premiers. Mais dix

UN EON MOTOCYCLISTE N'EST PAS PRETENTIEUX: LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTION

b &
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C’est ﬂi_ljﬂll!‘d"llili la Stimula 1903
gue nous présenfons @ nos lecteurs

le cliché cicontre vous donne un ap-

percu de la machine. Passonsla en re-:

Vue.

Cadre. — Ce cadre n'est interrompu sur
aucun de ses points et épouse exactement
a sa parlie inférieure la forme du carter.
Il est en tubes d'acier brasés et de 35
centimetres de hauteur.

Moteur. — Alésage 68 m/m., course
70 m/m., puissance: 2 chevaux effectiis
comme. on le disait autrefois.

Le cylindre est d'une seule piece avec
sa culasse et les ailettes offrent une assez
grande surface pour cetle époque.

Le carter en aluminium tres étroit, pour
ne pas élargir le pedalier, contenait deux
velants en fonte pesant ensemble 9 kgs.
Son régime normal, 1.400 tours-minute.

Comme wvous le voyez, nous sommes
encore loin de nos régimes actuels et
malgré cela on pouvait atteindre le 60
avec cette machine pour peu que l'on
soit acrobate.

La maison vantait beaucoup la position
de i'axe du moteur en avant et en-des-
sous de l'axe du pédalier disant quil vy
avait meilleure répartition du poids de
la machine en abaissant ainsi le cenire
de gravité le plus prés du sol.

La légére inclinaison du mofeur en
avant donnait beaucoup de .doucenr di-
saient également les constructeurs en an-
nulant le pilonnement--et en augmentant
le refroidissement, et ils gjoutaient que
la traction du moteur so ifciscin. 4.
sous du point d'attache AR tendait tou
jours a l'enfoncer dans:l'ance a panier
du cadre .au lieu de l'en faire sortir.

Le graissage du moteur avait lieu. par
barbotage et une pompe & main placee
sur le réservoir envoyait l'huile dans le
carter, cela & raison d'un coup de pompe
tous les 20 a 25 kilomelres.

Ce moteur était muni d'un léve-soupape
pour faciliter la mise en route, et d'un
‘carburateur aqutomatlique. Soupape d'é-
chappement commandée par une come et
soupape d'uﬁmissiﬂn automatique.

Transmission par courrcie plate en tissu
caoutchouté d'une largeur de 28 m/m. et
de 10 & 15 m/m. d'épaisseur.

A ce propos, une phrase de l'éepogque st
que je wvous soumet intégralement, sans
rien v changer:

« Malaré tous les assauts qui lni ont
été. donnés, malgré tout ce que lon «

pu chercher & inventer, la transmission
par courroie restera, pour la motocyclette,
le plus simple, le plus pratique, le plus.
souple et surtout le plus durable de tous
les systemes de fransmission connus. »

siéme, pour l'accumulateur d’allumage.

La bobine, comme vous le voyez, etait
fixée par des brides sur le tube de selle
et protégée par une enveloppe en ébo-
nite.

La Stimula 1903.
Remarquez la position rationnelle du meoteur.

" Le réservoir placé & la partie supérieure
du cadre avait trois compartiments.

Le premier, en avant, 1/2 litre d'’huile;
le second 3 litres 1/2 d'essence; le froi-

o A P AP S A AT A A AT AT AT AT AT
Renseignements Techniques

ATTENTION1!. ..

Rédigez toujours vos demandes de
renseignements sur un seul coté
des feuillets. Ne les meélangez pas
a une lettre iraitant un auire sujet.
Sovez brefs, pas de phrases inu-
tiles !

Si wvous étes abonné, joignez a
volre leitre voire bande d'abonne-
ment et un timbre a 0 fr. 50 pour
la reponse. Si vous ne l'étes pas.
jolgnez DEUX FREHE:E en limbres-

poste.

Nous ne répondrons & aucune de-
mande non conforme & ces condi-
fions. Nous ne donnerons égale-
ment qucune suite gux demandes

teléphoniques.
P

L'accumulateur, bien charge, pouvait
fournir du courant peur 1.500 a 2.000 ki-
lometres. Bien entendu, quand il n'y avait
pas de malencontreux court-circuits qui vi-
daient l'accu en gquelques minutes.

La poignée de quidon gauche, qui était
tournante, s'il vous plait, coupait l'allu-
mage.

Le systeme d'allumage complétement
enfermé dans une boite’ métallique pos-
sédait une vis platinée réglable de l'ex-
térieur et blocable par un contre-écrou.
C'etait 1a un détail important pour l'é-
pogqué ou ces satanées vis platinées se
déréglaient avec une exiréme facilité.

Trois leviers commandant 1'un l'avance
& l'allumage, 'autre 'entrée d'air du car-
burateur, le dernier le leve-soupape,
étaient placés sur le cadre.

Frein par contre-pédalage sur la poulie
d'entrainement de la roue AR. Son prix
d'achat: 875 francs.

Enfin, in couda wveenenum en -rentrant
au bercail, il ne fallait pas oublier d'en-
lever l'huile sale du carter en dévissant
le bouchon molleté placé & cet effet au
bas. du carter.

Louis GARNIER.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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Le depart des 350 cmc. On reconnait au cenire le N° 7, Loyer, qui gagnera, et le 3™° en partant de la gauche. N° 2,

Les XXe‘

rands Prlx de France
ﬂ’ﬁuqiar m&qnﬂ!-nﬂhﬂﬂ]; enleve la course des 175 cmc., Monneret (Presierfonghi), celle des 250 cme., Loyer (X) les 350 cme. |

et Grizzly (X) les 500 cmc. Monet-Goyon remporte le Grand Prix de France Molocycliste, avec Jarrot et Lieutaud.

I.ur Sporling-Club Parisien s’attribue le Championnat National Motocycliste Interclubs amateurs et le Challenge de l‘U.MRP.
avec Delaherche (175 emec.), Alban (250 cme.), Gueérin (500 cme.).
Le groupe Motocycliste de 1'’Automobile-Club Lorrain enléve la Coupe de I' « Intran ». 3

par le Motogycle- Club de France,

ont obtenu un succeés certain. Mal-
gré le temps douteux, de nombreux spec-
tateurs vinrent applaudir les champions
qui ' enlevérent les épreuves, épreuves
nombreuses et courtes dont la formule
connut la faveur du public.

Du cdté sportif, le spectacls fut de qua-
lité, et ‘les amateurs disputerent chaude-
ment le 9™ Championnat National mote-
cycliste « amateurs » encourages par de
multiples supporters wenus des gquatre
coins de la France.

Les épreuves se couralent sur le cir-
cuit de 6 kms. 283 empruntant la piste
de vitesse.

PREMIERE COURSE
Catégorie 175 cme.

[( 11 tours a effectuer, soit 69 kms, 113)

M. Sénéchal, président du M.C.F., li-
bére 7 concurrents qui sont: Richy (Be-
nelli), Nougier (Magnat-Debon), Térigi (M
M), Richardscn (X...), Baudard (M.C.P.),
Froment (M.C.F.), Delaherche (S.M.C.P.),
Au premier tour, Richy passs en léte,
suivi @ une seconde par Nougier, puis
par Térigi et Richardson. Au troisiéme
tour, Nougier prend le commandement,
tandis que Richy rétrograde, que l'ama- Nougier.
teur Delaherche passe en seconde posi- sur Magnat-Debon.
tion, et que Tarigi abandonne Jusqu'a la . waingqueur en 175 cme.

I ES Grands Prix de France, crganisés

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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B e e < a e De haut en bas, au centre: Le départ des 258:cmec. De gauche & droite : Monneret, Térigi,
; : : Nougier.

Monneret (N° 11), sur Prester-Jonghi, vainqueur en 250 cme., effectuant son meilleur tour &

115 kmh. 057 de moyenne, passe devant le chronométrage & prés de' 155 kms. a 1'heure !

Nougier (N° 16), sur Magnat-Debon, second en 250 cmec., en pleine vitesse devant le chro-

nometrgge,

A gauche, de haut en bas: Grizzly, premier en 500 ecme.,
Lieutaud, sur Monet-Goyon, second & 15 s. 9/10°, Cora, 3™,
en pleine action & la’ courbe de la Ferme.

A droite, de haut en bas: Leowver, premier en 350 cme., Balsa,
second, et Jarrot, troisiéme, photcaraphiés & l'épingle du Faye.
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fin, Nougler augmente son avance, dou- (S.M.CP.), Muller (G.M.A.C.L), Amedin-

blant tous les concurrents & l'exception  Chibrac (A.M.C.O.). Au depart, Boucheron

de 'omateur Delaherche encrasse sa bougle et ne peut* partir,
Dans sa course vers la victolre, il bat Au premier tour, Nougier passe en

une premisre fois le record du tour avec téte suivi de Monneret, puis de Terigi et
S m. 4! s. 7-10, puis peu aprés l'améliore d'Alban. Au troisieme tour, Monneret, qui

de-2/10 de seconde, soit une moyenne suivait Nougier comme son ombre, le

de 102 kmh. 131 squte et commence & prendre de l'a-
: vance, avance qui s'augmentera jusqu'a
Classement : la fin. Entre temps, au 5™° tour, Monne-

1. Nougier (Magnat-Debon), 41 m. 21s, et porte le record du tour @ 3 m .15 s.
5/10, moy 100 kmh. 271 ; 2. Delaherche 6/10, soit une moyenne de 115 kms. 057,

(SMCP), 44 m. 48 s. 6/10 ; 3.  Baudart
(MC Paris), 10 t. en 44 m. 4 5. 4/10 ;
Richy (Benelli), 9 t. en 38 m. 2 s, 8/10 ;
les ‘autres concurrents n'ayant pas effec-
tué le minimum imposé par le réglement,
ne figurent pas au classement.

DEUXIEME COURSE
Categorie 250 cme.

12 tours a efiectuer, soit 75 kms. 396)

Neuf concurrents se presentent sur la
ligne de départ, a la suite des forfaits de
Bourquin et de Léroy. Ce sont: Nougier
(Magnat-Debon), Monnerset (Prester-Jonghi),
Terigi (Guzzi), Boucheron (Excelsior), De-
nudt (M.C.N.F.), Martin (A.M.C.F.), Alban

amateur en 250 cmc.

12 SEPTEMBRE 1936

puls l'édgale cu 6™* tour. Au 8™° tour,
Arnodin-Chibrac abandenne. Alban tint la
premiére place des amateurs de bout en
bout. A la fin de la course, l'avance de
Monneret est de 19 s. 4-10 sur Nougier,
qui est second. Alban termine avec un
tour d'avance sur Muller

Classement :

1. Monneret (Prester-Jonghi), 40 m. 4 s.
1/10, moy. 112 kmh. 908 ; 2. Nougier

Delaherche, premier
amateur en 175 cmc.

Grizzly, vaingqueur en 500 cme.

(Magnat-Debon), 40 m. 23 s. 5/10 ; 3.
Terigi (Guzzi), 43 m. 5¢ s. 7/10°; 4. Alban
(SMCP), 11 t., 42 m. 43 s. 1/10 ; 5. Muller
(GMACL), 10 t., 40 m. 19 s. 2/10 ; 6.
Martin (AMCF), 9 t., 40 m. 52 5. 5/10 ;
7. Denudt (MCNF), 9 t., 43 m. 36 s. 1/10.

TROISIEME COURSE
Categorie 350 cme.
(13 tours a effectuer, soit 181 kms. 679)

Vingt concurrents sont au départ de
cetle cotégerie, sur les 21 engagés. Lieu-
toud port en iéte, mois qu premier tour
passent, dans l'ordre : Loyer (X), Monne-
ret {PresterJonghi), Balsa {Norton), F. Re-
nier (X), Lieutaud {MonetGoyon), Jamrol
Monet-Goyon), elc...

Bunel abandonne au deuxieme four et
Cora au quatrieme four,

UNE MOTOQCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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Monneret suit Loyer a quelques secon-
des durant 6 tours, puis le remonte au
7™%tour... mais abandonne au 18™°, son
sélecteur refusant tout service. Toutefois,
il a battu le record du tour en 2-m. 58 s.
7-10 a la moyenne de 126 kmh. 582.

En deuxieme position, ocus trouveons
Balsa, dont la machine semble un peu
moins rapide, suivi de Jarrot et de F.
Renier qui se disputent la treisieme
place. F. Renier abandonne cu 11™° tour,
ce qui permet a Lieutaud de passer en
quatrieme position.

La lutte enire les amateurs n'est pas
moins ardente. Hoffmann et Houlbert lut-
tent pour la premisre place, gque remporte
finglement. Hoffmann. Loyer, de son cote,
termine avec une avance importante.

Monneret, sur Prester-Jonghi, vainqueur en
250 cmc.,

Classement :

1. Lover (X), 39 m. 31 s.-5/10, moy.
123 kmh. 999 ;: 2, Balsa (Norton), 40 m.
4s. 9/10 ; 3. Jarrot (Monet-Goyon), 40
m. 38 s.; 4. Lieutaud (Monet-Goyon),
41 m. 48 s. 6/10 : 5. Le Roy (Terrot),
12 t., 40 m. 45 s. 3/10 ; .6. Hoffmann
(GMACL), 12 t., 42 m. 26 s. 4/10 ; 7.
Cholet (MCMA), 12 t., 42 m. 36 s. 8/10 ;
8. F. Renier (X), 11 t,, 34 m. 28 s. 5/10 ;
9. Ronchy (MC Paris), 11 t.,, 40 m. 19 s.
3710 : 10, Desrameaux (MCNF), 11 t.,
Monti (GMACL), 11 t.,, 42 m. 4 s. 6/10 ;
12. Lambin (MCNF) 11 t., 42 m. 52 s. 1/10,

Meilleur tour, par Monneret, au 7%
tour, 2 m. 58 s. 7/10, moy. 126 kmh. 582.

QUATRIEME COURSE
Catégorie 500 cme.’

(14 tours & effectuer, soit 87 kms. 982)

Dix-sept coureurs sont au départ de
cette catégorie. Grizzly passe en téte au
premier tour, et il conservera cette place
jusqu'd la fin. Cora vient en seconde po-

sition, suivi de Perrin et de Lieutaud qui
L]

100t 1Ievue

La camionnetite de
ravitaillement Yacco
est équipée du mo-
teur d"Agathe qui de-
lint »lusieurs records
internationaux de
lcngue distance, pour
le compte des huiles
Yacco.

Lieutaud,
sur Monet-Goyen, le
glorieux second des
500 eme., a 15 secon-
des - 9/10°. malgre
une foulure au poi-
gnet gauche,

remontent réguliérement. Au 5™° tour, Per-
rin disparait de la luite (carier creve).
Au 7™ tour, Lieutoud passe Cora et se
rapproche de Grizzly aprées avoir batiu
la record du tour au 6™° passage en 2 m.
48 s. 9-10, moyenne 133 kmh. 927. Lieu-

taud, fatigué par sa précédente course,

et fortement géné par une foulure au poi-
agnet gauche, ne peut remonter Grizzly
et termine & 15 s. 9/10 de ce dernier.

Les amateurs Fouminet et Lefévre sont
en 4" et 5 positions depuis le. 9™* tour,
apres une Jlutte de toute beauté.

Classement :
1. Grizzly (X), 40 m. 16 s..6/10, moy.
131 kmh. 045; 2. Lieutaud (Monet-Goyon)
40 m. 32 s. 5/10 ; 3. Cora (X), 40 m.

840
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20 5. 7/10 ; 4. Fouminet (GMACL), 131t.,
42 m, 36 s.; 95, Lefévre (AMCF), 13 t.,
42 m. 55 s.: 6. Guérin (SMCP), 12 t.,
40'm. 25 5. 3/10 ; 7. Boinel (MC Paris),
12 t., 40 m. 59 s. 8/10 ; 8. Morga (Ultima-
Rudge), 12 t., 43 m. 53 5. 1/10.; 9. Engel
(SMCP), 11 t.;, 43 m. 25 s. 8/10:: -10.- Lam-
binet (MCF), 11 t;, 43 m. 26 s. 3/10.

Quelques Commentaires

Qui croirait que certaines machines de
course presentant les caracteristiques de
la plus recente technique utilisent parfois
des pieces datant de plusieurs anneées;
c'est ainsi que tel moteur qui, a plusieurs
reprises, fit les meilleurs tours en calego-
rie 500 cme., possede un carter datant de
six ans; belle réference en faveur de la
résistcnce de certains organes.

S

Utiliser un Grand-Routier une place et
demi  pour deux pasagers d'environ
1 m. 80 et dont I'un depassait le poids
de 85 kgs. pourrait sembler excessif. Ce-
pendant ni la 500 & culbuteurs, ni le
sidecar de, notre collaborateur, ne souf:-
frirent de cétie surcharge imprévue.

X X
Dans les diverses catégories de motos,

les moyennes du tour furent encore amé-
liorées: c'est ainsi qu'en 175 cme. Nou-

A lissue des courszes, les machines victorieuses ou vaincues se reposent.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ D E PRUDENCE,
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gier, sur Magnat-Debon, réussit: 3 m.
41.s. 5/10, soit 102 kmh. 131 de moyenne :q
en 250 cme., Monneret, sur Prester-Jonghi:
3 m. 16 s. 6/10, soit 115 kmh. 057 ; en
350 cme., le méme Monneret, toujours sur
Prester-Jonghi: 2 m. 58 s. 7/10, soit
126 kmh. 532: en 500 cme., Lieutaud,
sur Monet-Goyon: 2 m. 48 s. 9/10, soit
133 kmh. 827... A cette allure la, ca com
mence a bouger.
b T

Il v eut quelques épisodes comiques.

Delaherche, premier des amateurs en
175 emec., a lissue de sa bslle course,
s'engagea sur la piste de vitesse et ter-
mina ce dernier tour cu ralenti, en tenant
l'extréme droite de la piste. A l'entrée
de la ligne droite des tribunes, il obli
qua brusquement & droite et accrocha la
table des commissaires qui avaient eu la
malencontreuse idée de se trouver la.
Table et porte-voix wvalsérent & guslques
metres, sans dommage pour Delaherche.

p %

A la suite de cet... expleoit, un fauteuil
en osier succéda o la table en fer. Le
divertissement fut dun autre genre. A
l'arrivée d'une course de wvoitures, un
concurrent fréla trop prés le fauteuil en
question, et ce dernier fit quelques pi-
rouettes sous l'effet du déplacement de
Vair, D

La performance de Nougler, sur Ma
gnat-Debon, en 175 cmec., est remarquable.
Nougier doubla tous les concurrents, saut
Delaherche. b G

En 250 cmc., Monneret, servi par la
vitesse de sa Prester-Jonghi, s'adjuge la
premiére place malgré la résistance opi-
nigtre de Nougier.

e S

En 350 cme., Loyer fournit une course
remarquable, imite par Balsa dont la
classe indiscutable ne parvenait pas a
compenser les quelques kilomeétres que
sa machine ne pouvait donner.

: b B

En 500 cme., deux faits sont & retenir:
la victoire méritée de Grizzly et la re-
marquable performance de Lieutaud qui
n‘avait pas couru depuis deux ans, et
s'élait foulé le poignet gauche au cours
de l'épreuve précédente. Malgré ce dou
ble handicap, il talonna le leader de bout
en bout, ne terminant qu'a 15 s. 9/10 de
Grizzly. C'est un exploit qui en dit long
sur les qualites du pilote et sur celles de
la Monet-Goyon, Champion de France de
cette catégorie. . X

La formule des Grands Prix de France
est excellente. Les courses bréves, rapi-
dement conduites, sont spectaculaires au
possible. La formule mérite d'étre retenue.

XX

Il v avait un horaire prévu: 11 heu
res pour les 175 ‘cmec., midi pour lzs 250
cmc., 14 heures pour les 350 cme., et
16 heures pour les 500 cmec. Le plus re-
marquable, c'est que cet horaire a été
rigoureusement suivi.

st e

L'organisation fut en tous points parfaite
et nous devons féeliciter le Motocycle-Club
de France pour la réussite de celte belle
journée spertive. R.“H.

1Doto Tevuo
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LA COURSE DE LA COTE LAPIZE

Dimanche 27 Septembre

La seule course de cote de la Region
Parisienne, va se disputer le dimanche
27 courant, a l'Autodrome de Montlhery
ot est appelée & un gros succés.

Cette rampe fameuse bien connue des
habitués de 1'Autedrome de Linas-Monthle-
ry sur le circuit routier & environ 3 ki
lométres des Tribunes. Habituellement,
cette cote est « descendue », car le sens
du circuil est contraire a. la montee, mais
le 27 septembre les engins mécaniques
de toutes sortes, motos, autos, sidecars et
cyclecars de toutes cylindrées, des plus
faibles cux plus fortes, s'emploieront a
fond pour grimper dans le plus petit temps
la rampe: fameuse, ferreur des cyclistes
dans leurs champicnnats.

Cette cote constitue un banc d'essai
remarquable et une base sérieuse pour le
reglage des moteurs et son profil sur ses
800 metres de longueur, offre un pour-
centage variant de 3, 10, 12 et 15 0/0. Un
virage aux. 400 meétres met aussi & l'é
preuve les qualités du pilote puisque pour
les engins extrémement rapides elle obli

ge & un freinage et une accélération nou-
velle.

La

Ajoutons que pour tous les concurrents,
les départs se font « Arrété » qu signal
du chronométreur et l'arrivée a lieu
« lancée »,

Chague conducteur effectue ses tenta-

tives séparement et pour la classement
par classe et catégeorie on prendra le
meilleur temps accompli des trois essais
autcrisés.

Precisons que le samedi 26 septembre,
la veille de la course, l'enirainement et
les essais officiels seront permis de 8 h.
a 18 hsures.

Les reglements homologués par I'A.C.F.
et I'UM.F. et qui viennent de parailtre,
sont & la disposition des intéressés chez
M. Mauve, directeur de la course, 289,
Boulevard du Havre, & Colombes (Szine).

Nota imporiant. — L'enirée de 1'Auto-
drome étant au prix uniforme de 10 francs,
les clubs et lecteurs de « Moto-Revue »
trouvercnt en nos bureaux des billsts 1/2
tarif. Le jour.de l'épreuve, les woilures
motos ou sidecars auront acces dans 1'Au-

_ todrome et arrivercnt jusqu'a la céte.

LE CHAMPIONNAT DE MOTO-BALL

Au cours de sa reunion du 2 septembre
1936, la Sous-Commission de moto-ball de
1'Union Motocycliste de France a homeo-
logué, ainsi qu'il suit, les résuliats des
mcatchs de quart de finale pour le Cham-
pionnett de France de Moto-Ball 1936 :

— Moto-Ball-Club Vitryat bat Olympic
Moto-Ball St-Etienne par 2 & 1:

— Racer Moto-Ball-Club de Troyes bat
Moto-Club d'Avignon par 3 a 0;

— Racer Moto-Ball-Club Carpenirassien
bat Moto-Ball-Club de Paris par 8 a 0;

— Moto-Club de Marseille bat
Club d'Houlgate par 1 a D. -

En conséquence, et conformément & lo
décision prise le 29 juillet 1936, les equi-
pes qui devront se rencontrer dans les

demi-finales ont été réparties comme
suit :

Moto-

12, — Moto-Ball-Club Vitryat conire Ra-
cer Moto-Ball-Club de Troyes. Arbitre: M.
Berger.

2%, — Racer Moto-Eall-Club Carpeniras-
sien contre® Moto-Club de Marseille. Ar-
bitre : M. Robert.

De plus, la Sous-Commission de Moto-
Ball a designe M. Chardenal pour arbi-
trer la finale du Championnat.

La Scus-Commission de Mole-Ball a
examine le cas de deux joueurs qui ont
participé a des matchs regionaux sans ~
atre fitulaires "des licences réglementaires.
Elle a décidé de proposer au Comite de
I'UM.F. des sanctions contre les clubs
auxqguels appartiennent ces joueurs, con-
tre les-arbitres qui les ont admis et con-
ire les jousurs eux-mémes.

LE GRAND PRIX DE LECTOURE

Les vainqueurs de la
catégorie 350 cmc.:
au centre: Patuelli
(N® 19), Boeisch .
(No 15), Post (N° 17).
Le record du tour a
ete établi en 1 m.
39 s., soil une movyen-
ne de 100 kmh. 180,
par Boetsch, sur
Terrot, et Lafon.

SUYEZ CORRECTS AU GUIDON: LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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LE VELOMOTEUR

© A Monsieur Coquillat, 3 Monsieur le
Directeur de Moto-Revue.

Au premier, les mille et mille usagers
du vélomoteur disent merei, pour son
article si intéressant, et au second, nous
disons aussi merci pour l'avoir fait pa-
raitre dans Moto-Revue, si chiche, 4 1'ha-
bitude, de tout ce qui concerne ce «pa-
rent pauvre » : le vélomoteur, mais qui
devient cependant un véritable bijou en
se modernisaat.

En reéalité, gue «’enseignements, nous,
les vieux en général, ne trouvons-nius
pas dans l'articie de M. Coquillat, que
nous disséguons, si je puis ainsi m’=x-
primer, de la premiére a la derniére
ligne.

15.000 kilometres par an ! Nous wvoila
loin de ceux qui affirmaient aue le vélo-
moteur était un engin impropre aux
randonnées un peu Jlongues. Ah, ce Mon-
sieur Coquillat est revenu au moteur
Sachs. Un ingénieur des Pyrénées m’'é-
erivait au'avee un simple monovitesse,
il grimpait depuis des anné¢ées des cotes
invraisemblables !

Ce qui me surprend, c'est que M. To-
quillat fasse du 38-40 kmh. Avec mon
poids de 96 kilos, je ne dépasse pas une
movenne de 23 a l'heure, sur 80 kilo-
metres de distance.

Beaucoup sont encore a se demander
comment ils doivent descendre les cotes.

C’est bien plus « scabreux » que Je les

monter. Devons-nous laisser le moteur
¢ plein-gaz » 7

Peut-on deésembrayer sans descendre
de machine ? Un garagiste m'a dit : « Ne
faites jamais c¢a, vous bloquerez et cas-
serez tout »,

Un autre m’a dit « Allez-y ! Vous
pouvez désembraver en plein vitesse, et
remetire votre moteur en macrche 3au
bas de la cdte, sans descendre ». Esi-ce
faizable ?

Assurément, une roue libre ccla doit
eétre commode et pourtant, Moto-Roevile
n'en voit pas I'utilité, pour un vélomo-
teur pourvu du debravage. Ils l'cnt tous
auiourd'hui.

Et le freinage! Ah, les freins! Com-
mernt doit-on en user dans les longues
descentes, quand on pése 96 kiios €t que
I'on transporte 20 Kilos de bagZages !

LA encore, les avis des ¢« mecanos »
gue j'al consultes sont tres partagés :
'un me dit Usez des freins (4 tam-
bour) avec prudence ! Freinez pendant
guelgques dizaines de meétres, relichez,
reprenez, ne laissez pas chauffer votre
tambour, et d'ailleurs votre <« ferrodo »
fondrait comme une chandelle au bout
d'un 1/2 kilométre de freinage...

Un. autre me dit: ¢ Ne craignez rien
pour vos tambours et pour vos ferrodos.
Les mutﬂcyclistes freinent avec une bru-
talité inouie, et leur matériel ne se ¢« bou-
sille » nullement pour ca ! » .

Qui croire, vraiment, aul croire ?2...

Monsieur Cﬂquil]at. VOus qui avez
g fait » 30 mille kilomeétres sur le méme
vélomoteur, avez-vous dii en donner des
coups de frein ! Est-ce que cela s'use,
est-ce que cela fond ? :

Que nous lirions avee plaisir d’autres
récits de vovages, avec des cOtes, des
tournants, des -descentes ! Ah, ces des-
centes...

Nous les lirons, vos articles, au compte-
gouttes !

Tenez, pour les cédtes, je donnais... tout

ce que ¢a pouvait comme gaz. Votre arti-
cle lu, j’ai essayé avec un tiers en moins.
Cela va aussi vite (j'ai un monovitesse) et
on sent que le moteur fatigue moins.
Vous ne négligez pas de descendre -dans
les montées abruptes... Vous ne négligez
pas de vous arréter pour laisser « souf-
fler » le moteur. Parfait ! Mereci, j'en
ferai autant.

Je faisais de méme en Afrique, il ¥ a
20 ans, avec mon moteur « a crottin »,
que j'ai conserve 12 ans, a raison de 500
kilomeétres par mois et souvent plus, et
que j'amais autant que j'aime aujour-
d’hui mon moteur en acier, aussi obéis-
sant.

J'ai pour la premiére fois, écrit a4 Mon-
sieur le Directeur de Moto-Revue que
les articles sur le wvélomoteur, tant ré-
clamés par les trés nombreux lecteurs
que n'intéresse nullement la moto, sont
lus avec un véritable enchantement.

Et, croyez-le, Messieurs, moi aussi, de
méme gue Monsieur Coguillat, il m’est
arrivé en route de chanter (oh, fort mal
mol aussi), accompagné par le joli ron-
ronnement du moteur.

Mais wous, Monsieur Coquillat, vous
étes jeune certainement, je le devine,
alors que moi... je 1'ai été, il ¥ a bien
longtemps. Ne dit-on pas qu'en vieillis-
sant on redevient... jeune !

Ne tardez pas trop, Monsieur, & nous
donner d'autres articles qui nous don-
neront, a nous les deéebutants, les inexpé-
rimentés encore, ainsi qu'a ceux qui
veulent « entrer dans la carriéres, un
peu de votre preécieuse expérience.

Merei d’avance, Monsieur Coquillat.
Mereci, Monsieur le Directeur de Moto-
Revue.

Un wvieux routier
de 150.000 kilomeétres... a cheval

(500 kilomeétres par mois pendant 28 ans)

CLUB DES VIEUX MOTARDS

@ Il me semble gue l'on pourrait former
un Club des Vieux Motards, ol comme

clause principale il faudrait étre igé de
30 ou 35 ans.

Avant bientét 43 ans,
toujours la moto.

Je viens de faire en sclo avec ma

femme, Paris-Grenoble-Digne-Nice-Men-

je pratique
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ton, et retour par Toulon, Mareeille et la
vallée du Rhone.

Je serais trés heureux de faire la con-
naissance par ce Club de lou 2 couples
pour faire des randonnées ensemble,
Quel est votre avis et celul de vos amis
lecteurs, au sujet de ce Club des Vieux.

Pour nous, le temps est passé de fon-
cer a 120 A& T'heure. '

Brand, Aubervilliers.-

LE SIDECAR

Fidéle lecteur de Moto-Revue, et ayant
lu sur votre dernier numéro (Mes débuts
en sidecar), je me fais un plaisir de
confirmer ce gque Monsieur R.H. raconte
4 ce sujet. Aprés deux ou trois legons,
cela ne me dit rien de faire du solo ;
cette troisieme roue, quel soulagement.

Maurice Guilbert,
St-Martin-lez-Boulognes.

REMERCIEMENTS

@ Nous avons parfois le plaisir de ren-
contrer le mécanicien qui ajoute a son
habileté une sincére affection du moto-
cyeliste... celui-la est notre ami.

Parti de Lille, 800 km. le long des
¢Otes de la Manche.. Granville. Deux
bougies trop froides s’encrassent. Net-
toyages sur ngttoyages | La moto par-
vient jusgu’au garage de 1'hdtel & Gran-
ville. Mais, bougies par trop encrassées
pour pouvoir repartir.

Je me mets a la recherche d'une bou-
gie neuve. La culasse est spéciale, avec
filetage de 14 m/m. La bougie désirée
n'est pas encore de vente courante, et
je commence a désespérer, lorsque le
hasard me conduit chez M. E. Normand,
meécanicien, 124 rue de la Couraye, Gran=-
ville. Nombreuses marques de motos,
bonne apparence. Helas, pas de bougie
de 14. Par contre, excellent accueil :-M.
Normand, lui-méme pratiguant, aime la
moto et les motards.

11 décrasse mes deux bougies, les remet
4 neuf, constate aque l'une d'elles est
toute récente, que c’est une Lodge-Com-
pétition qui ne peut convenir au ¢« mou-
lin » ; il écrit, devant moi, & la Maison
Lodge, pour obtenir le remplacement
gratuit, par celle qui convient exacte-
ment &4 mon moteur.

Prix aussi consciencieux que le net-
tovage exécuté, et appuyé d'une <«bolées.
de cidre ! Notez, & Granville, chez M.
Normand, une <« oasis » pour les mo=
tards ! J. Demarquez, a Lille.

Une réalisation d’'amateur

Moto B cylindres flat-six & 2 compresseurs, Zz carburateurs, 2 magnétos,
simple arbre & cames en téte, suspension arriére par anneaux de caoutchouc,
: (Dessin de notre lecteur, R. Dolicque, & Billancourt).

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE



852

motocyclette est le moins f{atigant

des véhicules automobiles et qu'a-
prés une longue élope & moto on est
beaucoup plus frais que si on avait fail
le trajet en woiture.

Il v a d'abord a cela une raison essen-
tielle. Cest quon a beaucoup moins
chaud & moto et qu'au lieu de se trouver
dans une serre surchauffée ou l'on est
d'ailleurs exposé a d'insidieux courants
d'air, on est expose & un courant bien
franc qui remplit les poumons dair pur.

Méme dans une torpédo, des bouffees
d'air chaud et des odeurs d'essence vous
parviennent. A moto, rien de tel. Lair
frais siffle aux oreilles. Nous ne conce-
vons pas, pour notre part, le plaisir qu'on
peut prendre dans une boite a roulettes
ou méme dans un avion ferme. Crainte
des intempéries ? Il est si lacile, avec des
vétements spéciaux, de se protéeger con-
tre elles. Crainte d'arriver sale & l'etape ?
Nos survétements nous permettent de res-
ter propres. Ce bain d'air pur que nous
donne la moto est un de ses plus grands
charmes. =

Beaucoup de débutants sont courbatu-
rés apres un long parcours. Cela peut
provenir de deux ccuses. La premiere
est que, peu fomiliarisées avec leur ma-
chine, ils éprouvent une certaine anxiété
et se raidissent. Leurs muscles sont con-
tractés et cet effort continuel est la cause
des crampes et des courbatures.

Cela s'atiénuera peu a peu. Ils sen
traineront, leurs gestes volontaires et fa-
tigants deviendront instinctifs et s'effec-
tueront sans effort. Ils feront corps avec
leur machine et éprouveront ceite impres-
sion de confiance et de repos qu'ils au-
raient dans un fauteuil de Pullman.

Une aquire cause de fatigue, c'est une
mauvaise position. Nous ne sommes pas
toujours conformés de la méme maniere.
Les uns sont maigres, les aulres gros.
Parmi nous, les uns ont de longs bras,
d'cutres de longues jambes. Bref la méme
position ne peut convenir & tour. Il y a
quelques années, les constructeurs ne
prétaient pas beaucoup d'attention a la
position de leurs futurs clients. C'était &
ceuxci & s‘adapter a la machine. Le
géant avait les jambes plices et les ge-
nous lui touchaient le menton. Le nain
ne reussissait pas & atteindre les repose-
pieds. Celui qui avait de longs bras se
tenait droit comme un I, celui dont les
bras étaient courts s'allongeait sur le
réservoir.

Quand il fallait effectuer dans ces posi-
tions incommodes des centaines de kilo-
métres, on était lein d'étre & l'aise. Ajou-
tons que les selles étaient peu confor
tables, les pneus durs, les fourches élas-
tiques peu souples, que les moteurs vi-
braient et on “congoit que tout cela ait
fini par faire croire au public que la
moto éfait peu confortable.

Dieu sait que le public, quand il s'est
fait une opinion ou quand il a mordu &
une formule, s'y attache avec touie son
énergie. C'est pourquoi, en 1836, on en-
tend invoquer gpnire la moto, les mémes
arguments qu'en 1906. Et pourtant, sur
toutes nos machines actuelles il est pos-

N OUS ne cesserons d'affirmer que la

De haut en bas:
La manette des gaz
deit pouvoir étre ac-
lionnée sans crispa-
tion de l'index.
Les leviers de f{rein
avant et de deé-
brayage doivent étre
placées de telle fo-
gon que l'on puisse
les atteindre et les
manceuvrer sans
effort.
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De haut en bas:
Un coussin de caout-
chouc alvéolée, placeé
sur la selle, donne un
sonfort ' remarquable.
La pedale de frein
doit étre accessible
sans que le pied
quitte le repose-pied.

sible de modifier la position et de l'adap-
ter & tous les motocyclistes, exception
faite de certains cas exceptionnels.

Nous avons, tout d'abord, plusieurs
moyens de faire varier la position: 19 le
guidon. N'oubliez pas que la plupart de
nos constructeurs vous offrent un choix de
guidons. De plus, l'inclinaison du guiden
peut éire modifiée. Il vous sera donc pos-
sible de trouver une‘forme de guidon qui
convienne & votre largeur d'épaules et a
la longueur de vos bras et une-inclinai-
son des poignées permettant & vos mains

de les saisir naturellement; 2° la selle.
En général il ne faut pas modifier la hau-
teur de la selle et il est préferable de ré-
gler les repose-pieds. Mais on peut mo-
difier l'inclinaison de la selle. Une erreur
commune, c'est de laisser le bec de la
selle plonger en avant. On glisse ainsi
vers l'avant et il faut constamment :rame-
ner le corps en arriére. La selle doit étre
horizontale quand le cavalier est en selle.
Pour notre part, nous inclinons légérement
la selle en arriere. En tous cas, si nous
sommes mal assis et si nous glissens sur

SOYEZ CORRECT AU GUIDOI ; LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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De haut en bas:
Dispositif de reglage
d'inclinaison de selle

qui devrait étre

géneralisé.

Une auire position de
pedale de frein ar-
riere egalement
accessible.

By My i

Le conducieur d’une moto ne doit pas s’adapter
a sa machine, mais cetie derniére, par
des réglages appropriés, doit

s'adapter a& sa torma-
tion physi-
que

De haut en bas:

Le kick-starter doit

permetire & la pointe

du pied de passer

derriére le repose-
pied.

Le levier a main de
changement de
vilesse doit pouvoir
éire manceuvre sans
déplacement du
buste.

notre selle, rappelons-nous qu'il est trés
aisé d'y remedier, L'inclinaison peut, dans
certains cas, étre modifiée en faisant va
rier la longueur des tiges de suspension
ou bien en modifiant la position de l'at-
tache avant de la selle; 3° les repose-
pieds. Il est naturellement assez difficile
d'indiquer la position exacte qu'ils doi-
vent occuper. Pour notre part, nous les
réeglons de telle maniere qu'ils soient a
l'aplomb du bec de la selle. Si on doit
rouler sur de trés mauvaises routes, il
pourra eire avlintageux de les reculer un

peu de maniere & ce qu'on se souléve
plus aisément. }

Grace aux réglages du guidon, de la
selle et des repose-pieds, on peut arriver
& trouver la bonne position. Nous ne sau-
rions trop recommander de prendre,
apres qu'on l'a trouvée, les mesures, par
exemple largeur du guidon et inclinaison
des poignees. distance du nez de la selle
a la direction, hauteur des poignées au-
dessus du 'sol, hoauteur de la selle au-
dessus du sol et inclinaison, hauteur de
la selle au-dessus des repose-pieds, po-
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sition des repose-pieds par rapport a la
selle, etec.. On pourra ainsi, cuand on
changera de machine, retrouver immeé-
diatement la bonne position.

Quelle est cette bonne position ?

Elle est naturellement assez difficile &
deéfinir. On doit étre assis & son aise et
le poids du corps doit étre réparti égale-
ment entre les reposs-pieds, la selle et
le guidon. Si vous étes trop penché, vos
poignets fatigueront, si wous étes trop
droit c'est volre colonne vertébrale qui
fatiguera.

Evitez d'avoir les jambes trop pliées.
Une erreur commune, c'est davoir les
repose-pieds trop en arriére et trop hauts.
Une position qui convient en course, et
qui donne un plus siir contréle de la ma-
chine cux grandes allures, ne convient
pas au touriste. Celui-ci, d'ailleurs, porte
souvent un sac et il faut que celui-ci re-
pose. en partie sur le garde-boue. Poiir
cela, le corps ne doit pas étre trop in-
cline. Les bras doivent étre légérement
pliés. Si le guidon est trop haut, vous
éprouverez de la courbature dans les bras
aprés une longue étape. 3l est trop bas,
vous aurez mal aux poignets,

Il est regrettable que, la plupart du
temps, les grippe-genoux ne soient pos
reglables, car ils jouent un réle trés im-
portant et il est essentiel que nos genoux
s'y emboitent exactement. Parfois, on peut
remédier & ce défaut en modifiant le dis-
positif de fixation.

Pour regler volre position, ne placez
pas la machine sur sa béquille arriére,
mais étayezla avec des boites ou des
morceaux de bois. 81l ¥ a une beéquille
centrale, vous pouvez l'utiliser.

En ce qui concerne les commandes, il
est encore plus difficile de fixer des re-
gles. Bien souvent les leviers de dé-
brayage et de décompresseur font corps
avec le guidon. Cela n'est pas bien grave.
La position de la manette d'air n'a pas.
non plus une grande importance. Ce qui
compte surtout, c'est la position des poi-
gnées de gaz et d'avance et cela dépend
essentiellement de la forme et de l'incli-
naison du guidon. On peut parfois saisir
les poignées trop haut. Pour éviter cela,
montez, sur la poigneée, a son extremite
interne, un anneau assez épais de caout-
chouc mousse. Il évitera cussi les eérc-
sions que pourrait provoquer le contact
de la main sur les parties meétalliques de
la commande. Enfilez sur les leviers,- du
tube de cacutchouc, particulierement sur
le levier de frein.

Parmi les aquires commandes, il est de
toute premiere importance que la pedale
de frein soit bien & la portée du pied.
Malheureusement, la hauteur de cette
pedale change au fur et & mesure que
les garnitures des segments de frein
s'usent. On peut compenser cela en fixant
sur la pédale, par un boulon, un pefit
bloc de bois recouvert de caoutchouc.

La plupart des leviers de sélecteurs
au pied sont reglables et il n'est pas dif
ficile de trouver la bonne position. Ed
principe, la pédale au repos doit étre le-
gerement en -avant du pied.

RAVISSE.

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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LAMATEUR

peut-il construire un CYCLECAR

Enfin, 'amateur aura avantage & fixer
son moteur au chdssis par lintermédiaire
de blocs en caocutchouc ou de silent-blocs
de maniére 'd amortir les vibrations qu'en-
trainent toujours le fonctionnement d'un
mono ou d'un bicylindre.

LA TRANSMISSION

Nous . ne parlerons pas ici de l'em-
brayage qui, le plus souvent, fera partie
de la boite, 'amateur adoptant une boite
de moto. Nous nous bornerons a dire que
l'embrayage doit permetire une applica-
.tion . extrémement progressive de l'énergie
motrice, qu'il ne doit pas patiner une fois
l'accouplement moteur-roues accompli,
qu'il doit étre doux et progressif.

C'est surtout la fransmission finale qui

(suite)

nous intéresse. Elle peut s'etablir suivant
trois maniéres: courroie, chaine, engre-
nages.

La courrcie n'est plus employée, que

ce soit sur la moto ou sur le cyclecar. Elle

posséde pourtant une trés grande qua-
lité : la souplesse. Neanmoins, elle n'est
plus maintenant guun objet de musee ef
il n'est pas question de l'adopier pour
'amateur. -

C'est la chaine, transmission de la
grande majeorité de nos motos qui sera
utilisée par 'omateur. La chaine possede
un ensemble de irés rares qualités: elle
ne patine pas, dure longtemps, a un ren-
dement extraordinairement eleve, une
transmission de puissance considérable,

. I'air ambiant.

hmﬁhﬁhhﬁhhﬁ\hﬁn

Une excellente realisation de cy-
clecar d'amateur. Moteur 500 cmec.
monocylindre a refroidissement par

Une réalisation trés
simple de {ransmis-
sion par couple coni-
que. Le cardan se
trouve & la hauteur
de l'essieu arriére.

g =
1

serieux /..

un ‘allongement modéré et trés lent. Les
chaines employées sont du type & doukble
roulecux qui offrent une entiére sécurité
et qui sont montees par les plus popu-
laires des consiructeurs de cyclecars. On
reproche & la chaine son aspect peu me-
canicque et sa rusticité. Cela n'est rien en
regard de sa solidite et de scn éecono-
mie. Bien entendu, il y 'a le nettovage et
l= graissage, mais cela est peu.

Sur un cyclecar & suspension arriére,
la chaine, pour travailler dans les meil-
leures conditions de meindre fatigue et
de moindre usurs, doit garder une lon-
gueur constante d'utilisation. Pour celq, il
ast nécessaire que son axe d'articulation
constitué par le pignon de la boile soit
confondu ou tout cu moins trés prés de
l'axe d'articulation de la fourche arriers.
Sl n'en est pas ainsi, si les rayons res-
pectifs de la fourche arriere et de 'la
chaine ne sont pas tangents, ceite der-
niere subira de continuelles tensions par
suite des soubressauis de 'la roue arriere
dis aux choes devla route. 1l faut égale-
ment s'attacher & obtenir un parfait ali-
gnement des pignons de chaine. L'ama-
teur doit donc envisager avec .le plus
grand soin cette question de la fransmis-
sion finale. .

Il ne peut étre question pour lui d'adep-
ter une transmission par engrenages. Dif-
ficile & etudier et a établir, elle revien-
drait & un prix trés éleve. De plus, elle
ne permet pas, comme la chaine, de
changer de pignons rapidement et a bon
marché en vue de medifier la démultipli
cation.

Aucun doute,.l'amatsur deit cdopter une
tfransmission finale par chaine. C'est de

L=

== Une realisation allemande : moteur
arriere refroidi par air canalisé,
beoite de vitesse faisant blee, trans-
mission par deux demi-arbres, sus-
pension independante par anneaux

caoutchouec.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASIE
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lein la plus simple et la plus économigue,
la plus accessible et la plus ifacile a en-
tretenir.

LES ROUES

Une roue doit étre la plus légers pos-
sible car ce n'est apres. tout quun vo-
lant et elle posséde de ce. fait une inertie
d'autant plus grande du'elle est plus
lourde. L'omateur doit s'en souvenir. I
peut employer une roue a rayons meétal-
licues ou encore a voile plein. Celle-ci
offre une moindre résistance latérale, mais
elle est plus facile a neltoyer.

Personnellement, nous préférons beau-
coup la roue a gros rayons metalliques,
jolie, souple et extrémement resistante.
Elle est évidemment plus cofliteuse que la
roue a voile plein, car plus difficlle a
établir et a bien monter.

De toute maniere, quel que soit le genre
de roue. qu'il adoptera, le futur construc-
teur doit se souvenir gu'il est indispen-
sable que les rouss de son engin soient
detachables et interchangeables. Il doit
prévoir une roue de secours tout équipée
dont il appréciera bien souvent l'utilite.
C'est encore dans la categorie des roues
de moto qu'il trouvera le mieux son af-
faire.

LES FREINS

Ils sont d'une importance capitale, car
ils constituent une assurance reelle ‘et
immeédiate sur la wvie du conducteur aussi
bien que sur celle de ceux qui peuvent
entraver sa circulation.

Il est absolument nécessaire de prévoir
des freins sur les trois roues. Autrement,
pas de freinage sérieux apres soixante-
dix kilometres a 1'heure, aussi bon et ef-
ficace . soit 1'unique frein arriere. De plus,
la loi oblige le constructeur & monter un
frein arriere & deux commandes indépen-
dantes, une commande au pied et une
commande & main. L'amateur doit se mé-
fier de cela s'il veut que son cyclecar
soit agrée par les services des mines.

702010 T2t

Les freins & rubans que l'on trouve en-
core sur certains cyclecars sont incompa-
tibles avec un projet d'engin rapide. lls
ne procurent gu'une trés minime capa-
cite de freinage, surtout par temps plu-
vieux ou le ruban patine désesperement
sur la poulie, rendant le frein pour ainsi
dire inexistant. ;

L'amateur montera de bons freins dé} :

motos & tambours & segments intérieurs;
du type courant. Il wveillera a ce qu'ils
possédent le maximum d'étanchéité et
les calculera de fort digmetre. Un bon
frein n'a jamais nuit alers qu'un frein deé-
fectueux conduit & l'accident.

Pour les commandes des freins avant
elles se feront par cdbles sous gaines
graissables. Pour l'arriére, par tringle ou
par cdble. Ce dernier est préférable parce
que plus souple et plus solide, plus si-
lencieux et plus léger.

Enfin, I'amateur réglera ses freins avant
un peu plus serrés que son frein arriere.
C'est irés important.

855

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pour un amateur adreit, l'équipement
électrique est simple & réaliser. I1 faut
surtout choisir une batterie de bonne
marque et de forte capacite. C'est un
point de départ de la plus haute impor-
tance.

Deux puissants phares & trois combi-
naisons sont indispensables: wveilleuse,
code et route. Plus les phares sont puis-
sants, plus ils permstient de nuit de réa-
liser de fortes moyennes. Cela est agréa-
ble sur de longs parcours. L'amateur
peut monter deux phares de moto, ils
conviennent tres bien. I1 veillera simple-
ment & ce qu'ils scient aisément et par-
faitement réglables dans tous les plans.
Le bouton de commande se trouvera bien
a portée de la main. Il ne faut pas ou-
blier de préveir une plague arriére lumi-
neuse et, chose frés utile en wille, un
« STOP » commandé par la pédale du
frein.

{A suivre) Roland TESSIER.
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Transmission arriere

par couple conique
a iaille gleason.
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Une auire realisation de cyclecar

d‘amateur. Le irein est genéreux:

la commande s‘effectue par cable
et poulies.

Transmission par chaines. La boite
de vitesses est située au milieu du
chassis, sur le coté gauche.
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LES RESPONSABILITES

(Suite)

N\

Nous avons, dans notre dernier

A" numéro, donné une humoristique

%:i Jescription des usagers de la route,

Nous étudions aujourd’hui, les prin-
cipaux cas d'accidents.

)\

- Voyons tout d'abord les plus frequents
accidents se produisant dans les villes. Fig. 4
Ils sont diis en grande partie & un dséfaut
d'avertissement, & une insuffisance de ra-
lentissement a un carrefour, & un tournant,
a une bifurcation, en un mot a ce que le

conducteur oublie qu'il est  dans une ao- W

2 A
R )
N

i

)
a

glomération et non sur une. route déserte. \ ==
Un accident fréquent nous est indiqué 'I'. A
par le croguis 1 et il est imputable & P \
Fr.:mt:::-rnc:l;:i]e A qui prend un virage a €k TERs
gauche a la corde. La motecyclette M ne \ n

peut éviler le choc qui se produit en C. W
La méme cause d'accident peut se pro-
duire quand un wvéhicule prend & grand :

rayon, a l'are, un virage & droite.

Dans le croquis 2, nous. voyons une
automobile virant brusquement-a. gauche
sans avoir prealablement avertl- de cette
mancsuvre. Le motccycliste ne peut éviter
le choc en C.

Considérons le crogquis 3. L'automobi-

liste B pense avoeir le temps de passer
avant la voiture A. A ce moment, la
motocyclette M débouche de derriére la
voiture A et le choc se produit en C avac
l'automobile B.
Fig. 2 Croquis 4. Un tramway ou un autobus
T s'arréte, le voyageur P en descend et,
au lieu d'aller sur le trotioir de droite,
il s'engage sur la chaussee pour prendre
le frottoir oppose. La voilure A ne peut
I'éviter et le renverse en C.

Une voiture A stationns a droite de la
Tue et est doublée par la moto M qui ne

Assurez-vous

A LA MAISON DE LA MOTO

Nous informons nos abonnes
qu’ils peuvent bénéficier par Sz
l'intermediaire de notre service

A 1 -
d’assurances, de tarifs intéres- -t~ — ﬁ oP
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sants, aux grandes Compagnies

de premier ordre, telles que @ > ol - — - - =D
L'Union, 1'Urbaine, le Secours, M.

efc...

En outre, notre service Assu- % | Y
rances eétend ses opérations d'as- {
surances a toutes les branches : e E
Incendie, Individuelles, Responsa- W/f
bilité civile, Accidents du Travail, 2
Vol, Bris de Glaces, Dégits des
: eaur, ete...
Fig. 3

Fig. 7
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UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOTO-REVUE »
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peut éviter le piéton P caché par la voi-
ture en station el en debouchant brus-
quement (croquis 5). :

Dans un virage a angle. droit’ (croquis
6), la voiture B double la. voiture A en
plein virage. La rue etant eiroite, le moto-
cycliste M wvenanlt en sens. inverse ne
peut iaire aqutrement que de tamponner
la voiture B au noint C. '

Croquis 7. Voiluros a chevaux D et E
stationnant a gauche. La motocyclelle M
vient en sens inverse et ne pout eviler le
charretier P descendant du trolicir opposé
et caché au pilots par la voiture A.

Nous vencns de woir quelgues-uns des
accidents les plus frequemment rencon:
tres dans une. circulation urbgzine. Pas plus
que nous ne les avons tous vus, nous ne
verrons tous ceux cue l'on peut rencon-
frer sur les routes, nous serions irop pre-
tentieux a vouloir Tes examiner tous. Con-
tentons-nous de quelques-uns et disons
de suitle qu'ils sont dis en grande partie
a une vitesse exagerée et au fait que
chaque usager veut avant tout passer
avant les autres, élre « le Monsisur qui
va vite ». Cest bien beau, mais cela
conduit quelque fois a la mort.

Croquis 8. A un carrefour, une motocy-
clette M wvoil arriver une catomobile A &
sc1 guu-.:l*;a_. Le pilote ne se mefie pas, ce-
pendant que l'autcmobiliste pense avoir
le temps de passer avant malgré la prio-
rite en faveur de la motocycleite et c'est
le choc au point C.

De méme, cau croquis 9 ol nous voyons
un mqtqc?c]__iste_ M pensant avoir le temps
de franchir le carrefour avant le cycliste
D. Choc en C.

Le crequis 10 nous montre clairement
qu’il ne faut jamais doubler en plein vi-
rage. La wvoiture B double pourtant ainsi
U'automobile A, cependant que le motocy-
cliste M venant en sens inverse et tenant
regulierement -sa droite ne peut misux
fgire que d'dller au fossé, s'il en a le
temps. Autrement, c'est le choc extreme.
ment brutal avec la voiture B.

Cas identique en ce qui concerne le
croquis 11, ‘mais“en haut d'une céle au
lieu d'un virage.

En 12, nous sommes en présence d'un
fréquent accident de nuit. Un motocycliste
M ayant son phare.en code est ebloui
par la voiture A ayant garde tous ses
foux allumés. Le pilete de la moto ne
peut voir les cyclistes C ne possédant
gu'une insuffisante lanterne arriere ou
meéme n'en possedant pas du toul.

NOS ASSURANCES

Nos abonnés peuvent béneficier,
par notre intermédiaire, de tarifs
intéressants obtenus aux grandes
Compagnies de premier ordre fai-
sant partie du Consortium des
grandes Compagnies d’assurances
et disposant de 250 millions de ré-
serves,

Exemple : Garantie 200.000 fr.,
pour accidents corporels et dégats
materiels le montant de la prime
pour Paris est :

Pour moto 3 CV......cvee 235. »
Pour moto & CV....ceaess 265. »
Pour moto 5 CV.....i....' 300. »

Ces primes s'entendent pour.

moto sans tansad. S'il ¥y a un tan-
sad, augmentation de 15 0/0.

Vous pouvez aussi souscrire une
police de trois mois ou siX mois
(paiement de la moitié ou trois
quarts de la prime a la signature
du contrat) avec faculté de pro-
lunfaticn pour neuf mois ou six
mois moyennant seulement le
complément de la prime annuelle.
Exemple : Police de trois

mois pour moto 4 CV

N o e e it 135. »

Supplément a payer pour
prolongation  de neuf
1 ye T} ho e TR ke b o S T s T 130. »
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Nous n'avons pas la pretention d'avoir
envisage toutes les causes d'accidents,
aclheureusement il en est d'aulres tres
nombreuses, nos lecleurs les connaissent
bien, et il sera certainement plus interes-
sant que nous parlions maintenant des
responsabilités des diverses parties lors
d'un accident.

LES RESPONSAERILITES

Si le malheur veut que wvous soyiez
« participant » a un accident, il faut tou-
jours prendre le maximum de mesures
pour sauvegarder volre responsabilite, ou
simplement l'atténuer dans la plus large
mesure possible si vous étes gquelque peu
fautif. ;

Nous n'ignorons pas, et beaucoup de
nous en ont fait la triste expérience, que
quelles que soient les circonstances d'un
accident, le motocycliste est automatique-
ment presume dans son -tort, surtout si
un piaton a été blesse. Il faut se mélier de
I'état d'esprit de cerlaines perscnnes mo-
tophobes et prendre ses précautions.

Avant toule chose, ne nous rendons pas
coupable du delit de fuite, méme si l'ac-
cident est insignifiant et si nous n'en som-
mes pas responsables. Faire autrement
peut éire considere comme un aveu de
responsabilitée par le Tribunal et nous
comprenons tres bilen que celui<i inflige
une peine severe au fuyard, ne serail-ce
gu'da titre ‘d'avertissement. C'est une la-
cheté gue de prendre la fuite lors d'un
accident et, méme si l'on a fait que ds
fréler ou bousculer un pieton, la poli-
tesse, ne serait-ce qu'elle, nous met dans
1'cbligation de stopper et de nous engué-
rir du mal.

Stoppons donc le plus rapidement et
laissons toujours notre machine en place,
c'est une précaution élementaire.

8l v a une victime, un blessé, il faut
lui faire donner des scins sur le champ
si son état le demande. Cela ne sera ja-
mais considere comme un aveu -de res-
ponsabilitée par le Tribunal.

Avoir scin de prendre les noms et
adresses de l'accidente et d'au moins
deux temoins.

Prévenir un agent de la force publique,
aller le quérir ou il se trouve, lui faire
dresser un constat de l'accident et ne
pas ometire de relever son numero.

(A suivre) BR. MICHOUZX.

Y

Fig, 12

- VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'’EN TROUVERA BIEN
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CONSTRUCTEURS
FABRICANTS

LE GRAPHITE LENGLET %

Le graphite Lenglet s'emploie slmul-
tanément par le haut et par le bas,
c'est-a-dire wvéhiculé par l'essence aussi
_ bien que par l'huile. C'est tout a {fait
logique, car le haut a encore plus be-
soin que le bas de graphite, le seul lubri-
fiant qui ne subit aucune altération dans
fe feu. :

1. Graphitage véhiculé par Jhuile. --
Le graphite Lenglet est vendu scus for-
me de comprimé de graphite. Ce com-
primé est fabriqué de telle fagon que
sa fusion n’est possible que sous ia cir-
veulation de l'huile chaude. M2me lorsgue
I'huile circule . chaude, la fusion ne
s'opére gue trés lentement, les particules
sont entrainées peu & peu dans la cir-
culation et ont la possibilité, c’est-a-dire
le temps, de trouver l'alvéole métallique
qu'il s'agit de combler, pour obtenir la
surface de roulement ideal=.

2. Graphitage véhiculé par lessence.—
[.e graphite est le seul lubrifiant qui
reste insensible au feu, aux acides, aux
oxydes. Il revét les siéges, les tétes et
les gueues de soupapes d'une surface
antifriction adhérente, lubrifiante, pro-
tectrice.

Enfin, le graphite est un des meilleurs
‘désinerustants connus. A sa surface ne
peut adhérer le moindre dépdét de cala-
mine. :

On a donc également créé un com-
primé destiné a étre introduit dans le
réservoir d'essence.

Ce comprimé est composé de super-
carburants solides, solubles tres facile-
ment dans l'essence et qui enrobent un
graphite apte a la lubrification des sur-
faces frottantes.

Les supercarburants solides, qui cons-
tituent la plus grande partie de ces com-
primés, corrigent 1'essence de tourisme
ordinaire en lui conférant des propriétes
analogues a celles des supercarburants
dits « ternaires ».

Afin de permettre aux lecteurs de
¢ Moto-Revue » d'essayer a bon compte
le - graphite Lenglet, cette maison, dont
I’adresse figure par ailleurs, adressera
contre la somme de 15 frs.,, une docu-
mentation compléte et des échantillons.

ITous signalons a l'attention de nos
lecteurs, la commodité d'emploi de ces
comprimés, faciles a transporter, d'une
manipulation pratique et propre, et d'un
encombrement trés reéduit.

LE CARPOL %
PRODUIT DE NETTOYAGE

ET D'ENTRETIEN

Le nettoyage d'une moto est une
opération toujours longue, fastidieuse et
malpropre. Il s'agit d’abord d’enlever
la poussiére et la boue qui recouvrent la
peinture et les parties chromees. En-
suite, aprés séchage, on applique des
produits d'entretien.

Le CARPOL est un produit unique, en
ce sens qu'il nettoie et polit les peintures
cellulosiques, 1'émail et les chromes sans
lavage préalable 4 l'eau. Le travail est
considérablement simplifié, d’'autant plus
que l'emploi du « Carpol » ne nécessite
aueune précaution spéciale.

I1 suffit de faire un tampon avec un
chiffon de préférence a mailles peu ser-
rées, et nongsouillé d'huile et de graisse,
(le chiffon Carpeol, spécialement étudié
est tout indiqué), d'imbiber ce tampon

de Carpol et de frotter doucement, mais
rapidement, jusgqu'a ce gqu'une surface
brillante apparaisse. On termine avec un
chiffon doux et sec.

Une trés faible guantité de Carpol est
nécessaire, sauf si la peinture est trés
sale.

Si CARPOL n'a pas encore eté.em-
ployé, deux ou ftrois applications peu-
vent étre nécessaires pour enlever l'ac-
cumulation des matiéres grasses. Il ne
rayera pas, méme appliqué directement
sur une peinture couverie de boue.

CARPOL. convient égalemént parfaite-
ment pour le nettoyage des pare-brise

en celluloid. '

Pour faciliter 4 nos lecteurs l'essai du
CARPOL, un échantillon sera envoyé
contre 1 fr. 50 en timbres-poste, adresseés
a DMoto-Revue. »

LA TROUSSE CHEMICO %
POUR LA_‘REPAHHTIDH
DES PNEUMATIQUES
A défaut d’étre agréable, la réparation
d'une chambre a air crevée n'est ni bien
longue, ni bien difficile. Mais le moto-
cycliste s'impatiente bien souvent, parce
qu’il est obligé de courir d'un cdté cher-

cher les ciseaux, de l'autre une bande
caoutchouec. Ou alors il s'apercoit que
sa dissolution est seéche. Le mieux est
donc de se procurer une trousse bien
conditionnée, qui permette, au moment
de la réparation, d'avoir tout sous la
main. D'autant plus gu'une trousse couate
fort bon marché.

Le nécessaire Chemico comprend : une
boite métal avec rape sur le coté, con-
tenant une ou plusieurs bandes caout-
chouc, un tube de dissolution et une

paire de ciseaux. Au choix du client,

les boites contiennent des piéces biseau-
tées ou des. piéces découpées.

LES PRODUITS SATINOL *%
POUR L'ENTRETIEN ET LA
REGENERATION DES PEINTURES

CELLULOSIQUES :

Vous désirez avoir une voiture propre
et vous vous donnez un mal énorme
pour enduire votre voiture d’'une couche
d’'encaustique qu'il faut frotter et lustrer
ou, pis encore, vous faites usage de pro-
duits a base d'abrasifs (ponce, eémeri,
poudre de verre, ete..), qui usent la
peinture alors™ gu’il faudrait, au con-
traire, la conserver.

Ce qu'il fallait pour les peintures cel-
lulosiques de votre wvoiture, c'est une
nourriture assimilable, donc pas autre
chose gu'un produit a4 base de lague
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cellulosique, sans acide, sans cire, sans

abrasifs, . sans graisses. A

SATINOL est ce produit. Satinol” est
le premier est le seul produit d’entretien
qui a été spécialement étudié et - pree
pour la rénovation et la protection des
peintures d’automobiles.

SATINOL vous permet de conserver
indéfiniment a votre voiture l'aspect :«du
neuf, sans peine, sans frottage, sans lus-
trage, sans usure de la peinture, et sans
cutillage spécial.

SATINOL s'étend simplement avec un
shiffon et séche instantanément. Le re-
sultat est obtenu immédiatement ! il est
merveilleux et durable. -

Méme si votre voiture est déja. tres
ternie, Satinol  redonnera a la couleur
son brillant primitif,

Une peinture satinolée est une pein-
ture neuve, et par conseéquent résiste a
l'eau.

Si avant d’employer. Satinol 3, pro-
duit d’entretien, votre carrosseric a eéte
fortement encrassée par des solutions
d’encaustique ou cireuses, il est néces-
caire de décrasser la peinture avec Sati-
nol 4, décrasseur  intensif.

Satinol 4 n'est pas un produit d'entre-
tien courant, et dans la majorité des
cas, vous n'aurez pas 4 vous en servir.

Le Satinol 2 a été créé pour opérer
le dégraissage et le dégoudronnage sans
danger pour les peintures moyennement
encrassées. ¥

Le Satinol 1 permet le nettoyage sans
eau, chague parcelle de boue étant en-
robée de produit, aucun risque de rayage
n'est 4 craindre.

Afin de permettre 4 nos lecteurs d'es-
sayer le SATINOL, un échantillon leur
sera adressé contre la somme de 4 francs
en timbres-poste ou mandat, adressce
aux bureaux deé Moto-Revue.

BERNARD RELIE BUDAPEST A PARIS

EN MOINS DE 24 HEURES
Bernard utilisait pour cette remarqguable
performance une Gnéme-Rhine X T30
eme., accoupiée & un sidecar Bernar-
det, et lubrifiée par Yacco.
Le temps de U'Orient Express sur le
méme trajet est battu de prés d'une
heure.

Bernard. le , raidman {rancais bien
connu. a réalisé un exploit trés interes-
sant. Sous le contrile cde 1'Union Moto-
cycliste ' de France, représentée par M.
Diosi, il a 'effectué le* parcours Paris-
Vienne en 22 héures,’ et Paris-Frontiere
Roumaine en 39 h. 25 m., ce qui est déja
remarquable. Au retour, il fit une ten-
tative officielle, et relia Budapest a Paris
en 22 h. 28 m., soit pour une distance de
1.518 km. une movenne de prés de 65 kmbh.
ce oui est le maximum permis par le
reglement. Cette performance a été réa-
lisée malgrée les trois arréts pour les for-
malités douaniéres, et des difficultés con-
sécutives a la pluie, au brouillard et a un
long troncon de route en trés mauvais
état. Bernard utilisait une 750 eme. Gnome
et Rhone Armée, type X, équipée d'un
sidecar Bernardet. Le moteur était lubri-
fié par Yacco. On comprend sans peine
qu'un tel raid constitue une référence de
premier ordre, tant pour le pilote, habi-
tué des raids de longue distance, que pour
les motos Gndome et Rhdne, les sidecars
Bernardet et les huiles Yacco.

A la suite de cet exploit, nous aurons
le plaisir de présenter & nos lecteurs, dans
un prochain numéro, une interview de
Bernard, accompagnée de photographies
prises au cours du raid.

% CE SIGNE INDIQUE LES MAISONS DONT L'ADRESSE FIGURE DANS LES PAGES DE PUBLICITE
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E SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN.
Le Sporting Moto-Club Parisien a rem-
porté le 6 septembre le Challenge Na-
tional inter-clubs amateur, avec MM. De-
laherche, Alban et Guérin, et pour la
troisiéme fois,- le Challenge de 1'Union
motocycliste de la région parisienne
(UMRP). :

Sortie du 13 septembre, Montlhéry.
Rassemblement motocycliste organisé par
I'UM.R.P., tous les membres pourront
participer a l'épreuve, la moyenne sera
tirée au sort ; cette moyenne sera de
20 & 40 kmh. Rendez-vous & 7 h. 30, café
Victor, 176, Avenue Daumesnil.

B RACING MOTO-CLUB. Les partici-
pants qui, en dépit d'un commencement
de journée incertain, se retrouvérent &
Montlhéry, ne le regrettérent pas, car ils
eurent l'occasion d'assister a4 du beau
gport. Dimanche prochain 13 septembre,
participation a l'interclubs de I'U.M.R.P.
a l'autodrome. Pique-nigque. Rendez-vous
7 h. 45, départ 8 heures, Porte d'Orléans.

Réunion tous les mercredis 4 21 ‘heu-
res, au siége social, 10, Avenue du Trone,
Paris 12me,

B M.-C. MANOLA. Aprés avoir parle
des differentes questions en cours, le M.C.
Manola a procédé a 1'établissement de
son calendrier mensuel. Le 13 septembre,
Le Croix Blanche, départ 8 h., porte de
la Chapelle : le 20 septembre : le Ché-
teau d'Anet et la forét de Dreux, départ
7h. porte Maillot ; le 27 septembre :
Meaux, départ 8 h. porte de Pantin ;
le 4 octobre : la vallée de la Juine, dé-
part 8 h., porte d'Orléans.

Pour tous renseignements complémen-
taires, s'adresser au siége, 9, rue de la
Grange-auz-IBelles, tous les wvendredis
soir, a partir de 21 h. '

1020t 1T2ect0

BE M.-C. DE PARIS. Au M.-C. de Paris,
chagque dimanche une sortie. — Nom-
breux furent, 'dimanche dernier, les' par-
ticipants & la sortie sur les Grands Prix
de France a Montlhéry, ou le M.C.P. ali-
gnait 2 equipes. Une belle preuve de la
camaraderie qui régne au sein du club
entre touristes et sportifs.

Bonne journée de sport et de grand air.

Dimanche prochain : participation a
la sortie de I'U.M.R.P. & Montlhéry, sor-
tie dotée de trés jolis prix ; ce sera une
bonne occasion & tous de faire un tour
de piste du routier, tout en courant la
chance de remporter un prix. L’aprés-
midi, petite promenade sur le parcours
du C.A.M. (des réglements sont déposés
a4 la Permanence). Entrée gratuite de
I'Autodrome. Départ Porte d'Orléans T h.
30 (trés précises). Regroupement au tabac
a4 Montlhéry (face la Mairie), pique-
nigue.

Mercredi prochain .: inscription pour
« la bonne sortie sur la mer » un bon
coin ! S'inserire d'avance  S.V.P! (kilo-
métrage 150 km. environ).

Tous renseignements : le mereredi au
siége, 52, rue de Lancry (République), a
21 h., et tous les jours a la Permanence
19, rue Charles-V. Archives 87-51.

H AMICALE MOTOCYCLISTE DE
FRANCE. — Dimanche 13 septembre,
aura lieu, 4 Evry-Petit-Bourg, la pre-
miére sortie organisée par un groupe
motocycliste d'usine adhérent a I'A.M.F.
C'est & la section des ¢« Compteurs de
Montrouge » que revient cet honneur.
Les autres groupes de 1'Amicale sont
invités 4 cette sortie, et en particulier
les membres des groupes motocycelistes
des usines Hotchkiss et Gnime et Rhéne.
Le deéjeuner se fera.au restaurant, et
le prix en est fixé 4 11 fr. tout compris.
Un petit programme de jeux et amu-
sements collectifs est prévu, et nos amis,
nous voulons parler de tous les moto-
cyclistes qui feront le déplacement, et
que nous invitons amicalement a cette
petite féte, s’en retourneront ravis.
Le depart est fixé Porte d'Italie A 9
heures.

Le Gruu[}c des  Compteurs.
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UNE EXPERIENCE INTERESSANTE

Les coursurs « novices et debutants s
ont pariicipe g des épreuves de vitesse
en circuit fermé sur le circuil de Mettet.
Pendant la saison, les organisateurs se
sent intéressés au sort des coureurs ju-
niors et ont fait un effort specm] en leur
faveur.

On s'est décidé a encourager les.jeu
nes et & les intéresser & la compétition.
Il1 fallait trouver une formule pour tenter
fout le monde. L'Union Motoriste Uccloise
a agitd le grelot pour demander la créa-
tion d'une nouvelle catégorie de coureurs.
L'idée était incomplete. Lorsqu elle eut
pris corps, il fut décidé qu'un premier

essal serait fait a titre d'indication.
a eté fait. L'Unicn Moter de
L |

* L'essai

I'Entre-Sambre-et-Meuse et 1'Union Moto-
riste Uccloise firent preuve d'un certain
courage. Ils ne savaient guére ol leur
initiative pouvait les conduire et il ¥ avait
toujours un echec possible & redouter. Ce-
lui-ci ne s'est heureusement pas produit.
Au contraire, les resultats ont depassé les
espérances. L'idée o pris corps. Le sporl
motocycliste semble avoir trouvé une
veine sérieuse. Il reste & l'exploiter. Les
pilotes intéressés ont compris que. cette
manifestation avait été organisée pour
leur permeitre .de metire en relief leurs
qualités personnelles. Ils ont répondu
nombreux a l'appel et la liste des inscrits
comprenait un chiffre qu'envieraient bien
des meetings importants : une quarantaine
de concurrents. Le public n‘a pas boudé
non plus et chaque aspirant champion est
venu avec ses partisans.

L'Etat-Major de l'armée avait spécia-
lement cutorisé les motocyclistes sous les
armes & participer &@ ce meeting. Les ré-
sultats sont excellents. Dans chacune des
courses, on enregistre un nombre d'arri-
vants considerable que témoigne de la
valeur de la consfruction de série d'au-
iourd hui.
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Ils furent treize & terminer en 500 cmec.
sur 16 partants; neuf sur 19 en 350
cme,; trois sur S en 250 cme., et 4
sidecars sur 5 au depart.

Les vaingqueurs réalisent les moyennes
générales réspectives de 74 kmh. 270 en
250 cmec., 56 kmh. 830 en 175 cme., 77
kmh. en 350 '‘cme., et 86 kmh. 220 en
900 cme.

On a suivi avec attention la tenue de
plusieurs nouveaux pilotes qui promet-
tent beaucoup. Leur fagon de conduire,
d'entamer les virages et d'en sortir est
de la meilleure école. Qu'ils persévérent.

L'idée de s'intéresser qux coureurs no-
vices et deébutants semble wvenir & son
heure. Son utilité est évidente. I faut
reformer le cadre des bons pilotes et ra-
mener la jeunesse aux émolions saines
de la compétition.

NOUVELLES BREVES

— Le 13 septembre, 1'Union Motoriste
Liégeoise organise une excursion en ré-
gularité dont litinéraire ne sera révélé
qu'au moment du départ. La "distance &
parcourir sera d'environ 40 kms. Réu.
nion @ 9 heures au Quai Stléonard,

rampe du Pont de Coronmeuse.

— Le 13 septembre 1'Auto-Moto-Club
Hutols se rend en groupe & Anvers. Cette
excursion compte pour le championnat de
tourisme. Itinéraire par Hnnut, Tirlemont,
Louvain, Malines, Anvers.

— L'Houffalize Auto-Moto-Club orga-
nise le 13 septembre un gymkhana &
l'occasion de I'annuelle « Foire de
Cowan ».

— L'Auto-Moto-Club d'Andenne rappelle
a ses membres son excursion officiells &
Loncin et Liége, le 13 septembre.

— L'Union Motoriste Uccloise annonce
la premiere journée de son championnat
sportif pour le dimanche 13 septembre.
Réunion cu local & 13 h. 30.

— L'Auto-Moto-Club de Bruxelles attire
Ualtention de ses membres sur les trois

excursions collectives suivantes:
Le 13 septembre: sortie & décider.

Le 20 septembre:’
Ottignies.

Bierges-les-Wavre et

Le 27 septembre: Anvers et environs.

— Pour rappel, dimanche 6 septembre
prochain, les touristes belges ne doivent
pas oublier l'importante manifestation du
Rallye de Flémalie.

— Le Moto Sport de Gand fera dispu-
ter-le 20 septembre prochain & 14 heures
son épreuve nationale du kilométre-lancé.

— Le 20 septembre prochain, le Moto-
Club Visrviétois organise une épreuve
provinciale de régularits.

— L'Auto-Moto-Club Marchois se repose
avant un nouvel essor. Une  assemblée
générale sera convogquée, et l'on envisage
de ‘repartir & la conquéte de nouveaux
lauriers.

— Le 20 septembre, le Mote-Aute-Club
de” Menin effectuera une scrtie amicale
chez ses membres.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLFE PAS UNE DISPUTE
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Acheteurs éventuels n'oubliez
pas que depuis 10 ans, Latscha
est le spécialiste des marques
F.N. et Gillet Herstal, et gu'il
continue a fournir les marques
Terrot, B. S. A. Motobécane,
aux mémes conditions que S€s
célebres exclusivités B. M. W.
et Zundapp. Sans hausse Ssur
les motos, prix spécial au
comptant. Crédit 'sans majora-
tion aucune. Garantie absolue
sur les occasions. Son atelier
perfectionné effectue répara-
tions de toutes margues sans
hausse sur la main .d'ceuvre.
Consultez-le toujours avant de
prendre une deécision pour 1'a-
chat d'une moto neuve ou pour
une bonne réparation. Agent
général pour la France B.M.W.,
zundapp, 16, rue Auguste Bail-
lyv, Asniéres, a 250 m. de la
Gare. Téléph. Grésillons 1'1‘-9?:.
Ouvert les dimanches a parur
d'octobre. Ne pas confondre.

TR

Revil, ex-Palais de -la Moto,
le plus gr. choix de Paris en
motos d’occasions garanties et
vendues av. facilités de paile-
ment. 82, av. des Ternes, angle
Bd Péreire, Paris.

Apant d’acheter méme une
moto neuve, VOYeZ nos 0CCas.
gar. 6 mois. Moto-Renovee, o8,
r. Amelot, Paris.

Cause achat auto vds- 5 CV.
Dresch 34 exc. ét. Logut, 53,
av. Sarrail, Chatou. Tél. 15-31.

250 Dollar bon ét. équip. 800
fr. Kaiser, 8 bis av. Emile-Re-
naud, Chenneviéres-sur-Marne,
(S.-et=-0.).

ét, px. Bre-
Graviers,

350 eme. F. N. b.
tonneau, 6, r. des
Neuilly. Maillot 10-14.

250 Gillet Herstal com. nve.
garantie, acces. 3.000 fr. Cornu,
13, av. Arsenal, Dijon.

I.. A. 175 comp. Terrot d.
Texier viet. au Bol 35, & vend,
&t, parf. Texier, 3, r. Caillaux,
Paris 13me,

2 800 fr. 500 Gnome et Rhone
V2, parf. ét. voir samr. dim. et
ts. 1. soirs, 18.a 20 h. Louveau,
8, r. de la Glaciere, Argenteuil.

Jonghi 350 culb. parf. ét. sor-
tant révis. usine.. Vulcanit, 8.r.
Lorraine, Lewvallois. Per. 07-01.

LES PISTONS

BUBG DES RECORDS

Rectification ges Cylindres
TOUS MODELES OE PISTONS

34, Avenue du Aou »

Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE

"dléphona  Maillot 55-55
(2l gnes groupdes)

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

DUBOIS

Agent Officiel
Recordman Bol d'Or

Crédit - Reprises
aux mellleures conditions

86, Rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. Péreire 19-73

A.

GRANDE-ARMEE-MOTOS
A. PREVOST

Maison fondée enm 1897

SAINT-PAUL MOTOS

[0

Renrise et réparations 1outes Marques
Tous accessolres - Mise 2u polot par spéclallstes
A. HALHOUTE
19, Rue Charles-V - PARIS

Métro St-Paul - Tél Archlves 87-51
Permanencedu M. Q. de Paris

i AGENT DIRECT ces GRAMDES MARQUES ™=

 Cecasions revisées, Atelier de réparations
Femrches et Cadres. STOCKISTE 'I.'IFI"IHEL.
| Ces pléces détachiées MOTOBECANE -
KOY! - SOUBITEZ - GURTNER - AMAC
Chaine RENOLD - BRAMPTON - Acc. V. w,
Fograltore de tlowtes pléces détachies et
accessoires  salrast modles. Réalisages
VENTE AU DETAIL ET AUX MoTomisTES IR
ET AGENTS |

EXPEDITION PROVIMCE ET tmuu.'-:n=

PNEU VELOMOTEUR
tringle 600x55, .., dpals 32 fr,

PNEU VELOMOTEUR
talon 600x5S, , , , depels 36 ir,

PNEU VELQ, ... .. dewis 10fr,
BOYAWU,. ... . depeis 19,50
SABOTS, 'a paire. dupals 15 fr,

PNEUS SPECIAUX pour
DIRT-TRACK et MOTO-BALL

DEMANDEZ NOS TARIFS

26, Avenue Grande-Armee - PARIS
Métro : QELIGADO Teléph, = ETO. 54-81
Compte Chegque postal @ Parls 1597-79

M

8 Tubulures scuples toutes tailles
pour toutes Motos

AVEC TUBOTOM
FILTRE OTOM

r

Les Docks du Pneu
387, Rue de Vaugirard, 387

PARIS .(XV?)
Vaugirard 41-42

tous robinets

2, rue Edith-Cawel
Courbevoie (Seine)
Taleph. Dél21-63

pour

OI@

-~ %
27, Sue d Alsace, Paris (10°) — Télép. Nord 70-99
SPORTS
“ALUSTRE TOURISME
A

Tout 1'éguipement
motocycliste

De la quanlité!
De la qualité !

Des prix

SANS :__uucurrtrl.l:e-

service permanent
des occasions

Nos abonnés, moyennant le
versement de 10 [rance, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Oeccasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, 4 la disposition dg:
visitenrs, ¢t «at valable jusgud
s vente de. Is machine. Ne
manquez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
qee votrs hiche seit retirée

Labor 4 CV. Zurcher t-sad,
tr. b. ét. 1.000 fr. soir 18 h. 30,
dim. 5, quai Marne, Joinville=-
le-Pont.

Motoconfort 250 c¢me. mot.
Jap 4 tps. t. ég. 1.000 fr. Pi-
geon, 12, r. Mounet-Sully, 20me,

Une moto d'ocecasion ? Un
sidecar ? Motosport, 15, r. Mi-
chel Rambaud, Lyon-Brotteaux
Ttes les puissances, ts. les prix.
Ouvert dim. matin. Allo, La-
lande 34-19.

Moto Peugeot 11TN. 350 eme.
lat. 2.900 fr. ét. nf. & écr. Bru-
net, 11, r, de St-Marceau, Pa-
ris, 17me,

Prester Aub. Dun. débr. Gil-
let Herstal 350. T. D. M. Surre,
6, Imp. St-Francois.

Urgence Saroléa 500 culb,
1935, équip. compl. Boleau, 195,
Bd des Invalides, Paris Tme,

Stylson 500 Jap Racing Bur-
mann, t-sad, parf. ét. equip. en
tourisme, écl. avert. an. 1934,
17, r. Poissonniére, Paris 2me,

AP AP A AT A A AT A AAT A A A AT A A

SIDECARS

Sidecars seuls, plﬁﬁi_eurs a
partir de 250 fr. Leclai, 56, r.
de la Chapelle, Paris 18me,

F. N. 500 culb. av. side ir.
b. ét. 3.500 fr, Dago, 113, r. de
Meaux, Paris.

Gnome 500 CV2, side Bernar-
det touriste 1 pl. 1/2 av. capoie,
com. nve. 6.300 fr. ess. a volount.
le soir aprés 6 h. dim. tte la
journée, Drouillet, 13, r. Esther,
Antony.

Moto Rhonyx bloc mot. 500
arb. 4 cam. en 1t av. xide
Roy, standard, parf. et. 2500
fr. cse serv. milit. Lourd, 213,
av. Daumesnil, 12m»

R. Gillet 750 eme. pns. balion,
chassis suspendu, Vannod bipl.
parf. ét. px., 1.000 fr. André
Béhaulle, 113, av, de la Repu-
blique, Montrouge {Seine).

220 fr. side alu. extra leger,
é6t. nf. Dollar 350 culh. exc. &t
gar. ens. ou Sép. en semail. ap.
19 h. 60, av. Minimz:zs, Vincen-
Nes.

Side anglais ét. ©f. surkaissé
aérodyna. 550 fr. Maiot, 3, r.
Jules-Ferry, Billancourt.

Chassis et carrossevics sides
modernes nfs. et occas. depuis
300 fr. Motos-Accessoires, 3, T.
Larochelle, Paris 14me, :
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PETITES ANNONCES

S0
~ annees
d expérience

GARANTISSENT
LA QUALITE_ DES

ACCUMULATEURS

TEM

LA PREMIERE
MARQUE EN DATE

LA PREMIERE
DANS le PROGRES

Consuitez votre
garagiste ou nos
depositaires

SOCIETE POUR
LE TRAVAIL
ELECTRIQUE
DES METAUX

Siage Social
26, rue Laffite, PARIS

Téléphones: TAITBOUT

156-57
75-97
15-98

VOITU RES

Amilear cab. M2 7 CV. 4 vit.
4800 fr., voir samedi, 12, r. de
Penth:évr& Paris.

Darmont peint. cap. coussin,

pns nfs. dyn. batt.  parf.. ét.
2500 fr. Campagne, 18, r. Pier-
re-Lescot. Central 26-50.

Darmont spécial équip. 2 ma-
gn. ét. et présentat. absolu. nf.
vend ou ech. ¢. 350 Velocette
K.H. ou Norton. Castel, 15, r.
du Pare, Haubourdin (Nord).

Amilecar roadster hors seérie,
tr. beau 7 CV. 1932 a 1'ét, de
neuf, reprend. belle moto. Le-
clai, 56, r. de la Chapelle, Pa-
ris, 18me,

P s o oo AP A A AP AT A A A A A A

ON FEEIRI ACHETER

Revil, ex-Palais de la Moto,
achete ou prend en depot av.
garantie de vente, ttes motocy.
d'ocecas. 82, av. des Ternes, an-

gle Bd Péreire.

J'achéte comptant motos, si-
des modernes, voit. sport. Des-
sin, 73, Quai du Point du Jour,
Billancourt (Seine).

Suis acheteur veélomotrs. et
motos récents, de 13 a 19 heu-
res, Lacroix, 68, Bd Diderot,
Paris.

Achat maximum motos ré-
centes, sides, -velo.. La Mﬂ:t{]
Rénovée, 58, r. Amelot, Paris.

T i il L A AP AL A A A A

ECHANGES

Revil, ex-Palaits de la Moto,
éch. votre moto ctre une autre
a voire choix, nve ou occas.,
garantie idfference en 12 mois.
82, av._des Ternes, angle Bd
Péreire, Paris.

Rl ot o o g GV g g g N i g g g g g g

DIVERS
Dynamos dble débit, 120 fr.,
selles Planor, 30 fr. Repose-

pieds AR, 10 fr. Guidons élas-
tigques, 10 fr. Pns. et courroies
pr. veélomoteurs, 30 fr. Ttes les
chaines, tous les pneus. Dal-
biac. 1, r. Jardins St-Paul, Pa-
1115 qme

DE CONFIANCE
réparations magnétos, volants magnétiques, elc.

ALECAU

Et”

Gnéme et Rhéme 4 CV lat.
et. nf. 1935, tan-sad. E.N., le
soir 7 heures, sam. apr. midi,
dim. mat. Combeau, 66, rue
Barrault, Paris 13me,

Dollar 350 eme., 2 tubes, car-
dan, équip. 1.050 fr. Herlin, 13,
rue du Soleil, Paris 2(Qme,

Ensemble Motoconfort Eer:-
nardet, tvpe M.5C., modele re-
cent. 4.500 fr. 19, rue Charles-V
Paris 4me,

Voiture Sport T 'CV, Ruby,
bon &t. 4 pl. 2500 fr. prend.
moto en compte. Lozon, 3, rue
Agent-Bailly, Paris 9me,

Terrot 750 eme. avec olu sans

sidecar, prix intér. 19, r. Char-
les-V, Paris 4me;
B.S.A. type Armeée bon ét.

3.000 fr. Herlin, 13, rue du So-
leil, Paris 20me,

CYCLECARS
Bugatti 1500 cme. bon état
méec. échan. ctre moto récente.
Darmont special eguip. tres
Pon'état' L0 .. 3.500 fr,
Sandford 9 CV. équip. trés
propre 6.000 fr.
MOTOS

Gnome et Rhone 4 CV latér.
equipde ......civen..s 1.200 fr.
Terrot 4 CV culb. éq. 1.000 fr.
B. 8. A. 500 culb. éq. 2.000 fr.
Motobécane 3 CV équipée ftr.
Dom, SERE. . s 1.200 {r.
F. N. 500 lat. équip. 2.000 fr.
5 CV Terrot lat. éq. 1.200 fr.
Crédit 12 mois. A, Dubois, 56,
rue Aristide-Briand, Levallois.

Salmson, grand sport bon ét.
1.900 fr. Peugeot 172 R, torp. 3
pl. 800 fr. Herlin, 13, rue du
Soleil, Paris 20me,

B. §. A. 750 culb, 1936 dern.
mod. eme. nve. 2.000 km. nomb.
acces, Imbernotte, 1, rue des
Acacias, métro Obligado. :

Notre Librairie

(Joindre | franc par ouvrage pour
envoi recommandé., FPas denvoi
conlre remboursement).

LIVRE D’OR DES
CONNAISSANCES UTILES.
(arts et métiers), par Marcel
BOURDAIS.

Ouvrage contenant  les
tours de main et les procé-
dés les plus modernes pour
la fabrication de tout en ge-
néral : bois, fer, verre, por-
celaine, papier; tissus, doru-
re, argenture, = nickelage,
émaillage, wvernissage, pein-
ture, timbres en caoutchouc,
encres, colles, ciments, badi-
geons, manchons a incandes-
cence, filaments pour lampes
électriques, ete. Ouvrage in-
dispensable & qui veut se
créer facilement et a peu de
frais une situation lucrative
et indépendante.

(G) Prix: 24 fr.

(E. Seniquette)
Ex-chef d'atelier des Magnétos Mea.

~1PTO - :
— Souvenez-vous que :

LIPTON a DIJON

est le spécialiste des pidce
moteurs, réparations,
soupapes, axes, elc...

AVANT APRE >

CLINIQUE Des CADRES

Réservoirs et Roues
Téléphone - Péreire 20.5%

MARCHAND Fréres - 16, roe Dasten, Levallois
Ne pas confondre, bicn noter n® 16

LIQUIDATION
du stock de pléces pr HARLEY

Etabl® PIERRE PSALTY
80, Avenue des Ternes, Parls

Toxtes los pidces détachies|

TOUTES REPARATIONS|
EXPERTISES che;

24, rue Henri-Poi é

BRIQUET Paris-20" Ménil, :‘;!-;3

COMPTEURS FPOUR MOTCS

avec totalisatenr.......... 80 fr
avec totalisateur et journalier 100 fr
Ftat neaf — Complet — Prét 4 poser
Htab. G. Hacusler -- Strasbourg
41, rue du Fossé des Treize
Diépst 4 Paria

HENRIIV AUTOMOBILES
43bis, Bou!. Henri-1V-F ARIS
Archives 74-17

Permis gratuit
'a"auta-lchlt-&hu:a
Qccasions o
toutes
marques
long crédit

Le Dérive-Chaine

i E'Khl"

UN SEUL
MODELE
TOUTES

11 50

Edmond KAHN
Eloile 36-96

mm chex
e DUGHENE

Vente, achat, échange, réparations ttes

pour
CHAINES MOTOS . Frs

Etabl.

9 Rue Bélidor, PARIS -

marques. 28, rue Pixéricourt, PARIS

M E A etr_'tc-uh-z autres

marguas

o6, Awmm Jean- ..!aures ARCUE!L (S=ine) Tal. niému 06. EFE



"PETITES ANNONCES

Vil

—— "TENTES
b CANFING

TOUT L'EQUIPEMENT
MOTO Fal

Articles “anglais
et américains

av. des Ternes, PARIS §
23, rue des Acacias

41

TOUT L'EQUIPEMENT
POUR LE
Tentes
Tissu métalllz=é
1.90 ¥ 1,20 x 105
Sacs couchage

CAMPING
¢ Islands. ¢ T9-fr.

T2 fr.

o -:I‘_-._.__. Gants fourrés 12 fr. Kapock 195 x 0,70 ; _

£ Serre-téte 12 fr. RAGLANEARACY R Ui Matelas' pneumatique de- .;

Bas sport 15 fr RAGLAN CUIR 3/4 16 .r' : puis 75 fr. :
Cuissards 90 fr Grand choix de vétements et é&quipe- Sleeping MJ5. MIO. etc.
Lunettes (Inca) 25 fr. ment de moto, péche, chasse, etc. Réchaud Juwel 39 fr
Sacoches (2) 35 fr Demandez le catalogue spéeial Camping T?ﬁ?ﬁefalﬁﬁﬂﬁ et 99 fr.
Blousons 20 fr. { 200 articles de camping sé-

condne- @2 g lomabics posda WR CAMEF &L
c"DE'ﬁu s ralalituer BONDRIME deSFonds

OUVERT LEDIMAMNCHE (BONS dela SEMEUSE
ucc Asm"s Visibles au Service des Occasions de
GNOME ET RHONE

TOUTES 49 avenue Grande-Armée - PARIS
"MARQUWUES syurdemandelaliste desoccasions disponibles

Casques moto 59 fr.

HARLEY-D”

Agence Officielle
22, r. Picpus -Paris-12¢

l-___.l._.__u'l_trlcf_ s _

CALTHORPE

1 et 3. r. St-Et'enne.des-Tonneliers ‘
ROUEN

ACcu

~ - 1
ol e Qraviars

ML Y - fr SIINE,

sl . fae

I'-H.llx Ml DERHIER CONCOURS

irg e DE SILENCIEUX DU T.C.F,

far§ RUE DE DIEPPE A "COURBEVOIE
h TEL. DEF. 18 65 d

30 OCCASIONS |

Toutes forces - Garantie 3 mois

4 cv. Terrot eom- 2.900 fr:

pétition soldée .. ...
Liste 1 fr. timbre poste—Crédit]10 mois

LA PLUS GRANDE EXPOSITION
Toutes marques NEUVES

B.5.A.-Jonghi

Motfoconfort
Monet Goyon - Terrot

Reprise au meilleur cours. Nous pre-
nons »n vente tte moto sans avc. frais

MOTO - BASTILLE

6, Bd Richard-Lenoir, PARIS XI°

CHROME - CUIR

18, rue du Chiten.d’Eau, PARIS.X"
1él. BOlzars 73-37
Magasins et Ateliers au "' ftage
ouverts le samedi aprés-mids

PRIX LES PLUS BAS. N'HESITEZ
PAS A NOUS CONSULTER

Manteaux, Blouson:, Serre-téles,
Cu'ssards, Gants, Culottes, etc. -+

Chrome-cuir veut dire : cuirs
chromés de premigre qualite.
Souples, résistants, imperméables.

Cond. sp. aux membres des Clubs

Cat, ill. adressé grat. sur demande

LN NG N NN NG NG NN NN NN R NN NN N N NN N NN

Vous lisez 70)oto TRewvue

donc elle vous plait

ABONNEZ-VOUS !

Pléces détachées pour Motos

HARLEY- .,
Dvison Endian
Etabil* H FILLIAT

8, v, Victer-Hugo, Levaliois, Tél, Péraire 06-27'
Notices d’entretien - Tarifs Gratults

lectionneés «

Belle Etoile » &~

l. U. PLUS Fﬂlﬂﬁﬂlﬁ ﬂﬂ.ﬂlﬂﬁmﬂ DE.
VENTE A CREDIT

TOUTES LES GRAKDES MAROUES DE MOTOS i

ET VELOMOTEURS R VOTRE DISPOSITION

EXPOSITION PERMANERTE - ACCESSOIRES ET '§

{ PIECES DrTACHEES - REPRISES TOUTES

MARJUES - REPARATIONS - CONSULTEZ-KOUS 8

Etablissements BONNET
172, Avenue Edouard-Valllant
BILLAMCOQURT (Saing)
§ Oaverl le Dimanche {Kétro - Billancoart)

Cunc:ssinnn’aire Exclusit
|5 J - LEGER
| [OUS MODELES EN MAGASIN

Toutes pidtces détachées
— Atelier spécialisé —

Quvert les dimanches matin

Téléphone : Ent. 20 59

| 4, Gde-rue - St-Maurice, Pt- Charenton |

MOTOS- DANTON EB

AGENCE OFFICIELLE
MONET-GOYON - B.S5.A,
MAGNAT-DEBON
KEHLER-ESCOFFER
SIDE BUFFLIER

REVISEES ¢! GARANTIES
ECHANGE - CREDIT
Service rﬂﬂarﬂl[msrﬂi dépannanss
M. GRATECAP, 14, r. Danton
Levallois - Tél. Péreire 1911
Ouvert Dimanche et Féues

Pour les beaux jours

Une importante maison spécialisée

a conslrufl pour les vrais amafeurs, le type Caleb permeliant e

paysage, les marines, le sous-bois, Uintérieur, les vues sporlives, elc. ..

— —

Types a films, pellicules et plagues
formats 69 . 6'/; x11 - 6'/ X9 et 9x12

GROSRABAIS A NOS ABONNES

qui profiteront du prix de gros
(soit TRENTE pour CENT sur tarif)

il B
||1'||'.i"1' Y
i

BRI

) .' YAl :‘Jw 1

Renseignements & nos bureoux

Cest un cadeau !

=mrw ==

Imprimerie speciale de ¢« Moto-Revue », 12, rue de Clery, Paris (2°).

Le Gérant: C. LACOME

Grand cho x de molos d'occasion \ :



C’EST D’ETRE ASSURE
A UNE BONNE COMPAGNIE

NOUS INFORMONS NOS ABONNES
QU’ILS PEUVENT BENEFICIER, PAR L'INTER-
MEDIAIRE DE NOTRE SERVICE D'ASSU-
RANCE, DE TARIFS INTERESSANTS, AUX
GRANDES COMPAGNIES DE PREMIER OR-
DRE, TELLES QUE:

L'UNION, L'URBAINE, LE SECOURS. LES
LLOYDS DE LONDRES, etc... '

EN OUTRE. NOTRE SERVICE ASSURANCE
ETEND SES OPERATIONS D ASSURANCES
A TOUTES LES BRANCHES: INCENDIE, AC-
CIDENTS DU TRAVAIL MALADIE, VOL.
ERIS DE GLACE, DEGATS DES EAUX, efc...

UN SERVICE SPECIAL SUPPLEMENTAIRE
A ETE CREE A L'INTENTION DES ABONNES
QUI NE POURRAIENT SE DEPLACER. UN
REPRESENTANT SE RENDRA A DOMI-
CILE SUR DEMANDE. ECRIRE A NOTRE
« SERVICE DES ASSURANCES ».

LES ASSURANCES DES EDITIONS DE REVUES
12, rue de Cléry, 12 - PARIS

e ——




:

z

- i '_."l-l

AT -u'

1 " T
g

L _.J

L3

Les Plus Grandes Victoires:

e

Coupe Challenge des
GRANDS PRIX DE FRANCE |

avec LIEUTAUD et JARROT | S

CHAMPIONNATS DE FRANCE 500 cmc j

et 4

OUPE D’'ARGENT 500 cmc "

avec BARTHE |

!

'}“ﬂ e o A gauche Lieutaud et ci-dessous Jarrot s

les deux champions de Monet-Goyon 58

Munet'Gnynn, 57, rue du Pavillon - MACON

Succursale de Paris

112, B;ulevard de Courcelles - PARIS XVII

L o
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