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Vous étes-vous jamais demandé pourquol les inclpuux constructeurs de motocyclettes
préconisent l'usage exclusif de KER’H’OLIHE EQUI- ISQUEUSE.

Le moteur d'une moto, en effet, est soumis & un régime autrement plus sévare que celul d'une
voiture. Son refroidissement n'ast pas assuré par les mémes moyens, et |'élévation de tempé-
rature en particulier constitue le plus grave danger qu’il puisse courir.

Du fait qu'll est Impossible d'agir sur les conditions extérieures, le seul moyen de protéger
efficacement un moteur de moto est de lul donner un élément stable de protection, c'est-a-dire
de le lubrifier avec une hulle pratiquement Insensible aux variations de températuru.

Or, cette propriété est I'apanage de [I'huile KERVOLINE EQUI-VISQUEUSE. Sa viscosité,
prathuement constante dans les limites de variations de température du moteur, constitue, non
seulement une garantie de sécurité mécanique, mals encore une source appréciable d' économie.

Voila la raison qul a condult les principaux constructeurs francals & en recommander officlel-
lement I"emplol & leur clientdle.

Vous qui cherchez la sécurlté et I'économie, demandez & votre motoriste ce qu’ll pense de

EQU/-VISQUEUSE

ETABLISSEMENTS QUERVEL FRERES - MAISON FONDEE EN 1848
25 A 37, RUE DU PORT - AUBERVILLIERS (SEINE)
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EXPOSE

dans son magasin

46 Boulevard MAGENTA

La gamme compléte de

ses. MODELES  réputés
et ‘
PARTICULIEREMENT
NOUVEAU

VELOMOTEUR

Bloc Gillet

3 vitesses

K-ICK-STARTER

ainsi que la

600 cmc

qui a obtenu la seule

COUPE DE FRANCE

de tourisme décernée cette
année - aux ~ Motos - Solos

| USINES A JEUMONT (Nord)
Services: Commerciaux::-59, Avenue de la Rochetaillée
~ SAINT-ETIENNE (Loire)
Magasin d'Exposition. Piéces détachées,
- Ateliers de Réparations.

Tél, : BOTzaris 87-77 * 47, Boulevard Magenta - Paris
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La Bougie qui TIENT

“LODGE"
COUTE UN PEU
PLUS CHER QUE
LES BOUGIES
ORDINAIRES
MAIS AVEC
UNE *“LODGE "
ON A TOUJOURS

SATISFACTION

SALON DE L'AUTOMOBILE
SALLE DE BALCON Z — STAND 195

Concessionnaires exv:fusrfs pour la France

L. DEKTEREFF & Cie, 88, AV. DES TERNES, PARIS
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Mentionnez toujours *“ MOTO-REVUE” en écrivant aux annonceurs



FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

NOUVELLES SERIES
ET NOUVEAUX PRIX

HENRI
BARTHELEMY

Agent MOTOBECANE

vous invite cordialement

a visiter son

SALON des MODELES 1937

OUVERT du 3 au 30 OCTOBRE
les Modéles de VELOMOTEURS

Nouvelles présentations des

350 et 500 “SUPER-CLUB"
350 et 500 “ GRAND - SPORT"

SIDE-CARS ‘BERNARDET "

Pendant le mois d'exposifion, condilions exceptlionnelles de reprises
et de crédit pour machines livrables de suite ou au printemps

Souvenir a tout visiteur

HE nri BART H ELEMY MECiﬁEEH%E&EEETE

1 et 3, Brd Voltaire, ASNIERES (Seine) — Grésillons 15-97

j 17 RECORDS DU MONDE

Tous

La 500 cmc. - Supersport L

PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1936

3 Machines F. N. au départ
3 Machines PREMIERES ex-zequo
sans pénalisation
3 MEDAILLES D’OR

RICHARD et SABBE en 500 cmc enlevent
la Coupe du TOURMALET
GILLOT en 600 ecmc(Sidecar BERNARDET)
s’adjuge la Coupe du ** Petit-Parisien ”

Sidecar BERNARDET — Equipements électriques BOSCH
Chaines RENOLD

TOUT L'EQUIPEMENT TOUT L'EQUIPEMENT

MOTO POUR LE CAMPING
Articles anglais 24, : %;-‘MEE ;tallﬁiqnds » T9 fr.
S5u m sé
et a_{n_ﬁricains b Y 41 av, des Ternes, PARIS KO0 5 120 % 405

28, rue des Acacias

Sacs couchage 1o fr.

WA M Gants fourrés 12 fr.

LAV ¢ 2 . Kapock 195 x 0,70

LW = LR Serre=-tete 12 fr. RAGLFLN FARIELCUIR 79 fr. £ :
3 1:' i"llul Eas spgrt 15 frr RAGL&H CUIR 3.:'“!: II.EE fqu M’:;tfi]{sas pnﬁumathuﬂ Tsdfer‘ Il'a-

Cuissards 20 fr. Grand choix de vétements et équipe- Sleeping M5, MIO, etc.. B&

Lunettes (Inca) 25 fr. ment de moto. péche, chasse, etc. Réchaud Juwel ~ 39 fr. [

Sacoches (2) 35 fr Demandez le catalogue spécial Camping Tentes Palomine et

Blousons o0 fr. | :35;1}5] ;l::'{t?éleg giuég m;::-iﬂéEil - ﬂfcr :
cendae 42 en fmbics nodfs & - = - M
Casques moto 39 fr. C_AM&Jc.-:r.l!'r.tE.-J-r,uu:‘HDHEIIIITHE:;;:?.;: lectlonnés « .Belle Etoile » g&i&
OUVERT LE DIMANCHE . BONS délu SEMEUSE

PLUS de CREVAISONS

B BLOCFUITE =

REND LES PNEUS INCREVABLES

B - S'injecte en quelgoes mi-
nufes dans la chambre & air,
L.. par la valve sans [‘obsiruer.

MOTORICIN
le litre par 10 1. ou 7 1r. 50 par 5 1. Fco. toutes garse
Mandat ou virement : compte postal 113-33 Isordesn

-’lr.
: G. JUTARD, 21, rue Foy, Bordeaux

' BOUGIE

ni acide, m
dissolvant - N'afleque done
I pas le caocutchouc.

Expérimenté le 9 mai 1935,
F. & l'autodrome de Montlhéry,

C MNe contient,

i

én présence dé MDM. les
[J. Commisssires de I'A.CF.

son éficacité est indéniable. '

Demandez le

T BLOCFUITE

INCASSABLE

fonctionne
méme dans 'eau

/BLINDEE
Acier 100 °\,

B et o defustit 1a MOTO-AUTO
- 2y 2 : AVIATION COURBEVOIE
Société BLOCFUITE >
SARL I e Usine : 6, Rue Auguste Bean
35-37, Boulevard de Reims DEPOT : et
PARIS-17° - Wagram 44-38 26, Av. de la Grande-Armée Tél. Défense 13-51

Mentionnez toujours:« MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

-
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ADMINISTRATION
PUBLICITE

12, rue de Clery - PARIS (27

Tel. GUT, 73-32 (4 lig. gr.)
C.C. Postal 297-37
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ABONNEMENTS

- ' UN AN 6 MOIS 3 MOIS
52 N ‘26 N* 13 N**

FRANCE & COLONIES®
45 fr. 23 fr. 14 fr.

UNION POSTALE
66 fr, 34 fr. 20 fr.
Allemagne, Argentine, Au.
triche, Bulgarie, Canada. Bel-
gique, Congo Belge, Fspagne,
Hongrle, Lux embourg, Maroc,
Mexique, Pays-Bas, Pologne,
Portugal, Roumanie, Serbie,
Suiese, Tchecoslovaquie,
Russie,

AUTRES PAYS
34 fr. 43 fr. 25 1r.

HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMED] - FONDE EN 1813 !551.' MIL};&[REE #{r.

DIRECTEUR-FONDATEUR . CAMILLE LACOME

Passager

oild bien des années que nous nous étions assis dans un sidecar.
Non, ce n'est pas ce que vous croyez. N'allez pas imaginer que nous
ayons renoncé a la moto en faveur de quelque cage a rouleites :
non, tel n'est pas le cas, et nous préférons toujours la selle d'une
moto aux coussins d'une voiture, et si nous n'avons guére l'occasion

d’essayer un sidecar, c'est que généralement nous tenons le guidon
de la machine qui le traine. ' |

Avouons tout d’abord que nous éprouvons quelque malaise & nous laisser
conduire. Nous sommes pourtant bien & notre aise, mieux méme que dans
le plus confortable des fauteuils. Et nous avons, comme en moto, le plaisir
de sentir l'air qui nous baigne. Le pare-brise nous épargne la morsure du
vent. Nous pouvons tout & loisir admirer le paysage ou bien nous laisser
aller & une douce somnolence, ou nous plonger dans une cgréable réverie.

Mais on éprouve quelque mal & s‘adapter au rdle passif de passager apres
avoir rempli si longtemps le rdle actif de conducieur.

On a beau se dire que le pilote qui vous emmeéne est adroit et prudent, on
mancue de confiance en lui. Sentiment curieux: on éprouve une confiance
totale dans le pilote d'un avien ou d'un bateau, quand on n’est ni aviateur
ni marin. De l'ignorance nait souvent la confiance, et nous devons bien nous
en remetire entiérement & celui qui sait. Mais nous ne sommes plus & ['aise
quand nous-mémes nous savons conduire. Il nous semble que noire con-
ducteur va trop vite, qu'il risque d'emboutir les obstacles, de chavirer dans
les virages. Dans le trafic d'une ville, cela est impressionnant. Il est curieux
de constater combien diféremment nous aprécions la vitesse quand nous
sommes au guidon et quand nous sommes dans le sidecar.

Dans le premier cas, nous avons tendance & sous-estimer nofre vitesse,
et dans 'autre & la surestimer. Puis peu & peu nous nous familiarisons, nous
savons que notre conducteur se tire d'affaire & merveille. Nous nous sentons
en sécurité. Mais malgré tout, nous nous ennuyons un peu. Et ceci doit nous
engager, quand nous conduisons nous-mémes, & intéresser notre passager.

Confions-lui par exemple les cartes, demandons-lui de temps & autre un
renseignement. Il aura alors l'impression qu‘il participe & la conduite de la

_machine, et en sera tout heureux. Il faut que conducteur et passager forment

vraiment un équipage.

“102ct0.71 Q@VU&'
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4 UN CADRE CURIEUX .

C'est celui d'une petite machine an-
glaise {rés populaire. Il comporte en
effet & peu prés tous les modes de cons-
truction possibles. Les fourches . arriéres
sont en tubes. I1 ¥ a également un’ tube
de selle. Deux corniéres horizontales
vont du bas du tube de selle & deux
éléments formant caissons et supportant
la.direction, qui est. en acier forgé. Enfin
une poutre horizontale en forme 1'élé-
ment supérieur du cadre, et c'est sur
elle .que fepose le réservoir. Le moteur,
un deux temps de 148 cmec., est supporté
par des plagquettes, ainsi que la boite ae
vitesses, Ifensemble, trés remarquable,
mérite d’étre étudié,

€ SOUPAPES PROTEGEES

La raison a fini par triompher, et il
n'y a plus guére de moteur & soupapes
en téte qui n'ait des soupapes protégées.
Il semble que les constructeurs aient
longtemps craint que les soupapes n'é-
tant plus léchées par le courant d’air, ne
fussent exposées & chauffer. C'est 1a une
crainte wvaine, et il ne se passera pas
longiemps avant que les soupapes des
moteurs de course ne soient elles aussi
protégées. C'est déja le cas de quelques
moteurs de course.

4 LE DEVELOPPEMENT

DU SIDECAR

L.a France n’est pas-le seul pays ou le
sidecar ait pris, au cours "des derniéres
années, un développement considerable.
Il en est de méme en Angleterre, Le ré-
sultat est que nous voyons se multiplier
les modéles de machines de 600 eme. Ce-
la est-il dQ & Yinfluence des réglements
sportifs ? C'est possible, mais il {faut
aussi considérer qgue pour la remorqgue
d'un sidecar, il est avantageux de dis-

“1020to Tdovue
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INFORMATIONS

poser d'une certaine réserve de  puis-
sance, et que 2 ou 3 CV, cela compte.
En général, ces moteurs sont spéciale-
ment &étudiés pour le sidecar, et on a
cherché a obtenir le maximum de sou-
plesse. IlI'y a deS marques dont les mo-
déles -600 sont beaucoup plus demandés
que les 500 ecme.

¢ PAS DE CHANCE

L'épreuve senior du G.P. de l'ile de
Man n'a pu étre disputée le jeudi. Il
faisait un epais brouillard. Apreés une
attente de plus d’une heure, les commis-
saires sportifs décidérent de. repousser
I'épreuve au lendemain. Mais il ¥y eut
des spectateurs et des concurrents qui
ne purent rester jusq'au lendemain, et
qui durent reoncer les uns a voir, les
autres a disputer la course.

€ UN VIEUX MOTOCYCLISTE

tM.~Dunneis Louis, né a Vic-le-Fesc
(Gard), le 31 ao(it 1857, est certainement
un, des plus vieux motocyclistes fran-
cais. Malgré son grand &ge, — pres de
80 ans — il se sert: journellement de
sa motocyclette, et totalise un kilomé-
trage impressionnant.

Puisse sa moto le conduire encore de

nombreuses. années sans défaillance a°
travers les belles campagnes de sa ré-:

gion !

€ UNE OFFRE DE MOLINARI

Molinari, — 'le Nuvolari francais —
et le restaurateur bien connu du Palais
des Sports, offre a tous les concurrents
qui firent avec 1lui Paris-les Pyrénées-
Paris, et aux abonnés de Moto-Revue,
4 l'ocecasion des Six Jours de Paris, des
conditions exceptionnelles,

Voila de cquoi satisfaire les amateurs
de bonne chére a4 bon compte, si l'on

Gorges de Chouvigny (Allier), entre Ebreuil et le pont de Menat. (Photo de
s M. Lambette, @ Gannat).

VIDANGEZ TOUJOUR§ A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN

3 OCTOBRE 1936

veut bien songer oue le prix de la loge,
seul, est de 20 francs.

¢ LA CONSTRUCTION AUTCMOBILE

DANS LE MONDE
D'aprés la S.D.N., 5 millions de voitures
auraient &té construites dans le monde
en 1935, .alors gu'en 1929, année de la
prospérité, . 6.316.000 wvoitures sortirent
des chaines de montage.

La production de 1935 se décompose
comme suit : 4 millions de voitures aux
Etats-Unis, 417.000 en Angleterre, 245.000
en Allemagne ; 173.000 au Canada, 166.000
en France, 97.000 en U.R.S.5.

¢ UNE AUTOROUTE

EN ALLEMAGNE
On - va entreprendre en Belgique 1la

construction -d’'une autoroute reliant Os-

tende a4 Bruxelles. La superstructure de
cette route se composera d'un revéte-
ment en beton, et comprendra deux
chaussées de T meétres chacunes, séparées
par un parapet empéchant I'éblouisse-
ment. Bien entendu, aucun eroisement.
Le prix de revient théorique -de cette
autoroute sera d'environ 2 millions de
franes au kilométre. ;

¥ UN AEROPORT A VERSAILLES

Il est question d'établir un aéroport
moderne. a. Versailles, en utilisant ‘le re-
marqguable plan d'eau de l'étang de St-
Quentin. Cet étang, de 3 kilométres de
long, est degage 4 chaque extrémité sur
1 kilometre, ce qui doit permettre ’'amé-
rissage et le décollage des plus gros
hydravions. Une plateforme terrestre 3
Trappes, a proximité immeédiate du plan
d'eau, constituera un terrain d’aviation
dont les dimensions sont également res-
pectables,

¢ LE PETROLE TUNISIEN

A la suite des récents sondages effec-
tués au Djebel Kébir, aux environs de
Bizerte, on peut assurer gue le sous-sol
tunisien est relativement riche en hydro-
carbures. :

Si la prospection de ces gisements est
activement meneée, nous devons’ pouvoir
nous libérer partiellement de la tutelle
éfrangére en matiére d'importation des
hydrocarbures.

¢ UNE MESURE IMPOPULAIRE

Frenant .modele. sur les pavs occiden-.
taux, le Japon a interdit 1'usage des
avertisseurs, aussi bien le jour que la
nuit. Or, cette mesure a provoqué chez
les automobilistes une protestation una-
nime,

Le piéton japonais se croit, en effet,
dans son domaine sur la chaussée, et
I'automobiliste doit corner d'une facon
ininterrompue pour se fraver un pas=-
sage. Lorsque deux japonais sont en con-
ference, et cela arrive fréguemment, la

notion du temps n’existe plus pour eux.

Et si l'automobiliste devait attendre leur
bon vouloir pour dégager la chaussée, il
aurait plus vite fait de descendre de voi-
ture, -faire sa course a pied et revenir
chercher son wvéhicule.

L'insouciance du piéton oecidental ne
va pas, heureusement, jusque la.

® 177 KILOMETRES EN PLANEUR!

Un record vient d'étre battu par un
Londonien, M. Philip Aubrey Mills, mem-
bre du London Gliding Club. Il a franchi
la distance Dunstable-Pakefield (177 km.).

Ce planeur, dessiné par le Lieutenant
G.-M. Buxton, et construit en Yorkshire,
est le premier appareil anglais qui ait
accompli pareille performance, Son prix
est d'environ 15.000 francs.

TROUVERA BIEN
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Numéro Album du Salon
de ‘*Moto=Revue”’

Nous avons annonce, dans notre precedent numero,
la publication de notre Numeéro-Album du Salon, Nos
lecteurs savent de longue daile quelle abandante docu-
mentation il contient. Cetle annae, en particulier, il com-
portera des éetudes emanant de collaboraleurs etrangers
gur la motocvclette dans les differents pays : Allemagne,
Angleterre, PBelgique, Italie, Suisse, Tchecoslovaquie,
Hollande. Mexique; Maroc, Algerie, etc.... illustrées de
nombreux cliches.

Naturellement la motocycleite francaise fait l'objet
d'un examen Irés apprefondi ainsi que l'evolulion du
cidecar.

Des noles sur les principales nouveautes de la saison

Retenez-le dés maintenant

et sur la production des constructeurs accompagneni
les articles d’ordre général.

Le prix de vente du numeéro special a_été maintenu,
scit: 6 francs pour les lecleurs, 4 francs pour les abon
nes.

Nous prenons les frais d'envol a notre charge, mais,
afin d'eviter que les bons de concours conlenus dans
les numeros ne se perdent, les envois seront faits exclu.
sivement RECOMMANDES, ce qui nous oblige a faire
paver aux acheteurs 0 fr. 75 pour frais de recomman-
dation, le surolus étant vave par nous.

Pour l'etranger. les frais de port sont de 2 fr. 25
pour les pays faisant partie de 1'Union Postale, et
4 fr. 50 pour les aulres pavs.

Le Concours

~du Numéro du Salon 1936

| | REGLEMENT :

Art. '1“. — Le concours est cuvert a tous les ache-
teurs du Numeérc-Album de Sclen 19368 de « Moto-
Revue =,

Brt, 2, -— Il porie uniguement sur la question sui-

vanle: « Quel sera le nombre de visiteurs du Salon

de l'’Automcbile en 193672 »

Art. 3. — La réponse devra élre donnée/gu, moyen, |,

de la carie poslale insérée dans le Numeéro-Album. Elle

devra chligatoirement étre faite a l'encre, dans l'empla-

cement régervé & cet usage, et trés lisiblement.
Art. 4. Les concurrents seront classés suivant le

degré d'approximation de lour réponse, le premier prix

 LES

1°T Prix. — Un porielenille contenant un billet de
cing cenis francs. Si le gagnant est abeon-
né, il recevra en outre, une trousse Apax.
un porte-mine-fume-cigarette, une blague
a tabac Ecleir, une pipe, et deux bougies
Encrgic.

2me Prix. — Un apparsil photegreshigue Caleb 9 X 12
& plagues. Si le gognant est abonne, il
peurra cheizir avec un appareil a film de
8 X 10 1/2, vaoleur 545 francs, et recevra
aussi un etui-clefs Avox.

3™¢ Prix, -— Un appareil photographique Caleb 9 X 12
a plagues. -

LW N N S S A

allant & celle se rapprochant le plus du chifire officiel
publie par le Commissariat General dans la semaine
qui suit la cloture du Salon.

Art. 5. Les repsnses devront obligatoirement eétre

pestées avant la cléture du Salon, c'est-a-dire le 11 oc-
tobre au plus tard.

Art, 6. — En cas d'ex-aequo, le départage sera fait
en faveur du concurrant ayant envoyé son adresze le

‘premier, le cachet de la poste servant de preuve.

Art, 7. — Les gagnants beénéficieront des prix sui-

- vanis:;

PRIX

4™ Prix, — Un éluiclefs Apax (valeur 40 francs).
§me Prix, — Un etuicclefs Apax (valeur 40 francs). -
6™° Prix. — Un étui-clefs Apax (valeur 40 francs)
7™¢ Prix. — Un. contréleur de pression (valour 30 frs.).
8™ Prix. — Un contréleur de pression (valeur 30 frs.).
8¢ Prix. — Un contréleur de pression (valeur 30 frs.).
10™* Prix. — Deux bougies Energic (valeur 40 firs.).
Fme o

20™¢ Prix. — Une trousse Apax (valeur 25 francs).

v Bl au

30™° Prix. — Un porie-mine Styl.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUZX, RODEZ-LA SAGEMENT
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La moto prend, & l'armée, une ex-

tension de plus en plus grande, ef

des chefs clairvovants la consi-

derent maintenant comme un engin

utile et un moyen de transport
rapide,
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Des concours, des essais et des
démonstrations sont & l'ordre du
jour. Plusieurs marques etudient
des modéles spéciaux. Le militaire
que l'on voit ci-dessus, franchit un
obstacle sur une 500 cme.
« Tous terrains » Terrot.

i* nﬂ t ‘i v

un groupe nouvellement motorisé
vient prendre livraison de ses mon-
tures. On peut prévoir gque, dici
un certain temps, il n'y cura pas
de regiment sans peloton mntarise.
La moto ne sert pas seulement &

transporter un soldat pour depla-
cer rapidement un detachement, on
peut lui faire assurer un service de
renseignements, de reconnaissance,

elc.... etc...

e all iyl

Devant les usines Terrot, a Dijon,,
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L'’ ARMEE

A gauche: Debout sur leurs re-

pose-pieds et dans leurs sidecars,

les pilotes et passagers du peloton

motorisé du 2™° Groupe d'Artillerie

de Strasbourg exécutent une figure
de carrousel.

Ci-dessus: Au eours d'une épreuve
en terrain varie @ Montlhéry, le :
General Dufieux inspecte des :
estaleites.

A gauche: Une autre figure de
carrousel du 2™° Gr, d'Artillerie
monte sur des sidecars René Gillet.
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Prouvant, par des exercices ordon-
nés et des formations impeccables,
leur parfaite maitrize, les troupes
motorisées ont fait I'admiration des
spectateurs, Chaguwe année, au
Grand Palais, lors du Concours
Hippique, des démonsirations sont
faites, concurremment méme avec
des chevaux,
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POUR REMPLACER e
[ E PERMIS DE CONDUIRE

Nos lecteurs connaissent bien notre opinion

en ce qui concerne le permis de conduire.

Il FAUT le supprimer et aucun argument
logique ne peut venir & l'encontre . de cela.
Mais sa suppression pure et simple ne cons- -
titue pas une solution, il fallait trouver =
quelque chose pour le remplacer et nul
n'était mieux qualifié .que Max End pour

proposer un moyen pratique.

-
- -
e E T

moment, et « Moto-Revue » en tete,

pour que soit supprimé le permis
de conduire les motos, ou tout au moins
pour que soit étendus & des cylindrees
un peu plus fortes les avantages conce-
dés aqux pilotes de vélomoteurs.

O N se déméne un peu partout en ce

Tusqu'és present ont été wvaines toutes
les démarches teniees dans ce sens.
I'exemple de l'étranger n'a pas suffi @
convaincre les Pouvoirs Publics. Nous ne
sommes cependant, en France, ni plus
maladroits, ni plus témeéeraires, qu guidon,
que nos voisins .Anglais, Allemands, Ita-
liens, pour ne citer que les Nations ou la
motocycletie coccupe veritablement la place
prédominante & laquelle elle a dreit. Tl
n'y a pas, non plus, davantage d'acci-
denis dans ces pays que dans le notre.
Tout cela a été dit, prouvé, attesté, certi-
fié: méme a été mis en avant lintérét
national, une puissante phalange de moto-
cyclistes toujours entrainés pouvant en
cas de bescin constituer immediatement
des escadrons metorises.

Done, tout a été dit; mais jusqu'a pré-
sent, on gs'est contenté de demander la
suppression’ du permis, alors que les
Pouvoirs Publics s2 demandent, eux, par
« quol le remplager. C'est sur ce grave su-
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Le permis de circuler,
tel que le motocy-
cliste pourrait se le
procurer chaque
année,
Le méme, aprés un
ceriain temps dulili-
sation entre les mains
d'un conducteur mala-
droit: deux secteurs
lui ont été enleves
indiquant deux fautes
graves.

jet que j'ai longuement médité et woila

ce que jalsorti d'un petit coin de mes
meninges :

En Angleterre, tout véhicule est muni
d'un disque apparent, dans lequel, &
I'abri d'un verre est inséré le « Permis
de Circulation ». Faute d'élre en regle
avec leurs impots, les motocyclistes et au-
tomobilistes anglais ne peuvent donc
faire usage de leur wvehicule car ils se
signalent eux-mémes a l'attention de la
Police.

Envisagecons, sur nos motos, un disque
semblable bien  apparent et dans lequel
le motocycliste devra encocher un Permis
de Circulation. Ce permis sera divise en
plusieurs tranches, comme on le voit sur
la figure ci-contre. A chaque infraction
grave, apres enquéle et faute reconnue,
une des ‘tranches sera relirée, laissant
apparaitre au fond du boitier une cou-
leur différente. Quand, par suite de man-
quements répstés, les. cing ou six subdi-
visions du disque auront été enlevées, le
motocycliste ne pourra plus circuler sans
&tre immeédiatement repéré et poursuivi.
De plus, l'état plus ou moins. intact de
son Permis de Circuler le signalera a l'at-
tention constante, non seulement des
agents de lautoritd, mais également &
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celle des usagers de la route et des
piétons.

Comme d'autre part la question d'a-
mour-propre ne perd jamais ses droits, on
peut présumer que chocun aura ¢ coaur
d'exhiber un disque toujours intact & l'ad-
miration des masses et conduira en con-
sequence avec la prudence nécesscire.

- Enfin, puisque 1'Etat tire profit des exa-
mens pour l'obtention du Permis de con-
duire, et qu'il serait teméraire de lui reti-
rer cette source de bengfices, les disques
de circulation seraient renouvelables cha-
que année, pour un prix modigue; en fin
de compte, ils rapporteraient un Trésor-
Public becucoup plus que les actuelles
cartes roses. Il n'y cgurait d'ailleurs aucun
inconvénient, bien au coniraire, a ce que
ce procéde fut egalement étendu aux au-
tomobilistes.

La seule cbjection reside dans les frau.
des possibles; elles pourraient étre seé-
vérement réprimées et seraient, @ mon
gsens, plus rares qu'avec la méthode ac-
tuelle en dépit de laquelle, & moins de
contravention cu d'accident rien n'indigue
& l'altention compétente les innombrables
conducteurs qui circulent sans permis.

Max END.

YIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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Changements de vitesses

Nous terminons dans ce numeéro
notre étude sur les changements
de vitesse. Ce ‘dernier article
traite de la boite séparée et du
bloc-moteur, des dispositifs de
commande et des kick-stariers..
Une nombreuse documentation
photographique constitue une vi-

vante illustratios

ON, nous n'avons aucune envie de
N metire le doigt dans l'engrenage
et de nous engager dans une dan-
gereuse polémique sur les avantages res-
pectifs de .la boite separee et du bloc
moteur. Nous sommes d'ailleurs un peu

sceptiques dans toutes ces questions: da'_
docirine meécanique. Quund une sc}lutlr:m'

est la seule bonne, elle® s'impose, a con-
dition qu'elle ne scit pas trop onéreuse.
Qui discutera aujourd’hui la superiﬂrlta
de la soupape d'admission commandée ou
du changement & 4 vitesses? Personne,
assurement. Mais dans de nombreux cas,
plusieurs sclutions. sont possibles et preé-
sentent des avantages qui s'équilibrent.
Ce qui compte, alors, c'est la realisation.

Une bonne boite séparée est supérieure
a un mauvais bloc-moteur et un bon blec
moteur a une mauvaise boite séparee.
C'est une question de qualité et non de
systeme.

On affirme souvent que si le bloc-moteur
n‘a pas encore supplanté la boite sépa-
ree, cela tient a la difficulté plus grande
de realisation et & la précision d'usinage
necessaire. Il n'est que trop évident qu'un
blecc-moteur dont les joints ne seront pas
rigoureusement placés et les arbres par-
faitement alignes, ne mangquera pas de
perdre de l'huile, de faire un bruit de
moulin & café, et d'abserber une partie
importante de la puissance developpee
par le; moteur. Mais croit-on qu'une beite
de vilesses s'cccomode d'un usinage me-
diocre ? Croit-on que la chaine primaire
saccomode de la moindre erreur d'ali-
gnement ? Elle est, ne l'oublions pas, tres
courte. Cet alignement correct de la
chaine est d'une trés grande importance
et nous avons souvent consiate que des
ennuis de chaine primaire, usure rapide,
ruptures de rouleaux, etc..., n'avaient pas
d'autre cause qu'un alignement défec
tueux. Il faut donc éviter tout systeme
qui rend possible un mauveais alignement.
Deux goujons et une glissiére ne peuvent
cenvenir que pour une petite machine el
c'est certainement une erreur d'employer
ce systeme avec des moteurs de plus de
230 cme.

Il arrive, avec des moteurs de plus
grosse cylindrée, que la pression  des
deux écrous soit insuffisante pour résister
a l'effort de traction de la chaine: pn
maire, et que fa boite se déplace peu &

peu: la ‘chaine finale se tend exagéré
ment ‘et la chalne primaire, au contraire,
devient lache. Mieux valent quaire gou-
jons ‘'se deplacant dans des glissiéres mal
ajustées.

. % On préfére, en général, monter les gou-
_.jons en-dessous de la boite. Cela tient,

pour une part, au dessin des cadres ac-
tuels dont le berceau descend assez bas.
Il ¥ a, de plus, un avantage sérieux qui
est de pouvoir pratiquer au-dessus de la
boite une ‘large. fenéire d'inspection. On

peut ainsi s'assurer aisement de l'etat des

engrenages -et des commandes et faire le
plein de lubrifiant. Certains constructeurs
utilisent un autre -montage. La boite de
vitesse est. articulée sur un pivot et du

coté oppose au pivot. elle peut étre im-

mobilisée par des écrous de serrage. Au
cune erreur: ‘'d'alignement n'est possible
(si le cadre est bien rigide). Ce systeme
est particulierement "& recommander si le
pivot de la boite est fixee sur un prolon-
gement des plaquettes du moteur.

Enfin, autre solution possible et. excel-
lente: le carter de la boite est cylin-
drique et l'arbre primaire est excentré
par rapport a l'axe de la boite. Le carter
est engage dans deux ouvertures circu
laires pratiquées dans les plaquettes de
fixation du moteur ou dans un tunnel for-
mé par le prolongement du carter du mo
teur. Des qlissiéres fixées & la boite
peuvent étre immobilisées par des écrous.
C'est la une excellente sclution, mais qui,
elle non plus, ne s'‘accommode pas d'un
usinage mediocre, pas plus qu'agucun
montage, quel &u'il soit.

Quand la bolte est montée sur un so-
cle, indéependant du moteur, le parallé
lisme ne peut étre chtenu que par 'la
rigidite du cadre. On a parfois monté des
boites & l'aide de méchoires serrant les
bras de la fourche arriere inferieure. C'est
une solution a' rejeter, sauf pour de tres
petites puissances ou, quand il n'est pas
peossible de faire autrement (par exemple
dans le cas de la transformation d'une
vieille machine, et en faisant tres atten-
tien & la ligne.de chaine). Le plus sou-
vent, le.socle -de la boite de vitesses est
venu de -fonte en bloc avec les paites
sur lesquelles est fixe le moteur.

En somme, peu importe le mode de mon:
tage du changement de vitesse & condi-
tion que ce montage assure dans toutes

gzl
b
el Coupe
d'une boite Staub
a irois rapporis.
les conditions l'alignement parfait du

changement de vilesse et du moteur. Et
laissons discuter les partisans de la boite
séparée el ceux du bloc-moteur. Ce que
nous demandons, ce sont des machines
qul ignorent la panne et ne demandent
qu'un entretien raisonnable. Nous n'avons.
sous ce rapport, pas a nous plaindre.

COMMANDES

Nous ne pouvons pds compter sur le
secteur du levier de changement de vi-
tesse pour mmntEnir les “pignons correc-
tement en prise et iouer le role de dispo-
sitif de  verrouillage. ‘Les articulations
prennent - du jeu, lestiges se {aussent,
etc... Le systéeme de werrouillage doit étre
& lintérieur du carter du changement de
vitesse. La commande engage la vitesse
et c'est au verrou & immobiliser les pi-
gnons dans la position wvoulue. Le dispo-
sitif de verrouillage peut, & la rigueur,
se trouver sur le changement de vitesse
& l'extérieur du carter, mais il est préfe-
rable que lui aussi fonclionne dans un
bain de lubrifiant.

Trois commandes sont possibles. Lais-
sons d'ailleurs de cote les commandes
par le guidon cui ont figure sur quelques
machines allemandes. Elles sont relative-
ment compliquées, colileuses et délicates
en cas de chute. Il est certainement ge-
nant pour un débutant d'aveir & enlever
momentanement une main du guidon et
de chercher & tatons le levier de change-
ment de vitesse. Mais, apres quelques
heures de conduile, on n'y pense plus.
L'incenvenient de la commands par un
levier placé sur le cété -du réservoir, clest
I'cbligation ou on est de refaire le réglage
chaque feis qu'on a deéplacé la boite de-
vitesse pour retendre la chaine primaire,
mais & vrai dire cela n'a rien de bien
grave puisqu’il n'est que trés rarement
nécessaire de regler la tension de la
chaine primaire. Nous avons eu égale-
ment des boites portant -le levier de vi-
tesses. Il est vrai que le secteur faisait,
sur un certain - nombre de boites, office
de verrou. La commande proprement dite
n‘ayafdt 'dans ce cas caucupe articulation
extérieure & la boite, cetie solution était
acceptable. [l éiait en- général possible
de donner au. levier l'inclinaison qu'on
voulait et beaucoup de coureurs l'action-
naient avec le gencu. Ce fut l'idée pre-

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN ; RALENTIR _DE.HS _LES CH.EBEFGURE EST MIEUX,
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A droitle : La partie moirice de la
Sarolea monotube course. La boilte
de vilesses separee a 4 rapporis,
bien entendu, est fixée en 5 points,
sur une robusie semelle. La rigi-
dité est egalement parfaite. Sélec-
teur a double pedale et... absence
de kick-starter. (Voir detail de la
boite sur le cliche central de la
page suivante).

Ci-dessous: Detail de la boite 4
vitesses Norton. La pédale de sé-
lecteur, bien degagee, est garnie
de caouichouc, et comporte un in-
dicateur de point mort.
En meédaillon: Détail interne du
sélecteur.
Le kick-starter, également garni de
caoutchouc, est bien dégageé, lui
aussi.

- A gauche, le moteur allemand

Euchen a arbre & cames en téte.
La boite de vitesses est fixee direc-
tement sur le carter-moteur a l'aide
de 4 goujons.
Ci-dessous : Le Monobloc Terrot.
La boite de viiesses a 4 rapporls

‘est fixée dans un logement du car-

ter-moteur,
Ces deux solutions donnent une
rigidite absolue.

Ci-dessous : Le bloc « § » Motobe-
cane bien connu. La transmission
primaire est préevue une fois pour
toutes par le constructeur, et ne
nécessite aucun entretien ni reglage.
11 est inutile de parler de la rigidite
condition sine qua non du silence.
Le kick-starter est repliable.

I E——
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A gouche: Une aulre solution of-
frant toutes garanties de rigidite :
le socle solidaire du carter-moteur
sert a la fois de réservoir d’huile
et de support de la boite de vitesse,
Cette fabrication n‘a pas été pour-
suivie.

Ci-dessus: Le bloc-moleur gagne
les petites cylindrées.

Le moteur GEM 100 cme. a deux
vitesses et soupapes en iete.
En bas, a gauche : Une autre réa-
lisation du secle réserveir d’huile
servant également de support de
boite. C'est 'ancien modele Excel-
sior 250 eme. La chaine primaire
est enfermee dans un carter étanche
bain d’huile.
Ci-dessous: Un beau bloc-moteur
integral : le F.N. M.86. La transmis-
sion primaire se fait par engrenages.
Le kick-starter, repliable, est situe
sur le cote gauche du bloc-moteur.
L'extrémité est garnie de caout-
chouc. La nettete de cet ensemble
est remarquable.

A droite : Détail de la fixalion de
la boite Sarolea 4 vitesses. La dou-
ble pedale du sélecteur permet une
commande facile des vitesses. Le
kick-starter est d'une bonne lon-
gueur, On remarque le tirant, pa-
rallele & la semelle, et permeltant
un réglage facile et précis de la
chaine primaire.
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UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT
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miere du salecteur au pied qui dewvait,
par la suile, connaitre un si vif succes.
L'emploi du levier de commande ires in-
t:lir:-:é avait un inconveénient, c'etait l'angle
considérablz qu'il devait décrire pour
I'engagement des diverses vilesses, et
aussi la grande adresse qui élait néces-
saire pour l'actionner au pied. Il etait en
effet trop. facile de sauter des vitessss,
ou de dipasser le point exact et ainsi de
metire le levier a un point mort. Ce ne
pouvait étre, pour des conducteurs exire-
mement entrainés, qu’un inconvenient se-
condaire, mais pour la clientele courante,
c'était la condamnation du systéme. On
essaya, dans quelgues cas, de l'amelicrer
en établissant des boites & irois vitesses.
(c'était alors la nombre habituel) .dans
lesquelles 1o premiere etait au milieu du
secteur et la seconde et la troisieme gux

extrémités du secteur. On ne riszuait plus

de sauter la seconde, mais, par contre,
chaque fois que l'on passait de seconde
en troisieme ou de iroisieme en seconde,
la premiére eétait momentanéement enga-
gée, puis degagse. Cela n'était pas ex-
trémement recommancable pour la sante
du changement de vitesse. On ne pouvait
d'ailleurs utiliser cet expédient que sur
des boles & trois vitesses.

La solution de la commande acu pied
des changemenis de vitesse fut trouveée
par Velocette. 11 est possible gue d'au-
res inventeurs aient envisage des solu-
tions de ce ganre, mais en tous cas, cest
Velccelte gui, le premier, a réalise un
selecteur au pied gqui donna, en course,
d'excellents résultats. La boite elle-méme
était trés Intéressante et comportait une
commande par cames’ extrémement inge-
nieuse.

Dans le sélecteur au pied, la peadale,
apres -avoir engage une vitesse, rovient
& sa position de repos, aussi ne decrit-
elle gu'un angle assez faible. En abais-
sant la pédale, on monte la gamme des
vitesses,r en la relevant on descend la
gamme. Il est évidemment impossible de
sauter une vitesse. Le systeme est donc
excellent si la pedale est bien Er portée
du pied. 11 faut toutefeis un mécanisme
exiremement robuste.

Au deébut, le selecteur se firouvait sur
la boite et commeandait, par une courte
tige, le mécanisme de la fourcheite, mais
de plus en plus son action est directs.
Cela ne change rien d'ailleurs au prin-
cipe. Un secteur porte qutant de crans
qu'il v a de vitesses a monter et cutant
de crans disposés syméiriquement aqux
premiers qu'il' vy a de vitesses & descen-
dre. Un balancier, ou ancre, porte deux
becs. 11 peut basculer de telle scrie que
I'un de ses becs puisse venir sengager
dans les crans des vitesses montantes et
l'autre dans ceux des vilesses d=zsccn-
dantes. Ces crans ont, bien entendu, le
profil de dents de rochet de maniére &
permettre aux becs du balancier de re-
venir en arriére. Mais on congoit que la
difficulte c'est d'incliner le balancier de
telle - sorte qu'il bascule en avant pour at-
taquer les crans des vitesses montantes
et 'en arrigre pour aftaquer ceux des vi-
tesses ‘descendantes. Bien des sclutions

nt &té apportées & ce probléme.

102010 T2

En général, le balancier a un axe dif-
férent de celui de la pédale de commande
et quand on agit sur celle-ci un ressort
incline le balancier qui s'engage dans un
cran. Quand la pression cesse, la pédals
sollicitée par un ressort revient en ar-
riesre en méme temps que le balancier.

e prmcme neul éire raclise de bmn des
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LTn ‘des reproches qu on udresse cu’ 5é-
lecteur au pied‘est le suivant: cest qu 'on
ne sait pas, au moment .de’ la:mise en”

marche, si une vitesse est Eﬁq&qe& et

dans ce cag, quelle vilesse est:ehgo

Il pasut en resuﬂer de fausses m{mcauv

Le remede est- simple : c'est de prévoi
un indicateur qui fasse l::pp::rm'tre dans
une petiie fenétre, le numem COIrespon-
dant ‘& la vitesse engagée.. Il . est vrai
qu'au bout de guelque .temps. la mancau-
vre ost mstmctwe et qu'‘il rtest nul besoin
du voyant.

KICK-STARTERS

L'un des baenfﬂﬂs du ::hr:mqemem de
vitesse et de' l'embravage a.ete de nous
délivrer de 'la mise en marche en pous-
sant” ou .en pedalant, qui fut a lorigine
un des plus graves obstacles a la diffu-
sion de la mote. Mais enceore faut-dil lan-

i
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cer le moteur. Nous rfaccepterions pas
de metire chaque feois la machine sur sa
baquille et de lancer le moteur a l'aide
de la roue arriere, ou, a l'instar des cou-
reurs, de courir a coté de noire machine
et de débraver dés que le moteur donne
signe de wvie. A la veérité, on s'y lait, et
celte manceuvre est plus impressionnante
que difficile. En tous cas, le kick-starter
ou, démarreur cu pied (pourguoi ne pas
l'appeler pédale de mise en marche ?)
rend:le lancement du meoteur beaucoup
plus aisé. Il n'y o guére gue les machines
de, compzalition qui n'en possedent pas et

encore voiton des machines de course
.~ wcomme les DKW. qui en sont équipzes.

Les ‘premiers -kick-starters étciont montes
a ¢l'exterisur des boités de vitesse. lis

'elwem constitués par un secteur denté
'E"lgfﬁnﬂﬂ’[ avec un pianon & rochet dont

les-crans s'engageaient dans ceux dun

‘maneton monté a l'sxtrémité de l'arbrs

primaire. L'inconvenient etait que le sec-
teur prenait rapidement du jeu sur son
axe et gue l'engrénement se faisait tres
mal.  Actuellement” les mécanismes de
kick-starter ' sont logss dans un boitier
étanche. Le principe est d'cilleurs toujours
le meme.

MELLIER.

Le bloc-moteur flat-four Ziindapp a 4 vitesses. La commande de ces da=-
nieres se fait par un long levier direct & rotule, comme sur les veilures.

4 F
CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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Au lendemain de la plus
importante et plus dure
épreuve d'endurance du
monde, nos lecteurs trou-
veront ci-dessous quel-
ques commentaires de
notre collaborateur Re-
gairaz au sujet des Six
Jours Internationaux.

Qui gagnerait les Six Jours Interna-
tionaux : 1'Allemagne ou I’Angleterre ?
Telle était la question qui se posait. On
savait en effet que les Anglais, loin d'étre
découragés par leurs défaites des années
précédentes, avaient fait un gros effort
pour gagner cette annee. lls y ont, com-
me on le sait, brillamment réussi, bien
gue leur avantage sur l'Allemagne n’ait
été que de quelgques points. Nous ne
pouvions espérer, sauf une chance excep-
tionnelle, triompher de I'Angleterre et
de l'Allemagne.

Cela ne veut pas dire gque nos ma-
chines ne soient. pas. de haute qualité,
ni que nos hommes soient nettement
barrés par leurs rivaux. Mais il ne suffit
pas d'avoir des_ hommes de classe et
d'excellentes machines pour l'emporter
dans une épreuve aussi dure gue lés Six
Jours Internationaux. Il faut une prépa-
ration toute spéciale,. . des machines spé-
cialement modifiées;' des’ hommes- spécia-
lement . entrainés. C'est ' précisément , ce
que l'Angleterre a. fait . cette année, e!
c'est la raison de son .sucecés,

On a trnp tendance, en cas d’echecr
accuser la malchance. Elle joue parf—:::is
mais ]E: plus souvent elle peut étre con-
jurée - par une préparation minutieuse
Les - Six -Jours Internationaux sont’ unc

épreuve différente de nos épreuves ou -

de celles des Anglais..Pouvong-nous-nous
plaindre.-de leur difficulté ?

Assurément, nous n’avons pas dans les
Six Jours Internationaux une “épreuve
reproduisant ‘les conditions normales du
tourisme, ‘'mais a4 quoi servirait une telle
épreuve si ce n'est pas &  amener sans
penalisation tous les concurrents au but
final.

Quand on wveut, dans un lot de con-
currents de telle valeur, trouver un vain-
queur, ou bien. il faut’' multiplier les chi-
noiseries, ou bien imposer une tache
aussi lourde gue possible, et il nous sem-
ble cue cette derniére solution est pré-
férable. Les Six Jours Internationaux
sont a4 mi-chemin entre la course et
1'épreuve de tourisme, car si on tient
compte de la difficulté du parcours, les
moyennes imposees obligent & pousser
les machines a fond. Signalons d'ailleurs
que dans les Six Jours, les freins jouent
un role également trés important, ce qui
est particulierenfent intéressant.

102010 Tevue

LES 6 JOURS
INTERNATIONAUX

Cette année, il v eut dans les Six Jours
quelques passages qui rappelaient les
trials des Anglais.

Le danger, c'est que l'on est amené a
utiliser dans les Six Jours, des machines
ultra-rapides assez différentes des ma-
chines de tourisme, mais cela pourrait
étre évité par quelques modifications au
reglement.

La machine la plus intéressante etait
cans contestation la nouvelle B.M.W.
Cette marque avait 'an dernier aligne
de vraies machines de course a compres-
seur., Cette année,. elle n'emploie plus de
compresseur, mais la nouveaute est une
suspension arriére.” Décidément, la sus-

“pénsion arriére est a:l'ordre du jour. La

le concurrent

Pahin, sur Peugeot,

francais le mieux classe: 1 point

de peénalisation, qui suffit & lui
faire perdre la Meédaille d'Or,

925

Un groupe sympathique :
De gauche a droite :
F. Dumont, l'auteur du
compie rendu .que nos
lecteurs trouveront a la
page suivante, et quel-
ques membres de l'é-
quipe de France: Ber-
nard, Pahin, le passager
de Bernard., et Narcy.

suspension arriére est assez difficile a
réaliser avec une transmission acaténe,
par suite de la faible longueur d'arbre,
et le joint Hardy, qui est employé sur
la BM.W. en prend, comme on dit, un
vieux coup. Cette suspension n'a été
préte que quinze jours avant les Six
Jours. Pendant ceite quinzaine, les ma-
chines ont roulé jour et nuit pour s’as-
surer que tout tenait bien. La suspension
B.M.W. est a glissiéres verticales et res-
semble beaucoup a celle des Norton. Les
autres machines allemandes ne différent
guére des modeles connus,

Les machines anglaises étaient des
modéles trés classiques. Nos machines
étaient des machines strictement de sé-
rie. On remarquait sur la Gnoéme-et=-
Rhone des pare-chocs destinés a proteé-
ger les cylindres. Les Italiens étaient
représentés par les mémes modéles que
'année précédente; plusieurs de leurs
machines, les Cera et les MAS avaient
des suspensions arriére a fourches oscil-
lantes. Signalons une nouvelle deux
temps Jawa & piston plat. On voyait
aussi deux curieux tricycles italiens qui
rappellent certains de nos motocycles
industriels, comme le Ninon ou l’Austral.

Une faute d'impression dans le pro=-
gramme a intrigué beaucoup de per-
sonnes, Il était question d'une 350 cme.
BEMW. a deux cylindres opposés. En
fait, ¢'était une 500 cme., mais certaines
nersonnes s'imaginaient que les cylindres
étaient plus petits !

Beaucoup de concurrents utilisaient de
I'antifuite dans leurs chambres a air, et
des arrache-clous. Sur beaucoup de ma-
chines également, il y avait trois be-
quilles avant, centrale, arriére.

Et naturellement, 1'épreuve se déroula
avee tout le ecérémonial germanique, Ily
eut une réunion officielle, ot le général
Hiihnlein preononca un grand discours,

L'organisation des Six Jours fut, coms-
me de coutume, execellente. Un seul dé-
tail en donnera une idée. Un déjeuner
chaud, qui fut trés apprécié des concur-
rents, était préparé au cours 'de chague
étape par des cuisines roulantes. Sans
vouloir faire d'une épreuve comme les
Six Jours une tournée gastronomique, il
faut wveiller au confort des concurrents,
harassés par toutes les difficultées qu'ils
ont surmonte. Regairaz.

SOYEZ CORRECT AU GUIDOI: : LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Voici maintenant le compte-rendude
notre collaborateur F. Dumont qut
assistait a [’épreuve.

Voici donc terminé celte dure épreuve
internationale, veritable olympiade moto-
cycliste. : et

Elle fut, pour concurrenis et spactateurs,
une occasion unique de comparer et d'ap-
précier la construction motocycliste de 13
nations, elle fut pour eux une occasion
uriique de se rendre compte des extracr-
dinaires ‘aptitudes de la motocyclette; .a
passer partout, ‘dans- n'‘importe quel ter-
rain ;- foréts, champs, rcchers, seniiers,
aussi- bien ‘que sur route, et ceci a une
alluré ' rapide  malgré la  pluie, malgre
la boue, malgré 1'orage.

La premiere étape debula par la plule
et le brouillard qui rendirent le terrain
exirémement glissant; d'cutant plus que
cette étape avait lisu wux environs de
Freudenstadt, dans la Forat Noire, une
région o le terrain est mauvais. Elle com-
portait 349 kms. 5 de terrain varie et deux
courses de cote. Clest a l'une de ces
courses de cote que Pahin, le champion
de Peugeot récolia le seul point de péna-
lisation qu'il écopa durant l'épreuve, et
qu'il traina comme un boulet, comme un
supplice, jusqu'a la fin. Ce seul point, en
effet, l'empéchait d'obtenir la supréme
récompense de ses efforts: la Medaille
d'Cr, et ceci pour un retard de meoins de
10 secondes, lors de l'escalade d'une
cote.

Le soir, on comptait 25 abandons par-
mi lesquels il faut citer : dans les equipes
du Trophée : le tchéque Dusil, pour ressort
de sidecar rompu et panne de bougie;
le sidecariste italien L. Gilera, frere du
constructeur des moftos de ce nom, par
suite de rupture d'cttaches de sidecar; le
francais Naas, sur Gnome-Rhone.

Total : 246 partonts, 221 arrivés, 25

Wa@@&w
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Un concurrent en vi-
rage dans le cadre
merveilleux de la

Foret Noire.

abandons, 85 pénalisés, 136 sans pénali-
sations.

La deuxieme etape, de 392 kms. 5
se déroula dans la Forét Noire également.
Par suite du temps qui s'était remis au
beau, elle fut pour les concurrents un peu
moins pénible que la premiére,

Un des chemins parmi les meilleurs ! de ceux ulilisées par les concurrents
durant les Six Jours.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER
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Celte etape remporta toulefois des dif-
ficultés trés serieuses, mais heureusement
sur des trongons assez ccurts. Ainsi, peu
apres Je depart, il s'agissait de descendre
une rampe vertigineuse de 2 kilométres
environ en pleine forét, avec, d'un cote
la montagne, et de l'autre le vide, sur un
sentier de boue ncire, large de 1 metre
environ et parsemé de rechers, de racines,
de caniveaux et de trous. Une machine
qui glissait emportait fatalement son gcon-
ducteur; vous pouvez juger de la pru-
dence avec laguelle les concurrents ope-
rerent cette descente.

Un auffe froncon: une cote o escala-
der par un chemin parseme de caniveaux,
de marches *d’'escalier, ‘"de rochers depas-
sant le sol, de paves plus gros que des
tetes donna du fil & retordre cux motocy-
clistes et it serisusement souffrir les
fourches, les jantes, les embrayages, les
chaines &t les moteurs des machines.

C'est ‘au cours de celte journée que
l'equipe 'frangaise enregistra la perte de
ses deux équipiers: Passet et Narcy. Un
caillou projeté dans la chaine de la
Motobécane de Passet provegua la rup-
ture de celle-ci et obligea cet excellent
pilote a « . laisser ca ld » @ son grand
désespoir. Quant & Narey, il joua egale-
ment de malchance, il heurta un rocher
avec le support de la tringle de frein de
sa Peugeot et ce support s'étant rompu,
la machine se trouva dépourvue de frein
Avec le beau cran cque nous lui connais-

OU CHANGER DE VITESSE



gsons tous, il essaya vailldmment de con-
tinuer l'epreuve, 1uuis cemme le. parcours
comportait une succession d'escalades et
do descentes exirémement rapides et dan-
géreuses, il fut, aprés de .nombreuses
chutes, contraint d'abandonner.

La deuxiéme étaps comportait égale-
ment deux courses de ctle, chacune de
5 kms. environ.

. Le résultat_de cstte journée fut: 221
partants, 13 abandons, 99 penalisss et
109 non pénclisés.

La troisieme étape, longue de 385 kms.,
menait lez concurrents de la Foret Neire
a Guarmisch-Partenkirchen, . en -Haute-Ba-
viére. La pluie et le brouillard étaient. a
nouveau de la partie et rendirent l'étaps
exiremement p2nible. Les sen'iers qui de-
vaient etre- suivis .a une moyenne de 39;
38, ‘42 ou 49 kms. & 1'heure, etaient par-
fois si boueux gue les® machines enfon-
¢aient presque’ jusdu’aux ‘moyeux ‘ét 'que
les carters moteurs labouraient le sol. L'es-
_calade d'una ‘pelite cote ires rapide; de
400 metres enviren, en pleins champs,
causa . d'énormes difficaltés. Arrivées aqu
milieu de cette cbte, les machines: Tefu-
saient d'avancer — la rous arriére tour-
nant dans le vide — elles se cabraient
el se renversaient avec leur conducteur.
Nembreux furent les pilotes qui. durent
s'y prendre & plusieurs reprises pour fran-
chir ce passage et qui arriverent en retard
au controle suivant.

Une épreuve de vilessa sur 17 kms. &
travers la campagne sur un chemin en
bon . état, mais éiroit et sinueux, franchis-
sant 2 passagss a niveau et 3 localités,
occasionna quelques pénalisations; il fal-
lait, en effet, pour ne pas éire pénalise,
faire du 64 kms. a l'heure de moyenne
minima. Le coureur allemand Scheel, sur
N.S.U. fut ce jour la viclime d'un accident
gui aurait pu étre irés grave. Il sa jeta
contre une automobile et sa machine fut

F] ¥ = e P & " - %
détruite : lui-méme s'en” tira — grace a
son casque — avec une commolicn ce-
rebrale.

A l'arrivée & Garmisch, ville ou se dé-
roulerent les olympiades d'hiver, il ¥ avait

NE COMPFTEZ PAS SUR

Une vue d'un contréle durant l'épreuve. Remarquez l'état du sol.

LA,
17 abandons nouveaux o enregisirer et
191 concurrents restaient en course.

La quatriéeme é&tape fut la plus longue,
mais cependant la plus facile des etapes,
car si elle.comportait 467 kms. 5, une bon-
ne partie de celte distance etgit a par-
courir -sur bonnes routes: entr' aulres,
150 kms. environ sur autesirade. Le temps
était beau. Ainsi que tous les aulres
jours, une interruption de l'épreuve -eut
lienu aqux environs de midi. Cette interrup-
Hion — machines rentrées au parc ferme
— fut ce jour la au Honigsee, de une
heure au lieu dune 1/2 heure. Elle per-
mit au concurrents de se reposer un peu
ot d'effectuer une jolie balade sur le
petit lac dent l'endroit perte le nom.

" La moyenne horaire de ce jour la os
cillait de 52 & 55 kms. & l'heure.

La seconde partie de la journée fut
corsés de deux épreuves spéciales: la
premiere--consistait en un parcours de
10 kilometres a effectuer sur aqutostrade

La suspension arriere
B.M.W. qui a fgit son
apoarition sur les ma-
chines des Six Jours.
On note le flector &
la sortie de la boite,
permeliant le débat-
tement de l'arbre de
transmission.

a la moyenne horaire de 92 pour les
o900 cme., départ moteur arrété.

La seconde élait une course de cote de
45 kms. sur la routse bien connue du
Kesselberg. Ceite seconde epreuve eut
lieu par une pluie diluvienne, un orage
s'etant brusquement abattu sur la region,
si- bien que 20 concurrents y récoltérent
des points de penalisation.

A la fin de la journée, on comptait 11
abandons; il restait donc 180 coureurs
en course et parmi ceux<ci 98 non péna-
lisés, Les équipes Allemande et Anglaise
du Trophée Internalioncl étaient sans pé-
nalisation, mais un coup de thedire allait
se produire.

La cinquieme étape, longue de 362 kms.
fut & nouveau une etape pénible. Elle
debutait a Garmisch et conduisait les
concurrents de paturages en paturages
par des senliers rocailleux ou marneux,
exirémement étrcils (parmettant tout juste
le passage des sidecars), coupes de pro-
fonds caniveaux, riches en virages & an-
gle droit. en descenies brusques, en es-
calades abruptes. Et touicurs il fallait rou-
ler vite, vite, car la moyenna horaire va-
ricit de 22 a 46 sur ces sentiers.

Il n'y eut ce jour l& gu'une epreuve
spéciale: 1 course de céte sur 1 km. 400
seulement, mais irés sinueuse. Et c'est a
cetle epreuve que se passa le coup de
thefitre qui devait modifier l'aspect de
la lufte internationale pour le Trophée.
Le champion Henne de l'equipe nationale
allemande fut confraint de s'arréter dans
cette cote par suite dune rupilure de
segment et écopa ainsi de 2 poinis de
penalisation. :

L'équipe nationale anglaise restait ainsi
seule, & la fin du cinquiéme jour, sans pe-
nalisation.

sur 180 partants, il ¥y avait 7 abandons.
173 concurrents restaient en course, dont
9] non pénalisés.

(Suite - page 930).

VOS REFLEXES, MEFIEZ-VOUS DE CEUX DES AUTRES



Celte épreuve fut contrariée par le
mauvais temps. Nous ne pouvons que le
regretter, car il y avait des concurrenis
de valeur et de nombreux records mena-
gaient d'étre mis & mal gquand la pluie
se mit & tomber.... pour ne plus s'arréter.
Le meilleur temps de la matinée fut réa-
lise par le coureur automobiliste Suisse
Ruesch, sur Alfa-Romeo, qui accomplit
los: 800 metres de la cote bien connue
des cyclistes en 30 secondes, scit & la
moyenne de 96 kms. a 'heure. Leroy, sur
sa .rapide Terrof, fit ses trois montees a
peu d'intervalle et égala le record en
32 5. 2/5 au cours du meilleur essai, ce
qul constituait le meilleur temps apres
Ruesch, C'est alors que Moenneret, sur une
500 cmec. Saroléa se mit en piste, et a la
premiére tentative, fit 30 s. 3/5, soit
94 "kmh. 117. A l'issue de celte premiere
montée, Monneret déclara que sa machine
etait trop multipliée et fit entreprendre
un changement de pignon. On pouvait

L}

Ci-dessus: Une wvue

d'ensemble du depart

de la course de la
Céte Lapize.

A droite: Baudart,
sn 175 eme., en pleine
action, sous la pluie,
dans la courbe au
milieu de la mentée.
En bas, a gauche :
Remond, sur cycle-
car X 750 cme. de-
marre au cours dun

essal. :

En bas, & droite :
M. Fourreau, chrono-
metreur au depart,
donne le signal a
Richardson. sur
Sarclea 500 cmec.
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LA COURSE
COTE

supposer qu'au prochain essai, son temps

L

_serait amélioré de 3 & 4/5 de seconde.

Malheureusement, & midi la pluie se mit
& tomber et ni Monneret ni Ruesch ne
firent de nouvelles tentalives. Le seul re-
cord battu le fut par Monneret dont la
250° cme. Prester-Jenghi demontra une fois
de plus ses remarquables qualites. Les au-
tres meilleurs temps furent” accomplis par
des amateurs en 500 cmc.; Boinel (MCP),
33 s. 1/5, Guerin (SMCP), et Vinjen (AM
CF), 33 s. 2/5, puis Richardson, en 33 s.
3/ 5. -

les résultats

Motos 125 cme. — 1. André Duc (AM
CF), 46 s. 3/5 (moy. hor.: 61 km. 662) ;
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DE LA
LAPIZE
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2. Maurice (SMCP), 1 m. D 5. 3/5.

Goyon), 51 s.

Motos 175 eme. — 1. Chocat (Magnat-
Debon), 46 s. 1/5: 2. Venin (Monet-

Amateurs: 1. Baudart (SMCP), 45 s.1/5.

Motos 250 cme. — 1. Monneret (Pres-
ter Jonghi), 34 =. 2/5 (moy. hor. : 83 km.
720), record battu (ancien record : 37 s.
3/9) ; 2.-Marrie (X.), 35 s. 1/5 ; 3. Feuil-
taine (X.), 35 5. 3/5.

Amateurs : 1. Ferrand (MC Dieppe),
36 s. 1/5; 2. Laporte (AMCF), 39 s. 4/5;
3. Houlbert (AMCF), 40 s.: 4. Bernard
(MCP), 42 s. 4/5.

Motos 500 cme. — 1. Monneret (Saro-
1¢a), 30 s. 3/5: (moy. hor.: 94 km. 117),
meilleur temps des motos ; 2. Richardson
(Saroléa), 33 s. 3/5; 3. Venin (Saroléa),
31 5. 1/5.

.........

Ci-dessus : Rossignol,
sur L.R. Jap 500 cme.
déraarre. I meéritait
une bonne contraven-
tion, vu la fumée
emise par son rapide
pelit vehicule.

A gauche : Leroy, sur

Terrot 350 cme., qui

egala le record, va
s'élancer.

En bas, a gauche :

Bdret, sur sidecar

Mziobeécane 350 emc.,

part a l'assaut de la
cole.

En bas, a droile :

Guerin, du S.M.C.P.,

démarre rapidement
en 500 cmc.
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Amateurs : 1. Boinel (MCP), 33 s. 1/5:
2. Guérin (SMCP) et Vinjen (AMCF),
33 s. 2/6; 4. Bacou (AMCF), 38 s.

Sidecars 350 cme. — 1, Adnet (Moto-
becane), 45 s. 2/5 (moy. hor.: 66 km. 666).

Sidecars 600 emc. — 1. Debée (SMCP),
38 5. 2/5 (moy. hor.: 75 km.).

QUELQUES ECHOS

Un concurrent automobiliste avait, en
guise de serre-téte,... un bonnst de bain.
& u ] ¥ #
Sage precaution pour la pluis..., mais se-
l ] o+
rieuse imprudence en cas de chute even-
tuelle.

K X

Il éiqit intéressant de humer le contenu
des réservoirs. Bien entendu, l'odeur de
l'alcool dominait. Mais il y avait ‘aussi
des « dynamites » qui ne donnérent pas
toutes salisfaction. La meécanique est:-une
chose et la chimie en est une auire.
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Leroy est un vireur remarquable. 11 fut
cbligé de retirer son repose-pied droit
qui touchait le sol dans la courbe, a mi-
chemin de la cbte.

ROX

Venin fut courageux comme d’habi-
tude. Il fut le seul coureur a faire une
montée & plein tube l'aprés-midi.

Le courageux Venin en action au
cours de sa montée en 175 cmc.,
sous la pluie.

Chocat, sur Magnat-Debon 175 cmc.
aborde rapidement la courbe & mi-
cole, toujours sous la pluie.

L'amateur Maurice, du SMCP, est ega-
lement un courageux. Avant fondu son
piston le matin, il envoya chercher une
piéce a Paris, et fit une nouvelle tenta-
tive sous la pluie. Heélas, le piston était
trop jugte et serra. Félicitons quand méme
T'amateur Maurice.

X

L'organisation due & l'ami Mauve fut
Impeccable, comme d'’habitude, Nous te-
nons a l'en “féliciter ici, ainsi que ses
collaborateurs habituels,

¥

7020t Tevue

Regrettr:ms que le temps n'ait pas per-
mis & cetle épreuve de connaitre le suc-
ces qu'elle était en droit d'esperer.

A R

Marrié, en 250 cmec., fit' une remarqua-
ble performance. Avec sa vieille machine
il termina & 4/5 de seconde de Monneret
sur la rapide Prester-Jonghi.

Debee a-t-il perdu son passager au

démarrage ? Non!.. C'est Debée

lui-meme verifiant l'alignemént de

son sidecar, dans une position...
irés surbaissée !
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Une scéne pittoresque: Halhoute,

le sympathique motoriste de la rue

Charles-V et le photographe de

« Moto-Revue » ne risquent pdas
de se géner l'un l'autre !

NOTRE SERVICE
DES RECOURS

se charge pour tous nos lecicurs
sans ancuns frais preéalables, de
récupérer a P'amiable ou par
devant toutes les juridictions
compétentes, toutes indemnités
consécutives a des accidents
corporels ou dégats matériels
dont ils auraient pit étre vie-

Consultations gratuites
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Les 6 jours intérnationaux
(Suite de la page 927)

Peu aprés lamrivee des concurrents a
Garmisch, un formidable orage s'abattit
sur la region.

La sixiéme journée. compcriait wune
étape de 190 kms. parsomee d'embiches
de toutes sortes, puis un circuit f{inal
de 82 kms. environ a effectuer pour les
500 cme. & la movenne de B0 kms. a
I'heure. , ]

L'crage de la veille ayant cause un
eboulement sur un des trongons du par-
cours gque les concurrenis devaient em-
p:umer et qui n'etait pas des plus faciles,
ceux-ci eurent la bonne aubaine de pou-
voir effectuer environ 20 kilometres sur
bonne route. lls durent ensuite, par con-
tre, & plusieurs endroits, debourker lours
machines lilteralement enlisces dans la
boue, puis escalader ou redeszendre des
chemins en pente faits de rondins de bois
juxtaposees sur lesquels les machines
glissaient ou rebondissaient.

Une course de cote de 5 kms. compor-
tant une quantité de virages en épingle
a . cheveux fut la seule épreuve spiciale
de la matinéde. A l'arrivée a Fussen, ou
devait aveir lieu le circuit de vitesse fi-
nal (9 ou 10 tours d'un circuit de 8 kms.
environ, selon les cylindrees), le seul in.
cident important & signaler était la nou-
vella penalisation de Henri qui, au de-
part de Garmisch out changer un seg-
ment & sa B.M.W. et ecopa de 17 nou-
vequx points.

Aucun éveénement sensalisnnel ne s'é-
tant produit durant le circuit de vilesse
final qui sut lieu en 4 séiizs, le résultat
final des « Six Jours Internationaux 1936 »
fut le suivant:

Sur 246 coureurs ayanl pris le dzspart,
87 obtinrent la Médaille 4'Or, 56 la Me-
dailla d'Argent, - 23 & ., Médaille de
Bronze, 9 ne furent pas classzs et 75
abandannerent (30,49 0/0). L'Angleterre
remporiait le Trophée International avec
ses coureurs : Brittain (Norton), Rowley (A.
].5.), et Vaycett (Sidecar Veloceits). Elle
remportait également le Vase d'Argent In.
ternational, avec son team B composé de
Mac Gregor (Rudge), Mac Leslie (Rudge),
et Edward (Rudge).

L'Allemagne remportait le Prix du Ma-
jor Huhnlein, chef du. sport mbotorisé en
Allemagne avec son équipe N° 2 com-
posée de Maier (B.M.W.), Forstner (B.M.
W.), et Linhard (B.M.W.). Quatre teams
de marcque remportent la grande médaille
d'or de la F.LC.M.. Ce sont: D.K.W. (Alle-
magne), Triumph (Angleterre), Rudge (An-
gleterre), Puch (Austro-Daimler-Steyr) (Au-
triche).

La France voyait ses deux excellents
coureurs : Pahin, sur Psugeot 515, classe
avec la médaille d'argent, et . Bernard,
sur sldecar Gnome-Rhéne avec la médaille
de bronze.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN ; RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX,
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CADR

E qui, dans une machine, absorbe
C presque toule notre attention, c'est

le moteur, 11 est comme 1'élément vi-
vant, c'est lui qui: fournit la puissance
qui nous traine. 8'il vient a lacher, notre
moto  devient quelque chose d'inerte,
qu'il nous faut pousser en suant a gros-
ses gouttes. Nous oublions que le meil-
leur moteur monté dans un .cadre défec-
tueux ne sera pas utilisable.

Si les courses sur route ont permis
d'augmenter la puissance specifique et,
si paradoxal gque cela puissse parditre a
premiere vue, la robustesse de nos mo-
teurs, elles nous ont également rendu
'énorme service d'augmenter la sécurité
de nos machines et d'ameéliorer leur te-
nue de route. Ce n'est pas le meilleur
moteur qui gagne, mais la meilleure ma-
chine.

Que de fois des machines nettement
plus vites que leurs rivales, grace & la
puissance plus grande développee par
leur moteur, ont du baisser pavillon de-
vant des machines moins rapides parce
qu'un cadre défectueux ou un mauvais
centrage des masses ne permettaient pas
d'utiliser la puissance du moteur.

N'avons-nous pas remarqué bien des
fois que, méme pour un service courant,
ce ne sont pas toujours les machines les
plus rapides gui nous fournissent les
moyennes les plus élevées, mais celles
qui tiennent le mieux la route. C'est d'ail-
leurs une qualité bien mystérieuse que
la tenue de route. Une machine est un
ensemble complexs dont les diverses par-
tiss rougissent les unes sur les aulres.

I n'est pas jusqu'a l'équilibrage du
moteur qui ne doive présenter czrtaines
variations selon le cadre dans lequel ce
moteur est monté. Il est donc & psu pres
impossible de fixer des régles pour l'e-
tablissement et surtout pour le dessin
d'un cadre. Le méme type de cadre ne
conviendra pas pour un monocylindre ou
pour un flat-twin.

Bien souvent la pratique s'écarte de la
théorie et c'est ainsi que la triangula-
tion des éléments du cadre est un prin-
cipe qui est rarement appliqué dune
maniere absolue. Certes, le but a attein-
dre est bien déterminé : c'est le maximum
de rigidité latérale. La rigidite wverticale
a meoins d'importance, mais encore ne
fautil pas étre trop affirmatif. Des phéno-
menes de résonnance peuvent intervenir
et produire de viclentes vibrations.

A cause de la complexité du probleme
et de lincerlitude ol on est pour cer-
taines données, les constructeurs sont
loin d'étre d'accord sur la ‘solution &
adopter. Une machine est un ensemble
homogéne qui deit éire congu comme tel.
On ne fera pas la meilleure machine en
prenant le  meilleur cadre et le meilleur
moteur exi®ant sur le marché, mais en

g3l

Le cadre de moto, avant de parvenir & sa
forme actuelle, a subi bien des meodifica-
tions. De nombreuses formes ont été es-
sayées ; toutes dans le but de rechercher
une rigidité maximum. L’étude ci-dessous
retrace rapidement ces essais,

Ci-dessus : Cadre in-
terrompu classique il
v a une dizaine d'an-
nees. A droite : cadre
double berceau en
cornieres.

adaptant patiemment, par d'incessantes
retouches, le cadre au moteur et le mo-
teur au cadre.

Certains constructeurs ont la chance de
reussir du premier coup, souvent parce
qu'ils: ont une longue expérience, acquise
en particulier dans les courses. Ils . ont
une sorte d'instinet qui les guide et leur
fait d'emblee choisir le dessin correct.

D'autres, au conirgire, sont moins heu-
reux et doivent apporter au dessin primi-
tif des modifications profondes. Ce n'est
pas une petite tGche de loger’ dans un
cadre aussi fréle un moteur- qui déve-
loppe parfois une trentaine de chevaux.

Considérons en effet les efforts aux-
quels est soumis un cadre. Il doit tout
d'abord, dans le plan wvertical, supporter
une charge considérable représentéee par
le moteur, la transmission, le réservoir,
la batterie d'accus, et surtout le motocy-
cliste et eventuellement le passager, les
bagages, etc... Et comme nos routes ne
sont pas unies comme des billards, il se
produit des chocs que l'inertie de cette
masse iranspcrtée rendent redoulgbles.
De plus, guand la roue’‘avant rencontre
un obstacle, non seulement elle s= sou-
léve, mais elle subit une reaction longi-
iudinale et la fourche prenant comme
point d'appui le raccord inféerieur de di-
rection, tend & cintrer le tube qui wva
de la direction au moteur et a arracher
le raccord superieur de direction.

Quant au moteur, il exerce sur la trans-
mission un effort de traction qui tend a
le faire pivoter autour de son axe. Il
en résulte un effort sur ses attaches. La

méme chose est vrale pour la boite de
vitesses. Ft les chalnes étant latérales
exercent une ftraction qui tend & cintrer
la fourche arriére. St la rigidité: de cette
fourche n'est pas suffisante, il en résulte
une déformation et un alignement défec-
tueux de la réue arriere. Le probleme est
apparu redoutable lorsque’ la: chaine a
remplacé la courroie et surtout quand la
puissance des moteurs a doublé et triple.

Au début, on a eu recours & des sys-
témes de haubans assez peu elegants.
Puis on s'est apergu qu'en renforgant la
fourche arriére on obtenait d'aussi bons
résultats tout en respectant la pureté de
lignes de la machine.

LE CADRE DE BICYCLEITE

Lorsque la motocyclette a pris nais-
sance, elle a été surtout une bicycleite
& moteur. Or, le cadre de bicyclette était
loin de la perfection. Tout d'abord, sa
irianqulation verticale est extrémement
imparfaite, puisque la partie essentielle
est un quadrilatére. Certains construc-
teurs. s'efforcérent d'aillaurs de remédier
a ce defaut en utilisant deux petits tubes
allant du raccord supérieur de direction
aux pattes de fourche arriére. Quant &
la rigidité latérale, elle laissait beaucoup
& désirer, mais la ligne de chaine était
voisine du plan meédian et l'effort muscu-
laire du cycliste n'atteint qu'une fraction
de cheval. Signalons pourtant le cadre
Bastide dans lequel le tube de péddalier
était remplacé par deux tubes en D écar-
tés l'un de l'auire au pédalier et se re-
joignant & la direction. Il en résultait une
amélioration de la rigidite laterale.

VIDANGEZ FREQUEMMENT : RINCEZ ‘SOIGNEUSEMENT, VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT
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I était assez difficile d'ailleurs de lo-
ger un moteur dans un cadre de bicy-
clette. Tantét le moteur était porté par
la fourche avant (Werner, Rene Gillet),
tantot il était fixé dans le cadre (Gar-
reau, Clément, efc..), tantot il était fixs
en avant du tube de pédalier (Pécourt,
Peugeot), tantot il remplagait le tube de
selle (Lamandiere, Indian, Crescent, eic.),

tantot il remplacait le. tube de direction
(Humber, P.M.).

Dans la Singer, le moteur était logé a
l'intérieur d'une rous & flasgues ajoures.
1 v eut méme l'exemple de la Pernot
dans laquelle le moteur était supporté par
un bdti et placé & l'arriere de la roue.

Ces tatonnements se sont reproduits
chaque fois qu'on a wvoulu meonter un meo-
teur sur une bicyclette. Un défaut com-
mun a la plupart de ces dessins pnmi-
tifs c'était la hauteur du centre de gra-
vité; il apparut encore avec plus d'évi-
dence quand on wvoulut employer des mo-
teurs plus puissants et par conséquent
plus lourds.

11 fallut alors non seulement renforcer

le cadre de bicyclette, mais encore le
modifier assez profondément. Ce fut,
croyons-nous, Werner qui eut l'idée de
 couper le tube de pédalier et de loger
le moteur entre le pédalier et le tube de
pédalier. Un tube de renfort horizontal
devait empécher le cadre de s'ouvrir.

Du coup, la motocyclette présentait une
silhouette qui annongait la silhouetie de
nos machines modernes. Quant au sur-
baissement du cadre cobtenu en incurvant
le tube supérieur, il est dii & René Gillet.
Certains consiructeurs, au lisu de couper
le tube de pédalier, préféraient l'incurver
pour former un berceau. Comme nous
tfrouvons encore de nombreuses machines
qui- ont, soit un cadre & berceau, soit un
cadre interrompu, et que beaucoup d'en-
tr'elles ont” une tenue de route impec-
cable, il faut bien reconnaitre que ces
formules n'étalent pas mauvaises et que,
si nous trouvons dans la motocyclette ac-
tuelle pas mal de traces de la bicycletlte,
il n'y a aucun lieu de s'en plaindre.

DIFFERENTS MODES DE CONSTRUCTION

Le cadre en tubes, dont on a =i souvent
predit la disparition reste encore le plus
populaire. Il ne l'est pas seulement chez
les petits constructeurs, mais chez de
gros producteurs de motocycleltes qui
pourraient sans difficulté, s'ils le jugeaient
utile, acheter le matériel nécessaire & la
production de cadre en tdle emboulie.

D'ailleurs, si cerlains types de cadres
en tole emboutie ne peuvent éitre produits
qu'avec un outillage puissant et coliteux
dont le prix ne peut eire amorti gue sur
de grandes séries, d'autres ne nécessitent
pas un tel outillage. N'oublions pas non
plus quil ¥y a de petites marques (la
crise en a d'ailleurs éliminé beaucoup) qui
achetent des cadres tout montés chez des
constructeurs specialisés. 1. ne semble
dence pas que la difficulté d'établir des
cadres en téle emboutie scit la raison es-
sentielle de la popularité des cadres en
tubes. En réalité, il ¥ a chez le construc-
teur ot le public une grande confiance en

SOYEZ PRUDENTS: UN VIRAGE MASQUE EST UN DANGER CACHE
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Cadre a « épine dor-
sale » selon la mode
anglaise il ¥y a quel-
ques années. Triple

fourche arriere.

Cadre double ber-
ceau, dont la ligne

est encore classique
aujourd hul.

Cadre interrompu.
Robustes plagques de
fixation de la boite

et du meoteur.

Cadre ulira-renforce,
a berceau complet,
Les raccords sont

.. massifs. .
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Un auire modéle de
cadre double ber-
ceau. Toujours 1'épine
dersale, pour le re-
serveir entre tubes.

Une réalisation

elrange : poutre ma-
tricéee comportant la
direction, double ber-
ceau en ftubes bou-
lonnes sur la poulre.

Cadre integralement
triangulé. Triple four-
che arriere. Aucun
tube n‘est cintrée, et
il n'y a aucune
crainle de wvoir un
tube « f{lamber ».

Une autre réalisation
~ ou la rigidite a ete le
principal souci du
constructeur, Deux
enormes flasques
supportent le moteur
et la boite.
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un mode de construction cui a depuis
longtemps fait ses preuves, et une cer-
taine hésitation & se lancer dans une
construction dont ils n'ont pas une expé-
rience assez étendue. Le cadre gn tubses
leur donnant les : résultats desires, ils
n'éprouvent nul bescin d'en changer.

Et, dans bien des types de cadres en
tole emboutie, il faut utiliser la soudure
autogéne. Celleci, dans un passé lointain,
a donné des mécomptes et les résultats
obtenus, grace & l'utilisation de 1'électri-
cite, résultats confirmés par lemploi des
celte soudure sur les avions, n'ont pu dis-
siper jusqu'a present celte mefiance.

Ajoutons d'ailleurs que le cadre en tdle
emboutie a un aspect différent de celui
du cadre en tubes et qu'il v a la psut-
étre, & l'heure actuelle, une raison pour
une bonne partie de la clientéle de ne
pas accorder sa faveur au cadre en tole
embouliz. ;

Ajoutons a cela des préjugés. On ecroit
que si dans un accident un cadre en
tubes est deforme, sa réparation sera plus
facile que celle d'un cadre en tole embou-
tie. C'est une erreur, mais une erreur te-
nace. Nous sommsas, pour notre part, bien
loin de meconnaiire les qualites du cadre
en icle emboutie, mais nous davons cons-
tater que le cadre en tubes a conserve
toute sa popularite,

Quelgues constructeurs utilisent des pou-
iras mairicées et c'est la encore un mode
de construction excellent. D'aulres com-
binent poutres matricées et tubes. Un cons-
tructeur emploie un réservoir en alumi-
nium foendu, sur lequel sent boulonnéeg
des poutres également en aluminium. Au
fond, tous les systéemes sont bons, a con-
dition d’'étre correctement realises.

DIVERS TYPES DE CADRES

On peut distinguer : 1° cadres interrom-
pus; 2" cadres a simple berceau; 3° ca-
dres & double berceau.

Le cadre interrompu est certainement le
plus. economique a construire. Dans bien
des cas, le tube horizontal de renfort est
supprime et c'est le carter du moteur qui
doit empeéecher l'ecartement du tube du
pedalier (continuons & lui donner ce-nom,
bien que le pédalier ait depuis longtemps
disparu. On s'efferce, d'autre part, de
donner aux cadres interrompus une gran-
ds rigidite en utilisant des raccords mas-
sifs & la direction et au tube de sells,

Notons, de plus, que le moteur doit étre
fixé en trois 'points. Si on veut épargner
au carter du moteur des efforts pour les-
quels il n'est pas toujours etudié, on peut
assembler les deux trongons du cadre par
dss plaguettes ininterrompues sur lesguel-
les est boulenne le carter du moteur. Nous
avens la un type intermédiaire entre le
cadre interrompu et le cadre a berceau.

Dans certains cas, le cadre interrompu
a des inconvénients. Sur de trés mauvai-
ses routes, ou sur des sentiers rocailleux,
le carter peut étre heurté et crevé. On so
rait donc amené, dans cas cas particu
liers, a proteger le moteur a1 Vaids d'une
plaque de protection.

Il est juste de reconnaitre que des mar-
ques fideles pendant de nombreuses an-
nées au cadre interrompu, Sunbeam, entre

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE.



e

934

autres, sont venues depuls au cadre &
berceau. Mais il ne faudrait pes nen pius
condamner  le cadre intzitouna qui o
été utilisé avec un plein succes, méme
sur des machines & trés haut rendement
comme la 1.000 Kocehler-Escoffier. Avec des
raccords massifs et longs, et des tubes as-
sez épais, on a un ensemble trés suffisam-
ment rigide.

Le cadre a simm'e o deuble bercecu,
colte plus cher que le cadre interrompu.
Il convient tout particulierement lorsque
le cadre est soumis & des efforts late-
raux importants, par exemple dans l=
cas d'une moto-sidecar.

Dans le cas du double berszua, la
plupart des constructeurs ulilisent deux
tubes qui vont du tube de direction a
l'axe de la roue arriere et qui constituent
un véritable chassis sur lequel on as-
semble moteur, boite de wvitesses, efc..
Dans d'autres cas, ce chdassis s'arréte en
avant du moteur et est relié & la direc-
tion par un tube unique de tres gros dia-
metre. C'est, par exemple, le cas de
Sunbeam.

Certaines marques comme Norton ou
O.K. Supreme, le moteur repose sur une
cuveite en acier forge. Les tubes employés
ont de 20 & 38 m/m. de diametre et ‘de
2 & 5 m/m. d'épaisseur.

B.M.W. utilise des tubes cvales sur sa
500 cmec. On utilise, pour la plupart des
machines, des raccords, mais il ¥ a quel-
ques machines, en particulier certains ty-
pes comme la Francis Barnett, qui sont
parfaitement triangulés et ou les tubes
portent des ceils et sont boulonnés. Evi-
demment, la reparation d'un tel cadre est
frés facile. L'exemple le plus complet d'un
assemblage trlangulé se trouvait sur le
Scott Sociable. La socudure autogene est
peu employée, mais si elle est exécutee
dans de bonnes conditions, elle donne
complete satisfaction.

Dans la construction en grande séris,
la brasure des raccords seffectue dans
des bains de brasure. On evile ainsi de
briiler les tubes comme cela psut se
produire avec un chalumeau. Naturelle-
ment les surfaces & braser doivent étre
d'une propreté absoclue. Les tubes et les
raccords sont préalablement goupillés et
un petit trou est percé pour que l'air
puisse s'échapper et ne pas s'opposer a
la pénétration de la brasure. Le cadre
est en général légérement deformé apres
l'assemblage. Il est vérifié sur le marbre.

Un autre procédé de brasure consiste
& nutiliser les phénomenes de capillarite.
On introduit de la brasure en poudre en-
tre les surfaces. On chauffe pour liqueé-
fier la brasure qui, par capillarité, se
repand partout. C'est un procédé tres de-
licat, mais trés économique. Une marque
allemande utilise, parait-il, un preocedeé
irés particulier et introduit la brasure sous
pression entre les pieces a braser.

La soudure. autogéne est un procede
délicat, car si on dépasse la température
voulue, le métal des tubes se brile et
des ruptures seront & redouter. Mais de-
Rpuis. des annees, ce mode de soudure o
été trés perfectionné et les usines d'avia-
tion en font un large emploi.

Le cadre de la R-5 BM.W. en tubes
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ovales est assemblé & l'autogéne. Douglas
recourt également & ce procédé. La sou-
dure autogéne opsree eleclriquement don-
ne de trés bons résultats et n'a que lin-
convénient d'exiger un matériel extréme-
ment collteux.

Trés employée pour l'assemblage des
carrosseries entiérement métalliques, elle
convient admirablement & l'assemblage
des cadres en tole emboutie, & condition
que des series importantes soient entre-
prises et permettent un prix normal,

REPARTITION DES EFFORTS

Il faut que, dans la mesure du possible,
les efforts soient répartis sur l'ensemble
du cadre et non concentres sur une. de
ses parties. Un exemple assez curieux de
cette rérartition des efforts était fournie
par la queue des anciennes cages &
poules - Farman.

Cette queue était composee de tubes
d'acier horizontaux et de tubes verticaux;
l'ensemble était rendu indéformable par
des tendeurs. Si on soulevait la queue de
I'appareil, en portant l'effort a lintersec-
tion d'un tube vertical avec les tubes ho-
rizontaux, aucun accident ne se produi-

.sait, mais si on esscrfuit d'exercer l'ef-

fort sur. une partie ‘libre  des tubes hori-
zontaux, le tube pliait. ;

Dans un cadre de motocyclette a rac-
cords, l'ecueil est le sulvant: si un tube
qui est relativement flexible, pénétre dans
un raccord trop rigide, au peint ol le
tube pénetre dans le raccerd, une rupture
se preduira.

I1 faut done gu'un raccord soil tres long
et diminuée progressivement d'epaisseur
jusqu'a l'entrée du tube. Certains raccords
sont échancrés dans le méme but. Quant
aux raccords, ils peuvent étre en fonte
malléable, mais il vaut mieux utiliser des
raccords en acier forgé, amenés qux coles
voulues par usinage.

On a essayé de rendre les tubes plus
résistants et plus rigides, soit par ner-
vures internes, soil par des spirales, Il
est tout aussi efficace et plus simple
d'employer des tubes de gros diamétre et
d'épaisseur suffisante.

Il n'y a pas lieu de chercher a alleger
exagérement un cadre qui ne représente
qu'une partie assez faible du poids de la
machine et dont la rigidité a une tells
importance. Si on cherche la legérete a
tout prix, il faudra recourir a la triangu-
lation intégrale. Pour les cadres non trian-
qgulés, il faut évidemment compter sur
la rigidité propre des tubes, des raccords
ou d’'autres elements constructifs.

La partie essentielle du cadre & double
berceaqu, est précisement le berceau qui
supporte le moteur et la boite de vilesses
(ceuxci jouent également le rclz d'entre-
tcises supplémentaires) et qui assure la
liaison entre la direction et 1'axe arriere.
Tout le reste est pour ainsi -::hre bati sur
celte base.

Nous en arrivons ainsi & la conception
de cadres constitues par un élement ex-
trémement rigide sur lequel les autres sont
fixés. Cette notion n'est pas particuliére
a la motocyclette.

Dans un bateagu, par exemple, cest la
quille qui joue ce role. Le double berceau
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psut étre en tubes, mais*il peut éire éga-
lement constitué par un caisson en tole
emboutie (certains modeles de Coventry).

Si nous cherchons un jour ou l'autre
a realiser la mole carrossée, cest au
caisson de tole emboutie qu'il faudra en
venir. Il vy aura toujours quelque diffi-
culté & fixer des panneaux de tdle sur
un cadre en tubes qui possede toujours
une légeére élasticité ! Le garde-boue ar-
riere peut étre d'une piece avec le cais-
son, et nous supprimerions ainsi des fer-
rures. Toutefois il ne faut pas se dissimu-
ler que l'éfude d'un caisson de- ce type
n'est pas exempile de difficultés. I faqut
eviter les vibrations, l'amplification: des
bruits mécaniques, respecter 1accassibi-
lite des crganes, efc...

La maitresse poutre peut éire égale-
ment formée par un des éléments supeé-
rieurs du cadre. Et il est etrange gu’on
ne lait pas plus souvent constituée par
le reservoir comme Peters, Beardmore Pre-
cision. Dans la G.M.C., le reservoir est
en alliage léger coule d'un blec avec la
direction. Il ¥ a, d'auire part, un double
berceau en pouftres de duralumin. Les
deux éléments principaux sont reliés par
des poutrelles de duralumin. L'ensemble
est boulonne. Le tout soigneusement usi
né avec des tolérances d'usinage aqussi
reduites que pour les organes du moteur,
présente le maximum de precision et de
rigidite.

Beaucoup de marques utilisent comme
element supeérieur du cadre, une poutre
en acler forgé au profil d'H. C'est l& en-
core une solution excellente. Le cadre
Dollar est entieremen {constitué par des
eléments matrices.

Le cadre en tole emboutie doit -étre con-
sidéré comme une poulre métallique de
grande hauteur et il pfnsséde une immense
rigidite wverticale. Quant & la rigidite lu
térale, il est aisé de la lui donner a
l'aide de nervures et d'enitretcises. Il con-
vient tout particulierement, lorsgu’'on a
besoin d'une extréme rigidite latérale,
dans le cas d'un moteur transversal, par
exemple.

ESSAIS STATIQUES

Pour éprouver un avion prototype, on
charge ses ailes de sacs de sable jus-
gu'ad ca qu'elles lachent et la difféerence
enire l'effort qu'elles subissent normale-
ment en vol et la charge supportée au
cours de l'essai statique represente le
coefficient de securite. Cetta rns-tl'-caaa peul
parfaitement etre appliguée @ un cadre
de moto. Comptons que normalement il
doit supporter 200 kilos.

Il faut, pour qu’il nous offre les garan-
lies nécessairss, qu'il puisse resister &
unz charge de cing a sept fois plus éle-
vee. Mais, si nous sommes ainsi rensei-
gnés sur sa reésistance verticale, nous
n'avons aucune indication sur sa resis-
tance latérale, et c'est surtout 'expérience
sur route gui nous fournira les indica-
tions nécessaires, Comme nous le disions
au debut de cet article, la tenue de route
dépend d'une mullitude de facteurs réa-
gissant les uns sur les autres et l'empi-
risme seul peut nous permetire d'attein.
dre le resultat wvoulu. RAVISSE.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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L A PARKERISATION

Tous nos lecteurs connaissent

les métaux parkérisés, mais peu

nombreux sont ceux qui savent

en quol consiste ce traitement

spécial. La bréve étude ci-des-

sous leur donnera quelques pré-
cisions a ce sujet.

ple, rigoureusement -efficace qui as-
sure la pretection contre la rouille
des pieces en'fer, fonte ou acier.

Employé depuis de nombreuses années
déeja aux Etats-Unis, sur une tres grande
gchelle, il a pris, depuis son intreduction
en France, un développement extréme-
ment rapide’ qui englobe tous les genres
d'industries depuis les fabrications telles
que la guincaillerie et les constructions
metalliques, jusqu'aux piéces de machines
de grande précision.

La Parkerisation consiste en la transfor-
mation purement chimique de“la surface
du fer ou de l'acier en un phosphate de
fer inscluble et stable. Celte transforma-
tion s‘opére par immersion dans un bain
chimique et & l'exclusion de tout effet
électrolytique.

Les pieces, en effet, aprés avoir é&té
préealablement nettovees et decapees si
besoin est, sont plongees dans la sclu-
tion de parkosel, chauffee a ebullition.

Il est en effet indispensable pour que la
reaction se fasse dans de bonnes condi:
tions que le mélal scit complétement mis
a nu el que le contact entre la surface
a ftraiter et la solulion traitante soit par-
fait, sans l'interposition d'une couche
d'oxyde, de calamine ou de graisse,

Les methodes courantes de degraissage
et de décapage sont employées suivant
les cas pour la préparation-des piéces &
parkeriser.

Le traitement dure environ 40 minutes
suivant la nature des objets et donne lieu
@ un vigoureux degagement d hydrogens
qui marque le debut de la reaction et
qui va s'affaiblissant jusqu'ad compléte
disparition indiquant ainsi la {in du trai-
tement. )

Les piéces sont alors retirées du bain et
rincees & l'eau chaude, elles séchent trés
rapidement en raison de la chaleur in-
terne de la masse acquise.

L'action chimique du bain sur le metal
(qui ne degage aucune vapeur nocive
pour le personnel) recouvre la surface
des piéces d'une pellicule extrémement
dure et adhérente de cristaux de phos
phates complexes et insclubles.

Il ne reste plus alors qu'd imprégner
ces cristaux au moyen d'une finition va-
riable avec le milieu corrosil . correspon-
dant a l'utilisation des pieces et avec le
but de présentation que l'on se propose.

Ces finitions peuvent étre, ou bien des
finitions ‘Parker proprement dites, dési
gnées sous le nom de « Parkolacs » qui
conférent aux cristaux, 1l'immunité chi-
mique & l'egard des .agents corrosiis
usuels ou bi®n n'importe quel enduit ou

I A Parkerisation' est un procédé sim-

recouvrement tel : peinture, lague,’ vernis,
émail &, chaud ou & froid, etc..

En effet, la couche proprement dite de
phosphates de . fer complexes qui consti-
. tue la base du procéde en dehors de son
adhérence el de sa résistance & la cor-
rosion, a la proprietée de constituer une
base daccrochage de tout premier ordre
pour les enduits ou recouvrements de

Micrographie de la couche Parker. Les
fleches indiquent, de haut en bas:
Alliage de sertissement; Email pour
faciliter le polissage micrographique ;
Couche Parker; Metal de base.
(Grossissement: 210 d.).

toutes espéces, incomparablement supe-
rieurs aux couches d'appréts habituelle-
ment employées.

Des essais trés severes d'efforts méca-
nigues par pliage ou torsicn ont montré

93§

que grace & la « Parkerization », les
peintures, lagues ou vernis font rigoureu-
sement coips avec le métal.

En outre, lés principoux avantages du
procédé Parker p2uvent éire resumeés
ainsi :

1° Efficacite absclue:
2° Prix de revient trés bas:

3° Aucune altération des proprietés
physiques; le tremps, le recuit, 1'élasti-
cité des ressorts, les qualités magnétiques
des aimants restent exactement les mé-
mes, gréce a la température du iraite-
ment inférieure a 100°:

4° Apcun dégagement nocif ou desa-
greable ;

5° Le traltement est extrémement simple,
ne demandant pas de personnel spécia-
lisé ;

6¢ Le procédé Parker convient parfai-
tement pour l'application en grande se-
rie. Les pieces sont traltées en vrac dans
des tonneaux tournants ou dans des pa-
niers fixes sems qu'il seit besoin d'aucune
manipulation individuelle.

Il est facile en consequence de ccnce-
voir le nombre considérable de ses ap-
plications.

Aprés un dévelopement extrémement
important aux Etats-Unis, la Parkerisaticn
a pris en Europe une extension conside-
rable, le nombre des installations Parker
existant a 1'heure actuelle sur le Continent
dépasse le chiffre de 300 et intéresse
les fabrications les plus diverses.

Parmi les industries qui utilisent. le
plus couramment les procedés Parker,
nous citerons entr' cutres: les construc-
tions métalligues. l'aviation, 1'automobile,
la quincaillerie, les cycles et motocycles,
les ferrures de toutes natures pour le bi-
timent, l'appareillage électrique, la méca
nique de précision, les tubes metalliques,
etc... .

En France, toutes les grandes entre-
prises dans les fabrications les plus di-
verses possedent maintenant des instal-
lations Parker dans leurs usines, avec :
lesquelles elles protégent elles-mémes leur
production contre la rouille, tout en aug-

‘mentant ainsi sa valeur marchande et en

Fu o F -
ameliorant. sa présentation.

N’OUBLIEZ PAS DE RETENIR DES MAINTENANT
VOTRE EXEMPLAIRE DU NUMERO-ALBUM
DU SALON DE MOTO-REVUE

Moto-Revue occupera au Salon de I’Automoblie du fer au
11 Octobre le Stand No 10

P T T T T o e isaastan st e S S d s
_—

VIDANGEZ FREQUEMMENT : RINCEZ SOIGNEUSEMENT, VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT
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AU CONCOURS LEPINE

Nous avons remarqué, au dernier
Concours Lépine, quelques réalisa-
tions susceptibles d’intéresser nos lec-
teurs, Cette présentation en résume les
principales. Dans l'ensemble, beau-
coup moins de nouveautds techniques
que l‘année précédentei Mais avec le
désintéressement du Gouvernement
envers les petits inventeurs, ne nous
étonnons pas ouire mesure.

Villard présentait un avani-train yui intéressa au plus haut
point iles C}?clacﬂr@stes amateurs, deésireux de construire eux-
meémes le wvéhicule de leur reve. Sur. cet avant-train, les roues
sont moirices, direcirices et independantes. Les arbres de trans-
mission et les joints de cardan scnt peorteurs, supprimant. ainsi
les joints coulissants et les trompeites des dispositifs habituels
de ftransmission avant.
Les roues: sont maintenues d'aplomb et dirigées par des bras
rotatifs munis de vilebrequins a tourillons cenvergents. La
commande de direction s'effectue par des demi-spheres arti-
culéss et est irréversible.

o

m#‘ e .;*‘i-'__-

Une maquette de moto fort bien réalisée était présentée par
M Roudil Auguste. Le moteur, bicylindre en ligne &. refroidis-
sement par air, ,est classique. La partie cycle est la plus
interessante. Suspension avant et arriére par parallélogramme
deformable et ressorts & lames.. L'élément supérieur du cadre,
tormant poutre, comprend le réservoir d'essence, le support
de selle et le garde-boue arriére. Le garde-boue *avant sert
d’c!rrnature a la direction. L'ensemble n'a pas un aspect révo-
lutmmlmira et semble pouvoir étre réalisé pour un prix de
revient sensiblement égal & celui d'une moto bicylindre
crdinaire.

11

&

"

pleur @

M. Jafiré Joseph exposait un appareil de sport sur glace dé- t?amt'ﬂﬂ"?"
nommé Aéro-Glace, dont une wue d'ensemble parait sur la g : "y & ’
page suivante. La partie motrice représentée ci-dessus est "
constituee d'un moteur de 100 cmc. deux temps — vieux mo-
teur de vélomoteur — entrainant une hélice protégée par une
armature circulaire. L'hélice est simplement vissée sur le
volant par lintermediaire d'une piece speéciale. Le moyeu
de l'hélice est profile, s'il vous plait! Quelle peut bien étre
la vitesse d'un tel engin, qui a d'ailleurs effectue des essais
sur la patinoire Molitor ?

Ci-dessus : Le moteur Persinn. Ce moteur est & pistons CPpPOSEs

et ne comporte pas d'embiellage, la fransformation du mouve-

ment alternatif, en mouvement continu se faisant au moven

d'une piece comportant un. chemin de roulement incliné et
animée - d'un mouvement cscillant.

L'alimentation de ce moteur se fait directement par injection.
Un dispositif de suralimentiation est prévu. — A gauche:
Bicyclette présentée par M. Courmont Eugéne. Cette bicyclette
comprend un changement de vitesse & deux rapporis et les
pédales, fixées & la direction, assurent la propulsion par un
mouvement alternatif des pileds. L'ensemble comprend un
nombre respectable de chaines et de courrcies,

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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Le cyclo-moteur de M. Dernf Léon. Le cadre est un cadre
de vélo modifié : un tube relie.les pattes du moyeu arriére au
tubs de direction, en qune droite. Le tube reliant la direction
au pédalier-a. été cintre et coude pour _permetire le logement
du moteur ‘et’ l'ensemble aiété allongé. La:fourche est rigide,
et la selle, le guidon, le péddlier, les freins, sont _dés pieces
de vélo habituelles., Le moteur est u «Train ‘100 cmc.. &, sou-
papes laterales. Le pnew avant est un pneu.de, vah:}m-::teu et
a l'arriere il v a un-pneu de bicyclette. Trmnsmlssmn “directe
par chaine. ]

4|

Mentionnons. ‘également,. et-a 'titre' purement . decumentaire, le
double plcneiﬂlre différentiel ! de Taine.; Cet: :ﬂppc:reﬂ de de-
mnnstratmn sert eqmemem a' la vérification - des’ calculs de
wtess«-& relatifs aux enqrenaqes planétaires; et a l'etablisse-

ent de.calculs’ de base. Lc:ppmeﬂ se compose essentielle-
mem d'un bati‘accouplant deux systémes d'engrenages plané-
taires par l'intermédiaire d-aun diffézentiel. Un moteur eleﬂnque
entraine la poulie ‘do ‘départ par l'intermédiaire d'une courroie.
La poulie d'arrivée est cau cenire de l'appareil. Tel gque cet
appareil éfait présenté, le moteur devait tourner jour et nuit a
1.420 tours par minute pendant onze ans et gualre mois pour
faire accomplir un tour a la poulie centrale. Si on ajoute en
tandem & l'appareil un second appareil identique actionné
par le premier (au rapport 1/1 au moven dune chaine par
exemple), il foudrait toutner jour et nuit pendant plus de
16 milliards d'annés pour que la poulie cenirale fasse un
tour complet. En montant des satellites intermedigires sur les
4 planétaires, cette .méme poulie ferait 8 tours par minute.
Plus1eurs milliers de vitesses intermédiaires peuvent éire réa-
lisés sans auflres engrenages que ceux figurant sur 'appareil.

Voilad de quoi intéresser les amateurs de calcul !
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M. Thomann exposait une- voiturette aéredynamique .a pédales,
Ce véhicule C‘Qﬂﬁhlt'l.lﬂll en ‘somme une recﬂ’lsﬂ*mn 1ntermeaiﬂfﬁe
entre le vélo hm;,.imntnl ‘et le vélocar bien connu.”La présen-:
tation de. ce. mad‘ele etait tres luxueuse L'ensemble rappelle
quelque peu un minuscule ‘cyclécar trois roues. La roue arriere
est molrice, et les roues avant sont directrices. Voila de quoi
satisfaire les personnes:que la vitesse-effraie, ou qui recher-

iy R S r:}1erat* avant tout 'économiel™® * . "ok
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Le « Carabe », de M. Delimal Hippolyte, est un monotrace &
moteur & essence de dimensions ultra-reduites. Que l'on en
juge par les coles cl-dessocus: longueur hors tout: 1 m. 80;
largeur: hors-tout: 0 m. 60; hauteur hors tout: 0 m. 57. Le
poids ‘en ordre de marche, est-de”’35 kgs. La direction est di-
recte,’ par guidon. La construction est en bois de sapin et.en
confreplaqué. La mise en marche, se fait par manivelle & ‘cli-
quet’ surfl‘arbre moteur. Le prix de revient se situe qux enyi-
rons de 320 francs, moteur en plus. Le modéle exposé n'était
qu'une maquette d'essai et était propulsé par un moteur lﬂﬂ

4 cImc. Mﬂlﬂbeccma de vélomcteur.

Une wvue d'ensemble de 1'Aéro-Glace dont nous avons parlé
a la page précédente. Le chdssis porte a l'arriére un patin
fixe et a l'avant un palin orientable assurant la direction par
l'intermédiaire d'un guidon. La propulsion est aérienne, par
I'hélice que l'on distingue & droite. Il ¥ a une selle de moto,

des grippe-genoux et des repose-pieds.

M. Lhoumeau Daniel présentait un démultiplicateur & vis scms

fin trés curieusement réalisé. Un arbre portait une série de pla-

quettes disposees en éventall, et qui entrainaient d'autres pla-
quettes solidaires d'un quire arbre.

s R H.

VIDANGEZ FREQUEMMENT : RINCEZ SOIGNEUSEMENT, VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT
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CONSTRUCTEURS
FABRICANTS

UNE BOUGIE MODERNE *

La bougie TANK présente des avan-
tages tout a fait particuliers :

Son isolant, de diameétre extrémement
réduit, permet a4 la bougie de prendre
instantanément la température du mo-
teur, d'oul départ rapide et facile,

Par la réduction de l'isolant, on obtient
encore l'avantage d’'annuler la dilatation
et le retrait qui peuvent étre une cause
de rupture.

L'isolant de la bougie Tank, de pre-
mieére qualité et de composition nou-

velle, réduit au minimum la surface pré-

sentée a4 1'échauffement, de la, suppres-
sion de 1'auto-allumage.

La bougie « Tank » blindee.

Seg électrodes, en meétal spécial et dont
la centrale est fine, sont pratiquement
inusables et, de ce fait, indereglables.

Son culot, en acier d'une seule piéce
sur toute la longueur, formant un blin-
dage complétement étanche et ne lais-
sant aucun passage a l'humidité, cuirasse
l'intérieur de la bougie, la mettant ainsi
4 1'abri de tous choes et la rendant donc
incassable.

La bougie Tank de 18 m/m vaut exac-
tement la bougie de 14 m/m., dernier
progrés de la technigue, car l'isolant de
I'u;ie est rigoureusement le méme que
celui de l'autre.

Son montage a dilatation thermigque
compensée - (breveté), lui assure une
étanchéité i toutes températures.

gl AU

. .EXPOSITION GILLET-HERSTAL *

Gillet. Herstal expose, pendant le Sa]ﬂn
de 1'Auto, tous ses modéles A4 son maga-
sin du' Bd Magenta, et particuliérement
son nouveau vélomoteur : bloe  Gillet, 3
vitesses et kick-starter, et le 600 emc.
qui -a obtenu la seule Coupe de France
de tourisme décernée cette année’ aux
motos solos.

Gillet Herstal fera mnnaitre a4 tous
ses clients et amis qui lui feront l'’hon-
neur d'une visite, toutes les facilités qui
peuvent étre accordées par leurs agents

o

et par eux-mémes, en tant que facilités
de credit et reprises de machines de
toutes margues.

ACHETEZ DIRECTEMENT
VOTRE HUILE DE GRAISSAGE
CHEZ UN IMPORTATEUR D'AMERIQUE %

Il ne faut jamais acheter de I'huile
A bas prix, c'est un fait reconnu, ecar
une bonne huile wvaut toujours un cer-
tain prix. Toutefois, il est des cas ol
il est possible de réaliser une importante
économie sur 1'huile, sans toutefois gue
cela soit fait au détriment de la qualité.
Ainsi, en pratigquant la vente directe au
consommateur, on peut concilier la qua-
lité et 1'économie.

C'est le cas d'un importateur de Bor-

deaux, qui consent pour 3 ou 5 bidons
des prix fort intéressants, d'autant plus
que la qualité de son huile, qui wva
directement des raffineries a 1'usager,
est soustraite a toute manipulation inu-
tile, et est garantie d'une pureté et d'une
viscosité constantes,

UN CADEAU D'OTOM %

Les lecteurs du Numéro-Salon de Moto-
Revue pourront se rembourser intégra-
lement le prix d'achat de ce luxueux
album en utilisant le «Bon#® qu'Otom
et Tubotom ¥y onti placé a leur intention.

UN SALON DE LA MOTO A ASNIERES
Barthélémy a organisé cetlte exposition.

Barthélémy a eu l'heureuse initiative de
faire dans un local avoisinant son maga-
sin prés de la Place Voltaire, une expo-
sition personnelle, 4 défaut de Salon.

Dans une salle de 400 m2, Barthélémy
expose depuis le 1¢r octobre tous les mo-
déles des maisons qu'il représente, c'est-
3-dire Motobécane, depuis le vélo, jusqu’'a
la derniére 500, sans oublier les fameux
vélomoteurs a kick ; ensuite, n'oublions
pas qu'il est le champion du sidecar, tous
les modéles Bernardet.

Pendant la durée du Salon Barthéléemy,
non seulement recevra lui-méme les visi-
teurs, leur donnera tous les renseigne-
ments utiles, mais de plus, leur fera
essayer les modeles 1937 ayant retenu leur
attention, depuis le nouveau veélomoteur
a kick, jusau'a la 500 Grand Sport. D'au-
tre part, un souvenir de cette belle expo-
sition sera offert 4 chaque visiteur,

UN SALON DE LA MOTO
A LA BASTILLE %

M. Danvignes, - l'actif directeur . de
Moto-Bastille, exposera dans  ses clairs
magasins, et durant tout le mois d'oc-
tobre, tous les nouveaux modéles Moto-
bécane et Motoconfort, »ainsi qu'une

_ gamme étendue des inargues B.S.A.,

Monet-Goyon, Terrot, cte,

Dans cette méme exposition, M, Dan-
vignes sera trés heureux de présenter
aux intéressés sgon cyclecar-voiturette
5 CV 750, 4 roues indépendantes.
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CHEZ LANDILLAY, VA T'HABILLER %

Cette maison s'est spéciaMsée dans le
vétement sur mesures. Vous y trouverez
de beaux modeéles de blousons, fabriqués
dans des tissus de choix, cuir, dmm Ves
lours, etc.
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Un beau modele de blouson de
Landillay.

La coupe est irréprochable, les prix
sont intéressants, autant de raisons pour
consulter M. Landillay, qul, ajoutons-
le, fait également le manteau de cuir,
le vétement de sport et de ville.

LA SUSPENSION ARRIERE M.G.C. %

Nous avons annoncé, dans notre nu-
meéro du Salon — hatez-vous de com-
mander le vitre — la suspension arriére
MGC, adaptable sur tous les modeéeles de
la marque.

La moto expérimentale est une H00
TT Replica (derniére création de J.AP.),
qui donne toute satisfaction.

La premiére M.G.C. & suspension ar-
riére date de 1921. A cette époque, le
triangle arriére du cadre oscillait autour
d'une axe trés voisin de 1'axe de la boite
4 vitesses, et la suspension était assureée
par un ressort central Cantilever fixé le
long du gros tube arriére du cadre.

Dans le modéle actuel, deux bras de
levier articulés sur roulements annu-
laires sont réunis & l'arriere par Yaxe
tubulaire de la roue (roue .4 broche,
roulements a rouleaux c¢onigques) et a
l'avant, des ressorts a lames réunis par
une large jumelle articulée sur le tirant
arriére du réservoir-poutre assurent la
suspension du systéme.

La rigidité est telle que méme en sup-
primant momentanément un ressort sur
deux, le parallélogramme ne se deforme
pas. Les avantages technigues sont les
suivants : a) oscillations amorties par la
forme méme des ressorts ; b) tension
maximum de la chaine au repos; . c)
charge sur roue arriere agissant sur res-
sorts en raison inverse du rapport des
bras de leviers. D'oll pas de réglage de
suspension que l'on utilise sur la moto-
cyclette en solo, avec passager ou avec
sidecar.

Nos lecteurs trouveront dans un pro-
chain numéro de Moto-Revue une des=-
cription de cette suspension.

% CE SIGNE INDIQUE LES MAISONS DONT L'ADRESSE FIGURE DANS LES PAGES DE PUBLICITE.
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SPORTING MOTO CLUB
PARISIEN. — Dimanche
dernier, nombreux étaient
les touristes et sportifs ve-
nus encourager 1'équipe du
S.M.C.P., laquelle a défen-
du courageusement les couleurs du club.

Nous sommes heureux de constater que
sous la direction de notre Directeur spor=-
tif, Monsieur Adnet, la section sportive du
S M.C.P. s'est révélée une des meilleures
Ge l'année, et a permis & des jeunes de
se créer une place enviée dans notre
sport cher & tous. Bravo pour son direc-
teur, bravo pour eux,

Dimanche 4 octobre, sortie sur Grosbois,
Hotel des Camaldules. Pique-nique et
jeux divers. - Rendez-vous & B8 heures,
au Soleil Levant (angle bﬂulevard Da-
vout et rue Saint-Blaise).

Itinéraire : Charenton, aprés le pont,
prendre .la route de Provins, arrét a
Grosbois. ;

Isolés cordialement invités, Renseigne-
ments tous les mercredis: Brasserie
Ceorges, 142, rue des Pyrénées, télé-
phone : Roquette 17-72.

Il RACING MOTO CLUB. — Le circuit
en forét de Fontainebleau, 4 peine égaye
par quelques timides rayons de soleil,
a pourtant été des plus intéressant. La
matinée plutét fraiche fit que l'on ne mit
que plus d'ardeur a parcourir ces sites
admirables ; surtout du Point de vue
du Calvaire a la Grotte aux Cristeaux,
puis aux Gorges d'Apremont, ou se
cache la fameuse Caverne des Brigands.
Hélas, la promenade dut étre interrompue
aprés le déjeuner, la pluie, qui n’avait
pas été invitée, s'étant mise de la partie,
et 'on dut revenir, aprés s'étre réfugie
a4 Barbizon, le temps ne s'améliorant
pas.

Dimanche prochain 4 octobre : Pont-
St-Maxence, départ 9 h. et 13 h., Porte
de la Villette.

Racing Moto Club, renseignements a
la réunion, le mercredi soir a4 21 h. 30,
10, avenue du Tréne, Paris 12me (Place
de la Nation).

B AMICALE MOTOCYCLISTE DE
FRANCE. L'organisation de la féte mo-
toeyeliste interclubs, gui aura lieu le 25
octobre, se poursuit activement. Au
cours de la réunion tenue vendredi soir
25 courant, il fut arrété, avec les clubs
participant A l'organisation, les moyens
de propagande et publicité a cette féte,

affiches, fléches de direction, journaux
quotidiens et hebdomadaires, utilisation
de la T.S.F.

A cette réunion, a également été dé-
cidée l'action & venir en ce gui concerne
toutes les: revendications qui concernent
les motocyclistes, suppression du permis,
diminution des taxes sur l'essence, etc.

A 6té décidée 1'émission et la wvente
de billets donnant droit a la féte, don-
nant également droit au tirage d'une
tombola gratuite comportant de nom-
breux : prix, dont 100 baptémes de l'air
gratuits ou a participation (le prix de
ces billets -est de 0 fr. 95).

Au programme également : chanteurs,
jazz, clowns, acrobates, lutteurs, ete.).

Réservez tous votre journée du diman-
che 25 octobre, vous passerez a Achéres,
dans la forét de St-Germain, une agréa-
ble journée.

H AMICALE MOTOCYCLISTE ALGE-
RIENNE. — Dimanche dernier, ce grou-
pement avait tenu a4 accomplir la pro-
menade prgjetée depuis longtemps, Bone-
Bugeaud, par ‘1'Edough.

Le but fut atteint sans aucun incident.

Bugeaud | Quel site merveilleux, tem-
pérature exquise, wvéritable petit coin
des Alpes.

Beaucoup de motocyclistes frémissent
lorsque 1'on. parle de monter & Bugeaud
en moto, ce n'est pourtant rien, mais
il s’agit d'étre prudent. L'Amicale moto-
cycliste l'a prouve,
motos et wvélomoteurs, tous ont grimpeé
la dure cbte, sans aucun ennui.

Il est vrai cue les pilotes avaient mis
en pratique les sages conseils du Capi-
taine de route, M. Lepori.

A l'endroit choisi, La Fontaine des
Princw, fut servi un casse-crolte wvarié,
arrosé de wvin mousseux emporté par
notre ami Aimé Scembri; aprés quel-
ques chansons et la prise de quelques
clichés, ee fut le retour vers Aneba;
cecl se passa dans la plus franche cama-
raderie, tous enchantés de cette magni-
fique excursion, on se sépara en disant
a la prochaine.

H M.C. MANOLA. Sortie du 20 septem-
bre. — La forét de Dreux, le chateau
d'Anet.

Le départ eu lieu wvers Th. 30, porte
Maillot. Le déjeuner fut pris a Houdan,
aprés avoir assisté au passage du Grand
Prix des Nations & Maulette.

L'aprés-midi était consacré a la visite
du' trés intéressant chiteau d'Anet.

Le retour s'effectua par Mantes, Meu-
lan et Pontoise, ou efit lieu le diner ;
et retour assez tard vers Paris,

P.-S. — Nous prévenons nos sociétaires
gque nous avons de nouveaux détails a
leur fournir concernant la grande réu-
nion motocycliste organisée par 1'A.M.F.
olt le M.C. Manola préte son concours.

Cette réunion aura lieu a Achéres le
25 octobre, sous la présidence de M. Léo
Lagrange, ministre des Sports.

M RALLYE CONCENTRATION DE LA
FOIRE DE TOULOUSE, AUTOMOEBILE
ET MOTOCYCLISTE, 4 octobre 1936, —
Le Comité de la Foire de Toulouse, avec
le concours de I'Automobile Club du
Midi et de 1'Union Motocycliste du Midi,

au nombre de 14
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organise un Rallye Concentration pour
ie 4 octobre prochain.

Ce Rallye ne constitue pas une épreuve
de vitesse, il est & la portée de tous
les conducteurs, soit automobiliste, soit
motocycliste.

Les concurrents auront 4 accomplir un
maximum de 150 kilomeétres sur un iti-
néraire qu'ils pourront choisir eux-
mémes, suivant les villes de départ por-
tées sur le réglement de l'épreuve.

Un classement spécial est réservé aux
concurrents wvenant a Toulouse par un
itinéraire dlrect d’au moins 175 kilo=-
metres.

De nombreuses Coupes, Médailles, Di-
plomes, ete..., récompenseront les vain-
queurs de cette manifestation.

Un classement spécial est réservé aux
Dames participant au Rallye.

Les personnes intéressées par cette
épreuve sont priées de s'adresser au
Secrétariat Sportif de 1'ACM. et de
UMM, 17, Allées Jeah-Jaures, Tou-
louse.

M.C. DE PARIS. Au M.C.
de Paris, chaque dimanche
i — une sortie. — La derniére
"'*l*'li lll sortie pique-nique de l'an-
|I" ' née, sur Varréde, quoique
contrariée par la pluie, a
groupé une trentaine de participants qui
passérent, malgré le temps, une excel-
lente journée,

Par ailleurs, le M.C.P.,, qui avait en-
gagé 3 coureurs & la Course de la Cote
Lapize, s'octroie 2 places de ler, l'une
en 175 eme. avee Baudard, qui termine
son année de belle facon; l'auire en
500 eme. avec Boinel, pilote calme qui
fera sOrement parler de lui l'an pro-
chain. Bernard qui, classé 4e en 330 cmc,,
fit tous ses essais sous la pluie; fut de
ce fait, handicapeé.

Dimanche prochain : sortie sur Beau-
lieu. Départ : Porte Dorée, 7 h. 30 (nou-
velle heure). Itinéraire : Pont de Cha-
renton, puis R.IN. 19 vers Boissy-Saint-
Léger, garage Rabutin (regroupement),
Provins, 4 14 km. (environ) le Meriot,
puis a droite VO. vers Beaulieu. Rendez-
vous au Restaurant de la Carpe Dorée.

Tous renseignements au siége, le mer-
eredi a 21 h., 52, rue de Bondy, et tous
les jours 4 la Permanence, 19, rue Char-
les-V, Archives 87-01.

-
- —.q...
=

Vue du village de Gillette, (Photo communiquée par I'AM. de Beausoleil).

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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T REBUNE . LIBRE

A propos du
““Grand Rassemblement

des
Motocyclistes de France”

@ Je viens de prendre connaissance de
I'article intitulé: «Je réve d'un im-
mense... d'un formidable rassemblemnt
des motocyclistes de France ». Je felicite
son auteur pour sa grande idée, et je
puis l'assurer a l'avance de mon con-
cours ; ce ne serait-il gue pour la sup-
pression du permis de conduire, dont je
suis un partisan convaincu, et la réduc-
tion du ridicule prix de l'essence.  Ce
sont la, je crois, nos deux revendicatisns
les - plus importantes. Je suis persuade
que ces deux mesures donneraient a l'in-
dustrie motocycliste un coup de ifouet
salutaire et décisif. La création d'une
véritable police motocycelisie de la route,
montée sur de rapides 500 ou 750 a-cul-
buteurs est aussi impatiemment -atten-
due, car, si 1'on veut réduire le nombre
des accidents, il ne faut pas atitendre
gue la faute grave commise par un con-
ducteur (souvent il faub le constater, ce
conducteur est un automobiliste), dégé-
nére en accident; il faut sévir avant.
Ceux qui n'ont pas encore compris cette
veérite premiere ne comprendront jamais
rien au probléeme de la sécurité routiere.
Nous pensons coue cela vaudrait mieux
que d'arréter les motocyclistes pour leur
echappement soi-disant bruyvant (des ap-
pareils de T.S.F. .le sont encore plus),
ou parce caue leurs Nos dimmatricuia-
tion n'ont pas le nombre de millimetres
requis.

Que les motocyclistes wveuillent bien
sortir, pour une fois, de leur apathie et
de leur indifférence, cui est trop sou-
vent de reégle par ces temps tourmenteés,
et veuilllent bien consideérer avec iout le
sérieux possible l'idée de M. IMollard.
Je ne crois pas trop m'avancer en décla-
rant gue le concours est assuré de tous
les lecteurs et abonnés de Moto-Revue,
ainsi gue par les clubs motocyclistes
(dont le rdle, trop souvent oublié, est
de défendre nos intéréts). Ce qu'il fau-
drait, c'est diffuser cette idée par la
presse sportive (?). Tous les motocy-
clistes que l'article de M. Mollard, ou
celul de votre serviteur aura touché,
doivent en faire prendre connaissance a
ceux dqui ne lisent pas, ou aqui lisent
irregulierement Moto-Revue. La « Tri-
bune Libre» est la pour recevoir les
opinions de tous les gens de bonne
volonté. Elle ne demande qu'a fonetion-
ner.

¢« L’'union fait la force», vieux pro-
verbe cqui restera toujours vrai, et qu’on
oublie trop souvent. Il n'y a quun
moyen de {faire prevaloir nos revendi-
cations, aue les Pouvoirs Publics s'cisti-
nent & ignorer, gue cz soit le gouverns-
ment X ou Y, c'est de ' nous groupcr..
ne fut-ce gu'un jour. .

Ainsi, ce <« Grand Rallye», au lieu
d’'étre l'ceuvre de quelgue décision supé-
rieure (aue nous attendrions longtemps
d'ailleurs), sera l'ccuvre de tout le mon-
de, et chague participant se sentira, pour
ainsi dire, comme l'une des innombrables
pierres qui a servi a4 béatir 1'édifice. Ce
sera, outre le resserrement des liens
d'amitié aui -unissent déja tous les mo-
tocyclistes sur la route (ne wvous est-il
jamais arrivé, alors cue wvous faisiez du
tourisme, de faire quelgue signe de main

e -
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Le chdateau de
St-Julien-d'Arpacn
(Photo de M. P. Car-
rier, a Avignon).

amical a des confréres inconnus), ce
sera, dis-je, notre meilleure recompense,
la récompense morale, en attendant les
autres, plus substantielles.

Puissent nos appels étre entendus !

~A. Jacquelin, M.C.L.

La Presse Motophobe

@ J'ai bien vu votre article dans le nu-
méro de Moto-Revue du 22 aout — do-
cuments que je vous avais adresses —
sur la motophobie d'un certain grand
cuotidien de 1'Ouest. Comme vous le
dites, le pénible acecident mis en causs
a des ¢ causes vaseuses», mais d’apres
une petite enquéte personnelle, je puis
certifier oue le malheureux motocyclisiz
ne portait pas de casgue et a eté tue
sur le coup. Quant a sa femme, qui était
dans le side, elle n'a rien eu, mais l'a

Assurez-vous

A LA MAISON DE LA MOTO

Nous informons nos abonnés
qu'ils peuvent beneficier par
I'intermédiaire de. notre service
d’assurances, de tarifs intéres-
sants, aux - grandes Compagnies
de premier ordre, telles que
L'Union. 1!'Urbaine. le Secours.
ete...

En outre, notre service Assu-
rances étend ses opérations d’as-
surances a toutes les branches
Incendie, - Individuelles, Responsa-
bilité civile, Accidents du Travail,
Vol, Bris de Glaces, Déglts des

eaur, ele...
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échappé belle. D'oll il ressort qu'il faut
porter un casgue. Mais revenons a :a
motophobie de ce journal.

Ce qui est formidable, c'est que le quo-
tidien en ousstion organise le Circuit
de "Ouest, et tient 4 ce que — d'ailleurs
comme l'année -derniére — ce soit un
motocycliste rennais aui avee sa molo,
une belle CV2, aprés avoir accompli
I'étape journaliére avec les coureurs,
vienne chaque soir 4 Rennes, du point
d'arrivée de 1l'¢tape, apporter les photos,
reportages et commentaires de ladite
etape pour le journal du lendemain,
Donc a ce cher motard, cela lui fait en=-
viron chaque soir 200 & 250 km. a par-
courlr (en witesse), en plus de -l'étape
journaliére.

A ce moment la, toute la motophobie
de ce grand quotidien de 1'Ouest devient
absurde et incompréhensible. Veuillez
done juger vous-méme ! '

Agréez, Monsieur, mes amicales salu-
tations.

E. Devry, Rennes.

Bonnes Adresses
® Les bonnes adresses eétant choses

. assez rares, ie me permetis de vous men=-

tionner tout particuliérement M. De Buy-
Vandenberghe, garagiste 4 Courtrai (Bel-
gigue) -; les motocyclistes trouveront en
lui un homme dévoué, et connaissant
parfaitement la moto. Ayant un engre-
naze de dynamo hors d'usage, seul M.
Vandenberghe a bien voulu se charger
de cette délicate réparation; et ceci 2 9h.
du soir : le lendemain matin, tout était
prét. =
M. Drono, a St-Amand-les-Eaux,

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE. L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASITE

=
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LA MECANIQUE PRATIQUE
. Guide* du  mécanicien. Proce-
L rdés: de‘ travail,  explication
+ .méihodique de tout ce qui
¢ .se, voit et se. fait en meca
nique, par .Eug. Dejonc,

Cet ouvrage peut servir de
Clode dYinstruction compléte d
louvrier mécunicien. Dans cette
gue édition, revue et corrigée par
M. R. CHAMPLY, celui-ci s'est
imposé de ne point quitter le do-
maine de la pratique ; il n'a pas
_ agbusé des termes: scientifiques,
mais au contraire il a conservé
le' langage des ateliers. Ainsi mi-
se a la portée de tous, cétte pu-
blication devient un guide indis-
pensable et siir.

Prix: 30 fr.
Fraaco recommande : 32 fr,

LE PETIT CONSTRUCTEUR
MECANICIEN

Par H. de Graffigny. ingénieur

civil.

Qutillage et apprentissage. —
Llatelier du mécanicien amateur.
Le dessin mécanique, son utilite,
notions sommaires. -Principes. de
mécanique. Premiéres opérations,
dressage et limage. Le travail
d’'ajustage. Achévement des opé-
rations de mécanigque. Les tra-
vaux du mécanicien amateur. —
Choix des travaux pouvant étre
entrepris. L’usine aux courants
d’air (moteurs a vent). Construc-
tion de machines simples. Cons-
truction des moteurs i gaz. Les
jouets mécaniques.

Prix: 15 fr.

" Fraaco rccommandé: 16 fr. 75

GUIDE THEORIQUE
ET FORMULAIRE PRATIQUE
3 D’ATELIER
Par A. Roland.

EXTRAIT DE LA TAELE DES
MATIERES. — Premiére partie :
Tour. Filetages. Emploi de la ré-
gle d caleuls pour déterminer les
pas. Filetage moderne. Tour a
détalonner. Molette d profil cons-
tant. — Deuxiéme partie ! Frai-
sage. Table des rapports d 4 roues
(2.100 combinaisons). Taillage des
fraises sur flancs. Tableau pour
I'inclinaison du diviseur. Frai-
sage des cames .en spirale. Frai-
sage de rayons d profil constant.
Reproducteur et divisions. For-

mules de calcul des engrenages.

droits. Fraisage des engrenages
droits et coniques. Roues hélicoi-
dales, globiques et vis globiques.
— Troisiéme partie : Trigonomé-
trie. Formaules, applications et
eremples. — Quatriéeme partie -
Chronométrage. Tableau des vi-
tesses de coupe. Emploi de la ré-

gle @ caloul pour déterminer les

temps de coupe. — Cinguiéme
partie : Renseignements divers.
Caleul des arbres. Densité, Point
de fusion. Billage. Tableauxr des
divers comes. Tableaux pour me-
sures de précision. Caractéristi-
ques des aciers. Vitesse de meu-
les, etc... '
Prix: 18 fr.
Franco récommande : 19 fr. 50

TABLEAU UNIVERSEL
DE FILETAGE

Permettant de trouver les roues
pour faire tous les pas sur
tous les -tours et-sur toules
les fraiseuses, suivi de for-
mules ‘simples’ et pratiques
appliquées dans les ateliers,
par A. Reland.

TABLE DES MATIERES.
Premiére partie : Filetage. Expli-
cation du tableau. Régle géné-
rale sur le filetage. Méthode de
conversion. Résumé du filetage d
deux roues. Méthode pour le fi-
letage 4 quatre roues. Méthode
pour les tours a boite de filetage.
Tour a boite de filetage. Fraiscu-
ses. — Deuxiéme partie : Trigo-
nométrie. Cordes, arcs, fléches.
Cénes. Filets trapézoidaux. Ou-
tils pour pas rapides. Division
sur le tour.

Prix: 9 fr.
Franco recommandé: 10 fr. 25

COMMENT ON DEVIENT
AJUSTEUR ET MONTEUR-
MECANICIEN

Manuel pratique pour appren-
dre seul et sans maiire le
dessin industriel, les mesu-
res, le tragage et la wverifi-
cation des piéces mécaniques,
I'ajustage, le montage, le deé-
montags: des machines et
Iinstallation des transmis-
sions de mouvement, par R.
Champly. ingénieur mécani-
cien.

Géomeétrie et dessin industriel.
Les outils et leur emploi. Exé-
cution des travaux. — Affutage
des outils. Ajustage. Rodage.
Rivets, vis, boulons et goujons.
Clavettes et goupilles d’entrai-
nement. Montage et démontage,
repéres. Ajustage des paliers et
coussinets. Montage des roule-
ments a billes. Jonctions de
tuyaux, joints. Nettoyage, polis-
sage, peinture. Mise en place
des machines et moteurs. Trans-
mission du mouvement et de la
puissance motrice. Graissage des
machines, lubrifiants.

Prix + 27 fr.
Franco recommande : 28 fr. 75

']

COMMENT ON DEVIENT
TOURNEUR SUR METAUX

Manuel pratique pour appren-
dre ssul et sans maitre 1'u-
sage du tour parallele, &
charicter, surfacer et fileter,
avec la maniére de faire sci-
méme et simplement les ou
tils de tournage et tous les
travaux possibles sur le tour,
par R. Champly. ingénisur
meécanicien.

TABLE DES MATIERES.
Description et installation du
tour paralléle a Jfileter et a
charioter. L'outillage. Montage
des piéces a tourner et exécu-
tion du travail. Les tours pour

travaux spéciauxr et en série.
Divers travaux du tfourneur.

Prix: 27 Ir.
&

COMMENT ON DEVIENT
FRAISEUR

Manuel pratique pour appremn-
dre seul et sans maitre 1'u-
sage de la fraiseuse et faire
sur cette machine tous les
travaux possibles: suriagage,
alésage, rainurage, taille des
engrenages, des hélices, des
cames, efc..., par RH. Cham-

ply, ingénieur mécanicien.
Généralités sur les fraiseuse.
Description de quelgues f:mi-
seuses. Préparation des piéces
d fraiser. La poupée d diviseur
et la contre-pointe. Taille des
engrenages. Taille des dentu-
res. Taille par vis-meére. Taille
des roues et pignons de chaines.
Taille des alésoirs, tarauds et
forets hélicoidaux. Tables. Ta-
ble des nombres premiers de
1a 1.000; table des wvilesses

circonférentielles des fraises.
Prix: 27 fr.

AUTOMOBILISME
Par Paul Thiry.

Sadressant au débutant com-
me au praticien, cette eétude
inédite d’enseignement « mo-
derne » automobile, d’une tech-
nologie simple et compréhensi-
ble, est d'une conception nou-
velle, @ la portée de tous.

Traitant de la description et
du rble des organes, des prin-
cipes de commande et de la
présentation aux exramens, pra-
tique et oral, documentation
dégagée des complexités du
Code et scrupuleusement 4 jou
Code et scrupuleusement ¢ jour,
les derniers chapitres sont con-
sacrés a4 une documentation il-
lustrée : carburateur, allumage,
pneumatiques, entretien, con-
seils et renseignements utiles.

Prix: 6 fr.
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GUIDE DE LA REPARATION

AUTOMORBILE
Les jeux et tolérances dans la
roparation automobile,  ins-

truments de précision pour
le contrcle de l'usure et de
l'usinage, machines de pré-
cision, pour l'usinage et la
réparation automobile, par
J.M.C. Vacha, ingeénieur I.M.P.

CHAPITRE PREMIER. Pre-
miére partie. Les jeux et tolé-
rances dans la réparation au-
tomobile. Le moteur, le bloe-
cylindre, les soupapes, les sié-
ges et guides de soupapes, le
vilbreguin, lVarbre 4 cames, le
piston, les segments de piston,
les axes de piston.— Deuxiéme
partie. Boite de vitesses, en-
grenages, cardans, différentiel,

direction, chaines, roulements
a billes. — Troisiéme partie.
Instruments de précision. —

CHAPITRE II. La rectification.
Prix: 6 fr.
L]

TRAITE PRATIQUE SUR LE
FONCTIONNEMENT DU
MOTEUR A EXPLOSION

Moteur a qualre temps et a

deux temps. Principe. Fone-
tionnement. Réglage. Entre-
tien. Pannes. Par R. Bardin,
ingénisur diplémo de 1'Eccle
supérisure d'aéronauticue.

Le moteur. Etude dynamique.

Organes. Distribution. Carbu-

ration. Allumage. Graissage.

Refroidissement. Echappement.

Reégulation. Mise en marche.

Réglages. Considérations géné-

rales. Entretien. Principales

causes de mauvais fonctionne-
ment et pannes.

Prix: 29 fr
@

LE MECANICIEN
D'AUTOMOBILES
Réglage et mise au point du
moteur. Verification et entre-
tien général du moteur et de
la woiture. Causes du mau-
vais fonctionnement. Pannes.

Par Reneée Bardin,

Nations générales sur le mo-
teur @ explosion. Réglage et
mise aw point du moteur. Vé-
rification et entretien général

de la voiture. Mauvais fonc-
tionnement et pannes.

Prix: 9 fr.
&

LA MAGNETO A LA PORTEE
DE TOUT LE MONDE

Fonctionnement. Divers types.
Réglage. Pannes. Par BR.
Bardin.

Prix: 9 fr.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE., LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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PRIX de la ligne de 41 lettres, ‘signes ou espaces . . . . ... ... 10 Frs
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- MOTOS A VENDRE

Jonghi 350 culb. parfait état,
bas prix, es. tte dist. Hassan,
10, r. Lorraine, Levallois.
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F. TOUTIN

Motobécane Jap 3 CV 1932,
éclair. excel. &t. géneéral, 1.000
fr. Tramblais, 60 bis, rue Dom-
basle, Paris.

L Souvenez-vous que :

LIPTON a DLJON

est le spécialiste des pidce
moteurs, réparations,
soupapes, axes, elc.,

Motobécane 250 bloe moteur
révisé, t-sad, 1.200 fr. Bon af.
9, r. Marceau, Pre St-Gervais.

Terrot 350 culb. ¢q. b, état, 149, bd é‘:{":ﬂ“ﬁ:hﬁ‘; du Port
es. tte dist. 2 casqg. n. 2. r.

comptant. Christophe, 9, rue FHE;" “';ELED':“'TEUH denals 32 1 Tél.:Péreire 10-41

Paul Bert, Colombes. Samedi tringle 600x55,,.. d& r. Obnosssionnalre de
tte journée. PNEU VELOMOTEUR PRESTE NGHI - BMW
talon 600X55, , . , depuls 36 ir, | R « JONGHI -

Revil, ex-Palais de la Moto PNEU VELO, ... .. dnus 101r, EHE%ME'EHBNE % JERROY
le plus grand choix de Paris BOYAU,, ., depris 19.50 TF{IL‘IEI":'!I-I;HE‘mzH 'LE AB ) SF‘:‘
en motos d'occas. garanties et SABOTS, la paire, . depals 15 fr, - SARO 5 .
vendues av. facilités de paie- MOTOBECANE - ZUNDAPP
ment. 82, av. des Ternes, angle PNEUS SPECIAUX pour, GILLET-HERSTAL - DAX

Bd Péreire, Paris. DIRT-TRACK et MOTO-BALL | | SIDES : BELGIAN, PRECISION

Chez Doridant, motos et sides DEMANDEZ NOS TARIFS | ﬂ”ﬂun
2 3 6 CV garantis av. long cré- = Comptant, crédit, reprises, occasions

dit. Ligquide piéces motos, mo- i :

et b S R e Ateliers avec outillage moderne
px. Achat. Echanges. 92, r. de 1Les Docks du Pneu

Paris, Romainville. 287

: Réparations toutes marques
Rue de Vaugirard, 387 20 années d'expérience.

PARIS (XV?) Dépannage gratuit
Vaugirard 41-42 Stock piéces détachées, accessoires

Gillet Herstal 500 culb. parf.
ét. 3.200 {fr. Etasse, 97, Rte de
Joinville, Champigny-s-Marne, =T
(Seine). it

Pour vendre, acheter, éc hung er
consulter d'abord :

A. DUBOIS

ex-chef Service : o | 1 | TOILE 69%F|
Réparation Moneat-Goyon -, ail 7 SUEDINE 98F
Recordman Bol d'Or 175 emec. o R N
66, rue Aristlde~Briand, LEVALLOIS
Tél. Péreire 19-73

TOUT POUR

o VEW)-0AED i AGENCE GENERALE Mipammiors

ACHAT - ECHANGE - REVISIO REMISE A NEUF
ECHANGE-STANDARD de tm:tﬁn?duas cadresel fourches’ Ségur 20-09- .  Métro : Invalides  de tous moteurs

Service DEPANNAGE 12, rue Jean-Nicot, PARIS-7° f&ﬁ?hﬁ;ﬁ&

service permanent
des occasions

fNos ebonnés, moyennant le
versement de 10 [rancs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permaneat des Oeccasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dan
nos bureaux, 4 la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu’s
la vente de ls machine. Ne
manquez pas de nnul informer de
la réalisation do la vente, afin
Jee volre fiche scit retirée

MOTOBECANE

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord

A. DUBOIS

ex-Chet Service Répara‘ion M:n A-Goyon
Recordman Bol d'Or 175 cme.
56, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. : Pereire 19-73

Vélocette 350 ACT parf. et,
mée. 2.300 fr. Simonnet, 34, r.

Vieil-Abreuvoir St-Germain-en-

Laye (S.-et-0.).

Gnome Major 4 CV Mai 36, rlé
2,000 km. cse depart, EEEIIIJ fr.
a débat. T-El Observatoire 02-
45, M. Maillot.

B.S.A. 750 cme. culb, 1936,
dern. mod. com. nve, 2.000 km.
nombr. acces, Imbernotte, 1, 1.
des Acacias, Paris.

Avant d'acheter méme une
moto nve, Voyez nos occas. gar,
6§ mois. Moto Rénoveée, 58, rue
Amelot, Paris.

Gnéme Rhone 4 CV tte éq
1.600 fr. cse départ régiment.
Gros, 33, r. Gergovie, 14me,
PR N N Y e

SIDECARS

Moto Terrot 500 R.S.S. culb.
avee sidecar Bernardet Grand
Spt. 1 pl. 1/2 parf. ét, s'adres.
t. 1. 5. apr. 18 h. 5, place de la
Tourelle, St-Mandeé (chez M.
Cuillemeau DM.).

350 F.N. avec side V.W. &t.
nf. ens. ou sép. Collomb, 153,
Bd de la Villette, Paris.

Particulier vend Gnéome C.V.
2, Side Bernardet type G.S.5
aérodyn. capote p-brise, en=-
semble magnifioue ét. nf. peu
roulé pour amateur, es. a4 vo-
lonté, '6.500 fr. écr. p. renseig,
et r.-vous, Henri Miguel, 88, r.
Philippe-de-Girard, Paris 18me,

ROYAL-ENFIELD

motos - pléces détachées d'origine

Comptant - Crédit - Echange
Agence générale France :

- Etablis. Pierre PSALTY

80, Acenwe des Ternes, 80 - PARIS

Tq::tﬂ les piéces ditacheées
TOUTES REPARATIONS

EXPERTISES hez

Toutes Pidces
Détachées pour
moteur MAG
Echange-Standard
cadres -h:l:rurchas
B -

24, H i-Poincaré].
BRIQUET #4250 Menil. 49.45
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" PETITES ANNONCES

our emporter.chiens

Fu.sﬂ.s repas, gtbec:ére,
h matériel.. efc.. etc..:

UN SIDECAR

J/ COURSHIE . ZOLA. LTONT

liero

Modaéle visible & PARIS, Maison DEPREZ 187 bis, rue Armand Sylvastre COURBEVOIE (prés la gare d'Asniéres) et 7, rue Meslay & PARIS
Ouvert dimanches et fétes

Gillet Herstal 500 -culb, - side
Bernardet, frein s/roue, -comm.
nve, 3.600 fr. Gros, 33, r. Ger=-

govie, 14me,

René Gillet side susp. AR,
3.500 fr. Peugeot side Equmée,
2.500 fr. Fac. paiement. R. O,
3, r. Aumont, Paris.

V. W., 5, r. Franklin, Pré St-
Gervais, solde sidecars neufs
pour toutes motos.

Motocyclistes, 1'hiver appro-
che ! routes glissantes et déra-
pages dangereux. N'attendez
pas pour commander de suite
un side & des prix de lance-
ment’ incroyvables, chassis mu-
nis des derniers perfectionne-
ments, légers mais tr. robustes,
suspension idéale, montage in-
déréglable, choix de carrosse-
ries modernes, c'est un side
B.C.R. Poinard, 3, r. Larochelle
Paris 14m® (rue de la Gaité).

Lot aF o g S g G N N

VOITURES

Cause deépart, particulier vend
Darmont, air, calandre, parf.
et. Auteuil 07-84 (matin).

Darmont Snécial parf. ét. di-
rection démultipliée, écl. élec.
etc., 4000 fr. L. Frontier, 11, r.
Jules Siegfried, 20me,

Morgan a eau mot. s. cap.
écl. avert. dépres. ét. impec.,
ecri. pr. r-vous, Poupardin, 11,
TUue Serpente (Gme),

C.I. 6 CV Renault type NN.2
S.000 fr. Thouvenot, 22, r. des
Colonnes du Trone, Paris 12me,

Ardex, cyelecar, type tou-
riste confort, 2-3 pl. mod. 1935
roul. 2,000 km. entiérement re-
vu.,.cons. 4 1. 1/2. Px. 2.600 fr.
Tamine, 9, r. Paul Morin, Nan-
terre  (Seine).

CLINIQUE pes CADRES

Réservoirs et Roues

Téléphone - Péreire 20-69 |

MARCHAND Fréres - 16, roe Danton, Levallois
Ne pas _Eunfund:t. bien noter n® 16

SILENCIEU XEWI

£ ol B de DEPPE & COURBEVOIE
SEINE. TEL: DEFEMSE -ril-'l

HARLEY-D™

Agence Officielle
22,r. Picpus «Paris-12°

gxigez
La Confortable &yf
6 B

“ M : Etablissements TRON et EERTHET
otocyclistes & 5. scpiocis

(Eure)

o
i
=
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Le ,m“. mesures
delaconfection

Manteaux cuir, blousons, vétements de
Sport et de ville - Toutes formes, tous
tissus - Coupe irréprochable.

Pour tout achat de 200 fr. il sera of fert
un serre téte en cuir,

LANDILLAY 26. av. Ledru-Rollin, Paris

aux prix

- DEPREZ |

187, rue Armand Silvestre

COURBEVOIE. prés gare d’Asniéres
Tél. : Défense 07-01

PEUGEOT - TERROT

GNOME-RHONE et toutes marques
sidecars Bufflier, ete.
Comptant, crédit, reprises,
occasion - Réparations -
Piéces détachées.

Succursale : Paris, 7. roe Meslay
Ouvert dim. et fétes toute la journée

Pour vos réalésages ! !
Piéces motos et accessoires

ADRESSEZ-VOUS AUX
Etabl. C.L. UTILIA

10, rue Ach.-Martinet, Paris 18°
A Mont. 22-49) -
Pieces pour Aubier- L M.P. - Jack
Sport - Chaise - Bridier - Staub, etc
Centrage de tubes. pignons, chaines
tous modales.
Les meilleurs prix

(NG NNNN
NN NN AN

LA -
FRANGAISE ge

LN

CHAINE

aquallié

-!MOTOBECANE

OUIl =i e
SALON 75

Tnus les nouveaux Modéles

MOTO CONFORT
B.S.A. - Monet Terrot

'Un conseil : Retenez ou échangez
|'~"D[FE moto |l'.rrab|r: au printemps pour
profiter des meilleurs prix

MOTO - BASTILLE!

6, Boulevard Richard-Lenoir

Paris-Bastille

En vente partout

_lI:GU

Hu:tn
F'-.H.'I"il J'I.|I|l'

B.S.4. 4 roues, traction AV,
trés économique, b. ét. de mar-
che. Imbernotte, 1, r. des Aca-
clas, lime,

Vend ou éch. beau petit cpé
2 pl. 5 CV Simastandard ctre
moto. Baés, 5, r. Emile-Allez,
Paris. 17me,

Traction AV Citroén par. ét.
Berline 4 pl. vend ou éch. ctre
sport 2 pl. Nafax, au Guersant,
30, Boul. Gouvion St-Cyr, Pa-
ris 17me,

L ¥ S R N NN W N

ON DESIRE ACHETER

Cherche cyclecar de préfér.
Darmont eau, ou side 500 cme.,
bas prix, méme mauvais état.
Bannes, pilote C. H. R.,, 109
Tours.

Cherche side seul droite surb.

si pos. att. rap. urg. Cluzel,
Jonction, Nevers.

250 culb. du Jonghi 350 culb.
écr. Cocuet, 28, r. du Pont, a
Joinville,

Revil, ex-Palais de la Moto,
achéte ou prend en dépét av.
garantie de” vente, ttes moto-
cyclettes d'occas. 82, av.. des
Ternes, angle Bd Péreire, Pa-
Tis.

Achat maximum motos ré-
centes, sides, vélomoteurs. La

Moto Rénnvée 58, r. Amelot,
Paris,

J'achéte comptant motos mo-
dernes. Moto-Agency, 24, Boul.
de Dhamnne Paris.

Achete ttes motos, sides, cy-
clecars, wvoitures, mémes acci-
dentees. Delaire, 1, r. Decrés,

L. BOULARD

Coureur Motoeyeliste Dirt - Track
Champion de France 1934.1936
19, Grande rue-BOURG-la-REINE
(Seine) — Téléphone 608
Agence : GNOME et RHONE

TERROT - MOTOCONFORT
PRESTER - Side VANNOD

ACHAT - VENTE
ECHANGE - OCCASIONS

Réparations - Mise au point
Accessoires - Piéces détachées
CREDIT Ouvert le dimanche matin
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PETITES ANNONCES

A4

il

ECHANGES

Echange poste T.SF. 7-6 et
5 lampes contre app. 6xl13 ou
agrandisseur acces. ou_ Vvélo-
moteur. Roumagnae, 20, Rte de
Flandre, Le Bourget.

B. 14 G faux cabriol. 4 pl
refait & neuf superbe, échange
ctre moto ou cyclecars ou au-
tres. Gros, 33, r. Gergovie 14me,

Revil, ex-Palais de la Moto,
éch. votre moto ctre une auire
a votre choix nve ou occasion
garantie, différence en 12 mois.
82, av. des Ternes, angle Bd
Péreire, Paris.

Darmont spéc. mise en route
avant. tableau monocadran, ss.

garantie d'usine, px. trés bas
si paiement comptant, 5, True

Emile-Allez, 17me,
Wmm
DIVERS

Sélecteur Vitex p. Terrot 350
3. 3o, Compt. Jaeger b. ét. Her-
vaux, 16, r. Edgar Quinet, La

Courneuve.

Pour passer slrement votre
permis... Adressez-vous a Mo~
to-Agency, Ecole de Motos, 24,
Boul. de Charonne, Paris.

Stock pieces pour Douglas,
B.S.A. et Triumph Armee. F.
Toutin, 149, Bd J.-Jaures, Cli-

chy.

Machines a4 écrire a vendre.
Reeves, 66, r. de Castagnary,
Paris, -

Collect. Moto-Revue 1927 2
1935, 20 fr. 1'une. Charrier, 10,

r. Port-aux-Vins, Surgsnes.

N T o & o

DERNIERE HEURE

Saroléa 4 CV culb. 4 vit. 1936
Terrot 4 CV culb.-4vit.-1836
Keehler 5 CV culb. 4 wvit., 1936
Monet 5 CV, side, 4 vit..1936
Terrot 5 CV Jap Bernardet 1935
New-Map 5 CV culb. side 1934
Terrot 5 CV Jap tr. belle 1933

side seul Bufflier neuf 1935.4 -

artir de 850 fr. équi. et chrom.
eclai, 56, r. de la Chapelle,
Paris 1§me, bt T

Suis acheteur comptant - 350
eme. culbutée récente. -Lor-
meau, 21, r. Tlemcen, Paris 20,

“Lamartine 83-96.

CHROME - CUIR

38, rue do Chiateau-d'Eau, PAIS.X®
Tel. BOTzaris 73-37 :
Magasins et Ateliers au 1°7 étage”

ouverts le samedi aprés-midi

PRIX LES PLUS BAS. N'HESITEZ
PAS A NOUS CONSULTER

qutnlux. Blousons, Serre-tétes,
Cuissards, Gants, Culottes, etc. - -

Chrome-cuir veut dire :* cuirs
chromés ..IEIE premicre. qualits.
Souples, résistants, imperméables.

Cond. sp. aux membres des Clubs
Cat, ill. adressé grat. sur demande

.

Monet-Goyon 3 g“lilﬂﬂi
e . arolea 350 cme. culb. eq. |

TEI"I"ﬂt B.S.A. pajljtuétata R et 31.30%1‘1'.
ollar cme. culb. bon
Chez le Recordman état, éQuUip. ...... 2.200 fr.
M. PERRIN éTer;*r:rt 500 eme. m.g'gméfq.
: récente ..... SR r.
Vente - Achat - Echange A, J.S. 500 eme. culbut.
Accessoires éqtﬁgbn&i.ﬁ fan) 5 __03.5["] fr.
. il ¥ =LA o cine.
Pieces'detachees 1 M 1T ) o [ 1.800 fr,

Norton 500 cme. A.C.T.,
parf. etat, eéquip... 5.500 fr.
Peugeot 350 ecme. culb.
P.415, comme nve 3.800 fr.
Rudge 350 eme. culb. bon
états ©a 0l e N 3.000 fr.

Lucien PSALTY, 50. rue Prunel, Paris

50, avenue Edouard-Vaillant
Bologne-s.-Seine Molitor 29-62

I..E. SIDE-CAR
ROY
est transfére "

36, rue de Bordeaux
MAISONS-ALFORT

SPECIALISYE - nus au POINT
REPARATIONS - MOTQS - AUTOS
| Reprises, Neuves, Occasions, Piéces dét.

. AUTHE 5
8, rue Httumhuurq, Paris-12* |

Au lieu de 20 fr,
la bidon, a qua-

ACHETEZ

el lité égale, versez
dll’Eﬂ'tEHIEﬂt LA frs 48.n 'a notre
- PARE. AL compte postal
votre huile de ENELCO Bordeaux $16.54
. pour recevoir
graissage franco 3 bidons

da 2 Ilitres,

_ chez un MOTOR & e 78 e
importateur oiL QU#HE GARANTIE
d’Amérique 2 oRbEAUX"

B - g e SR B S L
Peugeot torp. et cond. int. 5 - 3
J'achete comptant motos, si-
5 CV depuis 2000 fr. Conces. o5 modernes, voit. sport. Des-
Peugeot,, 71, r. de Dunkerque. gin, 73, Quai du Point du Jour,
Billancourt (Seine).

G. AUGOYAT FiLs |

8, Avenue Dorlan, 8

" PARIS (Xlle)
Métro : iurﬂ

Carburateurs neufs, vélomo-

teur, 45 fr. Moto, 60 fr. e
Magnétos nves, vélomot. 75 fr.

- Dynamos _dble débit .. 120 fr.

Doubles® manettes de com-

_mande av. collier, 7 fr. Sté R.

E.A., 49, r. Marius-Aufan, Le-
vallois. :

Un bon tuyau ! : :

Achetez votre moto chez un
motocyeliste. H. Barthélémy,
1, Boul. Voltaire, Asnleres, met
a votre disposition’:;de nom-
breuses annces d'expérience ‘et
de succés en course. Ts mod.
en magasin, mise au point, re-
paration de mach. etrang. et
franc., réglages spéciaux, polis-
sage de culasses, rectification
de cylindres de soupapes spe-
ciales, centrage de volants,
pieéces détachées ttes marques,

Faites un essai du
superlubrifiant

FIREZONE OIL
COMBURE

( Fabrigué en France)

Donne des chevaux ‘
Economise I'essence de 102 30°/o
Entretient parfaitement le meteur
Avantages triplés - Prix maintenus
FIREZONE OIL
COMBURE
i Marque déposée)
Etabl. Th. LEQUIME

6, rue du Kremlin

LE KREMLIN-BICETRE (Seine)
ltalie -33.53

Le propriétaire des brevets
francais N¢ 600.838, intitule
« Dispcsitif d’embrayaze et de
débravage pour dynamos d’é-
clairage pour wvéhicules rou-
tiers », déposé le 16 juillet 15235,
MNe. 738496, intitule ¢ Dispo-
sitif d’embrayage pour dynamo
d'éelairage en particulier pour
bicvelettes », déposé le 10 juin
1932, et No 738.555, intitulé :
« Machine magnéto-électrique »
déposé le 13 juin 1932, N¢
750.004, intitulé : « Changement
de vitesse », déposé le 29 juil-
let 1933, désire entrer en re-
lation avec .des- intéresses en
vue de l'exploitation de l'ocbkjet
des inventions. Ecrire' -sous
chiffre Ne¢. 707 a l'administra=-
tion de la Revue.

Une importante maison spécialisée

a construil pour les vrais amaleurs, le type Caleb permeiiant Je

paysage, les marines, le sous-bois, l'intéricur, les oues sportives, elc. ..

Types a films, pellicules et plaques
formats 69 - 6"/, x11 -6'/; X9 et 9%12

GROSRABAIS A NOS ABONNES

qui profiteront du prix de gros
(soit TRENTE pour CENT sur tarif)

Renselgnements & nos bureous

Cest un cadeau !

Imprimerie spéciale de ¢ Moto-Revue », 12, rue de Clery, Paris (2%).

Le Gérant: C. LACOME

__eommime
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; ouvrages
2 qui B
% : vous

| initieront
i vous

| perfectionneront
E—P ; eche0d
L'af__t d’ aEl;'eteF G
| une. vmtu_re o

d occasmn-

s,
rRi ot
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L

: nﬂﬁ’%ﬁf :

{]UIH;E' Frs

Le iLart d’acheter
Vade - Mecum une voiture
du Meotocycliste de conduire d’occasion
_ Tout ce qui concerne le fonctionne- Sa lecture ne désillusionne pas le Toutes les ficelles révélées, écono-
ment, le réglage, la prqllqul lecteur qui désire réellement ap- misez des billets de banque en
de la moto. prendre ou se perfectionner. liscnt ce livre.
10 frs. (framco 11 fr. 75). 10 s (framco 11 &. 75) 15 ks (framoco 18 k. 75).

- (Deux ouvrages commandés ensemble : Gratuité du transport)




Ce o gui imporie...

4
‘ NOUS |INFORMONS NOS ABONNES
QU'ILS PEUVENT BENEFICIER PAR L‘INTER-
MEDIAIRE DE NOTRE SERVICE D'ASSU-
RANCE. DE TARIFS INTERESSANTS, AUX
GRANDES COMPAGNIES DE PREMIER OR-
DRE, TELLES QUE:
L'UNION, L'URBAINE, LE SECOURS, LES ‘

_

a une bonne compagnie ‘|
|

f

‘ LLOYDS DE LONDRES, efc...

EN OUTRE, NOTRE SERVICE ASSURANCE
ETEND SES OPERATIONS D'ASSURANCES : |
A TOUTES LES BRANCHES: INCENDIE, AC- .

CIDENTS DU TRAVAIL, MALADIE, VOL.
BRIS DE GLACE, DEGATS DES EAUX, etc..

UN SERVICE SPECIAL SUPPLEMENTAIRE
A ETE CREE A L’INTENTION DES ABONNES - r
QUI NE POURRAIENT SE DEPLACER, UN
REPRESENTANT SE RENDRA A DOMI-

CILE SUR. DEMANDE. ECRIRE A NOTRE
« SERVICE DES ASSURANCES s. |
I

e = — =t 3.2

C’est d’étre assuré
i
|
|
|
|

| :
r[ ~ LES ASSURANCES DES EDITIONS DE REVUES ,
,I 12, rae fde l}l_éry, PARIS | [|
| _




	img138
	img139
	img140
	img141
	img142
	img143
	img144
	img145
	img146
	img147
	img148
	img149
	img150
	img151
	img152
	img153
	img154
	img155
	img156
	img157
	img158
	img159
	img160
	img161
	img162
	img163
	img164
	img165
	img166
	img167
	img168
	img169
	img170
	img171
	img172
	img173

