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Le “GRAND ROUTIER”

est le vélomoteur moderne et éprouvé dont les perfection-
nements uniques donnent chaque jour, a plusicurs
milliers de clienis

SATISFACTION TOTALE

MISE en MARCHE par KICK-STARTER
BOITE a 3 VITESSES

Tambours de freins de 120 - Pneus de 60 - Double échappement - Réservoir 6 litres 2
Fourche a amortisseurs réglables - Cylindre alliage léger chemisé fonte martensitique.

o K
o

Champion de la machine utilitaire et économique livre ses vélomoteurs avec CERTIFICAT de GARANTIE D'UN AN

Modéles Monovitesse BI1V . ...... 1485
& Cylindre Fonte { Monovitesse freins tambour 1660
et culasse aluminium ,‘ Deux vitesses. .. ..... ~+. 1845

Modéles \ Monovitesse réservoir 6 lit. 1810
a cylindre alliage léger: 2 vitesses Super Grand Luxe 1960
chemisé fonte martensitiquel 2 vitesses ‘‘Grand Routier” 2175

Supp!ément pour kick-starter sur mod. monovit. 195 | Supplément pour kick-starter et 3 vit. sur mod. 2 vit. 195 : '.".
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PIECES DETACHEES POUR CARBURATEURS GURTNER

Publicité Mallerich et Vitry

OCCASIONS " eNOME ET RHONE

T A T T VAT ST R IR e Y W S

¥41, Avenue des Ternes

Etoile 22 37 i

rieur toile huilée,

rage pour

detachable)
Livré avec tablier protecteur

28, Rue des Acacias
Etmle 12-20

Un vétement rationnel
Motocycliste avec trois dou-§
blures, chaud, salide, in1é-§
pochesj
renforcées, col transforma- |
ble, pattss spéclales de ser-
les iambes. Pour le froid, lal
pluie, avec ou sans col de fourrure {cuI

Visibles au Service des Occasiona de

TOUTES 49 Avenue Grande-Armée - PARIS
"MARQUES Surdgmandala liste des occasions disponibles

del

EN RECLAME ,

- f%vLEEHSHE.SﬁNEECpEiE 295 'l'-
BOTIES AVIATEWR | Cyjssards|SACOCHE CUIR
CUIR d%ﬂ:ﬁ:“ S

25ilr.

Cuir 3/4
195 fr.

145 fr.

Sacoches doubles

391.

BLOUSONS | depuis .......
Wheey 139 fr | -
Luxe | 8 BLOUSONS CHS(]IIES 59 fl'*»
{2 SUEDE | Protecteur ** MOTORIST "
275 fr 115 fl' a dnuhie calotte de lidge.¥
. GANTS SEATLESS
88 47 en tous genres 59 fr.
Y& FOURRES Pantalon de
moto, sans fond

en twill solide.
Sefaiten granicuir

20 et 351.

¢ contre 5 fr. en timbres, envoi de 3 catalogues et iz
CADE‘AU rembcursable & la commande.

OUVERT LE DIMANCHE TOUTE LA JOURNEE

a0l

Avant d’acheter

une Moto, un Sidecar
CONSULTEZ dans votre intérét

H. BARTHELEMY

17 fois recordman du MONDE

S

Livraison Immédiate de tous modeles
MOTOS - VELOMOTEURS - SIDECARS

Devenez propriétaire de votre
Vélomoteur MOTOBECANE

avec un premier versementde:

445 fr. pour un modéle monovitesse
605 fr. — 2 vitesses
740 fir. 3 vitesses

Solde en 12 mensualités
LA PLUS FORTE ORGANISATION de CREDIT
Reprises toules marques.
L'ATELIER LE MIEUX OUTILLE de la REGION

Déepannage gratuit. Conditions spéciales
aux Membres des Clubs.

Chaque moto, avant d'etre livrée, est essayée et mise
cau point par Barthélémy lui-méme :

1, Boul. Voltaire, ASNIERES - Tél. - Grésillons 15-97
Cuvert le Dimanche jusqu’a 6 heures.

Un projecteur aérodynamique

pour vélomoteur! !!

Diam.

130 mm.
avec verre
bombé diffusant

2 et commutateur

i rotule, breveté

e il

Entiérement en
/e laiton chromé. |

N:5282

TRAIZET & Cie, Fabricants, 32, Rue de Cambrai, Paris
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CHATILLON (Seine)

SUPREMATIE

DETENTEURS DE 22
RECORDS DU MONDE
du PLUS BEAU PALMARES
FOURNISSEUR DE L'ETAT

Adoptes par les grandes marques
LesincomparablesSidecars

BERNARDET

: s imposent dans tous les
domaines pour tous les
usagers et justitient leur

REPUTATION
UNIVERSELLE.

104, Avenue de Ia République
Alésia 24-20, 21

DESSOUS de SELLES pour VELOMOTEURS

et MOTOCYCLETTES

En caoutchcuc ““MOUSSE" d'une légereté incomparable - Amortisseur parfait
Quatre dimensions : 21X20 cm, 24X22 cm, 29429 cm. 3333 cm

Demander Prix et Conditions & la SOCIETE DES PROCEDES FIT

[rois épaisseurs ¢ 10, 15, 20 mm. —

PARIS: 22, Avenue de la Grande-Armée.
GRENOBLE : 96, Rue d’Echirolles.
TOULOUSE : 93, Rue Riquet

|

_____ !

"""" 2o |

______ |
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N2 1 - Ressorts 5 I'
N? 2 . Dessous de selle Mouge"" i
N2 3 . Moleskine ]

EICHEL R

. ING¥-CON 5'|'"‘

*AYENUE
HARCEAU

COURBLVOIE e

fyﬁﬁf AR # e e & A .-':-':-':':'

e L
",.;: Tous les Saegments, Soupopes .Pistcns pour §3

; % MOTOS
1 Spe: de Réalesage moteurs toutes Marques
X, Prix
A AUFI'E&ILSHIH 9, Rue Waldeck-Rousseau ..
 PARIS (17D

- et SR ~ e T BT e o g

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE» en

ses innombrables victoires

dans toutes les épreuves est le

seul moteur de vélomoteur

ayant indiscutablement fait ses
preuves.

ST-AMAND-LES-EAUX

(Nord)

écrivant aux annonceurs 111



s motocrcunss RENE  GILLET
eén S01I0 Ou avecCc siecar

ASSURENT LE MAXIMUM DE CONFORT

5 Q CAGENEBEL 3 By 126" Avenue Aristide-Briand, 126""
LYON : 1, Quai Claude-Bernar | (Ancienne Route d'Orléans)
ALGER : 5, Chemin des Crétes, LA REDOUTE MONTROUGE (SEI‘HE)

VELOMOTEURS

Modéle LUXE et SPORT
Cadre simple et double berceau

Moteurs Moteurs 4% temps
2 temps JAP culbutés

Mono et deux vitesses

’ . PHIRN
Présentation Moderne ;55 mec on trminn - PARIS 14°

GEM

: Technique et Présentation modernes

Moteur 100 cmc MONOVITESSE ET DEUX VITESSES
Changement de vitesse par sélectem

au pied breveté S.G.D.G.
& I q Distribution  brevetée S, G. D. G.

. Variable en synchronisme avec I'avance

a l'allumage
4 t e m s SILENCE
o SOUPLESSE

] SURPUISSANCE

a culbuteurs RESISTANCE
Le kilomeétre pour 3 centimes
Consommation GARANTIE I 1. 1/4 d’essence aux 100 km

ADOPTE par tes MARQUES -. 1/2 litre d'huile aux 1000 km
PRESTER - SPHINX - D.S, MALTERRE - AUTOMOTIONNETTE

Un vélomoleur &Eguipé du moteur GE M
procure Iouies les salisfactions de la moito

Pour tous rensecignements : 13, avenue Stéphane-Mallarmé, PARIS-17¢

Tl AP AT A AT AT A AT AT AT T T ATT 4 B ) FTT

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux anncnceurs 1V



du

Moteur a Piston Plat
Boite 3 vitesses a kick starter

[ b b s o i

es AVANTAGES
e VELOMOTEUR §$ 3

NET

Phare aérodynamique de gros diametre

Fourche avant avec amortisseurs
reglables

Garde-beue AV enveloppant
Présentation Luxe couleur.

SUCCURSALE : 112, BOULEVARD DE COURCELLES - PARIS
SIEGE SOCIAL & USINES : A MACON



MM. les Constructeurs,

dont les noms suiveni ont bien voulu nous prier

de transmetire a nos Lecteurs leur carie de

visite et leurs meilleurs veeux a UVoccasion du
Nouwvel amn.

B_ SIDECARS B b

BERNARDET Fré i e
i reres Agences générales po e F e
MOTOBECANE AR I e oy

Automobiles MORISS - AUTO-UNION
Motos et voitures DKW

104, av. de la Republique.
CHATILLO™. (Seine)

Téléphone : Alésia: 24-20 et 24-21. 16T, 'bd Péreire PARIS

16, rue Lesaull, PANTIN

B u IAOTOCY CLETTES 4&

!!?ﬂ[ﬂﬂ” Aﬂbjﬂ" EI Hunﬂﬂ LA BOUGIE QUI TIENT GILLET d'HERSTAL

Concessionnaire Exclusif pour la France.
SAINT-AMAND-LES-EAUX L. DEXTEREFF et Cie 46, Bd Magenio Botzarls
Paris BT-T7

(NORD) 88, avenue des Ternes. PARIS (179) .

N N ™

HABERT ' #. BARTHELEMY
Edmond KAHN 7 “ MOTO-HALL * : Agent de
MAGURA, I MOTOBECANE BERNARDET
JEFCO, Toutes les Grandes Marques ;
| ALRION. - eioRiM | e
78, avenue des Ternes. PARIS (17°) 2,00 Vn!tai'{e T?léphnne.
9, rue Bélidor : PARIS Tél. : GaLvant 78-93. ‘_&EHIERES (Seine) Grésillons 15-97

e N H N

- Société des Huiles
Motocyclettes DAX Sidecars BUFFLIER
; ‘o « CASTROL ”
6, Impasse des Caillour. CLICHY 31, cours Emile-Zola. LYON 20, rue du COURBEVOIE
Tél. : PEREIRE (00-22 Villeurbanne (FRhéne) Moulin-des- Bruyéres. (Seine)

B A. HALHOUTE \».:*'
- SAINT-PAUL MOTOS OV OTOM
{ TERROT XNt TUBOTOM

- r
Fabrique Nationale d’Armes 19, rue Charles-V. Archives 87-51

Motccyclettes PARIS-1Ve Métro St-Paul 2. Rue Edith-Cavell Tél. :
£, rue Pierret, NEUILLY-sur-SEINE.

"Permanence du M.C. Paris COURBEVOIE (Seine)

Dé!tnu 21.63

£OIGNEZ VOTRE MOTO LA PANNE EST LA RANCON DE LA NEGLIGENCE
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FRANCE & COLONIES
45 fr, 23 fr. 14 fr

UNION POSTALE
66 fr, 34 fr. 20 {r.
Allemagne, Argentne, Ap-
triche, Bulgarie, Canada. Pel-
gique, Congo Belge, | spagne,
Hongr'e, Laxembourg, Meroc.
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14 fr. 43 fr. 25 5
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25 fe 12fr. Hr
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\Nouvelle adresse :

C. GARREAU

Agence francaise
EXCELSIOR NEW-IMPERIAL

22, Tue Robert-Lindet
PARIS, XV

Téléphone :
Vaugirard 07-09 |

AN

LASSAL
SOUDURE D’ALUMINIUM

ATELIER DE PARIS
25 bis, RUE GARNIER

NEUILLY - sur - SEINE

LES SIEGES ARRIERE
ET REPOSE.PIEDS

i

MERAT

Téléph.:
Longchamp 18-85

'30, Rue de la Procession
SURESNES (Seine)

présente osux lecteurs de

MOTO-REVUE

ses meilleurs voeux pour 1937

HERSTAL-LIEGE (Belgique)?)

longue vie aux moteurs
et 4 leurs propriétaires.

d lin.
0 SpoER Srem KREMLIN-BICETRE

DIJON

51 bis, boulevard Thiers.
= (Cote-d’Or)

B
DEPREZ

Adresse ses pemerciemenis pour la &nfiance
témoignée dans le courant de lannée: ¥t
vous offre ‘ses veeux les plus sincéres.

187, rue A.-Sylvestre &4 Courbevoie

AN

GRANDE-ARMEE-NMOTOS

Etablissements A. PREVOST
Motocvelettes
Accessoires - Pitces détachées

26, qv. de la Grande-Armée. PARIS
Téléphone : EToiLE 54-31

Sté An. Francaise |
des

Garages Fial

Voitures. Piéces detachées.
Station-Service. Réparations.
74 bis, Rue Lauriston Téléph. =

PARIS Passy 37 38, 03 87

AN

MOTOCYCLETTES

Pollar
MOTEURS CHAISE

Tél. -

; 34-36-38¢t 53, r. Aug.-Langon
Gob. 82.2024 24

PARIS

Boites de vitesses I ::
Bloc-moteurs

Moteurs I

G. STAUB

priésenle. ses meilleurs veeur :
& tous les lecteurs de MOTO-REVUE

COURBEVOIE

30, rue Jules-Ferry.
Tél. : DEFENSE 02-51,

AN

La Maison du MOTOCYCLISTE

MOTO-BASTILLE

Toutes les molos
Toutes les piéces détachées
Tous les échanges

6, bd Richard-Lenoir PARIS

Bastille

présenfent leurs meilleurs veuz
aux lecleurs, clienls el amis de
MOTO REVUE

Magenla. PARIS (10%)

AN

111, boul.

Les Vélomoteurs

SPHINX

avec leurs meilleurs veeux

139, rue du Chdleau PARIS (14%)

AN

~Achat - Vente
Echange - Béparations

R. LAVERGNE

Agence des grandes marques motos

5, rue Félix-Faure.
Tél. : Dauvmes~iL 00-32,

VINCENNES

b

Sidecars “IMPERIAL”

ETABL M. MARMONNIER

Constiucteur

Tel. :

: 4a - Zlbis. Rue Martin. Combre ¢
Vill. 73 21

\flLLl:_UIREANNE

BEAROCLEM
LA BATTERIE DE GUALITE

COURBEVOIE (Seine)

AN

Les Etablissements

REGNIER
(Aux 5.000 Pneus)

présenten! leurs meilleurs veuz
aux lecleurs, clienis et amis de

MOTO REVUE

16, avenue de la Porte-Clignancour
PARIS ¥
Tél, : MONTMARTRE 99-25

L’ECHAPPEMENT LIBRE FAIT*GAGNER UN PEU DE VITESSE..... ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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€ UN PEU DE STATISTIQUE

I1 est trés intéressant de suivre le
mouvement des immatriculations. C'est
ainsi que, de janvier a septembre, les
voitures & passagers neuves accusent une
augmentation de 129 ¢, sur la méme

période de l'années précédente.

Les véhicules industriels: neufs, par
contre, accusent une diminution de
0,7 %.

Les wvoitures a passagers d'occasion
sont également en hausse : 7.1 9, con-
trairement aux véhicules industriels

d'occasion gui diminuent sensiblement :
3.2 9.

La motocyclette rétrograde d'une fa-
¢con inguiétante : 86 % de diminution
sur les machines neuves.

Seules les machines d’occasion sont en
hausse : 5.9 L.

| 'miﬁﬁ

PERNIS DE CONDUIT

( Sauf meentions spicinles insciites an verso.
zonduite des vehicules clappes @ 1% Va
2° Vehicnles [h,mul. e chavee pluside 3

|

-Elguutqrn

TITULAILE

demeurant

T R R T T

ne e .

Délivré ;;*ar

Voici M. Georges Bobier, gagnam
des 500 francs. premier prix du
concours du Salon, et qui est venu
tcucher son prix la semaine der
nieére. M. Bobier est abonné & « Mo-
to Revue » depuis 1924 et fcit de
la moto depuis cetie date ainsi
qu'en fait foi son permis de con-
duire. M. Bobier avait déja gaane
un projecteur Luna au concours des
marques de mcio en 1528 et un

retroviseur au concours des

Reservoirs en 1932,

GEISS ACCIDENTL

L’as allemand Arthur Geiss a fait une
chute malencontreuse alors qu'il était
au guiden d'une machine commereciale.
Il a été blesse sérieusement a4 un genou,
4 un bras, et il souffre d'une Ilégére
commotion cérébrale.

Geiss devra rester alité aquelques se-
-maines, mais aucune complication n'est
a4 craindre. Nos meilleurs voeux de
prompt -rétablissement.

t:m-t?m,mm .

UNE NOUVELLE FORME
DU RESERVOIR =
Un motocycliste Suisse a fait  cons-
truire pour sa mochine un réservoir de
forme particuliére, dans lequel s'éncas-
trent les genoux du pilote. ’ :
Cette disposition de réservoir ‘a éte
brevetée,

¢ AUGMENTATION DU PRIX
DE L'ESSENCE EN ALLEMAGNE

On sait que le gouvernement allemand
encourage l'industrie automobile par
tous les moyens possibles : essence au
prix minimum ; impots trés réduits, ete
On peut donc ‘s'étonner "de la hausse
cue vient de subir le prix de l'essence :
10 ¢, approximativement. On dit que
cette augmentation est destinée a finan-

cer le programme de construction des
autostrades.

® LES ACCIDENTS EN ANGLETERRE

Du 29 décembre 1935 au 27 juin 1936,
2968 personnes ont été tuées et 101.082
blessées dans des accidents de la cir-
culation.

% ATTENTION A VOS PNEUS

D'essais realisés aux U.S.A. avec une
voiture automobile, de 1.700 kilos, il res-
sort gque pour une vitesse de Jo kilomé-
tres-heure, il faut 25 m. 30 pour s'arré-
ter, avec des pneus neufs, 29 m. 60 avec
des pneus demi-usés et 47 m. 55 avec
des pneus uses,

9 LE CIRCUIT DU CRYSTAL-PALACE
Le terrible incendie qui a détruit
presqu'entiérement l'énorme palais d'ex-
positions en verre de Penge, dans la
banlieue londonienne, construit pendant

1.231

le régne de la Reine Victoria et visité
par Napoléon III, ne retardera pas la
construction du ecircuit routier dont la
premiére motte de terre fut {:uupee la
semaine - derniére par E:,rsmn Ce circuit
remplira une lacune et il s'y déroulera
de nombreuses courses de voitures, de
motos et de vélos. Un coureur automo-

biliste expérimenté estime qu'il sera
possible, avee une bonne voiture mo-
derne, de boucler ce circuit a une

130 environ. L'ouverture
lieu au mois

moyenne de
aura vraisemblablement
d'avril 1937.

¢ LA CIRCULATION AUTOMOBILE
EN ALLEMAGNE

Au 1ler juillet 1936, il y avait 2.470.000
véhicules auftomobiles en circulation en

Allemagne, secit une augmentation de
147 9% sur l'année précedente. A cette

date i1 y avait en Allemagne 945.000
veitures, 271.000 camions, 467.000 motos
et T717.000 motos légéres exemptiées du
permis de conduire (moins de 200 cme..
Un bel exemple, n'est-ce pas?

4 UNE NOUVELLE F.N. DE COURSE

Pour 1937, F.N. a préparé une ma-
chine gue l'on dit formidable. Il s’agit
d'une 500 cme. bicylindre a suspension
arriéere et peut-étre a compresseur. On
ne sait encore quelle est la disposition
des eylindres, mais il ne semble pas gue
le montage en V ait été retenu. Avec la
compétence bien connue des ingénieurs
de F.N. cette machine est certainement
appelée a faire des étincelles.

¢ SAROLEA NE S’ENDORT PAS
NON FLUS

Si Sarcléa n'a pas établi pour 1937
une machine nouvelle, par contre, l'ac-
tuelle ¢« monotube » va en s'améliorant.
Une distribution a double arbre a ca-
mes en téte a en effet été prévue. D'au-
tre part, on a fait largement appel aux
alliages légers pour la construction de
ce moteur, Toutes choses qui se tradui-
sent par une appréciable augmentation
du rendement.

Le sidecar est un remarquable véhicule par temps de neige. Ses qualités

le font particuliérment apprécier des skieurs. Voici notre lecteur M, Barthe-

lemy, photographié au Mont-Revard avec scn sidecar Bufflier qui lui permet
d'acceder & des poinis eleves ou les voitures ne peuvent parvenir.

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOTO REVUE »
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MOTOCONFORT

PANTIN |

AN

16, rue Lesaull.

Le Salon du
SIDECAR
VOIVENEL

46, rue des Orteaur

AN

BOULARD =

Champion de Frarce Diri-traek
1934-36

Agence grandes marques

Mise aupwint, réparations

19, Grande-Rue
BOURG-LA-REINE Tél. Régional
(Seine) Bourg-la-R. 608

-

#“CYCLES AUTOMOTO”

Présente ses meilleurs veentx auk agenls,
clients et lecleurs de MOTO REVUE,

ST-ETIENNE

AN

61, av. de Rochetaillée.

E. FROTEY

Agence générale
Service .Station. Piéces

NEW-MAP MOTOSACOCHE

irIE, rue Jean-Nicot.

PARIS. VIIr

Metro : Invalides
Tél. Ségur 20-09°

=

Moto-Daniton

Ets Maurice GRATECAP
Motocyclettes, accessoires,
piéces détachées.

14, rue Danton,
LEVALLQIS.

Tél. Péreire 19-11

AN

LA MOTO RENOVEE

Occasions ftoutes marqgues garanties
6 mois

58, rue ~Aamelot

PARIS |

Nouvelle adreésse :

AN

Etablissements P. CHAPIS

La piéce détachée pour motos

24-24 bis, rue Aristide-Briand
LEVALLOIS

Tél. Per. 06-12 !

LEVALLOIS-MOTOS

S

A. DUBOIS

ecordman Bol d’Or 175

LEVALLOIS

56, rue Aristide-Briand

Sidecar -B
BELGIAN

DELAUNAY
62, rue Rochechouarl. PPARIS

Tél. : TrRubD. 15-5-}5.%
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Paris-S., S.-et-0., S.-et-M., IZ.-ct-L..

BARTHELEMY .

Constructeur
e seul speécialiste du [lat-twin.

Andr:

(iNOMIE et
BERNARDLET

Tout pour REIONE ct

45, rue Augusle-Langon,

PARIS (13%)
IMBERNOTTE

Motocyclettes B.S.A.
Voitures B.S.A. - FIAT - SIMCA

1, r. des Acacias. 60, av. de la Défensé
PARIS CQURBEVOIE

Sl
ALGY
Pédales de frein pour Vélomoleurs

Rokinets 4 rédserve-antivol
Agence des Grandes Marques

12, Tue de Villeneuve

TAEL. : ALFORTVILLE (Seine)

Entrepdt 19-23

LI iE AT

FIRT Société fndustrieﬂeu

de Mécanique
et Carrosserie

I"" Automobile
Tél, : Maillot 66-70 163, av G. Clémenceau
(15 lignes groupées) NANTERRE
Int, Maillot 10 et 11 (Seine)
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CARPIO

Bes Sidecars - Ses Silcncieux

16 ter, r. de la Fraternité.
ROMAINVILLE

(Seine)
MINOT

Qutillage détaché motos

Adresse ses rTemerciements pour ‘lg

tonfiance que lui témoignent ses

clients et vous offre ses voeux sin-
céres.

Galvani 50-72

27, rue Brunel.

Construclion, lransformalion, B

réparations de fous modéles de roues pour
molos, aulos, avions, cunoes, chariols, elc...

NAVILLE Freéres

PARIS (14¢)

25, rue Bezoul.
Tél, : GoBELINS 72-98.

B |

J i)

2, rue André-Colomban.

‘DIJON
(Cote-d'Or)

SOIGNEZ VOTRE MOTO, LA PANNE EST LA RANCON DE LA NEGLIGENCE
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REFROIDISSEMENT
INTERNE

On recherche de plus en plus & oblenir des rapports volu-
mélriques de compression élevés, par la suppression des points
chauds. L’emploi des alliages légers, bons conducteurs de
la chaleur, laccroissement du nombre et la dimension des
ailettes solutionnent partiellement le probleme. Le refroidis-
sement interne est & Uordre du jour et de nombreux essais
sont en cours a ce sujel.

Le moteur Cross est santes. Elles donnent au point de wvue
& I'heure actuelle le Meécanique de bons résultats et ne don-
S olear. Int iR ira: nr:r!t qu'assez rarem:::pt des ennuis, au
froldi -+, refroldisge- » Lo a5 -Quand.‘on;se . tent assez-en .degi
) du régime maximum. Mais au point de

par huile et par des vue du rendement thermique, elles cons-
milettes exiraordinai- tituent le principal obstacle & l'emploi
rement deéveloppées”; des hautes compressions. Il est certain
refroidissement inter- Que les distributeurs rotatifs sont ioin
ne du piston par d'avoir dit leur dernier mot. Nous cro-
deux gicleurs d'huile; vons en particulier cue de nombreuses
années ne se passeront pas avant que

lE, i couvercle » 8U-  payiation ne nous ait donné des mo-
perieur du moteur tu.urs A distributeur rotatif et 4 alimen-
porte des cilettes ex- tation par injeection. L’injection peus
ternes et internes. donner un prodigieux essor au deux
temps. Le gros avantage du distributeur

rotatif n’est pas tant de substituer aux

(Suite page 1.244)

1w

(Cliché Mortorcyling)

On ne peut augmenter indefiniment la
surface des ailettes et il semble difficile
de leur donner des dimensions sensible-
ment plus grandes gue celles qu'elles at-
teignent aujourd'hui. Il est d’ailleurs pro-
bable - qu'on emploiera de plus en plus
les cylindres et les culasses en alliages
légers qui, gridce a leur haute permeéa-
bilité thermique, permettent une eva-
cuation plus rapide de l'excédent de
chaleur, Nous pouvons méme envisager
des moteurs cui constitueront de veri-
tables bloecs et dont le carter lui-méme
servira beaucoup plus gue dans les mo-
teurs actuels, au refroidissement. Il ¥

I, "HI‘."1— —'Ll:l-.ltl!"‘"' EI:‘.TJ‘— i, W
# R

aurait, 11 est wvrai,, une autre solution, I s A i '...-_;
aui consisterait a recourir au refroidis- L _J
sement par liguide, comme sur la

Scott, la Rondine ou la D.K.W. Mais un

refroidissement par liguide constitue une ; - s : ll Jﬁ
augmentation de poids et un radiateur Ci-dessus : reiroidissement « in- ey
est fragile. terne » de la culase sur un mo-

Le probléme du refroidissement se _ a soupapes encloses.
pose de maniére bien plus aigile depuis Ea haut. & drolte : comment la

que l'on s'est rgsolument engagé dans ia
voie des hautes compressions. Car l'oks-
tacle ‘majeur aux hautes compressions,

chaleur que recoit le piston s'éva-
cue par linterieur du moteur.

ce sont les points chauds de la chambre Ci-conire : une #exct-:-llente solution :
d'explosion. On sait combien, sous ce cylindre enfonce dans le carter et
rapport, les soupapes sont peu satisfai- ce dernier garni d'aileties.

NE PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE, MAIS A L'EMBUCHE QUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
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Sidecars PRECISION

39 bis, rue Marire
CLICHY (Seine)

Tél. Péreire 1204

AN

Les Segments

Amédée BOLLEE

Segments traités de précision

LE MANS Tél. 0-61

LE CASQUE “BAYARD”

PARIS (10¢%)
Nonp 04-47

28, rue de Chdleau-iandon,
Téléphone :

AN

DOCKS du PNEU

387, rue de Vaugirard
Tél. : VAUGIRARD 41-42,

PARIS (15%)

Norton-Hudge-A.J.S.
Matchless-Ariel

D

Lucien PSALTY

Agent Général pour la France

q'
PARIS (179

30, rue” Brunel.

13, A Stephane-Mallarmé ~ B

PARIS

MOTEURS GEM '

100 ¢cmc. 4 temps-culbuteurs

“  Apetiers et Buredux
39, rue Marius-Aufan, LEVALLOIS
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AN

DUFAYEL
AUTOS-MOTOS

PARIS

24, rue de Clignancourt,

roule d'll.yrieur.
LYON

40, rue Brunel.
PARIS
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Equipements Electriques
NOVI

12 @ 16, Chemin des Vignes. PANTIN

(Seine)

M. LATSCHA

Représentant général des motocycleltes

B. M. W. et Ziindapp

ASNIERES

(Seine)

[\

Pistons BORGO

" Los Meilleurs

NEUILLY
(Seine)

AN

Le Sélecteur Standard pour toutes motos

VITEX

6. Impasse des Caillouz.. CLICHY

Té[._: EREIRE (9-22

L ]

La Source dos Piédces détachées... B

PERTUISOT

Toules les piéces délacheées, échanges

slandard de boiles el moleurs. Réalésuges,

pistons, soupapes, embragages. Speécialiste
des réfections™ d’emnbiellages.

23, rue des* Acacias. PARIS

Tél. : EToILE 12-46.

EQUIPEMENTS POUR MOTOS. MFMT'IDHB

CHﬂLIEL ;F.'m!ecleura FH

Etablissements F.N,

Terrot - Motobécane

MNouvelle adress= : 8, Faub. Poissonmidee. PARIS
Toule la piéce détuchée
Déiail - Gros

Téléph. : Provence 02.92
H. HOUDIN
présente ses meilleiirs vaeuxr anx lectéurs,
clienls el amis de Moto levue

a0, boulevard de la République
LA GAREMNNE-COLOMBLES
Tél. : Charl. 20-06

Tel. : Car. 22-4).

J. TERIGI

Agent général SUNBEAM
Eéparations
Mise au point de machines de courses
Dépannaye

136, rue de Tocqueville. PARIS (171 |

SH AT F S i T OOTE S A DR AR T G

CALAIS NEUILLY-SUR-SEINE

CORA

Horloger - Bijoulier
Spécialiste de la
WYLER INCASSAELE

B

ProvENCE 90-51.

22, passage Jouffroy.

[

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L'HABILETE
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L'UTILISATION.
DU VELOMOTEUR EN HIVER

Quelques
Conseils

aux

Vélomotoristes

olci venir 1'hiver et toutes ses em-
v Biches, la saison de froid, de pluie

et de nuit va étre longue. 11 faut
que nous, pratiquants du vélomo-
teur, prenlons quelques préecauticns pour
nous preserver aux mieux de toutes ces
traitrises de la circulation hivernale.

Le velomoteur est avant tout, et pres
qu'uniquement, un wéhicule utilitaire. Ses
avantages sont nombreux, trés nombreux,
de méme que les services qu'il peut rendre
en service courant. Mais il ne faut pas, &
aucun prix, que les vilains mois entra-
vent sa commodité de pratique. Aufre-
ment,” il perdrait infailliblement une parlie
de sa raison d'étre.

Il est « la voiture » du petit employe, de
T'ouvrier, il. est wveritablement un instru-
ment de travail.

Depuis sa naissance, qui n'est pas si
leintanie, le velomoteur a connu une pro-
fonde evolution. Ncs petits engins moeder-
nes sont loin de s'apparenter a ceux que
'on ccnnut il ¥ a seulement trois ans. Il
est du reste reconiortant, et prometteur
pour l'avenir, de constater la rapidite avec
laquelle evolue la technique du velomo-
teur. Les petites machines actuelles scnt
infiniment robustes, siires, d'un emploi
agreable et & la portee de tous.

Cependant, il ne faudrait pas croire que
I"utilisation ratignnelle du wvelomoteur en
hiver n'enfraine pas quelques préccutions
a prendre en temps. Il n'est qu'une créa-
tion humaine et aucune n'est iniaillible.

L'automokbiliste et le possesseur de grosse
moto prennent bien des précautions, il se-
rait drole que nous, vélometoristes, nous
n'‘en prenions pas.

Mais le vélomoteur n'est pas un parent
pauvre de lindusirie motocycliste; mal-
gré sa jeunesse i1 est aqussi perfec-
tionné que n'importe laquelle de ses
aures productions. Les precautions & pren-
dre ne sont par conséquent pas tellement
nombreuses, mais elles n'en existent pas
moins.

LES DEPARTS DIFFICILES

L'hiver, quand il fait tres froid, les velo
moteurs sont quelquefois sujets & des de-
parts, non pas impossibles, mais difficiles,
surtout quand ils ne possedent pas de
kick car le moteur n'est pas entrainé d'une
maniére assez séche et assez franche.

Ces déparls quelque peu délicats ne
sont pas entierement impuiables a la mé-
canique qui, en général, est trés bonne,
mis plutét & un réglage impariait de ses
divers organes.

Il est ben de tout particulierement sur-
veiller la carburation, l'allumage et la
gualite de l'huile de graissage si l'on se
trouve en présence d'un qualre temps, ce
qui est encore assez peu fréquent.

Contrairement & ce qui se passe en
hiver, on sait que par temps chaud la
vaperisation de l'essence se fait beaucoup
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pour obtenir
un bon
Rendement

en Hiver

mieux. Le mélange air-essence ne de-
mande pas une qussi compléte homogé-
néité et un aussi parfait dosage pour s'en-
flammmer. Une ifaible étincelle peut y par-
venir.

Cependant, il ne faut pas tomber dans °
l'erreur commise par de nombreux velomeo-
toristes qui pensent.qu'en noyant le car-
burateur ils facilitent les départs. Pas
plus cque l'insuffisance, l'excés ne faci-
lite le départ : la chambre de combustion
est complétement remplie d'essence, la
bougie est noyée et le moteur reste muet.
C'est & tout le resultat que l'on obtient.
Méfions nous acussi d'une usure exagérée
du pointequ gui permettrait & l'essence
de couler en irop grande abondance dans
la cuve & niveau constant. Si la tubulure
d'admision est inclinée, attention : par ce
plan incline l'esence du carburateur, ou
plus exactement l'excés du carburateur,
descend infaillibloment dans le cylindre.

On peut trés ulilement régler le carbu-
rateur . de son velomoteur en vue de l'uti-
lisation hivernale. La densité de l'air n'est
pas la méme qu'en eté et nous ne devons
oublier que le dosage du melange est un
dosage en poids et non pas en volume.

Comme opérations pratiques, on pourra
monter un gicleur plus gros: Tout le monde

peut le faire sans cuires connaissances

mécaniques.

Le wvélomoteur posséde un moteur ro-
buste et peu fragile, c'est certaln, mais
qui est cependant loin de ressembler & un
mastodonte. Toute renirée d'air intempes-

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE.
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tives doit étre soigneusement proscrite, de-
voilée et réparée sur le champ. Remar-
quons du reste que durant la marche cou-
rante du moteur & son régime normal, ces
rentrées d'air n‘ont pas une influence bien
considérable, mais il n'en est pas de méme
durant la marche au ralenti et durant la
mise en route.

Une pratique détestable consiste a de-
visser la bougie pour introduire de les-
sence liquide dans le cylindre. Nous nous
élevons contre ce procéde qui ne peut au-
cunement aider au départ du moteur. Si
l'on sait correctement utiliser le volet d'air,
la dépression qui en résulte dons la tu-
bulure aspire l'esence qui arrive en par-
{at état d'émulsion dans le eylindre, ce qui
est le but recherche.

Si le carburateur ne possede pas de
volet dair, on y remédiera en bouchant
I'enirée d'air & l'aide d'un chiffon, de pre-
férence imbibé d'essence.

Mais la seule carburation ne suffit pas
& donner des départs faciles. Faut-il en-
core que le systéme d'allumage soit en
parfait état de propreté et de fonctionne-
ment.

Nos vélomoieurs ne possédent pas d'al-
lumage par batterie, bien que ce systeme
convienne particulierement au deux-temps,
dont ils son égquipes dans la grande ma-
jerité des cas.

La magnédie est un ustensile parfait
mais, malheureusement, la valeut de son
étincelle est fonction de la vitesse a lo-
quelle elle est entrainée. Comme noire mo-
teur tourne lentement au moment du de-
part, on comprendra qu'il est d'autant plus
difficile & faire partir que la magnéto est
en mauvais éetat, puisque nous posons
cetle gageure d'enflammer, avec une faible
étincelle un mélange pauvre et non homo-
gene, l'essence se vaporisant mal en
hiver.

La pluie et I'humidité sont de sérieuses
ennaomies de l'équipement électrique. Il
faut s'en mefier. On peut utilement em-
ployer un couvre-magneto en cuir: Clest
un *petit accesscire peu couteux et bien
oratique. Egalement, un couvre-bougite
peut rendre de bons services.

On constate quelquefois des conden:
sations de vapeur d'eau sur le culot de
lae bouagie. Pour les enlever, il suffit de
dévisser la bougie et de la chauffer le-
gérement, sans exageration.

EQUIPEMENT HIVERNAL
DU VELOMOTEUR

[l existe des accessoires spéciaux pour
la circulation hivernale & motocyclette.
Quelgues-uns peuvent éire montes sur nos
machines, d'auires ne le peuvent pas,
parce que trop lourds ou trop ° encom-
brants.

Mous n'avons pas encore de carters de
chaine finale vraiment efficaces sur nos
vélomoteurs, pas plus que nous n'en avens
sur nos motos. Le seul carter efticace est
le carter ®tanche & bain d'huile, mais
il est délicat & établir correctement et 1eld-
tivement assez lourd. Il nous faut done pro-
téger nolre chaine finale, du mieux que
nous ‘pouvens car, en hiver, elle rezoit
toutes les projections de boue et decu
de la route.

Il est trés facile de s'habiller
convenablement pour braver les
intempéries... .

La meilleure protection que nous puis-
sions ccnseiller est encore une bonne cou-
che de graisse, mais il ne faut rien exage-
rer. On wvend “actuellement des graisses
agraphitées, peu coliteuses et vraiment
efficaces & tous les points de wvue. Nous

" ne sauriens trop les conseiller.

Rappellons-nous, egalement, que toute
chaine dont un maillon grippe sur son
axe est une chaine qui, infailliblement,
casserd.

Quand on rentre le socir, aprés un trajet
sous la pluie, il faut immediatement s'cc-
cuper de sa machine et ne pas remetire
son entretien au lendemain matin, La
chaine sera scigneusement brossées et dé-
barrassée de toutes les particules de boue
pouvant la recouvrir. Ensuite, on y étendra
une couche suffisante de graisse, mais pas
exagérée. De cette fagon, la graisse s'in-
troduira dans les roulements durant la
nuit et la chaine sera en parfait état le
matin, au depart.

Nos velomoteurs ne craignent pas
l'eaun. On peut. les laver au jet, mais en-
core: faul-il que l'equ de ce jet soit par-
faitement propre et exempte de sable si
l'on tient & ne pas rayer l'email. 11 est
bon de soigneusement essuyer une ma-
chine que l'on vient de laver, surtout pour
les nickels ot les chromes. Ensuite, on
passe sur ceux-ci un chiffon légérement
imbibé d'huile, assez gras. C'est la plus
réelle protection contre la rouille.

..8ans pour cela tomber dans le
ridicule en submergeant littérale-
ment sa machine d'accessoires
. inutiles.
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Méme pour le vélomoteur, que certains
considérent comme une bicycletle, il est
bon de socigneusement vérifier l'etat des
pneus & l'approche de l'hiver. Nous ne re-
pélerons pas ici toutes les tralirises qui
se cachent sous un pneu usé exage-
ment. ncs lecteurs sont suffisamment au
couranti de la question et, je pense dque
comme moi, ils sont persuadés que c'est
une économie de monter des pneus neuis
a l'eniree de ['hiver.

Du point de vue plus personnel, le vélo-
motoriste peut monterr sur sa mdachine
quelques accesscires en vue de son utili-
sation courante et pratique en hiver. Mais
encore fautil ne pos trop la charger si
I'on tient & lui conserver sensiblement les
mémes possibilités.

Le premier accesscire qui s'impose, et
qui s'impose’ vraiment, est constitue par
lJes manchons fourres de guidon. La pro-
tection qu'ils offrent contre le iroid est
vraiment étonnante et nous ne saurions
trop conseiller leur moniage. On en
frouve de irés bons pour relativement peu
d'argent.

En régle générale, le velomotoriste ne
s'équipe pas aqussi complétement gque le
motoriste : il lui laisse les vétemenis de
cuir st circule plus volontiers en costume
de ville recouvert d'un imperméable. Celg,
parce que sa machine est infiniment moins
rapide ot gue par consequent, il craint
moins les projections de pluie ou de boue,
la wviclence du courant d'air. Cependant,
méme sur nos veélomoteurs cnimes d'une
faible wvitesse, nous pouvons avoeir froid
aux jambes, avoir les pieds mouillés.
Pourquoi, dans ce cas, ne pas monter des
protége-jambes d'autant plus que le velo-
moteur, véhicule économique essentielle-
ment utilitaire doit, dans la grande majo-
rité des cas, nous permeitre d'arriver
parfaitement propres & notre iravail.

Une paire de prolége-jambes est un ac-
cesscire bien ulile et peu coliteux., On
dira cue ce n'est pas joli, joli. C'ast pos-
sible, on peut le dire encore durant des
annees, cela ne me fera jamais douter de
leur utilite,

On en trouve en aluminium qui sont ex-
iremement légers, la question du poids
n'intervien! done pas dans ce cas. lls
freinent peut-étre un peu la vitesse de la
machine, ils ne*sont pas asrodynamiques,
et aprés? Ne vautil pas mieux voir bais-
ser la moyenne horaire d'un kilomeétre &
I'heure plutdt que d'arriver trempée a l'e-
tape?

Enfin, le fin du fin de la protection
consiste & adopter un tablier impermeéable
de réservoir, l& encore accessoire peu
coiiteux et durable.

Conclusion

Ces quelques conseils aux veélomole-
ristes, jetés au hasard, ne constituent que
le résumé des principales précautions que

1'on peut prendre pour utiliser rationnelle-

ment, en toute confiance et pratiquement,
sa machine durant les vilains mois de
I'hiver. Il appartient a chacun d'adapter
son engin & ses gouts et & ses bescins
personnels, pour en tirer le maximum de
services et d'agréments.

VIDANGEZ FREQUEMMENT : RINCEZ SOIGNEUSEMENT, VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT

et
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Savoir conduire

de ce que l'on pourrait appeler

une ¢« étude sur la course de mo-

tocyclette a la portée de 1l'ama-
teur ».  Au cours de deux précédents ar-
ticles, j'ai étudié, d’abord, les transfor-
mations a faire subir a la machine et, en-
suite, .4 l'entrainement physiaue du fu-
tur concurrent. Aujourd’hui, pour termi-
ner le cycle de cette question, nous ne
pouvons moins faire que d'examiner la
technique de la conduite en course.

C et article nous conduira au terme

Nous avons vu au'avant de s'engager
dans une compétition, i1 fallait étre cer-
tain de sa maitrise, de ses possibilités,
pour n'étre pas un danger vis-a-vis des
autres concurrents, C'est une eélémen-
taire action de prudence. Mais cela ne
suffit pas, il faut prendre le départ avec
1'idée bien arrétée d'étre toujours, en
teute circonstance, un concurrent loyal,
correct et courtois.

La course n'est pas une lutte pour la
vie, notre bonheur et notre avenir n'en
dépendent pas. Nous devons la considé-
rer uniguement sous son angle sportif.
Géner ses concurrents au prix de ma-
nceuvres acrobatiques peut-étre hardies
et osées, mais toujours dangereuses aux
vitesses atteintes en . compétition, n'est
pas digne d'un honnéte homme. C'est
tout simplement le reflet d'une ame
mesquine et vile, c'est aussi, quelque-
fois, le témoignage vivant d'un esprit
peut-on dire criminel.

Nous serons donc de parfaits gentle-
mens de la course, c’est une chose bien
acquise entre nous. Voyons donc main-
tenant quelques particularités plus tech-
nigues.

DIRECTIVES GENERALES

Etre un bon pilote sur route est une
chose, en étre un bon en course en est
une autre. Si bien conduire dans la cir-
culation routiére ordinaire constitue un
bon point de départ, cela ne wveut pas
dire, il s'en faut, gue c’est une qualité
suffisante pour faire un bon coureur.

La route laisse place a linspiration, la
course ne l'autorise gue trés rarement.
T.a moindre initiative, le plus petit gesie
doivent étre réfléchis pour aveir une
valeur positive. Autrement, rien a faire,
on restera en queue du peloton,

Il faut surtout étre calme, parfaite-
ment calme, dans toutes les péripéties
présentées par une compétition ouverte
a des concurrenis amateurs. Eviter le
cafouillage oui fait perdre du temps et
conduit un jour ou l'autre a la culbute,
ne pas vouloir aller plus vite que le sol
ou les virages le permettent, voila des
points essentiels.

A wvaleur meécaniaue d&gale, le concur-
rent qui congait bien le ecircuit pos-
séde trente pour cent de chances de
plus que celul qui 'en ignore les trai-
trises, Pour les longues épreuves, il est

€Il cCourse

Voici le dernier article de

la série concernant la pré-

paration a la course sur
machine de série.

bon de se fixer un tableau de marche
que l'on s'astreindra & suivre rigoureu-
sement, sans s'occuper des auires con-
currents pouvant partir a toute allure,
mais risocuant d’étre lachés par leur mé-
canique. Un axiome : « Tirer le maxi-
mum de puissance de sa machine, mais
dans la limite de sécurité, et non au-des-
sus de cette limite ‘». Battre le record
du tour et abandonner ensuite, peut-
étre considéré comme un titre de gloire,
mais ne rien battre du tout et gagner
I'épreuve est infiniment mieux.

Dés les premiers tours, si 1'on n'a pu
le faire a l'entrainement, il est bon de
s'attacher & établir des repéres sur le
circuit. C'est & ces endroits, une fois
bien déterminés, aque l'on se relévera,
que l'on changera toujours de vitesses,
aue l'on rétrogradera, que l'on freine-
ra. Les virages seront toujours pris a la

méme vitesse, aux méme endroits, sui-
vant le méme rayon.
Le futur compdétiteur fera son profit

de la contemplation des as dans une
grande course. Il lés werra toujours
monter ou descendre la gamme des vi-
tesses aux meémes endroits, freiner aux

] .

AMIS LECTEURS

Communiquez-nous vos sugges-

tions, elles seront toujour

insérées si elles sont intéressantes

-

meémes places, sortir
mémes points.

La stricte observation des consignes et
signaux de course est une absolue né-
cessité parce gu'autrement, le concur-
rent irréfléechi, invelontairement ou vo-
lontairement, est un danger permanent
pour les autres qui, dans leur esprit et
suivant le reéglement, ne s'attendent pas
A le trouver ou il est.

On peut tout aussi bien gagner une
épreuve en conduisant avec sagesse
qu'avec trop de fougue. Les ¢ cher-
reurs » font des étincelles, ils sont sou-
vent trés spectaculaires, mais ils gagnent
rarement, parce aue la buche les guette
a4 chaque sortie de virage -et que la
panne les attend a4 chaque tour de mo-
teur.

La mécanioue a des limites de reésis-
tance qu'il est bon de ne pas dépasser
sous peine de la voir casser.

Un bon coureur de moto posséde des
gestes parfaitement coulés, sans aucune
brusquerie, il .conduit en douceur et non
pas en force. Les grands coups de pied
dans la pédale de sélecteur et les trop
secs coups de talon sur la pédale du
frein ne servent a rien, sinon & abimer
les mécanismes. Ils n'acecroissent pas ia
vitesse de la machine de dix métres a
1'heure.

I1 faut chercher a gagner sur la dis-
tance du circuit, toujours prendre la li-
gne la plus courte, serrer a la corde
dans les virages, prendre les § avec la
plus grande rectitude possible, sans
peur cela aller dans les décors ou géner
les autres. Sur une course de 250 kilo-
meétres se disputant sur un circuit rou-
tier de 10 kilom.etres, si l'on peut ga-
gner une dizaine de metres a chaque
tour, cela fait 250 meétres 50 a la fin de
I'épreuve. En comptant sur une moyen-
ne de 120, c'est toujours 7 secondes 1/2
de gain: dix fois plus qu’il n'en faut
pour étre victorieux.

LES VIRAGES

Les Anglais ont une expression a eux,
expression qui prouve bien toute la de-
licatesse gque l'on doit mettre pour pren=
dre un virage. Ils disent en effet : ¢ ne=
gocier un virage ». C'est une image qui
porte, parce gqu'elle est juste.

Une bonne partie des jeunes coureurs,
90 pour 100, ne savent pas prendre un
virage, en course s'entend. Cela tient
uniguement A ce qu'ils ont peur de
perdre du temps et c¢'est en voulant al-
ler trop vite gu’ils en perdent le plus.
A l'approche du virage, ils coupent les
gaz beaucoup trop to6t et se laissent al-
leur sur leur lancée. Premiére perte de
temps malgré laguelle ils arrivent en-
core trop vite sur le virage, parce qu'ils
ne savent pas ou ne veulent pas frei-
ner. Cette vitesse exagérée les fait sor-
tir complétement A& l'extérieur, ils ne
peuvent accélérer que beaucoup plus
tard et c’est une nouvelle et importante
perte de temps.

des virages aux

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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cyclisme colonial parué dans ces

pages, et ' tendant o faire mieux
connaitre nos motos & un . public indif-
férant ou motophobe, je vais essaver din-
téresser tous les amis de cet engin a une
démonstration, pratique cette fcis.

! pres les r:itthes tm:ﬁnnt du moto-:

En effet, s'il'est infiniment louable d'é-
crire des arlicles” en faveur de la motc
pour faire connaitre ses qualités, les avan-
tages qu'elle comporte et les perfectionne:
menits qui y sont apportés, il ne. faut pas
perdre de wvue que ces arlicles, publies
dans des organes specialises, ne sont lus
gue par des initiés ou des convaincus, et
que la masse qu'il convient de toucher et
d'amener & nous, resie totalement igno-
rante de la question qui nous tient a
cceur.

Voyez la grande presse, indifférente,
cquand elle n'est pas hostile! Et le cinéma
qui. nous montre avec complaisance  les
resultats d'accidents sans nous icire con-
naitre les circonstances ayant détermine
la catastrophe. Qu'il s'agisse du motocy-
clisme utilitaire ou sportif, partout il est
traité en parent pauvre pour lequel il n'y
a guere de place. Clest ce qui explique
que l'industrie motecycliste secit en France
défaveorisee, comparés a l'indusirie auto-
mabile et & l'aviation,

Cet état de choses doit prendre fin, l'an-
nee 1937 deoit marquer le commencement
de l'expansion du motocyclisme dans tous
les domaines. Pour cela il faut que nous
affirmions noire existence et noire raison
d'étre, choses relativement faciles étant
donne la qualite et les avantages de notre
materiel qui nous premettent de briguer
pour le motocyclisme, dans toutes ses ap-
plications, la place prépondérante qu'il
devrait cccuper depuis longtemps déjar.

Possédant les moyens d'arriver a nous
imposer, gque nous mangue-t-il donc pour
arriver a nos fins? Une propagande in-
telligente et soutenue, et surtout des
actes, qui nous fassent connaiire et appré-
cier.

~ Notre idée perscnnelle & ce sujet est
celle d'une entreprise sans précédent, dont
l'envergure n'aura d'égale que les résul-
ials qui en découleront.

Entreprise sans précédent, puisqu'il s'a
git de la double traversée du Sahara, en
pariant d'Oran, pour aboutir, en passant
par ie Niger, a Alger. Plus de '8.000 kms.
dans les sables! Voila bien de quoi faire
réver les initids, mais par conire aussi,
fulminer les motophobes qui ne mangque-
ront pas de s'ecrier : « Ces motards, quels
fcus! » N'est-ce pas ce que l'on avail
dit déj&d des membres de la mission Ci-
troén au Sahara. Et pourtant quels magni-
ficques résultats.

Ce parcours particulierement dur et dif-
ficile, en raison du climat, du terain, et
des élupes allongées, a été choisi comme

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS

Tots Tevue

Un Projet
Audacieux:

LA TRAVERSEE
DU SAHARA
PN IO TaG)

L'idée de M. Tellier, que nous pre-
sentons ci-dessous, ne peut manquer
d’'inieresser tous les amis de la

moto. Il est certain que si elle est
mise en applicalion. elle aura un
frés grand retentissement,

constituant l'épreuve la plus propre ¢ con-
sacrer les qualités d'incroyable rcbus-
tesse, de maniabilite, de régularite et de
securite pour un large rayon d'action, de
la motocycletie. Ces avantages, que, mal
gre les preuves déja fournies, l'on s'en-
{éte a denier au motocyclisme, sont en
core complatés par la faible consomma
tion des machines (malgré l'évaporation
due au climat).

Ncus ne pouveons nous étendre aujour
d’hui sur lifinercire .choisi. Ce gque nous
pouvens dire, c'est que tout est prét, or
ganisation, animateurs sérieux et compeé-
tents préis & piloter les machines, touts
la partie technique de l'entreprise est en
bonne voie.

Mais. pour gu'une ' manifestalion pa-
reille aie linteret et le retentissement
gqu'elle mérite, il lui foudrait 'appui des
consiructeurs spécialises dans le matériel
« tous lerrains ».

Nous fcisons donc un pressant appel &
ces constructeurs. Qu'ils metlient & notre
disposition chacun une machine et nous
nous chargeons de tout le reste! Peuvent-
ils negliger la formidable publicité que
leur apportera cet exploit. Nous verrons
alors la grande presse et le cinema lui-
meme sorlir de leur indifférence pour le
plus grand bien de la moto.

Nous faisons donc appel, en tout pre
mier lieu, aux constructeurs. C'est a eux
en effet qu'il incombe de faire le premier
pas dans lg voie du relevement de lin-
dustrie motccyeliste. I1 est bien certain
que la valeur du pilote, si élevee soit-elle,
fait corps avec sa machine. La réussite
n'‘est possible qu'a condition gque toute
defaillance soit éliminée, gue l'homme ef
la machine ne fassent qu'un, et que les
efforts fournis par 1'un soit complétées par
l'endurance de l'autre.

Le devoir des constructeurs, et leur in-
terét est de nous apporter, dans 1'épreuve
que nous tentons, une aide efficace et sou-
tenue en vue du succes. C'est pour eux
l'assurance de wvoir s'ouvrir a leur acti-
vile, un nouveau marche important.

Nous parlerons vlus en détail du raid
lui-méme et des movens mis en ceuvre
pour sa, réalisation trés prochaine (mo-
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chines, équipements, pmtes, etc...) "dems
un second” article.

Aprées aveoir examine br;avemerl les
raisons qui ont motive noire decision, et
difficultes a surmonter, il importe mainte-
nant de saveir, afin d'en mieux compren-
dre la portée et la réepercussion sur l'ave-
nir de l'industirie motocycliste, dans quel
but nous entreprencns une telle prome-
nade, et quels sont les avantages que l'on
est en droit d'en attendre.

En cas de réussite, et nous ne voulons
retenir que cette hypotheése, il n'est pas
présomptueux d'envisager que 'Etat ne
restera pas insensible devant un tel eifort
des constructeurs Francais, et qu'il leur
apportera 1'aide materielle necessaire pour
faire de l'industrie motocycliste l'egale
ds l'industrie automobile (toutes propor-
tions gardées naturellement).

L'état léthargique de cette industrie na-
Honale représente chague année un man-
que 4 goagner enorme scus bien des
formes, et les Pouvoirs Publics retrouve-
ront bien vite avec avantage l'aids qu'ils
appeorteront a l'expansion de cetie branche
d'activite de notre industrie.

En dehors du coté économique de la
guestion, il faut egalement envisager le
coté ulilitaire. Nous ne devons pas oublier
en effet, que cet ‘engin de transport ra-
pide interesse la Defense Nationale, iant
en France gqu'aux Colonies; son applica-
licn rationnelle et compléte ne se fera
que lorsqu'on aura su le rendre indis-
pensakble dans foutes ses possibilités. Or,
la France est en retard, il nous suffit
de lire les compte rendus et d'examiner
les photos de grandes manceuvres et de
parades militaires qui ont lieu dans tous
les pavs pour constater & quel pcint l'in-
dustrie motocycliste est encouragee et la
fagon dont elle est adaptée & letranger.:

Dans leffort que nous avons & fournir
pour forcer l'opinion publigue & revenir
sur des preventions aqussi injustes qu'imme-
ritees, nous demandons l'aide de toutes
les bonnes volontés. Il faut que nous réus-
sissions car non seulement notre effort
servira notre cause dans la metropole,
mais nous ouvrircns la vole au motocy-
clisme colonial. Le colon, parfois tres
isolé, sera plus confiant et plus enclin &
etudier les nombreux avantages de la
mote. D'auire part, lors de missions d'ex-
ploratiéns ou scientifiques il est permis
d'envisager la participation d'une ou plu-
sieurs motos. Dans tous les cas il est
bien cerigin gque les machines seront
cheisies parmi celles ayant fait leur preu-
ves dens des conditions de travail propres
au pays

Nous espérons vivement cgque moloccy-
clistes et constructeurs auront & coeur
de faire le maximum d'efforts pour donner
cu motocyclisme la place qui lui revient
de droit.

Georges TELLIER.

BELLE ENCORE



Cartouche d'aiquilles Nadella,

Le roulement & aiguilles « Nadella 2
dont 1l'aspect extérieur rappelle le rou-
lement a galets, s'en différencie en ce
oue les galets sont remplacés par de
longues aiguilles de 2 & 4 millimeétres de
diamétre sur 10 a 40 millimeétres de leng,
fixées entre I'arbre et la partie fixe.

Pendant aue le roulement fonectionne
et aue llarbre est anime d'un mouve-
ment de rotation par rapport a son .0-
gement, ces aiguilles se comportent de
telle facon qu'elles constituent un en-
semble fermé comparable & une douille
tournant “librement entre cet arbre et
son palier.

IL.e fonctionnement du roulement A ai-
guilles différe notamrment du roulement
a rouleaux en ce que, dans le cas nor-
mal, ‘les aiguilles ne tournent pas aussi
rapidement, et de loin, que les vitesses
périphériques l'exigeraient. En effet, si
elles le faisaient, elles seraient animees,
autour de leur axe propre, d'une vitesse
de rotation tellement considerable
au'elles serajent rapidement mises hors
d'usage ; mais, et ceci est tres impor-
tant, sous des ecffets de charges locales,
les quelques aiguilles soumnises a cet ef-
fort sont animées d'une rotation propre
autour de leur axe; si l'on veut em-
plover une expression qui 1image
1 elles tournent au ralenti » pendant e
temps ot elles sont soumises & cet ef-
fort.

Le' fanctionnement particulier du rou-
lement a aiguilles ¢« Nadella » constitus
done quelgue chose de bien nouveau
oui, jusqu’a présent, n'avait pas été en-
visagé,

11 est intéressant de remarquer que ce
roulement a aiguilles se lubrifie & la fa-
con d'un roulement lisse ordinaire, soit
sous pression (dans ce cas, il peut sup-
porter des efforts considérables a des
vitesses de rotation extrémement éle-
vées), soit par simple barbotage dans
I'huile ou par des vapeurs d'essence et
d'huile comme dans les moteurs a4 deux
temps.

Le roulement a aiguilles ¢ Nadella »
est le roulement type pour la motocy-
clette : comparé au roulement a rou-
leaux, il offre l'avantage du faible en-
combrement et 1:'.Iu bas prix de revient.
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LES
ROULEMENTS
A AIGUILLES

NADELLA

Dans nofre dernier numéro, nous
avons éludié les roulements a billes et
a galets.

On connait les principales caractéris-

tigues des roulements & aiguilles, carac-

téristiques qui sont, a juste tifre,

appréciées par les lechniciens qui les

montent de plus en plus sur les
mofeurs.

Nous ne croyons pas inutile malgré
tout d’en rappeler les principaux avan-
tages.
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Moniage d'un axe de piston sur
aiguilles.
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Le méme montage mais avec
bagues rapporiées.
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Roulement a retenue d'aiguilles.

On peut l'utiliser soit en roulemenis
constitués d'une bague extérieure et d’'une
bague intérieure entre lesquelles sont
interposées des aiguilles a4 la maniére
des roulements a billes ou a rouleaux;
soit, ce gui est la solution la plus avan-
tageuse, en interposant les aiguilles en-
tre l'arbre et son logement. Dans ce cas,
les parties frottantes de l'arbre et du lo-
gement doivent étre trés dures: acier
cémenté ou nitruré.

Le roulement a aiguilles trouve sa
place, nous ne dirons pas indiguée, mais
imposée dans la motocyclette.

La figure ci-contre représente un
equipement complet, vilebrequin, bielle
et piston de motocyclette, montrant
comment le roulement a aiguilles trouve
son emploi. Tout d'abord, dans l'axe de
piston ; on voit que les aiguilles roulent
a la fois sur l'axe de piston qui est en
acier aimanté, alnsi ou’il est d'usage, et
a4 lintérieur de la bielle faite aussi en
acier aimanté a la téte de bielle; les
aiguilles roulent également sur le vile-
brequin d'une part, et sur la bielle
d'autre part; le vilebrequin et la bielle
étant également aimantés a cet endroit.

Le graissage s'effectue sous pression,
I'huile é&tant amenée par des  canaux
perforés dans le vilebreguin; mais l'at-
tention des lecteurs sera certainement
attirée par le fait que le plan de joint
du corps de bielle et de son chapeau
est exactement paralléle & une geénéra-
trice de contact des aiguilles: ceci n'a
aucun inconvénient et l'expérience a dé-
montré aue cette disposition ne présen-
tait pas le moindre désavantage. Le vi-
lebrequin roule sur des paliers qui sont
aussi constitués par des bagues exte-
rieures en acier au chrome, toujours
par le moyen des aiguilles. La encore,
les aiguilles sont graissées sous pres-
sion, par une dérivation des canaux pré-
cédemment considérés.

Disons encore gue le roulement a ai-
guilles s’adapte admirablement 14 ou de
simples mouvements d’oscillation ne
justifieraient pas l'utilisation de roule-
ments a rouleaux ou a billes : nous vou-
lcns parler du pivot de direction, des
axes de culbuteurs du moteur, et de
toutes les articulations -accessoires.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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A la suite du remarquable exploit de
BM.W., Gilera décida d'entrer en lice,
avec la Rondine bien connue de nos lec-
teurs el munie, outre d'une marque « Gi-
lera », d'une carapace aérodynamique.
L'étude de cefte carapace semble avoir
été davantage poussée que celle de la
machine de Henné, bien gu'elle ait été
réalisée en un temps record. C'est ainsi
que dernierement Taruffi se mit en piste
sur l'autostrade de Milan-Bergame cu gui-
don de la nouvelle Gilera 500 emc. qua-
ire cylindres complétement carénée. Son
intention était de s'attaguer, sur l'auto-
strade Florence-Mer, & peu de distance de
Lucques, aux records du monde du kilo-
metre et mille lancés détenus par l'Alle-
mand Henne (BM.W.) par 272 kms 200 ot
262 kms. 749 de moyenne. Derniérement,
I'Ttalien avait fait quelques essals sans
pousser, atleignant facilement 250 kms. &
I'heure, Puis la machine fut retirée de la
piste et retouchée dans quelques détails,
en ce qui concerne sa stabilité. Taruffi
etait calme et confiant.

Mais dimanche dans la soirée, il com-
menga a pleuveir et le mauvais temps
continua toute la nuit. La pluie ne cessa
quaux environs de 7 heures, lorsque les
chronometreurs arrivérent & leur poste sw
I'autostrade. Taruffi fit, lui qussi, son ap-
parition avec sa machine qu point. Tou
tefois la visibilité n'était pas bonne en
raison du brouillard et en maints endroits
des flaques d'eau s'étcient formées. Méme
avec une ameélioration subite du temps,
les tentatives auraient été difficilement ef-
fectuées. On décida de les renvoyer &
11 heures. Mais & 11 h. 30, les conditions
atmospheriques n'ayant pas changé, le
consul Romagna, président des chronomé-
treurs. conseilla d'ajourner sine dies les
tentatives.

Les tentatives de records du monde sont
ainsi renvoyées wu début du printemps.

De haut en bas : Taruffi, en selle,
s'‘appréte a refermer le toit de son
habitacle.

Vue de face, la Gilera, alias Ron-
dine. est impressionnante. On wvoit
les deux orifices par o s’engoufire
I'air de refroidissement du moteur.
La machine vue de trois-quarts ar-
riere. On remarque I'important
plan de dérive, la série des petits
orifices - d'echappement des gaz, et
les six fentes d'evacuation de l'air
de refroidissement.

26 DECEMBRE 1936

¥ MACHINES
PROFILEES

" Le profilage, pour les records en motocyclette,

est a 'ordre du jour.

On en connait les deux plus transcendantes réa-
lisations : la 500 cmec. B.M.W. detentrice du re-
cord du monde de vitesse avec plus de 272 kms.
de moyvenne, et la 500 cme. Gilera, ancienne-

ment Rondine.

Nous avons présente en detail a nos lecteurs la

B.M.W. Voici maintenant difiérentes vues de la

Gilera, qui montrent & quel degré a été poussée
I'étude aeérodynamique.

Dans la page de droite, en bas :

Bonazzi et la 350 cmec. MM cos re-

cords, avec laquelle il a couvert le

kilométre lancé & 186 kms. 046 de
moyenne,

Au cours des essais, la vitesse de
195 kms. 193 dans un sens a éte
atteinte.

Le montage d'un profilage sembla-
ble & celui de B.M.W. ou de la Gi-
lera est envisagé, ce qui permet-
trait d'atteindre une vitesse nette-
ment supérieure & 200 kms. a
I'heure,

UN BON MOTOCYCLISTE N'EST PAS PRETENTIEUX: LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTI
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UN PREDECESSEUR -
LE VELODYNE

Rien de nouveau, sous le soleil.

Puisque nous parlons de machines pro-
filees, nous tenons a présenter & nos lec-
teurs le Vélodyne Caudron, de Marcel
Eerthet.

Refaisons brievement 1'historique du Veé-
lodyne., Recordman du du monde sans en-
fraineurs en 1907, Marcel Berthet fut dé-
possede de son record par Oscar Egag.
Avant la guefre, en collaboration avec
M. Marcel Riffard, le célebre ingénieur de
Caudron, Marce]l Berthet étudiait déja le
probleme de la pénétration dans |'air.
Pour la premiere fois au monde, en 1913,
un velo caréne roulait. Aprés la querre,
Berthet construit un appareil spécial en
vue des records, appareil gui est detruit
dans une chute.

Devenu chef d'industrie, Marcel Berthet
n'‘en poursuit pas moins son réve, réve
qui se mateérialisera aprés une entente
avec MM. Caudron et Marcel Riffard, en
1932. En 1933, aprés plusieurs mois d'en-
irainement, Marcel Berthet a abandonné
le sport actif depuis une guinzaine d'an-
nees et est cinguantenaire.. C'est le pre-
mier record : 48 kms. 604 dans lheure!
Dans le monde entier ¢'est la 'la stupeur !

Un mois plus tard, Marcel Berthet
echoua & la suite d'une crevaison, sur la
fin de sa tentative, alors qu'il était en
dreit d'attendre 52 kms. dans 1'heure !

. Enfin, en plein hiver, le 18 novembre
1933, les 50 kms, dans l'heure sont at-
teints pour la premiere fois par un hom-
me, par ses propres moyens.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE E ST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE



1.242

WQ'QW :

26 DECEMBRE .1938

Le Probleme du Départ a Froid des Motos est resolu
par le STARTER AMAC |

Les moteurs de motos sont bien plus
faciles 4 mettre en marche que les mo-
teurs de voiture. Malgré tout, dans la
majorité des cas, il est nécessaire de
donner un nombre appréciable de coups
de kicks, avec 1'énergie du désespoir,
avant que le moteur consente a faire
cntendre son chant sympathique.

Encore heureux s'il n'a pas été néces-
saire de démonter la bougie pour la net-
toyer et la réchauffer !

Avec le starter A.M.A.C., toute motd
peut partir au premier eoup de pédale.
Le starter AM.A.C. se monte instanta-
nément pour un prix modique sur tout
carburateur A.M.A.C. & aiguille.

FOUR QUE LE DEPART SOIT POSSIBLE

Pour obtenir un départ aisé, il ne suf-
fit pas que toutes les parties mécaniques
ou electriques du moteur soient en bon
état, il faut encore que le mélange car-
buré amené jusgu'aux pointes de la bou-
gie soit explosif au moment préeis ou
jaillit l'étincelle ; 20 ¢, d’essence en trop
ou. en moins et toute explosion est im-
possible. Or, pour amener un mélange
correct & la bougie, il faut quelquefois,
quand le moteur et l'air sont trés froids,
doubler ou méme tripler la richesse du
mélange fourni par le carburateur, parce
que la moitié ou les 2/3 de l'essence, en
raison du froid, ne sont pas volatilisés en
temps utile. Si cet énorme déchet étail
constant, on pourrait encore s'en accom-
moder, mais hélas, il est, au contraire,
tout & fait wvariable, et un carburateur
qui donnerait automatiouement, pour la
mise en route, un meélange deux fois plus
riche gue normal par exemple, aménerait
9 fois sur 10 & la bougie un mélange
inexplosible par défaut ou par exces.

Sur les automobiles ol l'on dispose
d'un démarreur continu et d'une cas-
cade nourrie d'étinceiles (46 ou 8 par
eycle), il est facile en passant progres-
sivement du normal au trop riche, de
tomber au moins une fois sur le mé-
lange explosible. Les ¢ starter » aujour-
d’hui classiques ne font pas autre chose.,

Mais sur nos motos, les étincelles sont
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Les pieces & zemplacer sur les car-
burateurs AMAC normaux pour le
montage du starier.

plus espacées et les coups de pédale
plus irréguliers : les « starters » a do-
sage constant dépassent le but aussi fré-
guemment et sont aussi désastreux que
les coups de pouce immodérés sur l'agi-
tateur de cuve. Nos multiples essais
nous l'ont surabondamment démontrée et
il nous a fallu trouver autre chose d
beaucoup plus précis. .

LE STARTER A « PRE-INJECTION

Le starter & pré-injection est précis en
ce sens qu'il permet A chacun de me-
surer, c'est-a-dire de limiter exacte-
ment, suivant les circonstances, l'excés
d'essence qu'il sait devoir ajouter au
reglage normal de son carburateur pour
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Coupe d'un carburateur equipe

d'un starter a pre-injeclion AMAC.

On comprend clairement pourquoi

lors de la mise en route, en acce-

lérant brusgquement, on injecle dans

le moteur une quantiteé d'essence
bien determinece.

Assurez-Yous

A LA MAISON DE LA MOTO

Nous informons nos abonnés
qu’ils peuvent bénéficier par
I'intermédiaire de notre service
d’assurances, de tarifs intéres-
sants, aux grandes Compagnies
de premier ordre, telles que

L'Union, I'Urbaine, le Secours,
ete...

En outre, notre service Assu-
rances étend ses opérations d’as-
surances a toutes les branches :
Incendie, Individuelles, Responsa-
bilité civile, Accidents du Travail,
Vol, Bris de Glaces, Dégdts des

equx, ete...
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obtenir la mise en route. Avant tout ef-
fort sur la pédale, il suffit, en effet, de
tirer une fois, deux fois ou trois fois, a
fond sur la manette des gaz, pour intro-
duire une, deux ou trois doses precises
d’essence dans la pipe d’admission du
moteur. Ensuite, au premier coup, le
moteur doit partir. Il ne peut pas y avoir
d'erreur de mesure, puisgu'a chaque
fois toute l'essence injectée est néces-
zairement aspirée dans le moteur et
gu'aucune goutte ne s'en perd. Il ne peut
y avoir qu'erreur d’'appréciation sur e
noembre de doses a injecter, mais alors,
comme le ecarburateur se remet imme-
diatement & fournir le mélange normal
habituel, il suffit de donner quelques
coups de peédale, manetie des gaz grande
ouverte, afin de sbalaver l'essence en
excés, puis de recommencer l'essai preé-
cédent aprés avoir injecté une dose de
plus ou une dose de moins.

I1 semble impossible de concevoir un
procédé a la fois plus simple et plus
sir : avec le minimum de réflexion et
le minimum d'effort, tout moteur en
bon état part infailliblement.

LA REALISATION

Le Starter AM.A.C. est constitué¢ par
une petite pompe a piston d'une con-
tenance d'environ 2 eme. intercalée en-
tre le gicleur principal noyé (fig. 1) et
le gicleur a aiguille.

Le piston est appuyé par un léger res-
sort contre la pointe inférieure de l'ai-
aiille, solidaire elle-méme du wvolet des
gaz, et il suit par conséguent les dé-
placements de la manette des gaz,

Toutefois, en fonectionnement normal,
un clapet a bhille aménage dans le corps
du piston, laisse passer librement, de
bas en haut, l'essence débitée par le gi-
cleur principal. Le réglage du carbura-
teur n'est donc en rien modifié et reste
notamment aussi puissant et aussi éco-
nomique qu'auparavant. Le piston ne
peut. agir gue guand on ouvre rapi-
dement la manette des gaz et que le
clavet se ferme, éjectant alors par le
gicleur d'aiguille la capacité d’essence
contenue dans la pompe. Aussitdét aprés,
le clapet s'ouvre et les gicleurs repren-
nent leur deéebit hszsbituel.
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Les pieces composant le starter
AMAC montées sur un carburateur
normal,

SOYEZ CORRECTS AU GUIDON: LES INSULTES SONT LES A RGUMENTS DE CEUX QUlI ONT TORT
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VITESSE ET CONSOMMATION

[l y a une allure moyenne a laquelle
le rendement thermique est le meilleur.. .

EUX considérations essentielles inter-

viennent dans l'usage des véhicules
automobiles : la vitesse el la consomma-
tion. Pour le transport des personnes, la
vitesse compte davantage, a condition
toutefois que la consommalion ne dé-
passe pas cerlaines limites. Au contraire,
pour les transports de marchandises, le
prix de revient de la tonne kilométrique
est plus important que la vitesse, excep-
tion: faite de services rapides sur de
longues distances. Il est dans 'un et
I"autre cas intéressant de savoir quel est
le rapport de la consommation 4 Ia
vitesse, et ainsi de pouvoir marcher a
I'allure économique.

Aux grandes vitesses, les résistances
a vainere croissent rapidement et parti-
culierement la résistance de 'air. Donc,
si on réalise une forte movenne, le
moteur aura dd développ~- continuelle-
ment une puissance vosn du maxi-
mum, et sa consommal.. . est alors
élevée. D’autre part, la marche au ralenti
u’est pas la plus économique, les carbu-
rateurs ¢tant généralement réglés pour
donner un meélange riche aux petites
allures. Le rendement thermique est
alors mauvais. En somme, si on va vite,
le rendement thermigue est bon, mais
une puissance beaucoup plus élevée est
nécessaire que si on roulait a allure nor-
male, et en définitive, malgré la consom-
mation réduite par CV développé, la
consommation totale, par suite du grand
nombre de CV nécessaire pour 'atteindre,
est élevée. Si, au contraire, on va lente-
ment, le rendement thermique est mau-
vais, mais comme on n’a que de faibles
résistances 4 vaincre, une puissance ré-
duite suffit ; ce ne sera cependant pas a
petite allure qu’on dépensera moins. Il
¥ a une allure movenne a laquelle le
rendament thermique sera le meilleur et
ol les résistances a wvaincre n’exigeront
qu'une puissance modérée. On doit done,
pour chaque véhicule automobile, trouver
une allure de marche qui correspond a
une consommation minima. Quand on
mentionne dans les catalogues la consom-
mation, en omet généralement d’indiquer
a quelle allure moyenne correspond cette
consommation. Il est vrai qu’il faudrait
tenir compte encore d'autres facteurs,
comme la nature du sol, le profil de la
route, les arréts, ete. Mais ces facteurs
sont si wvariables qu’il est difficile de
chiffrer leur importance. Nous eXami-
nerons donc seulement quel est le rap-
port entre la consemmation et la vitesse
d’'un véhicule se déplacant a une vitesse
uniforme.

Si b indique la consommation de
combustible en grammes par cheval-
heure, N la puissance effective du mo-
teur en CV et v la vitesse de marche en
kilomeétres-heures, la consommaftion de
combustible est donnée par la formule

bn

(1) Be —

U

N est une fonction de v. C’est la résis-
tance a lP'avancement donnée par la
formule (2) N'= pv + qv3. La cons-
tante p dépend de la charge totale du
véhicule de la résistance au roulement et
du pourcentage de la rampe, tandis que
q représente un coefficient variant selon
le maitre couple du veéhicule et sa forme
Pour pouvoir représenter B comine une
fonction de v, on doit connaitre la dépen-
dance de &, de v ou de N. Mais il n'y a
pas pour cela de loi simple et absolue.

Une telle loi ne peut se représenter sous
forme d’une courbe empirique avec assez
de précision pour 'ensemble de tovs les
véhicules. Il ne suffit donc pas de faire
des essais avee un véhicule donné pour
que les résultats obtenus soient valables
pour les autres, Il ne faut pas en e fet
oublier que le rapport entre le poid: de
combustible brilé et la puissance déve-
loppée varie selon les degrés d’ouveriure
d’admission, les régimes du moteur, ete...
le tvpe de carburateur, la forme et la
position des gicleurs, ete... L'influence de
ces divers facteurs est d’ailleurs plus
exactement mesurée au laboratoire que
sur la route. Toutefois les essais de labo-
ratoire ne correspondent pas enti¢rement
aux résultats qu'on obtient sur la route
a cause des variations constantes d’allure,
a4 I’emploi du changement de vitesse, aux
reprises. C'est pourquoi en nous basant
sur les courbes de puissance et de consom-
mation obtenues au laboratoire, et
connaissant d’autre part les résistances
4 vaincre par le véhicule, nous pouvons
bien établir une courbe donnant pour
chaque vitesse la consommation, mais
dans la pratique des ¢écarts sensibles avec
cette courbe seront enregistrés. Nos essais
de laboratoire doivent donc étre corrigés
par des essais sur la roule.

Avant tout, pour représenter la fonce-
tion b, nous allons faire, concernant V,
quelques suppositions destinées a sim-
plifier et qui permet®™ont de traiter le
probléme en,geénéral et selon un proeédé
analyvtique. Les résultats qui ne seront
qu’approximatifs pouront s’appliquer a
n‘imporie quel moteur. Supposons que
la consommation spécifique de combus-
tible & soit égale 4 celle d’'une quantité
équivalente A, représentant la puissance
multipliée par les coefficients de rende-
ment thermique et de rendement méca-
nique :

A

n th nm

Il faut tenir compte des rendements non
théoriques mais pratiques, en particulier
pour le rendement thermique qui est
toujours plus bas que celui indiqué par
la formule :
nth=1—%1-K
dans laquelle ¥ est le taux de compres-
sion. On peut trouver un facteur f qui
marque le repport du rendement ther-

mique théorique et du rendement ther-
mique reéel.

(3) b =

. pour le cas idéal Nm =

Quant au rendement mécanique on
peut 1’évaluer approximativement si
I’on suppose que les pertes qu’il repré-
sente ont pour chagque moteur une gran-
deur indépendante de la charge Nm par
suite des frottements, du travail de com-
pression, des efforts d’inertie, du travail
d’aspiration ct de refoulement, des fuites
ete. On aboulit 4 une grande chute du
rendement A petite puissance utile N,
selon la formule :

N
e N + nm
représentée sur la figure 1 sous forme
d’'une courbe.

L’équivalent A, sachant qu’'un cheval-
heure est égal 4 270.000 m kg. et que la
puissance calorifique d’'un combustible
est pour 1 kg. de :

1 kg, = 427 x 10.000 = 4.270.000 mkg.
est de : 270.000 ar.

= 1370000 . %3
Si nous tenons compte des wvaleurs
trouvées ci-dessus, nous tirons .de b :

63 N + Nm
fa— == N

La partie gauche de cette expression
est hors de la constante K seulement
dépendante du taux de compression que
pour certains cas de construction on peut
aussi regarder comme invariable. Nous
la nommons b o qui représente la con-
sommation spécifique de combustible
0. Quant a la
partie droite de ’expression ci-dessus
mentionnée, elle égale 1. Nous arrivons
a la formule trés simple :

N + Nm

N

selon laquelle b semble dépendre des deux
eonstantes bo et Nm et de la variable N.
Le taux d= compression ¥ influe sur bo,
plus le taux de compression est grand et
plus basses sont les courbes de consom-
mation. Cette influence du taux de
compression se fait sentir pour toutes les
charges, tous les régimes, tous les degrés
d’admission, et c’est pourquoi I’'emploi
de carburants antidé¢tonants permet-
tant d’élever le taux de compression
sans craindre le cognement, est si in-
téressant.

Pour appliquer la formule (4), on fait
des essais de consommation avec le
moteur. On choisit deux points de la
courbe auxquels on substitue les valeurs
spéciales de b et N. Il en résulte deux
équations qui nous permettent d’¢tablir
les valeurs bo et Nm. Si on calcule pour
quelque autre N la consommation de
combustible en emplovant la constante N
et la formule (4), le résultat doit s’accor-
der avec celui donné par I'essai. Des essais
prolongés nous ont donné des valeurs
de bo qui sont dans 'ordre de grandeur de
200 gr. au CV-heure et pour Nm des

A

Iy ==

(4) b = bo

UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: IL LIT ASSIDUMENT « MOTO-REVUE »



1.244

valeurs aussi favorables que celles
correspondant aux rendements mesuré
4 pleine charge. C’est pourquoi il ne
faut pas donner a nm une valeur trop
grande. Pour de bons moteurs les chiffres
varient entre 60 et 80 9 et sur la figure 1
est représenté par les hachures.
Appliquons les formules nous aurons

N+Nm N = bo

—= . 3 L Nm.
B !:u:-N = = (p o+ qv* 4+ Nm
ou en abrégeant :
; Nm)
(5) B = bv (p + qv* + =

Cette formule est représentée par une
courbe dans la figure 2 ou naturellement
¢ rtaines valeurs étaient a supposer pour
les constantes bo, Nm, p et g. Elles cor-
respondent a des wvoitures de tourisme.
Le chiffre minimum résulte de la diffé-
renciation vers v avec :

Nm

3

2 g —

d’ou 'on tire :

(6). p = 3¢ /DM

On voit que la valeur absolue de la vi-
tesse la plus favorable a l'économie est
indépendante de p. Le changement de p
par la variation du poids de la voiture,
de la rampe, de la résistance au roule-
ment de la route n'a done pas d’influence.
Ces facteurs influent au contraire sur
la vitesse de marche la plus élevée, cor-
respondant & une consommation donnée.

Le rendement thermique n'apparait
pas dans la formule (6), mais il n’est pas
sans influence sur la grandeur de Nm,
comme on le voit si on exprime Nm par
les rendements et la puissance développée.,
On a, en effet :

3 Nm
D N 4+ Nm
1
T - -
(7) Nm = N ( N 1)

En tenant compte de la puissance effec-
tive Ni = Ni n th, nous arrivons a :

S, 1
N1 Jl’I th (-Wl)

En introduisant cette valeur dans la
formule (6), on voit que la vitesse la plus
favorable angmente avec la troisiéme ra-
cine du rendement thérmique.

De plus v est aussi’ influencé par la
grandeur de la puissance en fonction
des résistances ou, ce qui revient au
méme, par la vitesse maxima & pleine
charge. Aux petites vitesses, la résistance
de l'air peut étre négligée en sorte que
dyns la formule (2) pout omettre g v® —,
puisqu‘il n’y a plus e causes augmentant
la consommation” kilométrique de car-
burant, .4 des vitesses plus hautes,
el la vitesse de marche la plus favorable
se confond avec la plus haute jusqu’a
un certain point ou 'amélioration du
rendement thermique résultant du fone-
tionnement sous une charge plus forte,
est contrebalancée par I'augmentation
des résistances a 1’avancement et parti-
culicrement de la résistance de P’air. La
vitesse a laquelle pn enregistre le mini-
mum de consommation est toujours infé-
rieure a4 la vitesse maxima. Remplacons
Nm dans (6) par la valeur de (7) et nous
exprimons N selon (2) par vitesse maxima

Nm =

T02olo Towme

. 1 pr max. 4 gr® max.
e \/(l\:ml 2q

On supposera Nm égal au plus a 0,8,
Nous avons alors :

= 1 <
. \/{Eml) 12 = 0,5
efs

p = 0,53 \/_E. » max. + v* max.
' g

Pour de trés grandes vitesses maxXima
ou pour un coefficient g trés élevé par
rapport a p on peut négliger le premier
membre sous la racine et écrire :

i ="0.5-0 max.

Si on suppose Nm un peu inférieur,
v augmente aussi un peu. Par exemple,
pour Nm? = 0,7 v = 0,6 » max. On en
déduit la régle :

La vitesse de marche la plus favorable
pour obtenir le minimum de consomma-
Lion est entre la moitié et le maximum de
la vitesse.

Prenons un exemple. Supposons p =
1/7 : g = 1/20.000. Mettons qu’a v max. =
80 km.-heure, la limite de puissance soit
atteinte avec Nm = 37 CV. (Le coefficient
doit étre choisi pour se rapporter 4 des
kilomélres et a des heures et non a des
metres et secondes.
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Mettons Nm = 10 CV et Nm = 78,7 9.
Il s’ensuit de (6) v = 46,4 km.-h. ou
28 9% de la vitesse maxima.

Nous avons supposé¢ plus haut que la
consommation de combustible la plus
favorable était obtenue avec I3 = 93,3
g.-km. Pour une densité de 0,750, cela
correspond a 12,42 litres aux 100 kms.
Nous pouvons admettre une wvariation
assez considérable de 1’allure sans que
la consommation wvarie sensiblement.
Si 'on admet une augmentation de 5 9,
on peut rouler a4 des allures variant de 35
a 60 km.-h. Pour les vitesses inférieures,
la consommation croit beaucoup plus
que pour les vitesses supérieures. Pour-
tant si on marche a la vitesse maxima,
la consommation augmente de 26 9.
Et, bien entendu, ces chiffres ne sont plus
absolus. Les caractéristiques du moteur,
de la route et du combustible influent.

Le rapport que nous avons trouvé
entre la consommation et la vitesse donne
des indications intéressantes, mais ap-
proximatives. Un autre point serait &
étudier, lUinfluence qu’exercent sur la
consommation les variations de puissance
selon qu’elles sont produites par le degré
d’admission ou par les wvariations des
résistances a vainere.

Dr Ing. Otto STEINITZ.

REFROIDISSEMENT INTERNE

(Suite de la page 1.233)

soupapes un organe moins fragile et de
fonctionnement silencieux, mais surtout
de supprimer deux surfaces trés chau-
des.

Mais il ¥y a un autre point chaud qu’ii
ne faut pas négliger, c'est le fond du
piston. Le piston en alliage léger a In
la précieuse qualité de permettre 1'éva-
cuation plus facile des calories vers les
segments et les parois du cylindre (il
ne ‘faut d'ailleurs pas oublier quec
I'huile qui est projetée a l'intérieur du
piston par la téte de bielle et aussi celle
gui se trouve entre le piston et le cy-
lindre absorbent une quantité de cha-
leur gui est loin d'étre négligeable. Mais
le piston atteint souvent une tempéra-
ture assez voisine du point de fusion. Tl
constitue donc lui aussi une surface
chaude et il serait utile de le refroiidir.
Nous ne pouvons pas, comme sur les
gros Diesel, utiliser des pistons 4 double
patoi dans lesquels ecircule de l'eau.
Nous n'avons gue deux procédés a notre
disposition. L'un, c'est de diriger & l'in-
térieur du piston un jet d’huile assez
abondant. L'autre serait d’établir a 1'in-
térieur du carter une abondante venti-
lation. Sur nos moteurs actuels, ceia
n'‘est guére possible a4 cause des brouil-
lards d'huile aqu'il vy a lintérieur du
carter. L'air entrainerait cette huile en
dehors du carter et notre consommation
d'huile atteindrait un chiffre exagére.
Mais le probléme n'est pas insoluble,
puisqu'il a été résolu sur de gros mo-
teurs a essence, puis sur certains Diesel.
Il faut absolument wun graissage ot
l'huile soit amenée a4 tous les organes,
non par projection, mais par des cana-
lisations. Il ¥y a certainement des points
délicats, mais il ne semble pas douteux
gue le refroidissement externe du mo-
teur cdoit étre complété par un refroi-
dissement interne.

RAVISSE.

LA CONDUITE EN COURSE

(Suite de la page 1.237)

Si un virage a droite trés obtu se pré-
sente, le concurrent prend sa gauche
avant, coupe le virage & la corde et sort
complétement 4 l'are, & gauche : mini-
mum de chemin égale minimum de
temps.

Enfin, deux points importants : ne dé-
brayez jamais en plein virage, quelque
soit votre vitesse; freinez sur la boite,
et ne laissez sous aucun prétexte trainer
le pied &4 lintérieur de la courbe. C'est
une pratique ridicule, sans aucune uti-
lité et trés dangereuse.

CONCLUSION

Ces quelaues rapides conseils sur la
technique de la course aideront, je le
souhaite, les futurs coureurs amateurs.
Ils ne constituent pas un guide définitif,
chacun conduit suivant son tempéra=-
ment et son état nerveux, mais ils sont
le résumé d'une longue observation de
nos grands as du guidon.

Cet article termine ma série sur les
courses de motos a la portée des ama-
teurs. Je terminerai en répétant, encore
une fois, je ne le dirai jamais trop :
de la prudence dans la transformation
et la préparation de la machine, de la
volonté pour pratiguer la culture phy-
sique, seule a4 donner la forme et la
résistance, de la loyauté, de lattention
et de la réflexion en course. Et, au
printemps, cinguante nouveaux - cou-
reurs-amateurs, voila mon voeu.

NOTRE SERVICE

DES RECOURS
se charge pour tous nos lecteurs
sans aucuns frais préalables, de

recupérer & lVamiable ou par
devant toutes les Juridictions
compétentes, toutes indemnités

consécutives a4 des accidents cor-

porels ou dégdts matériels dont

tils auraient opit  étre victimes
Consultations gratuites

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX,
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Le Programme

SAROLEA

1937

Sous le signe de la qualite

'est avec plaisir que nous publions
C aujourd’hui un résumé du pro-

gramme Sarcléc, la bonne vieille
marque d'Herstal-Liége.

Nous y relevons des nouveautés inte-
ressanies que nous detaillerons brieve-
ment.

Voici d'abord la liste des modeles :

350 cmc, : type 37 A, « Touriste », type
37 B. sSupersport », type 37 F. « Mono-
tube-Course ».

500 cme. : type 37 T. 5 « Touriste »,
type 37 5. « Supersport », type 37 C.
« Monotube-Course =».

600 cme. : type 37 T. 6 <« Tourisie », type
37 S. 6 « Supersport ».

Toutes les machines possédent la
bolte & 4 vitesses avec commande par
selecteur et pedale double.

Quelques considérations

La machine de course d'aujourd’hui,
c'est la machine de série de demain, a-
t-on coutume de dire.

C'est le cas chez Sarolea, ou, comme
d’habitude, les Machines de Course sont
cataloguées. Lisez Machines de Course et
on pas « repliques » car il y a une
nuance.

En quoi cela peut-il retenir l'attention
de l'ouvrier, du wvovageur de commerce
ou du touriste & la recherche d'une moto?

A premiére vue, une « Monotube-Cour-
se » ne peut intéresser que les champions
de la route, mais si Saroléa fabrique el
vend des machines de course qui ga-
gnent des Grands Prix et battent des re-

Le moteur de la 500 cmec. Super-
sport 37 S vu du cote distribution.
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La Sarclea 350 cmc.
Supersport type 37 B.

La Sarcléa 500 cme.
Supersport type 37 5.

La Sarclea 600 cmec.
« Touriste »
type 37 T S.

cords qux mains des clients, il fabrigus
aussi des machines de Tourisme et de
Sport. Et c'est ici que le fait de cata-
loguer une machine de course doit inté-
resser le client ordinaire.

En effet, ces machines de Tourisme el
de Sport béneficient indiscutablement de
I'expérience acquise en course et chez
Saroléa, bon nombre de leurs solutions
techniques ont été essayées ou font meéme
partie de l'equipement de ce « labora-
toire roulant » gui s'appelle « Monoctube-
Course ».

Existe-t-il un banc d'essai plus sévere ?
nous ne le croyons pas!

Pour 1937, toutes les Sarcléa emprun-
tent les caractéristiques suivantes de la
« Monotubs » :

Amortisseur de transmission au pignon
moteur, roue arriéere avec pignon de chal-
ne et tambour de frein combinés, com-
mande du frein arriere par longue pédale
a gauche, fourche & ressort central avec
amortisseurs verrouilles reglables. Pour
les modéles & culbuteurs : ressorts de
soupape en épingle. Tous les pistons sont
en - alliage . spécial aluminium-zilicium
iraité, d'une forme soigneusement- étudiee
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et d'un fini irés poussé. Extémement si- .
lencieux, ils éliminent tous risgues de
grippage.

Enfin les 500 et 600 cmec. « Supersport »
ont un nouveau cylindre et une nouvelle
culasse « Monotube » directement inspirés
de la machine de course.

Ces piéces sont en fonte spéciale chro-
me-nickel.

Les bougies ont un culot de 14 m/m.

Du coté finition et éguipement, Saroléa
n‘a pas voulu vivre sur sa reputation. I
a fait mieux encore et dans un sens pra-
tique.

Les réservoirs auront notamment un su-
perbe fini argent et bleu qui, paraitil,
est pratiquement inalterable.

La capacite de ces reservoirs est por
tée ¢ 13 litres pour ‘les 350 et & 17 litres
pour les 500 cme. De trés grandes genouil-
léres en caoutchouc scuple sont prévues.

Les garde-bous avant et arriere de la
plupart des modéles ont un profil aéro
dynamique. Les machines 500 et 600 cme.
ont, en plus de la béquille arriére, une
béquille latérale & relevement aqutoma-
tique.

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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La 1.000 cme. Har-

ley-Davidson & cul-

buteurs vue du cété
disiribution.

Le moteur 1.300 eme. a soupapes
laterales., On wvoit l'importance des
Lo iricar de livruisqn* ailettes. L'ensemble est tres

a moteur 1.000 cmec. compact.

¢t soupapes laterales.

Remarquez le pare-
chces a l'avant.

LES NOUVELLES
HARLEY-DAVIDSON

Le meteur 1.000 eme. & soupapes

en tete. On voit au-dessus du carter

de distribulion le distributeur
d'allumage.

La 1.200 cme. & sou-
papes latérales wue
du coté disiributicn.

La becite de vilesse
coupée permet de

Aty
\W

veir la robustesse de ek
chaque piece. Notez : :

5 P ; Le tableau de bord comprend un
le compteur par vis : J {adicat de vit dud
S A gran “m icateur de vitesse, gradué

jusgu'a 120 miles, un ampereme-

pedale avee son

‘ -
ressort epirale. ire, un manomeire pour la pression

de l'huile et un interrupteur
d'allumage de siirete.

NE DEBRH‘I:E_E JAMAIS 8l CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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I.e Nouveau

Ve’lpmoteur MONET-GOYON _

Voici un premier document du tout ré-
cent vélomoteur Monet-Goyon, nouvelle
formule. Toujours éguipé de l'extraor-
dinaire 100 eme. Villiers deux temps a
piston plat, ce nouveau modéle comporte
d'importantes ameliorations, au premier
rang desquelles il faut citer l'adjonction
du kick starter.

QOutre ce kick qui permet le départ
au point fixe, signalons : une boite a 3
vitesses, une selle surbaissée, un robuste
porte-bagages : en bref. le S3 (c'est
ainsi qu'il se dénomme) est une wvéri-
table moto miniature. Nul doute que les
nouveautés qui le caractérisent, jointes
aux oualités légendaires des modéles
précédents, n'assurent a cette nouvelle
production Monet-Goyon un suceés con-
siderable.

Dans un prochain N sera publis,
avec de plus amples deétails techniques,
le compte-rendu d'essai du S.3.

|

Quelgues détails sur les B.S.A.

Les motos B.S.A., d'une tech-
nique longuement éprouvée, ont
beaucoup d’amateurs en France.
A leur iniention nous leur pré-
senfons quelques détails intéres-
sarifs de ces belles machines.

A gauche, en haut : le nouveau
cysteme de graissage B.S.A. 1937.
Une double pompe meécanigque as-
pire et refoule l'huile qui se trouve
dans un réservoir sépare place
sous la selle. Ce systeme assure
un graissage abondant et un refroi
dissement parifait de Ihuile.

En bas : l'articulation du levier de
commande du debravage est effi-
cacement protégée de l'eau et de
la boue par un embout en
caoutchouc.

A droite : une coupe du moteur
500 ecme. type M 23 Etoile Empire.
Toutes les piéces en mouvement
sont totalement enfermees et grais.
sees sous pression. De par la dis-
posilion des organes aucune fuite
d’huile n‘est & craindre. Le cy-
lindre est en fonte au nickel chrome
et trempeé & l'air par un procédé
gspécial, ce gqui recule indefiniment
l'ovalisation. -

VERIFIZZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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CONSTRUCTEURS
FABRICANTS

LES « CULOTTES » DU MOTORIST %

Ce rayon est certainement celui auquel
T'actif M. Prunier a apporté ses soins
les plus attentifs.

Voici les culottes ¢« Moto » qui inte-
ressent directement nos lecteurs.

Naturellement, tous les types de cu-
lottes se font en tissus de tous genres

Parmi beaucoup d'auires, volici
deux modeles de culotites
« Motorist =,

et toutes gualités. Le modéle a ferme-
ture Eclair montée sur élastique se pré-
tant 4 tous les mouvements, se fait en
tissus laine, cbote de cheval. Un autre
modeéle (armée américaine) est en drillé
coton kaki, Et puis encore, voila des
culottes de drap Bedford (tyvpe anglais)
Whipcord, culotte ¢ Saumur 2, culotte
a renfort de cuir, culotte a4 renfort ge-
noux, tous ces modéles d'une coupe
« spécial Motorist » inimitable. Toutes
ces culottes se font également pour Ma-
dame avec ponts et méme tissus que
pour homme. A signaler aussi le grand
choix de culottes de sport, golf, knic-
kers, Holborn et Shetland. En résumé,
au Motorist, coupe, liberté de mouve-
ments, qualité de drap ont été mises au
point par le plus ancien spécialiste de
l'égquipement du motocycliste,

DES SIDECARS POUR 250 ET 350 cmc. %

La maison Roy, spécialiste du sidecar,
vient de réaliser un nouveau modéle
spécialement prévu pour les motocy-
clettes de faible cylindrée : 250 ou 350
cme. Le poids de ce sidecar est de 36
kilos. Sous peu, nous en donnerons dans

« Moto Reviue » une description com-
pléte.

SATISFAIT DE NERVOGENE %

Monsieur,

Je viens vous apporter mon entiére
satisfaction pour wvotre produit que je
viens d'employer dans ma 5 C.V.

Le moteur ayant été refait & neuf il
v a deux ans, ayant dix mille kilo-
meétres depuis, commencait a donner
des signes de faiblesse, surtout en cbte,
et i1l cliquetait, il fallait certainement un
rodage de soupape, mais je ne 1ai pas
fait faire, voulant me rendre compte de

I'efficacité du <« Nervogéne » que j'ai
employé a4 la dose que vous indiquez.
Ce que j'ai constaté au bout du deu-
xiéme flacon est tout a4 votre avantage :
marche douce, bien meilleure, accéléra-
tion en céte sans comparaison (expé-
rience faite dans la cOte de Flins, route
de Saint-Germain- 4 Nantes). Je n'ai pas
ericore mis de poids lourd, la consom-
mation a été trés nettement diminuée et
j'ai remarqué une économie d'huile as-
sez appréciable. Ayant donc trouvé en-
tiere satisfaction, wveuillez me faire par-
venir le bidon demi-litre par retour du
courrier.

Avec mes remerciements, recevez,
Monsieur, mes meilleures salutations.

M. Boucholtz,
120, rue St-Denis.
Paris, 2me,

LE DESSOUS DE SELLE FIT %

Les dessous de selles pour velomoteurs
et motocyclettes meéritent une attention
toute particuliére.

Les dessous de selle ¢ Fit » sont en
caouichouc « mousse » Ce ¢« mousse »,
d'une incomparable légéreté, constitue
par des millions de cellules inertes, est
un amortisseur parfait, indépendamment
de ses dgualités d'étre étanche aux  li-
quides, imputrescible, inaltérable,

Ces intercalaires se posent trés faci-
lement entre les ressorts de la selle el
la moleskine. Ils empeéchent les ressorts
de- venir détériorer la moleskine, —
d'oll premiére économie — et assurent
un confort insoupgonné, pour une trés
faible dépense.

Des expériences faites, il ressort a ia
lecture d'un diagramme aque les secous-
ses enregistrées sur un vélomoteur ou
une motocyclette sont trés faiblement
ressenties par 1'usager

Les dessous de selles Fit en caout-
chouc « mousse » se font en 3 épaisseurs .
10, 15, 20 m/m.. et en 4 dimensions :
21 .20 ¢/m,, 24X 22 c/m. 22 %29 c/m.,
33 X 33 ¢/m.

Tous autres modéles peuvent étre con-
fectionnés sur demande, et 1'application
du ecaoutchouc « mousse Fit » sera vi-
vement appréciée pour tan-sad, siéges
de canots, etc...

LES EQUIPEMENTS MOTOCYCLISTES
« SPORTA » %

On remargue parmi les nombreux
équipements motocyelistes figurant sur
le catalogue des Equipements « Sporta »
toute une gamme de blousons droits ou
croisés, a fermeture <« éclair » ou &
boutons, une wvariéte de cuissards, pan-
talons et culottes saumur .en cuir, gué-
tres de dames, manteaux ¢ trois-quarts »,
raglans, serre-téte fourrés ou non.
etc... etc... et aussi quelques heureux
accessoires destinés a la moto. Nous re-
levons principalement parmi ceux-c¢i un
original porte-bagages arriére : le tris-
sac, qui se compose de deux sacoches
latérales, surmontées d'une troisiéme.
Cet ensemble donne la possibilité d'em-
porter; outré l'outillage classique,, un
abondant bagage pour les longs par-
cours, pour le camping, le tourisme.

a

2o¢ DECERIBRESICCE:

Le « Trissac Sporta » se compose

de deux vastes sacoches latérales

solidaires d'une troisieme sacoche

qui les surmonte. L'ensemble, pla-

cé a cheval sur le porte-bagage.
n‘a aucun ballant.

ete... Le sac supérieur étant amovible, le
trissac se transforme en bissac utilisable
avec le tan-sad, La marque « Sporta »
est en vente dans les prinecipales mai-
sons d'éequipements; mais le catalogue
général sera adressé sur simple demande
aux lecteurs de & Moto Revue ».

« LE FILON =»
OUTIL A MAIN DE PRECISION
POUR REFAIRE TOUS LES PAS DE VIS

Trés souvent, une panne légére se
compligue au demontage par le matags
des pas de vis et nécessite le démontage
complet de la piéce pour livrer passage
a4 la filiere. Cela entraine une perte de
temps et par ﬂﬂ-ﬂSéQ_UEﬁt d'argent. Il =e-
rait plus simple de restaurer le pas de
vis sur place, et sans deéemontage. Un
appareil, le « Filon », résout ce pro-
bléme. Cet appareil agit dans le sens
de la lime, en contournant la piece a
restaurer.

Le ¢« Filon » rend de grands services
pour refaire tous les pas de vis, petits

- ou gros, filetage & gauche ou a droite,

que la piéce a restaurer soit d'un petit
ou gros diameétre, de forme cdnique ou
cylindrique.

Pour un boulon trop gros, un filet
tordu, aplati, une piece ou un goujon
prisonniers..,, ou il est impossible de vis-
ser l'écrou, il remplace toutes filiéres
pour ce genre de ftravail.

Dans bien d'autres cas ou le filetage
étant détérioré, on ne peut visser ‘es
écrous, il rendra un service .certain ot
évitera le démontage et remontage de
la tige filetee.

¥ CE SIGNE INDIQUE LES M.E.ISDHﬁ DONT L’ADRESSE FIGURE DANS LES PAGES DE PUBLICITE.



26 DECEMERE 1936

LA FETE DU MOTO CLUB RENNAIS
A CONNU UN GRAND SUCCES

Le 'Moto Club Rennais organisait a
Rennes, dans les salons Gabdy, son ban-
aguet annuel oui réunit les adeptes de
la moto et leur famille.

Tous réunis, les invités du M.C.R. ne
tardérent pas, — les relations d'amitié
étant nouées — a évoguer quelgues scu-
venirs agréables. 'Et ¢'est dans une am-
biance de camaraderie gue les uns et
les autres, aprés un excellent déjeuner,
entendirent les discours qui sont — faut-

il le dire — de l'ig'l.ll.::l.lr.
Un bal trés animé termina la matinée
— ce n'était pas une soirée — et cha-

cun se retira a regret.

Bl UNION MOTOCYCLISTE DE L'AN-
JOU. — Dimanche dernier, réunie autour
de son sympathique president, M. Mor-
tier, 1'élite des motards angevins, a deé-
gusté le banquet traditionnel qui mar-
que, cette fois, la fin de la onziéme an-
née d'existence de 1'UM.AM. de Farcy,
président d’honneur, n'avait pu, a son
grar.]l regret, venir présider cetie pe-
{ite féte. Pour éviter de trop nombreuses
défections, et permettre aux dames de
venir rehausser de leur présence l'éclat
de la réunion, le Comité avait eu l'at-
tention délicate de choisir, a 1'Hotlel du
Bon Coin, une des plus jolies salles
d'Anger, ce gui mettait le déplacement
4 la portée de tous les courages.

Au dessert, M. Mortier rappela en
quelques mots, & tous les motocyclistes
présents, la mnécessité de se grouper,
dans l'intérét de leur sport favori, et on
se sépara sur cette saelutaire penscée,
avec la perspective de nombreuses ot
‘joyeuses randonnees,

 MOTO CLUB DES DEUX-SEVRES. —
Au cours de la derniére reunion du
Moto Club des Deux Seévres qui- a eu
lieu le 14 décembre, au siége social, a
Niort, 5 av. Bujault, nous avons pro-
cédé au renouveilement du Bureau pour
lannée 1937. Le bureau est composé de
dix membres et dans l'ordre suivant:

Président : M. Keller. Vice-Président .
MM. David Pétrault, Guyot Antoine. Se-
crétaire @ ‘M., Suard. Secrétaire-adjoint :
M. Marot. Trésorier : M. Passebon. Tre-
sorier-adjoint : M. Tauban. Membres de
la Commission sportive : MM. Arnault,
Marot, David, Ford. Capitaines de route
en sortie : MM. Weintzem, Marot.

Al nom de tous les membres du Club,
nous tenons a remercier et féliciter no-
tre sympathigue et dévoué Président M.
Keleler, pour Jl'activité et son dévoue-
ment cou'il a toujours bien voulu ame-
ner 4 notre Club, ainsi qu'a Mme Kel-
ler,

Aprés avoir mis au point quelques
questions diverses, le Club a décidé de
se réunir fin décembre pour deécider le
traditionnel banguet qui sera insére
dans la presse le jour ou il sera fixé,

Le M.C.D.S. rappelle gque tous les mo-
tocyclistes sont les bienvenus a ses
séances et A ses sorties, ils apprécieront
ainsi la cordialité et 1'esprit sportif de
ce groupemgnt et qu'ils viendront a
faire paritie,
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B MOTO CLUB CHATILLONNAIS. —
Le quatrieme banquet annuel du Moto

Club Chatillonnais gqui eut lieu le 5
écoulé dans les Salons Bailly, a rem-
porté son traditionnel succes, puisgue

c'est plus d'une cinquantaine de socié-
taires et amis du club qui se trouvaient
réunis. a4 cette charmante soirée famil-
liale, ou régnait une grande gaité et une
franche camaraderie, comme il est cou-
tume, au sein de l'association.

A la table d'’honneur, on remarquait
la présence de M. Dumay, représentant
1'Union des Commerc¢ants, ainsi que le
Président, entouré des membres du Co-
mite.

Au desser, on enfendit une allocution
tres applaudie du Président, qui fit res-
sortir la marche ascendante du Club,
gui est due au bon esprit de camarade-
rie aul ne cesse de régner et de se de-
velopper depuis cing années, parmi tous
les sociétaires, M. Dumay prit ensuite la
parole pour excuser d'une part M. Mer-
le, gu'un cas de force majeure obligea A
ne pouvoir étre présent, ensuite pour
nous rappeler la sympathie gue nourrit
1I'Union des Commercants envers notre
Société.

Enfin, apreés avoir évogqué leur réper-
toire, les ‘amis du M.C.C. en profitérent
pour s’amuser jusgu’au petit jour par
l'organisation d'une sauterie qui n'eut
rien & envier au succeés du banguet. Tous
se  quittérent, heureux, nous l'espérons,
non sans s'étre donné rendez-vous pour
I'année prochaine, lors des sorties tou-
ristiques et sportives, ainsi que pour ie
5me banquet.

Regrettons une chose, c¢’'est l'absten-
tion totale de la Municipalité qui, gquoi-
oue invitée trés cordialemeni, n'avait pu
désigner un représentant pour assister a
cette unigue soirée, ce qui est loin
d'étre un encouragement pour les diri-
geants du M.C.C.

AUTO MOTO CLUB DES TROIS
FRONTIERES de Longwy. — Assemblée
générale ordinaire. — Conformément aux
Statuts, le Comité a l'honneur d'infor-
mer tous les membres que la réunion
d'Assemblée générale ordinaire de fin
d'année, se tiendra le dimanche 27 dé-
cembre 1936, 4 15 heures précises, au
Siége social de la Société, Hotel Termi-
nus, 4 Longwy-Bas.

Tous les membres, sans exception, sont
priés de bien vouloir accorder la procu-
ration gue chacun recevra, & un mem-
bre y assistant, ou a défaut au Prési-
dent, au moins 48 heures avant la reu-
nion, derniers délais avant l'ouverture
de la dite réunion.
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De méme pour les reclamations, sug-
gestions, ou - offres de candidatures au
Comité pour 1937, les envoyer 48 heures
avant la date fixée, afin de pouvoir les
étudier et mettre au point avant la reu-
nion ; un Secrétaire général est demande
pour 1937, il n'est pas nécessaire de pos-
séder un wvehicule,

Voici l'ordre du jour de cette Assem-
hlée :

Appel nominatif des membres et poin-
tage ;

Allocution du Président de la Société
et exposé de l'activité de celle-ci au
cours de l'année 1935 ;

Procés-verbal de I'Assemblée précé-
dente ;

Rapport de la Commission sportive ;

Situation financiére et cotisation
1937 ;

Election .du Comité pour 1937 :

Calendrier sportif pour 1937 ;

Formation d'une commission de ¢ Mo-
to-Ball »:

Réglement intérieur de moto-ball et
équipe officiclle ;

Reclamations, suggestions, divers.

En raison de l'importance de cet or-
dre du jour, la présence de tous les so-
ciétaires est jugée indispensable, le Co-
mité ayvant la ferme conviction que cha-
cun aura a cceur de soutenir notre belle
Association, et dans cette attente, leur
présente l'expression de ses meilleurs ef
aévoues sentiments.

B BEAL DU VELOMOTEUR. — Le Moto
Club de Villeurbanne organise le jeudi
24 décembre, de 20 heures a 6 heures du
matin, son premier bal du WVélomoteur,
au Grand Dancing de Cusset (Maison
Carrée), tous les possesseurs de vélomo-
teurs sont cordialement invités.

A minuit, banquet, réveillon.

¢« LA FLECHE » MOTO
CLUB DE VINCENNES ET

SA REGION. — Ainsi que
nous l'avions annonceé, le
neuviéme banquet annuel

du Moto Club « La Fleé-
che »a eu lieu le samedi 12 décembre et
a connu un grand succés, De 1'avis de
tous les participants, l'entrain fut en-
core plus remarquable gue les années
précedentes.

Un menu A3 plus copieux et dont il
convient de féliciter M. Gey, proprié-
taire de 1'H6tel de 1'Europe, régala les
plus féroces appétit; il fut arrosé par
les meilleurs vins et la fin du banquet
s'acheva dans une atmospheére de gaité
déebordante.

Dans un éloguent discours, M. Garnier.
président de « La Fléche » retraca la

'USEZ DISCRETEMENT DE. VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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marche satisfaisante du eclub en 1936,
remercia les précieux appuis regus de
Ja Municipalité, de la Presse, des Mai-
sons: fournissant la moto. Il langa un
vibrant appel pour que soit enfin pra-
tiquée en France une politique motocy-
cliste qui, tout en reconnaissant les ser-
vices que rend et que peut rendre la
moto, donne a l'industrie fabricante les
moyens de substituer et de se déve-
lcpper.

M. Mégret, maire-adjoint de Vincen-
nes, succédant a M. Garnier, félicita la
Société pour sa vitalité et forma le
veeu de voir le club continuer dans la
voie d’activité amicale qu’il s'est tracee.

Apreés le banquet, un entrainant bal de
nuit réunit-tous les convives et de nou-
veaux invités dans ses évolutions diri-
gées par l'inégalable orchestre Marce Da-
vidson, du poste de l'Ile-de-France. Ce
n'ést que vers 5 h. 30 du matin que
cha-::un pensa & terminer une nuit qui
semlﬂa trop courte a tous.

Aussi, pour la cléturer dignement,
I'on s'en alla en groupe manger la tra-
ditionnelle « soupe a l'oignon » et les
huitres chez l'ami Henri, si apprécié par
les amateurs de bonne chére,

Et maintenant, a 1'année prochaine.

RACING MOTO CLUB. —
L’assemblée générale pour
le renouvellement du Bu-
real a eu lieu mercredi

dernier, au Siége social.
f.a séance est ouverte par
M. Schneider, gui donne le compte rendu
moral du eclub pour Yannee 1936, M.
Meck, trésorier général, donne ensuite
le résumé des recettes et dépenses de la
Caisse, dont la gestion est approuvée a
1'unanimité. Le scrutin a ensuite eu lieu
et donne les résultats suivants. Sont

elus :

Président : M. Bruscoli., Vice-Pres:-
dent : M. Léger. Secrétaire général : M.
Lacour. Trésorier général: M. Meck

Commission touristique : M. Léger. Com-
mission sportive : M. Haubois.

Aprés un vin d'’honneur, offert par
M. Bruscoli, la séance est levée a 24
heures 10. '

Réunion tous les mercredis au Siege.
i0, av. du Trone, & 21 heures.

Renseignements tous les jours, a la
permanence, 209, bd. Davout (20me),

SPORTING MOTO CLUEB
PARISIEN : ¢ Tourisme-
Sport-Gaité ». — Diman-
che dernier, de nombreux
membres s'étaient réunis au
siége, o0t ils ont passé up
aprés-midi. Les inscriptions

agréable : )
pour le souper du reveillon ayant ete
nombreuses, nul doute qu'il se sera dé-

reulé dans
miéres. :

Dimanche 27 décembre :
cédemment, rendez-vous & 13 h. 30 au
siege social, Vendredi 1le¢r janvier, pour
échange des veeux, rendez-vous & l'apeé-
ritif & 11 heures, au siége. A cette oc-
casion,” les isolés sont inviités & venir
nombreux pour adhérer au S.M.C.P. Le
club ou l'ennui est banni.

Que vous soyvez motocycliste, sideca-
riste ou automobiliste, venez grossir nos
rangs, vous trouverez toujours au S.M.
C.P. de la distraction.

Pour les touristes, de belles randon-
nées préparées avec soin; pour les
campeurs, ‘notre section groupant unc
dizaine de tentes, vous conseillera sur le
matériel dont JVous pouvez avoir be-
soin. Pour les sportifs, participation aux
principales compétitions de
sous les conseils avertis de son direc-
teur Sportif, notire camarade Adnet,

la joie et la gaité coutu-

Comme preé-

l'année; .

1D)ot> TRue

dont l'équipe s'est couverte de lauriers
et a remporté de nombreuses coupes
pendant l'année gqui wvient de s'écouler,
ainsi que le challenge de 1I'U.M.F.
Rendez-vous tous les mercredis a 21
heures, au siége social, 142, rue des Py-
réneées, téléphone Roquette 17-72,

M.C. DE PARIS. — La sor-
tie du 20, sur Pt-Ste-
Maxence a réuni 35 parti-
cipants. Sortie des plus
gaies, favoriscée par un

: temps superbe. Promenade
pédestre, excellent déjeuner, et jeux di-
vers, firent passer une agréable jour-
née. Le 16, a eu lieu l'assemblée géné-
rale, au siege.

M. Georges Lefévre, président sor-
tant, ne pouvant continuer d'assumer ‘a
charge de président, ne Se. représentait
pas. Il reste, toutefois, au sein du Co-
mité (et sur la derpande générale) en
qualité de conseiller, et fut, par accla-
mation, nommé membre a vwvie. Aprés
l'approbation des comptes rendus ! mo-
ral et financier eurent lieu les élections
du Comité 1937, X

Le nouveau Comité est composée de .
Président : M. Fernand Rouquette. Vice-
Président : MM. Halhoute et Waege-
neire. Secrétaire général @ M. Waege-
neire. Trésorier : M. Bonin. Secrétaire-
adjoint : M. Couture. Président de la
Commission sportive;: M. Halhoute. Di-
recteur : M. Baudard. Président de Ila
Commission Touristigue : M. Rouquette.
Directeur : M. PBonin. Administrateurs :
MM. Morchain et Truchot. Vérificateurs
aux comptes : MM, Belettre, Pireire et
Truchot. e

Le Comité 1937, comme. ses preéde-
cesseurs, s'attachera a faire du M.C. Pa-

.-\.,-r"'_'_:l-\.- El' .\_t\""j,c_.-'\-\.

ﬁum & hum#:MnS

Unu vue du magasin da Dubcais, le sympathique motoriste de
Quire son agence des grandes marques Motobécane, Terrot, Gillet-Herstal
et B.S.A.. Dubois presente un enorme choix de motos d'occasions pour
toutes les bourses, machines de toutes marques et de toutes classes.

26 DECEMERE 1936

ris un club wvivant, sportif et touristi-
que, & ¥y maintenir la camaraderie la
plus absolue, et le plus grand esprit
d'entr’aide. Composé, d’ailleurs, de trés
vieux membres du club, il en continuera
l'esprit qui ¥ a toujours régné depuis
sa fondation qui date de février 1929,

Tous renseignements: le mercredi a
21 h., au Siege, 52, rue de Bondy (pres
la République), et tous les jours, 19,
rue Charles-V. Archives 87-51.

Motocycelistes : participer aux sorties
du M.C. Paris, c'est en devenir un mem-
bre. Pour défendre wvos intéréts, vous
ne devez pas rester isolés, faites partie
d'un eclub.

B POUR UN' MOTO CLUE DU LUNDI.
— Nous rappelons a nouveau que les
motocyclistes gui souhaitent la.création
d'une Société exercant son activité le
Ilundi au. lieu du dimanche, et no-
tamment les employés de Maisons d'ali-
mentation, ouvrier coiffeurs, employés
de spectacles, ete., sont invités a indi-
quer leurs nom et adresse a4 M. Marcel
Garnier, 54, rue de Montreuil, a4 Vin-
cennes (Seine). M. Garnier, en effet, a
bien wvoulu se charger de centraliser les
demandes de cette nature afin que,. lors-
aue celles-ci seront suffisantes, les inte-
ressés soient convooués a une réunion
générale en vue de la formation deéfi-
nitive du Moto Club du Lundi.

11 est évident. au'une solution favo-
rable ne sera prise par M. Garnier
gu'autant que le nombre des adresses
recueillies le permettra. C'est. pourquoi
nous invitons a nouveau les nombreux
motards intéressés par cette idée, de se
faire connaitre sans retard a l'adresse
ci-dessus et cela, soit par courrier, soii
par une visite,

Levallois.

ON DIT QUE.

...Un article capital de l'équipement qui
sut son heure de. succés, reparaitrait
sous peu sur le marché... entre la Trinité et
Notre-Dame-de-Lorelte, s'elaborent: avec
méthode et compétence les plans d'un
nouveau véhicule, pour petites et moyen-
nes bourses, qui des son apparition ferait
quelque bruit dans le mﬂnde de l'auto et
de la moto...

...Ce speécialiste des accessoires moto-

cyclistes produirait dés le debut de la
saison un nouveau tan-sad doté dune
suspension toute particulisre...

..L2 constructeur du petit tricyclecar a

transmission arriere par cardan aurait &
l'etude un nouveau modele, mais en qua-
tre-roues celui-la...
...La moins cher des voitureties anglaises
de sport serait ‘actuellement la quatre
roues Morgan représentée par Sandford.
...La maison Ulima sortira en 1937, trois
nouveaux modeéles qui viendront s'ajou-
ter & la gamme déja trés complete .actuel-
lement.

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTI MES

L



nos petites annonces

10 Frs

Insérées

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . .. ..
Une bonification de 20 %, & prendre en lignes, est accordéde & partir de 100 lignes

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, sucune réclamation ne sers acceptée pour erreur 8 ils
ne se conforment pas sux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de pepier de format commercial de 21 %4 wur 13 37 .
2® Eerire sur la largeur en haut : lo rubrique et le nunéro dans lequel elle doit passer ; 3° Dessous, 'snnonce trés lisible,
de préférence en caractires d'imprimerie avec nom et adresse. Si I'annonce doit passer plusieurs {ois, la recopier sur autant
de feuilles séparées : nucune réclamation ne sera acceptée si 'annonce n'est pas conforme sux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix ‘ours avant {a parution, pastera dans le numéro suivant. Tout abonné d'an an a droit 3 6 lignes

service permanent
des occasions

MNos ebonnés, moyennant le
versement de 10 francs, peuvent
cbtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
liche reste en permanence dani
nos bureaux, & la dispesition dEl s
visiteurs, et est valable jusquid
s wente de Is machine. Na
manguez pas de nous informer de
la réalisation qu la vente, afin

-

gratuites remboursant su deld de son prix d sbonnemeat.

Tee vOlTe soit retirée.

T

Pour vendre,acheter, échanger
consultar d'abora

A. DUBOIS

ex-chef Service
Réparation Monet-Goyon
Recordman Bol d'0Or 175 cme.

56, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. F&_rairu 19-73

Piéces détachées pour Motos

LEY- .,
DAVIDSOR

L

LES
MEILLEURS 77

Etabl* H FILLIAT
8, r. Victr-Hage, Levaois, Tél,Péreire 0627
Kotices d’entretien - Tarifs Gratuits

OCCASIONS

Le plus grand choix de mo-
tos de Paris, vendues avec ga-
rantie. Credit 12 mois.

VELOMOTEURS

' A - ' M.R. — Parf. 6tat .... 35{}' fr.
N arretez pas votre r.hmx. Monet-Goyon, équip. eétat
R T L e e S R e T00 fr.
al.rant déa;.rnir vu MOTOS
et essayé les nou- .
v 175 eme. Terrof, culb. équip.
velles 500 & culbu- trés bon état ........ 2.200 fr. APRE »
teurs, 2 cylindres Terrot 4 C.V. 350 lat. équi-
sélecteur au pied B Pé:q e freats Zranoed -EF;'EEDL‘:;" CUF!"DUEi DES CADRES
in - i- otobecane V. Jal, equl- asarvoirs et Houes
?t il mtaln ; 1':.: PEE .....iiiiaiiiaans 1.600 fr Téléphone - Péreire 20-69
S L F.N. 4 CV. lat. 350, équi- | NARCHAND Frires - 16, rae Dusion, Leval
: BM.W. 5 meme equipement pé}ej S A !3.133{: :E:. Ne niti coilonde: Hem naler o818
- - B.VI.VV, : L onet-Goyon V. 350 . —
e Iog) Rel< P I L Bﬂ,j Zundapp. aguipée L.kl 2.000 fr.
{ B.M.W. 10.500 £. - Ziindapp 9.600 f. -La 4 cyl. 10.500 g Peugcot 3 C.V. cauip, cme [M] Q T O-HALL
: Monet-Goyon 175 cme., su- 78, Avenue des Ternes
persport écuip. ...... 2.000 fr. PARIS-17" Galvam 78-95
B Terrot 350 cmc. latﬁggéﬂ;‘i' MﬂTﬂEECANE
; I e T ey - T.
® @ & F.N. 500 lat. éguip. 3.200 fr. | TERROT -- B. S. A.

Terrot 500 culb. 4 Eigms;é- iGIIIEt-HErsliI g;?; margues
Pl 4y T e e R T e : . SIDE

Terrot 500 culb. & vit. équi: OTOM - TUBOTOM

: : 'plf'E 8 .'_. plA At s S Rl . -3.3[“] fl | Réﬂ.!éﬂﬁiﬂ’ A Sﬂ'ﬂn_ﬂ.p.‘ *Tﬂutﬁﬁ PiiF‘:.
péE-H.ﬂ+ 500 Etoile E!El'l;lﬁﬂéﬁll;_i; Réparations -Elgfnanuatt: - Credit
.................. . . ange
! = P 350,. 1936, é&gui- 1 Ouvert Dimanche matin
CREDIT méme prix qu'au comptant. R T e AR 5.000 fr.

- IB.S-,*'!., « Etoile Empire »
mod. 1936 équipée .... 6.200 fr.

REPRISE toutes motos, nouvelles conditions.
QCCASIQNS g‘ﬁranﬁe: sur facture 6 mois.

SIDECARS :
Un sidecar PBernardet bi- MOTOBECANE
AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE PIaCe ians 350 culb. . & | Pour vendre, acheter, échanger
LATSCHA kit famntar ] e

B.S.A. 500 Etoile Bleue, Ber-

A. DUBOIS

16, Rue Auguste-Bailly, 16, ¢ ASNIERES

nardet grand sport... 6.000 fi1. _Chat Service Rézara oo M:0 .t-Goyos
GRESILLONS 17-93 OUVERT LE DIMANCHE JUSQU'A 16 B @l ~Gnome-Rhne  CV. 2_ side RN e
. o e B F By e T A A R E;:li'bil.wé ?50{&&:11::. culb- Ber- 56, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
: nardet equipee ...... : T. Tél.: Persire 19.73
TOUTES les PIECES DETACHEES @ 555 750 cus. v. 15, aer L -
nier mod. équip. side Precision,
D’ORIGINE en STOCK pour MOTOS §§ ochetée 10000 ... 8500 tr.3-
; En ﬂ“r L4 4 MUY o ssnaa . :
P A. Dubois, 56, rue Aristide- MONNERET
Briand, Levallois. Ouvert di-g MOTOS . VELOS
Bn = " manche pendant les fetes. Neuf - Occasion
LET REPARATIONS
L ® .
e CHENE Rl e e e
- 1 -pria
Sldes PT&CIS!OH Bernﬂrdet Gi]lﬂ'H*“t;L et apires marques A.nci.:::g Hﬁrutitfi'{?r]&m =
1decars

MONTROUGE

AP A AP AP A A AA A AT A A AT A AT TN AT

Y _ SN | COMPTANT — CREDIT — ECHANGES

o Revisions - Répar. - Acces. - Piéces

)




PETITES ANNONCES Vil

G. AUGOYAT FILs

8, Avenue Dorlan, 8
PARILS

Toates les pidces détachées
TOUTES REPARATIONS

EXPERTISES (he;

LE DE MOTO

24, rue Henri-Poincaré|
Paris-20" Ménil. 49-43 |

MOTOS - DANTON B
AGENCE OFFICIELLE
MONET-QGOYON - B.5.A.
MAGNAT-DEBON
KCEHLER-ESCOFFTER
SIDE BUFFLIER

Grand cho.x de motos d'occasion
REVISEES ¢! GARANTIES

ECHANQE - CREDIT
Service reparations el depannapes

M.GRATECAP, 14, r. Danton
Levallois - Tél. Péreire 19-11

Ouver: Dimanche et Féres ;

HARLEY-D"

HAgence Officielle
22,r. Picpus -Paris-12°

BRIQUET

Motos C.L. UTILIA

Ties cylindrées de 10024 570 cc
Moteur L.M.P
Les Etabliss® C.L, UTILIA
0, roe Achille-Martinet - PARIS-13*
Montmarire 22-49

fabriquent o0 réparent tons cadres et foarches
molos - Réalésage de cylindres - Réparation de
pétos - Clotrage de (ubes - Pignens de
chaines, azes, cuvettes, cioes tous moddles
Piéces p* medbars LMP AUBIER JACE-SPORT
CHAISE -~ Boite BRIDIER, STAUB, etc.

Catalogue access. aur Agents

30 0CCASIONS

Toutes forces - Garantie 3 mois

4 cv, Terrot eom- 2'900 f[“

pétition soldée ... ..
Liste 1 fr. timbre poste —Crédit10 mois

LA PLUS GRANDE EXPOSITION
Toutes marques NEUVES

B.S.A.-Jonghi

Motoconfort
Monet Goyon - Terrot

Reprise au meilleur cours. Nous pre-
nons ~n vente tte moto sans auc, frais

MOTO - BASTILLE

6, Bd Richard-Lenoir, PARIS XI®
24, Bd de Charoane

MOTO AGENCY paris o)
Achdte, Vend, Répare, Echange

F.N. Terrot, Peageot, Moto-Confort, Soyer, etc.

‘Stocks en neuf et Occaslon

Ecole de Motos' - Permis gratult a toot achetenr

ECC

Maison

MOTOS A VENDRE

Gillet-d’Herstal, compétition
neuve, equipee, écrire Boni-
i‘g‘mnd, 125, bd Masséna, Paris,

e

Terrot 250 moteur neuf res
en selle Marchal, 1.300. ‘Four-
nier, 8, av. du Maine, aprés
6 h, 30.

P. 108 250 lat. écl. Marchal,
klax. él. avert. dépr. mont
compt.,, pn nf, filtre Tubotom,
parf. ét. 1.650 fr. Texier, 11, r.
Legrand, & Malakoff (Porte de
Yanves).

Moto 2 C.V. 3 vit. tte équip
650 fr., cse achat plus forte
Gros, 33, r. Gergovie, 14me,

B.5.A. Etoile Bleue 5 C.V
parf. et. bien éguip. Imber-
notte, 1, r. des Acacias, Paris

Avant d'acheter méme une
moto neuve, VoyezZz nos occas
garant. 6 mois. Moto Rénovée,
98, r. Amelot, Paris.

Terrot 4 C.V, 1933 tte é&q.
1.600 fr.. cse chémage.  Gros,
33, r. Gergovie, 14me,

ol ol Ll ol Al A oA S S
SIDECARS

Side seul V.W. 1 pl. 1/2 trés
bo nétat, capote, 750 fr. Giron-
don, 21, r. Godillot, St-Ouen
{Seine).

Gnome-Rhéne V. 2 Bernar-
det tte ég. mall. arr. V. : belle
occas. af. sérieuse, voir 348, r.
des Pyrénées, Louvel, 20me,

B.5.A. 2 cyl. culb. 1936, side
Précision, &t. garant. Imber-
notte, 1, r. des Acacias, Paris.

Gnome-Rhone C.V. 2 Ber-
nardet.et. nf, 4200 fr. Gros, 33,
r. Gergovie, 14me,

Carrosseries et chéssis de
sidecars, de ligne et concep-
tion modernes, robustes, mais
légers, fabriqués en série pour
motos de 330 ou 1000 eme., trois
ou quatre attaches, articula-
tions silenblocs a4 des prix in-
croyables, sans hausse jusqu'au
15  janvier. Reprise-Echange.
Poinard, 3. rue Larochelle (31
bis, r. de la Gaité).

ol T A LA AT AT AT A A A

CYCLECARS
ET VOITURES

Morgan & eau 2 V.

revisoé,

1000 fr. Julien Coiffeur, 15, r.

Ordener, Paris, 16me,

F

TOILE 697
SUEDINE 987

Iudéﬂ en 1884

F. TOUTIN

149, bd Jean-Jaurés, 14, r. du Port
CLICHY (Seine)
Tél.:Péreire 10-41

Concessionnaire de

PRESTER - JONGHI - BMW

GNOME-RHONE - TERROT

MONET-GOYON - B. S. A,

TRIUMPH - SAROLEA - F N.

iOTOBECANE - ZUNDAPP

GILLET-HERSTAL - DAX

SIDES : BELGIAN, PRECISION

VANNOD -

Comptant, crédit, reprises, occasions
Ateliers avec outillage moderne

Réparations toutes marques
20 annédes d'expérience.

Dépannage gratuit
Slock piéces detachees, accessoires

@
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Homme et Dame

Le plus grand choix
Aveac
depuis

‘N _ E Ecrmcture‘l 25”1

“clair. . ...
Modele & pont p. dame

88,795.7135.»149.»
Catal, 37 sur demande

’ THE MOTORIST
d41, av. des Ternes - Paris

ENCNCN NN NN N N N

\-iyr SOuvenez-vous que :

LIPTON a DIJON

est le spécialiste des pidce
moteurs, réparations,
soupapes, axes, elc.,

| SAINT-PAUL MOTOS |

TERROT

Renrite ot réparations 1outes Margues
Toos accessoires ~ Mise ao polat par spéclalistes

A. HALHOUTE
19, Rue Charles-V - PARIS
Métro St-Paul - Tél. Archives 87-5]
Poarmanence du M. 4. de Paris §

(X 1L9)

Métro : Nation)

I

i C.V. Fiat spéciale Camping
a4 deux parfaite, Bonimond,
125, bd. Masséna, Paris, 13me,

sandford 6 C. V. Ruby culb.
3 vit. ma, arr. 3.700, fait repr.
Pigeon, 8, -r. Stanislas-Meu-
nier, 20me,

Darmont spécial culb. 2 ma-
gnetos, et. superbe, 3.800 fr. ou
¢ch. ctre bonne moto. Gros, 33,
r. Gergovie, 14me,

Rosengart cond. int. 4 pl,
bon ét. Imbernotte, 1, r. des
Acacias, Paris,

Rosengart 5 C.V. nouveaux
mod. 1937 ﬂ‘ 11.980 fr. cond. int.
¢ pl. Reprise en compte ttes
motos, sidecars, Crédit 12 mois.
Concessionnaire, 71, r. de Dun-
kerque (meétro Anvers),

. Amilcar 2 pl. grand sport
ech ctre moto ou side. Delaire,
1, r. Decrés, l4me,

PP A A AT A AT AL AP AP AT AL A
ON DESIRE ACHETER

Cherche ¢éguipement complet
moto Taille 44, pointure 40
Bottes chevdl préférences :
faire offre Godaut, 98, av. des
Griésilions, Asniéres,

Gnome-Rhéne V. 2 ou C.V,
2 de premiére main, paiement
comptant, Marze Alex, a Izieux
(Loire).

J'achéte ttes motos, sides,
eyelecars, voit. méme accident.
Delaire, 1, r. Decrés, 14me, Tél,
Ségur 51-67.

Achat maximum motos ré-
centes, sides, velomot. La Mo-
to _Rénuvée. 98, rue Amelot,
Paris,

Achétons ou prenons en dé-
poél av. garantie de vente, ttes
motocyclettes en bon état. Ré-
vil, ex-Palais de la Moto, 32,
av. des Ternes.

Suis acheteur comptant belie
moto récente ou d'un. cyclecar
recent. Baes, 140, bd de Ver-
sailles, Suresnes.

J'achéte comptant motos, si-
des modernes, voit. sport, Des-
sin, 73, Quai du Point-du-Jour,
Billancourt.

J'achete comptant motos
modernes. Moto Agency, 24,
bd, de Charonne, Paris.

-----------------
,,,,,,,,,,,,,,,,

i JIE st
CABLE EXTERNE . TIRAGE RECTILIGNE
DOUCEUR EXTREME.POSITION STABLE

EDMOND KAHN, 9, Rue Bélidor — PARIS

r
.....

Prix 41 Frs 80
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PETITES ANNONCES

Agent A Par.i' : PEPREE+ 187, ruﬁ Armand Sylvestre Courbevois Seine
prés la gare d Asnidres et 7, rue Meslay. PARIS. Ouv. Dimanchss et Fétes

SPORTA

% 206, Rue La Fayette - PARIS 3
Le Spécialiste de I'équipement B

pour MOTOCYCLISTES !

Manteaux . - Blousons

Raglans - Cuissards - Culottes
Casques - Sacoches, ete..,

Deux

Manteau
Rambouillet

Blouson

BUEFFALO

CATALOGUE
adressé gratuitement3i
sur demande 3
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ECHANGES

Echange machine a écrire
comme neuve contre Morgan,
Reeves, 66, rue Castagnary,
Paris, 15me,

5 C.V. Peugeot, cond. int. 4
pl. éch. ctre moto ou  side
Gros, 33, r. Gergovie, l4me,

il ol ol ol ol ol ol o o o APl i

DIVERS

Accus 6 V. motos, net T0 fr.
Dyn. simp. débit, net 125 fr
Dyn. doubl. débit, net 175 {r.

Lanterne AR. ... net 5§ fr.
Plague lumineuse complé-
tedy L R . v net- .30 1Ir.

avec numero a la demande

Phares code depuis net 60 fr

Lampes, commutateurs, ca-
nalisations klaxons, etc., etc..
Demandez tarif. Latrasse, 23,
r. Docteur Emile-Roux, Clichy.

Stock piéces pour Douglas,
B.S.A., Triumph type <« Ar-
mée ». F. Toutin, 149, bd. J.-
Jaurés, Clichy.

Nous recherchons  jeunes
gens région parisienne pour
occupation supplément, bien
rétribuée; aimant commerce et
prospection. Comptoir Cycles
Peugeot, 140, bd. de Versailles,
Suresnes.

Pour -passer sirement votre
permis, adressez-vous a Moto-
Agency, Ecole de WMotos, 24,
bd. de Charonne, Paris.

850 fr. 250 cme.” culb Zur-
cher Burman éguip. klax. Le-
clai, 56, r. de la Chapelle,
18me

BAC VERRF

BAROCLEM
LA BATTERIE DE QUALITE

En vente che:
tous les agent:

BAC MOULE

QUE DES OCCASIONS

LE STOCK LE PLUS

MOTOS

revisées
ou non
depuis

IMPORTANT DE

£00 frs

Pour les mécaniciens et amateurs voulant faire des
transformations nous possédons toujours en ma-
gasin un grand choix de MOTEURS, BOITES DE

VITESSE,

MAGNETOS,

ROUES, CARBUROS,

MOYEUX, FOURCHES, CHAINES. PNEUS et tous
Accessoires, neufs ou d’occasion.

MOTEURS 100 cmc neufs, complets. ..
CARBURATEURS NEUFS, airet gaz. ...

450 frs
60 frs

Stock éclairages SOUBITEZ

Etablissements BEAUSOLEIL, 9, rue Saint-Sabin - Paris
La maison est ouverte le samedi et le dimanche

=

25, Rue Duret - Paris(xuv1)

EXPOSITION
des Modeéles
1937

..

GRAND CHOIX

de B.S.A.

d' Occasion

| Jre::fsées et garanties

Tel. Passy 82-20
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" DARMONT-SPECIAL"
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ET TOUS LES PLUS
ANCIENS MODELES

EN ADAPTANT
LANOUVELLE

" - # Ll -
Direction Deémultipliee
du Darmont “V JUNIOR™

& quatre roues, la seule gu

permet de conduire A la

manette  sans fatigue ni

SHIMMY

Prix : 250 fr. posée
Demandez ‘e nouv.catalogue 1936
des modéles’3 et 4 roues
adressd graluilement
41, rue Jules-Ferry
COURBEVOLE (Seine)
Défense : 05-25

Side Bernardet grd routier
neuf, frein s/roue, vendu 1/2
valeur. Doridant, 92, r. Paris,
Romainville (Seine).

A wvendre moto ou sidecar
Harley-Davidson, 9 H.P., pneus
confort, écl. électr.: trs bon
¢t. Bas prix. Grouard, 43, rue
des Bas, Asniéres,
bon état, capote, 750 fr. Giron-

QLR R G T

Notre Librairie

(Joindre | franc par ouvrage pour

envoi recommandé, Pas d’envoi

conire remboursement).

LA FORCE MOTRICE ET
L’EAU A LA CAMPAGNE,
par R. CHAMPLY, ingénieur
meécanicien.

Cet ouvrage renferme tous
les renseignements utiles
pour le captage, le puisage,
la distribution et 1I’épuration
des eaux, ainsi que pour
I'installation des moteurs a
vent, hydrauliques, a vapeur
ou a carburants.

(D) Prix 42: fr.

SOUDURE D'ALUMINIUM

A A L

ATELIER DE. PARIS

95 bis, RUE GARNIER
NEUILLY - sur- SEINE

MOTOBECANE

Tous modeéles en magasin

PIECES DETACHEES D'ORIGINE

CREDIT - REPRISES
Norbert BONDU

Agent exclusif
22, Rue Jean-Jaureés

NANTES

La Moto Rénovée

Occasions soigneusement révisées li-
viées avec méme présentation et méme |
garantie g une moto neuve,
Réparations séricuses
Fmail & Froid - Crédit & volonté.

58, RUE AMELOT. PARIS II" ||




PETITES ANNONCES

IX

- DEPRELZ

187, rue Armand Silvestre
COURBEVOIE, prés gare d'Asniéres
Tél. : Défense 07-01
PEUGEOT - TERROT
GNOME-RHONE &t tontes marques
sidecars Bufflier, etc.
Comptant, crédit, reprises,
occasions - Reparations -
Piéces détachées.
Motos en Stock SANS HAUSSE
Ouvert %, st fétas toute ‘> ‘ournée
Su curs le : Paris. 7. rue Mzl y

LIVRE D'OR DES
CONNAISSANCES VUTILES.

(arts et métiers), par Marcel
BOURDAIS.

Quvrage contenant les
tours de main et les procé-
dés les plus modernes pour
la fabrication de tout en gé-
néral : bois, fer, verre, por-
celaine, papier, tissus, doru-
re, argenture, nickelage.
emaillage, wvernissage, pein-
ture, timbres en caoutchouec,
encres, colles, ciments, badi-
geons, manchons a incandes-
cence, filaments pour lampes
électriques, ete. Quvrage in-
dispensable a qui wveut se
créeer facilement et 4 peu de
frais une situation lucrative
et indépendante.

(G) Prix: 24 fr.

MANUEL DU TOURNEUR
MECANICIEN. Par I - P.
ADAM.

Résumé. Table des matie-
res. Chapitre I. — Filetage.
Différents pas: international,
Whithworth, Sellers, Acmé,
Leewenherz. Filetages unifiés,
serie horlogére, petite méca-
nique, appareils électriques.
Tables des roues de filetages.
Cas spéciaux.

Chapitre II. — Tournage.
Caractéristiques d’usinage,
tableau des vitesses de cou-
pe. — Outils, angles, traite-
ments. Travaux particuliers.

Chapitre IIIL. — Table des
nombres premiers de 1 a

1.000. — Tables des angles,
cordes, arcs, des dimensions
des principaux polygones,

des Sinus, Cosinus, Tangen-
tes, Cotangentes.

Prix : 10 fr,

Vous lisex

T10doto Terio

donc elle vous
plaft

|

ABONNEZ-VOUS

Catalogue illustré adressé gratuitement sur demande.

CHROME - cUI : 35: RUE DL;EH?E}_:&U D'EAU
Téléph. : Botzaris 73-37

Magasins et Ateliers au 1°" £tage ouvert le samedi apris-midi et le dimanche matin

DEUX ARTICLES

Chrome cuir
cuir noir et acajou

Mancheon four-
rure de laine -65-5

Ta blier deublé

laine -, weat 95 .

L 'ensemble 150-"
au lieu de 160, »
En simili coir

Manchon four-
rure laine -, - 35. B

Tablier dnub|&45 5

laime =«-cenus

L'ensemble. . .?0;“
au lieu de 80.0

Manteaux, Blousons,
Serre-tétes, Cuissards,
Gants, Culottes, etc...

Prix les plus bas.
N'hésitez pas & nous
Consulter

e — M—

Concessionnaire Exclus |

\ ;

| J. LEGER

| TOUS MODELES EN MAGASI}
Toutes pitces détachées

— Atelier spécialisé —

4, Gde-rue - 5t-Mauarice, Pt- Charenton
Téléphone : Ent. 20-59

T

Ouvert les dimanches matin l

AGENCE TOUTES MARQUES |

ACCESSOIRES et PIECES DETACHEES |

Vente - Achat - Echange de |
motos et voiturettes
Nombreuses occasions

DESSIN - 73, quai du Point-du-Jour |
Pont-de-Billancourt (Seine) Mol 19-66

N

Attestation des Arts-et-Métiers
LE FILON, 8 Impasse Guéménée, Paris (4°)

Nolice sur demande - Agents demandés

Faites un essai du
saperlubrifiant

FIREZONE OIL
COMBURE
( Fabrigué en France)
Donne des chevaux
Economise I'essence de 10 2 30°/ ¢
Entretient parfaitement le moteur
Avantages triplés - Prix maintenus
FIREZONE OIL
COMBURE
{ Marque déposée)
Etabl. Th. LEQUIME
6, rue du Kremlin
LE KREMLIN-BICETRE (Seine)
Itahe 33.53

m\‘\\‘\\\\\n\‘ LE FlLOﬁ

refait en une minute tous les pas de vis. Pas
Francais., Anglais, ete.,, Chaque outil comprerd
8 fhlets différents. Indispensable & ['atelier et dans
la trousse de tout motocycliste. Indiquer le PAS
id la commande. Sert également de jauge pour
les fletages.

Fabrication Francaise

SIDE-CARS ROY

transféré,36, r.de Bordeaux
Maisons-Alfort

MOTOCYCLISTES venez voir
Nous avons créé pour 250cme
et 350 ¢ c un side-car léger
d'une ligne aérodynamique ne
pesant que 30 kgs au prix de
1325 f s. Du vélomoteur au
gros tourisme.Pas de surprise,
nos prix sont compris avec
le montage,

- vaing. auB.d'0Or
Vlﬂtﬂr BERT[H Sidecar 600 eme
9bis, Chaussée du Pont (Pont-de-St-

Cloud) Boulogne-s/-Seine
Agences exclusives : Motobécane - Mo-
teconfort. - Spécialiste mise au point

Réparat, t. marques - [ravail garanti

Pour \m Ahati d Motos
Echanges et Réparations
ADRESSEZ-YOUS

R. LAVERGNE

Mécanicien - Spécialiste

5, Rue Félix-Faure, 5 - VINCENNES
prés Gare Marchandises. Tél. Daamesail 00-32

Terrot - Gillet-Hearstal
Monet-Goyon = Motoconfort
Soyer - Prester
Stock Amac -Piéces pour Jap
Dépannage rapide - Sowdure  Antogéme -

L’AUTOGIRE
PILOTAGE. Par Reginald
BRIE. Traduit de l'anglais
par S. Ziembinski, ingénieur
civil de l'aéronautique. Pré-
face de J. de La Cierva.

ET SON

L'autogire, réalisée par
l'ingénieur J, de la Cierva
qui a préfacé l'ouvrage, a
devant lui autant d’avenir
que l'avion grice a4 sa sécu-
rité dans toutes les condi-
tions de vol et & sa maniabi-
lité. Il se répand déja en
France, ot l'armée de l'air
commence a l'utiliser, et ren-
contre auprés des pilotes
amateurs I'accueil chaleu-

reux que justifient ses guali-
tés.

L'auteur, directeur des es-
sais en vol et chef pilote de
la « Cierva Autogiro C° »,
posséde une vaste expérience
de pilote et de démonstra-
teur. Dans cet ouvrage sim-
ple et a l# portée de tous, il
rassemble ses connaissances
pratiques, passe en revue les
principes et les qualités de
I'autogire, donne une idée
claire de sa construction et
de son maniement. Puisse ce
livre contribuer i répandre
encore davantage un moyen
de transport populaire gui
allie I'agrément sportif de la
vitesse & la sécurité.

(Dumn) Erix: 25 fr.

—_—

Assurez-vous
a la Maison
§ de la Moboto
:

DE CONFIANCE

réparations magnétos, volants magnétiques, etc.

Et® ALECAU . Seniquetté}

s

Ex-chef d'atelier des Magnétos Méa.
56, Avenue Jean-Jaurés, ARCUEIL (

Saine) Tf:_l- Alécin 06.98

% t toutes' autres -
MEA *iouee it

fmﬂrim:rit-anéﬂiufc de « Moto-Reoue », |2, rue de Cléry, Paris (2e).

Le Gérant - C. I ACOME




RETENEZ DES AUJOURDHUI

- LAGENDA 1937
QUI PARAITRA FIN COURANT

(Valeur : 18 Francs)

fr.
3 pour nos lecteurs

4" pour

nos abonnés

ENVYOIl par RECOM<«
GRANDEUR © - ECTEURS
NATURE - B tr. ABONNES
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