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SUR UNE ROUTE

ACCIDENTEE ...

Iriez-vous plus vite que sur une route autodrome ?

Certainement pas, car lamarge de sécurité n'est plus
suffisante pour vous permettre les grandes allures. !
en est de méme pour votre moteur.

Plus il tourne. plus la température s'éléve, surtout en
été. Si !"huile devient alors de plus en plus fluide, la
marge de sécurité diminue.

Les nuiles KERVOLINE EQUI-VISQUEUSES pos-
sedent une viscosité pratiguement constante dans’la
limite des variations de fempérature du moteur et lui
assure de ce fait un maximum de sécurité.

Dés lors, vous comprendrez aisément pourquoi les
techniciens de |'automobile considérent la KERVO-
LINE EQUI-VISQUEUSE comme i'amélioration
scientifique la plus marquante qui ait été réalisée a
ce jour en matiére de graissage des motaurs.




aussi soignée que les motos de
course et celles des récents
regords du monde.
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EXIGEZ UNE CONSTRUCTION SOIGNEE :  Aiguilles NADFLLR
DONC DES ROULEMENTS sont dus au film dhuile
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Mais suivez les itinéraires sélectionnés par SHELL a
volire intention! - Vous recevrez ce! iniéressant recueil
de 20 iinéraires de week-end autour de Paris.

"GRATUITEMENT

sur simple demande écrite & [a

SOCIETE ANONYME DES PETROLES JUPITER

Service Publicité, 42, Rue Washington, Paris-VIII®
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HUILE pour MOTEURS
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Ment:onnez tou ours « MOTO-REVUE » en ecrivant aux annonceurs 1

ROULEMENTS A AIGUILLES




ses innombrables victoires

dans toutes les épreuves est le

seul moteur .de véiomoteur

ayant indiscutablement fait ses
preuves.

ST-AMAND LES-EAUX

Demandez-la

3 votre fournisseur habituel

AGENTS GENERAUX :
DEKTEREFF & C'

88. Avenue des Ternes - Paris

{(Nord)

Le pision “YM”

(en métal traité)

e A, ast une réveélation 11!
==>"71 PAS de RODAGE, PAS de GRIPPAGE
o T Demandez-le aux

Etablis. M. MINOT

27, rue Brynel, PARIS (17
Tél. Galvani 50-72

S3t® RECTIFICATION DE CYLINDRES
1 Yilebrequins, embicllages, etc...
PIECES mla.ptah]es a tﬂutes mutus

WY 10 4 25 % d’économie d’essence NOTMMMBTTN)
P 10 & 20 % d’angmentation de puissance avec

FlREZONE OIL COMBURE

le Superlubrifiant possédant les propriétés de Com-
burant par un dégagement d'oxygeéne naissant dans
les cylindres.

Facilité des déparis - Supprime l'encrassement
Pour un bidnn d’essal pour 80 litres de car-
burant contre & fr. en timbres ou mandat.
’ Ch post. Paris 1182.37 Etabl. LEQUIME, &6,
ue du Kremlin. Kremlin-Bicétre (Seine).
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Pour vos vacances,

il vous faut des cartes |

vous les trouverez toutes :

Foldex - Blondel - Michelin - Shell

la Maison de la Moto
12, Rue de Cléry = Paris
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Mentionnez tuulﬂurs «MOTO-REVUE» en ecrivant aux Annonceurs
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Allemagne, Argeotine, Am-
tricke, Belgique, Bulgarie,
Camada, Congo Belge. E:-
pagoe, Hoogrie, Luxembonrg
Maroc, Mexiqgue Pays-Bas,
Pologas, Portagal, Roumanis,
Sarbie, Suisse, Tchécoslova-
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OIRECTEUR-FONDATEUR - CAMILLE LACOME
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‘Epreuve finale de vitesse

10 secondes qu’elle s'assura sur l'équipe allemande dans l'épreuve
finale de vitesse. C'est 1& un résultat peu satisfaisant et une victoire
peu décisive, d'qutant plus que les Anglais avaient sans doute une
expérience plus.grande du circuit que leurs concurrents. En tous
cas, il est un peu étrange qu'une épreuve de tourieme soit réglée par une

= |ES six jours internationaux se terminent par une épreuve de vitesse.
_ Et cette année l'équipe anglaise a gagné les Six Jours gr&ce aux

- course. Il fallait ou bién'rendre 1'épreuve plus pénible soit par-les difficultés

du parcours soit par les moyennes imposées. On pouvait terminer par une
épreuve assez longue & moyenne accélérée, mais accessible aux vraies ma-
chines de tourisme.

A quoi aboutit la formule actuelle des Six jours internationaux ? Elle
pousse les constructeurs & établir des machines spéciales qui sont presque
des machines de course. Les 500 cmc en tous cas pouvaient pour la plupart
dépasser le 150 & I'heure. On comprend fort bien que les constructeurs soient
hypnotisés Par cette épreuve finale et qu'ils logent des moteurs de course un
peu dégonflés dans des cadres mieux adaptés qux difficultés du parcours.
Certes méme avec une formule aussi peu satisfaisante il peut y avoir des
progrés intéressants comme les roues & démontage rapide et surtout comme
la jante employée par certains concurrents allemands:

I faut reconnaitre qu‘a l'heure actuelle il est de plus en plus difficile
de trouver une formule qui permette de metire sérieusement a l'épreuve les
machines normales, car une machine biea préparée et bien vilotée posséde
une régularité de marche et une endurance & peu prés parfaite. I faudrait
développer manicbilité, confort, propreté, facilité d’entretien, mais on a plus
alors & sa disposition ces mesures si commodes que sont le temps et la

distance.
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N gros effort a été fait pour si-

gnaler sur nos routes tous les obs-

tacles qu'on peut -y rencontrer:

croisements, virages, etc, On peut
méme , se demander si, dans certains
eas, on n'a pas exagéré. Il faut
tout d’abord constater gue la signa-
lisation est moins poussée dans cer-
taines régions que d'autres et qu'ain-
si le conducteur qui vient d'une cégion
trés signalisée est enclin a conduire
imprudemment dans une région qui l'est
moins. Un autre. inconvénient d'une si-
gnalisation abondante c'est que, multi-
pliée & linfini, elle finit par lasser 1'at-
tention, Trop de conducteurs qui n'ont
pas le sentiment de leurs responsabili-
tés, brillent les signaux, Il y a d'ail-
leurs des fous qui sont responsables de
la majorité des accidents et pour les-
quels aucun signal ne compte. La signa-
1sation utile et efficace pou~ les bons
conducteurs ne l'est pas pour eux et
une sévére police de la route serait

a'e_ule capable de les rappeler & la raison.

I1 v a tout d’abord des signaux *parti.-

culiers qui devraent dsparaitre. De quel
droit. une usine, une carriére ou un dé-
pdt d’autobus invitent.ils les usagers de
la route & faire attention & la sortie des
véhicules ? La route leur appartient-
elle ? et ne doivent-ils pas prescrire aux
conducteurs de leurs entreprises de ne
s'engager sur la route qu'aprés s'étre
assurés que la route est libre. Il en est
de méme des fermes ; le gardlen ouvre
la .porte et laisse sortir son troupeau
sans prendre aucune précaution. Ces
. -panneaux posés par des particuliers et

qui leur donnent l'impression de s'exo-
nérer de toutes responsabilités devraient
&tre formellement interdits. La route

« Le mieux est
I'ennemi du bien »

Les dirigeants de nos services de
circulation feraient bien de s'ins-
pirer de ce sage proverbe.

n'est en aucun cas le prolongement des
propriétés privées,
On a quelgque peu abusé des signaux

de virage. Dans un pays de plaine, on°

signale des virages d'un rayon tel qu'en
pays de montagne ils ne seraient pas
signalés. La signalisation des virages est
faite au petit bonheur, I1 eut fallu se
borner & signaler les virages a trés
court rayon. Ce qui est d'ailleurs plus
utile que le signal, c'est l'indication du
virage lui-méme par des poteaux blancs,
la peinture des arbres .ou tout autre
moyen. Et une autre .chose indispensa-
ble c'est l'indication pa: une ligne blan-
che ou jaune, ou par des plots, de l'axe
de la route. Il faut surtout que la poli-
ce de la route s'exerce avec une sévé.
rité extréme contre les conducturs com-
bien nombreux. qui se croient seuls sur
la route et, avec une extraordinaire in-
conscience, virent en tenant leur gau-
che pour conserver la corde. Nous n'a-
vons jamais vu qu'une seule fois, prés
d'Orthez, la police sévir contre- ces con-
ducteurs. :

Un cas extrémement délicat, c'est ce-
Iui des signaux de croisement. Sur les
routes secondaires débouchant sur des
voles 4 grande circulation ces panneaux
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ABUS DE SIGNAUX

sont évidemment indispensables car i1 ¥
a pour les usagers empruntant ces che-
mins secondaires l'obligation stricte de
g'arréter au débouchement et de s'assurer
que la voie & grande circulation est li-
bre. Nécessité encore des panneaux de
croisement a4 la rencontre de ces che-
mins secondaires avec d’autres che-
mins secondaires. Mais, théoriquement,
les panneaux dits de prudence (triangle
jaune avec signal de croisement inscrit
dans un carré bleu) ne devraient pas
exister. Cela revient i dire en effet aux
usagers. de la vole & grande circulation
qu'ils ont 4 s’assurer avant de passer le
croisement gu’aucun véhicule ne va de.
boucher de la voie secondaire et comme
les tribunaux, en cas d'accident, Iles
condamnent parce qu’ils ne sont pas
restés maitres, de leur vitesse, formule
sibylline, mais bien commode, il en ré-
sulte que la priorité des routes & grande
cireulation figure bien au code de la
route, mais que, dans ‘la pratique,. elle
reste lettre morte. Que la police de -la
route sévisse contre les usagers de la
route, quels qu'ils soient, qui arrivent
par un route secondaire, s'engagent sur
une vole & grande circulation, sans avoiz
pris les précautions nécessaires, que les

- tribunaux les condamnent automatique-

ment en ‘cas d'accident et alors on poura
ra vraiment parler de priorité.

On est arrivé enfin 4 une signzllsaﬁon
4 peu prés uniforme dans les villes. Mais
combien elle est compliquée |- Circuler
dans une grande ville ineconnue consti-
tuerait un jeu de société, cela parce
qu'on a pas un code de circulation ur-
baine. Des personnalités en général
aussi incompétentes que bien intention-
nées ont fait joujou avec la multitude de
jolis petits signaux qu'on leur donnait.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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Tout le monde veut s'occuper de péda.-
gegie et de circulation. I1 eut été bien
préférable de faire appel a des compé-
tences qui auralent établi pour l'en-
semble des villes de grandes regles. Ac-
tuellement dans la plupart des villes on
n'a d’autres ressources que de sulvre les
boulevards extérieurs.

Une catégorie de signaux est fort uti-
le : c'est cele ds signaux qui prmet-
tent d'informer les autres conducteurs de
ce gqu'on va faire sol-méme. A moto ou
dans une voiture découverte on. peut,
par des gestes du bras, indigquer gu'on
va tourner, ralentir, s'arréter, qu'on
laisse le passage, etc. Avec les cacrosse-
ries fermees cela n'est pas possible., 1l
est question d'un décret rendant. obli-
gatoires les signaux. Il existe effective-
ment de trés bons appareils d'ailleurs
chers et souvent assez fragiles. Beaucoup
de conducteurs pensent que leur équipe-
ment électrique est déjA bien assez com-
pliqué et qu'il leur donne assez d’ennuis,
et gu'une manceuvre supplémentaire est
bien malvenue alors gu'on fait tant d'ef.
forts pour réaliser ['automatisme dans
d'autres domaines. Nous croyons cepen-
dant que si ces appareils fonectionnent
réguliérement et sont trés apparents, ils
rendront de grands services. On peut
souhaiter que les poids lourds compor-
tent des signaux A l'arriére. De plus,
c'est toujours une entreprise périlleuse
gue de doubler ces mastodontes et on
craint qu'au cours du dépassement ils
fassent une embardée sur la gauche. Il
faudrait étre slr que leur conducteur
vous ait entendu. Comment le savoir ?
Les amplificateurs de son qu’ils ont dans
les cabines ne fonctionnent pas ou bien
ils transmettent les bruits de l'arriére
du camion plutdt que l'appel de votre
avertisseur. Si une lampe témoin, verte

par exemple, s'allumait & l'arriére pour
nous. indiquer gue le conducteur se ran-

. ge pour nous laisser passer, nous n’au-

rions plus rien a craindre.

' _En somme la signalisation doit étre as-

sez compléte mais sans exagération.

Si les signaux sont trop nombreux 1ils
visquent de ne plus attirer suffisamment
I'attention, "Il y-a- des signaux qui sont
en contradiction aveec les principes mé.
me. du code de,la route et gqu'une police

Combien y a-t-il d’inutiles signaux de
limitation de vitesse en des endroiis
dégagés

efficace de la circulation devrait per-
mettre: de supprimer. Enfin on ne peut
que souhaiter sur les wéhicules autres
que les motocyclettes et les wvéhicules
découverts, des appareils permettant de
faire connalitre aux autres usagers de la
route, la manceuvre gu'on va exécuter.

~ UNE MAIN DE FER
DANS UN GANT DE VELOURS

E freinage, heureusement pour no-
L tre peau et pour celle des autres,
a fait d'énormes progrés et il
semble vraiment extraordinaire que
nous ayons pu rouler pendant tant
d'années avec nos freins sur jante et
méme avec nos freins a segments in-
ternes qui- se sont imposés définitive-
ment. I1 n'est d’ailleurs impossible que
d'autres systémes s'introduisent sur le
marché. Freins et embrayages sont de
proches parents et un frein a disques
n'est pas une impossibilité. Mais lais-
sons 1'avenir et un avenir hypothétique
pour ne nous occuper gque du présent.

Le progrés le plus important réalisé
récemment dans le freinage 1'a été par
les fabricants de garnifures de freins.
Depuis des années, on utilise pour ce-
la I'amiante qui, incombustible, ne ris-
que pas de briiler au cours d'un frei-
nage prolongé Le freinage, en effet,
consiste a transformer en chaleur 1'é-
nergie accumulée. par la machine. "Et
cette chaleur ne tarderait’ pas a mettre

le feu a toute matiére combustible, fi-
bre, liége, cuir ou bois qu'on pourrait
employer.

VOUS TROUVEREZ A
NOS BUREAUX DES

TRIPTYQUES

{Motos et Autos) pour vous ren-
dre au LUXEMBOURG ou en
BELGIQUE et des cartes de PAS-
SAGE en DOUANE pour Ia
SUISSE (motos seulement) déli-
vrées séance tenante. Prochai-
nement nous délivresons des
triptyques autos pour la SUISSE
et I'ITALIE, 'ALLEMAGNE (mo-
tos et autos) wvalables un mois
ou bien pour l'année en cours.

La demande doit en é&tre faite
4 jours d'avance.
A toute correspondance, joindre

timbre pour réponse.

Tous renseignements a notre

« Service Touristique
ol AP AP A A A AP AP AP AT AT A A A T ATAPAP AP

L'amiante, d'autre part, a, sur les
métaux, deux avanfages : celui d’avoir
un cecefficient de frottement élevé, ce
qui permet d’exercer le méme effort
de freinage pour un surface et une
pression moindres ; le second avantage,
c'est 'de ne pas gripper. Aussi, un frein
agissant par frottement n'est guére con-

cevable sans des garnitures d’'amian-
1e.

. Voyons maintenant le revers de la

meédaille, L'amiante est un curieux mi-
néral de structure fibreuse et qui peut
étre tissé. Mais ce tissu est mou et ne
peut résister 4 une force de traction
méme réduite. I1 faut donc « soutenir »
ce tissu. Pour cela, on l'imprégne de
matiére plastique, résine synthétique
résistant bien a la chaleur, on séche au
four. Mais toutes les difficultés ne sont
pas -encore résolues. Amiante et ver-
nis sont de mauvais conducteurs de la
chaleur et ne peuvent évacuer la cha-
leur produite par le frottement. Toute
cette chaleur doit étre évacuée par le
tambour et bien gque celui-ci soit fouet-
té par l'air, il ne peut suffire & la té-
che, Il est done nécessaire de prévoir
d’autres meoyens d’évacuation. Clest
pour armer le tissu et aussi pour per-
mettre 1'évacuation d’une partie de la
chaleur & travers la couche d'amiante
qu'on tisse dans celle-ci des fils mé-
talliques.

Ces fils métalliques furent longtemps
des fils de cuivre, mais le cuivre est
un métal dur alors gque l'amiante est
mol. Dans ces conditions, c'est le cui-
vre qui porte contre l'acier ou la four-
che du tambour et qui subit presque
toute la pression de freinage, d'ou
échauffement, tendance au grippage et
freinage brutal. On remarque que la

 puissance de freinage est minima au

moment de l'attaque et qu’elle décroit
jusqu’a 'arrét, c'est-a-dire exactement
le contraire de ce gu'il faut. Un auire

. inconvénient, c'est que ces garnitures

ne laissent pas pénétrer dans leur
épaisseur les petits grains de silex. Ces
grains sont, pour ainsi dire, enchassés,
attaquent le tambour et le raient.

Le plomb est, comme le cuivre, un
métal bon conducteur de la chaleur. Il
offre une résistance & la traciton qui,
sans étre considérable. suffit a « ar=
mer » l'amiante. Sa mollesse est une
qualité précieuse qui lui permet de
s’écraser ,sous la pression des machoi- -
res, ainsi toute la surface de la gar-
niture porte sur le tambour et cela ex-
plique la grande puissance du f{frei-
nage et aussi sa douceur. Il se de-
pose méme sur la surface du tambour
un peu de plomb qui comble les le-
géres prorosités du métal. Aucun grip-
page n'est plus & craindre. Les petites
particules de silex ou de metal sont en-
robées dans le plomb d'une maniere
compléte et cessent d’étre nuisibles. On
voit . donc que la garniture d’amiante
ou plomb est de beaucoup supérieure
3 la garniture d’amiante au cuivre, .

NE DEBRAYEZ JAMAIS S1 CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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UN GRAND CHAMPION NOUS

20 AQUT 1937

QUITTE EN PLEINE GLOIRE
JAMES GUTHRIE

¢ Jimmy Guthrie vient de trouver la
mort au Grand Prix d'Allemagne et
avec lui disparait le plus prestigieux
et le plus étonnant coureur des temps
rodernes.

En cette doulourewese occasion, on ne
peut gqu'une fois de plus constater l'in-
différence caractéristique de la « gran-
de presse » (sic) a4 1'égard de tout ce
qui touche de prés ou de loin notre
sport.

Rares sont en effet les journaux
avant relaté l'accident qui cofita la vie
au champion britannique; dans ceux
qui lont fait, “seules quelques lignes
ou 'd la quatriéme
laconiques en bas ‘de la troisieme ou
quatriéme page annoncaient aux leg-
teurs que l'événement pouvait intéres-
ser, que le coureur  motocycliste J.
Guthrie wvenait de décéder des suites
d'une fracture du crine consécutive a
une chute sur le cricuit d’Haohenstein
Ersthal. Pas le moindre détail sur ]'ac-
cident, ni le moindre rappel des ex-
ploits pourtant sensationnels réalisés
par Guthrie.

C'est tout juste s5i la nouvelle n'était
pas insérée dans les « faits divers s,
entre l'arrestation d'un spécialiste du
vol & la tire et le classique suicidé au
gaz d'éclairage!

Pourtant.. Nous qui connaissions la
valeur de celui qui vient de dispa-
raitre, qui savons quelle perte irrépa-
rable sa mort occasionne, nous aurions
aimé lire en premiére page de tel jour-
nal spécialisé  (parait-il) K dans les
sports (inutile pensons-nous de le nom-
mer plus clairement), un article do-
cumenté, signé d'un rédacteur compé-
tent, qui aurait montré en quel estime
on tenait Guthrie dans le monde du
« vrai sport ».

Ce jour-la, hélas! on nous offrit pour
{out potage, les derniers échos du Tour
de France et du Grand Prix de Mo-
naco; ainsi que quelques wvagues ré-
sultats concernant le billard et le ping-
pong !

Ainsi la mort d'un des plus grands
coureurs qu'il y ait jamais eu, a pas-
sé inapercue, de ce qu'il est convenu
d’appeler (avec plus ou moins de ral-
sons d’ailleurs), le grand public.
L’homme =qui gagna plusieurs fois le
Tourist Trophy, qui éleva des records
A des sommets qui semblaient inacces-
gibles, et qui a 40 ans, nullement lassé
de tant d'efforts, continuait d’accumu-

J..Guthrie, 1a plus grandesfigure.
du sport motocycliste britan--

nique a été victime d'un acci-
dent ‘mortel ‘- survenu au cours

du’ Grand Prix d’Allemagne.

Guthrie dlsparalt en pleine
gloire, alors qu'a son palmares
‘s’Inscrivaient les courses les plus
célebres, les records les plus en-
viés, aprés avoir toujours éié un
champion dont Ia probité n’a-
vait d'égal “que la sportivite.
Nous avons recu a l'occasion de
ce douloureux événement une
lettre d'un de nos lectenrs gue
nous publions in-extenso, Ile
point de wvuwe développé dans
cette lettre éftant le mnotre,

»

-

ler victoires sur wvictoires, est disparu
cans laisser d’autres traces que quel-
ques lignes maigres lignes, oubliées au
bas de la derniére page d'un journal!
Le sport ne consiste-t-il done gu’a frap-
per un ballon-avec le pied, ou & con-
duire une automobile avec une virtuo-
gité plus ou moins discutable ? On pour-
rait le croire, a considerer l'état d'es-
prit actuel de nos journalistes qui ].EIIE-
sent délibérément de coté. tout ce qui
reléve  de . l'activité . motoeycliste. 1l

nous semble pourtant a nous que les

performances accomplis par un’ Mon-
neret, un Guthrie ou un Taruffi valent
bien' celles réalisées par Caracciola,
Nuvolari ou Rosemeyer. Que l'on cher-
che bien dans les annalecs des courses
de voitures, peut-éire - n'est-on . pas
prés de trouver parmi les conducteurs

un ‘coureur aussi accompli, aussi scien-

tifique’ que 1'était celui que la mort
viént de faucher : le nombre vraiment
impressionnant de ses victoires suffit
3 le faire penser.

«+JI*est-mort en" héros obscur,” mals
qu'importe | «

Son nom restera gravé dans . les
ceeurss de ceux gui savent apprécier
les hommes de sa trempe’; il a marqueé
notre sport de sa puissanie personna-
1ité et en ce sens, mous pouvons péen-
ser,. avec. une; joie mélée-de .tristesse,
que son sacrifice n'aura pas été inu-
tile. »

G. CHEMIDLIN. {
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..Chez Ziindapp, on utilise deux ca-
naux  auxiliaires latéraux pousr modifier
la direction des gaz sortant du eanal
prineipal. .

L'ingénieur Reitz, de la Triumh, se
sert, lui, de quatre canaux de ftrans-
fert modifiant mutuellement la frajec-
toire des courants de gaz.

Mais la multiplicité des canaux ne
saurait étre poursuivie a linfini! Si
elle facilite la tiche du dessinateur en
lui donnant le moyen de faire suivre aux
gaz la direction désirée, elle présente,
par . contre, l'inconvénient de diminuer
la si - importante énergie cinétique des
courants (par friction dans les canali-
sations, . remous, ete.).

Le directeur Tiller, de '« Ardie » part
du méme principe que <« Villierss, ce-
lui du balayage par courants en croix;
emprunté, du reste, 4 la construction
€ Diesel ».

Mais avec deux seules lumiédres de

e . . k, = o . N =
o st e RS el e et 0l
i .-- -. =
:

i TuaB s i

d R ;
i gt % i .
i R ikt G o B ot o el £
R R R TR e
3 ? B R -
i i - 7 n R & A
e gt ';:-Ié' 'WI}-E\__}.'.\'-\. i
4 e e e D P e TR

e e R g g R e T S S e L L 1.1' A

ok o+
%

transfert face a face, L'angle formé par
les canalix est encore plus aisu que
dans le moteur anglais.

Sur. cette <« Ardie», les e¢anaux ma-
chinés sont venus de fonderie dans 1'a-
luminium du ecarter, qQui monte frés
haut.

Richard Killchen emploie trois canaux
de transfert sur la si élégante < Vieto-
ria » qu'il vient de créer.

La plaquette de support du carbura-
teur porte une protubérance venant
s'enfoncer dans la paroi du ecylindre.
Soigneusement profilée, elle forme pa-
lette dirigeant les gaz du canal princi-

. I}H]-

Fait remarquable, toutes ces recher-
ches que nous venons d'énumérer abou-
fissent & des améliorations obtenues
sans complication, sans l'aide d'organes
en mouvement, par exemple.

La technique du deux temps reste
celle de la simplicité. \

{Suite au précédent numéro)

L’AVENIR EST-IL AU PISTON
BOSSU, AU PISTON FPLAT,
OU AU PISTON CREUX?

ISTON de deux temps ! quel ama-

teur a jamais pensé d'en faire col-
P lection. Ne serait-elle point inté-

ressante ? Et variée : On les clas-
seraient par famille : aux nez trés courts
ou trés longs. En espéces & bhossages
concaves, et & bossages convexes; dau-
tres hybrides au profil de talus a la
Vauban.

En ai-je point vu de toutes formes,
depuis trente ans?

Tous excellents, peut-étre, & un cer-
tain régime du moteur, mais dont 1 le
plus satisfaisant n'est jamals quun
heureux compromis... :

Par la seule étude longue et patiente
du piston, des canaux, de la culasse, du
carter, les services d’études arrivent‘ a
transformer un moteur d'allure bien
conservatrice. '

Une légére modification ici et 1 em-
péche, par exemple, la formation de
poches de gaz brfilés dans le haut de la
culasse : et qui génent la remplissage
en gaz frais et les chassent par l'échap-
pement.

Il n'est point nécessaire d’'aveir plu-
sieurs canaux de transfert, bien qu'il
goit posible d'allier A l'action du dé-
flecteur celle d'un ecanal auxiliaire. Qui
redressant le courant principal, crée, de-
vant lui, un véritable barrage de meé-
lange, et sans causer tous ces tourhi
lons nuisibles, inséparables du systéme
de balayage par renversement des cou-
rants - gazeux.

Avec tant de ces phénoménes encore
peu connus, il serait imprudent, pour
faire neuf i tout prix, de se priver des
service du déflecteur, si utile pour un
guidage positif des gaz,

Au reste, il est possible que l'avenir
n'appartienne ni au piston bossu, ni au
piston plat.

Mais 4 un piston creusé ! Portant des
sillons en étoile, guidant les gaz, par sa
forme méme, prolongeant le tracé des
canaux, tous en restant presque symé-
trigue.

A Prague, sur la voiture tchégque «Z»
deux temps, nous avons vu un piston dans
ce goflit-1a, \

LE MOTEUR
DE LA MOTOCYCLETTE
POPULAIRE

RAVE serviteur, toujours un peu

- méprisé, son domaine incontesté

au deux temps, c'ast celul des pe-

tites ecylindrées, des besognes les
plus utilitaires. | 3

On lui réserve ce qu'il y ade plus dur
comme tiche, la propulsion des machi-
nes ultra économiques chargées, sou-
vent, en passagers! du double de leur
propre poids...

C'est avec le deux temps que les fa.
brigques d'outre-Rhin gagnent le plus
d'argent : et que I'indusfrie motocy-
cycliste francaise comble le déficit de sa
production.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUE S’EN TROUVERA BIEN

5,
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Schéma d'un deux temps trois lumiéres trés classique,
celui de la Jawa 175 cme. Avee ce dessin de canal de
transfert, les gaz frais débouchent a I’horizontale dans
le cylindre, et c’est le seul déflecteur qui le force a la
verticale. A, est la lumiére d’admission; E, celle d’é-
chappement ; T, est le canal de trapsfert, Moot
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Répétons-le, une foils de plus : avec
un moteur de ce cycle, trois pléces en
mouvement suffisent par cylindre. Pour
cing piéces 4 lui nessécaires, il en faut
o8 A 30 pour un quatre temps.

Prix d'achat, colit d’entretien peuvent
donc étre plus Téduits.

Une bonne 175 deux temps vVous cOl-
vre Paris-Bordeaux & 40 de moyenne
pour 45 francs d'huile et d'essence
(deux litres 1/2 de mélange aux 100 ki-
lométres).

Méme en vélo, ne dépenserait-on pas
le doublie

Le cyclisme que l'on pouvait croire
voué a la décroissance, ces dernieres
années, tué littéralement (et quelque-
fols, aveec le cyclistel) par l'automo-
bile, connait un essor formidable en
France et dans ioute 1I'Europe.

Faire du eyclotourisme, c'est étre
"gdernier cri» tout comme en 1900 ! ! La
résurrection du tandem égaye nos mor-
nes routes-autodromes d'élégances Vé-
locipédiques multicolores.

J'entends bien, et mettant & part son
intérét pour la culture physique, l'in-
contestable supériorité du cycle sur tous
les autres instruments de locomotion,
c’est le fait brutal qu’avec quelques cen-
taines de franes, on achéte du transport
gratuit- pour deux bonnes années..

Je croisais, dans la région industrielle
de l'est, ces temps-ci, les files sans fin
de vélos ouvriers et employés reve-
nant de leur travall. Parmi eux, com.
bien, déja fatigués par ‘leur besogne, en
allant plus loin que les camarades, ne
dégireraient pas un moyen de transport
Individuel n'’exigeant gueére d'efforis
musculaires, et il est bien des régions mon.

tagneuses ol le vélo ne peut avoir qu'une
utilisation plutét limitée.
Quand viennent les journées de repos,

o
A
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Le dessin n® 1 montre le
parcours du courant ga-
zeux avec un piston a deé-
flecteur bien dessiné. On
remargquera la poche de
gaz briilés résiduels in-
tensifiant l'effeft du deé-
flecteur. En 2, on voit la
frajectoire d’apparence
moins logique, avec un
piston plat, et balayage
par renversement du sens
de marche des gaz. Le
dessin n° 3 montre l'ef-
fet éjecteur d’un piston

20 AOUT 1937

-dessus : le systéme de’ balayage par
urants de gaz frais sur la deux temps Triumph.

quatre

5
/

Ci-dessus : le systeme de balayage par retourne-
ment du sens de marche des gaz.

\

7

2

3

moteur avec piston 4 déflecteur s’accommode fort biem, lui aussi, de
lumieres auxiliaires de transfert projetant un courant de mélange for-
cant les gaz frais vers le haut du cylindre, et formant barrage aug-.

" mentant 1'effet utile du déflecteur.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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les congés, ne souhaite-t-on point, alors,
liere' un bon nombre 'de kilomeétres, dé-
couvrir des horizons nouveaux, élargir
gon rayon d’action. Par la moto |

L’ETAT ET LA/MOTO POUR TOUS

ETIT moteur docile, qui ne rue ja-
mais, et part & la moindre pres-
sion du kick, ne faudrait-il pas, en
quatre temps, Un gquatre ‘cylindres pour
me donner tes accélérations en sou-
plesse,: par deux bourdonnements de
ventilateur, sans nul bruit. mécanique ?

Avec son poids de quelques 80 kilogs,
gui la laisse si maniable, si commode &
pousser a travers la barriére du jardin,
dans le couloir qui lui sert de garage, la
175 ou 200 cme deux temps constitue
vraiment la moto pour. tous. ..

Sur sa production exclusive. devrait se
concentrer, semble-t-il les ressources de
notre industrie.

‘Sa conception utilitaire, sa sécurité,
8a capacité & rendre de réels services
dans l'armée, & entrainer un uombre
considérable de mobilisables 4 la prati-
que des transports meécaniques, et & 1'ef-
fort salutaire contre la pluie et le froid,
son économie enfin de ce carburant que
la nécessité de payer en devises étran.
géres plus coliteuses, va transformer en
fardeau ruineux pour l'économie ‘natio-
nale; "tout cela devrait lui assurer un

traitement de faveur de la part des au-
torités,

N'y comptez point trop ! Dans ce pays
ot les mots jouent un.si grand rble,
peut-étre eut-il mieux wvalu demander,
non pas «la suppression du permis de
conduire pour motocyclettes 175 cme »,
mais «l'autorisation d’'augmenter le co-
efficient de sécurité, de solidité des vé-
lomoteurs» (dans leur cylindrée, n'est-
ce pas? et leur poids ! ). '

Mais tablons plutét, afin d’assurer le
succeés des nduvelles motocyclettes lé.
géres francaises, sur leurs propres mé
rites et nos efforts a4 tous pour les po-
pulariser, hobert Sexaé,

" "USEZ DISCRETEMENT '

10loto Tovue -

A gauche : coupe
d'un moteur Zun-
dapp monirant Ile
profil trés particu-
lier des canaux de
tranfert assurant
une direction verti-
cale aux colonnes
des gaz frais.

A droite : ce mo-
teur, a piston dé-,
flecteur, posséde
tout comme un mo-
.'.teur a piston plat,
des canaux auxiliai-
res de transfert mo-
difiant le fracé des
gaz frais. On re-
marquera l'arrivée
a angle trés aigu de
la colonne de gaz
par une Iumiére
taillée en reflet.

Voici pour les amateurs de sciences
exactes quelques statistiqgues que nous
devons a l'amabilité — pourquoi pas?
— de la gendarmerie locale. Elles con-
cernent les accidents de la circulation

/survenus dans le département du Fi-
' nistére, entre le premier janvier et le
" 31 décembre 1936.

Le nombre total des accidents est de
336, ayant entrainé la mort de 56 per-
sonnes. Il se décompose ainsi :

Accidents occasionnés par des :

Poids lourds : 28
Automobiles légéres : 100
Motocyclettes (1) : 32
Bicyclettes : 56
Piétons : 89
Véhicules hippomobiles : 8
Animaux : 2
Divers : 21

Soit le pourcentage suivant s’appli-
quant aux véhicules automoebiles :
Poids lourds : 8,33 %
Automobiles légéres : 29,73 %
Motocyclettes 8,95 %

Ou encore, en calculant sur la base

de 160 accidents (28 + 100 + 32) :
Automobiles : 80 %
Motocyclettes : 20 %

(1) 'Sfﬂecurs compris.

" STATITISQUONS UN PEU.

Sur les 28 accidents causés par les
poids lourds, on a relevé 1 cas d'i-
vresse, 21 cas d’'inobservation du code
de la route, 6 ruptures d’organes mé-
caniques.

Sur les 100 accidents causés par les
voitures légéres, on a relevé 5 cas
d’ivresse, 81 cas d'inobservation du
code de la route, 14 ruptures d’or-
ganes mécanigues.

Sur les 32 accidents causés par les
motocyclettes ét sidecars, on a relevé
3 cas d'ivresse, 27 cas d'inobservation
du code de la route, 2 ruptures d'or-
ganes meécanigues.

Ajoutons que 40 % des accidents oc-
casionnés par l'inobservation du code
se ramétent & cette infraction : circu-
lation & gauche.

L’eloquence des chiffres n'est pas un
vain cliché. Il y a matiére & médi-
tation dans ceuxs qui s'étalent ci-des-
sus. Constatons cependant — puis-je
ajouter avec : plaisir 7. — que deux
ruptures d'organes meécaniques contre
vingt consacrent l'excellence de la fa-

' brication motocycliste en méme' temps

gue vingt accidents contre quatre-vingt
démontrent une fois encore l’absurdité
d'une mystique de la moto dangereuse,

Yann GUIVARC'H.

DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE.IFﬁTRE EEHAPPEI'(IIENT.
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UAND on eut l'idée de monter un
moteur a explosion sur une bicy-
clette plus ou moins renforecée,

on ne savait ol loger ce moteur a telle
enseigne que nous vimes une machine
dont le moteur fixé a4 l'avant du tubpe
de direetion entrainait la roue arriére
par une longue courroie et une auire
ol le moteur était en arriére de la
roue arriére elle-méme.

Quand de telles solutions étaient
adoptées, était-il étonnant de voir des
machines a roue avant moirice? Le
moteur était bien refroidi, ce qui ne
I'empéchait pas de faire respireriau
motocycliste cette désagréable odeur de
meécanigue surchauffée. Il semblait que

]’IF Moy — "___-__":.i' ’ 4 :
| RESTEIIE o ot

ottt L
ﬁ.‘.’#.."-pﬂ:.h*":'

tirant la myachine, il lui assurait, en dé-
pit de 1'¢lévation du centre de gravité,
une boenne tenue de route. Et, c'était
peut-&ira I'argument le plus important,
le montage sur une bicyclette normale
4tait assez facile. Et puis. Cugnot, 'in-
venteur de la locomotion routiére, n’a-
rait-il pas deté son fardior a4 vapeur
de la traction avant?

On ne se langa gue trés prudem-
ment, au début, dans J"adapiation d'un
moteur aux bkloyoleites. C'élaient de
trés pelils moteurs aqut ne dévelop-
paient ceriginement pas les 2/4 de che-
val ou le echeval qwindiguaient les ca-
talogues généraux.

Le premier Werner cle ce type n'a-

20 AOUT 1937

La traction avant lancée en grande sé-
rie dans la construction automobile, n'a
pas-encore Tencontré une vogue sembla-
ble dans la construction motocycliste.
Quelques rares essais ont été tentes,
alors que la motocyclette cherchail sa
voie et n'avait pas encore atteint sa con-
dition standard actuelle.

Dans cette double page ont seulement

TRACTION

vait méme pas l'allumage électrique,
mais un allumage par brileur. Un doigt
ereux en platine (heureux temps) était
chauffé a blanc par un brileur. A la
fin du temps de compression, les gaz
pénétraient dans le doigt de platine et
s'enflammaient. Le plus étrange est que
ect allumage primitif, utilisé sur beau-
coup de voitures de l'époque, fonction-
nait, assez réguliérement d'ailleurs. Il
fut méme employé sur les premiers mo-
teurs de tricycles, mais on le remplaca
hientdt par un allumage électrigue qui,
malgré ses fantaisies, était nettement
préférable. Werner adopta bientoét, lui
aussi l'allumage ‘électrique et porta la
ritissance de ses moteurs 4 1 CV. 1/4.
Maix leur poids était accru et la sta-
bilité de ces machines laissait, sur ter-
valn' gras, beaucoup a désirer, Consta=
tant ces défauts, Werner n'hésita pas
ot logea son moteur en avant du. pé-
dalier-daps un cadre interrompu. Il ¥
eut d’ailléirs bien d’autres machines 3
traction avant. Nous avons récemment
revi une René Gillet de ce type. 11 v
avait Garreau et bien d'autres home
mes de ce temps lointain qui avaient
été séduits par l1a traction avant
I ¥ a une vinegtaine d’années.. lidée
A moteur auxiliaire reprit svee plus

L’ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE., ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX

l't'
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éteé  reéalisées les machines situées en
haut @ gauche de la page de gauche (F.N.
traction avant et propulsion arriére réa-
lisées par un amateur anglais), et en
haut @ droite (moteur en etoile loge dans
le roue avant, mdchine réalisée par un
amateur JFrancais).

Les autres illustrations sont dues «
Vimagination d'un dessinateur futuriste.

AVANT

L]

de force gue jamais. Les motocyclet-
tes étfaient rares et d'un prix inabor-
dable. On pensa donc que si l'on of-
frait au public de quoi motoriser ses
bicyelettes on serait accueilli’avec en-
thousiasme De grosses affaires se mon-
térent pour la construction de groupes
moteurs auxiliaires. Et on retrouva les
hésitations du début. La traction avant
relirouva des adeptes et wune impor-
tante entreprise construisit le cyclo-
tracteur qui connut une grande vogue.
La transmission se faisait par un galet
entrainant directement le pneu. Un
autre groupe auxiliaire pour traction
avant fut le Micromoteur Labinal qui
n'avait que 63 cme. de cylindrée et qui
était *établi avee un grand soin. Lui
aussi utilisait comme mode de {rans-
mission . un galet de friction. Au Ca-
.nada également, on vendit un petit
groupe auxiliaire entrainant la roue
avant par galet. L'avantage de ces di-
vers systémes, c’était non seulement
leur simplicité, leur légéreté et leur
bon marché, mais aussi la possibilité de
réaliser un débrayvage trés simple en
éloignant le galet du pneu. La facilité
de montage n'était pas non plus une
‘qualité i dédaigner. Certes ,le groupe
moteur auxiliaire ne permettra jamais

d’obtenir des résultats analogues a ceux
procurés par un vélomoteur Un assem-
blage nécessairement hétérogéne ne
vaudra jamais un ensemble homogene.
Mais si on borne son ambition au
groupe auxiliaire, il est certain que ces
petits groupes étaient assez séduisants.

Un groupe avant a eu, en allumage,
un grand intérét, c'est le Wolsit N.S.U.
Ici la traction se fait par une chaine,
4 la vérité un peu longue. Chez nous,
Peugeot estima que ce n’était pas sim-
plement un groupe qu'il fallait livrer
mais un ensemble moteur comportant
moteur, roue et fourche. Notre grande
marque s'était rendu compte qu'il était
préférable d’étudier, en quelque sorte,
un avant-train tracteur. C'était une trés
belle pidce de mécanique et qui n'eut

~changement

qu'un@ort, celui de paraitre a un mo-
ment ol le vélomoteur allait sonner le
glas des groupes auxiliaires.

En somme, jusque 1a, la traction
avant avait été représentée uniquement,
ou presque, par des_groupes auxiliai-
res. Mais voiei une machine un peu
étrange qui avait la traction avant. C'é- -
tait la Mégola, &4 moteur rotatif en
étoile, entrainant la roue avant a l'in-
térieur de laquelle il tournait. I1 ¥
avait un démultiplicateur. A la vériteé,
cette conception un peu étrange était,
au point de vue mécanique, supérieu-
rement réalisée et, sur route peu acci-
dentée, la Mégola. qui n'avait pas de
de vitesses, était trés
agréable. Elle avait un moteur & 5 cy-
lindres d’une extraordinaire souplesse.

SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHINE : ELLE VOUS LE RENDRA AU CENTUPLE
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Nombreux sont les constructeurs qui se sont
intéressés a ce type de moteur et le public ne
umble pourtant pas [l'apprécier a sa juste

premiére vue, il semble qu'un
A dewx cylindres cote a cote ne

constitue pas, pour le cycle a 4
temps un type de moteur bien satis-
faisant. On se trouve, en eflet, en pré-
sence d'un dilemne ; ol bien rechercher
un bon équilibrage, en dépit d'un 1lé-
ger couple secondaire, caler les mane-

tons a 1809, mais sacrifier la régularite .

du couple moteur et c'est ce qu'on fit
sur la plupart des anciens moteurs
de ce type. ; ou bien chercher l'es-
pacement régulier des temps de travail,
caler les manetons a 360° et n’avoir
que l'équilibrage d'un monocylindre.
C’est la solution qui ptévaut aujour-
d’hui. Quoi qu’il en soit, il apparait
comme un peu étrange que le bicy-
lindre le plus parfait:- en théorie (tou-
jours pour le cycle a 4 temps), c'est-
a-dire le flat-twin ne ce- soit pas le
plus répandu, alors que les deux cy-
lindres cdte a codte semble connaitre
ine nouvelle vogue. Clest d'ailleurs un
type fort ancien puisqu'il “figura sur
ertains {ricycles, sur une Wigher 4
CV, sur les motos Blériot de 1919, sur
la Lutetia, sur la Dresch. On se rap-
pelle la célébre Peugeot qui battit le
record de l'heure. Triumph livra une
600 eme. de ce type il -y a trois. ans,
Terrot a utilisé cette disposition des
eyvlindres sur certaines: de ses machi-
nes de course. Et voici que Triumph
revient a cette formule pour un nou-
veau modele de série. Enfin, la nou-
velle FN. qui disputa le dernier
Grand Prix de Belgique est‘une deux
.eylindres céte a cdte & compresseur.
Il faut donc eroire que les imperfec-
tions théorigues de ce type de moteur
sont amplement compensées par de sé-
rieuses gualités.

Il v a d'abord un avantage commun

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN

valeur.

a tous les polycylindres, par compa-
raison a un monocylindre de méme cy-
lindrée.. C'est que la surface de re-
froidissement peut-étre proportionnel-
lement plus grande par rapport a-la
eylindrée, le refroidissement est meil-
leur et c'est pourquoi les points chauds
sont plus faciles & éviter. Le taux de
compression d'un 250 cme. peut done
étre plus élevé que celui d'un 500 emec.
et le rendement thermique est meilleur.
Or, un 500 2 cylindres est en quelque
sorte constitué par 2 cylindres de 250
eme. Clest ainsi que le taux de com-
pression de la Triumph deux cylindres
est de 7,2 & 1.

Autre avantage également commun
aux autres polyeylindres, c’est que la
course des pistons est plus réduite. Elle
serait la moitié de celle' d'un monocy-
lindre de méme cylindrée et de.méme
alésage, mais en pratique, lorsque’ cela
est possible, on est amené a donner aux
cylindres un alésage moindre et aux
pistons une course supérieure a la moi-
tié de la course du monocylindre. Mais
en- tous . cas, la course -est netiement
plus réduite. La vitesse linéaire des
pistons est, pour un régime donne, plus
petite que celle du piston .d'un mono-
cylindre. On peut donc . tourner. plus

vite 'ou, a régime égal, obtenir une

meilleur graissage et limiter les efforts
d'inertie. Le régime, maximum, dans. le
cas du moteur Triumph, est de 6.000
tm. Le régime de la puissance maxi-

.ma 26 C.V. est de 5.800 t.m. Non seule-

ment la vitesse linéaire des pistons est
moindre, mais-il en est de méme du
poids des équipages alternatifs, en sor-

' te que les efforts d’inertie sont éga-

lement réduits de ce chef. L'équilibra-
ge est sensiblement meilleur gue celui
d'un' monocylindre. Comme on arrive

: RALENTIR DANS

aujourd’hui a équilibrer de . maniere
absolument satisfaisante un monocy-
lindre, I'équilibrage d’'un moteur a
deux cylindres ‘céte 4 cote ne présentie
aucune difficulté, méme si les mane-
tons sont calés a 360o0.

Voici maintenant des qualités pro-
pres aux deux cylindres jumelés. C'est
tout d'abord le trés bons refroidisse-
ment. En effet, les deux cylindres sont
exposés en plein au courant d'air et il
n'y a pas de cylindre masqué. Avec le
flat-twin transversal, le deux cylindres
jumelés est le moteur & air le mieux
refroidi.

Avec les manetons calés a 3600, les
temps d'aspiration sont réguliérement
espacés et cela permet de réaliser une
alimentation parfaite avec un seul car-
burateur. Pour. les moteurs de course,
I'emploi du compresseur donne de tres
bons résultats et la F.:N. de course est
en effet équipée d'un compresseur. Cet- -
te machine est encore dans la peériode
de mise au point, mais elle -sera cer-
tainement redoutable dans les épreu-
ves ‘de 1'an prochain. En ce qui con=-
cerne les machines- sans compresseur,
la’ faible longueur des tubulures d'ad-
mission est extrémement . avantageuse
et assure en particulier une remar-

‘quable: facilité de mise en,marche, Par

suite de la régularité d'écoulement des
gaz d'échappement, il est possible d’as-
surer un échappEmEnt plus sllencmux

Le volant est plus léger et cela Jmnt
au poids, plus réduit des équipages al-
ternatifs et a4 la régularité du couple
moteur assure de meilleures accéléra-
tions. Le moteur est & la fois trés sou-
ple et trés nerveux.

LES CARREFOURS EST MIEUX
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En haut, de gauche A droite : le beau bicylin-
dre Terrot a une allure trés « sport ». A
droite : détail de distribution de cette ma-
chine. Ci-dessous, & gauche : le moteur de
course Azzariti double A.C.T. Remarquez la
cascade de pignons et le Y final. A droite:
certains deux temps & « carters séparés »
ont donné d’excellents résultats, et permet-
tent d’obtenir le couple d'un 4 cylindres
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Alors que certains 500 cme. monocy-
lindres d’une hauteur telle qu’il faut
beaucoup d'ingéniosité pour les loger
dans un cadre, le deux cylindres en
question n'a que la hauteur d'un 250
cme. 4 soupapes en téte et guand on
regarde la machine de c¢été, le moteur
semble de dimensions réduites par rap-
port & l'ensemble de la machine. Le
bloc-moteur de la F.N. & compresseur
est d'une admirable netteté. La seule
réserve que Yon puisse faire, c'est
que le compresseur doit géner l'écou-
lement de l'air en arriére des cylindres,
Disons en passant que cette machine
peut dépasser le 210 kmh.. La Triumph
qui est une machine de série, tape le
140. Une remarque assez curieuse est
a faire. Clest que le 250 de cette mar-
gque dont le eylindre présente les mé-
mes caractéristiques donne une puis-
sance maxima de 11 C.V,, alors que le
deux cylindres donne 26 C.V. Il ¥y a
donec un gain de 4 C.V. Voici également
quelgues indications sur la courbe de

puissance,

3000 tm. : 14 CV.

4,000 tm.-: 19,1 C.V.

5.000 tm. : 23,6 C.V.

9.200 tm. : 243 C.V. ‘
5.400 tm. : 245 C.V. l
5.600 tm. : 25,5 C.V.

5800 tm. : 26 C.V.

6.000 tm. : 25,2 C.V,

Les démultiplications adoptées sont :
5,23, 6,28,:9.05,"13,.3" 4 "1.

La Triumph est une machine i boite
séparée et qui ne différe guére que par
le moteur de la Tiger ¢ 90 » dont le
moteur est monocylindrique. Il fallait
done que la ligne de chaine fut la mé-
me si on woulait éviter d’avoir a4 dé-
porter le moteur dans le cadre. Cela
n’était guére facile si on conservait
deux wvolants et un maneton commun :
de plus, le porte-a-faux du maneton
elit été assez grand. Quand a dépor-
ter les bielles ou & utiliser une bhielle
a fourche, ou un axe commun aux
deux pistons et une bielle unique, cela
n'est pas sans présenter des inconvé-
nients La solution adoptée par Triumph
est beaucoup plus simple et plus har-
die Il ¥y a un volant ceniral supporté
par un vilebrequin Les tétes de bielles
attaquent des manetons entre les cou-
des extérieurs du vilebrequin et le vo-
lant ceniral Le volant est boulonné sur
des flasques nervurées faisant partie
du vilebrequin.” Tout, cela est de lar-
ges dimensions. Le vilebrequin tourne
sur des roulements a billes, mais les
tétes de bielles sont fendues. Les bielles
sont en alliage léger (RR 56) trés résis-
tant et elles sont pour une méme ré-
sistance trois fois moins lourdes que
des bielles en acier. Le coussinet infé-
rieur de la téte de bielle est ent acier
au manganese et au molybdéne et il
est régulé alors que le haut de la téte
de bielle porte directement sur le ma-
neton.

Le reste du moteur ne présente rien
de trés particulier. La distribution et
les soupapes sont complétement enfer-
mees. Les cames (il y a deux arbres a
cames de part et d’autre des cylindres)
attaquent directement les poussoirs. Le
graissage se fait sous pression par pom-
pes a pistons. I1 est & carter sec. La

culasse commune aux deux cylindres

est fixée par 8 goujons. Cette machine
dont le prix n'est pas encore fixé, fi-
gurera bien entendu i 1'Olympia. Elle
a subi des épreuves extrémement pé-
nibles. Il faut remarquer que Triumph
a déja, comme nous le disions au dé-
but de cet article, construit un bicy-
lindre de ce type. Si cette marque avait
constaté gue ce type de moteur pré-
sentait des imperfeections graves, elle
n'‘eut pas persévéré. Mais on com-
mence 3 sentir un mouvement assez
net en faveur du polycylindre, au
moins chez les constructeurs. Mais
quelle sera l'attitude de la clientéle ?
Jusqu'a present, reconnaissons-le, la
majorité de cette clientéle préfére le
monocylindre, Ses gofits ont-ils évo-
lué? Le prix est-il 'obstacle sérieux
qui s'oppose au développement com-
mercial du polycylindre ? Il est bien

difficile de savoir ce que demande la

: A

-
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clientele. Nous croyons du moins que
la nouvelle Triumph a le mérite d’a-
voir été trés sérieusement éprouvée et
qu’elle sera parfaitement mise au point
quand elle sera livrée'au publie. Trop
de polycylindres ont été mis prématu-
rément sur le marché. En tous cas, il
semble que le prix de la Triumph sera
un peu supérieur & celui de la Tiger
« 80 » de vente,

La polyeylindre n'apparait pas en-
core comme la machine populaire, com-
me celle qui attirera dés maintenant
dans nos rangs les millions de motocy-
clistes qui devraient normalement éire
des ndtres.

En somme; on voit qu'il ne faut pas
s'arréter a des impressions premiéres,
ni a des considérations abstraites et
que le deux cylindres jumelés peut
constituer un excellent moteur a quatre!
temps. Il semble également que I'équi-
librage d'un moteur de ce type avec
manefons calés & 3600 puisse étre assu-
ré d'une maniére parfaitement satis-
faisante, et qu'il y ait intérét & adop-
ter cette disposition pour profiter de
la régularité de couple moteur qu’elle
permet d'obtenir

MELLIER
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Voici le fameux deux temps D.K.W. Refroidissement par eau, allum'&ga

L

par volant magnétique, silencieux trés efficace.

UNE MOTOCYCLEITE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT

w
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La Moto Utilitaire

présente, pour l'industrie et pour

la presse motocycliste, un argu-
ment d'actpalité constante ¢t est stric-
tement lié, dans n'importe quelle na-
tion d'Europe, au probléme de la moto
utilitaire

Or, ceite fameuse moto utilitaire est
bien rare. On trouve dans toute l'Eu-
rope, sans doute; des firmes qui sor-
tent des types ainsi dénommés, mais
malheureusement ces motos sont bien
loin, en général, d'étre dignes de ce
1om.

A notre avis, rien p'est aussi flatteur
(nous dirions presque « aussi glo-
rieux ») pour un fabricant que la re-
nommeée d'avoir inondé son pays de
motos utilitaires — nous entendons par
la utilitaires dans le vrai sens du mot
— c'est-a-dire populaires, sympathiques
a la masse, appréciées.

Nous estimons qu'un fabricant qui
est 3 méme de livrer a ses concitoyens
une bonne moto & un prix d’'achat tres
modeste, donnant ainsi le moyen & un
nombre freés considérable de person-
nes de posséder un véhicule & moteur
qui leur permettra de se déplacer le
dimanche et de faire leurs affaires la
semaine sans grands frais, est un hom-
me qui peut se sentir orgueilleux de
son nom et de son ceuvre.

Contrairement a ce qui se fait dans
bien des cas, la moto utilitaire ne doit
pas éire un prétexte pour utiliser les
vieux stocks. Ele ne doit pas étre
construite en assemblant un moteur
vieux de six ans, avec une vieille boite
trois vilesses suspendue, un cadre d’'une
technique arriérée, une fourche primi-
tive, des freins minuscules, etc... Non,
la moto utilitaire doit étre neuve dans
chaque deétail.

J'estime que la moto utilitaire, quoi-
que irés économigque & l'achat, - doit
savérer pourtant parfaite a l'usage. En
somme un engin complet, siir, concu
selon la technique la plus moderne, ex-
trémement robuste, qui ne laisse rien
a désirer, et d'un prix d’achat relati-
vement trés bas.

" Tout cela semble un réve, et pour-
tant il n'est pas impossible de la réa-
liser.

Le choix de la cylindrée n'est pas
difficile & ndtre avis. La moto utili-
taire, pour donner satisfaction et pour
rester dans les limites d'un prix d’a-

LE développement de la moto re-

chat abordable a la grande majorité,
doit étre une 250 cmc. Un moteur de
175 n'est pas suffisant, étant donné qu'il
faut prévoir le transport normal d'une
deuxiéme personne. 3

Il ne faut pas conclure, parce qu'il
s'agit d'une moto utilitaire, que le mo-
feur — suivant la formule allemande.
— doit étre forcément un deux temps.
Il peut tres bien étre un quatre temps,
voire & soupapes en téte, et étre muni
d'une boite a sélecteur.

Nous croyons que les fabricants ita-
liens ont atteint, dans la réalisation de
la 250 utilitaire, un degré de perfec-
tion trés haut. En effet, leurs motos,
quoique ayant une présentation vrai-
ment de luxe, et quoique étant con-
cues selon la techn.ique la plus mo-
derne, sont d’'un prix relativement bas

et peuvent réellement étre considérées

a l'avant-garde de la production mon-
diale.

Il suffit, 3 ce propos, de considérer
les moyennes largement supérieures
aux 70O kmh. rézlisées par des 250 de
série dans la course Milan-Rome-Na-

* ples-Tarente.

| Guzzi 250 PL qui,

700

Nous tenons 2 signaler, & propos de
motos utilitaires itailennes, la nouvelle’
avec Benelli, Ser-
tum, Bianchi (pour ne nommer gue les
firmes plus importantes), vient accroi-
tre les rangs de la moto utilitaire ita-
lienne et contribuera certainement a
en augmenter encore le prestige et la
popularité

Le moteur est un bloc 250, cylindre
horizontal, soupapes en téte, {rois vites-
ses, sélecteur au pied, allumage par
magnéto, graissage par carier sec,
éclairage par dynamo et accus. Le ca-
dre constitué par des tubes et des élé-
ments en téle, ainsi que la fourche, est
trés léger.

Ainsi gu'on peut le voir par les
photos, le chrome a été presque entie-
rement supprimé, étant donne que les
éléments nécessaires au chromage doi-
vent étre achetés a l'étranger, ce qui
éleverait forcément le prix de revient.
On a dailleurs soigné particuliére-
ment ce point; en effet, carburateur,
pneus, accus, dynamo, vernis, phare,
tout est de fabrication nationale.

Pour ce type, la couleur amarante
— si chere a Guzzi — a été abandon-
née et remplacée par un émail noir
relevé par des filets rouges.

La moto est livrée, selon l'habitude
italienne compléte de phare, klakson,
dynamo et accus et peut atteindre les
105 kilomeétres a 1'heure.

Tout équipée, cette 250 ne pése que
110 kg. et colte 4.250 lires. La con-
sommation est de 3 litres aux 100 km.

La 250 Guzzi est, a notre avis, un
exemple & suivre — aussi bien com-
me réalisation technique que comme
prix — et un produit qui fait honneur
4 l'industrie motocycliste italienne. .

GINO DONNA
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La nouvelle Guzzi 250 eme

SOYEZ CORRECTS AU GUIDON : LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT ]
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Une splendide échappée sur Amboise

J'aurais pu ainsi intituler cet

article si la phrase ne se mon-
trait comme trop connue et si-les
voyages n'étaient pas tous beaux
guand ils nous délivrent — ne serait-
ce que quelques heures — des soucis
et de la vie trépidante de Paris.

Voyage rapide, soit. Kilométres en
série, possible. Mais aussi que de joie
pour les yeux, que de douces sen-
teurs aux narines, que de chaleur au
ceeur devant les inoubliables beautés
de ce Val de Loire, chanté par tous
les poétes, depuis Ronsard!

La 500, la chére vieille compagne
des bons comme des mauvais jours,
semblait préte a tous les efforts quand
nous quittdmes Paris par un temps
sombre, menacant de pluie.

Paris est déja loin derridre nous:

N QUS avons fait un beau voyage..
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~ VOYAGE AU
JARDIN DE LA FRANCE

L)

la N 20 nous guide a travers. cette
Beauce uniforme et monotone, telle-
ment que l'on fuit de peut qu’elle ne
se rTeferme et ne vous engloutisse.
Angerville. Il pleut maintenant...
Les gros camions des transports rou-
tiers semblent sourds & nos coups de
klaxon, nous attendons parfois plus de
dix minutes avant de pouvoir doubler
et, encore, sans éviter de prendre cer-
tains risques La route est glissante et
la vitesse:a laquelle ils roulent 'leur
interdit souvent de sa rabattre suffi-
samment sur les bas-cOotés Les chauf-

feurs doivent respecter un horaire ;-

ne . critiquons pas  systématiquement
tous les conducteurs de poids lourds.
Dans la majorité des cas, il n'y a au-
cune mauvaise wvolonté de leur part
gquand Is tardent a céder la route:On
doit se rendre & l'évidence et admet-

-

tre que  leur travail est extrémement
pénible: et: épuisant, '‘qu’ils ont ' les
oreilles:pleines du bruit de leurs mas-
todontes et.que ceux-ci ne se condui-
sent -pas -aussi- aisément qu'une cing
chevaux. Mais ceci est une autre’ his-
toire.... ;
Orléans...'| Dans le . lointain, deux
tours. maintenant inondées de . soleil.
Le ciel sourit: 4  notre - arrivée. Une
ville tout ;emplie du  souvenir, et du
culte - de:. I'héroine nationale: :* Jeanne
d’Are, celle qui -la sauva. Poussons
jusqu’a la cathédrale : Sainte-Croix,
édifice de style curieux di aux ‘Bour-
bons. :
Un wvirage et droit sur Blois, par
une route charmante et si douce, tou-
te. bordée , de grands .et majestueux
platanes. Arrét a Ménars, petit bourg.
riant, rendu célébre par le séjour qu’y

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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fit Mme de,Pompadour, dans un cha-
teau construit pour elle par Louis
AV. On ne doit pas, c'est une nec

sité, quitter Meénars sans gofiter au
delicieux vin blanc de ses coteaux.

Bientdt. apparait Blois, sa rue De-
nis-Papin et les escaliers:-qui en bou-
chent l'horizon, son vieux pont en
dos d'ane datant du début du XVIII*
et qui semble avec peine enjamber
la Loire, son chéateau célébre avec sa
statue équestre logée au-dessus dw por-
che et son escalier Francois-1*" hardi
et majestueux, sa cathédrale Saint-
Louis a laquelle de fins détails archi-
tecturaux n'enlévent pas une certaine
lourdeur.

Des gquais. 4 la sortie de Blois,. et
puis cette route charmante, une des
plus douces et des plus riantes que
je connaisse': « la levée » de la Loire,
surélévement qui longe le fleuve du-
rant des dizianes et des dizaines de
kilométres, véritable terrasse d'oll 1'on
contemple l'éternel chatoiement des
eaux sablonneuses..

Une plage aux pieds du pont sus-
pendu, un chéiteau niché dans la ver-
dure : Chaumont. Style féodal, fossés
et pont levis, mais modifié et embelli
par l'école de la Renaissance. Malheu-
reusement, on ne peut visiter qu’une

NE DEBRAYEZ JAMAIS S1 CE NEST POUR YOUS ARRETER OU CHANGER DE

100t Teitia

partie des appartements : mobiliers et

tapisseries Catherine de Meédicis. Une

terrasse immense, sur la Loire, permet
4 nos yveux de jouir, vraiment, d'un
splendide spectacle. On admire le
vieux puit de fer forgé, ceuvre d’art
et de poésie.

Et c’est Amboise. Un chéateau qui
domine la ville et la wvallee, altier et
imposant, tandis que le soleil se mire
dans ses vitraux et innonde de lu-
miére crue sa terrasse toute plantée
de tilleuls militairement alignés. Le
chateau d’Amboise n'est pas meublé,
mais il a pour lui quelques splendeurs
architecturales qui font oublier ce dé-
faut' : ses tours a cavaliers et a voi-
tures, carrossables, qui permettaient
de monter de la wvallée jusqu’a la ter-
rasse, sa chapelle Saint-Hubert, veri-
table dentele de pierre ou tous les
motifs sont pris dans la masse et qui
semble si fine et si fréle qu'on craint
qu’'elle ne tombe au moindre coup de
vent...

En sortant d’Amboise, vous prenez
la route' de Bléréla-Croix qui tra-
verse une splendide forét au milieu
de ‘laquelle,
dresse la Pagode de Chantelop, seul

Chinon: le Chateau de la Viene

comme une . fleche, se u
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vestige d'un magnifique chéteau que

fit construire la Choiseul et qui . *
détruit par la Révolution.

A flancs de coteaux, les vignobles
s'étagent au soleil, immobiles et muet;
comme de vieilles gens méditant dans
le silence. Parfois un oiseau se pcse
sur un cep, ¥y glane un instant quel-
ques grains de raisins et, soudain,
s’élance en piaillant.

La-bas, sur le Cher, un chéateau qui
semble flotter sur l'eau verte écumée
de mousse blanche : Chenonceaux,
style Renaissance, trés fin et trés pur,
des meubles et des tableaux splendi-
des a l'intérieur. Si, un jour, vous pas-
sez a4 Chenonceaux, arrétez-vous chez
le prestigieux maitre-queux Oflloni.
qui charmera votre palet de délicieux
mets d’autrefois, servis dans un cadre
unique, tout plein de douceur et de
tranquille bonheur.

La route n'est pas longue jusqu’a
Montrichard : la vieille ville pittores-
que, les antigques maisons, les ruines
du wvieux donjon, les caves Monmous<
seux, oll I'on déguste ces vins de Vou-
vray, riches en couleLr et en saveur.

‘Nous longeons le Cher, pittoresque
jusqu’a Valencay oll nous prenons-la
route de,Valengay. E. puis, nous tra-
versons la forét de Saini-Jean, et,,

e
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Les combles du Chateau de Chambord

dominant la wville, nous contemplons
le majestucux chateau moyennageux,
riche de tourelles pointues et de toits
luisants

La N. 143 et ses belles lignes droites
nous conduit rapidement au centre de
cette Touraine historique et si pitto-
resque, Une grande ville, gaie et ac-
tive gui semble par moment revétir
un caractére parisien par son anima
tion fébrile et ses magasins splendi-
des et qui, d'autres jours, par ses
vieux quartiers mornes et silencieux,
témoigne du passé brillant de toute
son histoire. Tours et sa cathédrale
Saint-Gratien, son église Saint-Martin.
sa vieille tour Charlemagne qui, lasse
des ans et des fureurs du temps, s'e-
croula a4 moitié il y a six ans, ne lais-
sant voir & nos yeux qu’un squelette
sombre et triste.

Nous reprenons ¢ la levée » pour
arriver a Langeais ol l'on peut voir
le plus ancien donjon de France, da-
tant du X* siécle. Le chiteaw, du XV
fut construit par Louis XI. On y ad-
mire de remarquables meubles et ta-
pisseries, disposés suivant la mode
d’alors.

Nous rejoignons la N. 751 & Azey-
le-Rideau, qui accuse une rampe fa-
meuse et ol on ¥y voit le chiteau du
plus pur style de la premiére Renais-
sance,

Du bon vin par ici ! Chinon, son
chiateau du X* siécle dont les ruines
se mirent dans la Vienne, surplom-
bant la ville de ses tourelles. de son
donjon et de ses crénaux.

Dans toute cette région, on remar-

que et on admire les curieuses habi-
tations tailléeg & méme dans le ro-

cher, habitations troglodytiques, rian-
tes et plaisantes a 1'eil par leurs fa-

CHAQUE COUFP DE FREIN.

cades blanches semées de petits volets
de couleurs gaies.

Et c¢’est Saumur, niché dans la val-
lée, entre la Loire et le coteau. La fa-
cade de son église Saini-Pierre me
rite un arrét, de méme que son cha-
teau a l'architecture bizarre et qui

marque la transition entre l'art mil-

taire du Moyen Age et l'ére de la
Renaissance. Comme nous sommes
quelque peu gourmands, nous ne quit-
tons Saumur gu'aprés avoir gouté —

s

L'itinéraire décrit

&
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copieusement — & ses fameux vins
blancs.

Angers, inondé de soleilnous recoit
bientét, aprés une route merveilleuse
ou lT'on sent tout le charme et touie
la poésie de ce Val de Loire. Cette
ville est agréable’ vraiment encore
pleine, semble-t-il, de la présence du
bon Roi René. La volite de la cathé-
drale Saint-Maurice, de style ange-
vin, retient nos regards curieux,
nous parcourons longuement les vieil-
les rues moyennageuses bordees d’an-
tiques maisons au charme discret;
nous nous arrétons au chateau féodal,
aux vieilles demeures seigneuriales, a
toutes les curiositées qui font de cete
ville une ceuvre d’art et d’harmonie.

Notre course vers 1'Ouest se termjne
a Angers. Maintenant, il faut ¢ virer
de bord », mettre le cap Nord-Est, vers
Paris.. et la fin du réve.

Successivement, sous nos yeux, défi-
lent La Fléche et ses frois chateaux
satellites, Le Mans et sa remarquable
cathédrale, Bonnétable et son chéteau
du XV siécle, la Ferté-Bernard, véri-
table « Venise mancelle », Nogent-le-
Rotrou et son antique denjon, Char-
tres et son imposante cathédrale, ce-
pendant si finement’ sculptée...

Voici Versailles. La masse grandiose
du chiteau ne nous dissimule pas les
premiers autobus, les « clous » et les
feux rouges. Ici, arrét au commande-
ment et non pas aw gré de linspira-
tion. Finies, liberté routiére, vastes
étendues claires et reposantes, eaux
calmes et limpides, joie de vivre,
ivresse de respirer l'air pur et léger

du Val de Loire.

C'est Paris...

“R. TESSIER

YOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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cances ‘et ‘des nombreuses ran-

données. Combien il est heureux
de pouvoir fixer sur.le papier les vi-
sions enchanteresses; et fugitives des
sites un moment apercus et des sce-
nes hélas trop promptement vécues!.
C’est un peu de soleil que l'on retrou-
ve Phiver'au coin du feu en déroulant
le film des vacances!; film constifué par
les nombretix clichés pris pendant les
excursions. ‘Pour gofliter toutes ces
joies visuelles (sans compter celles de
leur réalisation) il faut ‘un' appareil
photographique. Qui done'n'a pas son
appare*l ? WMais malheureusement. il
augmentie le matériel a trunsporter
surtout si Ton [ait du camping et de
plus s'il ‘est volumineux et n'est pas de
ce fait constamment dans la poche.

V OICI bientdt '1a saison des va-

C'est toujours au moment ou l’nn y

pense le moins, au moment ou l'on
est démuni de son appareil que va se
présenter le plus plaisant instantane.
Pourquoi en.est-il ainsi ? surtout pour
le motard, parce qu'on utilise des ap-
pareils de {rop grands formats, trop
encombrants, parfois trop compliqués.
I1 faut essaver les appareils simples,
petits, peu couteux. Ils procurent bien
des joies et si-la photo du fait de ses
peiites dimensions est .peu lisible, nﬂus
Pagrandirons a. notre convenance et 1a
réalisation d’'un agrandisseur simple et
précis sera l'objet du présent article.

L agrand;qseur que nous allons de-

erire aura ceci de partmuher qu'il ne
sera pas réglable, étant’ toujours ' au
point, et fait pour un. seul type d'a-
grandissement., Ainsi réalisé, il aura
I'avantage d'étre d'une manipulation
trés facile: on aura aussi vite fait un
agrandissement gque tiré une épreuve
ordinaire et aussi facilement. T1 va de
eol qu'il s’agit Wle tirage sur papier au
bromure.,

PHOTOGRAPHIE

Tous les motocyclistes sont
des touristes. Quel est le
touriste qui n’est pas pho-
tographe plus ou moins
acharné ?

Le principe de l'appareil est fort
simplé : c’est le* méme que celui de
'appareil photographique mais a l'in-
verse. Au lieu que ce soit une grande
image qui se fasse en petit sur la pla-
que ou la pellicule ressortant, on ne
peut: guére dépasser un agrandissement
au'triple des d:mensicms de la pellicule
a ‘agrandir.

Cela dit, voyons cette realisation.
Le matériel nécessaire est une 'len-
tille, du verre ordinaire et du verre
dépoli, du bois ou du-earton. pour faire
le bati de l'appareil, .du wvelours noir
pour les joints d’étanchéité a la lu-
miére. :

Afin d'étre plus précis dans cette
description, nous décrirons un appa-
reil réalisé par nous-mémes et qui
donné d’excellents résultats.

11 s'agissait d’agrandir des pellicules
2.5X2,5 nous l'avons fait en 6X6.
Le béti a été fait en ecarton épais. On
a réalisé un parallélépipéde de lon-
gteur, 30 em.!'section, 10'cm," sur
10 em., en découpant les quatre rec-
tangles formant les faces et en les
raccordant par lintérmédiaire de for-
fe toile collée A la colle de menuisier.
Les-angles ne seront pas rigides mais
nous obtiendrons par la suite cette ri-
aidité. Vient ensuite la mise en place
de la lentille. Elle sera fixée au centre
d'une plagque de méme carton ayant

pour dimensions les dimensions inté-
rieures de la boite (section). Celte
mise en place présente quelques pe-
tites difficultés ; il faut que l'axe ver-
tical de la lentille soit dans un plan
paralléle & la surface du carton et
quune fois en place elle ne bouge
plus. Voici une fagcon de le fixer. On
perce un trou de diametre plus petit
que la lentille (trou net & l'emporte-
piéce). ‘'On pose bien a plat (veillant
au parallélisme) la lentille et la colie
avec une feuyille de papier ayant unc
ouverture analogue, Le croquis 1 don-
ne une coupe de cet assemblage. On
s'occupera ensuite de 'avant de l'ap-
pareil, c’est-d-dire de la partie servant
de support a la pellicule a agrandir.
Elle sera constituée par une plaguetie
de ecarton ayant les’ dimensions de la
section de la boite. On découpera par-
faitement centirée, une ouverture ayant
pour dimensions celles de la pellicule
4 agrandir. Sur l'une des faces on
assujettira une plague de wverre clair:
plaque de dimensions plus grandes que
'ouverture et collée au carton a l'aide
d’'un cadre en toile. On découpera en-
suite un verre dépoli ayant trés exac-
tement les dimensions de l'ouveriure.
Ce verre servira a. bien .appliguer la
pellicule et étant dépoli, a tamiser la
lumiére- et empécher la formation
d’'images (ecar il ne faut pas oublier
que notre agrandisseur joue comme
un appareil photegraphique). Cela
fait, mettons une pellicule en place et
commencons le réglage. A défaut de
pellicule trés nette, prenons une feuil-
le de papier mince avant les mémes
dimensions, feuille de papier irés fine-
ment imprimée et d'un seul edté. Pla-
cons le porte-pellicule & l'une des ex-
trémités de la boite ; introduisons
I'éeran porte-lentille a lintérieur et
cherchons approximativement l'endroit

SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHINE : ELLE VOUS LE RENDRA AU CENTUPLE
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ol il doit étre pour donner une image
nette et agrandie sur un verre dépoli
placé sur l'autre extrémité de la boite
,verre et porte-pellicule et notons tres
exactement l'emplacement de l'écran
porte-lentile. Nous nous occuperons
maintenant de sa mise en place.

Elle sera assurée au moyen de quatre
régles d'écolier collées chacune dans
son angle, chaque régle ayant été au
préalable coupée en deux juste au
niveau ou devra se trouver l'écran
porte-lentille. L’écran sera ainsi mis
en place de fagon tres précise et ne
pourra par la suite subir aucune va-
riation. Ceci fait, il faudra aveugler a
l'aide de papiers les jours qui pour-
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Deux schémas se rapportant a
I'appareil dont il est question
dans cet article,

raient exister entre l'écran et les pa-
rois de la boite. On fixera ensuite la
plaguette porte-pellicule en ayant au
préalable nettoyé avec le plus grand
soin verre et lentille qui ne seront plus
accessibles pulsque nous aurons collé

102010 Towue

la plaquette et recouvert les angles de
forte toile collée. Ensuite, nous fabri-
querons la plague de tirage des épreu-
ves. Elle sera faite exactement comme
celle qui porte la pellicule ; avec pla=-

que de verre clair a l'intérieur, mais

I"'ouverture pratiquée aura les dimen-
sions de l'agrandissement désiré. Pour
celui que nous décrivons, nous avons
donné 6 x 6. Il faudra maintenant dé-
terminer avec la plus grande précision
possible l'emplacement de cette pla-
quette car ce sera de sa bonne posi-
tion que résultera la plus grande nette-
té de l'épreuve. Pour ce faire, on dé-
coupera un verre dépoli ayant le mé-
me format que l’épreuve et pn le pla-
cera comme une feuille de papier sen-
sible ; parti dépolie vers I'intérieur.
Procédant comme nous l'avons indigqué
plus haut pour la mise en place appro-
ximative de l'écran porte-lentille, on
déterminera par titonnements l'endroit
donnant la plus grande netteté. Il ne
faut pas craindre d’utiliser la loupe
pour mieux apprecier la pureté des li-
gnes de l'image agrandie. Cette posi-
tion trouvée, on y fixera la plaguette,
raccourcissant la boite si nécessaire, Le
gros de l'appareil est terminé ! Il ne
manque plus gque deux volets permet-
tant, I'un d'obturer et de doser la 'quan-
tité de lumiére & admettre sur la pel-
licule et l'auire d'appliquer parfaite-
ment la feuille de papier sensible tout

1 en empéchant les voiles, Le premier

sera réalisé tfrés simplement en décou-
panit un carton ayant les dimensions
de l'avant de l'appareil et en le re-
couvrant sur une face de velours noir ;
I'avant de 1'appareil étant-lui aussi
tapissé de méme étoffe ; il ne restera
qu’a monter par une charniére. en
toile ce volet pour pouvoir a wvolonté
fermer hermétiquement la lumiere
(volet fermé) ou ¢« poser » (volet ou-
vert). Ce systéme de volet facilitera
beaucoup l'exposition étant donné la
manipulation- simple et précise.. Le
deuxieme fait suivant le méme prin-
cipe sera lui aussi recouvert de velours
ainsi que la face arriére, mais il faudra

Notre probléme de Mots Croisés
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Notre dernier probléme de motis
croisés a remporté un vif
succes.

M. Dupont, de Paris, s'est réveé-
1é le meilleur, étant le seul a
avoir trouvé la solution exacte, ¢
M. Valdois, de la Ferté-sous-
Jouarre, se classe second, ayant
commis une inexactitude. M.
Charles Albert, de Flassons,
vient ensuite, sa solution com-
portant plusieurs fautes.
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Il existe dans le commerce des

agrandisseurs  utilisant votre

appareil et constitués par un

biti et un boitier contenant une
forte ampoule électrigue,

en plus disposer sur la partie face 3
I'emplacement du papier .sensible un
carré de.carton permettant de bien

. appliquer la feuille de papier sensible,

sur le verre. Pour l'arrét de ces deux
volets & Ja position ¢« fermée », un cro-
chet serait utile.

Fonctionnement : plagcons une pel-
licule dans I'emplacement qui lui est
réservé, une feuille de papier sen-
sible au bromure dans le sien. La pel-
licule mise en place en plein jour, la
face impressionnée du méme coté que
celui ol elle était pendant les régla-
ges de l'appareil et le papier sensible
a4 la lumiére rouge. Nous fermons les
volets et nous mettons l'appareil en
présence de la luimiére naturelle (ou
artificielle). Nous ¢ poserons » le
temps voulu (déterminé expérimenta-
lement suivant l'intensité de la source
lumineuse et la dureté du cliché), puis,
ayant refait la lumiére rouge, nous
traiterons le papier comme d’habitude.
Ainsi gu'il est facile de s'en rendre
compte, cette facon d’opérer est exiré-
mement simple et trés rapide ; on tire
aussi vite avec agrandissement qu'une
simple photo: de plus, une mise au
point soigneusement faite et K restant
définitive (du fait de la construction
de l'appareil) ,permet sans aléas de se
servir d'un appareil petit format, tout
en faisant de la photo normale. Ce qui
ne manguera pas d’intéresser de nom-
breux amateurs de moto et de camping,

Gaston LACROIX.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE

1
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L'ALUMINIUM
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ET LA MOTOCYCLETTE

Wueiques exemples vont nous montrer
l'importance de I'emploi des alliages
d’aluminium par les constructeurs de

La trés importante utilisation des
alliages d’aluminium dans lindustrie
motocyeliste ne nous permet pas de
passer en revue, ici, toutes les mar-
jues faisant appel, pour la fabrication
de nombreuses piéces, aux gualités de
ce métal

Essayons cependant de situer, gros-
so-modo, la place de l'aluminium dans
la construction motocycliste.

Tous' les constructeurs emploient les
alliages légers dans la fabrication des
carters de moteurs, bloc-moteurs, pis-
tons et carters de boites. Plusieurs d'en-
ire eux, parmi les plus importants ont
tabli des moteurs avec cylindre en alu-
minium chemisé, entre autres :

‘ Motobécane, pour ses vélomoteurs ;

Aubier et Dunne, pour tous ses mo-
tewrs du 100 ecme. au 500 cmc. & deux
»wlindres ;

Saintless, etc. et tous autres, que nos
lecteurs connaissent bien et qu’il serait
trop long de citer ici.

Nous prions noc lecteurs de nous ex-
suser de nos nombreuses omissions:

Les culasses d’aluminium équipent
tous les moteurs de wvélomoteurs et la
plupart des moteurs quatre temps a
soupapes latérales. Leur emploi est,
par contre, assez resireint sur les mo-
teurs a culbuteurs. Mais des essais me-
thodiques et prometteurs se poursui-
vent sur des machines de course, per-

LA PRIORITE

EST

- motocyclettes.

mettant d’envisager une prochaine gé-
néralisation des culasses légeres sur les
moteurs culbutés, de série.

Pourquoi 1'adoption des alliages d’a-
luminium est-elle retardée dans la fa-
brication des moteurs a culbuteurs ? La
nécessité de rapporter sur les cnlas-
ses alu des siéges et guides de soupa-
pes en aciers spéciaux a entrainé des
complications d'usinage gqui, en aug-

"Quatre belles piéces en alliage
d'aluminium. A gauche : carter
de couple conigue. En haut, au
centge une pompe A huile
En bas, au centre : un piston
partiellement coupé. A droite :
carter de distribution.

mentant le prix de revient, ont retardé
momentanément leur emploi général
sur ‘les motos de série, '

X XX

Sur maints organes de la moto, les
alliages d’aluminium se retrouvent : sur
les segments de freins, les organes d’al-
lumage et d’éclairage, les carters. de
chaine, de distribution, les repose-pieds,
le silencieux, etc... Insistons tout spécia-
lement sur les services que rendent,
grice a leur légéreté, les alliages alu
dans la construction des vélomoteurs,
dont le poids légal ne doit pas ex-
céder 30 kilos. Or, 200.000 vélomoteurs
environ sillonnent les routes de France.

noR K

Citons quelques exemples concrets:

Les établissements Terrot utilisent
les alliages alu dans la fabrication des
carters de moteurs, carters de boites
de vitesses, pistons, culasses de wvélo-
moteurs, plateaux d’appui des ressorts
d’embrayage, flasques de protection des
tambours de freins, carburateurs Amal,
pompes Mikro Gurtner, pignons démul-
tiplicateurs de vélomoteurs, . marche-
pieds, silencieux, etc..,

&%""'“'lﬂlﬂmnmnn;..-.,

UNE BELLE CHOSE, LA VIE U_HIE BELLE ENCORE



Ci-dessus : un réservoir de ma-
chine de course en tole de du-
ralumin.

A droite, de haut en bas : une
jante en métal léger pour ma-
chine de compétition. Remarquez
ies plaquettes de renforcement
des bords de la jante.

Un moyeu en alliage léger for-
mant tambour de frein,

TRACTION AVANT

(Suite de la page 795)

Evidemment, dans les virages, la te-
nue de route laissait a4 désirer et .la

direction donnait une impression de
lourdeur,

Nous n'avons jamais entendu dire
gque Villard ait construit des motocy:
clettes, mais tout le monde connait se:
remarguables c¢yeclecars & roue avan
motrice et directrice, a joint homoci-
nétique et entrainement par chaine
Rien ne s'oppose a ce gue ce principe
soit applique a une motocyclette e
peut-étre y aurait-il la un essai inté-
ressant a tenter, malgré certaines diffi-
cultés de réalisation (rigidité latérale
du cadre, angle de braquage insuffisant,
efe...).

Il ¥ a bien des projets plus originaux
dans lesquels la roue avant est simple-
ment motrice et la roue arriére uni-
quement directrice. Un moteur-en étoile
fixe est 4 l'extréme avant et entraine
la roue avant par engrenages. On sent
la I'influence de l’'aviation, & moins que
ce ne soit celle du bateau a voile. Ad-
mettons méme, et cela n'est pas abso-

lument privé, que la place normale-

d'un gouvernail soit a4 l'arriére d’un
avion ou d'un bateau; il ne faut pas
en conclure que la roue arriére d'une
moto doive étre directrice. Le con-
traire est méme bien établi. En ligneé
droite, cela peut encore aller, mais dans
les virages il n'en va plus de méme. II
suffit de conduire une voiture en mar-
che arriére pour s’en rendre compie.

Les établissements Gnome-Rhone les
utilisent sur les carfers de moteurs et
boites de vitesses, les culasses, les pis-
tons, les guides de poussoirs de soupa-
pes. Sur les modéles Gnome-Rhéne a
transmission acaténe, le carter de cou-
ple arriére est également en alumi-
nium.

Les établissements Prester les uti-
lisent sur les carters-moteurs, cylin-
dres, culasses, plateaux et couvercles

A droite :
carter de chaine
primaire sur un

bloc-moteur.

i AP LA A A A A A B

" En somme, la fraction avant ne peut
guere éire envisagée pour les motos
gue sous la forme d’un groupe auxi-
liaire aisément adaptable - aux motos
existantes, ou bien sous celle d'une roue
avant a la fois motrice et directrice, ce
qui nécessiterait I'emploi d’'un joint ho-
mocinétique. Mais le jeu en vaut-il la
chandelie? 'Si les cadres manguaient
de rigidité latérale, cela se concevrail
encore ; la machine serait alors tirée
ot non poussée et la roue arriere se
metirait -en ligne avec le cadre. Mais

-
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de wvolants magnétigques, segments de
freins, manettes et leviers de com-
mande.

Les carters dé._mateurs des motocy-
clettes Gillet-Herstal sont également
en alliages alu.

Arrétons ieci nos exemples, pris au
hasard. Ceux-ci démontrent amplement
I'intérét gu’accordent les grands cons-
tructeurs de motocycleties a 1'utilisa-
tion des alliages légers.

AAA

Sur les machines spéciales, modéles
de record, par exemple, ou la question
de poids joue un ftfrés grand role, les
meétaux légers, tels le duralumin peu-
vent rendre de précieux services dans
la fabrication du réservoir et des gar-
des- boue. On envisage méme la cons-
truction de cadres en duralumin. Par
ailleurs, on a utilisé des jantes et des
corps de moyveux de méme métal.

L’expénimentation en cours ameénera
vraisemblablement, un peu plus tard,
l'adoptionn definitive des alliages alu
dans la fabrication de plusieurs orga-
nes de nos motos, construits pour le
moment avec d’autres meétaux.

Ainsi les alliages légers rendent, et
rendront plus encore a la motocycletie
les services qui leur sont également
reconnus dans les constructions au-
tomobiles et aéronautiques. Terminons
cette étude en recommandant a nos
lectenrs de ne pas oublier de visiter
a I'Exposition le pavillon de T'alumi-
nium, situé sur le Cours la Reine, en-
ire la place de la Concorde et le pont
Alexandre III. Ils prendront la une
instructive lecon de choses.

Fernand de LABORDERIE.

la parfaite rigidité des cadres actuels
nous assure que les roues ne peuvent
sortir. de leur plan et gu’elles restent
toujours correctement alignées A quoi
bon, dans ces conditions, recourir a la
traction avant ? L'idéal serait évidem-
ment, tout comme pour les voitures,
d'utiliser toutes les roues pour la trac-
tion et il ¥ a eu effectivernent quel-
ques essais dans ce sens, mais il s’agis-
sait de véhicules destinés & des épreu-
ves trés spéciales et sans utilité pour
des conditions normales GERBAUD

v
CHAQUE COUP DE FREIN YOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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UN FAMEUX MATCH

%

Le jour du match arrivé, en. se rendant
sur le lieu du rendez-vous avec son ca-
marade en croupe , -Oscar Delavigne
avait le cceur léger, quoique tenaillé
d'une légére petite pointe “indéfinissable,
sentiment complexe qu'il serait exagéré
d'appeler inquietude, mais qu'on éprouve
toujours cependant lorsqu'on va aborder
I'inconnu. Néanmoins, il mit son compteur
a 0 pour voir le temps que l'on allait réa-
liser. Apres une courte attente — les deux
comperes étaient les premiers arrivés —
surgit a l'heure exacte du rendez-vous
une puissante vollure aqux formes prof-
lées qui stoppa impa::cr::blement derriére
la motocycleite arrétée sur'le long du trot-
toir. Apres les salutations d'usage, notre
automoebiliste, un homme jeune au visage
énergique et souriant, contempla d'un c=il
interessé, mals néanmoins un tantinet iro-
nique- la / machine d'Oscar. Comment une
si petite machine ‘pourrait-elle dépasser la
puissante voiture américaine « tapant le
125 au chrono » d'aprés ce qu'avait rap-
porté Jacques B... Puis ce dernier témoin
du match, monta & l'arriére da la voiture
et l'on démarra, la voiture précédant, Tra-
versée prudente, queique & bonne allure
en direction de Senlis, On passa la « Patte
d'Ole » ol se irnuwelemhrunchemant avec
la’ Natlonale n® 2, 'Et tout de suite, le
match se dessina, implacable et formi-
dable. Ah| Mes amis, le fameux match
que ce fut'la. Oscar Delavigne et Jacques
B... en conserveront longtemps le souvenir.
* Certes, la machine d'Oscar avait’ des
accélerations remarquables, qui auraient
pu soutenir la concurrence de bien des

machines anglaises et le passage des wvi-

tesses au sélecteur lui donnait un  net
avantage sur la- voiture, Aprés que 1les
véhicules eurent ralenl & la < Patlle
d'Ole » pour en laisser ‘passer d’autres,
Oscar 'El""ﬂl:}?{:[ d'utiliser cet avantage. Une
bonng dose de gaz en deuxiéme, la ma
chine bondit et s'envola, Mails_lér/ en
avant de lui, ‘la volture glissait aussi
dans une cdccélération su_uple et silen.
cleuse, Jacques B... collé & la vitre arriére.
En une demi seconde la trolsiéme-fut pas-
. sée, puis la quairidme. Fmporté par SOn

. €lan invincible, Oscar dépassa les roues

avant de la wvoiture. L'acecélaration

trlomphante de la mofo avait raison de /

I'énorme poids mort de l'automebile. Ce-
pendant ecelleci reprenait<"du terrain,
grace au -nombre impressiorinant de che
vaux logés. sous le_ capot et” Oscar se
fixait & quelque 20" mélres en arriére

Par A. JUCQUELIER

CONTE

(suite)

Une quinzaine de secondes s'élaient écou-
lees. Un coup d'eeil sur l'aiguille du comp-
teur : on était déja & 100! La luite pro-
mettait d'etre chaude et ni Oscar, ni 'au-
tomobiliste n'avaient l'idée d'une défaite
possible, mais tous deux étalent légére-
ment étonnés comme deux dusllistes qui
viennent de prendre conscience de leur
force. Dans la montée légére, le compteur
d'Oscar marquait maintenant 110, puis

‘115, mais 1'en dut ralentir, la route plon-

geait en tournant a droite, La :petite ma-
chine poursuivait la grogse; on, traversa
le village de Vaud'Herland. qui est situsé
dans un creux. <« Il conduit, bien et c'est
une fameuse bagnole ». pensait Oscar
cramponné au guidon, rendant ainsi hom-
mage, en bon sportii, au conducteur de la
voiture, qui n'hésitait pas a ralentir quand
l'etat des leux l'exigeait et ol Oscar se
fut blen cardé de tenter un dépassement.
Jacques B..., & l'arriére de l'auto, restait
fildéle & son poste d'cbservateur. A la
sortle du village se présentait la plus
grosse cote du parcours. Légérement éner-
ve Oscar décida d'en finir. Dans une
accélération formidable il passa la qua
triéme en. meins d'une demi seconde, un

-peu avant le. sommet de la céte, possé-
' dant sa machine & fond. L'écart diminuao

rapidement. Oscar, d'abord un peu dé-
routé, pensail maintenant aveir le malch

. en main, Tel un policler amérieain chas.

| p——

VOUS TROUVEREZ A
NOS BUREAUX DES

TRIPTYQUES

(Motos et Autos) pour vous ren
dre au LUXEMBOURG, en BEL-

GIQUE, en SUISSE, en ALLEMA-
GNE valables ‘un. mois ou bien”
pour- l'année en cours et des cartes
de 'passage en douane pour la
SUISSE, délivrés séance tenante.
Pour les tiriptygues allemands, la
demande doit étre faite 4 jours
d'avance.

Tous renseignements & notre
‘Service Touristique”’

A toute correspondance, *joindre
timbre pour réponse.

B i a o  aa e l a

wvouloir le posséder.

‘avant La Chapelle-en-Serval.’

.H*-m
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sant un gangster, Oscar tenant le milieu
de la route, a plal sur la machine, volait
dans le sillage de <« cetle diable de ba-
gnole » et se rapprochait insensiblement.
En bon sportif gussi l'automebiliste tenait
le c6té drofl, L'aiguille du compteur mar-
quait & nouveau 115. Elle commencait &
osciller, mals montant regulierement. Poi-
anée & gaz presque a fond, Oscar regarda
le compteur : 120... 125... Sa vitesse qug-
mentait, mals celle de la wvoiture aussi.
On dut ralentir & nouveau pour {raverser
un village : Louvres. Nouvelle cote: ceite
foils, Oscar déchainé arrivait & quelgues
metres. La poursuite folle recommengait.
Tout le long de la route des paysans et
des cantonniers regardalent avec stupeur
ces deux bolides. On traversa, devant une
usine, un petit espace pavé et un peu
cahoteux & cette vitesse. Mais la machine
ne broncha pas. La fourche & ressorts
compensateurs faisait merveille. Clest &
peine &l Oscar dut réduire les gaz. Aussi-
tot les paveés passes et a quelque 30
metres de la wvoiture, il remettait toute la
squce, littéralement arrache par le ner
veux coursier. Dans un style parfait, dont
Monneret eut été fier, Oscar sir de lui-
méme, aborda le léger virage & gauche
a plus de 120, Devani Iui Ia voiture ter-
minait le wvirage. Decile, la rapide machine
s'inclinait, son conducteur parfaitement
dans l'axe et prenait sans ruades la re-
sultante de- la force centrifuge et de lo
pesanteur. Aprés avoir passé ncrmale

. ment & 2 meétres .du bord, Oscar redres

sait magnifiqguement “et augmentait sa
vitesse. Mais obstinément toujours a une
vingtaine de metres devant lul, T'auto
gazait souple et silencieuse et smnb]cm
Poignée & fond &
nouveau, la yitesse augmenta rapidement,
L'écart d'abord constant diminua & nou-
veau et Qscar se prépar@ 4 prendre sa
gauche ‘pour -doubler. Malheureusement
des wvéhicules wenalent en sens inverse,
il dut ralentir, la rage au cceur, On es-
calada l'un derriéere l'autre, a plus de
110 & T'heure, la petite cite qul se pré
sentait, Ceite fols on abordait la derniére
grande -lgne droite, en pente légére,
La ‘route
&tait & peu pres degagée. Qscar se dis
posa & utiliser toute la puissance du mo
teur. Poianée & fond, il ee rapprochait &
nouveau Ingsensiblement et réguliéremeni.
Parfaitement a son aise il regardait mon:
ter l'aiguillefatidique < 120... 125... 130...,
tandis que le wvent lui sifflait dans les

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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oreilles malgré son casque. La machine
tenait parfaitement la ligne drolle a cette
allure. Des wvoitures roulant a 70 ou 80
furent laissées sur place comme des po-
tecux. Les arbres sifflaient et paraissaient
au poursuivant emportés par quelque oura
gan monsirueux comme fétus de paille.
L'aiguille passa le 130, l'écart diminuait
toujours. Visiblement la wolture donnait
son maximum. Oscar arriva & quelque
10 nmetres a gauche, son moteur donnant
caussi toute sa puissance; la machine
vibrait a peine. Jacques gesticulait comme
un fou a la vitre arrlére de la voiture.
La moto gagnait metre par meétre et Oscar
se rendait parfailement compte que le
poursuivi le regardait arriver avec inquié-
tude dans son rétroviseur. Encore une
centaine de metres et la moto arrivait &
la hauteur de la voiture. Oscar put dis-
tinguer le' conducteur, qui, un peu surpris,
tournait legerement la tste & gauche,
tandis que Jacques était collé & une petite
portiere du méme cété. En fin, poignée
d'avance et de gaz & fond, dans un der-
nier et supéme effort de la monture et du
cavalisr, Oscar parfaltement & plat sur
le reéservoir, passait irrésistiblement & prés
de 140 moteur & son régime maximum,
devant l'automobiliste ahuri : la moto au
nerveux moteur avait tiré part de la 1&
gere declivité beaucoup plus rapidement
que l'automobile. Il prit, tenant toujours
le milieu de la route, 10 métres, puis 30
melres, puis 50 meétres d'avance et =e
rabaitit sur sa droite. On ralentit “pour
traverser La Chapelle-en-Serval & 50 &
I'heure et ‘dans une accélération invrai-
semblable, Oscar prit & la corde le léger
virage & droite. Il lalssait désormais &
50, puis 100 metres en arriére la voiture
domptée : « L'espoir changea de camp, le
- combat changea d'dme ». La partie était
gagnée. On ftraversa & bonne allure le
villcge de Pontarmé, l'un poursuivant
l'autre mais les rbles renversés,  cette
fois. L'quto tenta de se rapprocher. A 120,
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puis 130 & l'heure Oscar maintenait la
distance, cramponné au guidon et savou-
rant son triomphe en mancsuvrant la poi-
gnée . d'avance. L’homme et la machine
ne faisant maintenant plus qu'un, trouaient
l'espace devant l'automobile impuissante.
Le tournoci était terminé, le pygmée avait
triomphé, David availt vaincu Goliath,
On arriva en wvue de Senlis, on enira
dans la ville et 1'on stoppa sur la petite
place. Oscar regarda sa montre, qu'il
avait consultée au deépart. On avait par-
cou 32 kms. 500 en 20 minutes 1/2, soit
plus de 95 de moyenne ! Légérement ému
et faligué par la tension d'esprit qui avait
été nécessaire, Oscar 6tait son casque.
Au méme moment, le vaincu, en l'ocom-
rence l'automobiliste; ‘descendait de wvoi-
ture et en parfait gentleman serrait la
main d'Oscar, en méme temps que son

20 AOUT 1927

camarade Jacques le félicitait. L'automo-
biliste touchait les ailettes du moteur, &
peine chaud : il ne subsistgit rien du for-
midable effort : « Vous avez une fameuse
machine, jeune homme. Mes compliments
pour elle et pour wous. Vous étes un as.
C'est bien la premlere fols qu'une moto
me dépasse. Mais wvenez prendre un ra-
fraichissement, nous 'avons blen gagné. »

Et tandis qu'ill se dirigealent vers la
terrasse d'un café, un amateur contem-
plait la belle machine d'un ceil connais-
seur en pensant peut-gtre a 'heursux pro-
priétaire de cetle mécanique de race...

Ainsl se termina ce match, le premier
qu'Oscar eut & livrer, image de la vie o
nous cherchons toujours & trlompher de
nos concurrents.

A. JUCQUELIER.

Voici la machi-
ne de course
A.C.T. concu ci
réalisée par un
amateur
allemand.
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Remarquez les ressoris de
soupapes en épingle, le
graissage & double pompe
par carter sec, le sélecteur
irés étudié, I'allégement
poussé a Uextréme,

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT




20 AOQOUT 1937

ADots Tdewua.

NOTRE MEILLEUR FREIN :

prendre la route avec une ma-
chine qui n'aurait, pour la frei-
ner, que son moteur. Mais.nous vou-
lons simplement dire qu'il ne faut pas

N OUS ne conseillerions pas de

abuser des freins.: Au contraire nous
devons, tout en les: maintenant en par- -
» freins,

fait état d’entretien, ne nous servir de

nos freins qu'avec - ménagement. Ils.
doivent jouer pour nous, mais naturel- -
lement & un moindre degré, le role

d’'une bouée ou d'un. parachute. Ser-
vons-nous en donc avec discrétion, Les
freins actuels sont, surtout grace au

excellentes garnitures en plomb, de-
venus plus puissants et plus progres-
sifs, mais ce n’est pas une raison pour
donner des coups de freins violents, né-
fastes & nos pneus et aux organes de
transmission. Ralentissons a une as-

sez grande distance de l'obstacle et si

notre moteur ne suffit pas, alors em-
ployons doucement nos freins.

Comment un moteur peut-il agir
comme frein, c'est-a-dire dissiper l'e-
nergie accumulée par le machine et
qu’il a lui-méme fournie ? Nous ne pou-
vons ici renverser la vapeur.

II nous faut tout d’abord tenir
compte de la résistance due aux per-
tes mécaniques. Nous n’amenons 2 la
jante que 80 °, de la puissance deve-
loppée. Quand notre moteur deévelop-
pe une dizaine de chevaux, c'est donc
deux chevaux qui sont gaspillés. Il
s'agit donc 1a d’une quantité d'énergie
assez considérable et qui freine la ma-
chine lorsque le moteur, au lien d'en-
trainer la machine, sera entrainée par
elle,

Et i1 v a le fonctionnement méme
du moteur. Au temps d’'aspiration, le

moteur se remplit incomplétement de
gaz. Au cours de ce remplissage, il
se . produit une dépression qui sera
d’autant plus grande que l'admission
sera plus réduite. On sait & quels mul-
tiples usages se préte cette dépression
(avertisseurs et, sur les voitures servo-

essuie-glace, ete.). Puis wvien-
nent la compression ‘et (l'allumage
étant coupé) une détente qui raméne
théoriquement les gaz & leur pression

_initiale. Ainsi qu’on le voit, la com-

pression est neutralisée par la détente.
Done, contrairement 4 une opinion as-
sez répandue, la compression n'est pour
rien dans le freinage. Puis le piston
remonte en chassant les gaz; il y a
bien une  contrepression, mais étant
donné que les gaz n'ont pas de pres-
sion notable, elle n’a pas d’effet appré-
ciable. Si donc nous coupons l'allumage
en laissant les gaz ouverts en grand

En principe, vos freins ne doivent -

servir que dans les cas extrémes,

quand le danger surgit brusque
ment devant vos roues.

LE MOTEUR

Li

(ou bien en;ouvrant une entrée d'air
spéciale), la dépression sera trés fai-
ble et ne freinera guére le moteur,

L'influence de la compression com-
pensée par la détente suivante n’aura
aucun effet. Cela, & premiére vue, peut
sembler paradoxal puisque. a la mise
en marche, nous avons de.la peine &
vaincre cette compression. Mais, & ce
moment, nous n’avons que: l'aide de
nos muscles et le volant n'a accumulé
aucune énergie. D’ailleurs, si nous ar-
rivons & franchir la compression, les
gaz ainsi comprimés feront descendre
le piston. Quand le moteur est en mars-
che, le volant fournira l'’énergie néces-
gsaire & vaincre la compression, mais
sera pour ainsi dire remboursé de I'é-
nergie fournie lorsque le piston descen-
dra, poussé par les gaz comprimés
(bien entendu, nous envisageons tou-
jours le cas d'un moteur dont on a cou-
pé l'allumage). Et, enfin, I'échappement
ne ‘joue aucun role.

Il n'y a donc que la dépression du
temps d’aspiration qui compte. Si nous
augmentons cette dépression en fer-
mant les gaz, surtout quand le moteur
tourne vite, nous obtenons un effet de
freinage trés accusé. En falt, ce n’est
pas, 3 propremeht .parler, la’ dépres-
sion exercée sur la face supérieure du
piston qui compte, mais la pression
exercée sous le piston, mais ce qui

~nous importe, c'est le résultat. Que se
' passe-t-il aux temps suivants ? La com-

pression‘va tout au plus ramener les
gaz A la pression de l'atmosphére et.
3" 1a fin de la course descendante, la
dépression, sera A peu prés ce qu'elle

Etait & la in du temps d’aspiration A
(4 suivre).

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, I’AUTRE TOUJOURS NEFASTE

]
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PLATINO-CERAM
GURTNERAPOINTE
PLATINE . IRIDIE.

Gurtner @ mis au point des bougies
spécioles pour vélomoteurs 2 TEMPS: -
les Platino . Ceram & isclont céro-
mique spécial et pointe en platine
iridid.
Elles résistent remarquable-
mant él'encrassement, & I'avto-ally-
mage etdonnentune marcha parfaite

av ralenti et un départ immédiat,
méme ovec un flaoible ollumoge.

Platino-Ceram 55 : 24 frana
e {etogs 1B mm.]
e Plotino-Ceram 145 1 24 francs
[(Matege |4 mm.)
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N'achetez pas
votre moto ou
votre. voiture
avant d'avoir visité

PALAIS DE LA
NOUVEAUTE

24, rue de Clignancourt

» 09 IR
&J"
PARIS

Tél. . Montmartre 41-95

VENTE DES GRANDES MARQUES

NEUYES OU D'OCCASION

A CREDIT
CONDITIONS ~ EXCEPTIONNELLES
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M. Francois Peugeot a bien wvoulu accepter la présidence
d’honneur de 1'Amicale Paul Péan dont nous avons annonce
la eréation aux lecteurs de Moto-Revue.

Les nombreux amis de l'ancien champion motocycliste se
réjouissent de l'adhésion du grand industriel dont la présence
est le meilleur des encouragements.

Rappelons que le but des Amis de Paul Pean est d'ouvrir
une souscription' en vue d'ériger un monument & la mémoire
de l'ancien champion et de 1'as de guerre qu'il £0it en qualite
de pilote aviateur,

I.e comité remerecie bien vivement les clubs motocyclistes
qul ont déja répondu & son appel en lui faisant parvenir
leur obole. Il espére que chague club voudra participer & la
réalisation du but poursuivi afin d’hpnorer la meémoire de
celuli qui a contribué sl généreusement au développement de
la motocyclette en France, depuis 1903, et qui s'est tué acci-
dentellement, i1 ¥ a bientét 1 an, a 1’'dge de 48 ans, en essayant
une machine sur la piste de vitesse de Montlhery.

Encore une fois, merci 4 l'avance a tous les souscripteurs.

Siége social : mairie de Courbevoie (Seine), bureau des
sports. Compte courant postal (Paris e. e. 2116.95.).

B METZ-PARIS-METZ., — Parmi les nombreux challenges
aque la F. M. A. F. et '"Automobile Club de Metz viennent
de recevoir et qui seront mis en compétition & 1'occasion de
cette grande épreuve, citons : une superbe coupe argentée
du journal Moto-Revue de Paris. La municipalité de Vincen-
nes a elle aussi offert 4 la fédération une coupe d'art en
argent massif, objet de trés grande valeur. Le président de la
fédération motocycliste et automobiliste de France et de
I’Automobile Club de 1I'Est, M. Abel Barthélémy, n'a pas
voulu lui non pus, rester en arriére et a offert personnelle-
ment un challenge objt d’art, d’une hauteur d'un metre,
d'une valeur de 2.000 francs. M. Adolphe Chéron, ancien mi-
nistre, président de 1'Union des sociétés d'éducation physique,
a voulu aussi encourager la F. A. M. F. en lui faisant parvenir
une coupe argentée,

D’autre part, nous avons recu la promesse de la fédération
des S. A. G. de la Moselle, ainsi que du comité départemental
de l'union Chéron, que des coupes ou objets d'art seront en-
voyés, Un beau geste qu'il faut également sgnaler, c'est celui
de M. Lucien Untereiner, directeur de la B. U.,, rue de Ver-
dun, & Metz, qui vient de faire parvenir aux organisateurs la
coguette somme de-500 francs.

Nous prions tous les automobilistes désireux de passer
deux agréables et helles journées touristiques et de visiter
par la méme occasion, I'Exposition Internationale a Paris,
de bien vouloir demander au siége social de la Fédération
et de l'Automobile-Club de Metz, 8, Place du Roi George,
les réglements de Metz.Paris,Metz et de se faire inscrire pour
participer & cette épreuve qui dés & présent est appelée a
avoir un grand succés et 4 éclipser tous les precedents Metz-

" Paris-Metz.
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Chronique

des Assurances
(Suite)

& montant de l'indemnisation doit étre égal au colt des
réparations de la wvoiture,

“Jugeé, en sens contraire, que §i Vauteur d'un accident sur-
venu 4 une automobile pouvait n'étre astreint 4 verser, en
outre des frais de remorquage et d’une indemnité pour pri-
vation temporaire, Que la #®¥aleur marchande de la voiture
détériorée, la victime qui a droit ¢ la réparation totale du
préjudice causé pourrait ne pas étre intégarlement désin-
téressée, 5

Ew effet, recevant simplement le montant de la valeur
marchande de la voiture détériorée, eile serait cxposé : soit
en achetant un dutre véhicule de méme marque, de méme
série, de meéme annéde, ¢ ne pas obtenir, ¢ raison des aléas,
le ménie rendement qu'avec Paccidentée ; solt, en faisant ré-
parer cette derniére, d solder de sa poche la différence exis-
tant entre le cotit des réparations et la valeur marchande de
son véhnicule sans en faire un des emplois susvisés, d étre
privé d'une voiture qui lui rendait des services.

Dég lors, la seule garantie de réparation totale est le ver=
sement d la victime des sommes équivalentes au moment
des réparations nécessaires pour remetire en état la voiture
endomagee, la victime étant en droit de disposer, ainsi qu'elle
UVentendra, de cette somme, sans que Uauteur de lUaccident ait
aucune observation 4 présenier.

Besangon, 12 décembre 1934. — T=ib. civ, Yvetot, 22 mai
1935 (Gaz. Pal., 14 janvpier 1936).

Condamnations auytomobiles

Le Tribunal correctionnel de Provins vient de condamner
a@ six mois de prison avec sursis et 2.000 francs d’amende,
M. Corcessin, auteur d'un accident mortel, -

Une collision s'était produite prés de Jouy-le-Chdtel, le
11 septembre dernier, entre lautomobile de M. Barreau, 34
ans, qui était accompagné de M. Robert Durand-Gasselin.
ingénieur, et lauto de M. Corcessin.

M. Barreau succomba peu aprés d le clinique de Couloms
miers, M. Durand fut blessé.

M. Corcessin a été, en outre, condamné ad servir une rente
viagére annuelle de 24.000 francs d la veuve de la victime,
une autre de 25.000 francs pour les deur enfants de celle-
ci, puis d payer 10.000 francs de dommages ¢ Mme Barreau,
13.700 francs ¢ la maison Kuhlmann pour bris de Uauti, et
18.000 francs ¢ M., Robert Durand-Gasselin.

Une autfre condamnation
La mort accidentelle de M, Falcoz. — Le 23 mai 1936, dans
le bois de Boulogne, M. Henri Falcoz, ancien sous-secré-
taire d’Etat, était renversé par une auto que conduisait M.
Plisson, a Neuilly-sur-Seine.

_ Transporté a Uhépital, M. Falcoz y succomba sans avoir
“repris conndaissance,

La I14* Chambre correctionnelle, aprés plaidoiries de Mr»
Demolliens et Albert Naud, a condamné pour homicide par
imprudence M. Plisson a 15 jours de prison avec sursis.

M+ Henri Géraud a obtenu pour la veuve et les deur eii-

fants de M. Falcoz, parties civiles, 210.000 francs de doni-
mages-intéréts.

L'assuré doit, sous peine de déchéance, déclarer
réel du véhicule.

- La déchéance du bénéfice du contrat est encourue par
Passure qui, dans la proposition de Uassiura & commis
une fausse déclaration ou une réticence. Il en ainsi spé-
cialement de Uassuré qui a déclaré son wvéhicule comme
étant sorti de Uusine en 1930 alors qu’il. était sorti en 1928
(Trib. civ. Roanne, 30 juin 1936). Méme solution pour [as-
surance d'un véhicuie déclaré sorti de ['usine en 1933 alors
qu’il est sorti en 1931 Et Vassuré ne peut étre admis & prou-
ver qu'il s'agit d'une simple erreur de date, commise dans
la proposttion d’assurance par le courtier qui Pa rédigée
(Trib. com, St-Etienne, 5 juin 1936).

Ces jugementis font une application toute naturelle de la
jurisprudence selon laguelle la déchéance est encourue quand
le véhicule est plus dgé qu’il n'avait été déclaré.

" Trb. cor. de Marseiile, 23 février 1925.. — Trib. cor. du
Havre, 2 février 1928 (Reg. Jur. de 1'Ass., 15 juillet 1936).

'age

N NSNS NN N NN

811

Tout .l_’Eduipement de "Moto

Cuissards et seatless,
bottes de cuir, lunettes,
blousons cuir ou suede,
gants, stormcoats,
raglan de cuir, sacs,
Sacoche de cuir : '39.)»
Casque protecteur: 65.»
Motorist,. Geno, F.N.

Tout le camping ““A LA SBELLE ETOILE”
1er PRIX DU TOURING CLUB DE FRANCE "

Tente metallisee. 115.»
Matelas pneumatiques,
duvets, sacs a dos,
popottes accessoires,
tentes Palomine C 120,
C. 150 Echo, Vega.

CADEAUY, UN STYLO GRATUIT, envoyé avec les
catalogue contre SIX FRANCS EN TIMBRES
Avec Bons de Remise Remboursable.
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£tablissements TRON et BERTHET

Mﬂtﬂf}' [.'HS:ES Pant St-Pierre erh ; .; Sy
(Eure) VL

exige:z

La Confortable SEFIS
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| Un projecteur aérﬁdynamique /

TRAIZET & Cie, Fabricants,32, Rue de Cambrai, Parisit
B T o e e et e e e el o s i s s b b o A b b A s a o s el

pour vélomoteur!!!

Diam. 130 mm.
avec verre
bombé diffusant
et commutateur

A rotule, breveté
i

Sl

ma
s ———

Entidrement en

laiton chromé.

Bl

N:5292

EXIGEZ TOUJOURS FABRICATION « LUXOR »




5

-
Automobile volée hors de toute imprudence et mnégli-

gence du propriétaire,

Lorsqu’aucune imprudence ou négligence ne peut étre re-
prochée au propriétaire d'une automobile voléde, il ne saurait
&tre réputé avoir conservé la garde juridigue, c'est-d-dire
la direction, la maitrise et le contréle de cette chose inani-
mée- susceptible d'engagr sa rsponsabilité au sens de lart.
1384, alinéa 1¢r, du Code civil.

Spécialement, doit étre mis hors de cause le propriétaire
d’'une automobile enlevée en son absence, d son insu et sans
son autorisation dans la cour de sa ferme, oil elle était
garée, par son ancien commis qui s'en empare momentané-
ment et cause un accident,

C. Parig, 30 juin 1936 (Gaz. Txib., 7 octobre 1936).

Observation. — Un arrét de Cassation civ. du 2 mars 1936
Argus, 12 avril 1936) rend le propriétaire responsable des ac-
cidents causés par le voleur, si le propriétaire a laissé sa
voiture sans surveillance sur la vole publique.

Défaut de permis de conduire. — Preuve 2 la charge de
1'assureur.

- Clest a Vassureur qui invogque une cause d’exonération des
obligations assumées par lui, aux termes de sa police, qu'il
appartient conformément- @ Uarticle 1315 du Code civil, de
rapporter la preuve que le préposeé de lassuré, qui condui-
sait VPautomobile de celui-ci, lors de lVaccident, n'était pas,
contrairement aux clauses de la police, tituaire d’'un permis
de conduire,

Dés lors, c'est @ bon droit qu'un arrét a mis @ la charge
de la société d’assurances la preuve des faits ainsi allégués.

Cass. clv. 7 janvier 1936 (Gaz. Trib., 20 mars 1936).

DESSIN- MOTOS

AGENCE TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES et PIECES DETACHEES |

Vente « Achat - Echange de
motos et wvoltureties
Nombreuses ocoaslons

DESSIN - 78, qual du Polnt-du-Jour
Pont-de-Billancourt (Selpe) Mel. 19-66

W —

B. S, A.

EXPOSITION - VENTE - ACHAT
La gamme compldte

MOTOCONFORT

Crédit - Reprises
aux melllaures conditions

MOTO-BASTILLE

6, Boul. Richard-Lenoir, PARIS
Téléphone : ROQUETTE 29-2g

AGENCE OFFICIELLE

SAROLEA
BELGIAN

Stock complet de
~ Pléces delachées

NEUF, OCCASIONS,
COMPTANT, CREDIT
Atelier spéclal de
reparatlons
[y 2 AL e
F. DELAUNAY.

62, rue Rochechouart, PARIS
TRUdalne 15.85

HARLEY-D"

Agence Officielle
ST Fiicpus - Paris-12°

PRIMES A NOS LECTEURS & ABONNES

o T S

Nécessaire de nettoyage complet comprenant :
Un bidon de Novohyd, grand modéle, produit pour nettoyer et
lustrer en une seule opération.

Un pulvérisateur Novohyd pour appliquer le Novohyd.

Un chiffon pour lustirage.

le tout dans une mallette de voyage.
Valeur

45 fr. — Abonnés :

25 fr. — Lecteurs : 30 fr. —

Fort : 7 fr. 50. — Recommandé : 8 fr. 75.

Lunettes de sécurité pour
légéres, & verres spéciaux bombés, incassables

En boite métal, valeur : 25 fr.
Abonnés : 17 fr. — Lecteurs : 20 fr.

moto, étanches.

Trousses « Apax » : une clé & bougies, un porte-bougies et un nettoie-
bougies (Trois accessoires en un seul).
Valeur : 25 fr. — Abonnés : 18 fr. — Lecteurs : 23 fr. — Port: 1 fr. 75

Chiffon Las-Stick, — Ce chiffon, imprégné d'un produit spécial, nettoie
et polit sans effort, Valeur 18 fr, — Abonnés 10 fr. — Lecteurs 16 fr.
. Port 1 fr. 50,

Visibles au Service des Occasiona de

GNOME ET RHONE

48, Avenue Grande-Armée - PARIS
Sur demandela liste desoccasions disponibles

OCCASIONS

TOUTES
"MARQUES

R N T

Maisonferméedu : 15au23 Aoutetdull au 18 Octobre 1937

CLINIQUE pes CADRES |

Réservoirs ot Roues ‘
Téléphone - Péreire 20.68

MARCHAKD Fréres - 16, rue Dantos, Levallols

iﬂ_ﬂ_’.— confendre, Er::_n nofer n® 16

MUAMLF, PAR E G, ACHESDON L=
Graphite Colloldal dans |'huile
30 ANS D'EXPERIENCE

Rodage sfr et précis
Longévité des moteurs

Docum. Techn. gratuits sur demande '

Anc. Ets Paul MAURY

!
|
!
|
|
|

48, r.de la Bienfaisance. PARIS ,

- ~
TR Fai =
'

UDRESCH

Ecrire Usine DRESCHMOTOR
Y CHARAMANDE' .[S.-et-0.) :
pour PARIS, 19, '..‘_"T Vielat {XV")

Marcel PERRIN!

Recordmaan du Monde i

Réparations — Mise au point !
Pitces détachées toutes marques g

Dépannage Mol. 29-62

Av.Ed.-Vaillant-ROULOGNE 50,
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‘hos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, “signes ou espaces . . , . ., ... . 10 Frs
Une bonification de 20 %, & oprendre en lignes, es! accordde 8 partir de 100 lignes Insérées

AVIS IMPORTANT. = Les annonciers sont informés que dorénavant, sucune réclamation ne sers acceptés pour erreur o'ils
ne se F-:nfm‘mnl pas sux indications suivantes : |° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % wur 13 % :
2% Eerire sur la largeur en |:|.tul : I_I- rubrigue et le nunséro dans lequel elle doit passer; 3° Dessous, 'annonce trés lisible,
de ]:ﬂ!:iﬂnﬂ en carnctéres d imprimerie avee nom el adresse. Si I'anuonce doit passer plusicurs fois, la recopier sur autant
de feuilles séparées: sucune réclamation ne sers scceptée si l'annonce n'est pas conforme sux indications ci-dessus. Toute
snnonce non pafvenue diz ‘ours avant by parution, passers dans le numéro suivani. Tout abonné d'an an a droit & & lignes
gretaites remboursant su deld de son priz d’

— el
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| Pour vendre,acheter, échanger
consulter d'abord

"A. DUBOIS

ex-chet Service
Réparation Monet-Goyon
Recordman Bol d'Or 175 eme.

96, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. Péreire 19-73
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RECREO

__ MEILLEURS 7!/
S.A.Fr. PISTON BORGO % Av. & Roue, eutly
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TOUTES REPARATIONS
EXPERTISES ;e

MOTOS D’OCCASION ! 24, rue Henri-Poincaré
4 C.V. Automoto éq. 1.300 fr. 'BRIQUET Paris-20" Ménil, 49.43

3 C.V. Terrot lat. éq. 2.500 fr. ‘”—'D E P R E Z—-—
4 C.V. Peugeot culb équi-

MOTOS A VENDRE ‘ F N Toates 'es pitces détachées

PeE bl e Tin v 2.800 fr. | 187, rue Armand Silvestre

4 CV. New-Map moteur COURBEYOIE, prés d’Asniéres

Mag auga R rantd ol .o 2800 fr, TélL : Défense 07-01
B iy - 5 C.V. Monet-Goyon, culb. | PEUGEOT - TERROT
”“'IE"" immédiatement ce Hifl 135k.py Mag équi. ............ 3.000 fr. | cNOMF.RHONE MOTOCONFORT ste.

est superieur au melileur 4 C,V. Terrot culb. équip. re- sidecars Bufflier, ete.
Frs : 290 (hausse 20 pour cent)f§ ™Mis & neuf .......... 3.500 fr. | Comptant, urédét. P«EIiJI‘ISE!.
demaadez-le 4 C.V. Monet-Goyon culb, L. ““"‘aﬁigﬁﬂ' uéizﬁ:: PO

4 votre fournisseur babituel ou 5. 4, equipireid e vide 3.500 fr. .
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Latscha, 16. r. A.Bailly,Asniéres 4 C.V. Motobécane équip. trs ﬂ:’:.ﬁ'i':'.'“hl:?ﬂ'ﬁ..:ﬂa'iﬁi:|

_L“““““", ¢ ¢ B ] Pt ey W SO 3.000 fr.
5 CV. Terrot culb. R.5.8. /™ T T
2555 IMOTOBECANE

: ] Equlpee e raaas
AGENCE GENERALE M Tous Modéles

® 8ga;
| e g © en Magasio [
Terrot 4 C.V. lat. équi, side T T
R LT T i b . 1.800 fr. gy Pieces détachees d origine O
Y B

I6,RUE AUGUSTE BAILLY. B -HW RS 1751 S Bleve, éa. B CREDIT—REPRISES
i

ASNIERES D &t. Atonhomet o : .
_ Dubois, &6, rue Aristide. E Norbert BONDUV :
AGEN‘;E EENERALE Briand, Levallois. A , Agenl exaui g
fin piiag - 22,1.).-Jaures N
MOTOS A VENDRE N -
B.MMW S gl
: o oW e Le plus %rand {;haix de ﬁa- r-, Tﬂlt‘ﬁ"ﬂf’
U] W YN[ 1V, 5e -V VMR ris, motos d'occasion garanties —7
..Iﬁ,l-l - ’xEHIEHEﬁn : Vﬁndues a crédit. Facilités d’'éa I b
change.
: . PNEUS
§ Souvenez-vous que ‘! SIDECARS i

LIPTGH a DIJON Les plus beaux sides d'occa- 600555 "ingle decuini33 o

: 5 .., | slon. Echange. Crédit.
y E81 e spécialiste des pidces | 2523,00 — — 170 »

teurs. ré ions,
moleurs, réparations 1 ECHANGES 2513.5(’ . — 92 »

soupapes, axes, ele-.
Aux .meilleures conditions 27x4.00.. — — 105 »
toutes motos ou sides.

.- 5 1 | . .
_ I'F"“lli :UH'EI 5*?“:“! ACHAT TOUTES MOTOS PNEUS SPECIAUX pour
: - . Révil, ex-Palais de la Moto 1! -
O l-.—..-—.L-. | 82,..av. des Ternes, angle bd DIRT-TRAGR.M.MOTO-BALL

Péreire, Paris, DEMANDEZ NOS TARIFS
Ocecasions revis. et garanties [ -] '
BECV ROSENGART 3 créait. Perrin, 50, av. Ed. .

garanties révisées :.Tsaéilll:jaer;t, Boulogne-Billancourt Les Dncks du Pneu
depisgE- 0t _ 387, Rue de Vaugirard, 387

-REDIT, REPRISES MOTOS Peugeot 4 CV. P. 107 4 tps: PARIS (XV9

- —- débray. pied, moy. -broche, exc. -

66, av. Emile-Zola, Paris § marche px. 1200 frs. Breton, Vaugirard 41-42

+orere 95 faub, St-Martin, Paris.

service permanent _
des occasions

Nos abonnés, moyennant le
versement de 10 [rance, peuvent
cbtenir une feuille du Service
Permanent des Occasiom
(15 pour nos lecteurs). Catte
reats =n parmansnce dans
nos bureaux, 4 ls disposition des
visiteurs, et est valable jusqu’h
ls wente da la machine. N2
manquez pas de nous informer de
la réalisation de la wvente, afin
7me votrs fiche et retirée

¥

MOTOBECANE

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord

A. DUBOIS

a1-Chef Service Riparalea Min .L-Coyon

Recordman Bol d'Or 175 cmc.
56, roe Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél.: Pereire 19-73

Vente d crédit, la plus puis-
sante organisation de ce genre,
12 al8 mois de crédt. Motos,
vélomoteurs, accessoires ttes
marques. Salon d'exposition de
1.000 m2, le plus important de
la région, oix considérable
en Motobécane, plus de 500
machines & votre dispositon,
chox mportant en occasion, li-
vraison immeédiate en toute la
France, vélomoteurs Baby Dax
réalésage de cylindres, exécu.
tion een 24 h, Achat, échange,
reprises, éts Bonnet, 72 av. .
Vaillant, Boulogne-Billancourt,
Mg:agasins fermés du 15 au 31
aolut.

New-Motorcycle 500 b, ét,
ess. &4 volonté, S'adr. 45, r. Po-
liveau, 5me, 4 prt. de 6 h. 1/3.

Dresch 500 rev. select. polgn.
tourn, écl. élect. 1000 frs. Coi-
sy, 42, r. Legendre, l8me,

Norton 500 culb., tte beauté
peu roul, éq. c¢se maladie,
6200 frs vis. sam. et dim. matin
Battaini, 3, av. de 1'Isle, Joine
ville-le-Pont.

Gnome-Rhine 500 culb. Iu¥e
parf, état, Cornu, Saulx.les-
Chartreux (S.-et-.0.).

500 culb. Wanderer lir. B.M.
W. cardan Bosch, t.-Sad, mé.
eano 20000 km. ¢. neuve 2950 £,
reps, moins rap.. Sofil, 3, rue

Larochelle, l4me,

Avant d’acheter méme une
moto nve. voyez nos occasions
gar. 6 mois. Sans aucun frais
pour le client, entretien sgra-
tuit les dimanches de 9 h, &
12 h. Cadeau a tout acheteur,
Crédit & volonté, La Moto Rée
novée, 58, r. Amelot, Paris.

il A 2 P

SIDECARS

3

Harley 'sidecar 18 T. 9 CV.
parf. état 1200 frs. 700 frs cpt.
§t ? traites, 71, r. Dunkerque,

aris,

~ Side - moderne Motoconfort -
Blackburne 500 culb. tr. b. ét.
Ecr. Havavd, '5, r. Cochin, Pa-
ris:pr. r. v.

Motoconfort 500 Bernardet
G.T. ét .nf px. intér. Hourller
23 r. de Suresnes, Rueil (S&) .
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PETITES

ANNCNCES

Side peuple seul & droite pa-
re.brise, capote, coffre, 1 pl
1/2, ‘bas px. & enlev, avant la
fin du mois, E. Devaux, Gon-
dreville (M..et-L.).

VOITURES

~ 5 'CV. Rosengart garant. rev.
dep. 3500 frs, Duriez, spécia-
liste Rosengart, 66, av. Emile-
Zola, Paris, Creédit-Reprises
motos.

Sandford 4 roues 6 CV. tout
aluminium 8000 frs. Conces-
sionnaire Rosengart, Tl, rue

de Dunkergue.
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ON DESIRE ACHETER

Acheéte motos anglaises B.S..
A., Norton, etc. Paiement cpt.
Dessin, 73, quai dus Point-du-
Jour, Billancourt (Seine).

Achat toutes motos, sides,
Perrin, 50, av, Edouard-Vail-
lant Boulogne - Billancourt
(Seine).

Achat maximum motos ré.
centes, vélomoteurs, Moto Ré.
novée, 58, rue Amelot, Paris,

*

J'achéte comptant motos mo-
dernes, Moto-Agency, 24, bd.
de Charonne, Paris.

L o o
ECHANGES

350 Peugeot 6&t. ni. éq. 2000
frs ou éch. cire tandem. Ecr,
ou veir Dutartre, 77, r. Duhes.
me, Paris,

Echange T.SF. super 7 L.
ick-up 37 ectre Harley R. Gil-
et ou bonne 500 Md. réecent,
tite soulte si vraiment, bien.
. Budin, 5, r. de la v,éndéc.
Cholet (M.-et-L.), f

neprise motos et sidecars en
éch, de Rosengart (12980 frs)
ou Simea (11900 frs) nves et
occas. rien a4 paver comptant
Crédit 18 mois. Concessionnaire
gé, glé' de Dunkerque, Tél, Tru.

S b b e s s s s s e at B o S

DIVERS

250 Dollar culb. f.‘:haise. monot
accid. & vend. Eiéms détach.
Sofil, 3, r. Larochelle, 14me,

Pour wpasser slirement voire
permis, adressez.vous & Moto-
Agency, Ecole de motos, 24,
Bd. de Charonne, Paris.

Htel N.-D. de Paris, Lourdes,
Place des Pyrénées. .Pension
complete, 25 frs par jour, re-
pas 8 et 10 frs vin compris.

gChambres 10 frs,

VYous lisex

T10201o Tvtio

donc gelle vous
»iaft

ABONNEZ-VOUS 1« 1!

Amédee

%
4

Construction de ROUES

pour molos, autos, avions,
canoes, elc. - - Roues caout
choutées pour tous chariols

Transfarmations

Réparations =~

Vingt ans

Y -
[ TR A
-1l coamRE 739
- N
S T

WS
G

L'ETE |
L'ETAT

LE .
RESEAU DES 600 PLAGES

B
LA NORMANDIE LA BRETAGNE

Menhirs et Dolmens
Eglises et Celvaires
Plages vivifiantes

LENTRE-LOIRE
ET GIRONDE

Chéteaux Historiques
Marais Poitevin'® -
Ploges  ensoleillées

4 Renseignez-vous ™
dans les Bureaur de Tourisme de Paris

BEZOUT

FXFEDMIONS i PEGYIMNCIE

Compagnes riontes
at foréts - Villes d'art
Plages renommées

* Si-Lazare, Paris-Montparnasse ét Rouen R, D.

les segments

SEGMENTS TRAITES DE PRECISION

#
NAVILLE FRERES

CHROME -CUIR

38, RUE DU CHATEAU.D'EAU
PARIS X° Tél,

Botzaris 73-37

Magasins et ateliers au 1°r ét.
ouvert t. l. jours sauf dimanche
Tout l'équipement motocycliste
pour hommes et dames
Fabrique de vétements de culr
Créations nouvelles pour la
;aison de blousons en suédine
et en toile
Fous modéles sur demande

Vétements sur mesure

Catalogue illustré adresse
gratuitement sur demande

Les mémes_ segments
traités AMEDEE BOLLEE
qui sont_utilisés sur tous
les moteurs d'aviation :
GNOME & RHONE, HIS-
PANO SUIZA,LORRAINE,
POTEZ, sur les avions
d'AIR FRANCE et sur les
avions de 'ARMEE.

La méme qualiteé.

Bollee

%
%
’
[
7
]
/
?
?

le Maris t( France:

% A TABLETTE .

it dun corburont un SUPER-CARBURANT, o2 fas
riwitots Suivents, gorontis por fss mellwures
sent profiguement oblenus L]
on de la Calamine,

1*
| 2 Economie <"cavence 10 4 204,
, a4 Economis d huile 20 & 40%.

MERVEILLEUX POUR LES MOTQS '
les Tablettes CARBOMYD

na contiennent aucyn produit nocif
le moteur. Se dissolvent complétement

dans l'essence.
(Procas-verbal « Arts ot Métlars N 70.984)

Na coltantrien,'économiad’ettency seuls |
rialisée et supérieure ou prix d'ochat,
BON-PRIME N° ws Envoyer & fro en
timbres o mondot [5G P, Pordy 1662-401°8
CARBOHYD 60, quai Voltairs, BEZONS
ol mtreies 2 hubat a'siior poor 100 L e ivenca,

mmmw
Avant d'acheter unsidecar consultez

les
sidecars

qui sont

& les plus avancés

en modernisa~

S e tion, les moins
IR e chars

s Sidecars légers pour routes eylindrée.

36, Rus do Pordeans . Maisons-Alfort
POLPOEs Tol Ent. 20.70 PHeress
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Pour

les vacances

faites de la

photo-
graphie

. - «» ef profitez
d’une affaire
exceplion-
nelie en ache-
ftant un d_:
20 appareils
gui ont été sa-
crifiés a titre
de publicité
par une des
plus
importanies
maisons fran-
caises.

de rabais

. garantie tofale

Ecrivez - nous
Service
des Primes
el nous vous
Fournirvons
fous ies
remnsei-
gnemenis

LG AN N NN N NN NN N




VOUS AVEZ INTERET
A VOUS ABONNER A

Morto-REvVUE

D'ABORD VOUS LA PAIEREZ
MOINS DE :

CENTIMES
AU LIEU DE 1 fr. 50

ET ENSUITE VOUS BENEFICIEREZ
des avantages suivantis @

1° Réception des numéros dés la parution, avani Ia mise
en vente dans les kiosgues ; b

2+ Montant de 'abonnement intégralement remboursé par
les insertions gratuites de Petites Annonces ;

2+ Réduciion de 33 % a notre service « Occasions™» 3

4o Bénéfice des -Assurances @ Primes réduites de for-
mules variées (diminutions intéressanies) ;

5¢ Nos consulfations techniques, juridiques, pratiques,
gratuites ;

6° Nos conseils et remseignements gratuits (sur rendez-
vous, pour Paris} ;

s Nes expertises de toute nature (demander conditions);
> Participation 3 nos Concours richement dotes ;

0o Béductions sur tous nos ouvrages, nos albums, nos
éditions, eifc..
Et une foule d'autres...
Et tous ceux que nous recherchons...
‘Et nos projets sont nombreux...
Ei{ nombreux sont ceux a la veille d’aboutir...

%ll

n'atftendez pas pour vVOUus

abonner (ou faites-le par

voitre marchand habituel)

..car prochainement, application de la hausse cor-

respondant a UVaugmentation des prix du papier,
de UVimpression et de la poste.
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. Notre Service de Librairie

PREECIS D'HYDRAVIATION

Cours de I'Ecole Technique
d’Aéronautique et de Cons-
truction automobile., * par
P. Pépe, Ingénieur civil de
I'Aéron, 2 vol. (12 X18 1/2),
1931, VI-106-1099 pp., illust.
de 141 fig.

Généralités et Définitions. —
. Formes et Flottaisons :
Formes de fond nécessitées par
le décollage, Formes de fond
nécessitées par I'a e.
Notions d'hydrostatique. Plans
des formes. Calcul des flottai-
sons. — II. Mécanique de I'Hy-
dravion. Equilibre de I’hydra-
gi:n immobile @ flot. Equilibre
Vhydra en mouvement
a flot. qu ibre de "hydravion
en vol. Equilibre de Uhydra-
vion au décollage. — III. Tracé
des Carénes d’'Hydravion. Con-
ditions de volume et d’habita-
bilité. Conditions de décallufﬂ.
Conditions de navigabilité. Les
gmjet: d’hydravion. Essais au
assin de carénes. — IV. Cons-
truction des Systémes flotteurs.
Le probléme constructif. Efforts
s’exercant sur les systémes
tteurs. Systéme de construc-
Echantillonnage du sys-
téme flotteur.

V. Réalisation et montage
des systémes flotteurs. — Ag—
pendice. — Ballonnets. — V.
Aménagements et Particulari-
tés des Hwdravions. Aménace-
ments éciaux auwxr - hydra-
vions. anceuvre des hydra-
vions. Les hydravions spéciqux.
Applications numériques.
Hydra @ 2. flotteurs en
bois. Hydravion 4 coque mé-
tallique. — 'Note complémen-
taire sur la Stabilité a flot.

Prix. 24 fr. Franco. 25 fr. 75
Tome 1%, 106 pages, 81 fig.

CALCUL DE RESISTANCE,
TECHNOLOGIE,
CONSTRUCTION

Un volume 103 pp. 121 fig

Introduction. 1. Les Maté-
riaux. Les bois. Les aciers. Les
alliages légers. Les autres mé-
taux ou alliages. Les. toiles et
les fils. Les enduits, les vernis,
les peintures. Les colles. Le
caoutchouec. — II. Applications.
Cellule d'avions en bois. Cel-
lule métallique. Aile 4 revéte-
ment travaillant. Gouvernes et
commandes. .Atterisseur. Fuse-
lage. — III. L'Essal. statique. —
Conclusion. W,

Prix. 20 fr. Franco. 21 fr. 75
‘e '
PLANS et CONSTRUCTION

D'UNE “AVIONNETTE
BIPLACE

t s .
Prix, 13 fr. Franco. 13 fr. 50

' la
' d'une hélice et détermination

| de oue - résista

len j'abﬁmﬁnm Réalisation

L’'HELICE AERIENNE

A pas constant et & pas va-
riable. Théorie, Expérimen-
tation, Calecul, Fabrication,
par B. Gastou, Officier- a-
viateur de réserve. Préface
de L. Bréguet, 2 volumes

(12 1/2X18 1/2), 1830,
246 pp., illustrés de 69
fig.

Partle théorique., Conception
de 'hélice. — Théorie de Vhé-
lHee, — Tracé théorique de
’hélice. — Représentation géo-
métrigue des hélices. — KRen-
dement moyen théorique ma-
rimum d'une  hélice en jfone-
tion de son diamétre. — For-
mules générales des hélices.
FPuissance wmotrice Pm. Puis-
g{unﬂ utile Pu. ent réel

Partle expé-imentale. L’hé-
lice au laboratoire, mesures a4
effectuer. — Représentation de
courbe de fonctionnement

d'une hélice en
La théorie de ['hélice et l'ex-
érience. — Programme d’'é-

de I'hélice au laboratoire.

— Famille d’hélices & pas cons-
tant, courbe d’ensemble des
résultats. — Famille d’hélices
d pas variable ou 4 angle d’at-
tagque constant, courbe d'en-
semble de résultats, — Famille
d’hélices " du Professeur Du-
rand, courbes d'ensemble des
résultats. — Récapitulation des
courbes d’ensemble des résul-
tats, ' utilisation et conclusion.
Partie technique. Action de

randeur. —

Valtitude sur le fonctionnement

de . Pavion, I'hélice et du
mafeur. — étermination du
TO moto-propulseur. —

ululﬁtl':tﬂ ‘d'une hélice” au point
4 nce. des maté-
riaux. Fabrication, — Applica-

tions. — Détermination des
performances. — Phénoménes
secondaires.

Addenda. . .Formules d’adap-
tation des hélices. Formules de
'Ingénieur Caquot. Détermina-
tion des -rendements sur la
courbe des Bu. Détermination
de nos, formules d'adaptation.
— Conclusion. — Noteg com-
plémentaires.

Prix. 24 fr. Franco. 25 fr. 75
Tome 1', 128 pages, ‘37 fig.
Prix. 12 fr. Franco." 13 fr. 50
Tome II, 118 pages, 32 fig.
Prix. 1% fr. Franee, 13 fr. 50
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PLANS et CONSTRUCTION

D'UN PLANEUR
D’ENTRAINEMENT

" Technique. La poutre d’em-
ennage. Construction des voi-'
ures. Les gouvernes. Les com-
mandes. Le montage. La mizge
et
le pilotage de 1l’appareil. Liste
des fournitures. |8 e

Prix. 8 fr. 50 Franco. 7.fr. 25

¥

"PRECIS = . ¢
D'AEEDDINAMIQHE

par R.-G. Desgrandschamps,

Edition, entiérement
refondue, 18 pages, 51 fig

1. Lois générales. Générali-
tés. Parties d'un aéroplane.
Lois. — II. Planeur ou engin
de vol a wvoile. Lois du pla-
neur. Structure du planeur.
Calculs. Centrage, stabilité, —
III. Avion de tourisme. Puis-
sance. Structure. Polaire de
Vavion, remarques. Détermi-
nation des performances par:
a) polaire logarithmique de
Vavion. b) Polaire logarithmi-
Qqute de UVhélice. Centrage et
stage stabilité. Décollage, mon-
tée, rayon d'action. — IV,
Avion militaite. Conditions
Puissance. Structure. Polaire
de Pavion. Adaptation de I'hé-
lice par les maquettes. — V.
L'orientation actuelle de 1'a-
viation. La recherche de la
sécurité. a) Les ailes @ fentes.
b) Les profils autostables. c)
Ailerons de courbures. d) Voi-
lures tournantes. La recherche
de la vitesse. A reil -de vi-
tesse 4 faible altifude. Avions
stratosphériques. '

Prix. 12 fr. France. 13 {r, 50
Tomme II, 109 pages, 61 fig.

PLANS et CONSTRUCTION
D'UN PLANEUR BIPLACE

Prix. 12 fr. France. 13 fr. 50

=9

E‘Iﬂl

Brochure de G. Bablier, a-
bondamment illustrée de
dessins trés clairs donnant
tous les détails de la cons-
truction de deux appareils
dont la réalisation est facile
a suivre,

Prix. 6 fr. 680 Franco. 8§ fr.
@

PLANS et CONSTRUCTION
D'UNE AVIONNETTE
MONOPLACE

Par (. Sablier, édition avec

", modifications importatntes

de cet ouvrage donnant les
détails de
d’'un petit appatreil écono-
mique,

.,J-\_'.{

Prix. 6 fr. 50 Franco, 7 fr. 25

PLANS et CONSTRUCTION
' 'D'ON PLANEUR DE
PERFORMANCE

construction |

PLANS et CONSTRUCTION
D'UN PLANEUR CHANUTE

Par G. Sablier, 23 pp.,-30 fig.

Cette brochure de G. Sablier,
donnant la description de
ces deux appareils avec
leurs plans; -constituant
ainsi une documentation
intéressante sur ce genre
de construction.

Prix. 6 fr. ﬂ Fl'lllﬂﬂ. 8 lrl

1
o
.l

ETUDES
EXPEEIMENTALES SUR
LE VOL A VOILE

Son application au vol a
voile humain, par P. Idrao,
Répétiteur & 1'Ecole Poly-
technique. 1n-8%, 76 pp.,*53
fig. et photos, 1931.

TABLE DES MATIERES. —
Vol . des oiseaux volliers des
pays chauds, grands wvautours
d'Afrigque et oiseaux similaires.
I. Procédés expérimentaur. 1re
étude des scurces d'énergie in-
terne. Statique de Vair, varia-
tions de température et de
pression. 1. Mesure des tempé-
ratures, des pressions. 2* éiude
des sources d'énergie interne
dynamique de «ldir,irrégula-
rité. de vitesse'etde direction.
du - vent. Composante as-
cendante. 1. Etude des irrégu- .
larités de vitesse du vent. 2,
Etude des 'irrégularités de di-
rection du vent. 3. Etude de
la composante verticale de la
mtesse du vent. a. Procédé du
ballon sonde. b. Etude de la
composante ascendante par le-
grc:-r:édé du cerf-volant et des
anderoles. — II. Résultats ex-
périmentauxr  obtenus, cause
directe et indirecte du vol &
voile, qualités voiliéres des di-
verses espeéces d'oiseauxr, cause
directe et indirecte du vol 4
voile, qualités voiliéres des di-
verses espécez d’oiseaurxr, cause
indirecte du vol d voile. — La
vol a voile des grands oiseaux
de mer, de l'albatros en pa=-
ticulier. Observations faites au
phare de la Jument sur le vent
diu large FEtude de I"albatros
et des autres oiseaux voiliers
de haute mer. — Le vol des

poissons volants.

Prix. 15 fr. France. 168 f{r. 50

NOTIONS PRATIQUES
D’AERODYNAMIQUE

Description d’environ 25 ap-
pareils planeurs ou avionnetties
avec prix de revient et les dé-
tails de construction d'un pla-
neur caréné. - La poutre cais-
son. "La -voilure- Le carénage -
des poutres. L’empennage. Les
commandes.

Prix. 6 fr. 50 France. 7 fr. 25

Imprimerie spéciale de «Moto-Reouen. 12, rue de Cléry. Paris (2e. )

Le Gérant: C. LACOME
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Ce gui importe...

C’EST D’ETRE ASSURE
A UNE BONNE COMPAGNIE

NOUS [INFORMONS NOS ABONNES
QU’ILS PEUVENT BENEFICIER, PAR L'INTER.
MEDIAIRE DE NOTRE BSERVICE D'ASSU
RANCE., DE TARIFS . AUX
GRANDES COMPAGNIES DE '‘PREMIER OR
DRE, TELLES QUE :

L'UNION, L'URBAINE. LE SBECOURS, LES
LLOYDS DE LONDRES, efc...

EN OUTRE. NOTEE SERVICE ASSURANCE
ETEND SES OPERATIONS D'ASSURANCES
A& TOUTES LES BRANCHES: INCENDIE, AC
CIDENTS DU TRAVAIL MALADIE, VOL
ERIS DE GLACE, DEGATS DES EAUX, efc..

UN SERVICE SPECIAL SUPPLEMENTAIRE
A ETE CREE A L'INTENTION DES ABONNES
QUI NE POURRAIENT SE DEPLACER. UN
REPRESENTANT SE BRENDRA A DOMIL
CILE SUR DEMANDE. ECRIRE A NOTRE
« SERVICE DES ASSURANCES ».

LES ASSURANCES OKS EDITIONS DE RRERVUES
12, Rue de Cléry, PARIS
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indispensable
pour bien connaitre

b

a nos
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revu, corrigé avec 1 the 5~ 7
des illustrations _
modernes 3 | . franco : 14 frs

iy, o8,
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